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Laury sir Henry Segraveia nie dajg spokoju innym zawodnikom. Obecnie zaktady Sunbeam pod kierownictwem Ludtcika Coatalena zbu-
dowaly nowy samochéd wyscigowy o inocy 4 000 KM., na ktérym Kaye Don chce rozwingé szybko$¢ 400 kim[godz.



INZ. ALFRED DZIEDZIUL

Nfi

Rozpoczyna sie sezon automobilowy, a z
nim martyrofogja automobilisty. Zachéd Pol-
ski naleze¢ chce do krajow cywilizowanych,
do t. zw. ,,Europy#, lecz pod wzgledem uregu-
lowania ruchu na drogach publicznych $miato
konkurowa¢ moze z Afganistanem lub Ty-
betem.

Tak niestety jest!

Wiesniak z zasady jedzie zawsze $rodkiem
szosy, nigdy prawg strong. Dobrze, jezeli je-
dzie lewa, bo go prawag wymingé mozna. Go-
rzej juz, jezeli jedzie Srodkiem. W6z dudni,
chlop, a czesto nie daj Boze baba, ma uszy
przykryte czapka czy chusta, czesto drzemie
lub tez ,,pod gazem# wraca do domu i nic go
nie obchodzi, kto za nim jedzie. Trabisz co
chwile, az uszy puchna, nareszcie stajesz za
nim. Wyskoczywszy z samochodu, pedzisz za
nim i ,,mile#4 prosisz, by ,taskaw by usunac¢
sie z drogi. A jesli szosa na tyle szeroka, ze
mozna zaryzykowa¢ mijanie ostrym pedem
z prawa czy lewa, patrz, by ci nagle nie skre-
cit wprost pod auto, przebudzony w swej
drzemce. Przytem lzy na czem S$wiat stoi,
na tych przekletych automobilistéw, ktérzy
mu zatruwajg zycie.

Czy tak nie jest, kochani automobilisci?

A kiedy zaczyna si¢ zwozka buraczana
z zaprzegami czworka, lub tez jedzie ciezka
furmanka ze zbozem, kartoflami lub piwem,
wtedy taki pan fornal wogéle gwizdze na cie-
bie i ani mu sie $ni zjecha¢ z drogi, chyba ze
z auta wyskoczy kilku gentelmendw, przygo-
towanych do garbowania skéry!

Przypomina mi sie Szwecja i Danja. Tam
nigdzie na szosach asfaltowanych, brukowa-
nych lub smotowanych na catej szerokosci nie-
ma chodnikéw. Pieszy idzie brzegiem szosy
i Scisle trzyma sie okreSlonej linji, a jezeli ma
zamiar przej$¢ na druga strone, zatrzymuje
sie, oglada i nie widzac przeszkody, dopiero
rusza. W okolicach Sztokholmu i Kopenhagi
mijalismy z tytlu z dokfadnoscia ,,0 wios#t ty-
sigce pieszych, pedzac z szybkoscia 70—
80 kim i nie dajac nigdy zadnego
8ygnatu. Pytalem sie szoferéw, czy nie
obawiajg si¢, ze pieszy moze raptem skreci¢
pod samochdd, nie widzac nadjezdzajacej ma-
szyny?

Za kazdem takiem pytaniem szofer zdu-
miony patrzat na mnie i kiwat gtowa; pytanie
bowiem byto dla niego niezrozumiate i jak-
by stanowito zagadke. W ten sposéb, np. jez-
dziliSmy po Sztokholmie i 60 kim za Sztok
holmem doskonatym Lincolnem z szybkoscig
do 100 kim i w ciggu 3 godzin jazdy szofer
moze 10 razy zmuszony byt uzy¢ klaksonu
przy wprost zastraszajgcym ruchu ulicznym.
A w catej Danji, gdzie w dodatku ruch rowe-
rowy jest olbrzymi, w ciggu 1925 roku byto
razem 27 nieszczes$liwych wypadkéw, co powie-
dziat mnie osobiscie prefekt policji kopenha-
skiej.

'Jl'o sg naprawde ,.europejskie#4 stosunki!

Ale, te idealne stosunki nie wytworzyly sie
w ciggu 24 godzin, lecz cho¢ stopniowo to jed-
nak w bardzo krotkim czasie. Sekret polega
na tem, ze spoleczeristwo tamtejsze, stale zre-
sztg instruowane, Szanuje prawo i przepisy,
ktére sa logiczne i uzasadnione. Kazdy poli-
cjant, szczeg6lnie regulujacy ruch na drogach
publicznych, otaczany jest opieka spoteczen-
stwa i moze zawsze liczy¢ na pomoc takowego.

U nas jest inaczej. Dlaczego?

Ot6z policjant nasz na prowincji uwaza
przedewszystkiem, ze jego nieomal jedynem
zadaniem w kierunku regulowania ruchu szo-
sowego jest ,tapanie# niesfornego automohili-
sty. lle to razy spotykamy takiego gorliwego
pana na ozywionych szosach z ,ciezka artyle-
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rjat w reku z notatnikiem i otéwkiem,
skrupulatnie notujgcego poszczeg6ine samo
chody. Zachowanie sie po drogach furmanek,
rowerzystow lub przechodniéw, nic go nie ob-
chodzi, bo to sg baranki, cieszace sie ,,protek-
cjg# i ochrong przed smokiem-automobilist.

Sam miatem nastepujacy wypadek na Po-
morzu. Na pewnem skrzyzowaniu szos z ge-
stem odrzewieniem, prawa strona szosy pokry-
ta jest przez caty rok gtebokiem btotem. Na
szosie nie widze nikogo, to tez jade lewg stro-

bo prawa fizycznie jecha¢ niemozliwie. Na
skrzyzowaniu szos miesci sie posterunek P. P.,
gdzie urzeduje stawny na catg okolice pogrom-
ca szoferéw, przodownik X., ktérego wiasnie
z artylerja4 w reku widze zdaleka, czyhaja-
cego na mnie. A obok pogromcy w jednej linji
stoi jegomos$¢ i trzyma wpoprzek szosy ro-
wer, zamykajac cata prawa potowe szosy. Po-
niewaz bylo to o godzinie 12 i widze, ze ci
dwaj panowie prowokujaco mnie oczekuja, nie
dajg sygnatu i nie hamujgc podjezdzam. Przo
downik w ostatniej chwili odskoczyt, ten drugi
z rowerem ani sie ruszyt. Po minigciu stwier-
dzam, Zze zostatem zanotowany. Zatrzymuje
sie i zadam na miejscu spisania protokutu z ca-
tego zajscia, na co pogromca, dopiero po ostrej
wymianie stdw, zgadza sie. Okazuje sie, ze
pretensje jego do mnie wyrazajg si¢ w tem,
ze jechatem lewa strong szosy i ze nie dawa-
tem sygnatu. Wyjasnienia moje, co do btota
i pustej szosy, nie przekonaty pogromce, a tem
mniej zwr6cenie uwagi, ze obowigzkiem jego
byto, widzac mnie, nawet nie styszac sygnatu
usuna¢ sie i przedewszystkiem zwréci¢ uwage
rowerzyscie, ze wpoprzek szosy z rowerem
przy boku str6za porzadku publicznego sta¢
sie nie powinno. Na skarge mojg do starostwa
otrzymatem odpowiedz w postaci mandatu kar-
nego na zt 30, nic wiecej. Ten obrazek z zycia
doskonale charakteryzuje, w jaki sposéb poj-
muje obowiazki swe policjant na prowincji.
A czy kto widzial poolicjanta wiejskiego, kto-
ryby zatrzymat furmanke, jaclacg po niepra-
widtowej stronie, lub styszat kto o instruowa-
niu fornali i wie$niakéw przez P. P. o elemen-
tarnych zasadach ruchu na szosach? Watpie!

Humorystycznie potraktowano w swoim
czasie zyczenie bytego ministra Sktadkowskie-
go, by p. p. starostowie sami prowadzili samo-
chody. Rozporzadzenie to jest wyjatkowo zy-
ciowe i zastosowa¢ nalezatoby je do wyzszych
funkcjonarjuszy P. P., gdyz tylko odczuwajac
na wiasnej skorze mizerje na szosach naszych,
z nalezytem zrozumieniem i energjg instruo
waé beda podwiadnych sobie str6zéw bezpie-
czenstwa. Dotad bowiem, tak to pojmuje na-
sza wihadza policyjna na prowincji, uczy¢ i ka-
ra¢ nalezy jedynie i wylacznie automobilistow.

Chciatbym tu zaproponowa¢, zeby Automo-
bilklub Polski wystapit z nastepujagcym wnio-
skiem do p. Ministra Spraw Wewnetrznych
w Kkierunku uregulowania ruchu szosowego.

1. Wszyscy komendanci powiatowi P. P.
powinni by¢ 2—3 razy do roku powotywani
na krotki kurs ruchu kotowego do Urzedu
Wojewddzkiego, na ktérym kierownik refera-
tu samochodowego wyjasniatby i przypomniat
p. p. komendantom praktyczne zasady tego ru-
chu, przyczem podane powinny by¢ do ich
wiadomosci najbardziej charakterystyczne wy-
padki przekroczenia tych przepisow, ktore
mialy miejsce w czasie ubiegtym na terenie
danego wojewddztwa.

W ten sam sposéb komendanci powinni
perjodycznie zwotywa¢ wszystkich przodowni-
kéw na instrukcje, za$ przodownicy podwiad-
nych posterunkowych. Przytem nalezatoby
wiekszy kias¢ nacisk na energiczne regulowa-
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nie ruchu furmanek i state pouczanie wozni-
cow zaprzegéw konnych oraz rowerzystow.

2. W ten sam sposéb komendanci powinni
zwotywaé na instrukcje wojtow, soltysow
i przetozonych obszaréw dworskich. Obowigz-
kiem tych byloby perjodyczne pouczanie
i zwracanie uwagi na ruch kotowy fornalom,
furmanom i rolnikom na obszarze swych gmin
i sotectw. Nie nalezy bowiem watpi¢, ze wiek-
szo$¢ fornali i drobnych rolnikow nigdy nie
styszata o istnieniu przepiséw, dotyczacych ru-
chu kotowego, bo tylko tem, a nie zlg wolg,
thumaczy¢ sobie nalezy panujacy chaos na na-
szych szosach.

Kazdy instruktor powinien prowadzi¢ spe-
cjalng ksiege, w ktérej zapisywanoby kazda
odbyta instrukcje r kto w niej uczestniczyt.

W tej pracy, na zyczenie wiadz, chetnie
wzieliby udziat cztonkowie automobilklubéw,
w charakterze rzeczoznawcéw. Obecnie wie$
i glebsza prowincja zyje swojem zyciem i no-
woczesne zasady, wzmagajacego sie z dnia na
dzien ruchu na drogach publicznych, s3 i po-
zostang im obce.

Nalezy wiec w kierunku uswiadomienia tej
wsi co$ zrobié, by stopniowo upodobni¢ sie
do Europy. Propagujemy turystyke i zache-
camy cudzoziemcéw do zwiedzania naszego
kraju. Dla utatwienia za$ i umozliwienia tu-
rystyki na szersza skale wiasciwie nic nie ro-
bimy.

Najwyzszy czas o tem pomyslec!

Problem regulacji ruchu
ulicznego

Szybka motoryzacja naszej stolicy oraz wiek-
szych miast prowincjonalnych utrudnia coraz bar-
dziej rozwiazanie zagadnienia regulacji ruchu
ulicznego. Mylitby 6ie ten, ktoby sadzit, ze tylko
Warszawa i inne wigksze miasta polskie stojg wo-
bec zagadnienia uregulowania ruchu pojazdéw
i pieszej publicznosci.

Zagadnienie to wystepuje wszedzie na Swiecie
dzieki szybkiemu i statemu rozwojowi trakcji mo-
torowej. Nawet Stany Zjednoczone, gdzie komu-
nikacja samochodowa jest najstarsza i gdzie istnie-
ja specjalne biura i komisje, powotywani sg spe-
cjalni eksperci do uregulowania ruchu ulicznego,
nietylko nie zdotaty kwestji tej zatatwi¢ pomysl-
nie, lecz spotykaja si¢ z coraz to nowemi trudno-
Sciami.

Jest to wiec kwestja stara i zarazem nowa.
Stara, bo istniata juz w starozytnym Rzymie, a no-
wa, bo wciaz nowe okolicznosci zmuszaja do re-
wizji starych postanowien. Juz Cezar wydal spe-
cjalne rozporzadzenie odno$nie regulacji ruchu
ulicznego, zabraniajace ukazywac¢ sie pojazdom na
ulicach $érédmiescia w 10 godzin po wschodzie
stofica.

Zdaniem ekspertow amerykanskich, nowoczes-
na kwestja regulacji ruchu ulicznego powstata
w koncu ubiegtego stulecia i jest zjawiskiem
wtérnem szybkiego rozwoju $rodkéw komunikacji
i transportu. Rozwigzaniem jednak tej kwestji
w Stanach Zjednoczonych poczeto interesowac sie
powaznie w okresie lat 1910 — 1920, t. j. w okre-
sie silnego rozwoju automobilizmu. Powstaty wow-
czas policyjne wydzialy ruchu kotowego, ktére
uregulowaty wiele kwestyj technicznych, zwigza-
nych z kontrolg ruchu; gros jednak zagadnienia
pozostato nierozwigzane. Zadaniem bowiem Wy-
dziatbw Ruchu byto gtdwnie wprowadzenie w zy-
cie ustaw i regulaminéw, uchwalonych przez in-
stytucje municypalne lub stanowe. Poniewaz usta-
wy te byty uchwalane przez laikéw bez gtebszej
znajomosci rzeczy i w pospiechu, nic wiec dziw-
nego, ze wiele rozporzadzen policyjnych, opieraja-
cych sie na tych ustawach, nie osiaggneto pozada-
nego celu.

(Dokonczenie na str. 13-ej.)



L. KOZLOWSKI

Szybko$¢ 100 kim na godzing juz nam nie
wystarcza. SkoczyliSmy przez 150 kim na go-
dzine, doszliSmy do 200, 250, 300 i wreszcie
pctworny samochdd majora Segrave ustanowit
rekord 371 kim na godzine. Réwnocze$nie
z samochodem o jak najwyzsza szybko$¢ wal-
czyt samolot. Ostatni rekord wynosi juz prze-
szto 600 kim na godzine. Przy takich szybko-
Sciach samoloty i samochody zamieniajg sie
w prawdziwe bolidy. Najmniejszy btad w kie-
rowaniu, najmniejsze zboczenie z obranej dro-
gi moze spowodowac straszng katastrofe, gdyz
sita zywa tak rozpedzonego ciata zbliza si¢ do
sity najciezszego pocisku, wyrzuconego przez
najwigksze morskie dziato.

Gdyby na drodze pedzacego z szybkoscig
prawie 400 kim na godzing samochodu ustawi¢
odskocznie, to zostatby on podrzucony na wy-
sokos$¢ wiezy Eiffla, gdyby lecacy z szybkoscia
600 kim na godzine samolot zaopatrze¢ w od-
powiednig gtowice, jak w pociskach armatnich,
to przebitby on najgrubsza pancerng piyte.

Tak, nowoczesne bolidy komunikacyjne
W niczem nie ustepuja prawdziwym armatnim
pociskom.

Jednak osiaggniete rezultaty nie zadowolity
jeszcze ludzkosci, a rekord Segrava nie daje
spokoju jego konkurentom. Chcac osiegngé
jeszcze wiekszg szybko$¢ zbudowano obecnie
nowy samochdd wyscigowy o mocy 4 000 KM.

Bagatelka! Cztery tysigce koni do poru-
szania lekkiej jednoosobowej maszyny. Mocy
takiej nie posiadajg u nas w Europie najszyb-
sze nawet pasazerskie lokomotywy, a jedna
czwarta tego wystarcza zazwyczaj do urucho-
mienia duzej fabryki, zatrudniajacej kilkuset
robotnikéw.

W nowym samochodzie wyscigowym kon-
strukcji Ludwika Coatalena, wykonanym w an-
gielskiej fabryce Sunbeam dla znanego re-
kordsmana Kaye Dona, nie. tylko sama moc
motoru zastuguje na uwage. Cata jego kon-
strukcja jest ostatniem stowem techniki i wszy-
stko wigcznie najmniejsze drobiazgi zostato
tak obmyslone, aby pozwoli¢ tej maszynie na
rozwiniecie jak najwiekszej szybkosci.

Do zapedu ,Srebrnej Kuli“, tak bowiem
nazywa sie nowy potwor, zastosowano dwa
dwunastocylindrowe silniki. Kazdy z nich
sktada sie z dwoch szesciocylindrowych blo-
kéw, umieszczonych na wspélnym Karterze.
Przy szybkosci 4 000 obrotéw na minute oby-
dwa silniki rozwijajg moc nieco wyzsza niz
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4 tysigce koni, mimo, ze waga ich nie prze-
kracza tysigca kilograméw. Jak widzimy, osia-
gnieto tu rekordowy wprost stosunek wagi do
mocy,, wynoszacy zaledwie 250 gramoéw na
1 KM. Zasilanie cylindréw mieszanka odby-
wa sie przy pomocy silnego kompresora, Kto-
ry ssie powietrze z karburatoréw i pod duzem

LI krancow szybkosci

Wszystkie inne wazne organy tego samo-
chodu zostaly tez dostosowane do jaknajwiek-
szej szybkosci i wedtug zapewnieri konstrukto-
réw pozwolg mu na pobicie rekordu majora
Segrave. Samo podwozie jest bardzo charak-
terystyczne dla tej maszyny i mimo niewielkich
wymiaréw i bardzo matej wagi tak zostato ob-

Notvy samoch6d wyscigowy o mocy 4000 KM., na ktérym Kaye Don chce pobi¢ rekord majora
Henryka Segraveia. W6z ten zostat ochrzczony mianem ,,Srebrnej Kuli®

ci$nieniem napetnia cylindry. Do chtodzenia
zastosowano 16d.

Obydwa motory pracujg na dwa walki po-
mocnicze, ktére przenosza ich energje przy
pomocy tarczowego sprzegta i skrzynki biegéw
o trzech szybkosciach na dwa krétkie watki
kardanowe, poruszajace tylne kota. Bieg bez-
posredni tak zostat obliczony, ze samochdd
powinien na nim rozwing¢ szybko$¢ 500 kim
na godzine.

Dla zmniejszenia wybiegu maszyny zasto-
sowano hamulce hydrauliczne o wodnem chto-
dzeniu. Hamulce te sg opatentowane przez
fabryke Sunbeam i maja taka konstrukcje, ze
nawet w razie czeSciowego zepsucia lub uszko-
dzenia hamujg z jednakowsq sita.

Niebezpieczny moment: Wyscigowy samochdd bierze krzywizne z szybkoscig 200 kim. na godzine.

myslone, ze wszystkie ciezkie masy znajduja
sie bardzo nisko, co zapewnia maszynie dosko-
natg réwnowage. Nadwozie zostato zbudowa-
ne wedlug najnowszych zasad aerodynamicz-
nych i jest doskonale przystosowane do prze-
zwyciezenia ogromnego przy tych szybkosciach
oporu powietrza. W sumie wszystkie dane
wskazujg na to, ze nowy potwdr-bolid na czte-
rech kotach potrafi pobi¢ dotychczasowe re-
kordy.

Dobrze, przypusémy, ze Kaye Don rozwi-
nie szybko$¢ 400 lub nawet 500 kim na godzi-
ne. Czy ma to dla nas jakie$ praktyczne zna-
czenie? Wiasciwie nie. Inaczej bowiem wy-
glada jazda rekordowa, przy ktoérej trzeba li-
czy¢ sie z mozliwoscia nieszczes$liwego wypad-
ku, a raczej nawet mie¢ tylko nadzieje, ze sie
bez niego jako$ obejdzie, a inaczej znowuz
zwykfa jazda, przy ktérej pasazer musi mie¢
pewnos$c, ze caly i nieuszkodzony dostanie sie
do miejsca przeznaczenia.

Jak zachowuje sie samochdd wyscigowy
przy tak wielkich szybko$ciach? Do$wiadcze-
nia wykazaty, ze mimo najlepiej obmyslonego
ksztattu, mimo doskonatej réwnowagi, samo-
chod taki juz nie toczy sie w Scistem tego sto-
wa znaczeniu po ziemi, a porusza sie ogromne-
mi ptaskiemi skokami, gdyz najmniejsza nie-
réwnos¢ terenu podrzuca go w powietrze. Kie-
dy na jednej z prob puszczono bardzo szybka
maszyne po szynach, do ktérych zostaty dota-
czone dynamometry, przyrzady te wykazaty,
ze pozorna waga maszyny zmieniata sie od
zera do kilkakrotnego obcigzenia z powodu
zjawisk podrzucania i chwilowego unoszenia
sie maszyny, spowodowanego parciem powie-
trza na dolng cze$¢ kadtuba. Tak samo przy
bardzo szybkiej jezdzie niemniejszg przeszko-
de stanowi wiatr. | rzeczywiscie wyobrazmy
sobie jakie$ ciato ptynace chwilami w powie-
trzu. Przy atmosferze spokojnej kierunek je-
go ruchu nie zmieni sig, pod dziataniem wiatru
jednakze nalezy spodziewa¢ si¢ silnego zno-
szenia w bok, nadzwyczaj niebezpiecznego przy
tak wielkiej szybkosci. Wiasciwie po przekro-
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Najmniejszy btad w kierowaniu maszyng przy nadmiernej szybko$ci moze spowodowaé straszng ka-
tastrofe® Zdjecie nasze przedstaicia szczatki samochodu Lee Biblea, ktéry zginagt przy prébie po-
bicia rekordu majora Segrave‘a.

czeniu 300 klin na godzing samochdd przesta-
je by¢ zwyklym pojazdem i nabiera wiele
wspoélnych cech z samolotem.

PrzyszliSmy wiec do wniosku, ze przynaj-
mniej narazie rekordowe szybkosci, osiggane
na maszynach wyscigowych nie majg dla nas
praktycznego znaczenia. Zobaczmy teraz czy
twierdzenie to odnosi sie tez i do samolotow.

Dzisiejsze samoloty pasazerskie rozwijajg
swobodnie 200 kim na godzine, a rekord lot-
niczy wynosi przeszto 600. Pomijajac kalku-
lacje kosstdw lotu musimy stwierdzi¢, ze tutaj
granica szybkosci da sie znacznie wiecej po-
sung¢ w gore. Samolot porusza sie w powie-
trzu i dlatego nie obawia sie¢ on ani wiatru,
ktory moégtby go zrzuci¢ z wiasciwego toru,
ani nie wymaga tez jakiej$ idealnej drogi. Je-
dyng przeszkoda w osiagnieciu tak duzej szyb-
kosci w samolotach zwyklego typu jest trud-
no$¢ startu i lagdowania. Maszyna, ktéra ma
lecie¢ z szybkosciag 600 kim na godzine musi
przed wzniesieniem sie w powietrze toczy¢ sie
po lotnisku z szybkoscig co najmniej 300 kim.
Tak samo lagdowanie musi odbywac sie z szyb-
koscig nie mniejszg i to wiasnie stanowi naj-
wazniejszg przeszkode, gdyz podchodzenie do
ziemi na wzor jakiego$ pocisku, wyrzuconego
z mozdzierza nie jest ani fatwe ani bezpieczne.
Musimy zaznaczy¢, ze zwykly samolot rzadko
kiedy przy ladowaniu ma szybko$¢ wyzszg niz
100 kim na godzine i z tego powodu, nawet
w wypadku wadliwego podejscia do ziemi, lub
przymusowego lagdowania na bardzo ztym te-
renie, ryzykuje tylko uszkodzenie maszyny,
gdyz w chwili ztamania podwozia, sita uderze-
nia zostaje juz tak znacznie zamortyzowana,
ze pasazerowie wychodza z wypadku cato.

W lotnictwie od kilku lat istnieje tenden-
cja do zwiekszenia szybkosci przecietnej przez
zwiekszenie wysokosci lotu. Konstruktorzy
i uczeni, ktérzy tym problemem zajmujg sie,
wychodzg z zalozenia, ze rozrzedzone gérne
warstwy atmosfery muszg stawia¢ samolotom
znacznie mniejszy op6r. Takim sposobem ma-
szyna, ktora rozwija nad ziemig normalng

szybko$¢ 200 kim na godzine, wzniesiona na
wysoko$¢ 15 lub 20 tysiecy metréw, powinna
porusza¢ si¢ tam z szybkoscig 2 lub 3 razy
wieksza. Na przeszkodzie lotom na tak znacz
nej wysokosci stoi obecnie brak w gdrnych
warstwach atmosfery tlenu, niezbednego do
oddychania i koniecznego dla tworzenia mie-

liSmy swobodnie poruszajacy si¢ po drodze sa-
mochoéd jest w szybkosci swej ograniczony,
tak samo pociag na zwyktych szynach nie jest
bezpieczny, gdyz i w nim zaczynaja wystepo-
wa¢ podobne zjawiska jak w samochodzie.
Jaki przyrzad nadawatby sie wiec do tego?

Od kilkunastu lat juz w biurach patento-
wych pokutujg pomysty réznych wynalazcow,
dotyczace kolei wiszacej lub tez kolei pneu-
matycznej, poruszajacej sie¢ w specjalnych ru-
rach. Praktyka wykazata, ze kolej pneuma-
tyczna w minjaturze przynajmniej posiada
wielkie zalety. Nie wiadomo jednakze, czy da
sie ja zastosowa¢ do przewozenia wigkszych
ciezarow.

Inaczej przedstawia sie¢ sprawa z kolejg wi-
szaca. Jak juz zaznaczyliSmy, zwykly pociag
po rozwinieciu pewnej granicznej szybkosci
zaczyna zachowywac sie mimo duzego ciezaru,
jak samochdd wyscigowy, przeskakujac nie-
réwnosci, i obcigzajac niepomiernie swe szy-
ny. Tak samo dziala na niego boczny wiatr,
ktéry w pewnych warunkach moze nawet spo-
wodowa¢ wykolejenie. Gdyby zamiast zwyktych
szyn lezacych na ziemi zastosowa¢ szyne wi-
szacg, 0 odpowiednio mocnej konstrukcji, to
caly pocigg bytby znacznie bezpieczniejszy,
gdyz S$rodek cigzkosci jego znajdowatby sie
nizej punktu oparcia. Tak samo podwieszenie
na jednej szynie przy réwnoczesnem zastoso-
waniu giroskopéw zapewnitoby mu znacznie
spokojniejszy bieg, nawet przy najwiekszych
szybkosciach. Wynika wiec z tego, ze ekspre-
sem przysztosci powinien by¢ jaki$ pociaff po-

,.Ztota Strzala® mija mete z szybkoscig 374 kim. na godz. Dla uskutecznienia doktadnych pomiaréw
takiej szybkosci uzyto specjalnie czulej aparatury optyczno-elektrycznej.

szanki benzynowej. Z chwilg, kiedy przeszko
da ta zostanie usunieta przez zastosowanie ja
kich$ innych silnikéw, lotnictwo komunikacyj-
ne pobije prawdopodobnie wszelkie rekordy.

Moze jednak uda sie i na ziemi doj$¢ do
wysokich szybkosci przez zastosowanie jakich$
nowych wynalazkéw i pomystow. Jak widzie-

ruszajacy sie z ogromna szybkoscig po jednej
szynie zawieszonej na specjalnych stupach
i otoczonej dla ochrony przed wiatrem jaka$
wielkg rura.

Aby jednak doczeka¢ sie urzeczywistnienia
tych projektéw musimy posiada¢ sporo cier-
pliwosci.

Schematyczny rysunek nowego wyscigowego samochodu Kaye Dona, skonstruowanego przez Ludwika Coatalena w zaktadach Sunbeam w Wolverhampton.
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Szwedzki przemyst samochodowy w r. 1929

Przed trzema jeszcze laty przemyst samo-
chodowy w Szwecji reprezentowaty trzy za-
kfady o mniejszych rozmiarach, ktére ograni-
czaly swag produkcje do samochodéw cigzaro-
wych. Pod koniec 1926 roku stworzono w
Goeteborgu fabryke ,,Volvo A B.4, ktéra jako
pierwsza zaczeta wyrabia¢ samochody wiasne-
go typu, z wylacznie krajowego materjatu i si-
tami krajowemi. Fabryka ta wypuscita w po-
towie 1927 r. pierwszy samochdd czterocylin-
drowy z silnikiem o mocy 25 KM., ktéry zuzy-
wat 9 Itr benzyny na 100 kim. Model ten dzie-
ki skutecznej reklamie i propagandzie zjednat
sobie niebawem wielu zwolennikéw, a przede-
wszystkiem automobilistow.

Obecna zdolno$¢ wytwércza zakladéw
,Volvo*“ ogranicza si¢ w ramach 1000 samo-
chodéw rocznie. O rozbudowie zakfadéw
»Volvold ze wzgledu na zacieto$¢ z jaka wal
czy konkurencja zagraniczna, szczegdlnie za$
amerykanska z produkcjg krajowa, narazie
mowy by¢ nie moze.

tacznie z tem zastuguje na uwage fakt,
ze w Szwecji zainteresowane kola zazadaty w
roku 1927 — celem obrony produkcji krajo-
wej — zwyzki cta na import samochodéw i
czeéci zapasowych. Niestety, parlament zajat
stanowisko negatywne, a projekt wniesiony w
[lobrej wierze spalit na panewce. Nie do$¢ na
tem! Obnizono nawet i to do$¢ znacznie cto
na czesci zapasowe. Ten niefortunny krok,
byt oczywiscie na reke projektom wielkiego
koncernu amerykanskiego, ktéry juz dawniej
zamierzat zatozy¢ wiasng montownie w Szwe-
cji, by stad eksportowa¢ swa produkcje do
Norwegji, Finlandji i pafistw battyckich. 1 rze-
czywiscie krétko potem wybudowato Gene-
rat Motors Co. w poblizu Sztokholmu mon-
townie kosztem 20 miljonéw koron, ktéra po
5 miesigcach intensywnej pracy wypuscita oko-
to 10 tysiecy gotowych wozéw zmontowanych
z importowanych z Ameryki czesci sktado-
wych. Z materjatu wyltacznie szwedzkiego wy-
rabiano tylko marke fabryczng Chevroletdw.

Samochody te staty sie z biegiem czasu bardzo
pokupne i stanowig w przyblizeniu 70 proc,
produkcji na rynku szwedzkim.

Mimo wszystko, skazany jest rynek szwedz-
ki na pokrycie stale wzrastajacego zapotrze-
bowania w samochodach osobowych i ciezaro-
wych, na import gotowych wozéw zagranicz-
nych, jakkolwiek zywotno$¢ przemystu szwedz-
kiego w ciggu ostatnich trzech lat znacznie si¢
przyczynita do ograniczenia importu. Nieste-
ty import czesci sktadowych, zapasowych i
przyboréw ze Standéw Zjednoczonych z dnia na
dzien wzrasta wprost nieproporcjonalnie. Na
uwage zastuguje réwniez staty wzrost importu
samochodéw osobowych i ciezarowych bezpo-
$rednio ze Stanéw Zjednoczonych. Tem samem
znacznie okrojony zostat import samochodéw
pochodzenia dunskiego, szczegdlnie za$ wozéw
z montowni Forda w Kopenhadze. Tak wiec
zdobyty sobie marki amerykanskie w Szwecji
rynek zbytu, oczywiscie kosztem przemystu
europejskiego, wsrdd ktérego francuski i wio-
ski jeszcze jako tako wegetuje i znajduje chet-
nych nabywcow.

Z tego wszystkiego widzimy, ze rynek
szwedzki jest dotad mato wykorzystanym te-
renem dla wozéw europejskich. Wysoki stan-
dard zyciowy ludnodci szwedzkiej, jak row-
niez fakt, ze stale udoskonala si¢ tam sie¢ dro-
gowa, wynoszaca aktualnie 35 tysiecy drég sa-
mochodowych, to wszystko sa czynniki, ktére
$wiadcza dobitnie o stale postepujagcym roz-
woju automobilizmu w tym kraju. Obecnie w
catej Szwecji jezdzi 120 tysiecy samochoddw,
7 czego czwartg cze$¢ stanowig ciezar6wki, a
10 lat wstecz byto ich tylko 4 tysigce.

Przy tej sposobnosci warto nadmieni¢, ze
wyjatkowem powodzeniem na rynku szwedz-
kim cieszg sie ciezar6wki dlatego, ze nowy ten
$rodek lokomocji znalazt powszechne zastoso-
wanie przy kopalniach i lesnictwie, ktére lezag
zdata od centr i rzadko kiedy majg linje ko-
lejowe.

Amerykanski przemyst samochodowy w r. 1929

Przemyst samochodowy zajmuje w wspdtczes-
nem zyciu gospodarczem tak donioste znaczenie,
ze poswieca mu sie szczegbtowe badania, pozwa-
lajace stwierdzi¢ jak najbardziej wszechstronnie
wszelkie przejawy jego dziatalnosci. Pod tym
wzgledem celuja Amerykanie, ktérzy posiadaja
wiele biur statystycznych, zaréwno urzedowych
jak i prywatnych, przyczem informacje podawane
przez ostatnie ciesza sie réwnem zaufaniem wsréd
publicznosci jak i urzedowe dane, z uwagi na to,
ze s3 oparte na autorytecie wielkich organizacyj

P. Ibotson, wynalazta nico$lepiajacy reflektor dla samochodéw, zaopatrzony

w diafragma.

przemystowych, ktérym zalezy na tem, aby ich in-
formacje byty jak najscislejsze.

Nadestano nam obecnie interesujace szczegéty
dotyczace ubiegtego roku produkcyjnego w prze-
mysle samochodowym.

Ogolna produkcja samochodowa w Stanach
Zjednoczonych Ameryki Pdtnocnej i Kanady wy-
niosta w roku ubieglym 8651 000 w poréwnaniu
do 4630000 w r. 1928. Samochodéw osobowych
byto w tem 4 846 000 (4 044000 w r. 1928), wo-
z0w ciezarowych 805000 (586 000 w r. 1928).

Tendencja do produ-
kowania ~ samochodéw
zamknietych w r. 1929
jeszcze sie  zwiegkszyta,
gdyz  wyprodukowano
4218 000 zamknietych
wozéw  osobowych —
(3441600 w r. 1928),
co stanowi 87% ogodlnej

produkcji amerykan-
skiej.
Warto$¢  produkcji

amerykanskiej w r. 1929,
obliczona na podstawie
cen hurtowych, wynosi
3483900 000 doi., w po-
réwnaniu do 3045 820
tys. doi. w r. 1928
Srednia cena samocho-
du osobowego w sprzeda-
zy detalicznej nie prze-
kraczata 812 doi., samo-
.chodu cigzarowego za$

877 doi.

Stany  Zjednoczone
Ameryki Pétnocnej pro-
dukuja przedewszyst-

Przyrzad, stuzacy do ttumienia pozaréw karbu-
ralora, ktéry automatycznie zamyka wszystkie
przewody benzynowe.

kiem dla pokrycia zapotrzebowan rynku wewnetrz-
nego. W r. 1929 tylko 1015 000 samochodéw pro-
dukcji amerykanskiej zostato sprzedanych poza
granice Stanéw Zjednoczonych Ameryki Pénoc-
nej i Kanady. Cyfra ta wykazuje znaczny wzrost
w poréwnaniu do 810 000 w r. 1928. Produkcja
w r. 1929 wplynela na znaczny wzrost samocho-
déw, znajdujacych sie w uzyciu na catym Swiecie
i w Stanach Zjednoczonych.

Na ogoélng ilos¢ 34700 000 samochodéw, be-
dacych w uzyciu na catej kuli ziemskiej, Stany
Zjednoczone posiadaja 26 400 000 wozéw, co sta-
nowi 76%. W r. 1928 odpowiednie cyfry wyno-
sity: 31725000 — 24 750 000 — 78%.

Zdawacby sie mogto, ze amerykanski przemyst
samochodowy, pokrywajacy dzieki swej wszech-
stronnosci wszelkie mozliwe zapotrzebowania, nie
pozwoli absolutnie na jakikolwiek import wyro-
béw obcych marek na terytorjum Stanéw Zjedno-
czonych. W praktyce okazuje sie, ze w r. 1929
importowano jednak do Stanéw Zjednoczonych
710 samochodow, co w poréwnaniu do 520 samo-
chodéw w r. 1928 stanowi znaczny wzrost.

Z poréwnania dopiero co przytoczonych cyfr
wyciagna¢é mozna nastepujace wnioski. Zapotrze-
bowanie wewnetrznego rynku amerykanskiego
wykazuje zblizenie sie do punktu nasycenia, przy-
czem wiekszo$¢ produkcji rocznej obraca sie na
pokrycie samochodéw zuzytych. Odbija sie to na
eksporcie samochodéw amerykarnskich do panstw
innych kontynentdw. Rok biezacy wykazuje znacz-
ny wzrost w tej mierze. Przypuszcza¢ nalezy, ze
rozwdj pojdzie nadal w tym kierunku na korzysé
eksportu wozéw amerykanskich.

Dalej posiadajg Stany Zjednoczone Ameryki
Potnocnej najwieksza ilos¢ drég bitych ze wszyst-
kich panstw catego $wiata, a mianowicie 3 016 281
mil angielskich, co stanowi 38,7%.

Drogi z twardg nawierzchnig zajmujg w tem
167,155 mil ang.; Stany Zjednoczone sg wiec.je-
dynem panstwem, ktére posiada wiecej niz 100 000
mil tego rodzaju drég. Jakkolwiek cyfra 38,7%,
wyrazajaca procentowo stan drég amerykanskich
jest dosy¢ wysoka, to jednak w poréwnaniu do lat
ostatnich, kiedy wynosita ona 46%, wykazuje
znaczne zmniejszenie.
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Oryginalny wyscig samochodowy na lorze Anatol w Ameryce miedzy dwoma weterenami automobilizmu;

Swiatowe tory wyscigowe

Br'oklond — Indianapolis — Monza — Monthlery — Nurburgring — Culver-Cily — Daytona-Beach.

Jakkolwiek znacze-
nie przestrzeni spe-
cjalnie przeznaczo-
nych do rozwijania
wielkich szybkosci
zmniejszyto sie w o-
stanim czasie znacznie,
ustepujac miejsca raj-
dom majacym wyka-
za¢  wytrzymato$¢ i
oszczedno$¢ wozu, to
jednak tory Scisle wy-
Scigowe i dzisiaj jesz-
cze odgrywajg wielka
role w zyciu sporto
wem. Dlatego przy to-
rach wyscigowych na-
lezy rozréznia¢ takie,
ktére  dajagc mozli-
wos¢ rozwijania wiel-
kich szybkosci, jedno-
czes$nie stuzy¢ moga
do rajdéw o charakte-
rze gospodarczym.
Klasycznym  przykta-
dem takiego mieszane-
go toru jest znany nie-
miecki Nuerburg -

Widok z trybun na tor Avus kolo Berlina. Przed trybung sedziéw przygotowujace sie do startu

motocykle.

* *
*

W Ameryce istnieje
od roku 1909 znako-
mity tur w Indjanapo-
lis, ktory po dzi$ dzien
jest jednym z najlep-
szych na $wiecie. Jest
to typowy tor wysci-
gowy w formie roz-
ciggnietego czworobo-
ku, o dtugich prostych
biezniach z bandami
silnie zaokraglonemi i
podniesionemi. Poczat-
kowo tor posiadat na-
wierzchnie smotowco-
wg, ostatnio jednak
zostat catkowicie wy-
brukowany klinkiera-
mi.  Dlugo$¢ biezni
wynosi 4,220 km., sze-
rokos¢ na zakretach
18 metréw, na pro-
stych za§ 15. Wyscigi
w Indjanapolis urza-
dza si¢ tylko raz do
roku, w maju. Pod

Ring, posiadajacy odcinki 0 najrozmaitszym  dzynarodowym. Tor posiada ksztatt sptaszczo- * wzgledem konstrukcji, jest to najbardziej no-

charakterze drogi, bandy o nieznacznem wznie-
sieniu, liczne zakrety, ciezkie wzniesienia i po-
chylos’ci. Jako przyktad pierwszej kategorji to
réw, moze stuzy¢ autodrom w Indjanapolis,
ktérego dilugie proste przestrzenie nada-
ja sie znakomicie do rozwijania wielkich

szybkosci.
*
*
Najstarszym torem 2
wyscigowym  Europy |
jest angielski Brook-

land, ‘istniejacy juz od
17 czerwca 1907 r.,
ciggle jeszcze aktual-
ny w sporcie mie-

nego owalu, jest catkowicie wybetonowany,
przyczem szerokost jego jest bardzo znaczna,
gdyz wynosi 30 metrow, dtugo$¢ natomiast
4,452 km., z czego na finish przypada 1,005
km. Wysoko$¢ band wynosi 10 metréw. Urza-
dzenia techniczne toru, s juz dzi$ czeSciowo
przestarzate.

i. okrazenie = 19-573 kim

Szkic toru wyscigowego Avus kolo Berlina.

woczesny tor SWIata
*

Z inicjatywy Automobilklubu w Medjola-
nie powstat w rekordowo krétkim czasie, bo
w 80 dniach, stynny ze swej trudnosci i z cze-
stych wypadkéw, tor wyscigowy w Monza we

Wioszech. Diugos¢ to-

ru, majacego ksztatt

, wielkiej elipsy wyno-
si 4,5 km., przy szero-
- kosci 12 metréw. Ban-
------- * dy, ktérych wysokosé

wynosi do 60 proc, po-

siadajg zaokraglenie o

promieniu 320 metr.



Tor ten posiada kilka zwezen o szerokosci 7
metréw, ktére uchodzg za szczegdlnie niebez-

pieczne. Wzdluz toru pobudowano wielkie
trybuny, mogace pomiesci¢ kilkadziesiat ty-
siecy widzow.

* *
*

Na potudnie od Paryza znajduje sie znany
tor w Monthlery czeéciowo betonowany, cze-
Sciowo za$ wykonany jako zwykfa szosa. Ogél-
na jego dtugos¢ wynosi 9,5 km. W Monthlery
odbyty sie w roku 1926 wyscigi o ,,Grand
Prix#4 Francji, podczas ktérych znany kierow-
ca Ascari na Alfa-Romeo zgingt tragiczna
$miercig Na torze tym ustalono do dnia 1 pa-
Zdziernika 1929 rekordowa liczbe rekorddw,
ktoéra wynosi az 43.

Dalej na potudnie, pod Marsyljg istnieje
drugi tor w Mirames, na ktérym w roku 1924
odbyly sie wyscigi 0 mistrzostwo $wiata. Dhu-
gos¢ jego wynosi 5 km., z czego po 2 kim.
przypada na proste, za$ po 15 na szeroko roz-
ciggniete wiraze.

* * *

Najdtuzszym torem samocho-
dowym, o charakterze Scisle wy-
Scigowym jest tor Avus pod Ber-
linem. Tor sktada sie z dwoch
réwnolegtych prostych, potaczo-
nych wirazami. Diugo$¢ 19,573
km., czyni go najdluzszym na
$wiecie. Jezdnia, ktoérej szero-
ko$¢ wynosi 8 metréw, jest smo-
towana, dzieki czemu podczas
biegébw nie powstaje kurz. Nie-
stety zbyt niskie bandy uniemoz-
liwiajg rozwinigcie zbyt wielkich
szybkodci. Tor ten nadaje sie
idealnie do jazd non-stop, regu-
larnosci, wytrzymatosci i oszcze-

dnosci.
* e
*
Jak juz zaznaczyli$Smy, jest
Nuerburg typowym przyktadem

toru mieszanego, sportowo-tury-
stycznego. Charakterystyczng je-
go cecha jest to, ze na jezdnie nie
zuzyto juz istniejgcych szos, lecz
wybudowano zupetnie nowg bie-
znig, dostepng tylko dla samo-
chodéw i motocykli. Catkowita
dlugoé¢ toru, wyciagnietego w
ksztatt wielkiej 6semki, wy-
nosi 28,3 kim. Tor nuerburski
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Widok placu startu na torze Nuerburgring, krétko przed rozpoczeciem wyscigu.

Kierowca uzywa tylnego hamulca, aby na zakrecie wywota¢ ,,zarzucenie”

tvozu.

Petlica poludnioica toru Nuerburgring; iv oddali $rednioicieczne zamczysko ,,Nuerburg*'.

otwarto uroczyscie 17 lipca 1927
roku  wielkiemi wyscigami o
»Grand Prix Europy#. Szeroko$¢
jezdni wynosi 3 metréw, réznica
pochytoéci do 10 proc. O trud-
nosci toru $wiadczy to, ze posia-
da on 88 wirazy w lewo i 84 w
prawo. Wysoko$¢ band wynosi
zaledwie 10 do 15 proc. Tor wije
sie serpentynami dokota ruin sta-
rego zamczyska ,,Nuerburgh i
stynie z malow'iiczosci oraz ro-
mantycznosci okolic, przez kté-
re przebiega.
* *
*

Za bardzo szybki uchodzi zna-
ly tor kalifornijski w Culver
City, wykonany catkowicie z drze
wa, jak wiekszo$¢ toréw amery-
kariskich.  Podobne drewniane
autodromy istnieja w New Ham-
sphire, Baltimore, Fulton, Ro-
ckingham, Altoona, Charlotte,
Fresno i Syracuse. Znany auto-
drom, o charakterze ekspery-
mentalnym znajduje sie w Los
Angeles.

* *
*

Czytelnicy nasi, przeczytawszy powyzszy
wykaz najbardziej znanych toréw amerykan-
skich, zdziwili sie¢ zapewne, nie znalaziszy
tam toru w Dayton Beach, na ktérym przeciez
major Segrave ustanowit dnia 11 marca 1929
r. na samochodzie ,,Ztota Strzata#é Swiatowy
rekord szybkosci (372,478 kim.). Ot6z stwier-
dzi¢ nalezy, ze w Dayton Beach Zaden tor nie
istnieje, za$ terenem préb Segravela, byta —
jak wiadomo — plaza nad Oceanem, ktéra w
czasie odptywu jest idealnie twardym i réw-
nym torem wys$cigowym. Na tym samym ,,to-
rzelt zamierza w b. roku znany automobilista
Kaye-Don osiagna¢ szybko$¢400 km. na go-
dzine i tem samem pobi¢ rekord Seagravela.
Podobne plaze, nadajace si¢ na wyscigi znaj-
dujg sie réwniez poza Ameryka w Anglji, w
Pendine i Sans w ksiestwie Walji na zachod-
niem Wybrzezu;c )

*

Powyzej opisali$my wszystkie, najbardziej
znane tory wyscigowe $wiata. Jak widzimy z
przytoczonych dat ich otwarcia, prawie wszyst-
kie powstaly w czasie, gdy samochdd nie
osiggnat jeszcze swego obecnego punktu roz-
woje. gdy szybko$¢ 370 kilometréw na godzi-
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ne byta mrzonka nieosiggalna. To tez prawie
wszystkie sg dzi$ juz przestarzate i panstwa
o silnie rozwinigtym przemys$le samochodo-
wym przystepuja obecnie do budowy nowych,
nawskro$ nowoczesnych toréw.

Jednym z najwiekszych bedzie tor w Lin-
colnshire, na wschodniem wybrzezu Anglji,
miedzy Bostonem a Skegness.  Diugos¢
jego wynosi¢ bedzie
15 mil angielskich (24
kilometry), za$ szero-
kos$¢ 200 yardéw (180
metrow!) Nie bedzie
on posiadat zadnych
zakretbw ani  band.
Nawierzchnia wykona-
ng bedzie ze specjal-
nej masy, wykluczaja-
cej Slizganie i zarzuca-
nie. Obok wilasciwego
toru, powstanie dru-
ga jezdnia z licznemi
zakretami i zmianami
poziomu, ktora stuzyé
bedzie do biegéw wy-
trzymatosci, zreczno-
§ci, oszczednosci pali-
wa etc. Osobliwosciag
nowego autodromu
bedzie basen, dtugi
na mile, przeznaczo-
ny do wyscigu moto-
réwek, ktérego wybu-
dowanie nie bedzie
przedstawiato specjal-
nych trudnosci, ze
wzgledu na blisko$¢
morza. Trybuny dla
widzéw, o dlugosci

Wyscigi obfituja w defekty gum. Podczas gdy mechanik leicarem pod-
nosi przéd wozu, kierowca zdejmuje zniszczone gumy. Wszystko odbyica sie
niezwyklte szybko i pod nadzorem komisarza.

Szkic toru ivyscigoivego Monthlery na potudniu od
Paryza, na ktérym ustanowiono dotad kilkadzie-
sigt rekordéic samochodowych i motocyklowych.

4 mil, beda mogty pomiesci¢ 200 tysiecy ludzi.
Caly projekt nowego toru zostat juz szczegé-
towo opracowany przez angielski ,,Automo-
bile Racing Association#, koszty jego budowy,
ktéra potrwa kilka lat, wynosza okoto miljo-
na funtéw szterlingébw. Caly Swiat sportowy
i samochodowy z zainteresowaniem oczekuje
ukonczenia tej gigantycznej budowy.

Obok wielkich $wiatowych toréw, na kto6-
rych padajg rekordy, o ktérych méwig kroniki

pism sportowych we wszystkich jezykach,
kazda wieksza fabryka samochodowa posiada
wiasny autodrom, na ktérym dokonuje préb
swych wozéw. Najbardziej znane sg tory: Ge-
nerat Motors we Flint (Michigan, U. S. A),
Forda w Detroit (U. S. A.), Opla w Nanheim
(Niemcy) itd. Ciekawy jest autodrom Fiata
w Turynie, umieszczony na dachu zaktadéw;
w ostatnim czasie okazat on sie za szczupty
i zaktady Fiata przystapity do wybudowania
nowego toru w poblizu fabryki.

Polska, do tej pory nie posiada ani. jedne-
go kilometra toru wysScigowego w europej-
skiem tego stowa znaczeniu. Przypuszcza¢ na-
lezy, ze gdy minie obecny kryzys gospodar-
czy, nasze kota sportowe i samochodowe zain-
teresujg sie tem zagadnieniem, zwiaszcza, ze
automobilizm rozwija si¢ u nas z roku na rok.
Za kilka, lat, zapewne i my staniemy na tem
polu w szrankach miedzynarodowego wyscigu
pracy i wytrzymato$ci i réwniez u nas zaczng
pada¢ rekordy o Swiatowem znaczeniu, $cig-
gajac jednoczes$nie tysiece turystéw do nasze-
go kraju, ktérzy swoimi dolarami i innemi mo-
cnemi walutami  w krotkim czasie pokryja
koszty budowy i urzadzania takich miedzyna-
rodowych imprez, podnoszac jednocze$nie
ogdlny dobrobyt kraju. Narazie jest to myzyka
przysztosci. Pierwszy zaczatek polskiego toru
wyscigowego powstaje w Zakopanem, gdzie

Krakowski Klub Auto-
mobilowy urzadzit o-
statnio wyscigi na $nie-
gu, na t. zw. stadjonie
sportowym, gdzie ist-
nieje tor o dlugosci
886 metréw, przy dosc
znacznej szerokosci 14
mtr. Ze wzgledu na
cel i charakter wysci-
gu, nawierzchnia zosta-
ta narazie wykonana
ze zbitego $niegu, po-
lanego wodag. Wyniki
osiggniete na tym lo-
rze nie sg najgorsze
i stoja na poziomie po-
dobnych imprez zagra-
nicag. Sum tor okazat
sie zdatnym do wszel-
kiego rodzaju imprez
samochodowych i zy-
czy¢by nalezato, by
miarodajne  czynniki
zajely sie przeksztatce-
niem tego prowizo-
rycznego  toru na
pierwszy polski auto-
drom.

A'a trybunie sedziowskiej sprawdza sie czas i ogtasza zawodnikom stan rcyscigu.

Réwnoczesnie, gdy mechanik odkreca korek chtodnicy, by uzupetni¢ stan
wody, kierowca uzupetnia zapas benzyny iv rezerwoarze.
tej pracy odgryica wielka-rola w wyscigu.

Pospiech przy
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Sport samochodovuy, motocyklowy | lotniczy

W ubiegtg niedziele odbyt sie na stadjonie
sportowym w Zakopanem wyscig samochodowy na
$niegu, zorganizowany przez Krakowski Automo-
bilklub. O wielkiem zainteresowaniu, jakie wzbu-
dzita ta impreza $wiadczy¢ moze to, ze na dzien
ten przybyto do Zakopanego kilkadziesigt samo-
chodéw oraz kilka tysiecy publicznosci. Impreza
niedzielna odniosta petny sukces i byfa pierwsza
tego rodzaju nie tylko w Polsce, ale i w Europie.
W przeciwienstwie do innych wyscigéw, gdzie ob-
serwowa¢ mozna pewne ich urywkowe momenty,
miata tu publiczno$¢ mozno$¢ obserwowania ca-
tego przebiegu wyscigéw, trudnosci pokonywania
przez kierowcow ostrych zakretéw na $niegu,, ob-
fitujacych w wiele emocjonujacych momentdw,
zwhaszcza w kategorji wozéw sportowych i wysci-
gowych.

Nawierzchnia toru o dtugosci 886 mtr, szero-
kosci okoto 14 mtr, zostata odpowiednio przygo-
towana, $nieg wyréwnany, ubity i poprzednio wo-
da polewany. Przed rozpoczeciem wyscigéw od-
byta sie defilada 20 wozéw, zapisanych do wy-
Scigow.

Wyscigi rozpoczety sie startem wozéw tury-
stycznych, podzielonych na trzy grupy. Startowa-
ty 2 wozy réwnocze$nie z dwéch przeciwnych
stron. Pierwsze miejsce w pierwszej grupie zajat
Adam Dygat w czasie 6:0,9-2/io sek. z przecietng
szybkoscig 43,19 kim/godz. Drugie miejsce Sosin
Stanistaw, trzecie Wiadystaw Rudnicki, czwarte
Leon Kopkowicz, pigte Janusz Domaniewski.
Wszyscy startowali na dwucylindrowych Tatrach.

W grupie trzeciej startowaly trzy wozy, ktére
musiaty pieciokrotnie okrazy¢ tor. Pierwsze miej-
sce zajat Henryk Schabenbeck na Fiacie 501,
w czasie 6:0,7 (przecietna szybko$¢ 43,4 klm/godz.)
Dwa dalsze wozy, czterocylindrowa Tatra Rippe-
ra, oraz Citroen Erlicha wskutek defektu zostaty
wycofane z wyscigu.

W drugiej grupie startowaly cztery wozy,
w o$miu okrazeniach (7,088 kim). Pierwsze miej-
sce zajat Jerzy Widawski na Citroenie w 8 min.
48 sek., przecietna szybko$¢ 48, klm/godz. Dal-
sze miejsce zajeli Henryk NiedZwiecki na Fia-
cie 520, Wiadystaw Cybulski na Rugby i Cybulska
Marja na Citroenie.

Po wozach turystycznych startowalty wozy
sportowe, podzielone na dwie grupy. Wozy te mia-
ty do przebycia 5 okrazen czyli 4,4 kim. Pierwsze
miejsce w pierwszej grupie zajat Marjan Bogucki
na Bugattim w czasie 5 min. 478/io sek. ($rednia
szybko$¢ 55,3 kim. na godz.). Dalsze zajeli kolej-
no Adam hr. Potocki na Austro-Daimlerze, Jan
Chrzaszcz i Jan Ripper, obaj na wozach marki
~Lancia¥4, Ostatniemu zarzucit woéz na wirazu
i uderzyt o ogrodzenie toru, wskutek czego znacz-
nie stracit na czasie.

W kategorji samochodéw wyscigowych starto-
wat Jan Ripper na Bugattim przebywajac 10 okra-
zen toru, osiagnat czas 8 min. 226/io sek. z prze-
cietng szybkosciag 63,4 kim. na godz.

W rajdzie motocyklowym dookota Warszaruy pierwsza nagrode uzyskat
p. Sroczynski Tadeusz, urzednik pocztoicy

Pod koniec wyscigow odbyla sie jazda poka-
zowa dwdéch wozéw ,,Citroen-Kegressel, ktére do-
konywaty kilka ciekawych ewolucyj na $niegu.

Komisja sedziowska przyznata pierwsze miej-
scge w ogoélnej klasyfikacji za najlepszy czas p.
Janowi Ripperowi, drugie p. Br. Truellingowi:

Oryginalny zloty puhar, ufundowany przez fabry-
ka samochodéw i motocykli F. N., zdobyt Auto-
Moto-Club z Contich.

pierwszy otrzymat précz tego drugg nagrode za
najtepsczy czas w kategorji samochodéw wyscigo-
wych. Dalsze nagrody otrzymali w kategorji wo-
zOw sportowych w grupie trzeciej p. inz. Wiady-
staw Bogucki, za najlepszy za$ czas w tej samej
kategorji p. Jerzy Widawski. Za najlepszy czas
w kategorji samochodéw turystycznych w grupie
trzeciej p. Henryk Szabenbeck, w grupie czwartej
p. Adam Dygat. Za najlepszy czas w kategorji wo-
z6w sportowych o litrazu 2500—2700 ccm. p. Jan

Chrzaszcz, wreszcie nagrode dla pan otrzymata
p. Marja Cybulska.

Procz tego przyznato gremjum sedziéw wszyst-
kim zawodnikom plakiety pamigtkowe.

Do komisji sedziowskie] wchodzili hr. Rostwo-
rowski, prezes Krakowskiego Automobilklubu oraz
kilku cztonkéw tegoz, komandorem za$ wyscigéw
byt Wilhelm Ripper.

"Me v M

IV Polski Raid GwiaZdzisty, ktéry w r. b. od-
bedzie sie w dniu 7 lipca do Krakowa z racji Kra-
kowskiego Turnieju Automobilowego jest juz dzi$
tematem debat tddzkich automobilistéw, ktérzy
jak wiadomo, sa w posiadaniu nagréd przechod-
nich, zdobytych w roku ubiegtym za zjazd gwiaz-
dzisty do Poznania. Ambicjg £. A. K. jest broni¢
w rb. obu nagréd przechodnich.

W todzi odbylo sie organizacyjne posiedzenie
pogotowia drogowego, zwotane przez Polski Czer-
wony Krzyz. Z ramienia £. A. K. w posiedzeniu
tern brat udziat dr. Kirken. Na posiedzeniu tern
postanowiono ustawi¢ caty szereg stacyj ze $rod-
kami opatrunkowemi, dostepnemi dla wszystkich.
Narazie stacje te ustawione beda przy posterun-
kach policyjnych. Cale urzadzenie pogotowia dro-
gowego, tak waznego dla naszego automobilizmu
ma kosztowa¢ 2 tysigce ztotych. Narazie beda ku-
pione skrzynki ratunkowe. Czynniki rzadowe i sa-
morzadowe przyrzekly swg pomoc.

* *

*

Swiatowy wyscig samochodowy odbedzie sie
w Indianapolis w dniu 30 maja br. Suma nagrod
tegorocznych wynosi 100.000 dolaréw. Dopuszczo-
ne zostajg wozy wyscigowe wszelkich kategoryj 6
najwyzszym litrazu 6 Itr. i o najnizszej wadze 794
kg. Dystans wyscigu wynosi 800 kim. Dotychczas
wozy europejskie za wyjatkiem Bugatti nie zgto-
sity jeszcze swego udziatu.

]

t *
*
Stynny automobilista Kaye-Don przygoto-
wuje sie od dhluzszego czasu do pobicia

Swiatowego rekordu, ustalonego w r. ub. przez
mjr. Segravela. Samochdd, na ktérym ma starto-
waé Kaye Don, skonstruowany przez znanegc
inzyniera Coatalen, jest juz gotowy, za$ pierwsze
préby wykazaty jego wielkie zalety. W6z nosi na-
zwe ,,Silver Bullet4 i ma osiggna¢ 400 kim na
godz. Kaye Don jest wytrawnym i znanym auto-
mobilista i ma za soba caly szereg rekordéw S$wia-
towych. W klasyfikacji ogélnoswiatowej zajmuje
trzecie miejsce.
Me *
Me

W niedziele, dnia 23 hm. odbyt sie rajd moto-
cyklowy dookota Warszawy. Diugos$¢ trasy wyno-
sita 30 kim. W wyniku rajdu czterech zawodni-
kéw ukonczyto bieg bez punktéw karnych, a mia-
nowicie Rychter na ,,Harleyu#, Docha na polskim

Z rajdu motocyklowego dookota Warszawy. Wreczanie nagréd zwyciezcom.
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Pieciu cztonkéw tédzkiego Klubu Motocyklowego ,,Union®, zajeto zaszczytne miejsca w ogdlnej
klasyfikacji zjazdu giciazdzistego do Berlina.

motocyklu ,,Lech#, Sroczynski na ,,Harleyud i So-
kotowski na ,,F. N.“

W glosowaniu pierwszg nagrode uzyskat Sro-
czynski. Doda¢ nalezy, iz Sroczynski jest urzedni-
kiem pocztowym i stawat do rajdu na motocyklu
z przyczepka pocztowa. Drugie miejsce zajat p.
Ridel z ,,Unionu# tddzkiego na ,A. J. S.“, trzecie
Drobin na ,Harleyu44, czwarte Nehring na ,A. J.
S.*“. Startowato ogétem 57 zawodnikow.

*

*
*

W ub. niedziele odbyt si¢ miedzynarodowy
zjazd gwiazdzisty na motocyklach do Berlina. W
rajdzie tym wzieto udziat okoto 2000 maszyn z ca-
tej Europy. Sklasyfikowano og6tem okoto 1700 za-
wodnikow.

WYPADKI SAMOCHODOWE

Kazdy niemal dzien przynosi wiadomosci o
tragicznych wypadkach samochodowych na na-
szych drogach. Nie przebrzmialy jeszcze echa tra-
gicznego wypadku samochodowego na fatalnym
zakrecie pod Wilanowem, w ktérym zgingt kon-
sul meksykanski, a oto dowiadujemy sie o dal-
szych wypadkach, ktére czeSciowo pociagnely za
soba ofiary Smiertelne, czeSciowo za$ obeszly sie
bez ofiar.

W poludniotcej cze$ci Berlina, samochdd przejezdzajgc wczesnym rankiem
przez niestrzezony przejazd kolejowy, icpadl pod manewrujacy paroiudz
i ulegt catkowitemu rozbiciu.

W kategorji do 350 ccm. z przyczepka za-
szczytne miejsce zajat zawodnik todzki Steinert
(Union) na B. M. W. z Wiodzimierzem Stolaro-
wem w przyczepce. Wystartowat on w Wilnie i
przejechat og6tem 996 kim.

W kategorji powyzej 750 ccm z przyczepkami
czterej todzianie, ktorzy wystartowali w Rydze
zajeli miejsca: Aprzelicki na B. S. A. — czwarte,
Segat na B. S. A — piagte, Hahn na B. M. W. —
szoste i Koenig na B.M. W — sigdme.

*

Lotnik amerykanski Zimmerly pobit w ostat-
nich dniach rekord wysokosci dla awjonetek, na-
lezacy do Niemca Baumera (6692 m.), osiagajac
wysoko$¢ 8314,4 m.

BYDGOSZCZ. (Katastrofa samochodowa spo-
wodowana nietrzezwoscig szofera). W Maltych
Trabkach wydarzyt sie onegdaj straszny wypadek
samochodowy. Na skutek oslizgtej drogi samochdd
wpadt na przydrozne drzewo, ulegajac zupetnemu
rozbiciu. Z pieciu pasazeréw, jeden ponidst $mierc¢
na miejscu, inni za$ doznali ciezkich obrazen.

Po przeprowadzonem $ledztwie ustalono, ze wi-
ne wypadku ponosi szofer, ktéry w czasie kiero-
wania wozem byt w stanie nietrzezwym. Niesu-
miennego szofera aresztowano.

BYDGOSZCZ. (Cudem ocaleni). Z Bydgoszczy
do Koronowa jechat wczoraj szosa na motocyklu
Maksymiljan Smukalski z siostrg Heleng, ktéra
siedziata w przyczepce. Pod Makowarskiem mo-
tocykl, mijajac most kolejowy, spadt z nasypu wy-
sokosci 5 metréw i zawist na przewodach telegra-
ficznych, ktére pod naporem ciezaru powoli opu-
szczaly sie na dot, osadzajac w ten sposéb na zie-
mi motocykl wraz z pasazerami.

BYDGOSZCZ. (Wypadek przez lekkomysIinos¢)
Przy ul. Krakowskiej stat samochdd ciezarowy fir-
my ,,Wschod# pozostawiony na chwile bez dozoru
szofera. Pietnastoletni chiopiec Gerhard, bawiac
sie ze swoim réwiesnikami, usiadt przy kierownicy
i manipulujac przy mechanizmie hamulczym zluz-
nit takowy. Samochéd ruszyt z miejsca, a chio-
piec, nie umiejac opanowac kierownicy, skierowat
go na most. Wskutek sity uderzenia porecz na mo-
scie zatamata si¢ i samochdod wpadt do Brdy.
Chiopcu pospieszyli na ratunek piaskarze i wy-
dobyli go z wody. Samochdd zostat na dnie.

TORUN. (Zbrodniczy wybryk czy zamach?)
Na szosie, prowadzacej do Orzechowa, nieznani
sprawcy przeciaggneli wzdtuz drogi ling z drutu.
Samochdd, ktérym wracat z Torunia mecenas Bal-
cerski, zawadzit dachem o line, wskutek czego
urwat sie przy samochodzie wskaznik. Tylko dzie-
ki przytomnosci jadacych, uniknieto katastrofy.
Policja zawiadomiona o wypadku, czyni energicz-
ne dochodzenia za sprawcami wybryku.

TUCHOLA. (Smiertelny wypadek samochodo-
wy). Na szosie miedzy Brzuchowem i Matym Ma-
dromierzem jechat samochdd ciezarowy kupca
Thiela z Tucholi. Mijajac drugi samochdd szofer
skrecit tak niefortunnie, ze wpad' na woz rzezni-
ka Ghoéwczewskiego. Wéz ulegt zupetnemu rozbi-
ciu, konie zostaly zabite a Glowczewski i jego
uczeh Kotlega poniesli $mieré na miejscu.

LUBLIN. (Nietrzezwos$¢ szofera przyczyng wy-
padku). Na skrzyzowaniu szosy Radzymin — ktu-
kéw wydarzyta sie w sobote katastrofa autobuso-
wa. Autobus kursujacy na linji tukéw — War-
szawa prowadzony przez nietrzezwego szofera Ste-
fana Mizgala, runat do rowu i ulegt rozbiciu.

Z o$miu pasazeréw 4-ch odniosto ciezkie rany.
Szofera osadzono w areszcie.

LUBLIN. (Katastrofa samochodowa). Na 12
kilometrze szosy lubelskiej samochdd péiciezaro-
wy firmy ,,Elibordd wpadt do rowu i wywrdcit sie,
przyczem kierowca wyszedt bez szwanku. Samo-
chod zostat nieznacznie uszkodzony.

WARSZAWA. (Katastrofa samochodowa.)
Wojskowy samochod ciezarowy, wiozacy zohnie-
rzy 4 putku lotniczego, a prowadzony przez szo-
fera Kruszewskiego, ulegt katastrofie. Przy zbie-
gu ulic Sobieskiego i Batorego szofer wskutek de-
fektu kierownicy stracit panowanie nad maszyna.
Auto skrecito gwattownie w bok i z kilkumetro-
wego nasypu ulicy stoczylo sie na przebiegajacy
nizej tor kolejowy.

Wobec tak licznych wypadkéw samochodowych
apelujemy do wszystkich kierowcéw: Badzcie
ostrozni na drogach, nie rozwijajcie nadmiernych
szybkos$ci i wystrzegajcie sie alkoholu podczas
stuzby!

Samochod osobowy marki ,,Packard”, ktéry na znanem z licznych katastrof
samochodowych zakrecie pod Wilanowem, rozbit sie i spalit, przyczem $mier¢
poniesli szofer Ulas i konsul meksykarski Duarto.



Rozbity samochdd ciezarowy i woz rzeznicki na
szosie miedzy Brzuchowem i Malym Madromierzem.

I KRAJU

Import samochodowy i motocyklowy
w r. 1929

W roku 1929 sprowadziliSmy z zagranicy sa-
mochoddéw ciezarowych, osobowych, autobuséw i
motocykli na taczng sume 36.642 tys. zt. wobec
.50.849 tys. zt. w r. 1928, czyli o 27 proc, mniej,
“padek importu zaznaczyt sie najsilniej w grupie
samochodéw osobowych i autobuséw (34 proc.),
natomiast import motocykli i cyklonetek wykazat
powazny wzrost (54 proc.) Przywoz czesci do sa-
mochodéw wzrést w r ub do sumy 40,182 tys. zt
7 35.480 tys. zt. w roku 1928. Najwiecej przywo-
zimy samochodéw ze Stanéw Zjednoczonych, Cze-
chostowacji i Niemiec.

Oswietlenie wysepek samochodowych

W wydziale technicznym magistratu warszaw-
skiego odbyto sie¢ posiedzenie komisji ruchu ulicz-
nego, na ktérej omawiano znan . cho¢ zawsze
jeszcze aktualne zagadnienia celowej regulacji
ruchu.

»Walkowano" wiec stare tematy o potrzebie
zwigkszenia ilosci  *wysepek { tramwajowych,
zmniejszenia ilosci handlarzy ulicznych, propa-
gandy wsréd publicznosci.  ktéra powinna sie
strz ¢ itd.

Jedynym nowym ppoiystem jest os$wietlenie
owych wysepek, na ktorych rozbijaja sie noca sa-
mochody. Uznano za wlasciwe postawi¢ tam $wie-
tine stunv przystankowe.

Powigkszenie kadr policji drogowej

Komenda Policji woj. warszawskiego wprowa-
dzita u siebie specjalng policje drogowa, ktérej za-
daniem jest regulowanie i kontrolowanie szybko-
4ci iazdv itd.

Przyzna¢ trzeba, iz od czasu wprowadzenia po-
licji motocyklowej liczba wypadkéw na szosach
znacznie si¢ zmniejszyta. Wiele jest jeszcze jednak
niedomagan. ktére trzebaby usuna¢, nie mozna
jednak tego zrobi¢ ze wzgledu na bardzo szczupte
kadry policji.

Wojewodztwo warszawskie czyni obecnie sta-
rania, aby kadry policji motocyklowej conajmniej
podw0|c

Niezaleznie od policji, na szosach wojewddztwa
warszawskiego dziata¢ beda od 1 kwietnia rb.. dwaj
kontrolerzy-fachowcy, ktérzy baczy¢ beda, aby sa-
mochody, nieodpowiadajace przepisom, byly na-
tychmiast likwidowane.

Najwyzszy czas, by podobne kadry nareszcie
zmobilizowano w wojewddztwach zachodnich, kté-
re przeciez pod wzgledem ilosci samochodéw zaj-
mujg w statystyce pierwsze miejsce i majg naj-
rozteglejszg sieC drogowa.

Ku usprawnieniu komunikacji autobusowej

Z polecenia ministra komunikacji, podsekre-
tarz stanu w temze ministerstwie inz. Witold Czap-
ski, wyjechat w dniu 21 bm. do Niemiec i Ho-
landii w celu zbadania na miejscu organizacji
przedsigbiorstw autobusowych, prowadzonych za-
réwno przez zarzady kolejowe, jak i prywatne.
Materjaty, zebrane przez p. Czapskiego, zuzytko-
wane bedag przy opracowaniu planu stworzenia
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przez Min. Komunikacji przedsiebiorstwa autobu-
sowego.

Uruchomienie komunikacji autobusowej przez
Min. Komunikacji nastapi¢ ma w roku przysztym,
gdyz wyznaczone na ten cel w biez, roku budze-
towym fundusze, ze wzgledéw oszczednosciowych,
s skreslone.

Wytwérczos¢ gazoliny w Polsce w r. 1929

Przemyst gazolinowy wykazuje dalszy stosun-
kowo znaczny rozwéj. Wytworczos¢ bowiem gazo-
liny w r. 1929 wynosita ogétem 3.450 cystern, co
w poréwnaniu z rokiem poprzednim wykazuje
wzrost 0 265 cystern. Wiekszo$¢ tej zwyzki przy-

O00000000000000000000000000000000

Z kot czytelnikow

Otrzymujemy jako odpowiedZ na na-
sze wezwanie W numerze 17, str. 13.
liczne glosy. M. in. cytujemy list
p. J. K. z Warszawy, pisany z Zakopa-
nego dnia 22 lutego b. r.

Odpowiadajac na wezwanie, za-
warte w nrze 17-tym tygodnika ,,Sa-
mocho6d"” uwazam za swoéj obowigzek
donie$¢, ze poréwnujac go z innemi
tego rodzaju wydawnictwami, naivet
zagranicznemi, musze postawi¢ ,,Sa-
mocho6d” na jednem z pierwszych
miejsc.

Osobiscie najbardziej mie intere-
sujg Swietne artykuty techniczne oraz
bogata kronika, co przy estetycznej
szacie zewnetrznej i poruszaniu in-
nych nader ciekarcych tematéw, skia-
da sie na prawdziwie wartosciowa
catosc.

Zakoriczy¢ moge tytko zyczenia-
mi, by czasopismo Panéw rozwijato
sie dalej, jak dotychczas, a prace
nad tem, by przyniosty Panom petne
zadowolenie.

Oryginaty listéw do redakcji gotowi
jesteSmy kazdej chwili przedtozyg.
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pada w udziale fabrykom, ktére pracowaly juz
w r. 1928. co wykazuje, ze urzadzenia, do prze-
rébki gazu ziemnego na gazoline podlegaja sta-
tym ulepszeniom, a rezultaty stad wynikajace
prowadzg skutecznie do szybkiego rozwoju tak
waznej gatezi wytwdrczosci naszego przemystu na-
ftowego. Ogromna wiekszo$¢ gazoliny, ho 2.901
cystern (84,1 proc.) produkuje 14 fabryk, potozo-
nych w rejonie borystawsko-tustanowickim.

Ulice Nowego Jorku oczyszczaja samochody-olbrzymy,

Z ZAGRANICA

Ochrona celna i subwencjonowanie
na Wegrzech

Donoszg z Budapesztu, ze wegierska fabryka
samochodéw MAG w Matyasfoeld pod Budapesz-
tem zwrdcita sie do rzadu z zadaniem: 1) podwo-
jenia dotychczasowego cta importowego na samo-
chody, wynoszacego obecnie 30—35 proc, war-
tosci, 2) Scistego skontyngentowania catego impor-
tu na Wegry, w koricu 3) wyptacenia zaktadom
MAG rocznej subwencji w wysokosci 1 miljona
pengoe okoto 1.400.000 zt). Jako uzasadnienie
podano, ze po pertraktacjach z zaktadami Fiata
0 przejecie zaktadow MAG, tylko w ten sposob
mozna da¢ wegierskiemu przemys{om samocho-
dowemu mozno$¢ egzystencji.

Wystawa samochodowa w Genewie

Siédma Miedzynarodowe Wystawa Samochodo-
wa odbedzie sie w dniach 21—30 marca b. r.
w Genewie. Dotychczas zgtosito swéj udziat po-
nad 100 wystawcow z Ameryki, Francji, Niemiec,
Italji, Szwajcarji, Anglji, Belgji i Austrji. Wy-
stawione bedg wozy luksusowe, turystyczne, spor-
towe, ciezarowe, motocykle i karoserje. Wsrdd
wystawionych eksponatow uderza¢ bedzie brak
wozéw miodego naszego przemystu samochodo-
wego.

Olbrzymia szkota automobilowa w Ameryce

We Flint (Michigan) istnieje sokota automobi-
lowa, ktéra Jjako pierwsza na swiecie zapoznaje
swych uczniow nietylko z praktyka i teorjg bu-
dowy i prowadzenia samochodu, lecz szkoli ich
réwnoczesnie w racjonalnej sprzedazy i obstudze
technicznej sprzedanych samochodéw. Cudzoziem-
cy, ktérzy przeszli juz techniczne przeszkolenie,
moga zapisaC sie na trzymiesieczny kurs, w kté-
rym zapoznaja sie z amerykanskiemi metodami
pracy. Okoto 3 tysiecy stuchaczy studjuje w tej
szkole, ktdra poczatkowo byta wiasnoscia Gene-
rat Motors, ostatnio jednak wyodrebnita sie. Pod-
czas 20 lat swego istnienia szkota rozwinefa sie
do tego stopnia, ze obecnie rozporzadza catym sze-
regiem gmachdéw-patacow.

Zaznaczy¢ nalezy, ze podobna szkota powsta-
fa ostatnio we Francji, w zupetnej zaleznosci
od G. M. C.

Auto bije szybkoscig ,,Train Bleu*

Przed kilku dniami zatozyt sie pewien automo-
bilista, ze przedcignie znany ze swej szybkosci po-
cigg luksusowy ,,Train Bleu* na przestrzeni Ca-
lais — Nicea. Auto wystartowato réwnoczesnie
z pociggiem w Berdighera i przybyto 22 minuty
przed nadejsciem pociggu do stacji koricowej.
Automobilista mégt przywita¢ swych przyjaciét,
ktorzy dla kontroli jechali pociggiem, na dworcu
w Calais. Wysoko$¢ zaktadu wynosita 100 funtéw
szterlingbw.

ktére mechanizmem swym przypominaja

miockarnie.
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Grupa ahsolwent6io najstarszych iv Poznaniu kursoéw kierowcéw samochodowych J. Pigtkowskiego,
ul. Piotra Wawrzyniaka 28130.

Niewyptacalno$¢ wegierskiej fabryki
samochodéw

Wegierska fabryka samochodéw M. A. G. po-
padta w trudnosci ptatnicze. Przeprowadzone z
koncernem Fiata rokowania o objecie fabryki
przez tenze, nie daty pozytywnych rezultatw.

M. A. G. w memorjale, ztozonym rzadowi we-
gierskiemu, nadmienia, ze powstajacy narodowy
przemyst automobilowy nie moze przy niskich
ctach konkurowaé skutecznie z zalewajacq Wegry
masowym produktem konkurencja amerykarska.
Dla utrzymania jedynej wegierskiej fabryki auto-
mobili konieczne bytoby udzielenie statej sub-
wencji i kontyngentowanie wwozu automobili
amerykanskich.

Ogblne sprawozdanie
z dziatalnosci Polskich
Linij ,LOT" na rok 1929

Catkowite i szczegdtowe sprawozdanie z pierw-
szego roku dziatalnosci P. L. L. ,,Lot“, jako insty-
tucji panstwowd-samorzadowej, bedzie ogtoszone
po sporzadzeniu i zatwierdzeniu bilansu przez od-
powiednie wiadze panstwowe. Niemniej jednak
juz obecnie mozna ustali¢ z dostateczng doktad-
noscig cyfry, rzucajace $wiatto na wyniki eksploa-
tacji P. L. L. ,,Lot* w r. 1929.

Celem zorjentowania sie w osiagnietych rezul-
tatach rocznej pracy polskiego lotnictwa komuni-
kacyjnego, nalezy ustali¢ stan polskiej komunika-
cji powietrznej na koniec r. 1928 i poréwna¢ osia-
gniete w r. 1929 przez P. L. L. ,,Lot* wyniki z re-
zultatem dziatalnosci poprzednich polskich towa-
rzystw komunikacji powietrznej w r. 1928 oraz
z wynikami pracy lotniczych przedsiebiorstw za-
granicznych.

W koricu roku 1928 istniaty dwa przedsigbior-
stwa prywatne, posiadajgce koncesje na utrzymy-
wanie komunikacji lotniczej w Polsee: ,,Aerolot4,
zatozony w r. 1922 i ,Aero“, zatozone w r. 1925.
Obydwa towarzystwa obstugiwaly sie¢ lotniczg
o0 dhugosci 2 100 kim.

Od 1. 1. 1929 rozpoczely swa dziatalnos¢ Pol-
skie Linje Lotnicze ,Lot“, obstugujac w zimie
szlaki powietrzne o tacznej diugosci 2 267 kim.
w lecie za$ powiekszajac dodatkowo sie¢ powietrz-
ng o 633 kim i wprowadzajac na linjach: Warsza-
wa — Katowice i Warszawa — Poznan ruch po-
dwojny. Polska sie¢ lotnicza taczy obecnie ze sto-
lica nastepujace gtéwne miasta Polski: Lwow,
Krakéw, Katowice, Poznan i Bydgoszcz oraz
Gdansk i z miast zagranicznych: Wieden i Brno.
Najdtuzszy przelot wedtug rozktadu ma miejsce
miedzy Warszawg a Lwowem i trwa 2 godz. 45 mi-
nut, najkrétszy na linji Katowice — Krakéw
45 minut.

Rezultaty eksploatacji w pierwszym roku dzia-
falnosci P. L. L. ,Lot* ujete s w ponizszg tabel-
ke poréwnawcza, zestawiajaca lata: 1928 i 1929.

Cyfry roku 1929 wskazuja na powazny wzrost
polskiej komunikacji powietrznej w poréwnaniu
z rokiem poprzednim, poniewaz dtugos¢ drogi
przebytej przez ptatowce zwigkszyta sie o 30'0,
ilo$¢ lotow o 86%, ilos¢ pasazeréw o 132%, ba-
gazu i towar6w o 81%.

* *
*

Przecietne obcigzenie ptatowca na jeden lot
wzrosto o 15,6%, wzrosta wiec nietylko ruchliwo$¢
linij lotniczych (kilometry i ilos¢ lotéw), ale wzro-
sto réwniez absolutnie wykorzystanie uzytecznego
obciazenia ptatowca i to o 15,6%.

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

Szofer kowal

moze sie zgtosi¢ na pensje, poczatkowo 45 .zt tygodnio-
0, .ora Isn 0kO ﬁegqﬁ Z%ea y enn
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ty Samochod, Poznan zdw 27 304.
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DM LT
1", Aero”| ok 1029 g4
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Sred[}lia,,
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W tej rubryce
Poc.ta w kg podany 1est
(wraz z ga- e tONaz poczt
zetarm)q 32601 Pocz- 162 wrazg aze-
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Srednia roczna regularno$¢ wynosi 95,6%, bez- '
pieczenstwo petne, 100%-owe.

Jesli sie odliczy pasazeréw, przewiezionych na
Wystawe Poznariska, ktéra data okoto 2 000 os6b,
to stwierdzi¢ nalezy, iz wzmozenie ruchu na li-
njach lotniczych jest rezultatem zainteresowania
sie nowym $érodkiem lokomocji szerokich warstw
spotecznych catej Polski.

Aby wyrobi¢ sobie chociazby przyblizone po-
jecie o miejscu Polski w rodzinie narodéw euro-
pejskich, co do stanu i intensywnosci ruchu lotni-
czego, przytaczamy tabelke, w ktérej poréwnuje-
my cyfry, osiagniete przez zagraniczne przedsie-
biorstwa komunikacji lotniczej w latach, gdy ruch
lotniczy stat na poziomie naszego w rt 1929, bez
uwzglednienia dodatkowych wspétczynnikéw, kto-
re wplywaja na rozwéj i stan ruchu lonticzego,
a wiec: stanu zaludnienia w panstwach, dobroby-
tu oraz rozwoju przemystu i handlu.

, . i . Przewiezieni
Panslgval ?rzed- § Przelkelua-
siebiorstwa ne kilo-  pasa- Uwagi
. towar t
%otmcze 7 metry wie W kgy %’Cﬁga
Polska
P.L.L.,LOT* 1929 1381891 14.99 195647 35977
%Ieemscc e
Depiegbe, 1924 1583500 13422 71.000 22.000
cade
catosc komuni-
acyl[m ruchu 1926 1341000 16755 679.000
otn.
Ea? ns’cc'j%«)muni
kaco\/jlw. ruchu 1926 5220588 18.861 767.000 154000
otn.
Ita‘Iia, .
&aogc komunF 1927 1.327.700 9.757 110.000 10.000
ACYINGG0 TUCIU 1928 1,991,809 15629 228,047 10.304

*) Czechosto- *) Ruch lotn.
Im

Yol &l o ana0m g8 183887 stizyihany
n't Aerolinie™ lecien—
pazdziernik)

Jesli sie uwaznie przyjrzymy powyzszej tabel-
ce, to dojdziemy do wniosku, iz abstrahujac od
wyzej wymienionych wspdtczynnikéw, jestesSmy
niniejwiecej w tem miejscu, w ktérem Niemcy
znjadowaly sie w poczatku r. 1925, Anglja i Fran
cja w 1926 i Wiochy w 1928.

Zestawienia statystyczne wynikéw eksploatacji
polskich szlakéw powietrznych w latach 1928
i 1929 $wiadcza o powaznym kroku naprzéd w roz-
woju rodzimego lotnictwa komunikacyjnego, a po-
réwnania z rezultatami, osiagnietemi przez przed-
siebiorstwa zagraniczne, dodajg otuchy do dalszej
w tym kierunku pracy.



Walne zebranie Zwigzku Przedsiebiorstw
Autobusowych w Poznaniu

W $rode, 26 lutego o godzinie 17-tej odbyto sie
w lokalu A. K. WIkp. walne zebranie Zwiazku
Przedsigbiorstw Autobusowych w Poznaniu. Ze-
branie zagait prezes p. inz. Massalski, poczem na
przewodniczacego zebrania wybrano jednogto$nie
p. Broniarza. Nastepnie sekretarz Zwiazku p. Do-
ruchowski odczytat sprawozdanie dziatalnosci, za-
rzadu Zwigzku. Ze sprawozdania wynikato, ze
Zwiagzek wzrést liczebnie do$¢ znacznie, liczac
44 cztonkéw, podczas gdy w chwili zatozenia liczyt
on tylko 10, co w poréwnaniu z o0g6lng iloscig
przedsigbiorcow autobusowych na terenie woje-
woédztwa poznarskiego jest jeszcze bardzo malo.
Prezydjum zalatwito pozytywnie kwestje ubezpie-
czania woz6éw od rozbicia i ognia, tak, ze obecnie
cztonkowie moga sie ubezpiecza¢ w szeregu po-
waznych ubezpieczalni, za po$rednictwem Zwigz-
ku. Wiadze Zwigzku zajmowaty sie réwniez catym
szeregiem innych zywotnych spraw, m. in. kwe>-
stjg dworca autobusowego w Poznaniu, na ktéry
wyznaczy si¢ najprawdopodobniej odcinek ulicy
Grunwaldzkiej.

Sprawozdanie kasowe odczytat skarbnik p. Cier-
piatkowski, przyczem wyrazit ubolewanie nad opie-
szatoscig cztonkéw w ptaceniu skiadek, co wiaze
w duzym stopniu rece zarzadowi. Zalegtosci czton-
kéw wynosza obecnie zgdry 800 ztotych.

Nastepnie zabrat glos imieniem komisji rewi-
zyjnej p. Smolenski, ktory stwierdzit zgodno$é
i prawidtowo$¢ obu sprawozdan, poczem uchwalo-
no udzieli¢ wtadzom Zwiazku absolutorjum z do-
tychczasowej dziatalnosci.

Z Nadzwyczajnego zebrania Zw. Zaw.
Automobilistéow w Ostrowie WIkp.

Dnia 22. lutego 1930 r. odbyto sie nadzwyczaj-
ne zebranie Zw. Zawodowych Automobilistow w
Ostrowie, na ktére przybylo z Poznania po dwu
delegatéw z Chrz. Zw. Zaw. Automobilistow, Zw.
Zaw. Automob. R. P. P. Sniadego, drugiego dele-
gata Zw. Zaw. Automob. ktéry nie jest zawodo-
wym automobilista, wyproszono z sali obrad.

Delegat Zw. Zaw. Automob. Lulkiewicz w
swem przeméwieniu nie wyswietlit nalezycie roz-
tamu, ktoéry nastapit w Zwigzku. W wywodach
swoich poruszyt on, ze przystapi do tego odtamu
ktéry bedzie liczniejszy.

Po wystuchaniu przeméwieri delegatéw z Po-
znania odtozono sprawe przystgpienia do nowo-
tworzacego sie Zwigzku z powodu malej ilosci
cztonkéw, do nastepnego zebrania. Zarazem
uchwalono wysta¢ delegacje na zjazd, ktéry od-
bedzie sie nod egidg Chrz. Zw. Zaw. Automobili-
stow dnia 9 marca 1930 r. 0 godz. 11 na sali Pani
Kasperkowej w Poznaniu ul. Kraszewskiego 16.

Zjazd Klubu Szoferéw na Pomorzu

W niedziele dnia 2 lutego bm. odbyt sie w Gru-
dzigdzu zjazd Klubu Szoferéw, w ktérym brato
udziat 18 delegatow z calego Pomorza. Posiedze-
nie otworzyt prezes zarzadu gtéwnego p. Oliw-
kowski z Torunia, witajac obecnych delegatéw.
Po odczytaniu porzadku obrad i uczczeniu pamie-
ci zmartych cztonkéw podano zjazdowi do wiado-
mosci protokét z ostatniego zjazdu w Chetmzy,
ktéry przyjeto bez zmian. Nastepnie zabierat gtos
p. prezes Oliwkowski i w diuzszem przemoéwieniu
przedstawia przebieg rozwoju i stan obecny orga-
nizacji Klubu Szoferbw na Pomorzu, poczem
skarbnik p. lwanski zdat spra-
wozdanie ze stanu kasy.

Na marszatka zjazdu wy-
brano jednogtosnie p. Tuskie-
go, na fawnikéw pp. Listew-
nika i Dabrowskiego, na se-
kretarza za$ p. Koztowskiego.
Goraca dyskusja wywiazata
sie nad kwestjg tak czestych
wypadkéw  samochodowych,
przyczem jako powdd tychze
uznano niedostateczne wy-
kwalifikowanie  absolwentow
szkot szoferskich, ktore cze-
stokro¢ juz po 14-tu dniach
nauki dopuszczajg kandydata
do egzaminu. Poza tem stwier-

nabycia we
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dzono, ze bardzo czesto osoby wogéle nieupraw-
nione kierujg pojazdami mechanicznemi na dro-
gach publicznych.

Dalej omawiano sprawe nieprzepisowo kia-
dzionych zastawek z kamieni na szosach i furma-
nek, ktérych wiasciciele zupetnie nie interesuja
sie obowigzujagcemi przepisami o ruchu kotowym,
co bardzo czesto powoduje wypadki. W koncu
uchwalono wystanie rezolucji do wladz kompetent-
nych, w ktérej zjazd domaga sie: 1) Utworzenia
panstwowych szk6t szoferskich i1 zniesienia szkét
niefachowych, ktére przynosza szkode panstwu i
spofeczenstwu. 2) Dopilnowanie przez wiadze bez-
pieczenstwa przepisowej jazdy furmanek konnych,
ktére spowodowaty juz tyle powaznych wypadkéw,
3) Zaprowadzenie znakéw miedzynarodowych dla
ruchu kotowego w miastach. Na tem zjazd zam-
knieto.

Komunikat
Chrzescijanskiego Zwigzku Zawodowego
Automobilistbw w Poznaniu

Dnia 2 marca urzadza Chrzescijanski Zw. Zaw.
Automobilistéw na zakoriczenie karnawatu zaba-
we taneczng na sali Pani Kasperkowej, ul. Kra-
szewskiego nr. 16. Wstep dla cztonkéw za okaza-
niem legitymacji, dla gosci za zaproszeniem.

Komunikaty M. W. K. T.

M. W. K. T. a imprezy sportowe.

Biorac pod uwage, ze niektére gatezie sportu
jak: sporty motocyklowe, samochodowe etc. po-
siadaja olbrzymie znaczenie dla rozwoju ruchu tu-
rystycznego w Polsce, Dyrekcja M. W. K. T w
Poznaniu postanowita wiaczy¢ do swego programu
takze dziat sportow.

Dziat ten umieszczony bedzie w Sekcji Tury-
styki Krajowej, ktéra na Wystawie zorganizowana
bedzie regjonalnie. Jako regjon przyjety bedzie
teren poszczegélnego Wojewodztwa.

W zwiazku z powyZszem pozadane jest, aby
wszystkie zwiazki sportowe wydaty swym podleg-
tym organom polecenia, majace na celu zache-
cenie ich do udzialu w Wystawie oraz wspotpra-
cy z wojewodzkiemi komitetami M. W. K. T. w
organizacji pokazéw regjonowych.

Byloby tez nader wskazane i celowe zorgani-
zowanie w Poznaniu z inicjatywy Zwiazku Pol-
skich  Zwigzkéw Sportowych, podczas trwania
Miedzynarodowej Wystawy Komunikacji i Tury-
styki (od dnia 6 tipca do dnia 10 sierpnia br.),
szeregu imprez sportowych o charakterze ogélno-
polskim.

Komunikat
Zwigzku Zaw. Automobilistow R. P.
w Poznaniu

Zwigzek Zawodowy Automobilistéw R. P., Od-
dziat w Poznaniu, przesyla nam nastepujacy ko-
munikat:

»Wobec rozsiewanych w zio$liwym zamiarze
pogtosek, jakoby odz. pozn. Zw. Zaw. Automobi-
listow Rz. P. przestat istnie¢ wzgl. ze rozwigzat
sie, komunikujemy, ze tego rodzaju pogtoski sg
wymystem, zmierzajacym do tego, aby czionkéw
naszych zdezorjentowac i wprowadzi¢ ich w btad.
Praca nasza idzie normalnie i nie ulegta Zzadnej
przerwie, za$ siedziba Zwigzku miesci sie tam,
gdzie dotychczas, tj. przy ul. Dabrowskiego nr. 42.

Przy
zaziebieniu
reumatyzmie
bélach gtowy

SPIRIN

tabletki

opakowania z czerwony banderola

BAYER™ w ksztatcie " krzyza sg

wszystkich  eofekach-

Réwnocze$nie podajemy do wiadomosci, ze
p. Andrzej Krugiotka przestat by¢ naszym inka-
sentem, ktérego funkcje objat z dniem 19 lutego
1930 r. p. Brzdskaid.

Komunikat
Automobilklubu Wielkopolski

Komisfig turystyczna na swem ostatnium posie-
dzeniu zajmowata sie 1) sprawa patroli samocho-
dowych na szosach, przyczem uchwalita wysta¢
odpowiedni wniosek do Wojewodztwa, w ktorym
domaga sie przeprowadzenia perjodycznych kon-
troli z udziatem organéw policji; 2) sprawa przy-
gotowania odpowiednich map odcinkowych woj.
poznarnskiego i pomorskiego oraz sprawa przejaz-
déw przez miasta.

3) Ustalono terminy wycieczek klubowych,
ktore sie odbeda: 16 marca do Rogalina, 30 mar-
ca do Woznik, pow Grodziski, 27 kwietnia do Lu-
boni, pow Gostynski, wreszcie omawiano projekt
wycieczki zagranicznej.

4) Poruszono sprawe regulaminu odnosnie na-
gréd za udziat w wycieczkach i imprezach klubu.
Zasadnicza punktacja opierataby sie na udziale
w poszczegolnych wycieczkach i przejechanych
kilometrach.

Zarzad Klubu przypomina wszystkim Czion-
kom, ze w sobote, dn. 1 marca o godz. 21 odbedzie
sie na zakonczenie karnawatu herbatka w lokalu
klubu.

Problem regulacji ruchu ulicznego

(Dokoriczenie ze str. 2-giej.)

W ostatnich czasach dopiero zaczeto zdawaé
sobie sprawe, ze uregulowanie miejskiego ruchu
kotowego jest zadaniem specjalistow, ktérzy po-
winni przeprowadzi¢ Sciste badanie przyozyn, wy-
wotujacych konflikty miedzy pojazdami mecha-
nicznemi, konnemi a przechodniami.

Zbadanie tych przyczyn moze by¢ przeprowa-
dzone tylko na podstawie faktéw, a wobec tego,
ze charakter ruchu ulicznego podlega szybkim
zmianom, przeto badania te muszg by¢ prowadzo-
ne stale i bardzo skrupulatnie, w przeciwnym bo-
wiem razie wszelkie rozporzadzenia bedg nieak-
tualne i raczej pogorsza sytuacje, zamiast jg po-
lepszy¢.

Amerykanie zdajg sobie juz dzisiaj doktadnie
sprawe z tego, ze konieczng jest instytucja, kto-
raby obejmowata catoksztaltt zagadnienia ruchu
ulicznego i miata wptyw na te wszystkie czynniki,
ktére bezposrednio lub posrednio znajduja sie
w jakimkolwiek zwigzku z ruchem ulicznym.
A wiec budowa drég publicznych, rozbudowa
miast nie moze by¢ przeprowadzona bez uwzgled-
nienia postulatéw takiej instytucji.

W wielu miastach amerykanskich Wydziaty
Rob6t Publicznych posiadaja caty sztab inspekto-
réw, ktérych zadaniem jest pilnowanie Scistego
wykonania zatwierdzonych planéw budowlanych.
Bardzo Sciste badania doprowadzity do wniosku,
ze w kazdym Wydziale Robét Publicznych byt
Dziat Inzynierbw Drogowych. Zadaniem takiego
Dziatu winna by¢ nietylko kontrola ruchu, lecz
badanie warunkéw, w jakich ruch ten odbywa sie
i szukanie na kazdym kroku polepszenia sytuacji.

Detroit, Boston, Providence, New Orleans
i wiele innych miast amerykanskich Dziaty takie
juz u siebie zaprowadzity i moga pochwali¢ sie
dodatniemi rezultatami w dziedzinie regulacji ru-
chu kotowego.

przy niebezpieczenstwie
.zarazenia sie
Idlaochrony przed

chorobamiz przeziebienia.

Oo nabycia we wszystkich aptekach.
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O egzekucji

Whplywajg do nas liczne zapytania o kwe-
stje prawne, nie pozostajace w Scistym zwigz-
ku ze sprawami samochodowemi, szczegdlnie
z zakresu egzekucji sadowej i administracyj-
nej. Poniewaz trudno nam odpowiada¢ na
kwestje poszczegdlne w dziale odpowiedzi re-
dakcyjnych. a poniewaz z drugiej strony cze-
sto niewtasciwy wniosek do sadu powoduje
znaczne straty, omoéwimy ponizej najwazniej-
sze zasady egzekucyjne z zakresu najbardziej
interesujacej automobilistow egzekucji mobi-
liarnej.

Zacznijmy od t. zw. zastrzezenia prawa
wiasnosci sprzedajacego. Jak wiadomo, typo-
wy kontrakt kupna samochodu zawiera za-
strzezenie, ze wihasno$¢ samochodu przechodzi
na kupujacego dopiero po uregulowaniu catej
nalezytosci. Przypusémy, ze taki samochéd
zostal zajety przez komornika sadowego
u klienta za jego dtugi, mimo, ze za samochéd
zaptacono dopiero dwie albo trzy raty. Nie
-zmienia przytem postaci rzeczy, ze na calg
cene kupna dano weksle, ptatne w uméwio-
nych terminach (8364 zd. 2. kodeksu cywilne-
go). Umowe kupna tego rodzaju kodeks cy-
wilny (8 455 kc.) interpretuje w ten sposob,
iz uwaza, ze oddanie towaru, w naszym wy-
padku samochodu, dokonane zostato pod z a-
wieszajgcym warunkiem zupetnej zapta-
ty ceny kupna. Znaczy to, ze sprzedajacy po-
zostaje rzeczywistym wiascicielem samochodu,
co jest niezmiernie wazne dla ewentualnej
egzekucji za dtugi klienta. Kwestja ta byta
dawniej bardzo sporna i przewaznie umowe
konstruowano w ten sposéb, iz uwazano, ze
kupno zostato zawarte pod warunkiem roz-
wigzujacym, t. zn., ze whasnos$¢ przecho-
dzita na kupujacego juz z chwilg oddania, tak,
ze w razie ewentualnej egzekucji sprzedajacy
tracit wszelkie prawa. Kodeks cywilny roz-
strzygnat spor ten zupetnie wyraznie.

Czy wiec samochéd taki moze byé zajety
przez komornika za dhlugi klienta, wzglednie
czy moze by¢ za te dlugi zlicytowany? Nie.

Powr6émy do naszego przyktadu. Samo-
chod, sprzedany panu A. przez firme B. z za-
strzezeniem prawa wiasnosci zostaje zajety
przez komornika sadowego na podstawie ty-
tutu wykonawczego. — przedewszystkiem wy-
roku — opiewajacego przeciw A. Egzekucja
ta jest nieprawidtowa, jednak orzetek jest na-
lepiony i, jak wiadomo, nie wolno go usuwac
samowolnie pod grozbg bardzo ostrych Kar.

Co nalezy zrobi¢?

Przedewszystkiem juz przy egzekucji A.
powinien zwr6ci¢ komornikowi uwage na to,
ze samochdd nie jest jego wiasnoscig, ewentual-
nie przedtozy¢ mu kontrakt. Jezeli mimo to
komornik nalepi orzetka, nie pozostaje nic in-
nego, jak przesta¢ odpis protokétu zajecia fir-
mie B. i to odwrotng pocztg. Musi to na-
wet zrobi¢, gdyz inaczej naraza sie¢ na ewen-
tualng skarge odszkodowawcza, a w kazdym
razie musi ptaci¢ dalsze raty, mimo ewentual-
nej sprzedazy samochodu przez licytacje. Nic
wiecej natomiast dtuznik zrobi¢ nie moze,
w szczegdlnodci nie przystuguje mu zadna
skarga, z wyjatkiem chyba tylko zazalenia do
sedziego egzekucyjnego przeciw sposobowi wy-
konania egzekucji — z reguly bezskutecznego
w takim wypadku. Natomiast firma B. musi
zrobi¢ réwnoczesnie dwie rzeczy: 1) wezwaé
wykonujacego egzekucje wierzyciela do zwol-

nienia samochodu, przyczem winna przedtozy¢
mu w odpisie umowe miedzy osobg a A. i wy-
kaz zaptaconych rat, wzglednie w inny spraw-
dzalny spos6b poinformowaé go o stanie rze-
czy, a réwnoczeénie 2) ztozy¢ w sadzie miejsca
zamieszkania A. wniosek 0 wstrzymanie egze-
kucji, do ktérego nalezy zataczy¢ odpis pro-
tokotu zajecia oraz dane jak pod 1), przyczem
dane te musi potwierdzi¢ zareczeniem
w miejsce przysiegi. Sad wstrzyma
wowczas egzekucje na pewien ograniczony
czas, przewaznie na miesigc. O ile w tym cza-
sie wierzyciel samochodu nie zwolni, (nalezy
mu w tym celu zakre$li¢ czasokres) trzeba
whnie$¢ t. zw. skarge interwencyjna z § 771 pc.
z wnioskiem o uznanie egzekucji za niedopu-
szczalng. Skarge te musi oczywiscie wnie$¢
firma B. a nie A., jak to sie czesto zdarza, ku
obustronnej szkodzie. Ze skarga nalezy po-
taczy¢ wniosek o dalsze wstrzymanie egzeku-
cji az do zakonczenia sporu w pierwszej in-
stancji, przyczem mozna powota¢ sie na uza-
sadnienie wniosku poprzedniego. Zdarza sie,
ze sady wstrzymujg egzekucje tylko za zloze-
niem kaucji — zalezy to catkowicie od uzna-
nia sedziego, — wowczas egzekucja jest wstrzy-
mana dopiero po wplaceniu kaucji. Bardzo to
wazne z uwagi na to, ze czesto czeka si¢ z ta-
kim wnioskiem do ostatniej chwili i uzyskuje
sie wstrzymanie na pét godziny przed licyta-
cjag. Poniewaz kasy sadowe przyjmujg wplaty
od publicznosci w czasie do$¢ ograniczonym
(w Poznaniu tylko do godziny 1-ej), wiec moze
sie zdarzy¢, ze sedzia wyda uchwate wstrzymu-
jaca egzekucje za kaucjg, a komornik mimo
to przedmiot zlicytuje, gdyz interwenjent nie
zdazy juz ztozy¢ kaucji i przedtozy¢ mu kwitu
kasy sadowej. A wiec nie robi¢ tego wszystkie-
go na ostatnig chwile.

W egzekucji administracyjnej (za podatki)
powyzsze zasady réwniez obowiazujg w catej
rozciggtosci, z pewnemi tylko zmianami
w szczegbtach. Przedewszystkiem egzekucje
wykonuje nie komornik sgdowy, lecz egzeku-
tor, wzglednie sekwestracyjny, podlegajacy
np. w Poznaniu Miejskiemu Urzedowi Komor-
niczemu. Wezwania 0 zwolnienie nie nalezy
kierowa¢ do Prokuratorji Generalnej, ktéra
zastepuje Skarb Panstwa tylko w procesie,
lecz do odno$nej wiadzy podatkowej (Urzad
Pod. Bezp. i opt sk.), a przy skardze inter-
wencyjnej nalezy uwaza¢, czy chodzi o poda-
tek panstwowy, czy samorzadowy. W pierw-
szym bowiem wypadku nalezy skarge kierowac
przeciw ,Skarbowi Panstwa (Urzad Pod.

i Optat), zastgpiony przez Prokuratorje Ge-
neralng Rzplitej, oddziat w Poznaniu# — tak
brzmi petne oznaczenie pozwanego, w drugim:
odno$ng instancje samorzadowa, np. w Pozna-
niu: ,,Gmina stot, miasta Poznania, zast. przez
Magistrat¥4, lub tez przeciw obydwom, jezeli
egzekucje prowadzono z réznych podatkow.

Specjalng role odgrywa przytem podatek
przemystowy. W mysl stynnego art. 92 ust.
0 podatku przemystowym, podatek ten cigzy
na ,,przedmiotach, nalezacych do przedsiebior-
stwald. Pojecie tego ,,nalezenia do przedsigbior-
stwall jest w tej chwili jeszcze bardzo sporne,
jednak pod wptywem orzecznictwa Sadéw Ape-
lacyjnych w Poznaniu i Toruniu opinja kot
prawniczych skiania sie ku uznaniu, ze nie
wystarcza na zwolnienie z pod egzekucji, je-
zeli zajety przedmiot nalezy do kogo innego,

niz do dtuznika, jezeli tylko stuzyt do w\'" su-
wania przedsigbiorstwa. Dlatc o tez np.
w mysl tych zasad nie moze powotywac sie fir-
ma samochodowa na zastrzezenie prawa wias-
nosci, jezeli samochdd zajeto np. u rzeznika,
ktéremu samochdd ten stuzyt do rozwozenia
miesa, 0 ile oczywiscie chodzi o zalegto$¢ po-
datku obrotowego (przemystowego). Jest to
okoliczho$¢ niestychanie niebezpieczna tak dla
samego handlu samochodowego, jak dla zycia
gospodarczego wogo6le, jednak przepis taki
istnieje i musi by¢ stosowany. Pod tym wzgle-
dem zaleca sie wiec firmom samochodowym
jaknajdalej idacgq ostrozno$¢ przy sprzedazy
na raty samochodéw przedsiebiorstwom, pod-
legajacym podatkowi obrotowemu.

PostaraliSmy sie tu uja¢ postepowanie,
zmierzajace do strzezenia praw o0séb trzecich
przy egzekucji, w zarysach jaknajbardziej ogdl-
nikowych, 1)0 cho¢ ta cze$¢ procedury cywil-
nej jest stosunkowo najlepiej u nas znana
(takze znak czasu) to jednak wcigz jeszcze
zdarzajg sie btedy i niedopatrzenia, ktore z re-
guly sa bardzo kosztowne. Wiadomo, ze ceny,
osiggane na licytacjach przymusowych przez
komornikéw, nie stojg w zadnym stosunku do
rzeczywistej wartosci sprzedanych przedmio-
tow.

Szczegoblnie starannie nalezy przestrzegac
prawidtowych wezwar o zwolnienie zajetych
przedmiotow. Jezeli bowiem przeciwnik sta-
nie w terminie i odrazu zajete przedmioty
zwolni, to moze uzyska¢, przy nieprawidtowym
wezwaniu przed procesem, natozenie kosztow
procesu na powoda. Koszty te przy objektach
tak stosunkowo duzych, jak samochéd, sg dosé
znaczne ... Dlatego w tej czeSci postepowa-
nia — jeszcze przed wytoczeniem skargi inter-
wencyjnej, zaleca si¢ raczej za wiele pospiechu
i ostroznosdci, niz zbyt mato. Miedzy wezwa-
niem o zwolnienie, a wytoczeniem skargi inter-
wencyjnej powinno by¢ conajmniej dwa do
trzech tygodni czasu, aby przeciwnik miat
czas sprawdzi¢ wszystkie dostarczone mu dane.
Inaczej mimo wygranego procesu mozna pod
pewnemi warunkami zaptaci¢ wszystkie koszty.

(pzj

Nowa ustawa o ubezpieczeniu od wypadkéw
samochodowych we Francji

Francuska Izba Deputowanych uchwalita nie-
dawno prawo, na podstawie ktérego wiasciciele
samochodéw  ubezpieczonych od nieszcze$liwych
wypadkéw, muszg ponie$¢ z wihasnej kieszeni, po-
mimo ubezpieczenia, jedng dziesigta odszkodowa-
nia za spowodowany wypadek. Jednocze$nie z tem
wydano przepis dla towarzystw asekuracyjnych,
ktérym pozwolono wyptaca¢ 0,9 ogdlnej sumy
ubezpieczonej. Krok ten zostat podyktowany che-
cig zmuszenia automobilistw do zachowywania
jak najwiekszej ostroznosci i zwiekszenia ich od-
powiedzialnosci pomimo ubezpieczenia sie od nie-
szcze$liwych wypadkow.

Porady prawne

Dorozkarz — Grudzigdz. Pytanie: Czy orze-
czenie karno-administracyjne jest wazne, jezeli
podano w niem tylko numer takséwki, a nie poda-
no numeru rejestracyjnego?

Odpowiedz: Mandat karny administracyjny
musi wskazywa¢ dokfadnie osobe obwinionego;
jezeli ten warunek spetnia i jezeli przytem ozna-
cza przestepstwo wedtug faktu i przepisu praw-
nego, to jest oczywiscie wazny. Inna sprawa, ze
w ewentualnem postepowaniu sadowem rzecznik
prokuratury wzgl. wiadzy policyjnej musi wyka-
za¢, ze obcigzony mandatem karnym jest istotnie
winien zarzuconego mu wykroczenia. Do wykaza-
nia tej winy beda oczywiscie nalezaty dane Sciste,
a wiec data wypadku, jego miejsce itd. Numer re-
jestracyjny moze wchodzi¢ w rachube tylko ewen-
tualnie, gdyby byly watpliwosci co do numeru tak-
séwki. Widoki powodzenia ewentualnego sprzeci-
wu i odwotania sie do sadu oceni Pan sam najle-
piej na podstawie powyzszego.
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Zapobiegliwy Kierowca...

Pasazer: — Niech pan zwolni. Gdyby teraz
pekta opona mogtoby by¢ nieszczescie!

Kierowca: — O, moze pan by¢ spokojny, mam
zapasoicg opong,!

Ta sie udata...

Wschodnia Matopolska. Samotna szosa. Sa-
motny domek. Samochéd wlecze sie ociezale
i przystaje przed domkiem. Kierowca wysiada
i puka do drzwi.

— Za wszelkg ceng musze mie¢ nieco oli-
wy — powiada starej babulince, ktéra mu
otworzyta drzwi. — Oliwy dla mego samocho
du — dodaje, widzac zdumiong mine staro-
winy.

— Zobaczg, — odpowiada babcia.

Po kilkunastu minutach wyczekiwania
wraca i moéwi:

— Oliwy coprawda nie mam, ale moge pa-
nu stuzyé pieprzem i sola.

Rozigczyt go...

Go$¢ z rozméwnicy: — Warjacie przel

Pani przy kierownicy dawniej, a dzi$

Oburzona matka...

Patrz pan, co$ pan zrobil

Przejechate$ obrecz!

roztgczyte$ mnie, zanim skoriczytlem rozmowe!

Dyletant...

— Przepraszam pana, jestem poczatkujgcym
automobilista, czy nie moégtby mi pan objasnic,
dlaczego méj samochdd nie chce jechac?

Nasza policja. ..

W ostry wiraz wpada auto. Huk. Trzask.
Zgrzyt zbyt mocno przyciggnigtych hamulcow
i...auto lezy ,,na wznak#f w rowie. Pod niem
kierowca. Po chwili zbliza si¢ policjant.

— Hej panie! Mysli pan, ze pana nie wi-
dze? Niech pan sie nie ukrywa, tylko niech
pan pokaze swoje prawo jazdy.

— Czy nie zechciatby pan popilnowa¢ mego
motocykla? Dam panu 50 groszy.

— Owszem, lecz niech mi pan da pieniadze za-
raz, gdyz moze si¢ zdarzyé, ze sie juz wigcej nie
zobaczymy.
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Rozmaitosci ze Swiata

W ubiegtych dniach wybucht w Meudon w fabryce samolotéw pozar, ktéry ja zréwnat z zie-

mig. Fabryka, zajmujaca powierzchnig hektara, zostata doszczgtnie zniszczona. Brak wody

oraz tatwopalnos¢ materjatéw lotniczych w gtéwnej mierze uniemozliwity zagaszenie ognia
iv zarodku.

Znany lotnik transatlantycki Acosta, ktéry w r. 1927 razem z Byrdem przeleciat Ocean
Atlantycki, skazany zostat na sze$¢ miesiacy wigzienia za porzucenie zony i dwojga dzieci.

Mata Basia zajata jest drobng naprawa samochodu, ktéry jej kupit tatu$ na Brytyjskiej Wy-
stawie Przemystowej tv Londynie, otwartej przed kilkoma dniami.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte, miesiecznie 1,30 zt, kwartalnie
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