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Nawet gdy sie chce ujmowac zagadnienie
przemystu samochodowego pod katem widze-
nia intereséw danego kraju wytwdérczego —
nie mozna pomina¢ tta miedzynarodowego, na
ktérem rozwija sie dziatalno$¢ danych fabryk
samochodowych. Obecnie bowiem, w znacznie
silniejszym, niz dawniej, stopniu, centralnym
problemem poteznego przemystu samochodo-
wego $wiata jest konkurencja miedzy wytwor-
czoscig Ameryki a produkcja Europy.

Przemyst amerykanski cierpi na hyper-
produkcje. Fabrykanci samochodowi Stanéw
Zjednoczonych wpierw byli $wiadkami prze-
Scigania ich prognostykéw przez rzeczywistos¢,
potem jednak stali sie ofiarami krachu giet-
dowego na Wallstreet i spowodowanego przez
tenze krach zwezenia sie rynkéw zbytu.

Whpadt nam. w rece numer nowojorskiego
,Journal of Commercell z dnia 5 stycznia 1929,
w ktérym p. John N. Willys, prezydent Willys
Overland Co. przewiduje na r. 1929 wazrost
produkcji o 13 proc, w poréwnaniu z r. 1928,
tj. zapowiada emisje 5-ciu miljonéw samocho-
dow w r. 1929, w przeciwienstwie do 4.400.000
wozéw wyprodukowanych w ciggu 1928 r.

W rzeczywistosci, poczynajagc od marca
1929 r., produkcja miesieczna samochodéw
przybrata tak olbrzymie rozmiary, ze mozna
bylo liczy¢ sie ze wzrostem wytworczosci nie
do 5-ciu. lecz do 7-miu miljonéw wozéw.

Gdyby ogdlna konjunktura Stanéw Zjed-
noczonych nie byla sie zatamata, juz sam
wzrost produkcji automobilowej bytby spowo-
dowat kryzys branzowy. Jak bowiem zazna-
czylismy, wyscig fabryk amerykanskich w pod-
wyzszaniu wytwérczosci byt oznakg hyper-
trofji, zjawiskiem niezdrowem. Gtlosne i co-
raz to glodniejsze stawaty sie glosy posredni-
kéw, skarzacych sie na niemoznos¢ sprzeda-
nia wozéw, ktére ,z urzedull fabryki im do-
sylaty. Kryzys z dnia 29 pazdziernika ub. r., na
ktérego wybuch zanosito sie od roku, ktéry
jednak zastat Yankeséw nieprzygotowanych,
pogorszyt znacznie naszkicowane powyzej po-
tozenie.

Cytowany juz ,,Journal of Commercell ob-
licza teraz, ze okoto 4—5 miljonéw wozéw,
pochodzacych z produkcji lat 1928—29 znaj-
duje sie w magazynach u konstruktorow . . .
Wprawdzie cyfry te wydajg nam sie wyol-
brzymione, jednak sam fakt podania przez po-
wazny organ nowojorski tak wygérowanej wy-
sokosci ,,stokéwll jest symptomatyczny i
«wiadczy o katastrofie, jaka grozi amerykan-
skiemu przemystowi samochodowemi.

Juz w samych poczatkach swego istnienia,
i to we wszystkich krajach, przemyst samocho-
dowy skazany byt na wywoz zagranice. Naj-
potezniejszy przemyst automobilowy U. S. A.
zmuszony jest obecnie do eksportowania swych
wyrobéw po kazdej cenie, obojetnie na jakich
warunkach, byleby sie pozby¢ produkcji, kté-
rej rynek krajowy nie jest w stanie wchiong¢.

CzytaliSmy w jednym z ostatnich numeréw
J. of C.*, jak zali si¢ pewien przedstawiciel
powaznej marki samochodowej, osiadty w No-
wym Jorku:

— ,.Jest prawie niemozliwoscig sprzedac
nowy woz, tyle bowiem jest na rynku wozéw
uzywanych, sprzedawanych po kazdej cenie;
z drugiej strony, kupuje sie obecnie samochdd
dopiero wéwczas, gdy jest on niezbednyil

Bez obawy o przesade mozna wiec powie-
dzie¢ — (szczegdlnie gdy sie ma na uwadze
praktyki firm amerykanskich) — Zze potoze-
nie europejskiego przemystu samochodowego
jest funkcjg konkurencji amerykanskiej.

Dwa wielkie trusty amerykanskie, mia-
nowicie Ford i General Motors, pracuja
kazdy wedtug innej metody, zreszta réwnie
dla Europy niebezpiecznej, mimo to, a raczej:
wiasnie dlatego praktyki wymienionych tru-
stéw doskonale si¢ uzupetniaja, bo to co osta-
nie sie konkurencji jednej firmy, ma wszyst-
kie szanse do zagtady przez drugg firme.

Ford stara sie opanowac rynki europejskie
nictylko dzieki jakosci i taniosci swych wyro-
béw, lecz i dzieki sprytnemu obchodzeniu ba-
ijer celnych, przez budowe fabryk montazo-
wych, w ktérych zestawia sie sprowadzone
z Ameryki czesci sktadowe, unikajac rygoréw
celnych, bo clone podtug nizszej, niz gotowe
samochody, stawki taryfowej. W niektérych
wypadkach, jak np. w Anglji. Ford przewiduje
budowe fabryk, w ktorych wytwarza¢ bedzie
gotowe samochody, w catosci ztozone z surow-
cow i poHabrykatow krajowych.

Gdy plan Forda ostatecznie wcielony zo-
stanie w zycie, dawna jego fabryka w Cork (Ir-
tandja) specjalizowa¢ si¢ bedzie w budowie
traktoréw rolniczych dla catego $wiata, fabry-
ka w Manchester zajmowac¢ sie bedzie produk-
cjg czesci zapasowych dla Europy, nowa fa-
bryka w Dagenham, potozona o 12 mil od Lon-
dynu, nad brzegami Tamizy, ktéra w tem miej-
scu dostepna jest dla statkdw, oceanicznych,
wytwarzac bedzie gotowe wozy dla catej Euro-
py. Fabryka kanadyjska Forda obejmie do-
stawy dla dominjéw brytyjskich. Oddziat fran-
cuski bedzie zaopatrywac¢ Francje i jej ko-
Jonje. Niemiecka Ford Motor Co., ktora juz
dzisiaj produkuje 20 000 woz6w rocznie, pra-
cowac bedzie w przysztosci dla Europy Srod-
kowej. Fabryka kopenhaska zajmie sie rynka-
mi skandynawskiemi i battyckiemi. Zaktady
iryjestenskie zaopatrywac bedg Batkany i kra-
je $roédziemnomorskie, za wyjatkiem Turcji,
w Kktérej ma powsta¢ specjalna fabryka dla
Azji Mniejszej. Réwniez zamierzone jest po-
wotanie do zycia fabryk Forda w Polsce i Ro-
sji sowieckiej.

Jednem stowem, Ford urzadza si¢ jak naj-
wygodniej w kraju, ktéry ma zamiar eksploa-
towa¢. Samochody jego druzgoczag prawie
$miertelnie konkurentéw, wyrabiajagcych tanie
typy. Generat Motors, ktorych produkcja obej-
muje typy najrézniejsze, uzupetnia dzieto For-
da, atakujgc marki luksusowe.

Gra General Motors jest mniej przejrzysta.
W wiekszosci krajow europejskich nie zaktada
montowni, a importuje swe wozy za petneni
ctem. Wzamian zato G. M. C. 6tara sie 0 wy-
kupienie najpowazniejszych, samochodowych
przedsiebiorstw europejskich. Tak np. dnia
17 marca 1929 r. G. M. C. nabyta znang firme
niemiecka Opel.

Taktyka G. M. C,, jak rzeklismy, nie jest
wyrazna: nabytych fabryk korporacja amery-
kanska ani nie zniszczyta, ani tez nie. przeisto-
czyta na produkcje wozéw amerykanskich.

Jest to, zdaje sie, skutek polityki wyczeki-
wania, podyktowanej obawg przed zbyt gwalt-
towng reakcja europejskiej opinji publiczne;j.
By¢ moze zreszty, ze G. M. C. zalezy przede-
wszystkiem na ograniczeniu dziatalnosci firm
europejskich i zapobiegnigciu wspo6tzawodni-
ctwa z ich strony w Ameryce Potudniowej,
na Dalekim Wschodzie, w Australji, jednem
stowem, w nowych krajach.

Sumujac wszystko, co przemyst amerykan-
ski podjgt w Europie, przyj$¢ mozna tacno do
przekonania, ze nie ominagt zadnej sposobno-
sci, aby zmiazdzy¢ konkurencje europejska
i zainstalowa¢ sie na dobre na naszych ryn-
kach. Oto jedna strona medalu. A teraz prze-

chodzimy na drugg strong, aby zobaczy¢, co
poczeta Europa, dla obrony zagrozonych in-
teresow.

ffe

*

Pierwotnie, kazdy kraj starat sie¢ sam
0 swojg obrone ¥  Dopiero pdzniej — moze
poniekad pod wplywem wrze$niowej mowy
Brianda o ,,Stanach Zjednoczonych Europy!l
— zaczeta sie krystalizowa¢ mysl o solidarnej
akcji panstw starego kontynentu przeciwko
zachtanno$ci amerykanskiego przemystu samo-
chodowego. Nim jednak przystagpimy do
streszczenia projektu defenzywy Europy prze-
ciwko ofenzywie samochodowej U. S. A. za-
notujemy najwazniejsze zarzadzenia projekcjo-
nistyczne, wywotane potrzebg walki z impor-
tem obcych samochod6w.

Rzady wioski i francuski podniosty bardzo
znacznie stawki celne na czesci automobilowe;
wynoszg one obecnie od 60—80% ad valorem.
Przyczyng tego kroku byta konieczno$¢ obro-
ny przemystu wioskiego i francuskiego przed
zaktadanemi licznie montowniami firm ame-
rykanskich. Montownie te, korzystajac z ni-
skich stawek celnych na czesci sktadowe, za-
grazaty powaznie przemystom Francji i Italji.

W Anglji jedno z najwiekszych towarzystw
asekuracyjnych ,,The Prudential Assurance
Co.ll, z okazji rokowan pomiedzy przedstawi-
cielami przemystu samochodowego a mini-
strem Thomasem, o$wiadczylo gotowo$¢ ofia-
rowania jednego miljona funtéw na popa cie
eksportu  samochodow angielskich. W<aec
trudnosci, w jakich znalazt si¢ w ostatnich cza-
sach angielski przemyst samochodowy w sku-
tek wzmagajacej sie konkurencji amerykan-
skiej, rzad angielski zamierza wprowadzi¢ cta
wwozowe wedtug projektu Mac Kenny i przy-
ja¢ propozycje t-wa ,,The Prudentialll

W Hiszpanji — wobec obcigzenia bilansu
pfatniczego sumg 50 miljonéw pesetéw rocz-
nie za zakup samochod6éw zagranica — rzad
postanowit stworzy¢ przemyst samochodowy
o charakterze monopolowym

Wreszcie w Niemczech, kraju o najnizszych
ctach automobilowych, stwierdzono, ze system
niskich cet przywozowych zawiédt catkowicie;
mianowicie eksport niemiecki, ktéry wynosit
przed wojng 40 proc, ogdlnej produkcji spadt
obecnie do 5 proc., za$ z 59 fabryk, ktore ist-
nialy w r. 1913, obecnie czynnych jest tyl-
ko 17.

Tem sie poniekad tlumaczy, ze inicjatywa
zorganizowania defenzywy europejskiego prze-
mystu samochodowego przeciwko Ameryce
wyszta z Niemiec. Inicjatywa podjeta przez
zwigzek przemystowcédw niemieckich zostata
uwienczona petnym sukcesem. Stworzony zo-
stat w ostatnich dniach zwigzek europejski,
ktéry ma za cel obrone rynku europejskiego
przed importem amerykanskim.

Organizacje pokrewne we Francji, Wio-
szech, Belgji, Austrji i Czechostowacji podpi-
saly juz umowe; niewiadomo dotad, jakie kro-
ki w tym kierunku podejmie reszta panstw sta-
rego kontynentu.

Celem pertraktacyj jest wprowadzenie we
wszystkich panstwach kontyngentéw samocho-
déw importowanych. Kazde panstwo eksportu-
jace samochody ma otrzymaé kontyngent, wy-
razajacy meksymalng ilos¢ samochod6w, jaka
wolno mu bedzie wwie$¢ w ciggu roku do pan-
stwa importujacego.

(Dokonczenie na str. 13-gj.)

*) Przed importem amerykarskim.
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Nowoczesne stacje obstugi samochodow

Rozwdj automobilizmu przybrat dzi§ tak
wielkie i nieoczekiwane rozmiary, ze obecnie
samochod z réwng pewnoscig porusza sie po
gtadkim asfalcie Pol Elizejskich, czy Picadilly,
jak po wiotkich piaskach Sahary, czy bezdro-
zach amerykanskiego Wild-West. Rajdy do-
kota kuli ziemskiej naleza do codziennych wy-
darzen sportowych, za$§ Amerykanin przebywa
przestrzeri New-York — Frisco, 3 tysigce kilo-
metréw, jako zwyczajng przejazdzke weeken-
dowa. Cale Stany Zjednoczone mogtyby pew-
nego dnia sigé¢ na swe samochody i... zmie-
ni¢ miejsce zamieszkania, a jeszcze zostatoby
do$¢ miejsca w samochodach na bagaze.

Nowe mozliwosci rozwojowe automobi-
lizmu, stawity tez zupetnie nowe wymagania
w dziedzinie racjonalnej obstugi samochodéw.
U wjazdu do wielkich miast istniejg dzi$ biu-
ra, wynajmujace szoferéw, celem przeprowa-
dzenia wozu przez miasto, za$ stangwszy w ho-
telu oddaje sie woz do garazu, skad otrzymu-
je sie go z powrotem po doprowadzeniu do
stanu I$nigcej czystosci i po gruntownem
przejrzeniu.

Najwazniejszym jednak problemem dla
wspotczesnego automobilisty, jest kwestja za-
opatrywania samochodu po drodzew ben-
zyne, smary i wode, jak réwniez moznos$¢ do-
konania najprymitywniejszych napraw. W za-
raniu automobilizmu, benzyng i oli-
we kupowato sie poprostu w drogerji
lub nawet w aptece, co byto potaczo-
ne z wieloma niedogodno$ciami, jak
niebezpieczenstwem pozaru, wyzsza
ceng detaliczng i t. d. Obecnie, na
szosach wszystkich czesci $wiata, co
pare kilometréw napotyka sie nowo-
czesne i racjonalne stacje benzyno-
we, prowadzone przez wielkie, $wia-
towe koncerny naftowe, jak Shell
lub Standard Oil, gdzie tanio i bez-
piecznie naby¢ mozna potrzebng
wstraweld dla silnika.

Zaleznie od swego przeznaczenia
dzielg sie¢ nowoczesne stacje benzy-
nowe na kilka zasadniczych typow.
Na ruchliwych ulicach wielkich
miast, gdzie wobec intensywnego ru-
chu, stacja nie moze zajmowac wie-
le miejsca, buduje sie aparaty typu
najmniejszego, z wielkim zbiorni-
kiem podziemnym, nie wymagaja-
cym czestego napetniania. Ze wzgle-
dow estetycznych obudowuje sie
obecnie aparat niewielkim domkiem,
dajacym  zarazem  obstugujacemu
ochrone przed stotg. Inne zadanie ma stacja
typu wiekszego, ktére sie buduje zwykle na
krancach miast, opodal wielkich szlakéw

automobilowych. Tam, obok zaopatrzenia si¢ pieczenstwa.

w benzyne i oliwg, mozna réwniez dokonac

najniezbedniejszych napraw. W tym celu sta-

Nieumiejetne obchodzenie sie
z benzynag kosztowato juz wiele istnien ludz-
kich i wyrzadzito mase szké” materjalnych.

cje tego rodzaju wyposazone sg w specjalny Zaznaczy¢ nalezy, ze benzyna w swej zwykiej

dzwig, na ktérym moz-
na unies¢ samochod
i dokona¢ wygodnie
lustracji podwozia. Sy-
stem ten wymaga jed-
nak napedu elektrycz-
nego, co oczywiscie
przedraza koszty insta-
lacji i uzytkowania,
dlatego tez coraz cze-
$ciej stosuje sie dzisiaj
wywrotnice, ktore
dzieki wielkiej prze-
ktadni daja sie poru-
szat reka.

Précz benzyny i oli-
wy samochdéd nieod-
zownie potrzebuje wo-
dy do chtodnicy i po-
wietrza do opon, to tez
nowoczesne stacja ob-
stugi posiadaja odpo-
wiednie urzadzenia,

Nieestetyczna i niecelowa stacja drogowa, zbudowana w Niemczech.

dostarczajagce  dobrej

postaci, jest ciatem nieeksplozywncm i na-

miekkiej wody do chtodnicy i powietrza pod wet niepalnem, lecz dopiero para jej daje
ci$nieniem do opon bezptatnie.

Stacja amerykarniska najwiekszego typu, jakich setki pobudoicano

na wielkich szlakach amerykanskich.

Daleko od wielkich

osrodkéw, przy odlud-

nych szosach istniejg stacje jeszcze wigkszego
typu, gdzie obok wyzej wymienionych urza-

Stacja podmiejska, zdolna do dokonywania drobniejszych reparacyj.

dzen mozna dokonaé
wiekszych napraw w
podrecznym  warszta-
cie, ktéry zaopatrzony
jest w najniezbedniej-
sze czeSci  wymienne.
Przy stacjach tego ro-
dzaju istniejg pocze-
kalnie z bufetem dla
kierowcow, ktérzy ro-
wniez moga tu ,,tanko-
wach. Na wiekim szla-
ku transamerykanskim
New Jork — San Fran-
cisco zatozyt niedawno
koncern Stella zg6rg
trzysta takich stacyj
pierwszego rzedu.
Jak juz wspomnie-
liSmy, najwazniejszem
zagadnieniem przy bu-
dowie stacyj benzyno-
wych, jest kwestja bez-

w potaczeniu z powietrzem fatwopalng mic-
szanke wybuchowsg, ktérg to wihasci-
wos$¢ zastosowano przy konstrukcji
karburatora. Dlatego tez nalezy ben-
zyne za wszelka ceng uchroni¢ od
bezposredniej stycznosci z atmosfera.

Z  olbrzymich  hermetycznie
szczelnych zbiornikéw sktadowych
wielkich firm naftowych, przeptywa
benzyna poteznemi rurociggami do
specjalnych samochodéw-tankdw,
kt6re po napetnieniu ruszaja, by swej
zawartosci udzieli¢ dziesigtkom sta-
cyj benzynowych. Podczas catego
tego procesu, benzyna jest idealnie
odseparowana od kontaktu z po-
wietrzem.

Straszna eksplozja stacji benzy-
nowej w Lesznie WIkp. z przed kil-
ku laty najlepiej uwypukla caty o-
grom niebezpieczenstwa, przy insta-
lowaniu stacyj benzynowych. We-
dlug obowiazujacych przepiséw, no-
woczesna stacja posiada dzi§ zbior-
nik pod ziemia, przyczem najczesciej
stosuje sie t. zw. system Martiniego,
polegajacy na tem, ze do zbiornika
w miare ubywania benzyny wpuszcza
sie azot lub dwutlenek wegla, ktéry nie ta-
czy sie z parg benzyny, przeciwnie, daje te
korzysci, ze wypycha benzyne do gory, zaste-
pujac tym sposobem pompe. Zanim benzyna
znajdzie si¢ w tanku samochodu, przeptywa
przez komore miarkowa, lub przez zegar odli-
czajacy wydang ilos€. Przy najnowszych, ame-
rykanskich stacjach, istniejg réwniez automa-
tyczne kasy, wydajace pokwitowanie.

Waznem zagadnieniem przy stawianiu sta-
cyj benzynowych, jest kwestja estetycznego
wygladu. Drogi na zachodzie Europy i w Ame-
ryce sg juz tak upstrzone reklamami rézne-
go rodzaju, ze za wszelkg cene unika¢ nalezy
dalszego szpecenia przyrody. Kwestja ta jest
szczegblnie wazng u nas w Polsce, gdzie re-
klama drogowa stawia pierwsze kroki i gdzie
problem ten mozna jeszcze nalezycie uregu-
lowac.

Ponizej podajemy reprodukcje stacyj ben-
zynowych trzech typéw. Pierwsza z nich, to
normalna stacja podmiejska. Charakterystycz-
ng jest druga stacja, rzucajgca si¢ w oczy nie-
racjonalnodcig swej konstrukcji. Sielankowe
linje stylu ,,echt deutsch# zupetnie nie har-
monizujg z duchem czasu i przeznaczeniem sta-
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Notcocze$nie urzadzona stacja obstugi samochodéw w Poznaniu przy ul. Gajowej i Bukowskiej.

cji. Trzecia reprodukcja, to stacja typu naj-
wiekszego, z poczekalnig i restauracja.

W Polsce, inicjatywe budowy stacyj benzy-
nowych wzigto w rece gtdwnie polsko-amery-
kanskie towarzystwo naftowe Standard-Nobel
oraz Tow. Karpaty i Polmin. W ciggu kilku
lat powstato na terenie Rzeczypospolitej okoto
500 stacyj wszelkich typéw, z czego potowa
przypada na wojewddztwa zachodnie. Pro-
centowo wypada u nas obecnie 100 samocho-
déw na jedng stacje, co $wiadczy o statym po-
stepie motoryzacji naszego kraju, jakkolwiek
zagranicg stosunek 16-tu samochod6éw na jed-
ng stacje uchodzi za normalny.

Wiekszo$¢ stacyj benzynowych w Polsce,
to stacje typu najmniejszego, w ktorych sprze-
daje sie benzyne oraz wysokowarto$ciowe ole-
je znanych marek, jak Gargoyle, Stanob, Gal-
kar i t. p.

W zwiagzku z Powszechng Wystawg Krajo-
wg w Poznaniu, towarzystwo Standard-Nobel
przystgpito do wybudowania pierwszych w
Polsce ,,service stationsi, ktére sg zaopatrzo-
ne we wszystkie ostatnie zdobycze techniki
z dziedziny obstugi samochodéw, jak sprzedaz
benzyny i oliwy, pompe do napetniania opon
powietrzem pod ci$nieniem, hydrant z miekka
wodg do chtodnicy, aparat do zmywania samo-
chodu etc. Przy stacji znajduje sie dzwig,
umozliwiajacy smarowanie podwozia, przepto-
kania skrzynki biegébw oraz wszelkie drobne
naprawy. Dla wygody kierowcow stacje sg za-
opatrzone w telefon oraz umywalnie. W Po-
znaniu powstaty trzy tego rodzaju stacje i to:
przy moscie $w. Rocha, przy ul. Gajowej i przy
moscie Bolestawa Chrobrego. Procz tego po-
dobne stacje powstaty w stolicy oraz w szere-
gu miast prowincjonalnych.

W ostatnich czasach w zachodniej Europie,
szczegblniej w Niemczech daje sie odczué da-
zenie, do nadania ,serwice stationisl jaknaj-
bardziej estetycznego wygladu zewnetrznego.
Na ostatnim berlinskim salonie samochodo-
wym ogdlng uwage zwracaty projekty stacyj,
ktorych $miate i nawskro§ modernistyczne
linje znakomicie odpowiadaja duchowi czasu
i swemu celowi.

ZyczyChy sobie nalezato, aby i u nas w Pol-
sce pomyslano o tej kwestji, szczeg6lnie wzdtuz
wielkich, tranzytowych szlakéw komunikacyj-
no-turystycznych.

Szczeg6lnie wazng jest ta kwestja ze wzgle-
du na zblizajacg sie M. W. K. T., gdy tysigce
turystéw, przewaznie interesujacych sie zywo
zagadnieniami komunikacji, przybedg do nas,
baczng zwracajac uwage na mozliwos¢ podro-
iy turystycznych po Polsce.

Oryginalne projekty
,»-nhowego Europejczyka“—Forda

Rok 1926 byt punktem kulminacyjnym po-
wodzenia Forda; w tym okresie zakiady jego
wypuszczaly okoto 8 tysiecy samochodow
dziennie. Konjunktura sprzyjata zbytowi sa-
mochodéw Forda w catym $wiecie.

Roéwnocze$nie rozpoczat sie okres recesji
konjunktury gospodarczej. Efekt: zamiast pro-
jektowanych 5 000 wozéw modelu A. — Ford
produkuje dziennie 2 500 samochodéw.

Proces naganki na Forda posuwat sie na-
przéd nieubtaganie. Kwatera gtéwna koalicji
antyfordowskiej znajduje sie przy Wall-Street,
ulicy gietdowej Nowego Jorku. Dzieki finan-
sjerze city N.-Y. doszto do porozumienia mig-
dzy Generat Motors i kontrolowanym przez
Dillona koncernem Chrysler-Dodge. Obydwa
konsorcja wystapity wspélnie przeciw Fordo-
wi i pozycja jego zostata powaznie zachwiana.
Widzac, iz mimo $wietnej organizacji nic zdo-
ta ztamaé¢ konkurencji w walce kredytowej,
lord skierowat swa uwage na Europe.

Ale — i w tem wiasnie sedno rzeczy —
przedmiotem zainteresowann Forda nie jest
Europa jako rynek zbytu, a Europa jako teren
produkcji. Wytlumaczy nam, na czem polega

ta roznica, krotka i niepozornie wygladajaca
wiadomosé:

.Ford wystagpit do Miedzynarodowego Biu-
ra Pracy w Genewie 0 przeprowadzenie badan
nad kosztami wytworczosci i kosztami utrzy-
mania oraz ptacami robotniczemi we wszyst-
kich krajach Europy.4

Zatozeniem planu Forda jest przeniesienie
wytwdrczosci do Europy i rozlokowanie catej
serji swych zaktadéw w poszczeg6lnych kra-
jach. Chcac pokry¢é Europe siecig fabryk,
wytwarzajagcych potfabrykaty dla produktu
koncowego, Ford pragnie uwzgledni¢ wszyst-
kie elementy, poczynajac od geograficznych,
a konczac na socjalnych, ktére w sumie skta-
dajg sie na catoksztalt struktury gospodarczej
Starej Ziemi.

Powszechnie znana jest teza Forda, iz
przedsiebiorstwo musi samo tworzy¢ konsu-
mentéw z posréd kadr swego personelu. Punk-
tem ciezkosci badan M. B. P. bedzie wiec usta-
lenie takich ptac robotniczych, ktére, uwzgled-
niajac lokalne koszty wytwdrczosci i koszty
utrzymania oraz site nabywczg pienigdza, po-
zwolitby europejskiemu pracownikowi Forda
osiggna¢ taka skale zyciowa, jak w Ameryce.

Co za fenomenalny pomyst Ford dazy do
stworzenia odrebnej spotecznosci ludzi, u nie-
go pracujagcych, ktorych zamozno$¢ uniostaby
ponad otoczenie! Pracownicy ci byliby pierw-
szymi konsumentami wyrabianych przez siebie
samochodéw, a nastepnie staliby sie czynni-
kiem ogdlnego zwigkszenia spozycia, co w re-
zultacie podniostoby dobrobyt ogdlny.

Oczywiscie jest to tylko projekt, jednak
juz dzisiaj dajg sie stysze¢ w prasie europej-
skiej gtosy, oceniajace pesymistycznie zamie-
rzenia Forda z punktu widzenia interesow
Europy. W wynurzeniach publicystycznych
przebija obawa przed nieuniknionemi powikia-
niami socjalnemi, jakie pociggnetaby za sobg
realizacja omawianego planu.

Trudno by¢ prorokiem, trudno wiec prze-
widzie¢ efekt ogélno i prywatno-gospodarczy
zamierzen Forda. Jednak jedno jest pewne:
ze nie mozna im odmoéwi¢ rozmachu, w Euro-
pie niespotykanego i oryginalnosci, cecha kto-
rej polega na praktycznem zrealizowaniu cze-
§ci programu paneuropejskiego, obejmujacego,
jak wiadomo, wspoétdziatanie gospodarcze
wszystkich panstw Starego Kontynentu. To,
0 czem $ni Briand, widzacy w przysztosci po-
wstanie ,,Stanéw Zjednoczonych Europy#4, to
fragmentarycznie i w skromnej mierze zreali-
zowac pragnie Ford w dziedzinie gospodarcze;.
Poczekajmy!

Oryginalna wywrotnica, dajaca sie porusza¢ bez pomocy sity elektrycznej.
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Racjonalizacja transportu samochodowego

Zastosowanie roznych urzadzen do roztadowywania samochoddéw ciezarowych i pociggébw drogowych.

Zyjemy obecnie w dobie postepu technicz-
nego i racjonalizacji produkcji. Aby unikna¢
marnotrawstwa, w fabrykach wprowadza sie
najnowocze$niejsze obrabiarki, zawite tran-
sportery oraz inne urzadzenia, dzigki ktérym
redukuje sie do minimum niepotrzebng strate
czasu. Taki sam postep spostrzegamy i w dzie-
dzinie racjonalizacji przewozu towaréw. Pod
tym wzgledem przoduje Ameryka z jej pocia-
gaini-olbrzymami i wprowadzanym obecnie sy-
stemem przewozeniem towaréw bez przetadun-
ku. Gorzej wyglada racjonalizacji tego prze-
wozu w Europie. Chociaz wiele krajow euro-
pejskich posiada bardzo duzo samochodéw
ciezarowych, to jednak nie zawsze maszyny te
bywajg celowo wykorzystane. Najwazniejszy
btad polega na tem, ze z powodu recznego fa-
dowania i roztadowania samochéd cigzarowy
przy przewozie towar6w na krotsza odlegtos$¢
przy o$miogodzinnym dniu pracy dla tego wia-
$nie roztadowywania stoi nieraz w miejscu po
6 godzin. Chcac unikng¢ spowodowanych przez
to strat, wiele fabryk zaczeto budowac specjal-
ne urzadzenia do automatycznego wytadowy-
wania. Dziatanie tych urzadzen polega w wigk-
szo$ci wypadkéw na przechylaniu skrzyni nad-
wozia, przyczem przechylanie to uskutecznia
sie wtyt lub na boki pod wiekszym lub mniej-
szym katem w zaleznosci od rodzaju przewo-
zonych towaréw. Urzadzenia do automatycz-
nego roztadowywania znalazty szerokie uzy-
cie w wypadkach przewozenia wegla, drzewa
opatowego, piasku, zwiru oraz podobnych ma-
terjatéw, ktore nie wymagaja jakiego$ specjal-
nego opakowania i wytrzymuja swobodnie
przesypywanie. Istniejg jeszcze poza tem
urzadzenia do wyfadowywania towaréw spe-
cjalnych w rodzaju pak i skrzyn, jednakze
obecnie nie posiadajg one jeszcze wiekszego
znaczenia ekonomicznego, a konstrukcyjnie
muszg by¢ zbyt indywidualnie traktowane.
Dlatego tez nie bedziemy sie niemi obecnie zaj-
mowali.

Urzadzenia do przechylania samej skrzyni
bywajg najroézniejszych systeméw. Z grubsza
mozemy rozdzieli¢ je na cztery grupy. Do
pierwszej naleza mechanizmy poruszane recz-
nie; do drugiej roézne urzadzenia dziatajace
przy pomocy samochodowego motoru, daja-
cego sie w prosty sposéb uzy¢ do tego przez
wprowadzenie dodatkowego sprzegta; do trze-
ciej grupy mozemy zaliczy¢ mechanizmy hy-
drauliczne (z rzadka uruchamiane recznie),
napedzane przy pomocy specjalnej pompy, po-
taczonej z samochodowym motorem; czwarta

Bardzo czesto stosuja urzadzenia hydrauliczne o dwoéch cylindrach. W takich
wypadkach punkt oparcia tych ostatnich bywa znacznie wiecej przesuniety

wityl.

grupa wreszcie obejmuje urzadzenia elektrycz-
ne, w ktérych same wywrotnice sg poruszane
bezposrednio lub posrednio przy pomocy ma-
tych elektromotoréw, czerpigcych prad z dy-
namomaszyny, sprzegnietej z motorem samo-
chodu. Wywrotnice
poruszane  recznie
przy samochodach
0 wiekszej tadow-
nosci sa niewygod-
ne, a to z tego po-
wodu, ze dziataja
zbyt powoli, gdyz
przy matej sile rak
ludzkich trzeba sto-
sowaé wielkg de-
multiplikacje. Du-
zg ich zaletg jest na-
tomiast  niezalez-
no$¢ od samochodo-
wego motoru, Co
pozwala na uzycie
takich  wywrotnie
w przyczepkach.

Wywrotnice dzia-
tajace mechanicznie
w  poréwnaniu z
recznemi posiadajg
wiele zalet. Naj-
wazniejsza jest ich
wzglednie  szybkie
dziatanie, ktére za-
wdzieczajg one du-
zej sile motoru spalinowego. Wadg wywrotnic
mechanicznych jest trudno$¢ ich uzycia na
przyczepkach, co szczegélnie w ostatnim cza-
sie, z powodu coraz wiekszego rozpowszech-
niania si¢ pociggéw drogowych, nabiera bar-
dzo duzego znaczenia. Niektore fabryki zbu-
dowaty coprawda zawite mechanizmy, ktére
pozwalajg uruchamia¢ wywrotnice nawet na
kilku przyczepkach potaczonych z ciggowka,
jednakze konstrukcje te nie cieszg sie jako$
zbyt wielkiem uznaniem.

W poréwnaniu ze zwyklemi wyrotnicami
mechanicznemi znacznie dogodniejszemi oka-
zaly sie wywrotnice hydrauliczne. Dziatanie
ich jest nastepujace: motor samochodu sprze-
ga sie z silng pompa ttoczaca, ktéra przesyta
do przewodéw jaki$ olej lub inng ciecz pod
bardzo Wysokiem cisnieniem. Ciecz ta dostaje
sie potem do specjalnych cylindréw, w kto-
rych moze porusza¢ tloki, unoszace skrzynie.
Zalety urzadzen hydraulicznych sklonity wie-
lu konstruktoréw do wbudowywania ich do
samochodéw cigza-
rowych 0 nieco
wiekszej  no$nosci.
Dobrze zbudowane
urzadzenia hydrau-
liczne moga by¢ ta-
two zastosowane nie
tylko na samocho-
dzie wihasciwym,
lecz i na kilku
przyczepkach, gdyz
tutaj przenoszenie
energji motoru sa-
mochodowego odby-
wa sie  znacznie
prosdciej, niz w
skomplikowanych
urzadzeniach  me-
chanicznych i wy-
maga tylko sieci od-
powiednich  rur i
kilku  opancerzo-
nych potaczen ru-
rowych. Wadg urza-
dzen hydraulicz-
nych, zastosowa-

nych na przyczepkach, jest strata pewnej ilo-
§ci oliwy w chwilach rozigczania pociggu dro-
gowego.

Aby unikna¢ tej niedogodnosci zaczeto w
ostatnim czasie uzywa¢ do napedu mechani-

Charaleterystyczne urzadzenie hydrauliczne do automatycznego roztadowywa-
nia samochodu ciezarowego. Cylinder, w ktérym ciecz porusza silniy ttok, opar-
ty jest w przedniej cze$ci podwozia, a skrzynia spoczywa na zawiasach, umo-

cowanych w tyle.

zmu wywrotnic, elektrycznosci. Urzadzenia te
dziatajg nastepujagcym sposobem: motor sa-
mochodowy obraca dynamomaszyne, ta daje
prad elektryczny, ktéry moze porusza¢ szereg
mniejszych motorkéw umieszczonych na przy-
czepkach. Mate motorki sa potaczone przy po-
mocy przektadni mechanicznej lub hydrau-
licznej ze skrzyniami nadwozi i takim sposo-
bem, puszczone w ruch powodujg przechyla-
nie tych ostatnich. Urzadzenie elektryczne jest
najkosztowniejsze, jednakze ze wzgledu na
wygode obstugi pociggu drogowego, znajduje
w ostatnim czasie coraz wigksze zastosowanie.
Nalezy nadmieni¢, ze o ile przy wywrotnicach
czysto hydraulicznych roztgczenie pociagu dro-
gowego wymaga rozkrecania rurek tgczniko-
wych i nieuniknione straty oliwy, to przy u-
rzadzeniu elektrycznem cata praca redukuje
sie do wigczenia dwoch przewodnikéw z wtycz-
kami. Jednak i urzadzenie elektryczne posia-
da pewne wady. Tak samo jak wszystkie inne
urzadzenia mechaniczne, dziatanie jego zalezy
od motoru ciggéwki, ktéra musi by¢ stale po-
taczona ze wszystkiemi roztadowywanemi wa-
gonetkami. Z chwilg bowiem, kiedy ciggéwka
odjedzie lub tez kiedy zostanie zatrzymany jej
silnik, przechylanie skrzyn nadwozia staje sie
niemozliwe.

Dla zabezpieczenia niezaleznosci przycze-
pek od silnika ciggdwki, wprowadzono rézne
systemy wywrotnic 0 napedzie mieszanym.
Zasada tego napedu jest nastepujaca: przy
pociggu drogowym potgczonym, wywrotnice
dziatajg mechanicznie, natomiast z chwilg kie-
dy jaka$ wagonetka zostaje odczepiona moze-
my przechyli¢ ja recznie uruchamiajac dodat-
dowg przektadnie. System ten cierpi znowuz
przy wiekszej tadownosci przyczepek na zbyt
powolne przechylanie skrzyn nadwozia, co juz
zaznaczyliSmy omawiajagc dziatanie wywrot-
nic recznych. W ostatnim czasie niektore fa-
bryki wypuscity jako nowos$¢ urzadzenia elek-
tryczne niezalezne od ciggéwki. W urzadzeniu
tem wywrotnicom dostarcza energji dodatko-
wy agregat elektryczny, ktéry mozna pozosta-
wiaé w miejscach roztadunku wagonetek, nie
krepujac sie zupetnie tem, co w danej chwili
robi ciaggowka.



Précz opisanych wyzej typéw wywrotnic
istniejg jeszcze rozne inne urzadzenia mniej
lub wiecej pomystowe, lecz niezbyt jeszcze
rozpowszechnione. Bardzo ciekawe jest urza-
dzenie pneumatyczne. Dziata ono przy pomo-
Cy zgeszczonego powietrza, znajdujacego sie
w stalowych butlach. Butle te napetnia spe-
cjalna pompa, potagczona z samochodowym mo-
torem. Napetnianie moze odbywac¢ sie nie tyl-
ko w czasie postoju, lecz i przy jezdzie w chwi-
lach mniejszego obcigzenia motoru (zjezdza-
nie z gory, jazda po bardzo dobrej drodze).
Takim sposobem pompa pneumatyczna, précz
wiasciwego swego zadania spetnia role czego$
w rodzaju ekonomizera, pochtaniajgcego ener-
gje, tracong zazwyczaj bezuzytecznie w hamul-
cach. Do uruchomienia wywrotnicy wystarcza
otwarcie kurka w butli potaczonej z ttokami.
Pojemno$¢ kazdej butli jest tak obliczona, ze
zawarte w niej powietrze wystarcza do dwu
lub trzykrotnego roztadowania. Mimo stosun-
kowo wysokiej ceny, urzadzenie pneumatycz-
ne ma szereg zalet, a najwazniejszg z nich jest
rzeczywiscie petna niezalezno$¢ kazdej przy-
czepki, ktéra moze by¢ roztadowywana bar-
dzo szybko w dowolnem miejscu.

Juz na wstepie zaznaczyliSmy, ze urzadze-
nia do automatycznego tadowania i roztado-
wywania samochodéw i pociggéw drogowych,
cieszg sie najwiekszem powodzeniem w Sta-
nach Zjednoczonych. Powodzenie to mozemy
tatwo wyttumaczy¢ koniecznoscig usprawnie-
nia przewozu w wielkich przedsiebiorstwach
ktérych tabor samochodowy powinien by¢ jak
najracjonalniej wykorzystany, a w wielu wy-
padkach z braku miejsca nie moze
nawet stang¢ na fabrycznych pod-
worzach, gdzie sie odbywa zatado-
wywanie lub roztadowywanie. Tak
samo duze znaczenie ma tutaj wyso-
ki koszt robocizny, co zmusza do

stosowania  urzadzenn  mechanicz-
nych, zupeknie jeszcze nieznanych
w Europie.

Warto wiasciwie powiedzie¢ pa-
re stbw o tem jak pracujg, takie
przedsiebiorstwa  przewozowo-han-
dlowe w Stanach Zjednoczonych.
Jako przyktad mozemy wzig¢ ja-
kie$ wieksze przedsiebiorstwo we-
glowe. Wegiel jego znajduje sie w
wielkich elewatorach, napetnianych
przy pomocy mechanicznych tran-
sporteréw, ktére Jednorazowo za-
bierajg dziesigtki ton z dotéw przy linji kole-
jowej. Do dotéw tych prawie automatycznie,
przy pomocy urzadzeri podobnych do wywrot-
nic samochodowych roztadowuje sie wegiel z
wagonéw kolejowych. Dostawa wegta samo-
chodami rozpoczyna sie od zatadowania tych
ostatnich przy pomocy transporteréw o nieco
mniejszej tadownosci niz transportery, uzywa-
ne do napetniania elewatoréw. tadowanie
piecio lub o$miotonowego samochodu trwa
zaledwie kilka minut, tak ze tabor, sktadajacy
sie z 20 maszyn moze by¢ wystany do klien-
téw.w przeciggu dwoch godzin (przy urucho-
mieniu Kilku transporteréw nawet znacznie
predzej). Po przybyciu na miejsce roztadowa-
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nie wegla odbywa
sie tak samo w cia-
gu kilku minut, po-
czerd prézny samo-
choéd znéw moze po-
wréci¢ po nowy ta-
dunek. Do sprzeda-
zy detalicznej we-
gla w mniejszych
ilosciach, niektére
przedsiebiorstwa
zastosowaty  samo-
chody z szeregiem
niewielkich skrzyn,
ktére  tak samo,
przy pomocy szyb-
ko dzialajacego i
bardzo wygodnego
urzadzenia mecha-
nicznego, mozna
roztadowa¢ dostow-
nie w przeciggu
kilkudziesieciu  se-
kund. Podobnie jak przedsiebiorstwo wegto-
we, pracujg w Ameryce i inne firmy i zakla-
dy. Na uwage zastuguje fakt, ze wprowadzono
tam w ostatnim czasie wywrotnice do cegty,
roztadowywanej u nas w Europie wylacznie
recznie. Dzieki dobremu urzadzeniu mechani-
zmu roztadowywanie mechaniczne cegly daje
mniej strat na ztom, niz praca reczna.

W Europie, jak to juz zaznaczyliémy, da-
lecy jesteSmy od takiej kompletnej mechani-
zacji transportu, mimo, ze w ostatnim czasie
w wiecej uprzemystowionych krajach coraz

W przyczepkach stosuja bardzo czasto urzadzenia do rozladotcywania

poruszane raka.

czedciej zaczynajg stosowa¢ mechanizmy do
automatycznego roztadowywania samochodéw
ciezarowych 1 pociggdw drogowych. W dzie-
dzinie tej przodujg Anglja, Niemcy i Francja.
Inne panstwa natomiast majg wiekszo$¢ samo-
chodéw ciezarowych ze zwyktemi skrzyniami.
Jest to zupetnie zrozumiale, jezeli zwazymy,
ze samochod moze by¢ zaopatrzony w drogie
urzadzenie do automatycznego roztadowywa-
nia tylko w tym wypadku, jezeli zgéry wiemy
ze bedzie on przewozit tylko jeden rodzaj to-
waru, a nie zostanie uzyty jako maszyna zu-
petnie uniwersalna, przewozaca raz wegiel,
drugi raz skrzynie, potem jakie$§ maszyny,
szkto, manufakture itd.

Fabryki wyrabiajg obecnie caly szereg mechanizméw do roztadowywania przyczepek. Na zalaczo-
nem zdjgciu widzimy po tewej stronie mechanizm dé przechylania skrzyni pigciotonowej, po pra-
wej urzadzenie do przyczepki o mniejszej fadownosci.

Niektére urzadzenia do roztadowywania maja ta zaleta, ze moga przechylaé
skrzynig nie tylko wprzéd, lecz i na boki. Do urzadzen tych nalezy wywrotnica

systemu Eva-Wood.

U nas w Polsce sprawa mechanizacji tran-
sportu i wprowadzenia réznych urzadzer po-
mocniczych w rodzaju transporteréw do fado-
wania i wywrotnic do roztadowywania, przed-
stawia si¢ Zle, z tego powodu, ze prawie
kazdy samochdd ciezarowy musi przewozi¢
najréznorodniejsze towary. Tak samo wplywa
na to ujemnie pewna nieche¢ do wprowadza-
nia réznych nowinek oraz nie liczenie sie z
kosztami robocizny. W wielu jednak wypad-
kach i w naszych warunkach jaka$ nawet mniej
sprawna wywrotnica mogtaby odda¢ nieoce-
nione ustugi. Nalezy przeciez pamig-
ta¢, ze samoch6d z ruchomg skrzy-
nig jezeli cena jej nie jest zbyt wy-
soka, moze by¢ tak samo dobrze uzy-
ty do przewozenia dowolnych towa-
réw, jak i maszyna zwyklego typu,
tylko, ze taka wiecej udoskonalona
ciezarowka w wypadkach kiedy be-
dziemy nig sie postugiwali do tran-
sportu wegla, zwiru, piasku oraz wie-
lu innych podobnych ciezaréw (wiele
produktéw rolnych itd.) okaze sie w
uzyciu znacznie sprawniejsza. Dla
wyjasnienia  naszego  twierdzenia
przytoczymy przyktad. Przypusémy,
ze przewozimy wegiel na odlegto$¢ 5
kim. Przy tadowaniu samochod mu-
si czeka¢ godzine, przewo6z trwa 10
do 15 minut, a roztadowanie zajmuje
po6t godziny. Dla roztadowywania zatrudnia-
my 3 robotnikéw. Takim sposobem w ciggu
8-mio godzinnego dnia pracy samoch6d nasz
obréci zaledwie 4 razy. Zobaczymy jak sie po-
lepsza warunki pracy, jezeli czas roztadowania
skrécimy do 10 minut. Okaze sie, ze samochdd
przewiezie juz 5 partyj towaru i bedzie jesz-
cze miat troche wolnego czasu, co zapewni
nam regularno$¢ jego pracy. Takie skrocenie
czasu roztadowania mozemy tatwo osiegnac¢
nawet bez specjalnych wywrotnic, zaopatru-
jac tytko skrzynie w odejmowane boki. Zoba-
czymy jeszcze jakg ekonomje otrzymamy sto-
sujac dobrg wywrotnice. Przy niej czas rozta-
dowywania skréci sie do 2 lub 3 minut, tak,
ze samoch6d bedzie moégt przewiez¢ 6 partyj
towaru, przyczem zamiast 3 robotnikéw, pra-
cujacych przy roztadowanu, calg prace bedzie
mogt zatatwia¢ sam kierowca, ktérego obo-
wigzkiem bedzie wigczanie mechanizmu wy-
wrotnicy. Jak widzimy, dzieki usprawnieniu
roztadowywania mozemy fatwo osiegna¢ bar-
dzo powazng oszczedno$¢ na czasie i roboci-
Znie, tak, ze nawet nieco drozsze urzadzenie,
dobudowane do naszego samochodu powinno
sie w krotkim czasie zamortyzowa¢. Wybrali-
$my niezbyt jaskrawy przyktad, Smiato jednak
mozna twierdzi¢, ze w wielu wypadkach
oszczedno$¢ osiggnieta przez zastosowanie
urzadzen do automatycznego roztadowywania,
bedzie jeszcze wieksza.

Inz. Kruszynski.
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Zimowy Zjazd do Kielc

Ogodlne zainteresowanie wzbudzita zorga-
nizowana przez t6dzki Automobilklub jazda
zespotami do Kielc. Impreza ta, noszaca mia-
no ,,zimowego zjazdu do Kielc#, zgromadzita
szereg dzielnych zespotdw. Nasz Pomorski
Automobilklub wystawit tez jeden team, kto-
ry mimo ,ciezkich czaséw# i koniecznosci
przezwyciezenia tradycyjnej $piaczki zimowej
na czas sie zebrat i we whasciwym terminie zo-
stat zgtoszony do todzi. Do uczestniczenia
w jezdzie zespotami zachecata zawodnikéw mi-
ta  perspektywa  wspélnego  zwyciestwa,
wzglednie wspdlnej porazki, ostadzanej moz-
liwoscig spychania winy na kolegéw, natural-
nie w granicach ich biernosci.

Do zawod6éw staneto 5 maszyn.
Byly to: wyprébowany juz i dumny
Austro-Daimler p. Jahnza, zupehnie
nowy Ford p. Frosta, takaz, jak sie
moéwi, wprost z igty Tatra czterocy-
lindrowa p. rtm. Linhardta, nieco
podtatusialy i kaszlacy Essex p. inz.
Stenzla i dwucylindrowa staruszka
Tatra p. inz. Stulgiriskiego. Ta ostat-
nia maszyna miata poza sobg juz
iScie astronomiczng liczbe kilome-
tréw i dlatego istniaty obawy ws$réd
zawodnikéw, ze rajd ten bedzie dla
niej ostatnim doczesnym etapem,
tembardziej, ze wytrzymata Tatra
gardzita dotychczas wszelkiemi $rod-
kami odmiadzajgcemi. Innego zda-
nia byt jej wiasciciel, ktéry nawet
ofiarowat miejsce obok siebie auto-
rowi artykutu, komandorowi catego
zespotu, przypuszczajagc prawdopo-
dobnie, ze oficerski mundur doda sit
i zdrowia znekanej staruszce.

Start odbyt sie w niedziele rano. Mimo
mglistego i wilgotnego poranka punktualnie
stanety na miejscu obie Tatry, Ford i Daim-
ler, a tylko Essex kazat na siebie czeka¢ kilka-
nascie minut.

Nalezy przeby¢ 366 kim w ciaggu 9 godzin.
Przed wyruszeniem ustalamy porzadek jazdy
i zgadzamy sie na zasade, ze w czasie catego
rajdu nalezy zachowac statg tagczno$¢ wzroko-
wa i udziela¢ sobie pomocy w razie potrzeby.
Okazato sie, notabene juz na miejscu w Kiel-
cach, ze jeden ze wspo6tzawodnikéw tak byt
przejety mys$la pomagania swym kolegom, ze
uszykowat nawet gruby sznur, specjalnie do
holowania komandorskiej Tatry.

Wyruszamy! Tatra, ktéra obecnie prowa-
dzi zespot, kiusuje tylko zlekka, potrzebujgc
widocznie dbuzszej rozgrzewki do nabrania
szybszego tempa. Przeszkadza to innym za-
wodnikom, ktorzy wcigz chcg sie zerwa¢ do
galopu. Na dwunastym kilometrze zatrzymuje
nas przeciggly ryk syreny wyscigowego Har-
leya, ktéry zajezdza nam droge. Z motocykla
zsiadajg spodznieni amatorzy silnych wrazen
wycieczkowych pp. kpt. Wukiczewicz i por.
Grabczewski. Dzielimy sie nowemi pasazera-
mi, zabierajgc porucznika na Tatre, a odste-
pujac kapitana Wukiczewicza p. Linhardtowi
i wyruszamy dalej. Samochody nasze, dumne
widocznie z oficerskich munduréw swych no-
wych pasazer6w idg razniej. Wkrétce zaczy-
na sie fatalna szosa do Inowroctawia, po ktd-
lej stara Tatra skacze jak pitka, zyskujgc mi-
mo to juz w samem miescie jakie$ 6 dtugosci.
Przed Kruszwica ustepujemy jednak miejsca
Essexowi, ktory powinien teraz prowadzi¢
wszystkich, nadajac zespotowi dobre, lecz nie-
zbyt meczace tempo.

Przy wyjezdzie z Kruszwicy Essex regulu-
je ryczattem ,kopytkowel na moscie, poczem
jedziemy dalej. Po pewnym czasie nasz pasa-

Wrazenia z drogi.

zer por. Grabczewski przesiada bardzo zgrab-
nie, prawie w biegu, do Austro-Daimlera, od-
cigzajac takim sposobem starg Tatre. Prze-
prowadzka ta nie obeszta sie bez matego incy-
dentu, gdyz pasazer nasz zostawit swojg czap-
ke i teraz gtosne okrzyki polecaty nam pilno-
wanie tego uzytecznego ubioru glowy.

Przez Piotrkéw Kujawski i Kolo suniemy
dzielnie za Essexem z szybkoscig 60 kim,
wkrétce jednak staruszka Tatra zaczyna zdra-
dza¢ dziwne zdenerwowanie, dajac niesamo-
wite szczupaki w bok i kierujac sie uporczy-
wie na wszystkie przydrozne kupy kamieni
i rowy. Zwalniamy tempo, przepuszczamy
obok siebie mtodg Tatre i Daimlera, zatrzy-

Uczestnicy zespotu Pomorskiego Automobilklubu, podczas

w Piotrkowie.

mujac tylko jako arjergarde Forda, przezna-
czonego zgéry do ratowania innych wspétza-
wodnikow.

Za Uniejowem zmuszeni jesteSmy zatrzy-
maé sie z powodu obawy o wiasne Karki,
na ktére uporczywie nastaje zwarjowana Ta-
tra. Po ogledzinach maszyny okazuje sie, ze
w naszym samochodzie puscity cztery bolce
od resoréw. Z pomocg obsady Forda docig-
gamy jeden i jedziemy ze strachem bozym da-
lej. Mimo wszystko stary samochéd wyprawia
nadal swe harce, tak, ze wreszcie na rynku
w tasku trzeba mu ulzy¢, rozparcelowujac na
inne maszyny wszelkie bagaze.

Jedziemy dalej. Przed Piotrkowem Tatra
pozostaje wtyle, dajac reszcie wspoétzawodni-
kéw polecenie czekania w Mniowie pod Kiel-
cami. Ten punkt zborny wyznaczamy dlatego,
aby odby¢ wspo6lny i bar-
dzo uroczysty wjazd do sa-
mych Kielc.

Za Piotrkowem na naj-
gorszej szosie pomiedzy
Przygtowem a Sulejowem
Tatra zaczyna znowu swoj
dziki taniec, na co nie po-
maga nawet docigganie
ostatniego resorowego bol-
ca, ktéry mimo to nie trzy-
ma. Nie wiadomo, czemby
sie skonczyta ta cala jazda,
gdyby za Paradyzem samo-
chéd nasz nie wjechat na
szersza i lepsza szose
z plytszemi rowami |
mniejszemi kupami kamie-
ni. Badajac zegarki spo-
strzegamy, ze porazka na-
szego zespotu staje sie nie-
unikniona. Towarzysze po-

,,Woéz ratowniczy™

drézy dla dodania sobie animuszu zaczynajg
nawet rozstrzyga¢ kwestje prawng, dotyczaca
dyskwalifikacji z powodu nie spdznienia, lecz
stanu naszego samochodu. Mianowicie w mys|
regulaminu w rajdzie moga bra¢ udziat tylko
wozy dopuszczone do kursowania po drogach
publicznych, a naszem zdaniem, zadna komi-
sja nie zezwolitaby na tak $miaty eksperyment
naszej staruszce.

Ostatni etap drogi jest bardzo pigkny. Je-
dziemy przez goéry Swietokrzyskie, gdzie po
raz pierwszy ogarnia nas prawdziwa zima. Na
Miedzianej Gérze tuz pod Kielcami dopedza-
my Essexa, ktéry ztamat tylny resor i zatart
hamulce. Przygoda kolegi dodaje nam nieco
*'Otuchy, chociaz zg6ry wiemy, ze nie
zdazymy na czas. Kwestja ta zresztg
nie zajmuje nas zbyt powaznie, gdyz
uprzednio juz daliSmy wiecej zdro-
wym samochodom odpowiednie in-
strukcje na wypadek naszego powaz-
nego spoznienia.

Do Kielc przybywamy niestety
z przewidywanym, chociaz jednak
zaledwie kilkunastominutowem o-
p6znieniem. W hotelu Bristol urza-
dzono wspdlny bankiet, na ktérym
odbywa sie rozdanie nagrod. Cieszy
nas ogromnie decyzja grona komisa-
rzy sportowych, ktérzy mimo sp6z
nienia przyznali i naszemu zespoto-
wi srebrng plakiete. Po Bankieci
wytrzymaty kierowca starej Tatry
udaje sie na spoczynek, gdyz, jak
mowit, nie czuje rgk ze zmeczenia,
a my radzi, ze wysitek nasz nie po-
szedt catkiem na marne, dzielimy sie
z innymi wspétzawodnikami naszemi
wrazeniami.

A nalezy przyznaé, ze wrazenia byly rze-
czywiscie bardzo dobre. Lepiej sie jedzie w
mitym i zgranym zespole, niz pojedynczo, kie-
dy kierowca obawia si¢ kazdego napotkanego
na drodze samochodu, ktéry moze wiasnie oka-
za¢ sie konkurentem i kiedy za kazde niepo-
wodzenie trzeba odpowiada¢ samemu i nie
mozna pociesza¢ sie mysla zepchniecia winy
na najwiecej cierpliwego kolege. Poza tem
jazda - ,spotem obfituje w szereg ciekawych
i mitych momentéw nieznanych zupetnie za-
wodnikom ,,solowym# i dodaje uczestnikom
przez zapewnienie im szybkiej i pewnej po-
mocy, duzo otuchy i pewnosci siebie.

Nalezy wiec nie zaniedbywa¢ takich im-
prez i przezwycigzajac nasza przystowiowa pol-
ska nieche¢ do wspodlnych i skoordynowanych
wysitkéw, dazy¢ do jaknajczestszego organi-
zowania zawod6w zespotami.

postoju

Ford p. Frosta. Stojg od lewej: pp. Lund, Frost
i mechanik Schroetter.



STRONA 8 — SAMOCHOD — NUMER 23

Zawody motocyklowe na Sniegu

Zakopane, polskie St. Moritz, $cigga do
siebie nie tylko najlepszych narciarzy, ale r6-
wniez, jak mogliSmy sie o tem w ostatnich
dniach przekonaé, $wiat samochodowy oraz
motocyklowy. Dzieki wzorowemu stadjonowi
sportowemu oraz przy poparciu komitetu im-
prez sportowych zorganizowat Slaski Klub
Motocyklowy w dniach 1 i 2 marca br. wiel-
kie miedzynarodowe wyscigi motocyklowe, w
ktorych brali udziat nie tylko najlepsi moto-
cyklisci krajowi, ale i zagraniczni.
Krajowe  kluby  reprezentowata
~Unjalt z Poznania, $laski oraz kra-
kowski klub motocyklowy, a zagrani-
czne A. D. C. i D. M. V. Ze znanych
motocyklistow zagranicznych brali
udziat zawodnicy Strien, Widera,
Hoffmann oraz niezwyciezony do-
tychczas w poscigu za lisem Hans
Roeder.

W pierwszym dniu tej miedzyna-
rodowej imprezy odbyt sie na torze
prébny trening, podczas ktérego
0g6lng uwage zwrdcit na siebie Weyl
dalej Czerniak, Roeder, Ripper, a na
maszynach z przyczepka Knappik ze
$laskiego klubu motocyklowego. Wy-
§cigi podzielono na klasy oraz psrzed
biegi, ktérych zwyciezcy dochodzili
do finatu.

W klasie pierwszej do 350 ccm
startowalo 7 maszyn, podzielonych
na dwie grupy. W pierwszej grupie
kolejne miejsca zajeli Roeder, Czer-
niak oraz Weyl, w drugiej za$ Strien,
Widera oraz Breslauer. — W klasie drugiej,
powyzej 350 ccm startowato 6 jezdzcow, z kto-
rych odpadto dwu, a mianowicie Breslauer z
powodu zfego startu oraz Turkiewicz z powo-
du upadku w 7 okrazeniu. W tej klasie zajeli
kolejne miejca Ripper, Bogustawski, Gembala
oraz Bielawski.

W wyscigu motocykli z przyczepkami do-
szto do mety 4 startujgcych a mianowicie:
Knappik, Holuj, Damski oraz Bielawski.

Druga cze$¢ programu tego dnia zajat ski-
joering za motocyklami, ktoéry zdaniem nar-
ciarzy ponoc jest daleko trudniejszy i niebez-
pieczniejszy, anizeli skijoering za koniem lub
samochodem. Tutaj kolejne miejsca zajeli:
Gembala z Paudynem, Roeder z NiedZwiec-
kim, Bogustawski ze Stowikiem, Czerniak
ze Stopka.

Bogustawski uzyskat podczas trzech skokéw z trampoliny 5,80, 6,85 i 6,45

metréw.

W drugim dniu zawodéw warunki na torze
przedstawialy sie jak najgorzej. Bieznia wygla-
data niczem po potopie, a zawodnicy poprostu
kapali sie podczas wyscigéw. To tez obfitowa-
ty one w szereg momentéw emocjonujgcych,
a nawet niebezpiecznych, konczacych sie wy-
wréceniem zawodnikow, ktérzy szcze$liwym
zbiegiem okoliczno$ci poza drobnemi pottu-
czeniami nie odnie$li powazniejszych obrazen.
Zawodnicy stale musieli walczy¢ z zarzuca-

Roeder przez 4 minuty i 48 sekund bronit ogona lisiego,

zerwat Breslauer.

niem maszyn na o$lizgtej powierzchni toru i
wycofywaé sie z wyscigu wskutek zalewania
woda gaznika. Czas osiggniety w tym dniu
wskutek tak ciezkich warunkéw byt stosunko-
wo gorszy od dnia poprzedniego. Zaznaczy¢
nalezy, Zze wszyscy uczestnicy dokonali nie-
zmiernie trudnego wyczynu sportowego.

Na pierwszg cze$¢ programu skladat sie
wyscig motocykli w klasie do 35(4 ccm. Starto-
wato 6 maszyn, ktére puszczano parami co 10
sekund, przyczem trasa wyscigu stanowita 10
okrazen toru, razem 8860 mtr. W klasie tej
pierwsze miejsce zajmuje Czerniak z ,,Unji4
poznanskiej z czasem 12 m. 54,08 s., drugie
Roeder, trzecie Weyl. Widera, Breslauer oraz
Strien odpadli wskutek defektu maszyn.

W drugiej klasie ponad 350 ccm. startowa-
ty 4 maszyny, ktére podobnie jak poprzednie
wypuszczano ze startu co 10 sekund. Pierwsze

Klasyczny styl w skokach wykazat réwniez Weyl.

miejsce zajat Bogustawski, drugie Ripper, kt6-
ry trzykrotnie przewrdcit si¢ na torze.

Po ukonczeniu wyscigébw odbyt sie skijoe-
ringowy wyscig motocyklowy. Narciarze po
przejechaniu dwu okrazen na torze wygladali
niczem ,topielcy#. Pierwsze miejsce w tej
czedci programu zajat Bogustawski ze Stowi-
kiem w czasie 3 min. 15,02 sek. Dalsze
miejsca  zajeli Roeder z  NiedZzwieckim
oram Orzet, ktéry sam finiszowat na nartach,
gdyz Czerniak wskutek zalania gaz-
nika wodg przybyt p6zniej od niego.
Zawodnik Gembala, ktéry w pierw-
szem okrgzeniu miat bodaj ze naj-
lepszy czas, musiat sie wycofa¢ z
powodu defektu maszyny.

Nastepnie odbyt sie wyscig mo-
tocykli z przyczepkami, do ktorego
stanety 4 maszyny. W pierwszej pa-
rze jechat Pielawski na maszynie A.
J. S. z Damskim na Harleyiu. Pie-
lawski dzielnie dotrzymywat Dam-
skiemu, jednakze skutkiem trzy-
krotnego defektu doznat znacznego
opdznienia.

W drugiej parze brali udziat
Hotuj oraz Knappik na Harleyach,
przyczem Hotuj przebywa 10 okra-
zen toru w 10 min. 48,08 sek., zdo-
bywajac pierwsze miejsce oraz naj-
lepszy czas dnia. Knappik na trze-
ciem okrazeniu odpadt.

Po koniec wyscigéw odbyt sie
poscig za lisem. Lisem byt dotych-
czas niepokonany w tej roli znako-
mity motocyklista niemiecki Roeder. Po
drugiej stronie toru na dany strzat
przez startera, pieciu zawodnikéw zacze-
to Sciga¢ lisa. Poscig byt niezwykle elek-
towny. Roeder przez 4 minuty 48 sek.
bronit ogona lisiego, ktéry mu przypadkowo
zerwat Breslauer. Ten ostatni zaledwie kilka
sekuntl zdotat go utrzymaé, gdyz odebrat mu
go Czerniak. Ze wzgledu jednak na to, ze
Czerniak zboczyt z trasy wyscigu odpadt, a ko-
misja przyznata pierwsze miejsce Roederowi.

Na zakoriczenie odbyly sie efektowne sko-
ki w dal z trampoliny.

Impreza miata powodzenie i odbyla
sie w przedlicznej pogodzie, ktéra niestety
bardzo ujemnie wptyneta na osiggniete wyni-
ki. Program byt wielce urozmaicony i moégt
zadowoli¢ nawet najwybredniejsza publicz-
nos¢.

ktéry mu

niestety skoki jego nie

przekraczaty czterech metréw.
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Sport samochodowy, motocyklowy i lotniczy

Generalne  Przedstawicielstwo ~ Samochodéw
,Chryslerdd firma Auto-Koncern w Warszawie z
upowaznienia Automobilklubu Polski urzadza w
dniu 9 marca 1930 r. rezerwowany Konkurs Tury-
styczny pod nazwg ,Zjazd Gwiazdzisty Chrysle-
rowd.

Niniejszy regulamin jest zgodny z § 19 Mie-
dzynarodowego Kodeksu Sportowego A. 1. A

W zjezdzie moga bra¢ udziat samochody tury-
styczne i sportowe marki Chrysler i Plymouth
wszelkiego rodzaju, odpowiadajace warunkom sta-
wianym samochodom osobowym  dopuszczonym
do ruchu na drogach publicznych
w Polsce. Samochody winny po-
siada¢ kompletng karoserje kryta
lub otwartg. Urzadzenia prowizo-
ryczne nie sa dozwolone.

Samochéd  musi by¢ zgtoszony
przez wiasciciela samochodu Chry-
sler lub Plymouth (zawodnik),
moze by¢ natomiast prowadzony
(kierowca) przez szofera lub przez
osobe trzecig. Zawodnik musi jed-
nakze odby¢ catg podréz w samo-
chodzie. Wymagana jest licencja
sportowa A. P.

Zgtoszenia nalezy kierowa¢ do
firmy Auto-Koncern, Warszawa,
Belwederska 16. Wpisowego nie
pobiera sie. Termin zgtoszenia
uptywa dnia 6 marca 1930.

Kazdy z uczestnikéw obrawszy
sobie dowolng marszrute musi po-
da¢ przy zgtoszeniu punkt, z kto-
rego zamierza odby¢ swoja podréz.
Jako miejsce startu wolno obraé¢
kazda miejscowos$¢, w ktérej znaj-
duje sie wiadza lub urzad dla po-
$wiadczenia startu (zestawienie ta-
kich urzedéw patrz ponizej). W
wypadku gdy uczestnik pragnie
obra¢ dtuzszg marszrute moze to
dowolnie uczyni¢, przyczem droga
musi wie$¢ przez drogi uwzglednio-
ne na mapie A. I. A. Dystanse mie-
dzy pojedyriczemi punktami kon-
trolnemi bedga liczone wedhug kilo-
metrazu podanego na mapie.

Aby mu ten wyczyn w kilometrach stusznie za-
liczono, obowigzany jest mie¢ zawodnik wizy prze-
jazdowe punktoéw kontrolnych z zaznaczeniem go-
dziny przejazdu. Dystanse miedzy pojedyrczemi
punktami kontrolnemi beda liczone podiug naj-
krotszej drogi. Przejazd dwa razy ta sama droga
jest niedozwolony.

Punktami kontrolnemi moga by: wiadze Klu-
bowe, afiljowane z Automobilklubem Polski, po-
sterunki policji, urzedy pocztowe, urzedy kolejo-
we, urzedy celne.

Start uczestnikéw moze nastgpi¢ w dowolnym
czasie dnia 9 marca 1930 r. nie wcze$niej jednak,
jak o godzinie 0,01 minut (po wybiciu pot-
nocy).

Przyjazd musi nastapic¢
9 marca 1930 r. w czasie
od godz. 12—14 w War-
szawie, Belwederska 16.

Wsp6tzawodnik — obo-
wigzany jest stosowac
sie Scisle do wszelkich
przepisébw  drogowych
obowiazujacych na. tere-
nie Rzeczypospolitej. Za
przekroczenie ich odpo-
wiadajg osobiscie kie-
rowcy I zawodnicy.

Przez caly czas trwa-
nia podrézy kazdy samo-
chéd musi by¢ zaopa-
trzony w dwa napisy
czerwone na biatem tle
»Zjazd GwiaZdzisty
Chrysleréow#4  wymiaru
minimalnego 25X50 cm.
umieszczone z przodu .
i z tylu pojazdu.

Wiadzami  zjazdu sg
cztonkowie komisji or-
ganizacyjnej zatwierdzo-
nej przez A. P. w skifad
ktorej wchodza: pik.

Jozef Grabowski, inz. Zyg. Wachowski, kpt. Stan.
Szydelski, inz. H. Kozmin i Wactaw Froelich.

Klasyfikacja bedzie uskuteczniona jedynie na
podstawie absolutnej ilosci przebytych kilometrow.

Ustanawia sie 5 nagréd kolejnych i pamiatko-
we plakiety dla zawodnikéw, ktérzy przebyli przy-
najmniej dwiescie kilometréw.

Organizatorzy zjazdu zachowujg sobie prawo
odwotania zjazdu gdyby cyfra zgloszen byta
mniejsza od 20.

*

Lotnicy francuscy Coste i Codos, ktérzy w ubiegtych dniach pobili diva Sivia-
towe rekordy, zostali poicitani na lotnisku Le Bourget przez ministra zeglugi
poicictrznej p. Eynac oraz cztonkéw senackiej komisji aeronautycznej.

W Monte Carlo odbedzie sie XXII. konkurs
elegancji wozéw, ktory rok rocznie $cigga liczne
rzesze automobilistow i zwolennikéw sportu sa-
mochodowego.

*
*

Stynny witoski konstruktor samochodéw wysci-
gowych Maserati zamierza wzig¢ udziat w wysci-
gu w Indianapolis, ktéry sie odbedzie 30 maja,
Jako kierowcy wchodziliby w rachube Borzacchini
i Arcangeli.

*
*

Zesp6t 9 i1 10 wielkiego rajdu poprzez Sahare,
ktéry wystartowat z Algieru juz w pierwszych

Putkownik Karol Lindbergh ivypréboivuje iv okolicy Lebec w Kalifornji nowy typ Slizgowca (aero-
plan Bowlus), by na nim ustanoici¢ nowy rekord w tej dziedzinie lotnictica.

dniach po wyjezdzie natrafit na szalone trudnosci
z powodu opadéw $nieznych, dochodzacych do 60
cm. grubosci. Zesp6t 9. zuzyt np. 4 i pot godziny
na przebycie 25 kim. Ze wzgledu na to, ze oba te
zespoty walczyty z niebywatemi trudnosciami, prze-
tozono im termin wyjazdu o 2 dni. Wedtug ostat-
nich wiadomosci przybyt zespét 9. dn. 25 lutego do
El Golea, gdy o 10 wogdle niema wiadomosci.
*

*

W ubiegtym miesigcu odbyt sie rajd gwiazdzi-
sty do Pau, ktérego wyniki sg nastepujace: Pierw-

sze miejsce zajat Roberts na
Gardnerze, drugie Stoffel na
Chryslerze, trzecie Lumberjack na
Bugattim.

W skfad imprezy wchodzily je-
szcze dwie préby. Pierwsza polc-
gata na tem, ze uczestnik na dany
znak musiat wsigs¢ do maszyny,
uruchomic silnik i przeby¢ 10 me-
trow. Pierwszy byt Hetiot, kté-
ry na Mathisie spetnit to zadanie
w 61+) sek. Rene na Alfa Romeo
i Roberts na Gardnerze zajeli 2 i 3
miejsce.

Druga préba polegata na jezdzie
powolnej i raptownem przejsciu na
duzg szybkos$¢. Na 200 metrach do-
zwolona byta szybko$¢ 4 kim. na
godz., za$ na dalszych 200 konku-
renci musieli wydoby¢ najwieksza
szybko$¢. W tej konkurencji zajat
Stoffel na Chryslerze pierwsze miej-
sce, Roberts na Gardngrze drugie.

*

Morawski i $laski oddziat Auto-
mobilklubu Czechostowackiegc,
organizuje na dzien 28 wrze$nia
wielki wyscig, ktory sie odbedzie
na szosie okreznej koto Brna.

Organizatorzy obrali bardzo do-
godng trase i rozpoczeli juz przy-
gotowania  wstepne.  Pierwszych
15 kim. sktada si¢ na gtéwng dro-
ge dojazdowa, asfaltowana, prawie
prosta i z kilkoma zakretami
0 mniejszem znaczeniu. Reszta trasy, to drogi gor-
skie o wzniesieniu 8:100. t)tugos¢ trasy, ktdra kon
kurenci musza przejecha¢ 17 razy wynosi 29 kim.
212 mtr. Informacyj udziela Automobilowy Klub
pro Morava et Slezsko, 23 Nova, Brno, Czechosto-
wacja.

*

Jako jedyni przedstawiciele polskiego sportu
motocyklowego na wielki miedzynarodowy zjazd
gwiazdzisty motocyklistow do Berlina, organizo-
wany przez redakcje pisma fachowego ,,Motor,
wyjechali w ub. sobote rano todzianie: Kesten-
berg na ,Harleyu# wiozac w przyczepce Buck-
leyda sen., paistwo Nestlerowie na DKW. Buckley
i Webb na Caltophe,
llentzel na BMW. Wy-
mienieni wystartowali w
sobote punktualnie o go-
dzinie 6 rano z przed lo-
kalu klubowego Unionu.

Jednoczes$nie wyjechat
z Wilna zawtfdnik todzki
Walter Steinert, wiozac
w koszyku Wiodzimie-
rza Stolarowa, brata na-
szych'mistrzéw tenniso-
wych. Z Wilna wyjecha-
li todzianie punktualnie
z wybiciem pétnocy we-
diug czasu radjowego.

Tegoroczny zjazd
gwiazdzisty byt najwiek-
szy z dotychczasowych,
jakie sie odbyty. Dos¢
powiedzie¢, ze do zjazdu
wystartowato 2.300 ma-
szyn niemal wszystkich
zakatkéw Europy w tem
sklasyfikowano  ponad
1700 zawodnikéw. Za-
wodnicy mieli do poko-
nania w drodze liczne



trudnosci, jak mgte, zimno i silny wiatr. Droga ja-
dacych z todzi byla wzglednie dobra, podczas gdy
Steinert i Stolarow pewne odcinki drogi mieli za-
$niezone.

Wszyscy Polacy przybyli na czas do Berlina,
i wypetnili w zupetnosci warunki zjazdu gwiaz-
dzistego. Spotkali sie oni z nad wyraz serdecznem
przyjeciem ze strony organizatorow.

Na specjalng uwage i szersze oméwienie zastu-
guje wyczyn Steinerta, ktory zdobyt zaszczytne
trzecie miejsce w swej kategorji wozow ponad 600
ccm. z przyczepka. Steinert przebyt 986 kilome-
trow (liczac wedlug mapy powietrznej) i zajat
miejsce za berlinczykami: Schwanekowem, ktory
wystartowat z Orleanu (1.213 km.) i Groneman-
nem, ktory wystartowat z Triestu (1.210 km.).
Steinert jecliat na maszynie ,,B. M. W.*. Wszyscy
todzianie zostali sklasyfikowani.

Warto zaznaczy¢, ze start tddzkich motocykli-
stow, od szeregu tygodni zapowiadany, doszedt do
skutku dopiero w ostatniej chwili, zawdzieczajac
p. staroscie t6dzkiemu, ktéry na reke wydat im
potrzebne paszporty zagraniczne.

*

*
*

Od dnia 7 do 12 kwietnia odbedzie si¢ na to-
rze w Nuerburg wielka sze$ciodniowa préba regu-
larnosci. Wyscig ten jest otwarty dla motocykli
bez i z przyczepkami.

Przewidziane sa dwie klasyfikacje: jedna dla
motocykli 0 poj. do 300 ccm. i z przyczepkami do
600 ccm., druga dla kategoryj wyzszych.

w proble tej moga wzia¢ udziat motocykle lu-
Zne, zespoly czyli 3 maszyny tego samego typu i
zespoly narodowosciowe (dwa motocykle i jeden
z przyczepka). Dalej zezwolono na trzech Kkierow-
cow dla kazdej maszyny.

Zgtoszenia przyjmuje Komisja Sportowa A. D.
A. C.-u w Monachjum.

x>

*

WYPADKI SAMOCHODOWE

SWARZEDZ. (Wypadek spowodowany odpad-
nigciem kota). Wskutek oderwania sie¢ tylnego
kota w czasie jazdy, autobus, zdazajacy do Pozna-
nia, przewrdcit sie, grzebiac pod soba pasazeréw,
z ktorych tylko jeden odnidst powazniejsze obra-
zenia.

WRZESNIA. (Rozbity autobus). W poniedzia-
tek dnia 3 bm. okoto godziny 10 autobus kursuja-
cy na linji Wrze$nia — Pyzdry rozbit sie w Zeli-
nach, powiat wrzesiniski, wpadtszy na przydrozne
drzewo z powodu rzekomego defektu kierownicy.
Szofer i 11 pasazeréw odniosto pokaleczenia, w
tem 1 osoba ciezko ranna, ktéra odstawiono do
szpitala powiatowego we Wrze$ni. Reszte po opa-
trunku inny autobus zabrat do Pyzdr. Autobus nu-
mer £D 82 536 nalezy do Aleksandra tukowskie-
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As lotnictwa francuskiego Coste pobit znowu
rekordy lotnicze na swym ulubionym aparacie
»Znak zapytania¥4, wstawionym nieudatym lotem
transatlantyckiem w ub. r. Aparat ten, to specjal-
nie skonstruowany ,,Breguet# z silnikiem Hispa-
no-Suiza o0 mocy 600 KM. Na aparacie tym z ob-
cigzeniem 1000 kg. wystartowat on razem z Co-
dosem w sobote, dnia 2 lutego o godz. 16 min. 7

~eeoeeteoeoaettaoettiocooeeoseeta

Miedzynarodowy
kalendarz sportowy 1930 r.

Od 1 do 15 marca. Dni rekordow
w Dayton-Beach (Ameryka).

2 marca. Wyscig na torze Esterel
(A. K. Nicei) (Francja).

23 marca. Wyscig gorski na la Tur-
bie (A. K. Nicei) (Francja).

23 marca. Miedzynarodowy wyscig
ptaski w Genewie (Szwajcarja).

Od 1 do 14 kwietnia. Rajd poprzez
Europe (A. D. A. C. Niemcy).

6 kwietnia. Wielka nagroda Monaca.

z lotniska Istres, by wyladowa¢ dnia nastepnego
0 godz. 10 min. 8 sek. 14. Pobit on zatem rekord
dhugosci lotu z obcigzeniem 1000 kg., przelatujac
3317 kim 200 m. Rekord Niemca Steindorffa,
wynoszacy 2315 kim. 338 m. zostal wiec pobity.
Czas lotu wynosit 18 godzin 1 min. i 20 sek.
(Steindorffa 14 godz. 23 min. i 45 sek.). Tern sa-
mem ustanowit Coste dwa dalsze rekordy $wiato-

we, przysparzaja,c lotnictwu francuskiemu nowych
laurow

go w Pyzdrach, pow. Stupca. Wdrozono $ledztwo
celem ustalenia winy.

DUSZNIKI. (Wypadek wskutek poslizgu). Na
szosie pod Dusznikami, uderzyt autobus wskutek
poslizgu o drzewo i przewrécit sie. Na szczescie
wszyscy wyszli bez szwanku.

WYSZKOW. (Dorozka samochodowa w rowie).
W ub. niedziele w potudnie na 8 kilometrze szosy
Wyszkéw—Ostrow Mazowiecki wydarzyta sie ka-
tastrofa z dorozka samochodowa, jadacg z War-
szawy. Kierowca, chcac wymina¢ woz, skrecit, lecz
w tymze czasie kon sptoszyt sie i skrecit prosto na
samochéd. Samochéd wjechat do rowu, wywraca-
jac sie do gory kotami. W samochodzie jechato 6
o0s6b.' Dwie osoby doznaty obrazer cielesnych. Ran-
nych przewieziono do Wyszkowa, nastepnie po-
gotowie prywatne przewiozto rannych do Warsza-

TF Nowym Jorku odbyly sie préby z nowym gumowym zderzakiem, ktore daty jak najlepsze wyniki,
natcet przy najezdzaniu na rézne przeszkody przy szybkosci 60 kim.

tnany automobilista Kaye Don odjechat z Sout-

hampton na S. S. Berengaria ze swym 4 000-kon-

nym samochodem ,,Sitver Butlet® do Nowego
Jorku.

wy. Kierowca wyszedt bez szwanku. Auto rozbite
pozostato w rowie.

+ODZ. (Katastrofa spowodowana nietrzezwo
$cig szofera). Na szosie pomiedzy Kaliszem a
Ostrowiem zdarzyfa sie we wtorek katastrofa sa-
mochodowa. Szofer autobusu Zygmunt Chrobiew-
ko bedac w stanie nietrzezwym rozwinagt znaczng
szybko$¢. Tuz przed wozem w pewnej chwili za-
uwazyt przechodnia. Zdajac sobie sprawe, ze nie
zdota unikna¢ wypadku, wijechat na przechodnia
i w obawie przed odpowiedzialnoscia, zwiekszyt
jeszcze bardziej szybkos$¢, jadac w warjackim tem-
pie. Na zakrecie szosy nie zdotat zahamowaé roz-
pedzonego samochodu i z catg sita wpadt do ro-
wu. Wskutek silnego uderzenia, samochéd zostat
zupetnie zdruzgotany. Z pod rozbitych szczat-
kéw wydobyto przy pomocy okolicznych wioscian
siedmiu ciezko rannych pasazerow wraz z szo-
ferem.

Z WARSZAWY

Rejestracja dorozek samochodowych
w stolicy

Wydziat przemystowy magistratu zarejestro-
wat w lutym 18 dorozek samochodowych (w sty-
czniu 23, w grudniu 76). W tym samym czasie
zlikwidowano 28 dorozek. Na 1 marca czynnych
byto w Warszawie 2.449 dorozek, a zatem o 10
mniej, niz na 1 lutego. Po raz pierwszy od chwili
uruchomienia dorozek samochodowych w War-
szawie liczba ich ulegta zmniejszeniu.

Komisarz rzadu odebrat prawa iazdy na state
czterem kierowcom dorozek samochodowych za
spowodowanie wypadkéw wskutek nieprzestrze-
gania przepiséw o ruchu ulicznym, za spowodo-
wanie wypadku w stanie nietrzezwym — wszyst-
kim do wyniku spraw sgdowych. Jednemu za Kie-
rowanie takséwka bez pozwolenia — na 2 mie-
sigce i jednemu za nieostrozng jazde w stanie nie-
trzezwym — na miesiac.

O kolor takséwek w stolicy

Oddziat Drogowy Komisarjatu Rzadu zwrdcit
sie do referatu Estetyki miasta o ustalenie koloru
taksowek.

Istnieje opinja, ze jednostajny, zwiaszcza czar-
ny kolor takséwek nie przyczynia sie do pigknego
wygladu miasta. Kiedy wysunigto koncepcje usta-
lenia koloru, uwazano za wskazane pozosta-
wi¢ inicjatywe wiascicielom takséwek w do-
wolnym wyborze koloru, oczywiscie z zastrzeze-
niem, by takséwki nie kursowaty brudne.

R6znorodno$¢ koloréw przyczynitaby sie do
ozywienia ulic, zwkaszcza w szare dni, jakich ma-
my wiele.

Zresztg publiczno$¢ ustalitaby, jaki kolor naj-
wiecej przypada jej do gustu, a przedsigbiorcy
z pewnoscig stosowaliby sie do tych wymogow.
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Lustra ostrzegawcze

Tytutem préby zainstalowano w Warszawie na rogu Jasnej i Kre-
dytowej lustro, ustawione w ten sposéb, ze wyjezdzajacy z jednej
ulicy widzi, co si¢ dzieje na drugiej. Proba ta okazata sie¢ dobra
i obecnie dziat drogowy Komisarjatu Rzadu wystepuje w tej sprawie
do magistratu, proponujac, aby ustawiono takie lustra na wielu skrzy-
zowaniach ulic. Przedewszystkiem chodzi o skrzyzowanie ul. Mar-
szatkowskiej z przecznicami, Kruczej z przecznicami i innych.

Nowe liczniki u dorozek warszawskich

Dziat drogowy Komisarjatu Rzadu bada kilka modeli licznikéw,
wprowadzajacych ulepszenia. Przedewszystkiem badane sg liczniki
z o$wietlanemi choragiewkami, kiedy takséwka jest zajeta, pali sie
czerwona choragiewka, kiedy jest wolna, niebieska lub zielona. Licz-
niki nowego modelu wydajg pasazerowi pokwitowanie na sume prze-
jechang. Takie pokwitowanie jest bardzo wazne, kiedy chodzi o zwrot
kosztéw przejazdu, czesto dokonywanych przez biura i firmy han-
dlowe.

Wiekszo$¢ licznikéw warszawskich przerobiona jest z zagra-
nicznych.

Pomoc dla ofiar wypadkéw samochodowych

Udzielanie pierwszej pomocy lekarskiej ofiarom wypadkéw sa-
mochodowych odbywa sie w trudnych warunkach. Czesto ofiary
przez dluzszy czas pozostajg bez pomocy, bez opatrunku i z tego
powodu ratunek okazuje sie sp6zniony.

Ministerstwo Robdt Publicznych od roku ubiegtego prowadzi
organizacje ratownictwa na drogach publicznych. Pierwszy krok
w tym kierunku polegat na zaopatrzeniu wszelkich autobuséw
w apteczki podreczne. Obecnie Ministerstwo Rob6t Publicznych po-
stanowito urzadzi¢ takie apteczki u stuzby drogowej w zabudowa-
niach, potozonych w poblizu szos samochodowych. Polski Czerwony
Krzyz ustalit typ tych apteczek. Na kazdym budynku, w ktérym
sie apteczka znajduje, umieszczony bedzie znak Czerwonego Krzyza,
widoczny z drogi.

Poza tem ministerstwo postanowito do szkét samochodowych
wprowadzi¢ nauke ratownictwa.

Egzaminy psychotechniczne kierowcéw

Delegacja Zwigzku zawodowego automobilistow przyjeta byta
przez komisarza rzadu m. stét. Warszawy i poruszyla sprawy egza-
minéw  psychotechnicznych, egzaminéw ze znajomosci ~miasta
i zmniejszenia wysokosci kar administracyjnych.

W ‘sprawie badan psychotechnicznych delegacja wyraizita prze-
konanie, iz badaniom tym winni podlega¢ wytacznie kandydaci na
kierowcow. P. komisarz rzadu natomiast wyrazit przeswiadczenie,
ze im kierowcy diuzej jezdza, tem czesciej nalezy sprawdzaé, czy s3
w dalszym ciggu zdolni do kierowania samochodami. Delegacja pro-
sita, aby p. komisarz rzadu zwotat konferencje w celu stwierdzenia,

czy badania te, przeprowadzane systematycznie, sg celowe, do czego
p. komisarz rzadu sie przychylit, obiecujac zwotanie ogoinej kon-
ferencji w sprawach szoferskich.

Nastepnie p. komisarz rzadu wyrazit poglad, ze, o ile kierowca

zdat egzamin ze znajomosci miasta, powinno to wystarczy¢ i ze egza-

miny te, przeprowadzane przy kazdej sposobnosci, powinny by¢ za- OSOBOWE
niechane. Na konferencji bedzie ustalone, kiedy kierowcy winni by¢

z tego tytutu egzaminowani.

P. komisarz rzadu zaznaczyt, ze jest przeciwnikiem mechanicz- I ZAR WE
nego wymiaru kar, natomiast zwolennikiem duzych kar indywidual-

nych za bezsporne przekroczenia, bezwzglednie stwierdzone

Obecno$¢ przedstawicieli Zwigzku podczas rozpraw w wydzia-
tach karnych starostw grodzkich p. komisarz rzadu uznat za nie- Al ' I OB' |SY
mozliwe.

Oznaki zwigzkowe na autobusach
Pragnac umozliwi¢ szerokiej publicznosci orjentowanie sie w wy-
borze autobusu, Centralny Zwigzek Wiascicieli Autobuséw wprowa-

dza w najblizszej przysztosci specjalne oznaki zwiagzkowe, ktére beda PRZEDSTAWICIELSTWA:
umocowane na chtodnicach. '

Pokaz wozéw terenowych 1. b. Krélestwo Polskie i Kresy: 3. Mafopolska Wschodnia i Wotyn:
W biezacym tygodniu demonstrowane byty przed wojskowo- Inz.St.Nawakowski, Sp. z 0.0. Henryk Buchstab
§cig w trudnym terenie przy kolonji Grottgera 6-ciokotowe samo- WARSZAWA, Kredytowa 4. LWOW, Jagielloriska 7.
chody ,,Tatra“. Wozy te, posiadajgce ruchome p6toski, blokowane Tel 291-34. Telegr. ,Centroptug". Tel. 3-05.

dyferencjaty oraz kota i osie, pracujgce w zmiennych ptaszczyznach,
zaleznie od terenu, wspinaty sie pod katem 45 proc, | zjezdzaty po

karkotomnych stokach, zwyciezaty wreszcie rowy i nasypy. W pro- 2. Wielkopolska 4. Wojewddztwo Krakowskie:

bie. uczestniczyty 4-cylindrowe péiciezaréwki i olbrzymie 6-tonowe *PRAGA AUTOMOBILE Marek Preger

ciezarowe wozy o podobnej konstrukcji podwozia. POZNAN, Plac Wolnosci 11. KRAKOW, Kremerowska 6.
Tel. 55-33.  Telegr. ,,Autopraga” . 23-

Z KRAJU 9 prag Tel. 23-67

,,Szkoty* samochodowe na cenzurowanem

W sprawie reklam kurséw samochodowych Ministerstwo Wy-
znan Religijnych i O$wiecenia Publicznego rozestato do kierownictw . , -
kurséw samochodowych pismo, podpisane przez kuratora okregu Centralne warsztaty naprawy I sk’rady CzysCl1 zapasowych:
szkolnego, G. Zawadzkiego, tresci nastepujacej: /7

W prasie codziennej stale zamieszcza sie reklamy réznych kur- WI I M e
séw kierowcdw samochodowych, nieprzebierajace w Srodkach, celem
pozyskania jak najwiekszej ilosci kandydatéw. Ogtoszenia tego ro- R 73 R ; ,
dzaju sa niedopuszczalne zaréwno co do tresci, jak i formy, ponie-
waz reklamy kurséw zawierajg informacje niezgodne z rzeczywisto- Zjednoczone Fabrykl Maszyn I SamOChOdOW
$cig i Swiadomie wprowadzaja w btad kandydatéw, obiecujac im Sp. Ake,
to, co jest fikcjg, lub niedostepne dla ich przygotowania nau- L. . .
kowego. Telefon 47. Oswiecim 11. Telegr. ,,Famis"



Znany konstruktor samolotéw Antoni Fokker, kt6-
rego licencjg postuguja sie Zaktady Plage - Laskie-
wicz rv Lublinie.

Ministerstwo nie moze tolerowa¢ takiego sta-
nu rzeczy. Wszelkie opisy urzadzen, czy to sy-
stemu szkolenia, podane w ogtoszeniach, musza
Scisle odpowiada¢ rzeczywistosci i winny by¢ re-
dagowane w spos6b jasny i niedwuznaczny, przy-
czem kierownictwo kurséw ponosi¢ bedzie petng
odpowiedzialno$¢ za zamieszczanie danych, nie-
zgodnych z prawda.

Ogtoszenia kurséw powinny zawiera¢ tylko
najistotniejsze informacje. Niedopuszczalne jest
naduzywanie ,,szkota¥4, gdy koncesja byta wydana
tylko na Kkursy. Sprzeczne z prawem jest przy-
swajanie sobie wyfacznosci na racjonalne naucza-
nie (,my tylko uczymy!), nadawanie swym kur-
som hazwy ,najwiekszych i najlepszych#. Niedo-
zwolone jest takze gwarantowanie w ogtosze-
niach dobrego wyniku egzaminu jazdy (,,gwaran-
cja egzaminud) itp.4

Szkoda, iz okolnik ukazuje sie tak pdzno!

Lepiej jednak p6zno niz nigdy!

Moze po tym pierwszym wstepie Ministerstwo
wejrzy w dziatalnosci niektérych uczelni, fabry-
kujacych masowo dyletantéw i specjalistow od
wypadkéw samochodowych.

Zbieranie odpadkéw zelaznych na drogach

Na drogach naszych znalezé mozna zelastwo
wszelkiego rodzaju, szczeg6lnie gwozdzie, podko-
wy i hacele. Zelastwo to wyrzadza wielka szkode
samochodom, dziurawi opony i detki, zwieksza-
j.ac w ten sposéb import tych artykutéw. Tytu-
tem préby Ministerstwo Rob6t Publicznych spro-
wadzito aparat elektromagnetyczny do zbierania
odpadkéw Zzelaznych. Aparat ten jest montowa-
ny w garazu Ministerstwa Rob6t Publicznych i nie-
dhugo zacznie pracowa¢ na drogach podwarszaw-
skich. O ile préby wypadng dobrze, zakupiony
bedzie tabor aparatéw. Poza tem sejmiki powia-
towe zaopatrza si¢ w tego rodzaju aparaty.

Fundusz drogowy

Przyjety przez Rade Ministrow jrojekt usta-
wy o funduszu drogowym przewiduje nastepuja-
ce Zrédta dochodéw: 1) optaty od pojazdéw me-
chanicznych, 2) podatek od biletéw za przejazd
takiemi pojazdami, 3) grzywny za przekroczenia
o ruchu na drogach, 4) specjalna dotacja Skarbu.

STRONA 12 — SAMOCHOD — NUMER 23

tacznie utworzy¢ to ma fundusz w wysokosci 135
railjonéw zt. Poszczeg6lne optaty wynosza rocz-
nie: 40 zk. od kazdych 100 kg. wagi samochodu
prywatnego do 1500 Kkg., powyzej — po 50 zi.;
od 100 kg. samochodéw zarobkowych; 25 zt. od
100 kg. wagi ciezarowych samochodéw prywat-
nych; 35 zk. o ile samochdd wazy ponad 1500 kg.;
35—45 zk. od 100 kg. wagi samochodéw ciezaro-
wych zarobkowych; od motocykla po 40 zi, od
przyczepki po 60 zt. Opfaty od biletéw wynosza
30 proc, ceny biletu. Od optat zwolnione sa trak-
tory rolnicze, samochody panstwowe i komunalne.

Ceny w autobusach ponizej kalkulacji

Odnosne rozporzadzenie zezwala autobusom
na pobieranie oplaty za przejazd w wysokosci nie-
przekraczajacej 15 groszy za kilometr. Jednakze
ze wzgledu na szalong walke konkurencyjng fak-
tycznie pobierane ceny sg zazwyczaj 0 wiele niz-
sze, a czesto obnizane do poziomu takiego,
przy ktérym racjonalna kalkulacja jest absolutnie
niemozliwa. Dowiadujemy sie, ze np. niektére
autobusy na linji £6dZ — Sepolno pobieraja opta-
ty w stosunku 3 groszy za kilometr. Jest to opta-
ta horendalnie niska, przy ktérej nawet pokrycie
kosztéw wiasnych staje sie niemozliwoscia.

Kontrola nad autobusami i samochodami

Ciagte i coraz czestsze wypadki sktonity wia-
dze administracyjne wojewodztwa biatostockiego
do jak najscislejszego dozoru nad sprawnoscig dzia-
tania autobuséw i samochodéw. Opieke nad tem
powierzono energicznemu kierownikowi ruchu ko-
towego inz. Malinowskiemu i podkomisarzowi P. P.
p Nowakowi. Urzednicy ci majac do dyspozycji
motocykle i samochody w kazdej chwili moga sie
zjawi¢ niespodziewanie dla kontroli jazdy, co nie-
watpliwie ukréci samowole szoferdw.

Dworzec autobusowy w todzi

Magistrat zaakceptowat projekt budowy dwor-
ca autobusowego. Koncesje na lat 20 otrzymat
Zwigzek Inwalidow.

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy
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Z ZAGRANICY

Nowa droga przez Alpy

Niebawem ma sie rozpocza¢ budowa przez
Alpy styryjskie, mianowicie przez t. zw. Stub
Alpe, nowej drogi, majacej potaczy¢ Klagenfurt
z Grazem.

Nowa ta droga alpejska stanowi¢ bedzie naj-
krétsze polaczenie pomiedzy powyzszemi miasta-
mi i réwniez pomiedzy Wegrami i Wiochami.

Kaprysy ekscentrycznej Angielki

W ramach najwigkszego konkursu turystyczne-
go Europy, rajdu do Monte Carlo, odbywa sie
t. zw. konkurs komfortu. Zwyciezczynig konkursu
tego w roku biezacym zostala mioda, 19-letnia
Angielka, miss Kitty Brunnel na samochodzie mar-
ki ,,Talbotid. Startujagc z John OiGroats w Szko-
cji 1 przebywszy 2956 kim, zdotala ona zajac
w og6lnej konkurencji 20-te miejsce, ale jej kry-
ty, ciemnozielono-czarny ,,Talbotl okazat sie naj-
lepiej wyposazonym i komfortowo urzadzonym wo-
zem. Kazdy wolny kacik w karoserji wyzyskana
dla umieszczenia setki drobnostek, stuzacych do
uprzyjemnienia jazdy. Poczawszy od automatu,
wydzielajacego zapalone papierosy, az do parasol-
ki i radjoaparatu, nie méwiac juz o wspaniatych
neseserach, przyborach toaletowych, wszystko to
znalazto odpowiednie umieszczenie.

Miss Kitty Brunnel jest bardzo uprzejma: wy-
przedzajac drugi automobil, Kktoéry na jej znak
ustagpit z drogi, zaswieca sygnat, umieszczony na
prawym tylnym blotniku jej Talbotla. Transpa-
rent tego sygnatu glosi: ,,Dziekuje!st

Projekt budowy gigantycznego autodromu

Zainteresowane kota automobilowe zamierzajg
wybudowa¢ na plazy w Travemuende nad Batty-
kiem autodrom, podobny do toru w Indianapolis.
Tor o nawierzchni cementowej, bedzie 2 kim diu-
gi i 20 do 30 mtr szeroki. Zakrety beda podnie-
sione do 12 metréow i pozwolg na wyciagniecie
szybkosci do 200 kim na godzine.

Trybuny wzrécone ku morzu beda mogly po-
miesci¢ 100 tysiecy oséb. Na torze tym odbywaty-
by sie rok rocznie wyscigi o charakterze krajowym
i miedzynarodowym.

Monopol benzynowy w Niemczech

Dwa najwigksze koncerny naftowe ,,Standard
Oil# i ,,Royal Dutch# prowadza rokowania w spra-
wie zaopatrzenia Niemiec w benzyne. Chodzi o
wprowadzenie monopolu benzynowego w Niem-
czech. Monopol ma by¢ wzorowany na ustawie 0
monopolu zapatczanym. Wzamian za wprowadze-
nie tego monopolu Niemcy otrzymaja pozyczke w
wysokosci 100 miljonéw dolaréw.

Radca handlowy Henryk Kleyer, zatozyciel fabry-
ki samocttodéic ,,Adler ktéra w tych dniach ob-
chodzi¢ bedzie 50-lecie swego istnienia.



Postep motoryzacji w Ameryce

Jak donosza z Ameryki, robotnicy zakladéw
Packard przybywaja obecnie do warsztatu pracy
rnatemi  samolotami dwuosobowemi.  Samoloty
»parkuja¥4 poprostu na tace opodal fabryki.

Samochodowy salon paryski 1930
bez wozéw ciezarowych

Komitet miedzynarodowych wystaw samochol .

dowych w Paryzu uchwalit 19 lutego, ze najbliz-
szy salon paryski odbedzie sie tylko w dwoéch se-
rjach. Pierwsza z nich trwa¢ bedzie od 2—12 pa-
zdziernika i obejmie wozy turystyczne i przyna-
leznosci, druga od 23 pazdziernika do 2 listopada
i zawiera¢ bedzie motocykle, rowery, oraz insta-
lacje elektryczne.

Komunikaty M. W. K. T.

M. W. K. T. a rajd awionetek

Majac na uwadze Miedzynaradowg Wystawe
Komunikacji i Turystyki w Poznaniu, Aeroklub
Rzeczypospolitej Polskiej poczynit starania, by
w trase miedzynarodowego rajdu awionetek, ktory
przewidywat pierwotnie lagdowanie li tylko w Kra-
kowie i w Warszawie, wprowadzi¢ réwniez Po-
znan.

Starania te zostaty uwiericzone pomys$inym
skutkiem. Aeroklub niemiecki — organizator te-
go rajdu — doniést przed paru dniami Aeroklu-
bowi Rzeczypospolitej Polskiej, ze trasa przez Pol-
ske prowadzi¢ bedzie przez lotniska Poznania
i Warszawy, gdzie odbeda sie obowigzkowe lado-
wania awionetek.

Ten miedzynarodowy rajd awionetek, w kto-
rym udziat bra¢ moga wytacznie samoloty sporto-
wo-turystyczne, bedzie niewatpliwie daleko wiek-
szg atrakcja, anizeli nawet Lot Malej Ententy
i Polski (ktory rozpocznie sie w dniu 11 sierpnia),
bowiem do miedzynarodowego rajdu awionetek
zgtosi sie zapewne przeszto 100 zawodnikéw, pod-
czas gdy w Locie Matej Ententy i Polski maksy-
malnie dopuszczalna ilos¢ samolotéw wynosi — 24.

Start miedzynarodowego rajdu  awionetek
z Berlina ustalono na dzieli 20-go lipca b. r.

Starania Dyrekcji M. W. K. T., aby w zwigzku
z Wystawg termin Lotu Matej Ententy i Polski
zostat nieco przyspieszony i przypadt tez w okre-
sie trwania M. W. K. T., okazaly si¢ bezowocne,
gdyz miedzynarodowy rajd awionetek ,technicz-
nield bedzie zakoriczony w Berlinie dopiero okoto
7 sierpnia b. r., a szereg pilotbw Malej Ententy

i Polski, uczestniczacych w locie 11 sierpnia,
uczestniczy tez w miedzynarodowym rajdzie
awionetek.

Udziat Jugostawji w M. W. K. T.

Stanowisko, jakie zajety urzedowe czynniki ju-
gostowianskie w stosunku do M. W. K. T. jest bar-
dzo przychylne. Na skutek zaproszenia Minister-
stwa Spraw Zagranicznych Krélestwa Jugostawji w
M. W. K. T wezmg udziat: Ministerstwo Komuni-
kacji przez Zarzad Kamunikacji Rzecznej i Mor-
skiej i Generalng Dyrekcje
Kolei Panstwowych, Minister-
stwo Spraw Wojskowych przez
Komende Lotnictwa, Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu
przez swoja Sekcje Turystycz-
ng oraz Ministerstwo Robot
Publicznych przez Sekcje bu-
dowy drdg. Poza tem bardzo
przychylnie do Wystawy usto-
sunkowaty sie: Stéw. ,.Zeglu-
ga Adrjatyckad, Stéw. ,,Obro-
na Adrjatyku#, Biuro Podro-
zy i Turystyki ,,Putnik®, gmi-
ny miast: Belgradu i Zagrze-
bia oraz Kluby Automobilo-
we z Belgradu, Zagrzebia
i Ljubljany.

W najblizszym czasie z ini-
cjatywy jugostowianskiego mi-

nistra spraw zagranicznych
i prezydenta m. Belgradu
utworzony bedzie specjalny

komitet dla opracowania pla-
nu wystgpienia Jugostawji na
M. W. K. T.
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Z kot czytelnikow

Otrzymujemy jako odpowiedZ na
nasze wezwanie w numerze 17, str. 13
liczne gtosy. M. in. cytujemy list pana
s. W. z Wilna z dnia 2S lutego br.

Odpowiadajac na wezwanie Sza-
nownych Panow iv Nr. 17 ,.Samo-
chodu® donosza, iz pismo jest jedy-
nem tego rodzaju w Polsce, ponie-
ivaz daje mi doktadne informacje
z zycia samochodowego w Polsce jak
i tv Europie, za co jestem niezmier-
nie wdzigczny i zyczg Panom powo-
dzenia iv dalszej pracy i rozwoju
pisma.

Moga $miato poleci¢ ,,Samochéd™
jako jedyne pismo, ktore informuje
o0 zcszystkich wypadkach tyczacych
sig automobilizmu.

Oryginaty listéw do redakcji goto-
wi jesteSmy kazdej chwili przedtozy¢.

Komunikat
Chrzescijanskiego Zwigzku Zawodowego
Automobilistéw w Poznaniu

Na dzieh 9 marca br. zwotuje Chrzescijanski
Zwiagzek Zaw. Automobilistow Zjazd, na ktéry
zaprasza wszystkie pokrewne Zwigzki i kluby
szoferskic, nie nalezace do Miedzynarodowego
Zwiazku Transportowcow (l. T. F.) Celem zjazdu
jest stworzenie silnego Zwigzku Zawodowego,
ktoryby sie przeciwstawit wszelkim z-.mierzeniom
Transportowcéw, ktorych ideologja daleka jest od
Zwigzkéw Chrzescijanskich. Zjazd odbedzie sie
na sali p. Kasperkowej przy ul. Kraszewskiego
nr. 16.

Komunikat
,,Lotu*

Dnia 1 marca r. b. wchodzi w zycie nowy roz-
kiad lotbw w komunikacji powietrznej w Polsce.
Samoloty kursowa¢ bedg z Warszawy: do Bydgo-
szczy i Gdanska o godz. 13-ej (z Gdanska do War-
szawy o 8.30), do Poznania o 14.30 (z Poznania
do Warszawy o 8.30), do Katowic i Krakowa
0 8.30 (z Krakowa do Katowic o 10-ej i 0 12-¢j,
z Katowic do Warszawy o 13.15), z Katowic do
Brna co drugi dzien we wtorki, czwartki i sobo-
ty o 11.15, oraz o tejze godzinie do Wiednia réw-
niez co drugi dzien w poniedziatki, $rody i piatki.

AKUMULATORY

R

inalne gs[pakowama
ER" w KiZtalcie krzyza sj'do nabyua we wszystkich ‘aptekach,

Miedzy Krakowem a Katowicami utrzymane
jest codzienne podwdjne potaczenie. Potaczenie
lotnicze z Katowic do Wiednia odbywa sie co
drugi dzien via Brno i co drugi dzien bezpo-
Srednio.

Ofenzywa Ameryki —
defenzywa Europy

(Dokornczenie ze str. 2-giej.)

Jezeli zamierzenia Zwigzku Przemystow-
céw Samochodowych Europy znajdg sie na
realnej drodze, woéwczas, rzecz oczywista,
znacznie zredukowany zostanie import wozéw
amerykarnskich. Chwilowo jednak — szczegol-
nie wobec trwajagcych w Genewie narad nad
projektem rozjemu celnego — nalezy odcze-
kac, jaki obrot wezmie ostatecznie projektowa-
na defenzywa przeciwamerykarska.

* *

*

Swoja drogg warto na zakonczenie przy-
pomnie¢ madre stowa, z jakiemi odni6st sie
H. Hoover do amerykanskich ekspansjonistéw
gospodarczych. Deklarujac sie w zasadzie ja-
ko przeciwnik ekspansji gospodarczej na stary
kontynent, odradza prez. Hoover, nastawianie
eksportu w tym kierunku, wskazuje natomiast
na inne drogi, po ktérych przedsiebiorczo$¢
i kapitat amerykanski kroczy¢ winny, jesli cho-
dzi o Europe. Na pierwszy plan wysuwa si¢
jako czynnik ze wszechmiar pozadany, udziat
kapitatu amerykanskiego w rozbudowie drég
europejskich i zaktadéw uzytecznosci publicz-
nej, gazowni, elektrowni, wodociggéw, tram-
wajow itd.

— Przez rozbudowe tego rodzaju zakta-
déw i $rodkéw komunikacyjnych — brzmig
stowa prezydenta Stanébw — przyczynimy sie
do podniesienia stopy zyciowej tych krajow
i stworzymy w sposéb naturalny zapotrzebo-
wanie na wytwory naszego przemystu. Dlate-
go tez musimy przytozy¢ cegietke pod budo-
we gmachu zdolnosci konsumcyjnej innych na-
rodow. Nalezy pamieta¢ o tem, ze pomy$Ino$¢
naszych intereséw zalezna jest od koniunktu-
ry gospodarczej innych narodéw i dlatego po-
lityka dazaca do dalszej panperyzacji Europy
obréci¢ mogtaby sie jedynie na naszg nieko-
rzy$ci.

Oto stowa $wiatte i madre! Oby wplynely
na odprezenie stosunkéw gospodarczych mie-
dzy Europg i Stanami Zjednoczonemi szczeg6l-
nie w branzy automobilowej!

Do niniejszego numeru dotgczamy ulotke
reklamowg firmy ,,Karpaty! o olejach ,,Gal-
kar*“, na co zwracamy czytelnikom uwage.

aovcio ODieHach.

Przy
zaziebieniu
reumafyzmie
bélach gtowy
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Szybkosc

Jak wiadomo, normy prawne nie przewi-
dujg zadnych ograniczen szybkosci jazdy,
z wyjatkiem postanowienia § 38 rozporzadze-
nia z 27. stycznia 1928 r. o ruchu pojazdéw
mechanicznych na drogach publicznych, ktory
dla pojazdéw osobowych ogranicza w miejsco-
wosciach zabudowanych szybko$¢ do 40 kim.
Wiadomo jednak, ze jest to norma, ktérej
przestrzeganie nie uwalnia od winy w razie
spowodowania wypadku, t. zn. ze nikt nie
moze przy wypadku ttumaczy¢ sie tem, ze nie
jechat predzej niz 40 kim, wobec tego nie po-
nosi zadnej winy. Obowigzuje bowiem prze-
pis generalny § 37 ust. 1. tegoz rozporzadze-
nia, ktéry powiada:

,»Szybko$¢ ruchu pojazdéw winna by¢
normowana w ten sposob, aby bezpieczen-
stwo publiczne nie bylo zagrozone i aby kie-
rowca panowat w kazdej sytuacji nad po-
jazdem.

Jest to przepis analogiczny do postanowien
niemieckiej ustawy o ruchu pojazdéw mecha-
nicznych, ktéra w miejscach niebezpiecznych
nakazuje zmniejszenie szybkosci jazdy tak da-
lece, by pojazd w kazdej chwili mégt sie za-
trzyma¢ na jak najkrotszej przestrzeni. Jest
rzecza jasng, ze tego rodzaju przepis, pozosta-
wiajacy unormowanie szybko$ci najmniejszej
samemu automobiliscie, ktéry w kazdej chwili
jaknajstaranniej musi rozwazy¢ wszelkie oko-
licznosci i ewentualno$ci i przewidywaé wszel-
kie prawdopodobienstwa, jest powaznem ob
cigzeniem automobilizmu z uwagi na to, ze
prawo innym Kkategorjom uzytkowcéw drég
publicznych tak daleko posunietych wymagan
w kierunku zachowania starannosci nie stawia.
Jednak przepis ten istnieje, a poki odpowiada
poczuciu prawnemu szerokich két publiczno-
§ci, poty niema nadziei, by mozna automobi-
iizm w tym kierunku odcigzy¢ przez natozenie
podobnych obowigzkéw na innych uzytkowcéw
drogi (np. na piechura, by przed wejsciem na
Jezdni sprawdzit, czy droga jest wolna).

Pojecie ,,panowania w kazdej sytuacji nad
pojazdem# jest wiec pojeciem do pewnego
stopnia elastycznem i w duzej mierze zalez
nem od oceny przez sad wszelkich okoliczno-
ci konkretnych wypadku, przyczem, przyznaj-
my, czesto odgrywajg role momenty uboczne,
czasem nawet uczuciowe. Wezmy wypadek
typowy:

Na jezdni (suchy asfalt) w ulicy bardzo
spokojnej bawig sie dzieci. Nadjezdza samo-
chéd. Kierowca, widzac bawigce sie dzieci,
zmniejsza szybko$¢ do 10 kim i daje sygnaty.
Dzieci usuwajg sie z drogi na obie strony.
Nagle w odlegtosci okoto 4 metréw od wozu
(w postepowaniu dowodowem mozna to byto
wyjatkowo ustali¢ z calg S$cistoécig) jedno
z dzieci przebiega przez jezdnie tuz przed
wozem. Kierowca hamuje, jednak nie zdotat
juz zatrzyma¢ wozu i dziecko, uderzone zde-
rzakiem w bok, pada na asfalt i odnosi obra-
zenia. W pierwszej instancji wyrok zasadza-
jacy. Kierowca jechat oczywiscie zbyt predko,
zreszta powinien byt tak zmniejszy¢ szybkos¢,
by w kazdej sytuacji panowa¢ nad wozem.
W drugiej instancji réwniez wyrok zasadzaja-
cy, jednak z innemi nieco motywami. Postu-
chajmy:

Jak wykazaty préby, odno$ny wéz dzieki
doskonatemu dziataniu hamulcéw z szybkosci
10 kim na suchym asfalcie zatrzymuje sie na
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przestrzeni trzech i pot metra. W danej sy-
tuacji dziecko wbiegto na tor wozu w chwili,
gdy woéz znajdowat sie w odlegtosci okoto
1 metréw. Gdyby wiec kierowca natychmiast
byt zastosowat Srodki zapobiegawcze, do kt6-
rych byt zobowiazany, t. zn. gdyby odrazu za-
hamowat, bytby stangt jeszcze o pét metra
przed dzieckiem i wypadek nie byiby sie zda-
rzyt. Kierowca zaczat jednak hamowac zbyt
pézno, wobec czego ponosi wine wypadku.

Wywod pozornie bardzo logiczny. Jednak
tylko pozornie.

Jak bowiem wykazuje psychotechnika, kt6-
ra nareszcie zaczyna si¢ w Polsce stosowaé
i w automobilizmie (w Warszawie bada sie juz
obecnie kandydatéw na kierowcéw psycho-
technicznie, w Poznaniu wprowadzi sie to ba-
danie w najblizszym czasie), pomiedzy spo-
strzezeniem pewnej okolicznosci zewnetrznej,
a reakcjg ruchowa uptywa zawsze pewien czas,
dos¢ rozny u poszczeg6lnych ludzi, wykazu-
jacy rowniez do$¢ znaczne wahania nawet
u tej samej osoby, o ile chodzi o impulsy réz-
nego rodzaju, jak dzwiek, Swiatto, lub tez
o impulsy ztozone. W orzecznictwie niemiec-
kiem, z natury rzeczy bardzo bogatem, wytwo-
rzyta sie wpraktyce sadowej juz swoista ter-
minologja, przyczem wspomniany czas reakcji
nazwano niestusznie ,,Schrecksekunde#4, se-
kunda przerazenia, co oczywiscie musi wywo-
ta¢ zupelnie falszywe wyobrazenie o istocie
tego opdznienia reakcji, na ktore, jak sie zda-
je, stan przerazenia ma stosunkowo bardzo nie-
wielki wptyw. W kazdym razie sg to okolicz-
nosci wcigz jeszcze bardzo mato zbadane, kt6-
re nauce i praktyce sadowej nastrecza jeszcze
niejeden twardy orzech do zgryzienia.

Sad Rzeszy w kilku wypadkach odniost sie
do tego czynnika op6znienia reakcji z pewng
tolerancja, ostatnio jednak, uwiedziony wi-
docznie nietrafng terminologja niemiecka
i wychodzac z zalozenia, ze kto prowadzi sa-
mocho6d powinien by¢ na tyle opanowany, by
nie ulega¢ przerazeniu, w pewnym bardzo po-
dobnym wypadku (wyrok z 16 maja 1929 r.
2. D. 155/29) odmoéwit kierowcy zastosowania
tego momentu op6znienia reakcji. Skutkiem
tego w literaturze niemieckiej wynikt z tego
powodu bardzo ozywiony spoér, ktéry przyspo-
rzyt tej kwestji bardzo wiele ciekawego ma-
terjatu.

Jednym z bardzo ciekawych przyczynkéw
w tym kierunku jest opublikowany w miesigcz-
niku ,Das Recht des Kraftfahrers# (z 15. I.
1930) artykut kapitana policji Rothenburga
z Jeny, ktéry na podstawie czeSciowo wias-
nych, czeéciowo precyzyjnych dos$wiadczen
naukowych dochodzi do wniosku, ze dla prak-
tyki samochodowej op6znienie reakcji o j e cl-
ii g sekunde jest minimum, ktére trzeba przy-
zna¢ kierowcy nawet w najlepszych warun-
kach. Oto zestawienie obserwacyj, ktéremi
postuguje sie Rothenburg:

Préba reakcji nieztozonej L. Langego (Pili-
to$. Studien: t. 4./1888 str. 479): badany na-
ciska na klawisz, zamykajacy obwo6d pradu
elektrycznego. Na zjawienie sie iskry elek-
trycznej z umieszczonego W jego polu widze-
nia aparatu indukcyjnego winien pusci¢ kla-
wisz. Na dwie sekundy przed impulsem przy-
chodzi zapowiedZz przez sygnat dzwiekowy.
Czas od pojawienia sie iskry elektrycznej az
do puszczenia Klawisza (impuls-reakcja) t. zw.

czas opOznienia, mierzy sie aparatem, rejestru-
jacym automatycznie czas z precyzja do
ijioco sekundy. Oto wyniki w tysigcznych s
kundy: Badany A na dzwiek 216 tys. sek.
na impuls elektryczny naskorka 213 tys. sek
B. na dzwigk 235 tys. C. na dzwiek 230 tys
na $wiatto 290 tys. D. na S$wiatlo 291 tys.

Rothenburg sam przeprowadzit nastepne
proby praktyczne: Za zupehnie zakryta krzy-
wizng drogi umiescit przyrzad, przy pomocy
ktorego dawano kierowcy sygnat ,,stoj#4 w
chwili, gdy wyjezdzat z krzywizny, tak, ze
impuls otrzymywat w odlegtosci mniejwiecej
20 metréw. Autor sam jechat z nim i chrono
metrem mierzyt czas do ukazania sie sygnatu
az do chwili, gdy kierowca przyciggat hamu-
lec. Kierowcy byli przekonani, iz chodzi o
stwierdzenie przestrzeni hamowania. Oto wy-
niki, oczywiscie przyblizone, gdyz uzyskane
w spos6b prymitywny:

. — 2lfio sekundy, Il. — 12/io, 111. — 12/io,
V. — 0110, V. — 12/10.

Duza réznica pomigdzy obserwacjg 1. a
resztg tlémaczy sie zdaniem autora indywidu-
alnemi wiasciwosciami kierowcy, ktéry, mimo
ze byt doskonatym kierowca, miat takze w in-
nych okolicznosciach zyciowych ,lange Lei-
tung#, jak wyraza sie autor.

Jak wiec z powyzszego wynika, op6znienie
jednej sekundy jest przy reakcjach ztozonych
minimum, ktére nawet w warunkach, jezeli
tak mozna powiedzie¢, laboratoryjnych, prze-
dtuza sie¢ nieraz o dobre 20 procent.

Powr6émy do naszego przykiadu. Biorgc
pod uwage wyniki powyzszych badan, sad
drugiej instancji powinien byt wnioskowaé
inaczej: Przestrzen hamowania w danych wa-
runkach (stwierdzone) wynosita 3 i p6t metra.
Dziecko pojawito sie na jezdni na 4 metry
przed wozem. Od tej chwili, az do uruchomie-
nia hamulcy musiato uptynaé, w mysl zasad
psychotechniki okoto 1 sek., w ktérym to
czasie wéz, jadacy z szybkoscig 10 kim. na
godz. posunat sie naprz6d o 2.25 metrow
W chwili uruchomienia hamulcy wéz znajdo
wat sie wiec od dziecka w odlegtosci nieca-
tych dwoch metréw (badanie na miejscu nb.
to potwierdzito), wobec czego nie maogt
juz zatrzymaé¢ wozu nawet przy najwiekszej
starannosci, a op6znienie hamowania nie mo-
ze by¢ momentem obcigzajacym kierowce,
jak wyzej wykazano.

Przy takim wnioskowaniu sad bytby przy-
szedt do werdyktu uwalniajagcego, z uwagi na
to, iz bytby musiat przyjaé, iz wypadku nie
mozna byto unikna¢ nawet przy zastosowaniu
wszelkiej wskazanej w danych okolicznosciach
ostroznosci. (8 7 ustawy samochodowej z 3
maja 1909). Pz

Porada prawna

P. Brzuszkiewicz, Gronéwko. — Postapit Pan
zupetnie prawidtowo. Na wszelki wypadek radzi-
my, aby Pan wyraznie zwrdcit sie do firmy z za-
daniem dostarczenia Panu samochodu tej samej
marki bez wad, do czasokresu, ktéry Pan wyzna-
czy, a po uptywie tego czasokresu zapowie Pan,
ze zada zwrotu pienigdzy. Zreszta niech Pan
sprawdzi jeszcze w kontrakcie, czy wyraznie umo-
wiono karoserje ,oryginalna¥, t. zn. fabryczna.
Jezeli tak, to ma Pan prawo maszyne zwrécic.
Poniewaz jednak przewaznie w automobilizmie na-
szym utarto si¢, ze samochody dostarcza sie z ka-
roserjami, robionemi w kraju, z powodu wyso-
kiego cta, musiatby Pan, w braku tego rodzaju
wyraznego postanowienia w kontrakcie przyjac¢
ewentualng oferte firmy, o ile dojdzie Pana
W oznaczonym przez Pana czasokresie, ze prze-
buduje Panu catg karoserje. Za czas lileuzywania
samochodu moze Pan zada¢ oczywiscie wynagro-
dzenia szkdd, ktére Pan rzeczywiscie poniost. Ra-
dzimy péjs¢, o ile tylko sie da, na ugode, bo choé¢
ewentualny proces jest dla Pana pewny, to jed-
nak trzeba sie liczy¢ z tem, ze potrwa dtugo, jak
wykazuje dos$wiadczenie.



Niema obawy

Krawiec Niecaty jedzie z zong samocho-
dem.

— Kto$ za nami jedzie — moéwi pani Nie-
cala, — chce nas wyprzedzi¢.

— Niema obawy, to pan Wekselkiewicz.
Jest mi winien za dwa ubrania, wiec napewno
nie pokaze mi sie na oczy.

Takze rekord

W wiosce zatrzymuje sie¢ samochod przed
karczma. Jaki$ cztowiek wdaje sie w rozmo-
we z szoferem.

— Dobrze sie tam panu jechato?

— Co tam dobrze, osiemdziesigtka jak
obszyt.

— Tak? A wie pan kim ja jestem? —
i wyciaga z kieszeni notatnik.

— A skadze mam wiedzie?

— Ano jestem posterunkowym.

— Hm, hm, no wie pan kto ja jestem?

279

— Niech pan zanotuje:
wym klamcg Europy.

jestem rckordo-

Nauka jazdy

Instruktor pozwala pannie Jadzi po raz
pierwszy usig$¢ do steru. Jadzia ze strachem
chwyta dzwignig biegbw, taczy raz i drugi,
wreszcie zmeczona nauka, blada i zdenerwo-
wana, powiada:

— Proszeg, niech mnie pan koniecznie tak
odfotografuje. Witu$ bardzo sie ucieszy z tej
fotografji.

Taniec $w. Wita.
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Po balu

Maz: — Zamknatem samochéd

na klucz, a teraz tuidze, ze go zgubitem,

Zona: — Nie martw sig, jest ciepta noc, wigc mozemy $miato z tytu usigsc.

Pozatowania godny

— Niech pan kupi ten samochdd. Radze
jak najlepiej. Dobry, fadny i tani. Bedzie sie
pan w nim czut jak u siebie w domu.

— Jak u siebie w domu? O nie panie,
w takim razie prosze mi pokaza¢ inng ma-
szyne.

Praktyczny

Wacek zgubit w dro-
dze opong zapasowa.
Zatrzymuje sie, szuka
potem jedzie kilka Ki-
lometréw z powrotem.
Widzi widczege, ktéry
nozem rozcina opone.

— Co wy tam robi-
cie z tg opong?

—- Dorabiam
obcasy gumowe.

sobie

Na taskawym chlebie

— Mezusiu, nasz samochdd ma juz 20 lat.
Mozeby$my tak kupili sobie nowy?

— No wiesz, jezeli na tym odbylisSmy
juz podr6z poslubng i wiernie nam sie wystu-
zyt, to chyba go zatrzymamy, tak na taskawej
benzynie.

Ubezpieczenie

Samochdd pozostawiam stale pod latarnia.

— A to dlaczego?

— Jesliby go cliciat kto$ ukras¢, to przy-
najmniej tego ztodzieja bedzie widac.

Zte ezdzi

— Stuchaj Zosiu, czy Janek dobrze jezdzi?

— Gdziez tam, przeciez on nie umie je-
cha¢ inaczej, tylko trzymajac ster obydwoma
rekoma.

Mitosniczka przyrody

Przejechany ogrodnik: — Panie, jesli pan dtuzej bedzie jezdzit do-

kota tego gazonu, to sie pan nabawi choroby $w. Wita, wyjedz pan lepiej

na szose ..*

gniazdo ptasie ...

— O mo6j Boze, podwojne nieszczescie! Drzewo ztamano i to biedne’
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Rozmaitosci ze Swiata

Najwigkszy hydroplan_francuski, o rozpigtosci skrzydet 25 ni, dtugosci 18 m i powierzchni nosnej

130 m2. Na aparacie .tym, 'zaopatrzonym w trzy silniki ,,Gnome et Rhone Jupiter”, kazdy o sile

420 KM., zamierza znany/pilot Le Borgrte pobi¢ $wiatowe rekordy wysokosci i d+ugosm lotu z ob-
cigzeniem. Hydroplan moze zabra¢ 14. osoéb.

Znana lotni¢zka' angielska-mi$? Stinaff, liczaca zaledwie-18 lat, ustanowita ostatnio $wiatowy rekord
‘wMoppingu, wykonujac ich iv jednym ciggu 42 nad lotniskiem w Alcron.

Na ulicach 'Pittsburga ukazat .'sie samochdd, napedzany acetylenem, . ktéry zarazem .stuzy do
o$wietlenia. 'Proby';daty doskonate rezultaty, m. in. stwierdzono, ie. acetylen nie “tworzy zadnych
. ".rg -. . szkodliwych osadéic w gazniku i przewodach.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zI, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,30 zt, ktcartalnie

3,79 zI. Ogtoszenia: 1-lamozuy. milimetr na stronie 5-lamowej 30 gr., cala strona 470,— zI, pdl strony 235,— zl, ¢wier¢ strony 118,— zI. Miejsca na

pierwszej stronie i specjalne, podiug osobnej umowy. P. K. O. Poznan 200 149. — Redaktor naczelny i odpowiedzialny: Henryk Zgliriski. — Redakcja

i administracja: Poznan, Siv. Marcin 70. — Telefony: 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Korespondencje i komunikaty przyjmuje Redakcja
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