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Wywczasy w gorach

Po trudnej przeprawie przez gérskie drogi zazywajg automobilisci zastuzonego odpoczynku przed zestawionym na pradce namiotem, nie zapo-
minajac oczywiscie o stvych ,.,koniach mechanicznych”, ktére wymagajg réwniez opieki.
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Polski przemyst naftowy

Nieco technologii. — Woynalazek tukaszewicza. — Proces destylacji. — Skutki wojny w przemysle naftowym. —
Nikta wytworczos¢ przy znacznej zdolnosci przerdbki. — Wzrost ko sumcji benzyny. — Racjonalizacja. — Kartelizacja.

Zacznijmy od przypomnienia sobie z daw- barwi weglem kostnym — otrzymaé¢ mozna przerébcza, destrukcyjng, weglowodoréw ciez-
nych lat szkolnych nieco szczegétéw techno- wazeline. kich na weglowodory lekkie, czyli przemiany

logicznych o ropie naftowej i jej pochodnych.
Utatwi nam to zorjentowanie sie gruntowniej-
sze w obecnem potozeniu naszego przemystu
naftowego.

Pierwotnie, zastosowanie ropy naftowej
byto bardzo ograniczone, uzywano jej bowiem
prawie tylko do smarowania osi i jako $rodka
leczniczego. Dopiero gdy nauczono sie desty-
lowaé rope, znalazta ona bardzo szerokie za-
stosowanie.

Historyczng jest data dnia 31 lipca 1853
r., kiedy to w Szpitalu Powszechnym we Lwo-
wie zaptonely lampy, skonstruowane przez
Ignacego  tukasiewicza,  oS$wietlane naftg
(,Kamfing#t), ktéra uzyskat nasz wynalazca
przez destylacje z oleiu skalnego, zwanego
ropg wzgl. kipigczka. tukasiewicz sprzedat
wowczas szpitalowi 10 centnaréw austrjackich
(ca. 500 kg.) nafty uzyskanej sposobem labo-
ratoryjnym — i to byla pierwsza produkcja
i pierwsza naftowa tranzakcja handlowa. tu-
kasiewicz pracowat konsekwentnie nad roz-
wojem swego wynalazku i wkrétce po udatej
probie lwowskiej zatozyt pierwsza destylarnie
nafty w Jasle, potem w Polance i pierwszg re-
gularng kopalnie w Bébrce. Odtad przemyst
naftowy polski stale sie rozwija, stusznie wiec
nazywa tukasiewicza swym ,,0jcemé.

Proces destylacji jest nastepujacy: rope,
odczyszczong przez odstanie sie wody i zie-
mi, a przewieziong w cysternach albo rurocia-
gami, — poddaje sie w rafinerjach frakcjono-
wanej destylacji, tj. takiej czynnosci, przy kto-
rej zbiera sie oddzielnie destylaty, t. zw. frak-
cje, przechodzace w granicach pewnych tem-
peratur. W ten spos6b dzieli sie rope na pew-
ng, zreszta dowolng, ilos¢ frakcyj, o odpowie-
dnim ciezarze wtasciwym. Destylacje ropy na-
ftowej przeprowadza sie w kottach, ogrzewa-
nych ogniem z dotu lub wprowadzaniem go-
racej pary do $rodka. Zwiaszcza pod koniec
destylacji stosuje sie chetnie przegrzang pare
wodna, azeby unikna¢ rozktadu, wywotane-
go przyleganiem ropy do $cian kotfa.

Rozréznia sie zazwyczaj nastepujace frak-
cje ropy:

1) Gazolina, czyli eter naftowy, wrzacy
miedzy 40—60°, o ciezarze gatunkowym okoto
0.66. Uzywany bywa jako rozczynnik do zy-
wic i kauczuku.

2) Benzyna lekka, wrzaca miedzy 60—80°,
ciezsza od gazoliny, stuzy gtéwnie do zapedu
motoréw.

3) Benzyna ciezka, wrzaca miedzy 80 do
120°, uzywana do celéw ekstrakcyjnych.

4) Ligroina i olej do czyszczenia wrg mie-
dzy 120—150°, stuzg jako materjat do czysz-
czenia czesci sktadowych maszyn, do rozcien-
czania farb olejnych itp.

5) Nafta wrze przy 150—300°.

6) Zastosowanie sktadnikéw ropy, wrza-
cych powyzej 300° bywa rozmaite. Uzywane
one bywaty bez przer6bki dalszej jako mate-
rjat opatowy. Zazwyczaj jednakze oddestylo-
wuje sie od nich t. zw. mineralne oleje sma-
rowe lub ewtl. parafinowe, przyczem pozo-
staje czarna smota zwana gudronem, a beda-
ca surogatem asfaltu; przy zupetnem oddesty-
lowaniu pozostaje koks ponaftowy, bedacy
prawie czystym weglem, stuzacym do wyrobu
wegli dla lamp tukowych. Jesli pozostatosci
niektérych, a mianowicie galicyjskich i ame-
rykanskich rop naftowych, wrzace powyzej
300° nie przedestyluje sie, lecz odczysci przy
pomocy dymiagcego kwasu siarkowego i od-

Na tern konczymy nasze ,,wspomnienial
z lat szkolnych i przechodzimy do wiasciwego
tematu.

W pierwszych latach powojennych za-
réwno kopalnictwo naftowe jak i nasz prze-
myst rafineryjny zwalczaty sie w nad wyraz
trudnych warunkach. Wine ponosit nietylko
splot samych wydarzen i skutkéw wojennych,
ale i ciaggle zmniejszanie sie naszej produkcji
ropy, wskutek powolnego wyczerpywania si¢
starych zt6z i z braku nowych wydajnych pél
roponosnych, ktérych odkrywanie utrudniaty
stosunki ogélno-gospodarcze i finansowe.

Nasz przemyst rafineryjny — rozbudowa-
ny na szeroka skale, a nawet cierpigcy na swe-
go rodzaju rypertrofje — utracit, po odzy-
skaniu przez Polske niepodlegtosci, swe daw-
ne rynki zbytu, nabyt za$§ nowe i mniej zna-
ne oraz — na skutek pomniejszenia sie pro-
dukcji naftowej — stracit prawie potowe swe-
go surowca. Jesli w r. 1919 produkcja ropy
wyniosta 82.999, to juz w r. 1928 spadia do
74.291 cystern. Komisja ankietowa oblicza
zdolno$¢ przerébczg rafineryj polskich na
rocznie 120.000 cystern a 10.000 kg. Jak stad
wynika, stopien wykorzystania zdolnosci prze-
rébczej zaledwie o drobny utamek przekracza
60 procent.

Prawie 85 proc, szybéw polskich nalezy
do prawie najgtebszych w Swiecie; fakt ten
powoduje, ze zdolno$¢ konkurencyjna nafty
polskiej z inng naftg, pochodzaca z kopalh
ptytszych i znacznie wydajniejszych — nie jest
znaczna. Konieczno$¢ eksportu, prawie 60
proc, naszych produktéw, stawia nasz prze-
myst rafineryjny w tein ciezszem potozeniu,
ze produkty konkurencyjne zagranica maja
nietylko lepsze i tansze drogi dowozu na ryn-
ki zagraniczne (przewaznie fracht morski,
wzgl. wodny) ale réwniez znacznie tanszy su-
rowiec.

Z wszystkich produktéw, ktérych konsum-
cja wewnetrzna najwiecej sie wzmaga, jest
konsumcja benzyny.  1lo§¢ konsumowanej
przez 1 mieszkanca kilograméw benzyny w
roku jest zarazem wskaznikiem stopnia do-
brobytu, kultury i cywilizacji danego kraju.
Od konsumcji 0,83 kg. w r. 1921 na mieszkan-
ca wzrasta konsumcja benzyny do 2,8 kg. w
r. 1928. Zaznaczy¢ nalezy, ze u nas wydajnos¢
benzyny z ropy jest b. nikta, wynosi bowiem
zaledwie 13,01 proc, (bez gazoliny); natomiast
w Ameryce wydajnos$¢ z benzyny z rop docho-
dzi w sumie prawie do 50 proc. Przypominamy
zreszta, ze niedawno temu pisaliSmy o paten-
cie firmy 1. G. Farbenindustrie na wynalazek,
umozliwiajacy 100 proc, ekstrakcje benzyny.
Patent ten nabyly Stany Zjednoczone, stawia-
jac tem samem swoj przemyst rafineryjny na
niedajacym sie wprost dosiegna¢ poziomie.

Rafinerje w Matopolsce staty przed wojng
na najwyzszym poziomie technicznym S$wiata.
Powodowata to bardzo ciezka przerébka ropy
marki borystawskiej, z ktoérej nietylko nale-
zato uzyska¢ parafine, ale réwniez wysoko-
cenne oleje smarne. W czasie wojny $wiato-
wej przemyst amerykanski rozwinat sie nie-
stychanie szybko i potrafit dostosowaé sie do
zapotrzebowan rynkowych, gdzie wybit sie na
pierwszy plan. Po paroletnich ucigzliwych
eksperymentach, ktore pochtonety Kkilkaset
miljondw dolaréw, przemyst amerykanski
wprowadzit do swoich rafineryj nowag metode

wszystkich tych produktéw, ktére nie miaty
zbytu, na produkty najbardziej poszukiwane,
tj. na benzyne. Aparatura do tych metod prze-
rébki, jako pracujacych przewaznie przy bar-
dzo wysokich ci$nieniach, jest bardzo kosztow-
na i przytem prawie corocznie w Ameryce
wymieniana postepem nowych do$wiadczen.

Przemyst nasz, ktéry jak wspomnielismy,
znalazt sie po wojnie w b. ciezkich warun-
kach eksportowych, nie mégt do niedawna
mysle¢ o zainstalowaniu tych nowych apara-
téw. Dopiero powazny wzrost konsumcji kra-
jowej benzyny, jako tez wzrost konsumcji
krajow osciennych, importujacych naszg ben-
zyne, zmusito go do zerwania z dawnym sy-
stemem przerébki zachowawczej i spowodo-
wato, ze dwie firmy tj. Galicyjskie Naftowe
T-wo. Akc. ,,Galicjalt i Vacuum Oil Co. przy-
stapity w roku 1926 do montazu t. zw. apara-
téw ,krakowych#4 Crossa. W r. 1927 ukazata
sie na rynku krajowym pierwsza benzyna Kra-
kowa. Zbyt tej benzyny napotkat poczatkowo
na trudnosci, gdyz benzyna ta wykazywata
dos¢ niemity zapach, jednak w r. 1928 skoro
przekonano sig, ze benzyna dana odpowiada
wymogom technicznym, tendencja zakupywa-
nia tejze wzrosta. Coraz wieksza konsumcja
coraz wyzsze ceny, ktére za benzyne osigga-
no, spowodowato, ze koncern ,,Matopolska¥,
oraz P. R. O. M. ,,Polmin# przystapity do bu-
dowy krakéw nowoczesnych. Grozitoby bo-
wiem brakiem benzyny juz w r. 1932, nietyl-
ko na wypadek wojny, ale nawet dla zwyczaj-
nego zapotrzebowania wewnetrzno-krajowego,
o ile rozw6j automobilizmu nadal by utrzymy-
wat sie na dotychczasowym poziomie.

Coraz drozszy surowiec, coraz trudniej-
sze warunki konkurencyjno-eksportowe, zmu-
sity rafinerje do szukania nowych drég. | tu
przyszedt rzad z pomocg. Widzac bezcelows
konkurencje na rynku krajowym i zagrani-
cznym, wskutek ktérej nie konsument, tylko
posrednik zarabiat nadmiernie, zmusit do
zrzeszenia si¢ towarzystw naftowych w t. zw.
Polskim Syndykacie Naftowym.

Roéwnoczesnie, by méc konkurowaé w eks-
porcie i jakosScig produktow, zaczety towarzy-
stwa naftowe opiera¢ sie w przemysle rafine-
ryjnym na sitach technicznych, przygotowa-
nych fachowo, ktérych zadaniem przede-
wszystkiem bedzie racjonalizowanie przerébki.

Rozwdj techniczny i racjonalizacja pracy
spowodowaty Politechnike Lwowska do zato-
zenia specjalnej katedry technologji nafty
i gazu ziemnego i zmusity wieksze towarzystwa
do utworzenia laboratoryj doswiadczalnych i
wspotpracy z instytucjami badawczemi.

O innych sprawach przemystu rafineryjne-
go poméwimy nastepnym razem.

Mozliwos¢ zaprowadzenia monopolu
benzynowego w Niemczech

Z Ameryki donosza, ze towarzystwo Standar H
Oil, w porozumieniu z koncernem Shella wysta-
pito wobec rzadu amerykanskiego z propozycja
zaprowadzenia na terenie Rzeszy monopolu ben-
zynowego dla tych obu firm, na wzér istniejagcego
juz monopolu zapatczanego. Jednocze$nie pewne
nowojorskie konsorcjum bankowe zaproponowato
rzadowi pozyczke benzynowa w wysokosci miljar-
da marek, na wypadek dojscia do skutku mono-
polu. Rzad Rzeszy nie wydal dotad definitywnej
opinji w tej sprawie.
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Samochdd — zwyciezca bezdrozy

Zbliza si¢ wiosna, a z nig ciepto, jasne
promienie storica i pigkna pogoda. Wiascicie-
le samochodéw zaczynaja marzy¢ o réznych
wycieczkach. Rzeczywiscie, jak nie mysle¢
o tem, jezeli ciepte wiosenne powietrze wprost
ciggnie nas gdzie$ za miasto. W sobote wiec
szykujemy naszg maszyne, uktadamy program,
zapraszamy znajomych lub tez, co bywa cze-
$ciej, wykrecamy sie od koniecznosci zabie-
rania niezbyt mitych wspéttowarzyszy i... je-
dziemy do Puszczykowa, gdzie cierpliwie od-
siadujemy pare godzin w jakiej$ kawiarni czy
restauracji, lub tez ze wzgledéw oszczedno-
Sciowych nad przydroznym rowem, konsumu-
jac domowe przysmaki. Po tak pigknem spe-
dzeniu niedzieli wracamy z uczuciem wielkie-
go zadowolenia do domu. Tak, rzeczywiscie
sympatyczna miejscowo$¢ nasze Puszczykowo.

Sa jednak S$mielsi automobilisci, ktérym
wycieczka parokilometrowa za miasto nie wy-
starcza. Ci ludzie decyduja si¢ na prawdziwe
podréze i przebywajag czasami nawet. ..
100 kilometrow.

Tak, w dzisiejszych czasach dobrych drég
(nie u nas), réznych ekspreséw i komunikacji
lotniczej, mato kto w Europie decyduje sie
na dalszg podr6z samochodows i dzigki temu
0g6t przypuszcza, ze nawet dobry samochod
nie nadaje sie do przebywania wielkich prze-
strzeni i do jazdy po bezdrozach. Mniemanie
to jest zupelnie bezpodstawne. Wystarczy
przypomnie¢ powr6t samochodem inz. Mrocz-
kiewicza i inz. Perkitnego, naszych znanych
podréznikéw lub tez uwazniej przejrze¢ roz-
ne miesieczniki geograficzne, aby przekonaé
sie, ze samoch6d umie jezdzi¢ nietylko po
europejskich asfaltowanych szosach, lecz wal-
czy tez z powodzeniem z drogami goérskiemi,
piaskami pustyni i bezdrozem $rodkowej Afry-
ki lub tez Syberiji.

Nalezy coprawda przyznaé, ze dawniej by-
o inaczej. Stare, ciezkie maszyny o matej mo-
cy motoru, poruszaly sie tylko z trudem po
gorszej drodze, uporczywie grzeznac w kazdej
katuzy, grzejac sie na piaskach i psujac co kil-
kadziesiat kilometrow.

Jezeli juz zaczeliSmy moéwi¢ o réznych ty-
pach starych samochodéw to warto przypom-
nie¢ wypadek, ktory zaszedt mniejwiecej przed
20 laty na Ukrainie. Pewien postepowy oby-
watel, wielki mito$nik sportu, kupit sobie ja-

Samochodami przez piaski pustyni.

ki$ duzy i ciezki samochdd i upart sie® ze be-
dzie nim jezdzit do sasiadéw i na poczte, od-
legta notabene o dobre 30 kim. Wszystko
szto dobrze dopoki motor byt w dobrym hu-
morze, a droga zupetnie sucha, natomiast po
deszczu samochdd tracit fantazje i w zaden
sposéb nie chciat o wihasnych sitach przebyé
duzej katuzy przy wijezdzie do jednej z wio-
sek. Po wielu wysitkach okazywato sie zazwy-
czaj, ze trzeba prosi¢ o pomoc i wycigga¢ sa-
mochdéd konmi. Raz chtopi wyciggali samo-
chod i policzyli sobie za prace 1 rubla, drugi

konstrukcji, bardzo dobrze przystosowang do
jazdy po kazdej drodze. Po paru prébach
okazato sie, ze nowy samochdéd nie zawodzi
i teraz jego wiasciciel $miato wyruszyt do do-
mu. Wszystko szto dobrze az do owej znako-
mitej katuzy. Po wijechaniu do niej, czujac,
ze maszyna ciggnie doskonale, szofer stanat.
Zaczely sie znowu targi z chlopami, lecz ci
byli nieugieci i zazadali 50 rubli, a dla upo-
zorowania, ze zarobek ten nie jest zwyklem
zdzierstwem, ttumaczyli sie koniecznoscig spe-
dzenia przynajmniej 50 koni. Zbieranie koni

Trudna przeprawa przez blotniste jeziora tv Srodkowej Afryce.

raz wzieli réwniez rubla, za trzecim razem
podwyzszyli stawke ratowniczg o jeszcze jed-
nego rubla i wreszcie zdecydowali, ze maja
tutaj okazje do doskonatego zarobku. Kiedy
samochéd po raz czwarty utkngt w bilocie
uparli sie, ze mniej niz za 10 rubli (suma na
one czasy bardzo znaczna dla niezamoznej
wiejskiej ludnosci) nie bedg go wyciagaé. Mi-
mo dhugich targéw trzeba byto zaptaci¢. Jed-
nakze wypadek ten tak zgniewat naszego oby-
watela ziemskiego, ze na drugi juz dzien po-
jechat do Kijowa i nabyt tam nowa, znacz-
nie silniejsza maszyne o stosunkowo lekkiej

Na zataczonej fotografji. wykonanej z samolotu, widzimy

dwa samochody jadace przez Sahai €.

trwato pare godzin i kiedy wreszcie ttumy oto-
czyly samochéd, a kazdy zadny zarobku chciat
doczepi¢ i swojg pare koni, szofer puscit mo-
tor w ruch i wyjechat spokojnie z katuzy.

Okoliczni ziemianie, ktérzy sami niezbyt
wierzyli w zdolnosci drogowe 6wczesnych sa-
mochodéw, po tym wypadku zaczeli odnosi¢
sie¢ do nich ze znacznie wigkszem zaufaniem,
wybierajac jednak tylko samochody lekkie
i silne.

Wiasciwie do wybuchu wielkiej wojny przy-
puszczano, ze zwykly samochéd, mimo wszel-
kie udoskonalenia i dodatki w rodzaju fan-
cuchéw na kotach, moze porusza¢ sie tylko
po drogach dobrych, a przebywanie réznych
wertepow nalezy raczej zaliczy¢ do szczesli-
wych wypadkéw. Stosunek ten zmienit sie
jednak z chwila, kiedy samochdd zaczat co-
raz powazniej obstugiwa¢ walczace armje.
Prawda, ze w Europie poczatkowo w tym celu
rozbudowywano i polepszano drogi, nie zmie-
niajagc zbytnio istniejacych typéw samocho-
doéw, jednakze z czasem okazato sie konieczne
zastosowanie samochoddéw silniejszych i lzej-
szych.

Autor artykutu miat mozno$¢ juz w czasie
wojny polsko-bolszewickiej stwierdzi¢, co po-
trafi dokona¢ dobry samoch6d nawet na wy-
jatkowo lichej i blotnistej drodze na Kresach
Wschodnich.  Najcigzsze czasy przechodzity
samochody w czasie odwrotu, kiedy nie byto
moznosci wybierania lepszej drogi i reparo-
wania maszyn i kiedy trzeba bylo bezwzgled-
nie jecha¢ bez ogladania sie na to, co sie po-
tem stanie. Oddziat samochodowy éwczesnej
8 Eskadry lotniczej, mimo koniecznosci dzwi-
gania powaznych tadunkéw, jak to prowianty,
amunicji, benzyny i oliwy, oraz wozenia za
sobg samych samolotéw z odmontowanemi
skrzydtami, nigdy nie utknat nawet w czasie
najgorszych deszczéw, kiedy drogi zamieniaty
sie w prawdziwe blotniste rzeki. Rozumie sig,
ze naj$mielej i najlepiej jezdzity samochody
I1zejsze, zaopatrzone w silniejsze motory. Ja-



ko absolutnie pewny pod tym wzgledem ucho-
dzit niezgrabny i mocno obdrapany Ford. Na-
stepny byt poéiciezarowy Fiat, potem dopiero
przychodzity inne maszyny, a dopiero gdzie$
na koncu kolejki szty rézne duze ciezaréwki
ze stabemi motorami. Moze jeszcze lepsza
opinja niz Ford cieszylyby sie Brasier (typ
kolonjalny), specjalnie budowany do najgor-
szych drog, jednakze jaki$ zbtgkany pocisk
armatni przeszkodzit mu w zademonstrowaniu
wszystkich swoich zdolnosci, zamieniajac piek-
ng maszyne w kupe gruzéw i pogietego ze-
laza.

Po skonczeniu wojny zapomniano znéw
o fatalnych drogach i produkcja wielu fabryk
nastawita si¢ na maszyny, ze tak powiemy,
szosowe. Kierunek ten byt przez pewien czas
szczeg6lnie charakterystyczny dla Europy,
gdzie ze wzgledu na ogoélne zbiednienie trze-
ba byto da¢ ludnosci maszyne bardzo ekono-
miczna. Inaczej pracowaty fabryki amerykan-
skie, nastawione na eksport do kolonij i in-
nych mniej cywilizowanych krajéw, gdzie jak
cena samej maszyny tak tez i koszty paliwa
nie mialy wiekszego znaczenia, a najwazniej-
szg role odgrywata jej uniwersalno$¢ i nieza-
lezno$¢ od stanu drog. To nasta-
wienie przemystu wptyneto na-
wet bardzo ujemnie na eksport
maszyn europejskich, ktére nie
znalazty nabywcéw w réznych
kolonjach, gdzie niepodzielnie
panowaty znacznie silniejsze sa-
mochody amerykanskie.

Méwilismy  dotychczas, ze
gtéwng cechg samochodu tere-
nowego powinna by¢ znaczna si-
ta motoru i lekko$¢ jego kon-
strukcji. Te dwie dane majg
bardzo wielkie znaczenie, jed-
nakze sprawy cafej jeszcze nie
wyczerpuja, nalezy bowiem pa-
migtaé, ze w ostatnim czasie
ulepszono i wynaleziono caty
szereg przyrzadow w rodzaju
tancuchow na podwdjne kota
pedne, gasienic metalowych i gu-
mowych itp., ktére nawet samo-
chdéd o stosunkowo matej mocy
moga zamieni¢ w pierwszorzed-
ng maszyne terenowa. Gdyby
wiec ktokolwiek chciat dzi$ zro-
bi¢ jaki$ rajd przez Czarny Kon-
tynent, $niegi Alaski, lub tez
dzungle indyjskie, to miatby

Przez tozysko wyschnietej rzeki.
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Samochdéd na proicizorycznym moscie, zbudoicanym z okraglakéw.

Samochdd angielskiej. ekspedycji nad brzegiem oceanu Indyjskiego po prze-

byciu Czarnego Ladu.

Najwigksze trudnosci napotykaja samochody w krajach pod-

zwrotnikowych przy wdrapywaniu siet na strome brzegi wyschnietych rzek.

znacznie wigksze trudnosci z
trafnym wyborem wiasciwego
samochodu.

Prébujmy i my zaprojekto-
wacé jaka$ wycieczke i wybraé
najodpowiedniejszg maszyne.
Przypusémy, ze kazg nam jecha¢
przez kraj zupetlnie pozbawio-
ny drég, gorzysty i dziki. Rozu-
mie sie, ze przytem nie bedzie-
my mogli przewidywaé spotka-
nia z mitemi naszemu sercu sta-
cjami  obstugi  samochodowej
i stacjami benzynowemi. Jaki
samochod wybierzemy?

Zanim zaczniemy poréwny-
waé zalety réznych systeméw
gasienic z zaletami napedu na
cztery kofa, ustalmy ogélne ce-
chy, ktére powinny naszg ma-
szyne obowigzywac¢. Zaczniemy
od motoru. Musi on zapewnic¢
nam prace bez zadnych defek-
tdbw w najciezszych nawet wa-
runkach, to znaczy, ze do jego
konstrukcji muszg by¢ uzyte jak
najlepsze surowce. Dalsza, bar-
dzo wazng jego cechg powinna
by¢ zmienno$¢ jak najwiekszej
ilosci czedci, aby zredukowa¢ do minimum
giezar zabieranych ze sobr akcesoryj. Ze wzgle-
du na to, ze motory wolnobiezne wytrzymujg
tatwiej dluga prace, niz zbyt szybko wirujgce
silniki nowoczesnych maszyn sportowych, na-
szem zdaniem, nalezatoby odda¢ pierwszen-
stwo motorom, ktérych liczba obrotéw w zad
nym wypadku nie przekracza 3000 na
minute.

Dalszg bardzo wazng czescig sktadowsg sa-
mochodu jest jego podwozie. Niezaleznie od
tego, czy bedzie to podwozie zwyklego typu,
czy tez rurowe, powinno ono zapewnic¢ calej
konstrukcji samochodu dostateczng sztywno$c¢
i wytrzymag, nieprzewidziane a nieraz bardzo
nawet znaczne obcigzenia. Wazng rzecza jest
tez dostosowanie do maszyny dostatecznie moc-
nych resoréw, ktére nie powinny w zadnym
wypadku tamac¢ sie, lub tez psu¢. Kwestje do-
brego amortyzowania wstrzaséw, spowodowa-
nych ztym stanem drogi odsuwa si¢ tutaj juz
na drugi plan.

Niemniej wazne znaczenie ma karoserja.
Do podrézy w ciezkich warunkach nie nadaje
sie zupetnie modna obecnie zbyt niska i zbyt
staba karoserja typu luksusowego, gdyz nalezy
liczy¢ sie z mozliwoscig réznych wypadkéw az
do kompletnego wywrdcenia sie samochodu na
plecy tacznie. Najlepsza okaze sie prawdopo-
dobnie mocna karoserja metalowa, ktéra naj-



trudniej ulega uszkodzeniom i pozwala w razie
potrzeby na przeprowadzenie prostemi $rodka-
mi reparacji (wyprostowanie lub wygiecie po-
gniecionych blach). Réwnie dobrag moze oka-
zac sie tez karoserja drewniana pod warunkiem
dostatecznie solidnego wykonania.

Przejdzmy teraz do kwestji két i gum. Za-
leznie od wagi maszyny wybieramy kota pedne
pojedyncze lub podwdjne. W ostat-
nim czasie opony balonowe wyparty
z uzycia kota podwdjne, jednakze
w wypadkach, kiedy trzeba liczy¢ sie
z przebywaniem sypkich piaskow,
lub drég pokrytych bardzo gestem
btotem i dobre kota podwdjne moga
wykaza¢ swe zalety. Nieocenione
ustugi oddaje tez podwozie szescio-
kotowe z niezaleznem resorowaniem.
Podwozia tego typu zabezpieczaja
maszyny przed poslizgiem i pozwa-
lajg im na wydostawanie si¢ z naj-
wiekszego blota i najgtebszego pia-
sku pod warunkiem rozumie sie, ze
na to wystarczy sita motoru.

Sg to charakterystyczne cechy,
obowiagzujace kazdy zwykly samo-
chéd, przeznaczony do dalszej po-
drézy po ztych drogach. Nie nalezy
jednak zapomina¢, jak to juz zazna-
czyliémy uprzednio, o réznych urza-
dzeniach, zastepujacych kota gasie-
nicami. W ostatnim czasie urzadze-
nia te zostaty tak udoskonalone, ze
mozna liczy¢ sie zupetnie powaznie
z ich trwatoscig i regularng praca.
Mimo ze wiele rajdéw w najtrudniej-
szych warunkach dokonano przy po-
mocy samochodéw zwyktych, moze-
my tez wymieni¢ niejedng podroz,
w ktoérej samochody gasienicowe wy-
kazaly nadzwyczajne zalety. Naj-
wazniejsza rzeczg przy wyborze tego
lub innego typu napedu gasienicowe-
go jest skontrolowanie jego trwato-
§ci i zaopatrzenie si¢ w odpowiednie
czes$ci zapasowe. W ostatnim czasie
polecajg coraz czesciej samochody
szesciokotowe z gumowemi lub tan-
cuchowemi gasienicami, ktére moz-
na kazdej chwili wmontowaé¢ na tylng pare
kot, lub tez w razie potrzeby zdjaé z nich.

Méwilismy o podrézy, nie uwzgledniajac
zupetnie  warunkéw  klimatycznych kraju,
przez ktéry chcemy jecha¢. Okazuje sie jed-
nak, ze musimy sie z nimi bardzo powaznie
liczyé. Przypusémy, ze przewidujemy klimat
suchy i goracy. Nalezy wiec odpowiednio do-
stosowaC urzadzenie calej karoserji, aby za-
bezpieczy¢ podréznym dostatecz-
ng wygode i trzeba pomysle¢ tez
0 zapasach wody koniecznej do
chtodzenia motoru. Ten sam
motor wymaga tez odpowiednie-
go doregulowania karburatora,
zaopatrzenia go w filtr powietrz-
ny dla ochrony przed kurzem,
ktéry tatwo powoduje zanieczy-
szczenie oliwy, a czasami nawet
zniszczenie catego motoru. Nie-
mniej w'azng czynnoscig jest kon-
trola tozysk, ktére w wyzszej
temperaturze przy zbyt rozrze-
dzonej oliwie bardzo tatwo sie
wytapiajg. Rozumie sie, ze 0 sa-
mej oliwie nie trzeba moéwi¢,
gdyz kazdy automobilista wie
doskonale, ze gatunek tej ostat-
niej musi by¢ doktadnie dosto-
sowany do warunkéw pracy mo
toru.

Inaczej beda wygladaty przy-
gotowania do ekspedycji polar-
nej. Pomijajac przystosowanie
karoserji, ktora w takich wypad-
kach musi by¢ dostatecznie
szczelna i ciepta, a nawet zaopa-
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trzona w specjalne ogrzewacze w rodzaju ma-
tych piecykéw elektrycznych lub kaloryferéw
gazowych, sam motor bedzie wymagat nie-
tylko odpowiedniego zaopatrzenia w dostatecz-
nie ptynny smar, lecz nawet paru przerébek.
Aby unikng¢ niebezpieczenstwa zamarznigcia
wody w chtodnicy, najlepiej w krajach polar-
nych uzywa¢ motoru o chtodzeniu powietrz-

Najtrudniejsze przejscia w gorach dostepne sg dla silnych i dobrych

motocykli.

nem, lub tez motory zwykle tak dostosowac,
zeby zamiast wody chtodzi¢ je oliwg. Wazng
rzecza w takich wypadkach jest jeszcze do-
branie odpowiedniego karburatora i zaopa-
trzenie go w dobrze regulowane podgrzewa-
nie przy pomocy gazéw spalinowych, co od-
daje nieocenione nieraz ustugi przy bardzo
ztej pogodzie, kiedy chtéd i wilgo¢ utrudniajg
parowanie benzyny.

Czasami trudng jest dla samochodu, nie zaopatrzonego w odpowiednie urzg-

dzenia, walka z gtebokim $niegiem.

Nazbierali$my juz sporo dobrych rad i teo-
retycznych wskazéwek, zobaczymy teraz co
powie praktyka. Przegladajac rdézne opisy
podrézy, ze zdziwieniem Kkonstatujemy, ze
wiekszo$¢ zostata dokonana przy pomocy
zwyktych seryjnych samochodéw, w ktérych
przeprowadzono tylko drobne zmiany. Ogo6-
tem ma sie wrazenie, ze koficowy wynik rajdu

w najdzikszych krajach  zalezy
wiecej od zalet osobistych uczest-

nikbw niz od dobroci ich sa-
mochod6éw i sumiennosci przygo-
towan. Rzeczywiscie, nie pomoga

zadne przygotowania w wypadku
kiedy naprzyktad samochdd stanie
przed jakim$ gtebokim wawozem
i kiedy trzeba uzy¢ catego dowcipu,
na przeprowadzenie budowy prowi-
zorycznego mostu. Tak samo nie
pomoze najlepszy motor jezeli do
przedostania si¢ przez jaki$ btotni-
sty staw trzeba spedzi¢ catg murzyn-
skg wioske, ktéra z krzykiem i ha-
tasem przecigga potem maszyne
przez lepki mut.

Najciekawsze s rajdy ,,kinema-
tograficzne#, organizowane w ostat-
nim czasie przez rézne wytwornie,
celem sporzadzenia zdje¢ z zycia
zwierzat. Przy takich rajdach p.o-
znaje sie znacznie lepiej przyrode
przebywanych krajow niz w czasie
zwyktego i szybkiego przejezdzania
przez nie. Szybkiego? Czy mozliwe
jest szybkie przejezdzanie przez ta-
kie bezdroza. Okazuje sig, ze tak.
R6zne zawody odbyte niedawno, da-
ty dla zwyktych seryjnych maszyn
50—58 kim. szybkosci przecigtnej
na godzine, mimo okropnych warun-
kéw drogowych.

ZabrneliSmy w dzikie kraje, zapo-
minajac  zupetnie o naszej Polsce.
Rzeczywiscie bardzo przyjemnie czy-
ta sie o réznych ekspedycjach, jed-
nakze przy naszych stosunkach eko-
nomicznych i paszportowych, trudno
przypuszczaé, zeby kazdy wiasci-
ciel samochodu mdégt sobie po-
zwoli¢ na spedzenie letniego urlopu ‘nad
brzegami jeziora Czad, lub tez gdzie$ na gor-
skich przeteczach Himalajow. Prawdopodob-
nie wszyscy nasi automobilisci, jezeli zrezygnu-
ja wreszcie z przepisowego i dostatecznie nud-
nego objezdzania znanej i obfotografowanej
Europy Zachodniej, bedg wreszcie musieli za-
interesowac sie i naszym krajem, ktéry posia-
da przeciez wiele pieknych zakatkéw.

Tak, mozeby$my sie wreszcie
zdecydowali na jaka$ dalszg wy-
cieczke na Kresy Wschodnie, za-
pominajagc cho¢ na jeden sezon
0 naszem pigknem Puszczykowie
oraz innych podmiejskich oko-
licach. Wycieczka na Kresy
Wschodnie nie jest przeciez ani
niebezpieczna, ani zbyt kosztow-
na inie wymaga specjalnego
przebudowywania  samochodu
dla zabezpieczenia sie przed na-
padami dzikich zwierzat i jesz-
cze dzikszych krajowcow. Wia-
Sciwie, zamiast ciezkiego uzbro-
jenia,beczek paliwa i catych ton
zywnosci, moznaby na takag wy-
cieczke zabra¢ ze soba dobry a-
parat fotograficzny i powrdcic¢
do domu 7z calg serjg pieknych
zdje¢, ktoére przez diuzszy czas
beda na przypominaty mile spe-
dzony urlop.

A wiec moi panowie, zwiedzaj-
my Polske i jej piekne, niespro-
fanowane jeszcze przez ciekaw-
skich turystéw zakatki.

(K—a)



Predzej! Predzej! Szerokiem korytem
Broadwayiu plyng cztery rzedy samochoddw.
Osobowe, ciezarowe, autobusy, wielkie, male,
setki ... tysigce. ..

Za szybg pigknej limuzyny siedzi kierowca
i raz dodajac gazu, raz S$ciggajac hamulce,
przepycha sie przez morze pojazdéw. Na-
przeciw jedzie autobus. Zdaze, czy nie zdaze?
Predko! Noga na akceleratorze, elastyczny
silnik szybko wchodzi na wyzsze tury. POt
sekundy pdzniej mija autobus . ..

Lecz nigdy go juz nie minat, gdyz kierow-
ca drugiego autobusu, zmuszony wyming¢ za-
btakanego na jezdni przechodnia przysunat
sie zbyt blisko i ... piekny Essex legt zmiaz-
dzony miedzy poteznemi cielskami obu po-
tworéw motorowych. W U. S. A. wypadki te

... piekny Essex legi zmiazdzony, miedzy cielskami dwéch po-

tworéiv motorowych.
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zdarzajg sie co 10 minut, za$ co pét godziny
ofiarg molocha ruchu pada zycic ludzkie.

Tymczasem, z roku na rok, na arterjach
komunikacyjnych wielkich metropolij $wiata
przybywa coraz wiecej samochoddw; mnoza
sie one jak mikroby. Fabryki stale obnizajag
ceny na swe wozy, umozliwiajgc coraz szer-
szym kotom nabycie samochodu. Na kupno
matego B. M. W., Singera, Austina, czy
D. K. W. sta¢ dzi$ pra-
wie kazdego, nawet
matego urzednika, na-
wet co pracowitszego
robotnika.

Amerykanskie fa-
bryki tanich samocho-
déw, nie mogac po-
zby¢ sie swych zapa-
séw, pomimo niskich
cen, a to ze wzgledu
na daleko posuniete
nasycenie rynku i sil-
nag konkurencje, ob-
myslity obecnie nowy
system zaptaty, naj-
bardziej chyba kusza-
cy kupujacego.

»Kun u nas samo-
chod. towar dostaniesz
zaraz, a zaptacisz po
$mierci4 — oto naj-
nowsze hasto amery-
kanskiej reklamy. Sy-
stem ten polega na
tem. ze nabywca musi
zaasekurowaé sie na

sume ceny samochodu i pre-
mja po S$mierci przypada
firmie. Oczywiscie, tatwo
sobie wyobrazi¢, jak olbrzy-
mim kapitatem musi rozpo-
rzadza¢ fabryka, aby prze-
trzymaé okres amortyzacji.

Tymczasem samochdd,
kursujacy po ulicach wiel-
kiego miasta, w labiryncie
probleméw ruchu, powoli
zatraca swa istote.

W wielkich  stolicach
niewiele jest ulic, na kto-
rych  wolno  zatrzymywac
sie dtuzej, niz tego wymaga
wsiadanie i wysiadanie, za$
.parking-station‘sé4 sg cze-
sto oddalone, a przytem
zwykle tak przepetnione,
ze z trudnoscig tylko moz-
na tam znalez¢ miejsce dla
postoju, w korcu za$ zatto-
czone ulice krepujg swobo-
de ruchéw i uniemozliwiaja
rozwinigcie wiekszej szyb-
kosci.

Podobny ruch wkrotce
zapanuje réwniez i na wiel-
kich miedzymiastowych
szlakach komunikacyjnych,
a w wielu wypadkach auto-
strady — szczeg6lnie pod-
miejskie — juz dzi§ przy-
pominaja przepetnione uli-
ce wielkich miast.

Z tegc stanu rzeczy usi-
tujg  korzysta¢ pokonani
wspotzawodnicy samochodu
— W pierwszym czedzie to-
warzystwa Kkolejowe.

Pewna chicagoska kompanja kolejowa
(Chicago Raiwayl Co.) rozpoczela ostatnio,
na wielka skale zakrojong kampanje antisa-
mochodowa, zamieszczajagc w prasie olbrzymie,
catostronne inseraty tej tresci:

,,P0 co jedziesz samochodem? Po co spéz-
niasz sie, tracisz niepotrzebnie czas na czeka-
nie, kiedy mozesz uda¢ si¢ do naszego naj-
blizszego dworca, a nasz pocigg elektryczny

Predzej! Predzej! Szerokiemi arterjami Nowego Jorku, Londynu. Paryza,
Berlina tocza sie cztery rzedy pojazdéw. Osobowe, ciezarowe, setki...

tysiace ...

zawiezie cie z szybkoscig 90 mil na godzine
bez przeszkéd i stawania, tak daleko, jak be-
dziesz chciat. Korzystajcie .. . — tu naste-
powato wyszczegdlnienie linij.

Nad zracjonalizowaniem wielkomiejskiego
ruchu ulicznego radzito juz wiele, wiele kon-
greséw, zjazdéw, a nawet ciat ustawodaw-
czych.

Wysuwano najbardziej fantastyczne kon-
cepcje, powstaty liczne projekty wielopigtro-
wych ulic, ktére w czesci nawet zrealizowano,
lecz nawet, jesli sie ruch samochodowy prze-
rzuci w zupetnodci pod ziemie, jesli go sie
idealnie odseparuje od kontaktu z pieszymi,
tc i wtedy zachodzi pytanie, czy zadowoli to
automobiliste, uzywajacego swego samochodu
do zalatwiania swych interesow na miescie,
nie méwiac juz o trudnej orjentacji i kwestji
parkingu. Poza tem karambole bedg w dal-
szym ciggu mozliwe pod ziemia.

Nasza miljonowa stolica powoli wchodzi
do grona wielkich centr $wiatowych. Ruch
motorowy w Alejach Ujazdowskich czy na No-
wym Swiecie, w duzym stopniu przypomina
juz Pola Elizejskie czy Picadilly, a na jeden
samochdd przypada zaledwie 122 mieszkan-
céw, co nie jest najgorszym stosunkiem. Przy-
zna¢ nalezy, ze wiladze kompetentne w War-
szawie doceniajg w zupetnosci wage zagadnien
ruchu i stojg na wysokosci zadania.

Na wszystkich skrzyzowaniach, aparaty
optyczno-akustyczne, kierowane przez spraw-
ny personel, lub dzialajagce automatycznie, re-
gulujg skomplikowany ruch. Ostatnio, na naj-
bardziej ozywionych skrzyzowaniach, zaprowa-
dzono lustra, umozliwiajace kierowcy orjenta-
cje, gdyz widzi on w nich ukryte przecznice.

A u nas, na placu Wolnosci kosztowne
aparaty sygnalizacyjne, wisza i wisza, pokryte
pajeczynag zapomnienia. Czy dlugo jeszcze be-
da wisiaty?
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Problem dtugowiecznosci silnika

Kazdy nowy samochdd znajduje sie tak
dlugo w najlepszym stanie, jak diugo bedzie
pracowat prawidtowo i bez usterek. Rdéwno-
miernie z uzyciem traci¢ on bedzie na warto-
ci. Automobilisci nie uprzytamniajg sobie, jak
krétko zyje nawet najlepiej skonstruowany
woéz. Z samochodéw, pracujacych w jednako-
wych warunkach, najbardziej cierpig samocho-
dy mate i stabe — jezeli chodzi o moc silni-
ka — u ktorych wszystkie czesci, ze wzgledu
na site i wysokg ilos¢ obrotéw, skonstruowa-
ne zostajg do pewnego optimum wytrzymato-
ci. Samochodzik taki, po przebyciu 20 tysiecy
kilometréw, bezwzglednie powinien by¢ pod-
dany generalnemu remontowi. Ta ilos¢ kilo-
metréw odpowiada $redniej szybkosci 30 kim.
na godzing, czyli 650 godzinom pracy silnika.
Nie ulega watpliwosci, ze im silniejsza jest
maszyna, tem dluzej ona zyje. Zywot nowo-
czesnego, S$rednio silnego samochodu konczy
sie z chwilg przebycia 50 tysiecy kilometréw
wzgl. po 1500 godzinach pracy. Jak wszedzie,
tak i tu zachodzi¢ mogg roznice i to do$¢ zna-
czne, zaleznie od tego w czyich rekach i pod
jaka piecza woz sie znajdowat. Podane cyfry
mniejwiecej odnoszg sie¢ do wszystkich samo-
chodoéw. Z chwilg, kiedy woz przeszedt wigk-
szg naprawe, nigdy nie osiaggnie on swej pel-
nej wartosci, a po trzykrotnym generalnym re-
moncie — $miemy watpi¢, — czy znajdzie on
nabywce.

W czem zatem lezy sedno szybkiego zuzy-
cia sie silnika i co robig konstruktorzy, by zy-
cie jego przedtuzy¢?

Rozrzedzenie smaru kondensujgcem sig lub zle
rozpylonem paliwem. Mieszanina przecieka do
kartera.

Otéz na to pytanie jest jedna odpowiedz.
Problem ten roztrzasaja obecnie prawie
wszyscy konstruktorzy i w najblizszej przysz-
tosci mozna sie spodziewa¢ wielu inowacyj
konstruktorskich, ktére bedg miaty na celu
przedtuzenie zycia silnikom. Sprawa ttokéw
dotad catkowicie nie zostata rozwigzana. Tiok
z zeliwa, mimo Zze jest tani, Zle przewodzi cie-
pto. Inaczej z ttokami z metali lekkich, ktore,
bedac lzejsze, nie wywotujg wstrzaséow i do-

brze przewodzg ciepto. Niestety tak u jednych
jak i drugich doé¢ trudny jest problem oleje-
nia; tlok bowiem powinien by¢ dostatecznie
olejony, by sie nie zuzywat i dobrze uszczel-
niat. Dalej powinien on by¢ olejony ekono-
micznie, by smar nie dostawat sie do komo-
ry spalania. Pro-
blem ten rozwigzat
bardzo udatnie zna-
ny inzynier kon-
struktor  Ricardo,
ktory skonstruowat
tloki z dwu metali
(ciezkiego i lekkie-
go), ktére dobrze
uszczelniajg, zapo-
biegajg  zaolejeniu
komory spalania i
sg nader trwate.
Nawiasem warto
wspomnie¢, ze tto-
ki z metalu lekkie-
go posiadajg te sa-
me wiasnosci  co
ricardowskie, szcze-
goblnie woéwczas, je-
zeli zostajg specjal-
nie skonstruowane
dla danego silnika.
W danym wypadku
czuwa nad tem od-
dziat termiczny da-
nej fabryki samo-
chodéwl.

Jak juz wyzej wspomnieliSmy, nawet do-
bre tloki, a co zatem idzie i cylindry, jak o tem
wszystkim wiadomo, szybko sie zuzywaja.
Przyczyna tego lezy w niedostatecznem oleje-
niu silnika. Wieksza czes$¢ silnikéw bywa ole-
jona nastepujaco: pompka olejowa zasysa olej
z karteru i przettacza przez tozyska, skad zno-
wu powraca do pompki. Tioki bywajg zatem
olejone, drobno rozpylonym olejem, ktéry
splywa z tozysk. Podczas jazdy ta ilos¢ oleju
w zupetnosci zado$¢ czyni sprawnosci ttoka.
Zachodzi¢ niestety moze ta okolicznos¢, ze
podczas uruchamiania silnika ttoki wogdle
nie bedg wykazywaty $ladéw oleju. Mato! Na-
wet gdyby na tlokach znajdowaty sie Slady
oleju, wtedy przy zapuszczaniu silnika zosta-
nie on sptokany przez nierozpylone paliwo,
gdyz przy otwarciu dfawika karburatora zaw-
sze za wiele mieszanki dostaje si¢ do cylin-
dréw. Jezeli zapuszczonemu silnikowi damy
wysokie obroty, szczeg6lnie woéwczas, kiedy
jest on zimny, wtedy oczywiscie ulec on moze
szybkiemu zniszczeniu wzglednie zuzyciu.

Dlatego tez baczng uwage nalezy zwracac
na dodatkowe olejenie tlokéw podczas zapu-
szczania silnika. Pewne fabryki samochodéw
od kilku lat z bardzo dobrym wynikiem sto-
sujg swoj wiasny system olejenia, ktéry pole-
ga na tem, ze gtdwki korbowodéw olejone zo-
stajg przez specjalne dysze. Po uruchomieniu
silnika sptywa olej po $cianach
thokéw i cylindréw. Angielska
firma Daimler zaprowadzita u
swych wozéw dodatkowe oleje-
nie, ktére dziata samoczynnie z
chwilg uruchomienia silnika.

Z tego wniosek, ze wszystkie
fabryki, ktérym zalezy na dtugo-
wiecznosci swych wozow beda
niej, albo kwestje dodatkowego
olejenia ttok6w rozwigza¢ tym
czy innym sposobem.

Niezwykle wazng jest row-
niez temperatura pracy silni-
ka. Wielu automobilistéw dotad

jeszcze obawia sie przegrzania silnika. Przy
dzisiejszych udoskonalonych konstrukcjach
rzadko kiedy sie¢ zdarza, by skutek zagrzania
sie silnika grozi¢c mogto wigksze uszkodzenie.
Przeciwnie, wiele maszyn wcze$niej lub po-
Zniej przez to sie zuzywa, ze silnik pracuje

Zaolejenie komory spalinotcej przez dziatanie ssaco-tloczace pierscieni ttoko-
wych. Po lewej: Olej zostaje ttoczony poza pierscienie, gdy ttok odbywa ruch
kukorbowy. Po prawej: Olej dostaje sie do komory spalinowej, kiedy ttok po-

suwa sie ku goérze.

raczej za chtodno. Tak sie ma z silnikami bez
termostatéw, Kktore pracuja przez calg zime,
a nawet przez pozostatg cze$¢ roku — mimo
posiadanych zaluzyj.

Szkody, ktére przez to powstajg, sg rézno-
rakiej natury. Paliwo nie rozpylone sptywa
wzdhuz ttokéw, uposledzajac tem samem ole-
jenie i przyspieszajac zuzycie. Wszystko to
zachodzi¢ moze u tych samochodéw, w kté-
rych przewody ssace sq zle przeprowadzone
i ktére nadto wykazuja liczne inne biedy kon-
strukcyjne, ktére uniemozliwiajg prawidtowe
wytwarzanie sie mieszanki na najkrotszej dro-
dze. U lepiej skonstruowanych wozéw ta zia
karburacja zachodzi tylko podczas pierwszych

Przyrzad do dodatkoicego olejenia i pod-
grzercania oleju podczas rozruchu.

minut jazdy, pdzniej juz reguluje jej
sktad karburator oraz temperatura
wody chtodzacej.

Najlepiej skonstruowane wozy
wykazujg caty szereg nie rozwigza-
nych probleméw. Niewiadomo do-
tad, jakie temperatury panujg w to-
zyskach silnikbw np. w fozyskach



Kp Kd

Przyrzad do dodatkowego olejenia, zastosowany
u kilku marek samochodéw amerykarskich Opis
w nr. 21, str. 6.

korbowodéw. Ogdlnie przyjmuje sie, ze pod-
czas diugiej jazdy w lecie zachodzg tam tem-
peratury od 150 do 240 st. C. Sg to tempera-
tury, przy ktérych nawet najlepszy metal to-
zyskowy zaczyna zatraca¢ swg spoistos¢. Ole-
je, z ktéremi licza sie konstruktorzy przy bu-
dowie silnikdw, w tej temperaturze stajg sie
tak rzadkie, ze zatracajg swoje wilasnosci
smarne. Oba te czynniki znacznie obnizajg zy-
wot maszyny.

Powstawaniu tak wysokich temperatur za-
pobiega sie przez chtodzenie silnika w danym
wypadku oleju. Na podstawie doktadnych ob-
serwacyj, poczynionych dopiero w ostatnich
czasach, stwierdzono, ze stosunek tarcia mie-
dzy ttokami a gladzig cylindréw jest niepro-
porcjonalny. Wykazano, ze silnik zuzywat la-
tem 35 proc, wiecej paliwa, przy tej samej
pracy, ktora wykonywat zima. U doskonatych
pod kazdym wzgledem silnikéw sprawe te
rozwigzano w ten sposéb, ze olej osigga dopie-
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ro po 30 kim. jazdy na chtodzie optimum
6wych wiasnosci smarnych.

Wazng jest réwniez sprawa samego oleju.
Konstruktorzy, a réwniez i chemicy stale
stwierdzaja, ze oleje samochodowe znacznie
sie réznig miedzy sobg, (co do skiadu i wia-
snosci) i ze tylko mata ilos¢ firm, produkuja-
cych je, zwraca uwage na wiasnosci smarne
swych produktéw. W ostatnich latach pod
tym wzgledem zrobiono duzy krok naprzéd,
bowiem mamy juz oleje, ktére przy niskich
temperaturach nie gestnieja, obnizajg tarcie
do minimum, a przy wysokich temperaturach
doskonale zachowuja swe wikasnosci smarne.

Reasumujac to
wszystko mozna po-
wiedzieé, iz chcac na-
lezycie rozwigza¢ te
problemy, powinno sie
rozwigza¢ kwestje ole-
jenia tlokéw w okre-
sie zapuszczania silni-
ka, co bez dodatkowe-
go olejenia zupetnie
jest niemozliwe. Dalej
rozwigza¢ zagadnienie,
by temperatura oleju
zimg szybciej wzra-
stata, a to bedzie moz-
na osiaggna¢ tylko
przez zastosowanie
zmiennego  chlodze-
nia. Wreszcie naleza-
toby ustali¢ wysokosé
temperatury w tozy-

skach. Dopiero po rozwigzaniu tych wszystkich
zagadnien mozliwe bedzie przejecha¢ 300 ty-
siecy kilometréw wzgl. 10 tysiecy godzin bez
wiekszej naprawy.

Dla poréwnania warto nadmieni¢, ze pa-
rowozy wykazujg zywotno$¢ do 2 miljonow
kilometréw, po przebyciu kilku nawet drob-
nych remontéw, a parowozy przetokowe pra-
cuja 40 tysiecy godzin bez naprawy mechani-
zmoéw. Oczywiscie nalezy uwzglednié¢ to, ze za-
dna inna maszyna nie pracuje tyle z prze-
ktadnia i nie przechodzi tylu wstrzaséw
wskutek nieréwnosci jezdni, jak silnik sa-
mochodowy.

Przyrzad stuzacy do sprawdzania lepkosci réznych gatunkéw olejéw samo-

chodowych.

Zawody ptugéw $nieznych

W dn. 11—15 ub. m. odbyly sie w Briangon (w
poblizu Grenobli) niezwykle interesujace zawody
ptugdw $nieznych, zorganizowane przez Touring
Club Francji. Pojazdy podzielono na dwie
kategorje, stosownie do wagi. W pierwszej, lzej-
szej klasie znalazty sie: Latil, Citroen-Roul, Ci-
troen-Viking, Berliet-Viking, Fordson-Allonis, w
ciezszej: Citroen, (Roul i Viking), Cletrac-Buron,
oraz Cletrac-Juste. W$réd nich byty reprezento-
wane wszystkie typy, od najprostszego ptuga, kto-
ry odsuwa $nieg na boki, do najnowszego typu
szuflowego, przy ktérym topaty poruszane sa od-
dzielnym motorem.

Zadanie polegato na oczyszczeniu drogi z war-
stwy $niegu o grubosci 1 metra na odcinku 400 m,
przyczem szeroko$¢ jezdni oczyszczonej musiata
wynosi¢ przeszto 2 metry.

Do konkursu tego staneto 5 maszyn cigezkich,
z ktérych dwie tylko, wskutek defektu pozosta-
tych, mogly ze soba konkurowa¢. Wyniki osig-
gniete byly wprost nieoczekiwane. Pierwsza ma-
szyna, ,,Auto Chenille Citroen# o 6 KM., zaopa-
trzona byla z przodu w odrzutnik, poruszany

20-konnym silnikiem. Maszyna ta oczyscita wpierw
jedng potowe drogi, a powrdéciwszy do pierwotne-
go miejsca zabrata sie do drugiej. Szeroko$¢ oczy-
szczonej jezdni wynosita 2,80 mtr., a wysokos¢
usunigtego $niegu 50 do 60 cm.

Druga maszyna wykazata jeszcze lepsze rezul-
taty. Przypominata ona raczej pogtebiarke wzgled-
nie drage (systemu Justa), wmontowang na trak-
torze gasienicowym Cletrac. Nie zmieniajac szyb-
kosci usuneta ona $nieg na 400 mtr. na szerokosci
3 metréw, w 4 min. 49 sek., tak, ze po nim $ladu
nie pozostato.

Konkurs maszyn lekkich odbyt sie dwa dni
pézniej, a braty w nim udziat 4 maszyny francu-
skie i dwie norweskie.

Pierwszg nagrode otrzymaty francuskie phugi
$niezne Degiorgio i Renier, oraz wmontowany na
samochodzie gasienicowym Citroen (Kegresse)
norweski ,,Vikingld.  Pierwszy oczyscit droge
w 4 min. 4 sek. na szerokosci 3,60 mtr., ostatni
w 2 min. 29 sek. na 2 mtr.

MINISTERSTWO ROBOT PUBLICZNYCH PODAJE DO OGOLNEJ WIADOMOSCI WYKAZ ILOSCI POJAZDOW MECHA-
NICZNYCH (BEZ WOJSKOWYCH) KURSUJACYCH NA OBSZARZE RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ W DNIU 1 STYCZNIA 1930.

i

5 . ” 5 llo§¢ in-  Ogélma ~ Potroczny prayrost .

g - Liczba 1% samochodow llos6 _ nych poja- il0S6 poja- 500 e 2o, et miestatcan _

2 Wojewodztwo mles;kan— 0sobo- doro- auto- ciesaro. . motocykli zdéw me-  zdéw me- w stosunky do 708 1 jeden pojazd Uwagi

5 cow wych 7ek  busow ogdlna chaniczn. chaniczn. * (0 - M mechaniczny

1. Biatostockie... 1500.036 296 158 292 219 965 129 13 1.107 26.2 1.355

2. Kieleckie.... 2921754 984 216 485 435 2120 157 10 2.287 90 1.278

3. Krakowskie 02296259 1274 453 333 553 2613 563 68 3.244 14.7 708

4 Lubelskie 2405727 429 103 360 113 1.005 58 1 1064 21.7 2.261

5. Lwowskie... 3131742 1193 572 252 281 2298 435 28 2.761 16.4 1.134

6. todzkie 2595668 1411 552 427 568 2.958 379 42 3.379 11.6 768

7. Nowogrédzkie 922724 115 56 102 44 317 20 — 337 25.3 2.736

8. Poleskie....... 992.824 146 28 67 32 273 38 16 327 12.8 3038

9. Pomorskie... 1078.065 1696 392 135 693 2916 571 30 3.517 6.2 307

10 Poznanskie... 2267.341 3.637 942 344 754 5677 1109 60 6.846 4.9 331

11.  Slaskie ... 1296199 2275 151 132 968 3.526 1.253 29 4.808 12.6 270

12.  Stanistawowskie 1542988 244 82 86 67 479 83 4 566 09 2.725

13, Tarnopolskie 1645921 180 34 57 43 314 24 2 340 18.9 4.841

14 Warszawskie.........ccouvverniininnn 2434465 1272 224 539 523 2558 189 16 2.763 0.3 881

15, Kom. Rzadu m. st. Warszawy . 1.079.296 3.348 3.139 96 1322 7.905 813 103 8.821 8.6 122

16. Wilenskie... 1158669 157 168 210 63 598 39 — 637 225 1819

17 Wolynskie... 1.656.490 221 62 131 60 474 4 515 262 3.216
Ogdtem w panstwie . . . 30.926.168 18.878 7.332 4.048 6.738 36.996 5.901 422 43.319 10.1 714
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Sport samochodowy, motocyklowy i lotniczy

Miedzynarodowa Komisja Sportowa podaje do
wiadomosci nastepujace zmiany terminéw wysci-
géw miedzynarodowych:

1) ,,.Dni rekordowe#d w Daytona Beach na Flo-
rydzie odbeda si¢ nie od 1 do 15, lecz od 16 do
31 marca b. r.

2) Wyscig Balaton — Matra, organizowany
przez Automobilklub Wegier, zostat przesuniety
na czas 27 do 29 kwietnia.

3) Nowozgtoszony zostat wyscig na Zirlerber-
gu, urzadzany przez Automobilklub Austrji 5 paz-
dziernika, oraz miedzynarodowy Wyscig Alpejski
Automobilklubéw Austrji i Wegier, ktory sie od-
bedzie 27 do 29 czerwca b. r.

* x>

*

Tegoroczny wyscig o Grand Prix Francji od-
bedzie sie 21 sierpnia na torze w Pau na prze-
strzeni 602 kim. Do biegu dopuszczone sg wszy-
stkie wozy, odpowiadajace miedzynarodowym prze-
pisom o wyscigach; podziatu na kategorje tym
razem sie nie zastosuje. Wpisowe wynosi 5 tys.
frankéw od wozu; po terminie 2 czerwca podwaja
sie wpisowe. Dozwolona jest tylko jednorazowa
zmiana kierowcy. Grand Prix wynosi 100 tys.
frankéw, druga nagroda 60 tys., trzecia 40, czwar-
ta 25, pigta 15 i sz6sta 10 tys. frankéw.

kS * *

Znany kierowca niemiecki Hans v. Stuck, re-
kordzista wielu wyscigdw gdrskich, jak Bernina,
Turbie, Semmering etc. zgtosit swoj udziat do
miedzynarodowego wyscigu goérskiego o mistrzo-
stwo Europy. Tor nie zostal narazie ustalony.
Stuck prowadzi¢ bedzie wyscigowa trzylitr. ADR.

* * *

Znany kierowca wtoski Brilli Pe-
ri weZzmie udziat w tegorocznym wy-
$cigu o ,,Grand Prix# Tripolisu. Be-
dzie on prowadzit Talbota o litrazu
1500 ccm, nalezacego do zespotu
Maseratiego. Drugiego Talbota po-
prowadzi Biondetti.

Dal :j wezmg prawdopodobnie
udziat Varzi i Nuvolari na Bugat-
tich oraz Nenzioni na Maseratim.

*> *

*

Z rajdu poprzez Sahare. Zesp6t
pierwszy (Cottin — Desgoutely) po
Jednodniowym wypoczynku w Char-
baia, wyruszyt dnia 5 marca w dro-
ge bdo Algieru, dokad przybedzie
6. bm

Dla orjentacji podajemy S$rednie
szybkosci, osiagniete przez ten ze-
sp6t na poszczegolnych etapach:
Gao — Kidal 52 kim/godz.; Kidal —
Tim Zaouaten — 39; Tim — Zao-
uaten — Silet — 30; Silet — Ta-
manrasset — 47; Tamanrasset —
Arak — 47; Arak — In Salah —
48; In Salah — Fort Miribet — 55; Fort Miri-
bel — EI Golea — 55.

Zesp6t drugi (Citroen'y) opuscit dnia 5. bm.
El Golea, udajac sie do Ouargla. Zespét ten osia-
gnat na trzech ostatnich etapach: Tamanrasset —

Iniker 54 kim/godz; Iniker — Arak — 31 i Arak
— In Salah — 40.

Zesp6t trzeci (Renault'y) przybyt 3 bm. wieczo-
rem do Iniker. Dalsze zespoly znajdujg sie mie-

dzy In Salah, Tamanrasset, Gao i Tim Zaouaten.
*> *> *

Konkurs  elastyczno-
§ci motocyklow  we
Lwowie odbyt sie w dn.
9 bm. staraniem Mato-
polskiego Klubu Moto-
cyklistow. W konkursie
powolnej jazdy zwycie-
zyt Rudawski, ktéry na
LHArieludd uzyskat na 200
mtr. czas 8 min. 28 sek.

* * *

Na torze wyscigowym
w Monthlery pobita w
ostatnich dniach pani
Stewart na cyclecarze
Morgan - Jap o poj. 750
ccm.  nastepujace  re-
kordy: 50 kim. w 20 m.
i 42 sek. z $rednig szyb-
koscig 144,8 kim. na
godz.; 100 kim. w 40 m.
27,5 sek. (Srednia szyb-
kos$¢ 148 kim. na godz.);
100 mil w 1 godz. 65 m.
i 01 sek., z érednig 148,5 km. na godz.; w godzinie
przebyta 148,7 km., w dwu 275,2 kim. — z $rednig
szybkoscig 137,6 kim. na godz.

*> * *

W kategorji samochodéw wyscigowych osiagnat Jan Ripper przecietng

szybko$¢ 63,4 kimfgodz.

Nowy S$wiatowy rekord wysokosci na awjonet-
ce uzyskat lotnik amerykanski Barney, wznoszac
sie w 2 godzinnym locie na wysoko$¢ ponad 8 km.
Z dwdch barograféw pierwszy wykazywat wyso-
ko$¢ 8175 mitr., a drugi 8509 mtr.

*>

*

*

Lotnik francuski Pre-
vost podjagt w ostat-
nich dniach prébe pobi-
cia dwu miedzynarodo-
wych rekordow dla wo-
dnoptatowcéw z obcia-
zeniem 2000 kg., ktora
mu sie  w zupetnodci
udata.

Pierwsza préba odno-
sita sie do 100 kim., na
ktérych osiagnat Prevost
$rednig  szybko$¢ 220
kim. 026 na godz. Po-
przedni rekord nalezat
do Niemca Wagnera i
wynosit  209,5 kim. na
godz.

Druga préba odbyta
sig na 500 kim. i tu-

Br. Froihhng, mistrz todzi z r. 1927, na turystycznem Bugatti zajat pierw- taj osiggnat on Srednig

sze miejsce W kategorji wozéw turystycznych, osiagajac Srednig szybko$c¢

55. 315 kim na godzina.

szybkos¢. 202 kim. 092
na godz. (rekord Wag-

nera 179,1 kim. na godz.). Prevost pilotowat

wodnopfatowiec ,,Latecoerel typ 28, zaopatrzony

w specjalne ptywaki i silnik o mocy 650 K. M.
* *

Na $nieznym stadjonie w Zakopanem. Drugie miejsce w pierwszej grupie
samochodow turystycznych zajat Adam hr. Potocki na Austro-Daimlerze.

Kapitan Borys Sergiewski, jeden z kierowni-
kéw towarzystwa budowy samolotéw ,,Sikorskis
pobit dnia 4 bm. rekord wysokosci dla wodnopta-
towcéw z obcigzeniem 2000 kg., wznoszac sie na

19.500 stép. Rekord ten nie jest
jeszcze oficjalny, gdyz barografy
zostaty poddane sprawdzeniu w la-
boratorjum w Washingtonie.

*

Miedzynarodowy Zwigzek Moto-
cyklowy ogtosit niedawno liste uzna-
nych rekordéw $wiata, z ktérych no-
tujemy najciekawsze:

W klasie drugiej, motocykle
0 75 ccm poj. rekord wynosi 78,87
kim/g., w klasie trzeciej 100 ccm poj.
jest on o wiele powazniejszy, gdyz
wynosi juz 97 kim/g., w klasie czwar-
tej, 125 ccm poj. zdobyt rekord $wia-
towy Anglik Druz, osiggajac szyb-
ko$c 104 kIim/g., w klasie Szostej,
175 ccm 'poj. rekord Swiatowy dzier-
zy Surdoff na ,,Monet Goyon“ z
szybkoscia 124 kim/g.

Powyzsze rekordy zdobyte zosta-
ty na dystansie 1 kim ze startem
z rozbiegu.

W klasie 175 ccm istniejg je-
szcze dwa rekordy Swiatowe na dy-
stansie 5 i 10 kim, ktére nalezag do Francuza
de Latour na motocyklu ,,Rovini.

Nadzwyczajne szybkosci uzyskano w katego-
riach wyzszych i tak w klasie A do 250 ccm uzy-
skat Anglik Worters na kilometrze z rozbiegu
144,78 kim. Na pieciu kilometrach ze startem
z rozbiegu uzyskat Stanilard na ,,Excelsior Jap#
155 km. na godz. Na 10 kim. ze startem z miejsca
tenze sam kierowca wyciagnat 148 kim na godz.
Na 50 kim., start z miejsca, Marchant na ,,Moto-
sacochell osiggnat 150 kim. na godz., wreszcie ja-
ko ostatni rekord w tej kategorji, ten sam Kierow-
ca na motocyklu tej samej marki uzyskat 125 km.
na godz.

Klasa B do 350 ccm: Anglik Denley na A. J.
S. na 1 kim. z rozbiegu osigga 172 kim. na godz.;
tenze sam kierowca na motocyklu tej samej marki
jednak w klasie 500 ccm i na 1 kim. z rozbiegu
uzyskat 196,721 kim.

Rekord 24 godzinny w klasie 350 ccm. nalezy
do maszyny ,,Norton4, ktérej trzej kolejni kierow-
cy uzyskali przecietng $rednig szybko$¢ 109 kim.
na godz.

W klasie D 750 ccm wynosi rekord $wiatowy
na 1 kim. ze startem z rozbiegu 195 kim., za$ ze
startem z miejsca 142 kim. Obydwa te rekordy
nalezag do Milhouxa na motocyklu ,,Gilleti.

Rekordy $wiatowe na motocyklach do 1000
ccm., czyli w klasie E réwniez nalezg do marki
Gillet.
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WYPADKI SAMOCHODOWE

WARSZAWA. (Pociag najechat na samochdd.)
W $rode, o godzinie 3-ej nad ranem, na przejez-
dzi¢ kolejowym miedzy przystankami Whkra
1 Plonsk, tinji miawskiej, samochdd ciezarowy
WR 64 007, wiozacy, procz kilkunastu skrzyn z to-
warami, 10 pasazeréw, wpadt na pociag towarowy
fir. 625, dazacy z Warszawy do Gdarska.

Samochéd uderzyt w wagon stuzbowy, ktéry
uszkodzit, sam za$ ulegt zupetnemu rozbiciu.
Wszyscy pasazerowie wypadli z auta, przytem
2 z nich ulegto tak silnemu pottuczeniu, ze wkrot-
ce zmarli. Ponadto 8 pasazeréw ciezej rannych
przewieziono do szpitala w Modlinie.

Przejazd nie byt zamkniety.

Jest to juz piaty z rzedu wypadek zderzenia
sie samochodu z pociagiem pod Plorskiem dla-
tego, ze szlaban w tem miejscu jest bez obstugi.
Podobno nie opfaca sie (?) tam utrzymywaé ob-
stugi, bo na tym szlaku kursuja pono¢ tylko 3 po-
ciggi. Ustawiczne wypadki niestety przemawiajg
za czem innem.

CHELMNO. (Ciezki wypadek automobilowy.)
W Chelmnie wydarzyla sie katastrofa samochodo-
wa, ktérej ofiarg padto dwoéch ludzi. Samochéd
ciezarowy firmy Schulze, natadowany zbozem,
zdazat do miyna. Na ulicy Kamionka pekty osie,
wskutek czego samochdd przewrécit sie.  Robot-
nik Krause wypadt z siedzenia na bruk, doznajac
tak ciezkich obrazen, iz w stanie beznadziejnym
odwieziono go do szpitala. Szofer wyszedt z przy-
gody cato.

STAROGARD. (Wypadek automobilowy.) —¢
W piatek zdarzyt sie wypadek samochodowy. Nie-
daleko Marjewa pod Starogardem, automobil,
w ktérym znajdowato sie pieciu pasazeréw, wpadt
na przydrozne drzewo. Znajdujacy sie¢ w samo-
chodzie pasazerowie wylecieli z siedzen, jak z pro-
cy, przyczem jeden z nich, uderzywszy gtowa
o drzewo, doznat bardzo ciezkich okaleczen na
gtowie i tutowiu.

KORNIK. (Lina stalowa w poprzek drogi).
Jadacy szosg w poblizu Kérnika autobus tinji
Poznan — Koérnik natknat sie onegdaj na rozcia-
gnieta wpoprzek drogi line stalowa.

Line uwiagzali niewysledzeni dotad sprawcy
u pni dwdch przydroznych drzew.

Dzigki szybkiej jezdzie autobusu, lina zostata
przerwana, a woz nie doznal powazniejszych
uszkodzen. Uwiadomione o wypadku wiadze pro-

wadza poseukiwania za autorami zbrodniczego
wybryku.
BERNO. (Niesamowity wypadek samochodo-

wy w Szwajcarji.) Policja szwajcarska czyni od
duzszego czasu dochodzenia w sprawie dreszczem
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zgrozy przejmujacego wypadku samochodowego,
jaki sie zdarzyt w ciggu biez, tygodnia. Z przed
pewnego domu w Bernie skradziono samochéd,
po ktorym wszelki stuch zagingt. Obecnie, jak
sie okazato, kradziezy dokonat pewien zawodowy
ztodziej, $wiezo wypuszczony z wiezienia, ktory
byt epileptykiem i uciekajac skradzionym wozem
nad jeziorem Czterech Kantonéw, dostat ataku
i spadt z wysokiego brzegu do jeziora, ktérego
gteboko$¢ w tem miejscu wynosi 200 m. Czlowiek
wymierzyt sam sobie sprawiedliwo$¢ w tak strasz-
ny sposob.

Z WARSZAWY
Ruch autobuséw miejskich w lutym

W lutym autobusy miejskie przewiozly
1793 711 pasazeréw, czyli przecietnie dziennie
okoto 62 000.

W styczniu korzystato z komunikacji autobu-
sowej 1919 794 pasazerow.

W zwigzku z informacjami, dotyczacemi pro-
pozycji udzielenia miastu pozyczki na rozszerze-
nie komunikacji autobusowej, dowiadujemy sie,
ze nie jest zamiarem magistratu przekazanie eks-
ploatacji autobuséw obcemu kierownictwu i ze
magistrat zachowa catkowity wplyw na ksztatto-
wanie si¢ taryfy autobusowej.

Konferencja kupcéw samochodowych

W Stéw, kupcéw polskich w Warszawie odby-
to sie ogolne zebranie Zwigzku kupcow gatezi
samochodowej przy tem Stowarzyszeniu. Zebra-
niu przewodniczyt prezes Zwiazku, p. L. Krup-
ka, wzieli w niem udziat kupcy samochodowi z ca-
tej bytej Kongreséwki. Dyr. E. Wencel zobra-
zowat w swym referacie catoksztalt poczynan ra-
dy zrzeszen kupcéw i przemystowcéw samocho-
dowych w Kkierunku uzdrowienia handlu gumami.
Ozywiona dyskusja zgodnie aprobowata prace,
ktérych celem ma by¢ unormowanie juz w naj-
blizszym czasie stosunkéw, panujacych w handlu
pneumatykami.

Przebudowa szosy wilanowskiej

Warszawski wydziat powiatowy opracowat pro-
jekt przebudowy szosy wilanowskiej i przestat go
do zatwierdzenia warszawskiemu urzedowi woje-
wodzkiemu. Projekt ten przewiduje rozszerzenie
jezdni, przerzucenie rowéw z obu stron poza linje
drzew oraz nalezyte uregulowanie. Wykonanie te-
go projektu uzaleznione jest od zgody magistratu
m. stoi. Warszawy na pokrycie potowy kosztéw
odpowiednich robét. Chodzi o 90 000 zt

Dotychczas projekt nie jest jeszcze zatwier-
dzony.

V skutek coraz czestszych tcypadkétc samochodowych na drogach, zorganizowat Angielski Czerwo-
ny Krzyz specjalng stuzbe sanitarng, ktéra, patroluje po drogach, celem udzielenia pomocy ofiarom.

Z KRAJU
Wyktad o olejeniu samochodéw

W oobote 8 bm. odbyt sie w znanej w Pozna
niu szkole kierowcéw samochodowych J. Piat-
kowskiego przy ut. Piotra Wawrzyniaka 28 wy-
kfad na bardzo ciekawy temat racjonalnego ole-
jenia samochodu, wygtoszony przez specjalnego
wyktadowce, przybylego z Czechowic z firmy
Gargoyle Mobiloil. W dtuzszym, ilustrowanym
przezroczami wykfadzie, unaocznit prelegent stu-
chaczom doniostos¢ celowego oliwienia dla dhu-
gowiecznodci silnika oraz zapoznat ich z szere-
giem ciekawych ,trick6w# przy smarowaniu. Wy-
kiad cieszyt sie liczng frekwencja.

Budowa drég- w lubelskiem

Od kilku lat prowadzona na terenie woje-
woédztwa lubelskiego budowa drég w szybkiem
tempie, w ostatnich trzech latach znacznie sie
wzmogta. W latach 1927 i 28 wybudowano 5 105
kim nowych drég, z czego na rok 1928 przypada
564 kim. W duzej mierze zawdziecza¢ to nalezy
uswiadomieniu ludnosci wiejskiej, ktéra dobro-
wolnie i z catym zapatem $pieszy z pomoca, ofia-
rowujac robocizne piesza i jezdna. Program bu-
dowy nowych dfég bitych na r. 1930—31 obej-
muje nastepujace odcinki: Lublin — Bitgoraj,
Lublin — teczna — Puchaczéw — Urszulin,
Krasnystaw — Wojstawice — Uhanie, Parczew —
Wiodawa, Zamo$é — Hrubieszow — Janéw Lu-
belski — Frampol, Stoczek — Garwolin — Wilga
— tukéw, Wilga — Maciejowice — Kazimierz —
Opole — Jozeféw — Annopol.

Ruch autobusowy w kraju

Na dzier 1 lipca 1924 r. ogétem w Polsce byto
8.481 samochodéw osobowych, autobuséw, cieza-
rowych i motocykli, w r. 1925 — 11.434, w r.
1926 — 17.151, w r. 1927 — 19.655, w r. 1928 —
25.656, w r. 1929 — 39.363.

1lo$¢ linij autobusowych na dzieh 1 stycznia
1928 r. wynosita 984, na 1 stycznia 1929 r. —
2.041, ilo$¢ przedsiebiorstw na 1 stycznia 1928
roku — 777, na 1 stycznia 1929 r. — 1.717, ilo$¢
autobuséw 1.667 i 2.121 dtugos¢ drég autobuso-
wych 14.050 i 20.281, ilos¢ os6b przewiezionych
na dobe 99.400 i 138,750, ilo$¢ pasaZerokilome-
trow 2.361.000 i 4.490.590 oraz ilo$¢ autobuso-
kilometréw na dobe 144.040 i 285.677. W r. 1927
z komunikacji autobusowej skorzystato 36.500.000
0s6b, zas w r. 1928 — 50.640.000 osob.

Z ZAGRANICY
Uczciwos$¢ szofera polskiego w Paryzu

Szofer polski Michat Goérecki, jak donosi pra-
sa paryska, znalazt onegdaj w swej takséwce tecz-
ke z 250 000 frankéw, ktéra pozostawit inkasent
pewnego banku. Uczciwy szofer zaraz po znale-
zieniu tej zguby odniést ja do owego banku.

Paryz — Nowy Jork
Znany lotnik francuski Coste zamierza okoto
15 maja br. przelecie¢ w towarzystwie Bellonta
Pc-tudn. Atlantyk. Tym razem nie poleci on dro-
ga ponad Azorami, lecz p6tnocng i wowczas tyl-
ko, o ile warunki atmosferyczne beda bardzo ko-
rzystne.

Stuttgart walczy radykalnie z plaga
nieuwaznych przechodniéw

Przekraczanie jezdni z silnym ruchem samo-
chodowym przez przechodniéw jest 6tale przy-
czyng wypadkéw. W celu zmniejszenia ilosci
tychze, zaprowadzilo obecnie miasto Stuttgart
wzdtuz chodnikéw barjery, dozwalajace opuszcza-
nie bulwaru tylko w okreslonem miejscu. Podo-
bno réwniez i dalsze miasta niemieckie przyste-
puja do zaprowadzenia podobnych urzadzen.

Obostrzenie przepiséw parkingowych
w Londynie

W Londynie dozwolony jest dotad postéj na
wszystkich ulicach przez pie¢ minut. Od 15 ub.
miesigca obowigzujg nowe przepisy, zabraniajace
parkowania, a nawet wyladowywania w obrecie
ozywionego centrum od godziny 12—19. Poniewaz
w Londynie towary rozsyfa sie¢ zwykle rano, wiec
sfery kupieckie moga sie z nowym stanem rzeczy
tatwo pogodzic.
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| PRZEDSTAWICIELSTWA
FABRYCZNE:

POZNAN .
ul. Dabrowskiego 7

KRAKOW
ul. Wislna 12

ow
Pasaz Mikolascha

+ODZ
Piotrkowska 175

KATOWICE
ul. Pitsudskiego 10

BYDGOSZCZ
ul. Gdarnska 152

BIELSKO
Firma ,,Sirius*

LUBLIN
ul. Kosciuszki 2

BIALYSTOK
Hotel Ritz

CZESTOCHOWA
ul. Kosciuszki 13

WEOCELAWEK
Hotel Victoria

KUTNO .
ul Narutowicza 127

GDANSK
Vorstadt. Grab 49
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Sw. Krzysztof patronem automobilistéw

Patronat $w. Krzysztofa, jako opiekuna auto-
mobilistow, potwierdzit ostatnio Papiez Pius XI,
polecajac ustawienie w garazu swoim w Watyka—
nie statuy $w. Krzysztofa.

Zwycieski pochéd drég betonowych
w Ameryce

Ubiegtego roku wybudowano na terenie Sta-
néw Zjednoczonych 13.600 kim. nowych drég be-
tonowych. Tem samem og6lna dlugos¢ istnieja-
cych w Stanach drég betonowych wynosi obecnie
140.000 kim.

Zmniejszenie kosztéw utrzymania
samochodéw w Ameryce

W Stanach Zjednoczonych zmniejszyly sie prze-
cietne koszty utrzymania samochodu o 35,7 proc.
Przyczyny tego stanu rzeczy dopatrywaé sie na-
lezy w zmnigjszonem zuzyciu benzyny i oliwy,
dtuzszem zyciu wozu i lepszym stanie drég. Przy
obliczaniu kosztéw utrzymaniu wzieto pod uwage
nastepujace czynniki: paliwo, $rodki smarne, opo-
ny, drobne reparacje, amortyzacje, podatki, koszty
garazowania, ubezpieczenie i oprocentowanie.

Przecigetne koszty utrzymania samochodu
w Ameryce
Przecietne koszty benzyny i oliwy wyniosty w
r. 1929 dla jednego samochodu w Stanach Zjed-
noczonych 125,82 dolaréw. Z tego przypada 90,53
doi. na benzyne 14,68 doi. na podatek benzynowy
za$ 20,61 doi. na oleje.

Powietrzne takséwki w Niemczech

Z dniem 1 kwietnia ,,Lufthanza# uruchamia
wynajem ,,powietrznych takséwek#. Koszt przelo-
tu na jednomotorowym aeroplanie ‘istat ustalo-
ny na 1 marke 10 fen. za kim. niezale nie od licz-
by pasazeréw. Jednomotoro’ly samolot ,,Lufthan-
zylt pomiesci¢ moze sze$¢ oséb. Ladowanie wy-
najetych maszyn dopuszczalne jest nietylko na
lotniskach, lecz wszedzie, gdzie pozwala na to
teren.

Przemyst amerykanski dusi sie wiasng
produkcja
Prezydent duzego amerykarskiego koncernu

automobilowego Willys-Overland Corp., p. Miller
podniést gtos ostrzegawczy, skierowany do amery-

kanskich producentéw samochodéw, w ktérym
vskazuje na grozne niebezpieczerstwo nadproduk-
cji. Zbyt optymistyczne ocenianie pojemnosci
rynku doprowadzito do tego, ze okoto 600 000 nie-
sprzedanych automobili, produkcji 1929, zawala
sklady sprzedawcow w Ameryce. Jasne jest, ze
usitowania Amerykanéw idgq w kierunku zwieksze-
nia eksportu do Europy.

Europa jednak zaczyna sie broni¢. | tak rzady
krajow przemystowych Europy, w obawie o los

LY P2 L34

Z kot czytelnikéw

Otrzymujemy jako odpowiedZ na
nasze wezwanie w numerze 17, str. 13
liczne gtosy. M. in. cytujemy list pana
H. S. z Radomia z dnia 4 marca br.

Przeczytawszy wezwanie WPanow
z nr. 17, dotychczas szukatem mate-
rjatu do rzeczowej krytyki, bowiem
wychodzg z tego zatozenia, ze nie
trzeba patrze¢ na strony dobre, lecz
tylko na zte i udoskonala¢ je.

Otéz po gruntownem zastanawia-
niu sig i rozwazaniu wszystkiego,
t. j. calej tresci poszczegélnych nu-
meréw — poza paru zecerskiemi bte-
dami — nic godnego uwagi dla kry-
tyki nie znalaztem, co mowi juz sa-
mo za siebie o wysokim poziomie pi-
sma pod wszystkiemi wzglagdami

Nadto tygodnik ,,Samoch6d™ cie-
szy sig wielkiem uznaniem i pomie-
dzy stuchaczami szkoty samochodo-
wej w Radomiu.

Zakanczajac swe zdanie zyczg jak
najpomysiniejszego rozwoju dla ty-
godnika ,,Samochod bowiem prze-
konatem sig, iz Jest on jedynym
w Polsce, dajgcym tak bogatg i do-
brze ujetg tres¢ jak i pozytek.

S. H.

Oryginaty listbw do redakcji goto-
wi jesteSmy kazdej chwili przedtozy¢.

swojego przemystu samochodowego, stosuja wyz-
sze cta ochronne, kontyngenty wwozowe i t. d.
Réwnoczes$nie przemyst samochodowy Europy wy-
kazuje Klienteli swojej nieekonomicznos$¢ silnika
amerykanskiego i jego niewspétmiernie wysoka
cene w Europie.

Charakterystyczny glos prezydenta jednego
z najwiekszych koncernéw samochodowych przy-
czyni sie niewatpliwie do przeprowadzenia pew-
nych zasadniczych zmian, jakich dozna¢ musi auto-
mobil amerykanski, jesli chce utrzyma¢ sie na
europejskim rynku.

Z fachowej literatury samochodowej

»THoki w zastosowaniu do budowy silnikuw
spalinowych# inz. dypl. Ernesta Mable. StuttgarL
Naktadem Deutsche Motor Zeitschrift w Dreznie.
Cena 1.80 RM. z zaliczeniem.

Wspomniane dzietko, ktérego brak dawno da-
wat sie odczuwaé w literaturze fachowej, daje za-
interesowanym prosty i niezwykle jasny poglad
na nowoczesne systemy budowy ttokdw, jak row-
niez historje ich konstrukcyj w ciggu ostatnich
25 lat. Specjalnie zajmuje sie autor kwestjag ma-
terjalu do budowy tlokéw i podaje sposoby, jak
ustrzec si¢ od tak niemitego klekotania tto-
kéw, powodujacego przeszkody i szmery przy
pracy silnika. W dalszym ciggu znajdujemy w
broszurce oméwienie najczesciej stosowanych sy-
stemow tlokéw. W zakonczeniu daje autor krotki,
lecz wyczerpujacy opis tozysk i historje ich roz-
woju.

Przypuszcza¢ nalezy, ze dzielko to zainteresu-
je w wysokim stopniu réwniez i polskich automo-
bilistéw i konstruktoréw.

Komunikaty M. W. K. T.

Kongres komunikacji Autobusowej podczas
M. W. K. T

Z szeregu kongreséw i zjazdow, ktére odbeda
sie w Poznaniu podczas trwania Miedzynarodowej
Wystawy Komunikacji i Turystyki, na szczegdlng
uwage zastuguje Kongres Komunikacji Autobuso-
wej. Inicjatywe zorganizowania tego kongresu
podjety zwiazki przedsiebiorstw autobusowych,
skupiajace w swoich szeregach olbrzymia wiek-
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Z konkursu ptugéw $nieznych. Na ryc. 1. plug $niezny, zmontowany na samochodzie Citroen

Kegresse; 2, 3 i 5 ptug H. Juste-Cletrac

szo$¢ wiascicieli autobuséw. Ostatnio sprawa ta
byla omawiana na zebraniu Wielkopolskiego
Zwiazku Przedsiebiorstw Autobusowych, ktéry be-
dzie gospodarzem kongresu.

Doktadny termin tego kongresu ustalony be-
dzie w najblizszym czasie. Na program ziozg sie
kilkudniowe obrady techniczne i zwiedzanie

M. W. K. T.
/Au Komunikat
| ! Oddziatu Motocyklowego
Towarzystwa Sportowego
NZ »unja“

1) Z dniem 1 marca 1930 r. przyjeto na czion-
kéw nadzwyczajnych pp. Leona Wawrzyriskiego,
Waltera Notnagela i Marjana Zimniewicza, wszy-
scy z Poznania.

2) Z dniem 31 grudnia 1929 roku skreslono
na wihasne zadanie z listy cztonkéw zwyczajnych
pp. Ryszarda Fiedlera i Kazimierza Drobnika.

3) W piatek, dnia 14. bm. odbedzie sie o go-
dzinie 8-e] wieczorem w lokalu Teatru Wielkiego
plenarne zebranie, na ktére winni wszyscy czton-
kowie przyby¢ z uwagi na bardzo wazne sprawy.

4) W niedziele, dnia 16. bm. nastapi oficjalne
otwarcie sezonu naszego Oddziatu wspdlng wy-
cieczkg. Zbioérka o godzinie 12,30 przed lokalem
restauracji Teatru Wielkiego. Wyjazd o 12,45.

Do nabycia we wszystkich aptekach.

przy pracy; 4. ptug de Giorgi-Berrier.

Komunikat
Zwigzku Wiascicieli Przedsigbiorstw
Autobusowych

Poniewaz do sekretarjatu naszego coraz wig-
cej oséb zwraca sie o informacje, dotyczace roz-
kiadu jazdy autobuséw, prosimy cztonkéw o nie-
zwhoczne powiadomienie sekretarjatu o wszelkich
zmianach w rozktadzie jazdy.

Komunikat
Chrzescijanskiego Zwigzku Zawodowego
Automobilistow w Poznaniu

Chrzescijanski Zwiazek Zaw. Automobilistow
zwotuje na dzier 15 marca 1930 r. o godz. 20 na
sali p. Kasperkowej Zebranie Konstytucyjne z na-
stepujacym porzadkiem obrad:

1. Zagajenie i wybor prezydjum. 2. Sprawoz-
danie zarzadu. 3. Przedtozenie statutu i powzie-
cie uchwat. x. Wyb6r Zarzadu. 6. Wybor Komisji
Rewizyjnej. 7. Wolne gtosy. 8. Wnioski.

Przybycie kazdego czionka konieczne. Wstep
tylko dla cztonkéw. Zarzad.

* *
*

W niedzielg, 9 marca r. b. odbyto sie¢ w lokalu
p. Kasperkowej, przy ul. Kraszewskiego zebranie
porozumiewawcze organizacyj zawodowych auto-
mobilistéw nie zrzeszonych dotychczas w zadnym
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Rynek, ulica Ratuszowa 31. restauracja, telefon 25-90.
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zwigzku. Na zebraniu tem
byli obecni delegaci Klubu
Szoferow na Pomorze, Zwig-
zku Szoferéw w Bydgoszczy,
Zwigzku Szoferéw w Inowro-
ctawiu i Zwiagzku Zawodo-
wych Automobilistow w Lesz-
nie oraz tymczasowy zarzad
nowoorganizujacego sie Chrze-
$cijanskiego Zw. Zaw. Auto-
mobilistbw w Poznaniu. Re-
prezentowane na zebraniu or-
ganizacje licza razem ca. 2500
cztonkéw. Po przedstawieniu
przez Zarzad Zwigzku Poznan-
skiego syacji, jaka sie wytwo-
rzyta po roztamie oraz celu zwotanego zebrania
przystapiono do omawiania sprawy utworzenia je-
dnego Zwiagzku na Wojewddztwa Zachodnie Rz. P.
W wyniku przeprowadzonej obszernej dyskusji
o$wiadczyli sie wszyscy delegaci za utworzeniem
jednolitego Zwiazku na Wojewo6dztwo Poznarnskie
I Pomorskie. Nowa organizacja bedzie samodziel-
na i nie oparta o zaden dotychczas istniejacy
Zwigzek Zawodowy, ani o zadng partje politycz-
na. Zebranie Kkonstytucyjne nowego Zwigzku
uchwalono zwota¢ na 6 kwietnia r. b. w Ino-
wroctawiu.

Komunikat
Automobilklubu Wielkopolski

1. Wycieczka. W niedzielg, dnia 16 marca
odbedzie sie pierwsza tegoroczna wycieczka, zorga-
nizowana przez Komisje Turystyczng A. W. do
Woznik pod Grodziskiem. Odjazd nastapi punk-
tualnie o godzinie 14-ej z przed lokali klubowych
A. W. przy ul. Kantaka 1. — Po ukonczonej wy-
cieczce zbierajg si¢ uczestnicy w lokalach klubo-
wych, gdzie Komisja Gospodarcza podejmuje wy-
cieczke skromng herbatka. Woycieczka ta jest
pierwsza, ktora klasyfikuje sie do punktacji
w mysl regulaminu. — Apelujemy do wszystkich
PP. Cztonkéw, by w wycieczce tej wzieli jak naj-
liczniejszy udzial i temsamem zadokumentowali
swe zainteresowanie dla Klubu.

2. Komisja Turystyczna. Na posiedzeniu Ko-
misji Turystycznej omawiano sprawe ruchu koto-
wego na drogach publicznych. Wobec stwierdze-
nia bardzo czestego przekraczania wydanych do-
tychczas przepisow oraz nieprzestrzegania tychze,
wystano w tej sprawie memorjat do Urzedu Woje-
wodzkiego, ofiarujagc wspétprace nad kontrolg ru-
chu kotowego na drogach publicznych. — Wobec
rozbieznosci co do kilometrazu, oznaczenia drég
i t. p. w wydanych dotychczas mapach Woje-
woédztw Poznanskiego i Pomorskiego, postanowio-
no na kazdem posiedzeniu Komisji Turystycznej
poswieci¢ pewng ilo$¢ czasu na systematyczne
przestudjowanie posiadanych map 1 zauwazone
braki lub niezgodnosci wyjasni¢. Specjalng uwage
poswieci Komisja Turystyczna szlakom drogowym
w obrebie Wojewddztwa Poznanskiego. W tym
celu uchwalono odbywa¢ perjodyczne wycieczki
drogoznawcze, badajac stan drdg, znakowanie na
drogach, oznaczenia kilometrazu, niebezpiecznych
przejazdéw i t. p. Materjat zebrany zuzyty zosta-
nie do wystosowania wnioskéw do odpowiednich
urzedéw, do opracowania kartoteki klubowej itd.

Na ostatniem posiedzeniu Komisji Turystycznej
uchwalono regulaminy:

a) wycieczkowy,

b) nagréd za udziat w wycieczkach klubowych
i imprezach.

Regulamin nagréd przewiduje nagrode we-
drowng oraz inne jeszcze nagrody za udziat w wy-
cieczkach klubowych i imprezach, urzadzanych
przez A. W. i inne kluby automobilowe.

Do Komisji  Turystycznej dokooptowano:
p. Franciszka Jurkowskiego i p. Edmunda Rycli-
tera.

3. Komisja Sportowa. W my$l podanego
w ostatnim komunikacie terminarza sportowego
odbedzie si¢ w niedziele, dnia 6 kwietnia r. b.
pierwsza impreza sportowa A. W. pod nazwa
,Jazda Petlicowaf A. W. — Regulamin ,Jazdy
Petlicowej#4 zostat przez Komisje Sportowg za-
twierdzony. Spodziewamy sie, Ze nasza pierwsza
impreza sportowa znajdzie zywe zainteresowanie
wséréd cztonkéw A. W.

Na zaproszenie L. O. P. P. uchwalono w ty-
godniu propagandowym L. O. P. P. urzadzi¢
w dniu 25 maja na rzecz L. O. P. P. jedng impre-
ze samochodowa.

SIM S. A. MORG6ES szwajcaria
TLOKI, PIERSCIENIE TLOKOWE
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4. Czlonkowie. Na zebraniu Komitetu A. W.
w dniach 17. I1. i 10. IIl. 30 r. zostali przyjeci
na cztonkéw: pp. Stefan Lewandowicz, inz. Leon
Jastrzebski, Zygmunt Pawlowski z Poznaniu;
Mcchtylda ks. Czartoryska z maj. Baszkéw, pow.
Krotoszyn; dr. Alojzy Pofczynski z Czempinia,
wojewoda poznanski p. Roger hr. Raczynski.

Odpowiedzi redakcji

P. S. Winera — Wilno. — Fabrykacja samo-
chodéw marki W. M. konstrukcji inz. W. Mraj-
skiego jest obecnie w stadjum organizacji. Pierw-
szy samochdd inz. Mrajskiego odbywat podréze
po kraju, zostat wykonany w fabryce ,Babbit4
1Jolewinskiego w Warszawie. Pézniejsza produk-
cja bedzie uskuteczniana w ten sposob, ze z wy-
konywanych w poszczegélnych fabrykach czesci
sktadowych w specjalnej montowni beda skkada-
ne samochoy na 6 i1 pot do 7 tysiecy zt. Oczywi-
§ci w miare zwiekszania produkcji cena bedzie
redukowana. Wszelkich informacyj moze udzieli¢
Panu sam inz. Mrajski, do ktdérego mozna sie
zwréci¢  przez Panstwowe Zaktady Inzynierji
(dawniejsze Centralne Warsztaty Samochodowe)
w Warszawie.

Interesant z Poznania. — Osad w chiodnicy
oraz koszulkach wodnych t. zw. kamien kottowy
tworzy sie w znacznej ilosci przy czestej zamianie
wody, szczeg6lnie twardej. Woda miekka, a w
szczego6lnosci woda deszczowa nie  pozostawia
osadu. Gdy uzywamy tej ostatniej musi by¢ ona
czysta, w przeciwnym razie zanieczysci brudem

POSTAWA ZE SKLADU'
CENY KONKURENCYJNE
ZASTEPCY POSZUKIWANI

J. SCHMID-ROOST S. A.
Oerlikon-Zurych
LOZYSKA KULKOWE | ROLKOWE

przewody. Znaczne osadzanie sie kamienia powo-
duje zwezanie 6ie rurek chtodnicy — a co zatem
idzie —utrudnione krazenie wody i przegrze-
wanie sie silnika. Usuwa sie ten osad zazwyczaj
zapomoca rozczynu sody, ktéry wlewa sie do
chtodnicy, poczem uruchamia sie silnik na pewien
czas. Po wylaniu ptynu i przeptdkaniu zwykty wo-
da, napetnia sie znow chtodnice woda. Ttoki mu-
sza by¢ cokolwiek luzne w cylindrze, by przy
rozgrzaniu takowych nie nastgpito zatarcie, przy-
tem gérna cze$¢ tloka musi by¢ wezsza, poniewaz
cze$¢ ta przy wybuchu mieszanki jest wiecej na-
razona na rozgrzanie i rozszerzenie od dolnej. Tym
sposobem ttok ma forme lekko stozkowa. Tto-
ki aluminjowe musza by¢ cokolwiek wezsze, gdyz
spotczynnik rozszerzania aluminjum jest wiekszy
od zeliwa. W tym tez celu ttoki te posiadajg za-
zwyczaj szczeling podiuzna, azeby w razie gwat-
townego rozszerzania zapobiec zatarciu.

Gra pomiedzy tlokiem a cylindrem zalezna
jest przedewszystkiem od $rednicy ttoka, dla Ze-
liwnych ttokéw wynosi mniejwiecej okoto 0,1—0,2
mm. u gory, a praktycznie wyprébowuje sie w ten
sposob, iz wlozony do cylindra oddzielny ttok
musi lekko i miekko opas¢ na dét.

Dla tlokéw aluminjowych praktycznie bierze
sie¢ "a. 0,52 mm., podanie jednak dokfadnych da-
nych teoretycznych ogélnych jest utrudnione,
gdyz ttok w kazdym poszczegolnych wypadku
pracuje w innych warunkach temperatury i ci-
$nienia, a poza tem stopy aluminjowe na ttoki
posiadajg najrozmaitsze skkadniki. Radzimy prze-
to Panu zwrdci¢ sie do specjalisty, ktéry to wy-
kona nalezycie.

piryna, ktére mu tak czesto byly potrzebne.
llez to razy stary pan wzdychat:
Ach, gdybym to miat tafelke aspiryny Bayera

zarazbym wyzdrowiat...

Bez tej tafclki goragczkowat, chorzal, drzat z dre-

szczéw i cierpiat z powodu bélu glowy.
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Prawo pierwszenstwa czy prawo
,wolnej drogi?

Przed niedawnym czasem jeden z sadéw
w obwodzie poznanskim zajmowat sie wypad-
kiem, ktéry trzeba przyznaé, nastrecza pewne
trudnosci prawne. Oto przebieg wypadku:

Dtuga 1 prosta ulicg A jedzie samochdd |I.
Z przeciwnej strony nadjezdza samochéd 1.
Do ulicy A w pewnem miejscu dochodzi ulica
B, i to z- prawej strony, patrzac w kierunku
jazdy samochodu I. Samochdd Il zamierza
skreci¢ w ulice B., musi wiec przecig¢ tor sa-
mochodu A. Obydwa samochody spotykaja sie
tuz przy narozniku. Samochdd B daje znak, ze
zamierza skreci¢ w ulice B (t. zn. z swego kie-
runku na lewo. Samochéd A hamuje gwattow-
nie, B, widzac, ze A prawdopodobnie nie zda-
zy zatrzymac, hamuje réwniez. Niestety za-
pézno. Nastepuje zderzenie, przyczem samo-
chéd B ma pogieta rame i rozbitg chtodnice.
Stad skarga przeciw kierowcy i wiascicielowi
samochodu A o odszkodowanie.

W I. instancji zapada wyrok zasadzajacy.
Motywy: A. powotuje sie na swe prawo pierw-
szenstwa. Twierdzi, ze gdyby przyja¢ idealng
linje skrzyzowania sie torow obydwu wozéw,
trzebaby stwierdzi¢, ze B nadjezdzat z jego le-
wej strony, za$ on, w stosunku do B, nadjez-
dzat z prawej strony, wiec miat prawo pierw-
szefstwa w mys$l § 15 rozp. min. rob. publ.
i § 40 zd. 1. rozp. o ruchu pojazdéw mechan.
z 27. 1. 1928. Sad stangt na odmiennem stano-
wisku. Zdaniem sadu przepis ten ma tylko za-
stosowanie, o ile chodzi o rzeczywiste skrzyzo-
wanie drég, nietylko w znaczeniu topograficz-
nemu lecz takze w stosunku do poszczeg6inych
pojazdéw. Warunkiem stosowania przepisow
0 prawie pierwszenstwa wedtug wspomniane-
go § 15 jest okoliczno$¢, ze pojazdy nadjez-
dzaja z réznych stron, a nie po tej samej dro-
dze. Nic w ustawie tej nie wskazuje, by usta-
wodawca miat zamiar przepisem tym regulo-
wacé takze wypadek skrzyzowania sig toréw
pojazdéw, jadacych tga sama droga, cho¢
w odwrotnym kierunku. Natomiast w wypad-
ku niniejszym wina byfa po stronie kierowcy
samochodu A. Kierowca nie zastosowat sie do
przepisu tegoz § zd. 1, ktéry nakazuje unor-
mowac¢ szybko$¢ ruchu w ten sposéb, by przy
»wszelkich okolicznosciach# mozna dostoso-
wac sie do wymagani4 bezpieczeristwa ruchud.
Gdyby nawet przyja¢, ze wyraz ,wozZnicelt
uzyty w tym rozporzadzeniu, nie miat si¢ od-
nosi¢ do kierowcéw samochodéw, z uwagi na
przepis § 37 rozp. min. rob6t publicznych
z dnia 27 stycznia 1928 o ruchu pojazdéw me-
chanicznych na drogach publicznych, ktéry
jest przepisem szczegbtowym dla automobili-
sléw, to kierowca A wykroczyt réwniez (ty I-
k o, gdyz tylko ten przepis moze mie¢ zasto-
sowanie — red. Samochodu) przeciwko tej
normie. W my$l § 37 szybko$¢ ruchu pojaz-
déw mechanicznych winna by¢ bowiem nor-
mowana w ten sposéb, aby bezpieczenstwo
publiczne nie byto zagrozone i aby kierowca
panowat w kazdej chwili nad pojazdem. Kie-
rowca nie panowat jednak nad pojazdem,
gdyz mimo, iz kierowca samochodu B dat mu
znak, ze zamierza skreci¢ w ulice Il, pozwa-
ny nie byt w stanie zatrzyma¢ wozu na czas,
mimo ze zblizat sie do skrzyzowania ulicy i
zawczasu powinien byt liczy¢ sie z mozliwo-
Scig, ze B moze ewtl. skreci¢ w ulice 1. Wy-

kroczyt przytem réwniez przeciw § 40 zd. 2
rozp. o ruchu poj. mech, na drogach publicz-
nych. Sad nie moze podzieli¢ stanowiska po-
zwanego, jakoby pozwany miat pierwszeAstwo
przed powodem (B) z tego wzgledu, ze jechat
po arterji komunikacyjnej gtéwnej, podczas
gdy powod miat zamiar zjezdza¢ w arterje
boczng. Tam gdzie rozporzadzeniem policyj-
nem na podstawie prawa blankietowego z § 54
unormowano klasyfikacje ulic, stanowisko to
bytoby pod pewnemi warunkami uzasadnione,
tam jednak, gdzie takich norm niema (a na
obszarze miejsca wypadku norm nie byto i nie-
ma istotnie) pozostajg w mocy postanowienia
§ 15 rozp. 0 uzywaniu i ochr, drég § 40 zd. 1
rozp. o ruchu poj. mech, na drogach publicz-
nych. Poniewaz kierowca samochodu A wy-
kroczyt przecim normom, przeznaczonym do
ochrony os6b trzecich, nalezato go zasadzi¢
z mocy § 823 zd. 2 kodeksu cywilnego.

Nie wiemy niestety, czy od wyroku tego
whniesiono $rodek prawny. Stanowisko sgdu
wydaje sie jednak bardzo watpliwe. Przede-
wszystkiem z punktu widzenia sadu, przyjaw-
szy, ze kierowca samochodu A ponosi wing
wypadku z powodu nadmiernie szybkiej ja-
zdy, trzebaby réwniez przyja¢, ze taki sam
zarzut musi spotka¢ kierowce samochodu B,
ktéry réwniez dojezdzat do zakretu i réwniez
mial obowigzek zmniejszy¢ tempo. Nalezato
w tym wypadku przyja¢ co najmniej wspotza-
winienie po stronie powoda i to co najmniej
w réwnej mierze, jak u pozwanego, coO W re-
zultacie musiato spowodowaé obnizenie przy-
sadzonej kwoty do potowy.

Jednak co do zasady samej wyrok ten nie
wydaje sie nam trafny. Prawda, ze § 15 rozp.
0 uzywaniu i ochr, drég i § 40 rozp. o ruchu
pojazdéw mechanicznych na drogach publicz-
nych méwi o skrzyzowaniu drég, jednak w
przepisach tych niema nic o tem, ze prawo
pierwszeristwa dotyczy tylko pojazdéw, nad-
Jezdzajacych z réznych drég. Sensem tych
przepiséw bylo unormowanie kolejnosci prze-
kraczania punktu, w ktérym majg skrzyzowaé
sie dwie trasy jazdy, a celem: usprawnienie
ruchu w miejscach, w ktérych krzyzowanie
tras jest konieczne i prawdopodobne, t. zn.
na skrzyzowaniach drég (topograficznych).
Nie mamy niestety jeszcze zadnego orzeczenia
wyzszo-instancyjnego w tym kierunku, jednak
w judykaturze niemieckiej, ktéra ma w swem
prawie przepis identyczny, jest juz kilka orze-
czen, ktore powyzszg kwestje zatatwiajg w
sensie pozytywnym, przytoczymy jedno z nich
i to najnowsze orzeczenie sadu nadziemian-
skiego (apelacyjnego) w Naumburgu z 5. 6.
1929 (S. 147'29):

»-Rewizja prokuratury (w danym wypadku
chodzito o sprawe karng) zarzuca obraze § 24
rozp. o ruchu pojazdéw silnikowych (odpo-
wiednik wyzej wspomnianych przepiséw pol-
skich — red.) i uwaza, ze przepis ten regulu-
je tylko prawo pierwszenstwa przy skrzyzowa-
niach i zbiegach ulic, i to dla wozéw, nadjez-
dzajacych z réznych ulic. Dla wypadku ni-
niejszego, w ktérym pojazd, nadjezdzajacy ta
sama ulica, przecigt tor drugiego pojazdu
przez to, ze skrecit w ulice boczna, przepis ten
nie moze mie¢ zastosowania. Sprawg ta zajmo-
wat sie juz bawarski sad nadziemianski (orze-

czenie z 11 czerwca 1928). Sad ten przyjat,
ze § 24 i w tym wypadku ma zastosowanie.
Woprawdzie z motywdéw rozporzadzenia o ru-
chu pojazdéw silnikowych nie wynika, ze usta-
wodawca réwniez i ten wypadek miat na oku,
jednak zdaniem sadu istnieje mimo wszystko
mozliwo$¢, ze zamierzal uregulowaé takze
wypadki, w ktérych tory dwoéch pojazdéw spo-
tykajg sie prostopadle. Zastosowanie przepi-
su § 24 w wypadku niniejszym odpowiada po-
trzebom komunikacyjnym, wobec czego nale-
zy uwazaé, iz odpowiada intencjom ustawo-
dawczym. Sad nie waha si¢ podzieli¢ to stano-
wisko sadu bawarskiego. Rewizja podnosi
jednak, ze unormowanie tego rodzaju nie li-
czy sie z potrzebami komunikacji, gdyz po-
jazd, zamierzajacy skreci¢, musiatby stanac,
aby da¢ pierwszenstwo innemu pojazdowi,
nadjezdzajagcemu z prawej strony, a stanatby
na $rodku ulicy, przez to zablokowathy caty
ruch. Pojazd drugi natomiast moze wymina¢
na prawo lub lewo, lub tez stanaé, by przepu-
$ci¢ pojazd skrecajacy.

,»Sad nie moze jednak podzieli¢ powyzsze-
go stanowiska. Pojazd, jadacy nawprost, nie
ma moznosci wymina¢ na prawo, gdyz i tak
musi jecha¢ prawa strong. Réwniez pojazdy,
jadace za nim, uniemozliwityby mu w takim
wypadku powr6t na dawng trase. Wymijajac
na lewo, pojazd ten wykroczyilby przeciwko
przepisom ruchu, dostatby sie¢ na tor pojaz-
déw, jadacych w Kierunku przeciwnym i przez
to zagrazatby bezpieczenstwu ruchu (ten
wzglad wydaje sie nam decydujagcym — red.)
Gdyby miat sie zatrzyma¢, aby da¢ pierwszen-
stwo pojazdowi skrecajacemu, przeszkadzatby
wszystkim pojazdom, dazacym za nim, i by
by w ten sposéb przeszkoda w ruchu.

»Nie mozna wiec dopatrze¢ sie btednego
zastosowania przepisow prawnych w pogla-
dzie sedziego pierwszego, ze oskarzony (kto-
ry jechat nawprost — red.) miat prawo pierw-
szefnstwa przed pojazdem skrecajacym. Z tego
wzgledu uwolnienie oskarzonego bylo uza-
sadnione . . 4

Ot6z tu sad niemiecki wypowiada zasade,
ktéra pod kazdym wzgledem wydaje sie nam
stuszng i uzasadniong. Jezeli logika powiada,
ze kto wyjezdza w ulice dluga i prostg, a wiec
w ulice, w ktérej samochody — jako $rodek
komunikacji szybkiej — jezdzg szybko, wi-
nien sie przedewszystkiem przekona¢, czy ma
droge wolng, a stanowisko przeciwne bytoby
niezgodne z naturg ruchu samochodowego ja-
ko ruchu szybkiego, to niema powodu nie za-
stosowywac tej samej zasady do ruchu odwrot-
nego. Od staranno$ci kierowcy wozu, zamie-
rzajacego z ulicy takiej skreci¢ w ulice bocz-
ng trzeba wymaga¢, aby przekonat sie, czy
r>~ droge wolng. Jest to nakaz logiki. Ponad-
to niema powodu przyja¢, ze terminologja
przepiséw prawnych, nod wyrazeniem ,,skrzy-
zowanie drég# rozumie tylko skrzyzowanie
tras pojazdéw, nadjezdzajacych z réznych kie-
runkow. Bytaby to wyktadnia talmudystyczna,
do ktoérej przyjecia niema najmniejszego po-
wodu. (p2)

Porady prawne

J. P. — Borek. — Pytanie jest troche niezro-
zumiate. Przepisowa tablica rejestracyjna ma
przeciez numery wyciskane, tak ze przy przema-
lowywaniu ich omytki by¢ nie moze. Chyba wiec
miat Pan numery zupetnie stare, ktére w miedzy-
czasie powinny byty by¢ przerejestrowane. Kry-
tycznym okresem byt paZzdziernik do grudnia 1928
roku. Odnowienie tablicy rejestracyjnej jako ta-
kiej nie moze by¢ w zasadzie przyczyna ukarania,
i posterunkowy nie miatby powodu zatrzymywac
tablicy. Jezeli zachodzito to, co powyzej powie
dzieliSmy, to bedzie Pan musiat wéz na nowo za-
rejestrowac, optacajac przytem peing opfate re-
jestracyjna (ewentualnie pod pewnemi warunka-
mi znizong do 4,50 zt. za 100 kg wagi), a poza
tem zaptaci Pan grzywne za wykroczenie. Sprze-
ciw do sadu w tych warunkach nie miatby widu
kéw powodzenia.
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Przezorny wiasciciel warsztatu
naprawy...

Pan Antoni chce odebra¢ swe-
go Forda z warsztatu naprawy.

— lle kosztuje reparacja? —
pyta.
— Dziesie¢ ztotych.

— Poniewaz nie zabratem pie-
niedzy, wiec zostawie woz jako za-
staw i zaptace jutro.

— Whykluczone! Znamy sie na
tem. Nie zaptaci pan, a ja zostang
f jeszcze jednym Fordem wiecej!

Niemozliwe ...

— Wie pan, jade wczoraj dwoj-
kg przez Kaponiere i niech pan
sobie wyobrazi, kogo spotykam na
przedniej platformie? Chopina!

— Jakiego Chopina?

— No, tego kompozytora, kt6-
ry napisat tyle pieknych rzeczy.

— Niemozliwe! Przeciez dwdj-
ka nie jedzie przez Kaponiere.

Troskliwa zona .. .

Maz: — Wiesz, nie moge ci ku-
pi¢ nowego auta, gdyz jestem bli-
ski bankructwa i bytoby to bezczel-
noscig w stosunku do moich wie-
rzycieli. Kupno auta dla ciebie
mogtoby mnie zaprowadzi¢ do wie-
zienia.

Zona: — O, pomysl tylko, jak
sie moje przyjaciotki bedg oglada-
ty, gdy nowym samochodem odwie-

dzac cig bede w wigzieniu! Salon nowoczesnego sportsmena-automobilisty . . .

SzczesScie w nieszczesciu.. . Omylit sie.
Samochdd, prowadzony przez mtodg pa- Na zakrecie zderzajg sie dwie taksowki.
nienke, wpada do rowu. Jaki$ uprzejmy prze- — Przepraszani — moéwi szofer winny
chodzien spieszy z pomoca. wypadku — ale myslatem, ze to prywatny woz.

— Miata pani szcze-

Pesymista
Pewien pan kupuje sobie los to-
terji automobilowej i wygrywa

pierwszg premje: luksusowy sa-
moch6éd. Mimo to wyrywa sobie
wiosy z glowy i zawodzi:

— O, dlaczego nie kupitem so-
bie jeszcze drugiego losu, bytbym
wygrat drugi samochd6d!

Zona automobilisty.. ¢
— Jakie wyznaczono nagrody

za dzisiejszy wyscig? — pyta
zona zawodowego kierowcy wysci-
gowego.

Pierwsza nagroda: srebrny
puhar, druga: posgzek z bronzu,
trzecia: naczynie do boli.

— A wiec postaraj sie tak je-
cha¢, aby$ zdobyt trzecig nagrode,
gdyz wihadnie naczynia do boli brak
nam na kredensie.

Czerwony olej...

P6zng nocg zatrzymuje sie
przed sktadem kolonjalnym na pro-
wincji samochdd, z ktérego wysia-
da jedyna pasazerka. Puka do
okna, a gdy po chwili wychylita sie
jaka$ babulinka, méwi:

— Przepraszam, czy mogtabym
dosta¢ troche czerwonego oleju?

— Czerwonego oleju? — po-
wtarza zdumiona kobiecina —
czerwonego oleju?

— Tak, zgasto mi tylne czer-
wone $wiatto i musze uzy¢ zapaso-
wej lampki oliwnej!

Chbce podpasé¢

— Wie pan, kupuje sobie konia.
— Jakto, niech pan sobie lepiej kupi auto
z koniem, bedzie pan poprostu podpadat?

— Wiasnie dlatego

$cie w nieszczesciu — Krotkowzroczny « kupie konial
moéwi, widzac jg calg
i zdrowa. " g Podejrzane..
— Dzigkuje! Puder Polici
- olicjant zatrzymu-
roisyfany, karmlln tdo je samgchéd. Kie);()w
ust ztamany, a luster- &
ko sttuczone i to pan \?\?é(\jN Sciekly pyta o po>
nazywa szczesciem! ’ " h
— Parnskie zacho-
Wsoékczuigca. « * wanie jest (\j/v_wysokim
. ) stopniu podejrzane —
ze(lzgigbcﬁe C\fvytaSt\gna%% odpowiada policjant.
2 — Jechat pan wozem
Zjednoczonych  prze- przepisowo  o$wietlo-
jezdza samochod  co nym z  przepisowa
pét godziny cziowieka. szybkoscia, po whasci-
dlinry g;ovzvi’;ekmfz%e: wej stronie drogi, a te-
Slwy C my raz widze w dodatku,
Sli SOb"? — ale tez ja- Ze pan ma prawo jaz-
kie krolewskie hono- dy. Widocznie ma pan
rarjum musi otrzymy- nieczyste sumienie . ..
wac!
Swietnie sie skiada.,. Nie cbce da¢ poznac...
— Podobno  Upa-
— Mam  straszny ; -
I_(aszel; ludzie uciek_a- g*lg}lgkla n?itrcr)]lo tgrjzgg_
ja, gdy slysza mnie dzi codziennie moto-
zdaleka. swkal
— Swietnie sie skia- rowka:
da! Zabierz si¢ moim — Tak, chce poka-
autem, gdyz zepsut sie Krotkowzroczny automobilista (do swej krotkowzrocznej zony): — Myslelismy, ze to na-  zac, ze sig jeszcze trzy-

klakson . .. walnica, a tymczasem jedziemy juz 10 mil za tym goljatem!

ma na wodzie ...
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Rozmaitosci ze Swiata

Niemiecki przemyst lotniczy buduje z metalu nietylko wielkie samoloty pasazerskie,

ale i awjonetki. Dnia 28 lutego lgdowata taka dwuosobowa awjonetka metalowa

typu Junkers na lotnisku w Tempelhof kolo Berlina, odbywszy przelot z Dreznat
bez najmniejszych przeszkdd.

*

Londyn jeszcze nie zupetnie sie zmotoryzowat. Obok olbrzymich autobuséw zapro-
wadza sie tam olbrzymie piet{owe tramwaje ’% klatka schodowa wewnatrz.

Niektorzy motocyklisci, ktérym podczas przejazdzek zal pozostawia¢ w domu swych
czworonoznych przyjaciét, zaopatrzyli swoje maszyny w specjalne przyczepki, w kté-
rych doskonale siedzie¢ moze taki ,,przyjaciel” i zachwyca¢ sie urokiem natury.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zI, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,30 zt, kwartalnie

3.79 zI. Ogtoszenia: 1-lamowy milimetr na stronie 5-tamowej 30 gr., cala strona 470,— zl, pdl strony 235,— zl, ¢wier¢ strony 118,— zI. Miejsca na
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i administracja: Poznan, Sw. Marcin 70. — Telefony: 4461, 4072, 3525, 3524. 3307, 1476. — Korespondencje i komunikaty przyjmuje Redakcja
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