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Reglamentacja komunikacji autobusowej zagranice

Projekt ustawy o przedsigbiorstwach au-
tobusowych opracowany przez Ministerstwo
Przemystu i Handlu i przedstawiony do za-
f.pinjowania Zwiazkowi 1zb Przemystowo
Handlowych wywotat ozywiong dyskusje w
zainteresowanych sferach przemystowych i w
prasie.

W dyskusji tej chodzi o wyjasnienie tak
zasadniczego dla cafej tej kwestji zagadnienia
jakiem jest skreélenie stosunku Panstwa do
komunikacji autobusowej. Panstwo jest zain-
teresowane w reglamentacji transportu auto-
busowego przedewszystkiem z dwoch zasad-
niczych wzgledéw:

1) Z punktu widzenia bezpieczenstwa pu-
blicznego. Przedsigbiorstwa autobusowe zaj-
mujg stanowisko posrednie pomiedzy przed-
siebiorstwami prywatnemi a uzyteczno$ci pu-
blicznej. Przy wspoétczesnym rozwoju techniki
komunikacyjnej na Paistwo spada trudny obo-
wigzek zapewnienia maximum bezpieczefstwa
publicznego przy eksploatacji wszelkiego ro-
dzaju przedsiebiorstw transportowych.

2) Ze wzgledu na konkurencje wytwarza-
ng przez przedsigbiorstwa autobusowe innym
istniejacym  juz linjom komunikacyjnym, a
przedewszystkiem kolejom. Sprawa ta nabiera
szczegblnego znaczenia w panstwach, ktére
wprowadzity monopol kolejowy jak to ma
miejsce u nas. Poza tem konieczng rzecza jest
zapewnienie poczcie pewnych przywilejow,
dzieki ktérym rozwdéj komunikacji autobuso-
wej mogtby byé wykorzystywany dla rozbudo-
wy sieci pocztowej. Minimum tych przywile-
jow stanowitoby wprowadzenie na przedsig-
biorcéow autobusowych obowiazku przewozu
przesytek pocztowych.

Poza temi dwoma wzgledami bezpieczen-
stwa publicznego i normowania stosunku ko-
munikacji autobusowej do kolei i poczty,
Panstwo znajduje olbrzymie zainteresowanie
w racjonalnem rozwigzaniu tej sprawy ze
wzgledu na ogélny rozwoéj komunikacji. Za-
gadnienie to staje sie szczeg6lnie palace u nas,
wobec ztego stanu drég i stabego rozgate-
zienia sieci kolejowej na Kresach i w b. Kon-
gresowce.

Zadne z panstw zagranicznych nie wpro-
wadzito monopolu w tej dziedzinie, ale nie-
ktére z nich jak Francja lub Wiochy droga
subsydjowania deficytowych przedsiebiorstw
autobusowych spetniajg obowiagzek wspierania
inicjatywy prywatnej gdy tego wymaga inte-
res publiczny.

Przed przystapieniem do oceny projektu
ustawy polskiej koniecznym sie staje krotki
rzut oka na rozmaite systemy reglamentacyj
transportu autobusowego przyjete zagranica.
Systemy te mozna uja¢ w trzy zasadnicze
grupy:

1) System koncesyjny — panstwo uzalez-
nia wydanie koncesji na przedsiebiorstwa au-
tobusowe wytacznie od wiasnego uznania.

2) System nieograniczonej wolnej konku-
rencji — przy tym systemie o ile s nawet
wymagane zezwolenia wiadz na uruchomienie
przedsigbiorstw autobusowych majg bne na
celu wylacznie zapewnienie bezpieczenstwa
publicznego; wiadze nie mogg odmoéwi¢ wy-
dania zezwolenia o ile przedsigbiorca zapew-
ni zadane gwarancije.

3) Systemy posrednie polegajace na dopu-
szczeniu przez panstwo wolnej konkurencji
przy wprowadzeniu szeregu ograniczefi maja-
cych na celu poza zapewnieniem bezpieczen-
stwa publicznego takze ochrone intereséw ko-
lei i poczt, przyczem przywileje przyznawa-
ne tvm instytucjom idg czesto bardzo daleko.

Przeprowadzona ostatnio przez Miedzyna-
rodowg lzbe Handlowg ankieta przynosi wiele
cennego materjatu w tej sprawie, opracowa-
nego w broszurze ,Les transports par route
dans le monde.

Wedtug przytoczonych tam danych ogol-
na ilo$¢ autobuséw wynosita we wszystkich
panstwach w dniu 1 stycznia 1928 r. 300 000
z czego przypada na poszczeg6lne panstwa:

Stany Zjednoczone 85.636
Anglja 78.283
Francja 26.000
Niemcy 6.632
Belgja 6.340
Holandja 4.000
Polska 1.544
Szwajcarja 588

Stany Zjednoczone i Anglja reprezentuja
przeszto 50 procent ogodlnej ilosci autobuséw
hotduja zasadnie wolnej konkurencji.

W Stanach Zjednoczonych poszczeg6ine
Stany wydaty przepisy regulujace wage, miare
i szybko$¢ wozéw. Dla zatozenia przedsiebior-
stwa autobusowego konieczne jest uzyskanie
w Stanowej Komisji zaswiadczenia o uzytecz-
nosci przedsiebiorstwa. Obecnie opracowywa-
ny jest projekt nowej ustawy federacyjnej, kt6-
ra jednakze zmian zasadniczych nie wprowa-
dza — majac na celu jedynie ujednostajnienie
przepiséw stanowych.

W Anglji do roku 1928 zasada wolnej kon-
kurencji nie byla niczem ograniczona. Ustawa
»Railway Road Ttransport Act*“ z r. 1928 upo-
waznita koleje do tworzenia sieci pomocni-
czych linij transportowych, jednakze stanowi-
sko kolei jest mocno ograniczone, tak ze nie-
bezpieczenstwo uzyskania przez nie monopolu
w tej dziedzinie w Anglji nie istnieje. Whnie-
siony ostatnio do Parlamentu projekt ustawy
nie naruszajacy zasady wolnej konkurencji
wprowadza szereg ciekawych inowacyj.

Nowe projekty ustaw zaréwno w Stanach
Zjednoczonych jak i w Anglji wprowadzajg
wzmozong kontrole nad wyposazeniem tech-
nicznem przedsiebiorstwa i przymus ubezpie-

Tempo zycia gospodarczego
a komunikacja

Jezeli jest w Europie panstwo, ktére na swoim
wlasnym organizmie ma mozno$¢ nieomylnej ob-
serwacji zaleznosci struktury i tempa zycia go-
spodarczego od komunikacji, to panstwem tem
niewatpliwie jest Polska. Polityka komunikacyj-
na bylych trzech zaborcéw, ktoérej dziatalnos¢
opierata sie przewaznie na przestankach natury
militarnej, stworzyla wiasnie jaskrawa réznorod-
no$¢ nasycenia komunikacyjnego, ktéra widzimy
w naszem odrodzonem panstwie. O ile bowiem
b. zabér prus rozporzadza ca. 5200 kim, b. zabdr
austrjacki ca. 4000, to juz b. Krélestwo Kongre-
sowe ma ca. 4400 kim, a ziemie wschodnie Rze-
czypospolitej tylko 3 000 kim. Jeszcze jaskrawiej
uwidoczni sie ta réznica, gdy obliczy¢ ilos¢ kilo-
metréw linji na 100 km2 powierzchni. Widzimy
tu, ze Slask posiada sie¢ 17—18 kim, Pomorze
i Poznanskie 9—10 kim, okreg krakowski 6—7
kim, Iwowski 5—6 kim, a cata pota¢ $rodkowa
i wschodnio-pétnocna kraju, £6dZ, Warszawa, Bia-
tystok, Nowogrédek, Wilno juz tylko 3—4 Klin,
za$ potudniowa — zaledwie ponizej 3 kim, a na-
lezg do niej okregi rolnicze — Kielce, Lublin,
Wotyn.

Gdy teraz z kolei przystagpimy do poréwnania
dynamiki zycia gdspodarczego w zaleznosci od
gestodci i sprawnosci komunikacyjnej, to odrazu
rzuci nam sie w oczy ta zaleznos¢ nietylko pod
wzgledem zwiekszonych $wiadczen w postaci sum
na bilety, bagaz, przewdz towaréw, poczty, ale
réwniez i na zwiekszone tempo zycia gospodarcze-
go tych okolic.

Biorac za podstawe tego zycia dzielnice, obda-
rzone najgestsza siecig kolejowa, a wiec Poznan-

czenia pasazerow a takze okreslajg sptaty po-
bierane od przedsigbiorstw, z ktérych czes¢
bedzie przelewana na specjalny fundusz dro-
gowy. , S

System koncesji wprowadzity Niemcy,
Wiochy, Belgja i Szwajcarja. W Niemczech
poczta uzyskata przywilej zaktadania przed-
siebiorstw autobusowych bez uzyskania kon-
cesji, dopuszczalne jest jednak zgtaszanie
sprzeciwéw przeciwko projektowanej przez
poczte linji i wtedy rozstrzyga Sad Rozjem-
czy.

Wiochy obok przymusu koncesji wprowa-
dzity subwencjonowanie deficytowych linij.

Nowy projekt ustawy belgijskiej przewidu-
je zmiang systemu koncesjonowania na dopu-
szczenie wolnej konkurencji z pewnemi ogra-
niczeniami.

Francja stosuje system posredni — przy-
mus koncesyjny istnieje tam tylko dla przed
sigbiorstw pragnacych uzyskac¢ subwencje od
rzadu. Towarzystwa kolejowe we Francji utwo-
rzyty, jako swe filje, dodatkowe sieci autobu-
sowe. Filje te s3 powaznie uprzywilejowane
i skutecznie konkurujg z przedsiebiorstwami
prywatnemi.

Ten stan rzeczy uwazany jest przez czyn-
niki gospodarcze we Francji za anormalny i
szkodliwy, a opinja publiczna domaga sie zde-
cydowanego rozwigzania tego zagadnienia.

Reasumujac ten kroétki przeglad komuni-
kacji autobusowej zagranicg przedewszyst-
kiem podkres$li¢ nalezy fakt, ze kraje, w kto-
rych rozwéj komunikacji autobusowej doszedt
do najwiekszego rozkwitu stosujg system wol-
nej konkurencji.

Z krajéw stosujacych przymus koncesyjny
Niemcy, Szwajcarja i Belgja posiadaja dobre
drogi i gesto rozbudowang sie¢ kolejowa, za$
Wiochy praktykuja —subwencjonowanie linij
deficytowych.

Koleje uzyskaty specjalne przywileje jedy-
nie we Francji, poczty za$ w Szwajcarji i w
Niemczech.

Marek Krzywicki.

skie, Pomorze i Slqsk, jako zblizone do normal-
nych europejskich, widzimy, ze cena ziemi, a wiec
miernik zamoznosci, postepuje réwnolegle (nieza-
leznie od stopnia inwestycyj rolnych) ze stopniem
gestosci sieci. W tym samym niemal stosunku
przedstawia sie rentowno$¢ majatkéw ziemskich,
co, pomijajac wzmiankowane udoskonalenia,
w duzej mierze zalezy od fatwego i taniego zbytu
produktéw rolnych.

Czem jest komunikacja dla przemystu i han-
dlu — nie trzeba sie szeroko rozwodzi¢. Bogactwa
naturalne marniejg bezuzytecznie, ludno$¢ z bra-
ku pracy emigruje, handel suchotniczy, niemal
uwstecznienie zycia — oto obraz tych okupowisk
ludzkich, pozbawionych dobrodziejstwa komuni-
kacji.

W zrozumiatej daznosci do zaspokojenia tej
zywotnej potrzeby ludnosci, rzady nasze specjalng
pieczotowitoscia otaczaty kolejnictwo. Z ta sama
zrozumiala daznoscia wystepuje cate spoteczen-
stwo, aby do catoksztattu prac dotaczy¢ swoja ini-
cjatywe. Przoduje w tem Poznan. Miedzynarodo-
wa Wystawa Komunikacji i Turystyki, jaka zo-
stanie otwarta 6-go lipca r. b. w Poznaniu, przed-
stawi zwiedzajacym wiasnie ten catoksztatt za-
gadnien  komunikacyjnych w szerokim zakresie.
Bo dzi$ komunikacja — to nietylko kolejnictwo,
lecz trakcja spalinowa, zegluga i lotnictwo. Mie-
dzynarodowa Woystawa bedzie miata te wielkg
przed narodem zastuge, ze w systematycznym prze-
gladzie wyodrebni ten wielki dziat gospodarki,
poréwna go z zagranica, da impuls catlemu po-
mocniczemu przemystowi polskiemu i pchnie ca-
te to zagadnienie na tory tacznosci Polski z ca-
tym $wiatem cywilizowanym.
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Benzyna, ropa czy wegiel drzewny?

Benzyna drozeje, a réwnolegle z tem wzra-
stajg koszty uzytkowania samochodéw. Go-
technicy zapowiadaja wogdle
kompletne wyczerpanie sie zrédet naftowych
i znikniecie z rynku wszelkich przetworéw

rzej jeszcze,

j j dystylacji. Co robi¢? Czy czekaé
az kryzys ten nastapi, czy tez pokita-
da¢ nadzieje w pracach geologéw,
ktérzy chcg odkryé nowe Zrodta lub
moze juz teraz rozpoczaé na szerszg
skalg proby zastgpienia drogiej ben-
zyny paliwem innego rodzaju. To o-
statnie rozwigzanie kwestji wydaje
sie nam najbardziej celowe. | rze-
czywiscie, aby unikna¢ nawet mozli-
wosci  powazniejszych ekonomicz-
nych wstrza$nier, spowodowanych
wyczerpaniem sie zrédet naftowych
lub tez zbytniem podrozeniem ben-
zyny, trzeba dazy¢ juz obecnie przy-
najmniej do czeéciowego uniezalez-
nienia si¢ od tych materjaléow ped-
nych.

Jakiemi drogami idg technicy do
tego celu? W ostatnim czasie, pomi-
jajac wynalazki jeszcze technicznie
bardzo niedoskonate i nie rokujace
zadnej przysziosci, pracuje sie w tej
dziedzinie nad udoskonaleniem zna-
cznie ekonomiczniejszych od silni-
kéw zwyktych motoréw Diesla oraz
nad zastosowaniem zamiast paliwa
ptynnego gazu, otrzymywanego przy
pomocy specjalnych generatorow lub
tez komprymowanego w stalowych
butlach. Procz tego czynione sg pro-
by zastosowania paliwa w postaci

tu.
y O silnikach typu Diesla pisali-
$my juz obszernie i dlatego tylko po-
krotce przypomnimy ich najwazniej-
sze zalety. Jak wiadomo, silnik Die-
sla pracuje na olejach ciezkich, zna-
cznie tanszych od drogich dystyla-
téw w rodzaju benzyny. Réwnocze-
$nie wydajnos$¢ cieplna silnika o t.
zw. spalaniu ciggiem, lub jak mysmy
go okreslili, zasilaniu bezposredniem
jest znacznie wieksza, tak ze ilo$¢
zuzytego paliwa w stosunku do mocy

wytworzonej jest znacznie mniejsza niz w ma-
to oszczednych silnikach benzynowych. Takim
sposobem z chwilg powszechnego zastosowa-
nia silnikéw Diesla w samochodach muszg, po

pierwsze obnizy¢ sie koszty
ich uzytkowania, po drugie
powinna zmniejszy¢ sie przy-
najmniej o ilos¢ zuzywa-
nego przez nich paliwa. Ro-
zumie sig, ze przyczyni si¢ to
do znacznego przesunigcia
terminu  kompletnego  wy-
czerpania si¢ zrodet ropy na-
ftowej, chociaz nie rozwigze
jeszcze  catkowicie  kwestji
uniezaleznienia sie ludzkosci
od tych ostatnich.

Précz prac z udoskonale-
niem silnika Diesla powazne
znaczenie ekonomiczne po-
siadajg badania w kierunku
zastosowania do napedu sil-
nikéw samochodowych pali-
wa gazowego. Badania te za-
czety sie od prob ze zwykitym
gazem Swietlnym, ktérym na-
petniano  pod wysokiein ci-
$nieniem stalowe balony,
Wkrétce okazato sie, ze sy-
stem ten nie jest zbyt wygod-
ny i dlatego zaczeto uzywac

specjalnie spreparowanego gazu, rozcienczo-
nego w pewnych ptynach, unikajac takim spo-
sobem niebezpieczenstwa eksplozji. Do dzi$
uzycie gazu $wietlnego nie znalazto szerszego
zastosowania praktycznego z powodu trudno-

Eksploatacja bogactw lesnych posiada we Francji duze znaczenie i dla
automobilizmu, ktéry korzysta tam w ostatnim czasie z wegla lub
karbonitu jako materjaléw pednych.

§ci odnawiania jego zapaséw. Tylko w Paryzu
w czasie specjalnego konkursu, urzadzonego
przez rzad, zorganizowano funkcjonujaca bez
zarzutu obstuge gazowa miejskich autobuséw.

IVajwigksze ustugi oddajg gazogeneralory na cigzkich, samochodach i traktorach. Fo-
tografja nasza przedstawia noicoczesny traktor rolniczy, wyposazony w gazogenerator

systemu Rex.

Przy doswiadczeniach, czynionych na szersza
skale i w wigkszym zakresie na drogach pu-
blicznych zdata od miast,
okazato sie konieczne uzycie specjalnej gazow-
ni ruchomej, ktéra dostarczata wszystkim po-

z gazowniami

jazdom , biorgcym udziat w konkur-
sie, materjatu pednego w miejscach,
gdzie trudno go bylo innym sposo-
bem otrzyma¢. Uzycie gazu $wietlne-
go z punktu widzenia oszczednosci
nie jest zbyt korzystne, chociaz w
poblizu wielkich i tanio pracujgcych
gazowni miejskich, koszt jednego to-
nokilometra jest nieco nizszy, niz
przy zastosowaniu benzyny. Przy ko-
rzystaniu z ruchomych stacyj gazo-
wych koszt ten wzrasta znacznie.
Dla nas znacznie ciekawszy jest
inny system zastosowania gazu, a
mianowicie uzycie gazu drzewnego,
wytwarzanego przez specjalne gene-
ratory, wmontowane wprost do sa-
mochodéw. O gazogeneratorach we-
glowych pisali$my juz w swoim cza-
sie, jednakze z powodu znacznych
postepéw w tej dziedzinie pomowi-
my 0 nich teraz obszerniej. Zasada
dziatania takiego gazogeneratora
jest nastepujaca: w specjalnym Kkotle
odbywa sie w dos¢ wysokiej tempera-
turze rozktad paliwa, ktory wytwa-
rza pod dziataniem pary wodnej tat-
wopalny i termicznie wydajny gaz.
Po oczyszczeniu tego ostatniego
od smoty, kondensujacej sie¢ wody o-
raz innych niepotrzebnych dodatkéw
miesza sie on z pewng iloscig powiel
trza i jako mieszanka palna wyko-
rzystuje sie w cylindrach silnika. Z
powodu wiasnosci termicznych, zbli-
zonych do mieszanki benzynowej za-
stapienie tej ostatniej gazem drzew-
nym nie wymaga zadnych przerébek
w samym silniku. Nowoczesny gazo-
negerator o wadze ca. 200 kg. i
wzglednie niewielkich  wymiarach
moze pracowac bez przerwy pare go-
dzin, co przecietnie wystarcza w sa-
mochodzie ciezarowym na przebycie
100—150 kim. Po wyczerpaniu fa-

dunku wegla lub karbonitu i wody, prace ga-
zogeneratora nalezy na chwile przerwaé, po-
czem po ponownem napetnieniu moze on by¢
puszczony w ruch w przeciggu paru minut.

Tak samo zupetnie chtodny
gazogenerator wymaga za-
ledwie 5 minut na kompletne
rozpalenie. W praktyce, aby
unikna¢ koniecznosci czeka-
nia zanim gazogenerator za-
cznie normalnie pracowac,
do zapedu samochodu stosu-
ja tez benzyne, doptyw kto6-
rej mozna kazdej chwili wy-
taczy¢. Tak samo rezerwowy
karburator benzynowy odda-
je nieocenione ustugi w chwi-
lach ruszania po dluzszym
postoju, po ktérym zazwy-
czaj gazogenerator weglowy
przygasa.

Dawniej czyniono préby
zuzycia Ww gazogeneratorach
samochodowych drzewa suro-
wego oraz innych mato war-
tosciowych  odpadkéw pali-
wa, jednakze do dzi§ nie u-
dato sie wynalez¢ sposobu
oczyszczania tak wytworzo-
nego gazu z lotnych resztek
smoty, ktére bardzo szkodzl-



ty silnikom. Z tego powodu obecnie gazogene-
ratory pracujgce drzewem surowem, buduje
sie wytacznie dla samochodéw kolonjalnych,
w Europie natomiast uzywa si¢ tylko urza-
dzen, zasilanych weglem lub karbonitem. O
tym ostatnim rodzaju paliwa musimy powie-
dzie¢ jeszcze kilka stéw, a to z tego powodu,
ze nie jest ono u nas blizej znane.

Jak wiemy wegiel drzewny jest bardzo
lekki i dlatego zajmuje duzo miejsca, tak, ze
przewozenie wiekszych zapaséw sprawia w
wielu wypadkach powazne trudnosci. Celem
unikniecia tego, czysty i dobry wegiel miele
sie na proszek, ktéry poddaje sie jeszcze dzia-
faniu pewnych substancyj celem dalszego o-
czyszczenia i potem sprasowuje sie w mate
brykiety, znane we Francji pod nazwg karbo-
nitu. Poniewaz ciezar wiasciwy tak spreparo-
wanych brykietéw weglowych jest znacznie
wiekszy zajmujg one mato miejsca, i nie sg
ambarasujace przy transporcie. Tak samo do
zalet karbonitu nalezy zaliczy¢ brak pytu oraz
duza wygode napetniania nim gazogenerato-
row. Z tych wiasnie powodéw, mimo nieco
wyzszej ceny, zyskuje karbonit coraz wiecej
zwolennikéw.

Koszty napgdu samochodéw karbonitem
sg bardzo niskie i wynosza przecietnie nawet
we Francji, gdzie drzewo jest wzglednie dro-
gie, 50 proc, kosztéw benzyny. U nas w Polsce
cena wegla drzewnego i karbonitu, przy racjo-
nalnej eksploatacji naszych bogactw le$nych,
powinna by¢ jeszcze nizsza. Na
poczatku zaznaczyliSmy juz, ze
czynione sg préby zastosowania
w silnikach nietylko olei cigz-
kich i gazu drzewnego, lecz na-
wet materjatéw pednych w po-
staci pylu. O prébach tych nie
mozemy mowié obszerniej, gdyz
nie daty one jeszcze pozytyw-
nych wynikéw. Istnieje jednak
prawdopodobiefstwo, ze | w tej
dziedzinie uda sie z czasem po-
czyni¢ odpowiednie udoskona-
lenia, a wtedy do napedu samo-
chodéw bedziemy mogli stoso-
sowaé jeszcze caby szereg in-
nych, zupetnie dzi§ nie branych
pod uwage rodzajow paliwa.

Nalezy tak samo powiedzie¢
pare stbw o mieszankach ben-
zynow.ych, ktére maja przyczy-
ni¢ si¢ z jednej strony do re-
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Gazogenerator, pracujacy karbonitem, wmontowany do zwyklego samochodu ciezarowego. Na ry-
cinie widzimy ivmontoivany po boku podwozia samochodu gazogenerator, dostarczajacy silnikowi
karbonitu.

dukcji zuzycia benzyny, a z drugiej do obnize-

nia kosztéw uzytkowania samochodu. Z po-
é§rod tych mieszanek najwieksze znacze-
nie posiada mieszanka alkoholowo-benzy-

nowa, ktéra przy odpowiedniem zesta-
wieniu pracuje tak samo dobrze jak czysta

Powazng konkurencja dla silnikéw pracujacych gazem drzewnym stanowi obec-
nie motor Diesla. Na fotografji naszej widzimy samochéd ciezarowy z takim

motorem.

Samochdd-gazownia. dostarczajacy samochodom palitca.

bcnzyna. U nas w Polsce zastosowanie mie-
szanki alkoholowej jest tembardziej wazne, ze
nasze zapasy ropy naftowej mozliwej do do-
bywania w obecnych warunkach s nieznacz-
ne, natomiast przemyst alkoholowy mamy do-
skonale rozwiniety, a zwiekszenie jego pro-
dukcji odbija sie bardzo dodat-
nio na stanie naszego rolnictwa.
Nalezy tylko obawiaé sie, Zze z
powodu rzadowego monopolu,
uzywanie mieszanek spirytuso-
wych bedzie sprawiato automo-
bilistom rézne przykrosci w
zwigzku ze zbyt moze $cisty kon-
trola wiladz. Précz mieszanek
czysto benzynowo-alkoholowych
z niewielkim tylko dodatkiem
(1—2 proc.) benzolu, znane s3
tez ro6zne mieszanki specjalne,
ochronione licznemi patentami,
jednakze nie posiadajagce do
dzi$ wigkszego znaczenia prak-
tycznego.

Wiasciwie w ostatnich la-
tach panowata nawet prawdzi-
wa manja wynajdywania najroz-
niejszych cudownych kombina
cyj, sktadajacych sie z tajem-
niczych ptynéw i obdarzonych,
wedtug twierdzenia wynalazcéw, nadzwyczaj-
nemi wiasciwosciami, jednakze manja ta précz
nawatu pracy w biurach patentowych, nie da-
fa zadnych wynikow.

Dla S$cistosci musimy jeszcze raz powrdcic¢
do kwestji gazogeneratoréw, zaznaczajac, ze
procz wegla drzewnego i karbonitu poczynio-
no dos$¢ szczedliwe préby z brykietami torfo-
wemi odpowiednio spreparowanemi. Wiasci-
wie trudno dzi$ powiedzie¢ czy dalsze udosko-
nalenia nie umozliwig uzycie jeszcze réznych
innych gatunkéw paliwa w gazogeneratorach,
gdy wiasciwie na przeszkodzie ich kompletnej
uniwersalnosci stoi tylko konieczno$¢ usuwa-
nia z gazu palnego zanieczyszczen, a czynno$¢
la moze ulec znacznemu udoskonaleniu z chwi-
lg opracowania nowych systeméw filtrow.

Mowilismy obecnie wylkacznie o silnikach
spalinowych, nie powinnismy jednak zapomi-
na¢ 0 maszynie parowej i motorze elektrycz-
nym. Poniewaz maszynom parowym poswieci-
liSmy juz Kkilka artykutéw, pokrotce tylko
przypomnimy ich charakterystyke. Najnowo-
czesniejsza wysokoci$nieniowa maszyna paro-
wa prawie w niczem nie ustepuje silnikowi
spalinowemu poniewaz wage jej zredukowano
do minimum, a wszelkie czynnosci, zwigzane
z opalaniem kompletnie zautomatyzowano. Je-
dynag bodaj jej wadg jest wysoka cena. Kon-
struktorzy zapowiadajg jednak dalsze udosko-



nalenia, ktére maja przyczyni¢ sie do znaczne-
go spopularyzowania tego typu silnika. Pozor-
nie zdawatoby sie wiec, ze przez popularyza-
cje maszyny parowej rozwigzemy ostatecznie
kwestje uniezaleznienia sie od ropy naftowej.
Jednakze przypuszczenie nasze nie sprawdza
sie, a to z tego powodu, ze do opalania takiej
najnowoczesniejszej maszyny stosuje sie wia-
$nie rope naftowa.

Pozostaje nam jeszcze silnik elektryczny.
Ten ostatni posiada szereg nieocenionych
woprost zalet i doskonale nadaje sie do trakcji,
poniewaz jest nadzwyczaj elastyczny, nie psu-
Je sie, nie kaprysi i przez dlugie miesigce pra-
cy nie wymaga ani specjalnego dozoru ani re-
montu. Jednakze silnik elektryczny musi czer-
pac z jakiego$ Zrodta prad i tu wihasnie naty-
kamy sie na bardzo powazne trudnosci. Jako
zrédet pradu  mozemy uzywaé: ogniw elek-
trycznych oraz akumulatoréw réznych syste-
moéw. Ogniwa z powodu wysokiej ceny i bar-
dzo matej wydajnosci musimy odrzuci¢, mimo
ze stosowano je kiedy$ przed laty na pierwszej

Samochéd elektryczny zdobywa sobie w ostatnim czasie coraz wieksze uznanie,
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kolei elektrycznej w Anglji.
Pozostajg nam akumulato-
ry. Najdawniej znany typ
akumulatoréw otowiowych,
bardzo wydajny, jest niedo-
godny z powodu wielkiego
ciezaru. Tak samo przy uzy-
ciu natykamy sie na réz-
ne trudnosci, jak to: ko-
nieczno$¢ doktadnego dozo-
ru oraz ciggta reparacja
ptyt, ktére w czasie jazdy
ulegaja tatwo uszkodzeniom.
Z tych wiasnie powodow
w pojazdach mechanicznych
akumulatoréw  otowiowych
uzywajg bardzo niechetnie.
Sg jeszcze akumulatory ze-
lazo-niklowe, znacznie lzej-
sze od otowiowych i mniej
wrazliwe na brak dozoru
i wstrzg$nienia. Jednak i te
akumulatory majg szereg

a sprzyja temu

ogolna elektryfikacja, dzieki czemu staje sie bardzo tatwg wymiana roztadowanych bateryj aku-

mulatoréw na $wieze. Na rysunku widzimy wmontowang pod samochodem elektrycznym skrzynie

z duzg baterjg akumulatorowa. Samochody te zdobyly sobie zagranica ogromne uznanie 1 s3
w uzyciu tam, gdzie cena pradu jest bardzo niska.

Schematyczny rysunek noicoczesnego gazogeneratora samochodowe-
go, stuzacego do wytwarzania t. zzv. gazu drzewnego z wegla drzew-

nego lub karbonitu.

wad, a najwazniejszemi sg, ich mata wydajnos¢
oraz wysoka cena.

Ze wzgledu na wyliczone wyzej wady aku-
mulatoréw, pojazdy elektryczne nie zdobyty
sobie wigkszego uznania 1 sg dzi$ w uzyciu
tylko tam, gdzie mozna liczy¢ na wygodng
wymiane roztadowywanych bateryj i gdzie ce-
na pradu jest bardzo niska.

Précz akumulatoréw, do zasilania mozna
stosowac tez przewody elektryczne (jak przy
trolleybusach). System ten, pozornie bardzo
niewygodny, zaczyna w ostatnim czasie z po-
wodu wprowadzenia licznych udoskonalen cie-
szy¢ sie coraz wigkszem powodzeniem i s3 na-
wet projekty og6lnej elektryfikacji szos i drog
publicznych, przyczem kazdy pojazd mecha-
niczny mégtby za pewng optatg korzysta¢ z do-
starczanego tanim kosztem przez wielkie cen-
tralne elektrownie, pradu. Chociaz uskutecz-
nienie tych projektow wydaje sie wprost nie-
prawdopodobne, zajmowaé zg6éry wzgledem
nich stanowiska negatywnego nie mozemy z te-
go powodu, ze ich uskutecznienie nie wymaga
juz zadnych wielkich wynalazkéw i moze by¢
przeprowadzone pod warunkiem wiozenia do
tego przedsiewziecia duzego kapitatu.

Szwajcarski przemyst motorowy

Stosunkowo stabo rozwiniety i liczebnie
niezbyt silny przemyst motorowy Szwajcarji,
ma przed sobg specjal-
nie trudne zadania,
ze wzgledu na ciezkie
warunki terenowe i go6-
rzysto$¢ kraju. Wza-
mian za stosunkowo
matg produkcje, od-
znacza sie szwajcarski
przemyst samochodo-
wy i motocyklowy nie-
zwykia precyzyjnoscia
i godnie podtrzymuje
tradycje  genewskich
zegarkow,  stynacych
ze swej doskonatosci.
Fabryka motoréw w
ojczyznie Wilhelma
Tella, to po najwiek-
szej czesci maty war-
sztat, bez biegnacego
pasa i produkcji seryj-
nej, ktéry solidnoscia

Na marginesie Salonu w Genewie

i doktadnoscig swej pracy walczy zwyciesko
z konkurencjg poteznych olbrzyméw $wiata

4,3 litr. Martini Six posiada nader harmonijng linje.

samochodowego. Mato tego, te mate warsztaty
cieszg sie Swiatowym rogtosem!

Na wszystkich wiek-
szych torach wyscigo-
wych $wiata, przy sil-
nej konkurencji reno-
mowanych maszyn, od-
nosity szwajcarskie
motocykle jedno zwy-
ciestwo po drugiem.
U nas, w Polsce, naj-
bardziej znane s re-
kordy fabryki Motosa-
coche w Genewie, kt6-
ra produkuje jedne
z najlepszych motocy-
kli $wiata. O wielu
pierwszych nagrodach
znakomitych motocy-
kli Condor-Mag nie
wiemy prawie nic. Po-
dobnie ma sie¢ rzecz
z wysokowarto$ciowe-
mi maszynami Moser,



ktére juz w r. 1926 osiagnety na torze w Mon-
za Grand Prix Europy, bijac caly szereg staw-
nych fabrykatéw angielskich i niemieckich.
Réwniez w ubiegtym roku zdobyt team Mo-
sera Wielka Nagrode Europy, uzyskujac szyb-
koS¢ przecigtng zgérag 80 kimgodzin. W tej
samej klasie maszyn 175 ccm, zdobyt Allegro-
Villiers championat Szwajcarji, za$ maly
100 ccm Zehnder dwutaktowy zostat zwyciez-
cg rajdu Paryz — Nicea.

Jedyny szwajcarski samochdéd osobowy,
Martini-St. Blaise, uzyskat we wspomnianym
wyzej rajdzie druga nagrode, tuz za super-
sportowym Steyrem, za$§ w miedzynarodowym
wyscigu w r. 1927 w Bazylei, osiggneta cztero-
litrowka Martini-Six, pierwsza nagrode. Nie-
ma takiej szwajcarskiej marki samochodowej
czy motocyklowej, ktéraby nie wyszta zwycie-
sko z kazdego najtrudniejszego wyscigu gor-
skiego.

Zagranica, a zwkaszcza wielcy producenci
samochodéw przypuszczali doniedawna, ze
wystarczy zarzuci¢ rynek szwajcarski taniemi
seryjnemi fabrykatami o wyrobionej marce,
aby zgnie$¢ i zniweczy¢ staby i pozbawiony
wielkich  $rodkéw przemyst samochodowy
Szwajcarji. Tymczasem okazato sig, ze nietyl-
ko w Szwajcarji, ale wszedzie tam, gdzie trud-
ne warunki i goérzysto$¢ terenu, wymaga spe-
cjalnie precyzyjnych maszyn, s wyroby Mar-
tini bez konkurencji i bija wozy szescio i sied-
iniolitrowe.

Czemzez tlumaczy sie ta niezwykia odpor-
no$¢ i zywotno$¢ warsztatowego przemystu
szwajcarskiego? Sprowadzi¢ to
nalezy znowu do owej przystowio-
wej solidnosci i precyzyjnosci
szwajcarskiej, ktorg sobie zegarki
genewskie zdobyly $wiat.

Tegoroczny salon genewski roz-
tacza przed zwiedzajgcym niezwy-
kty przepych technicznego kom-
fortu i doskonatosci. Jedng z naj-
ciekawszych maszyn jest Motosa-
¢oche 500 ccm, model super-sport,
na ktérej Anglik Handley zdobyt
Grand Prix Europy 1929 na Cir-
cuit de Geneve, uzyskujac niesa-
mowitg szybko$¢ $rednig 145 kim.
na godz. Maszyna jest wyposazo-
na w caty szereg nowosci technicz-
nych. Mechanizm sterujacy wen-
tyle jest szczelnie kryty, za$ zna-
komity ttumik przyczynia sie do
cichego chodu w miejscowosciach zamieszka-
tych.  Konstruktorzy tej klasycznej maszyny
wyscigowej Kierowali sie dwoma myslami prze-
wodniemi, ktérych wyniki natychmiast rzuca-
ja sie w oczy: przedewszystkiem, by na kazdy
gram wagi przypadato jaknajwiecej efektyw-
nej sity ,dalej za$ zastosowano dewize Bugat-
tiego: racjonalne smarowanie jest duszg wy-
scigowej maszyny.

Précz Motosacoche budujg maszyny powy-
zej 500 ccm tylko Acacias-Geneve i Condor-
Courfaivre. Dwa modele Candora, mianowicie
500 ccm jednocylindréwka double-sport oraz
ciezki 1 000 ccm dwucylindrowka odznaczajg

350 ccm Oryg. Motosacoche-Supersport.
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sie niezwykle piekng
linjg  obok  swej
wspomnianej juz, do
skonatosci technicz-
nej. Lekkie motocykle
budujg trzy fabryki:
Moser, Zehnder i Al-
legro, ktérych szcze-
go6lnie interesujacym
produktem sg mate
125 ccm czterotakto-
we Mosery, o dwdch
biegach, z zapedem
tancuchowym. Mode-
le te z tatwoscig osia-
gaja szybkos$¢ 80 kim
na godzine.

Podobne maszyny
buduje Zehnder. Ni-
sko osadzony punkt ciezkosci, cichy i row-
ny bieg, znakomity dobdr materjatu, jak réw-
niez oszczedno$¢ czyni z nich typowsa, do-
skonatag maszyng sportowo-turystyczng o ma-
tym litrazu (110 ccm). Charakterystyczng ce-
cha Zehnderéw jest zaped rzemienny. Male
Zehndery sg dla Szwajcarji tem, czem dla Nie-
miec DKW.: sg tanie i popularne. Na salonie
wystawia Zehnder réwniez swa najnowszg
kreacje: model sportowy 250 ccm o trzech
biegach.

Typowg fabryka mniejszych rozmiardw,
przystowiowym ,warsztatem# szwajcarskim,
sa zakfady Allegro w Neuchatel. Zwiedzajac
niewielkie, schludne, hale warsztatowe Alle-

3% konny Allegro-Yilliers, spec, model wyscigoiuy.

gro podziwia¢ nalezy ich celowo$¢ i znakomi-

te wyniki przy tak skromnych $rodkach. Ru-

ry stalowe do ram sprowadza sie z Anglji, po-

czem na goragco nadaje sie im ksztah.

W innej hali szereg robotnikéw lakieruje piek-

ne tanki, w innej znéw nacigga sie recznie

szprychy u két, co daje gwarancje precyzyjne-

go wykonania pracy. W niewielkim pokoju

montuje sie gotowe silniki i spuszcza je za-

pomoca recznego dzwigu na dot, na ulice, gdzie

natychmiast dokonywuje sie proéb praktycz-
nych.

Ceny maszyn nie przedstawiajg sie dla

Szwajcarji niekorzystnie, jakkolwiek nie moz-

na ich nazwac niskie-

mi, szczeg6lnie dla

stosunkéw  polskich.

Maszyna 175 ccm

kosztuje przecigtnie

loco Szwajcarja ca.

1 000—1 200 fran-
kéw szwajc., 250 ccm
okoto 1 300—1 400

frankéw, za$ maszy-
na 500 ccm nie nizej
1650 frankéw. Mo-
tosaco¢he 1000 ccm
z bocznym wdézkiem
kosztuje 3 300 fran-
kéw szw.

Jeszcze kilka stow
0 samochodach. Au-
tobusy i ciezaréwki

500 ccm Condor-Mag Grandsport.

Sauer - Arbon sg znane i cenione na ca-
tym Swiecie, tak, ze niema potrzeby o nich
wspomina¢. Uzywa sie ich we wszystkich kra-
jach gorzystych; m. in. kursujg one na szlaku
Zakopane — Morskie Oko. Podobnie znane
sg autobusy gorskie Berna-Otten i FBW-We-
tzikon.

Przed wojng wielkiem wzieciem cieszyty
sie genewskie samochody Pic-Pic, lecz fabry-
ka ta, niestety, przestata istnie¢. Wielkie i do-
skonate wozy osobowe buduje od r. 1926 zna-
ny konstruktor Steiger, obecnie kierownik za-
ktadéw Martiniego, ktéry posiadat dawniej
wiasng fabryke. Obecnie buduje sie szesciocy-
tindrowki 4.3 litrowe, ktére wazg zaledwie

1 050 kg. Nic dziwnego, ze 90-cio
konny silnik daje przy swych 3400
obrotach taka elastyczno$¢, ze sta-
wia go w pierwszym rzedzie ma-
szyn gorskich. Samochéd ten roz-
porzadza takg rezerwa sily, ze
przy 10-procentowej pochytosci
zatrzymuje swa szybko$¢ 70 km,
na godz. na bezposrednim, trze-
cim biegu, za$ przy wysokogor-
skiej pochytosci 36 proc, osigga
jeszcze 55 klmgodzin na trzecim
biegu. Akceleracji z 0 do 80 kim.
dokona¢ mozna w ciggu 18 se-
kund. Maksymalna szybko$¢ wy-
nosi 120 do 130 kimgodzin. Za-
kfady Martini posiadaja wiasng
fabryke karoseryj, kt6ra buduje
wozy o nadzwyczaj pigknej i har-
monijnej linji, z ktérych kilka
wystawiono na salonie. Instalacja elektryczna
pochodzi ze znanej szwajcarskiej wytworni
Scintilla, ktéra cieszy si¢ $wiatowym rozgto-
sem. Przy jezdzie w kraju gorzystym wielka
role odgrywajg hamulce, to tez Martini posia-
da znakomite servo-hamulce na cztery kota,
ktory zatrzymujg woéz z tempa 50 kimgodzin
na przestrzeni 6 metrow.

Jest rzeczg zrozumiaty, ze ten znakomity
woz jest drogi. Otwarty Martini-Six kosztuje
19 500 frankéw szwajcarskich, lecz niezwykte
jego zalety wyréwnuja wysoko$¢ ceny nabycia,
za$ koszty utrzymania sa, jak juz zaznaczylis-
my, niskie.

Ogoélnie biorac, daje Salon Samochodowy
w Genewie prawdziwg rewje znakomitych
i wysokowarto$ciowych maszyn, ktére muszg
przypas¢ do gustu zaréwno znawcy, jak i lai-
kowi, wymagajagcemu estetycznego wygladu
zewnetrznego.

Szczegblnie zyskujg fabrykaty szwajcar-
skiego przemystu motorowego, gdy sie je po-
réwna z seryjnemi wyrobami r6znych Che-
vroletow i Opiéw, ktorych tyle ogladamy na
salonie. Podrézujac po Szwajcarji, czesto na-
potyka sie wozy renomowanych i gtosnych
firm europejskich i amerykanskich, ktore cigz-
ko dyszac ,,nie moga daleji4, lub tez sg zmu-
szone kaza¢ sie ciaggna¢ przez ... melancholij-
ne wronki szwajcarskie, gdy natomiast szwaj-
carskie maszyny przejda wszedzie.



Z DZIEDZINY TECHNIKI

Najbardziej rozpowszechnionym systemem
chtodzenia silnika spalinowego jest chtodze-
nie woda, obieg ktdrej zabezpiecza pompka
lub tez tak zw. termosyfon. Dotad w automo-
bilizmie nie spotykaliSmy jeszcze chtodzenia

Schemat tcodnoparoicego chtodzenia silnikéw

przy pomocy parowania wody, mimo, ze Ssy-
stem ten byt juz dawniej znany i z powodze-
niem stosowany przy motorach stacjonarnych.
W ostatnim czasie jednak problemem tym za-
czeto bardzo powaznie sie zajmowa¢ w Ame-
ryce. Pierwszem praktycznem rozwigzaniem
tego, badz co badz ciekawego problemu jest
system Rushmora. Przy nim cylindry s jak
przy zwykiem chtodzeniu otoczone koszulka,
réznica jednak polega na tem, ze woda nie
wypetnia catej przestrzeni miedzy cylindrami
i koszulkg, poziom jej znajduje si¢ ponizej
glowicy. Potrzebna do tego stosunkowo mata
ilo$¢ wody szybko sie zagotowuje i zaczyna pa-
rowaé. Para ta przez przewdd o odpowied-
nim przekroju zostaje doprowadzona zdotu
do kondensatora, ktory w danym wypadku
zastepuje chtodnice. W kondensatorze traci
para swe ciepto i kondensat czyli para skrop-
lona opada na dno tegoz, skad sptywa do ni-
zej potozonego zbiornika, wmontowanego bez-
posrednio pod kondensatorem. Pompka wod-
na, polaczona ze zbiornikiem doprowadza
ochtodzong wode do koszulek.

Takim sposobem chiodzenie wiasciwe po-
lega na tem, ze wydzielone przez spalanie mie-
szanki ciepto zostaje pochloniete przez wode
W momencie jej parowania, oraz przez samg
pare, ktéra w tym czasie posiada niskg tempe-
rature.  Skuteczno$¢ chtodzenia zapewnia w
tym wypadku to, ze zamiana wody w pare wy-
maga znacznej ilosci ciepta, ktére dostarcza-
ja rozgrzane Sciany cylindréw. Skraplanie pa-
ry, jak to juz zaznaczyli$my odbywa sie w kon-
densatorze, dzieki czemu temperatura wody
zostaje stale utrzymana ponizej 100° C.

Na temperature oraz sprawno$¢ silnika
chtodzonego takim sposobem wplywajg na-
stepujace czynniki: ci$nienie w systemie chto-
dzenia, szczelno$¢ pierscieni wody dokota cy-
lindréw, kt6éra oczywiscie zmniejszona zosta-
je warstwa pary, skuteczno$¢ obiegu i przekrdj
przewodéw dla pary uchodzacej.

Wielkie znaczenie ma w danym wypadku
przekrdj przewodu przy ujSciu do kondensa-
tora. Doswiadczenia wykazaty, ze dla silnika
0 70 KM. wystarcza najzupetniej przekroj
6,5 cm2, by dziata¢ przy ci$nieniu, panujacem
przy ujsciu tegoz do kondensatora, nawet
gdyby takowa wynosita 0,2 kg przez cm2.
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Pompka wodna musi, rzecz jasna leze¢
bardzo nisko. Ilos¢ 15—20 Itr. wody okazata
sie dla silnika 70 K za zupetnie wystarczajaca,
przyczem para tworzyta si¢ w ilosci 5 Itr. na
minute.

Doswiadczenia ro-
bione w Ameryce z
tym to nowym sy-
stemem wykazaty,
ze o jakimkolwiek
przegrzaniu sie sil-
nika mowy byc¢ nie
moze, jezeli chto-
dzenie  skroplong
parg potaczone jest
z obiegiem wody i
kiedy para zdotu
zostaje  doprowa-
dzona do konden-
satora. Doprowa-
dzaniem pary do
kondensatora  zdo-
tu jest uzasadnione
tem, Zze przy uru-
chamianiu  silnika
znajduje sie w kon-
densatorze  powie-
trze, ktore jest o 60
proc, ciezsze od pa-
ry przy 100° C. U
wielkich maszyn,
chtodzonych skroplong parg wydala sie wpierw
powietrze, czego znowu nie mozna praktyko-
wa¢ u samochodéw, bowiem doprowadzitoby
to do do$¢ powaznych komplikacyj. Jezeli pa-
re doprowadzimy zgéry do kondensatora,
wtedy oczywiscie ciezsze powietrze utrudniac
bedzie opadanie tejze, wskutek czego ucho-
dzi¢ ona bedzie na zewnatrz. Doprowadzona

systemu Rushmore‘a.

CIEK/WE WNHLHZKi
\)J AUTOMCBILIZmIE

W tym systemie zdotu para automatycznie wy-
piera powietrze, a unoszac sie coraz to wyzej
usuwa je przez odpowiedni zaw6r do konden-
satora.

O konstrukcji chtodnicy, ktéra w danym
wypadku stuzy jako kondensator, brak dotad
blizszych szczegétow.

Wedtug danych amerykanskiej prasy fa-
chowej, osiggnieto przy nowym sposobie chto-
dzenia silnika — w czasie préb, przeprowa-
dzonych w ostatnich dniach, zupetnie zadawa
lajagce wyniki.

* -~

Jezeli méwimy o nowych wynalazkach w
automobilizmie, o wynalazkach, ktére z biura
patentowego jeszcze nie wrdcity do biur kon-
struktoréw, to czynimy to dlatego, zeby dac¢
zwiezty poglad na dziatalno$¢ konstruktorow
samochodowych, ktérzy chca wykaza¢ jakich
ulepszen wzglednie udoskonalen wymaga or-
ganizm samochodu, a dalej poto, ze za temi
wszystkiemi wynalazkami kryjg sie nazwiska
konstruktoréw, znanych w catym Swiecie sa-
mochodowym.

Rozpoczniemy od F. H. Roycea, kierow-
nika zaktadéw Rolls-Royce. Jego wynalazek,
to zupetnie nowy typ starteru czyli rozruszni-
ka. Rozrusznik ten, jak kazdy inny, dotad sto-
sowany przy saYnochodach, jest silnikiem sze-
regowym, ktérego wiaczenie do kota zebatego
na kole napedowem silfika nastepuje automa-
tycznie na drodze elektrycznej. Twornik wy-
staje dzigki sprezynie osiowej z magnesnicy
tak, ze trybik rozrusznika nie moze zachodzi¢
do zazebienia kola napedowego. Z chwilg kie-
dy prad zostaje wigczony, wciggajg silne mag
nesy twornik do magnesnicy i kota zebate za

1) Rozrusznik z stozkowatym twornikiem Royce‘a. 2) Smaroicanie centralne podwozia pat. Renaul-
ta. 3) Nowy system chtodnicy Bugattiego. 4) Mechanizm hamulczy Fiata. 5) Zatcieszenie przed-
niej osi Coatalena. 6) Nowy typ glowicy Continental Motors Corp.



zebiajg sie. W momencie w ktérym silnik ru-
sza nastepuje przetaczenie rozrusznika na dy-
nainébwke, przyczem sprezyna wcigga automa-
tycznie twornik o postaci stozkowatej.

Stozkowata posta¢ twornika, charaktery-
styczna w tym wynalazku, ma na celu zmien-
no$¢ sity pociaggowej twornika, a co zatem
idzie, tagodne zachodzenie trybika do kofa ze-
batego. Dotad przy podobnych konstrukcjach
dziato sie to dzieki specjalnemu mechanizmo-
wi do wihaczania, ktéry w chwili wigczania
umozliwiat wytwarzanie sie stabego pradu.

Nowy system centralnego olejenia podwo-
zia samochodu opatentowatl Renault. Wynala-
zek jego polega na tym, ze tgczy on olejenie
skrzynki biegéw, dyferencjatu czyli catego
podwozia z olejeniem silnika. Pompka prze-
ciska olej z karteru do skrzynki przekfadnio-
wej i tylnego mostu. Olejenie to odbywa sie
przez zwykle naci$nigcie na pedat. Jest to
dos¢ oryginalny pomyst, ktéry szybko powi-
nien sie zaszczepi¢ i przyja¢ w konstrukcji
modeléw seryjnych.

W .

Ettore Bugali znowuz opatentowat auto-
matycznie dziatajacy zawdr, zamykajacy chto-
dnice. Sktada si¢ on z ptywaka, ktory umie-
szczony jest w przedtuzonych rurkach wzgl.
przewodach chtodnicy. Zawér ten zupehnie
nie przeszkadza doptywowi wody do chtodni-
cy, natomiast zamyka go automatycznie z
chwilg, kiedy sie ona znajduje na pewnym
okre$lonym poziomie, Najwazniejsza rzecza
jest dziatanie zaworu plywaka na wypadek,
gdyby sie woda w chiodnicy miata za-
gotowaé. Jezeli w danym wypadku otwo-
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rzymy korek chtod-
nicy, wtedy wybucha-
jaca para porywa za
sobg wentyl ptywaka,
ktéry  automatycznie
zamyka otwory w rur-
kach wzgl. przewodach
chtodnicy i zapobiega
wytryskiwaniu wody z
tejze. Zachodzi tylko
pytanie, czy chtodnica
wytrzyma wzmagajace
sie wowczas cisnienie.
* *

Ciekawy hydraulicz-
ny system hamulcéw
opatentowaty zaklady
Fiata w Turynie. Gtow-
ny wat hamulczy jest
przewiercony, jak ro-
whniez poszczegdlne
dzwignie oraz drazki
pociggowe, prowadza-
ce do kot przednich i
tylnych. Drazki hamut-
cze Kkonczg sie¢ nie w
zwyktych  widetkach,
lecz w matej gtéwce, podobnej do cylindra
i nurnika prasy hydraulicznej. Plyn wy-
wierajgcy ciSnienie zostaje przecisniety w
normalny sposéb zapomocg pompki recznej
przez gietkg rurke do watu hamulczego, skad
dostaje sie do gtéwnych drazkéw hamulczych,
ktére na skutek cisnienia wywartego przez
ptyn rozstepujg sie i automatycznie nasta-
wiajg przy hamowaniu.

Gumowy zderzak F. C.

zawieszenie kot przednich
inzynier konstruktor
zawieszenie

Oryginalne
rozwigzat R. Coatalen,
zaktadow Sunbeam Motor Car.,

Schleiffa, ktéry dotad, jak sie okazato, dal jak
najlepsze wyniki.

zreszta bardzo podobne
Freres*.

do typu ,,Sizaire-

*
*

Continental Motors Corporation opaten-
towata nowy ksztatt gtowicy cylindra, ktéra
zdaniem kot fachowych o cale niebo przewyz-
sza wszystkie dotychczasowe konstrukcje.
Gtéwng jej cechg jest to, ze komora kompre-
syjna posiada catkiem asymetryczny ksztait,
przez co gazy moga wykonywac o wiele inten-
sywniejsze ruchy wirowe. Swieca w tym ukta-
dzie glowicy znajduje sie prawie w Srodku
miedzy oboma zaworami.

Jeszcze legenda o ,zbytku”?

Na marginesie projektu ustawy o ,Funduszu Drogowym"

W ostatnim numerze naszego pisma wykazalis-
my, iz ,,Fundusz Drogowyl!, jako jednostronne ob-
cigzenie ruchu silnikowego jest w konstrukcji
swej niesprawiedliwy, nie uwzgledniajac olbrzy-
miego zuzycia drég przez zaprzegi konne, a skia-
dajac caly ciezar na ruch mechaniczny. Obecnie
pragneliby$my zastanowi¢ sie nad rozktadem cie-
zaru podatkowego w grupie optat od pojazdéw
mechanicznych i to na poszczegolne kategorje po-
jazdoéw.

Jak juz wywiedliSmy poprzednio, $wiadczenia
funduszu drogowego nie sa optatg fiskalna, lecz
pod kazdym wzgledem, jak juz powiada sama na-
zwa, $wiadczeniem celowem, na konstrukcje i re-
konstrukcje drég. Wynika stad wniosek, ze $wiad-
czeniami temi winni by¢ obciazeni ci podatnicy,
ktorzy drogi te niszcza i to tem wiecej, im wiecej
ich uzywaja i zuzywaja. Z konstrukcji optat wi-
da¢, iz cel taki rzeczywiscie twércom projektu
przy$wiecat, jednak wida¢ to raczej z rozplano-
wania poszczegdlnych grup (optaty, dochéd od
biletéw autobusowych, grzywny, dotacja), niz z po-
dziatu ciezaru podatkowego na poszczegdlne ka-
tegorje wozéw. Tam w calej petni zaznaczylo sie
barokowe stanowisko XIX wieku, wszedzie juz
na $wiecie oddawna zlikwidowane, ze samochod
osobowy jest zbytkiem, za ktéry trzeba placic.
Bo co przewiduje projekt? Za sto kilo wagi ptaca
rocznie: osobowe prywatne 40 wzglednie 50 zi,
zarobkowe 50 zi, cigezarowe prywatne 25 wzgled-
nie 35 z4, zarobkowe 35 wzglednie 45 zt.

Jakiez tu uzasadnienie tego podziatu? Skad
ta réznica? Zuzycie drogi? Ochrona transportu
towarowego? Zastanéwmy sie nieco nad tem.

Od czego zalezy zuzycie drogi przez poszcze-
g6lny samochéd? Od trzech czynnikéw: wagi,
rodzaju ogumienia i ilosci przejechanych kilome-
tréw. Ostatniego czynnika projekt nie uwzglednia

wogble, nie powiada réwniez, czy obowigzujace
obecnie w pewnych warunkach optaty — rujnuja-
ce — od tonokilometra — (0 tem osobno) beda na-
dal utrzymane. Drugi czynnik uwzglednia sie tylko
niestychanie sumarycznie, postanawiajac, ze samo-
chody o obreczach zelaznych ptaca stawki dwu-
krotne. Dobre i to, cho¢ dla naszych drég byto-
by lepiej, gdyby zakazano takich samochodéw
wogole, jak to stato sie w Niemczech. Natomiast
co do ciezaru wiasnego wozu, to na zuzycie drogi
wplywa nietylko, jezeli tak mozna powiedziec,
ciezar ,fabryczny#, t. zn. ciezar samej konstruk-
cji wraz z karoserja, lecz takze ciezar zmienny;
przy ciezarébwkach réwniez ciezar wiasny i tadun-
ku przyczepki. Natomiast warto zaznaczy¢, t. zw.
efekt ssacy kot, jak to juz wspominalismy, jest
mitem.

Z punktu widzenia celowosci podatku na fun-
dusz drogowy powinno by¢ rzecza obojetna, czy
po nawierzchni szosy toczy sie 1 000 kg maszyny
z maka, czy z ludZzmi, bo przeciez trudno przy-
pusci¢, aby w tej dziedzinie wyjatkowo kilogram
zelaza byt ciezszy od kilogramu pierza. Réwniez
obojetnem jest dla szarego kamienia szosowego,
czy przejezdza po nim samochodem sam wiasci-
ciel, czy tez ptacacy za jazde goscie. Zrdzniczko-
wanie stawek pod tym wzgledem jest niczem ab-
solutnie nieuzasadnione, pdki oczywiscie pozosta-
jemy w ramach dyskusji rzeczowej. Chyba, ze
powiemy: masz bracie samochdd i jezdzisz nim
wygodnie, palisz przytem grube cygara, to pta¢
za to podatki. Legenda o zbytku wozu osobowego,
oto wiasciwy motyw nieprzychylnego stanowiska
ustawodawczego wobec samochodu osobowego pry-
watnego, motyw z kategorji tych, ktéremi za lat
dziesie¢ bedzie sie karmi¢ kiepskie anegdoty, tak
jak dzi$ wspomina sie stanowisko sfer ,,miarodaj-
nych# wobec pierwszych projektéw kolei zelaz-
nych.

Moznaby jednak powiedzieé: nie samochody
osobowe sa uposledzone, lecz uprzywilejowuje sie
samochody uzytkowe ze wzgledu na ich donioste
znaczenie dla zycia gospodarczego. Tak? A z ja-
kiej racji? Przeciez dla $wiadczenia normal-
nego z tego zakresu, t. j. dla przewozu os6b
i towaru istnieje przedewszystkiem kolej z jej
taryfami, unormowanemi na catg Polske. Jezeli
mimo to pojazd silnikowy daje $wiadczenia gospo-
darczo lepsze, niz normalne (z czego oczywi-
$cie bardzo sie cieszymy), to juz przez to samo
postawiony jest gospodarczo dobrze i uprzywile-
jowania zadnego nie potrzebuje, a w kazdym
razie nie na korzy$¢ samochodu osobowego.

Optaty typu przewidzianego naleza juz zasad-
niczo do opfat najmniej sprawiedliwych, dzieki
swej sumarycznosci. Opfata od wagi jest zawsze
bardzo watpliwa, bywa jednak stosowana ze wzgle-
du na tatwo$¢ wymiaru, a wiec ze wzgledéw tech-
nicznych. Jednak oznacza ona opodatkowanie
maszyny w garazu, tak, ze podatek trzebaby za-
ptaci¢ nawet woéwczas, gdyby samochdd przez ca-
ty rok nie przebiegt ani metra po drodze publicz-
nej. | tu ujawnia sie znowu sumaryczno$¢ wymia-
ru podatku dla maszyn zarobkowych. Jest rzeczg
jasna, ze jezeli ekonomiczno$¢ maszyny zalezy tyl-
ko i wykacznie od ilosci przejechanych kilometrow,
jak przy maszynach zarobkowych, to oczywiscie
maszyny te wykazujg bez poréwnania wiecej prze-
biegu rocznego, niz maszyny prywatne. Trudno
wprawdzie o cyfry Sciste, gdyz niema w tym kie-
runku statystyki, jednak mozna przyja¢, ze samo-
chod osobowy zarobkowy w Poznaniu przebiega
rocznie okoto 60 000 kilometrow, intensywnie na-
tomiast uzywany samochdd osobowy prywatny tyl-
ko okoto 15000, co oznacza: przy réwnem opo-
datkowaniu w kategorji 50 zt od 100 kilo wagi
samochéd osobowy prywatny obcigzony jest po-

(Dokornczenie na str. 13-tej.)



Sport samochodowy, motocyklowy

Komisja sportowo-turystyczna Automobilklubu
WiIkp. ustalita regulamin wycieczek, ktéry od 16.
bm. obowiazuje wszystkich uczestnikow.

1. Uprzednie zgtoszenie na wycieczke w Sekre-
tarjacie A. W. jest pozadane, lecz nie obowiazuje
i nastagpi¢ moze dopiero bezposrednio przed od-
jazdem.

2. W wycieczce
cztonkowie A. W.

cztonkéw A. W. . .
3. Wozy biorace udziat w wycieczce udekoro-

wane by¢ winny god{ami A..W. za wyjatkiem wo-
zow wprowadzonych gosci.
pisowe “na pokrycie kosztéw wycieczki

wyn05| zt. 3 od wozu.

5. Bioragcych udziat
W wycieczce obowigzuje
bezwzgledna punktual-
no$¢- odjazdu.

6. Kazdorazowe sp6z-
nienie pocigga za sobg
naktadanie kar pieniez-

‘moga bra¢ udziat wytacznie
i osoby wprowadzone przez

nych. . .
7. Uchylajacy sie od
uiszczenia  natozonych

kar tracg prawo oficjal-
nego udziatu t. zn. przez
udziat swéj w wycieczce

nie uzyskujg zadnych
punktéw do  nagrody
rocznej.

8. Oficjalne uczest-

nictwo w wycieczce daje
pu_nkty do nagrody rocz-

nej.

J9. Wszystkich biorg-
cych udzial w wycieczce
obowiazuje bezwzglednie
postuszenstwo i stosowa-
nie sie do zlecen Ko-
mandora wycieczki.

10. W razie stawienia
sie przy odjezdzie mniej
niz 5 wozéw — wyciecz-
ka do skutku nie do-
chodzi.

Najwiekszemi  wio-
sennemi wyscigami  sa-
mochodowemi bedg za-
wody: ,,O wielka nagro-
de Monaco¥4 i ,Targa
Florio#. Juz od szeregu tygodni otwarto zgtosze-
nia do tych zawodéw, ktére zapowiadaja sie sen-
sacyjnie. 1 tak na liscie zgloszen dc zawodéw
0 ,,Wielka nagrode Monaka# figuruje 20 gtosnych
nazwisk, m. in. Chiron (Bugatti), Williams (Bu-
gatti), Dreyfus (Bugatti), Borzacchini (Maserati),
Arcangeli  (Maserati), von Stuck (Austro-Daim-
ler), hr. Arco (Mercedes), Biondetti (Talbot),
Caracciola (Mercedes-Benz), Stuber (Bugatti). Jak
wida¢ z powyzszego zestawienia, w wyscigu tym
zejdzie sie elita kierowcéw Francji, Wioch, Nie-
miec i Szwajcarji. Ogdtem jest reprezentowanych
9 panstw. Wyscig odbedzie sig dnia 6 kwietnia.
Sensacja jego bedzie walka druzyny Bugatti (Chi-
ron — Williams — Bouriat) z przeciwnikami tej
miary, jak Caracciola, Arco, Stuck, Campari Fran-
che i inni.

*
*

Do wyscigu ,,Targa Florio# przygotowuje sie
tak wszechstronnie wielki przemyst samochodowy
Wioch, ze trudno sobie wyobrazi¢, aby zwyciestwo
mogto by¢ wyrwane z ragk wioskich kierowcow.
W szczegdlnosci ,,Alfa Romeo# czyni wszystko,
aby tym fazem zwyciezy¢; silniejsza druzyne od
te), Jaka wystawia ta firma, (t. j. Campari,
Varzi, Ghersi i Nuvolari) trudno ~ sobie wy-
obrazié. Oczywiscie konkurencyjne firmy, jak Ma-
serati i Bugatti nie pozostaly w tyle. Ta ostatnia
zapewnita sobie Chirona, Williamsa i Divo, ktdrzy
beda dobrze broni¢ barw Francji, Maserati za$
pozyskat dla tej imprezy Borzachiniego.

*

Dnia 6. b. m. ukoniczyt rajd przez Sahare ze-
spot czterech ,,Cottin-Desgouttes#, przybywszy do
Algieru. Od reszty zespotdw nadchodzg stale bar-

Niech éwiczy sie, kto chce zostaé mistrzem!
kierownictwem swego trenera, trening kolarski,
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-dzo korzystne wiesci. Do dnia dzisiejszego wyco-
fat sie z rajdu tylko jeden ze zgtoszonych
40 wozow.

*

Caracciola, znany kierowca firmy ,,Mercedes-
Benzil, ktéry poczatkowo odméwit wziecia udzia-
tu w wyscigu o ,,Grand Prix*“ Monaca, w ostatniej
chwili zapisat sie na liste uczestnikéw tego swoi-
stego wyscigu.

*
*

Stynnemu kierowcy angielskiemu Kaye Dono-
wi, ktéry zamierza na swym 4 000-konnym Sun-
beamie pobi¢ w Daytona Beach $wiatowy rekord

szybkosci, po przybyciu do Nowego Jorku urza-
dzono olbrzymig manifestacje. Eskorta milicji
miejskiej na motocyklach towarzyszyta mu przez
ulice miasta do hotelu. Po krétkim pobycie w No-
wym Jorku wyruszyt on na swym samochodzie do
Daytona, gdzie badat wybrzeze oraz jego zdatno$é
do wyscigu. W ostatniej chwili dowiadujemy sie,
ze podczas ostatnio podjetych préb osiagnat on
306 kim na godzine i uwaza za mozliwe pobi¢
w sprzyjajacych warunkach $wiatowy rekord
szybkosci.

Do wyscigu wioskiego ,,Mille Miglia¥ zgtosito
sie dotad 34 uczestnikéw. Ostatnio wptyneto zgto-
szenie 3 woz6w marki Bugatti, po jednym O. M.,
Fiat 505 i Amilcar.

*

Do Automobilklubu Palermo wptyneto oficjal-
ne zgloszenie zespotu Bugattich. Alzacka firma
wysyla na ten wyscig 4 wozy, ktdremi kierowac
bedg Caberto, Conelli, Chiron, Diro i Williams.
Poza ostatnim wszyscy jezdzcy dobrze znajg tra-
se, na ktdrej odbedzie sie wyscig, przyczem Divo
jest zwyciezcg dwoch ostatnich wyscigdw oraz re-
kordowcem na tej trasie.

Automobilklub Triestu i Padwy organizuje od
6—23 kwietnia jazde turystyczng z Triestu przez
Wiederi do Pragi. Uczestnicy zobowigzani sa
Scisle przestrzega¢ ustawy drogowej krajow, przez
ktére beda przejezdzaé. Przewidzianych jest
5 etap6w, a mianowicie: Triest — Klagenfurt,

lotniczy

Klagenfurt — Wieden, Wieden — Praga, Praga —
Salzburg i Salzburg — Triest. Dlugos¢ tej trasy
wynosi 1808 kim; uczestnicy zobowiazani sg je-
cha¢ z przecietng szybkoscig 31—50 kim

* *
*

Do europejskiego wyscigu o mistrzostwo gor-
skie wcielono réwniez w biezacym roku angielski
wyscig na Shelsley Hill. Automobilklub Wielkiej
Brytanji_ustalit dzien 13 lipca jako date tego wy-
Scigu. Trasa wynosi rowny kilometr i wykazuje
wzniesienia do 18%

*

Niemiecki ~ Automo-
bilklub  organizuje w
dniach od 3 do 20 lipca
r. b. rajd samochodowy
o charakterze miedzyna-
rodowym  niebywatych
wprost rozmiaréw, bo na
dystansie przeszto 10000
ki’ometréw. Rajd obej
muje cate Niemcy i calg
niemal wschodnig Euro-
pe. Rajd przechodzi
rowniez i przez Polske.

Trasa jego przecho-
dzi przez nastepujace
wieksze miasta: Berlin
— Szczecin — Breme —
Duesseldorf — Frank-
furt n/M. — Freiburg —
Stuttgart — Monachjum
— Villach — Karlovac
— Ragowa — Biatogréd
Budapeszt Te-
meszwar —Bukareszt —
Cluj — Budapeszt —
Wieden — Norymberga
— Praga — Wroctaw —

£6dz — Warszawa —
Wilno — Dynaburg —
Ryga — Krolewiec —

Malborg — Berlin.

Organizacjg przejaz-
du przez Polske zajmie
sig  Automobilklub Pol-
ski w Warszawie.

*

Czteroletni Jacek Gache rozpoczyna pod umiejelnem *
by w przysztosci wyrosnagé na Swiatoicg stawe.

Doroczny wyscig mo-
tocyklowy o  Tourist
Trophy na wyspie Han odbedzie sig w b. rt 16,
18 i 20 czerwca. Trasa wynosi 65 kim, ktorg trze-
ba przeby¢ 7 razy, ze ogdtem wyscig odbedue sie
na przestrzeni 425 kim. Maszyny podzielono na
trzy kategorje do 250 ccm, do 350 ccm i do
500 ccm. Wpisowe wynosi 33 funty szterlingdw.
Pierwsza premja wynosi 200 funtéw. Za ukoncze-
nie wyscigu w minimalnie przepisanym czasie,
otrzymuja zawodnicy 10 funtéw. W odrdznieniu
od innych lat, zdecydowano sie obecnie na start
masowy. Miejsca na starcie zostang wylosowane.

* *

lI-ci_krajowy konkurs awjonetek, zamierzany
pierwotnie w maju br. odbedzie si¢ w czasie od
3 do 15 wrzeénia b. r. Zawody te urzadza Liga
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, catkowita
za$ kontrola sportowa spoczywa¢ bedzie w re-
kach Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej.

Juz obecnie ustalone zostaty warunki tego kon .
kursu. Warunki te przewiduja, iz do konkursu
dopuszczone beda awjonetki konstrukcji krajo
wej wszystkich czterech kategoryj, wedtug klasy-
fikacyj F. A. I. (Federation Aeronautique Inter-
nationale), a mianowicie: pierwsza i druga kale-
gorja — najmniej dwumiejscowe o0 cigzarze wia-
snym do 280 kg. w li-ej i od 280 do 400 kg. w
I-ej kategorji, trzecia i czwarta katcgorja — je-
dnomiejscowe o ciezarze wiasnym do 200 kg. w
IV-gj i od 200 do 350 kg. w Ill-ej kategorji.
Udziat poza konkursem nie bedzie dopuszczony.

Wyniki obliczone beda na podstawie ilosci
punktéw zdobytych w poszczegélnych konkuren-
cjach, a mianowicie:

"1) Za prébe krotkosci startu maks. 60 pkt.

2) Za lot na wysoko$¢ maks. 100 punktdw.



3) Za szybko$¢, osiagnieta w obwodzie zam-
knietym, 500 punktéw. Préba szybkosci polega¢
bedzie na pieciokrotnem przebyciu obwodu:
Warszawa — Raszyn — Piaseczno — Warszawa.

4) Za lot okrezny 400 punktéw. Lot okrezny
odbedzie si¢ w dniach od 9 do 14 wrzes$nia. W roku
biezacym poraz pierwszy wprowadza si¢ do kra-
jowego konkursu awjonetek lot okrezny. Trasa
tego lotu przechodzi¢ bedzie przez wszystkie nie-
mal wojewddztwa i podzielona zostaje na szes¢
etapéw dziennych, a mianowicie: pierwszy dzien:
Warszawa — Brze$¢ n. B. — Grodno — Lida —
Wilno; drugi dzien: Wilno — Motodeczno — Sto-
nim — Biata Podlaska; trzeci dzien: Biata Pod-
laska — Zamo$¢ — tuck — Lwow; czwarty
dzien: Lwéw — Lublin — Krakéw; pigty dzien:
Krakéw — Katowice — Czestochowa — £6dZz —
Poznan i szésty dzien: Poznan — Grudzigdz —
Torun — Warszawa. Na wszystkich lotniskach,
wymienionych w trasie, obowigzuje ladowanie.
Dlugos$¢ catej trasy wynosi okoto 2700 kim.
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5) Za walory techniczne maks. 100 punktéw.

6) Za wyekwipowanie (spadochrony, urzadze-
nia przeciwpozarowe, rozrusznik, podwdjne, stery
itd.) maks. 200 punktéw.

7) Za demontaz maks. 40 punktéw.

Maksymalnie osiggalna ilo$¢ punktéw we
wszystkich prébach wynosi 1500. Dla odbycia sie
konkursu wymagane jest zgtoszenie najmniej
pieciu zawodnikéw. Termin zgloszen uptywa dnia
10 sierpnia br. Zgtoszone awjonetki podzielone
beda na dwie grupy, a mianowicie: pierwsza gru-
pa obejmie awjonetki 1-ej i Ill-ej Kkat., druga gru-
pa — awjonetki li-ej i 1V-ej kategorji. Kazda z
grup klasyfikowana bedzie oddzielnie. Dla kazdej
grupy wyznaczone sg nastgpujace nagrody pie-
niezne, ktére zdobywa awjonetka: pierwsza na-
groda 6 000 zt, druga — 4 000 z4, trzecia — 3 000 zt
i czwarta — 2 000 zt. Poza tem spodziewaé sie
nalezy, iz ufundowane bedg liczne nagrody lo-
kalne.

\la Widnokregu Automobilisty

WYPADKI SAMOCHODOWE

WARSZAWA. (Wypadki samochodowe z jed-
nego dnia). Niedziela, dnia 23 bm. zaznaczyta si¢
niezwyktemi wypadkami samochodowemi, spowo-
dowanemi zbyt szybka jazda, lub pijaistwem kie-
rowcow. Okoto godz. 8 m. 30 kierowca Michat Ba-
nasiewicz, bedac pijany, jechat ul. Krélewska w
strone Krak. Przedmiescia. Po drodze skrecit tak
niefortunnie, ze wjechat na chodnik przed wej-
Sciem do gmachu sadu wojskowego na pl. Mar-
szatka Pitsudskiego i1 ztamat drzewko. Nastepnie
zwiekszyt szybkos¢, objechat plac wokoto i znowu
przyjechat na to samo miejsce. Policjanci pogo-
nili za pijanym sprawca wypadku. Tymczasem
Panasiewicz umknat na Krak. Przedmiescie i No-
wy Swiat. Przy zbiegu ul. Chmielnej kierowca zno-
wu wjechat na chodnik, przewrdcit strzatke do
ruchu jednostronnego i uderzyt o mur domu, o-
mal nie wjezdzajac w wystawe apteki Marjana
Malinowskiego. Scigajacy policjanci zatrzymali
sprawce tej karygodnej jazdy i przyprowadzili do
10-go komisarjatu. Zatrzymanemu odebrano pra-
wo jazdy, uszkodzony za$ samochéd — zwrécono
wihascicielowi.

O godz. 9 m. 30 ul. Tamka w kierunku Solca
jechat z nadmierng szybkoscia samochéd, jak sie
okazato, prowadzony przez kierowce Wiktora
Marchlika, ktéry réwniez byt pijany. Po przeje-
chaniu ul. Tamki, samochdd jechat w dalszym cig-
gu prosto i — bytby wjechat do Wisty, gdyby nie
kupa zwiru i piasku, w ktérag auto zaryto sie i
wywrécito na bok. Pasazerowie wyszli bez szwan-
ku. Kierowcy odebrano prawo jazdy.

Wreszcie trzeci wypadek zdarzyt sie o godz. .

14-tej, Ul. Marszatka Focha w kierunku Trebac-
kiej jechata karetka pogotowia Kasy Chorych nr.
24 716, prowadzona przez kierowce Stanistawa
Sekowskiego. Kierowca skrecit tak niefortunnie,
ze wjechat na chodnik przy ul. Trebackiej 11,
wywroécit budke z papierosami. W budce byta po-
mocnica wiasciciela-inwalidy. Budka wraz z nig
przygniotta post. 12-go komisarjatu, Jana Bagin-
skiego, ktory wowczas kupowat zapatki.  Samo-
chdd zatrzymat sie o mur i omal nie wpadt w wy-
stawe restauracji ,,Bar Wiedenskild. Liczni prze-
chodnie oraz stuzba baru poSpieszyli z pomocg
ofiarom wypadku. Okazato sie, ze Nowakowska
wyszta bez szwanku, policjant za$ doznat pottu-
czenia lewej nogi i czofa. Poszwankowanego poli-
cjanta opatrzono w ambulatorjum Pogotowia, a
szoferem zajefa sie policja.

Jak na jeden dzien, to troszeczke za duzo!

WIELUN. (Pociag zderza si¢ z autobusem).
W czwartek uh. tygodnia zdazat z Kepna do Wie-
lunia autobus, w ktérym jechata wycieczka kra-
joznawcza ztozona z dwunastu oficeréw D. O. K.
£6dz. Wskutek poslizgu na rozmoktej szosie auto-
bus wpadt na zamknieta rampe kolejowa, ztamat
ja, przyczem cze$¢ rampy wtloczyta sie w Sciane
autobusu, ktory skrecit w kierunku toru kolejo-
wego. Prawie réwnoczesnie nadjechat pociag to-
warowy od strony todzi. Parow6z uderzyt o ka-
roserje, ktéra odpadta od podwozia i spadia z na-
sypu, grzebigc pod sobg pasazeréw i szofera.

Po zatrzymaniu pociagu stuzba kolejowa wy-
dobyta z pod szczatkéw autobusu rannego szofe-
ra oraz ptk. Przedzymirskiego. Reszta pasazeréw
odniosta lzejsze obrazenia. W Wieluniu udzielono
wszystkim pomocy lekarskiej, poczem w innym
autobusie kontynuowali wycieczke.

Jest to nowy dowdd, jak ostroznie trzeba pro-
wadzi¢ wéz na Sliskiej szosie i by¢ przygotowanym
na wszelkie ewentualnosci.

KOSTRZYN. (Zderzenie sie dwoéch samocho-
déw na szosie). Na szosie pomiedzy Paczkowem
a Kostrzynem wydarzyta sie onegdaj powazna ka-
tastrofa samochodowa.

Wymijajac furmanke, wpadt samochdd prof.
dr. Kasznicy PZ 44892 na woz ciezarowy Jana
Btachajczaka z Pobiedzisk PZ 10 688. Skutkiem
zderzenia obydwa samochody zostaty uszkodzone.
Ludzie wyszli szcze$liwym ~trafem z katastrofy
bez szwanku.

PARYZ. (Wypadek samochodowy Wactawa
Sieroszewskiego). Wactaw Sieroszewski ulegt tu-
taj wypadkowi samochodowemu. Samochéd, kto-
rym jechatl, zderzyt sie z innym samochodem z
taka sitg, iz zostat catkowicie rozbity. Sieroszew-
ski odniést jednak tylko lekkie obrazenia reki.

PARYZ. (Samochdd ciezarowy rozbija wézek
jednokonny). W okolicy Montauban zderzyt sie
jednokonny wézek z samochodem ciezarowym. W
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Z kot czytelnikow

Otrzymujemy jako odpowiedZz na
nasze wezwanie w numerze 17, str. 13
liczne glosy. M. in. cytujemy list pana
Dr. S. K. ze Lwowa z dnia 22 lutego br.

... Na koncu iv sprawie ankiety
WPanéw donosza, ze pismo Ich jest
faktycznie bardzo cenne i niezwykle
wiele mozna skorzysta¢ czytajac je.
Dziat prawny i wypadkéw specjalnie
jest cenny, kazdy automobilista mo-
ze sig na tych przyktadach wiele na-
uczy¢. Zdanie powyzsze nietylko jest
moje osobiste: pismo Panéw wykta-
dam w poczekalni i bywa ono bardzo
chetnie czytyiuane przez czekajacych
pacjentoic i od nich wasnie styszg
te pochlebne dla pisma uwagi. Wy-
pada tylko zatowa¢, ze nie jest ono
odpoiuiednio reklamowane, mato kto

poprostu u nas wie, ze pismo to
Istnieje.
Np. ja sam dowiedziatem sig

0 nim dopiero na P. W. K., otrzy-
mawszy jeden numer okazowy.

Oryginaty listéw do redakcji goto-
wi jesteSmy kazdej chwili przedtozyc.

wozku znajdowato sie dwoch wiesniakow.  Gdy
kon ustyszat turkot, stanat deba i wpadt prosto
na samochdd. Zderzenie byto tak silne, ze chtop
— wiasciciel wozka —; ponidst Smier¢ na miejscu.
Glowa jego zostata oddzielona od ciata. Rowniez
ojciec jego odnidst niezwykle ciezkie obrazenia.
Szofer samochodu na widok zmiazdzonych ciat
dwéch wiesniakéw postradat zmysty.

TRIPOLIS. (Tragiczny wyscig samochodowy.)
Znany wioski automobilista Brilli-Peri padt ofia-
ra katastrofy w czasie zawodéw o wielka nagrode
Tripolisu. Mianowicie w szostej rundzie Brilli-
Peri osiggajac szybkos¢ 180 kim na godzing, stra-
cit panowanie nad wozem. Po kilku sekundach
woz sie przewrdcit, grzebigc pod sobg kierowce,
ktéry z powodu zawrotnej szybkosci ponidst
$mier¢ na miejscu.

Z WARSZAWY

Statystyka ruchu kotowego w stolicy

W dniu 1 stycznia 1926 r. krazyto w Warsza-
wie 3 638 samochodéw, na dzien 1 stycznia 1928 r.
— 5469, na 1 stycznia r. b. — 9 209 samochodéw.
Na dzien 1 stycznia 1926 r. wozéw byto (wraz z do-
rozkami) 6844, a z poczatkiem 1928 r. 6 065.
Na dzien 1 stycznia r. b. zarejestrowano 6 070 wo-
zéw.

Przecietny wzrost ruchu kotowego na ulicach
Warszawy wynosi 10 proc, rocznie.

Odpowiedzialno$¢ wiascicieli samochodoéw

Kontrola policyjna wykazuje stale, ze taksow-
kami i autobusami kierujg albo nlep05|adaja,cy
weale praw jazdy, albo tez t. zw. ,zielone# pra-
wa, uprawniajgce do kierowania tylko samocho-
dami prywatnemi. Stanowi to przekroczenie prze-
piséw o ruchu drogowym, ktdre jest karane wiacz-
nie do cofania praw jazdy.

Karom ulega nietylko kierujacy pojazdem me-
chanicznym, ale réwniez jego wiasdciciel, ktory jest
odpowiedzialny za posiadanie przez kierowce wia-
Sciwego prawa jazdy oraz za to, aby jego samo-
chéd nie byt uruchamiany przez osobe do tego
niepowotang. Winni karani sa grzywna do 1 000 zt.

Niektérzy wiadciciele, szczeg6lnie taksowek,
nie zdaja sobie sprawy z cigzacej na nich z tego
tytutu odpowiedzialnosci i 1) nie do$¢ doktadnie
zabezpieczajg swe samochody przed uruchomie-
niem ich przez niepowotanych (przez stuzbe po-
mocnicza, lub osoby trzecie), przez co réwniez na-
razajg sie na kradziez, lub rozbicie samochodu,
2) albo tez przyjmuja na kierowcéw nieposiada-
jacych odpowiednich, a wiec ,,czerwonych#4 praw
jazdy. Dzieje sie to szczegolnie w nocy, gdy licza
na stabsza kontrole.

Wiadze administracyjne walczg z temi i dla-
tego tez kontrola nocna bedzie wzmocniona.

Uruchomienie nowych linij autobusowych
w stolicy

Zarzad miasta koriczy rokowania o urucho-
mienie szeregu linij autobusowych w Warszawie.
Wedtug ogélnej dyrektywy majg by¢ przedewszy-
stkiem uruchomione linje, taczace centrum mia-
sta z przedmiesciami, ktére wykazujg najwieksza
ruchliwos¢ budowlang i staty zwiekszajacy sie
przyrost zaludnienia. Przedewszystkiem otrzymac
ma potaczenie Marymont z Zoliborzem, Mokotéw.
Grochéw, Wilanéw, Czerniakéw. Wytlonity sie
trudno$ci na tle przebudowy brukéw, gdyz auto-
busy powinny kursowaé¢ po szosach asfaltowych.
Przebudowa szos na asfaltowe napotyka na trud-
nosci, ze wzgledu na to, ze na przedmiesciach nie-
ma jeszcze kanalizacji ulicznej, wykonanie wiec
drogi asfaltowej jest w tem stadjum niemozliwe.
Znaleziono jednak wyjscie posrednie, mianowicie
technicy zaproponowali utozenie paséw asfalto-
wych wéréd bruku kostkowego, aby ufatwi¢ jak-
najszybsze wprowadzenie komunikacji autobuso-
wej na przedmiesciach.

Wedtug opinji sfer miejskich, do ukoniczenia
uktadu z konsorcjum francuskiem w sprawie do-
stawy autobuséw jest juz bardzo blisko i jeszcze
w tym roku nastapitoby uruchomienie kilku naj-
wazniejszych potaczer autobusowych przedmiesé
z centrum miasta.

Pierwszy konkurs samochodowy na zuzycie
paliwa
W dniu 4 maja rb. na szlaku Warszawa —

Kazimierz nad Wista odbedzie si¢ | konkurs sa-
mochodowy na zuzycie paliwa.
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Komunikat
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Nadwoziach For

Nowy Ford od chwili zjawienia sie na
rynku uznany zostat przez wszystkich za samo-
chdéd niezrownanej jakosci. Jednakowoz prace
nad jego udoskonaleniem nie ustawaty ani na
chwile. Kazde nowe ulepszenie zostato wpro-
wadzone natychmiast po dokonaniu gruntownych
doswiadczer i uznaniu celowosci.

Obecnie nadeszta stosowna chwila do Zako-
munikowania nastepujacej wiadomosci: upotfat-
nieni przedstawiciele Forda z0 Polsce zaprezen-

tuja wkrétce serja nowych nadwozi Model A.

Jest to zdarzenie szczegélnej wagi dla kaz-
dego automobilisty. Pelne wdzieku linje karo-
serji nowego Forda, jej przestronno$¢, — kazdy
najdrobniejszy szczegét taczacy sie harmonijnie
s catoscia, $wiadcza o stworzeniu nowego mier-
nika wartosci w kategorji wozéw tanich.

Obecnie kazdy bedzie w stanie naby¢ sa-
mochdd, odpowiadajacy najbardziej . nowocze-
snemu pojeciu piekna.

LINCOLN

Obok duzego wyboru pieknych barw, nie-
spotykanego w klasie samochodéw w cenie
niskiej, wyrézniajg sie nowe nadwozia Ford
tem, e wszystkie zewnetrzne czedci biyszcza-
ce, jak przednie latarnie, oprawa chtodnicy,
kapsle piasty, tylna lampka, listwy nadwozia
i raczki drzwiczek sa wykonane z nierdzezuieja-
ce) siali.

Kazdy typ samochodu zapewnia najwigksza
wygode i odznacza sie bezpieczenstwem, moca,
szybkoscia, akceleracjg, tatwoscig kierowania,
oszczednoscig i trwatoscig — zaletami, ktdre wsta-
wity nowego Forda wéréd miljonéw automobili-
stow catego $wiata.

Kazdy powinien koniecznie obej-
rze¢ nowe nadwozia. Wybitng jakos¢
podwozia potaczono z nadzwyczajng  piekno-
$cig nadwozi, i zaréwno wygladem, jak i kon-
strukcja, Nowwy Ford odniést nowe  zwy-
ciestwo.

Ffordson

Z KRAJU
Badania psychotechniczne kierowcéw

Zwiekszajacy sie stale ruch samochodowy wy-
maga kierowcow o odpowiednich kwalifikacjach,
nie posiadajagcych wad organicznych.

Jako uzupetnienie dokonywanych dotad ba-
dan lekarskich stanu zdrowia kierowcoéw wpro-
wadza obecnie Min. Robét Publicznych badania
psychotechniczne na specjalnych aparatach, przy-
stosowanych do badann kierowcéw samochodo-
wych.

Y Badaniom tym beda poddawani przedewszyst-
kiem kierowcy, ubiegajacy sie o pozwolenie na
piowadzenie pojazdéw, przeznaczonych do uzyt-
ku publicznego tj. dorozek i autobuséw, a poza-
tem w niektérych wypadkach réwniez i kandyda-
ci na zwykhych kierowcow.

FORD MOTOR COMPANY.

Poddawanie  badaniom psychotechnicznym
wszystkich kierowcow, tj. takze tych, ktérzy juz
posiadajg pozwolenie, na prowadzenie samocho-
déw, nie Jest przewidywane i bedzie stosowane
tylko w sporadycznych wypadkach o ile zajda
uzasadnione watpliwosci co do zdolnosci danego
kierowcy.

Lepiej p6zno niz wcale!

Automobilklub Polski rozwija ostatnio inten-
sywng dziatalno$¢ w kierunku normowania sto-
sunkéw automobilowych na ziemiach polskich.
| tak w porozumieniu z Ministerstwem Spraw
Wewnetrznych ustanowione bedg punkty ratunko-
we, stuzace pomocg automobilistom. Na punktach
tych, mieszczacych sie u kazdego drogowego,
znajdowaé sie beda specjalne apteczki, przepisa-
ue przez Polski Czerwony Krzyz.

Postanowiono réwniez ustawia¢ przy wjezdzie
do miast specjalne tablice orjentacyjne, zawiera-
jace mape danej miejscowosci, oraz spis instytu-
cyj potrzebnych kierowcom automobilowym.

llo$¢ znakéw orjentacyjnych na szosach, pod-
wyzszono do 6000, zamiast 4000, znajdujacych sie
obecnie w uzytku.

Powyzsze znaki orjentacyjne ukazag sie przy
wybitnym wspétudziale firmy Standard-Nobel.

Kontrola samochodéw na drogach
publicznych

Ministerstwo Rob6t Publicznych przystepuje
do organizowania kontroleréw ruchu samochodo-
wego na szosach.

Kontrola ruchu jest obecnie w rekach policji,
ktéra patroluje drogi i czuwa, aby samochody
dostosowywaty sie do obowigzujacych przepiséw



o ruchu na drogach. Jednak ustawa o policji pan-
stwowej, dazaca do odcigzenia policji, nie prze-
widuje tego obowiazku, ograniczajac jej role do
czuwania nad bezpieczenstwem w prymitywnem
tego stowa znaczeniu. Kontrola ruchu samocho-
dowego ma sie znajdowa¢ w reku dyrekcyj robét
publicznych, ktére powinny mie¢ specjalny per-
sonel, patrolujacy drogi i szosy. W tym kierunku
poéjdzie zarzadzenie Ministerstwa. Ustalony bedzie
zaKres kompetencji kontrolera, jego obowigzki,
umundurowanie. Kontrolerzy krazy¢ beda na mo-
tocyklach, ktére beda dla nich kupione. Policja
wspétdziata¢ bedzie z kontrolerami ruchu.

Tylko 15 kim.

Katowice byty w ubiegtym tygodniu widownig
oryginalnej demonstracji szoferow. Komenda po-
licji, ze wzgledu na liczne nieszcze$liwe wypadki,
wydata rozporzadzenie, mocg ktérego szoferzy be-
da karani za szybka jazde doraznemi grzywnami.
Szybko$¢ jazdy na terenie Katowic ma wynosi¢
tylko 15 kim. na godzine.

Szoferzy z powodu tego rozporzadzenia roz-
lepili po miescie nalepki z napisem: ,Tylko 15
kim.*“. Poza tem urzadzili demonstracyjng jazde,
gromadnie po ulicach miasta w bardzo powolnem
tempie. Samochody jezdzity wczoraj przez kilka
godzin w tempie powolniejszem anizeli piesza pu-
bliczno$¢. Na samochodach widniaty napisy: ,, Tyl-
ko 15 kim.4. Cate szeregi samochodéw jezdzity po
miescie, jak za pogrzebem.

Zobaczymy, jak w najblizszej przysziosci ruch
samochodowy bedzie uregulowany. Jest on bar-
dzo znaczny w Katowicach, albowiem w ciggu
dnia przez rynek katowicki przejezdza okoto 7000
réznych samochodéw i furmanek.

O dojazd do uzdrowisk na Podkarpaciu

Szereg uzdrowisk na Podkarpaciu zwrdcito sie
do okregowej dyrekcji robét publicznych w Krako-
wie o jak najrychlejsze rozpoczecie naprawy szos,
prowadzacych do tych miejscowosci, do ktdérych
w sezonie dojezdza wiele 0oséb samochodami i auto-
busami. Najbardziej pod tym wzgledem uposle-
dzong jest Szczawnica; szosa od Nowego Targu
przez malowniczy Czorsztyn jest doszczetnie zruj-
nowana.

Nawet uzdrowiska, posiadajace dojazd kolejo-
wy, ciesza sie latem wielka frekwencjg przyjezd-
nych automobilistbw. W szczeg6lnem potozeniu
znajduje sie Krynica: linja kolejowa od Grybowa
tworzy wielki tuk ku zachodowi i prowadzi szla-
kiem w stosunku do szosy Grybéw — Krynica
blisko 3 razy dtuzszym. Ze przytem pociag, nawet
»pospieszny# wlecze sie tu bardzo wolno, wiele
0s6b, zwihaszcza nieposiadajacych wielkich bagazy,
wysiada w Grybowie i jedzie dalej autobusem lub
kormi, stajac w Krynicy (nawet jadac korimi)
znacznie wczesniej przed pociagiem.

Niestety, i ta szosa wymaga gwattownej na-

prawy.
Z ZAGRANICY

Strzatki kierunkowe dla tramwajéw

Niemieckie Kkluby automobilowe wystapity w
kierunku wiadz powotanych z uzasadnionem zada-
niem, aby w interesie bezpieczenstwa ruchu ulicz-
nego wszystkie wozy tramwajowe tak motorow'e.
jak i przyczepne, byly zaopatrzone w strzatki kie-
runkowe.
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Inowacja ta natrafita poczatkowo na przeszko-
dy natury technicznej, ktére w ostatnich czasach
usunigto, tak, ze wszystkie wozy tramwajowe w
Berlinie majg by¢ w najblizszym czasie opatrzone
w tego rodzaju strzakki.

1lo$¢ samochodéw w Niemczech

Olbrzymi wzrost trakcji motorowej w Niem-
czech uzmystawiaja najlepiej cyfry. W roku 1914
liczyty Niemcy ogétem 84,682 samochody, w r.
1922 juz 293.032 wozéw. W roku ubiegtym liczba
kursujacych w Rzeszy wozéw przekroczyta miljon.

W ostatniej chwili

przypominamy, ze kto nie odnowit
Jeszcze przedptaty ilustrowanego ty-
godnika ,,Samochdd'! na

11. kwartat 1930 r.

niech to uczyni niezwlocznie. Kto nie
zamOéwi zaraz, moze sie narazi¢ na
opdznione dostarczenie pierwszego nu-
meru w nowym kwartale.

Przedptata juz z dostawg do domu
wynosi

kwartalnie tylko 3,79 z#
miesiecznie ,, 1,30 »

Komunikacja autobusowa zagranica

Powrécit z podrézy do Niemiec i Holandji pod-
sekretarz stanu w ministerstwie komunikacji, inz.
Witold Czapski, ktéry w towarzystwie inz. Ma-
deyskiego badat stosunki, panujagce w wymienio-
nych krajach na polu konkurencji, lub wspoétpra-
cy komunikacji autobusowej z komunikacjg ko-
lejowg. P. Czapski przekonat sie, ze, jakkolwiek
przedsigbiorstwa autobusowe niejednokrotnie sa
dla kolejnictwa bardzo powaznym konkurentem,
jednak naog6t widoczna jest harmonja i wspot-
praca autobuséw i kolei. Przedsiebiorstwa auto-
busowe sa instytucjami silnemi, ktére w zakresie
swej dziatalnosci stuza interesom ogdlnym i na
tym terenie porozumienie miedzy niemi a zarza-
dami kolejowemi jest zawsze osiggane. Zdrowa
konkurencja tych przedsiebiorstw jest bodZcem dla
zarzadéw kolejowych do doskonalenia swej komu-
nikacji, to tez tak w Niemczech, jak i w Holandji
mozna stwierdzi¢ wzrost ruchu wozéw motoro-
wych na linjach kolejowych.

Flota handlowa amerykanskich fabryk
samochodéw

Jak donosza z Ameryki, postanowit szereg
amerykarnskich fabryk samochodéw stworzy¢ wia-
sng flote handlowa dla eksportu samochodéw do
Europy. Potrzebne okrety zostaly juz nabyte i
obecnie dokonuje sie koniecznej przebudowy i
przystosowania do transportu samochodéw. Procz
miejsc na samochody statki beda posiadaty wielka
hale warsztatowa, zaopatrzong w wszelkie pod-
reczne maszyny | zbiér narzedzi.

ZAWIADOMIENIE

Z dniem 28 stycznia 1930 r. objgtem wytaczne przedsta-
wicielstwa na Wielkopolske angielskich fabryk motocykli

ARIEL 1 MATCHLESS

Jak pracuje milicja drogowa

W r. 1928 uruchomiono na drogach Italji spe-
cjalng milicje, majaca czuwa¢ nad porzadkiem na
drogach publicznych. Rozporzadza ona dzi§ 110
pojazdami mechanicznemi. Zatoga sktada si¢ z 32
oficeréw, 427 podoficeréw i licznej rzeszy szere-
gowych. Ilo$¢ wypadkéw na szosach wioskich
zmniejszyta si¢ znacznie, od czasu zaprowadzenia
milicji. W kilkuset wypadkach w czasie 2 lat swe-
go istnienia, stuzyla précz tego milicja pomoca
przy wypadkach, reparacjach, transporcie ran-
nych, dostarczaniu wody i paliwa etc.

Samochody w Watykanie

Proboszcz watykanski, ojciec Augustyn Rucl-
le, pobtogostawit uroczyscie nowe automobile, na-
byte przez Stolice Apostolska dla potrzeb Citta
del Vaticano. Obecnie Ojciec $w. posiada wiasne
trzy samochody, podarowane mu przez medjo-
lanczykéw i przez przedstawicieli fabryk samo-
chodowych. Gubernator Watykanu, komandor
Serafini, ma do dyspozycji pie¢ samochodéw.
Précz tego kardynalowie, przebywajacy w Waty-
kanie, jak np. kardynat sekretarz stanu Pacelli,
posiadaja wiasne samochody. Siedmiu szoferéw
wchodzi w skfad stuzby nizszej w patacach apo-
stolskich.

Zagadnienia komunikacji w Lidze Narodéw

W ostatnich dniach odbylo si¢ w Genewie po-
siedzenie komisji komunikacji i tranzytu przy Li-
dze Narodéw, pod przewodnictwem dr. Herolda.
Rozpatrywano nastepujace punkty: miedzynaro-
dowg jednolitg regulacje ruchu ulicznego, zagad-
nienia komunikacji okretowej, oraz sprawe kom-
petencji komisji na wypadek miedzynarodowego
zatargu zbrojnego.

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotomowy wiersz nonparelowy 30 groszy

Dorozke samochodowa
korzystnie sprzedam. Poznan, Skarbowa 2, — parter
lewo: zd 37798
Powazna

firma poszukuje natychmiast zdolnych ruchliwych ak-
wizytorow do "sprzedazy najbardziej nopularnych sa-
maochodow. Uprasza sie 0 zgfoszenia pisemne “wraz z
krotkim ze/cmr, sem 1 odpisami swiadectw pod, ,,Sprze-
daz samochodéw™ nr. 13,63 do Biura Ogtoszen ,,Par”
Poznan, Aleje Marcinkowskiego 11

i Szofer-mechanik
S A rywatnej najchetniej do samocho-
Hgvxfuszl%kgglse%yﬁl.%ogré évﬁa}&%ct\lzvg ? re erencr}e,
na zyczenie gwarancja do 1000 zt. taskawe oferty
»~Samochod”, Poznan, zd 36 850

~ Szofer-kawaler ,
lat 24, trzezwy i sum|enn¥iéé‘ praktyka, poszu7ku53 po-

sady. task. zgl. ,,Samoc '. Poznan, zd 374
~_Samochody .
osobowe marki ,Fiat" i ,,Mathis" w dobrym stanie
|s_:\,nrzedam okazyjnie.  Ignacy Bujakiewicz,” Kobylin,
ynek 49.
Szofer
sumienny, i, trzez szuka posady. taskawe ofert
,,Samoc%d", Poznan, zd 36 0915 4 Y
Szofer
$lusarz z 2-ietnia praktyka s'amoc odowa i %-roczng
autobusowa poszukuje zaraz lub od 1. 4. posady. Zgto-

szenia do Agencji Kurjera Poznanskiego, Ggs'tyh

Otwarcie lokali wystawowych przy ul. Dgbrowskiego 79 nastgpito z dniem 15 marca 1930 r.

Kazimierz Fai kiewicz, poznanh dabrowskiego - -

o] Cenniki na zadanie
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Cenniki na zadanie



Z literatury fachowej

Nakfadem Deulsche Motor-Zeitung-Verlag w
Dreznie, ukazata sie broszura H. Biegera o naj-
nowszych prébach wytrzymatosci gum (opon i de-
tek) na torze wyscigowym, na szosie oraz na spe-
cjalnej maszynie. W niezmiernie interesujacy i
fachowy sposéb omawia autor najpierw przyczy-
ny przedwczesnego zniszczenia opon, za ktore
uwaza zly stan drogi, szybkie ruszanie z miejsca
i gwattowne hamowanie, nieumiejetne kierowa-
nie oraz niekorzystng pogode

W dalszym ciagu znajdujemy w dzietku cieka-
wy opis préb, dokonywanych w ostatnim czasie
przez niemiecka fabryke opon Phoenix. Najpierw
zaktadano na kota normalnego samochodu cztery
opony réznych marek i puszczano go na torze wy-
scigowym Nuerburg tak dtugo, az sie zdarta ze-
wnetrzna powtoka piétna gumowego. Byla to
swego rodzaju jazda ,,non-stop*. Nastepnie nad-
niszczong silnie opone umieszczano na specjalnej
maszynie, gdzie pod sci$le kontrolowanem cisnie-
niem i obcigzeniem niszczono ja do konca. Prébe
wstrzymano z chwila, gdy zaczeto uchodzi¢ po-
wietrze. Doswiadczeniami kierowat prof. dr. H.
Kluge z politechniki w Karlsruhe.

Komunikaty M. W. K. T.

Imponujacy Salon Samochodowy na
M. W. K. T.

Po zajeciu przychylnego stanowiska ze strony
Zwigzku Kupcow i Przemystowcéw Samochodo-
wych wobec Miedzynarodowej Wystawy Komuni-
kacji i Turystyki w Poznaniu, przystapiono do or-
ganizowania wielkiego Salonu Samochodowego na
M. W. K. T.

Powotano juz, przy wspdtudziale Zwiazku
Kupcéw i Przemystowcéw Samochodowych, za-
rzad wystawowej grupy samochodowej, na ktérej
czele stanat p. prezes Stanistaw Sierszynski.

Obecnie zgtoszenia wystawcédw samochodowych
naptywaja do Dyrekcji M. W. K. T. masowo
ze strony najpowazniejszych firm samochodowych
europejskich i amerykanskich.

Przez austrjackie, czeskie, francuskie, wioskie,
belgijskie, angielskie, niemieckie i amerykarnskie
fabryki samochoddéw i motocykli dotychczas juz
zadeklarowano zajecie na M. W. K. T. przeszio
6000 m2.

Komunikat
Konsulatu Republiki Czechostowackiej

Rzad Republiki Czechostowackiej zdecydowat
sie ratyfikowac jeszcze na wiosne br. bez zastrze-
zen Miedzynarodowa Umowe o jezdzie samocho-
dami z 1926 r. a réwnocze$nie wprowadzi¢ w zy-
cie nowg czechostowacka ustawe samochodowa,
azeby w ten sposéb odnosne formalnosci, jak i
przepisy drogowe byly jednolite z przepisami w
panstwach zachodnio-europejskich i nie byly po-
\k/)v_?_dem ewtl. trudnosci dla zagranicznych automo-
ilistow.

Komunikat
Automobilklubu
Wielkopolski

Z komisji Techniczno- i znakiem
Sportowej do

Na ostatniem zebraniu
Komisji ~ Tech. - Sportowej
uchwalono obnizy¢ wpiso-
we na Jazde Petlicowag A.
W. w dniu 6. 4. rb. z z. 50
na zt. 30. Poza tem uchwa-
lono skiad kierownictwa
wJazdy Petlicowej A, W.
Na komandora poproszono
p. majora Srockiego, na
wicekomandoréw pp.
Chrzanowskiego, Paszkie-
wicza i kpt. Sierodzkiego.
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Do Komisji Sedziowskiej uchwalono zaprosi¢ pp.
Wiktora hr. Szotdrskiego, inz. radce Tramplera,
inz. Mackowiaka, dyr. Nestrypke, red. Herniczka
i mec. Smolinskiego.

Przypomina sie pp. cztonkom, ze termin zgto-
szef do ,Jazdy Petlicowejit A. W. uptywa 3 kwie-
tnia rb. o godz. 18.

Z Komisji Turystycznej

W dniu 24 marca rb. odbyta Komisja Tury-
styczna swoje posieuzenie, na ktorem omawiano
szereg spraw. M. in. referowat p. Linke o spra-
wach turystycznych, ktére byly przedmiotem
obrad na Zjezdzie M. K. A. dnia 15 marca w War-
szawie. Nastepnie zajmowano sie sprawg wydania
rocznika automobilowego na rok 1930 przez Tow.
Wydawnictw Sam. w Poznaniu. Uznano pozytecz-
nos¢ takiego rocznika i zgodzono sie na wspotpra-
ce, ktéra powierzono osobnej komisji redakcyj-
nej w osobach pp. Pigtkowskiego, por. Kosifiskie-
go i Szukczynskiego.

W dalszym ciggu przeprowadzono studja map
samochodowych i zgodzono sie na wspotprace w
korekturze mapy samochodowej wojewédztwa po-
znanskiego i pomorskiego wydawanej przez f-me
Ravenstein. W sprawie Przewodnika Automobi-
lowego po Polsce podniesiono szereg zyczen, kté-
re winny by¢ uwzglednione w nowym nakfadzie.

Loterja fantowa A. W.

W dniu 24. 3. br. odbyto si¢ o0 godz. 12,30 pu-
bliczne ciagnienie loterji fantowej A. W. w obec-
nosci przedstawicieli Zarzadu i Komisji Gospo-
darczej A. W. oraz szeregu innych oséb. Ciagnie-
nie dato nastepujacy wynik:

Dwie gtéwne wygrane i to: nr. 1 — gramofon
szafkowy, padt na los nr. 380, nabyty przez dy-
rekcje P. K. E. — nr. 2 — radjoaparat na los nr.
66, nabyty przez p. Matuszewicza.

Procz tego wylosowano caty szereg cennych
przedmiotéw. Dalsze wygrane padty na nr. nr.:
493, 144, 344, 357, 419, 307, 451, 27, 424, 152,
252, 234, 339, 329, 185, 226, 108, 410, 142, 55,
62, 294, 75, 299, 230, 123, 69, 377, 194 48 i 107.

Wygrane nalezy odebra¢ do dnia 10 kwietnia
1930 r. w Sekretarjacie A. W. przy ul. Kantaka 1
w godzinach urzedowych, tj. od 9 do 18 za zwro-
tem biletu. Wszystkim Paniom i Panom z Komisji
Gospodarczej A. W. oraz pp. cztonkom, ktérzy sie
w wydatny sposéb przyczynili do urzadzenia i
przeprowadzeniem loterji fantowej
sktadamy serdeczne podzigkowanie.

*

Wydziat Powiatowy w Koscianie do-
nosi nam, ze z powodu rozpoczecia
dalszych prac przy przy budowie szo-
sy Gryzyna — Zgliniec zamyka niniej-
szem dla ruchu kotowego, az do ukon-
czenia tychze prac, odcinek traktu po-
wiatowego Gryzyna — Zgliniec od la-
su Losowko — do wsi Debiec Nowy.

Na czas zamkniecia wyznacza sie
przejazd Gryzyna — Osiel — Debiec
Nowy.

Oryginalne opakowania z czerwona banderolg
-.BAYER'
nabycla

“ w ksztalcie krzyza sa

we wszystkich aptekach.

trzy niebezpieczenstwie

larazenia sie
przed

// 0o nabycia we wszystkich aptekach

Jeszcze legenda o ,,zbytku'?

(Dokoriczenie ze str. 8-ej.)
datkiem czterokrotnie wigkszym od sa-
mochodu zarobkowego.

Samochody ciezarowe sa uprzywilejowane w
sposéb  zupetnie niezrozumialy. W Niemczech
gdzie obecnie przystepuje sie do reformy podat-
ku od pojazdéw mechanicznych, uwazajac odno-
$ne przepisy za przestarzate, samochody ciezaro-
we ptaca mniejwiecej trzykrotng stawke samo-
chodéw osobowych, a mimo to opinja powszech-
na uwaza, ze jest tu dysproporcja na korzys$¢ cie-
zaréwek. U nas ciezarébwka prywatna zréwnana
jest z samochodem osobowym dopiero wowczas,
jezeli chodzi na obreczach zelaznych, a zresztg
ptaci tylko stawki, wynoszace 50—80 pioc. sta-
wek samochodéw osobowych. Nie ulega za$ wat-
pliwosci, iz wptyw jej na nawierzchnie szosy jest
znacznie wigkszy, niz u samochodu osobowego.
Jak juz wspominali$my poprzednio, wahania na-
cisku dynamicznego przez uderzenia két o po-
wierzchnie przy ogumieniu pelnem dochodza do
czterokrotnej sity wagi wiasnej pojazdu, podczas
gdy u samochodu osobowego przy ogumieniu ba-
lonowem wynoszg tylko okoto 15 proc, ponad wa-
ge. Jezeli przyjmiemy S$rednig wage samochodu
osobowego na 1300 kg, to najwyzszy nacisk, przez
samochody te wywierany w postaci uderzen kot
nie przekracza 1500 kg. Jezeli weZmiemy cieza-
réwke 10 t. o gumach petnych i o przecietnej wa-
dze 6000 kg, z tadunkiem 13000 kg, to nacisk
wywotany, wyniesie przeszto 60 000 kg, a wiec
czterdziesci przeszto razy wiecej, niz przy samo-
chodach osobowych. | z tego powodu majg samo-
chody te by¢ uprzywilejowane w stosunku do wo-
z6w osobowych? Gdziez tu elementarna choéby
sprawiedliwos¢. A co tu zgota powiedzie¢ o samo-
chodach z obreczami zelaznemi, ktérym podwyz-
szono heroicznie stawki o 100 procent, a wiec do
wysokosci stawek samochodéw prywatnych?

Roztozenie podatku na poszczegdlne wozy jest
wiec z gruntu fatszywe, bo najzupetniej dowolne.
Jezeli mamy placi¢ na jaki$ cet, to my sami, au-
tomobilisci, domagamy sie, aby ptacit ,kazdy za
siebied4, to znaczy, aby w stosunku do innych pta
cit tyle, ile na niego wypada ,po sprawiedliwo-
Scilh, a wigc w stosunku do rzeczywistego, wzgled-
nie do przyblizonego zuzycia drogi.

SCINTILLA

APARATY ELEKTRYCZNE DO SAMOCHODOW

UPOWAZNIONE ZASTEPSTWO NA WOJEWODZTWO POZNANSKIE

»ROTOR" PRZEMYSt SAMOCHODOWY

SP. Z OGR. P.

POZNAN, UL. DABROWSKIEGO 78 a, TEL. 68-65.
WARSZTATY REPARACYJNE i

SKELAD CZESCI
WYKWALIFIKOWANY PERSONEL
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Molmuristica

Anglja, kraj dobrych samochodéw, ideal-
nych szos i dziwacznego wymiaru sprawiedli-
wosci przystepuje do reformy swego ustawo-
dawstwa  samochodowego.  Dotychczasowe
przepisy angielskie odznaczajg sie nieprakty-
kowanym — chyba poza jedynemi Stanami
Zjednoczonemi i to tez tylko cze$ciowo — libe-
ralizmem w ujeciu catoksztattu, a wysokiemi
karami za przekroczenia przepiséw. Nikt nie
bedzie uwazat tej zasady za btedna i niejedne-
mu z panstw europejskich moznaby jg zalecié.
Przy tej okazji probowano wprowadzi¢ nie-
znane w Anglji dotychczas ,,prawo jazdy#,
jednak usitowania te nie wyszly poza pierwsze
préby. Juz przy pierwszych obradach przy-
pomniano stusznie, ze cziowiek normalny po
pierwszych przejechanych stu kilometrach
opanowuje samochdd catkowicie, o ile chodzi
oczywiscie o samo kierowanie, a tylko to inte-
resuje wiadze i zda egzamin, natomiast praw-
dziwej sprawnosci, bystrej orjentacji i umie-
jetnosci szybkiego i celowego dziatania w chwi-
lach niebezpiecznych nie stwierdzi zaden egza-
min. Biorac pod uwage, ze bezpieczenstwo ru-
chu w Anglji wedlug statystyki nie jest bynaj-
mniej mniejsze, niz w innych krajach, a raczej
nawet wyzsze, nalezy przyja¢, iz konieczno$¢
uzyskiwania ,,prawa jazdy# jest w istocie swej
czczg formalnoscia, obcigzajaca niepotrzebnie
automobilizm, a nie dajaca zadnej gwarancji
zwigkszenia bezpieczenstwa. Badanie psycho-
techniczne daje tylko pewne podstawowe ele-
menty reakcji i przyczynia sie do wykrycia
btedéw psychicznych, to prawda, z drugiej jed-
nak strony nie daje bynajmniej gwarancji, ze
po zadowalajgcem przejsciu préb psychotech-
nicznych kierowca zorjentuje sie btyskawicznie
w trudnej sytuacji, bo sytuacje te nie trafiajg
sie nigdy w praktyce w warunkach ,,laborato-
ryjnychid. Co za$ najwazniejsze, praktyka wy-
kazata zbednos$¢ ,,prawa jazdy#, a wiec niema
powodu do inowacji w tym Kierunku.

Jednem z najciekawszych postanowien pro-
jektu jest wprowadzenie pojecia ,,niebezpiecz-
nego# i ,,lekkomysinego# sposobu jazdy. Znie-
siono wszelkie cyfrowe ograniczenia maksy-
malnej szybkosci, takze w miejscowosciach za-
mieszkatych, wychodzac z zalozenia, ze szyb-
kos$¢ jazdy nie jest miarg jej ryzykownosci,
gdyz zalezy to w pierwszym rzedzie od kon-
strukcji maszyny, natomiast decyduje o wszy-
stkiem sposéb jezdzenia. W ten sposéb zlikwi-
dowano raz na zawsze wszelkiego rodzaju pu-
tapki samochodowe, tak przykre w niektérych
krajach europejskich, ktére i w Anglji ostat-
nio zaczeto wprowadzac.

Oczywiscie sposobem angielskim w nowej
ustawie nie moze oby¢ sie bez jednego przy-
najmniej dziwactwa, zgodnie z tradycjg an-
gielskg, ktoéra ustawodawstwo samochodowe
wzbogacita w swoim czasie o stawetny prze-
pis, ze w Londynie przed kazdym samo-
chodem musi postepowaé pieszo cztowiek
z czerwong choragiewka, aby zwraca¢ uwage
przechodniéw na ,,niebezpieczenstwold. Prze-
pis ten wprawdzie oddawna juz nie obowigzu-
je, natomiast w nowym projekcie reprezentuje
go godnie inna norma: Ot6z zadnemu samo-
chodowi nie wolno zjezdza¢ z drogi publicz-
nej dalej, niz na 15 jardéw (okoto 14 metréw).
Przepis ten ma na celu zmniejszenie rozpo-
wszechnionej w Anglji plagi piknikéw, kto-
remi angielskie mieszczuchy zanieczyszczajg

wszystkie lasy i tgki w calem Krélestwie Zjed-
noczonem. Czy przepis ten w takiej jedno-
stronnej redakcji bedzie miat jakie znaczenie
praktyczne wydaje sie watpliwe.

Ro6wniez Niemcy wziely sie do reform.
Pruski minister spraw wewnetrznych juz
w styczniu zarzadzit okdlnikiem zniesienie
wszystkich przepiséw policyjnych, wydanych
przed dniem 1 stycznia 1890 roku. Miato to
czesciowo przynajmniej usungé hipertrofje
norm policyjnych, ktérych liczbe oceniano na
okoto 180 000 na terenie calej Rzeszy, a pra-
wie 90 000 na terenie Prus. Przez zarzadze-
nie to zniesiono okoto 6 000 rozporzadzen po-
licyjnych. Obecnie pruski minister spraw we-
wnetrznych poszedt jeszcze dalej, gdyz okol-
nikiem z 26 lutego zarzadzit zniesienie wszy-
stkich roporzadzen policyjnych, wydanych po
dniu 1 stycznia 1900 r. W szczegdlnosci po-
stanowiono, ze wszystkie rozporzadzenia nad-
prezydentéw, prezydentdw rejencyj, wkadz po-
licyjnych powiatowych i lokalnych, wydane po
dniu 1. 1. 1900 r. wygasajg w dniu 1 maja
1930 r. Wyjete sg rozporzadzenia, dotyczace
policji rzecznej, zeglugi i portowej. Rozporza-
dzenia uchylone, ktére jednak po starannem
zbadaniu okazg sie konieczne, majg by¢ wyda-
ne w ramach poprawionych rozporzadzen p6z-
niejszych. Ponadto zarzadza minister, ze roz-
porzadzenia, wydane po dniu 1 stycznia 1900 r.
majg by¢ réwniez zbadane ponownie pod ka-
tem widzenia ich celowosci i koniecznosci
i zwraca przytem uwage, iz mimo zarzadzen
ministerjalnych réwniez w ostatnim czasie
ogtoszono w pismach urzedowych szereg roz-
porzadzen, nastreczajacych powazne watpliwo-
§ci. Wiadze policyjne winny wiec przy wyda-
waniu rozporzadzen by¢ bardzo ostrozne. War-
to przytem nadmienié, iz w poprzednim swym
okolniku minister wyraznie okre$la zasady,
jakiemi winny kierowac sie wiadze przy wy-
dawaniu rozporzadzen, przyczem poleca uni-
ka¢ norm z zakresu rutyny ,panstwa policyj-
negold. Tak wiec szef biurokracji pruskiej wy-
powiedziat wojne biurokratyzmowi. Rezultatu
trzeba odczeka¢ i to z duzg cierpliwoscia.
W kraju tradycyj biurokratycznych zmiany
orjentacji dokona¢ nietatwo.

Natomiast Francja, uregulowawszy swe sto-
sunki komunikacyjne pod kazdym prawie
wzgledem wzorowo, zachowata kilka instytu-
cyj szlachetnie omszatych, z czaséw baroku —
dostownie. Jak wiadomo, miasto Paryz w swo-
im czasie pobierato na rogatkach rézne optaty
(octroi), ktére czesciowo, jak np. optaty od
dowozonej zywnosci, odegraty wazng role
w okresie rewolucyj francuskich i przewaznie
zostaty zniesione. Pozostatla natomiast zasada
jako taka, ktéra w pierwszych czasach auto-
mobilizmu wyrazita sie wprowadzeniem optat
za benzyne przywozona. Poniewaz jednak
w praktyce trudno bylo optaty te pobiera¢
w gotéwce od kazdego przejezdzajacego samo-
chodu (Paryz ma 600 000 samochodéw), wiec
wihasciciele samochodéw skfadajg kaucje, za-
bezpieczajaca nalezno$¢ z tych optat. Samo-
chody otrzymuja specjalne wykazy (carnets),
na ktérych notuje sie ilos¢ benzyny przy prze-
jezdzaniu granicy miasta. Kto bierze benzyne
poza miastem, dostaje ,,minus#, kto w miescie,
otrzymuje ,,pluséd. W ten sposéb w6z pewnego
towarzystwa transportowego nagromadzit so-
bie ,,konto# na 1210 litréw benzyny, wolnej

od optaty. Przepisy jednak zabraniajg zabie-
ra¢ ze sobg benzyny rezerwowej wigcej, niz
wynosi potowa pojemnosci zbiornika, Aby
wiec otrzymac te benzyne, wolng od optaty,
towarzystwo transportowe musiato sie urza-
dzi¢, jak nastgpuje: Za ,granica# ustawiono
samochod z 1210 litrami benzyny w zbiorni-
kach, przed ,,granica¥4 samochdd pusty. Samo-
chdéd z karnetem jezdzit w te i z powrotem,
zabierajac za kazdym razem dopuszczalng ilos¢
15 litréw, gdyz zbiornik jego miat pojemnosc
30 litréw. W ten spos6b, aby przywie$¢ nie
podlegajaca optacie benzyne, samochdd ten
musiat przejechac ,,granicel4 82 razy. ,,Komen-
tarz zbyteczny#, powiada pismo francuskie, do-
noszac o tej imprezie, — ,,a w kazdym razie
komentarz wiasciwy nie nadaje si¢ do druku.
Réwniez nie nadaja sie zupetnie do druku
komentarze, ktéremi automobiliéci niemieccy
obdarzaja najnowszg polityke kolei niemiec-
kich, ktére wypowiedziaty komunikacji spali-
nowej wojng na bij-zabij. Podobno w mini-
sterstwie komunikacji Rzeszy ztozono projekt
ustawy, w mysl ktérej wszyscy wiasciciele sa-
mochodéw cigzarowych, przewozacych towary
poza granice gminy, majg optaca¢ pewne kwo-
ty wyréwnawcze kolejom Rzeszy. Projekt
przewiduje optaty tak wysokie, ze utrzymy-
wanie samochodéw ciezarowych przestaje sie
rentowa¢. Bytoby to niestychanie prostem roz-
wigzaniem catego problemu konkurencji kolei
z samochodem, niestety, jest ono zbyt proste,
by mogto liczy¢ na powodzenie. Koleje Rze-
szy, od czasu przeksztatcenia ich w przedsie-
biorstwo miedzynarodowe w zwigzku z planem
Dawesa, zaznaczyly sie niejednokrotnie poli-
tyka tak dziwna, ze w Niemczech nic juz nie
wywotuje zdziwienia. Ich system ,taryf uprzy-
wilejowanych#, stosowany nie do pewnego ga-
tunku transportu, lecz wobec poszczeg6inych
przedsiebiorcéw, w celu walki z niewygodna
komunikacja silnikowa, jest unikatem w catym
$wiecie i prawdopodobnie nie znajdzie nasla-
dowcow. Nalezy przypuszczaé, ze projekt obec-
ny wprowadzenia optat wyréwnawczych pozo-
stanie i w przysztosci tem, czem jest, to zna-
czy projektem, wyprodukowanym w napadzie
ztego humoru. (pz)

Odpowiedzi redakcii

P. S. H. — R. — Ustalenie przebytych przez
samochéd  kilometréw jest bardzo utrudnione,
gdyz stan samochodu zalezny jest przedewszyst-
kiem od nalezytej konserwacji i umiejetnosci ob-
stugi. Czesto sie zdarza, iz nowy jeszcze samo-
chod obstugiwany nieumiejetnie, wewnetrznie
i zewnetrznie wyglada stokro¢ gorzej od starego,
lecz dobrze utrzymanego. Dla samochodéw no-
wych przebycie 1000 kim przy nalezytej obstudze
jest nietylko nieszkodliwe, lecz raczej nawet do-
bre, gdyz w czasie tym wszystkie czesci dopaso-
wuja sie wzajemnie. O ile przytem samochéd ze-
wnetrznie nie ulegt zniszczeniu, to moze on by¢
uwazany za nowy. Tak sie zresztg dzieje w wielu
firmach automobilowych, gdzie samochdd nowy
przed sprzedaza przebywa kilkaset kilometrow,
chociazby w czasie jazd prébnych z klientami. Nie
mozna jednak samochodu takiego uwaza¢ za sta-
ry. Specjalista moze oczywiscie mniejwigcej usta-
li¢, czy samochéd jest nowy, czy stary, lecz mu-
siatby zbada¢ go nietylko zewnetrznie, ale i we-
wnetrznie, — po rozebraniu, — stopien zuzycia
poszczegblnych czesci.

Zmniejszenie cyfry przebytych kilometréw na
liczniku jest rzecza bardzo tatwa i nie wymaga
specjalnej umiejetnosci, tak samo jak odtaczenie
licznika. Pozna¢ tego nie mozna, chyba, ze zly
wyglad zewnetrzny samochodu stoi w sprzeczno-
Sci z malg iloscig kilometréw, ktérg wskazuje
licznik.

Swiadome i celowe cofniecie licznika jest oczy-
wiscie rzecza karygodng i w razie udowodnienia
jest karalne, gtéwnie wtedy, jezeli samochod zni-
szczony zostat sprzedany jako nowy. Sadownictwo
nasze miato juz caty szereg proceséw n-t tem tle,



Po amerykansku...

W Stanach Zjednoczonych A. P. stosuje sie
obecnie na zakretach i skrzyzowaniach drdg
napisy, majace uzmystowi¢ Kierowcom groza-
ce inf niebezpieczenstwo. Napisy te brzmig:
,Czy ma pan stale konto u swego lekarza?4
,,Kto chce jeszcze przez pewien czas uzywaé
zycia, winien jezdzi¢ wolno.#4 ,Gazuj tylko
woéwczas, gdy masz testament ztozony w sa-
dzie.#4 ,,Krematorjum, druga ulica na prawo. !

Nowoczesne urzadzenia.. ¢

Postepowicz zwiedzat paryski salon auto-
mobilowy i zakupit tam dla swego samochodu
wszelkie najnowsze urzadzenia akcesoryj ja-
kie widziat. Po pewnym czasie spotyka przy-
jaciela:

— Jakze sie miewa twdj samochod — pyta
Postepowicza (zapytanie o zdrowie zony daw-
no wyszto z mody).

— Dzigkuje. Zaopatrzytem go we wszelkie
zdobycze techniki, tak, ze obecnie pod cieza-
rem akcesoryj nie moze ruszy¢ z miejsca.

Uczciwa...

Pewna  panienka
przechadza sie po So-
taczu. Nagle obok niej
zatrzymuje sie moto-
cyklista.

— Czy moge panig
poprosi¢ na matg prze-
Jazdzke? — pyta.

— Co pan sobie wo-
gole wyobrazal Je-
stem uczciwg dziew-
czyna, a... pozaltem
jezdze tylko samocho-
dem.

Podr6z poslubna ...
Kto$ spotyka swego

znajomego z innego
miasta, jadgcego samo-
chodem.

— Co ty tu robisz?

— Odbywam  po-
dréz pos$lubna.

— Jakto, a gdzie

twoja zona?

— No, kto$ przeciez
musiat zostaé, aby pil-
nowa¢ mieszkania!

Panna (do kierowc
przepro$ go.
Kierowca:

Mieszkaniec (do samochodziarza, ktéry wpadt

. — Przepraszam pana, ale nastepna droga
o ¢wier¢ mili stad.

NUMER 26 - , SAMOCHOD — STRONA 15

Uczciwy bankrut
— Ha!  Wszystko
stracitem, oprocz czci
i samochodu, ktéry za-
wczasu przepisatem
na imie zony ...
Zdziwiony«..

Pewien automobili-
sta otrzymat zapro-
szenie na zjazd gwiaz-
dzisty do Bielska
k/Biatej. Przeczytaw-
szy nieuwaznie zapro-
szenie pojechat do
Bielska Podlaskiego.
Zdumiony szuka po
calem miescie reszty
uczestnikéw i miejsca
postoju. W koricu mo6-
wi: ,,Doprawdy nie
myslatem, ze tylko ja
jeden odwaze sie na
ten rajdy.

ie?

y duzego wWozu po zderzeniu sie z samochodzikiem):

— Dobrze, moje kochanie, ale wpierw poczekam, co on zrobi.

O Citroenie...

Pewien maty chto-
piec w Paryzu dostat
na imieniny wujka
franka. ldzie do Citro-
ena, wrecza mu fran-
ka i prosi o samochod.
Wielki fabrykant, ser-
decznie ubawiony tg
propozycja postanowit
Ja dla oryginalnosci i
reklamy spetni¢. 0-
prowadza wiec chiop-
ca po olbrzymich ha-
lach swych fabryk, po-
lecajagc mu wybra¢ so-
bie samochdéd. Chio-
piec obejrzat wszelkie
gypy, wkoncu powia-
a:

— Nie dziekuje pa-
nu, wole mego franka
z powrotem.

na plot)
boczna

obig
Robotnik (gotéw pomoc):
5-zlotdwke, to potocze panu jedno.

Wiasciciel samochodziku: — Nie mam kola zapasowego, co ja teraz

— Shuchaj pan, jedli pan ma zbytnig

O Fordzie ...

Pewien farmer po
siadat na zachodzie
Ameryki domek, po-
kryty dachem z bla-
chy falistej. Pewnego
dnia potezny orkan
zdart dach z domku i
zmigt go, niczem ar-
kusz papieru. Farmer
zapakowat pomietg
blache do skrzyni i
wystat jg jako stare
zelastwo do zakladow
Forda w Detroit. Po
tygodniu dostaje taka
odpowiedz od Forda:

— Za naprawe pan-
skiego samochodu na-
lezy nam sie 10 dola-
réw. Uprzejmie pro-
simy donie$¢ nam od-
wrotnie, w jakich wa-
runkach nastgpita ka-
tastrofa.

Oznaka starosci.«.

Pewna dama w $re-
dnim wieku, prowa-
dzac swoj woz w mie-
Sciey zderzyta si¢ z innym saifi dein, ldiore-
go zirytowany kierowca zaczat jej robi¢ uwagi.

O Boze, pomyslata dama, widocznie sie
juz bardzo postarzatam, skoro mezczyzni
zwracajg mi uwage, ze nie umiem jezdzic.

Niedzwiedzia przystuga...
Pewien starszy pan, jadac autem na szosie
spotyka kulejacg babulinke.

Przysigdzcie sie do mnie babciu, pod-
wioze was — wota, lecz starowina opiera sie
energicznie. Po dtugiej namowie, prawie prze-
mocg usadowit ja w wozie. Po kilku kilome-
trach kobiecina wysiada.

— Bardzo to fadnie z pana strony — moéwi
— lecz teraz musze z powrotem przejs¢ taki
kawat drogi . . .

Znawczyni...
Szofer: — Prosze Jasnie Pani, musimy sie
tu zatrzymac¢, aby kupi¢ $wiece, gdyz jedna
sie zaoleita.

_— Glupstwo, nim sie zciemni, dawno be
dziemy w domu?
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Rozmaitosci ze Swiata

IV Kalifornji odbyty sig pierwsze proby nowego samolotu inz. Northropa. Samolot skiada

ste tylko z jednego skrzydta i podwojnego ogona, nie posiada natomiast kadtuba. Kota

i podwozie mozna podczas lotu podciagna¢ do géry. Przy prébach aparat wykazat 50%
wiecej icydajnosci, niz samototy normalne.

Na lotnisku w Camden (N. Jork) ustawiono ostatnio olbrzymie reflektory o sile 1,2 milj.
Swiec, ktore stuzag do osrcietlania totniska i nadawania kierunku samolotom.

Niemieckie wiadze policyjne urzadzity niedawno kursy zbiorowe dla sedziéw i adwokatéw,
majacych rozstrzyga¢ zagadnienia ruchu, jak réwniez dla lekarzy-ekspertéw w sprawach wy-
padkéw samochodowych.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesigcznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,30 zt, kwartalnie

379 zt. Ogtoszenia: I-lamoivy milimetr' na stronie 5-lamowej 30 gr., cala strona 470,— z4, pol strony 235,— zt, Cwier¢ strony 118,— zk Migjsca na
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