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Swieto wiosny

Ameryka, kraj o najmfodszej kulturze, ma rowniez swg przesztoSC. Na tegorocznem Swigcie wiosny w Hollywood zademonstrowano samo-
chody-antyki, prowadzone przez panie, ubrane wedtug owczesnej mody.
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Cudowna historja pewnej marki samochodowej

Z dziatalnosci C. C. Hopkinsa, autora pierwszego anonsu samochodowego

Historje propagandy na rzecz pewnej zna-
nej dzi$ doskonale marki samochodowej czyta
sie prawie jak romans.

Pan John N. Willys posiadat w miejscowo-
§ci Elmira, w stanie nowojorskim, sktad ro-
weréw. Z chwilg pojawienia sie samochoddw,
otrzymat przedstawicielstwo pewnej fabryki
samochodow, ktérych siedzibg gtowng byla
woéwczas Indianapolis.

Samochody te nalezaly do rzadkich, na
owe czasy, maszyn godnych zaufania. Jeden
woz polecat drugi tak, ze niebawem popyt w
okolicy Elmiry przewyzszyt podaz. Willys
przyjmowat zamowienia wraz z zaliczkami;
pienigdze wysytat do Indianapolis. Jako$ jed-
nak musiat dlugo czeka¢ na przesyiki fabrycz-
ne. Wsiadt przeto p. Willys do pociagu i po-
jechat sie przekona¢, jaka jest whasciwa przy-
czyna zwitoki. Do Indianapolis zajechat w
niedziele rano. Fabrykant zaszedt do niego do
hotelu i tam o$wiadczyt mu, ze zbankrutowat.
Weczoraj nie miat pieniedzy na wyptate dla ro-
botnikéw' Zobowiazania fabryki przekraczaja
moznosci ptatnicze o 45 000 dolaréw. Ponie-
waz nie mogto by¢ mowy o zwrocie zaliczek,
Willys postanowit, otrzyma¢ przynajmniej za-
mowione samochody.

Zapytat przeto; — Zawiesiliscie, Panowie,
ptatnosci. Czy jednak zamierzacie nadal pra-
cowac?

— Nie, — odpowiedziano mu, — zwijamy
przedsiebiorstwo.

— Powiedzmy, — zaproponowat Willys,
— ze przyjme fabryke na siebie, czy odstapi-
cie mi jg z aktywami i pasywami?

Fabrykant wyrazit gotowo$¢ przyjecia tej
propozycji. Nieuiszczone ptace wynosity 450
dolaréw.

Willys zabrat sie¢ do wyszukania tych pie-
niedzy. Drobng sumke pozyczyt od kierowni-
ka hotelu; co$ nieco$ sam miat w portfelu. Na-
stepnego dnia zawotat robotnikéw, wyplacit im
tygodniéwke, poczem odezwat sie do nich:
— Postarajcie sie, aby$my mogli odstawi¢
przynajmniej jeden automobil. Wyszukajcie
czedci sktadowe. A spieszcie sig, niema bo-
wiem pieniedzy, trzeba wiec pracowaé na
gwatt! Robotnicy w krétkim przeciggu czasu
zmontowali nowy wdéz; Willys wystat go swe-
mu przyjacielowi w Eensylwanji. Réwnocze$-
nie wystat mu list mniejwiecej nastepujacej
tresci:

,.Kochany Wojciechu! Przesytam Ci samo-
chéd mojej marki. Przy liscie przewozowym
znajduje sie weksel. Trzeba koniecznie, aby$
go podpisat, gdyz weksel juz zdyskontowatem,
a pienigdze zuzylemd.

Kochany Wojciech przyjat przesyike. Dal-
sze wozy wysytat Willys z podobnemi listami.
ZamOwienia na maszyny zaczely naptywac co-

Nieekonomiczne zuzycie benzyny

Czesto styszy sie narzekania kierowcow i wia-
Scicieli samochodéw, ze kierowane lub posiadane
przez nich samochody zuzywajg wiecej benzyny
niz zapewniano ich o tem w fabryce lub w salo-
nie zastepcy, gdy nabywali samochéd.

Narzekania te o tyle sa niestuszne, ze wina le-
zy nie po stronie samochodu, a po stronie Kie-
rowcy, ktory przez niewtasciwe prowadzenie wo-
zu zuzywa wiecej benzyny, niz normalnie powin-
no by¢ zuzyte.

Oto niektére wykroczenia popetniane czesto
przez kierowcéw, ktére powodujg nieekonomicz-
ne zuzycie benzyny: pozostawienie silnika w bie-
gu podczas postoju, nierdwnomierne przyspiesza-
nie przez naciskanie na akcelerator z przerwami,

raz to liczniej. Oparcie przedsigbiorstwa na
silnych podstawach finansowych stato sie ko-
niecznoscig. wobec czego Willys zwotat wie-
rzycieli i z mitym uSmiechem odezwat sie do
nich w nastepujace stowa:

Znany przemystowiec ~ samochodowy  John
N. Willys, obecny ambasador Stanéw Zjednoczo-
nych w Polsce.

— ,jNie otrzymacie ani jednego dolara, je-
§li zamkniecie fabryke, w warsztatach bowiem
niczego nie znajdziecie. Zato, je$li okazecie
cierpliwos$¢, sprébuje postawi¢ przedsiebior-
stwo na nogi i sptace was do centads.

Wierzyciele zgodzili sie nolens-volens, c6z
bowiem mieli zrobié?

Willys pracowat dalej w sposéb réwnie in-
tensywny, jak przedtem. Z powodu wielkiej
ilosci zamowien, trzeba byto powiekszy¢ war-
sztaty, a poniewaz brakto czasu na rozbudowe,
ustawiono szereg wielkich ... namiotéw. W
tych to namiotach Willys osiggnat w ciggu jed-
nego roku obrét w wysokosci 365.000 dola-
row.

Willys zdecydowat sie na powr6t do ro-
dzinnego miasta Elmiry. Gdy przed odjazdem
siedziat u fryzjera odwiedzit go przedstawiciel
z Toledo koto Detroit, ktéry opowiedziat mu,
ze jest w tem miescie na sprzedaz budynek fa-
bryczny. W sktad objektu wchodza pola o bo-
gatych ztozach rudy stalowej.

gwattowne podjezdzanie do skrzyzowania ulic
I nastepnie takiez ruszanie z miejsca na znak po-
licjanta, zanieczyszczone S$wiece powodujg od
20 do 50 proc, wigksze zuzycie benzyny na kazda
Swiece, ktéra nie pracuje, gwattowne hamowanie,
Zle uregulowane hamulce, zbyt dluga jazda na
pierwszej i drugiej szybkosci, niezwracanie uwagi
na ogélny stan maszyny, co nietylko powoduje
nieekonomiczne zuzycie benzyny, lecz wptywa ro-
wniez na deprecjacje wozu.

Kazdy oszczedny i rozsadny wiasciciel samo-
chodu poddaje swoj wéz perjodycznemu przegla-
dowi. Zabieg ten nie kosztuje go zbyt wiele, a za-
pewnia mu natychmiast dobry stan wozu oraz eko-
nomiczng eksploatacje.

Jak waznem jest utrzymanie maszyny w do-
brym stanie i umiejetne jej prowadzenie pod

Willys zatrzymat sie w Toledo. Obejrzat
sobie zaktady i pola, a nastepnego dnia poje-
chat do Nowego Jorku, celem dokonania aktu
kupna. Dwa dni p6zniej zdazat juz do Europy!
Po powrocie uszczeéliwiono go wiadomoscia,
ze zioza rudy stalowej sg tak bogate, ze opta-
cajg koszt nabycia calej fabryki.

Gdy nadszedt nastepny sezon, Willys poru-
czyt naszemu znajomemu p. C. C. Hopkinsowi
opracowanie kampanji propagandowej na
rzecz swej marki samochodéw. Hopkins zapo-
znat sie doktadnie ze stanem rzeczy, lecz nic go
tak nie zaimpresjonowato, jak historja powyzej
okre$lona. Z tego tez powodu zatytutowat
pierwsze anonse: ,,Cudowna historja pewnej
marki samochod6éw#, poczem opisat, jak to po-
pyt na samochody tej marki spowodowat Wil-
lys‘a do zarzucenia handlu na rzecz przemy-
stu, jak to popyt stale rést tak, ze w koncu
grzega byto zbudowaé cate miasto z namiotéw
1t d

I tym razem Hopkins okazat sie dobrym
psychologiem: tlum podobny jest do hordy.
Thum nie jest w stanie ocenia¢ wartosci. | thum
ocenia rzeczy wedlug wrazen, jakie inni od-
nosza; wszyscy idg z ttumem. Najskuteczniej-
szym czynnikiem propagandy jest instynkt
gromadny.

Thum idzie za nakazami mody i stosuje sie
do upodoban elity. Rzadko kiedy ludzie decy-
duja sie wiasnowolnie. Widzac, ze thum idzie
w pewnym Kkierunku, jesteSmy skionni dota-
czy¢ sie do innych i i$¢ wraz z nimi.

Otéz w ogtoszeniach swych Hopkins wska-
zah, ze thum zwrdcit sie ku tej wiasnie marce
samochodoéw, ze wskutek wzrastajgcego popy-
tu wyciagnieto bankrutujace przedsiebior-
stwo z nad krawedzi przepasci, ze musiano
zbudowa¢ miasto z namiotéw. Oryginalny spo-
s6b przedstawienia historji tej marki samocho-
dow skionit czytelnikéw do namystu, a marce
samej zapewnit rozgtos, dzieki ktéremu fabry-
ka w krotkim przeciggu czasu stata sie naj-
wiekszag na owe czasy w Stanach Zjednoczo-
nych.

Otz ten sam pan Willys, ktory swojg ka-
rjere zyciowa rozpoczat jako wihasciciel sklepu
przyrzadéw sportowych, a jako 26-letni mio-
dzieniec zorganizowat w Elmira spétke samo-
chodowg ,,American Motor Car Sales Comp.4
a w 8 lat pdzniej rozpoczat samodzielng pro-
dukcje samochodéw zostat niedawno pierw-
szym aktywnym ambasadorem amerykafskim
w Polsce. Redakcjg naszego pisma przesyta
panu John N. Willystowi z okazji tak wybit-
nego stanowiska, zyczenia pomyslinej i owoc-
nej pracy dla zblizenia i dobra nierozerwal-
nym weztem, krwi Kosciuszki i Putaskiego,
zwigzanych panstw.

wzgledem ekonomicznego zuzycia materjatéw ped
nych mozemy wnioskowaé z konkursu oszczedno-
ci paliwa, jaki sie odbyt latem roku 1929 na linji
Warszawa — Kazimierz nad Wista. W konkursie
tym zwyciezyt samochéd znanej w Polsce marki
Chevrolet. Wedtug specyfikacji zuzycie benzyr.y
przez Chevrolet wynosi 15 Itr. na 100 kim. Dzieki
Jednak dobremu wyregulowaniu maszyny i umie-
jetnemu prowadzeniu zuzycie to wyniosto zaled-
wie przecigetnie 10,9 Itr. na 100 kim.

Jezeli wiec samochéd zuzywa wiecej benzyny
niz méwi o tem specyfikacja fabryczna, nalezy na-
tychmiast uda¢ sie z nim na najblizsza stacje ob-
stugi, celem doprowadzenia wozu do stanu nor-
malnego.
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Szybkobiezne silniki samochodowe
na paliwo ciezkie

Kwestja zastosowania silnika dieslowskiego
w samochodach coraz wigksze wywotuje zain-
teresowanie wéréd konstruktoréw, tembardziej
ze w ostatnim czasie zdotano juz skonstruowac

liozpylacz paliwa i specjalnie uksztattowany ttok
do wywotania ruchu wirotuego powietrza (silniki
AEG i Krupp).

kilka typéw silnikéw stosowanych z powodze-
niem w samochodach ciezarowych. Obecnie
>racuje sie w tym Kierunku, aby ekonomiczny
ilnik dieslowski zastosowa¢ réwniez do samo-
'bodéw osobowych.

Jak wiadomo, dla samochodéw wchodza
w rachube silniki dieslowskie szybkobiezne
bczsprezarkowe, ktére dzielg sie na dwie gru-

Przekr6j silnika szybkobieznego na paliwo ciezkie
konstrukcji MAN.

py, a mianowicie: silniki dieslowskie z komo-
ra wstepna, oraz silniki z bezpos$redniem wtry-
skiwaniem paliwa. Pierwsza grupe omoéwilis-
my juz szczeg6towo w numerze 18 ,,Samocho-
dull, dzi$ pozostaje nam wiec do omodwienia
druga grupa, a wiec silniki z wtryskiwaniem
bezposredniem.

Silniki dieslowskie z komorag wstepng od-
znaczaja sie licznemi zaletami, dzigki czemu
znalazty one dos¢ szerokie zastosowanie. Nie-
stety silniki tego typu — jak zresztg kazda
rzecz na $wiecie — majg tez swe niedogodno-
4ci, a wiec, jak juz o tem pisaliSmy, zuzywaja
przecietnie o 10% wiecej paliwa, niz silniki
z wtryskiwaniem bezpo$redniem, pozt tem za$
s bardzo Wrazliwe na zmiany temperatury,
a wreszcie wymagajg zazwyczaj podgrzewania
komory wstepnej przy zapuszczaniu silnika.
Wzgledy te spowodowaty technikéw do pod-
jecia prac nad stworzeniem silnikéw szybko-
bieznych o bezposéredniem wtryskiwaniu pa-
liwa. Usitowania te poczatkowo napotkaty na
niezwykte trudnosci, wyptywajace z zupetnie
odmiennych okolicznosci, w jakich odbywa sie
wtryskiwanie i rozpylanie paliwa. W silni-
kach z komorg wstepna, zapalone tam gazy,
wyrzucajg paliwo do komory gtéwnej pod wiel-
kiem cisnieniem, powodujac jak najdalej ida-
ce rozpylenie paliwa oraz wytwarzajg silny
prad gazéw, ktéry przyczynia sie do doktad-
nego zmieszania rozpylonego paliwa z powie-
trzem.

W silnikach z bezposredniem wtryskiwa-
niem paliwa, rozpylanie i rozdzielenie paliwa
odbywa sie pod wplywem ci$nienia pompki
wtryskujacej paliwo. Niezaleznie od charakte-
rystyki rozpylacza stopien rozpylenia — kto-
ry wptywa decydujgco na szybkobiezno$¢ ma-
szyny — jest przedewszystkiem zalezny od wy-
sokosci ci$nienia wytwarzanego w pompce
wtryskujacej, przyczem przy wiekszych cisnie-
niach otrzymujemy drobinki paliwa o prawie
réwnomiernej wielkosci. Niestety, stopier roz-
pylenia napotyka na pewne do$¢ ciasno za-
kreslone granice, a to z tego powodu, ze dro-
binki paliwa rozpylone zbyt silnie wskutek ni-
kiej masy wiasnej poszczeg6lnych drobin nie
sg zdolne wnikng¢ dos¢ gteboko w komore
spalinowa. Okoliczno$¢ ta spowodowataby
wiec w konsekwencji zkumulowanie si¢ roz-
pylonego paliwa w najblizszem sasiedztwie
rozpylacza, gdzie wskutek braku powietrza
spalanie odbywatoby sie bardzo powoli.

Trudno$¢ te do pewnego stopnia mozna
usuna¢ przez zastosowanie rozpylaczy o takiej
charakterystyce, ze paliwo wtryskiwane przez
nig, mimo doktadnego rozpylenia, tworzytoby
waski jedynie promien, ktory bytby zdolny do
odpowiedniego przenikniecia komory spalino-
wej. Pomimo najbardziej korzystnej charak-
terystyki rozpylacza nie udatoby nam sie jed-
nak nigdy otrzymac¢ potrzebnego nam Sciste-
go zmieszania rozpylonego paliwa z powie-
trzem. Tak wiec konstruktorzy zmuszeni byli
szuka¢ innych sposobéw, ktoére, niekomptiku-
jac catego mechanizmu, datyby w rezultacie
wyniki wzglednie korzystne. Usitowania te
przejawity sie naogét w nowej tendencji, po-
legajacej na tem, ze wsysanemu do cylindrow
powietrzu nadaje sie pewien kierunek, utatwia-
jacy przemieszanie paliwa, przyczem zreszty
nie bez wptywu, jest ksztatt samej komory spa-
linowe;j.

Uzyskanie odpowiedniego krazenia powie-
trza usitowano otrzymac w r6zny sposéb. Jed-
nym z systeméw zastosowanych jest uktad sil-

nikéw A. E. G. i Krupp z odpowiednio uksztat-
towanem dnem ttoka i wtryskiwaniem paliwa
od $rodka komory spalinowej ku jej kraficom
(patrz rycina). Paliwo wtryskuje sie tutaj
w pieciu promieniach, przyczem ksztatt ttoka
przyczynia sie¢ do wytworzenia ruchu wiruja-
cego powietrza.

Wspdtdziatanie ruchu wirowego powietrza z kie
runkiem rozpylaczy do paliiva w silnikach dies¢-
lowskich MAN.

Wyniki znacznie lepsze otrzymano z chwi
la, kiedy nieograniczono sie jedynie do wy-
tworzenia ruchu wirujgcego powietrza, lecz
kiedy przystgpiono do skoordynowania Kkie
runku pradu powietrza z kierunkiem wtryski
wancgo paliwa. W ten sposéb bowiem prawi
(Howo prowadzony prad powietrza magiby siw
przyczyni¢ do powiekszenia impetu wtryski-
wanego paliwa, doprowadzajagc mu podczas

Przekroéj szybkobieznego silnika na paliwo cienkie
konstrukcji Juedel. Pompka do paliwa umieszczo-
na tuz przy cylindrze.
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Przekréj podtuzny szybkobieznego silnika samochodowego 6-cio cylindrowego na paliwo ciezkie,
firmy Linke-Hofmann. Pompki do paliwa umieszczone oddzielnie przy kazdym cylindrze.

spalania coraz to nowe ilosci tlenu. Ruch wi-
rowy powietrza, wspétdziatajacy w kierunku
wtryskiwanego paliwa, otrzymuje sie przy sil-
nikach czterotaktowych przez zastosowanie
oston, skierowujacych prad powietrza wzdtuz
$ciany cylindra, a przy silnikach dwutakto-
wych przez doprowadzenie powietrza kanata-
mi idacych, nie jak dawniej w kierunku pro-
mienia cylindra, lecz w Kierunku stycznej. Tak
w jednym, jak w drugim wypadku powietrze,
znajdujace sie w cylindrze, wykonuje ruch wi-
rowy dookota osi cylindra, a do$wiadczenia wy-
kazaty, ze ruch ten utrzymuje sie nietylko
w czasie taktu ssania, lecz trwa réwniez pod-
czas wtryskiwania paliwa az do chwili wyde-
chu gazéw spalinowych. Przez odpowiednie
umieszczenie rozpylacza mozna doskonale wy-
zyskaé rotacyjny ruch powietrza do doktadne-
go rozdzielania rozpylonego paliwa na prze-
strzeni calej komory spalinowe;j.

Doskonatym wzorem zastosowania tej me-
tody jest szybkobiezny silnik samochodowy fir-
my M. A. N., ktérego zasadniczg cechg cha-
rakterystyczng jest wiasnie prawidtowe wspot-
dziatanie powietrza i paliwa (patrz rycina).
W silnikach tych poczatkowo stosowano dwa
rozpylacze do wtryskiwania paliwa, obecnie

Dwucylindrowy silnik dieselowski Kaempera, sto-
sowany w ptugach motorowych.

ka. Silniki te wykonane wedtug ostatnich wy-
mogéw techniki (ttoki aluminjowe, 5 wzgl. 7
krotnie tozyskowane waty korbowe, zdejmo-
wana glowica itd.) wyposazone sg w starter,
dynamo, pompe do wody oraz specjalne urza-
dzenie dekompresyjne. Przy rurze ssacej u-
mieszczono klape do powietrza, ktérg zamyka
sie przy matych obrotach, wskutek czego sil-
nik nie zasysa zimnego powietrza, lecz powie-
trze podgrzewane, doprowadzane przewodem
bocznym przez rure wydechowa.

W podobny sposéb jak silnik M. A. N. pra-
cuje silnik dieslowski wytwarzany przez fir-
me Max Juedel, Stahmer, Bruchsal — A. G.
wedtug licencji Dornera, z tg jednak réznicg
ze rotacyjny ruch powietrza w cylindrach uzy-
skuje sie nie przez ostoniecie zaworu wpusto-
wego, lecz przez odpowiednie uksztattowanie
kanatu doprowadzajacego powietrze. Silnik
Juedel (patrz rycina) buduje sie jako 4 i 6 cy-
lindréwka, z ktérych pierwsza przy skoku 160
mm, wierceniu 95 mm i obrotach 1000 na mi-
nute, posiada moc 30 KM., drugi za$ przy sko-
ku 170 mm i wierceniu 100 milimetréw przy
1000 obr/min. 45 mm. W przeciwienstwie do
zgrupowania pomp w jednym bloku, stosowa-
nego zazwyczaj w silnikach dieslowskich, sil-
nik Juedel zaopatrzony jest w 4 wzgl. 6 pomp,
z ktérych kazda umieszczona jest bezposred-
nio przy cylindrze, dzieki czemu unika sie

Szesciocylindrowy szybkobiezny silnik samochodowy na paliwo ciezkie konstrukcji firmy Koerting.
Silnik ten odznacza sie harmonijnie wykorczonym blokiem.

jednak dzieki ulepszeniom pompek do paliwa
stosuje sie jeden rozpylacz, wskutek czego uzy-
skano znaczne uproszczenie konstrukcji,
a przedewszystkiem uproszczenie przewodow
dla paliwa. Umieszczenie rozpylacza z boku
cylindra umozliwito bardzo prostg i nieskom-
plikowang konstrukcje glowicy oraz zastosowa-
nie zaworéw o wielkim przekroju, co jest oko-
licznoécig bardzo wazng ze wzgledu na wolu-
metryczng sprawno$¢ silnika (zasadniczy uktad
silnika M. A. N. objasnia nam zalgczona ry-
cina).

Silniki M. A. N. wykonuje sie obecnie w
dwoéch odmianach jako 4 i 6 cylindrowe. Sil-
nik czterocylindrowy posiada wydajno$¢ 45
KM przy przekroju cylindréw 115 mm i sko-
ku 180 mm, przy obrotach 1100 na minute.
Silnik 6 cylindrowy przy tych samych wymia-
rach cylindréw i tej samej ilosci obrotéw po-
siada moc 70 KM. Wigkszy typ silnikéw tej
firmy, stosowany przewaznie w wagonach mo-
torowych, kolejkach polnych i na niniejszych
statkach, posiada nastepujgce wymiary: prze-
kréj cylindra 165 mm., skok 220 mm. 1000
obrotéw na minute; moc 100 KM jako cztero-
cylindréwka, i 150 KM jako szesciocylindrow-

Rozpylacz do paliica Boscha z igtg i sprezyna, za-

mykajaca otwor podczas ssania cylindra. Rozpy-

lacz tego typu bywa zastosowany do licznych
silnikow dieselowskich.



Dwutaktowy i dwuttokowy silnik samochodowy na paliwo €iezki
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konstrukcji Junkersa. Przekrdj

podtuzny 1 poprzeczny.

rur rozprowadzajacych zazwyczaj paliwo do
rozpylaczy (patrz rycina).

Wedtug systemu wtryskiwania bezposred-
niego pracuje poza tem silnik Kaempera, kt6-
ry jednakze mato sie rozpowszechnit w samo-
chodach ciezarowych i przewaznie jest stoso-
wany w plugach motorowych. W silniku tym
nie przewidziano specjalnego prowadzenia po-
wietrza. Rozpylacz umieszczono centralnie w
gtowicy cylindra. Silnik ten wykonuje sie po-
czesci jako dwucylindrowke o mocy 30 KM.
przy 1000' obrotach na minute. W poréwna-
niu z silnikami opisanemi poprzednio, waga
silnika Kaempera jest stosunkowo wysoka.

Wszystkie te silniki przebyty juz swéj o-
kres probny i pracujg w licznych egzempla-
rzach ku zadowoleniu ich wiascicieli. W ostat-
nim czasie pojawit sie jeszcze jeden silnik, a
mianowicie szeSciocylindrowy silnik ,,Koer-
tinga“. (patrz rycina). Silnik ten odznacza sie
harmonijnie wykoriczonym blokiem. Niestety
dotychczas nie otrzymaliSmy cyfr dotyczacych
wymiaréw i charakterystyki tego silnika, gdyz
fabryka nie ukonczyla jeszcze swych préb z
nowym typem.

Rozpylacz do paliwa typu ,,otrvartego“, stosowa-
ny w silnikach dwutlokowych Junkersa.

Od wszystkich tych silnikéw odréznia sie
bardzo znacznie diestowski silnik samochodo-
wy Junkersa, ktoéry pracuje wedlug zasady
dwutaktowej i posiada ukilad dwuttokowy.
Uktad tego silnika objasnia nam rycina. Wi-

wielkiem nadmiarze powietrza, co w rezulta-
cie wyraza sie w wysokich ci$nieniach $rednich
dziatajacych na tlok.

Pod wzgledem mechanicznym silnik dwu<
tlokowy odznacza sie doniostemi zaletami.
Przedewszystkiem cylinder nie posiada wtasci-
wej glowicy, lecz miejsce jej zastepuje gorny
tlok, tak wiec cata konstrukcja cylindréw nie
jest narazona na cisnienia eksplozji, ktére roz-
dzielajg sie rownomiernie na dwa ttoki. Po-
niewaz w silnikach dieslowskich ci$nienia te
sa bardzo wysokie, przeto w normalnych sil-
nikach dieslowskich musiano stosowa¢ bardzo
silne przekroje Scian cylindréw i karteru, przy
uzyciu bardzo odpornych i ciezkich materja-
téw konstrukcyjnych. Zréwnowazenie cisnien
eksplozyjnych w silniku dwuttokowym pozwo-
lito na jak najdalej idace uzycie metali lek-
kich przy niewielkich grubosciach $cian cate
go silnika.

Silnik dwucylindrowy dwuttokowy przy tej
samej mocy, co silnik czterocylindrowy cztero-
taktowy, jest znacznie krétszy, przy réwnej
ilosci impulséw pracy w jednostce czasu. Ja-
ko dalszg zalete nalezy wigc zanotowaé powaz-
ng oszczedno$¢ miejsca w podwoziu ciezaro-
wem. Wreszcie za$ brak zaworéw, rozrzadu
i innych czesci wrazliwych jest bardzo przy-
jemnym dodatkiem, ulatwiajagcym obstuge
i usuwajacym liczne powody dla defektow.

W silnikach Junkersa przeprowadzono réw-
niez zasade prawidtowego krazenia powietrza
dookota osi cylindra i to w ten sposob, ze
otwory wpustowe dla powietrza ustawione sg
ukosnie (patrz ry ina). Rozpylacz ustawiony
jest w kierunku promienia cylindra, a w chwili

Schemat rozprzestrzeniania sie rozpylonego paliwu w silniku Junkersa.

Po lewej:

Wirujacy ruch powietrza podczas przeplékiwania cytindrt

w silniku dwuttokowym Junkersa.

dzimy tam, ze w cylindrze o ksztalcie rury
otwartej na obu koncach pracujg dwa ttoki,
z ktérych dolny przekazuje swg prace bezpo-
Srednio na wat korbowy, podczas gdy gérny
potaczony jest z watem korbowym zapomoca
poprzecznicy i dwoch korbowodéw bocznych.
Gorne tloki sterujg zarazem otwory wpusto-
we dla powietrza podczas gdy dolne ttoki
otwieraja i zamykaja otwory wydechowe.
Pompy do powietrza znajdujg sie ponad gor-
nym tlokiem, tak ze gorny ttok cylindra i ttok
pompy do powietrza tworzg organiczng catosc.

Powietrze sprezone w pompie przechodzi
przez krotki kanat do cylindra, wskutek czego
nie ogrzewa sie ani nie miesza z parami
oleju, jak to ma miejsce przy sprezaniu po-
wietrza w karterze. W ten sposéb cylindry zy-
skujg znacznie lepsze napetnienie. Pod wzgle-
dem sprawnosci termicznej okazato sie. ze
dziatanie silnika dwuttokowego jest jak naj-
lepsze dzieki temu, ze komora spalania posia-
da w chwili zaptonu ksztatt ptaskiej tarczy.
W ten spos6b unika sie nadmiernych strat cie-
ptoty. Dobre napetnienie cylindréw powodu-
je jak najlepsze spalanie mieszanki przy nie-

wtryskiwania paliwa wirujgce powietrze za-
biera rozpylone drobiny rozdzielajac je na
catej powierzchni komory.

Silniki dwuttokowe Junkersa wyrabia si¢
obecnie jako dwu i trzycylindréwki. Pierwszy
z nich przy wierceniu cylindra 80 mm i ogo6l-
nym skoku obu ttokéw 300 mm, przy 1200
obrotach na minute daje moc 45 KM, pod-
czas gdy silnik trzycylindrowy w tych samych
wymiarach cylindrow posiada moc 65 KM.
Waga wiasciwa na 1 KM wynosi 8 wzglednie
7,7 kg, to znaczy nie wiecej jak przy normal-
nych benzynowych silnikach dla samochodéw
ciezarowych.

Jezeli zwazymy, ze silnik na paliwo cigz-
kie zuzywa na KM/godz. 180 do 200 gr pali
wa, to jest znacznie mniej niz silnik gazni-
kowy i paliwo to kosztuje jedng piagta do
jednej szostej ceny benzyny wzglednie ben-
zolu. wtedy zrozumiemy olbrzymig ekonomje,
ktérag mozemy osiggnal przez zastosowanie
silnikéw dieselowskich do trakcji samochodo-
wej towarowej. A oszczedno$¢ ta znajdzie
i w ruchu osobowym niezawodnie wdziecz-
nych zwolennikéw.
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Od £eonarda da ~inci do tforda

,Wczesny ranek w Porte Maillot kolo
Paryza. Ulice roja sie od zgromadzonych ttu-
moi). Krzyki, $miechy, gtosne wywolywa-
nia kolporteréw ,,Petit dournal ... Niby
stado biatych gotebi powiewajg nad ttumem
tysigce chusteczek, poruszanych zniecierpli-
uiionemi rekoma. Spotkat sie tu i ten Pa-
lyz, ktéry zwykl sobie naznacza¢ rendez-
vous w lozach Wielkiej Opery lub w hallu
Rietz‘a i ten, co zyje na poddaszach faubo-
urg‘éw ... Na szosie do Rouen parkuje
z gorg setka osobliwych wehikutéw: benzyno-
we. elektryczne, gazowe, hydromobile . ..
Na tle pojazdéw wida¢ charakterystyczng
sylwetke sedziego. 60-cio letniego Gottlieba
Daimlera .. "

Tak wygladat start pierwszego miedzyna-
rodowego wyscigu samochodowego, zorganizo-
wanego przez ,.Petit Journal¥ w roku 1894, a
wiec przed 36 laty. Pod wieloma wzgledami
byt to ewenement przelomowy. System pojaz-
du mechanicznego z silnikiem spalinowym,
panujacy obecnie nad drogami $wiata, wyszedt
zwyciezcg " ikurencji wehikutéw kazdego
innego rodzaju. Jednocylindrowy Daimler
otworzyt liste rekordéw nowoczesnego samo
chodu! Lecz wéwczas chodzito w pierwszym
rzedzie nie o cyfrowe zwyciestwo, lecz o udo-
wodnienie praktycznosci idei, o prébe ognio-
wa nowego, epokowego wynalazku. Byfa to
pierwsza wygrana bitwa w wojnie, jaka wybu-
chta dokota nowego pojazdu i ktéra szalata
przez dtugie lata z niemniejszg sita, jak swego
czasu walka z wynalazkiem Stephensona. Dzis$,
dawno umilkly ostatnie odgtosy tej walki, sa-
mochéd $wieci z roku na rok nowe triumfy,
ktére dawniej musiatyby sie wydawa¢ fanta-
styczng mrzonka ... lecz nim sie to stato!
Wieki cate trzeba bylo walczy¢ na Smier€ i zy-
cie z elementami, z konserwatyzmem i ze star-
czym uporem, walczy¢é w imie postepu ludz-
kosci!

Analizujagc termin ,auto-mobile#4 i chcac
dotrze¢ do jego podstaw historycznych, trzeba
cofngé sie pare wiekéw wstecz. Przyjmujac
jako ,,auto-mobile#4 pojazd, ktéry porusza sie
sam przez sie, bez pomocy zwierzat pociggo-
wych, to za praszczura samochodu uwazaé
trzeba wozy zaglowe, wprowadzone w Chi-
nach tysigc lat temu. Lecz od potowy 15 stu-
lecia znajdujemy i u nas, w europejskich kro-
nikach, bez liku projektéw i pomystéw ,,me-
chanicznych pojazdoéw#. Charakterystycznem
dla fizjognomji ludzkosci jest, ze pierwsza po-
budka do zastanawiania sie nad skonstruowa-
niem takiego pojazdu, byta cheé uzycia go do
celow wojennych, byla che¢ poprowadzenia
tych wozéw na ,,wroga#4. Kantowski ,,instynkt
walki¥ da sie stwierdzi¢ zawsze i wszedzie!

Z mroku dziejow samochodu

Przytoczmy teraz kilka dat i zdarzen z hi-
storji samochodu, ktére zebrat Pierre Son-
vestre:

W kronikach miasta Mennig czytamy pod
datg 2 stycznia 1447, ze w6z mechaniczny

Zygfryd Marcus, ktéry w roku 1868 skonstruowat
pierwszy nowoczesny silnik wybuchowy.

przejechat sam przez sie, bez pomocy zwierzat
lub tudzi przestrzen od bramy miasta do ryn-
ku i z powrotem. W roku 1472 ukazato sie w
Weronie dzieto o technice wojny, napisane
przez niejakiego Roberto Valturio, w ktérem
znajdujemy rycing przedsta-
wiajagcg mechaniczny woéz
wojenny. Okoto roku 1500
projektuje  Leonardo da
Vinci ,,samochdd#, o nape-
dzie kieratowym. Z roku
1526 pochodzg rysunki Al-
brechta Duerera. przedsta-
wiajace pojazdy mechanicz-
ne. — 1589 otrzymat ant-
werpijski  mistrz  $lusarski
Gilles de Bom, cztery funty
flandryjskie z kasy miej-
skiej, za zbudowanie wozu
,.ktory sie poruszat bez po-
mocy koni, wytgcznie nape-
dzany $rubami i innemi in-
strumentamid.
Na poczatku 17 stulecia
nabiera sprawa cech powaz-
niejszych. W tym czasie an-
glicy: John Marshall, David
Ramsey i Tomasz Wildgos-
se uzyskujg pierwsze paten-
ty na pojazdy mechaniczne.
W roku 1649 skonstruowat
zegarmistrz norymberski
Jan Hantsch samopojazd,
ktéry nabyt szwedzki na-
stepca tronu Karol Gustaw
za 500 talaréw. Wehikut byt

poruszany zapomoca me-
chanizmu zegarowego do
nakrecania, szybko$¢ jego

wynosita 2 tysigce krokéw
na godzing. Inny zegar-

mistrz, z Altdorfu rodem, Stefan Farffler, ma-
jac sparalizowane nogi sporzadzit sobie trzyko-
towy ,,samochéd# okoto roku 1650.

Powoli zblizamy sie do czasu wiekopom-
nych odkry¢ zastosowania sity pary dla celéw
technicznych. Juz Newton przewidywat mozli-
wos$¢ uzycia pary do napedu pojazdu. Pierw-
szy, whasciwy wéz parowy zostat zbudowany w
roku 1770 w krélewskim arsenale w Paryzu
na polecenie ministra wojny. Konstruktorem
byt francuz Mikotaj Cugnot. Teraz nastepuje
przejéciowy okres, w ktérym nie umiano na-
lezycie rozdzieli¢ usitowan w kierunku budo-
wy samochodéw, od zagadnien stworzenia ko-
lei. Pionierzy kolejnictwa: James Watt, Trevit-
hick, Evans i inni, byli jednocze$nie konstruk-
torami nowoczesnych samojazdéw. Niewiary-
godnym wprost, wydaje si¢ fakt, ze w roku
1825 uruchomiono w Anglji pierwszg dorozke
motorowa, za§ w dwa lata pdzniej, w czasie
gdy kolej zelazna byta jeszcze w powijakach,
zaczat kursowa¢ miedzy Cheltenham i Glou-
cester autobus na 16 os6b, zbudowany przez
Charlesa Danceta, przyczem kazdego dnia we-
hikut przebywat te przestrzer trzykrotnie w
obu kierunkach. Ludno$¢ odnosita sie do wy-
nalazku wrogo, uwazajac go za twor djabelski
i pewnego dnia autobus ztamat 0§ na kamie-
niach, potozonycli w poprzek drogi: pierwszy
wypadek samochodowy spowodowany przez
ztosliwos¢ ludzka. W roku 1833 zatozono dru-
ga linje autobusowg Londyn — Birmingham.

W tym samym czasie, w roku 1836 wynale-
ziono pierwszy silnik wybuchowy tlenowo-wo-
dorowy, jednak duzo wody uptyneto, zanim
dato sie go praktycznie zastosowac. Dopiero
w r. 1868 zbudowat mechanik wiedenski Zyg-
fryd Marcus samoch6d benzynowy i on tez
jest wiasciwym, pierwszym konstruktorem sa-
mochodu w dzisiejszym tego stowa znaczeniu.

Przez dluzszy czas toczyt sie w kotach fa-
chowych spér narodowy dokota zagadnienia:
ktéry kraj byt kolebkg samochodu? Pretensje

Trzykotowy ,,samochéd** Farfflern, zegarmistrza z Altdorfu, zbudo-

wany w r. 1680.



do tego zaszczytnego tytutu roscity w réwnej
mierze Francja i Niemcy i kazde z tych panstw
umiato pretensje swoje poprze¢ wazkiemi ar-
gumentami, jednak w interesie sprawiedliwo-
Sci stwierdzi¢ nalezy, iz tak, jak nie ulega

kwestji, ze krajem w ktérym  automo-
bilizm rozkwitngt i udoskonalit sie byta
Francja, tak trzeba przyzna¢, ze kolebkg

jego byly Niemcy. Nazwisko Benza i Daimlera
taczy sie nierozerwalnie z geneza samochodu.

wszedtszy na wihasciwe tory, potoczyt sie
rozw6j automobilizmu wartko naprzéd. W ro-
ku 1831 ukonstytuowata w Niemczech pierw-
sza na $wiecie komisja parlamentarna dla ba-
dania samochod6éw. Pierwszym triumfem sa-
mopojazdu byt rok 1835, kiedy to sie okazato,
ze przestrzen do Gloucester mozna predzej
odby¢ wozem parowym niz omnibusem pocz-
towym. Przy prébnej jezdzie Trevithicha we-
hikutem parowem, wpadt tenze na mur,
byto to wiec pierwsze naruszenie porzadku pu-
blicznego przez automobil (1804).

W roku 1865 uchwalit parlament angielski
pierwszg ustawe samochodowa, ktéra podcieta
w duzym stopniu $wietny rozwoj tej gatezi
przemystu w Anglji. Ustawa ta dozwalata poja-
zdom mechanicznym rozwija¢ szybkos$¢ tylko
do 4 mil (6,4 kim), za§ w miejscowosciach za-
budowanych tylko 2 mile na godzine. Przed
maszyng musiat — w mys$l ustawy — biec
cztowiek z czerwong choragiewka i ostrzega¢
przechodnidéw.

Pewnego wieczora wtargneta policja do
warsztatu w Cannstatt, w ktérym pracowat
Daimler ze swym wspotpracownikiem Mayba-
chem, dopatrujac sie w szumie pracujacych
tam motoréw czego$ tajemniczego, np. fatszo-
wania monet.
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Staruszek-weteran z r. 1896, przebyt w ub. roku 45 tys. kim w ciggu 12 miesiecy, zwiedzajac 3 cze-
$ci $wiata. Na przodzie wozu wida¢ plakiety réznych automobilklubdw, zebrane po drodze.

Dnia 16 grudnia 1883 uzyskat Daimler pa-
tent na motory benzynowe, za$ w niespeina
p6t roku pdzniej podobny patent otrzymat
réwniez Karol Benz.

W roku 1893 ukazata si¢ w Cannstatt, sie-
dzibie fabryki Daimlera, pierwsza taksome-

Pierwszy samochéd-takséwka, uruchomiony w r. 1893 w Niemczech, w Cannstatt, miescie rodzin-
nem Gottlieba Daimlera.

Autobus parowy z r. 1825, kursujacy na pierwszej w $wiecie linji autobu-

sowej Sheltenham — Gloucester.

trowa dorozka samochodowa, budzac ogdlng
sensacje.

We wspomnianym juz wyscigu Paryz —
Rouen, uzyskat samochéd Daimlera niesamo-
wity na owe czasy, $redni wynik 20,75 kim.
na godzine.

Pierwszy Automobilklub (Automobil-Club
de France) zawigzat sie w roku 1895.

Pierwszy samochdd z motorem umieszczo-
nym z przodu, zbudowano w roku 1896.

W dwa lata p6zniej uzyto do két samocho-
du po raz pierwszy opon pneumatycznych.

W listopadzie 1905 uruchomiono w Berli-
nie pierwsze linje autobusowe, ktére juz w
dniu otwarcia przewiozty 3900 os6b.

W tym samym roku zanotowano w Berli-
nie 170 autodorozek motorowych z napedem
spirytusowym, jedng benzynowg i 15 elektry-
cznych. W r. 1910 bylo w Niemczech 23 ty-
sigce wozéw motorowych.

W roku 1889 zaczat sie 26-letni Henry
Ford interesowa¢ automobilizmem i rozpo-
czat fabrykacje samochodéw, poczatkowo na
bardzo matg skale.

W 1893 uzyskat pierwszy samochéd Forda,
na wyscigu w Detroit pierwszg nagrode, uzy-
skujac czas 25 do 30 mil na godzine.

Nakoniec nalezy zaznaczy¢, ze pierwszy
samochdd sprowadzono do Poznania i wogéle
do Polski w roku 1900. Dokonat tego nestor
automobilizmu polskiego, Brzeski, dzisiejszy
dyrektor tow. akc. Brzeskiauto.

\Wytworna limuzynaf napedzana ... para, z roku 1822.
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Sport samochodowy, motocyklowy i lotniczy

W niedziele, 18 maja o godzinie 2 popotudniu nowe seryjne Fordy, to znaczy samochody stan-

odbedzie sie wyscig samochodow, ktory organizu- dardowe,” jakie codzieh widzimy na  uli-
je £odzki Automobilklub na panstwowej szosie ka- cach.
liskiej w powiecie taskim na odcinku pomiedzy * *

Pabjanicami a taskiem.

W celu oméwienia szczegétéw zebra-
fa sie w ub. tygodniu na szosie pod Pa-
bjanicami komisja przy udziale przed-
stawiciela Urzedu woj. dyr. robét publ.
inz. F. Karabinskiego, starosty pow.
J. Wallasa, kom. P. P. m. Pabjanic pod-
komisarza E. Gizirskiego, prezesa Auto-
mobilklubu £6dzkiego inz. K. Kauczyn-
skiego, gen. sekr. E. Teschego oraz ca-
fego szeregu 0s6b ze $wiata sportowego,
ktéra po doktadnem zbadaniu terenu,
przeznaczonego na wyscig, okre$lita, ze
start samochodéw odbedzie sie w miej-
scowosci Dobron, a finisz przy miejskim
parku w Pabjanicach. Dla widzéw zo-
stang urzadzone specjalne trybuny przy
parku w Pabjanicach z obydwu stron
na pasach ochronnych drogi. Odno$ny
odcinek drogi, na ktérym odbedzie sie
wyscig, zostanie gruntownie odnowiony,
a nawierzchnia odpowiednio utrwalona.

Powyzszy wyscig budzi wielkie za-
interesowanie ws$rod kot sportowych
nietylko w kraju, lecz takze i zagranica,
a blisko$¢ todzi i bardzo dogodna ko-
munikacja tramwajowa $ciagnie napew-
no wielotysieczne thumy widzéw do Pa-
bjanic.

£ *
*

Niedawno odbyt sie w Szwecji do-
roczny rajd zimowy na trasie Goete-
borg — Uddevalla — Karlstad — Fa-
lun — Stockholm, dtugosci okoto 990
kim. Rajd powyzszy urzadzany corocz-
nie przez Krélewsko-Szwedzki Automo-
bilklub nalezy do najtrudniejszych préb
mocy i wytrzymatosci samochodu, gdyz,
niezaleznie od surowej pory roku, pro-
wadzi przez teren goérzysty, pokryty
$niegiem i lodem.

Uczestnikéw rajdu_ podzielono na
trzy grupy: A, B i C. Srednig szybkos¢
maksymalng grupy A ustalono na 55—
60 km na godzine, t. zn., ze czasami
samochody ,,robity# do 90 km na godzi-
ne, aby w przepisanym czasie dotrze¢
do punktu kontrolnego. W kategorji A

brato udziat 6 Fordow, w grupie za$ C jeden sa-
Pomimo, ze kazdy samo-
chéd wspdtzawodniczyt indywidualnie, kierowcy
Fordéw podzielili sie na 2 zespoty do walki bez-
posredniej z zespotem Chevroletéw o puhar, ofia-
rowany przez Generat Motors w Szwecji.
Fordem 1 Chevroletem, w rajdzie braty udziat na-

mochéd tejze marki.

stepujagce  marki:  Ci-
troen, Dodge, Essex,
Volvo (wyréb szwedzki)
i Voisin.

Pierwsza i druga na-
groda w kategorji A
przypadta Fordom, trze-
cig otrzymat Citroen,
czwartg réwniez zdobyt
Ford, przyczem tylko
trzy pierwsze samochody
ukonczyty w  czasie
,Standard Recordy,
przepisanym przez Kro-
lewsko-Szwedzki ~ Auto-
mobilklub. Poza Puha-
rem Zimowym, stanowia-
cym pierwszg hagrode,
grupa samochodéw Ford
wygrata Puhar Wedrow-
ny Generat Motors, bijac
szedciocylindrowe Chev-
rolety, a w Kkategorji sa-
mochodéw C. Ford réw-
niez wygrat bieg z je-
dynym w klasie tej kon-
kurentem —  Chrysle-
rem, otrzymujac nagrode
Puhar Miasta  Goete-
berg. Zaznaczy¢ nalezy,
ze w raidzie braty udziat

""" f.

Znany angielski motocyklista Douglas Calder zajat jedno z zaszczyt-
nych miejsc na ostatnim wyscigu na torze iv Brooklands.

W zwigzku z odbywajacym sie obecnie Salo-
nem Samochodowym, urzadzono w Genewie t. zw.
dni sportowe, w czasie ktérych odbyt sie szereg
zawodoéw i rajdéw automobilowych. Wielkiem po-
wodzeniem cieszyt sie zjazd gwiaZzdzisty do Gene-
wy, corocznie przez Automobilklub Szwajcarji
urzadzany. W biezacym roku odbyt sie¢ on w spe-

Poza

Na przebudowanym torze Olympia odbyly sig dnia 23 marca wyscigi motocyklowe na ,.dirt track®.

Na rycinie widzimy kierowcéw na starcie.

cjalnie trudnych warunkach, ze wzgledu na silne
opady $niezne i odwilz, ktéra nastgpita krotko po
nich. Mimo to Zjazd cieszyt sie duzg frekwencjg
* F ~\/\rszawodn!
W. Geiser na Reo, drugg E. Theikaes na Fal-

Pierwsza nagrode uzyskat

con-Knight, trzecia K. Fortmann na
Farmanie.

Bardzo interesujacg impreza byt
réwniez wyscig ,,kilometre arrete”, kto-
ry mimo niekorzystnej pogody zgroma-
dzit na starcie i przy mecie kilkanascie
tysiecy widzow. Startujgce wozy po-
dzielono na dwie kategorje: sportowo-
turystyczng i wyscigowa. W pierwszej
kategorji zwyciezca zostat W. Escher
z Zurychu na matym Bugatti, uzyskujac
$redni czas 87,17 kimgodzin. W kate-
gorji wyscigowej pierwsza premije uzy-
skaj Stuber z Berna na wyscigowym Bu-
gatti. (Czas $redni: 122,04 kimgodzin.)

* *
*

W ubieglym tygodniu odbyto sie po-
siedzenie komitetu Miedzynarodowego
Tygodnia Samochodowego w St. Moritz.
de przewodnictwem prezesa Automo-
ilklubu Szwajcarji p. Cottinelliego.
Komitet ustalit program Tygodnia, na
ktéry ztozy sie caly szereg ciekawych
imprez  samochodowych. — Tegoroczny
Tg/dzieh odbedzie si¢ w St. Moritz od
18 do 24 wrzednia.

*> *
*

Mistrzostwa goérskie Europy, ktére
budzi¢ musza u nas tatwo zrozumiate
zainteresowanie, albowiem po raz
pierwszy w tym roku nasz Wyscig Ta-
trzanski w Zakopanem bedzie ich cze-
Scig sktadowa, juz sie rozpoczety wy-
$cigiem samochodowym na ,,.La Turbie#
koto Nicei. Trasa wynosi 3.6 kim.

Zwyciestwo odnidst w konkursie sa-
mochodowym Dreyfus na ,,Bugatti# o li-
trazu 3000 ccm w czasie 3:53.6, uzy-
skujac szybkos$¢ 97.089 kim na godzine.

Z motocyklistow Debaisieux (Fran-
cja) na maszynie M. G. byt najszyb-
szym, uzyskujac 89.010 kim na godzine.

* *
=

Automobilklub Austrji urzadza 6
czerwca b. r. konkurs elegancji dla sa-

mochodéw, ktory sie odbedzie w cudownych ra-
mach stylowego dziedzinca patacu cesarskiego
w Schoenbrunn. Startujgce wozy zostang podzie-
lone na cztery kategorje: wozéw sportowych, tu-
rystycznych otwartych, kabrjoletéw i
We wszystkich kategorjach sg dopuszczalne panie
jako kierowczynie lub pasazerki. W kategorjach

limuzyn,

b, ¢ i d musi by¢ conaj-
mniej jedno miejsce za-
jete przez piekng panie.
Str6j pasazeréw  musi
odpowiada¢ charaktero-
wi  pojazdu. Wpisowe
wynosi 150  szylingéw
austr., za$ zgloszenia
przyjmuje  sekretarjat
Automobilklubu Austrji
Wiedenn 1, Kaerntner-
ring 10, do dnia 24 ma-
ja wiacznie.

* *
*

Dnia 24. ub. mie$, za-
konczyt sie rajd dla pan
Paryz — Cannes. Pierw-
sze miejsce  uzyskata
panna Deutsch Da Hispa-
no-Suiza, ktéra opuscita
Paryz w poniedziatek
0 1-ej i przybyla o 15-¢j
do Cannes. W ciagu od-
bywania rajdu na prze-
strzeni 940 kim padat
bez przerwy deszcz, kto-
ry wraz z mgta utrudniat
w duzym stopniu orjen-
tacje I czynit jazde nie-
zwykle trudna.



WYPADKI SAMOCHODOWE

¢  WARSZAWA. (Niebywaty karambol samocho-
dowy.) Dnia 27. ub. mie$, przy zbiegu ul. Ordy-
nackiej i Okoélnika samochod osobowy, nalezacy
do panstwowej wytworni prochu w Zagozdzonie,
zderzyt sie z samochodem, jadacym w przeciwng
strone. Tym ostatnim samochodem jechat prof.
konserwatorjum Ochlewski wraz z zong. Sprawca
wypadku nie chciat sie legitymowac, wobec czego
kierowca samochodu osobowego wskoczyt na sto-
pien samochodu ciezarowego, zamierzajac w ten
sposéb odjecha¢ do najblizszego posterunku po-
licyjnego, aby tam sprawe zatatwic.

Tymczasem o kilka krokéw dalej, przy zbiegu
ul. Kopernika, samochdd wytwoérni prochu zde-
rzyt sie znowu z dorozka samochodowa, jadaca
w przeciwnym Kierunku. Zderzenie byto tak silne,
ze stojacy na stopniu szofer dorozki spadt na
jezdnie i pottukt sie dotkliwie. Odtamkami roz-
bitych szyb poranione zostaly dwie nieletnie pa-
sazerki, ktére przewieziono do szpitala dziecigce-
go, gdzie udzielono im pierwszej pomocy. Ranne-
go szofera opatrzyto ambulatorjum pogotowia ra-
tunkowego.  Kierowce ciezarowki osadzono w
areszcie.

INOWROCEAW. (Smiertelny wypadek samo-
chodowy). Na szosie Pako$¢ — Inowroctaw samo-
chdéd najechat na rolnika Jana Gucwinskiego, kto-
ry wskutek ciezkich obrazen zmart nastepnego
dnia. Kierowca samochodu po wypadku zbiegt i
dotad nie zdotano go odszukac.

£ODZ. (Samochdd ciezarowy wjezdza do skle-
pu). Wczoraj na ul. Nowowiejskiej przed domem
nr. 8 zdarzyt sie¢ wypadek, ktory pociagnat za so-
ba ofiary w ludziach.

Okoto godz. 11 przed potudniem samochdd
ciezarowy, prowadzony przez wiasciciela, wjechat
na chodnik i rozbijajac caly front sklepu dodat-
kéw szewskich Chaima Kadysa, wpadt do wnetrza,
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demolujac go zupetnie. W czasie zderzenia za-
bity zostat przechodzien niejaki Szulim Hirsz
Goldberg, rannych zostato dwoch przechodnidw.

Wsrod przechodzacych ulica powstat szalony
poptoch. Na widok ofiar ttum w pierwszej chwili
usitowat sprawce katastrofy zlinczowa¢. Niefor-
tunnego kierowce osadzono w areszcie.

Z KRAJU
Badanie materjatéw drogowych

Trwato$¢ naszych jezdni drogowych i dostoso-
wanie ich do komunikacji zalezy w znacznym
stopniu od umiejetnego doboru materjatdéw, do ich
budowy i konserwacji. Dlatego tez materjaty te
muszg by¢ starannie badane i odpowiednio do ich
wihasnosci i przeznaczenia uzywane, czem osiaga
sie zmniejszenie kosztéw utrzymania drég i stop-
niowe poprawienie ich stanu.

Do niedawna 1badania materjatdw drogowych
byly wykonywane przez ogdlne laboratorja wy-
trzymatosci materjatéw budowlanych, w ostatnich
jednak czasach, w zwiazku z szybkim rozwojem
ruchu samochodowego i z wprowadzeniem do bu-
dowy drég nowoczesnych lepiszcz pochodzenia
krajowego, jak asfalty, smota, szkto wodne, ce-
ment i t. p., badania te wymagaja laboratorjow,
posiadajacych specjalne maszyny i udoskonalone
urzadzenia, odpowiednie do takich badan.

Z tych tez wzgledéw Min. Robét Publicznych
zainicjowato utworzenie drogowego instytutu ba-
dawczego, ktéry zostat w poczatku 1928 r. otwar-
ty przy politechnice warszawskiej i przy pomocy
min. robdt publicznych uruchomiony i uposazony
w odpowiednie maszyny i urzadzenia. Procz tego,
dla rozwigzania niektérych skomplikowanych za-
gadnien, wymagajacych dtugich studjéw i catego
szeregu doswiadczen, jakie wysuwa praktyka dro-
gowa, jak np. sprawa wytwarzania najbardziej
odpowiedniego dla celéw drogowych szkia wod-

nego i t. p. Min. Robét Publicznych, korzysta
ze wspotpracy chemicznego instytutu badawczego,
przy poszukiwaniach zas geologicznych, jak np.
tupkéw i wapieni bitumicznych, ze wspétpracy pan-
stwowego instytutu geologicznego. Wyniki tych
badar ogtaszane sg w ,,Wiadomosciach Stowarzy-
szenia cztonkéw polskich kongreséw drogowych#
lub wydawane jako oddzielne prace.

Badania w tej dziedzinie prowadzone sa nader
intensywnie przez wszystkie kraje, dbajace o do-
bre drogi, a celem wzajemnej wymiany wynikéw
tych badan i praktycznego ich zastosowania utrzy-
mywany jest staty kontakt z takiemiz instytucjami
zagranicznemi.

Fundusz drogowy

W Ministerstwie Rob6t Publicznych (w depar-
tamencie drogowym) odbyta sie¢ konferencja
z udziatlem delegacji Zwiazku wiascicieli dorozek
samochodowych w sprawie projektu ustawy o po-
datku drogowym, skierowanym do sejmu przez
rade ministrow.

Delegacja Zwiazku podniosta, ze projekt prze-
widuje zbyt duze opodatkowanie samochodéw za-
robkowych i obejmuje tylko samochody, pomija-
jac inne pojazdy, zuzywajace réwniez drogi.

Z ZAGRANICY
Salon samochodowy w Paryzu 1930

Tegoroczny Salon paryski zapowiada sie nie-
zwykle okazale. Wedtug dotychczasowego stanu
zapisow, wptyneto juz okoto 230 zgtoszen firm
francuskich i zagranicznych. W biezacym roku
przewiduje si¢ znaczne zmniejszenie udziatu nie-
mieckiego przemystu samochodowego przy jedno-
czesnem wzroscie ataku amerykanskiego. Salon
Samochodowy 1930 odbedzie sig, jak corocznie, w
pazdzierniku i listopadzie.

Wielemoéwigca statystyka

Policja paryska opublikowata ostatnio staty-
styke wypadkéw w r. 1929, z ktdrej jasno wynika,
fakt, ze powazny procent nieszczesliwych wypad-
kéw spowodowany zostat nieuwaga i lekkomysino-
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$cig przechodniéw. W ciggu catego
roku ofiarg ruchu padto 639 osob, z
.czego 67 procent stanowili prze-
chodnie, 15 proc, cyklisci i 18 proc.
. kierowcy wzgl. pasazerowie réz-
-nych wehikutéw niemechanicznych.
Dwie trzecie ofiar zawinily wypad-
ki wilasng nieostroznoscia. Z wszyst-
kich kierowcéw, a wiec szoferow,
motocyklistéw, cyklistow i wozni-
cow, zaledwie potowa byta sama win-
na wyniktych wypadkéw. Godzina-
mi najczestszych  wypadkéw byta
16—20.
Miedzynarodowa konferencja
ruchu w Paryzu

Od dnia 26 do 29 ub. miesigca
.odbyta sie w.Paryzu miedzynarodo-
wa konferencja ruchu w zwigzku z
dorocznem walnem zebraniem Con-
seil Central du Tourisme Interna-
tional. Gléwnemi  zagadnieniami,
ktéremi sie zajmowata, byly kwe-
stje celne, utatwienia przy przekra-
czaniu granic samochodem oraz
sprawa uproszczenia- tryptykéw i
miedzynarodowych znakéw drogo-
wych.

Konferencja, kartograficzna

Dnia 20 i 21 bm. obradowata w
Paryzu komisja kartograficzna mie-
dzynarodowej Komisji lotniczej w
-sprawie projektowanego wspdélnego

wydawania inap lotniczych przez
paistwa, nalezace do konwencji
lotniczej i ogélnych map danych
krajow.

Obecnie mapy te wydawane sg
odrebnie. Whniosek na pofaczenie

'vch wydawnictw przez komisje zo-
at uchwalony Ekspertami polski-
mi na obrady komisji byli miano-

wani: prof. Romer i kpt. Ryszard
Adamowicz z wydzialu lotnictwa
cywilnego  ministerstwa  komuni-
kacji

Problem dtugowiecznosci
samochodu w Anglji

Zwigzek przemystowcéw  samo-
chodowych przyszedt do wniosku,
ze o ile nieda sie szerszym niz do-
tychczas kotom moznosci nabycia
samochodu, nalezy uwaza¢ rynek za
nasycony, gdyz w Anglji kursuje
1.250 000 pojazdéw mechanicznych.

Przedewszystkiem uznano za ko-
nieczne przedtuzy¢ zywot wozu,
ktory w Anglji i tak juz wynosi

przecietnie 9 lat, podczas gdy ame-
rykanskie samochody z reguly nie
przezywaja 7 fat. Jednoczesnie po-
stanowiono  przystapi¢ do bardzo
intensywnego eksportowania samo-
chodéw na Europe. Dotychczasowy
wywoz angielski do Europy wynosi
3 tys. wozéw, podczas gdy Stany
Zjedn. wywoza ponad 100 tys. wo-
z0w rocznie.

100 samochodoéw ofiara pozaru

W jednym z olbrzymich garazy
londynskich wybucht pozar, ktéry
w bardzo krétkim czasie zniszczyt
100 zagarazowanych tam‘samocho-
déw. Prace ratownicze byly, utrud-
nione  wzglednie uniemozliwione
przez ustawiczne eksplozje benzyny.
Policja musiata ewakuowaé wszyst-
kie sasiednie budynki, z ktoérych
wyprowadzano mieszkancéw, cze-
stokro¢ nieubranych, gdyz pozar
wybucht w nocy.

Najwigksza fabryka
samochodéw w Europie

Najwiekszg fabryka samochodéw
w Europie bedzie niewatpliwie fa-
bryka Forda, ktérag obecnie buduje
sie w Dagenham w Anglji. Okoto
20 000 robotnikdéw znajdzie w niej
zatrudnienie, a produkcja jest ob-
liczona na 200 000 samochodéw ro-
cznie. O rozmiarach fabryki $wiad-
cza nastepujace dane: na konstruk-
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cje gtéwnego budynku, kuzni, mon-
towni i warsztatow mechanlcznych
przeznaczono 11.000 ton stali, za$
powierzchnia podtogi wynosié be-
dzie az miljon stép kwadratowych.

Jazdy kawalerskie
mjr. Segrave’a

Znakomity angielski automobili-
sta major Segrave, ktory, jak wia-
domo, osiggnat na swym samocho-
dzie ,,Z}ota Strzata4 zawrotng szyb-
kos¢ 371 kim.. przekracza stale,
przepisy, dotyczace ruchu kotowe-
go na ulicach miast angielskich.
Wskutek zbyt szybkiej jazdy zostat
on ukarany 9-krotnie grzywna. Obe-
cnie ukarany zostat po raz 10-ty za
to, iz z szybkoscia 72 kim. jechat
po ulicach Hamstead. Sedzia, ktory
wyznaczyt grzywne w wysokosci 5
funtdw, szterlingdw, zaznaczyt, iz w
razie powtarzania sie tego rodzaju
wypadkéw, odbierze majorowi Se-
grave prawo jazdy w miescie.

Przemyst samochodowy

w Anglji
W ciaggu ostatnich 8-rniu lat licz-
ba samochodéw produkowanych w
Anglji wzrosta przeszto pieciokrot-
nie. W 1922 r. liczba wyproduko-
wanych samochodéw osiagneta licz-
be 38 000, za$ wartos¢ — 20.500.000
f. szt. W 1929 r. wyprodukowano
180.426  samochodéw wartosci
44.945.918 f. szt. Przemyst samo-
chodowy jest obecnie jednym z naj-
powazniejszych przemystow w An-
glji i jest jednym z pieciu jej na-

czelnych przemystow.

Zapowiedz nowej walki naftowej

Walka konkurencyjna pomiedzy
dwoma znanymi potentatami nafto-
wymi Royal Shell i Standard Oil
Co.,, po chwilowem zawieszeniu
broni, wchodzi w nowe stadjum.

Royal Shell nagromadzit wielkie
zapasy nafty i benzyny bez zapew-
nienia sobie rynkéw zbytu, wskutek
czego popadt w trudnosci. Nadto
Standard Oil wzmdgt walke konku-
rencyjna w Indjach Hol< nderskich,
przez obnizenie ceny benzyny; na
to Royal Shell odpowiedziat dal-
szem obnizeniem ceny o 5% cts.

Niekorzystne te warunki spowo-
dowaly, ze R. Sh. wycofat wypusz-
czenie nowej emisji 7%-owych obli-
gacyj na 5 milj. funtéw szterling.
W tej Kkrytycznej sytuacji wystepuje
Standard Oil do walki z Royal i
spodziewa si¢ ostabi¢ dotychczaso-
wg pozycje Royalu. . K.

Konkurencja kolei z autobusami
w Niemczech

Walka techniczna i taryfowa, to-
czaca sie w Anglji i Niemczech mie-
dzy przedsigbiorstwami kolejowemi
a samochodowemi w przewozie to-
waréw,  przybiera pomimo chwilo-
wych Uktadéw i wspolnych taryf
tak ostre formy, ze musi wkracza¢
whadza panstwowa, interwenjujac
w zatargach, wzglednie obmyslajac
odpowiednie ochronne ustawy.

Tak np. w Niemczech, przedsie-
biorstwa samochodowe tak udosko-
nality dostawe towar6éw w kazdym
kierunku i przystosowaty tanie ta-
ryfy, ze zarzady kolejowe odczuwa-
ja konkurencje coraz silniej, wyka-
zujac spadek przewozu.

Wobec tego wiadze samorzadowe
w Niemczach naktadajg na ruch sa-
mochodowy dodatki taryfowe, ktére
otrzyma Kkolej jako pewnego rodza-
ju odszkodowanie. Dodatki te po-
droza taryfy samochodowe, w nie-
ktérych wypadkach o 100 procent,
ponadto ma by¢ utworzona kontro-
la nad rucherh samochodowym, wy-
konywana przez organa kolejowe.

Prawdziwy ,,ROBOT"

wsrod

Samochody osobowe,
ciezarowe, autobusy

PRZEDSTAWICIELSTWA:

1. b. Krélestwo Polskie i Kresy:

Inz.St.Nawakowski, Sp.z 0.0.
WARSZAWA, Kredytowa 4.
Tel. 291-34. Telegr. ,,CeDtroptug".

3. Mafopolska Wschodnia i Wotyn:
Henryk Buchstab
' LWOW, Jagiellofiska 7.+
Tel. 3-05. '

N

4. Wojewodatwo Krakowskie i
Marek Preger

KRAKOW, Kremerowska 6.
Tel. 23-67

Wielkopolska:

»PRAGA" AUTOMOBILE
POZNAN, Plac Wolnosci 11.
Tel. 55-33.  Telegr. ,,Autopraga"”

Centralne warsztaty naprawy i sktady czesci zapasowych:

LOSWIECIM"

Zjednoczone Fabryki Maszyn i Samochodow
Sp. Akc.

Telefon 47. Oswiecim Telegr. ,,Famis®.



Sa to narazie prébne usitowania zazegnania
tego problemu konkurencyjnego. Przedsigbior-
stwa samochodowe narazie wychodzag'z tej walki
zwyciesko, gdyz dostosowuja sie do zadan publicz-
nosci z calg precyzja i ofiarnoscia.

Francja na pierwszem miejscu pod wzgladem
drég

Whbrew powszechnemu mniemaniu Stany Zjed-
noczone nie posiadaja najwiekszej ilosci drég bi-
tych na mile kwadratowa. Pierwsze miejsce pod
tym wzgledem zajmuje Francja, albowiem posiada
ona 1 mile drég bitych na 0.48 mili kw. Anglja
stoi na drugiem miejscu — 1 mila drég bitych na
0.49 mili kw.; za§ w Stanach Zjednoczonych przy-
pada 1 mila drég bitych na 1.01 mili kw.

W?zrost automobilizmu

Wedtug danych statystycznych, ogdlna liczba
samochodow na $wiecie wynosi obecnie 32 028 584.
Cztery tylko kraje posiadajg ponad miljon samo-
chodéw. Najmniej samochodéw maja wyspy Salo-
mona, bo tylko dwa. W nowej Zelandji przypada
jeden samochdéd na najmniejsza liczbe oséb, bo
tylko na 8.9. Kanada pod tym wzgledem stoi na
trzeciem miejscu — 1 samochéd na 9 osob.

W roku ubiegtym, nie biorgc pod uwage Stanéw
Zjednoczonych, wzrost liczby samochodéw stano-
wit 16.5%. W Stanach Zjednoczonych znajduje
sie 79 % wszystkich samochodéw na Swiecie. Pro-
dukcja automobilowa w Stanach Zjednoczonych
stanowi 83,5% automobilowej produkcji Swiato-
wej. W roku ubiegtym europejskie fabryki samo-
chodowe wyprodukowaty 600 000 samochodéw
osobowych i ciezarowych.

Miegdzynarodowe targi
samochodowe i motocyklowe w Wiedniu

Tegoroczne, miedzynarodowe targi samochodo-
we i motocyklowe w Wiedniu, odbyte 9—16 mar-
ca, cieszyly sie wielkiem powodzeniem w $wiecie
samochodowym.  Austrjacki przemyst wystapit
w kopiplecie, za$ z zagranicy reprezentowane byly
wyroby angielskie, francuskie, niemieckie, czeskie,
amerykanskie i wioskie.

Podatek od benzyny w Stanach
Zjednoczonych

W 48 stanach Unji Pdtnocno-Amerykanskiej
sprzedano w roku 1928 38.500 miljonéw litréw
materjatéw pednych. Podatek od tej ilosci wynidst
305.233.841 dolaréw.

Srednie opodatkowanie od 1 galonu (okoto 4,5
litra) wyniosto 3 centy. Najwyzsze (w 12 stanach)
5 centéw.

Przeliczajac ilo$¢ zuzytej benzyny na ilos¢ po-
jazdéw mechanicznych, wyrachowa¢ mozna, ze
kazdy pojazd mechaniczny ptaci $rednio 15,09
<ol., tytutem podatku od benzyny rocznie.

Komunikat
Automobilklubu
Wielkopolski

Jazda petlicowa

Przypominamy PP. Czlonkom, ze w niedzie-
le, dnia 6 kwietnia rb. urzadzamy tegoroczng im-
preze sportowa: Jazde Petlicowg Automobilklubu
Wielkopolski. Start i meta ul. Kantaka 1 przed
lokalem A. W. Zbiérke zawodnikéw naznaczono
na godz. 7,30, a start pierwszego wozu nastgpi
punktualnie o ggd. 8-mej.

*

W niedziele, 30 marca rb. odbyla sie druga
wycieczka Automobilklubu Wielkopolski do Ro-
gozna. W wycieczce wzieto udziat 23 samochody
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i przeszto 100 oséb. Wszyscy uczestnicy i to pp.
Bronistaw Szymczak, Guenther Carst, por. Hen-
ryk Liebek, Leon Jankowski, Tadeusz Wysocki,
Celestyn Rowinski, Marjan Duszynski, Konstanty
Rojek, Franciszek Jurkowski, Franciszek Radom-
ski, Feliks Bittner, Stefan Lawandowicz, Jerzy
Pigtkowski, Zdzistaw Podkoliriski, Antoni Kwiat-
kowski, Bar. Antoni Graeve, Henryk Linke, Ste-
fan Glowinski, Marjan Tomaszewski, Franciszek
Beszterda, Janina Pigtkowska, J6zef Skibinski,
Traugut Hanelt, ukonczyli wycieczke i przy obli-
czeniu punktacji w mysl regulaminu nagrod Ko-
misji Turystycznej A. W. przyznano kazdemu po
24 punkty.

Ponad wszelkg pochwale...

Tak wyraza si¢ o ,,Samochodzie#
ks. Piotr Bajtiewicz, kapelan fabr. Hut
Szkta z Niemna - Lidzkiego w swym
liscie z dnia 22 lutego b. r.

... Co za$ do pisma samego ,,Sa-
mochéd®, to ponad wszelka pochwalg
i korzy$¢ fachowa, jaka sig ma —
napisza tylko to, ze z upragnieniem
czekam dnia, kiedy go otrzymuja,
studjujac od deski do deski, z zalem
odktadajac pismo przeczytane.

Zapewniam WSzanowng Redakcja
0 sivym szacunku i wdzigcznosci.

Ks. P. B., kapelan fabr. Hut Szklg
Niemen - Lidzki.
22.11.30r.

Oryginaty listbw do redakcji goto-
wi jestesSmy kazdej chwili przedtozyc¢.

Komunikat
Polskiego Zwigtku Zawodowego
Automobilistow Ziem Zachodnich R. P.

P. Z. Z. A. zwotuje zebranie plenarne na dzien
5. 4. rb. na godzing 20-tq na sali pani Kasperko-
wej. Przybycie kazdego cztonka jest konieczne,
poniewaz wybiera si¢ delegacje na zjazd do Ino-
wroctawia.

Zarazem komunikuje Zwiazek, ze z dniem 7-go
kwietnia br. otwiera sekretarjat zwigzkowy, do
ktérego zaangazowano sekretarza. Godziny urze-
dowania podane zostang na zebraniu plenarnem.

Sekretarjat miesci sie w dawniejszym Hotelu
Francuskim, w gmachu Poznanskiego Banku Zie-
mian, Aleje Marcinkowskiego nr. 13 na | pigtrze.

Komunikat
,,Lotu"

Pierwsze dwa miesigce biez, roku przyniosty
naszej komunikacji powietrznej w stosunku do
roku ubiegtego znéw powazny wzrost ruchu za-
réwno pasazerskiego, pocztowego jak i towaro-
wego.

Podczas gdy w pierwszych dwéch miesigcach
roku 1929 samoloty P. L. L. ,Lot#, dokonywujac
662 przelotdw, przewiozty 684 pasazeréw, 2791 kg
poczty oraz 21,886 kg gazet, bagazu i towaréw, to
w tych samych miesigcach roku biezacego samo-
loty, dokonywujac 831 przelotéw, przewiozty 1228
pasazeréw, 4741 kg poczty i 64.943 kg gazet, ba-
gazu i towaréw.

SPORTOWCY!

TANIO

Doskonate rezultaty tegoroczne, ktére wyka-
zujg ze ruch pasazerski i pocztowy wzrést niemal
2-krotnie, ruch towarowy za$ prawie az 3-krotnie,
sg dla naszej komunikacji powietrznej objawem
bardzo pomysinym i stwierdzaja, ze nasze szlaki,
obstugiwane ze 100 proc, bezpieczeristwem i naj-
wyzsza regularnodcia, zdobywaja sobie z kazdym
miesigcem coraz wieksze zaufanie spoleczeristwa,
ktére coraz wszechstronniej zaczyna traktowac
samolot jako normalny i najwygodniejszy $rodek
lokomocji, przesytania poczty oraz towar6w.

Komunikat
Zwigzku Zaw. Automobilistow R. P.
w Poznaniu

Oddziat poznanski Zw. Zaw. Automobilistow
Rz. P. zwoluje na dzien 10 kwietnia b. r., go-
dzinie 20 na sale p. Jarockiego, ul. Masztalarska
nr. 8, ogdélne zebranie zawodowych kierowcow
samochodowych celem oméwienia szeregu bardzo
waznych spraw zawodowych.

Komunikaty M. W. K. T.

Rosja i Daleki Wschéd tez wezma udziat
w M. W. K. T.

Na tegorocznej Miedzynarodowej Wystawie
Komunikacji i Turystyki w Poznaniu — jak wia-
domo — zapewniony juz jest, oprécz pokazu wy-
robéw przemystu komunikacyjnego i objektéw tu-
rystycznych Polski, takze pokaz eksponatéw za-

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy
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Szofer
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Szofer ,
stangret,  kawaler, trzezwy, sumienny, poszukuje po-
sady, moze okazac sie dobremi Swiadectwami. ferty
Sarmochod, Poznan zdw 40 050

Szofer
ktory pracowat rok w szkole szoferow w Warszgwie
Jako' instruktor, poszukuje zaraz posady lub pdzniej
na, woz ciezarowy lub prywatny.  Zgtoszenia Samo-
chod, Poznan zd 38 876

i dHandIowi_ec-szoter N
0s: e posal agazynjera, inkasenta szofera
Ra,zvldégj prglyvatrYy niug Zc)l(ezjarow;/. Zg}oszeﬁla éamo—
chéd. Poznan zdw 38 877

Szofer-stangret
szuka g_osady, mo%%. okaza¢ sie dobremi $wiadectwa-
] )

mi'. miejscowo$¢ obojetna. Oferty Samochod, Poznan
. zdw. 38427 .

i | _Szoferd bre. Swiadectw .
0s: e posady, posiadam dobre S$wiadectwa, naj-
gg%riigljrz\év pmaz}q},ku.p Zlg%szema Samvglciloé:, Poznal
zdw

Wiosna_ sig_zbliza, a z nig wszelkie wycieczki i podroze, ktore to
najprzyjemniej uskutecznicie, N]adqc na samochodzie tro kolowxm angiel-
skiej fabr. ,MORGAN" N

Generalne przedstawicielstwo na Polske i w. m. Gdansk

lub francuskiej fabr. D YRS,

LAUTO-SPORT" t6dz, ulica Piotrkowska nr. 145

SZYBKO

Telefon 187-85

Telefon 187-85

Cena samochodu od zt4 950. Kompletnego z budg. Szybko$¢ 150 km na g.

i
WYGODNIE

Zuzycie benzyny 5 Ltr. na 100 km. — Komfort przy podrézowaniu.
Catkowita ochrona od niepogody. — Prospekty i cenniki na zadanie,
Modele na skiadzie. .
Na przesytke prospektu znaczki pocztowe za 1.— zk.

osfawa natychmiastowa.



granicznych: Anglji, Austrji,
Ameryki, Belgji, Butgarji, Cze-

chostowacji, Estonji, Francji,
Grecji, Holandji, Jugostawji,
Niemiec, Rumunji, Turcji,

Wioch i Wegier.

Wedtug ostatnio odebra-
nych informacyj, do szeregu
panstw, ktérych odnosne prze-
mysty wezmg udziat w M. W.
K. T., dochodza dzi$: totwa, (
Rosja Sowiecka, Szwecja, Ja-
ponja i Chiny.

Znana firma  szwedzka
»S. K. F.*“ zadecydowata swéj
udziat w Wystawie.  x

Komisarjat Ludowy do spraw komunikacji w
Moskwie wyrazit zasadniczag zgode na wziecie
przez Z. S. S. R. udzialu w M. W. K. T. Przewi-
dywany tez jest udziat w Wystawie portu Wiady-
wostockiego.

Nie jest wykluczony udziat kolei chinskich,
o ile wewnetrzna sytuacja w Chinach nie wytwo-
rzy przeszkéd transportowych. Narazie Prezes
Chinskiego Komitetu Komunikacji w Mukdenie
wydat nakaz, aby dyrektorowie poszczegélnych
kolei chinskich dostarczyli wykazéw eksponatow,
a gtéwny doradca inz. B. Ostroumow otrzymat roz-
porzadzenie co do opracowania kosztorysu zade-
monstrowania eksponatéw kolei chinskich na M.
W. K. T. w Poznaniu.

Komunikat
Polskiego Touring Klubu

Staraniem  Sekcji  Samochodowej Polskiego
Touring Klubu odbyt sie odczyt p. kpt. inz. Mi-
chata Pawlucia p. t. ,,Materjaly zastepujace ben-
zyne dla napedu samochodow".

Duskusja, w ktérej po odczycie brali udziat
dyr. Modzelewski, inz. Mirski, inz. Radliriski i inz.
Zakrzewski, data podstawe do uchwalenia przez
Zarzad Sekcji Samochodowej Polskiego Touring
Klubu nastepujacej rezolucji:

Zwazywszy:

1. ze ilo$¢ benzyny, produkowanej w kraju,
jest stosunkowo niewielka,

2. ze przy dalszym rozwoju automobilizmu
w Polsce w dotychczasowem tempie produkowana
w kraju ilo$¢ benzyny okaZe si¢ niewystarczajgca
dla pokrycia zapotrzebowania,

3. ze benzyna jest towarem eksportowym,

4. ze zastapienie benzyny dla napedu silnikow
typu samochodowego praktycznie zostato rozwia-
zane przez:

a) zastosowanie do obecnych silnikéw miesza-
nek spirytusowo-benzynowych,
b) zastosowanie do o-
becnych silnikéw gazo-ge-

neratorow,

c) zastosowanie tanich,
ciezkich paliw do silnikow
samochodowych typu Die-
sel,

5. ze szerokie zastoso-
wanie mieszanek spirytuso-
wc-benzynowych moze po-
waznie wzmoéc produkcje
spirytusu dla celéw tech-
nicznych, a przez to przy-
czyni¢ sie¢ do uzdrowienia
i rozwoju jednej z najwaz-
niejszych  gatezi naszego
przemystu rolnego, co mo-
ze mie¢ dodatnie znaczenie
ogolno-gospodarcze.

6. ze zastosowanie wy-
zej wspomnianych paliw
zastepczych powinno spo-
wodowa¢ obnizenie kosz-
tow eksploatacji samocho-

déw, motocykli i innych
Srodkéw lokomocji, stosu-
jacych  silnik  spalinowy,

a przez to przyczyni¢ sie
do rozwoju automobilizmu,

7. ze ze wzgledéw obro-
ny Panstwa wprowadzenie
paliw  zastepczych  ma
pierwszorzedne znaczenie.

Zarzad Sekcji Samocho-
dowej P. T. Klubu uchwalit:

SIM S. A. MORGES Szwajcarja
TLOKI, PIERSCIENIE TEOKOWE

Oo nobvcio w aptekach.

akumulatory
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WYLACZNE ZASTEPSTWA i GEOWNY SKLAD

. NA POLSKE'

AUTOTECKNIKA

KRAKOW, UL. BRACKA L. 5

TELEFON Nr. 4343

i ZAWORY SAMOCHODOWE

1. jak najenergiczniej poprze¢ wprowadzenie
i rozpowszechnienie paliw zastepczych w pierw-
szym rzedzie za$ mieszanek spirytusowo-benzyno-
wych, niewymagajacych zadnych przerébek w nor-
malnych silnikach samochodowych,

2. dla zaznajomienia szerokich sfer zaintere-
sowanych urzadzi¢ w sierpniu b. r. konkurs-pokaz
samochodéw, dostosowanych do paliw zastep-
czych,

3. poleci¢ Komisji Rzeczoznawcéw Technicz-
nych Sekcji specjalne zajecie sie sprawg paliw za-
stepczych i nawiazanie kontaktu i wsp6tpracy
z instytucjami i organizacjami pracujgcemi w tej
dziedzinie.

Jednocze$nie Zarzad  Sekcji
stwierdza:

1. ze warunkiem kardynalnym szerokiego roz-
powszechnienia mieszanek spirytusowo-benzyno-
wych jest takie unormowanie ceny tego paliwa,
by w eksploatacji mieszanka kalkulowata sie ta-
niej niz benzyna,

2. ze niezbedne jest skoordynowanie przez jed-
ng instytucje lub organizacje dotychczas rozpro-
szonych prac w dziedzinie paliw zastgpczych,

3. ze propaganda w sprawie stosowania paliw
zastgpczych Jest dotychczas niewystarczajaca i ze
dla osiggniecia w tym kierunku rezultatow prak-
tycznych propaganda ta powinna by¢ bardzo
Wzmozona,

4. ze rezultaty oswiadczerr przeprowadzonych
w Polsce z paliwami zastepczemi powinny by¢
jaknajszerzej podawane do wiadomosci publicz-
nej.

Samochodowej

Odpowiedzi redakcji

WPani Jadwiga Wojciechowska, Lwdiu.
Wymienione przez Panig fabryki samochodéw
mieszcza sie w nastepujacych miejscowosciach:
Peugeot: Paris (France) Quai de Passy 68 a 104:
Berliet: Lyon et Venissieux (Rhone); Chevrolet
Motor Company (G. M. C.): Paris, Rut de Cour-

(Danfiavin

TT.pastylkach”™ K

DOSTAWA ZE SKLADU
CENY KONKURENCYJNE
ZASTEPCY POSZUKIWANI

J. SCHMID-ROOST S. A.
Oerlikon-Zurych
LOZYSKA KULKOWE | ROLKOWI

celles 46; Delage: Avenue des Champs-Elysees
140, Paris; Delahaye: Rue du Banauier 10, Paris;
Morris-Leon Bollee: Avenue de Malakoff 131, Pa-
ris; Oakland Motor Car Company (G. M. C.): Pa-
ris, Rue de Courcelles 46; Plymonth (Chrysler)
Anvers (Belgique) Rue de Riga 2; Whippet (Wil-
lys Overland Crossley Ltd.) Heaton Chapel Stock-
port (Angleterre), takoz Willis Knight.

P. K. CH., Poznah. — Prosimy o nadestanie
nam dok}adnego adresu. Odpowiedz na list
z dnia 26. Il. przeSlemy poczta.

Interesant z Poznania. — Dla tlokéw Simdu-
ral B. przypisuje sie luz do 0,02 mm, zaleznie od
$rednicy tloka, np. Fiat 509, $rednica 57 mm, luz
0,02 mm, Fiat 503, $rednica 65 mm, luz 0,03 mm,
Essex $rednica 69,85, luz 0,03 mm, Chevrolet
6 cyl. Srednica 84,14, luz 0,05 mm. Tioki Sim-
dural B. moga by¢ wbudowane prawie z tym sa-
mym luzem jak tloki Zeliwne.

P. J. Macunski, Ptock. — Jak dtugo zyje sa-
mochéd przy przecietnem uzyciu? Wedtug ogol-
niejszej statystyki trudno to ustali¢, gdyz w da-
nym wypadku zdania sg podzielone i czesto bted-
ne. Przy pobieznej ocenie nalezy uzna¢ czasokres
4—5 lat jako normalny zywot samochodu, jedna-
kowoz praktyka wykazata, ze czesto zachodzag
znaczne odchylenia w jednym i drugim kierunku.
Dla orjentacji podajemy ponizej statystyczng ta-
belke amerykanska:

Ze 100 wozéw byto w uzyciu: po 1% roku —
98%, po2% latach — 91%, po 3% latach — 86%,
po 4%latach — 79%, po 5% latach — 68%,
po 6%latach — 58%, po 7% latach — 43%,
po 8%latach — 32%, po 9% latach — 21%,
po 10% latach — 15%, po 11% latach — 7%,
po 12% latach — 4%.

W Europie dotad podobnej statystyki nie prze-
prowadzono, mimo wszystko mozna stwierdzi¢, ze
odchylenia od danych amerykanskich beda mini-
malne, mimo ze u nas kfadzie sie wiekszy nacisk
na dhugozywotnos¢ wozéw.

SCINTILLA

APARATY ELEKTRYCZNE DO SAMOCHODOW

UPOWAZNIONE ZASTEPSTWO NA WOJEWODZTWO POZNANSKIE

PKTEA

*ROTOR

POZNAN, UL. DABROWSKI GO 78a, TEL. 68-65.
WARSZTATY REPARACYJNE i

PRZEMYSt SAMOCHODOWY

SP. Z OGR. P.

SKEAD CZESCI
WYKWALIFIKOWANY PERSONEL

Przy
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Bezprawne zabranie samochodu

Jak wiadomo, okolicznoscig wykluczajaca
odpowiedzialno$¢ z § 7 ustawy samochodowej
z dnia 3 maja 1909 za szkode spowodowang
przez samocho6d jest okoliczno$é, ze urucho-
mienie samochodu nastapito bez wiedzy i woli
utrzymujacego samochéd, t. zn. przedewszyst-
kiem wiasciciela. Postanowienie to powoduje
duzo sporéw prawnych pod wzgledem okre-
$lenia poszczegélnych poje¢ sktadowych, przy-
czem zaznacza si¢ pewna rozbiezno$¢ miedzy
orzecznictwem sadu Rzeszy niemieckiej a na-
szego sadu najwyzszego. Wystarczy tu wska-
zac¢ tylko na pojeciowe ujecie ,,uruchomieniai,
co sgd niemiecki interpretuje jako wywotanie
mechanicznego efektu przez dziatanie ludzkie
np. przez zapuszczenie motoru, podczas gdy
nasz Sad Najwyzszy staje na praktycznie roz-
sadniejszem stanowisku, uznajac uruchomie-
nie za rozpoczecie ruchu, do ktérego samo-
chéd jest przeznaczony, a wiec do jazdy. Mi-
mo to jednak ustawodawstwo nasze, jak réw-
niez niemieckie, nie stworzyto zadnej normy,
ktéra wiasciciela samochodu wzgl. utrzymuja-
cego jako takiego, uchronitaby przed bezpraw-
nem uruchamianiem wozu.

WeZmy wypadek praktyczny. Samochdd p.
X. stoi na ulicy, podczas gdy wiasciciel jest
naprzyktad u siebie w mieszkaniu. P. Y. po-
trzebujac predko zatatwi¢ jaki$ interes siada
do wozu bez zezwolenia p. X., i odjezdza. Po
dwoch dniach odstawia wéz przed dom p. X.,
dopelniwszy poza tem benzyny do dawnego
stanu itd. Co méwi prawo na tego rodzaju po-
stepowanie?

Kradziez tu nie zachodzi, bo niema zamia-
ru bezprawnego przywilaszczenia sobie wozu.
Umyslne uszkodzenie rzeczy w my$l obowig-
zujacych przepiséw prawnych réwniez nie za-
chodzi, gdyz uszkodzenie nic jest zuzycie przy
uzywaniu celowem. Sady niemieckie w takim
wypadku konstruujg wystepek kradziezy, po-
petnionej nie na samym samochodzie jako ta-
kim, lecz na $rodkach pednych. Gdyby$my
jednak przypuscili, ze w danym wypadku sa-
mochéd nie miat ani kropli benzyny w zbior-
niku i ani kropli oleju w karterze (zatozenie
takie, praktycznie nierealne, w rozwazaniach
prawnych zawsze jeszcze moze mie¢ miejsce),
albo tez gdybySmy przyjeli, ze p. Y. starannie
odpuscit benzyne i olej i pozostawit jg na miej-
scu w bankach a nalat materjatéw wiasnych,
woéwczas nawet ukaranie z § 242 kod. kar. by-
toby niemozliwe. Logicznie rzecz bioragc nie
ulega kwestji, ze przejechawszy na samocho-
dzie pewng ilo$¢ kilometréw, samochod ten
zuzywa sie w taki sam sposéb, jak gdyby
zmniejszata sie substancja. Kalkulacja han-
dlowa czynnik ten ujeta bardzo $cile w posta-
ci amortyzacji, prawo jednak dotychczas ta-
kiego zmniejszenia substancji przez zuzycie
nie uznaje. Gdyby$Smy wiec w skrajnym wy-
padku, czysto teoretycznie przypuscili, ze w
chwili zabrania przez p. Y. samochdd, p. X.
byt nowiutenki z igty, i przypusémy, ze samo-
chody tego typu chodzityby maksymalnie 200
tysiecy Kkilometrow, a p. Y. przejechatby w
okresie bezprawnego uzywania 100 tysiecy ki-
lometréw, to logicznie trzebaby przyja¢, ze p.
X. otrzymat z powrotem juz tylko potowe swe-
go samochodu, a druga potowe ukradt p. Y.
Jednak za kradziez tego rodzaju ustawa nie
karze, tak jak wogoble t. zw. ,furtum ususé
jest wyjawszy kilka wypadkéw szczegétowych,

w calem ustawodawstwie niekaralne. Gdyby
natomiast p. X. zaskarzyt p. Y. w drodze pro-
cesu cywilnego o odszkodowanie i to w wyso-
kosci potowy wartosci nowego samochodu, to
niewatpliwie odszkodowanie takie otrzymatby
w drodze wyroku, jednak sankcyj karnych p.
Y. nie potrzebowatby sie obawiac.

Szczegblnego posmaku nabiera sprawa ta,
jezeli chodzi o niezbyt czeste u nas narazie je-
szcze kradzieze samochodéw. O ile bowiem sa-
mochdd taki zostanie ukradziony, a poOzniej
gdzie$ pozostawiony bez naruszenia, to spraw-
ce w zasadzie mozna tylko ukara¢ w drodze
sztucznej z punktu widzenia zycia praktycz-
nego konstrukcji kradziezy materjatow ped-
nych, przyczem okoliczno$¢, ze benzyny i ole-
ju dopetniono do dawnego stanu, nie wyklu-
czataby karalnosci. W Niemczech te wypadki
s3 niestychanie czeste. W ostatnich tygodniach
np., jak doniosty pisma, dwdch wyrostkéw
przejechato sobie na kradzionych samocho-
dach od Szczecina przez Berlin, az w okolice
Drezna, gdzie ich nareszcie pochwycono. Po-
dréz te odbyli, kradngc po kolei 5 samocho-
déw, przyczem kazdym z nich jechali poty,
poki nie zabrakto im benzyny, wreszcie wéz
zostawiali i kradli nowy. Kosztowato ich to
w sumie tydzien aresztu, a wiec, jak widac,
kare zupetnie niewsp6tmierng do szkody spo-
tecznej, ktorg wyrzadzi¢ mogli.

Poza tem do$wiadczenie uczy, ze ludzie ja-
dacy na samochodach zabranych bezprawnie
— tak przynajmniej twierdzi prezydent policji
berlinskiej — jezdza szczeg6lnie nieostroznie
i z tego wzgledu stanowig powazne niebezpie-
czenstwo dla ruchu. Z tego wzgledu i aby uzu-
petni¢ niewatpliwy brak obowigzujacego usta-
wodawstwa, w Niemczech zakrzatnigto sie do-
okota nowelizacji ustawy samochodowej z ro-
ku 1909. Mianowicie w dniu 23 stycznia 1930
r. wszystkie stronnictwa za wyjatkiem komu-
nistbw w Reichstagu niemieckim ztozyly od-
powiedni wniosek, aby przed § 21 ustawy o
ruchu pojazdéw mechanicznych z 3 maja 1909
roku (u nas obowiazujacej réwniez), wstawi¢
jako § 20 a nastepujacy przepis:

Kto bierze w uzytek samochéd bez wie-
dzy i woli utrzymujacego samochdd, ulega
grzywnie lub karze wiezienia do 6 miesiecy.

Przepis ten w bardzo radykalny sposéb wy-
jasnia ponadto caly szereg watpliwosci praw-
nych, zachodzacych w tym zakresie co do po-
szczeg6lnych poje¢ ,,uzywania¥d, ,,uruchamia-
niadd, ,brania w uzywanie, ,sposéb uzywa-
nia# itd. co do znaczenia tych poje¢ w proce-
sie cywilnym.

W tym samym kierunku idg usitowania le-
gislacyjne w Anglji, ktéra ze wzgledu na swo-
isty charakter swego systemu prawnego moze
kwestje te zatatwi¢ tylko w drodze osobnej
ustawy. Mianowicie juz od listopada 1929 r.
lezy w Izbie Gmin projekt ustawy wniesiony
przez rzad i przez wszystkie instancje przygo-
towawcze (attorney generat i sollicitor gene-
ral) juz zatwierdzony, ktéry ma uniemozliwic¢
naduzycie. Ustawa ta, pod nazwg ,,Motor Ve-
hicles (Unauthorized User) Bill 604 opiewa:

Artykut 1.

1. Kto zabiera pojazd silnikowy bez zezwo-
lenia wiasciciela i bez innego uprawnie-
nia z jakiegokolwiek miejsca i nim od-
jezdza, ulega karze wedtug tej ustawy

a

=

przy ukaraniu w postepowaniu suma-
rycznem wiezieniem do 3 miesiecy,
lub grzywny do 50 funtéw szterling.
b) przy ukaraniu w zwyktem postepowa-
niu oskarzycielskiem — wiezienia do
12 miesiecy, lub grzywny do 100 funt,
szterl. lub tez obydwdch razem.
Nalezy uwaza¢ jednak jako uzasadniong
obrone przeciwko postepowaniu z po-
przedniego ustepu, jezeli obwiniony mo-
ze wykazaé, ze dziatat w tej wierze, iz
byt uprawniony do tego, lub tez, ze byt
przekonany, iz wiasciciel wedtug okolicz-'
sci czynu bytby dat przyzwolenie, gdyby
go o. to zapytano.

2. Jezeli na rozprawie, na podstawie oskar-
zenia o kradziez pojazdu silnikowego, sad
przyjdzie do przekonania, ze obwiniony
nie jest winien kradziezy pojazdu, lecz
innego czynu, ulegajacego karze wedhug
tej ustawy, boze wyda¢ orzeczenie w tym
kierunku, iz jest winien czynu karalne-
go na podstawie tej ustawy i ukara¢ go
stosownie do powyzszego.

3. Kazdy urzednik policyjny moze bez na-
kazu aresztowania przytrzymac osobe co
do ktérej ma uzasadnione podejrzenie, iz
popetnita czyn ulegajacy karze w mysl
tej ustawy.

4. Oznaczenie ,,pojazdu silnikowego! w mys|
niniejszego artykutu obejmuje kazdy po-
jazd z mechanicznym napedem, przezna-
czony lub nadajacy sie¢ do uzytku na dro-
gach, a wyrazenie ,wiasciciel™ oznacza
w stosunku do pojazdu, ktére sa przed-
miotem umowy najmu, lub umowy o ku-
pnie ratalnem osobe, ktéra na podstawie
tejze umowy jest w posiadaniu pojazdu.

Artykut 11.

1. Ustawe powyzsza nalezy cytowaé jako
Motor Vehicle8 (Unauthorised User) Act,
1929 i ma wejs¢ w zycie 1 stycznia 1930.

2. Ustawa niema zastosowania do Szkocji

. i pétnocnej Irlandji.

Jak wiec widzimy konstrukcja prawna po-
wyzszej ustawy jest catkowicie zgodna z przy-
gotowywang przez Reichstag nowelg, z u-
wzglednieniem istniejagcych juz instytucyj
prawnych oraz okre$len jak np. ,utrzymuja-
cy samocho6d#, ktérego ustawodawstwo angiel-
skie dotychczas nie posiadato.

Przyznajemy, ze w naszych stosunkach kra-
dzieze samochoddéw nie sa tak czeste, jak w
innych krajach o wysokim poziomie motory-
zacji. Jednak kradzieze te zdarzajg sie i u nas,
jak wykazuje statystyka policyjna wiekszych
miast, przedewszystkiem Warszawy. Absolut-
na zgodno$¢ tendecyj ustawodawczych jest do-
wodem zyciowego uzasadnienia tej inicjatywy.
Byloby pozadanem, aby przeprowadzi¢ w na-
szym systemie prawnym takg samg zmiang, nic
czekajac az powstanie rzeczywista szkoda i ko-
rzystajac z doswiadczenia cudzego. Rzesza nie-
miecka jest pod wzgledem kodyfikacyjnym w
tym wiasnie kierunku w tem samem potoze-
niu, jak Polska, gdyz réwniez przygotowuje
nowy kodeks karny. Mimo to nie czeka sie na
wydanie tego kodeksu, uwazajac sprawe za
zbyt pilng, by mogta czeka¢. Niechby to byto
nauka i dla nas. (p2)

Porady prawne

P. Szymandera, Poznan. — Posterunkowy w
opisanym przez Pana wypadku miat stusznos¢.
Kazdy pojazd mechaniczny musi by¢ zarejestro-
wany, a kierowca musi posiada¢ zezwolenie na
prowadzenie go. Jezeli Pan nie mégt sie wykaza¢
prawem jazdy, wtedy stusznie natozono na Pana
grzywne.

Pojazd, jakim sie Pan postuguje, jak wszystkie
inne musi by¢ zarejestrowany, a kierowca posia-
da¢ zezwolenie na prowadzenie, wystawione przez
Wojewoddztwo. Radzimy mimo wszystko wnie$¢
petycje do odnos$nego komisarjatu, by Panu grzy-
wne obnizono wzgl. umorzono motywujac, ze
przedstawiciel firmy w ktérej Pan nabyt 6w sil-
nik, btednie Pana informowat.
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Wiosna...

Gdy pierwsze wiosenne sionko zaczyna przygrzewac,
rozpoczynaja sig gwattowne utarczki z wtascicielami warsz-
tatow naprawy o przyspieszenie remontu . ..

0 wieku samochodu ..
— Jak dtugo ma pan

juz swoj samochéd?
samo-

— Kobiet i

chodu nie wolno py-

ta¢ o wiek.

Wet za wet...

— Oh, moja pani,
jestem taka zaniepo-

kojona!

— Dlaczego, sasiad-

ko?

— M¢j kogut prze-
szedt do pani ogrodu

i napewno dokonat
tam spustoszenial
— 0, to nic nic

szkodzi, moj pies po-

zart koguta pani.

— A, to réwniez
nic nie szkodzi, bo
méj maz przejechat

wiasnie psa pani sa-

mochodem.

Ob asnit...
Kierowca (do wie$niaka):

— Ojcze, ktéredy droga do
Kosciana?

— A, to musi pan jecha¢ na
prawo, az do tego miejsca,
gdzie dawniej byta ta wielka
lipa, a stamtatl musi pan skre-
ci¢ na prawo.

Kierowca nie mogac trafic,
pyta nastepnego napotkanego
wiesniaka:

— Hej, poczciwy Macieju,
ktéredy droga do Kosciana?

— Skad pan wie, ze ja Ma-
ciej, i ze poczciwy?

— Domyslitem sie.

— Wiec niech sie pan takze
domysli drogi do Kosciana!

Lato...

— UIf! jak gorgco, — skarzy sig automobilista, ktd-
remu pot $cieka z czota, za§ woda w chtodnicy gotuje sig
niczem wrzatek iv czajniku na herbatg ...

Maz: — Co, znowu masz zamiar co$ kupi¢ w najblizszym miescie? Gdzie ty to pomiescisz,
przeciez kufer jest wypetniony po brzegi!

Jesien...

Chlodnawo! Krétkie dni jesienne znakomicie nadajg

sig do przejazdzek ...

Automobilista mkriie jak szalony,

ku przerazeniu bykéw, gasi i innego zwierza domowego.

Amerykarnskie tempo.. *

Amerykanskie dzienniki zna-
ne sg z szybkosci i aktualnosci
swego reportazu. Na wyscigach
w Indianapolis zdarzyta sie ka-
tastrofa. Z pod szczatkéw sa-
mochodu wydobywajg kierow-
ce. W tej chwili podbiega chto-
piec z gazetami i krzyczy:

— Tragiczna $mier¢ znako-
mitego automobilisty! Dodatek
nadzwyczajny, tylko 10 cen-
tow!

Lecz

juz
i wola:

nadbiega drugi

— Sprostowanie naszej po-
przedniej wiadomosci! Kierow-
ca wyszedt bez szwanku. Tylko
10 centow!

Oto jak pracuje amerykan-
ska prasa!

Doswiadczony.. *

Automobilista  (do
swej towarzyszki):

— Prawdopodobnie
zblizamy sie do jakie-
go$ wiekszego miasta.

— Z czego to wnio-
skujesz?

— Bo przejezdzamy
coraz wiecej ludzi!

Oburzony...

Do sprzedawcy mo-
tocykli przychodzi nie-
zadowolony klient:

— Panski motocykl
jest do niczego. Jesli
mnie pan nastepny raz
tez tak zle obstuzy,
w takim razie to byt
ostatni raz dzisiaj, zc
u pana co$ kupuje . ..

Zima...

Brr . .. Az Azorek skracil sig z zimna, a tu motor ani

rusz! Nie chce bestja zaskoczyc¢.

Da¢ mu ... spirytusu

(motorowi, nie kierowcy) to zaraz zaskoczy ..,
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Rozmaitosci ze Swiata

Nie $nieg, lecz piasek! Oto 35 mil dtuga, zupetnie prosta droga w Mojave (Kalifornja).
Na twardo ubitym piasku mozna rozzuija¢ znaczne szybkosci, lecz wybierajac sic w taka
roga bacz, by ci starczyto paliwa!

W Londynie zaprowadzono ostatnio autobusy, ktére mozna opusci¢ w razie niebezpie-
czenstwa, wychodzac przez drabing. Na rycinie widzimy nowy typ autobusu na
ulicach Londynu.

Peicien byty oficer armji carskiej napadza tylnem kotem siuego samochodzika szlifier
ka, na ktérej ostrzy noze i objezdza nim Rywijerg. Sic transit gloria mundi!

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesigcznie w ekspedycji i agencjach 1.20 zi, kwartalnie 3,50. przez pocztag miesigcznie 1.30 zt kwartalnie
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