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Sezon otwarty!

W niedziele, dnia 6. bm. otworzyt Automobilklub Wielkopolski tegoroczny sezon turystyczno-sportowy ,,Jazda petlicowg™. Dla rycinie wi-
dzimy Lancie p. Radomskiego na szosie Kérnik — Poznan.
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miedzynarodowa konwencja
ruchu saniochodo\Dego

W ,,Dzienniku Ustaw R. P.“ nr. 21 z dnia
27 marca b. r. znajdujemy pod poz. 177 pu-
blikacje aktu ratyfikacyjnego Konwencji Mie-
dzynarodowej, dotyczacej ruchu samochodo-
wego, podpisanej w Paryzu dnia 24 kwietnia
1926 r. przez 40 panstw, m. in. Polske. Arty-
kut pierwszy zawiera postanowienia ogdlne,
drugi warunki, ktérym winny odpowiadaé sa-
mochody, aby by¢ dopuszczone do miedzyna-
rodowego ruchu na drogach publicznych, trze-
ci wydawanie i uznawanie miedzynarodowych
$wiadectw samochodowych, czwarty traktuje
0 znaku wyr6zniajagcym, pigty zawiera warun-
ki wymagane od kierowcéw samochodéw, dla
dopuszczenia do prowadzenia samochodéw
w ruchu miedzynarodowym na drogach pu-
blicznych, szésty normuje wydawanie i uzna-
wanie miedzynarodowych pozwolerh na prowa-
dzenie, siodmy: stosowanie si¢ do ustaw i roz-
porzadzen krajowych, 6smy moéwi o' sygnatach
ostrzegawczych o niebezpieczenstwie, dziewia-
ty za$§ o wzajemnem udzielaniu sobie wiado-
mosci o kierowcach przez panstwa. Dalsze
artykuty zawierajg ogo6lno-administracyjne po-
stanowienia koricowe. W imieniu Polski umo-
we podpisali: Aleksander Szembek i Ryszard
Minchejmer.

Postanowienia ogoélne.
Artykut pierwszy.

Konwencja stosuje si¢ do samochodowego ru-
chu drogowego wogole, bez wzgledu na przedmiot
i charakter przewozu, jednak z zastrzezeniem spe-
cjalnych przepiséw krajowych, dotyczacych przed-
siebiorstw przewozowych uzytecznosci publicznej
dla przewozu o0s6b i towardw.

Artykut 2.

Jako samochody w znaczeniu przepiséw ni-
niejszej Konwencji sa uwazane wszelkie pojazdy,
zaopatrzone w urzadzenia do mechanicznego nape-
du, korzystajace z drég publicznych bez zaleznosci
od toru szynowego i stuzace do przewozu oséb lub
towaréw.

Warunki, ktérym icinny odpowiada’ samochody,
aby by¢ dopuszczone do miedzynarodowego ruchu
na drogach publicznych.

Artykut 3.

Wszelki samochéd, aby by¢ dopuszczonym do
miedzynarodowego ruchu na drogach publicznych,
musi, albo by¢ uznany za zdatny do ruchu po zba-
daniu przez miarodajng wiadze, lub przez stowa-
rzyszenie, upowaznione przez te wiadze, lub tez
by¢ zgodny z typem, dopuszczonym do ruchu
w ten sam sposob. W kazdym razie winien on
odpowiada¢ ponizej ustalonym warunkom:

1. Samochdd powinien by¢ zaopatrzony w na-
stepujace urzadzenia:

a) W mocny mechanizm kierowniczy, dajacy
mozno$¢ tatwego i pewnego skrecania;

b) W dwa niezalezne od siebie systemy hamul-
cow, wzglednie w jeden system wprowadzany
w dziatanie przez dwa niezalezne od siebie me-
chanizmy, z ktérych jeden moze dziata¢ nawet
wtedy, gdy drugi zawiedzie; w kazdym razie oba
systemy musza by¢ dostatecznie skuteczne i szyb-
ko dziatajace

c) Jezeli ciezar whasny samochodu przekracza
350 kilograméw, w takie urzadzenie, aby mozna
bylo z siedzenia kierowcy nada¢ mu fuch wstecz-
ny zapomocg silnika;

d) Jezeli catkowita waga samochodu, skiada-
jaca sie z ciezaru wiasnego i najwiekszego obcig-
zenia uznanego za dopuszczalne przy rejestracji,
przekracza 3500 kilograméw w specjalne urza-
dzenie, ktére we wszelkich okolicznosciach mo-
globy zapobiec staczaniu sie wtyt, jak réwniez
w lustro, dajace mozno$¢ kierowcy widzenia dro-
gi ztytu.

Organa do prowadzenia powinny by¢ tak zgru-
powane, aby kierowca mdgt pewnie wprawiac je
w dziatanie, nie tracac drogi z oczu.

Przyrzady winny dziata¢ pewnie i by¢ tak roz-
mieszczone, aby usunaé, w miare mozliwosci,

wszelkie niebezpieczenstwo pozaru lub wybuchu,
aby nie stanowi¢ zadnego innego rodzaju niebez-
pieczenstwa dla ruchu oraz nie straszy¢ ani tez
niepokoi¢ dotkliwie nikogo hatasem, dymem lub
swedem. Samoch6d musi by¢ zaopatrzony w urza-
dzenie do niehatasliwego wydmuchu gazéw spa-
linowych.

Kota samochodéw, oraz ich przyczepek winny
by¢ zaopatrzone w obrecze gumowe lub tak urza-
dzone, aby pod wzgledem elastyczno$ci odpowia-
daty gumowym.

Korce piast nie powinny wystawa¢ poza kon-
tur zewnetrzny pojazdu.

1. Samochéd winien posiadac:

1° Zprzodu i ztytu, wypisany na tablicach lub
na samym pojezdzie, znak rejestracyjny wyzna-
czony mu przez miarodajng wiadze. Tylny znak
rejestracyjny, jak réwniez znak wyrdzniajacy,
przewidziany w art. 5, winny by¢ o$wietlone sko-
ro tylko przestaja by¢ widzialne przy S$wietle
dziennem.

W razie gdy za pojazdem znajduje sie przy-
czepka, znak rejestracyjny oraz znak wyroznla—
jacy, przewidziany w art. 5, winny by¢ powtérzo-
ne ztylu przyczepki, do ktc’)rej réwniez stosuje
sie przepis o oSwietleniu tych znakéw.

2° Napis umieszczony w miejscu dostepnem
i podajacy pismem tatwo czytelnem nastepujace
dane:

Nazwa fabryki, ktéra zbudowata podwozie;

Numer fabryczny podwozia;

Numer fabryczny silnika.

1. Wszelki samochdd winien by¢ zaopatrzo-
ny w dzwiekowy sygnat ostrzegawczy o dostatecz-
nej dono$nosci.

1V. Wszelki samochdéd osobno jadacy winien,
w nocy i od zapadniecia zmroku, by¢ zaopatrzo-
ny zprzodu przynajmniej w dwa biate Swiatla
umieszczone jedno po prawej, drugie po lewej
stronie, oraz ztylu w jedno czerwone $wiatto.

Wszelako przy motocyklach dwukotowych bez
bocznego wdzka, liczba przednich $wiatet moze
by¢ ograniczona do jednego.

V. Wszelki samochod winien by¢ réwniez za-
opatrzony w jedno lub kilka urzadzen, ktéreby
pozwalaty na skuteczne oswietlanie drogi przed
nim na dostateczng odlegto$¢, o ile przepisane
powyzej biate $wiatta nie wypetniaja juz tego wa-
runku.

Jezeli pojazd moze rozwija¢ szybko$¢ powyzej
30 kilometréw na godzine, odlegto$¢ ta nie po-
winna by¢ mniejsza niz sto metrow.

VI. Przyrzady do o$wietlania, mogace powo-
dowac¢ oslepienie, winny by¢ urzadzone w ten spo-
séb, aby kierowca mégt usunag¢ ich dziatanie osle-
piajace przy spotkaniu z innemi jadacemi i prze-
chodzacemi, oraz we wszelkich okoliczno$ciach,
gdzieby to bylo pozyteczne. Po usunieciu osle-
piajacego dziatania, sita $wiatta winna jednak po-
zosta¢ dostateczna, aby skutecznie o$wietla¢ dro-
ge na odlegto$¢ nie mniejsza niz 25 metrow.

VII. Samochody z przyczepkami, odnosnie do
Swiatet przednich, podlegaja tym samym przepi-
som co i pojedyricze samochody; tylne za$ Swiatto
czerwone ma by¢ przeniesione na tyt przyczepki.

VIII. Co sie tyczy ograniczer ciezaru i skraj-
ni, to samochody i przyczepki winny odpowiadac
ogélnym przepisom kraju, w ktérym kursuja.

Wydawanie i uznawanie miedzynarodowych $wia-
dectw samochodowych.
Artykut 4

Dla zaswiadczenia, ze samochdd, dopuszczony
do miedzynarodowego ruchu na drogach publicz-
nych, odpowiada warunkom przewidzianym w ar-
tykule 3 lub ze moze sie do nich stosowaé, wy-
dawane sg $wiadectwa miedzynarodowe wedhug
wzoru i wskazoéwek zamieszczonych w zataczni-
kach A i B niniejszej Konwencji.

Swiadectwa te s3 wazne na przecigg jednego
roku, poczynajac od daty ich wystawienia. Dane
0 samochodzie, wypetniane w nich recznem pis-
mem, winny by¢ zawsze wypisywane literami ta-
cinskiemi lub kursywa angielska.

Swiadectwa miedzynarodowe, wydane przez
wihadze jednego z ukfadajacych sie Panstw, lub
przez stowarzyszenie upowaznione przez wiadze,

, uzhauégo za dopuszczalne przy rejestracji,

z ich poswiadczeniem, daja swobode ruchi
we wszystkich innych uktadajacych sie Panstwach
i sg tam uznawane za wazne bez ponownego ba-
dania. Jednakze prawo korzystania ze $wiade-
ctwa miedzynarodowego moze by¢ odebrane, je-
zeli jest oczywistem, ze warunki przewidziane
w art. 3 juz nie s3 wypeniane.

Znak wyrézniajacy.
Artykut 5.

Dla dopuszczenia do migdzynarodowego ruchu
na drogach publicznych wszelki samochdd winien
posmdac ztylu na widocznem miejscu znak wy-
rézniajacy, skiadajacy sie z jednej, dwdéch lub
trzech liter, wypisanych na tablicy lub na samym
pojezdzie.

Przy stosowaniu niniejszej Konwencji znak
wyrézniajacy odpowiada badZ to osobnemu Pan-
stwu, badZz tez terytorjum stanowigcemu, pod
wzgledem rejestracji samochodéw, oddzielng jed
nostke.

Wymiary i kolor tego znaku, litery jak réw-
niez ich wymiary i ich kolor, sg ustalone w ta-
blicy zalacznika C do niniejszej Konwencji.

Warunki, wymagane od kierowcéw samochodéw,

dla dopuszczenia do prowadzenia samochodéw

w ruchu miedzynarodowym na drogach pu-
blicznych.

" Artykut 6.

Kierowca samochodu winien posiada¢ kwali-
fikacje zapewniajagce w dostatecznej mierze bez-
pieczenstwo publiczne.

Co sie tyczy ruchu miedzynarodowego, nikt nie
moze kierowaC samochodem nie otrzymawszy po
Zwolenia na prowadzenie, wydanego po udowo
nieniu sprawnosci przez miarodajng wiadze, !
przez stowarzyszenie przez nig upowaznione.

Pozwolenie nie moze by¢ wydane osobom, ma-
jacym mniej niz 18 lat.

Wydawanie i uznawanie migdzynarodowych po
zwoleri na prowadzenie.

Artykut 7.

Dla zaswiadczenia w zakresie ruchu miedzy-
narodowego, ze warunki przewidziane w poprzed-
nim artykule zostaty wypetnione, sa wydawane
miedzynarodowe pozwolenia na prowadzenie, we-
dtug wzoru i wskazéwek, zamieszczonych w za-
tacznikach D i E do niniejszej Konwencji.

' Pozwolenia te s3 wazne na orzecigg jednego
roku, poczynajac od daty ich wystawienia i dla
tych kategoryj samochodow, na ktére zostaty wy-
stawione.

W zastosowaniu do ruchu miedzynarodowego
zostaty ustanowione nastepujace kategorje:

A. Samochody, ktérych catkowita waga ztozo-
na z ciezaru wihasnego i najwiekszego obcigzenia;
nie
przekracza 3 500 kilograméw.

B. Samochody, ktorych waga catkowita, usta
tona jak powyzej, przekracza 3 500 kilograméw.

C. Motocykle z boczneini wozkami tub bez
nich.

Dane o kierowcy, wypetniane w unedzynaro
dowem pozwoleniu recznem pismem, winny by¢
zawsze wypisywane literami tacinskiemi lub kur-
sywa angielska..

Miedzynarodowe pozwolenia ua prowadzenie,
wydane przez whadze jednego z ukladajacych sie
Panstw, lub przez stowarzyszenie upowaznione
przez wiadze, z ich poswiadczeniem, uprawniaja
do prowadzenia we wszystkich innych uktadaja-
cych sie Panstwach samochodéw objetych, kate-
gorjami, dla ktérych zostaty wystawione i sa-uzna-
wane za wazne bez ponownego badania we wszy,
stkich ukfadajacych sie Panstwach. Jednakze pra
wo korzystania z miedzynarodowego pozwolenia
na prowadzenie moze by¢ odebrane, jezeli jest
oczywistem, ze warunki przewidziane w poprzcd
nim artykule nie sg wypetnione.

Stosowanie sie do ustaw i rozporzadzen krajowych.

Artykut 8.

Kierowca samochodu podczas jazdy w danym
kraju winien stosowa¢ sie do ustaw i rozporza-



dzen, obowigzujacych w tym kraju, a odnoszacych
sie do ruchu.

Wyciag z tych ustaw i rozporzadzehn bedzie
magt by¢ doreczony automobilistom przy wjezdzie
ich do danego kraju przez urzad, w ktérym za-
tatwiane sg formalnosci celne.

Sygnaly ostrzegawcze o niebezpieczenstwie.

Artykut 9.

Kazde z ukfadajgcych sie Pafstw zobowigzuje
sie przestrzega¢ w granicach swej wiadzy, aby
wzdtuz drég, dla uprzedzania o miejscach niebez-
piecznych, byly ustawiane jedyne znaki, ustalone
w zatgczniku F do niniejszej Konwencji.

Znaki te sa umieszczane na tarczach w ksztal-
cie trojkata, przyczem kazde z Panstw zobowia-
zuje sie w miare moznosci zastrzec ksztatt troj-
katny wyltacznie dla powyzszej sygnalizacji nie-
bezpieczenstwa i zabroni¢ uzywania tego ksztattu
we wszystkich wypadkach, w ktérych z tego po-
wodu mogtoby wyniknaé pomieszanie innych zna-
kéw ? sygnalizacja niebezpieczenstwa, o ktérg tu
idzie. Zasadniczo tréjkat jest réwnoboczny, o bo-
ku nie mniejszym niz 70 centymetrow.
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O ile warunki atmosferyczne nie pozwalaja na
uzywanie tarcz petnych, to tarcza trdjkatna moze
by¢ wykrojona.

W tym wypadku na tarczy mozna nie umie-
szcza¢ znaku, wskazujacego rodzaj przeszkody,
a wymiary boku tarczy moga by¢ zmniejszone do
46 centymetrow.

Znaki sa umieszczane prostopadle do drogi
i w odlegtosci od przeszkody nie mniejszej niz
150 metrdw, lecz nie wiekszej niz 250 metréw,
chyba ze potozenie miejscowosci stoi temu na
przeszkodzie.

O ile odlegto$¢ znaku od przeszkody jest znacz-
nie mniejsza niz 150 metréw, winny by¢ zastoso-
wane specjalne zarzadzenia.

Kazde z ukladajacych sie Panstw zabroni,
w granicach swej wiadzy, umieszczania w poblizu
drog publicznych jakichkolwiek znakéw lub ta-
blic, .ktére moglyby byé utozsamiane z przepiso-
wemi znakami drogowemi informacyjnemi, lub
mogtyby utrudnia¢ ich odczytywanie.

Zaprowadzenie uzywania systemu tarcz troj-
katnych bedzie uskuteczniane w kazdem Panstwie
stopniowo w miare ustawiania nowych znakéw,
lub odnawiania obecnie egzystujacych.

Udzielanie wiadomosci.
Artykut 10.

Panstwa uktadajace sie zobowiazuja sie udzie-
la¢ sobie wzajemnie wiadomosci, pozwalajacych
ustali¢ tozsamos$¢ posiadaczy miedzynarodowych
$wiadectw samochodowych, lub miedzynarodowych
pozwolen na prowadzenie, w tych wypadkach, gdy
ich samochdd spowodowat powazny wypadek, lub
gdy te osoby podlegajg karze za przekroczenie
przepiséw dotyczacych ruchu.

Panstwa uktadajace sie zobowigzuja sie ponad-
to podawa¢ do wiadomosci tego Panstwa, ktére
wydato miedzynarodowe $wiadectwo lub pozwole-
nie, nazwiska, imiona, oraz adresy oséb, ktorym
odebraty prawo korzystania z wymienionych $wia-
dectw [ub pozwolen.

Dalsze artykuly zawierajg postanowienia kon-
cowe.

Konwencja reguluje wzo6r miedzynarodowego
$wiadectwa samochodowego, pos$wiadczenia wja-
zdu, pozwolenia na prowadzenie samochodu, oraz
miedzynarodowe znaki drogowe.

Jednocze$nie z konwencja tg ratyfikowana zo-
stata konwencja miedzynarodowa ruchu drogowe-
go, ktora zajmiemy sie w najblizszym numerze.

Kilka problemow regulacji ruchu

Coraz to intensywniejszy miedzynarodo-
wy ruch samochodowy nakfada na automobili-
ste obowigzek zapoznania si¢ ze znakami ko-
munikacyjnemi, jakie znajdujg zastosowanie
w dziedzinie regulacji ruchu kotowego na uli-
cach i placach wielkich miast europejskich.
W kazdym kraju, ba, czesto w kazdem miescie
jednego kraju odmienne sa znaki regulacyjne
a zatem odmienne obyczaje ruchu kotowe-
go. Ro6znorodno$¢ znakéw jest w konsekwen-
cji jedng z przyczyn nieporozumien i przy-
krych niespodzianek, ktére spotykaja zagra-
nicznego automobiliste, nie orjentujacego sie
w grze ramion policjanta-regulatora ruchu —

W Angtji wszelkie tablice ostrzegawcze sg w nocy oswietlone reflek-

torami.

lub w wymowie znakéw komunikacyjnych.
W Anglji kieruje ruchem ulicznym sympa-
tyczny i popularny ,,bobby# zapomocy ,,bia-
tego mankietuld. Potezny strumien pojazdéw,
ktoéry przeptywa ulicami Londynu, metropolji
Imperjura Brytyjskiego — podlega jego cza-
rodziejskim ruchom. W Paryzu, jak i u nas,
zresztg policjant uzywa biatej pateczki. W da-
lekim za$ i egzotycznym Bangkoku tubylczy
stroz bezpieczenstwa dyryguje ruchem ulicz-
nym przy pomocy ruchomego parasola z lisci
palmowych, ktéry chroni go przed nielitosci-
wem stoficem, a ktéry réwnocze$nie — opa-
trzony na szczeScie w ramiona wskaznikowe
— spetnia frole stosowanej

u nas biatej pateczki.
W Anglji i Austrji, Ar-
gentynie, Chinach, Czecho-

stowacji, Islandji, Japoniji,
Szwecji i na Wegrzech je-
dzie sie po lewej — nato-

miast u nas i w innych pan-
stwach po prawej stronie
jezdni. W Polsce zakazane
jest stosowanie elektryczne-
go sygnatu, w Niemczech
przeciwnie, naduzywa sie
go, w Ameryce za$ nie sto-
suje sie go prawie wecale.

Ogolnie wszakze nalezy to
stwierdzi¢, dazy sie wsze-
dzie do unormowania i "uje-
cia w jednolite karby prze-
piséw ruchu kotowego, kto-
ry stat sie dzisiaj najpowaz-
niejszem zagadnieniem bez-
pieczenstwa publicznego
, sprawnosci ruchu.

W Polsce, jak i gdziein-
dziej obowigzujg zasadnicze
znaki regulacyjne opraco-
wane i polecone przez —
do tych spraw powotane —
konferencje miedzynaro-
dowe.

Zatem  kolor czerwony
oznacza zawsze ,,Stojl4; zie-
lony: ,wolny przejazdi.
W wigkszych miastach na
skrzyzowaniu ulic stosuje
sie poza tem kolor zohy,
oznaczajacy ,,baczno$éi. Sy-
gnat ten zapowiada przej-
Scie ze ,,stop# do jazdy lub
odwrotnie. Gdy ruch ulicz-

ny reguluje policjant, wtedy ramie jego wy-
ciggniete prostopadle do kierunku jazdy,
wstrzymuje fale pojazdéw, za$, gdy lewa reka
zostanie wyciagnieta w Kkierunku jazdy —

W Londynie na strazy porzadku ulicznego stoi
sympatyczny i popularny ,,bobby*.

przyczem ruch prawej jest zapraszajgcy, mamy
Lwolny przejazd#. Wysoko podniesione lewe
ramie sygnalizuje: ,,baczno$é4; réwnocze$nie
prawe wskazuje Kierunek skrecajagcym pojaz-
dom.

Tam, gdzie w wielkich miastach instalacja
$wietlna z réznych przyczyn jest niemozliwa,
a rola policjanta niewystarczajgca zaktada sie
t. zw. ,,wiatraki#.



Poza powyzszemi $rodkami mamy jeszcze
caly szereg tablic zakazéw, tablic kierunko-
wych i ostrzegawczych o bardziej jednolitym
charakterze. Sg one wyrabiane z blachy, tto
ich jest biate — obwodka czerwona a znaki
i napisy wewnetrzne sg czarne Przyjrzyjmy
sie im blizej:

Kwadrat z czerwong obwddka stojacy na
jednym ze swych katéw moéwi, ze mamy do
czynienia z ulicg pierwszej klasy; dwa kwa-
draty obok siebie oznaczaja ulice drugiej kla-
sy. W ulicach pierwszej klasy nie wolno na-
wraca¢, a na parkowanie jest dozwolony tyl-
ko okreslony czas, w okreSlonem miejscu. Dla
orjentacji stuzy okragta tablica w $rodku kto-
rej znajduje sie litera ,,P*, (Parking — po-
stoj).

Ulice jednotorowe oznaczone sg odpowied-
nig strzatkg z napisem ,ulica jednotorowal.
Miejsca, w ktorych nalezy jecha¢ ostroznie
znakuje sie trojkatng tablicg z wykrzyknikiem
lub czworokatng z napisem, jak: szkota, szpi-
tal, kosciot lub teatr. Okragte tablice moga
zawiera¢ r6zne napisy: ,przejécie dla pie-
szychdl, ,,post6j wzbroniony#. Co dotyczy po-
stoju moze by¢ czas i miejsce okre$lone Scislej
np. ,,odtad do nastepnego znaku#.

Okragta tablica, przez ktéra przebiega
pionowo strzatka, ktorej koniec skierowany
Jest ku jezdni, oznacza zamknigcie ulicy dla
ruchu kotowego. Zaleznie od ilosci punktow
znajdujacych sie w $rodku tablicy zamknie-
cie moze by¢ zupelne lub czeéciowe. Jeden
punkt znaczy: zamkniete dla motocykli bez
przyczepek i roweréw; dwa otwarte dla wozéw
1 rowerow; trzy za$, ze ulica jest zamknieta dla
pojazdéw ciezarowych wogole; dalej cztery
punkty ze jest zamknieta dla cigzaréwek po-
nad 5% ton, o ile to w ogonie strzatki zau-
wazono, a poza tem dla wszelkich pojazdéw,
jak réwniez dla roweréw, jezdzcow i spedu

STRONA 4 — SAMOCHOD — NUMER 28

Na niestrzezonych przejazdach kolejowych w Niemczech od dtuzszego czasu umieszczone sg sygnaty
$wietlne, ktére automatycznie sygnalizujg zblizanie sie pociagu, drzewa za$ przydrozne wysmaro-
ivane sg fosforyzujgcg masa.

w ksztacie litery ,,Z4# zapowiada zakret, dwa
garby: $ciek lub poprzeczny garb, krzyz zno-
wu: skrzyzowanie drog, a dwie réwnolegte li-
nje przestrzegajg przed szynami tramwajowe-
mi lub tez polnej kolejki.

Najwieksze niebezpieczenstwo dla kierow-
cow przedstawia noc, gdyz woéwczas wszystkie
te znaki sg niewidoczne i umieszczone przy
drodze tak, ze snop S$wiatta reflektoréw rzad-
ko je oswietla. Zagranicg na wszystkich nie-

Na bruku paryskim kraza samochody jak mrowki. Przejscia dla przechodniéw sg na skrzyzoiuaniach
markowane bialemi linjami.

bydta. Pie¢ wreszcie punktow zamyka ulice
dla wszystkich bez wyjatku wozéw ciezaro-
wych.

Do powyzszych znakéw dochodzi jeszcze
spora liczba tablic zamknigcia i szybkosci po-
szczeg6lnych gmin, kazdego kraju. Na drogach
na 200 metréw przed niebezpiecznem miej-
scem stawia sie tablice ostrzegawcze. Tablice
ostrzegawcze maja ksztatt trojkata i opatrzone
sg w odpowiednie symbole. Parowéz ostrzega
przed niezabe”pieczonem przejsciem toru ko-
lejowego, ptot: przed rogatkag z barjerg. Linja

bezpiecznych miejscach drég, jak przejazdach
kolejowych niestrzezonych, umieszczono sy-
gnaty Swietlne, ktére automatycznie na kilka-
set metréw sygnalizujg zblizanie si¢ pociagu
albo tez zapowiadajg silny zakret lub skrzyzo-
wanie. Dalej w tych wszystkich miejscach wy-
smarowano np. w Niemczech drzewa przydroz-
ne do 2 metréw ponad ziemig fosforyzujaca
masg, ktdra, podobnie jak robaczki $wietojan-
skie, zapowiada krawedZ drogi. Ostatnio
wprowadzono réwniez znaki drogowe, ktorych
kontury zarysowane sg szeregiem szlifowanych

barwnych szkiet i ktére znakomicie sg widocz-
ne nocg i niezmiernie ufatwiajg orjentacje.

Polski Touring Klub, wprowadzajac te czy
inne inowacje zagraniczne na teren swego
dziatania, powinien zainteresowac sie szcze-
go6lnie znakami drogowemi i regulacjg ruchu,
bowiem wiadomo, ze sa one u nas bardzo nie-
jednostajne. Dla przyktadu chocby to, ze prze-
jazd kolejowy zamykany i niezamykany zapo-
wiada bardzo, bardzo nawet czesto jednako-
wy znak drogowy.

Wszystko cosSmy wyzej powiedzieli jest bar-
dzo wazne dla kierowcow samochodowych.
Od gruntownego zapoznania sie z nimi zalezy
w duzej mierze bezpieczenstwo ruchu samo-
chodowego i jego sprawnos$¢. Z drugiej strony
nalezy dazy¢, by réznorodno$¢ znakéw regula-
cyjnych zastapic¢ jednolitemi, a co zatem idzie,
unika¢ inowacyj regjonalnych w tej dziedzinie.

Miedzynarodowe znaki drogowe, przedstawiajace
zamykany oraz niezamykany przejazd kolejowy.
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Kabrjolet ,,Renault Reinastella®, jeden z najciekawszych eksponatéw ostatniego Salonu Paryskiego.

Samochdd dzietem sztuki

Trzydziesci cztery lata temu, w r. 1896, uli-
cami Cannstattu przesunat sie po raz pierw-
szy samochod z silnikiem umieszczonym z
przodu — prototyp wsp6tczesnego samocho-
du, od ktérego zasadniczo rozni sie bardzo ma-
to, a jednak . .. jakaz olbrzymia przepas¢ dzie-
li owego pierwszego Mercedesa — niebotyka,
od sportowego kabrjotelu tej samej marki,
ktérego reprodukcje podajemy ponizej.

Na droge dzisiej-
szego rozwoju swej
formy  zewnetrznej
popchnety samochod
dwa motywy, ktére-
mi zaczeli sie kiero-
waé¢  konstruktorzy
od stosunkowo nie-
dawnego czasu: celo-
wos¢ i piekno. Twar-
de i niecelowe linje
pierwszych  karose-
ryj, osadzonych na

Przypatrzmy sie pieknemu roadsterowi Cadil-
lac znanej artystki filmowej Anny Ondra. Ja-
kaz majestatyczna powaga linji i zupeiny brak
zbytecznych ozd6b. W6z ten dziata wylgcznie
harmonja swej masy. Z drugiej strony jest to
rodzaj karoserji bardzo praktyczny, gdyz nad-
budéwka jest pomyslana jako kabrjolet i daje
sie sktada¢. Niemniej piekny, a moze prak-
tyczniejszy jest kabrjolet Reinastella: ostat-

uczyniono tego tak szcze$liwie. Niestety, cena
tego wozu kwalifikuje go do kategorji naj-
drozszych samochodéw $wiata.

Niezwykle wazng — pod wzgledem este-
tycznym — czedcig sktadowg samochodu jest
jego ,,obliczel — chtodnica. W istocie rzeczy
nie jest ona niczem innem, jak przyrzadem,
stuzacym do utrzymania jednolitej tempera-
tury silnika, jednak dzi$, czesto ukryta pod

zaluzjg i ksztattem
Scisle  dostosowana
do linji i charakteru
catego wozu, stata
sie waznym momen-
tem dekoracyjnym.
Jeszcze kilka lat
temu za najbardziej
estetyczng uchodzita
chtodnica  zaostrzo-
na, skladajgca sie z
dwaoch ptaszczyzn,
Wierzono, ze woéz za-

wysokich podwoziach opatrzony w takg
musiaty ustapic chtodnice,  wyglada
miejsca  smuklej i zgrabniej i bardziej
ptynnej sylwetce wo- sportowo, Do na-
zu, z chwilg gdy nor- szych masywnych i
malny i przecietny spokojnych  karose-
samochod zaczat roz- ryj, stosowanych o-
wija¢ szybkos¢, o ja- becnie, nie nadaje
kiej nie  marzyli sie zaostrzona chtod-
pierwsi  konstrukto- Piekny kabrjolet ,,Austro-Daimler“ ADR 120 KM. znanego kierowcy wyscigowego Stuck v. Yilliez. nica wecale. Jedno-

rzy. Jednoczeénie sta-
le wzrastajagce wymagania kupujacych, zmu-
sity fabryki do zaangazowania najbardziej wy-
bitnych artystéw do projektowania karoseryj.
Wspotczesne karoserje dzielg sie zasadni-
czo na dwie kategorje. Pierwszg z nich stano-
wig wozy karosowane seryjnie w fabryce. W
kategorji tej spotykamy wozy niezwykle pigk-
ne. Seryjne Cadillaki, Packardy, Horchy czy
Renaulty sg prawdziwemi dzietami sztuki.

nia kreacja Renaulta. We wnetrzu wozu znaj-
duja wygodne pomieszczenie cztery osoby, za$
w zamykanym tyle jest jeszcze miejsce na dal-
sze dwie osoby, lub na wielkg ilos¢ bagazu.
W ten spos6b rozwigzano trudny problem:
skonstruowano samochéd o wygladzie na-
wskro$ sportowym, ktéry mimo to pomiesci¢
moze 6—7 0s6b.0d dtugiego czasu starano sie
zbudowa¢ taki model, jednak nigdy nie

czednie przedstawia
ona pewne trudnosci konstrukcyjne, ze wzgle-
du na swa wysoka wage i mniejsza zdolno$¢
chtodzenia. Niemniej jednak, pewne fabryki
chcac swym wozom nadaé specjalnie odrebny
wyglad stosujg takie chtodnice nadal, jak np.
Mersedes-Benz.  Przyzna¢ trzeba, ze do ni-
skiej i niezmiernie dtugiej sylwetki tego wo-
zu nadaje sie zaostrzona chtodnica znakomi-
cie. Jest to jednak wypadek odosobniony.



Wspaniaty kabrjotct-roadster ,,Cadiltac”

Dzié, najwiecej stosuje sie chtodnice zbli-
zone do kwadratu, lub tez miekko zaokraglo-
ne, z tagodnem przejéciem do maski. Stwier-
dzi¢ nalezy, ze Rolls-Royce budowat takie
wozy, ktére obecnie uchodzg za modne, juz
przed dziesieciu laty i
dlatego przedwojenny
-Rolls - Royce moze
dzis Smiato konkuro-
waé z najpiekniejsze-

mi  modelarai ostat-
nich salonéw.

Odrebng  kategorje
stanowig wozy, nie po-
siadajace chtodnicy na
froncie, lub tez chto-
dzone powietrzem.
Piekne pod wzgledem
estetycznym  rozwia-
zanie wozu z niewi-
doczng chtodnieg dal
Renault w swych o-
statnich modclach Vi-
vastella przede-
wszystkiem  oSmiocy-
lindrowym Reinastel-
la, o ktérym juz wspo-
minati$my.

Jesli méwi¢ o chtod-
nicy przysztosci, to z
pewnoscig dazenia
konstruktoréw  poéjda
w kierunku dalszego
obnizenia podwozia, a
tem samem  samej
chtodnicy. Maska stanie sie jeszcze bardziej
prosta i pozbawiong niepotrzebnych dodat-
kéw. W jeszcze dalszej przysziosci karoserje
stang sie zblizone do ideatu ..kropli wody#,

,,Mercedes-Benz" super sport 200 KM. z dwoma kompresorami.

Limuzyna ,,l{olls-Royce*
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stynnej gwiazdy filmowej Anny Ondra.

ktéry przypominajg juz wozy Seagrave'a czy
Kaye-Donda. Celowo$¢ i prostota niewatpli-
wie zapanujag w tej dziedzinie.

Oddzielng kategorje karoseryj stanowig
takie, ktére buduje sie na zamdwienie kupu-

ksigcia Coburg-Gola, ktéra uzyskata pierwsza nagrode

gancji w Nicei.

jacego, wedtug jego projektu, lub tez pomy-
$lane przez stawnych artystow. Swiatowg sta-
wa w dziedzinie budowy takich fantazyjnych
karoseryj cieszg sie zakltady Kellner i Wey-

mail w Paryzu, natomiast caly szereg fabryk
samochodéw nie zajmuje sie zupetnie budowg
karoseryj seryjnych. Do takicli nalezy naprzy-
ktad Hispano-Suiza.

Przyktadem naprawde pieknej karoserji,
jest reprodukowany przez nas Austro-Daimler
ADR., wlasno$¢ znanego kierowcy wyscigowe-
go Stuck v. Villiezia projektowany przez pro-
fesora wiedenskiej Akademji Sztuk Pigknych,
Wolffa. Wspaniaty ten kabrjolet mozemy stu-
sznie uwaza¢ jako prawdziwe dzieto sztuki.

A czyz nie zachwyca kazdego sportowca
piekny Mercedes-Benz 200 KM z dwoma kom-
presorami, ktérego réwniez podajemy poni-
zej? Samochod ten wygladem odpowiada swej
szybkosci: osigga on do 180 kim. na godzine!

A oto majestat samochodowy: Jego Kro-
lewska Mos$¢ Rolls-Royce. Prostota i liarmo-
nja przemawiajg z jego szlachetnych, arysto-
kratycznych linij. Na wielkich konkursach
elegancji uzyskuje on z reguty pierwsze na-
grody. Cena jego jest oczywiscie réwnie . ..
arystokratyczna.

Précz pieknych pomystéw spotykamy tak-
ze najprzerozniejsze Kkaroserje, czestokro¢
bezcenne, ktére kwalifikujg sie znakomicie do
muzeum okropnosci, lub tez Swiadczg o0 wy-
bitnie ztym guscie wiascicieli — projekto-
dawcow.

Pewien maharadza
indyjski ~ zaméwit u
Rolls-Roycefa  podwo-
zie, ktéore kazat. ..
posrebrzy¢;  ztocone
lub srebrzone chtodni-
ce spotyka sie dosc¢
czesto na miejscach,
gdzie sobie daje ren-
dez-vous miedzynaro-
dowy snobizm. Pewien

angielski  arystokrata
kazat sobie zbudowac
karoserje ... w posta-

ci lokomotywy, jak to
widzimy na rycinie.

W $lad za arysto-
kratami  automobili-
zmu idg oczywiscie
wielkie, imasowe fa-
bryki tanich, seryj-
nycli  samochodéw i
czynia  swe wyroby
coraz  piekniejszemi.
Posiadanie  estetycz-

nego samochodu nie
jest juz dzi$ przywile-
jem wielkich. Nowo-
czesny Citroen, Ford
czy Chevrolet odpo-
wiada w zupetno$ci przecigtnym wymogom
wspdtczesnego cztowieka. Cena icli za$, jest
stosunkowo niska i dostepna prawie dla kaz-
dego.

na konkursie ele-

Samochod-lokomotyiua na podwoziu .Wolseley**, fantastyczny pomyst mi

ljonera angielskiego, chorujgcego widocznie na spleen.
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Sezon otwarty!

~Jazda petlicowa” Automobilklubu Wielkopolski

Tcgoroczny sezon — sportowo-turystyczny
rozpoczat Automobilklub Wielkopolski ,,Jazdg
petlicowa!!, podzielong na trzy etapy o tacz-
nej dtugosci trasy 274 klin. Przygotowania do
jazdy tej nie jednemu z uczestnikéw zaabsor-
bowaty duzo czasu, bowiem wszyscy ci, ktérzy
konkurowali o nagrody, wyruszyli z miejsca
obtadowani ,jak Byrd, ktéry sie wybierat do
bieguna# réznemi wykresami, mapami, stope-
rami, oraz wykazem wiosek i miasteczek, przez
ktére prowadzita trasa i na ktérych zaznaczo-
ny byt zgodnie z zdeklarowang przecigtng
szybkoscig czas przejazdéw. Przecigtny $mier-
telnik, nie zdajac sobie sprawy z waznosci kaz-
dej minuty, ktéra moze szale zwyciestwa prze-
chyli¢ na te, lub inng strong, pomysli: Po co
tyle zabiegéw i przygotowan, taki zjazd to nic

hal na swoje ofiary, ktére nic przypuszczajac,
ze w danem miejscu bedzie punkt kontrolny,
rozwijaty szybkos¢, badz dla wyréwnania cza-
su, badz tez dla wydostania sie z waskich uli-
czek Buku na otwartg szose. A tu jak ,,deus
ex machina#t z6ta choragiewka, jak rozdzka
czarodziejska, zatrzymywata wszystkie wozy.
Kontroli takicli na kazdym etapie bylo trzy,
z tych po dwie tajne i jedna jawna. Za kaz-
dym razem, gdy ukazata sie z6ta choragiewka
woéz zatrzymywat sie i po krétkiem ,,prosze
ksigzeczke kontrolna#4 i ,jaki panowie macie
czasll odjezdzano dalej. Na punktach tajnych
nie zatrzymywano wozu, a komisarz notowat
tylko numer jego oraz czas przejazdu.
Najwieksza atrakcjg catej jazdy byty punk-
ty kontrolne, ktére mimo, ze byty dobrze roz-

Wicekomandor pierwszej pejlicy p. Paszkiewicz czatuje na uczestnikéw.

innego jak zwykta przejazdzka. Najwazniej-
sze, ze nic nie stanie w drodze i ze wszystkie
trzy petlice zostang bez zadnych defektéw
przejechane. Niestety, tak nie jest. Bowiem
wszelkie zjazdy i rajdy wymagajg takich sa-
mych przygotowan, jak rozwigzanie do$¢ skom-
plikowanego zadania, czy to z arytmetyki czy
geometrji.

Na pot godziny przed oficjalnym startem
zajezdzaty juz pierwsze wozy, zapisane do kon-
kursu, a staneta ich do$¢ pokazna liczba, bo
az 16. Po losowaniu kolejnosci startujacych,
umieszczono na wszystkicli samochodach nu-
mery, a punktualnie o godzinie 8-ej wypuszczo-
no pierwszy samochdd, dalsze w odstepach
jednominutowych.

Juz na pierwszym etapie, ktéry prowadzit
przez Komorniki, Steszew, Buk, Duszniki, Tar-
nowo, Sady wycofat sie p. Weigt na Peugeocie,
Wskutek braku benzyny, ktéra wyciekta mu
z nieszczelnego rezerwoaru. Na tym etapie
zdarzaty sie dos$¢ komiczne sceny, bowiem kaz-
dy z uczestnikow zamierzat wprowadzi¢ in-
nych w biad, podajgc btedng zdeklarowana
szybko$¢, a zdarzato to sie najczesciej u tych,
ktoérzy mieli wyznaczone réwne szybkosci.

W pierwszej petlicy, na pierwszg kontrole
natkneli sie uczestnicy w Buku. Komisarz
sportowy, przyczajony w swej kryjowce, czy-

Przed lokalem Kklubu odbyicala sie odprawa

wazow...

mieszczone, zawsze zdradzone zostaty zbiego-
wiskiem ciekawych, szczeg6lnie mtodziezy, juz
obecnie zwolennikéw sportu samochodowego.

Juz po godzinie 10-tej zaczynaly zjezdzac
do Poznania pierwsze wozy z pierwszej pet-
licy, przyczem ci wszyscy, ktorzy za wczesnie
zajechali urzadzali sobie krétkie postoje na
ulicy $w. Marcina, by odczeka¢ swoj czas i za-
jecha¢ o obliczonej minucie przed lokal klubu,
gdzie ich oczekiwali komandor i komisarze
startowi.

Po zapisaniu czasu przyjazdu oraz odjazdu
i jednominutowym postoju, wypuszczano wo-
zy na drugi etap, ktory prowadzit przez Owiri-
ska, Murowang Gos$line, Rogozno, Oborniki
i Chludowo. | tu dziato sie znowu to samo,
co na pierwszym etapie. W Dtugiej GoSlinie

Na tajnych punktach kontrolnych nad wyraz sumiennie notowano czas przejazdu uczestnikdw.
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Lancia p. Gtowinskiego nie byta tego dnia w humorze, a mimo to uzyskata pierwsze miejsce.

miodziez tamtejsza,
obserwujgca  przejez-
dzajace wozy, ukryta
sie za parkanem cmen-
tarza i gwizdaniem
wprowadzata niejedne-
go zawodnika w btad,
fingujac miejsce kon-
trolne. Dowcipnie u-
rzadzit sie réwniez ko-
misarz kontrolny w
Rogoznie, ktéry urza-
dzit swoj postdj w u-
liczce, ktéra uchodzita
uwadze uczestnikow.
Tutaj tez sie zdarzaty
takie wypadki, ze u-
czestnicy po przeje-
chaniu miasta, zawra-
cali, szukajac kontroli
i temsamem tracili
do$¢ duzo na czasie,
ktéry po6zniej musieli
szybszg jazdg wyréw-
nywaé. Ostatni punkt
kontrolny na tym eta-
pie znajdowat sie w
Chludowie i byt réw-
niez dyskretnie ukry-
ty za zakretem, calk-
kiem niewidoczny dla kierowcéw, za$ komi-
sarz miat przeglad na catg szose. Pierwsze sa-
mochody z tego etapu zaczely zajezdza¢ do
Poznania pare minut po 12-ej. Powtarza si¢
znébw to samo, co po ukonczeniu pierwszego
etapu. Ci, ktérzy przybyli za wczesnie znéw
oczekiwali na $w. Marcinie swego czasu, by na-
stepnie z precyzjg zegarka szwajcarskiego za-
jecha¢ z sekundowg doktadnoscia przed lokal
klubu. Inni znowu, ktérzy mieli czas gorszy,
w pelnem tempie wjezdzali na ulice Kantaka,
bo wiadomo, ze kazda utracona minuta to
punkty karne.

I znéw po wypetnieniu karty kontrolnej,
czasu startu, wyruszono na trzeci etap, prowa-
dzacy przez Swarzedz, Paczkowo, Kostrzyn,
Nekle, Srodeg, Kornik, Gadki i Zegrze. Etap
ten, uwzgledniajac stan szosy, ktérej od-
cinki znajdowaty sie w optakanym wprost
stanie, byt najgorszy. Zwiaszcza odcinek od-
Nekli do Srody byt fatalny, trzeba bylo do-
brze uwaza¢ na woz, by nie potamaé resoréw

(Po prawej:) Whippet p. Szymczaka po zanoto-
waniu czasu rusza iv dalsza droga.

Zwyciazey ,,jazdy" przy swych trofeach iv lokalach klubu.

pp. Linke, Glowinski i inz. Duszynski.

Siedza od lewej:

lub nie narazi¢ go na poslizg. Pierwszy
punkt kontrolny znajdowat sie w Siedlcu,
réwniez na zakrecie, ktéry zastaniala stojaca
nad szosa stodota. Byt to jedyny punkt kon-
trolny, ktory bodajze najwiecej przyczynit sie
do punktéw karnych. W samej Srodzie nie-
ktérzy uczestnicy, nie znajac rozktadu miasta,
btadzili po kilka minut, nie mogac znalez¢
drogi, prowadzacej do szosy kérnickiej, inni
znowu szukali przypuszczalnego punktu kon-
trolnego, ktéry jakby na przekore znajdowat
sie dopiero w Koérniku. Od Koérnika do Gadek
zachowali wszyscy kierowcy nadzwyczajng
ostrozno$¢, raz, ze znana im byla ta szosa
z licznych wypadkéw, a dalej z orgij tam urza-
dzanych przez ciemne indywidua, ktérzy przez
przeciaganie drutu wzdtuz szosy, narazaja kie-
rowcoéw na niechybng $mieré, a samochody na
powazne uszkodzenie. Etap ten ukonczono
W przepisanym czasie, bowiem wszystkie wozy
juz po godzinie 3-iej zaczely zajezdza¢ przed
Automobilklub. Po oddaniu ksigzeczek kon-
trolnych wszyscy uczestnicy rozjechali sig, by
ponownie o godzinie 7-mej wieczorem spotkaé
sie w lokalach klubu i dowiedzie¢ o wy-
nikach imprezy, zakrojonej badZ co badZz na
wielka skale.

Po krétkiem prze-
moéwieniu p. mjr. Szad-
kowskiego, ktory w go-
racych stowach podzie-
kowat uczestnikom za
tak gremjalny udziat,
a komisarzom gtéwnie
pp. oficerom 7 Dyonu
Samochodowego i 3
putku lotniczego za
bezinteresownag wspo6t-
prace, ogtoszono wyni-
ki, ktére przedstawiajg
sie nastepujaco: pierw-
sze miejsce oraz pierw-
sz nagrode przyznano
p. Stefanowi Glowin-
skiemu (Lancia), ktory
uzyskat 86 punktow.
Druga nagrode p. inz.
Marjanowi Duszyn-
skiemu (Tatra), trzecig
p. Linkemu (D. K. W.).
Pierwszg nagrode dla
pan uzyskata p. Ale-
ksandra Duszynska
(Tatra) z 70 punktami.
Dalsze miejsca zajeli

pani Duszyriska, | i
Dokoriczenie na str. 13.
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Sport samochodowy, motocyklowy i lotniczy

Janusz Regulski, prezes Automobilklubu Pol-
ski, wyjechal w ub. sobote sportowym Austro-
Daimlerem (lo P6tnocnej Afryki przez Hiszpanje.
Trasa podrézy wynosi ponad 10 tys. kim. P. Re-
gulski wyjechat w towarzystwie zony, bez t. zw.
pomocy technicznej, czyli szofera.

* *
*

Trasa pierwszego w roku biezacym automobi-
lowego wyscigu ptaskiego, organizowanego przez
tddzki Automobilklub zostata juz ustalona. Start
odbedzie sie na 82,850 kim od todzi we wsi Do-
bronin, a finisz na 77.850 kim pod Pabjanicami.
Trasa wiec wyniesie 5 kim, szeroko$¢ jezdni wy-
nosi 550 mtr. Stan szosy jest zadowalajacy,
zreszta w dniu 1 kwietnia szosa zostaje oddana
pod specjalng opieke. Obok wyscigu ptaskiego od-
beda sie wobec dobrego stanu szosy, préby pobicia
rekordow Polski.

* *
x>

Wyscig tatrzanski, dzieki staraniom prezesa
Automobilklubu Polski, p. Regulskiego, w Mie-
dzynarodowej Komisji Sportowej zostat zaliczony
w tym roku do gorskiego szampionatu Europy.

* *

*

Samochodowy wyscig gorski na La Turbie pod
Niceg (6 kim 300 m trasy), zakonczyt sie zwy-
ciestwem Francuza Dreyfus‘a na ,,Bugatti¥ (3 li-
trowy); przecietna szybko$¢ 97 km 89 na godz.
Zesztoroczny zwyciezca, Austrjak  Stuck  (na
5 litr. ,,Austro-Daimlerze*) musiat wycofa¢ sie
z powodu pekniecia opony. W kategorji wozéw

sportowych zwyciezyt Decaroli na ,,Bugatti#
(2 litr.); przecigtna szybkos$¢ 89 km 502. W kate-
gorji wozéw turystycznych — Rene na ,Alfa-

Romeo* (2 litr.); prze¢, szybko$¢ 77 km 193. Po-
za tem dobry czas osiagneli w kategorji wyscigo-
wych Roux na ,,Salmsonie” (1100 ccm); Rolf von
Dojwi na ,,Mercedes-Benz*“ (8 litr.); w kategorji
sportowej Marret na ,,Salmsonie#4 (1100 ccm), na
»Mercedesie#4 (8 litr.). Ogétem startowaty 42 wozy.

* *

W czwartek, dnia 27 marca przybyt do Algie-
ru ostatni zesp6t rajdu poprzez Sahare. Jakby na
nieszczescie przybyt z tego zespotu tylko jeden
wdz, podczas gdy reszta ulegta powazniejszym
uszkodzeniom. O wynikach tego rajdu napiszemy
w najblizszym numerze.

*

*
*

Kierowca angielski Kaye Don, wybierajac sie do
Ameryki celem pobicia rekordu szybkosci, zaopa-

trzyt sie miedzy innemi w 18 skrzyn z cze$ciami
zapasowemi oraz w 3 tony opon. Préby odbywaja
sie, jak juz donosilismy, na plazy Daytona Beach,
dtugosci 14 kim. Kazda préba obejmuje przejazd
tam i z powrotem, przyczem znaczenie dla rekor-

sie bardzo wiele imprez samochodowych wytacz-
nie dla pan.

Pod koniec ubiegtego miesigca odbyto sie uro-
czyste otwarcie sezonu wyscigowego, ktdrego wy-
niki byty: w pierwszym handicapie (6 i pot mili)

W tegorOcznym wyscigu gérskim na La Turbie zwyciezyt tv kategorji wozéw sportowych Decaroli
na Bugattim, osiggajac przecietng szybko$¢ 89,5 kim. na godz.

du posiada szybko$¢ przecietna. Za kazdym na-
wrotem, czyli po 14 kim, zmienia sie opony i léd,
stuzacy do chtodzenia silnika.

Komisja sportowa rajdu dla pan z Paryza do
Cannes ukonczyta ogdélng klasyfikacje uczestni-
czek i przyznata pierwsze miejsce p. de Ganay na
Renault-Reinastella, ktéra przebyta trase Paryz —
Aix bez zatrzymania sie.

*

*
*

Wiascicielkg znanego toru wyscigowego w An-

glji — Brooklands jest pani Ethel Locke King. Nic
wiec dziwnego, ze na tym wiasnie torze urzadza

Angielski kierowca Kaye Don, ktéry w Daytona Beach zamierza pobi¢ Swiatowy rekord szybkosci
naktada do goérnej chtodnicy kawatki lodu, ktérym chtodzi si¢ silnik jego wozu.

Stanilland na Bugattim osiaggnat Srednig szybko$¢
173 kim/godz. Birkin na Bentleylu 200 m za nia.

W drugim handicapie: Branckenbury na Bu-
gattim osiagnat 133 klm/godz; w trzecim Purdy
na Thomasie 177,5 klm/godz., w czwartym dla
pan: Widson na Nash 145 klm/godz. i w pia-
tym Birkin na Bentley‘u 162,6 kim/godz., drugim
byt Thomas na Bugattim (25 m réznicy).

* *

*

Do wyscigu ,,Mille Miglia#4 zapisato sie dotad
56 uczestnikow. Jako ostatni zgtosit sie Amadeo
Ruggieri, ktoéry juz w ub. roku wyrobit sobie
opinje bardzo dobrego kierowcy. Poprowadzi on
,,OM‘a“. Niektorzy z uczestnikéw trenuja od dtuz-
szego czasu na wyznaczonej im trasie, ktéra na
calej swej dhugosci znajduje sie w idealnym
wprost stanie.

* *
*

Pod koniec ubiegltego miesigca pobity zostat

w Tat w Ameryce rekord na kilometrze ze startem

z miejsca przez Laszlo Hartmanna na Bugattim

o litrazu 2 300 ccm z kompresorem w 293/ioo sek-
z $rednig szybkoscig 124 klm/godz.
* *

*

Na jednej z ostatnio podjetych préb na torze
w Monthléry pobita znana kierowczyni Stewart na
cyclecarze Morgan Jap o 1100 ccm pojemnosci
trzy nowe rekordy, a mianowicie w 6 godzinach
przejechata 792 kim ($rednia szybko$¢ 132,1 kim
na godz.), w 7 godzinach 912, 2 kim ($rednia szyb-
ko$¢ 130,3 klm/godz.), oraz 500 mil w 6:05:24
z $rednig szybkoscig 132,1 kim/godz.

* *

*

Wyscigi motocyklowe na lodzie odbyly sie
w marcu r. b. w Szwecji na zamarznietem jeziorze
koto Ostersund. Pierwsze miejsce zajat rekordzi-
sta $wiata, Ernest Henne, na ,,B. M. W.4 (750 ccm),
bijac znowu rekord $wiatowy, jednak tylko w swo-
jej kategorji. Zato Szwed Edw. Magner na ,,Royal
Enfield# (1000 ccm z silnikiem Jap) z przyczepka
ustanowit rekord $wiata, osiagajac 198 kim 914,
co stanowi najwyzsza szybkosc, jaka osiagnat kie-
dykolwiek motocykl z przyczepka.



Rekord szybkosci na motocyklu w r. 1929 byt
dwukrotnie pobity. Po raz pierwszy w Arpanjon
przez angielskiego kierowce Le Vacka na ,,Brough
Superjord, 0 poj. 1000 ccm, ktéry osiagnat 207 km
730 m na godz. Po raz drugi — przez Niemca
Hennego na motocyklu o poj. 750 ccm monachij-
skiej fabryki ,,B. M. W.*: 217 km 210. W r. 1926
rekord szybkosci wynosit zaledwie 146 km (Pat-
chett na ,Mac Evoy-Jap“)l Godzi sie zauwazy¢,
iz motocykl Le Vacka stanowit konserwatywny
typ konstrukcji (naped dwutaricuchowy), przy-
czem startowat juz przed trzema laty. Motocykl
Hennego natomiast przedstawial model ultra-no-
woczesny: naped kardanowy, kompresor, tarcze
aerodynamiczne do zmniejszania oporu powietrza.

* *

Rekord Hennego byt ciosem dla bezkonkuren-
cyjnych na polu motocyklizmu Anglikéw, to tez
wiadomg jest rzecza, iz firmy brytyjskie przygo-
towujg sie cichaczem do odwetu. Miedzy innemi
firma ,,0. E. C.#4 zbudowata motocykl (poj. 1000
ccm), na ktorym wkrétce odbedg sietna plazy
Pendine préby pobicia rekordu.

* *
Bl

Przebywajacy na studjach na politechnice
w Liege Artur Toruriczyk z todzi wzigt w ub. ty-
godniu udziat w narodowych igrzyskach sporto-
wych belgijskich akademikéw. W' ramach tych
zawodéw odbyt sie rajd motocyklowy na trasie
Liege — Spea — Gandawa — Bruksela, w ktérym
wzigt udziat z powodzeniem i Torunczyk. Zajat
on na motocyklu ,,FN' zaszczytne drugie miejsce
w ogo6lnej klasyfikacji.

* *
*

W tygodniu przed$wigtecznym 20 prywatnych
samolotéw angielskich ma podja¢ lot na konty-
nent. Lotnicy angielscy chca zwiedzi¢: Wieden.
Prage, Berlin i kilka innych miast niemieckich.
Projektowane jest odwiedzenie warsztatow Zeppe-
lina nad jeziorem Bodenskiem.

* *
*

Lotniczka amerykanska Elinor Smith, liczaca
lac 28, zdobyta nowy rekord wysokosci kobiecej na
ptatowcu jednoosobowym. Smith osiggneta wyso-
kos¢ 32 000 stop.

WYPADKI SAMOCHODOWE
GNIEZNO. (Updr wiesniaka powodem wypad-
ku samochodowego.) Na szosie Gniezno — Po-

znan zdarzyta sie onegdaj wieksza katastrofa sa-
mochodowa, spowodowana dziwnym uporem go-
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Kierowcy badzcie ostrozni na jezdni!

Jedzcie ostroznie na przecznicach i na wylotach ulic!
Jedzcie ostroznie i powoli w miejscach niebezpiecznych!
Dawajcie na czas sygnaly ostrzegawcze!

Starajcie sie o dobre o$wietlenie wozu!

Nie o$lep:aj'ie reflektorami!

Starajcie sie o widoczne o$wietlenie wozu ztyhu!
Trzymajcie sie prawej strony jezdni!
Jadac matg szybkoscig, trzymajcie sie blisko kraweznika!

Mijajcie stale z lewej strony!

Przy wymijaniu i po wyminigciu wozu dawa-cie sygnaty!
Rozgladajcie sie dobrze na zakretach i skrzyzowaniach!

Rozgladajcie si¢ przy zawracaniu!

Na skretach i skrzyzowaniach dawajcie na czas sygnaty!

Nie dawajcie powodu do skarg ze strony publicznosci!

W miastach, miasteczkach i wsiach zamykajcie thumik!

Nie naduzywajcie sygnatéw szczeg6lnie w nocy!

Dbajcie o prawidtowe olejerre i nie zatruwajcie powietrza wyziewami silnika!

Jedzcie ostroznie na zakrytych miejscach!

Gdy znajdujecie sie na miejscu zastonietem, wtedy zwalniajcie szybko$¢
i dawajcie sygnaty ostrzegawcze!

Zatrzymujcie sie na czas i prawidtowo!

Przy przystankach jedzcie i zatrzymujcie woz ostroznie, szczeg6lnie jezeli
pasazerowie wsiadajg lub wysiadajg z tramwaju!

Nie zatrzymujcie wozu na mostach i skrzyzowaniach!

Unikajcie postojéw na ruchliwych drogach i wykorzystujcie brzegi Jezdni!

Przestrzegajcie powyzsze reguty — One wykluczajg wypadki!

spodarza Solarka ze Skiereszewka, w powiecie
gnieznienskim, ktéry na wszelkie sygnaty ostrze-
gawcze szofera nie reagowat. W rezultacie doszto
do zderzenia, wskutek ktérego wdz Solarka zostat
zupetnie roztrzaskany, kori zabity, a sam Solarek
ciezko ranny. Samochdd, odrzucony sita zderze-

Kierowcy, przy zawracaniu badzcie ostrozni!

Zawracania w ten sposéb nalezy unikac!

nia, wpadt na slup telegraficzny, wywrécit go i sto-
czyt sie do rowu. Z pasazerow samochodu nikt
nie odniost ran.

BYDGOSZCZ. (Pijany szofer spowodowat wy-
padek autobusowy.) Na linji Brodnica — Sierp-
ce kursujacy autobus stoczyt sie do rowu przy-
droznego, uderzajac o stup telegraficzny.

Ciezkie rany odniost szofer, ktéry prowadzit
autobus w stanie nietrzezwym.

RADOM. (Wypadek automobilowy) W ub?
tygodniu u zbiegu ulic Moniuszki i Zeromskiego
naprzeciw Banku Polskiego najechat automobil
inz. Przygodzkiego na autobus, kursujacy na li-
nji Radom — Lublin. W samochodzie zostata u-
szkodzona chtodnica, w autobusie przedni btotnik.
Towarzyszacy szoferowi prowadzacemu samochdd
drugi szofer, zostat okaleczony odtamkami rozbi-
tej szyby. Samochéd brat zakret po nieprawidto-
wej stronie jezdni, co spowodowato karambol.

CHELM. (Katastrofa samochodowa). Na szosie
w poblizu wsi Dorohucze (w pow. chetmskim) zje-
chat z mostu z wysokosci 3 i pét metra samochod
osobowy, nalezacy do Maksymiljana Bierikowskie-
go, wiasciciela majatku Swierszczéw (W pow.
chetmskim). Samochdd zjechawszy pod most, prze-
wrocit sie do géry kotami, przygniatajac jadacych
pasazeréw oraz kierowce. Ofiary katastrofy prze-
wieziono do szpitala, gdzie Biefkowski, wskutek
pekniecia czaszki, wkrotce zmart. Wypadek spo-
wodowat kierowca wskutek nagtego zahamowanie
wozu przy wijezdzaniu na most.

HALLE. (Szofer spalit sie zywcem w zamknie-
tym samochodzie). Na szosie wiodacej z Halle do
Koennern zderzyt si¢ samochdd z motocyklem,
wskutek czego auto spadto do rowu i zapalito sie.
Szofer spalit sie zywcem, gdyz nie zdotat sie wy-
dosta¢ w pore z zamknietego wozu. Motocykl zo-
stat silnie uszkodzony, a obaj jadacy na nim od-
niesli ciezkie rany.



LUBLIN. (Wypadek autobusowy). Dnia 2 bm.
wieczor na szosie pod Woznikami, autobus, kie-
rowany przez Jozefa Hadzika, z powodu wadliwej
konstrukcji  kierownicy, najechal na przydrozny
stos kamieni.

W autobusie znajdowato sie 9 pasazeréw, z
ktorycli trzech odniosto rany od odtamkéw szkia.
Reszta pasazer6w i obstuga autobusu wyszia z
katastrofy bez szwanku.

BYDGOSZCZ. (Samochéd wpadt do rowu,
grzebigc pod sobg pasazeréw). Wczoraj wydarzy-
fa sie na szosie w Pawtowie katastrofa samochodo-
wa. Z nieznanej przyczyny samochdéd kupca Le-
wandowskiego ze Swiecia wpadt do przydroznego
rowu i wywrécit sie do gory kotami, grzebigc pod
sobg czterech pasazeréw. Jeden z mch Maczkow-
ski, doznat rozbicia czaszki, ztamania rak i ndg
oraz zgniecenia Klatki piersiowej. W stanie bez-
nadziejnym odwieziono go do szpitala. Drugi pa-
sazer doznat lzejszych kontuzyj.

Samoch6d natadowany byt skrzynig z wddka
i jechat z szybkoscig 40 kim. na godzine. Na miej-
sce wypadku zjechata komisja sadowo-$ledcza.

Z KRAJU

Sady do spraw wypadkéw samochodowych

W zwiagzku ze statym wzrostem ruchu automo-
bilowego, wskutek czego wzrasta roéwniez i licz-
ba nieszczesliwych wypadkéw, w sferach automo-
bilowych dojrzata mysl koniecznosci scentralizo-
wania spraw tego typu w jednym sadzie na kazdy
obwod.

Ma to na celu przedewszystkiem specjalizacje
sedziéw, a odbije sie to niewatpliwie Kkorzystnie
na wymiarze sprawiedliwosci w tej dziedzinie.

Wypadki samochodowe nieraz sg tak skompli-
kowane, wyrobienie sadu o przebiegu wypadku,
a wiec o winie kierowcy, nieostroznosci przechod-
nia, o stanie maszyny w chwili wypadku i innych
towarzyszacych okolicznosciach nieraz jest tak
trudny, ze bez dokladnej znajomosci automobi-
lizmu wyrokowanie w tego rodzaju sprawach, na-
wet oparte na opinji biegtego, nastrecza dla se-
dziow wiele trudnosci, a dla stron czgsto przynosi
orzeczenie sprzeczne z tem, jakiego sie mogly by-
ty spodziewac. *

Na ostatniem posiedzeniu komisji sportowej
Automobilklubu Polski, poruszono te wiasnie na-
der aktualng sprawe. Po dyskusji postanowiono
jednogtosnie: 1) wystapi¢ do p. ministra sprawie-
dliwosci o zgrupowanie tymczasem, tytutem pro-
by, dla m. st. Warszawy wszystkich spraw, wyni-
ktych w zwigzku z wypadkiem samochodowym
w jednym sadzie, oraz 2) zorganizowa¢ kurs prak-
tyczny automobilizmu, specjalnie dla sedzidw.
Taki kurs teoretyczny, uzupetniony pokazami
praktycznemi, zakoriczyt sie wtasnie w tych dniach
w Krakowie. Inicjatywa krakowskiego Klubu
automobilowego uwienczona byta jak najlepszym
skutkiem i spotkata si¢ z calkowitem zrozumie-
niem i uznaniem ws$réd pp. sedzidw i prokura-
toréw.

Jak sie dowiadujemy sprawa ta wazna nietyl-
ko dla czionkéw Automobilklubu, ale i dla licz-
nej rzeszy kierowcow samochodowych, znalazta
w sferach miarodajnych bardzo przychylne przy-
jecie.

Orgje zamach6éw na samochody

Od dtuzszego czasu niewysledzeni dotychczas
sprawcy zakladajg niebezpieczne putapki na sa-
mochody na drodze Gadki —- Koérnik. Niemal
codziennie w godzinach wieczornych tamtejsi rze-
zimieszkowie przeciggaja grube druty lub liny
na poprzek drogi, na ktore wpadaja przejezdzaja-
ce samochody. W kilku wypadkach tylko cudem
szofer oraz pasazerowie unikneli $mierci, gdyz lin-
ka przeszta tuz ponad gltowami jadacych, w in-
nych za$ wypadkach linka w ostatniej chwili pe-
kla pod naporem samochodu. Koriczylo sie sto-
sunkowo szczedliwie na rozbiciu przedniej szyby,
ktdrej odtamki poranity jadacych.

Bezkarno$¢ nieuchwytnych dotad bandytéw
drogowych tak ich rozzuchwalita, ze putapki te
zaktadaja coraz czesciej i w kilku naraz miejscach.
Okoliczni ziemianie obawiajg sie jezdzi¢ w porze
wieczornej w obawie o zycie, jak i nie chcac na-
raza¢ na rozbicie swych samochodéw. Ruchliwe
na tym odcinku drogi zycie samochodowe zamiera
catkowicie w porze wieczornej.
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Istnieje opinja, ze sprawcéw tych putapek szu-
ka¢ nalezy wsréd konkurujacych ze soba przedsie-
biorstw autobusowych.

Obojetne narazie, z jakiego Srodowiska rekru-
tujg sie ci bandyci drogowi. Najpilniejsza rzecza
jest, by raz nareszcie wytapa¢ sprawcow i przy-
ktadnie ich ukara¢. Tolerowanie nadal stosunkéw
meksykanskich z dzikiego zachodu na naszych
drogach jest nie do pomyslenia. Uwazamy, ze naj-
szybciej doprowadzi do celu ustanowienie t. zw.
odpowiedzialnosci zbiorowej, na podstawie ktorej
odpowiadaja za szkody wyrzadzone zamachami
mieszkacy danej miejscowosci. Ten system nara-
zie zaprowadzony w Matopolsce, zwtaszcza na linji
Krakéw — Zakopane, uwienczony zostat calkowi-
tem powodzeniem.

Miedzynarodowy
kalendarz sportowy 1930 r.

Od 1. do 14. 4. Rajd ADAC-u (Auto-
mobilklub Rzeszy)

6. 4. Wyscig o ,,Wielka Nagrode" Mona-
ka. (A. K. Monaka)

3. 4. Wyscig o ,,Wielka Nagrode:: Ma-
roka (A. K. Maroka-Francja)

20. 4. Aleksandryjski wyscig okrezny.
(Wiochy, ,,Pietro - Bordino",

wozy wyscigowe).

21. 4. Wyscig na torze La Garoupe we

Francji.

-

21. 4. Wyscig na torze w Brooklands
(Anglja, wozy wyscigowe)

26. i 27. 4. VI jazda dokota Sycylji.
(Wiochy, wozy sportowe i tu-

. rystyczne).

Z komunikacji samochodowej

W lutym warszawski urzad wojewédzki zareje-
strowat 42 samochody, z tego 18 osobowych, 9 cie-
zarowych, 7 autobuséw, 7 motocykli i samoch6d
specjalny. Wydano 195 praw jazdy (2 kobietom)
i 20 potwierdzen zgtoszer o uruchomienie przed-
sigbiorstw autobusowych.

Dokonano ponownego technicznego przegladu
25 autobuséw. Uruchomiono linje autobusows
Warszawa—Rypin przez Plonsk i Sierpce.

Dar dla Politechniki Warszawskiej

W dii. 6 kwietnia rb. o godzinie 12 w halFu
gmachu gtéwnego politechniki warszawskiej od-
byto sie oddanie przekroju podwozia ,,Buick",
ofiarowanego politechnice przez Generat Motors
w Polsce, pofaczone z wyjasnieniem charaktery-
stycznych cech konstrukcyjnych.

Uczestnicy kurséw samochodowych firmy ,,Brzeskiauto” urzadzili w ub.

Znaki ostrzegawcze na drogach

Ministerstwo Robét Publicznych zainteresowa-
fo sie sprawg ostrych zakretéw na drogach auto-
mobilowych w Polsce. Przed takiemi zakretami
ustawione beda sygnaly takie, jakie ustawiono
przed zakretem na drodze Warszawa — Wilanow.
Poza tem na mapach samochodowych zakrety ta-
kie maja by¢ specjalnie oznaczone.

Frekwencja na linjach autobusowych

W ostatnich miesigcach nastgpit w b. Kongre
séwce wielki spadek frekwencji w komunikacji
autobusowej, zaréwno na linjach lokalnych, (na
krotkie dystanse), jak i dtugo dystansowych; Spa-
dek ten w niektorych wypadkach dochodzi az
do 65 proc. Zmniejszenie frekwencji obserwowa-
ne jest przedewszystkiem na lokalnych linjach
pétnocnej czesci  wojewddztwa  warszawskiego
(Sierpc, Rypin, Miawa, Plonsk itd.)

W zwigzku z ubytkiem pasazerow, przedsie-
biorcy obnizajg cene przejazdow i ceny te, w nie-
ktorych wypadkach, nie wytrzymuja juz kalkula-
cji; na kilku linjach obnizono ceny do 3 groszy
za kilometr.

Kryzys poteguje wielka konkurencja miedzy
przedsigbiorcami, np. na linji Warszawa — Gro-
jec kursuje 66 par autobuséw dziennie (!).

Mimo tej konjunktury w warszawskim wydzia-
le wojewédzkim znajduje sie okoto 200 podan o
pozwolenie na uruchomienie nowych autobuséw.
Petenci jednak nie zgtaszajg sie ostatnio po de-
cyzje.

Zjawisko to jest nieznane w wojewo6dztwie kra
kowskiem i przylegajacem do niego potudniowej
czeci  wojewddztwa kieleckiego, obstugiwanego
przez autobusy krakowskie. Tutaj wszystkie linje
autobusowe prosperuja $wietnie.

Dzieje sie to dzieki wzorowej i jedynej w Pol
sce organizacji. Sprawy autobusowe prowadzone
przez Zwigzek Turystyczny w Krakowie reguto
wane sg w porozumieniu trzech czynnikéw: wo-
jewddztwa, gminy i przedsiebiorstw. Skutkiem te-
go nie dopuszcza sie do przetadowania danej li-
nji, puszczajac nowe autobusy tam, gdzie zacho-
dzi ich potrzeba. Tem samem niema pola dla
brudnej konkurencji, wynikajacej z nadmiaru
$rodkéw lokomocji na danej trasie i powodujacej
masowe bankructwa niefortunnych a puszczonych,
samopas przedsiebiorcéw.

Umundurowanie stuzby autobusowej

Dnia 1 maja hr. wejdzie w zycie zarzadzenie
warszawskiego urzedu wojewodzkiego, dotyczace
umundurowania obstugi autobuséw. Wszyscy kie-
rowcy i konduktorzy autobuséw beda musieli od
tej daty nosi¢ czapki ciemno-bronzowe, kroju an-
gielskiego z paskiem i daszkiem czarnym skérza-
nym, opaski dla konduktoréw z napisem ,,konduk-
tor", dla kierowcoéw z napisem ,kierowca".

tygodniu zbiorowg wy-

cieczke na samochodach szkolnych do Grodziska.



Z ZAGRANICY
Nieéliski asfalt

Tow. Texas Comp. udato sie wyprodukowaé
p. n. ,,non sliding asphalt — topeka typ# asfalt,
ktéry nawet zwilzony woda nie jest zupetnie $liski.
Asfalt ten ma by¢ w dodatku tariszy od zwyklego.
Usuniecie tej wady przyczyni sie¢ napewno do je-
szcze wiekszego rozpowszechnienia si¢ asfaltu do
budowy drég.

Autostrada w Hiszpanji

Hiszpanja rozpoczeta budowe nowoczesnej
szosy, ktéra bedzie przeznaczona wylacznie do
ruchu automobilowego. Szosa ta ma ciagna¢ sie
na przestrzeni 260 mil ang. z Madrytu do San Se-
bastjan o szerokosci 36 stop oraz 6 stop przestrze-
ni bocznej dla samochodéw stojacych. Zakrety
beda szersze i 0o pewnem wzniesieniu. Drogi krzy-
Zujace beda wzniesione lub tez przechodzi¢ beda
w postaci tunelu. Ostatnie lata odznaczajg sie
wzmozong dziatalnoscia w kierunku rozbudowy
drég. Szosy miedzy Barcelong i francuska grani-
cq oraz Barcelong i Madrytem, sa juz wykonczone
i otwarte dla ruchu turystycznego. Chociaz wez-
sze od nowej autostrady, drogi te posiadajg jed-
nak doskonatg nawierzchnie.

Samochéd jako $rodek leczniczy

Lekarz amerykanski prof. J. 1. Robertson sto-
suje w swej praktyce, jako $rodek przeciwko neu-
rastenji i brakowi samopoczucia ... jazdg samo-
chodem. Zdaniem profesora prowadzenie samo-
chodu jest zbawiennym czynnikiem leczniczym
wszedzie tam, gdzie zachodzi brak samozaufania
i samopoczucia. Uczucie wiadania i podziw dla
samego siebie jest tem, czego nas musza nauczy¢
maszyny. Na nasze rozkazy, za najmniejszem po-
ruszeniem nogi czy reki, wiezimy lub zwalniamy
olbrzym Lie sity wielu dziesigtkéw koni mechanicz-
nych. Zdajemy sobie sprawe, ze jesteSmy absolut-
neini panami maszyny, co zdaniem prof. Robert-
sona, jest znakomitym $rodkiem na spleen, szcze-
golnie u mezczyzny. Nakoniec zaleca prof. R. aby
kazdy, w miare moznosci, starat sie jaknajczesciej
prowadzi¢ samochdd.

Pierwsza pomoc dla wegierskich
automobilistow

Jako jeden dowod wiecej, $wiadczacy o statym
rozroécie trakcji automobilowej na Wegrzech,
moze postuzy¢ rozkaz wydany przez Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych do wszystkich automobili-
stow, wzywajacy ich w razie napotkania w drodze
jakiego$ wypadku automobilowego, o zatrzymanie
sie i udzielenie pomocy w miare moznosci. Na-
tychmiast po pojawieniu sie tego rozporzadzenia
Kroélewsko-Wegierski Klub Automobilowy zorga-
nizowat kurs ,pierwszej pomocy# dla swoich
cztonkéw, przyczem wsrod liczby wyktadajacych
byto kilku lekarzy budapesztanskich. Nie ulega
watpliwosci, Ze tego rodzaju pogotowie przydato-
by sie i u nas.

Na zasadzie ostatnich raportow cyfra samo-
chodéw zarejestrowanych na Wegrzech wynosi
18,741 sztuk.

Norwegja kasuje sygnaty samochodowe

Automobilklub Norwegji wszczat ostatnio akcje,
w kierunku zupetnego skasowania sygnatow przy
jezdzie po miescie. Zdaniem wiadz klubu, szyb-
kos$¢ w miescie musi by¢ do tego stopnia zredu-
kowana, by wykluczata mozliwos¢ zderzenia przy
nieuzywaniu sygnatdw. Préby dokonane na uli-
cach Oslo daty znakomite rezultaty.

Pod rozwage szoferom

Jako odpowiedZ na odezwe Zw. Zaw.
Transportowcow, ktora ukazata si¢ na bruku
grudziadzkim, otrzymujemy nastepujacy ko-

munikat:
»W Warszawie stracili (t. zn. ,Zw. Zaw. Tran-
sportowcows# — red.) zwolennikéw, bylo im za

duszno, i probuja zaczerpna¢ $wiezego powietrza
na prowincji. Narazie zrobili wylot na Pomorze,
by swoja robote pokazaé, by grosz ciezko zapra-
cowany szoferom wydrze¢.

Klub Szoferéw na Pomorzu istnieje 8 lat, jaki
byt od powstania jest do dzi$ i co rok postepuje
ze swojemi daznosciami, by kolegom przyjs¢ z po-
moca w razie potrzeby. Klub Szoferow na Pomo-
rzu ma swojg kase posmiertna, z ktérej wyptaca
w razie $mierci cztonka lub jego zony do 450 zk
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z takich wypadkéw korzystato 5 kolegéw lub ich
zony. Na ostatniem walnem zebraniu wprowadzo-
no obrong prawng dla cztonkéw, ktéra niemniej
w naszym zawodzie jest potrzebng, jak kasa po-
$miertna. Klub Szoferéw w kazdym wypadku wy-
stepuje u wiadz w interesie cztonkéw, moze wie-
ce] niz miedzynarodowy ZZT., ale bez czczych
przechwatek.

Poniewaz na Pomorzu zostata wystana ekspe-
dycja organizujgca szoferow do miedzynarodow-
ki ZZT., przestrzegamy wszystkich kolegéw, by
sie mieli na bacznosci i do tej organizacji nie
wstepowali, nie lecieli na czcze obiecanki, a ta-
czyli sie w Klubie Szoferow na Pomorzu, ktéry
jest najstarsza organizacja, niczem nie splamiong
I niezachwiang na swojem stanowisku.

Na bardzo wysokim
poziomie

1 Tak pisze o ,,Samochodzie#4 p. por. |
J. B. z Brzozowa w swym liscie z dnia
1 28. marca br.

... Odno$nie samego pisma i jego
redakcji, to stoi ono na bh. wysokim
poziomie tak pod wzgledem facho-

wym jako tez i literackim. Zawsze
1 jest aktualne, posiada wspaniale ilu-
stracje,

ostatniej stronie. Zawsze z utesknie-
niem wyczekuje $wiezego numeru,
jestem jego propagatorem ivéréd zna-
jomych, ktérzy tu w tych stronach
nie maja ,,Samochodu".

no i przepyszny humor na |

Oryginaly listbw do redakcji goto-
wi jestesSmy kazdej chwili przedtozyc.

Koledzy poznanscy, nalezac do warszawskiego
ZZT., phacili skiadki, ktére stracili; z ich skladek
wysylano delegacje na wycieczki do Paryza, Am-
sterdamu itd.

Wobec powyzszego, wzywamy wszystkich kole-
géw zrzeszonych i niezrzeszonych, by taczyli sie
tem intensywniej pod nasz sztandar $w. Krzyszto-
fa, patrona podréznikéw, a nie pod sztandar Le-
nina, Liebknechta lub Rézy Luxemburg.

Klub Szoferéw na Pomorze.
Zarzad gtéwny:

Sekretarz: Prezes:
(—) Koztowski. (—) Oliwkowski.
Komunikat
Automobilklubu
Wielkopolski

1. Nastepna wycieczka Automobilklubu Wiel-
kopolski odbedzie si¢ w niedziele, 27 kwietnia,
zamiast do Gostynia do Gniezna. Komitet Targow
Kornskich w Gnieznie nadestat nam bowiem zapro-
szenie na imprezy, urzadzane z okazji Targow
Konskich. Odjazd samochoddéw wyznaczono na
godzine 10,30 z ul. Kantaka 1. W Gnieznie prze-
widziany jest post6j, celem spozycia obiadu
i zwiedzenia wyscigéw konnych. Po ukonczeniu
wycieczki uprasza sie wszystkich uczestnikdw
o przybycie do lokali klubowych.

2. Zarzad Drogowy powiatu poznanskiego przy-
stepuje do uruchomienia rob6t okoto odnowienia
powtoki ttuczniowej na drodze wojewddzkiej Sro-
da — Charbowo — Gtlogowiniec w odcinku Po-
biedziska — Promno — Jagodno. Wykonywanie
robét przypuszczalnie, trwaé bedzie od 10 kwiet-
nia do 10 maja 1930 r.

Podajac powyzsze do publicznej wiadomosci
nadmienia sig, ze w zwigzku z tem ruch kotowy
na odcinku Pobiedziska — Promno moze w po-
danym wyzej czasokresie odbywac sie na latéwce,
bedzie wiec nieco utrudniony. Dalszy odcinek
za$ od Promna w kierunku Jagodna zamknieto dla
komunikacji kotowej na okres wykonywania od-
nos$nych prac.

Droge objazdowa dla ostatnio wymienionego
odcinka wyznacza si¢ z Promna przez Promienko
i Gore do drogi wojewddzkiej Sroda — Charbo-
wo — Glogowiniec.

Komunikaty M. W. K. T.

Rewelacja i mita niespodzianka

W dniu 7-ym Kkwietnia br. odbyto sie w Po-
znaniu w lokalu Dyrekcji Miedzynarodowej Wy-
stawy Komunikacji 1 Turystyki zebranie przedsta-
wicieli Komitetdw Wojewddzkich Wystawy w spra-
wie zorganizowania dziatu turystycznego na M.
W. K. T.

W konferencji, ktorej przewodniczyt Naczel-
nik Wydziatu Turystyki Ministerstwa Rob6t Pu-
blicznych — dr. Mieczystaw Orfowicz, wzieli
udziat delegaci Komitetéw Regjonalnych Wystawy
ze wszystkich wojewodztw oraz delegat Zarzadu
M. W. K. T., byly wojewoda — dyrektor St. Mo-
skalewski.

Przedmiotem obrad byly sprawy zwigzane z or-
ganizacja dziatu turystycznego na Wystawie, jak:
ustalenie definitywnego rozdzialu miejsc miedzy
poszczegélne Komitety Regjonalne, dekoracja
stoisk i t. p.

Na podstawie sprawozdarn, ztozonych przez
przedstawicieli komitetéw, cato$¢ wystawy tury-
stycznej zapowiada sie niezwykle interesujgco —
bedzie ona rewelacjg dla zagranicy i mitg nie-
spodzianka dla swoich, gdyz takiego pokazu tury-
styki dotad w Polsce nie byto.

k OGLOSZENIA DROBNE

BF  Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

L Szofer-monter
ewny w jezdzie, wzorowy, lat 27, poszukuje posady.
i£]SCOWOSC ,oboaetna. Faskawe zgtoszenia ..Samo-
chod”. Poznan zd"43 014

Szofer-stangret

oszukuje posady zaraz. Oferty ..Samochéd”, Poznan
god zd 43 083 Y Y

Fordzista 3 3
szuka duosady zaraz. Oferty ,,Samochod”, Poznan, pod
zd 43001

Szofer
z 2-letni raktyka przy witasnym wozie, szuka
dy zarazalupb, odyl‘aE. pdo,ysamochgdu Wwatnego.
ty ..Samochod”, Poznan, pod zd 43 00

0sa-
fer-

Szofer
kawaler, posiadajacy dyplom czerwony, . szuka posady
na samochod_ lub” traktor zaraz Tub pozniej. Ma dobre
Swiadectwa i polecenie.  task zgloszema uprasza K.
Linka. Krzan, pow. Koscian (WIkp.) zdw 42 887

Szofer-monter o .
kawaler, lat 28, z dobremi Swiadectwami i poleceniami,
poszukuje posady jako samodzielny. Obeznany doktad-
nie w remontach “samochodow, traktorow ..Doringa’
I Swiatta_elektrycznego. Miejscowosc obojetna. Zgto-
szenia ,,.Samochod”. Poznan zdw 42 756

3 Szofer-$Slusarz
kawaler, trzezwy, sumienny, chetny dé prac¥, poszuku-

dy.  Mi S¢ jetna. — St ho-

e A Ao & 0w 4144
Kuj dy. 7 | tS zof?(r i Iki j

0s sady. 7 lat_pral 570 reparacje
Walkar ?za%?e. 6ferty .S mocwgé". Beznan zov a1 614

Szofer
zonaty, z Kilkuletnig praktyka, wystuzony kawalerzysta
W wolnym czasie mng prac(?, us%ug% dworska, ujezdza-
nie koni i t. d., szuka posady od 1”5. do miasta lub na
Stanistaw Leue& E%vg%dowo, poczta Poznan,
zdw 4

Szofer
kupjec, abstynent, poszukuje posady do auta osobowe-
0. lub ciezarowego, chetnie_na wigs.- W wolnych go-
éwazlclhaglraca bitrowa.” Oferty ..Samoch6d”. Poznan,
z

Szofer
znajacy dobrze mechanike, pracowat rok w szkole szg-
ferow kako instruktor, poszukuje posady zaraz lub poz-
niej. Zgtoszenia ..Samochdd". "Poznan,” zdw 42 418

Cheyrolet 6 osobowy, prawie. pupetn koncesj
eyrolet 6 osobowy, prawie zupetnie nowy, z konces;
dorgikarsk X okaég]ymg sprzedarﬁ. Adre\sN),l,Samochodl%
Poznan, zdw 414
L Samochaéd
ciezarowy 3-tonnowy kardanowy, na gelnych %umach,
F hrze‘t’ﬁ_- erke Eisenach. po” gruntownym r o,nﬁle
J'\a/??o nadlicz OWIX' zZaraz {]aﬁ rzedaz. Jan’Jagodzinski
yn parowy, Kozmin (WI f zd 41578
. Auto—Warsztat?/ . .
nowoczesnie urzadzone, obszerne hale moEtazowe i ga-
raze, w.loruniu %araz,na sprzedaz. taskawe zgios e-
nia do Biura Ogfoszert ,,PAR", Torun, Szeroka, pod
Auto - Warsztaty.



Komunikat

Oddziatu Motocyklowego
Towarzystwa Sportowego
,»unja“

Na cztonkéw nadzwyczajnych przyjeto z dniem
1. 4. 30 r. pp.: Otto Hoffmann, Kuréw; Bogdan
Koscianski, Poznan; Stefan tacznowski, Poznan;
Rudolf Jacobi, Poznan; Marjan Bauza, Wiecano-
wo; Wiktor Weber, Poznan; Bolestaw Honowski,
Zakopane; Wiodzimierz Krynicki, Poznan; Kon-
rad Sinicki, Poznan; Alojzy Woycinski, Poznan;
Adam Gomolewski, Wagrowiec.

Z listy czionkéw  zwyczajnych skreslono
z dniem 31 marca b. r. tragicznie zmartego Wacta-
wa Bielawskiego.

Miesieczne ~ zebranie plenarne odbedzie sie
w czwartek, dnia 17 kwietnia o godzinie 20-gj

na salce dawniejszej Gospody Polskiej, przy
ul. $w. Marcin 40.
Komunikat
"
,,Lotu
Warszawa jest waznym weztem lotniczym.

Koncentruje sie w niej pie¢ linij komunikacji na-
powietrznej: do Pragi czeskiej, Gdanska, Krako-
wa, Lwowa i Poznania.

Najwiecej lotéw dokonano w ostatnim roku
statystycznym na linji Warszawa — Krakéw: 553,
najmniej na szlaku Warszawa — Poznan: 356;
najwieksza droga przebyta moze sie poszczycié li-
nja Warszawa — Lwoéw: 197 920 kim. w ciagu
roku, najmniejsza wykazuje linja Warszawa —
Poznan: 106 800 kilometrow.

Pasazerow najwiecej przewieziono na linji
Warszawa — Lwow: 1539, co stanowi 68,6 proc,
liczby miejsc, jakie byty do dyspozycji w samolo-
tach na tej linji. Na szlaku Warszawa — Krakéw
przewieziono 1420 pasazeréw (64,2 proc, liczby
miejsc), Warszawa — Gdansk 977 (59,9 proc,
miejsc), Warszawa — Poznan 667 (46,8 proc,
miejsc); najmniejszg frekwencjg cieszyfa sie linja
Warszawa — Praga, ktora przewiozta zaledwie
100 pasazeréw, co stanowi 11,3 proc, liczby miejsc.

Jezeli chodzi o bagaz, to pierwsze miejsce zaj-
muje pod tym wzgledem linja Warszawa — Kra-
kéw; przewieziono na niej 39,682 kg. bagazu. Na
praskiej linji natomiast przewieziono tylko 14,400
kg. Poczty przewieziono najwiecej na linji War-
szawa — Lwow: 11029 kg., najmniej na linji
Warszawa — Praga bo tylko 263 kg.

Komunikat
Polskiego Zwigzku
Zawodowego
Automobilistow Ziem
Zachodnich R. P.

Sprawozdanie z zebrania

Zebranie zagait o godzi-
nie 8,30 w lokalu p. Ka-
sperkowej, przy ulicy Kra-
szewskiego 15, prezes kol.
Czyz. Po odczytaniu spra-
wozdania z ostatniego ze-
brania  przystapiono do
sprawozdania zarzadu. Kol.
prezes podaje wszystkim
zainteresowanym do wiado-
mosci, iz Zwigzek otworzyt
whasny  sekretarjat  przy
Alejach  Marcinkowskiego
nr. 13, Il pietro. Zaanga-
zowano sekretarza, ktory
bedzie wszelkie prace orga-
nizacyjne zatatwiat, oraz
bronit cztonkéw w razie po-
trzeby przed sadem. Sekre-
tarjat dla czlonkéw jest
czynny od godziny 10—13
i od 15—19. Zarazem za-
znaczyt kolega prezes, iz
sekretarz bedzie posiadat
w  sekretarjacie  znaczki

Oo nobvdo « aptekach.
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i moze nowych czionkéw przyjmowaé. Poza tem
omoéwiono sprawe zjazdu w Inowroctawiu oraz kol.
Czyz zaznaczyt, iz zebrania odbywac¢ sie bedg w
kazdy pierwszy wtorek po 15 w lokalu p. Kasper-
kowej przy ul. Kraszewskiego 15.

Odpowiedzi redakcji

P. por. Blawut w Brzozowie. — Radzimy Pa-
nu przejrze¢ doktadnie instalacje zaptonowa, kt6-
ra najczesciej bywa powodem tego rodzaju de-
fektow, ktore u Pana zachodza: nalezy wiec przej-
rze¢ rodzielacz, oczysci¢ go, przemy¢ i naolei¢
rzadkim olejem, poza tem przejrze¢ i przeregulo-
waé odlegtos¢ miedzy platynkami przerywacza w
cewkach, a platynki oczysci¢ doktadnie. Kiedy sil-
nik pracuje na biegu pierwszym, obroty silnika sg
wieksze, wiec przepalanie jest lepsze, na drugim
natomiast biegu powstaja trudnosci przepalania,
woéwczas moze sie zdarzy¢, ze skutkiem uszkodze-
nia ktérej$ z uszkodzonych czesci jeden z cylin-
dréw nie pracuje.

Oczywiscie nalezy przejrze¢ skrzynke biegéw
i zbadac, czy nie zachodza wymienione przez Pa-
na okolicznosci  wyrobienia sie czopéw blokéw
trybowych.

Przyczyna stabej pracy silnika moga by¢ réw-
niez zawory, ktére chociaz zaznacza Pan, iz sg do-
tarte, moga po rozgrzaniu sie niedomyka¢; nale-
zy to doktadnie zbada¢. Niedoleganie tarczy mo-
ze w stabej mierze tylko wplyna¢ na to.

Nalezy zbada¢, czy hamulce nie s3 za mocno
przyciagniete. O ile akumulator jest utrzymywa-
ny w nalezytym porzadku, moze on przez dtugi
czas by¢ zdatny do uzytku. Trzeba wzigé za zasa-
de, azeby raz na miesigc zbada¢ lub da¢ do zba-
dania akumulator, a wiec stwierdzi¢ gestos¢ kwa-
su, usuna¢ osad otowiany, ktéry tworzy szlam na
dnie cel, zbada¢ czy ptyty sa w porzadku i czy nie
majg wewnatrz krotkiego spiecia.

Wszystkie wyzej wymienione objawy mogg po-
wodowac spadek napiecia akumulatora i zmniej-
szy¢ jego dtugotrwatos¢.

Samochéd tej marki, co Pana, znany jest z te-
go, ze chodzi dobrze, na r6znego rodzaju materja-
tach pednych, moze wiec Pan uzywaé i ropy nafto-
wej. Stopie sprezania dla niej jest prawie taki
sam, jak i dla benzyny.Posiada ona natomiast wyz-
szg temperature zaptonu. Jednakze nalezy wzigé
pod uwage trudnos¢ przy zapuszczaniu silnika,
ktéry dla utatwienia nalezy rozrusza¢ silnik na
benzyne, a po uruchomieniu przej$¢ na rope. Na-
lezy przytem oczywiscie przeregulowa¢ karbura-
tor. Dziwi nas jedynie niski ciezar gatunkowy «tej
ropy, gdyz ropa naftowa naogot ma ciezar 860—
880. Przy uzyciu ropy nalezy sie liczy¢ ze znaczna
strata wydajnosci (ca. 30 do 40 proc.) oraz z zu-

zyciem poszczegolnych czesci, dzigki nieréwno-

miernemu  gwattowniejszemu  spalaniu si¢ ropy
przy wybuchu.
P. Juljan Figas w Ostrowie Pozti. — Dla uzy-

skania prawa jazdy nalezy ztozy¢ egzamin przed
Komisjg Urzedu Wojewddzkiego, ktory skitada sie
z czesci teoretycznej i praktycznej. Ta pierwsza
polega na znajomosci budowy samochodu, dzia-
taniu poszczegdlnych czeéci, konserwacji, niedo-
magan ich i obstugi. Wymagana jest poza tem wia-
domo$¢ doktadna ustawowych przepiséw drogo-
wych oraz obchodzenie sie z materjatami pedne-
mi. Na egzaminie praktycznym wymagana jest
znajomo$¢ prowadzenia samochodu, nawracania
na waskiej ulicy itp. Przed egzaminem nalezy zio-
zy¢ do Urzedu Wojewodzkiego podanie na spe-
cjalnym formularzu, ktére musi by¢ zaopatrzone
w oplate stemplowa 8 z+. Ponadto nalezy zalgczy¢
Swiadectwo urodzenia, 2 fotografje, Swiadectwo
lekarza powiatowego oraz kwit z Kasy Skarbowej
na 20 zt. tytutem kosztéw egzaminacyjnych.

Poniewaz w mys$l nowej ustawy egzaminy dla
amatoréw i zawodowych sg zréwnane i wymaga-
ne wiadomosci teoretyczne sa obowigzujace w
jednakowej mierze dla wszystkich kandydat6w,
przeto przygotowanie sie do egzaminu teoretycz-
nego wymaga powazniejszego zajecia.

Jako podrecznik mozemy poleci¢ Panu ,,Sa-
mochdd nowoczesny¥ A. Tuszynskiego, wydawni-
ctwo Trzaska, Ewert i Michalski.

Jes<. to podrecznik bardzo szczegbtowy, jed-
nakze dla niefachowca, moze przedstawia¢ pew-
ng trudnos$¢ danie sobie rady z tak obfitym mate-
rjatem. Radzimy przeto zwrdci¢ sie do jakich$ kur-
sow szoferskich, ktére majac w tym wzgledzie juz
praktyke, potrafig Pana przygotowa¢ do egzami-
nu teoretycznego w krétkim czasie.

Sezon otwarty

(Dokonczenie ze str. 8-ej.)

kolejno po 73 punkty: pp. Edmund Richter na
Alfa Romeo, Celestyn Rowinski na Tatrze, Leon
Jankowski na Fiacie. Punktéw 72 otrzymat p. Bo-
lestaw Koztowski na Chevrolecie. Po 58 punktéw
uzyskali: pp. Jozef Skibinski na Lanci, Guenther
Carst na Lanci, Dyonizy Szulczynski na F. N,
oraz pani Marja Wydzga na Tatrze, 53 punkty za-
liczono p. Bronistawowi Szymczakowi na Over-
landzie Whippet, a 52 punkty p. Tadeuszowi Wy-
sockiemu na Citroenie.

Po ogtoszeniu wynikéw wreczono zwyciezcom
cenne nagrody, a uczestnikom plakiety pamigtko-
we. Po wspoélnej fotografji licznie zebrani uczest-
nicy oraz goscie w milym nastroju spedzili
wieczor.
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Przymus ubezpieczeniowy w ustawie austriackiej

Jak juz donosiliSmy w swoim czasie, nowa
ustawa samochodowa austrjacka, ktéra ma
obowigzywac od dnia 1 czerwca b. r., zawiera
postanowienia, wprowadzajace przymus ubez-
pieczeniowy dla samochodéw. Mianowicie
w ciggu szesciu miesiecy od dnia wejscia jej
w zycie, t. zn. najp6zniej do dnia 1 grudnia
1930 r. wszystkie pojazdy mechaniczne, dopu-
szczone do ruchu na drogach publicznych, a re-
jestrowane w Austrji, musza by¢ ubezpieczone
w jednem z towarzystw ubezpieczeniowych,
dopuszczonych urzedowo przez rzad austrjacki.

O ubezpieczeniu od odpowiedzialnosci
prawnej pisaliémy juz niejednokrotnie. Pro-
blem ten ma zasadniczo dwie strony: pierwsza.,
to postulat, aby obcigzenie utrzymujgcego po-
jazd mechaniczny nie byto zbyt wielkie, dru-
ga, to zabezpieczenie oséb postronnych w ra-
zie szkody, wyrzadzonej im przez wypadek
samochodowy przed mozliwoscig bezskutecz-
nego dochodzenia praw z powodu niezamoz-
nosci przeciwnika.

Oto jak problem ten charakteryzuje ,,Neue
Kraftfahrerzeitungi:

.Powszechny obowigzek ubezpieczeniowy
(pojazdéw mechanicznych) nalezy powita¢
z uznaniem, jakkolwiek poszczeg6lnym wiasci-
cielom pojazdéw mechanicznych, a szczeg6lnie
gorzej naog6l postawionym motocyklistom,
obowiazek ten przynosi powazne zwiekszenie
wydatkéw, zwigzanych z posiadaniem pojazdu
mechanicznego; jednak kolizje z innemi wo-
zami lub przechodniami sa na dalszg mete nie-
uniknione (?). Zwazmy tylko, jakie to nie-
szczedcie, jezeli kto$ z powodu wypadku stat
sie kaleka, lub niezdolnym do zarobkowania,
a mimo to nie moze od przeciwnika uzyskac¢
nawet najmniejszego odszkodowania, gdyz
przeciwnik nic nie posiada i nie jest ubezpie-
czony. Zwazmy tylko, jakiem nieszczeSciem
jest wypadek taki dla nieubezpieczonego kie-
rowcy czy wiasciciela samochodu, jezeli musi
zaptaci¢ calg szkode (a wiec szkode rzeczowa,
ubytek zarobku, nawigzke, czy nawet rente
na cate zycie) z wiasnych $rodkéw i na to
musi odda¢ wiegkszg cze$¢ swego zarobku i ma-
jatku. Jest rzecza oczywista, ze ofiara, pono-
szona przez zwiekszenie obcigzenia finansowe-
go wyréwnuje catkowicie interes publicznego
bezpieczenstwa z jednej, a zwiekszone bezpie-
czenstwo i pewnos$¢ dla kierowcy i wihasdciciela
z drugiej strony.”

Nie ulega kwestji, ze co do zasady niema
watpliwosdci zadnych. Rzecz jednak w tem,
czy premja ubezpieczeniowa réwnowazy praw-
dopodobienstwo wypadku, pociggajacego za
sobg roszczenie odszkodowawcze, innemi sto-
wy, méwigc jezykiem technicznym, czy réwna
sie ryzyku, patrzac z punktu widzenia poszcze-
go6lnego automobilisty. Jeszcze innemi stowy:
czy w obecnym stanie komunikacji samocho-
dowej mozna powiedzie¢, ze kazdemu mniej-
wiecej automobiliscie przy stalem uprawianiu
tego zawodu czy sportu zawsze kiedy$ zdarzy
sie taki wypadek, ktéry pociagnie dla niego
obowigzek odszkodowania. Jest to moment
niestychanie sporny i wywotujacy tem wigksze
watpliwosci, ze niema w tym kierunku abso-
lutnie zadnych danych statystycznych i praw-
dopodobienstwa takiego nawet w przyblizeniu
oszacowa¢ nie mozna. Codzienne doswiadcze-
nie uczy, ze sg automobilisci i to wcale nie
najgorsi i nie najmniej ostrozni, ktérzy majg
wypadki co drugi miesigc, lub tydzien; sa

inni, nawet tacy, o ktérych wiadomo, ze jezdza
czesto bardzo lekkomyslnie, a mimo to przez
lata cate nie mieli najdrobniejszego wypadku.
Jednak juz w takiem postawieniu sprawy tkwi
odpowiedz na kwestje: pro lub contra ubez-
pieczeniu przymusowemu? Jezeli bowiem sta-
niemy na stanowisku, ze przy obecnym stanie
ustawodawstwa kwestja hamletowska: ,,ptaci¢
albo nie ptaci¢i jest przedewszystkiem kwestja
szczedcia, a tak jest niewatpliwie, to w kon-
sekwencji trzeba odda¢ wotum za przymusem
ubezpieczeniowym, tak samo, jak za ubezpie-
czeniem od innych wypadkéw losowych.

Inna sprawa, to warto$¢ tego ryzyka dla
poszczeg6lnego automobilisty. Towarzystwo
ubezpieczeniowe bowiem ryzyko takie bardzo
fatwo sobie oblicza na podstawie do$wiadcze-
nia, ktérego dzi$ juz nie brak. Obliczenie to
jest fatwe, bo prawo wiejkich liczb pozwala to-
warzystwu wykluczy¢ wszelkie momenty indy-
widualne. Towarzystwo moze rozumowaé tak:
w ubiegtym roku na 10 000 automobilistow by-
to skarg odszkodowawczych 500 na o0go6lng
kwote 100 000 zt. W przysztym roku bedzie
tak samo. Kropka. Jestto znane w statystyce
prawo ,,wielkich liczb#4, ktére np. sprawia, ze
rzeczy najbardziej przypadkowe w wielkich
liczbach utrzymuja sie stale na tym samym ilo-
Sciowym poziomie. Bo czyz moze istnieC rzecz
bardziej przypadkowa, niz wrzucenie do
skrzynki do listow przesytki bez adresu, przez
czyste zapomnienie? | mimo, ze w zyciu indy-
widualnem na takie zapomnienie musi ztozy¢
sie caly splot wydarzen, statystyka np. pocz-
ty niemieckiej wykazuje, ze od lat catych ilos¢
takich listow jest w kazdym roku prawie ze
réwna co do setki.

Ot6z jest rzecza jasna, ze przy duzej ilosci
ubezpieczonych wspétczynnik ryzyka musi
spas¢ bardzo znacznie, przez co oczywiscie
musi obnizy¢ sie premja ubezpieczeniowa. | to
jest jedng z najwazniejszych przestanek po-
mystu ubezpieczenia przymusowego. W wa-
runkach obecnych ubezpieczenie jest bardzo
drogie i premje zesumowane dajg w ciggu nie-
wielu lat warto$¢ nabywczg samego samocho-
du. Z tego wzgledu niewiele ludzi moze po-
zwoli¢ sobie na ubezpieczenie. A poniewaz
zbyt mato jest ubezpieczonych, dlatego premje
sa drogie. | tak w kotko Macieju. Circulus vi-
tiosus.

Ot6z ustawa austrjacka, ktéra w sprawie
ubezpieczenia zapowiada jeszcze osobne roz-
porzadzenie wykonawcze, stara sie obnizenie
stawek premjowych  uzyska¢ przez za-
gwarantowanie swobodnej konkurencji po-
szczeg6lnych  zaktadéw  ubezpieczeniowych.
Rozporzadzenie wykonawcze ma bowiem za-
wiera¢ postanowienia, uniewazniajace kon-
wencje taryfowe miedzy towarzystwami ubez-
pieczeniowemi w sprawie stawek ubezpieczen
przymusowych. W Austrji bowiem istnieje w
stosunku do ubezpieczen samochodowych od
odpowiedzialnosci prawnej kartel towarzystw
ubezpieczeniowych, ktéry premje reguluje je-
dnolicie, tak, ze kazdy ubezpieczajacy sie zmu-
szony jest ptaci¢ premje, ustalone przez kar-
tel, a poszczegblne towarzystwa ubezpieczenio-
we sg taryfag tg zwigzane, co uniemozliwia im
udzielanie znizek i udogodnien, ktérych w
innym wypadku udzielatyby ze wzgledéw kon-
kurencyjnych. Inna sprawa, czy droga normy
ustawodawczej osiggnie sie jakikolwiek sku-
tek dodatni w tym kierunku? Byliby$my skton-

ni przypuszczaé, ze raczej odwrotnie dopro
wadzi si¢ tylko do utrzymania stawek wyso
kich, ktére bedg trzymaty sie juz nie na mocy
postanowieni kartelowych, jak wskutek soli-
darnej presji towarzystw ubezpieczeniowych
na poszczegdlne zaklady, ktére wiasnie w tej
dziedzinie przez stosunki reasekuracyjne szcze-
gdlnie Scidle sa ze sobg zwigzane.

Przymus ubezpieczeniowy istnieje juz od
dtuzszego czasu w Danji, od niedawnego sto-
sunkowo czasu w Szwajcarji. Co do tej ostat-
niej, to zapas doswiadczen jest zbyt nikty, by
mozna wyciagna¢ zen jakiekolwiek wnioski.
Natomiast w Danji osiagnieto niskie stosunko-
wo stawki premjowe tg droga, ze z jednej stro-
ny kwoty ubezpieczenia przymusowego usta-
lono stosunkowo nisko, bo na 6000 koron dla
motocyklistéw, a 10 000 koron dla samocho-
déw, a z drugiej strony wywierano na zakfa-
dy ubezpieczeniowe pewnego rodzaju presje
posrednig na premje przez polityke gwarancyj
rzadowych i reasekuracji srodkami publiczne-
mu Dzi$ interwencja panstwa bezposrednia w
tej dziedzinie juz zupetnie ustata, gdyz po pe-
wnym czasie okazata sie niepotrzebna, co jest
n. b. klasycznym przyktadem ostroznej i roz-
sadnej interwencji panstwa w zycie gospodar-
cze.

Jezeli stosunkowo obszernie oméwilismy
powyzej problemy przymusowego ubezpiecze-
nia samochodowego od odpowiedzialnosci
prawnej w Austrji, to przedewszystkiem dla-
tego, ze sprawa ta w najblizszym czasie i u
nas stanie si¢ aktualna. Juz dzis idea przymu-
sowego ubezpieczenia ma u nas bardzo silne
szeregi zwolennikdéw, a wprowadzenie tego
przymusu w blizszej czy dalszej przysztosci
jest u nas, zdaniem naszem, rzecza nieuniknio-
ng. Trzeba wiec uczy¢ sie zawczasu na do-
$wiadczeniach cudzych, aby doswiadczen wia-
snych. jak to niestety u nas nazbyt czesto by
wa, nie optaca¢ zbyt drogo Y4

Pod adresem policji

Z két samochodowych dochodza nas coraz
czedciej skargi, ze przy wypadkach samochodo-
wych i zajsciach ulicznych z automobilistami in-
terwenjujacy posterunkowi P. P. nie okazujag sie
naogét na wysokosci zadania, i to z kilku wzgle-
dow.

Naogét nie posiadaja umiejetnosci szybkiego
zlikwidowania zajscia. Stwierdzenie personalji
stron zainteresowanych nie powinno trwa¢ dtuzej
niz dwie do trzech minut. Szczeg6towe pytania o
miejsce zamieszkania automobilisty, jego date
prodzenia itd. sg najzupetniej zbyteczne, gdyz wy-
starczy notowa¢ tylko numer samochodu I numer
prawa jazdy kierowcy, a reszte sprawdzi¢ na pod-
stawie list urzedowych. Przez zbyt dlugie przecia-
ganie interwencji na miejscu wypadku tamuje sie
niepotrzebnie ruch, a co gorsza powoduje zbiego-
wisko i daje sie okazje do dalszych ekscesow.

W tem lezy drugie niebezpieczenstwo znacz-
nie powazniejsze. W tlumie takim znajdzie sie
zawsze kilku niedowazonych wyrostkéw, ktorzy
rozagitowuja thum przeciw automobiliscie, stad
tez nierzadkie sa wypadki pobicia t.goz,
a zniewagi stowne nastepuja z reguly. Jak wiado-
mo, tlum taki zajmuje zawsze stanowisko wrogie
wobec automobilisty, bo trudno od tumu wyma-
ga¢ rozsadku i rozwagi. Niestety interwenjujacy
policjant w takim wypadku naog6t nie uwaza za
konieczne na prosbe automobilisty stwierdzi¢ per-
sonalji zniewazajacych osobnikéw, ani tez nie re-
aguje nawet w wypadku gorszych przestepstw. Na-
przyktad przy jednem z takich zajs¢ ostatnich dni,
przy ktérem notabene automobilista winy nie po-
nosit, kilku wyrostkéw podburzato ttum wotajac:
»Taki bogacz przejechat cztowieka, bo jest robot-
nikiem". Mimo wyraznego przestepstwa, bo pod-
zegania do nienawisci klasowej, posterunkowy nie
stwierdzit osobistosci podzegaczy.

Wogble nalezatoby sobie zyczy¢, aby przy tego
rodzaju zajsciach policja korzystata z prawa na-
ktadania mandatéw karnych = za spowodowanie
zbiegowiska na tych wszystkich, ktérzy nie bedac
bezposrednio zainteresowani w zajsciu, na miej-
scu tegoz urzadzaja wiece czy narzucaja sie na
sedzidw. Oto pilna prosbha pod adresem Miejskie-
go Urzedu Bezpieczenstwa Publicznego



Oburzony

Maty Franus oglada swego nowonarodzo-
nego braciszka i mowi:

— Na to, to sg pienigdze, ale na samo-
chéd, ktéry tak dawno sobie zyc;.e w rodzinie
to niema!

Dwie jazdy

Siostrzeniec, zazarty i ryzykujacy automo-
hilista zaprosit raz swego wujaszka na prze-
jazdzke samochodem, ktérym sam kierowat.
Kiedy obaj zdrowi i cali wrécili do domu, ze-
gna sie wujaszck ze swym siostrzericem i mowi:

— Dziekuje ci, m¢j drogi, za obie jazdy.

— Jakto, za obie, przeciez to byta tylko
jedna jazda!

— No tak, dla ciebie, ale dla mnie, to byta
moja z tobg pierwsza i ostatnia jazda.

Autentyczne

Pewnej kierowczyni, p. X. zdarzyta sie nie-
dawno taka przygoda:

W pewnem matem miasteczku na Pomorzu
zepsuto jej sie magneto. Udaje sie wiec do
warsztatu naprawy i pyta wiasciciela, czy li-
mie naprawia¢ samochody.

— Oczywiécie, na samochodach znam sie
doskonale!

— A magneta umie pan naprawiac?

— Nie, méj warsztat jest tylko z branzy
samochodowej!

Naprawiwszy uszkodzenie sama udata sie
pani X w droge powrotng. Prze$ladujacy ja
pech chciat, ze ,,nawalita kicha#d. Giebokie bto-
to utrudniato podlewarowanie wozu. Zatrzy-
muje wiec przejezdzajacego rowerem policjan-
ta i prosi go o pomoc. Ten chetnie pomoégt
zmieni¢ koto, lecz w koricu pyta:

— A ma pani prawo jazdy?

— Oczywiécie, lecz dlaczego pan o0 to
pyta?

— No, bo ,.dyplomowany# kierowca po-
winien chyba umie¢ sam naprawi¢ swéj woz!
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Angielska flegma...

— Co0z panowie sobie myslg! Na tak waskiej drodze tamowac ruch?
— Niech pan sie uspokoi. Gdy skoriczymy naszego bridge‘a, to ten, ktéry przegrat, poprowadzi

samochdd dalej!

Realistyczny sen
— Wczoraj w nocy chrapate$ przerazliwie!
— Niemozliwe!
— Styszatem zupetnie wyraZznie.
— Ach nie, $nitem tylko, ze prowadze sa-
mochéd, a ty pewnie styszate$ szum motoru!

Okoliczno$¢ tagodzaca
— A wiec to jest pigta osoba, ktérg pan
w tym roku przejechat?

— Przepraszam, panie sedzio, czwarta! Je-
dng osobe przejechatem dwa razy.

Ta ma spoko;j...

Ona: — Adamie, uwazaj na méj noivy kapelusz!

Nie moge sie pozbyé¢...

Do catego szeregu anegdotek o Fordzie,
ktéremi dzieliliémy sie z czytelnikami w po-
przednich numerach podajemy znowu nowa:

Pewien nowojorczyk posiadat starego For-
da. Chcac go sprzeda¢, umiescit anons w gaze-
cie, podajac jako cene 100 dolaréw. Poniewaz
nie znalazt si¢ nazywca, obnizat cene kilka-
krotnie az do 10 doi. Nawet wowczas nie zna-
lazt sie reflektant, wiec nasz amerykanin.
chcac mie¢ miejsce w garazu dla nowego wo-
zu, zostawit swego Forda na ulicy i oddalit
sie. Jakiez bylo jego zdumienie, gdy mu na-
zajutrz policja z triumfem przyprowadzita
w0z i ... policzyta 5 dolaréw za koszta admi
nistracyjne. Wtedy nieszczesliwy wiasciciel
Forda dat anons w prasie tej tresci:

,Jutro w potudnie zostawiam swoéj samo-
chéd marki Ford na narozniku X ulicy i kaz-
dy moze go sobie zabract’.

Nastepnego dnia w potudnie dziesigta uli-
ca zattoczona byfa staremi Fordami, ktérych
wiasciciele chcieli sie¢ w podobny sposéb po-
zby¢ swych wozéw.

Sprytny

— Mamusiu, chcigtbym zada¢ pewne py-
tanie!

— No, to pytaj!

— Mogloby sie zdarzy¢, zeby mnie kiedy
przejechat samochaod!

— Na mito$¢ boska, skadzesz przychodza
ci takie mysli do gtowy?

— To tylko jako przyktad. A co bytoby ci
milsze, czy gdybym podart méj nowy ptaszcz,
czy tez gdybym wpadt pod samochdd?

— Oczywiscie, ze gdyby$ rozdart ptaszcz!

— No, to miata$ znowu kolosalne szcze-
Scie. M6j nowy ptaszcz jest w strzepach.

Nasze dzieci. ..
— Nie synu, nie moge kupi¢ ci samocho-
du, tyle pieniedzy nie mamy!
— E, ojcze nie opowiadaj mi, informowa-
tem sie juz o tobie w wywiadowni handlowe;j.
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Rozmaitosci ze Swiata

W Nowym Jorku buduje sie od dtuzszego czasu potezne wiadukty w stali i betonie,

ktore przyczyni¢ sie majg do odcigzenia ruchu na zattoczonych samochodami uli-

cach, tej wielkiej metropolii. Gérna rycina przedstawia szkielet budowy, dolna za$
czedciotco wykoriczony wiadukt.

* *

Dwaj bracia sjamscy Simplicio i Lucio Godino odbywaja obecnie tournee samocho-
dowe po Stanach Zjednoczonych.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zl, kwartalnie 3,50, przez poczte miesigcznie 1,30 zt, kwartalnie

3,79 z+. Ogtoszenia: 1-lamowy milimetr na stronie 5-lamowej 30 gr., cata strona 470,— zl, pdl strony 235,— zl, ¢wier¢ strony 118,— zI. Miejsca na
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