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Urocza gwiazda naszych filmoéic, Jadwiga Smosarska, niezapomniana bohaterka ostatnio u nas wyswietlanej ,,Grzesznej Mitosci”, gdzie z takim
wdziekiem prowadzita samochdéd poprzez bezdroza Tatr, jest zapalong automobilistka. Na rycinie widzimy ja obok swego ,,Stetysza
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Dlaczego tak skromnie?

Jeszcze na marginesie ,Funduszu drogowego'l

W dwdch numerach poprzednich omoéwi-
liSmy projekt funduszu drogowego w tej for-
mie, w jakiej uchwalita go Rada Ministrow i w
jakiej prawdopodobnie przyjdzie pod obrady
cial ustawodawczych. Wiadomo, ze w naszym
aparacie ustawodawczym prace tego rodzaju
nie toczg sie zbyt predko, co jednak pozwala
wprowadza¢ do odno$nych projektéw popraw-
ki, dyktowane interesami zycia praktycznego,
ktére zazwyczaj przy zbyt spiesznej redakcji
ustaw bywajg czesto uposledzone.

Bledy i charakterystyczne momenty nie-
sprawiedliwo$ci w strukturze tego funduszu
wykazaliSmy juz w poprzednich artykutach.
Obecnie pragneliby$my wykazaé, ze w zasad-
niczej konstrukcji tego projektu ustawodaw-
czego jest btgd ekonomiczny, ktéry w prak-
tyce moze sie ciezko zemsci¢ na celowem zu-
zyciu uzyskanych kapitatow.

Ot6z wedbug zatozenia twoércéw fundusz
drogowy ma stuzy¢ na uzyskanie kapitatow,
z ktérych ma sie przeprowadza¢ planowe in-
westycje. Ma to wiec by¢ w zatozeniu pewne-
go rodzaju interes gotéwkowy, t. zn. wpltywa-
jace z réznych tytutéw do kas skarbowych pie-
niadze majg by¢ wyptacane w tej czy innej
formie bezposrednio przedsigbiorcom wyko-
nujacym prace drogowe. Z tego wzgledu roz-
miar projektowanych na poszczegdlne lata
prac jest Scisle ograniczony iloscig spodziewa-
nych wpltywéw z wszystkich pozycyj fundu-
szu drogowego. Przypus¢my, ze projekt ten
bedzie mozna zrealizowa¢ w przewidywanych
rozmiarach i w przewidywanym czasie. Wow-
czas, teoretycznie rzecz biorac, za lat 10 kraj
nasz miatby sie¢ drogowa, odpowiadajgca
mniejwiecej dzisiejszym jego potrzebom,
obliczonym nb. bardzo stronnie. Ponadto w to-
ku realizacji, t. zn. w ciggu tych lat 10, przyj-
mujac zawsze jako przestanke prawidtowe i
sprezyste wykonywanie projektu, bedziemy
mieli stan taki, ze w drugim roku na 1/10
przewidywanego kilometrazu bedziemy mieli
droge nowg i dobrg, kosztowng wprawdzie w
wykonaniu, lecz tanig w konserwacji, nato-
miast na 9/10 przewidywanego planu bedzie-
my wcigz jeszcze jezdzi¢ na drogach starych,
0 niestychanie kosztownej, jak wiadomo, kon-
serwacji. W ten sposéb niepotrzebnie kraj be-
dzie doptacat na konserwacje dr6g starych
przez caly okres 10-cio letni, przyczem z calg
pewnoscig mozna przewidywa¢, ze za lat 10,
sadzac po tempie rozwoju drég w innych kra-
jach Europy, nowa sie¢ drogowa bedzie nie-
proporcjonalnie mata do rzeczywistego zapo-
trzebowania. | wéwczas bedziemy tworzy¢ no-
wy fundusz drogowy, znowu obliczony na lat
10, po ktérych uptywie, o ile nie zmienig si¢
zasadniczo warunki komunikacyjne in minus,
staniemy znowu przed tym samym dylematem.

Innemi stowy: drogi zte kosztujg réwniez,
biorac po uwage nie kasy panstwowe, a cato-
ksztatt zycia gospodarczego danego os$rodka.
Dla Czechostowacji naprzyktad obliczono, ze
na swoich ztych drogach gospodarstwo narodo-
we tego kraju dokiada 280 miljonéw koron
rocznie, poza wszelkiemi kosztami konserwa-
cyjnemu Jest rzecza jasng, ze zta droga niepo-
woduje wprawdzie kosztow dla administracji
panstwowej bezposrednio, lecz zato dla konsu-
menta, w postaci niewspdtmiernego zwigksze-
nia wspotczynnika zuzycia wozu, remontu,
Srodkéw pednych itd. Sa to czynniki uchwyt-
ne cyfrowo, dajace si¢ obliczy¢. Czego sie na-
tomiast nieda obliczy¢, to wptywy wtérne, jak
utrudnienie komunikacji z wiekszemi o$rod-
kami, w konsekwencji utrudnienie wymiany
débr, a wiec nierbwnomierno$¢ i niewspot-
mierno$¢ cen na dowozone artykutly, skut-
kiem czego ekonomicznie nieuzasadnione ro-

znice w kosztach utrzymania, produkcji i han-
dlu. Klasycznym przyktadem Rosja przedwo-
jenna, rowniez klasycznym przyktadem, z naj-
nowszych juz czaséw, nasze ziemie wschodnie,
w ktérych np. osadnictwo nie opfaca sie juz
w dystansie 8—10 kim. od o$rodkéw konsum-
cyjnych. Ten wsp6tczynnik daleko przewyz-
sza w ogolnym efekcie niepotrzebne zuzycie
kapitatu spotecznego przez zwigkszone koszty
remontu wozéw, ktére bezposrednio ujawniajg
sie w zmniejszonym dochodzie podatkowym.
Na powyzszy temat bardzo ciekawa enuncja-
cje wydat w ostatnich dniach jeden z najbar-
dziej kompetentnym w tym kierunku ludzi, a
mianowicie wiceprezydent Izby Handlowej
Stan6éw Zjednoczonych, p. A. J. Brosseau, kto-
rego tezy, niestychanie dla nas w tej chwili
aktualne, streszczamy ponizej wedtug relacji
prasy: ,,Drogi tworzg bogactwo. Budowanie
drog jest interesem, ktory sie rentuje. Panuje
opinja, ze Stany Zjednoczone wybudowaty
szosy, dlatego, ze sg bogate. Sprawa przedsta-
wia sie odwrotnie. Stany Zjednoczone sa dla-
tego bogate, ze wybudowaty szosy. Nowe szo-
sy zwiekszajg bogactwo kraju tak znacznie, ze
wydatki na przyspieszong budowe wyréwnujg
sie zupehnie, oczywiscie pod warunkiem pew-
nych zdrowych zatozen. Te podstawowa zasa-
de sformutowat kierownik biura drég publicz-
nych Stanéw Zjednoczonych (U. S. — Bureau
of Public Roads) H. Mac Donald, ktéry praw-
de te ujat w sposéb nastepujacy: za drogi trze-
ba ptaci¢ w. kazdym wypadku, obojetne, czy je
posiadamy czy tez nie. Pewne jest jednak, ze
mniej sie placi, jezeli je sie juz ma,
niz wowczas, gdy ich sie nie ma. Wszyst-
ko co dotyczy braku drég, dotyczy réwniez i
drég zwyktych. Na drogach ztych koszty tran-
sportu pozostajg zawsze na bardzo wysokim
poziomie, ekonomiczny zasieg obrotu jest bar-
dzo ograniczony, a cierpig potem nie tylko po-
szczeg6lne osoby, ale takze miasta i cate kraje
pod wzgledem gospodarczym i socjalnym.
Natomiast jest rzeczg jasna, w $wietle po-
wyzszych rozwazan, ze przy rozpoczeciu akcji
budowy szos Zadne panstwo, ani miasto, ani
jednostka administracyjna nie jest w stanie po-
kry¢ nawet najbardziej koniecznych wydat-
kéw z przychodéw biezacych. Trzeba na to
kapitatow jednorazowych, w duzej ilosci. Naj-
prostszy sposéb, to wydawanie obligacyj dro-
gowych drogg pozyczki wewnetrznej. Finanso-
wanie tego rodzaju wydaje sie na pierwszy
rzut oka kosztowniejsze, gdyz przynosi dodat-
kowe wydatki w formie odsetek. Jednak jest
to tylko zwyzka pozorna, bo jezeli wzig¢ pod
uwage wszystkie czynniki, to dojdzie si¢ do
wniosku, ze sfinansowanie powoduje w ostat-
niej linji mimo wszystko koszty mniejsze, o ile
wydatkowane pienigdze $cigga sie dopiero
w poézniejszych terminach w postaci optat czy
podatkéw. Jest to fakt, ktéry udowodniono
juz ostatecznie przez szczegétowe studja nad
metodami finansowania drég publicznych mie-
dzy innemi U. S. Bureau of Public Roads.
Gdyby np. $rodki finansowe, bedace do dyspo-
zycji, wystarczyly na budowe szosy dtugosci
5 kim. rocznie, minetoby 10 lat, zanim bylyby
gotowe pierwsze 50 kim. Przez prawie caty
ten czas rozwdj komunikacji bytby zahamo-

wany.

gonadto trzeba zwazy¢, ze przy solidnie
zbudowanych i dobrze wytyczonych drogach
40 do 60 proc, kosztéw inwestycyjnych stano-
wi warto$¢ trwatg. Poza tem warto$¢ dobrej
linji jest tak duza, ze zainwestowany kapitat
nawet po dlugim czasie jeszcze jest prawie
nienaruszony. Jezeli ma sie dosy¢ kapitatu,
mozna budowa¢ dobre drogi, ktére przez dtugi
czas pozostajg zdatne do uzytku. Tyle p. Bros-

seau, jeden z najwybitniejszych znawcéw pro-
blemu, ktéry chyba powinien znalez¢ odpo-
wiednie uznanie u nas, — gdzie jak wiadomo
— prorok ma tylko znaczenie, jezeli pochodzi
z Ameryki.

Przystosowawszy powyzsze zasady do na-
szych potrzeb trzebaby konstrukcje funduszu
drogowego w obecnej formie wuzna¢ za zbyt
ciezkg i nieprowadzaca do celu w tych rozmia-
rach, w jakich to dla kraju jest bezwzglednie
konieczne. Natomiast trzebaby, zdaniem na-
szem, wzig¢ sie do sprawy jeszcze znacznie ra-
dykalniej i wptywy z tego funduszu przezna-
czy¢ nie na inwestycje same, ktére pozostang
zawsze tylko drobnym interesem, lecz przezna-
czy¢ je tylko i wykacznie na serwis odsetkowy
wielkiej pozyczki, z ktérej nalezy pokry¢ in-
westycje konieczne nie w ciggu lat 10, a w
terminie jak najkrétszym. Mdowiono, ze fun-
dusz drogowy ma przynie$¢ rocznie okoto 130
miljonéw zitotych. Liczac ostroznie wplywy je-
go tylko na 100 miljonéw ztotych, moznaby
nawet przy lichwiarskich stawkach pozyczko-
wych wysokosci 10 proc, rocznic uzyskac z sa-
mego funduszu kapitat w wysokos$ci miljarda
zlotych, tj. prawie potowe tego, co w danej
chwili w inwestycjach drogowych kraj potrze-
buje. Gdyby natomiast roztozy¢ ciezar réwno-
miernie na wszystkich uzytkownikéw drég pu-
blicznych, gdyby zebra¢ wszystkie optaty i po-
datki drogowe optacane przez innych uzytkow-
nikéw drog publicznych, moznaby zupetnie do-
brze zblizy¢ sie do kapitatu, ktory jednorazo-
wo pokrytby wszystkie potrzeby catego
kraju. Jest rzecza jasnag, ze w miare szybkiego
tworzenia sieci komunikacyjnej powstawatyby
coraz to nowe Zrodla podatkowe, ktéreby cie-
zar serwisu procentowego pozwalaty roztozyé
coraz szerzej i tatwiej. Przy tego rodzaju pro-
gramie drogowym moznaby ponadto odcigzy¢
fundusz bezrobocia i caty szereg innych wydat-
kéw obcigzajacych budzet panstwowy, skiero-
wujac je przez to na tory produkcyjne.

Kwestja w tem, skad wzig¢ tak powazne
sumy. Jest rzecza jasng, ze miljarda ziotych
wolnych kapitatéw kraj sani nie wytrzasnie z
rekawa i ze pozyczka wydana w formie obli-
gacyj wewnatrz kraju pokryta nie bedzie. Nie
ulega jednak z drugiej strony najmniejszej
kwestji, ze pozyczka tak wybitnie produktyw-
na, zagwarantowana pewnemi i ostroznie obli-
czonemi zrédtami serwisu odsetkowego, w pan-
stwie tak wybitnie tranzytowem jak Polska,
w catym $wiecie bedzie uwazana za dobry bu-
ssiness i tatwo da sie ulokowaé, szczegdlnie
przy obecnej konjunkturze na $wiatowym ryn-
ku pienieznym, wykazujacym silng tendencje
stopy dyskontowej.

Wielkie potrzeby musza powodowaé wiel-
kie wydatki, za$ na wielkie wydatki na naszym
najlepszym ze $wiatdw pienigdze zawsze sa.
Niema ich tylko na drobne interesy, a takim
bytby fundusz drogowy w obecnem swern za-
tozeniu. Czy nie wartoby uczyni¢ wysitku w
tym wiasnie kierunku? (p2)

Nowe zamiary Forda

Generalni zastepcy Forda odbyli z generalnym
dyrektorem zaktadow ,,Steyr“ konferencje, ktora
miata na celu ewentualne przejecie tychze zakfa-
déw przez Forda. Konferencja — jak sie dowia-
dujemy w ostatniej chwili — nie osiagneta swego
skutku. Amerykanom chodzi gtéwnie o to, by tym
sposobem méc obej$¢ austrjackie cto samocho-
dowe.

Montaz zakfadéw Forda w Latate w Turcji do-
biega konca i w najblizszych dniach zostang
one uruchomione.



Samochodem przez Gobi |

Wibczega po Dalekim Wschodzie. — Wyprawa do (Dongolji. — Chinski

Ciekawe te wspomnienia z tajemniczej
i niezbadanej Mongolji otrzymali$my od
pana Kazimierza Niemyskiego z Warsza-
wy, ktory w czasie swej kilkunastoletniej
wiéczegi po Swiecie, spedzit w tym kra-
ju trzy lata i stamtad w roku 1927 powr6-
cit do Polski.

l.

Jako zotnierz armji rosyjskiej w roku 1917
pojechatem po rewolucji z frontu tureckiego
na Daleki Wschdd, w nadziei, ze okdlng dro-
ga predzej dostane sie do kraju. W Charbinie
znalaztem sie bez pieniedzy, gdyz na zbornym
punkcie towarzysze skradli mi wszystkie po-
siadane rzeczy. Musiatem postara¢ sie o jaka$
prace, zeby zdoby¢ $rodki na dalszg podréz.

Bez trudu otrzymatem posade szofera u
jednego z przemystowcéw lesnych p. Kowal-
skiego; Polaka, znanego powszechnie ze swej
patrjotycznej dziatalnoéci na Dalekim Wscho-
dzie. Po pewnym czasie z uzbieranych
oszczednosci kupitem wiasny samochéd i od-
kfadatem wyjazd, spodziewajac sie rychtego
uspokojenia i w ten sposéb pozostatem w
Charbinie okoto pigciu lat.

Goéry w Katganie, ktéredy biegnie Mur Chinski.

Jednak monotonna praca w atmosferze,
gdzie ludzie posiadajacy rzutko$¢ i inicjaty-
we, w krotkim czasie zdobywali miljonowe
fortuny, sprzykrzyta mi sie i czekatem tylko
sposobnosci, aby wyruszy¢ na poszukiwanie
przygéd i majatku. W 1922 roku dowiedzia-
tem sie, ze ma zosta¢ zorganizowana komuni-
kacja samochodowa po Mongolji, kraju pocig-
gajacym mnie oddawna swym egzolyzmem.
Porozumiatem sie z kilkoma kolegami i po-
stanowiliSmy w szesciu pojecha¢ do Mongolji.

Wiasdnie przygotowywatem sie do wyjazdu,
gdy powrdécit z Mongolji jeden ze znajomych,
ktéry opowiadaniami swojemi o strasznych
warunkach tak zniechecit moich kolegéw, ze
czterech zrezygnowato z eskapady. Ja jednak
i przyjaciel m6j Konienko, nie tylko nie zlek-
liSmy sie, lecz przeciwnie, nabraliSmy jeszcze
wigkszej ochoty i pojechaliémy. Z Charbina
pojechaliémy koleja przez Mukden, Tzian-zin,
Pekin do Katganu (Dzan-dzu-gon). Kalgan,
miasto liczace okoto 600.000 mieszkancow, le-
zy w Czeharji, prowincji oddzielajaca Mongo-
lje od Chin i jest ostatnim etapem kolejowym
w drodze do Utan-Bator-Choto (Urgi), stolicy

NUMER 30 — SAMOCHOD — STRONA 3

| (Dongolje

(T)ur. — Pustynia Gobi.

Samochody ,,Dodge™ obtadowane skdrami i innym towarem. Na przedzie autor artykutu p. Kazi-
mierz Niemyski.

Mongolji. W Katganie podjatem sie odprowa-
dzenia samochodu marki ,,Dodge# do Ulan-
Bator-Choto, nie bez pewnej obawy, gdyz
miatem jecha¢ z tadunkiem, a o tadowaniu sa-
mochodéw w Mongolji opowiadano niesamo-
wite wprost historje. Z wielkiem zaciekawie-
niem $ledzitem przygotowania do podrézy, o
jakiej zresztg miatem niewiele pojecia. Sa-
mochéd zaopatrzony w specjalne, dla powiek-
szenia jego pojemnosci okucie, wydat mi sie
wprost nieprzyjazny. Zaczeto sie fadowanie
towaru, ogoélnej wagi ok. 40 pudéw (okoto 700
kg), a gdy wyrazitem watpliwo$¢ czy w gérzy-
stej miejscowosci tak przetadowauy 16-konny
woéz osobowy wytrzyma droge, Gieranccw”
przedsiebiorca, u ktérego podjatem sie praco-,
waé, oswiadczyt mi z usmiechem, ze tylko ze
wzgledu na gory zabiera sie z miejsca czes¢
tadunku, bo reszte mamy zabra¢ za Chifskim
Murem.

WyjechaliSmy wiec trzema samochodami
w droge. Rozgladatem sie ciekawie po okolicy,
ale droga biegta wyschnietem tozyskiem gor-
skiej rzeki, widziatem wiec tylko stromo pig-
trzace si¢ po obu stronach skaty. W odlegto

Stynny Mur Chinski czyli ,,mur o dtugosci 10 tysiecy li*, jak go nazywajg Chinczycy (2450 kim).
Mur ten stuzyt do obrony Chin przed napadami szczepow p6tnocnych i jest 16,5 m wysoki oraz
5—8 m gleboki.
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Szoferzy w Mongolji w porze zimowej przypominaja swym ubiorem Eskimoséw.

$ci okoto 60 kim od Katganu mielismy ruiny
ostawionego Chinskiego Muru, majgcego w
tem miejscu okoto 10 metréw grubosci. Przy
bramie muru stoi chinska kaplica, w ktorej
umieszczono wysoki, pieciometrowy posag
Boga Wojny, wyobrazajacy starego chinskiego
rycerza na koniu.

W odlegtosci okoto o$miu kim od Wielkiej
Sciany, lezy miasteczko Miao-tan, réwniez
otoczone murem kamiennym, z czterema bra-
mami, po kazdej stronie symetrycznego czwo-
rokata i ze strazg zotnierskg przy kazdej bra-
mie. Gdy zapytalem, dlaczego w spokojnej
miescinie stojg warty zotnierskie przy bra-
mach, dowiedzialem sig, ze jest to konieczne,
ze wzgledu na bezposrednie sasiedztwo gor,
w ktérych kryja sie bandy chunhuzéw, napa-
dajace na okoliczne miasta i urzadzajgce gra-
bieze.

W Miao-tan dopetnilismy tadunkéw, waga
ktérych wynosita przeszto 90 pudéw na kaz-
dy woz, poczem wyruszyliSmy w dalszg droge.
Dopiero po spuszczeniu sie z grzebienia gor-
skiego zrozumiatem przyczyne, dlaczego do
przewozenia do$¢ pokaznych ilosci towaréw
uzywa sie lekkich samochodéw, a nie ciezaro-
wych. — Oto $ciekajaca z gor woda tworzy u
ich podnézy mokradta, ciggnace sie¢ na prze-
strzeni okoto 50 i wiecej kim. Jasne bylo, ze
wiekszy, ciezarowy samochéd okazatby sie
ktopotliwy i bezuzyteczny, gdyz ugrzaztby w
bagnach, podczas gdy lekkie ,,Dodgett przeby-
waly niebezpieczne miejsca z minimalnem ry-

piaszczyste trakty, przy ktérych t. zw. ,,polskie
drogif! przedstawiajg si¢ wprost luksusowo.

Na 45 klin od Miao-tania spotykalismy
zrzadka porozrzucane chiriskie wioski, poczem
wjechaliSmy w olbrzymi step. Stepem mozna
jecha¢ caty dzien i nie spotka¢ cztowieka. Na
szlakach uczeszczanych przez samochody, spo-
tyka sie ulepione z ziemi ,fanzy (chaty przy-
stanki), gdzie podrézni zatrzymuja sie na od-
poczynek. Fanzy nie leza w réwnych od sie-
bie odstepach; zalezy to od rodzaju drogi. Je-
zeli droga jest gorsza, idaca przez goéry, piaski,
czy mokradta, samochody sg zmuszone zatrzy-
mywac sie czesciej, przeto odlegto$¢ fanzy jed-
nej od drugiej waha sie od 100—150 kim.

W miare oddalania si¢ od granicy zalud-
nionych Chin zwigksza sie bezpieczenstwo po-
drézy, gdyz napady band chunhuzéw w odle-
glym stepie nie zdarzajg sie nigdy. Zwieksza
sie tez rozmaito$¢ i ilos¢ dzikiej zwierzyny.
Najwiecej jest sarn, ktére spotykatem stadami,
liczacemi po kilka tysiecy sztuk. Réwniez ol-
brzymie, po pareset sztuk liczace stada anty-
lop nie nalezaty do rzadkosci.

Po obu stronach drég w Mongolji czesto spotka¢é mozna posagi zwierzat, poswieconych bogom
i krélom.

zykiem. Nawet w wypadku ugrzezniecia, po
zdjeciu tadunku, fatwo mozna je byto wyciag-
nac z biota, czy tez piasku.

W calych Chinach niema drég bitych,
a zwilaszcza w Mongolji, tylko gdzieniegdzie

Czesciej anizeli samochody spotka¢ mozna karawany wielbtagdéw, zatadowane towarami. Na rycinie
widzimy odmarsz takiej karaioany przez pustynie Gobi do Chin.

Jadac szlakiem karawan, czesto mozna
spotka¢ padte zwierzeta pociggowe, pozatem
u hodowcéw, choroby niszczg setkami i tysia-
cami bydto, owce i konie, dzieki temu wilki
stepowe, majac wiele pozywienia z padtych
zwierzat i dziczyzny, prawie nigdy nie rzuca-
ja sie na cziowieka. W powietrzu unosza sie
niezliczone stada dzikiego ptactwa. Taka ob-
fitos¢ zwierzyny widzialem po raz pierwszy,
pomimo, ze kilkakrotnie, jako wielki zwolen-
nik polowan wyjezdzatlem do amurskiej tajgi.

W odlegtosci okoto 300 kim od Katganu
zaczyna si¢ pustynia Gobi. Jest to bezwodna
przestrzen okoto 400 kim szerokosci i przeszio
2 000 kim dtugosci, cata pokryta lotnym pia-
skiem, tworzacym morze pag6rkéw. Tuziemcy
nazywaja te pustynie ,,gtodnas.

Tu dopiero zaczeta sie prawdziwa walka
samochodu z loitnym zywiotem. Trzeba byto
wprost wydziera¢ kazdy metr przebytej prze-
strzeni. Przy wjezdzaniu na liczne piaskowe
pagorki, wszyscy uczestnicy podrézy, a wiec
i pasazerowie wysiadali z samochodéw i po-
pychali je kolejno, a w niektérych miejscach
trzeba bylo topatami rozkopywac piasek, aze-
by moc przejechaé. SzczeSciem na kazdym
samochodzie mieliSmy po trzech pasazeréw,
co w sumie z kierowcami stanowito 12 ludzi.
Lecz w wypadkach, gdy szofer sam jedzie i nie
ma pomocy przy wjezdzaniu na pagorki, musi
jc sam rozkopywac.
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Technika samochodowa w r. 1930

Po zamknieciu trzech najwiekszych salo-
néw samochodowych, ktére sie odbyly pod
koniec ubiegtego roku w Paryzu i Londynie,
oraz z poczatkiem biezacego roku w Nowym
Jorku, nie ma juz tajemnic co do licznych no-
wosci konstrukcyjnych, ktére przygotowaty po-
szczegblne fabryki dla swej produkcji w bieza-
cym roku. Na podstawie eksponatéw, ktore

Najwieksze poicodzenie ma silnik szesciocylin-
droicy

zdobity trzy wyzej wymienione salony, mozna
sobie juz dzisiaj wyrobi¢ zdanie, jakie kierun-
ki konstrukcyjne bedg przewazaty w samocho-
dach seryjnych, ktére ujrzymy na rynku w bie-
zacym i przysztym roku. Na zatgczonych wy-
kresach podajemy kilka charakterystycznych
konstrukcyj oraz ich procentowe wystepowa-

1000
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o litrazu 3000 ccm i ponad,

nie, przyczem statystyka ta obejmuje lata od
1926—1930. Wykresy te wykazujg w sposéb
dla kazdego zrozumiaty, wzrost oraz ubytek
poszczegdlnych tendencyj konstrukcyjnych
w okresie tego pieciolecia. Cata wysoko$¢ jed-
nej kolumny graficzno-statystycznej oznacza
100%, po prawej i lewej stronie tychze wy-
kreséw znajdujg sie podziatki, z ktérych od-

czyta¢ mozna utamki catej kolumny w pro-
centach.

Zaczniemy od silnika. Stwierdzi¢ mozna,
ze obecne samochody stojg pod znakiem prze-
wagi silnika wielocytindrowego, celem zwigk-
szenia elastycznosci silnika oraz uproszczenia
i ulatwienia prowadzenia wozu. Najwieksza
dotad przewage maja silniki szesciocylindrowe,
stanowigc ponad 50% ogdlnej ilosci samocho-
déw. I1los¢ silnikéw o$miocylindrowych prze-
wyzsza ilo$¢ czterocylindrowych o cate 10%.
Waskie gorne pasmo w pierwszym wykresie
oznacza silniki dwu- dwunasto i szesnastocylin-
drowe, ktére z roku na rok, coraz liczniejszych
majg zwolennikéw. Jezeli teraz rozwazymy
site, albo raczej pojemnos¢ silnika, to w sto-
sunku do ubiegtych lat znaczng mozna stwier-
dzi¢ zmiane. Proporcje nie zmienity sie,
zwiekszyly sie tylko na korzy$¢ samochodéw

Zaplon od baterji w duzym stopniu wypart ma-
gneto,

silniejszych o litrazu 3 000 ccm i ponad. Sa-
mochody te stanowig dzisiaj bodajze najwigk-
szy kontyngent. .Wozy o litrazu 1 000 do 2 000
ccm, oraz od 2 000 do 3 000 ccm zajmujg pro-
centowo réwne ilosci. W stosunku do ubiegte-
go roku w tej ostatniej Kklasie zaszty bardzo
minimalne zmiany. Samochodziki z silnikami
o litrazu ponizej 1000 ccm stanowig okoto

2

a skrzynka czterobiegowa zapanowata prawie ze
wylkacznie,

5% wszystkich typéw samochodéw. Rozmie-
szczenie zawor6w nie ulegto zadnej wigkszej
zmianie przy wszystkich nowych modelach,
gdyz silniki suwakowe mato co zyskaly na po-
pularnosci, a zawory wiszace w gtowicy nadal
utrzymujg swa przewage. Najczesciej stosowa-
ny bywa ukfacl zaworéw bocznych (60%).
Przyczyna tego jest odkrycie i zastosowanie no-
wych ksztattdbw komoér spalania, przypomina-
jacych ricardowskie. Na schemacie trzecim
(czarne pole) wida¢ procentowy wzrost zawo-
row o ukladzie przeciwlegtym, prawdopodo-
bnie dlatego, ze uklad taki zezwala na zasto-

sowanie bardzo korzystnych ksztattdw komor
spalania.

Ciekawym objawem, ktéry wyptywa ze
wzrastajacej liczby silnikéw wielocylindrowych
jest staly wzrost w zastosowaniu zaptonu od
baterji, ktéry w biezagcym roku wynosi¢ be-
dzie ponad 80%, podczas kiedy doniedawna

przyczem lewarek biegowy, obstugujacy ja, umie-
szcza sie w $Srodku.

jeszcze dominowat zapton od magneta, to
w ubiegtym roku spadt on do 25%, a w bieza-
cym do 15%. Pozostatych 5% stanowig silniki
0 zaptonie mieszanym.

Silniki i skrzynka biegéw skonstruowane
w jednym bloku sg tak rozpowszechnione, ze

2R

Hamulec na cztery kota cechuja wszystkie bez
wyjatku wozy.

kazdg inng konstrukcje w danym wypadku
bezwzglednie uwaza¢ nalezy jako zupenie
anormalna. Co do skrzynki biegéw, to wbrew
dazeniom, ktére wyptywajg z Ameryki, coraz
wieksze uznanie zyskuje sobie skrzynka cztero-,
biegowa, ktéra bywa zastosowana w 55%, po-
dobnie jak w roku 1928 u wszystkich samocho-

1926 1927 1928 1929

Urzadzenie ,,servo* coraz czesciej bywa stosowane
do hamulca noznego.



déw. Skrzynka dwubiegowa od dwu lat zupet-
nie znikta z widowni. Wolny bieg, ktéry mie-
liSmy mozno$¢ oglada¢ na wszystkich wysta-
wach samochodowych, dotad nie zaprowadzit
6ie. Jest on szczegbtem technicznym, stosowa-
nym przez niektére firmy angielskie, jedynie
na zyczenie klienteli. Obstuga centralna
skrzynki biegéw, jak to wida¢ z wykresu 6,
jest dzisiaj norma. Z wykresu wida¢, jak uktad
centralny  powoli i
pewnie w okresie pie-
ciolecia wypierat u-
ktad boczny, ktory —
zdaje sie — w naj-
blizszych dwu latach
zupetnie zostanie za-
rzucony.

Ogolne zastosowa-
nie znalazty hamulce
na cztery kofa, ktére
od ubiegtego roku
spotka¢ mozna przy
wszystkich samocho-
dach. Przy niekt6-
rych typach spotkaé¢
sie mozna z dziata-
niem servo przez spe-

Przemyst samochodowy
Z historji zaktadéw A. Citroena

W roku ubieglym caly $wiat przemystowy
Francji obchodzit uroczyscie dziesieciolecie Za-
ktadéw A. Citroen'a w Paryzu, najwiekszej dzi$
w Europie fabryki samochod6w.

Uroczysto$¢ ta odbita sie gtosnem echem w ca-
tym Swiecie. U nas wywotata tem zywszy oddZwiek,
ze zbiegha sie dziwnym trafem z zatozeniem przez
te zaklady wiasnej filji fabrycznej w Warszawie.
Zbytecznem jest podkresla¢ olbrzymie znaczenie,
jakie zatozenie tak poteznej placéwki mie¢ bedzie
dla rozwoju automobilizmu w Polsce.

Historja Zaktadow Citroen jest jedyng w swoim
rodzaju w Europie epopejg genjuszu i nieztomnej
energji ludzkiej. Gtéwny jej bohater, Andrzej Ci-
troen przerasta indywidualnoscia  wszystkich
wspotczesnych potentatéw przemystowych.

W tem twierdzeniu niema bynajmniej przesa-
dy. Genjalna bowiem koncepcja, na ktorej opart
swe dzieto, stworzyla podstawe dla fantastycznego
jego rozwoju, ktéry dzi$ podziwiamy. Nie nalezy
rowniez zapomina¢, w jak trudnych warunkach
Andrzej Citroen rozpoczat realizowanie swych pla-
néw. Byt to okres, kiedy Francja, po krwawo oku-
pionem zwyciestwie, przezywata ciezki kryzys.

Citroen jest w réwnej mierze wybitnym kon-
struktorem, jak i organizatorem. Na dlugo przed
wojng z nazwiskiem jego spotykano si¢ w litera-
turze fachowej, jako wynalazcy kot zebatych re-
dukcyjnych, nazwanych jego imieniem.

Citroena nie zadawalata jednak szablonowa
produkcja wynalezionych przez siebie kot zgba-
tych i wzorem najdzielniejszych konstruktoréw
owczesnej epoki, epoki bohaterskiej automobi-
lizmu, zajat sie budowag samochodéw, jako kon-
struktor samochodéw ,,Mors*, dzi§ juz nieistnie-
jacych.
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cjalne rozmieszczenie szczek. Dziatanie servo
znalazto zmienne zastosowanie, czego znowu
nie nalezy bra¢ pod uwage przy ocenie jego
dobroci i skutecznosci. Wzglednie znikome za-
stosowanie tego hamulca taczy sie bezposred-
nio z jego konstrukcja, ktorg mozna zastoso-
wac tylko przy niektorych typach wozéw i to
w dodatku rzadko wystepujacych.

System resorowania w samochodach seryj-
nych nie wykazuje powazniejszych zmian. Przy
kolach przednich uzywa sie prawic wygcznie
resoréw poteliptycznych (95%), pozostaty pro-
cent przypada na rézne systemy. Uresorowa-
nie to stosuje sie réwniez przy tylnych kotach.
Panuje jednakowoz tendencja powolnego wy-
pierania resoréw przy tylnych kotach resora-
mi ,,cantilever®, ktére do roku 1927 coraz bar-
dziej byly stosowane, p6zniej jednakowoz po-
woli zostaty zarzucone. Na wykresie 10 w czar-
nem polu, przedstawione jest resorowanie
¢wierceliptykami, prawie nieznaczne, ale zato
coraz bardziej domagajace sie zastosowania.
Wasko kreskowana linja Q wyraza uresorowa-
nie poprzeczne, ktére dotad nie ulegto zadnym
powazniejszym zmianom.

Jak z tego wynika, sytuacja wspoétczesnej
techniki samochodowej zmienita sie niewiele,
co zresztg jest objawem zupetnie normalnym.

Cyfry pordicnawcze, wykazujace zmiany w konstrukcji samochodéw od

Wybucha wojna. Po odbyciu dtuzszej kampa-
nji na froncie, jako oficer artylerji, Citroen po-
wraca do Paryza i przeksztatca swg fabryke na
warsztaty amunicyjne, ktére rozrastaja sie do ol-
brzymich rozmiaréw.

Po wojnie ponownie przeksztatca swe warszta-
ty, tym razem na fabryke samochodéw. Fakt po-
zornie bez wigkszego znaczenia, gdyz wielu to sa-
mo czynito. Jedynie koncepcja, na ktérej opart
swe plany, nadaje mu specjalng wage: byla to
pierwsza europejska fabryka samochoddow, produ-
kowanych w wielkich serjach. Pierwszy samochéd
wyszedt z fabryki Citroena dnia 4 czerwca 1919 ro-
ku. Byt to model A, w ktérym wszystko poswie-
cono dla uzyskania niskiej ceny. W tym wypadku
Citroen poszedt po linji produkcji amerykanskiej,
ktérej pierwowzorem byly samochody Forda.

W pierwszym roku istnienia produkcja dzien-
na zakladéw Citroen wynosita 30 samochodéw.
Wzbudzito to podziw ogélny, lecz jak skromnie
cyfra ta przedstawia sie wobec obecnej produkcji:
30000 robotnikéw w warsztatach, zajmujacych
800000 m kw. powierzchni produkuje 500 samo-
chodéw dziennie.

Taki rezultat jest najlepszym sprawdzianem
genjalnej koncepcji, na ktorej oparta zostata dzia-
falno$¢ Citroena.

Od pierwszego modelu, ktérego pierwszy
egzemplarz opuscit fabryke dnia 4 czerwca 1919
roku, wiele zmian zaszto w samochodach Citroen.
Odznaczaty sie one, od samego poczatku prosto-
tag konstrukcji i doskonato$cig uzytych materja-
tow. W nowych serjach uwage skierowano przede-
wszystkiem na zaopatrzenie samochodéw w coraz
wiekszy komfort, korzystajac jednoczesnie ze
wszelkich najnowszych zdobyczy techniki, a jed-
nak cen nie podwyzszano, wprost przeciwnie ob-
nizano_je, uzyskujac przez to coraz wigkszy zbyt.

Najwyzsza warto$€¢ za najnizsza ceng, — oto
dewiza zaktadéw Citroen. Doskonatym wyrazem
tej dewizy jest ostatni model samochodéw Ci-

..i wal otwarty zajmujg nadal

miejsce.

przodujac

Eksperymentowanie w tym lub owym kierunk
nie doprowadza nigdy do celu, a naraza przed-
sigbiorstwa na powazne koszty i dlatego tez
przy konstrukcji swych wozéw akceptujg one
to wszystko, co po dtugotrwatych i ciezkich
doswiadczeniach okazato sie nietylko dobrym,
ale i najlepszym. Nowosci opisane nie ming
bez echa i aczkolwiek wielka ich cze$¢ predzej
lub pdzniej zostanie
zarzucona, to jedno
jest pewne, ze niekto-
re z nich w najbliz-
szych latach wykazg
swa wysokg wartos$¢
techniczng, a niejed-
nokrotnie  bedziemy
mieli mozno$¢ spot-
ka¢ sie z niemi w
przysztych salonach
automobilowych, ja-
ko szczeg6tami, a ra-
czej znorinalizowane-
mi czesciami kazdego

seryjnego  podwozia
wzglednie samocho-
roku 1926 do 1930. du.

troen, model C6F. Jest on rezultatem dziesie-
cioletnich préb i badan.

Jest to samochdd, mogacy réwnac sie jakoscia
z samochodami najwyzszej klasy, za$ ceng —
z najtanszymi samochodami $wiata.

Poza modelem szesciocylindrowym, o ktérym
moéwimy powyzej, Zaktady Citroen produkuja row-
niez samochody 4-cylindrowe, doréwnywujace pod
kazdym wzgledem 6-cylindrowym

Nalezy podkresli¢ fakt, ze sa to jedyne samo-
chody w niskiej cenie, posiadajace Kkaroserje
7-osobowe. W ten sposéb stanowig one najtaiszy
$rodek komunikacji, gdyz za cene jednego biletu
kolejowego drugiej klasy podrézowa¢ moze az sie-
dem o0sob.

Trzy czwarte produkcji Zaktadéw Citroen po-
chiania Francja, dzieki czemu ich polityka ekspor-
towa nie liczy na duze zyski, na rynkach zagra-
nicznych, a kieruje sie zasada, aby cena samocho-
déw Citroen byla jak najbardziej zblizona do ce-
ny francuskiej. Dla przyktadu podajemy, ze
w Polsce samochody amerykanskie, nawet te, kt6-
re s montowane na miejscu, kosztujg 100% i wie-
cej, niz w kraju produkcji, natomiast samochody
Citroen tylko 35—50%.

W wiekszosci krajow europejskich Zaktady Ci-
troen posiadaja wiasne filje fabryczne. Po Lon-
dynie, Brukseli, Medjolanie, Kolonji, Lisbonie, Ko-
penhadze oraz wielu innych miastach i Warszawa
uzyskata taka placowke. Dzigki niej publicznosci
polskiej danem jest korzystasc w catej petni z de-
wizy Zaktadéw Citroen: ,Najwyzsza warto$¢ za
najnizsza cene*

Filja warszawska sprowadza podwozia oraz nie-
znaczng cze$¢ materjatow do budowy oryginalnych
stalowych karoserji, ktore sg jedng z cech, wyré6z-
niajacych samochody Citroen.

Montujgc samochody na miejscu, zastosowuje
sie je do potrzeb i wymagan publicznosci, liczne
za$ stacje obstugi, gesto rozsiane po catym kraju,
utatwiajg korzystanie z nich.



Fanatyczny pionier idei komu-
nikacji rakietowej, Max Valier,
dawny wspétpracownik Fritza Op-
la, znalazt sobie obecnie innego
partnera w osobie dr. Heylandta
i dokonuje obecnie znowu préb
z niedawno przez siebie skonstru-
owanym samochodem rakieto-
wym. Valier przyszedt — jak kaz-
dy rozsadny cztowiek — do wnio-
sku, ze naped rakietami z mate-
rjatem wybuchowym nie ma na
przyszto$¢ widokéw powodzenia.
Do swych préb uzywa on obecnie
motoru rakietowego 0 napedzie
skroplonym tlenem. Naped ten
daje wiekszg réwnomiernos$¢ nate-
zenia sity, z drugiej za$ strony,
moze Kierowca w czasie jazdy re-
gulowaé szybko$¢ pojazdu. Po raz
pierwszy nie jest woz rakietowy
igraszka pedzacych go sit i ulega
woli kierowcy.

Pierwszy start nowego pojazdu
odbyt sie 19. b. m. Konstruktoro-
wi chodzilo nie o rozwiniecie
wielkiej szybkosci, lecz o prak-
tyczne mozliwosci zastosowania
nowego napedu dla znajdujacego
sie w stadjum budowy samolotu
rakietowego.

Samocho6d sktada sie z matego,
waskiego podwozia, siedzenia kie-
rowcy i zbiornika na paliwo. Po
podpaleniu tlenu wybucha z rury
wydechowej potezny, lecz dajacy
sie regulowa¢ ptomien. Po zwol-
nieniu hamulcow, pojazd zwolna
i réwnomiernie rusza z miejsca.
Przedewszystkiem rzuca sie w o-
czy catkowity brak olbrzymich
ktebéw dymu, jakie wytwarzat
dawny RAK Opla, napedzany ra-
kietami prochowemi. Po kilku mi-
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Nowy samochdd rakietowy

Nowy samochéd rakietowy ,,Valier Heylandt“ podczas tankowania ptynnego
tlenu.

nutach réwnomiernej jazdy na
prostej i po wzieciu kilku krzy-
wizn, zamknat Valier doptyw tle-
nu i wéz stangt w miejscu. ROw-
niez i to nie bylo mozliwe przy
wehikule Opla, gdyz trzeba byto
czekad, az rakiety sie wypala.

Wogéle woz Valiera géruje pod
kazdym wzgledem nad dotychcza-
sowemu pojazdami rakietowemi.
Wielki zbiornik paliwa zapewnia
mu mozno$¢ dtuzszej, nieprzerwa-
nej jazdy, ktérej szybko$¢ moze
by¢ dowolnie regulowana, przy-
czem brak straszliwego huku
i chmur dymu.

W najblizszych dniach chce Va-
lier dokona¢ nowych préb, tym
razem na aerodromie w Tempel-
hof pod Berlinem, gdzie bedzie
mogt na wiekszej przestrzeni roz-
wina¢ znaczniejszg szybkos¢.

W razie pomys$lnego przebiegu
préb na Tempelhof, chcg Valier
i Heylandt natychmiast przystapic¢
do budowy wspomnianego juz sa-
molotu rakietowego. Jak wiado-
mo, wszelkie proby, jakie dokony-
wat swego czasu Fritz v. Opel
ze swym samolotem o napedzie ra-
kietami wybuchowemi, praktycz-
nie zawiodty, gdyz rakiety wybu-
chaty kiedy chciaty, niezaleznie
od woli kierowcy. Od tych wszy-,
stkich wad wolny jest aparat Va-
liera, to tez konstruktor ten sadzi,
ze W najblizszym czasie, bedzie
mozliwy, zapomoca jego wynalaz-
ku, przelot przez Atlantyk w cia-
gu 15 godzin, zwiaszcza, ze pali-
wo — tlen, mozna w formie skon-
densowanej zabra¢ ze sobg w du-
zych ilosciach.

Wyscigi motocyklowe ,Unji“

W drugi dzier $wiat wielkanocnych zorga-
nizowat oddziat motocyklowy ,,Unji“ pierw-
sze w Poznaniu i wogéle w Polsce wyscigi

motocyklowe na ,dirt track” t.
skim torze, wysypanym zuzlem.
tudnia dobijaty sie thu-

my do kas, by uzyskac¢

bilety, za$§ krétko po

godzinie 3-ciej, prawie
wszystkie miejsca byty

zajete.  Zainteresowa-

nie to bylo zrozumiate

ze wzgledu na nowos¢,

jaka stanowity te wy-

scigi, wzorowane na

stynnych  angielskich
wyscigacli ,,dirt track®.

Zawody daty rzeczy-
wiscie duzo emocji,
choéby ze wzgledu na
petng obsade przy star-
cie kazdego biegu.

Na starcie pierwsze-
go przedbiegu staneli:
Koszczynski (Rex Ac-
me 500 ccm), Mitadow-
ski (B. M. W. 750 ccm)
i Nagengast (A. J. S.
500 ccm). Przez caly
wyscig prowadzit Na-

Szczeg6lnie ciekawy byl finatowy bieg ztcyciezcotu.
Czerniaka na ,,Rudge®, za nim Koszczyriskiego na ,,Rex Acme*', biorgcego niebezpieczny zakret.

gengast, majac tuz za sobg Koszczynskiego,
ktory mimo kilkukrotnych usitowan nie zdo-
tat go ming¢ i w tym tez porzadku ukoriczono
bieg. Mitadowski pozostat wtyle na dystansie
catej rundy. Drugi bieg stat sie Swietnem zwy-

j. na pla-
Juz od po-

Na pierwszym planie widzimy znakomitego

ciestwem Turkiewicza (Motosacoche 350 ccm),
ktéry wyprzedzit swego konkurenta Brodzia-
ka (Calthorpe 350 ccm) o kilkaset metrow.
Jako trzeci przyszedt Tyrata, rowniez na Cab
thorpe o tym samym litrazu.

Niezwykle interesu-
jacym byt trzeci przed-
bieg, w ktérym Ko-
szczynski (Rex Acme)
ulegt po dtugiej i ciez-
kiej walce znakomite-
mu Czerniakowi (Rud-
ge Wh 350 ccm). Mimo
kilkakrotnych atakéw
nie udato mu sie uzy-
ska¢ utraconego miej-
sca. Obaj wyprzedzili
daleko Falkiewicza
(Ariel 250 ccm), kto-
ry przyszedt do mety
jako trzeci.

W czwartym przed-
biegu zwyciezyt zno-
wu  bezkonkurencyjny
Czerniak (Rudge Wh.),
bijac  Koszczynskiego
(Rex Acme) i Halic-
kiego (Ariel 250 ccm}
o kilka metréw.

(Dokonczenie na str. 13.)
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Nowy samochéd os$miocylindrowy Lancia-Dilambda.

Wsrod nowych model

Posréd nowych modeli, jakie ogladalismy na
ostatnich Salonach samochodowych, szczegélnie
kilka zastuguje na specjalne oméwienie ze wzgle-
du na to, iz przez swe ciekawe rozwigzania tech-
niczne stanowig one rzeczywisty krok naprzéd,
w drodze do ,idealnego samochodu#. Zwiaszcza
ciekawym jest nowy model Lancii ,,Dilambda¥,
ktorego kilka szczeg6téw podajemy ponizej.

Przy konstrukcji tego nowego typu samocho-
du 8-cylindrowego zachowata fabryka wszystkie te
wiasciwosci powszechnie znanego typu ,,Lambdal,
skonstruowanego, jeszcze w r. 1922, a précz tego
zastosowano wszelkie najnowsze do$wiadczenia
i udoskonalenia, jakie w ostatnich latach zaszty
w dziedzinie automobilizmu i budowy silnikdw.

Przedewszystkiem nalezy przypomnie¢, ze jed-
ng z charakterystycznych cech samochodu Lancia-
Lambda jest patentowane uresorowanie kot przed-
nich. Przez te konstrukcje zmniejszono do mozli-
wego minimum ciezar nieusprezynowanej czesci,
a mianowicie wylacznie do ciezaru jednego kota,
tak, ze szkodliwe dziatanie bezwiadno$ci mas zo-
stalo prawie w zupetnosdci zniesione. Zrealizowa-
no w ten sposéb zawieszenie ko6t nietylko nadzwy-
czaj elegancko i ciekawie konstrukcyjnie, lecz
stworzono podwozie, ktére przy najwiekszej szyb-
kosci i na najgorszych drogach dozwala, na pewna
i wygodng jazde, bezwzglednie niesktonne do za-
rzuca¢ nawet na $liskiej drodze i ostrych skretach
i zezwalajace na wprost brutalne hamowanie bez
obawy zarzucenia. Ten rodzaj zawieszenia kot
przednich, jednakze znacznie wzmocniony, zostat
zastosowany przy samochodzie typu Dilambda,
przyczem jednak smarowanie tego systemu zosta-
to wybitnie ulepszone, a mianowicie jest obecnie
zupetnie automatyczne, niewymagajace zadnej ob-
stugi. Uresorowanie tylne jest zapomocg dwoch
nadzwyczaj elastycznych péleliptycznych resoréw
normalnych, osadzonych w tozyskach gumowych
znanego typu Silentblok. W ten sposéb praca re-
soréw nietylko jest bezwzglednie cichg i elastycz-
ng, lecz réwniez odpada koniecznos$¢ czestego sma-
rowania i czyszczenia zawieszni resorowych. Drga-
nia resoréw ttumione s amortyzatorami.

Przy nowym modelu system kierownicy jest
bardziej udoskonalony, tak, ze kierowanie wozem
jest lzejsze, jak przy typie Lambda, ktéry odzna-
czyt sie wybitnie czulg, mita, a jednak bardzo
pewng kierownica. Hamulce, nozny i reczny, zupet-
nie od siebie niezalezne mimo nadzwyczajnej lek-
kosci i fatwosci w uzyciu posiadajg nieosiagniete
dotychczas zdolnosci hamowania.

W tylnym moscie w dyferencjale zastosowano
zazebienie najnowszego typu Ypoid, ktére dozwo-

lito na zmniejszenie kota talerzowego, wskutek
czego dato sie konstrukcyjnie rozwiazaé, ze obec-
nie podloga wewnatrz wozu jest zupetnie ptaska,
a nie przerwana rurg dla watlu kardanowego.

Stosownie do najnowszych tendencyj zastoso-
wano do podwozia motor 8-cylindrowy z zawora-
mi w glowicy, posiadajacy nadzwyczaj wielki sto-
piert wydatnosci. Przez patentowany przez fabry-
ke sposdb rozmieszczenia cylindréw w formie bar-
dzo ostrego V udato sie konstrukcyjnie zbudowaé
silnik bardzo zwiezty, krotki i elegancki, dozwa-
lajacy przy normalnej dtugosci wozu na znacznie
wieksza przestrzen dla karoserji. Przy normalnych
8-cylindrowych motorach muszg by¢ stosowane
kosztowne, skomplikowane i do$¢ czute urzadze-
nia dla zniesienia drgan diugiego watu korbowe-
go — natomiast przy zwieztej konstrukcji motoru
Lancia dhlugo$¢ watu korbowego jest nieznaczna,
a przez oparcie go na pieciu fozyskach odpadia
konieczno$¢ stosowania tych specjalnych urzadzen
dla zapobiezenia wibracjom. Jest rzecza zupetnie
zrozumiata, ze wat korbowy jest najzupetniej
zrownowazony, tak statycznie jak i dynamicznie.
Aby silnik pracowat zupetnie bez szelestu, prze-
widziany jest naped watu rozrzadczego zapomoca
tancucha z automatycznym napinaczem. Specjalne
studja,’ doswiadczenia i préby poswiecita fabryka
na zredukowanie cigezaru mas ruchomych. Przez
zmniejszenie tych ciezaréw nietylko silnik jest
I1zejszy, lecz co wazniejsze, zmniejszono nacisk na
tozyska do minimum, uzyskujac doskonate zréw-
nowazenie mas i niebywaty elastyczno$¢ i akcele-
racje samochodu.

Dwie elektryczne pompy doprowadzaja benzy-
ne z gtdwnego zbiornika do gaznika zawsze w réw-
nej ilosci bez wzgledu na potozenie wozu. Na sy-
stem smarowania potozono najwiekszy nacisk.
Olej po przejsciu przez silnik sptywa do specjal-
nego zbiornika, w ktérym sie chtodzi i automa-
tycznie odczyszcza. Do filtrowania oleju zastoso-
wany jest filter Autoklean, ktéry przez urucho-
mienie dZzwigni zewnatrz lezacej moze by¢ odczy-
szczony kiedykolwiek bez straty czasu i dtuzszej
roboty.

Temperatura wody jest kontrolowang i regu-
lowang zapomocg termostatu. Wentylator nie jest
pedzony rzemieniem, lecz bezposrednio sprzezony
z watem rozdzielczym.

Sprzegto bardzo lekkie do uruchomienia, jest
typu suchego jednotarczowego i daje pewno$¢
bardzo tatwej zmiany przektadni.

Znakomita sztywna rama podwozia skiada sie
z dwéch podiuznie o patentowanym profilu, pota-
czonych specjalnemi poprzecznicami. Tylna po-

przecznica jest wyksztattowana réwnoczesnie jako
zbiornik na benzyne. Ten typ ramy dozwala na
bardzo wygodne montowanie wszelkich poszcze-
golnych czesci podwozia, jako tez karoserji dowol-
nego typu.

Stosownie do ostatnich modnych tendencyj
konstrukcyjnych, posiada podwozie system cen-
tralnego smarowania, zapomoca ktérego przez
przycisniecie pedatu doprowadza sie olej nie tyl-
ko do przedniego uresorowania, lecz wogéle do
wszystkich miejsc podwozia, ktére wymagajg sma-
rowania.

Stosunek mocy silnika do ciezaru wozu jest
bez poréwnania bardzo korzystny. Uzyskano
przez to bardzo wielka chyzos$¢ (szybkie osiagnie-
cie ponad 120 km/godz. przy petnem obcigzeniu),
zadziwiajaca tkceleracje, oraz mozliwo$¢ pokony-
wania bardzo wielkich wzniesien na biegu bezpo-
Srednim.

Charakterystyka techniczna podwozia: silnik
o$miocylindrowy w jednym bloku, cylindry usta-
wione wzgledem siebie w postaci litery V; $redni-
ca: 79,37 mm; skok: 100 mm; pojemno$¢ cyl.:
3960 cmc; moc podatkowa w Polsce: 15,12 KM;
tloki: ze specjalnego lekkiego stopu aluminiowe-
go; taczniki: z najlepszej wytrzymatej stali na to-
zyskach kompozycyjnych; wat korbowy motoru:
5 razy utozyskowany; karburator: podwdjny Ze-
nith, z pompa przyspieszajaca; zasilanie gaznika
benzyna: za pomocg 2 pomp elektrycznych ,Au-
topuls4; smarowanie: pod ci$nieniem z wiaczo-
nym automatycznym filtrem ,,Autoklean#; pojem-
no$¢ zbiornika oliwy: 12 do 13 litréw; chtodzenie:
wodne, za pomoca pompy i zastosowania termo-
statu; chtodnica: specjalnego patentowanego typu
0 bardzo wielkiej wydajnosci; zapton: z baterji
system Boscha ,,Spynterogen# 12 Volt; dynamo:
130 Watt; akumulator: 12 Volt, 75 amp/godz.;
zbiornik na benzyne: pojemno$¢ 100 litrow;
sprzegto: suche, jednotarczowe; zmiana przektad-
ni: 4 biegi wprzéd, jeden wstecz; przeniesienie na
0$ tylna: na tozyskach kulkowych z trzema prze-
gubami kardanowemi.

Most tylny z prasowanej blachy stalowej. Za-
zebienie w dyferencjale systemu ,,Ypoid#. Stosu-
nek przeniesienia 12 : 51.

Uresorowanie: przednie, patent Lancii o spre-
zynach spiralnych i oliwnych amortyzatorach, do-
zwalajace na niezalezne ruchy koét; tylne, zapomo-
ca resordw poteliptycznych, osadzonych w gumie
i amortyzatoréw.

Hamulce: na wszystkie 4 kola pedatem noz-
nym, z wyréwnaniem ciénienia i na kota tylne
dzwigniag reczna.



Sport samochodowy, motocyklowy |

Brescia, 14 kwietnia. (Korespondencja wias-
na.) Juz od szeregu dni sposobito sie spokojne
zwykfe miasto wioskie Brescia do swego najwiek-
szego wydarzenia corocznego: wyscigu samocho-
dowego na przestrzeni tysigca mil (Mille Miglia).
Ulicami mknety co chwila samochody z topocza-
cemi na wietrze choraggiewkami komandoréw i ko-
misarzy sportowych, kazde, najmniejsze wolne
miejsce bylo wyzyskane jako plac postojowy, za$
kazdy nadjezdzajacy pociag wyrzucat niezliczone
tlumy ludzi. Milicja i policja, cho¢ wsparta po-
sitkami z sasiednich miast, miata wiele roboty
z hamowaniem temperamentu i krewkosci roz-
entuzjazmowanych ttuméw, ktére formalnie zala-
ty place i ulice miasta.

Wreszcie zaczety nadjezdza¢ wozy, zapisane na
liscie startu. Szczegolnie licznie reprezentowane
byly Alfa-Romeo, O. M. i Mercedes-Benz, nato-
miast Bugatti i Salmson — najczestsi laureaci to-
réow wyscigowych, stawity sie nielicznie. W ubie-
gtym roku pierwsza nagrode ,,Mille Migliak zajat
Alfa-Romeo, ktory postanowit za wszelkg ceng po-
kona¢ Bugattiego i zatrzymac zaszczytne pierwsze
miejsce. OgoIng sensacje budzity ~$niezno-biate
Mercedesy Carracioli i Wernera. Wogéle na star-
cie zapisanych byto 130 wozéw, podzielonych na
dwie serje.

Wsréd niebywatego entuzjazmu ttuméw odbyt
sie start pierwszej serji: wozéw sportowych do
1100 ceru pojemnosci. Po kroétkiej przerwie, po
potudniu ruszyty wreszcie potezne wozy wyscigo-
we, wsérod oghuszajacego huku olbrzymich silni-
kéw i kompresoréw i wsrdd btyskéw ognia, wy-
dobywajacego sie z rur wydechowych. Trasa, wy-
noszaca, jak wiadomo, tysiac mil, prowadzﬂa
z Brescji via Rzym z powrotem do BTESCJI

Juz przed Bolonjg wysunat sie na czoto Nuvo-
lari (Alfa-Romeo), majac tuz za sobg Varziego
(Alfa-Romeo), Carraciole (Mercedes-Benz) oraz
br. Vinci (Alfa-Romeo). Pod Sieng zdarzyta sie
powazna katastrofa tego ostatniego, naskutek zbyt
silnego zarzucenia na wirazu. Hrabia Vinci uszedt
z zyciem, natomiast towarzysz jego Berni zabit
sie na miejscu.

Krétko przed Rzymem dogonit Nuvolariego
Carraciola, lecz mimo kilkakrotnych atakéw nie
zdotat go oming¢, wkrétce za$ — juz w drodze po-
wrotnej — ulegt Varziemu (Alfa) i Campariemu
(Alfa). Krotko przed metg pokonali go jeszcze:
Ghersi (Alfa) i Passi (0. M.) i w tym tez porzad-
ku przybyli do celu. Dokladne wyniki sa naste-
pujace: 1) Nuyolari (Alfa) 16 godz. 18 min.
59,2 sek.; 2) Varzi (Alfa) 16 godz. 19 min. 51 sek.;
3) Campari (Alfa) 16 godz. 59 min. 53 sek,;
4) Ghersi (Alfa) 17 godz. 16 min. 31 sek.; 5) Pas-
si (O- M.) 17 godz. 18 min. 34,4 sek.; 6) Carra-
ciola (Mercedes-Benz) 17 godz. 20 min. 17,4 sek.:
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lotniczy

Na torze wyscigowym w Ruhleben odbyly sie dnia 6. bm. wyscigi motocyklowe, w czasie ktérycfy
zgingt tragiczng $miercig kierowca Joachim von Bose.

7) Rosa (0. M.) 17 godz. 22 min. 58 sek.; 8) Bor-
nigia (0. M.) 17 godz. 26 min. 17 sek.; 9) Maz-
zotti (Alfa) 17 godz. 46 min. 45,4 sek.; 10) Fon-
tanini (Alfa) 17 godz. 57 min. 14 sek.

Tegoroczne Mille Miglia odbyty sie juz po raz
czwarty. Zwyciezcami poprzednich byh: 1927 r.
Minoia (O. M.) 31 godz. 4 min. 48 sek. (szybko$¢
przecietna 86,688 kim/godz.; 1928 Campari (Alfa)
18 godz. 4 min. 28 sek. (szybkos$¢ 89,688 kim/g.);
1929 Campari (Alfa) 18 godz. 4 min. 23 sek. (szyb-
kos¢ 89,688 kim/g.).

Widzimy wiec wielki postep w roku biezacym,
gdzie Nuvolari osiagnat szybko$¢ przecietng okra-
gtych 100 kim/g.

* *
*

Do chwili pierwszego zamkniecia listy zgtoszen
do Wyscigu 0 Tourist Trophy Irlandji wptyngto
54 zapisow. Rowniez zwycigzca zesztoroczny, Car-
raciola zgtosit swoj akces. Warunki i regulamin
sg podobne jak w roku ubiegtym, jedynie obostrzo-
ny zostat handicap na niekorzy$¢ maszyn silnych.
Ostateczne zamkniecie listy zapiséw dokonane zo-
stanie 30 czerwca, jednak do konkursu stang¢ mo-
ze tylko 70 zawodnikéw.

*>

*
*

Zwyciezcag w wyscigu maszyn z przyczepkami zostat Polak Franciszek Jasinski na Nortonie.

Ze wzgledu na niekorzystne warunki atmosfe-
ryczne, musiano odtozy¢ odbycie wyscigu o Wiel-
ka Nagrode Maroka, ktéry sie mial programowo
odby¢ w sobote, 12. b. m. Juz przy treningu w
sobote zdarzyta si¢ katastrofa naskutek ziej po-
gody. Brunon D‘Harcourt wypadt na wirazu z to-
ru 1 ulegt powaznym skaleczeniom. Wypadek ten
przyczynit sie w duzej mierze do odtozenia ter-
minu wyscigu.

* *
*

Pod koniec ubiegtego tygodnia przedsigbrat
Kaye Don nowe préby w kierunku pobicia Swia-
towego rekordu szybkosci. Osiagnat on nastepu-
jace wyniki: 1. préba 182,74 mil; 2: — 155,44 mil;
3: — 108,85 mil; 4: — 169,89 mil. Najlepiej uda-
na préba przyniosta zatem szybko$¢ 183 mil czyli
270 kim/g., podczas gdy rekord $wiatowy wynosi,
jak wiadomo, 372 kim/g.

Wedhug ostatnich wiadomosci miat Kaye Don
porzuci¢ ostatecznie juz swoéj zamiar pobicia re-
kordu Segrave‘a i wyjecha¢ do Nowego Jorku.
Swe niepowodzenie przypisuje on ztemu stanowi
plazy, na ktérej dokonywat swych prob.

* *

*

Jednoczes$nie padto kilka rekordéw o $wiato-
wem znaczeniu na torze samochodowym w Mont-
lhery. Podczas jazd prébnych udato sie von Koe-
ning Fachsenfeldowi i F. Mayerowi na maszynie
D. K. W. pobi¢ caly szereg nieosiggnietych dotad
rekordow miedzynarodowych w klasie 500 ccm.
Podajemy najciekawsze z nich: 200 kim w 1 godz.
48 min. 38 sek., szybkos¢ przecigtna 110 kim/g.;
500 kim w 4 godz 44 min. 22 sek., szybkos¢ prze-
cigtna 105 kim/g.; 1000 kim w 9 godz. 42 min.
i 55 sek., szybko$¢ przecietna 102 kim/g.; 2 000
kim w 20 godz. 20 min. i 41 sek., szybko$¢ prze-
cietna 98 klm/g. W 3 godzinach osiggnigto 322
kim 714 metréw.

W dalszym ciagu osiagnety panie Stewart i
Hawkes na cyclecarze Morgan Jap 110 ccm naste-
pujace szybkosci i czas: 1000 kim w 7 godz.
43 min. 5 sek.; w 12 godz. 1314 kim 891 mtr,
szybko$¢ $rednia 109 kim/g.

* *
*

W ubiegtym tygodniu odbyly si¢ na stynnym
torze samochodowym' w Niemczech Nuerburg
6-cio dniowe zawody motocyklowe. Niezwykle
malowniczy byt widok zawodéw w porze nocnej,
kiedy tor byt oswietlony reflektorami. Z drugiej
strony najwiecej defektow i wypadkéw przynosi-
ty noce. Wyscig ten byt niezwykle trudng préba
dla motocykli, albowiem odpadniecie jednej ma-
szyny powodowato za sobg w konsekwencji wyco-
fanie catego zespotu. Zwyciestwo odniést prze-
myst niemiecki, albowiem zawody zakonczyly bez
punktu karnego nastepujgce marki: D. — Zuen-
dapp — D. K. W. i belgijska F. N.



WYPADKI SAMOCHODOWE

POZNAN. (Skomplikowany wypadek samocho-
dowy). W drugie S$wieto Wielkiejnocy jechata
Marta Cieslinska (Gtéwna 16) takséwka PZ 44 907
do Pigtkowa na $lub brata. W poblizu rzezni
miejskiej przy Tamie Garbarskiej nawracata wias-
nie druga takséwka PZ 44225, a w pewnym mo-
mencie — prawdopodobnie wskutek nieuwagi za-
wracajacego szofera — zderzyly sie oba samochody
i wpadty na chodnik. Cieslinska odniosta ciezka
rang na glowie. Roéwnoczesnie przechodzita chod-
nikiem Marja KaZmierska z mezem swym Stanista-
wem, pchajac wézek z dwojgiem dzieci. Przy zde-
rzeniu samochéd potracit wozek, wyrzucajac znaj-
dujace sie w nim dzieci, ktére jednak nie odniosty
powazniejszych obrazen. P. Kazmierskiego przy-
gniotlo drugie auto, za$ zona jego zostata powaz-
nie ranng w noge. Ten sam samochéd uderzyt
réwniez jadacego wraz z siostrg na rowerze 13-let-
niego Kociembe (Strzelecka 26), ktéry wpadt pod
woz; rower zmiazdzony, a chtopiec odniost poka-
leczenia na gtowie. Wszystkim poranionym udzie-
lito pierwszej pomocy Pogotowie Lekarskie.

POZNAN. (Tragiczny wypadek kawalerskiej
jazdy na motocyklu.) W $rode o godz. 20.40 u wy-
lotu ul. Nowej w kierunku pl. Wolnosci pedzit
motocykl, prowadzony przez Jézefa Graczyka, z
szybkoscig okoto 70 kim. Motocyklista, wiozacy
na dodatkowem siodetku towarzyszke, Helene
-Kielpinska, stracit na skrecie panowanie nad ma-
szyng i 0 mato wpadtby na tramwaj koto ksiegarni
$w. Wojciecha, jadacy w kierunku St. Rynku. W
ostatniej jednak chwili zdotat skreci¢, lecz mimo
to zawadzit lekko w tramwaj i pedzac z tg sama
szybkoscia uderzyt naprzeciw kina Stoice o kra-
weznik. Skutek byt fatalny. Kierowca spadt na
jezdnie, a towarzyszka jego — jak z procy — wy-
leciata réwniez na jezdnie, straciwszy przytom-
no$¢. Okazato sie, ze lekkomysiny kierowca nie
posiadat dyplomu, uprawniajagcego do prowadze-
nia motocykla. Motocyklista zajeta sie policja, a
towarzyszka jego $wiadkowie wypadku, ktérzy ja
odniesli do szpitala miejskiego, gdzie jej udzielo-
no pierwszej pomocy.

Jazdy kawalerskie na motocyklach po miescie
weszly prawie ze w ,,usus‘; dlatego zwracamy si¢
do czynnikéw bezpieczenstwa publicznego, by ze-
chciaty od czasu do czasu przeprowadza¢ kontro-
le dyploméw szoferskich oraz pocigga¢ do odpo-
wiedzialno$ci wszystkich tych, ktorzy swa lekko-
mysinoscia, w danym wypadku szybka jazda, na-
razi¢ moga na niebezpieczerstwo niejedno zycie
ludzkie.
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Z KRAJU
Podatki samochodowe

Magistrat m. Warszawy rozpoczat doreczanie
fascji podatkowych (w postaci blankietow P. K.
0.), celem uiszczenia miejskiego podatku od po-
siadania samochodu i miejskiej optaty za zuzycie

Wobec niescistych wiadomosci, podanych w
prasie codziennej, komisja porad prawnych sekcji
samochodowej Polskiego Touring Klubu informu-
je, ze na b. r. obowiazujg stawki z poprzedniego
roku, t. j.: od samochodu do 20 KM. — 200 zk;
powyzej 20 KM. — 240 zt; od motocyklu: dwu-
kotowego — 30 zt, trzykotowego — 40 zt.

Optaty za zuzycie bruku wynosza: Od samo-
chodu do 10 KM. — 25 z}; do 20 KM. — 50 zk;
powyzej 20 KM. — 100 zk.
bruku.

Konferencja wojewoédztwa
z przedstawicielami firm samochodowych

Po Swietach warszawski urzad wojewodzki,
tacznie z Komisarjatem Rzadu zwota konferencje
z udziatem przedstawicieli firm samochodowych,
posiadajacych podwozia autobusowe -(zaréwno kra-
Jowych, jak i zagranicznych), oraz przedstawicieli
krajowych fabryk karoseryj. Konferencja omowi
szczegoly techniczne, dotyczace budowy nadwozi
autobusowych w celu ich dostosowania do wa-
runkéw bezpieczenstwa i wygody podr6znych.

Polski silnik lotniczy

W zaktadach mechanicznych przy ul. Grochow-
skiej 37 specjalna komisja przedstawicieli Mini-
sterstwa Spraw Wojskowych i profesoréw mecha-
niki dokonata odbioru pierwszych egzemplarzy
motoréw lotniczych, zaprojektowanych i wykona-
nych w kraju, wedtug projektu inz. Tadeusza Tan-
skiego, znanego juz w tej dziedzinie konstruktora
motoréw spalinowych i wybuchowych.

Silnik, demonstrowany dzi$, wykonano dla de-
partamentu lotnictwa Min. Spraw Wojsk., posia-
da sprawno$¢ 100 KM. i wage 134 kg. Jest on
typu gwiazdowego.

Wykonanie pierwszych trzech egzemplarzy sil-
nika dla Ministerstwa Spraw Wojskowych odbyto
sie przy poparciu dyrektora departamentu lotni-
czego, putk. Rayskiego, ptk. Abczyrskiego i kpt.
Brodowskiego. Realizacje techniczng zawdzigcza
nowy silnik pomocy ze strony przemystowcow,
pp. inz. Twardowskiego i Cholewinskiego.

W demonstracji wzieli udziat w charakterze
rzeczoznawcéw pp. prof. Taylor, prof. Eberman,
putk. Jeziorski, ptk. Meyer, mjr. Rudnicki, inz.
Szczekowski i inni.

Nowy typ sygnatu komunikacyjnego, ustaiuionego w poblizu mostu Vauxhall rv Londynie. Sygnat
ten pomalowano jasno $wiecacemi farbami.

Zaznaczy¢ nalezy, ze konstruktor silnika, inz.
Tanski, znany juz jest chlubnie w dziedzinie wy-
nalazkéw motorowych przez wybudowanie pierw-
szego samochodu polskiego wiasnej konstrukcji
(C. W. S)) i motoru dla matych radjostacyj nadaw-
czych, ktéry na oficjalnych probach wykazat
w swoim czasie 1000 godzin pracy bez przerwy.

Z ZAGRANICY
Motoryzacja armji francuskiej

Francuskie ministerstwo wojny rozpoczeto
ostatnio dalekoidace inwestycje w Kierunku zmo-
toryzowania armji. Wszystkie putki kawaleryjskie
zaopatrzone zostang w parki samochodowe dla
przewozu ludzi i koni. Procz tego do kazdego put-
ku wcielony zostanie oddziat motocyklistéw z oko-
to 80 motocyklami. Wszystkie motocykle beda za-
opatrzone w opancerzone przyczepki z karabinami
maszynowemi.

Za najechanie samochodem

Sad departamentu Sekwany uwzglednit skarge
wdowy po w. ks. Mikotaju Mikotajewiczu, w. ks.
Anastazji, i b. adjutanta w. ksiecia, gen. Stahla,
przeciwko towarzystwu ,,Motor Union®, zasgdza-
jac na rzecz skarzacych powddztwo w wysokosci
310 tysiecy frankéw jako odszkodowanie za kata-
strofe samochodowa, ktéra powstata z winy szo-
fera, pracujgcego w wymienionem towarzystwie.

Prom dla samochodéw

Dnia 15. b. m. uruchomiono nowy prom dla
przewozu samochodéw na przestrzeni Dover —
Calais. Koszty przewozu wynoszg zaleznie od
wielkosci wozu 100 do 320 zt za przewdz w obie
strony. Cena za przewéz jednej osoby 25 zi.

Cwier¢ miljona samochodéw

W dniu 1 kwietnia b. r. kursowato w Paryzu
¢wier¢ miljona samochodéw, z czego 210 tys. oso-
bowych i ciezarowych, 7 000 autobuséw, 20 tysie-
cy dorozek 1 22 tysigce motocykli.

Natomiast w Berlinie kursowato w tymze sa-
mym dniu 95 950 samochodéw, z czego 9 tysiecy
dorozek.

Umundurowanie kierowcéw takséwek

Prezydjum policji m. Berlina zarzadzito, ze
z dniem 1 maja b. r. wszyscy kierowcy dorozek
samochodowych musza by¢ jednolicie umunduro-
wani.

Salon samochodowy w Zagrzebiu

W Zagrzebiu, stolicy Jugostawji odbyt sie po
raz siédmy salon samochodowy, ktory zamknat
swoje podwoje dnia 14. bm. Na wystawie repre-
zentowanych bylo 44 marki samochodéw osobo-
wych i ciezarowych oraz 13 motocyklowych.

Wioski salon samochodowy

Dnia 12. bm. zostat uroczyscie otwarty 111 wio-
ski salon samochodowy. W salonie sa wystawione
produkty 41 fabryk samochodowych, z czego
23 amerykanskich, 9 wioskich, 4 francuskich, 2 nie-
mieckich i 1 belgijskiej. Dalej wystawia 15 fabryk
karoseryjnych luksusowe nadwozia oraz 34 akce-
sorja samochodowe i motocyklowe.

Pozar 400 samochodéw

Z Toledo (Ohio) donosza, ze na tamtejszym
dworcu sptoneto 400 samochodéw marki Willys-
Overtand, ktére staty gotowe do wysytki. Szkode
oblicza sie na dwa miljony dolaréw.

Samochéd-matka

Na wzor okretéw-matek, skonstruowano obec-
nie i samochéd-matke. Na podwoziu automobilo-
wem umieszczono odpowiednia podstawe, na ktd-
rej spoczywa specjalnie lekki sportowy samolot.
Po puszczeniu w ruch obydwo6ch motoréw, samo-
chodowego i samolotowego, auto rusza i w mo-
mencie, kiedy szybko$¢ jego dochodzi do 80 kim
na godzing, samolot opuszcza zwolna poktad i uno-
si sie w powietrze.

Dunski dwoér kroélewski zakupuje

Po kilkakrotnych jazdach prébnych wystawio-
nego w salonie kopenhaskim samochodu luksuso-
wego zakupit duriski dwor krolewski luksusowa
limuzyne marki niemieckiej Adler-Wiesbaden.



Naped na przednie kota

Naped na przednie kota stosowano dotychczas
bardzo rzadko, m. in. w samochodach wyscigowych
LJAriesid,  Tak, jak amerykanska firma Auburn
wprowadzita ten system w wozach seryjnych
,,Cord#, tak samo czyni angielska fabryka B. S. A,
budujac pojazdy trzykotowe z napedem na przed-
nie kota.

Lindbergh organizuje przedsigbiorstwa
komunikacyjne

Pod kierownictwem stynnego lotnika Lind-
bergha zorganizowaty amerykanskie towarzystwa
lotnicze i kolejowe komunikacje transkontynen-
talng z San Francisco do New-Yorku. Pasazerowie
jada we dnie samolotami, nocg wagonami sypial-
nemi kolei zelaznej, przyczem droga z nad brzegu
oceanu Spokojnego (San Francisco) do brzegu
oceanu Atlantyckiego (New-York), a wiec poprzez
caly kontynent amerykanski, trwa tylko od 48
do 52 godzin.

Chaos celny w Austrji

Automobilklub Austrji wydat ostatnio broszu-
re, zawierajacg wszelkie przepisy celne, obowigzu-
jace automobilistow w Austrji. Okazuje sie, ze
nie mniej jak 11 systeméw celnych hamuje roz-
woj automobilizmu w tym kraju ,,bojazni bozeji.
Do tego dochodzg jeszcze 60 rodzai podatkéw i cel
drogowych i mostowych, za$ w Tyrolu jeszcze
30 dalszych cet, w Salzburgu znowu 18. Obcigze-
nia te, po czesci pozostatosci po nieboszce Austrji
z czasbw przedwojennych powoduja, ze wielu auto-
mobilistow wstrzymuje sie od wjazdu na teren
Austrji.

Pozyteczna inowacja

Na drogach angielskich zaprowadzono w ostat-
nich czasach, dzigki staraniom Stowarzyszenia
~Automobil Association¥, bardzo pozyteczng ino-
wacje.
U poczatku kazdego wiekszego spadku usta-
wiono tablice ostrzegawcze, na ktoérych uwidocz-
niona jest dtugos¢ spadku, jego nachylenie i we-
zwanie dla przejezdzajacych automobilistow.

Tablice te spetniaja doskonale swoj cel i po-
winny znalez¢ powszechne zastosowanie we wszy-
stkich krajach.

Walka o rynek benzyny w Niemczech

Na rynku benzyny w Niemczech konkuruje ca-
ty szereg firm, przedstawicieli duzych koncernéw
naftowych. Koncerny te zawarly konwencje, zo-
bowiazujac sie do .sprzedawania benzyny po ce-
nach, ustalonych przez wielkie trusty naftowe. Z
konwencji tej wylamuje sie szereg sprzedawcow.

Na tem tle doszto do bardzo ciekawego roz-
strzygniecia sadowego. Firma Engels w Benrath,
nie nalezaca do konwencji, zaskarzyta zarzad tej-
ze, ze w okregu Benrath obniza ceny benzyny
konwencyanJ, aby zmusi¢ firme Engels do przy-
stapienia do konwencji.

Wyzszy sad okregowy w Duesseldorfie przy-
chylit sie do zadania skarzacej firmy i zakazat
sprzedawania w okregu Benrath benzyny po ce-
nach nizszych, anizeli ceny firm wolno-konkuren-
cyjnych.

Wyrok swéj umotywowat sad twierdzeniem, ze
umysine obnizanie cen ma na celu gospodarcze
zniszczenie kupca, jest niemoralne i obraza ,,do-
bre obyczajel.

Ciezkie potozenie gospodarcze a sport

Zwigzek przemystowcéw samochodowych Rze-
azy odbyt przed kilku dniami konferencje, na kté-
rej jednogtosnie uchwalono nie angazowac sie¢ w
jakiejkolwiek imprezie sportowej w r. b. Zgodnie
z ta uchwatg odpadng w tym roku wszystkie jaz-
dy wytrzymatosci, konkursy elegancji itp. Powzie-
cie takiej uchwaty umotywowane zostato ciezkiem
potozeniem gospodarczem niemieckiego przemystu
samochodowego.

Angielskie lIzby Skarbowe za obnizeniem
podatkéw od samochodéw

Wedtug ostatnich wiadomosci prasy angielskiej
orzekly tamtejsze Izby Skarbowe, ze nie majg nic
przeciw obnizeniu podatku samochodowego o po-
towe, t. j. z 20 na 10 mk. niem. od KM. Dla wy-
réwnania ewentualnego niedoboru podwyzszony
zostanie podatek od benzyny. Kiedy wypowiedzg
sie odnosnie podatku od samochodéw nasze czyn-
niki miarodajne?
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Dorozka samochodowg przez Afryke

Pamigtna jest sensacja, jaka wywotato pierw-
sze przebycie samochodu wzdtuz catej Afryki
przez $rodek pustyni Sahary.

Ot6z pewna Amerykanka, 62-letnia mrs. Dou-
thirt, postanowita zakasowa¢ ten stawny czyn
i przeby¢ Afryke od Windhoek w potudniowo-
wschodniej Afryce, az do Casablanca, jadac tylko
wynajmowanemi kolejno takséwkami.

Coprawda, pani Douthirt wybrata sobie znacz-

r\ Z ,,.Samochodu"

mozna duzo sie dowiedzie¢ nowosci,
praktyki oraz nauczy¢ sie¢ bardzo
wiele.

Tak pisze w swym liscie do nas
p. Ludwik Zemanek, $lusarz-meclianik
z Kéz p. Bielsko-Biate.

.\ ,»3amochdod od chwili’ ukazania
sig pierwszego numeru czytam i przy-
zna¢ musze, ze jako pismo fachowe,
to calem stowa znaczeniu, stoi na wy-
- sokim poziomie pod Wzgledem zagad-
nieci automobilizmu. Za tak niska
cene mozna duzo sie dowiedzie¢ no-
wosci, praktyki, oraz nauczy¢ sie bar-
dzo toiele. Szkoda, ze u nas, w ta-
kiern Bielsku-Biatej mozna go naby¢
tylko w jednej ,,agencji pism“ u pa-
na...? (przy ul. Jagiellonskiej w
Bielsku). Przeczytane egzemplarze
rozrzucam pomiedzy moich kolegéw
i znajomych, ktorzy chetnie go czy-
taja, wyrazajac uznanie. Konczac zy-
cze WPanom pomyslnego rozwoju
pisma: Szcze$¢ Bozel

L. Z.
$lusarz mechanik.

Oryginaty listow do redakcji goto-
wi jesteSmy kazdej chwili przediozy€.

>

nie tatwiejsza rute, anizeli przez Sahare, bo je-
dzie tylko wybrzezami, tam gdzie sa dobre drogi
i cywilizowane stosunki. W kazdym razie jest
to pomyst oryginalny, ktéry zostat juz wprowadzo-
ny w poczatkowe stadja wykonania, w ciaggu ubie-
gtego tygodnia.

Oto wyszedtszy z hotelu w Windhout, ener-
giczna dama skineta na taksoéwke i kazata si¢ za-
wiez¢ az do granicy Angoli. Tam wyréwnawszy
imponujaca cyfre zaptaty, jaka wskazywat takso-
metr, pani Douthirt wzieta takséwke portugalska
i puscita sie odrazu w dalsza podrdz.

Obecnie znajduje sie w Aanda, gdzie postano-
wita odpocza¢ troche, liczac, ze w przysztym ty-
godniu ruszy dalej na pétnoc.

Smiata na kazdy sposéb podrézniczka o$wiad-
cza, ze szoferzy afrykanscy sg o wiele grzeczniej-
si, niz w Nowym Jorku i ze jej podroz wykaze,
iz kontynent afrykanski jest tak samo cywilizo-'
wany, jak Stany Zjednoczone.

50 wagonow nieczystosci

Jak wydajnie dziatajg filtry do oleju, przeko-
nujg nas obserwacje i wyliczenia poczynione nad
filtrami w samochodach marki Buick. W ciggu 4
lat usunieto, wedtug przyblizonych obliczen, dzie-
ki tym filtrom, zainstalowanych w setkach tysie-
cy Buickéw, przesz+o 50 wagon6w nieczystosci,
zawartej w 0Ie1u

Filtry do oleju, znajdujace sie¢ dzisiaj prawie
we wszystkich nowoczesnych samochodach, dzia-
taja w ten sposéb, ze zatrzymuja wegiel, brud i
wszelkie obce ciata, mogace znajdowac sie w oleju,
tak ze dostaje sie on do poszczegélnych czesci me-
chanizmu samochodowego w stanie czystym, co
zapewnia idealne smarowanie. Dzieki dobremu
olejeniu samochéd dziata sprawnie oraz lepiej
sie konserwuje, co nietylko zapewnia wiascicielo-
wi wiekszg przyjemno$¢ podczas jazdy, lecz i diuz-
szy zywot wozu.

Gtosniki ostrzegawcze miast trgbek

Clou udoskonalern w automobilizmie stanowig
gtosniki ostrzegawcze. W Paryzu od kilku dni
uzywa sie na niektérych samochodach gto$nikéw
ostrzegawczych miast trgbek. Wynalazek ten jest
mikrofonem, umieszczonym przed kierowca, do
ktérego mozna bez wysitku méwi¢; gtos szofera —
potezny jak gtos stynnych barytondw — stychaé
wolwczas przez gtosnik, umieszczony pod maska.
W danym wypadku stang sie réwniez nieaktualne
sygnaty kierunkowe przy samochodach, gdyz szo-
fer bedzie mdgt z daleka ustnie porozumie¢ sie
z policjantem dokad zamierza jecha¢, czy w pra-
wo czy w lewo lub prosto, ewentualnie prowadzi¢
z nim dyskusje. Czy wynalazek ten zjedna sobie
zwolennikéw, Smiemy juz dzisiaj watpic¢!

Komunikat
Zrzeszenia Zwigzkéw Zawodowych
Automobilistbw Ziem Zachodnich R. P.

Zebranie Filji Poznan odbgdzie sig w sobote,
dnia 26 kwietnia b. r. na sali pani Kasperkowej,
ul. Kraszewskiego. Na porzadku dziennym spra-
wozdanie ze Zjazdu z Inowroctawia oraz wazne ko-
munikaty Zarzadu. Ze wzgledu na wazno$¢ spraw
przybycie kazdego cztonka konieczne.

* *
*

Dnia 13 kwietnia 1930 r. odbyt sie w ,,Parku
Miejskim# w Inowroctawiu Zjazd Konstytucyjny
delegatow qunych organizacyj Zawodowych Auto-
mobilistéw Kreséw Zachodnich.

O godzinie 11-tej przed potudniem zagait zjazd
delegatéw gospodarz kol. Marcinkowski z Ino-
wroctawia. Po przyjeciu porzadku obrad wybrano

Na lotnisku w Ilartford w Stanach Zjednoczonych odbyty sie préby z silnikiem lotniczym na pa-
liwo ciezkie, ktore daly zadowalajgce wyniki.



na przewodniczacego kol. Marcinkowskiego z Ino-
wroctawia, na sekretarza kol. Baranskiego, na taw-
nikéw kolegdw Oliwkowskiego z Torunia i Bore-
sona z Grudzigdza.

Stwierdzono listy i petnomocnictwa obecnych
delegatow i to: Klubu Szoferéw na Pomorzu,
Zwiazku Szoferéw w Bydgoszczy, Zwigzku Szofe-
row w Inowroctawiu, Zwigzku Zawodowych Auto-
mobilistéw w Lesznie, Polskiego Zwigzku Zawodo-
wych Automobilistéw Ziem Zachodnich w Pozna-
niu i Klubu Szoferéw w Toruniu.

Dalej odczytano protokdt, ktéry z matemi
zmianami przyjeto.

W punkcie 4 p. o. uzgodniono statuty. W prze-
rwie obiadowej kol. Oliwkowski z Torunia zazna-
czyt, iz istniejg juz wieksze organizacje automobi-
listbw, szczegélnie na Pomorzu, ktérych delegaci
zebrali sie dzisiaj, aby sie zjednoczy¢ i wspotpra-
cowaé. Kol. Czyz z Poznania przemawiat na temat
ideologji szofera jako jednostki w zyciu publicz-
nem i panstwowem. Z Kkolei przystagpiono do
uchwalenia funduszu zapomogowego na wypadek
$mierci. Nastepnie uzgodniono
regulamin  prawny  zrzeszo-
nych, oraz przystgpiono do
uzgodnienia centralizacji i
przyjeto  Statut Centralny.
Wreszcie przystapiono do wy-
boru Zarzadu Centralnego.
Jako Centrale zrzeszenia u-
znano Poznan i uchwalono, ze
sekretarjat Zrzeszenia bedzie
6ie miescit w Poznaniu, Aleje
Marcinkowskiego 13. Wybra-
no jednogtosnie Zarzad Cen-
tralny i to kol. Czyza na pre-
zesa, kol. tachajczyka na se-
kretarza i kol. Smula na
skarbnika; wszyscy zamieszka-
li w Poznaniu, oraz Komisje
Rewizyjna, sktadajaca sie z 4
cztonkéw i to: kolegébw Mar-
cinkowskiego, Oliwkowskiego,
Cwiklinskiego oraz Kazmier-
skiego. Protokdt przyjeto po
odczytaniu o godzinie 11 wie-
czorem. W ten sposéb zrzeszo-
nych zostato kilka organiza-
cyj, skupiajacych w sobie o-
koto 2 600 cztonkéw i wyzwo-
lono sie z pod wpltywéw ob-
cych i wrogich nam organiza-
cyj, szczegblnie miedzynaro-
dowych.

Komunikaty
M. W. K. T.

Dylizans zmartwychwstaty

Liczba czterdziestu trzech
tysiecy pojazdéw mechanicz-
nych w Polsce $wiadczy dowod-
nie, ze trakcja spalinowa od-
grywa i u nas w dziedzinie ko-
munikacji role niepowszednia.
Sg wszelkie dane po temu, ze
rola ta z biegiem czasu bedzie
sie coraz to zwieksza¢ i moze
doj$¢ do czotowego miejsca w
dziedzinie zagadnien komuni-
kacji.

W rozwoju komunikacji da-
je sie zauwazy¢ pewien cy-
klizm. Koleje zelazne wyparly
staro$wiecki dylizans, dzi$ sa-
me musza sie podzieli¢ swa do-
minujaca rolag z samolotem,
gdy chodzi o odlegtosci dale-
kie i z autobusem, jako ideal-
nym wprost $rodkiem komuni-
kacji bliskobieznej. W tej dzie-
dzinie konkurencja autobusu
jest wybitna.

Niebywale wzrasta znaczenie
trakcji autobusowej jako czyn-
nika usprawniajacego i dopet-

niajacego  komunikacje tam,
gdzie budowa i konserwacja
drobnych odcinkéw kolejo-

wych zupeknie si¢ nie opfaca.
To tez, gdy wskutek kryzysu
zbyt samochodéw osobowych
znacznie sie skurczyt, caly
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szereg fabryk przerzucit sie na produkcje autobu-
séw I ciezaréwek dla przemyshu.

W tej dziedzinie samochdd petni réwniez waz-
ng funkcje przy usprawnieniu aprowizacji miast,
lezacych dalej od linji kolejowych. Dobroczynny
wplyw tej trakcji odczuwaja szczegdlnie te oko-
lice kraju, ktére byly zaniedbane pod wzgledem
komunikacyjnym przez rzady zaborcze.

Calej tej jednak gatezi produkcji brak pewnej
konsolidacji. Istnieja wprawdzie poszczegdlne
zwiazki przemystowcow i kupcéw samochodowych
jak i przedsigbiorstw autobusowych, jednak ich
wysitki nie posiadaja zes$rodkowanego celu. Dla
nich wiec tegoroczna Miedzynarodowa Wystawa
Komunikacji i Turystyki, jakg urzadza w letnich
miesigcach Poznaii na dawnych terenach P. W. K.
jest istotnie wyjatkowo dogodnym momentem do
uzgodnienia produkcji z wymaganiami konsumcji.

Wymagania te bowiem wzrastajg coraz wiecej,
$wiadczac o szybkim wzroscie kultury w Polsce.
Jednak warunki specjalne, gtéwnie drogowe, wy-
magajaq drobiazgowego przystosowania sie do za-

Liczbi

moéwig same

Produkcja Forda

w r. 1929

Produkcja nastep-
nej fabryki wig
wielkosci w r. 1929

dan odbiorcy. Poniewaz za$ handel samochodowy
liczy¢ moze jedynie na rynek wewnetrzny, zatem
wszystkie uwagi krytyczne, jakie uzyska podczas
wystawy o samochodach specjalnego przeznacze-
nia, jak np. do czyszczenia ulic czy pozarniczych,
przyczynig sie do usunigcia biedow czy nawet
zmiany typow .

A wiadomo z naukowej organizacji pracy, ze
niejednokrotnie ekspansje hamuje drobny jaki$
szczeg6t, czy to konstrukcji, czy tez systemu sprze-
dazy. Zwykte porozumienie nie zawsze jest w mo-
znosci temu zaradzi¢, natomiast nadzwyczaj fatwo
te sprawy uwypukla fachowa wystawa, jak w tym
wypadku pierwsza na $wiecie, nie majaca w hi-
storji wystaw precedensu — M. W. K. T.

Dla naszego kraju, ktéry w olbrzymiej wiek-
szosci swych centralnych i wschodnich potaci po-
zbawiony jest kolei, rozwdj komunikacji autobu-
sowej ma znaczenie specjalne. Rozwo6j gospodar-
czy 1 nie mniej wazny — kulturalny, postepuja
zawsze krok w krok za $rodkiem przewozowym.
Dzieki wymianie mysli i wymianie produktow

Lasmbm

We wszystkich krajach $wiata znaj-
duje sie w uzyciu wiecej samochodow
Ford
zdobywa wciaz nowe rynki zbytu, a re-

Ford, niz jakiejkolwiek innej marki.

zultaty produkcji znamionuja

jego zwycieski pochod.

najlepiej

Weciagu roku 1929 wykonano 1,963,118
samochodéw Ford Model A, gdy tym-

czasem nastepna fabryka, wyrabiajaca

wypuscita
na rynek tylko 1,350,000 samochod6w.

samochody tej samej kategorji,

Jezeli publicznos¢ tak znacznie wy-
réznia Forda, to dzieje sie to tylko dla-
tego, bo samochoéd Ford wykazat na ca-
tym $wiecie swoja wielka przewage i pier-
wszorzedna jakosé, tak w uzyciu codzien-
nem, jak i na popisach sportowych.

Tak np. Ford zostat zwyciezca w raj-
dzie zimowym Krolewskiego Szwedzkie-
go Klubu Automobilowego, w ktorym to
rajdzie pokonat wszystkich swoich wsp6t-
zawodnik6w, wykazujac wielka przewage
nad nimi i zdobywajac pierwsze miejsca.
Podobne wyniki zostaly osiagniete w Da-
Ho-
landji, Norwegji, Rosji, Niemczech, Afry-

nji, Anglji, Szwajcarji, Argentynie,

ce Potudniowej i Stanach Zjednoczonych.

Przy wyborze samochodu nalezy bez-
warunkowo wzia¢ pod uwage wielka,
wyzszosé konstrukcji i materjatéw, sto-
sowanych przez fabryki Forda- Dzieki
pieknemu nadwoziu samochéd Forda stat
sie jeszcze cenniejszym. Pieknos¢ tego
nadwozia jest godnem uzupetnieniem
pierwszorzednego wykonczenia i dosko-
natych materjatow, z jakich wykonywane

sa samochody Ford.

Warto pozna¢ nowego Forda. Nalezy
tylko porozumie¢ sie z najblizszym przed-
stawicielem Forda. Kwadrans, spedzony
przy kierownicy samochodu Ford, prze-

kona jeszcze lepiej, niz same liczby.

-INCOLN FORDSON

FORD MOTOR COMPANY



Plakat Propagandowy M. W. K. T.

swego przemystu, wejda w orbite zycia spofeczne-
go te okolice, ktére do tej pory mogly by¢ uwa-
zane za cigzar reszty spoteczenstwa. Tem wigkszg
zastuge nalezy przyznaC organizatorom M. W. K.
T., ze spowodowali urzadzenie jej w Polsce.

Komunikat
Automobilklubu Polski

Odbyto sie posiedzenie komitetu Automobil-
klubu Polski, na ktérem dokonano dorocznych
wyboréw na rok 1930 z wynikiem fastepujacym

Prezes klubu — Karol hr. Raczynski: wice-
prezesi — Adrjan Chetmicki, Stefan Fuchs, Fran-
ciszek Karpinski i Janusz Regulski; sekretarz ge-
neralny — mecenas Franciszek Sznarbachowski;
skarbnik — Kazimierz Wasilewski; wiceskarbnik
— Aleksander Leszczynski; gospodarze — Ry-
szard Borman i J6zef Grabowski; prezes komisji
sportowej — Janusz Regulski; wiceprezes — Ale-
ksander Serkowski; prezes komisji turystycznej
— Mieczystaw Rappe; wiceprezes — Roger hr.
Morsztyn; administracja wy-
dziatu drogowego — Alek-
sander Leszczynski; zastep-
ca — Jan Tomicki.

*PASTYLNAC
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Ha Polskie Drogi-Pouki Power

Komunikat
Automobilklubu
Wielkopolski

Wydziat Powiatowy w O-
strzeszowie donosi, ze Za-
rzad Drogowy powiatu o-
strzeszowskiego z dniem 28
kwietnia b. r. przystepuje
do rozpoczecia robét przy
wykonywaniu nowej powto-
ki thuczniowej na szosie wo-
jewddzkiej nr. 17-a Ostrow
— Grabow — Ostrzeszéw
na odcinku od wsi Wielo-
wie$ do miasta Grabowa w
kim 24,15—29,15. Wykony-
wanie robGt przy uzyciu
walca parowego trwac be-
dzie przypuszczalnie okoto
2 miesiecy.
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Ruch kotowy na tym odcinku utrzymany bedzie
nadal, lecz tylko latéwka i przy bardzo ograniczo-
nej szybkosci nie wyzej jak 10 kim na godzine dla
samochodéw.

W celu informacyjnym o powyzszej przeszko-
dzie w komunikacji, ustawione bedg na obydwuch
koncach w odlegtosci okoto 200 mtr od wykony-
wanych prac znaki ostrzegawcze w postaci okra-
glych czerwonych tarczy.

Przypominamy PP. Czilonkom, ze wycieczka
do Gniezna odbedzie sie w niedzielg, 27 kwietnia.
Wyjazd nastapi o godz. 13,30 z przed lokali klu-
bowych przy ul. Kantaka 1.

Komunikat

Oddziatu Motocyklowego
Towarzystwa Sportowego
Lunja“
Wiosenny kalendarz sportowy

Kwiecien 27. Wycieczka do Opalenicy celem
zwiedzenia fabryki motocykli ,,Lech®.

Maj. 3. Sztafeta hotdownicza do Warszawy ce-
lem zfozenia hotdu Panu Prezydentowi Rzeczy-
pOSpOlI'[ej od motocyklistéw polskich; 3. i 4.
. raid motocyklowy po kresach zachodnich. Tra-
sa 757,5 km; 11. Préba szybkosci na 1 kilometrze
(kilometr z rozbiegu); 18. Zjazd gwiazdzisty do
Bydgoszczy z okazji 5-lecia klubu motocyklistow
tamze; 25." Miedzyklubowe wyscigi motocyklowe
na torze ,,dirt track.

Czerwiec 1. Wycieczka krajoznawcza. 8. Udziat
w wyscigach miedzynarodowych ,,Grand Prix“
pod Katowicami.

*> *
*

Na cztonkdw nadzwyczajnych przyjeto z dniem
1. 4. 30. p. Jadwige Knasiakéwne i z dniem 1. 5. 30
p. Mieczystawa Gatazke z Poznania.

Na wiasne zyczenie skre$la sie z dniem 30
kwietnia b. r. p. Kazimierza Cierniaka z Poznania.

W dniach 3 i 4 maja b. r. organizujemy 1. rajd
motocyklowy po kresach zachodnich. Rajd odbe-
dzie si¢ w dwu etapach i poprowadzi 3 maja z Po-
znania przez Wrze$nie, Gniezno, Inowroctaw, To-
run, Chetmno, Grudzigdz do Bydgoszczy (3133
kim). w drugim dniu z Bydgoszczy przez Cho-
dziez, Czarnkéw, Pniewy, Opalenice, Grodzisk,
Leszno, Gostyn, Jarocin, Srodg, Kostrzyn do Po-
znania (444,2 kim). Zgloszenla przyjmuje sekre-
tarz i udziela informacyj. Zaznacza sig, ze_kazdy
zglaszajacy winien by¢ w posiadaniu licencji spor-
towej P. Z. M.

W niedziele, dnia 27 kwietnia urzadzamy wy-
cieczke do Opalenicy, celem zwiedzenia fabryki
motocykli ,,Lech®. Zbiérka o godzinie 13.30 przed
lokalem restauracji Teatru Wielkiego.

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOo

GENERALNEGO PRZEDSTAWICIELSTWA
MOTOR-DOM-IMPORTOWY

Wyscigi motocyklowe K. S. ,,Unja“

(Dokornczenie ze str. 7-gj.)

Z napieciem oczekiwano ostatniego, finatowe-
go biegu, do ktérego staneli zwyciezcy poprzed-
nich przedbiegéw. W ciggu catego wyscigu wrzata
intensywna walka miedzy Czerniakiem, Koszczyn-
skim a Turkiewiczem, gdyz Nagengasi, straciwszy
wiele cennego czasu na naprawe drobnego defek- '
tu, nie mégt juz dogoni¢ swych wspétzawodnikow
W potowie drugiej rundy wybija sie na czoto Czer-
niak i prowadzi juz do konca, majac tuz za sobg
Koszczynskiego. Ostateczny wynik jest nastepu-
jacy: Czerniak (Rudge Wh. 350 ccm), czas: 5:35,8,
Koszczynski (Rex Acme 250 ccm), czas: 5:54,1,
Turkiewicz (Motosacoche 350 ccm), Nagengast
(A. J. S. 500 ccm).

k OGLOSZENIA DROBNE 2
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O trybunat samochodowy

Mysl utworzenia specjalnych sagdéw komu-
nikacyjnych nie jest nowa. W ostatnich cza-
sach, jak wiadomo, zrealizowano jg m. in.
w Berlinie i Warszawie. Dos$wiadczenia tam
poczynione sg jeszcze zbyt $wieze, by mozna
o inowacji tej wyda¢ ostateczng opinje, czy
mianowicie urzadzenie takich sadéw specjal-
nych jest postepem duzym, czy tez ... bardzo
duzym. Nie ulega jednak kwestji, ze w sto-
sunku do stanu dawnego poprawa jest oczywi-
sta. Przedewszystkiem rzuca sie w oczy, ze
strony nabierajg zaufania do sadu w danej
sprawie. Jest to moment o znaczeniu raczej
moralnem, jednak z praktyki wiadomo, o ile
tatwiej wyjasni¢ stan sprawy i wyda¢ wyrok,
jezeli strony maja zaufanie do znawstwa sadu,
niz w przeciwnym wypadku, gdzie méwi i pi-
sze sie tysigce rzeczy niepotrzebnych, tak na
wszelki wypadek, bo a nuz co innego sadowi
przeméwi do przekonania?

Naogét bowiem, trzeba to powiedzie¢
otwarcie, automobilisci nie majg zaufania do
sadow, by mieli watpi¢ w ich sprawiedliwo$¢
i bezstronno$¢, a wiec zarzucac niewtasciwe
stosowanie ustawy do udowodnionego czy usta-
lonego stanu faktycznego, lecz dlatego, ze spe-
cjalnie w sprawach samochodowych przewdéd
sagdowy bardzo rzadko ujawnia rzeczywisty
stan rzeczy. Sadownictwo samo przyznato to
juz niejednokrotnie, dopatrujac sie zrodta zte-
go w tem, ze sedziowie sg zbyt mato obeznani
z zagadnieniami komunikacyjnemi jako takie-
mi, czemu starano sie zapobiec przez urzadze-
nie kurséw samochodowych praktycznych dla
sedziéw i prokuratoréw. Kursy te majg naog6t
duze powodzenie, sa jednak w naszych warun-
kach bardzo kosztowne i dobre checi rozbijaja
sie czesto o brak funduszy.

Warto jednak przy tej okazji zaznaczy¢, ze
np. w kotach prawnikéw niemieckich podno-
szono niejednokrotnie watpliwosci przeciw te-
go rodzaju specjalizacji, wychodzac z zatoze-
nia, ze zadaniem sedziego jest ustali¢ stan fak-
tyczny na podstawie przedtozonego mu przez
strony lub zebranego przez prokurature ma-
terjatu dowodowego i podciaggna¢ go pod od-
nosne normy prawne. Natomiast specjalizacja
w automobilizmie logicznie wymaga réwniez
specjalizacji w lotnictwie, prowadzeniu loko-
motywy, tramwaju i t. p. W rezultacie sedzia
statby sie znawca-dyletantem w catym szeregu
dziedzin technicznych, a przeceniajac swe z ko-
niecznosci niekompletne znawstwo — skion-
no$¢ taka jest bardzo zrozumiata — bytby tyl-
ko przeszkoda przy ujawnianiu rzeczywistego
stanu rzeczy przy pomocy znawcéw facho-
wych.

Tego rodzaju stanowisko nie chwyta jednak
istoty rzeczy. W danym razie nie chodzi bo-
wiem bynajmniej o to, by sedzia znal budowe
silnika i wiedziat, jak wkleszcza sie biegi, cho¢
wiadomos$ci takie mogg mu duzo wyjasnié.
Chodzi o co$ zupeknie innego.

Jak juz niejednokrotnie wyjasnialismy, wa-
da obecnego postepowania sadowego jest to,
ze w obecnym stanie rzeczy przebieg zajscia,
odtworzony w toku przewodu sadowego, bywa
przewaznie zupeinie inny, niz zdarzenie rze-
czywiste. Zrédto ztego tkwi w tem, ze proce-
dura t. zw. ustalania prawdy materjalnej w pro-
cesie karnym i udowadniania twierdzen stron
w procesie cywilnym (w sprawach samochodo-
wych odréznienie to jest zupetnie nieistotne,

gdyz nawet w sprawie cywilnej udowodnienie
,.hiedbalstwal4 wymaga ustalenia objektywnego
stanu sprawy) opiera sie przedewszystkiem na
$wiadku jako $rodku dowodowym. Nie musi
to by¢, ale jednak przewaznie bywa. Obowia-
zuje ponadto zasada, ze w procesie cywilnym
zaprzysiezone zezrianie $wiadka jest rzeczywi-
stem odbiciem prawdy materjalnej, to znaczy,
ze jezeli Swiadek zezna pod przysiega, ze np.
widziat przedmiot bialy, to sedzia uwaza za
udowodnione, ze przedmiot ten byt rzeczy-
wiscie biaty. W procesie karnym, mimo od-
miennych zasad postepowania dowodowego
w praktyce dzieje sie tak samo. Jest to nie-
watpliwie zasada stuszna, poki przedmiot ob-
serwacji podlega normalnym warunkom,
péki zdarzenia obserwowane przez $wiadka po-
stepujg zwyktym truchcikiem zycia codzienne-
go, za ktérym uwaga $wiadka moze wygodnie
podazy¢. Natomiast w sprawach komunikacyj-
nych, szczegdlnie komunikacji szybkiej, wszel-
kie zdarzenia rozgrywajg si¢ w tempie migaw-
kowem i trudno je czesto uchwyci¢ nawet przy
petnem skupieniu uwagi. A tymczasem o kwe-
stji winy i kary ma decydowaé gapiacy sie
przechodzien.

Innemi stowy: wchodzimy w dziedzine psy-
chologji zeznan $wiadka, ktérej niestety nie
mamy dotychczas jako osobnej dyscypliny
w przygotowaniu prawniczem. Wiemy réwniez,
ze w komunikacji szybkiej dziatanie ludzkie
polega przewaznie na odruchach. Tymczasem
sady z natury rzeczy znaja tylko dziatania, po-
przedzone aktem Swiadomej woli. Réwniez
zasadg niewzruszong w sgdownictwie jest reak-
cja natychmiastowa, cho¢ psychologja juz od-
dawna zna t. zw. czas reakcji, wyrazajacy sie
w jej opOznieniu.

PisaliSmy o tem wszystkiem juz niejedno-
krotnie, wspominali$my réwniez, ze w spra-
wach samochodowych punktem wyjscia musi
by¢ dowéd rzeczowy, ktéry mozna tylko
uzupetnic¢ zeznaniami Swiadkéw. Ramy
tego artykutu nie pozwalaja na rozszerzenie
naszych wywodéw, jednak Czytelnicy ,,.Samo-
chodu#4, przeszukawszy dawne numery nasze-
go pisma, znajdg caty materjat w komplecie.

Jednak wszystko to nie wystarczy; trzeba
jeszcze wiedzie¢ co innego: mianowicie w ja-
kich warunkach mozna od $wiadka wymagaé
zeznawania prawidtowego, t. zn. zgodnego
z rzeczywistoscig. To moze da¢ tylko i wy-
tacznie doswiadczenie wogble, a znawstwo pew-
nych prawidtowosci w wypadku konkretnym.
Pierwsze dajg kursy jazdy samochodowej, dru-
gie — state zajmowanie si¢ sprawami samocho-
dowemu Dlatego w $wietle logiki pozyteczne
jest uczenie prawnikéw jazdy samochodowej
(przez co poznawajg réwniez istotne dla
nich momenty w innych dziedzinach komu-
nikacji szybkiej) jak réwniez, tworzenie osob-
nych trybunatéw dla spraw komunikacyjnych.

Dlaczego o tem wszystkiem wspominamy
teraz wiasnie?

Od dtuzszego bowiem czasu w poznanskich
kotach prawniczych krazg pogtoski, ze wzo-
rem stolicy réwniez w Poznaniu ma by¢ utwo-
rzony osobny trybunat komunikacyjny. Bylo-
by to bardzo dobrze i moglibySmy to powita¢
z petnem uznaniem. Obawiamy sie jednak, ze
Poznan jest poprostu Srodowiskiem zbyt ma-
tem, by da¢ zajecie takiemu trybunatowi.

Natomiast w kotach prawnikéw poznan-
skich podniesiono inng mysl, ktéra wydaje sie
nam tatwa do zrealizowania, a da w praktyce
te same korzys$ci: moznaby mianowicie w wigk-
szych $rodowiskach obwodu Sadu Apelacyjne-
go w Poznaniu (Poznan, Bydgoszcz, Leszno,
Ostréw) wyodrebnia¢é sprawy samochodowe
w drodze wewnetrznego podziatu czynnosci
i przydziela¢ je specjalnie przygotowanym se-
dziom i to zaréwno sprawy cywilne jak karne
(gdyz w sposobie wyjasniania sprawy niema
zadnej réznicy — § 139 pc. w sprawach cywil-
nych). Poniewaz sprawy samochodowe wszel-
kich kategoryj toczg sie razem z innemi spra-
wami, nie bedzie mozna prawdopodobnie przy-
gotowaé tego rodzaju zmiany podziatu czyn-
nosci zadng statystyka, tak, ze bedzie to tylko
kwestja stopniowego do$wiadczenia. Moznaby
wiec zasadniczo powota¢ do tego sedziego, do
ktérego czynnosci nalezg sprzeciwy od man-
datéw karnych policyjnych, gdyz tu najwiecej
jest spraw samochodowych. Temu sedziemu
mogliby wszyscy sedziowie cywilno-procesowi
przekazywac sprawy cywilno-sporne na tle sa-
mochodowym, czy to z urzedu, czy na wniosek
stron, w kazdem stadjum postgpowania. Wza-
mian za to oddatby mandaty karne, nie tycza-
ce spraw samochodowych.

W sadach okregowych sprawy na tle samo-
chodowym wyznaczatby przewodniczacy wy-
dziatu na pewne specjalne dni. W wydziatach
trzyosobowych mdégthy wéwczas zasiada¢ jako
sedzia — sedzia powiatowy, ktéry zatatwia
sprawy samochodowe w sadzie powiatowym.

Bytoby to oczywiscie unormowanie nie-
kompletne. Jednak w danych warunkach sta-
nowitoby juz duzy postep dla sprawy, a znacz-
ne utatwienie dla sadéw, gdyz z jednej strony
sedzia wyrokujacy nie musiatby przy kazdej
sprawie od nowa wertowac liczne i skompli-
kowane przepisy komunikacyjne, z drugiej za$
moznaby odnosne sprawy pozostawia¢ we wia-
Sciwych sekretarjatach, przez co zaoszczedzito-
by sie zmian organizacyjnych kancelarji.

Uwagi powyzsze poddajemy pod zyczliwg
rozwage wihasciwym wiadzom sadowym.

(p2)

Porady prawne

M. K. Przodkowo. — Mandat karny jest ni-
czem nie uzasadniony i nikt nie moze Panu za-
kaza¢ zabierania pasazeréw bezptatnie. Nawet za-
branie za optatg nie podlegatoby zadnej karze po-
rzadkowej, chyba, ze chodzitoby o transport za-
robkowy, obcigzony optatami fiskalnemi.

Dotyczy to tak samo Pana, jak panskiego pra-
codawce. Nalezy zgtosi¢ wniosek o rozstrzygnie-
cie sagdowe (7 dnil).

Z literatury fachowej

Naktadem Deutsche Motor-Zeitschrift-Verlag
ukazata sie obszerna broszura prof. dr. ing. h. c.
H. Junkersa p. t. ,,Metalowe konstrukcje samolo-
towels.

Broszura zawiera jedyng publikacje wykiadu,
ktory prof. Junkers wygtosit w Londynie, na za-
proszenie Angielskiego Towarzystwa Nawigacji
Powietrznej. Junkers dat tam wyczerpujacy obraz
swych zamierzer i metod pracy, ktére doprowa-
dzily do znanych sukceséw jego konstrukcyj sa-
molotowych i zilustrowat zapomoca 52 wysoce in-
teresujacych przezroczy historje rozwoju ptatow-
ca metalowego.

Pierwsze prace praktyczne rozpoczely sie w r.
1915 i doprowadzity w tym samym roku do skon-
struowania pierwszego ptatowca catkowicie meta-
lowego, ktéry dzi$ zdobi muzeum w Monachjum.
Jest to prototyp nowoczesnego samolotu metalo-
wego, ze sztywnemi plaszczyznami nosnemi, bez
linek $ciagajacych.

Wynalazkiem przetomowym dla lotnictwa byt
duralumin. Junkers uzywa duraluminu od r. 1916,
za$ kolosalne znaczenie tego epokowego wynalaz-
ku okazato sie przedewszystkiem w ostatnim cza-
sie, przy budowaniu ptatowcéw — olbrzyméw.



Samochéd za pig¢ marek

Do najwiekszej firmy samochodowej Nie-
miec, zajechal Amanullah ze $witg, by zwiedzi¢
stynne zaktady.

Dyrektor firmy w otoczeniu inzynieréw
i catego personelu oprowadzat monarche af-
ganskiego po salach. Pokazano wreszcie Arna-
nullahowi najnowszy model auta.

Monarcha ogladat go z zainteresowaniem.

— Moze Wasza Kroélewska Mos¢ zechce
uczyni¢ nam honor i przejecha¢ sie¢ tym wo-
zem?

Amanullah pokrecit przeczaco gtows, po-
czem zapytat:

— A ile kosztuje taka maszyna?

— Chetnie jg podarujemy Waszej Krélew-

skiej Moséci! — odpart goscinny dyrektor
firmy.

— Niestety, nie mam prawa przyjmowac
darmo! — rzeki Amanullah.

— W takim razie sprzedamy za... 5 ma-
ljek, o ile 6obie Wasza Krdlewska Mos¢ tego

czy.

Aymanullah bez stowa wyjmuje banknot
10-markowy i wrecza go dyrektorowi firmy.

— Czy Wasza Kr. Mo$¢ nie posiada drob-
niejszych pieniedzy? — zapytuje szelmowsko
dyrektor.

— Niech Panowie zapakujg mi jeszcze dru-
g3 taka maszyne za pozostate 5 marek! — od-
part Amanullah.

Oba automobile powedrowaty do Afgani-
stanu, a stamtad, po upadku Amanullaha, do
Wioch. Dzi$ zostaty one sprzedane przez zde-
tronizowanego monarche za dobre pienigdze,
a berlinczycy . .. $mieja sie.

Zadne panstwo nie sprzedawato jeszcze tak
tanio automobili.

Niepotrzebue mu

Sprzedawca: — Panie, ten woz jest rze-
czywiscie znakomity. Polecam go panu go-
raco. Wycigga setke na godzine.

Kupujacy: — To dla mnie nie gra roli.
Moja willa odlegta jest tylko o 50 kilometrow
od miasta.
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Obelga

Szczyt obelgi:

Stuszna uwaga
— Ha, ha, panie Pechowicz, widzialem
weczoraj, jak pan spadt motocyklem z nasypu!

— A czy pan myslat, ze zatrzymam sie w
powietrzu?

Jak kto widzi

Chiop z pod towicza wraca z Warszawy
do domu.

— No, i jak tam byto w wielkiem miescie?

Chiop spluwa poteznie i moéwi:

— Wspaniale...

— No to opowiadajcie!

Chtop znéw spluwa i méwi:

— Gdzie sie splunie, tam luksusowy sa-
mochdd.

Potulna zona

Ona: — Nie gniewaj mnie, bo jak wpadng w furjg, to rozbije wszystko, wigcznie ciebie i woz.

zatrzymac¢ Super-Extra-Sport-Kompresor i wota¢: — ,,Taxi“

Lekka matzonka

— Podobno pan jest szoferem 6-cio ton-
nowego samochodu cigezarowego?

— Tak.

— A to niech pan bedzie taskaw zaprosi¢
moja zone do tarica. Moze panu sie uda ru-
szy¢ jg z miejsca!

Troskliwa

— Stuchaj, zonusiu, coby$ ty zrobita, gdy-
by$ sie dowiedziata, ze ulegtem katastrofie sa-
mochodowej?

— Dowiedziatabym sie, ze wszystkie pre-
mje ubezpieczeniowe zostaly przez ciebie za-
ptacone.

Ogtoszenie

»Tylko m6j warsztat reparacyjny dla sa-
mochodéw daje rekojmie solidnosci. Prosze
mnie nie poréwnywa¢ z innymi oszukaricami
w miescie/!

Fachowiec w rodzinie

— Dlaczego ma Zosia koniecznie wyjs¢ za
tego mechanika samochodowego?

— Azcby$Smy nareszcie mieli fachowca w
rodzinie.

Dobrze zrozumiat

— Wie pan, stynny pisarz rosyjski Ma-
ksym Gorkij pisze obecnie swojg autobio-
grafie.

— Co, i ten zajmuje sie automobilizmem?

Skrupulatny ...

Pewna gmina polecita swemu strézowi pil-
nowanie starego, zmurszatego mostu, ktory
podmyty powodzig grozit lada chwila runie-
ciem. Obowiazkiem str6za bylo niewpuszcze-
nie na most zadnego samochodu; tylko piesi
mogli go uzywac. Zbliza sie samochdéd. Stréz
daje znaki ostrzegawcze, lecz widzi, ze w wo-
zie siedzi burmistrz sasiedniego miasteczka.
Podchodzi wigec do samochodu i moéwi: —
Ach, to pan, dostojny panie. No, to w porzad-
ku. Pilnuje mostu, ktéry grozi lada chwila
zawaleniem. No, ale panu, oczywiscie, wolno
przejechac.
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Rozmaitosci ze Swiata

Pewna berlinska firma zorganizowata ostatnio nader interesujgca wystawe ,,week-endo-
wa*“, pod hastem: ,,gdzie spedze swoéj ,.koniec tygodniat*
*> *

*

Pierwsza kobietg — dozorczynig stacji benzynoicej zostata — oczywiscie w U. S. A.
miss Taylor z Detroit .Cieszy sie ona — co jest zrozumiale — duza popularnoscia.
* *

*

Zwigzek kupcow samochodoruych iv Long Beach (Kalifornja), kupuje stare wehikuty
i pali je calemi setkami, by ustgpity miejsca nowym tcozom.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 z4, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,30 z4, kwartalnie
3,79 z+. Ogtoszenia: 1-lamowy milimetr na stronie 5-lamowej 30 gr., cala strona 470,— zt, pél strony 235,— z4, ¢wier¢ strony 118,— zt Miejsca na
pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznan 200 149. — Redaktor naczelny i odpowiedzialny: Henryk Zglinski. — Redakcja
I administracja: Poznan, Sw. Marcin 70. — Telefony: 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Korespondencje i komunikaty przyjmuje Redakcja

najpo6zniej do $rody, godziny 13-tej. Wszelkie pratca przedruku i przerdbki zastrzezone. Copyright by Drukarnia Polska S. A.



