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Pewien brukselski konstruktor icynalazca zbudowat minjaturowy samochodzik, zaopatrzony w normalny silnik wybuchowy. Samochodzik
ten, ze wzgladu na swojg tanio$¢, dostepny jest dla kazdego.
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Wspaniaty rozwo0j komunikacii
autobusowe] w Polsce

Wzrost komunikacji autobusowej na dro-
gach naszych czyni corocznie tak znaczne po-
stepy, ze Scista statystyka tego ruchu jest nie-
zbedna do nalezytego unormowania ruchu au-
tobusowego i ochrony drég. Tem sie ttumaczy,
ze Ministerstwo Robot Publicznych opracowa-
to bardzo doktadng statystyke komunikacji
autobusowej i wydato jg drukiem, jako poucza-
jaca broszure.

Zapoczatkowanie ruchu autobusowego w
Polsce datuje od pierwszej potowy r. 1925-go,
kiedy to kursujace woéwczas 412 autobusow
zwrdcity na ten fakt baczniejsza uwage. Tycli
412 autobuséw potozyty kres istnieniu komu-
nikacji osobowej zaprzegami konnemi i byty
zapowiedzig nowego znaczenia i roli drég pu-
blicznych jako arterji dla masowego ruchu
osobowego.

Jako tez nastepne tata daty racje tym, kto-
rzy komunikacji autobusowej w Polsce prze-
powiadali wspaniatg przysztos¢. 11os¢ bowiem

autobuséw, nalezacych do przedsiebiorstw
przewozowych (za wylaczeniem autobuséw
miejskich) rosta bardzo szybko, wynoszac
zkolei na dzien

1. 1. 1926 - 1 530

1. 1. 1927 — 710

1. 1. 1928 — 1.067

toio 1929 — 2121

1.1. 1930 — 3.224

Wsrod wszystkich kategoryj pojazdéw me-
chanicznych przyrost ilosci autobuséw komu-
nikacyjnych byt najszybszy, gdyz w ciaggu czte-
rech lat osiggnat cyfre szesciokrotnie wyzsza
od ilosci poczatkowej (530—3.224). Tymcza-
sem przecietna dla wszystkich pojazdéw me-
chanicznych w Polsce wyniosta 2,5.

Ciekawym i pocieszajagcym jest fakt, ze
jako pierwsze zaprowadzaC zaczely u siebie
komunikacje autobusowg wojewddztwa po-
zbawione dogodnej komunikacji kolejowej, a
wiec wojewodztwa  wileniskie, biatostockie,
kieleckie.

Dzisiejszy stan komunikacji autobusowej
znajduje petne odzwierciedlenie w nastepuja-
cem zestawieniu:

Postarajmy sie wyciggnagé pewne wnioski
z podanych liczb. Rzuca sie przedewszystkiem
w oczy stosunek ilosci kursujgcych autobuséw
do ilodci przedsiebiorstw komunikacyjnych:
na 2. 009 przedsiebiorstw przypada 3.224 au-
tobuséw, tj. na jedno przedsiebiorstwo przy-
pada 1,6 aulobusa. Oznacza to wprawdzie pe-
wien postep (w r. 1927 na jedno przedsiebior-
stwo przypadato zaledwie 1,1 autobusa), ale
Swiadczy zarazem nadat o nieracjonalnej or-
ganizacji naszych przedsiebiorstw autobuso-
wych. Poza kilkoma powazniejszemi przedsie-
biorstwami, posiadajgcemi po kilka pierwszo-
rzednych, a nawet czasem luksusowych ma-
szyn i prowadzacych racjonalng ich eksploata-
cje, wiekszos¢ wiascicieli linij autobusowych
stanowig ludzie, posiadajacy po 1 autobusie i
widzacy w nim przedewszystkiem objekt da-
jacy tatwy i szybki dochdéd.

Chociaz?! Badzmy zadowoleni i z tego po-
stepu: przed dwoma laty na 10 przedsie-
biorstw przypadato 11 autobuséw, dzisiaj na-
tomiast — 16. Przytem korzystny ten objaw
nie jest odosobniony.

Wezmy np. taryfe autobusowa: utrzymy-
wata 6ie ona w r. 1927 na wysokosci 15 gro-
szy za kilometr; natomiast w ciggu ubiegtego
roku przecietna stawka spadta na 12,1 grosza!

Albo druga niemniej wazna sprawa: ilo$¢
pasazer6w, przypadajaca na jeden autobus w
ciggu roku, wyniosta w r. 1926 28.000
osob, za$ w r. 1929 tylko 17.700. Moznaby
wprawdzie twierdzié, ze to dlatego mniej pa-
sazerow przypada na autobus, poniewaz bu-
duje sie mniejsze, mniej pojemne wozy, jednak
zaréwno z wdasnych obserwacyj, jak i ze zna-
nego powszechnie obostrzenia kontroli urze-
dowej nad ruchem autobusowym wnioskuje-
my, ze autobusy obecnie s3 mniej przecigzone,
niz dawniej.

A mimo to autobusy w ubiegtym roku prze-
byty przecietnie wigkszg ilos¢ kilometrow,
anizeli w r. 1927; obecnie jeden autobus prze-
bywa przecietnie 40.100 km. w ciggu roku,
podczas gdy 3 lata temu przebywat tylko
39.300 kim.

Obliczenie stanu komunikacji autobusowej na terenie Polski w 1929 r.
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1 Biatostockie 203 159 2540 371 18890 63320 1041300 9, 93720

2 Kieleckie 258 212 22i0 383 14160 30820 492520 10 49250

3 Krakowskie 97 139 1540 186 10410 16640 235930 12 28310

4 Lubelskie . 190 112 1800 216 16610 44680 739280 10 73930

5 Lwowskie . 136 61 1440 169 12210 15610 181540 10 18150

6 todzkie . 259 171 1960 458 35500 96950 1625260 15 243790

7 Nowogrodzkie 6! 71 1480 15/ 1950 4650 74820 13 9730

8 Poleskie. 55 56 990 69 3330 7880 1280 0 1 14 80

9 Pomorskie . 61 68 1690 104 8490 12500 230460 15 34570

10 Fjoznahskie. 183 188 3220 318 21780 4)160 761950 10 76500

11 Slaskie . 21 29 380 59 13790 6680 176420 12 21170

12 Stanistawowskie 63 41 800 72 2770 6500 93730 12 11250

13 Tarnopolskie . 49 31 770 57 880 3240 359'0 10 3590

14 Warszawskie . 239 200 2960 427 21370 60260 1014480 15 156670

15  Wilerskie . 44 31 970 52 2600 8320 134250 10 13430

16 Wolynskie . 90 38 900 126 5030 128 0 213450 12 25610
Razem 2009 RO7 25710 3224 189770 431080 7212300 121 873750

Okresy pracy autobuséw w przeciggu ro

ku kalendarzowego przyjeto 300-dniowe ze

wzgledu na przerwy, spowodowane ztym stanem autobuséw lub drég.

Zas$ przyblizony dochéd brutto z jednego
autobusu w ciggu roku wzrést, zdaniem staty-
styki oficjalnej, z 66.500 zt w r. 1927 do 81.300
zI wr. 1929. Co do tego twierdzenia wahamy
sie nieco, czy przyzna¢ ministerstwu racje: a
nuz w tym wypadku ,zyczenie bylo matka
myslid4?!

Pewnikiem jest jednak, ze nasza sie¢ au-
tobusowa sie rozrasta i metody jej eksploata-
cji uszlachetniajg i urozmaicajag. Mamy obec-
nie oprdcz linij dojazdowych, oderwanych i
réwnolegle do traktéw kolejowych biegna-
cych, réwniez 207 linij dalekobieznych, kto-
rych $rednia dtugo$¢ wynosi 123 kim.

Na zakonczenie jeszcze kilka tylko cyfr.
Autobusy przewiozty w Polsce:

w r. 1926 — 20 000 000 os6b
1927 — 30 000 000 os6b
1928 — 41 600 000 osdb
1929 — 56 900 000 o0sob

Przyblizony dochéd brutto  przedsie-
biorstw autobusowych wyniést w ciggu wyli-
czonych lat: 49 — 71 — 135 i 262 milj. z.

Prawda, ze wspaniate wyniki?!

Budowa dworcéw autobusowych
w todzi

W tym miesigcu juz rozpocznie si¢ w todzi
budowa pierwszych w Polsce wielkich nowoczes-
nych dworcéw autobusowych, na ktérych budowe
i eksploatacje na terenie todzi otrzymat wylgcz-
ng koncesje Zwiazek Inwalidéw Wojennych R. P.
Jeden dworzec stanie na rynku Batuckiego, dru-
gi za$ na placu Reymonta. Oba dworce urzadzo-
ne beda wedtug wszelkich nowoczesnych wyma-
gan, na wzér podobnych dworcéw w krajach za-
chodnio-europejskich.

W budynku dworcowym miesci¢ sie beda m. in.
kasy biletowe, biuro informacyjne, poczekalnie,
bufety, urzad pocztowo-telegraficzny, przechowal-
nie bagazu, pierwsze w Polsce biuro dostarczania
bagazéw z dworcow do mieszkan i odwrotnie, ga-
raze, hotel dla szoferéw i t. d

Kazdy z dworcéw zajmowac bedzie teren oko-
to 5000 m. kw. Budowa trwa¢ bedzie prawdo-
podobnie trzy miesigce i w pierwszych dniach
sierpnia projektowane jest uroczyste otwarcie
dworcow.

Magistrat pobiera¢ bedzie 20 proc, dochodéw
z eksploatacji dworcéw; po dwudziestu latach
dworce przejdag na wiasno$¢ miasta. Obecnie
Zw. Inwaliddw Wojennych R. P. prowadzi per-
traktacje z magistratami szeregu miast w celu
przystapienia do budowy w nich podobnych dwor-
cow autobusowych.

Czas najwyzszy, aby w Poznaniu nad tg palaca
kwestja powaznie zaczeto mysle¢ i wreszcie skon-
centrowano caty ruch autobusowy w jednym punk-
cie. Jezeli £6dz sie zdobyta na taki gest, dlaczego
Poznan ma jej ustepowac?

Linie autobusowe w Polsce

Linje autobusowe, utrzymujace regularng ko-
munikacje pasazerska i towarowg stanowig duzg
konkurencje dla kolei we wszystkich paristwach.

Wynikta stad konieczno$¢ rozpatrzenia tej
sprawy ze wzgledu na ochrone intereséw kolejni-
ctwa. Rozpisano ankiete do wszystkich parstw,
bedacych cztonkami Miedzynarodowego Zwiagzku
Kolei w sprawie konkurencji ruchu samochodo-
wego.

Z odpowiedzi 10 panstw na te ankiete, wyni-
ka, ze dhugos¢ konkurencyjnych linij samochodo-
wych w stosunku do dtugosci sieci kolejowej naj-
wieksza jest w Polsce i wynosi 85 procent, a naj-
mniejsza w Danji bo 21,8 procent .
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Samochodem dokota Swiata

Niemcy—Luxemburg—Belgja—~Francja

‘ciwy start do podrozy dokota $wiata nastgpit z Posadowa, majatku hr. tackich. Na fotografji
widzimy prezesa Automobilklubu Wielkopolski hr. tackiego, oraz autora.

Dnia 16 ub. miesigca udat si¢ korespon-
dent nasz, p. Bronistaw Podczaski w podréz
dokota $wiata pod flaga biato-czerwona, sa-
mochodem Ford A 30. Trasa wyprawy pro-
wadzi przez Niemcy, Belgje, Francje i Hisz-
panje do Afryki, nastepnie za$ do Ameryki
potudniowej i pétnocnej, do Azji i Australji.
Po gtosnej ekspedycji harcerza Jelinskiego,
znéw kula ziemska opasang zostanie polskie-
mi barwami. Ponizej zamieszczamy pierwszg
korespondencje p. Podczaskiego, nadestang
z Paryza.

Redakcja.

Po bardzo goscinnem pozegnaniu u preze-
sa Automobilklubu Wielkopolski, p. hr. tac-
kiego w Posadowie i po ostatniem przejrzeniu
wozu i akcesoryj, nareszcie ruszylismy w dro-
ge. W godzine pdzniej znalezliSmy sie w Mie-
dzychodzie przy polsko-niemieckiej granicy
celnej. Przez calg droge drzeliSmy na mysl
o tradycyjnych trudnosciach celnych, jakie po-
dobno zwykto sie napotykac, wjezdzajac i wy-
jezdzajac z Polski, 0 wyrzucaniu bagazu z ku-
frow 1 waliz i innych szykanach. Rzeczywi-
sto$¢ sprawita nam milg niespodzianke: przy-

jeto nas i zatatwiono niezwykle uprzejmie,
a przedewszystkiem — szybko. Réwniez nie-
mieckie wiladze celne okazaty sie nad wyraz
kulturalnemi i uprzejmemi.

Mingwszy granice, zaczeli$my przygladac¢
sie bacznie szosom, ktére rzekomo miaty byé
tak Swietne w panstwie, gdzie panuje przeciez
.Deutsche Wirtschaft4. Czekamy i czekamy,
a tu droga jak byka, tak i jest zupetnie prze-
cietna, miejscami kiepska, ustepujaca wielu
drogom w Polsce. Natomiast wielkg przystu-
ge oddaje automobiliscie, podrézujgcemu po
Rzeszy, rzeczywiscie znakomita i celowo roz-
mieszczona sie¢ drogowskazow i znakéw orjen-
tacyjnych. Nigdy nie potrzebowali$my w Niem-
czech rozpytywaé sie o droge, nigdy tez nie
zabladzilismy, orjentujac sie wytacznie wedtug
znakow.

Coraz wiecej fabryk, zabudowan, objektow

przemystowych, reklam; w powietrzu czué
atmosfere wielkiego miasta. Wjezdzamy do
Berlina.

Znajac nudnawg stolice ,,bojazni bozej# juz
z dawnych lat, zainteresowatem sie specjalnie
zagadnieniem komunikacji i sposobéw reguto-'

Pod Luxemburgiem napotkaliémy szczatki rozbitego samochodu, ktéry kilka godzin temu spadl
z nasypu wysokosci 25 metréw, przyczem divie osoby zostaty zabite.

Przed wspaniatym pawilonem Rzeczypospolitej Polskiej na wystawie w tiege. Uprzejmych infor-
macyj udzielili nam kierownicy pawilonu pp. Grabowski i Czerne.

wania tak intensywnego ruchu kotowego w tem
miescie. Stwierdzi¢ nalezy, ze jest on regulo-
wany bardzo sprawnie, akuratnie i celowo,
w pierwszym rzedzie zapomocg wiszacych lamp
sygnatowych (kiedyz nareszcie uruchomig nie-
szczesng lampe w Poznaniu, przy pl. Wolno-
4ci!) oraz ampli, umieszczonych na ziemi.

OdwiedziliSmy réwniez w Berlinie siedzi-
be Automobilklubu Niemiec (ADAC). Onie-
mieli staneliSmy przed wspaniatym patacem,
jakiegoby sie nie powstydzit prezydent repu-
bliki. Z najwyzszym podziwem ogladali$my
dhugi rzad salonéw, sal balowych i apartamen-
téw reprezentacyjnych. Kiedyz nasze kluby
automobilowe dorobig sie podobnych siedzib!
Patacyk Automobilklubu Polski w Warszawie
przy Alei Szucha nie da si¢ absolutnie poréw-
na¢ z majestatyczng siedzibg ADACIu. Poza
tem przyjeto nas tam nader zyczliwie i udzie-
lono bartlzo chetnie wszelkiej pomocy i in-
formacyj.

Po jednodniowym wypoczynku udalismy
sie w dalszg droge na Halle do Luxemburga.
Tu juz zastaliSmy drogi znacznie lepsze, prze-
waznie asfalt lub gtadka, drobna kostka w do-
skonatym stanie. Az dusza (a wilasciwie no-
ga) rwie sie, by przycisng¢ mocniej akcelera-



tor i ,,wali¢d" conajinniej setka. Niestety, mio-
dy, a raczej nawet dzieciecy wiek naszego For-
da nie dozwala nam narazie rozwing¢ wiekszej
szybkosci, niz 60 kim na godzine.

Droga wzdluz Menu, Moseli, Renu, staje
sie coraz pigkniejsza, za$ umilaty nam podréz
czeste odpoczynki, przeznaczone na probowa-
nie réznych gatunkow win. Na jednym takim
przystanku nie chciata nam przez chwile za-
skoczy¢ maszyna, a kierujacy nig wowczas
przyjaciel méj Z. B., o$wiadczyt, ze ,,musiata
sie zachtysna¢ gazem#. Majac silne podejrze-
nie, ze nie maszyna, tylko méj przyjaciel ,,za-
chtysnat sie gazemd, wzigtem dla wszelkiej
pewnosci sam ster do reki i pojechalismy
dalej.

W zachodniej cze$ci Niemiec zauwazylis-
my niezwykle praktyczne i pozyteczne urza-
dzenie, ktore w najwyzszym stopniu zalecato-
by sie propagowac i u nas, przyczem Automo-
bilklub Polski, ma w tym kierunku niezwykle
wadzieczne pole do pracy i popisu. Otéz na
stupach, wzdtuz szosy, znajdujg sie w pew-
nych regularnych odstepach skrzynki z apara-
cikiem telefonicznym, stuzacym do wezwania
pomocy w wypadku katastrofy, nagiego defek-
tu, czy czego$ podobnego.
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Na granicy belgijsko-francuskiej zatatwiono nas niezwykle szybko i uprzejmie.

Podobny wjazd

do kraju nastraja turystg dla niego zgory zyczliwie.

W Paryzu doznaliSmy nader mitego przyjecia, zwiaszcza ze strony uroczych mieszkanek nadsek-
wanskiego grodu.

Przejezdzajac przez Luxemburg udato sie
nam uwieczni¢ na kliszy powazny wypadek
samochodowy. Zdjecia dokonaliSmy w chwile
po Kkatastrofie. Wielki Buessing ciezarowy,
wskutek defektu kierownicy spadt z wiaduktu
wysokosci 25 metréw, przyczem szofer i pa-
sazer poniesli $mier¢ na miejscu. Bylo to
wczesnym rankiem 19 kwietnia.

Znowu granica. Z prawdziwem zadowole-
niem stwierdziliSmy fakt, ze nasi celnicy sg
daleko bardziej uprzejmi niz belgijczycy. Na
formalnosdci celne stracilismy przeszio go-
dzing!

Przez Belgje jedzie si¢ jednym, nieprze-
rwanym prawie wawozem zabudowan i zakta-
déw przemystowych: Liege, Bruksela, Antwer-
pja potaczone sg ze sobg takiemi zabudowa-
nemi traktami i czesto zauwazy¢ nie mozna,
kiedy sie z miasta wyjezdza a kiedy wjezdza
sie do drugiego. W przeciwienstwie do Nie-
miec rzuca sie w Belgji w oczy razacy
brak znakéw ostrzegawczych i napiséw orjen-
tacyjnych, ktérych jest tu stanowczo za mato,
natomiast szosy zawalone sg olbrzymiemi i
wielobarwnemi ptachtami reklam, ktore je-
szcze bardziej mylg i utrudniaja orjentacje.

Bezposrednio po S$wietach Wielkiejnocy
tuszyliSmy dalej w kierunku na Paryz. Drogi
znakomite, przewaznie asfaltowane lub smo-
towane, miejscami, w poblizu wielkich miast,
brukowane kostka. Podrézowanie samocho-
der? w takich warunkach jest prawdziwg roz-

koszg zwlaszcza, ze sie odczuwa na kazdym
kroku zrozumienie dla turystyki samochodo
wej. Wiadze z najwyzsza gotowoscig udziela-
ja pomocy i opieki, zas ludno$¢ odnosi sie

zyczliwie, rozumiejgc korzysci, jakie odnosi
z ozywionego ruchu turystycznego, w przeci-
wienstwie do bandytyzmu i wandalizmu, jaki
zagoscit ostatniemi czasy na naszych drogach.
Liny przeciggniete wpoprzek szosy, lub bom-
by sa we Francji zjawiskiem zupehnie niespo-
tykanem.

Jadac z Brukseli do Paryza przez Com-
piegne natkneliSmy na pétnocng cze$¢ pol
walki wojny Swiatowej. Ze zgrozg przyglada-
my sie straszliwym, widocznym po dzi$ dzien
skutkom pozogi wojennej. Cate osady zniesio-
ne z powierzchni ziemi, zburzone koscioty,
dziesigtki olbrzymich cmentarzy, wszystko to
pozostawia niezatarte wrazenie, zdolne z naj-
?_ardziej zagorzatego szowinisty uczyni¢ pacy-
iste.

Kazdemu automobiliécie, udajacemu sie z
Belgji do Paryza, radze obra¢ piekng i malow-
nicza droge przez Cnmpiegne. W lasku koto
tej miejscowosci (ca. 100 kim. przed Pary-
zem) znajduje sie patac, w ktérym zwycieski
marszatek Foch podpisat zawieszenie broni z
Niemcami. Miejsce to jest celem czestych wy-
cieczek turystéw z Paryza.

Byt wiecz6r. Na zachodniej czesci hory-

zontu zaczely zdaleka, zdaleka btyskaé $wia-
tetka.

(Dokonczenie na str. 13-tej.)

Nasz Ford, z polskim ortem na drzwiach, stanat sobie pod obeliskiem na Placu Zgody. w gtabi, po
lewej stronie, wida¢ majestatyczng siedzibg Migdzynarodotoego Zwigzku Klubdéw Automobilowych.



Silniki

Budowa silnikéw samochodowych Diesla
ma gtéwnie na celu zastosowanie taniego pali-
wa ciezkiego jako materjatu pednego. W da-
nym wypadku wchodzitaby w rachube ropa
lub oleje gazowe, ktére jak wiadomo, sg 3"

razy nizsze w cenie od benzyny.
Zasada Diesla daje poza tem o
wiele lepsze wykorzystanie ma-
terjalu pednego, anizeli to by-
wa u silnikéw spalinowych.
Mozliwos$¢ zastosowania pali-
wa ciezkiego w silniku samocho-
dowym starano sie poczatkowo
rozwigza¢ prostym sposobem, a
mianowicie przez zastosowanie
karburatoréw o specjalnej kon-
strukcji oraz ogrzewaczy. Do-
$wiadczenia robione nad tem
przez kilka lat wykazaty nieste-
ty, ze przez zastosowanie tych
organdéw nie otrzymuje sie bez-
wzglednie dodatnich wynikéw.
Karburacja  trudnoparujacego
paliwa cigzkiego byla bardzo
czesto niezupetna, a co zatem
idzie, réwniez i jego spalenie.
Zapuszczanie silnika wymagato
bardzo czesto wiele czasu i byto
bardzo niewygodne. Wreszcie

zachodzito niebezpieczenstwo zzywiczenia o-
raz zabrudzenia ruchomych czeéci silnika, co
czesto byto powodem ztaman oraz innych bar-
dzo powaznych defektéw. Mimo wszystko za-

stosowali  konstruk-
torzy stare zasady,
ktére przez kilkana-
$cie lat udoskonala-
li, trzymajac sie gto-
wnie dwu zasad: raz,
by silnik dla samo-
chodéw byt dostate-
cznie lekki, a powtd-
re szybkobiezny.

Giéwna zasada sil-
nikéw Diesla polega
na tem, Zze podczas
taktu ssania wessa-
ne zostaje tylko po-
wietrze, a paliwo do-
staje sie do cylindra
pod Kkoniec taktu
sprezania. Paliwo
zostaje wtry$niete a
zapton jego nastepu-
je wylacznie przez
ciepto kompresji sil
nie sprezonego po-
wietrza. Giéwng tru-
dnoscia, ktérg w da-
nym wypadku kon-
struktorzy mieli do
przezwyciezenia by-
to rozdzielenie pali-
wa W sprezonem po-
wietrzu w  krétkim
czasie okresu wtry-
skiwania. Ot6z Die-
sel spetnit to zadanie
w ten sposéb, ze
wdmuchiwat  paliwo
pradem powietrza
pod Wysokiem ci$nie-
niem do cylindra.
Niestety metody tej
przy silniku samo-

chodowym nie dato
sie zastosowac, gdyz
wymagataby ona

montazu obszernych
i ciezkich kompreso-
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Silnik Diesla marki ,5aurer”

row. Dlatego tez stworzyt on silnik bez kom-
presora z bezposredniem wtryskiwaniem. Tyle
co do samych silnikéw na paliwo ciezkie.

A teraz przystagpimy do opisu silnika sa-
mochodowego Diesla marki Saurer (Arbon w

Szwajcarji). Silnik ten jest motorem powietrz-
iio-komorowym. Posiada on 6 cylindrow o
$rednicy 100 mm, skoku 150 mm, z gtowicg do

Schemat przekroju podtuznego silnika samochodowego Diesla marki Saiirer.

Diesla w samochodach

nemi zgoéry zapomoca popychaczy dzwignio-
wych. Pompka do wtryskiwania i dysze sg sy-
stemu Boscha. Celem fatwiejszego uruchomie-
nia zimnego silnika wmontowane s3 specjalne
ogrzewacze, ktére przed uruchomieniem tegoz

rozgrzewaja go w przeciggu 30
sekund. Dalej posiada on regu-
lator, ktéry sprawdza jego ma-
ksymalng ilos¢ obrotéw oraz
obroty wolne. Regulator ten
jest potaczony raz z pompka do
paliwa, powtére z dzwignig no-
zng wzglednie reczng obok Kkie-
rowcy. Jak z tego widaé, dzwi-
gnie te posiadajg ten sam ukiad,
co w zwyktym silniku spalino-
wym. W glowicy cylindra
wmontowane sg t. zw. komory
powietrzne, kapslowate wktad-
ki stalowe nie chtodzone woda.
Sa one osiowo utozone, dlatego
by przy kazdym cylindrze moz-
na byto umiesci¢ dostatecznie
wielki zawdr ssacy i wylotowy.
Komora powietrzna taczy sie
lejkowato z cylindrem.

Praca tego czterotaktowego
silnika jest nastepujgca: przez
zawlr ssacy zostaje wessane

Swieze powietrze. Podczas ruchu ttoka odkor-
bowego, powietrze to sprezone zostaje od 30
do 32 atmosfer. Przy tem ci$nieniu osigga ono
zdejmowania z wiszacemi zaworami sterowa- 'temperature, ktéra lezy powyzej temperatury

zaptonu zuzytego pa-
liwa (temperatura
zaptonu oleju gazo-
wego wynosi 350 st.
C.). Tiok podczas
taktu sprezania zbli-
za sie od 1%—2 mm
do dna cylindra. Tym
sposobem zostaje
wszystko  powietrze
przeci$niete z cylin-
dra przez lejek do
powietrznej komory,
a tacznie z przeci-
skaniem powstaje w
lejku i w jego otwo-
rze intensywny prad
powietrza. Im wiek-
sza jest szybko$¢ o-
brotowa silnika i im
wieksza szybkos$¢ tto-
ka, tem intensywniej-
sza jest podczas kom-
presji  szybko$¢ po-
wietrza, ktore prze-
ptywa przez lejek. W
okresie tego inten-
sywnego pr> >lywu
powietrza, wtry$niete
zostaje zdotu i sko-
$nie do lejka paliwo,
przez t zw. dysze
wtryskujaca,  ktore
réwnomiernie  daw-
kowane dla kazdego
cylindra  dostarcza
pompka.

Cisnienie wtryski-
wania wynosi okoto
75 atmosfer i jest
ono state przy
wszystkich obrotach,
dzieki specjalnej
konstrukcji  dyszy,
Wirys$niete paliwo
zostaje teraz przez
silny promien  po-



«Schemat przekroju poprzecznego tegoz samego
silnika.

wietrzg weciggniete do komory powietrznej
i tam z nim zmieszane. W miedzyczasie prze-
kroczyt ttok swdj gérny martwy punkt i roz-
poczat ruch kukorbowy. Pojemno$¢ w goérnej
przestrzeni cylindra zaczyna odtad bardzo
szybko wzrasta¢, przeptyw odwraca sie i mie-
szanka przechodzi z komory powietrznej
przez opisany wyzej otwor do przestrzeni lej-
kowatej. W tym czasie paliwo tak dalece
ogrzato sie w goragcym powietrzu, ze nastepu-
je spalanie. Gtéwna strefa spalania znajduje
sie w lejku, tam tez spala sie doptywajaca
mieszanka z komory powietrznej. Wtry$niete
paliwo po momencie kiedy tlok osiagnat swoj
goérny martwy punkt, dzieki intensywnemu
przeptywowi z komory powietrznej otrzymuje
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dostateczng ilos¢ tlenu. Okoliczno$¢, ze przy
wzrastajacej ilosci obrotéw, przy ktérej spa-
lanie ma sie réwniez szybciej odbywa¢, wzra-
sta takze szybko$¢ przeptywu przez lejek i
otwor, daje rekojmie automatycznej regulacji
spalania bez wzgledu na ilos¢ obrotu silnika.
Spalanie zatem jest tak przy najmniejszej, jak
i przy najwiekszej ilosci obrotéw tj. od 300
do 400 az do 1800 bezdymne i odbywa sie pod
bardzo korzystnym termicznym stopniem dzia-
tania. Komora powietrzna nawet przy najsil-
niejszem obciazeniu i przy najwyzszej ilosci
obrotéw nie przekracza temperatury 400—500
st. C. czyli, ze nie jest ona wyzsza od tempe-
ratury powietrza sprezonego, €O znowu jest

dowodem, ze nie moze odbywaé sie w niej
spalanie.
Silnik daje przy 1600 obrotach 80—85

KM. Zuzycie paliwa wynosi 200—230 KM na
godz. Termiczny stopien dziatania, jezeli sie
uwzgledni warto$¢ cieplng zuzytego paliwa
— 10 tysiecy kaloryj na kg

632

0,210 : 10,000 — 0,30 albo 30 proc.

W przewodzie ssagcym silnika wmontowany
jest filtr powietrzny, ktéry stuzy do ttumienia
szmeréw podczas ssania, jak réwniez przepust-
nica, ktéra potaczona jest z pedatem hamul-
czym. Przy naci$nieciu na pedat zamkniety
zostaje doptyw powietrza do silnika, a powsta-
te tym sposobem ujemne ci$nienie wykorzysta-
ne zostaje do hamulca servo, w ktére wszyst-
kie wozy tejze firmy sa zaopatrzone. Miedzy
rezerwoarem do paliwa a pompka do wtry-
skiwania, wmontowany jest bardzo delikatny
filtr, ktéry uwalnia je od wszelkich nieczysto-
$ci. Jako paliwo do silnikéw Diesla stosuje sie
wszystkie oleje gazowe znajdujace si¢ w han-
dlu. Ich ciezar wikasciwy wynosi 0,85—88. Ze
wzgledu na to, ze stosunek ceny tych olejow
odnosi sie tak do benzyny jak 50:15, a dalej
wiasciwe zuzycie mniejsze jest o anizeli
przy silniku spalinowym benzynowym, przeto
zaoszczedza sie silnikami szybkobiezncini na
paliwo ciezkie 75—80 proc, kosztéw. Silniki
samochodowe Diesla znajdujg sie juz u szczy-
tu swej doskonatosci technicznej » w najbliz-
szych latach powinny opanowac nie tylko sa-
mochody ciezarowe ale réwniez i autobusy.

Po lewej: Schemat dyszy do wtryskiwania. W stanie spoczynku otwor
dyszy zamyka czop i chroni ja przed zanieczyszczeniem. Pod wplywem cis$nienia oleju” czop coja
sie wstecz (patrz dwie ryciny obok).

Salon samochodowy w (Dedjolanie

Jakkolwiek zyczeniem Mussoliniego byto,
by i w biezacym roku miejscem wioskiego sa-
lonu samochodowego nadal pozostato Wiecz-
ne Miasto, to jednak odbyt sie on ostatnio
w Medjolanie, stolicy tak bujnie rozwinietego
lombardskiego i piemonckiego przemystu sa-
mochodowego.

Podobnie, jak wiekszo$¢ krajow, produku-
jacych samochody, przechodzi réwniez i Ita-
lja ciezki kryzys na tem polu. W dziedzinie
budowy samochodéw ciezarowych i specjal-
nych data sie zauwazy¢ daleko idaca konsoli-
dacja. Z tak licznych wioskich fabryk tej
branzy pozostato obecnie tylko 9, a i te pra-
cujg w Scistem porozumieniu. Zaklady O. M.
wystawity na salonie ciezarébwke o duzej no$-
nosci, wzorowang konstrukcyjnie na Saurerze,
Fiat znowu buduje kamjony wedtug licencji
Spa i Ceirano.

Produkcja wioska wyniosta w ubiegtym ro-
ku 56 tysiecy jednostek, z czego druzgocaca
wiekszos$¢, mianowicie 50 tysiecy przypada na
produkcje Fiata. Z pozostatych fabryk wy-
produkowata Lancia 2 tysigce wozéw dwoéch
typéw (cztero i o$miocylindréowki). Przy po-
zostatych zakladach cyfry te sa bez poréwna-
nia mniejsze, jak np. lsotta-Fra3chini, ktéra
wyprodukowata zaledwie 150 jednostek wy-

sokiej Klasy, przeznaczonych w pierwszym
rzedzie na eksport do Ameryki.

Na salonie widzieliSmy bardzo mato fabry-
katow zagranicznych. Na pierwszem miejscu
staly Niemcy. Szczeg6lnem zainteresowaniem
zwiedzajacych cieszyly sie zwiaszcza drogie
wozy niemieckie, jak Mercedes-Benz Kompre-
sor i Horch 8. Naodwr6t wielkiem zaintere-
sowaniem zagranicy cieszyly sie znakomite
i konstrukcyjnie niezmiernie ciekawe o$mio-
cylindrowe modele Lancia-Dilambda.

W dziedzinie budowy karoseryj sg Wiosi
mistrzami. Charakterystycznem jest, ze prze-
wazna cze$¢ wystawionych wozéw wykonana
jest w ciemnych kolorach. Og6lnem zaintere-
sowaniem cieszyta sie nowos¢, zaprodukowana
przez zaktady Carrozzerja Moderna, mianowi-
cie drzwi, dajace sie otwiera¢ i zamyka¢ na
obie strony. Ze wzgledu na warunki atmo-
sferyczne stonecznej Italji, wiekszo$¢ wozéw,
to otwarte faetony, torpeda lub roadstery, sto-
sunkowo za$ mato kabrjoletéw i limuzyn.

Z posrod wyprodukowanych w ubiegtym
roku 56 tysiecy wozéw pochtongt rynek wio-
ski znaczng ilo$¢ 34 tysiecy, tak, ze okoto
22 tysiecy przypadto na wywoéz. Najpowaz-
niejszym rynkiem zbytu dla Wioch byly
Niemcy, ktore przyjelty okoto 4200 wozow,

natomiast import samochodéw niemieckich
do Wioch byt minimalny i wyniést w omawia-
nym okresie zaledwie 152 sztuki. Nie nalezy
jednak z tego wnioskowac¢, izby Wiosi odnosi-
li sie do przemystu niemieckiego nieprzychyl-
nie, gdyz z 600 przywiezionych do Wioch wo-
z6w, réwniez i na Francje przypada mata
cze$¢. Jak we wszystkich parstwach europej-
skich, gros importu pochodzi z Ameryki. Cy-
fra przywozu wozéw amerykanskich do Wioch
przewyzsza dziesieciokrotnie import wszyst-
kich razem panstw europejskich na pétwysep
Apeninski.

W zwiagzku z salonem przedsiewzigt rzad
italski na wielkg skale zakrojony program
rozbudowy i tak juz znakomitych drog auto-
mobilowych. Twoércom programu chodzi w
pierwszym rzedzie o zupetne usunigcie kurzu
z drég wioskich; ma to nastapi¢ w roku 1934.

Nastepnie, précz znanych autostrad, tacza-
cych Medjolan z potudniowa Italja, maja by¢
pobudowane dalsze, wzdtuz i wpoprzek pét-
wyspu. W pierwszym rzedzie potagczone maja
by¢ Turyn z Medjotanem, Padwa z Wenecja,
i Bergamo z Brescjg. Widzimy wiec, ze podro-
zowanie samochodem po Italji stanie si¢
wkrétce prawdziwg przyjemnoscia.
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Z zycia Pomorskiego Automobilklubu

Start samochodéw na wycieczkg otwarcia sezonu
do Grudzigdza.

Wobec sprzyjajacej pogody tegoroczny sezon
samochodowy jest juz wszedzie w pelnym rozkwi-
cie. Nie pozostaje wtyle i Pomorski Automobil-
klub, czego dow”odem przestane nam fotografje,
przedstawiajace start samochodéw Pomorskiego
Automobilklubu na uroczysto$¢ otwarcia sezonu
klubowego w dniu 21 kwietnia b. r. i grupa uczest-
nikéw tego otwarcia, zdjete na tle muréw Gru-
dzigdza. — W otwarciu sezonu brato udziat 20
maszyn, co pomnozone przez obsade wozéw daje
wcale liczne grono zwolennikéw tego sportu,
a jazda otwarcia prowadzita z Bydgoszczy do Gru-
dzigdza, gdzie uczestnikéw oczekiwat wspdiny
obiad w ,,Krélewskim Dworzel’, a stamtad przez
Chetmze i Torun z powrotem do Bydgoszczy, gdzie
punktualnie o godzinie 19,30 zyczono sobie na-
wzajem dobrej nocy i odpoczynku po mile i zdro-
wo spedzonej wycleczce.

Niestety nie brat w niej udziatlu champion Po-
morskiego Automobilklubu za rok 1929 — p. B.
Jahnz, ktéremu w ubieglym miesigcu Komisja
Sportowa P. A. przyznala w uznaniu jego zastug

P. B. Jahnz, champion Pom. Automobilklubu za
rok 1929, zdobywca nagrody przechodniej p. inz.
Stulginskiego.

sportowych nagrode przechodnig klubu, ufundo-
wang przez cztonka klubu, p. inz. Stulginskiego,
w postaci grupy bronzowej ,,Dzygitowki Czerkie-
séwld diuta Lanceree. — Nagroda ta, majac by¢
podnieta do wykazywania tezyzny i ducha spor-
towego, przyznawana bedzie corocznie temu czton-
kowi klubu, ktéry za rok ubiegly wykaze najwy-
bitniejszq dziatalno$¢ sportowa. — To tez juz
dzisiaj rozpoczyna sie walka o jej posiadanie na
rok przyszly i zainteresowani uczestnicy wyciecz-
ki otwarcia sezonu w skrytosci ducha gratulowali
sobie, ze obecny jej posiadacz omingt juz pierw-
sze szanse zdobycia punktéw dodatnich na jej za-
trzymanie i w roku przysztym.

Szans tych jednak Pomorski Automobilklub
ma zamiar da¢ jeszcze dosyé — ze wspomnimy
tylko organizowany w dniu 1 czerwca b. r. ,po-
§cig za balonem wolnym# i w dniach 28 i 29 czer-
wea b. r. ,Zjazd nad morze!". Pierwsza z tych im-
prez, t. j. poscig za balonem wolnym — Sciagnie
niezawodnie na start w Toruniu — o godz. 14,30
z pod hali balonowej na Bydgoskim Przedmie-

sciu — liczne rzesze zainteresowanych temi u nas'

w Polsce jeszcze mato znanemi zawodami, a niska
optata wpisowego (10,— z od maszyny) zacheci
napewno cztonkéw klubéw do wziecia udziatu

Nagroda przechodnia, ufundowana przez p. mz.
Stulginskiego.

w tej imprezie, nagradzanej dla wszystkich za-
wodnikéw plakietami i 4-ma specjalnemi nagro-
dami. — Po blizsze szczegéty odsytamy zaintere-
sowanych do sekretarjatu Pomorskiego Automobil-
klubu, Bydgoszcz, Matejki 10, telefon 10-12.

O drugiej natomiast imprezie, ,,Zjezdzie nad
morzeld, organizowanym na szerokga skalg pod pro-
tektoratem Pana Prezydenta Rzeczypospolitej
przy wsp6tudziale Pomorskiego Zwiazku Propa-
gandy Turystycznej — pozwolimy sobie poinfor-
mowac¢ naszych czytelnikéw w nastepnych nume-
rach naszego pisma.

Grupa uczestnikbw wycieczki oticarcia sezonu

w Grudzigdzu.

Z Bydgoskiego Klubu Motocyklowego

Klub Motocyklistow zawiazat sie w Bydgoszczy
w dniu 20 kwietnia 1925°r. z inicjatywy pp. Bo-
rowskiego, Marchlewskiego i innych. Juz na sa-
mym poczatku swego istnienia okazat zywa dzia-
talnosé, gdyz juz po kilku dniach klub brat udziat
w zorganizowaniu Polskiego Zwigzku Motocyklo-
wego w Poznaniu i temsamem przyczynit sie do
potozenia pierwszych podwalin organizujacego sie
w Polsce sportu motocyklowego. Po kilku tygod-
niach pomyslano o dalszych klubach, skutkiem
czego przy pomocy Bydgoszczy zawigzat si¢ w Gru-
dzigdzu miejscowy klub motocyklistéw, ktéry
przez swa kilkuletnig dziatalno$¢ wykazat bardzo
dobre wyniki na niwie sportowej.

Kiedy K. M. B. liczyt z poczatkiem zaledwie
20 czlonkéw, to obecnie lista ich wykazuje
przeszto 50, ktérzy biorg zywy udziat w wszelkich
imprezach sportu motocyklowego czy to w kraju,
czy zagranica. Miedzy innemi czionek K- M. B
. Alvensleben reprezentowat barwy polskiego
motocyklizmu na zesztorocznych miedzynarodo-
wych wyscigach w Barcelonie, zdobywajac dla
Polski czwarte miejsce, a o ile chodzi o klasyfi-
kacje panstwowa — zaszczytne drugie miejsce.
Ponadto brali cztonkowie K. M. B. w swoim cza-
sie wspoélnie z poznanskiemi motocyklistami udziat
w miedzynarodowych wyscigach motocyklowych
w Berlinie i przyczynili si¢ do tego, ze pierwszy

(Dokonczenie na str. 13-tej.)

Bydgoski Klub Motocyklowy, ktéry w niedzielg, dnia 18. bm. obchodzi 5-cio lacie swego istnienia.
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Znakomity zwyciezca wyscigébw Targa Florio, Varzi, bierze niebezpieczng krzywizne w zawrotnem tempie podczas wyscigu Targa Florio.

XXI. TISR6H-FLORIO

Taormina (koresp. wiasna). Wyscigi Targa
Florio naleza do tych nielicznych wyscigoéw, kto-
re juz od lat staty sie tradycyjnemi. W niedziele,
4 maja br. odbyly sie one juz po raz 2i-szy zkolei,
rzadko jednak cieszyly sie tak wielkiem zaintere-
sowaniem, jak w roku biezagcym. Przeciwko po-
teznej ekipie Bugatti ze znakomitemi kierowcami
Chiron, Divo, Williams, Conelli, walczyty tym
razem trzy zespoly wioskie, pretendujagce do palm
zwyciestwa, mianowicie: Alfa-Romeo, O. M. i Ma
serati. Pomiedzy jezdZzcami Alfa-Romeo znalazt
sie zwyciezca tegorocznych ,Mille Miglia“ Nuvo-
lari oraz Varzi i Campari. Maserati wystawit swe-
go znakomitego Borzacchiniego i Arcangeliego.
Widrod ogolnego napiecia oczekiwano dnia gigan-
tycznych zmagan, gdzie Italja za wszelka cene
postanowita wydrze¢ zwyciestwo z tak Bugattic-
go, ktéry je dzierzy juz szosty rok. Zadanie to
byto niezwykle ciezkie. JezdZzcy Bugaltiego znali
doskonale trase, za$ wozy ich naleza do najlep-
szych w Swiecie. Francuska firma wystata tego

roku na start swoje wyscigéwki 2 300 ccm, ktére
juz w Monaco uzyskaty pierwsze i drugie miejsce.

Alfa-Romeo wystawita 2 ,,Alfa-Corsa“ 2 000
ccm z Varzim i Camparim przy sterach, oraz woz
wyscigowy 1750 ccm, tego samego typu co przy
»Mille Miglia“, ktérym kierowali Nuvolari i Mag-
gi, z Gherzim jako rezerwa. Widzimy wiec, ze
wioska firma czynita wszystko, by uzyska¢ zwy-
ciestwo.

Zaktady O. M. postaly na start dwie 6-cylin-
dréwki tego samego typu co przy ,Mille Miglia“
z kierowcami: Minoia i Morandi przy sterze.
Ostatecznie lista zgloszen w przeddzien startu
przedstawiata sie nastepujaco:

Zespoly: Bugatti: Chiron, Conelli, Divo, Wil-
liams, Alfa-Romeo: Campari, Varzi, Nuvolari,
Maggi, Gherzi, Maserati: E. Maserati, Arcangeli,
Borsacchini, O. M.: Minoia, Marandi, Rosa.

Kierowcy indywidualni:  Cerami. Nenzioni
(Maserati), Sirignano, dilppolito, Parlato, Tran-
china (Alfa-Romeo), Clares, Alessi, Bittmann
(Bugatti), Balestrero, Ruggeri, Galiera (0. M.)
i Fagioli (X).

Wyscigéw oczekiwano z niebywatem zaintere-
sowaniem. Juz od szeregu dni ludno$¢ okoliczna
zawie.sita swe zwykte roboty, w polu czy przy do-
mu i przygladata sie jazdom treningowym swych
faworytow. Tematem kazdej rozmowy w okoli-
cy bylo zagadnienie, czy rodzimy przemyst zdota
pokona¢ niezwalczong dotad konkurencje Bugat-
tiego.

gWéréd og6lnego entuzjazmu i podniecenia iscie
potudniowej publicznosci nastapita wreszcie z ta-
kiem napieciem oczekiwana chwila startu.
Z 25 zgtoszonych zawodnikéw staneto na starcie
17, za$ punktualnie o godzinie 9-tej rano wyruszyt
Rosa ha O. M. Po nim wypuszczano w trzy mi-
nutowych odstepach pozostatych aséw  wsrod
okrzykéw rozgoraczkowanego ttumu.

Juz pierwsze okrazenie zapowiadato zwyciestwo
wioskich kierowcoéw i marek; stato sie ono jakby
wspaniata paradg Alfa-Romeo Niczem orkan lub
strzata mknat Varzi wzdtuz trybun, korczac pierw-
sza runde w niesamowitym czasie 1 godz. 21 min.
21 sek., bijagc temsamem zesztoroczny rekord Divo
74,36 kim, podczas gdy Varzi uzyskat czas $redni
79,65 kim. Zaledwie Varzi znikt z oczu zgroma-
dzonych na trybunach tluméw, przesunat sie
w szalonem tempie Nuvolari, majac tuz za sobg

(Po lewej:) Drugie miejsce zajat Ludwik Chiron
na Bugattim, osiggajac czas 6:57:05.

(Po prawej:) Zwyciezca z r. 1928 i 1929 Albert
Divo zajat w tym roku siédme miejsce.

Campariego. Na czwartem miejscu znajdowat sie
Chiron, jadac w znakomitym stylu. Cata publicz-
nos$¢ byla od tej chwili przeswiadczona, o nie-
watpliwem i $wietnem zwyciestwie Alfa-Romeo.

Na poczatku drugiego okrazenia zwiekszyt sie
znacznie dystans miedzy Alfa-Romeo i Bugatti.
a resztag marek. Tymczasem Chiron mingt w sza-
leiczem tempie Campariego, za$ w chwile potem
heroicznym wysitkiem zdotat pokona¢ réwniez
znakomitego Nuvolariego, tak, ze pod koniec dru-
giego okrazenia znalazt si¢ tuz za Varzim, w za-
ledwie 4-minutowym odstepie. Wioska czes¢
zgromadzonych ttuméw ogarneto przerazenie. Wy-
nik wyscigu stat sie znowu watpliwy.

Trzecie okrazenie stato pod znakiem pecha,
jakiego mieli Divo, Maggi i Arcangeli. Wskutek
defektu opony zmalaty szanse zesztorocznego zwy-
ciezcy Divo do minimum. W dalszym ciagu pro-
wadzit Varzi, za§ o pare dtugosci wozu za nim
Chiron, ktéry nie opuscit go do konca i jechat
za nim niby cien.



Tegoroczny zwycigzca Targa Florio Achilles Varzi
przejechat na Alfa Romeo 540 kim. dlugg trasg
w 6:55:16.

W czwartem okrazeniu odpadta podpora ze-
spotu 0. M.: Minoia. Chiron zebrat wszystkie sity
i minat Pollizzi, juz tylko w 30 sekund po Varzim.
Réwniez Conelli poprawiat sie stale. Williams
musiat sie zatrzymac i dzieki temu zdotat go mi-
na¢ Divo, ktéry jednak naskutek ciagtych defek-
tow maszyny jechat nerwowo i niepewnie. Pod
koniec czwartego okrazenia ustalita si¢ nastepu-
jaca kolejno$¢ zawodnikéw: 1) Varzi, 2) Chiron,
3) Nuvolari, 4) Campari, 5) Conelli, dalej szli
Divo, Williams, Morandi, Ippolitto, Maserati, Bo-
rzacchini.
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Nadeszta pigta i ostatnia runda. Entuzjazm
thuméw dosiegat zenitu. Chiron jechat ciagle
30 sekund po Varzim. Zanosito si¢ na gigantycz-
ny pojedynek miedzy obydwoma asami. Nagte
oznajmity gigantofony, ze Chiron musiat sie za-
trzymac przy Pollizzi. Droga pozostata wolna dla
Varziego, ktory wsréd frenetycznych oklaskéw
i okrzykéw przedart jako pierwszy wstege przy
mecie. W dwie minuty pdzniej ukazat sie Chiron,
pedzac niby btyskawica. Zaledwie wysiadl, oznaj-
mit zdenerwowanym gtosem, ze krétko przed Pal-
lizzi miat defekt, ktéry go pozbawit ostatnich
szans. Z catym uznaniem i podziwem odnosit si¢
jednak do wspaniatego wyczynu Varziego. Jako
trzeci przybyt Conelli, krotko po nim Campari,
za$ w 10 minut p6zZniej ujrzano zwyciezce tego-
rocznych Mille Miglia: Nuvolariego.

Wyscig ,,siedmiu tysiecy wirazow" dobiegt do
korica. Zwyciestwo Varziego bylo dobrze- zastuzo-
ne i zdobyte przeolbrzymim wysitkiem. Juz od
poczatku widac bylo, ze jest w znakomitej formie
i ze poprostu chce zwyciezy¢, niech kosztuje co
chce!l' Nowy typ wyscigowy Alfa-Romeo: Alfa-
Corsa, ktéry widzielismy juz w Aleksandrji i przy
Mille Miglia, zdat swa ogniowa prdbe.

Po przybyciu do mety zostat Varzi formalnie
oderwany od steru i wyniesiony triumfalnie na
rekach swych wielbicieli i wielbicielek. Rozgo-
raczkowany thum krzyczat, radowat sie i powiewat
wioskiemi choragiewkami. Wieczorem, wzdtuz ca-
tej trasy na wzgorzach zaptonely liczne ognie.
Zwyciestwo barw italskich stato sie zados$¢uczy-
nieniem za tyloletnig przewage trikolory francu-
skiej, zadoscuczynieniem, ktére odczuty cate Wio-
chy od Medjolanu po Messyne.

Szczeg6towe wyniki sa nastepujace:

1) Varzi (Alfa-Romeo) 6 godz. 55 min. 1635
sek. (szybko$¢ $érednia 78 klm/godz.), 2) Chiron
(Bugatti) 6 godz. 57 min. 53/s sek., 3) Conelli (Bu-
gatti) 7 godz. 3 min. 13 sek., 4) Campari (Alfa-
Romeo) 7 godz. 3 min. 54 sek., 5) Nuvolari (Alfa-
Romeo) 7 godz. 13 min. 1 sek., 6) Morandi (O. M.)
7 godz. 18 min. 21 sek., 7) Divo (Bugatti) 7 godz.
19 min. 54 sek., 8) Maserati (Maserati) 7 godz.
29 min. 12 sek.,, 9) dTppolitto (Alfa-Romeo),
11) Minoia (0. M.), 12) Borzacchini (Maserati).

Dla poréwnania dodajemy, ze zesztoroczny
zwyciezca Divo (Bugatti), ukonczyt wyscig w 7 go-
dzinach 15 min. 41 sek. Tegoroczne wyniki sg
zatem $wietnem zwyciestwem wioskiego przemy-
stu samochodowego.

Dla informacji podajemy ponizej liste zwy-
ciezcow  dotychczasowych — dwudziestu  Targr
Florio:

1906 r. Cagno (ltala), 1907 r. Nazzaro (Fiat),
1908 r. Trucco (lsotta-Fraschini), 1909 r. Ciuppa
(Spa), 1910 r. Cariolato (Franco), 1911 r. Ceirano
(Seat), 1912 r. Suipe (Seat), 1913 r. Nazzaro
(Nazzaro), 1914 r. Cairano (Seat), 1919 r. A. Boil-
lot (Peugeot), 1920 r. Meregalli (Nazzaro), 1921 r.
G. Masetti (Fiat), 1922 r. G. Masetti (Mercedes),
1924 r. Werner (Mercedes), 1925 Constantini (Bu-
gatti), 1926 r. Constantini (Bugatti), 1927 r.
Materassi (Bugatti), 1928 r. Divo (Bugatti), 1929 v.
Divo (Bugatti).

Sport samochodowy, motocyklowy i lotniczy

t6dzki Automobilklub za upowaznieniem Au-
tomobilklubu Polski organizuje w dniu 18 maja br.
Wyscig Plaski, otwarty dla samochodéw wyscigo-
wych i sportowych na szosie Dobron-Pabjanice,
na przestrzeni pieciu kilometrow ze startem z
miejsca. Start tego wyscigu odbedzie sie przy ki-
lometrze 82,8, meta za$ przy kilometrze 77,8.
Zjazd Gwiazdzisty do
todzi, ktéry sie odbe-
dzie dnia 17 maja i ma
na celu propagande tu-
rystyki ~ samochodowej
wyprzedzi wyscig ptaski.

* *
*

W ubiegltg niedziele
odbyt sie na dwunastym
kilometrze  na szosie
Grodzisk — Koscian
wyscig na kilometrze z
rozbiegu, zorganizowany
przez klub motocyklo-
wy ,,Unja“ Poznan. Wy-
cig ten nosit charakter
klubowy, przyczem kaz-
dy z zawodnikéw mogt
dwa razy startowac. Naj-
lepszy czas  osiagnat
Czerniak na Rudge 500
ccm, przebywajac w 26
sekundach przestrzen 1
kilometra (138 kim. na
godz.). Drugie miejsce
zajat Bak na tej. samej
maszynie, ktéry w 32
sekundach osiagnat $re-
dnig szybkos$¢.112 kim.
na godz. Dalsze miejsca
zajeli kolejno  Zidtkow-
ski na Rudge 500 ccm
106 kim. na godz., Ko-

szczynhski na Rex Acme 250 ccm 103 i 104,5 kim.
na godz., oraz Fiedler na Rudge 500 ccm 98,8
i 100 kim. na godz. Wieczorem tegoz samego dnia
odbyto sie  w lokalu klubu wreczenie nagréd
zwyciezcom rajdu motocyklowego .

*> *

*

Cztonkini londynskiego Aeroklubu Anni Johnson, wystartowata w ubiegtym tygodniu z lotniska
Croydon na aiujonetce Gipsy-Moth do Australji. Trasa lotu prowadzi przez Konstantynopol, Alep-

po i Bagdad.

Cztonkowie todzkiego Unionu wezma udziat w
wielkim  miedzynarodowym  zjezdzie gwiaZdzi-
stym do Kolonji. Wzamian za to obiecali motocy-
klisci niemieccy swoj przyjazd na miedzynarodo-
wy zjazd gwiazdzisty do todzi. Wedtug wszelkie-
go prawdopodobienistwa wysle Union do Kolonji
10 motocyklistow jak Mentzla i Steinerta, ktdérzy

posiadajg wybitng ru-
tyne w regularnosci ja-
zdy i dwukrotnie juz
odniedli powazne mie-
dzynarodowe sukcesy.

*

Miedzynarodowy rajd
awjonetek, ktory sie od-
bedzie w lipcu br. no-
tuje nastepujace zgto-
szenia:

Polska zgtosita 16 sa-
molotéw, ktére wyszcze-
golnilismy juz w ostat-
nim numerze.

Anglja zgtosita 6 sa-
molotow typéw:  Avio
LAvian“  Moth,  Avion
Moth D. M. 60.

Francja 14 samolo-
téw, typéw: Maubossin,
St.  Hubert, Caudron
193, Blondek KV, Al-
bert A. 61, Albert A.
62, 2 aparaty Devoitine,
Douchy, Guerechais-
Henriot, Farman 220.

Niemcy 34 samoloty.

Szwajcarja 4.

Hiszpanja dotad nie
zgtosita ani  samolotéw
ani  zawodnikoéw.



\|a Widnokregu

WYPADKI SAMOCHODOWE

POZNAN. (Katastrofa autobusowa pod Sro-
da). W ub. piatek o godz. 19 zdarzyta sie pod Sro-
da okropna w skutkach katastrofa autobusowa.
Mianowicie na szosie Sroda—Mitostaw wskutek
defektu kierownicy autobus wpadt na drzewo i
rozbit sie.

Z 20 pasazeréw jadacych autobusem 9 ulegto
okaleczeniom, ponadto szofer zgnieceniu Klatki
piersiowej; 6 ciezko rannych odwieziono do szpi-
tala w Srodzie. Kilku z nich ma potamane nogi.
Stan szofera jest bardzo grozny.

Analogiczny wypadek zdarzyt sie we wtorek
w poblizu Promna. Z pasazer6w 6 o0s6b zostato
poranionych, jedna osoba zabita, a szofer ma po-
tamane nogi i reke.

GOLUB. (Wypadek starosty wabrzeskiego).
Na szosie miedzy Lipnicag a Golubiem wydarzyta
sie katastrofa samochodowa, ktéra jednak na
szczescie nie pociagneta za sobg ofiar w ludziach.
Jadacy samochodem starosta powiatu wabrzeskie--
go dr. Pradzynski odniést lekkie obrazenia, a ja-
dacy z nim budowniczy powiatowy p. Makowski
wyszedt z wypadku bez szwanku. Woéz, ktory
wskutek defektu w kierownicy wpadt do rowu,
ulegt zniszczeniu.

KATOWICE. (Katastrofa samochodowa pod
Chorzowem). W ub. pigtek po potudniu w Cho-
rzowie powiat katowicki, wydarzyta sie grozna
katastrofa samochodowa. Pod samochéd, naleza-
cy do przemystowca Ziomka z Siemianowic, kie-
rowany przez szofera Leopolda Zajgca, podbiegt
9-letni chtopiec Feliks Szklarski z Chorzowa. Szo-
fer, chcac ratowac chiopca, skrecit gwattownie w
bok. Chiopca niestety nie uratowal, samochéd
natomiast najechat na przydrozne drzewo, ulega-
jac zupetnemu rozbiciu. Szklarski zmart natych-
miast, ciezkie rany odniesli szofer Zajac oraz dwaj
pasazerowie.

KRAKOW. (Samochéd rozbija sie o stup te-
legraficzny.) Na szosie Kielce — Krakéw, w po-
blizu Prandocina, powiatu Miechowskiego, ulegt
katastrofie samochéd przemystowca drzewnego
z Krakowa, p. Bajracha. Z nieustalonej przyczy-
ny samochéd w petnym pedzie uderzyt o stup te-
legraficzny, ktéry zostat ztamany, auto za$ wpa-
dto do rowu, ulegajac zupetnemu zniszczeniu.
Szcze$liwym  zbiegiem okolicznoéci  pasazerowie
ulegli tylko lekkim zranieniom.

LONDYN. (Tragiczny wypadek na wyscigach
samochodowych). Podczas wyscigéw samochodo-
wych w Brooklands wydarzyt sie tragiczny wypa-
dek. Dwa Talboty, pedzace z szybkoscia okoto 140
kim. na godzine starly sie ze soba. Jeden z wozéw
rozbit barjere i wpadt miedzy widzéw. W wypad-
ku zgingt na miejscu kierowca wozu ptk. Raba-
gliati, mechanik i jedna osoba z posréd publiczno-
Sci. Pozatem kilka oséb odniosto ciezkie obraze-
nia.

STRONA 10 — SAMOCHOD — NUMER 33

Z KRAJU
O strone estetyczng takséwek i szoferéw

Inspektorat estetyki Warszawy wniést na po-
siedzeniu rady artystycznej sprawe takséwek.
Uznano, ze kolor lakieru niektérych takséwek
jest nieodpowiedni. Zamiast odcienia szarego u-
zyto lakieru zielonkawego. W komunikacji samo-
chodowej miejskiej taki kolor jest nieodpowiedni,
zna¢ na nim btoto daleko wyrazniej, niz na kolo-
rze szarym. Wniosek wydziatu przemystowego,
aby zezwolono wypusci¢ na miasto kilka kolorow
taksowek, nie jest uwazany za szcze$liwy. Chodzi
o0 to, aby stojace na stacjach takséwki nie wytwa-
rzaty pstrokacizny.

Zastanawiano sie tez nad ubiorami szoferéw.
Brudne popielate kurtki i wytarte czapki nie na-
lezg do estetycznej dekoracji ruchu miejskiego.
Zagranica, w wielu miastach wprowadzono dla
szoferéw biate, ptécienne kurtki, ktére dajg sie
tatwo wypra¢. W porze zimowej pod kurtkami
noszone sg kozuszki. Inspektorat artystyczny pro-
jektuje rowniez w Warszawie wprowadzi¢ biate
kurtki. Na kotnierzach bytyby niebieskie taméw
ki. Czapki — ,belgijki“ bytyby réwniez biate z
granatowym lampasem. Na czapce ma by¢ umie-
szczony numer szofera.

Kolor taksometréw w stolicy

Do wydziatlu przemystowego zgtaszaja sie wia-
Sciciele taksowek, ktérzy chcieliby przemalowaé
swe samochody na jaskrawe kolory. Wydziat prze-
mystowy zwrdcit sie do rady artystycznej o wy-
bor kilku zasadniczych koloréw dla dorozek sa-
mochodowych. Wydziat przemystowy pozwolit na
mocy uchwaly rady artystycznej na uruchomienie
10 takséwek dla pewnych kategoryj, rézniacych
sie wysokoscig taksy. Tak np. wszystkie taksowki
60 gr. bytyby koloru czerwonego, takséwki 50 gr.
_mog}é/by by¢ lakierowane na niebiesko, zielono
it od

Pierwsza préba ze zbieraczka metali

Ministerstwo Robét Publicznych wystato na
trakt Warszawa — Spata samochdd z zawieszonym
ztylu elektromagnesem do zbierania gwozdzi i ka-
watkéw Zzelastwa po szosach.

O ile préby wypadng dobrze, ministerstwo
skonstruuje wieksza liczbe takich aparatéw, umie-
szczonych na podwoziach samochodowych. Dochéd
eotrzymany ze sprzedazy odpadkéw pokryje koszt
eksploatacji wozow.

Kary za nieprzestrzeganie przepiséw o ruchu
ulicznym

Policja utrzymuje, ze szoferzy samochodéw
prywatnych czesto nie stosujg sie do zarzadzen
o ruchu ulicznym. Zauwazono, ze szoferzy samo-
chodéw prywatnych rzadko zwalniajg bieg na
przystankach tramwajowych, podczas gdy szofe-
rzy takséwek czesto nawet zatrzymuja sie przed

W Londynie iv biezacym tygodniu przetamal samochdd osobowy porecz, ochraniajaca okno w pi-
wnicy i wpadl do tejze.

P. Marcin Kruchy obchodzit z poczatkiem b. m.
jubileusz 30-lecia przy sterze, jako kierowca sa-
mochodu.

przystankami. Samochody prywatne prowadzone
s z nadmierng szybkoscig nietylko na ulicach
szerokich i wygodnych, ale takze w $rédmiesciu,
na ulicach znacznie obcigzonych.

Dziat drogowy Komisarjatu Rzadu kazat poli-
cji notowa¢ numery prywatnych samochodéw, kté-
rych szoferzy nie stosujg sie do przepiséw. Winni
przekroczenia przepisow pociggani beda do od-
powiedzialnosci karno-administracyjnej.

Kontrolerzy drogowi

W o$miu wojewodztwach centralnych i zachod-
nich czynni bedg juz w najblizszym czasie spe-
cjalni t. zw. kontrolerzy drogowi. Zadaniem ich
bedzie stata kontrola ritchu kotowego na drogach
publicznych, a przedewszystkiem ruchu samocho-
dowego i autobusowego.

Kontrolerzy ci beda objezdzali tereny swego
wojewodztwa. Beda oni narazie wyposazeni w mo-
tocykle i spetniali swe czynnosci w asyscie policji.
W kazdem z o$miu wojewodztw czynnych bedzie
narazie po dwdéch kontroleréw. Przejda oni wszy-
scy specjalny kurs przeszkolenia. Niezaleznie od
powyzszych kontroleréw, w wojewddztwach, w
ktorych policja drogowa (jak naprz. w woj. war-
szawskiem) juz istnieje, bedzie ona narazie utrzy-
mana,

Niebezpieczne skrzyzowania

Skrzyzowania drog publicznych z kolejami,
przewaznie w jednym poziomie, tworzg ni_e tylko
przeszkody, lecz i niebezpieczenstwa dla ruchu
kotowego, ktdre trzeba stopniowo usuwaé. Skrzy-
zowania te bowiem w catym szeregu wypadkow
nie posiadajg zapér, a zarzad kolejowy ma obo-
wigzek usunaé niebezpieczenstwa, spowodowane
skrzyzowaniem, w ustalonej kolejnosci, lub prze-
budowa¢ skrzyzowania ng dwupoziome i zastgpi¢
wiaduktami tam, gdzie intensywno$¢ ruchu tego
wymaga. Ministerstwo Rob6t Publicznych wydato
celem uzgodnienia kolejnosci  dyrekcjom robét
publicznych zarzadzenie, aby opracowaty zesta-
wienie przejazdéw niestrzezonych, wymagajacych
zaliczenia do strzezonych i przejazdéw, wymaga-
jacych przebudowy na dwupoziome. Program ten
ma by¢ utozony wedtug kolejnosci chronologicz-
nej w zaleznosci od obecnego stanu i przewidy-
wan rozwoju ruchu.

Rajd Polskiego Klubu Motocyklowego

Polski Klub Motocyklowy urzadza w dniu 1
czerwca rb. rajd motocyklowy dokota wojewddz-
twa warszawskiego na trasie 260 kim. Rajd za-
powiada sie bardzo ciekawie, zwlaszcza, ze udziat
w nim wezma obok najwybitniejszych kierowcéw
Warszawy, takze motocyklisci z todzi, Grudzia-
dza, Bydgoszczy i Poznania.



Z ZAGRANICY
Autobus pobit kolej w Szwecji

Komunikacja autobusowa rozwija sile w Szwe-
cji z szybkoscia nadzwyczajna. Wedtug ostatnich
sprawozdan, liczba koncesyj na linjc autobusowe
dosiegta w Szwecji juz 2100, a linjc te 'posiadaja
og6tem 70 000 kim. dhlugosci, tj. sg cztery razy
dhuzsze niz wszystkie, razem wziete, szwedzkie
linje kolejowe.

Przemyst samochodowy

Hiszpanja nie posiadata dotychczas Zzadnego
przemystu samochodowego, mimo ze na jej wspa-
niatych szosach kursuje ponad 200 tysiecy samo-
chodéw. Wprawdzie wspaniate ,,Hispano-Suizy#,
nalezace do elity marek europejskich pochodzg z
Hiszpanji, jednakze wiasciwa fabryka znajduje
sie we Francji. Chcac temu troche dziwnemu sta-
nowi zapobiec, zmarly niedawno dyktator Hisz-
panji generat Primo de Riviera polecit wybudowac
duza fabryke samochodéw w kraju, ktéra tez pod
nazwg ,,Fabrica National de Automovilesé stane-
fa kosztem 70 miljonéw pesetow.

Kierownik techniczny tej fabryki E. Mogita
bezposrednio po uruchomieniu jej przystapit do
zbudowania dwu modeli 8 i 12 cylindrowych.
Trzy wozy tych typéw przeznaczone sa do 24 go-
dzinnych wyscigéw, ktore odbeda sie w lecie w
Le Mans, jednak jest rzecza mocno watpliwa, czy
wozy te na czas zostang wykonane. We wiasnych
warsztatach buduje sie karoserje, do ktérych za-
miast lekkich metali uzywaja elektronu. Przez
uzycie lekkich a przytem trwatych metali wazy
8 cylindrowa limuzyna okoto 1300 kg.

Obnizenie podatku od samochodéw
we Francji

Na jednem z ostatnich posiedzeri obnizyt par-
lament francuski podatek luksusowy od samocho-
déw osobowych i ciezarowych o potowe dotych-
czasowej wysokosci. Zamiast 12% placi¢ beda
obecnie  wiasciciele samochodéw osobowych tyl-
ko 6%, za$ ciezarowych 3 procent dotychczaso-
wego podatku. A mozeby u nas czynniki miaro-
dajne nad tg kwestjg sie zastanowity?

Przewaga o$miocylindréwek

W Stanach Zjednoczonych montuje sie obec-
nie juz wiecej osmio- anizeli czterocylindrowek.
W handlu znajduje sie 46 modeli o$miocylindro-
wych, podczas gdy z szeSciocylindrowych repre-
zentowanych jest 42.

Samochody pancerne w armji amerykanskiej

Ministerstwo Wojny Stanéw Zjednoczonych
zatwierdzito ostatnio projekt przydzielenia do dy-
wizji kawalerji, oddziatu ztozonego z 12 samocho-
déw pancernych. W czasie mobilizacji oddziat
ten zostaje zwigkszony o dwa samochody i two-
rzy szwadron samochodéw pancernych. W zwiaz-
ku z tern przeprowadzono ostatnio szereg prob

OGLOSZENIA DROBNE
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Kallsz ica
Niecata 6.

6. Dr. M. Szmluglzéské tamze mozna ogladac,

Wyjatkowa okazja

. Samochaéd
BTG S e, e 7= 4 50
Fordzista
gogﬁuksu e ﬁgrlél np%adgo 4 Zzglosslzgn a ,Samochéd”. Po-
Loy e O ot 5 gty
P erty ', P San?(l)chgdaz F’oznz{J é J520 i
Sprzedam

Gl A T, A veie

Kuple samochéd

mato uz P/ m stanie. 4. osgho) ertZ
zn% SWéamW{j %\905 enia Szﬁl a
Fal jk c zekolady i cukrd eserowych, - Poznari,
Mar: a Focha 1
Szofer-stangret
z_dobremi $wiadectwami i olecemaml a/y ﬁawale
rz sta, lat 27, poszu uje p zaraz

Laskawe z toszenia ..Samochod",

Il—'oznan Zdrglza g
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Nowa placéwka samochodowa

W dniu 30 kwietnia r. b. odbyta sie w warszta-
tach firmy ,Rotor# Przemyst Samochodowy T.
z 0. 0. w Poznaniu, ul. Dabrowskiego 78 a, skrom-
na uroczysto$¢ wypuszczenia z remontu 150-ego
samochodu od dnia powstania tej placowki
(1 stycznia 1930 r.).

,Rotor#d zainstalowat sie w obszernych loka-
lach bytej fabryki obuwia, przerabiajac jg odpo-
wiednio do swoich potrzeb i wymagan. Czystosc,
Swiatto, centralne ogrzewanie, doskonata kana-
lizacja ufatwiajg niezmiernie prace dobrze zgra-
nego personelu.

Kierownictwo spoczywa w rekach wytrawnego
administratora inzyniera technologa Stanistawa
Zdrojewskiego i inz. Michata Bohatyiewa, znane-
go jeszcze z czaséw przedwojennych jako doswiad
czonego fachowca samochodowego.

Korzystajac ze sposobnosci zwrécitem sie do
p. inz. Zdrojewskiego o udzielenie mi odnosnych
informacyj co do celéw i zadan tej placowki.

,Zadaniem naszem jest przedewszystkiem stwo-
rzenie warsztatdbw samochodowych, opartych na
zasadach prawdziwie technicznych i fachowych.

z samochodami pancernemi i zatwierdzono osta-
tecznie dwa typy: lekki i ciezki.

Samochéd pancerny lekki T. 1. posiada naste-
pujace cechy charakterystyczne: ciezar okoto
1133 kg, silnik 40 KM., szybko$¢ od 8 do 65
klm/godz. Zaloge jego stanowi: jeden kierowca
i dwdch strzelcow.

Uzbrojenie sktada sie z:2 k. m. 7,62 mm (je-
den z nich nadaje sie do strzelania przeciwlotni-
czego). Grubo$¢ pancerza 6,35 mm.

Samochéd ciezki T. 2. posiada: ciezar 2 500
kg, silnik 60 KM., szybko$¢ od 10 do 72 klm/godz.

<

Samochéd "
Jest jedynem pismem dla
automobHistow. e.

Tak pisze w swym liscie z dnia
5. bm. p. Zb. M. z Radomia.

,»,Samochéd”  jest jedynem  pi-
smem dla automobilistow, w Pol-
sce drugiego mu réwnego niema.
Mnie osobiscie przynosi bardzo du-
z0 ciekawych i pozytecznych wia-
domosci i z tego powodu kazdemu
znajomemu to pismo polecam.

Szanownej Redakcji ,,Samocho-
du™ zyczet dwa razy wiekszego na-
ktadu pisma.

Radom, 5. V. 30 r.
124 Oryginaty listow do redakcji goto-
wi jesteSmy kazdej chwili przediozyé. ¢
-

WspOtczesny samochod jest mechanizmem tak pre-
cyzyjnym i stworzony jest z tak wysokowartoscio-
wych materjatéw, iz wszelkie eksperymentowa-
nie lub niewlasciwa naprawa, bole$nie odczuwa
sie na catoksztatcie pracy maszyny. Do urzeczy-
wistnienia naszych zadan realizujemy nastepujacy
program: — Fachowe kierownictwo, wykwalifi-
kowany personel, dobre narzedzia.

Dla realizacji programu powyzszego nie szcze-
dzimy kosztéw. Monterzy ukonczyli specjalne kur-
sy. Werkmistrza wystaliSmy do wytworni na szko-
lenie. Narzedzia mamy najnowszego typu ,,Kent-
Moored, ,,Waldendald i inne.

Jezeli uwzglednimy, iz posiadamy zastepstwa
na wyroby ,Scintilla (oSwietlenie elektryczne
samochodow) i akumulatoréw PETEA wraz ze
skfadem czesci i warsztatami naprawy — program
naszkicowany bedzie catkowicie urzeczywistniony.

Zakres naszej dziatalnosci widoczny jest z na-
szych prospektow: Stacja obstugi wozoéw Generat
Motors, warsztaty reparacyjne dla wozéw innych
marek, szlifiernie cylindréw, autogeniczne spawa-
nie, naprawa instalacji ,,Scintilla¥ i sprzedaz aku-
mulatoréw.

Zjazd wiascicieli autobuséw w Kielcach

W dniu 4. bm. odbyt sie w Kielcach z inicja-
tywy Centralnego Zwiazku, organizatyjny zjazd
wiascicieli autobuséw  wojewodztwa kieleckiego
przy udziale 98 przedsiebiorcéw. Zjazd zagait de-
legat zarzadu gtéwnego p. Przytuski. W dyskusji
zebrani poruszali wszystkie bolgczki wiascicieli
autobuséw, jak niesumienna konkurencja, wpro-
wadzona przez pewnych przedsiebiorcéw, zly stan
drég, brak ujednostajnienia postepowania powia-
towych wiadz administracyjnych i samorzado
wych w stosunku do przedsiebiorstw i ruchu au-
tobusowego. Po dyskusji dokonano wyboru wiadz
organizujacego sie zwigzku. Zjazd powzigt m. iii.
wielce znamienng uchwate, skierowang przeciw
tym kupcom samochodowym, ktérzy sprzedajac
autobusy na niestychanie dogodnych warunkach
powodujg tern nadmierne przecigzenie linij ko-
munikacyjnych autobusami oraz wywotujg zbyt
wielkg konkurencje. W zwigzku z tern zjazd po-
stanowit upowazni¢ organizacje centralng do
wszczecia rokowan z przedstawicielami handlu
Zar_nochodowego 0 obostrzenie warunkéw sprze-
azy.

Komunikat

Zrzeszenia Zwigzkoéw Zawodowych
Automobilistébw Ziem Zachodnich R. P.

Zebranie filji poznanskiej odbedzie sie w
przyszty wtorek dnia 20 maja b. r. o godz. 19,45
na sali pani Kasperkowej przy ulicy Kraszew-
skiego 16.

Na porzadku dziennym bardzo ciekawy wy-
ktad p. prof. KaZzmierczaka na temat: ,Poglad



na $wiatowy ruch zawodowy w dobie dzisiejszejid.
Ze wzgledu na wazne komunikaty Zarzadu oraz
na ciekawy temat wyktadu prosimy o liczne i
punktualne przybycie wszystkich cztonkéw i sym-
patykéw. Zarazem donosimy wszystkim niezorga-
nizowanym kierowcom autodorozek, iz w najbliz-
szym czasie przystepujemy do zawarcia zbioro-
wych uméw z Inspektoratem Pracy w Poznaniu,
wobec czego prosimy wszystkich zainteresowanych
ta umowa, aby zgtaszali swe propozycje w sekre-
tarjacie, Aleje Marcinkowskiego 13 oraz, aby sie
na cztonkéw Zrzeszenia w sekretarjacie zgtaszali,
by$my mogli w obronie jak najwigkszej ilosci zrze-
szonych przed Inspektorem Pracy wystapic.

Komunikat
Automobilklubu
Wielkopolski

Wycieczka do Czarnkowa
— Ujscia — Chodziezy. W
niedziele, 11 maja odbyta sie
wycieczka A. W. do Czarnko-

wa — Ujscia i Chodziezy.
W wycieczce wzigto udziat
13 samochodéw i kazdemu

uczestnikowi zaliczono po 33
pkt. Specjalne podzigkowanie
wyrazamy p. Staroscie Bogu-
szewskiemu za taskawa opie-
ke i pomoc okazang w urza-
dzeniu parku samochodowego
w Czarnkowie oraz podczas
drogi i pobytu w Ujsciu. Row-
niez dnekujem% serdecznie
p. Sawallowi z Czarnkowa za
okazang nam pomoc podczas
pobytu w Czarnkowie.

Imprezy sportowe. W nie-
dziele, 25 maja urzadza A. W.
na rzecz L. O. P. P. impreze
automobilowa pod nazwa:
»Turniej Samochodowy A.
W.4.  Apelujemy do wszyst-
kich pp. czionkéw, by w im-
prezie tej wzieli jak najlicz-
niejszy  udziat. Zgtoszenia
przyjmuje Sekretarjat A. W.
do dnia 23 maja br.

W najblizsza sobote, t. j.
17 maja urzadza tédzki Auto-
mobilklub Zjazd Gwiazdzisty
do todzi. W nastepny dzien,
tj. 18 maja odbedzie sie pod
todzig ,Wyscig plaskid, kto-
ry zaliczony jest do konku-
rencji o tytut mistrza Polski.
Zwracamy sie do pp. czion-
kéw z apelem, by w Zjezdzie
tym wzieli liczny udziat. Bliz-
szych szczegétéw udziela Se-
kretarjat A. W.

We wtorek, 27 maja roz-
poczyna sie Wolynski Rajd
Automobilowy. Blizsze szcze-
g6ty podamy na zyczenie.

Juz dzi§ przypominamy,
ze w sobote, 7 czerwca odbe-
dzie sie doroczny Polski Zjazd
Gwiazdzisty i to w roku obec-
nym do Krakowa. Zjazd ten
jest potaczony z nastepujace-
mi  imprezami, urzadzonemi
przez K. K. A.

Niedziela, 8 czerwca: Wy-
scig pod Ojcowem.

Poniedziatek, 9 czerwca:
Rajd Petlicowy.
Wtorek, 10 czerwca:

Gymkhana oraz konkurs piek-
nosci samochodéw.
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Komunikat

Oddziatu Motocyklowego
Towarzystwa Sportowego
»unja*

1. Na cztonkéw nadzwyczajnych zostali przy-
jeci z dniem 1 maja 1930 r. pp. Teodor Weigt,
Zofja Ficnerska, Wiktor Nowaczyk i Tadeusz
Niewiadomski.

2. W niedzielg, dnia 18 bm. odbedzie sie do
Bydgoszczy zjazd plakietowy z okazji 5-lecia K.
M. Bydgoszcz. Kazdy uczestnik przybywajacy po-
miedzy godz. 11-tg a 13,30 do mety, ktora sie

miesci przy ul. Gdanskiej, otrzyma pamiagtkowa
plakiete a niezaleznie od tego moze zdoby¢ ze-
spotowg nagrode, o ile wieksza ilos¢ motocykli-
stow weZmie udziat.

Zbiérka w Poznaniu przed lokalem klubowym
(Europa) ul. Bukowska 1, o godz. 9, poczem na-
stapi wspolny wyjazd.

3. W niedzielg, 25 bm. organizujemy na rzecz
L. O. P. P. wyscigi motocyklowe na boisku Soko-
ta. Wyscigi te odbeda 6ie wedtug nastepujacego
podziatu klas, a mianowicie: A motocykle do 250
cm3, B motocykle do 350 cm , C motocykle ponad
350 cm’, D motocykle z przyczepkami bez wzgle-
du na pojemno$¢. Kazdy bieg odbywa sie w 15
okrazeniach, co stanowi 15,6 kim.

podrézuje tanio i wygodnie w limuzynie Citroen

, NAJTANSZY
SRODEK KOMUNIKACII

100 kilometréw

za z+ 4,40 od osoby w czterocylindrowej
za zt 5,20 od osoby w szesciocylindrowej
limuzynie.

Cena siedmioosobowej limuzyny

cC4 __._
C6 - .-

zt 15,500,—
zt 18,900,

Polskie Towarzystwo Samochodéw Citroen w Warszawie. — Skiady fabryczne:
POZNAN, UL. DABROWSKIEGO 7. — Bydgoszcz: Gdanska 152. — Inowroctaw: Rynek 16.



Z uwagi na propagande
L. 0. P. P. winna wzig¢ udziat
jak najwieksza ilos¢ uczestni-
kéw. Informacyj udziela Pacz-
kowski, takowa 10, telefon
nr. 24-09.

Komunikaty
M. W. K. T.

Imprezy sportowe i wy-
cieczki na M. W. K. T.

Wielkopolski Klub Auto-
mobilowy na ostatniem po-
siedzeniu Komisji Miedzyklubowej omawiat spra-
we rajdu automobilowego w zwigzku z Mie-
dzynarodowa Wystawa Komunikacji i Turystyki
w Poznaniu.

Termin t. zw. Zjazdu GwiaZdzistego do Pozna-
nia ustalono na dzien 12 lipca b. r. Nastepnego
dnia odbedzie sie w Poznaniu poscig za wolnym
balonem.

Klub motocyklowy ,,Unja#é przygotowuje w
czasie trwania M. W. K. T. szereg imprez krajo-
wych i miedzynarodowych. Terminy tych imprez
beda ustalone w potowie maja.

Na M. W. K. T. zapowiedziany jest przyjazd
szeregu wycieczek krajowych i zagranicznych.

Przewidywane sg tez liczne wycieczki szkolne.
Niektére Kuratorja szkolne, w uznaniu pouczaja-
cych waloréw M. W. K. T., wydaly juz okélniki,
zachecajace do organizowania tego rodzaju wy-
cieczek.

Dowiadujemy sie, ze pod patronatem Polskie-
go Zwigzku Towarzystw Wioslarskich organizuje
sie w roku biezacym zbiorowa wycieczke wio$la-
rzy polskich drogg wodng do Sztokholmu.

Czy nie bytoby wskazane, przez wzglad na od-
bywajacq sie wiasnie w roku
biezacym w Polsce Miedzy-
narodowa Wystawe Komu-
nikacji i Turystyki, spowo-
dowac skierowanie tej wy-
cieczki zamiast do Sztok-
holmu ciziakiom wodnym do
Poznania?

Wszak jest nie do po-
myslenia, aby w rzedzie in-
nych licznie zapowiedzia-
nych wycieczek na M. W.

K. T. zabrakto wycieczki
wioslarstwa polskiego!

Z Bydgoskiego Klubu
Motocyklowego

(Dokoniczenie ze str. 7-gj.)
raz barwy polskie zawisty
na maszcie najwigekszego
osérodku sportu motocyklo-
wego w Europie. =

Obecnie organizuje K.
M. B. z okazji obchodu
5-cio lecia swego istnienia
Plakietowy Zjazd Gwiazdzi-
sty do Bydgoszczy, ktéry
jie odbedzie w dniu 18 ma-
jab.r
Cenne nagrody klubowe
i bardzo fadne plakiety o-
trzymaja uczestnicy tego
zjazdu w mysl regulaminu,
przestanego juz klubom za-
interesowanym.

K. M. B. przygotowat
wszystko, by gosciom swym
uprzyjemni¢ pobyt w Byd-
goszczy i liczy na liczny
udziat wszystkich klubéw
polskich.

SIM S. A. MORGES Szwajcarja
TLOKI, PIERSCIENIE TLOKOWE
i ZAWORY SAMOCHODOWE

. mi napis:
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WYLACZNE ZASTEPSTWA i GEOWNY SKLAD

KRAKOW, UL. BRACKA L. 5

TELEFON Nr. 4343

Samochodem dokota $wiata

(Dokonczenie ze str. 4-tej.)

W koncu caly widnokrag pokryly ro6z-
nokolorowe punkty S$wietlne. Nagle, wyje-
chawszy z za pagorka, ktéry nam przez pewien
czas zastaniat widok, buchnat w niebo olbrzy-
Citroen. Byfa to reklama francu-
skiego Forda, umieszczona wzdluz catej wie-
zy Eiffla, na wysoko$¢ 300 m. O zmroku su-
nelismy juz gtadkim asfaltem PO6l Elizejskich.
Nowoczesny Babilon wchtonagt nas.

Ruch w ,stolicy $wiatai — kolosalny. Za-
dziwi¢ musi kazdego automobiliste fakt, ze ol-
brzymi ten ruch jest stosunkowo bardzo mato
regulowany; podziwia¢ jednak trzeba nadzwy-
czajng sprawno$¢ i ostrozno$¢ kierowcow,
przyczem szybko$¢ niema zadnego ogranicze-
nia. Prawie zaden samochdd nie posiada row-
niez t. zw. kierunkowskazéw, a mimo to, wy-
padkéw, spowodowanych nieprawidtowg jaz-
da, jest proporcjonalnie bardzo mato . . .

Silniki

DOSTAWA ZE SKtADU
CENY KONKURENCYJNE
NASTEPCY POSZUKIWANI

J. SCHMID-ROOST S. A.
Oerlikon-Zurych
LOZYSKA KULKOWE | ROLKOWE

Przechodzimy przez Vendome, Kktéry to
plac jest miejscem parkingowem dla calej
dzielnicy. Co za fantastyczny przepych w dzie-
dzinie samochodéw! Snieznobiaty Rolls-Royce,
wybity wewnatrz wezowg skorka, z szoferem
i stuzacym — murzynami w biatych liberjach.
Obok Packard, biekitny jak ton Adrjatyku,
z wytworng miodg dama przy sterze i gro-
omem w tylnem siedzeniu. Nieco dalej czer-
wony Mercedes-Benz, niski, niestychanie dhu-
gi i jakby przyczajony do skoku; blyszczy
w storicu rzad poteznych, niklowanych rur
wydechowych. Kazdy taki samochéd, to wiel-
ki, powazny majatek ... taki juz jest Paryz.

Niestety, z 40 tysiecy kilometréw, jakie
mieliSmy przed sobg, zrobili$my zaledwie Kil-
ka tysiecy ... Komu w droge, temu czas. Pa-
kujemy kufry, regulujemy stone rachunki, roz-
wijamy biato-czerwony proporczyk i — odpro-
wadzeni przez kilka klubowych wozéw — ru-
szamy w dalszg droge — na potudnie.

Bronistaw Podczaski.

samochodowe

W fféYoTowych*KiA mSyih-delote ptéemysTO-wydii
wzgl. rolnych o réznych wydajnosciach silnikow

obycio w aptenocn.

poleca bardzo Korzystnie

STADIE - AUTOMOBILE
Tel. 16-02 i 21-63

BYDGOszcz Ulica Gdanska 160

KOMPLETNE
URZADZENIE

zaktadu

wulkanizacyjnego

Nowoczesne amerykanskie
maszyny do wulkanizacji
oponidetek samochodowych,
prawie nowe — okazyjnie
do sprzedania. taskawe
zgtoszenia kierowa¢ do f-my

OPONA" WARSZAWA

RENOLDa

tancuchy do motocykli
najpewniejsze w Swiecie

ZAMIENIE

Chevrolet mod. 1928, 4 cyl,
4 drzwiowy 35000 km jazdy
z koncesjg na takséwke w Gdyni
na mniejsze gospodarstwo z
doptatg ~ Oferty pod , Samo-
chod“ do Ekspozytury Kurjera
Poznariskiego ‘w Gdyni:

00000000 0000000 0000000

o

zapytania skierowa¢ do
GENERALNEGO PRZEDSTAWICIELSTWA
MOTOR-DOM- IMPORTOWY

Gdansk, Sammtgasse 7.

0000000000 O0GOOO0O0O000000000OOO00000000000

MAZOWIECKA 11, TEL. 135 84

Wymagajace naprawy samochody

réznych fabryk miedzy innemi

,.Ford“, ,,Chevrolet“, ,,Stoewer", ,,Protos*, ,,Benz*
i t. d. sprzedam

0 kazdetj mozliwej cenie. Najlepsza okazja
dla warszfatow reparacyjnych.

E. STADIE - AUTOMOBILE
16-02 i 21-63

BYDGOSZCZ ulica Gdanska 160
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Tor hamowania

W poprzednim numerze naszego pisma
omoéwilismy z poséréd trzech momentéw, opé-
Zniajacych zatrzymanie wozu w razie nagtej
przeszkody dwa, a mianowicie czas reakcji i
rczas uruchomienia hamulcéw. StwierdziliSmy
wowczas, ze juz te dwa momenty dajg op6
znienie od 1-—-1” sekundy, co przy przelicze-
niu na przestrzen przy szybkosci 30 kim. na
godz. wynosi od 8,33 mtr. do 12,52 mtr. Trze-
cim momentem, to tak zwany tor hamowania,
czyli przestrzen przebyta przez samochdd od
chwili petnego uruchomienia hamulcéw az do
zatrzymania sie wozu.

Jest rzecza jasna, ze tor hamowania waha
sie w do$¢ znacznych granicach i zalezny jest
z jednej strony od stanu technicznego wozu,
a wiec od konstrukcji hamulcéw, od ciezaru
wiasnego samochodu, od stanu ogumienia, z
drugiej za$ od stanu nawierzchni. Poszczegol-
ne dane mozna uzyska¢ w zasadzie drogg do-
$wiadczen, ktére w praktyce przeprowadzano
bardzo licznie, miedzy innemi w Niemczech,
przedewszystkiem dla uzytku policji berlin-
skiej. W dalszym ciggu postugiwaé bedziemy
sie cyframi z tych doswiadczen, zestawionemi
miedzy innemi przez kapitana policji Rothen-
burga w numerze kwietniowym miesiecznika
.Motor

. O ile_chodzi o zahamowanie samo, ti
zemy UUTOZ11lV O.M UHUVW

hamulec uruchomiono tak silnie, ze kota blo-
kuja sie; wowczas kota $lizgajg sie po nawierz-
chni drogi, 2) hamulec uruchamia sie tylko
tak silnie, ze kota jeszcze si¢ obracajg I nie sg
zablokowane.

Kazdemu automobiliscie wiadomo, Ze
pfekt hamowania jest bez poréwnania wigk-
szy, o ile kota znajdujg sie jeszcze w ruchu
obrotowym. Przy zablokowaniu kota bowiem
efekt hamowania zmniejsza sie bardzo znacz-
nie, a ponadto zaczyna grozi¢ niebezpieczen-
stwo poslizgu i wiadomo, ze w tych razach
kierowca traci prawie ze zupetnie panowanie
nad sterem. Mimo to jednak jest rzeczg zrozu-
miatg, ze w wypadkach naglego niebezpie-
czenstwa kierowca przycisnie hamulec z ca-
tej sity, to znaczy, ze zablokuje kota. Wobec
tego — w obliczeniach najkrétszego toru ha-
mowania, trzeba uwzglednia¢ w konkretnym
wypadku tor hamowania z kotami zablokowa-
liemi, ktéry bedzie nieco dtuzszy niz tor ha-
mowania w warunkach najlepszych.

Dlugo$¢ toru hamowania zalezy ponadto
od stanu nawierzchni drogi. Im bardziej gtad-
ka jest jej powierzchnia, tem niniejsze jest
tarcie miedzy opong a powierzchnig, tem
dhuzszy tor hamowania. Dos$wiadczenia wyka-
zuja, ze najlepiej hamuje nawierzchnia z drob-
nej kostki kamiennej, nieco gorzej t. zw.
»kocie thy“ i zwykta kostka kamienna, pod-
czas, gdy nawierzchnie makadamowe, oraz ce-
mentowane — z powodu duzej gtadkosci —
powodujg dtuzsze tory hamowania. Ponadto
tory te przedtuzaja sie o ile nawierzchnia jest
mokra i to w pewnym mniejwiecej statym sto-
sunku. A wiec: drobna kostka 1—1,5; kostka
drzewna 1—2,7; asfalt 1—3,38.

Jak wiec z powyzszej tabelki Wynika, naj-
mniej korzystnym z punktu widzenia sprawno-
§ci komunikacji jest wiasnie asfalt, ktéry po-
nadto, o ile nie jest starannie czyszczony, wy-
twarza razem z kurzem i blotem niebezpiecz-
na -rla komunikacji maz, stanowiagca nieraz
przeszkode komunikacyjng. Z tego punktu wi-

mo-

dzenia zaktadanie dojazdowych szos asfalto-
wych w stolicy jest momentem niestychanie
mato korzystnym.

Rzecz jasna, ze dlugo$¢ toru hamowania
zalezy réwniez od szybkosci, z jakg porusza sie
woéz w chwili rozpoczecia hamowania. Ponizej
podajemy tabelke z wykresem, z ktérej bez-
posrednio mozna odczyta¢ tor hamowania w
metrach przy danej szybkosci w wypadkacli
najprzykrzejszych, bo na mokrym i na suchym
asfalcie. Jak widzimy przy szybkosci okoto 30
kim. na godz. hamulec czterokotowy zatrzy-
muje w6z na przestrzeni 20 metréw, to jest
na przestrzeni praktycznie uniemozliwiajacej
wszelkie przeciwdziatanie nagtemu niebezpie-
czenstwu juz z samych wzgledéw technicz-
nych. Jezeli przytem uwzglednimy zwykie w

Opis krzywizny od lewej: hairfiulec na dwa kola

na mokrym asfalcie, hamulec na cztery kola na

mokrym asfalcie, hamulec na dwa kola i na
cztery kola.

tych razach opéznienie wskutek czasu reakcji,
musimy przyzna¢, ze w Swietle powyzszych
rozwazan jazda w miescie, na mokrym asfalcie
z szybkoscig 30 kim. jest juz ryzykiem, ktore-
go zaden powazny automobilista nie moze sie
podjaé.

Réwniez powazng role odgrywa rodzaj
ogumienia. Gumy pelne wymagajg dtuzszego
toru hamowania niz opony wysokonaciskowe,
a te znowu wiekszego niz opony balonowe ni-
skonaciskowe.  Ponadto trzeba  réwniez
uwzgledni¢ stan zuzycia opon, gdyz im
bardziej opona jest zuzyta, a wiec zgtadzona
jej powierzchnia, tem stabszy staje sie efekt
hamowania, tem diuzszego potrzeba toru. Ré-
wniez odgrywa role nachylenie drogi, przy-
czem zaznaczy¢ nalezy, ze wykres zalgczony
obliczony jest dla toru idealnie poziomego, bez
uwzglednienia ewentualnych nieréwnosci.

Powracajac do praktycznego zastosowania
powyzszych momentéw sad dla rozstrzygnie-
cia kwestji, czy automobilista zastosowat
wszelkg w danych wypadkach starannosé,
musi uwzgledni¢ i odpowiedzie¢ na nastepu-
jace kweslje: 1) Kietowca zauwazyt niebezpie-
czenstwo w odlegtosci 20 mtr. Jechat z szyb-
koscig 30 kim. na godz. Przyjmujac czas reak-
cji na sekunde, czas uruchomienia hamulcéw
na  sekundy, kierowca od chwili zauwazenia
przeszkody, do chwili uruchomienia hamul-
cow przebyt przestrzen 12,52 mtr. nie hamu-
jac i to w sposéb, w ktérym niema z jego stro-
ny zadnej winy. Majac hamulec czterokotowy

na czterech kotach i jadac na suchym asfalcie
powinien byt zatrzyma¢ woz (poréwnaj tabe-
le) na przestrzeni 5 mtr. 2) Uwzgledniajac
powyzsze dane, w6z powinien byt stanaé na
przestrzeni 12,52 mtr. plus 5 mtr. razem 17,52
mtr. Jezeli wiec zgadza sie z rzeczywistoscia,
ze zauwazyt przeszkode na przestrzeni 20 mitr.
to miat moznoé¢ zatrzymaé woz teoretycznie
na ca. 3 mtr. przed przeszkoda, praktycznie
na 1 mtr. lub 1”. Jezeli tego nie uczynit, nie
zastosowat wszelkiej w (lanych okoliczno-
$ciach wskazanej starannodci, lub tez zachodzi
wada w dziataniu hamulcéw. W jednym i dru-
gim wypadku dana jest odpowiedzialno$¢ cy-
wilna, co do karnej natomiast trzebaby zba-
da¢ urzadzenie wozu i wiasciwosci jego ha-
mulcow.

W praktyce sgdowej powyzsze obliczenia
moga mie¢ znaczenie bardzo konkretne réw-
niez dla wypos$rodkowania szybkosci z jaka
jechat kierowca bezposrednio po wypadku,
mianowicie woéwczas, jezeli przeszkoda ujaw-
nita sie nagle i jezeli bezpo$rednio po wypad-
ku zmierzono tor hamowania. W pewnych
sprzyjajacych warunkach nie przedstawia to
zadnych powazniejszych trudnosci, gdyz np.
zablokowane kota pozostawiajg na asfalcie su-
chym i mokrym $lady zupetnie wyrazne, pod-
czas gdy na piasku zlekka wilgotnym odréz-
ni¢ mozna nawet przestrzen hamowania fa-
godnego po zmianie rysunku S$ladéw két, a
oko wprawne odr6zni przestrzeh hamowania
w pewnych warunkach na piasku suchym
wzglednie na zapiaszczonej zlekka powierz-
chni twardej przez to, ze $lady kot przy ha-
mowaniu nieco grubieja i rozszerzajg sie. O
ile wiec — przyjmujac wypadek najczestszy
— dowiemy sie, ze kierowca kota zablokowat
1 ze na suchym asfalcie $lad tych két wymie-
rzono na 12 mtr., to uwzgledniajac powigksze-
nie toru hamowania, przy kotach zablokowa-
nych na ca. 20 proc, odczytamy z tabeli, ze
kierowca miat szybko$¢ mniejwiecej 60 mniej
2 razy 6 (w celu uwzglednienia powyzszych
20 proc.), a wiec 48 kim. na godz., to znaczy
szybko$¢ juz niedopuszczalng. Jest rzecza ja-
sna, ze obliczenie takie pelnego dowodu sta-
nowi¢ nie moze i ze nalezy zwazy¢ wszelkie
okolicznosci towarzyszace; mimo to jednak
moze to by¢ bardzo wazng wskazéwka dla wy-
posrodkowania prawdy rzeczywistej, szczegol-
nie w sensie odwrotnym. Ma to miejsce wow-
czas, jezeli — jak to najczesciej sie dzieje —
oskarza kierowce o zbyt szybkag jazde. W ta-
kim razie przemierzony tor hamowania po-
zwala na obliczenie, ktére moze nie bedzie
Sciste co do cyfr absolutnych, moze jednak
wykaza¢ konkretnie, ze kierowca w danym
wypadku mimo twierdzen przeciwnych nic
przekroczyt szybkosci dopuszczalnej. Bedzie
to w kazdym razie sprawdzianem bez poréw-
niania pewniejszym niz zeznanie $wiadka, kto-
ry z natury rzeczy nie jest w stanie oceni¢
rzeczywistej szybkosci. (pz

Zakonnica przy sterze samochodu

Sport automobilowy rozwinat sie tak znacznie
w ostatnich czasach, iz znajduje coraz liczniejszych
zwolennikéw wsrdd szerokich sfer spoleczerstwa
we wszystkich krajach. Mimo to jednak pewng
sensacje wywotat w jednem z miast wegierskich
fakt nastepujacy: Oto jedna z zakonnic wniosta
do wiadz miejskich podanie o przyznanie jej pra-
wa kierowania samochodem. Zakonnica ta powro-
cita niedawno ze Stanéw Zjednoczonych, w kté-
rych przepedzita ostatnich 10 lat. W Ameryce
kupita sobie samochéd, ktérym sie tam stale po-
stugiwata. Samochodem tym przybyta niedawno
do klasztoru na Wegrzech.

Wiadze wegierskie, aczkolwiek zaskoczone po-
daniem zakonnicy, poddaty ja szczegbétowemu egza-
minowi samochodowemu, ktéry zdata, rzecz pro-
sta, znakomicie. Komisja egzaminacyjna nadata
wobec tego dyplom automobiliSlce w szatach za-
konnych.



Konsekwentny...

Na ostrym zakrecie wpada
samochéd do rowu. Jaki$
cztowiek podchodzi i opart-
szy sie o drzewo przyglada
sie  obojetnie  wypadkowi.
Automobilista wéciekly krzy-
czy:

— No czy pan nic nie my-
$li poméc?

— Nie, toby mi zajeto ca-
ty dzien. Takie wypadki zda-
rzajg si¢ tu co pot godziny!

Dziwne wymaganie ...

Policjant  zatrzymuje pe-
dzacy samochad.

— Pan jechat conajmnicj
80 na godzine! — krzyczy do
automobilisty. — Czy pan
nie czytat tablicy z napisem:
»szybkos¢  maksymalna 30
kim.*

— Tablice? No wie pan,
jak ja moge w tempie 80
kim. czyta¢ tablice?

Przyzwyczajenie...

Wielkie wyscigi  samocho-
dowe dobieglty korica. Wielo-
tysieczny thum widzéw  ru-

szyt ku, wyjéciom, ktére w
mgnieniu oka zostaty zatara-

sowane. Jaki$ widz, nic spie-
szgc sie ku wyjsciu usitowat
wydosta¢ sie przez ptot.

— Panie, panie — krzy-
czy na to kontroler — czy
nie moze pan wyjs¢ tg sama
droga, ktérg pan wszedt?
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Przytomnos¢ umystu

— | moéwig, ze nie nalezy prowadzi¢ samochodu

Nie da sie...

Posterunkowy, regulujacy
ruch podnosi patke i zatrzy-
muje samochodziarza.

— Niech no pan mi powie
zna pan przepisy ruchu?

— Alez oczywiscie — od-
powiada automobilista, nie-
dajacy sie zbi¢ z tropu — a
co chciatby pan wiedzieg,
panie posterunkowy?

Obraza , . .
Pogniewatem sie z Liii.
Obrazita mnie $miertelnie!
—Co6z takiego zrobita?
— Zapytata mnie, czy
uinie kierowa¢ samochodem.
— Czyz to obelga?
— Tak, bo ja wihasnie wte-
dy prowadzitem swoje auto!

Nieczyste sumienie

Pewien automobilista zo-
stat oskarzony o przejecha-
nie jakiego$ przechodnia. W
swem miescie rodzinnem zo-
stat komisarycznie przestu-
chany.

0 wyniku rozprawy. Rzeczy-
wiécie, nastepnego dnia o-
trzymuje nasz automobilista
laka depesze:
»Sprawiedliwos$é zwycie-
yia“.
Oddepeszowat natychmiast:
»Niezwiocznie zatozy¢ ape-

— Wiasdnie to robie! gdybym nie miat teraz jednej reki wolnej. lacje*.
Wiek kobiety Nasi wioScianie Uprzejmy
Auto potragca pare malzenska, ktéra po- —Czemuz to kumie nie zwozicie juz wa- Policjant, ktéry zostat przewrécony przez
turbowana, upada na ziemie. Nadchodzi po- szego drobiu na targ? uroczg automobilistke:
sterunkowy i pyta: — A, bo teraz obok mojej zagrody prze- — To moja wylaczna wina, zapézno sie
—Czy zapamietal pan numer auta? jezdza tyle samochodéw. Wiasciciele ich cofnatem.
— Przypadkowo tak ... Bo pierwsze dwie muszg podwdjnie ptaci¢ za przejechany Automobilistka: — Pan jest naprawde naj-

milszym policjantem, jakiego dotad widziatam!

liczby, to méj wiek, a ostatnie dwie to tata drob...

mojej zony.

Na to powiada zo-
na:
— Dajmy lepiej
pokdj i nie rébmy
zadnego doniesienia!

Odgadt...

Pechowiec  zostat
skazany, za kradziez
motocykla na jeden
rok wiezienia.

— Nie rozumiem
skad fabryka mogta
zgory wiedzieé, ze
dostang za to rok
wiezienia.

— Fabryka? — za-
pytuje zdumiony se-
dzia.

— Tak, bo w
skrzynce z narze-
dziami znalaztem
kartke z napisem:
,Jeden rok gwaran-

Udali sie...

Mate
nieporozumienie

W Belgji zakupitem
wspaniatego Rcm-
brandta!

— Kryty? a jaki
motor?

Zapasowa $wieca

W ciemna noc za-
trzymuje sie daleko
od osiedli ludzkich
samochod,  wskutek
defektu instalacji
elektrvcznej.

+— No, teraz sie-
dzimy bez $wiatta —
powiada zrozpaczo-
ny kierowca.

— Jakto, — odpo-
wiada  towarzyszka
— przeciez moéwite$
zawsze, ze nigdy nie
zapominasz zabiera¢

cji“ — 1 co teraz. Stale udajesz znakomitego mechanika, wiec napraw ten defekt na miejscu. Swiec zapasowych.
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Rozmaitosci ze Swiata

W Berlinie uruchomiono w ostatnich dniach

nowy autobus typu ,,Tiuin Coach“ 9,80 m.

dhugi i mogacy pomiesci¢ 40 pasazeréw. Au-

tobus ten zaopatrzony jest w dwa silniki
o0 facznej sile 130 KM.

. .. ™/ irne. aut Ki ki do listdw, ktorych §¢
cr)]préznlaja na stacji koncdlg(gjeu%%gr%%iyp%csztor\%\x? ITIIOZ%O}I/S 0 Vias 6 ¥ é%%}g‘?gﬁ

* *

Policja berlinska zostata wyposazona w samochody ze zbiornikami do wody o po-
jemnosci 5 tysigey litréw, zaopatrzone w pompa motorowa i sikawki, ktéremi po-
stuguje sig do rozpraszania thuméw.

| Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesigecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez pocztg miesigcznic 1,30 zt, kwartalnie

| 3,79 zl. Ogtoszenia: 1-lamowy milimetr na stronie 5-fdmowe.j 30 gr., cala strona 470,— zl, pét strony 235,— zt, éwier¢ strony 118,— zI. Miejsca na
> pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznai 200 149. — Redaktor naczelny i odpowiedzialny: Henryk Zglinski. — Redakcja
t | administracja: Poznan, Sw. Marcin 70. — Telefony: 4461, 4072. 3525, 3524. 3307, 1476. — Korespondencja i komunikaty przyjmuje Redakcja
| najpozniej do $rody, godziny 13-tej, Wszelkie prawa przedruku i przerébki zastrzezone. Copyright by Drukarnia Polska S. A.



