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Towarzysz doli i niedoli...

Coraz mniej na $wiecie starych, poczciwych Fordow, tych prawdziwych towarzyszdic doli i niedoli swego pana. One to utorowaly drogg
rasowym wozom, a same odchodzg zapomniane, prawie wzgardzone. Kilka cieptych stéw na pozegnanie poswieca im znakomity podréznik
polski, inz. Perkitny, w swym artykule na str. 3-ciej. Fot. T. Perkitny



STRONA 2 — SAMOCHOD — NUMER 34

Nieujieclzqcych pouczac

Stosunki miedzy publicznoscig a automo-
bilistami pogarszajg sie z dnia na dzien. Nikt
nie moze nam zarzuci¢ pesymizmu nadmier-
nego, ale juz pobiezna obserwacja ulicy, kro-
niki lokalnej w pismach codziennych, sali sa-
dowej podczas rozpraw na tle automobilo-
wem, wszystko to moéwi i krzyczy, ze dzieje
sie gdzie$, co$, Zle, ze trzeba naprawiac jak
najpredzej i jak najwydatniej. Liczba samocho-
déw w Polsce wolno lecz stale wzrasta. Nieste-
ty nastroje nie powiedzielibySmy wrogie, lecz
w kazdym razie nieprzychylne automobili-
zmowi, wzrastajg w tym samym stosunku.

Nie bedziemy tu powotywaé przyktadéw
Kazdy automobilista ma ich nadmiar i moze
je opowiada¢ dziesigtkami. Niech tylko zda-
rzy sie jakikolwiek wypadek, choéby najdrob-
niejszy, zawsze ,vox populi¥ jest po stronie
nie automobilisty, a nierzadkie s3 wypadki,
ze publiczno$¢ rzuca sie i poniewiera Kkierow-
ce wozu, ktéry przeciez przewaznie bywa bez
winy, a jezeli jakakolwiek wine ponosi, to
tylko dlatego, ze nie napigt uwagi do tak wy-
sokiego stopnia w danym jednym utamku se-
kundy, w jakim inny $miertelnik nie nauczyt
sie koncentrowa¢ swych zmystéw przez cate
swoje dlugie zycie.

Jakaz tu przyczyna? Méwi sie czesto, ze
wrogie stanowisko wobec automobilisty, to
socjalny odruch nieposiadajgcego, przeciw
temu, ktéry zdaje sie mie¢ pienigdze. | rze-
czywiscie bardzo czesto w ttumie ulicznym po
wypadku stycha¢ glosy: ,,A to burzuj, prze-
jezdza robotnika#t. Jednak jesteSmy skitonni
przypuszczaé, ze sa to objawy raczej przypad-
kowe, gdyz wrogie stanowisko ttumu réwniez
zaznacza sie naprzyktad wobec kierowcy cie-
zaréwki, jak réwniez wobec kierowcy dorozki
samochodowej, u ktérych przeciez na ogé6t o
réznicy socjalnej w stosunku do innnych skia-
dnikéw thumu ulicznego méwi¢ nie mozna.

Przyczyna wiasciwg jest moment zgota in-
ny. Jest to instynktowny odruch, skierowany
przeciw mechanizacji zycia i to ze strony lu-
dzi, ktérzy zyjac z pracy rak swoich, czy gto-
wy, W mechanizacji tej pracy widza swego
wroga. Jestto wiec odruch pewnej zarobkowej
podswiadomosci, zrozumiatej dla tego, kto
sprawe rozwazy sobie bezstronnie. Bo nie ule-
ga kwestji, ze ,,prima facie#d kazdy postep te-
chniczny pozbawia zarobku te grupe ludzi,
ktérzy stuzyli do wykonywania tejze samej
pracy sposobem manualnym. To na pierwsze.
W dalszej tinji jednak czynniki te kierujg sie
sitg rownowagi gospodarczej do prac innych,
a jest rzecza os$wiaty, czy skierujg sie do za-
je¢ wyzej kwalifikowanych. Jak wogéle, zy-
cie nowoczesne jest bez poréwnania trudniej-
sze niz dawniej, cho¢ wysitek rzeczywisty i ce-
lowy optaca lepiej. Jednak celowos$¢ tego wy-
sitku moze oceni¢ tylko ten, kto posiada du-
zo wiadomosci, socjologiczny ,,homo instruc-
tus“. | dlatego kto wie, czy rozwigzanie na-
szych palacych probleméw spotecznych nie
lezy czasem nie tyle na tinji pracy ekonomi-
sty, ile nauczyciela szkoly powszechnej, zawo-
dowej i Sredniej.

To raczej nawiasowo. Nie potrzeba bo-
wiem dociera¢ do jadra rzeczy, aby wykazaé,
ze specjalnie w kwestjach automobilizmu ko-
nieczne jest pouczanie. Wiadomo, ze wog6le
w kwestjach praktycznych szkota nasza jest
najzupetniej niedostateczna. Bo c6z pomoze
gruntowna znajomo$¢ literatury polskiej, je-
zeli obywatel Rzeczypospolitej po wyjsciu ze
szkoty nie umie naprawi¢ sobie dzwonka w
mieszkaniu, stwierdzi¢ potaczenia kolejowego
na rozkladzie jazdy, zorjentowaé sie w kom-
petencjach wkadz i urzedéw, podpisa¢ weksla,
wypisa¢ deklaracji do podatku dochodowego,

wynaja¢ mieszkania, a co nas najwiecej inte-
resuje w danym wypadku — nie umie chodzi¢
po ulicy. llezby rozczarowan, kosztéw, niepo-
wodzen zaoszczedzito sie cztowiekowi w zyciu
praktycznem, gdyby wszystkich tych wiado-
mosci nabyt tam, gdzie naby¢ je powinien, to
jest w szkole.

Wréémy do nieumiejetnosci chodzenia po
drogach publicznych. Jezeli stosunki w mie-
Scie Poznaniu poprawity sie ostatnio pod tym
wzgledem bardzo znacznie, to jest to w pierw-
szym rzedzie, jezeli nie wylacznie, zastuga dy-
rektora Miejskiego Urzedu Bezpieczenstwa
Publicznego p. Mizgalskiego, ktéry w okresie
P. W. K. w ubiegtym roku urzadzit ,tydzien
chodzenia po ulicyd. Nauka ta nie poszta w
las. Natomiast w innych miastach, wiekszych,
choéby juz tylko w Bydgoszczy, stosunki sa
wprost rozpaczliwie. Jeszcze gorzej przedsta-
wia sie sprawa poza miastami, na drogach
i szosach. Jezeli zaprzeg konny jedzie Srodkiem
szosy, nie usuwajac sie z drogi, to jest to albo
prosta ztosliwo$¢, albo tez polega na wadzie
stuchowej woznicy. W réznych czesciach Rze-
czypospolitej stosowano w takich wypadkach
samopomoc, z braku pomocy policji; szo-
ferzy autobuséw np. dobrawszy sobie odpo-
wiednio wymownych w pigéci pomocnikow,
czesto udzielali namacalnej lekcji prawa dro-
gowego na szosie. Przeciw ztodliwosci Srodek
ten — to nie ulega kwestji — byt bezwzgled-
nie skuteczny, natomiast zastosowany w wy-
padkach nieumiejetnosci i nieSwiadomosci, ro-
bit w psychice ludu wiejskiego straszliwe spu-
stoszenia, nastrajajac ja nienawiscig do wszy-
stkiego, co obraca sie kotami bez zywej sity
pociggowe;j. Inne wykroczenia natomiast
przewaznie polegaja na czystej nieSwiadomo-
sci, potaczonej z niedbalstwem. Do tego nale-
zy przedewszystkiem czesty w ostatnich cza-
sach zwyczaj jezdzenia w nocy po szosie bez
Swiatla. Wiasciwie zwyczaj, to zbyt optymi-
stycznie powiedziane. Albowiem na naszych
szosach mozna jezdzi¢ setki kilometréw przez
catg noc, spotka¢ setki zaprzegéw konnych, a
z tych setek ani jeden nie bedzie prawi-
diowo oswietlony.

Musimy zdawaé sobie sprawe, ze prawo
nie jest wszechmocne. Urok przepisu prawne-
go nie zmieni rzeczywistosci, a zainteresowa-
ny poty bedzie sklaniat sie do zaniedbywania
tego przepisu, poki nie zrozumie, ze nie jest
to tylko czcza formalnos$¢, lecz do pewnego
stopnia kwestja jego zdrowia i majatku. Do-
brze, ze posiadajac silne reflektory (ktére
przeciez kosztuja i w duzej mierze przedraza-
Ja eksploatacje samochodu, a mogtyby by¢
stabsze i oszczedniejsze) ostroznie omijajg za-
przegi tego rodzaju, lecz ilez bylo wypadkoéw,
ze automobilista, o$lepiony ponadto blaskiem
wozu zblizajacego sie ze strony przeciwnej, nie
dojrzy w ciemnosci, takiego zaprzegu nieo-
Swietlonego. Szkody bywajg w takim wypad-
ku przewaznie wieksze, niz wynosi warto$¢
catego zaprzegu.

Tu moze pomoc tylko o$wiata. Trzeba wy-
thumaczy¢ wszystkim kierowcom i przysztym
kierowcom zaprzegéw konnych i wszystkim
rowerzystom, ze to przeciez w ich wtasnym in-
teresie istnieje taki przepis, aby uchroni¢ ich
przed niebezpieczenstwami ciemnej szosy. A
jezeli wypadek taki sie zdarzy, to prasa nasza
niestety zawsze pisze o ,,kawalerskiej jezdziei.

Wyjasnienie przepisbw drogowych i to nie-
tylko w formie nauczenia ich tredci, lecz tak-
ze przez wyjasnienie ich sensu i celowosci, jest
wiec bezwzglednie zadaniem szkoty i to prze-
dewszystkiem wiejskiej szkoty powszechnej.
Nie mozna bowiem narzuci¢ autorytatywnie
wykonywania przepisu ludziom, ktorzy prze-

pisu tego nie znaja, lub znajg tylko ze stysze-
nia, nie mozna go narzuci¢ réwniez dlatego
tylko, ze prawo jest prawem, lecz trzeba wy-
jasni¢ ze przepis kazdy ma swoj cel, ze jest
on podporzadkowany catemu systemowi, kto-
ry w swym catoksztalcie ma zapewni¢ zycie i
mienie obywateli.

Jest rzeczg jasng, ze szkolnictwo nasze w
obecnej swej formie wiasnemi sitami nie jest
w stanie podota¢. Szkolnictwo bowiem jest
nie tyle kwestjg budynku szkolnego i uczniow,
lecz przedewszystkiem, jezeli nie wylacznie,
kwestjg personelu uczacego. Zdajemy sobie
sprawe, ze petne przeprowadzenie nauki dro-
gowej we wszystkich szkotach musi natrafi¢
na bardzo znaczne trudnosci. Trudnos$ciami
jednak zraza¢ sie nie wolno.

W danym wypadku, gdzie trzeba nietylko
sit nauczycielskich, lecz réwniez do$¢ obfi-
tych $érodkéw pomocniczych naukowych, je-
dyng wskazang forma nauki drogowej bytaby
instruk< objazdowa, ktéra w kilkudniowych
kursach  uczylaby po kolei we wszystkich
szkotach danego okregu.

JesteSmy przekonani, ze wydatng pomocg
w tycti sprawach postuzytyby, jako najblizej
zainteresowane, automobilkluby polskie, ktére
popularyzacje automobilizmu majg za obo-
wigzek statutowy.

Skutek tego rodzaju nauki byiby, jestesmy
tego pewni, jak najlepszy. Jest bowiem rzecza
znang, ze lud polski nie lubi moze przepiséw
martwych i dla siebie niezrozumiatych, nato-
miast starannie przestrzega wszelkiego rodza-
ju nakazéw z tg chwila, gdy zaczyna rozumie¢
ich celowo$¢, a przestrzega ich woéwczas, i o-
piera si¢ na nich z petng sitg przekonania.

Mozeby Kuratorjum Okregu Szkolnego za-
stanowito sie nad tg kwestjg? (pz)

Silnik Diesla przy wozie amerykanskim

Amerykanski  przemystowiec  samochodowy
Cummings wmontowat w celach do$wiadczalnych
silnik dieslowski, ktéry podczas pierwszych préb
dat wyniki nieoczekiwane. Na znanym torze przy-
brzeznym w Daytona-Beach osiagnat wéz ten, tu-
rystycznie wyposazony i karosowany, szybkos$¢
maksymalng 100 kim/godz. Podczas jazdy trans-
kontynentalnej, ktérej trasa wynosita 4 000 kim —
Cummings sam prowadzit wéz — osiagnieto prze-
cietng szybko$¢ 70 kim/godz., przyczem koszty
paliwa, zuzytego do tej jazdy, wynosily tylko
4,75 dolaréw.

Gwattowne hamowanie niszczy opony

Kazde ruszenie samochodu z miejsca i o0sigg-
niecie okres$lonej szybkosci wymaga pewnej ilosci
energji. Taka sama ilo$¢ energji niezbedna jest
przy hamowaniu wozu. Wielu automobilistdw nie
zdaje sobie sprawy z tego, ze przy zatrzymaniu sa-
mochodu zuzywa sie tylez energji, ile przy uru-
chomieniu. Energja ta oczywiscie jest amortyzo-
wana przez opony. Im czestsze wiec s zatrzyma-
nia i im szybciej ruszamy z miejsca, tem szybciej
niszczymy opony.

Niektérzy kierowcy maja zwyczaj podjezdza-
nia zbyt szybko do skrzyzowania ulic, gdzie na
znak policjanta zatrzymujg sie gwattownie i na-
stepnie na dany znak, ze droga jest wolna, rusza-
ja gwalttownie z miejsca. Oszczedzajg oni w ten
sposéb na czasie, lecz jednocze$nie zuzywaja bar-
dzo szybko opony.

Badania przeprowadzone wykazaty, ze przy
tagodnem zatrzymywaniu samochodu, bez $lizga-
nia opon po powierzchni jezdni i przy réwnomier-
nem przyspieszaniu podczas uruchomiania, opony
niszcza sie 20 razy mniej niz w wypadku, kiedy
kierowca rusza gwattownie z miejsca i w taki sam
gwattowny sposob hamuje.
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Inz, Tadeusz Perkitny

Starym Fordom na pozegnanie slow kilka

— Widzialem je wszedzie... pokraczne,
odrapane, drutem wigzane, patyng btota po-
kryte . .. Widziatem je wszedzie. . w $nie-

gach Skandynawji, w puszczach Brazylji, w ste-
pach Argentyny, wséréd afrykanskich pustyn
i indyjskich dzungli!

Widziatem je wszedzie na obu poétkulach,
od z6rz polarnych az po ogniste storice row-
nika ... Widzialem je zawsze te same...
smukte, wysokie, rozklekotane, wode z chtod-
nic gubigce, a niezmordowane, odporne i bez
granic wierne na ustugach cztowieka!

Widzialem je wzgardzone, wySmiewane
1'ordziska stare, jak siejac za sobg Sruby, re-
sory, tryby i zelastwo szlty bez wytchnienia
i skargi przez piachy, btota, gory, doty, rzeki
i dziewicze gaszcze, jak zebem dyferencjalu
ostatnim, bez oliwy i smaru, gnane jakgdyby
ambicjg i rozpacza agonji darty sie naprzéd,
byleby nie zawiez¢, nie sprawi¢ ktopotu, a obo-
wigzek swoj spetni¢ wobec cziowieka! Wiem
i doceniam, czem byly w walce z bezdrozami
$wiata, wiem, jak niezliczone, potezne, a ciche
triumfy odniosty w niesieniu w przestrzen
sztandaru kultury, dlatego teraz, kiedy spel- Stary, poczciwy Ford chodzi réwnie po gtadkich drogach potudniowej Hiszpia:nji.T. Perkitni

ot. T. Perkitnj

tach zrozumie¢ nie moze duszy starego For-
dziska.

Nie ptacze po nim bogaty wihasciciel Miner-
wy lub kierowca wyscigowego Bugatti, bo ja-
ko niewolnik warsztatéw, garazy, szos i deli-
katnych raczek nie wie z nich zaden, co dzieje
sie tam, gdzie zdana sama na siebie, nie wspo-
magana przez nic inteligencja cztowieka ciosa
z zdanej samej na siebie maszyny kilometr po
kilometrze odpornego bezdroza.

Po Fordach starych ptaczg inni ludzie! .

Placzg ludzie ukryci w puszczach, mocza-
rach, stepach, pustyniach i dzunglach ... pta-
cza tysigce tysiecy pionieréw kultury w wszy-
stkich Swiata zakatkach ... placza ludzie
6 dtoniach twardych, zakasanych rekawach
i nieubtaganem hasle zyciowem: Naprzéd!
chociaz wszystko idzie w drzazgi!

Dla ludzi tych stare Fordzisko byto czem$
wiecej, niz dla bogacza Minerwa lub dla spor-
towca Bugatti . . . bylo towarzyszem nieodstep-
nym w doli i niedoli ...

... jak i po bezludnym stepie argentyfiskim ... Fot T. Perkitny (Dokoriczenie na stronie 13-tej.)

niwszy swe wielkie zadanie odchodza wsrdd
drwin, $miechu i wzgardy pospolstwa, pragne
je pozegna¢, z tg sama glebokg wdzigcznoscig
i tym samym zalem, z jakim sie¢ zegna wiel-
kich, a nieuznanych przez Swiat bohateréw.

Szlachetny, nie$miertelng stawg okryty réd
Fordéw starych zaczyna wymierac!

Coraz ich wiecej wycofuje sie z zycia, co-,
raz ich wiecej zajezdza ostatniem westchnie-
niem motoru na ciche, odciete od $wiata po-
dwoérza, by stamtad juz nie wrdci¢ wiecej,
a okry¢ sie rdzg ... i rozpas¢ w martwy, bez-
ksztattny stos starego zelastwa.

Niby ten szczep Mohikanéw waleczny gi-
nie bezpowrotnie réd dawnych Fordow! Gi-
nie ... odchodzi . .. ustepuje miejsca. . a ra-
zem z nim umiera, rzekibys, jakas wielka,
Swietna epoka przebojow i zwyciestw . . jaki$
potezny romantyzm wigzania drutem, zbijania
gwozdziami i walk triumfalnych z bezdro-
zem ... umiera co$, co bylo wylgczng wiasno-
Scig tego zdobywcy $wiata, Forda z cieknaca

chtodnica ... a czego juz zaden nowy Ford
o linjach rasowych nigdy w sobie posiada¢ nie
bedzie!

Nie ptacze po nim wygodny szofer taksow-
ki, bo mysl jego szkolona na miejskich asfal- ...oraz przedziera si¢ zwyciesko poprzez dzikie dzungle Indyj.  Fet T. Perkitny
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Chtodzenie powietrzem czy wodq?

Kiedy przed 28 laty amerykanski przemyst
samochodowy byt jeszcze w powijakach, kon-
struktorzy nie byli zgodni co do najciekaw-
szego problemu, a mianowicie, czy pierwszen-
stwo nalezy odda¢ silnikom chtodzonym wo-
da czy powietrzem.

W teorji doskonaleni i logicznem okazato
sie chtodzenie powietrzem. Silnik chtodzony
wodg natomiast zalez-
ny byt od wentylato-
ra i od chtodnicy, kt6-
ra zamykala powie-
trzu chtodzacemu
wszelki dostep. Inne-

mi stowy: silnik taki
réwniez chtodzony byt
i powietrzem, wiec
mniej zajmowano sie
skomplikowanem kra-
zeniem wody oraz uje-
mnemi stronami, kto-

re sie faczyty z tym
systemem.
Rozwigzanie  pro-

blemu chtodzenia po-
wietrzem bylo z obu
najtrudniejszem  za-
gadnieniem. Wentyla-
tory, ktére wowczas
stosowano przy samo-
chodach do chtodze-

zagrzewat, kiedy byt w ruchu lub pracowat na
jatowym biegu. Skutecznie wiec konkurowat
on z wozami, chtodzonemi wodg, Kktoére ze
wzgledu na prostg konstrukcje pompy do wo-
dy, duzo swym wiascicielom przysparzaty kio-
potéw. Kilka lat p6zniej przekonstruowat
Franklin przyrzad do chtodzenia w kole roz-
pedowem w turbine powietrzng, wmontowang

wiecej rekordéw na rajdach i wysScigach gor-
skich w Ameryce. Oczywiscie, ze sukcesy te
w pewnej mierze nalezy przypisa¢ swoistemu
systemowi uresorowania wozéw. M. in. dzier-
73 samochody Franklina dzisiaj jeszcze na-
stepujace rekordy:
1) Trase Los Angeles — Nowy Jork —
Los Angeles, wynoszaca 10 707 kim przebyty
w 157 godz. 23 min.
z szybkoscig $rednig
68 kim/godz. Jazda ta
prowadzita przez
wzgorza, pustynie, za-
tern trudne tereny,
ktére samochody te
przebyty bez najmniej-
szego zagrzania sig
silnika i defektow in-
nych, bijac poprzedni
rekord o 10 godzin
i 36 minut W wyzej
podanym  czasie u
wzgledniono czas na
tankowanie, zmiany
opon, positki itd.
2) Coast-to-Coast —
Nowy Jork — Los An-
geles. W tym klasycz-
nym wyscigu amery-
kanskim przebylty wo-
zy te 5300 kim w 69

nia silnikéw byty nie- godz. i 31 min. Tym
doskonate w konstruk- rekordem pobit Frank-
cji, jezeli chodzito o lin  swoj poprzedni
3\2:83'26”"5 g'zlcnz'é(;m?ﬁé Silnik ,,Franklin” chtodzony powietrzem o mocy 95 KM., z turbing powietrzna. grzz)l/czgeon?z. jlec?\a}mlgﬁ
woéwczas, jezeli woz szybciej o 8 godzin
nie byt w ruchu, Przewodnictwo ciepta r6z- na przodzie watu korbowego, ktéra ni mniej i 9 minut od wszystkich wozéw, chtodzonych
nych metali i stopéw, ktére swego czasu sto- ni wiecej jak 1000 m} powietrza na minute powietrzem.

sowano do kostrukcyj silnikéw byto niedo- mogta wprowadzi¢ w ruch cyrkulacyjny. Ten 3) Nowy Jork — Chicago, 1344 Kklin

stateczne. Z tej wiec prostej przyczyny mu-
siano szuka¢ nowych stopéw, ktéreby odpo-
wiadaty swemu celowi.

Trudny w zatozeniu problem wentylacji
oraz diugotrwate doswiadczania nad celowe-
mi metalami i stopami tak bardzo odstraszyt
wszystkich — za wyjatkiem jednego — prze-
mystowcéw  samochodowych, ze obrali oni
najprostsza droge, tj. chtodzenie silnika woda.

Diagram wydajnosci silnikéw Franklinu typu 1930.

Pionier przemystu automobilowego H. H.
Franklin byt o korzysciach, jakie daje chto-
dzenie powietrzem, tak dalece przeSwiadczony,
ze juz w roku 1902 wypuscit na rynek pierw-
szy model chtodzony powietrzem, ktéry od-
niost bardzo wielki sukces. Od tego czasu pro-
dukowat on li tylko samochody chtodzone po-
wietrzem, a dzisiaj produkuje je seryjnie po
85 sztuk dziennie.

Pierwszy samochdd Franklina chtodzony
byt przyrzadem do ssania, wmontowanym w
kole rozpedowem oraz zeberkami dokota sil-
nika jednocylindrowego. Rzecz oczywista, ze
w6z ten miat swoje bledy, ale nigdy sie nie

sam system jeszcze dzisiaj jest w uzyciu o tyle,
ze réwnoczesnie z rozwojem silnika powigk-
szono odpowiednio ilo$¢ powietrza. Nowym
tym przyrzadem tacznie z zeberkami, ktérych
stop wynaleziony zostat przez inzynieréw za-
trudnionych u Franklina, zdolno$¢ chtodze-
nia zostata doprowadzona powyzej granicy po-
trzeby.

Kilkanascie lat temu, szczeg6lnie w upalne
dni urzadzat personel zaktadéw Franklina
dhugie jazdy probne, na pierwszym biegu z za-
plombowanym lewarkiem biegowym. Jazdy te
miaty na celu wykazanie, jakie korzysci daje
chtodzenie powietrzem silnika Franklina, a ze
wzgledu na to, ze zaden z zademonstrowa-
nych silnikéw nie wykazat $ladéw zagrzania,
wiec szybko zjednaty sobie popularno$¢ wsrod
publicznosci, ktdrg przekonaty o doskonatosci
chtodzenia powietrzem. Odtad wstrzymano
dalsze jazdy prébno-pokazowe.

Gdy p6zniej budowano wozy pojemniejsze,
a ich ciezar podwoit i potroit sie, wtedy Frank-
lin znalazt sie w trudnem potozeniu. Jego
wozy byly znacznie lzejsze anizeli chtodzone
woda i to z tej prostej przyczyny, ze nie po-
siadaty bloku, wody, pompki do wody i chtod-
nicy. | ot6z korzysci techniczne, ktére dawa-
ty samochody Franklina nagle wykazaly swa
najbardziej ujemna strong, ktéra nie cecho-
wata wozéw ciezszych, a mianowicie w reso-
rowaniu, ktére u ostatnich o cate niebo byto
lepsze.  Problem ten rozwigzat Franklin
w ten sposéb, ze wmontowat u swych wo-
z6w cztery podwojnie-eliptyczne resory, po-
dobne do tych, jakie stosowano Kkilkaset lat
wstecz u wszystkich karoc. Dolng cze$¢ re-
soru wmontowat pod osia, przez co punkt
ciezkosci wozu nisko zostat osadzony. To
ulepszenie resorowania w zupetnosci zanulo-
wato wszelkie braki, spostrzezone z chwilg
rozpoczecia produkcji seryjnej. — W ostat-
nich latach udato sie Franklinowi ustali¢ naj-

w 18 godz. 59" min. z $rednig szybkoscig
71 kim. W rajdzie tym uzyskat Franklin czas
0 7 godz. 50™ min. lepszy od najszybszego
wozu. Ekspres do przebycia tej trasy po-
trzebuje 20 godzin.

4) Nowy Jork — Miami, 2 465 kim z S$red-
nig szybkoscig 79 kim/godz., o 1 godz. 50 min.
lepszy czas anizeli najszybszy ekspres, mimo,,
ze droga kolejowra jest krétsza o 246 kim.

Schemat przeptyiau pradu powietrza, ktory wy-
rcotuje silna turbina powietrzna, umieszczona
u przodu wozu.

Wozy Franklina majg do zanotowania
réwniez kilka rekordéw w wyscigach gérskich.
Przewaznie byly to 5-cio osobowe limuzyny
ze standardowym silnikiem.

Podczas wojny oddat Franklin patenty
swe oraz wynalazki swoich inzynieréw do dy-
spozycji armji, szczeg6lnie lotnictwa. Dzisiaj
prawie wszystkie silniki lotnicze amerykanskie
sg chtodzone powietrzem. Lindbergh, Cham-
berlain i Byrd dokonali swych lotéw trans-
atlantyckich na aparatach, zaopatrzonych
w silniki chtodzone powietrzem. Dzigki wy-
mianie pogladéw na sprawe tych silnikéw do-



szto do zupetnego przewrotu w przemysle lot-
niczym i réwnocze$nie do zmiany konstrukcji
silnika samochodowego Franklina.  Model
Franklina 1930 jest jedynym samochodem,
wyposazonym w gtowice cylindréw z glinu
i automatyczne nastawienie zaworéw. Sg to
zeczy zgota nowe, ktére odkryto tgcznie z roz-
wojem silnikéw lotniczych.

Ogolne zastosowanie chtodzenia powie-
trzem dla amerykanskich silnikéw lotni-
czych — z chwilg uptywu waznosci niekto-
rych patentbw — znowu zwrécié musi uwage
zainteresowanych na problemy chtodzenia po-
wietrzem albo wodg. Silnik chtodzony wodg
jest dzisiaj tak doskonaly, ze wyréwnana zo-
stata czeé¢ zalet silnika chtodzouego powie-
trzem. Dzisiaj juz pompki do wody — jezeli
sg prawidtowo smarowane — pracujg tak do-
skonale, ze wykluczaja zamarznigcie wody
w chtodnicy i koszulkach, nawet bez dodatku
chemikalij.

Inzynierowie niestety tamig sobie nadal
gtowe nad nastepujgcemi problemami:

1) Ze wzgledu na to, ze znany jest punkt
wrzenia wody, regulacja temperatury $cian cy-
lindréw ponad pewien stopief jest niemozli-
wa, a stopien ten znowu jest za niski dla osig-
gniecia maksimum sprawnosci i daleko idacej
oszczednosci w paliwie. Franklin wnioskuje

Lezy w naturze rzeczy, ze masywne i na
przewidziane garaze
murowane, nie moga dotrzyma¢ kroku szyb-
kiemu rozwojowi automobilizmu i ze ilo$¢ ta-

dhuzszy przecigg czasu

Drziui skrzydtowe okazaly sig przy garazach nieodpowiednie.
jeden bitotnik zgietk takie zatrzaskujace sig od wiatru drzivi,
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Chtodnica samochodéw ,,Franklin™ model 1930.

wiec, ze gtéwnie z tej przyczyny silnik jego
rozwija wiekszg moc na pojemno$¢ cylindra,
anizeli kazdy inny silnik samochodowy.

2) Kilkaset funtdw wagi odpada od cie-
zaru wozu wskutek braku chtodnicy, wody,
blokéw cylindréw, pompki do wody i innych
czesci, niezbednych do systemu chtodzenia wo-
da, przez co przednia 0§ mniej zostaje obcia-
zona, a temsamem podwozie moze by¢ lepiej
wybalansowane.

3) Chilodzenie wodg jest mniej lub V'iecej
zalezne od ruchu wozu, co najwydatniej sie
odbija przy braniu wzniesief i drog piaszczy-
stych na pierwszym lub drugim biegu.

Woprost odwrotnie ma sie sprawa z chto-
dzeniem powietrzem, ktére zalezne jest od ilo-
Sci obrotéw silnika. W6z Franklina — obo-
jetnie czy to bedzie jazda pod gére czy w pia-
sku, ciggna¢é moze na pierwszym biegu i przy-
tem nigdy sie nie zagrzeje. Wiele wozéw
Franklina, bedacych wiasnoscig agentéw tury-
stycznych, regularnie przebywa pustynie Ari-
zona, czego znowu nie moga wozy chilodzone
woda dlatego, ze musiatyby zabiera¢ ze sobg
wielkie jej zapasy.

Dzisiaj juz wielu konstruktoréw samocho-
dowych jest zdania, ze samochdd przysztosci
bedzie wozem z silnikiem chtodzonym powie-
trzem, moze to by¢ nawet silnik Diesla. Kiedy
ten przewrdt nastapi, trudno dzisiaj przewi-
dzie¢, prawdopodobnie nie tak szybko, bo jak
dhugo publiczno$¢ goni¢ bedzie za wozami
chtodzonemi woda, przemystowcy — $miemy
watpi¢ — czy zdecyduja sie na inwestycje mi-
ljondw, potrzebnych do przeprowadzenia ra-
dykalnej zmiany w konstrukcji silnikéw safo-
chodowych, a dalej cho¢by dlatego, ze inzy-
nierowie ich w tej dziedzinie mato posiadaja
doswiadczenia.

NOWOCZESNE
GARAZE

Niejedng juz latarnig zbity, nie-
dlatego coraz czasciej stosuje sig

obecnie zamkniecia zaluzjowe.

Znakomite ustugi przy budowie lekkich, pewnych
i tatwych do przenoszenia z miejsca na miejsce
garazy, oddaje blacha falista.

kich garazy stale musi by¢ za matg dla — z
kazdym dniem przybywajacych — nowych ty-
siecy samochodéw. W Sztokholmie okoto
1000 samochodéw nie moze znalez¢ pomiesz-
czenia w garazach i parkowa¢ musi na ulicy
dzielac lot bezdomnych, za$ w stolicy Rzeszy
iloé¢ takich samochodéw dosiega powaznej
cyfry pieciu tysiecy, pomijajac juz zupetnie
te pojazdy, ktére z braku miejsca garazowac
musza w warsztatach, szopach i przejazdach
bramowych, co nie zawsze jest bezpieczne. Po-
dobne stosunki panujg w Ameryce oraz w
wiekszosci silniej  zautomobilizowanych kra-
jéw Europy.

Wielkie zespoty garazéw czynszowych, mi-
mo statego powiekszania sig, nie sg zdolne u-
dzieli¢ gosciny wszystkim ubiegajacym sie o
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z stali buduje sie réwniez garaze-nlbrzymy, mogace pomiesci¢ cale setki wielkich autobuséw i in-
nych samochodéw.

nig, a précz tego zbyt wielki popyt podbija
ceny, ktore stajg sie dla niejednego skromniej-
szego samochodziarza za wysokie i nie wy-
trzymuja kalkulacji, zwlaszcza w odniesieniu
do nowych tanich samochodéw. Jeszcze jedna
kwestja zmniejsza znacznie uzytkowg warto$¢
garazy zbiorowych, mianowicie fakt, ze cze-
sto sa one zbyt oddalone od miejsca zamiesz-
kania danego automobilisty, ktéry na droge
z domu do garazu zuzywa zbyt wiele czasu .
Jedynem a zarazem idealnem rozwigza-
niem kwestji pomieszczenia samochodu nowo-
czesnego cztowieka, jest pojedynczy garaz przy
domu. | tu zaczyna sie wielka rola stali wzgle-
dnie blachy stalowej przy konstrukcji garazy.
Blacha taka, to materjat lekki, fatwy do ob-
rébki i dajacy szerokie mozliwosci konstruk-
cyjne. Wazng jej zaletg jest mozno$¢ rozsze-
rzania kazdego czasu garazu we wszystkich
kierunkach. Dla motocykla z przyczepka bu-
duje sie niewielka skrzynie z blachy w kacie
podworza, za$ z chwilg kupienia chocby nawet
szeScioosobowej limuzyny, skrzynie te mozna
rozszerzy¢ w gore, wzdtuz i wszerz, az do wy-
maganych rozmiaréw. Gdy zachodzi koniecz-
no$¢ przeprowadzki rozmontowujemy nasz
garaz w krotkim przeciggu czasu, tadujemy na
wozek i przewozimy na nowe miejsce zamiesz-
kania, by go tam ustawi¢. Niezmiernie wazng

Najbardziej rozpowszechnionym budulcem
tego rodzaju, jest znana kazdemu blacha fali-
sta, z ktérej zrobione sg prawie wszystkie ko-
lejowe budki dréznicze. Mimo pewnych cech
ujemnych i mniejszej od blachy prasowanej
wytrzymatosci stosuje sie chetnie blache fali-
sta do budowy garazy. Powaznym minusem
takiej blachy, jest jej doskonate przewodni
ctwo ciepla, dzieki czemu latem, garaz jest roz-
grzany do najwyzszego stopnia, zimg za$ nie-
zmiernie trudno go opali¢, co przy posiadaniu
delikatniejszej, zwlaszcza suwakowe] maszyny,
gra duzg role. W tym celu wyktada sie czesto
takie garaze wewnatrz warstwg desek, co jed-
nak przedstawia pewne niebezpieczenstwo
ognia.

Ujemng cechg budynkéw z blachy falistej,
jest ich malo estetyczny wyglad zewnetrzny.
Czestokro¢ nawet policja budowlana wzdryga
sie udzieli¢ pozwolenia na wybudowanie ga-
razu z blachy falistej, zwhaszcza, w poblizu
efektownych zabudowan. Na ten brak zara-
dzi¢ mozna pomystowoscia, np. zamiast naj
czesciej stosowanego dachu potokragtego (tu-
kowego), zastosowa¢ mozna dach siodiowy
(z dwdch czesci), lub nawet plaski, na czem

Oto naprawde estetyczny i tadny garaz z prasowanej blachy.

role przy budowie garazy z blachy stalowej,
gra to, ze s one od murowanych od ca. 60—
65% tansze.

W wielkich garazach halotuych odgradza si¢ boksy zwykle siatkg druciana.

wyglad zewnetrzny naszego garazu niezmier-
nie zyska.

Jeszcze lepsze rezultaty daje pizy budowie
garazy nowszy materjat budowlany — blacha
prasowana. Przy stosowaniu blachy falistej, ro-
le szkieletu i tragarzy gra profilowanie jej,
za$ blache prasowanag wytwarza sie w goto-
wych prostokatach z zagietemi brzegami, kt6-
re zeSrubowuje sie razem i ktOre rowniez za-
stepujg konstrukcje szkieletowa.

Najwazniejsza jednak zaleta blachy praso-
wanej jest jej estetyczny wyglad zewnetrzny,
nadajacy si¢ znakomicie do postawienia go
przy tadnej willi. Blacha prasowana daje po-
za tem mozno$¢ — podobnie jak i falista, do
ustawienia garazu w ciggu najwyzej jednego
dnia.

Przy garazach wielkg role grajg drzwi.
Najprostsze i najczeéciej stosowane, normalne
drzwi skrzydlowe nie sg wiasciwie dla swego
celu odpowiednie. Czestokro¢ wiatr zatrza-
skuje je, thukac reflektory i uszkadzajac btot-
niki, za$ w najlepszym wypadku, trzeba kilka-
krotnie z samochodu wysiada¢, by na nowo
otworzy¢ przymykajace sie drzwi.

Znacznie praktyczniejsze i bardziej celo
we sg drzwi zaluzjowe, podnoszone do gory
Nie zajmujg one przy otwieraniu miejsca, zas
specjalne urzadzenie uniemozliwia samowolne
zamkniecie sie drzwi. Na rycinie widzimy wiel-
ki garaz szeregowy, zaopatrzony w tego rodza-
ju urzadzenie wejsciowe.



NUMER 34 — SAMOCHOD — STRONA 7

WsSrod nowych modeli

Skoro tylko jaki nowy typ samochodu sta-
je na wysokim poziomie technicznym i odpo-
wiada swym pierwszym odbiorcom, a ceng nie
odstrasza klientbw o skromniejszych $rod-
kach, wtedy powodzenie jego jest gwaranto-
wane. Taka niezwykla wzietoscig cieszg sie
obecnie m. in. wkasnie nowe typy Pragi, a
szczegblnie nowa szesciocylindrowka Alfa, be-
daca posrednim typem miedzy zwinng i malg
Piccolo, a potezng o$miocylindréwka Grand.
Oddawna juz dawat sie odczu¢ brak takiego
typu, dopiero Alfa wypetnita te luke.

O wielkiem powodzeniu Praga-Alfa $wiad-
czy fakt, ze zaklady Praga wypuscity tylko w
ciggu ub. miesigca 2 000 sztuk wozéw tego ty-
pu, co uwzgledniajac precyzyjna, europejska
produkcje — jest‘znakomitym wynikiem. Fa-
bryka, juz od dtuzszego czasu zmuszona jest
pracowaé na trzy zmiany. Na terenie Czecho-
stowacji Praga-Alfa zajmuje  procentowo
pierwsze miejsce wsrdd wszystkich szesciocy-

lindréwek, a w Polsce nalezy ona do najbar-
dziej rozpowszechnionych wozéw.

Na popularno$¢ jej sktadaja sie przede-
wszystkiem nadzwyczajne techniczne zalety,
no i przystepna cena. Alfe cechuje niezwykle
spokojny, elastyczny bieg 30-to-konnego silni-
ka i cztery szybkosci, nadajace sie w kazdy,
najtrudniejszy teren, oraz caty szereg drob-
nych a wiele znaczacych ulepszen, bedacych
przewaznie patentem Pragi i nie dajace sie
znalez¢ przy wielu innych wozach. Wielka ro-
le grajg réwniez piekne linje i barwy karose-
ryj Praga, m. in. szesciocylindrowa Alfa, ska-
rosowana jako roadster zostata zaszczytnie
wyrézniona na konkursie elegancji podczas
P. W. K.

Z okazji rekordowej cyfry produkcji mie-
siecznej zyczy¢ nalezy bratnim zaktadom Pra-
gi, ktére nawiasem moéwiagc ukonczyly obecnie
budowe wielkiej fabryki w Polsce, dalszego
rozwoju.

Regulamin samochodowego poscigu za balonem
wolnym dnia 1 czerwca 1930

Przepisy ogdlne. Pomorski Automobilklub
w porozumieniu z Automobilklubem Polski oraz
wspblnie z dowédcg Bataljonu Balonowego w To-
runiu urzadza w dniu 1 czerwca 1930 r. konkurs
samochodowy zamkniety pod nazwa ,,samochodo-
wy poscig za balonem wolnymé.

Warunki dla samochodéw. Do konkursu do-
puszczone sg samochody turystyczne i sportowe
wszelkiego rodzaju, odpowiadajace warunkom sta-
wianym samochodom dopuszczonym do ruchu na
drogach publicznych w Polsce.

Warunki dla zawodnikéw. Zawodnikami mo-
ga by¢ cztonkowie Polskich Klubéw Automobilo-
wych (A. P. i kluby afiljowane), wzglednie osoby
wprowadzone przez 2 rzeczywistych cztonkéw pol-
skich klubéw automobilowych. Samochéd moze
by¢ prowadzony przez osobe trzecia. Licencji zad-
nych nie wymaga sig, natomiast kierowca i samo-
chéd musi posiada¢ wszelkie dokumenty, wyma-
gane przez wiadze policyjne.

Zgtoszenia. Zgtoszenia na normalnym formacie
pocztdwkowym, zawierajace: a) imie i nazwisko
zawodnika, b) doktadny adres, c) przynalezno$¢
klubowa, d) marke i numer samochodu, — winny
by¢ kierowane do Pomorskiego Automobilklubu,
Bydgoszcz, Matejki 10, najpdzniej do dnia 30 ma-
ja 1930 r., godz. 18-a. — Roéwnoczesnie ze zgto-

szeniem nalezy wnie$¢ wpisowe w wysokosci z+ 10
od samochodu. Zgtoszenia bez optaty wpisowego
nie beda uwzgledniane.

Wiadze konkursowe. Wiadze konkursowsg two-
rza: komandor poscigu, dowddca bataljonu balo-
nowego wraz z 1 oficerem bataljonu balonowego
i dwaj delegaci Pomorskiego Automobilklubu.

Zbiorka zawodnikéw. Zbiérka zawodnikow
przewidziana w ,,Dworze Artusa#4 w Toruniu, skad
0 godzinie 14,30, dnia 1 czerwca 1930 r. odjazd
pod wodza komandora na miejsce startu.

Start. Start tak balonu jak i samochodéw od-
bedzie sie o godzinie 15-ej z pod bab balonowej
na Bydgoskiem Przedmiesciu w Toruniu. Przed
startem otrzymaja zawodnicy t. zw. karte starto-
wa i informacje odno$nie warunkéw atmosferycz-
nych, sity i kierunku wiatru i t. d. Komandor
poscigu upowazniony jest do op6Znienia, wzgled-
nie przyspieszenia startu halonu, wzglednie samo-
chodéw, o ileby warunki' atmosferyczne tego wy-
magaty.

Przepisy dla balonu. Balon powinien lagdowac
po osiggnieciu granicy w promieniu ca. 50 km od
Torunia. W razie nieosiagniecia tej granicy ze
wzgledu na warunki atmosferyczne w ciggu 2 go-
dzin — balon winien ladowa¢ bez wzgledu na
osiagnieta odlegto$¢. Ladowanie balonu powinno
nastapi¢ o ile moznosci w poblizu drogi bitej. Ba-

lon nie powinien wznosi¢ sie ponad chmury, lecz
powinien podczas catego poscigu by¢ widocznym.

Nagroda gtéwna. Do kosza balonu przymoco-
wany bedzie lisi ogon. Ten z zawodnikéw, ktéry
po definitywnem lagdowaniu balonu zabierze ten
ogon — otrzymuje pierwszg nagrode, przyczem
przy zabieraniu ogona obowigzany jest oddac pi-
lotowi swa karte startowa. Zawodnikom nie wol-
no przy tem wyrecza¢ sie osoba trzecia, wzglednie
szoferem zawodowym. — Samochodem nie wolno
podjezdza¢ do balonu — przy ladowaniu jak i po
uskutecznionem lagdowaniu — blizej jak na 200
metrow. Natychmiast po osiggnieciu tej granicy
nalezy zgasi¢ silnik. Przekroczenie tych przepiséw
powoduje utrate prawa do nagrody. Roéwniez
w obrebie tej granicy 200 metréw zabrania 6ie
palenia tytoniu, wzglednie zapalania otwartego
Swiatta. Po opuszczeniu samochodu zawodnicy —
o ile ich wiecej oczekuje na ladowanie balonu —
maja prawo podbiega¢ do balonu dopiero po jego
definitywnem wylgdowaniu. Moment ten zazna-
cza pilot przez wystawienie czerwonej choragiew-
ki. — Przy ewentualnem lgdowaniu balonu na
drzewach — decyduje o zdobyciu pierwszego miej-
sca dotkniecie drzewa, na ktérem balon wisi.

Nagrody dodatkowe. Pilot balonu zrzuci pod-
czas lotu w dowolnych odstepach czasu trzy pro-
porczyki. Odnalezienie proporczyka przez zawod-
nika decyduje o otrzymaniu nagrody dodatkowej.

Plakiety. Kazdy ze zgtoszonych « startujacych
zawodnikéw otrzymuje — niezaleznie od zdoby-
tych nagréd — pamiatkowa plakiete.

Rozdanie nagréd. Rozdanie zdobytych nagrod
odbedzie sie tego samego dnia o godzinie 19,30
w ,,Dworze Artusa4 w Toruniu. Dla otrzymania
nagrody musi dany zawodnik zdobyty lisi ogon,
wzglednie odnalezione proporczyki, wreczy¢ naj-
pézniej do godziny 19-ej komandorowi poscigu.
Proporczyki nalezy odda¢ wraz z kartami star-
towemi.

Protesty i zazalenia. Ewentualne protesty i za-
zalenia przyjmuje sie tylko na piSmie za dotacze-
niem wadjum w sumie zt 50,—, ktére zostanie
zwrécone w razie uwzglednienia protestu, do go-
dziny 19,30 tegoz dnia.

Odpoiviedzialno$é. Pomorski ~ Automobilklub
nie bierze na siebie zadnej odpowiedzialnosci cy-
wilnej ani prawnej za jakiekolwiek spowodowane
przez uczestnikéw poscigu wypadki. — Wobec
tego zwraca sie zawodnikom specjalna uwage na
konieczno$¢ przestrzegania przepiséw ruchu koto-
wego, jak réwniez na postanowienia par. 9-go
regulaminu.

Odwotanie poscigu. Pomorski Automobilklub
zastrzega sobie prawo odwotania poscigu, o ile
wymagatyby tego warunki atmosferyczne, wzgled-
nie o ile nie zglosi uczestnictwa przynajmniej
10 samochodéw. W tych tylko wypadkach wpta-
cone wpisowe podlega zwrotowi.

Komentowanie regulaminu. Do interpretowa-
nia tego regulaminu powotane sg tylko wiadze
konkursowe.
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Drodzy Czytelnicy! Tak, jak przypuszczalismy,
spotkat sie nasz (a raczej Wasz) kacik z nader sympa-
tycznem przyjeciem u Czytelnikbw. Ze wszystkich
stron Polski otrzymujemy fotografje, w ktérych po-
wodzi nieomal toniemy. Prosimy zatem » wyrozumia-
tos¢, gdy otrzymanych zdje¢ nie zdotamy umiesci¢
natychmiast. W kazdym razie zdjecia do numeru, wy-
chodzacego w pigtek prosimy nadsyta¢ najp6zniej do
soboty poprzedniego tygodnia. Do druku nadajg sie
wytacznie zdjecia odbite na papierze czarno-biatym

(gazowym lub bromo-srebrnym).

Jeden z najwybitniejszych wspdtczesnych ar-

tystéw scen polskich, mistrz Aleksander We-

gierko, jest stuprocentowym sympatykiem

,.>amochodu™ i zapewnit nas, ze po otrzyma-

niu numeru studjuje go ,,od deski do deski™,

z wielkim, dla siebie i swego samochodu po-
zytkiem.

Maly Kondzio W. jest zapalonym motocykli-

stg. Stale bierze udziat we wszystkich impre-

zach ,Unji™,  ktorej starszy braciszek jest Grupa zdecydowanych sympatykéw ,,Samochodu™ —

cztonkiem. Narazie maty Kondzio jest wi- cztonkin i cztonkéw wspomnianej juz ,Unji™, zasyla

dzem, pobzniej zapewne stanie sie podporg wszystkim czytelniczkom i czytelnikom ,,Samochodu™ ser-
klubu. deczne pozdrowienia z wycieczki do Grodziska.

Piekna Pani dyr. J. B. uczeszcza obecnie pilnie na wy- Chluba polskiego motocyklizmu p. Edward Fischer v. Mollard przy swej maszynie BMW..
ktady Kurséw Samochodowych J. Piatkowskiego, spo- 750 ccm., na ktérej zdobyt juz niejedne laury: 1 on réwniez jest gorliwym czytelnikiem
dziewajac sie, ze maz kupi jej wkrotce Rolls-Royce‘a. ,»Samochodu™\
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Sport samochodowy, motocyklowy | lotniczy

Do organizowanego przez Automobilblub Pol-
ski w dniu 4. bm. ,,Konkursu na zuzycie paliwall
zapisane zostalty nastepujgce samochody: B. M.
‘W., Zbrojovka, 2 Tatry, 3 Citroeny, 1 Skoda, 1
Essex i autobus Saurer, ktory nie nadszedt na
czas do Warszawy. Trasa konkursu wynosita 318
kim. Warszawa—Kazimierz n. Wistg — Warszawa.

Wyniki konkursu sa nastepujace: B. M. W.
zuzyt benzyny 14.70 kg., przecietna szybkos$¢ 40,2
kim. na godz. pkt. 103, Zbrojovka 17.65 kg. prze-
cietna szybk. na godz. 33,02 km. na godz. pkt. 87,
Tatra 15,8 kg., przecigtna szybk. 33,9 km. na
godz. pkt. 74, Citroen 16,35 kg., przecietna szyb-
kos¢ 39,1 km. na godz. pkt. 80, Citroen 185 kg.,
przecietna szybk. 38,92 kim. na godz. pkt. 91,
Citroen 22,44 kg., przecietna szybk. 39,15 kim.
na godz. pkt. 104, Skoda 34,49 kg., przecietna
szybko$¢ 45,1 kim. na godz. pkt. 121.

Klasyfikacja ogdlna: 1. miejsce zajeta Tatra,

kierowca Tytus Grzedzica, Il. Citroen, kierowca
St. Koztowski, I1l. Zbrojovka, kierowca Edmund
Kuczewski, [IV. Citroen, kierowca Euzebjusz

Dzierlinski, V. B. M. W., kierowca Czestaw Mar-
ciniak, VI. Citroen, kierowca Szymkowiak, VII.
Skoda, kierowca mjr. Romanowicz.

Jury przyznato plakiety srebrne zawodnikom
nastepujagcym: Tatrze-Auto, Tow. Citroen, Tow.
Skoda, Auto-Renesans i p. E. Kuczewskiemu oraz
za prace przy organizacji konkursu p komando-
rowi J. Grabowskiemu i wicekomandorom pp.
Senkowskiemu i Szydelskiemu.

* *
*

Praga (koresp. wit.). Doroczny wyscig gorski,
wchodzacy w skfad rozgrywek o mistrzostwo Eu-
ropy, cieszy sie niezwyktg popularnoscia. Zawody
te odbywajg sie corocznie na odcinku Zbrastaw—
Jilovischty. Dhugos$¢ trasy wynosi 5,6 kim. Pierw-
sze zawody na tej trasie odbyly sie juz w roku
1908, a zwyciestwo odniost wowczas Medinger,
osiagajac czas 3,57,2. Wyscig ten z kazdym rokiem
zyskiwat na znaczeniu i zainteresowaniu wsréd kot
sportowych nietylko kraju ale i zagranicy. Wyra-
zem tego jest start az 70 kierowcéw w roku 1927
i ustanowienie woéwczas az 18 nowych rekorddw.
Nowy rekord Niemca Bauhofera na B M. W. wy-
nosit wowczas 3,08.1. Rok ubiegly przyniést zno-
wu dwa dalsze rekordy, a mianowicie v. Stucka
na Austro-Daimlerze 2.45.8 i Stegmanna na B.
M. W. 2.575.

Tegoroczne zawody przewyzszyly wszystkie do-
tychczasowe pod wzgledem zainteresowania, 0
czem $wiadczy olbrzymia ilos¢ zgtoszen, wyno-
szaca 185 kierowcow, w czem potowa z zagranicy.
Ogolnemi faworytami byli znakomici Hans Stuck
v. Villiez (Austro Daimler ADR) i Carraciolla
(Mercedes-Benz SS.). W wyscigu tegorocznym
wzigt udziat mistrz Polski w jeZzdzie automobilo-

Dnia 9 i 10 bm. odbyly sie na torze wyscigowym Brooklands dwudniowe wyscigi. Na rycinie widzi-
my kierowcow, pedzacych po oddanym sygnale startowym do swych wozéw.

wej inz. Henryk Liefeldt na Auslro-Daimlerze.
W biezacym roku wyscig z Brastaw-Jilovischty ma
specjalne znaczenie, poniewaz wchodzi w skiad
zawoddw gorskich o mistrzostwo Europy. Na star-
cie stawito sie 160 samochodéw, prowadzonych —
précz wspomnianych juz aséw — przez wielu naj-
wybitniejszych kierowcéw europejskich. Nie za-
brakto tam znakomitego hr. Arco na Mercedesie,
wielokrotnego zwyciezcy Targa Florio — Divo na
Bugatti oraz wielu innych. Wyscigi zakonczyly sie
zwyciestwem v. Stucka, ale przyniosty wielki i
nadspodziewany sukces polskiemu automobiliz-
mowi, poniewaz jego reprezentant inz. Liefeldt,
zdobyt bardzo zaszczytne drugie miejsce, dajac
sie wyprzedzi¢ zwyciezcy tylko o trzy sekundy,
majac za sobg dtugi szereg kierowcoéw o Swiatowej
stawie.

Czas zwyciezcy v. Stucka na A. D. R. w kate-
gorji wozéw wyscigowych od 3 000 do 5000 ccm
wynosi 2:45.7; jest to najlepszy czas dnia i nowy
rekord, bijacy dotychczasowy o A. sekundy. Lie-
feldt na A R. uzyskat 2:49,8, trzecim byt
Knapp na Waltherze w czasie 3:05,6.

Z innych ciekawszych wynikéw zastuguja na
uwage: w kategorji wozéw wyscigowych 1100 do
1500 ccm: 1) ks. Leiningen na Bugatti 3:16.5, od
1500 do 2000 ccm: 1) ks. Lopkowitz na Bugatti

Niezwykle szeroki — acz podniszczony juz tor w Brooklands daje znakomite pole do popisu kie-
rowcom. Na pierwszym planie widzimy zwycieski wéz Woolfa-Bentley.

3:04.3, od 2000 do 3000 ccm: 1) Hartmann na
Bugatti 2:55.5 (rekordowy czas), 2) Morgen na
Bugatti, od 5000 do 8000 ccm: 1) hr. Arco-Zinne-
berg na Mercedes-Benz 2:55.6.

W kategorji wozéw sportowych od 750 do
1100 ccm: 1) Szmidt na Amilcar 3:23 (rekord),
od 1100 do 1500 ccm: 1) Levy na Bugatti 3:33,4,
od 1500 do 2000 ccm: 1) Buggaller na Bugatti
3:06.5, od 3000 do 5000 ccm: 1) Pedrazzini na
Cord 4:06.7, od 5000 do 8000 ccm: 1) Carraciolla
na Mercedes-Benz 2:52.7 (rekord).

W og6lnosci uzyskano 11 nowych rekordow,
z tego 5 w konkurencji krajowej, a 6 w konkuren-
cji miedzynarodowej. Rozegrano réwniez wyscigi
motocyklowe, w ktorych najlepszy czas dnia uzy-
skat Wiedericzyk Runtsch na Douglas (3:01.04).
Wyscigi zgromadzity olbrzymie, dawno niewidziane
thumy widzéw, ktérych liczbe ocenia sie na 80 ty-
siecy o0s6b. Okoto 5 tysiecy samochoddéw przywio-
zto uczestnikéw zawodéw, jak i publiczno$¢ na
miejsce startu. Wypadkéw powazniejszych nie
Mo_ * *

*

Podczas wyscigu na stynnym torze w Brook-
lands, ktéry sie odbyt 9 i 10 bm. nie obeszto sie
bez powazniejszych wypadkow.

W czasie wyscigu, do ktérego wystartowato 58
wspdtzawodnikéw m. in. Kaye Don i Campbell
zaszedt tragiczny wypadek. W momencie wymi-
jania samochodziku Talbot, ptk. Rabagliati zaha-
czyt sie 0 niego i zostat rzucony na woéz Anglika
Hebelera, ktéry wypadt z toru i po przetamaniu
barjery zabit dwoéch widzéw oraz zranit- kilku-
nastu.

Rabagliati oraz mechanik jego zostali na miej-
scu zabici, podczas gdy Hebeler i mechanik wy-
szli cato.

Druga cze$¢ wyscigu zgromadzita tylko 37 ma-
szyn. Ostateczne zwyciestwo przypadto maszynie
Benthley, kierowanej przez Woolf Barnato i Cle-
menta. Dalsze miejsca zajeli: Davies i Clive Dun-
fee (Bentley) osiggajac $rednig szybkos$¢ 88 mil
czyli 142,4 kim. na godz.; Whiteroft i Hamilton
(Ridley) i Berelli oraz Holder na Astor-Martinie.

* *
*

Dnia 2 bm. pobit Stewart na torze angielskim
w Brooklands na samochodzie marki ,,Austiny re-
kord $wiatowy w tej klasie na 500 milach. Dy-
stans ten (804,655 kim.) przejechat on z $rednig
szybkoscig 153,9 kim. na godz.
* *

*

Dnia 2. bm. odptyneli do N. Jorku okretem
,Rome# Borsacchini i Maserati z 16-to cylindro-
wym samochodem marki ,,Maserati¥4, przeznaczo-
nym do wyscigu o ,,Wielka Nagrode Indianapolis#,
ktéry sie odbedzie 30 bm.



Z tygodnia
Zjazd Gwiazdzisty do todzi

£6dz, 18 maja (koresp. wih). Zjazd gwiazdzi-
sty do todzi, ktéry zakonczyt sie w sobote, wy-
padt wspaniale. Ogétem przybyto w przepisanym
czasie 48 maszyn. Zwyciezca zjazdu zostat Kazi-
mierz Poznanski na maszynie ,,Steyrd, ktéry tez
zdobyt nagrode m. todzi w postaci poztacanego
zetonu. Drugg nagrode m. todzi srebrny zeton
otrzymata p. Szomariska-Romerowa z Warszawy
na ,,Citroenie#, trzecig nagrode td6dzkiego Auto-
mobil-Klubu zdobyt p. Dzierlinski z Warszawy na
,,Citroenield.

Niestety, w czasie Zjazdu nie obylo sie bez
powaznego wypadku samochodowego.

Miedzy Aleksandrowem i todzig szlo szosg
2 ludzi podchmielonych, ktérzy nie zwazajac na
sygnaly ostrzegawcze, nie usuneli si¢ z drogi. Obaj
wpadli pod samochdd i poniesli Smier¢ na miejscu.

Kierowca natychmiast zatrzymat auto. Koto
auta zgromadzit sie momentalnie thum, ktéry rzu-
cit sie na szofera i p. Rogatko, usitujac ich zlyn-
czowac, przyczem szofer zostat pobity do krwi.

Od samosadu thumu uratowat automobilistow
dopiero oddziat policji. Szofer w miedzyczasie
uciekt. Wiadze wdrozyly w tej sprawie docho-
dzenia.

Dwie nagrody Karola lir. Raczynskiego, pre-
zesa Automobil-Klubu Polski i Kazimierza Poz-
nanskiego, przewodniczacego komisji turystycznej
tédzkiego Automobil-Klubu, nie zostaty jeszcze
rozegrane; obowigzuje w danym wypadku suma
punktéw za zjazd gwiazdzisty do todzi i czwar-
ty zjazd gwiazdzisty do Krakowa tacznie.

Ztocone plakiety za najlepszy wynik, miano-
wicie za przebyta maksymalng trase 690 kim otrzy-
mali: pp: Kazimierz Poznanski (L6dz), Szoman-
ska-Romerowa (Warszawa), Alfred Kebsch (£6dZ),
Zochowski (Warszawa), Dzierlinski (Warszawa),
Karol Plichal i Gretkiewicz (L6dZ).

Srebrne plakiety za przebyte minimum 500 kim
otrzymali pp. Wirfels (£6dz), Romanowie (War-
szawa), Gebalski (L6dZ) i Karsz.

O godzinie 6-tej wieczér odbyta sie defilada
uczestnikéw zjazdu na ul. Piotrkowskiej.

Wyscig ptaski

Zjazd gwiazdzisty do todzi byt wstgpem do
wIasmwel imprezy — wyscigu ptaskiego, ktory
réwniez udat sie znakomicie.

W prébie szybkosci wozéw wyscigowych zdo-
byt pierwsze miejsce w pierwsze] kategorji Lie-
feld na ,Austro-Daimlerze4 w czasie 1.49.2,
2) lir. Mycielski na ,,Bugattimi, 3) Potocki tez
na ,,Bugattimi. W wyscigach wozéw sportowych
pierwsze miejsce zajmuje Potocki przed Widaw-
skim.
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Lancia p. Glowinskiego przed lokalem Automo-
bilklubu, iv chwili startu giviazdzistym szlakiem
do todzi.

Motocyklowy Zjazd Gwiazdzisty
do Bydgoszczy

Z okazji pieciolecia istnienia klubu motocyklo-
wego w Bydgoszczy, zostat zorganizowany rajd
gwiazdzisty druzynowy, w Kktérym zwyciezyta
warszawska Legja, 33 motocykle przebyly 8976
kim; 2) Unja (Poznan) — 27 motocykli —
3510 kim; 3) Gedynia (Gdansk), 8 motocykli —
1504 kim.

Réwniez i ta impreza obfitowata w nieszcze-
$liwe wypadki.

Mianowicie na szosie koto Bydgoszczy zderzy-
fo sig bokami maszyn dwoch motocyklistow, Zyg-
munt  Osiezewicz | Zygmunt Stolarczyk, obaj
z Warszawy, odnoszac dotkliwe poranienia na no-
gach. Drugi wypadek zdarzyt sie przy zbiegu
ulic Dworcowej i Gdanskiej, gdzie w czasie ha-
mowania motoru przez jednego z motocyklistow
dostata sie pod kota pewna kobieta. Motocykli-
sta upadt na Kruk i doznat bardzo ciezkich obra-
zen w glowe i ramiona. Kobieta odniosta réwniez
ciezkie kontuzje.

Wszystkich rannych przewieziono do szpitala.

a Widnokregu Automobili SN

WYPADKI SAMOCHODOWE

POZNAN. (Niesumienny kierowca.) Na ulicy
27-go Grudnia zostat najechany przez nieznany
samochéd p. Leonard Wisniewski, zamieszkaty
przy Rynku Srédeckim 15. Poranionego opatrzy¢
musiano z powodu pottuczerr na gtowie i ran na
prawej nodze w lecznicy miejskiej. Niesumienny
kierowca samochodu odjechat, nie troszczac sie
0 swa ofiare.

ROGOZNO. (Spioch woznica.) Miedzy Pozna-
niem a RogoZnem kursuje autobus osobowy
p. Gruszkiewiczowej z Poznania. W tych dniach
blisko Rogozna wydarzyt sie wypadek, ktéry tylko
dzieki przytomnosci umystu szofera nie przybrat
powazniejszych rozmiaréw. Wracajacy z targu go-
spodarz z Nienawiscig, podchmielony nieco spat,
zdajac  kierownictwo w zupetnosci na konia.
W chwili, kiedy autobus zdazajacy z Poznania
przejezdzat koto wozu, kon przestraszyt sie i wpadt
pod kota autobusu. Szofer natychmiast zatrzymat
maszyne. Okazato sie, ze kor ztamat noge, a sa-
mochéd miat uszkodzong kierownice. Konia mu-
siano zastrzeli¢.  (p)

PANIGRODZ. (Przymusowa kapiel w rowie
przydroznym.)  Auto aptekarza Grzeskowiaka
z Bydgoszczy, w drodze do Poznania wpadio w Pa-
nigrodzu wskutek peknigcia opony du rowu przy-

droznego, napetnionego obficie woda po ostatnich
opadach. Poza przymusowa kapiela w deszczéw-
ce, wypadek nie pociggnat innych nastepstw. (p)

WOLSZTYN. (Tragiczna katastrofa autobuso-
wa.) Pomiedzy Broniawami a Solcem miata miej-
sce tragiczna katastrofa autobusowa, ktérej ofia-
rag padt jeden z pasazeréw, Franciszek Stelma-
szewski, kapelmistrz muzyki wolsztyriskiego Soko-
fa, zabity na miejscu. Katastrofe spowodowat szo-
fer, ktory nieco podchmielony, zasnat przy Kie-
rownicy. Sprawca nieszczescia, nazwiskiem Joézef
Gorny, zostat aresztowany.  (p)

MOGILNO. (Rowerzysta pod kotami autobu-
su.) Na szosie miedzy Mogilnem a Barcinem
wpadt pod autobus przejezdzajacy rowerzysta na-
zwiskiem Strzyzowski, pochodzacy z Annowa pod
Szubinem. Strzyzowski zmarl w drodze do szpi-
tala.  (p)

LASK. (Katastrofa samochodu strazy pozar-
nej.) Na szosie, wiodacej z tasku do Szczercowa,
zdarzyta sie katastrofa samochodu taskiej strazy
ogniowej, wiozacego dziewieciu strazakéw na éwi-
czenia do Szczercowa. Jeden ze strazakéw, pro-
wadzacych auto, z powodu panujacych ciemnosci
nie zauwazyt gwattownego skretu w poblizu
Szczercowa. W chwili gdy auto skrecito w bok,
kierownica odmowita postuszenstwa, w wyniku
czego samochdd wpadt do rowu przydroznego.

Auto zostato zniszczone doszczetnie, a z jadacych
jeden strazak, mianowicie Jan Kolanko, kasjei
Banku Spoétdzielczego w tasku, zostat zabity na
miejscu, a szesciu jego kolegébw musiano odwiezé
do szpitala. ()

WARSZAWA. (Tragiczna $mier¢ szofera prze-
bitego kierownica.) W odlegtosci 20 kilometrow
od Warszawy na szosie poznanskiej pod Jozefo-
wem wydarzyla sie katastrofa samochodu, ktérym
jechali wiceprezes Okregowego Urzedu Ziemskie-
go p. Jerzy Sztekel i referent tegoz urzedu p. Zyg-
munt Swiatkowski. Skutkiem pekniecia kierowni-
cy samochod wpadt do rowu i wywrdcit sie do go-
ry kotami, pasazerowie odniesli rany, a szofer
Piotr Strawinski poniést $mier¢ na miejscu, prze-
bity kierownica. p)

£ODZ. (Katastrofa motocyklowa pod Kali-
szem). Onegdaj okoto godz. 20-tej na odcinku
szosy Szczypiorno — Kalisz wydarzyla sie tragicz-
na w skutkach katastrofa. Mianowicie motocykl,
ktérym jechat porucznik 20 p. strzelcow kaniow-
skich Kazimierz Ratajski, oraz syn obywatela z
kaliskiego Wactaw Huebner, wpadt na sterte ka-
mieni i przewrdcit sie.

Por. Ratajski poniost $mier¢ na miejscu, za$
Huebner odniést tak ciezkie okaleczenia, ze prze-
wieziony do szpitala w Kaliszu wkrétce zmart.

Przyczyng wypadku byta kawalerska jazda,
od ktorej niestety wielu motocyklistow — obo-
jetnie czy to w miescie czy na szosie — odzwy-
czai¢ sie nie moga.

KALISZ. (Przeszkoda na drodze przyczyng
katastrofy.) Dwaj znani w Kaliszu sportsmeni
Wactaw Hybner, przemystowiec i porucznik 27 pp.
Kazimierz Rapalski wybrali sie na wycieczke mo-
tocyklowa. Po zalatwieniu pewnych spraw
w Szczypiornie wracali do Kalisza wsrod ciemno-
Sci i ulewy. Na czwartym kilometrze od Kalisza
natrafili na jaka$ przeszkode na drodze, wskutek
czego Hybner, starajac sie ja omina¢, tak niefor-
tunnie skrecit motocyklem, Zze catym impetem
wpadt na drzewo. Skutki zderzenia byty straszne.
Obaj jadacy zostali wysadzeni z siedzen, a moto-
cykl w jednej chwili stangt w ptomieniach. Ciez-
ko rannych motocyklistbw odwieziono do szpitala
w Kaliszu, wszelkie jednak zabiegi lekarskie oka-
zaly sig. bezskuteczne. Obaj zmarli, wywotujac
w miescie powszechny zal.  (p)

PIOTRKOW. (Tragiczny skok z pedzacego
autobusu.) Na szosie z Piotrkowa do Radomska
w poblizu wsi Wadlew, mieszkaniec tejze wsi JO-
zef Rézga, jadac autobusem wyskoczyt z pedzace-
go wozu, przyczem uczynit to tak niezrecznie,
ze padajac na nawierzchnie szosy doznat peknie-
cia podstawy czaszki. Nieostrozny pasazer zmart
w szpitalu, dokad go przewieziono.  (p)

TARNOPOL. (Wypadek autobusowy wskutek
nieprzestrzegania przepiséw drogowych). W ub.
dniach wydarzyta si¢ na szosie Mikulince — Tar-
nopol katastrofa automobilowa. Autobus, wioza-
cy 7-miu pasazeréw, ktérym kierowat szofer Ko-
stecki wjechat na zdazajacq z przeciwnej strony
fure Pawla Gatdy z Zagrobeli. Zderzenie nastapito
z winy szofera, ktéry nie jechat przepisowa stro-
na drogi, nie o$wiecit nalezycie wozu i nie dat sy-
gnatu na skrecie. Z powodu tego zderzenia dyszel
wozu zaczepit prawg strong autobusu, wybijajac
drzwi i 2 szyby, wskutek czego ranni zostali dwaj
pasazerowie, jadacy tym autobusem.

MAGDEBURG. (Samochdd wpadt do rzeki.)
Na moscie pod Magdeburgiem wydarzyt sie ciezki
wypadek samochodowy. Prywatny samochéd jed-
nego z kupcéw magdeburskich w petnym biegu
spadt z mostu do Starej taby. Szofer i dwaj pa-
sazerowie odniesli bardzo ciezkie rany. (9)

ALGIER. (Tragiczny zgon znanej automobi-
listki). W Algierze wydarzyt sie w ub. tygodniu
tragiczny wypadek podczas wyscigéw samochodo-
wych o ,,Grand Prix#4 Algieru. Oto baronowa
Elern, prowadzaca auto wyscigowe, chcac wymi-
na¢ druga maszyne, najechata na stup telegraficz-
ny z taka sita, iz wypadta z samochodu i poniosta
$mier¢ na miejscu.

Z KRAJU
Import samochodéw do Polski w roku 1929

W ubiegtym roku wyniést przywo6z samocho-
dow i akcesoryj do Polski wartos¢ 71 miljonéw
zlotych. Z tego przypada na gotowe wozy (0so-
bowe i autobusy) 36,4 miljonow ziotych, wobec
50 miljonéw w roku poprzednim. To zmniejsze-
nie sie wartoéci importu ttumaczy¢ nalezy roz-



wojem krajowego przemystu, ktéry w ostatnich
latach rozwinat sie bardzo znacznie. Przywéz mo-
tocykli natomiast wykazuje wzrost 54%. Jedno-
czesnie wzrést réwniez przywo6z akcesoryj samo-
chodowych z 35,4 miljonéw na 40,1 milj. zk

Catkowity stan posiadania samochodéw w Pol-
sce wynidst per 1 stycznia 1930 r. 43,319 wozéw
(précz samochodéw wojskowych), w tern 18,878
woz6éw osobowych, 7 333 autodorozek, 6 738 cie-
zaréwek, 5901 motocykli, 4 084 autobuséw i 422
specjalnych.

Jeden samochdd przypada na 714 oséb ludno-
§ci, podczas gdy 1 stycznia 1929 na 1034 os6b.
Z cyfr powyzszych wynika szybki rozwéj auto-
mobilizmu w Polsce.

Zwolnienie samochodéw od podatkéw

W wyniku akcji interwencyjnej, podjetej przez
Izbe Przemystowo-Handlowa w todzi, Urzad Wo-
jewddzki w todzi wydat decyzje stwierdzajaca, iz
samochody osobowe, stuzace celom zarobkowym,
nie podlegajag komunalnemu podatkowi od przed-
miotéw zbytku.

Sad we Lwowie stwierdza wadliwe
umieszczenie znakéw ostrzegawczych

Odroczona przed niedawnym czasem rozprawa
przeciw przemystowcowi z Poznanskiego, p. Lu-
dwikowi Puzickiemu, wspétwihascicielowi maszyn
rolniczych, ktéry w jesieni r. 1928, wracajac wias-
nem autem z Tarnopola z podrézy handlowej do
Lwowa, przejechat na ulicy 11-letnig dziewczyn-
ke, zakonczyla sie w tych dniach przed Trybuna-
tem, orzekajacym pod przewodnictwem s. Lokera.
Gtoéwnie chodzito na tej rozprawie o to, czy p. Pu-
zicki ma odpowiada¢ przed sadem karnym za
przejazd ulica Ruska, mimo, ze widnieje tam znak,
ze ulica ta zostata dla ruchu kotowego zamknieta.
Rozprawa wykazata, ze znak magistracki byt fa-
talnie umieszczony, tak, ze obcemu trudno byto
6ie na podstawie tego sygnatu zorjentowaé, ktora
wiasciwie ulica jest zamknigta. Z tego tez powo-
du Trybunat po raz drugi uwolnit p. Puzickiego.

Znizka cet
na import uzywanych samochodéw

Dwaj kupcy polscy z Warszawy ztozyli amery-
kanisko-polskiej izbie handlowej w Nowym Jorku
dla przestania rzadowi polskiemu memorjat w
sprawie proponowanej przez nich znizki cet na
importowane do Polski uzywane samochody. W
memorjale tym projektodawcy zwracaja uwage
na ogromng ilo$¢ rzucanych na rynek amerykan-
ski uzywanych samochodéw, zdatnych do diuz-
Szego jeszcze uzytku.

Ku naprawie stosunkéw

W r. z. zwrécono uwage na ruch samochodo-
wy w godzinach nocnych, ktéry przeszkadza mie-
szkaricom odpoczywa¢ po pracy dziennej. Wiadze
sanitarne i zdrowia publicznego zwrécity uwage
na ten stan rzeczy i podjety inicjatywe w kierun-
ku wydania przepisbw o zachowywaniu si¢ szo-
ferébw w godzinach od 10 wiecz. do 6 rano. W go-
dzinach nocnych nie wolno bedzie samochodom
naduzywac sygnatéw, poza tern zabronione bedzie
puszczanie motoréw na miejscu. Réwniez unor-
mowana bedzie sprawa zbierania sie szoferéw i
dorozkarzy na stacjach. Glosne zachowywanie sie
kierowcow i dorozkarzy i do$¢ czeste awantury
niepokojg ludnosé.

Czas pracy obstugi samochodéw i autobuséw

Na posiedzeniu komisji polityki socjalnej izby
przemystowo-handlowej w Warszawie rozwazany
byt przy udziale rzeczoznawcéw i przedstawicieli
sfer interesowanych, rzadowy projekt rozporza-
dzenia w sprawie czasu pracy obstugi samocho-
déw ciezarowych i autobuséw. Komisja postano-
wita przedstawi¢ poprawki, zmierzajace przede-
wszystkiem do rozszerzenia kategorji pracowni-
kéw, podlegajacych przepisom rozporzadzenia, do
zapewnienia  odpowiednich warunkéw pracy w
przemystach sezonowych itd.

O rozwdéj automobilizmie

Otrzymali$my nastepujaca odezwe:

Rozwdj automobilizmu wymaga powaznej opie-
ki i wyraznego don ustosunkowania, jako do czyn-
nika, majacego donioste znaczenie w dalszym na-
szym rozwoju kulturalnym, gospodarczym i pan-
stwowym.

W poréwnaniu z zagranica stawiamy w tym
kierunku pierwsze kroki, kroki chwiejne i nie-
zdecydowane, a zycie czeka. ..
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Max Valier, znany catemu $wiatu konstruktor samochodéw rakietowych, ostatnio wstawiony swemi
prébami zastosoiuania ptynnego azotu, zamiast rakiet prochowych, utegt $miertelnej katastrofie.
Przedwczesny wybuch rakiet rozerwat mu tetnicg na szyi.

Btedne posuniecia i brak wyraznego progra-
mu odbija sie fatalnie na rozwoju automobilizmu,
doprowadza do zmarnowania zaangazowanych
\I/vdsamochodach kapitatow, zniecheca i rujnuje
udzi

Sprawa podatkéw, drég, uzdrowienie stosunkéw
w handlu samochodami i materjatami eksploata-
cyjnemi, sprawa warsztatdw, garazy, uporzadko-
wania stosunkéw komunikacji autobusowej, spra-
wa szofer6w i szkolnictwa samochodowego, spra-
wa materjatdw pednych, sprawa wilasnego prze-
mystu samochodowego i wiele innych zagadnier
bezposrednio lub posrednio zwigzanych z auto-
mobilizmem, czekaja na rozwigzanie, a czeka¢ dtu-
go nie moga bez narazenia naszego zycia gospo-
darczego na powazne, moze niepowetowane straty.

Jednym z naczelnych zadan sekcji samocho-
dowej polskiego Touring Klubu bedzie podnosze-
nie tych spraw, opublikowanie odno$nych mate-
rjatéw i faktéw, otwieranie na te tematy dyskusji,
precyzowanie wymagan i potrzeb.

Kazde z tych zagadnien — to rzecz, szczeg6l-
nie w naszych warunkach, bardzo skomplikowana
i wymagajaca gtebokiego, zdrowego ujecia.

Zainteresowani, t. j. wiasciciele samochodéw
i motocykli, maja tu co$ do powiedzenia, lecz po-
wiedzie¢ beda mogli tylko wtedy, gdy beda zorga-
nizowani, gdy szeroko pojeta samopomoc unieza-
lezni ich od wyzysku i nieuczciwego kupca, po-
$rednika lub przedsigbiorcy, a poprze zdrowe jed-
nostki, firmy i organizacje, gdy zbiorowy gtos
bedzie miat wptyw na decyzje wiadz, czesto po-
wierzchownie obznajmionych z nasuwajacemi sie
problematami.

Organizacje i metody pracy oparto na wzorach
podobnych organizacyj zagranicznych, jak ADAC
niemieckie, AA angielskie i amerykanskie, sekcje
samochodowe Touring Klubéw francuskiego, bel-
gijskiego, wioskiego 1 in.

Sa to organizacje, liczace dziesiatki i setki ty-
siecy cztonkow, dajace im potezng opieke i szereg
realnych korzysci, jak pomoc drogowa, reparacje,
garaze, tryptyki, asekuracje, znizki przy zakupach,
zapewnienie miejsc po znizonych cenach w hote-
lach, restauracjach, kawiarniach, teatrach i t. p.
organizowanie i dawanie wszelkich informacyj,
dotyczacych turystyki. W ogdlnych sprawach auto-
mobilizmu organizacje te majg wiele do powie-
dzenia i opinja ich jest czesto decydujaca.

Wszystkie te wyzej wymienione cele i zada-
nia pragnie zrealizowa¢ sekcja samochodowa pol-
skiego Touring Klubu, Kktorej rozw6j wzrasta
z dnia na dzien, jednoczac szerokie masy automo-
bilistow i motocykllstow zarébwno w stolicy, jak
i na prowincji.

Pozyczka na zakup autobuséw

Magistrat m. stoi. Warszawy zabiega 0 wigk-
sza pozyczke na rozszerzenie komunikacji auto-
busowej w Warszawie, oraz ulepszenie jezdni.

W zwigzku z tern przybyt do Warszawy wice-
prezydent zarzadu amerykanskiej firmy samocho-
dowej Chryslera, p. Briggs, celem podjecia roko-
wan bezposrednich. P. Briggs przyjety byt przez
wice-prezydenta miasta, p. M. Borzeckiego, jako
przewodniczacego  komisji  koncesyjnej  magi-
stratu.

OGLOSZENIA DROBNE
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O polski motocykl

Posiadamy juz pare typéw polskiego motocy-
kla. Z pomiedzy nich wyréznia sie trwatg kon-
strukcja typ, zblizony do amerykanskich silnych
motocykli. Jest on podobno bardzo odpowiedni
na polskie drogi.

Sfery samochodowe wojskowe, zainteresowane
sprawg szybkiego rozpoczecia polskiej produkcji
motocyklowej, pragna budowac¢ seryjnie ten wias-
nie typ.

Znany automobilista, wytrawny fachowiec mo-
torowy, p. kpt. Szydelski, przemawiajac do Pana
Prezydenta Rzplitej podczas zjazdu sztafet mo-
tocyklowych z catej Polski, powiedziat m. in., co
nastepuje:

»Motocyklizm, ogarniajacy jak najszersze war-
stwy spoteczenistwa, $miato moze by¢ uwazany za
podwaliny motoryzacji w najszerszem tego stowa
znaczeniu, daje bowiem nietylko sportsmenéw,
ale i fachowcow prawdziwie i szczerze oddanych
sprawie motoryzacji.

Kazdy tu z obecnych i tych wszystkich, kto-
rych mamy zaszczyt reprezentowa¢, pamieta zaw-
sze, ze nietylko jest sportowcem, ale przedewszyst-
kiem zotnierzem Rzeczypospolitej Polskiej, goto-
wym na kazde Twe wezwanie stangé w szeregu
polskiej sity zbrojnej, aby do-
brze zastuzy¢ sie ojczyznie, a
podczas pokoju godnie broni¢
barw polskich na terenie spor-
towym.

Lecz Najdostojniejszy Panie,
za nami stojg tysigce mitodych,
petnych sit i zapatu sportow-
cow, ktoérym ciezkie warunki

. bytu nie pozwalajg i$¢ w nasze
$lady i dla ktérych posiadanie
stalowego rumaka jest, jak do-
tychczas, nieziszczalnem ma-
rzeniem.

W ich to imieniu zwracamy
sie do Ciebie, Najdostojnieszy
Panie, abys$ zechciat taskawie
da¢ rozkaz, na ktéry zawarcza
motory, zagrzytaja obrabiarki
i rozraduje sie serce miodziezy
polskiej ufnej, ze marzenia ich
stang si¢ upragniong rzeczy-
wistoscia, ze wreszcie zdobeda
dobry odpowiedni i dostepny
polski motocykl, na ktérym
siegng po laury sportowe i po-
trafig nalezycie spehi¢ stuzbe,
jakie] zazada od nich Rzecz-
pospolita Polskad.

Z ZAGRANICY

Ruch autobusowy
w roku 1929 w Niemczech

Rok 1929 wykazat znaczny
wzrost ruchu pasazerskiego na
linjach autobusowych niemiec-
kich kolei panstwowych. Ruch
towarowy ulegt nieznacznemu
zmniejszeniu.  1lo$¢ przeby-
tych kilometréw ruchu pasa-
zerskiego wzrosta z 1,2 w ro-
ku 1928 na 2,4 miljony w ro-
ku ubiegtym. Réwniez zwiek-
szyka sie znacznie liczba prze- 1
wiezionych os6b, ktéra w ro-
ku 1928 wyniosta 1,6 miljona, 3
za$ w r. 1929 3,8 miljonéw. W
ogbInosci  przebyly —autobusy 4,
kolei Rzeszy w ubieglym roku
30,5 miljonéw osobo-kilome- 5
trow.

6

Nowy Diesel w lotnictwie

Znany na innych polach te-
chniki silnik Diesla, napedza-
ny paliwem ciezkiem, znajdzie
w najblizszej prawdopodobnie
przysztosci rowniez zastosowa-
nie do celéw lotniczych. Silni-
ki te pracujag daleko ekono-
miczniej, a poza tem napedza-
ne paliwem ciezkiem, przed-
stawiajg rowniez wieksze bez-
pieczenstwo  pod wzgledem
ogniowym.

7.

Jaki
ponizej 10.000 zt. posiada:

2. hamulce na 4 kola,
. elektryczng instalacje Del-

. wygodne pomieszczenie dla

. gwarancje co do jakosci
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Préby uzycia takich silnikéw w lotnictwie czy-
nione juz bylty z pomysinym wynikiem przez za-
kfady ,,Junkersa#é w Niemczech, a obecnie mamy
do zanotowania nowe préby, dokonane w Stanach
Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej. Oto lotnicy
amerykanscy, inz. Woolson i Walter Lee, doko-
nali lotu na samolocie ,,Stinson#, zaopatrzonym
w silnik ,,Packard-Diesel4 o mocy 225 KM., na-
pedzany olejem cigezkim. Lot ten trwat 10 godzin
1 15 minut i odbywat sie na dystansie Detroit —
Miami. Pokonano przestrzert 2 000 kim, co w po-
réwnaniu z zesztoroczng proba, ktéra data wynik
1100 kim, stanowi w nowej tej dziedzinie badan
krok naprzéd.

Nieélizgajace szosy asfaltowe

W Anglji i Francji przystapiono ostatnio do
pozbawienia szos asfaltowanych ich wiasciwosci
$lizgania przy dzdzystej pogodzie. Wszystkie szo-
sy asfaltowe tych krajéow majg zosta¢ pokryte
warstwg specjalnie preparowanej smoty, ktéra ma
wykluczy¢ wszelka mozliwos¢ poslizgu w kazdej
porze roku. W przysztosci dotyczy¢ to ma row-
niez ulic asfaltowanych wielkich miast. Réwniez
Niemcy maja zamiar w najblizszym czasie pokry¢
ulice asfaltowe Berlina owym preparatem smo-
towym.

samochéd w cenie

N

6 cylindrowy motor,

co-Remy,

szybkos$¢ do 110 km. na go-
dzine,

5 dorostych oséb,

i wykonania,
pierwszorzedng obstuge,
dzigki wiasnej fabryce mon-
tazowej w Polsce i gestej
sieci zastgpcow.

Komunikat

| 135 oddziatu Motocyklowego
Towarzystwa Sportowego
»Unja“

Na czlonkéw nadzwyczajnych przyjmuje sie
z dniem 1 czerwca pp. Klemensa Musiata i Ta-
deusza Taffa z Poznania.

Na zasadzie § 11/17-20 skresla sie z listy czton-
kéw z dniem 31 grudnia 29 r. pp. Leona Winnic-
kiego i Bronistawa Kolczynskiego.

W sobote, 24. bm. odbedzie sie w lokalu klu-
bowym o godzinie 19-ej wyktad dla przygotowuja-
cych sie do egzaminu na kierowce.

Wyscigi ,,Grand Prix*“ odbeda sie 8 czerwca.
Zgloszenia do 30 maja. Zwraca sie uwage dla star-
tujgcych o natychmiastowe zgtoszenie o licencje.

W dniu 29. bm. urzadza miejski komitet wf
i pw dzien propagandy, w ktérym bierzemy gre-
mjalnie udziat. Zbiérka o godzinie 8,10 przed Ka-
tedrg. Po nabozenstwie odbedzie sie defilada.
Rozdanie nagréd z ostatnich imprez odbedzie

sie w sobote, dnia 31. bm. o godzinie 8-ej na sale-'
dawn. Gospody Polskiej, przy ul. $w. Marcina 40.

iedawno jeszcze wydawato sie niepodobien-
stwem kupi¢ dobry samochéd w Polsce po
tak niskiej cenie.
Chevrolet zt. 9.950, jest zjawiskiem niebywa-
tem. Chevrolet bowiem, pod wzgledem ceny na-
lezacy do klasy wozéw najtanszych, pod wzgle-
dem konstrukcji i wykonczenia zalicza sie do
woz6éw wysokiej kategorji. Nic wiec dziwnego, ze
Chevrolet jest ulubionym wozem oséb, ktére li-
czac sie z kazdym groszem, pragng jednak po-
siada¢ samochéd pierwszorzednej jakosci.

I dzi$, cena otwartego wozu

Dogodne warunki sptat.

CHEVROLETG6

WYROB GENERAL MOTORS



Komunikat
Automobilklubu
Wielkopolski

Turniej samochodowy. W niedziele, 25 maja
r. b. urzadza Automobilklub Wielkopolski na rzecz
L. O. P. P. turniej samochodowy na arenie P. W.
K. wejécie z Alei Reymonta. Poczatek turnieju
naznaczono na godzine 16-ta. Regulamin prze-
widuje 7 zadan i to:

1) Podjecha¢ samochodem pod line umieszczo-
ng pionowo tak, aby zapalito si¢ Swiatto i wiaczyt
sie sygnat cichy, lecz nie wiaczyla sie gtosna sy-
rena. 2) Jazda przez pomost ruchomy ,wage.
Przez platforme, zbudowang na wzér wagi (dzwi-
gnia dwuramienna) nalezy przejecha¢ samocho-
dem, utrzymujac wage przez 5 sekund w réwno-
wadze. 3) Rozwieszenie obreczy kolorowych na
stupach. Z szesciu stupéw, ustawionych w réw-
nych odstepach, pie¢ bedzie oznaczonych 5 kolo-
rami. Na széstym stupie bedzie 5 obreczy koloro-
wych, stosowanych do koloréw, oznaczonych na
slupach. Nalezy podjecha¢ bez zatrzymania wozu
kolejno pod wszystkie stupy, zdja¢ z pierwszego
obrecze i rozwiesi¢ je na stupach stosownie do
koloru. 4) Jazda z przeszkodami wstecznym bie-
giem z jajkiem na tyzce. 5) Przeprowadzenie pitki
do bramki. W oddaleniu 50 mtr <d ustawionej
bramki znajdowa¢ sie bedzie duza pitka, ktorg
nalezy zapomoca uderzen samochodem przepro-
wadzi¢ przez boisko i skierowa¢ do bramki. Za-
danie uwaza sie za ukonczone z chwilg, gdy pitka
przejdzie przez linje bramkowa miedzy ustawio-
nemi stupkami, lub przej-
dzie przez linje przybram-
kowa. 6) Jazda wokofa pa-
la. 7) Strzelanie do balo-
nikow.

Pozatem odbeda sie wy-
$cigi samochodowe dla dzie-
ci na matych samochodach
,,Citroend, postawionych
A. W. do dyspozycji przez
p. dyr. Sierszynskiego, re-
prezentanta Polskiego Tow.
,Citroend w  Warszawie.
Do zadan z balonikami f-a
Rogozinski i S-ka, magazyn
obuwia przy Starym Ryn-
ku, podarowata 150 baloni-
kéw. Jak z dotychczaso-
wych zgtoszeri wynika sta-
nie do konkursu okoto 20
zawodnikow.  Publiczno$¢
bedzie miata moznos¢ po-
rownywania z najblizszej
odlegtosci  sprawno$¢ po-
szczegbinych  zawodnikéw
oraz doktadnego orjento-
wania sie w osiggnietych
wynikach.

Wejscie dla publicznosci
na arene znajduje sie z
Aleji  Rejmonta, dojazd
tramwajami linji 6 i 11, dla
samochodéw  wyznaczono
dojazd z ul. Wyspianskie-
go, gdzie na terenach be-
dzie urzadzony park samo-
chodowy. Bilety w przed-
sprzedazy mozna naby¢ w
Sekretarjacie A. W. przy
ul. Kantaka 1 i w sktadzie
cygar p. Szrejbrowskiego,
przy ul. Fredry.

Wycieczka do Gostynia
i Borku. Nastepna wyciecz-
ke A. W. organizuje Komi-
sja Turystyczna A. W. na
czwartek 29 maja r. b
(dzien  Wniebowstapienia)
do Gostynia i Borku. Od-
jazd samochodéw  wyzna-
czono na godzine 9,30 z ul.
Kantaka 1 z przed lokali
klubowych. Spodziewaé sie
nalezy, ze i w tej wyciecz-
ce udziat cztonkéw bedzie
liczny i przyczyni sie do I
dalszego podniesienia zy-
cia towarzyskiego w Klubie.

(e}
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RENOLDa

tancuchy do motocykli

najpewniejsze w Swiecie

zapytania skierowa¢ do
GENERALNEGO PRZEDSTAWICIELSTWA
MOTOR-DOM-IMPORTOWY

Gdansk, Sammtgasse 7.

$w. Marcin 18

OLEJE SAMOCHODOWE

z sktadu na Komandorji oraz

STACYJ ULICZNYCH w POZNANIU

ul. Waty Krol. Jadwigi rég Gornej Wildy
ul. Warszawska rég
ul. Wyspianskiego r6g Al. Reymonta

Czeki benzynowe do nabycia w biurze $w. Marcin 18.
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Zatarg Zwiazku Zawodowego Automo-
bilistébw R. P. ze Zrzeszeniem Zw. Zaw.
Automobilistow

OtrzymaliSmy od Zw. Zawdd. Automobilistow
R. P. komunikat, zawierajagcy motywy i powody
zatargu ze Zrzeszeniem, ktory to zatarg ostatnie-
mi czasy szczegblnie przybrat na site, zwilaszcza
na tle ustalania nowej taryfy zarobkowej. Nie
chcac wprowadza¢ na famy naszego pisma pole-
miki, noszacej charakter klasowy czy nawet poli-
tyczny, zmuszeni jesteSmy narazie wstrzymac sie
od umieszczania komunikatéw polemicznych obu
zwigzkéw. Umieszcza¢ bedziemy nadal chetnie
wszelkie komunikaty informacyjne i fachowe.
Miejmy nadzieje, ze smutny ten zatarg w krétkim
czasie zostanie zlikwidowany, ku korzysci czton-
kéw i automobilizmu.

Redakcja.

Starym Fordom na pozegnanie

stéw kilka

(Dokonczenie ze str. 3-ciej.)

»This is my Ford!¥4 chwalit sie Anglik,
»El Ford anda siempre#4 z duma wotat Hisz-
pan, ,,Ca marche toujours!¥4 uSmiechat sie
Francus ... czy to na tej, czy to na tamtej p6t-
kuli, czy w $niegach pdtnocy, czy w blaskach
potudnia, a cho¢ 6w dumny kierowca miat za-
zwyczaj rece po tokcie zasmarowane oliwa,
a woz jego resor tylny ztamany, a przedni
podparty klockiem drewnianym, nikt, nigdzie
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POWEPYt=

DOSTEPNE DLA WSZYSTKICH

Par/twowe Wytwornie Uzbrojenia w war/zawie

«&b>oni » <Jtado«niu.

ta powstawcipazeoaz: karol RBICS wiwwa. Vo kiavwa 21

Sprzedaz; Poznan, Przecznica 7, Dr. K. Hobenauer

POLMIN"

PANSTWOWA FABRYKA
OLEJOW MINERALNYCH
Oddziat w Poznaniu

Telefon 35-36
poleca

BENZYNE << BENZYNAL

wysokowartosciowe

odwala

i nigdy nie watpit, ze dla takiego kierowcy i
dla takiego wozu niema tam i przeszkod zad-
nych na Swiecie!

| dzi$ zatem, kiedy wycofywac¢ poczyna sie
ze Swiata kochane Fordzisko stare, kiedy daw-
na, smukta, a wspomnien petna jego sylwetka
coraz rzadziej i rzadziej zjawia sie na drogach,
to i smutek powstaje w gronie jego przyjaciét
i tesknota si¢ rodzi za ginacg z nim na zav:sze
epoka przeboju.

Trudno! Wszakze wszystko w zyciu prze-
mija!

Przyszedt ... zawojowat Swiat... ruszyt
na podbdj przestrzeni ... dotart zwycigsko na
wszystkie globu krance . .. wnidst zycia tempo
hyze w najdziksze ostepy, gdzie dawniej tyl-
ko piechur wloékt sie w pocie czota, lub mut le-
niwy toczyt sie ospale ... rozniést zwyciesko
twérczag mysl cztowieka na wschdd, zachdéd,
pétnoc i potudnie ... otworzyt droge dum-
nym Fiatom, Buickowi i Lincolnom ... i oto
pokornie ustepuje z miejsca, swe wiekopom-
ne spetniwszy zadania! Dzi$ bezszelestny wéz
nowoczesny wypart z zycia biedne, stare For-
dy ... odsunagt je jako przestarzate, $mieszne
i niepotrzebne . .. kto jednak widziat ich role
na $wiatowej arenie, kto zdotat poja¢ czem by-
ty w historji kultury ... dla tego na zawsze
zy¢ beda w pamieci jako ten symbol owej
wielkiej, przetomowej ery triumfalnego ujarz-
mienia  bezdrozy wszystkich kontynentéw
globu!

Przy

bolu gtowy
zaziebieniu
reumatyzmie

SPIRIN

tabletki

Oryginalne opakowania z czerwony banderolg
mBAYER" w ksztalcie krzyza s>
wszystkich aptekach..

TUNGSRAM

DUOL UX

ZAROWKI| REFLEKTOROWE

najnowszej konstrukcji
mEhh zwiekszajg <«bww
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Ruch miedzynarodowy

Przed niedawnym czasem ogtoszono, jak
juz donosilismy, dwie konwencje miedzynaro-
dowe, dotyczace ruchu samochodowego spe-
cjalnie, i ruchu drogowego, i to wraz z doku-
mentami ratyfikacyjnemi. (Dz. U. R. P. nr.
21 z dnia 27 marca 1930). Konwencje te, pod-
pisane w Paryzu dnia 24 kwietnia 1926 przez
40 panstw, ujednostajnity przepisy o miedzy
narodowym ruchu samochodowym na catym
prawie Swiecie. Dla nrtichu samochodowego,
Scisle biorac, nie bylo to nowoscig, gdyz nor-
my miedzynarodowe istniaty juz przedtem,
nowoscig natomiast, i to nowoscig godna
wszelkiej pochwatly, jest konwencja druga, o
miedzynarodowym ruchu drogowym, ktérej
brak dawat sie bardzo powaznie we znaki.

Ratyfikacja konwencji tej przez Polske od-
wlokta sie nieco wskutek tego, iz z zrozumia-
tych powodéw rzad nie chciat przystepowaé
do konwencji, nie ujednostajniwszy i uzgod-
niwszy wiasnych przepiséw wewnetrznych z
tg konwencja. Stato sie to przez rozporzadze-
nie o ruchu pojazdéw mechanicznych na dro-
gach publicznych z 20 stycznia 1928, tak, ze
obecnie ratyfikowana konwencja niczego ab-
solutnie nowego pod wzgledem rzeczowym nie
przynosi. Sg natomiast postanowienia miedzy-
panstwowe ,ktére interesujg nas bardzo. Prze-
dewszystkiem dla automobilisty, przejezdzaja-
cego obcg granice powstaje odrazu kwestja
bardzo powazna: jak w danym kraju wyglada
prawo samochodowe. Przy (luzem zaintereso-
waniu, ktérem automobilizm cieszy sie u po-
licji wszelkich krajow, jest to sprawa bardzo
powazna, bo nieraz zawiniona przez prostg
tylko nieswiadomos$¢ grzywna, szczegdlnie w
krajach o wysokiej walucie, powoduje obcie-
cie najpiekniejszych nawet plandéw dalszej
podrézy. Z zapoznaniem si¢ z temi przepisa-
mi byt zazwyczaj kilopot nielada, chocby dla-
tego tylko, ze przewaznie poszczeg6lne pan-
stwa nie miaty thumaczen swych ustaw na kt6-
ry$ z jezykéw rozpowszechnionych, a teksty
oryginalne byly przewaznie dla obcych niedo-
stepne. Obecnie konwencja stara sie temu za-
radzi¢ w ten sposob (art. 8 zd. 3) ze wyciag
z przepisbw 0 ruchu samochodowym bedzie
do nabycia w urzedzie, ktéry zatatwia odprawe
celng. Wprawdzie konwencja nie méwi o tem,
w jakich jezykach maja by¢ redagowane od-
nosne wyciagi, jednak jest rzeczg jasna, iz
panstwa same postarajg sie¢ o tlumaczenie na
Jeden z jezykdw uzywanych w obrocie mie-
dzynarodowym a wiec na francuski lub an-
gielski.

Co do papieréw, tak samochodowych, jak
i dla kierowcy, niema zadnych zasadniczych
zmian. Natomiast nowoscig w tej formie jest
wprowadzony art. 10, obowigzek komuniko-
wania sie whadz poszczegdlnych panstw, sy-
gnujacych konwencje, co do oséb, ktére uzy-
skaty miedzynarodowe $wiadectwo samocho-
dowe, lul) migdzynarodowe pozwolenie na pro-
wadzenie samochodu, o ile samochody powo-
dowaly powazniejszy wypadek, lub o ile kie-
rowca dopuscit sie przekroczenia przepiséw
o ruchu drogowym. Wiadomosci te majg usta-
li¢ tozsamo$¢ kierowcow. Jak przedstawia sie
kwestja ew. karania ich, z uwagi na to, ze s
oni przeciez obywatelami obcymi, to juz spra-
wa odrebna, ktérg zajmiemy sie innym ra-
zem. Jeden rygor natomiast otwiera konwen-

cja sama, pozwalajaca kazdemu z panstw sy-
gnujacych odbiera¢ pod pewnemi warunkami
papiery wydane przez inne panstwo. W tych
warunkach (art. 10 zd. 2) panstwo to jest zo-
bowiazane zawiadomi¢ o zastosowanych rygo-
rach panstwo macierzyste danego samochodu.

Bez poréwnania wigksze znaczenie ma w
praktyce natomiast konwencja dotyczaca ru-
chu drogowego, jest to pewnego rodzaju zobo-
wigzanie, ktorego podjely sie poszczegéline
panstwa w celu wprowadzenia pewnych obo-
wigzujacych u siebie w stosunkach wewnetrz-
nych norm jednolitych w sprawie ruchu dro-
gowego. Zobowigzaty sie innemi stowy do wy-
dania odpowiednich ustaw. Jest rzecza jasna,
ze w tej formie nie mozna bylo uzyskac¢ pel-
nego uregulowania wszystkich spraw, tak, ze
konwencja ogranicza sie tylko do kilku, $cisle
biorac, trzech kwestyj zasadniczych, a miano-
wicie: porzadku jazdy, oswietlenia, wyprze-
dzania i wymijania.

Konwencja skonstruowana jest w ten spo-
sob, ze uwzglednia oba zasadnicze rodzaje ru-
chu drogowego, w réwnej mierze prawo —
jak i lewotorowy. W tym kierunku postanawia
tylko, ze w obrebie tego samego kraju nie mo-
ga istnie¢ obydwa systemy, i ze moze istnie¢
tylko jeden kierunek przepisowy. Bedzie to
szczeg6lnie wazne np. dla Austrji, ktéra prze-
chodzi obecnie z ruchu lewotorowego na pra-
wotorowy, przyczem w poszczegdlnych cze-
Sciach kraju sa przewidziane rézne terminy
wprowadzania tych zmian, tak, ze w pewnym
krotkim okresie przejsciowym moze sie zda-
rzy¢, ze w jednej czesci Austrji bedzie jeszcze
obowigzywat ruch lewotorowy, podczas gdy
w innych juz bedzie wprowadzony ruch pra-
wotorowy. Poniewaz jednak chodzi tu o okres
przejéciowy, wiec trudnosci praktyczne beda
tu prawdopodobnie niewielkie.

Obowigzek oswietlenia wozéw na drogach
publicznych przeprowadzony jest jednolicie.
W konwencji méwi sie o ,,oddzielnie jadacych
pojazdach# a wiec o pojazdach wszelkiego ro-
dzaju, do ktérych stosuje sie obowigzek
aswietlania. Bytoby wiec wazng kwestja praw-
ng: czy wobec tego mogg istnie¢ nadal pewne
ulgi dla lokalnego ruchu pojazdéw konnych,
wprowadzone przez normy polskie, a stosowa-
ne wedlug uznania wiadz administracyjnych?

W kazdym razie nalezy przypuszczaé, ze
wobec ratyfikacji konwencji miedzynarodowej,
nasze wladze administracyjne zajmg sie nare-
szcie nieco energiczniej powszechnym u nas
zwyczajem nieo$wiettania wozéw konnych w
porze nocnej, i nie bedg narazaty Polski na
Luwagi# pod tym wzgledem na forum miedzy-
narodowem.

O znakach miedzynarodowych, w ktérych
takze niema powazniejszych zmian, napisze-
my osobno. Nalezy tylko zauwazy¢, ze nasze
ustawodawstwo wewnetrzne w catosci juz jesl
przystosowane do ratyfikowanych obecnie
konwencyj miedzynarodowych. Dlatego tez au-
tomobilista polski, jadacy zagranica Scisle we-
diug przepiséw polskich, nie narazi sie na za-
den konflikt z przepisami obcemi, o ile prze-
pisy miedzynarodowe juz w danem panstwie
zostaty uwzglednione w ustawodawstwie we-
whnetrznem. (p2)

Komunikaty M. W. K. T.

Dowiadujemy sig, ze w okresie trwania Mig-
dzynarodowej Wystawy Komunikacji i Turystyki,
a mianowicie w dniu 13 lipca br. odbedzie si¢
w Poznaniu impreza, zatytutlowana ,,Dziei Wo-
tynia".

Program ,,Dnia Wotynia#' ma by¢ nastepujacy:
od godziny 12 do 13 — ,,Godzina Wotynial w ra-
djo (chor, odczyt o Wolyniu i regjonalne piesni
wotynskie). ,,Godzina Wotyniad bedzie transmito-
wana przez wszystkie radjostacje polskie. O godz.
16-tej — zbiérka na arenie wystawowej. O godz.
17-tej do 18,30 — ,Dozynki# i ,,Wio$nianki4.
O godz. 18,30—20-tej — pochdd przez miasto na
tereny M. W. K. T.

Przy wejsciu na Wystawe od ulicy Matejki
Prezydentowi st. m. Poznania Cyrylowi Ratajskie-
mu wreczone bedg wianki przez wykonawcow
,Dozynek#, poczem nastapig popisy chéréw $pie-
waczych.

Réwnoczednie wyswietlany bedzie w kinie wy-
stawowem krajoznawczy film wotynski, poprze-
dzony prelekcja o znaczeniu i historji Wotynia.

Zbiorowe kwatery dla 200 oséb wykonawcéw
programu ,,Dnia Wolynia¥4 s juz zapewnione.

Odpowiedzi redakcji

P. Emanuel Zuckerberg — Stanistawéw. —
Generalne zastepstwo motocykli ,,B. M. W.4 na
Polske posiada firma ,,Polmotor4 w Poznaniu,
ul. Zwierzyniecka 7. Najblizsze rejonowe przed-
stawicielstwo znajduje si¢ we Lwowie przy ul. Na
Bagnach 31, u p. Edwarda Kustanowicza.

Dla wyjazdu motocyklem zagranice nalezy mie¢
Miedzynarodowe $wiadectwo drogowe, zastepuja-
ce karte rejestracyjna, oraz prawo prowadzenia
motocykla (dyplom). Swiadectwo to wydaje wia-
dza wojewodzka. Azeby na granicv celnej nie
sklada¢ kaucji w wysoko$ci przypadajacego cla,
moga cztonkowie klubéw automobilowych uzyski-
wac tryptyki zwalniajace od kaucji celnej. Poza
tem na motocyklu musi byé umieszczona biata
owalna tablica z literami PL. (Polska).

P. J. I. — Radom. — Jednym z najlepszych
podrecznikéw automobilowych, "w ktérym poza
bardzo szerokim dziatem budowy silnikéw jest
rowniez obszerny dziat elektrotechniki samocho-
dowej jest ,Samochdd nowoczesnyld. A. Tuszyn-
skiego, wydawnictwo Trzaska, Ewert, Michalski
Poza tem godna polecenia jest ksigzka p. t. ,,Bu
dowa samochodu#, wydawnictwa Instytutu wy-
dawniczego wojskowego. Poza tem znany jest pod-
recznik p. Wallmodena o samochodzie, specjalnie
motocyklowy.

P. K. K. Ino. — Zamoéwienie samochodu bez-
posrednio w fabryce jest oczywiscie mozliwe.
O ile ma Pan w Ameryce kuzynéw, to moga oni
naby¢ ten samochdd dla Pana i przesta¢ go do
Europy. Zyska Pan na tem tyle, ile wynosi za-
robek sprzedawcy. Nie potrzebuje Pan w tym
wypadku pisa¢ do fabryki, tylko poleci¢ wyko-
nanie tej transakcji swoim kuzynom w Ameryce.
O ile pienigdze wyloza za Pana, — cafa ta trans-
akcja moze by¢ dla Pana korzystna. Jednakze
nalezy wzigé pod uwage wielkie trudnosci, zwia-
zane z ocleniem, a co najwazniejsze z uzyskaniem
pozwolenia przywozu, ktére wydaje Ministerstwo
Handlu i Przemystu w Warszawie.

Poniewaz istnieje pewien kontyngent na wwoz
samochodéw, uzyskanie tego pozwolenia przed-
stawia pewne trudnosci, nalezy wiec uprzednio
upewnic sie, ze sie takowe uzyska. Wszelkich in-
formacyj co do przewozu udzieli¢ moga Panu
biura transportowe ewentualnie linje okretowe
w Gdansku., Sadzimy jednak, ze tg sprawa mogli-
by sie zaja¢ réwniez kuzyni Pana w Ameryce.

Zaznaczamy jednak, ze te wszystkie czynnosci
zabierajg tyle czasu i pieniedzy cztowiekowi, nie
majacemu w tej dziedzinie wprawy, iz nalezy sie
dobrze zastanowi¢ czy nie optaci sie lepiej bez
ktopotu naby¢ ten samoch6d w kraju, gdzie mozna
uzyska¢ bardzo dogodne sptaty, dochodzace nie-
raz do 2 lat, a skorzysta¢ natomiast z pozyczki,
ktérag Panu moga udzieli¢ krewni w Ameryce.

P. A. Krolak, Poznan. Samochdd, ktéry
Pan posiada, tak jak wszystkie inne wozy, obojet-
nie, do jakiego celu one stuza, podlega opodatko-
waniu. Smiemy watpi¢, czy reklamacja Pana od-
niesie jakikolwiek skutek.



Hatas

— Zdaje sie, ze zona panska czeka na dole
na pana?

— Nie, panie. Ten hatas pochodzi z mego
samochodu.

Kiepskie czasy

— W ubiegtym roku kupite$ zonie na imie-
niny samoch6d. C6z jej sprezentujesz w tym
roku?

— Eh, ciezkie czasy! Chyba kaze jej na-
pompowaé opony!

Baby - car
— Zdaje mi sie, ze przejezdzaliSmy przez
tunel.
— Jaki tunel? PrzejechaliSmy tylko pod
autobusem.

Zacheta

— Chetnie kupitbym sobie samochdd, ale
tak sie boje wypadkow!

— lii panie, do tego si¢ cztowiek przy-
zwyczai!

Pod gwarancja...

— Panie, panie, sprzedat mi
pan samochdd ,,pod gwarancja#, a
teraz widze, ze jeden cylinder jest
pekniety, chtodnica cieknie i dwie
opony sg dziurawe.

— To mnie nic nie obchodzi.
Sprzedatem panu samochéd pod
gwarancja. A czyz to nie jest sa-
mochéd?

Ma powody...

TeSciowa (2 i p6t centnara zy-
wej wagi) powiada do corki:

— Shuchaj, dlaczego twoj maz
zaprasza mnie zawsze na prze-
jazdzke w przyczepce swego moto-
cykla, gdy jest brzydka pogoda.

— Przypuszczam, ze obawia sig,
ze motocykl mdgtby bez obcigze-

nia zarzuca¢ i $lizgac sie. zapfacic!
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Wiasciciel posiadiosci: — Czy to pan zrobit?

Skrupulatny szofer

Gos¢: — Panie, dlaczego pan nie odstawia zegara?
Szofer: — Bo za ten czas,

w ktérym szukam drobnych

Mate nieporozumienie

Wiasciciel samochodu do mechanika: — Zanim pan zacznie naprawia¢, muszg pana zapozna¢

z moim starym gratem.
Mechanik: — Bardzo, mi mito pozna¢ pania.

Usookoii go ...

— Mo6j nowy szofer opowiadat
mi, ze kiedy$ stuzyt u panstwa.

— Na Boga, c6z on takiegc
mdgt opowiedzie¢?

— Niech si¢ pan uspokoi, zda-
je mi sig, ze nie wiecej, jak dzie-
sigta czesc!

Pomytka

Sedzia: — A wiec wlamat sie
pan w nocy do ciemnego garazu
firmy samochodowej, wyprowa-
dzit pan uzywany samochdd, kté-
ry nastepnie zostawit pan na uli-
cy. Niech mi pan wytlumaczy
poco pan to robit, kiedy pan sa
mochodu tego nie ukradi?

— Ja inySlatem, ze to jest no
wy samochod!

tez trzeba

Strach, czy bita $mietana?

Poeta wybrat sie ze swa bogdankg na wy-
cieczke motocyklem do podmiejskiej restau-
racji. Pod wiecz6r wracali tg samg, kamieni
sta droga.

— Wolniej, wolniej — krzyczy towarzysz-
ka na tylnem siedzeniu.

— Auzali strach mieszka w twem ciele? —
pyta poeta.

— Nie strach, ale . .. bita Smietana!

Urzedowe potwierdzenie

Pan Ksawery kupit sobie stary samochod.
Przedpotopowy typ! Mimo drwin wszystkich
przyjaciot, wyjechat tym gratem z narzeczong
na przejazdzke. Nieopatrznie wjechat na nie-
dozwolong droge. Zandarm zatrzymuje Ksa-
werego i méwi?

— Czy pan nie wie, ze tu nie wolno jezdzi¢
samochodem?

— Slyszatad? — powiada Ksawery — on
powiedziat ,,samoch6d¥4. Teraz mam urzedowe
potwierdzenie!

Stracony samochéd

— Wiesz? Stracitem swoj samochod.
— Dlaczego nie meldujesz o tem policji?
— Ba! kiedy policja mi go odebrata!
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Rozmaitosci ze Swiata

Londynskich policjantdw, przeznaczonych do regulacji ruchu, szkoli sie nietylko teoretycz-
nie, ale i praktycznie. Na zdjeciu widzimy fikcyjny wypadek, przyczem instruktor udzie-
la objasnien..

Niezwykle karkotomnego doswiadczenia dokonat ostatnio znany amerykanski kierowca
akrobatyczny Egbert. Jadac po prostopadtej Scianie walca, zabrat ze sobg Iwa, ktdrego naj-
mniejszy ruch musialby spotuodowa¢ upadek wozu. Eksperyment udat sie znakomicie.

Zaktady Siemens Schuckert wypuscity niedawno nowy model reflektoréw samochodowych,
oSivietlajgcych automatycznie krzywizny. Nowy ten wynalazek okazat sie niezwykle przy-
datnym.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesigcznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesigcznie 1,30 zI, kwartalnie

3,79 zI. Ogtoszenia: 1-lamowy milimetr na stronie 5-lamowej 30 gr., cala strona 470,— zl, pdl strony 235— zI, ¢wier¢ strony 118,— zl. Miejsca na

pierwszej stronie i specjalng, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznar 200 149. — Redaktor naczelny i odeW|edZ|aIny Henryk Zglinski. — Redakcja
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