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Nowy samochod dla Papieza

W ubiegtym tygodniu odbyta sig na jednym z dziedzifncéw watykanskich ceremonja wreczenia Papiezowi luksusowego samochodu przez przed-
stawicieli pewnej wielkiej francuskiej firmy. Jest to juz trzeci samochéd, jaki Ojciec $w. otrzymat w darze od wiernych w ciggu biez, miesigca.
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SJKomtur” —
dla dobra Panstwa

Jeszcze o P. W. K. W jakim stopniu ,Komtur" jest wy-

stawg specjalna.
Projekty Fullera, Camona
warunkach? Troska

Powszechne wystawy krajowe,
z racji swego przeznaczenia, s3
Swietem, uroczystoscia, ktére ob-
chodzi pewien naréd. Takie wiel-
kie Swieta sg naturalna, psychicz-
ng koniecznoscig kazdego cywili-
zowanego narodu, tak jak pewne

Wojna maszyn, czy ivojna ludzi

wspomaganych przez maszyny? Oto

Drobiem nad ktérego rozwigzaniem

toczg sig dyskusje zaréwno w euro-

pejskich jak i amerykanskich ko-
lach wojskowych.

Swieta i uroczystosci staty sie nor-
malng potrzebg dla indywidual-
nych oséb, rodzin i organizacyj.
Wystawy powszechne sg poza tem,
jak trafnie sie wyrazit w 1908 r.
francuski minister handlu Juljan
Roche, nie tylko dniami wypo-
czynku i radosci w pracy naro-
dow, ale stanowig one poza tem,
jak gdyby wierzchotki, skad mie-
rzymy przebyta droge. Czlowiek
czuje sie pokrzepionym, petnym
animuszu i ozywienia. Wiara w
przyszto$¢ jest religja nowoczes-
nych czaséw, kultem, w ktérym
powszechne wystawy wystepuja
w charakterze przedsiewzie¢, po-
wodujacych sie nie wzgledami ma-
terjalnemi, a potrzebg pobudzenia
w spoteczenstwie wiary we wihasne
sity i wiary w przysztosé.

Cele swe — w ten wiasnie spo-
sob zakre$lone — zesztoroczna P.
W. K. spetnita zaszczytnie i chwa-
lebnie. Pamie¢ o niej nie zaginie.
Na jej terenach powstanie, za Kil-
ka zaledwie tygodni ,,Komturi
Jakze odmienng od Pewuki be-
dzie Miedzynarodowa Woystawa
Komunikacji i Turystyki!

Moznaby z réznych punktéw
widzenia naswietla¢ réznice mie-
dzy powszechng wystawg r. 1929
i tegorocznym *Komturem 4. Zda-
niem naszem, dwie istniejg gtow-
ne réznice, poza kwestjg krajowe-
go charakteru P. W. K. a miedzy-

Mechanizacja, czy motoryzacja wojska?

fllehauta. fi w naszych

calego spoteczenstwa.

narodowego ,,Komtura#, miano-
wicie:

1) Pewuka obejmowata cato-
ksztatt przejawoéw zycia polskiego,
natomiast ,,Komturdl poswiecony
jest wylacznie dwom dziedzinom
wymienionym w nazwie wystawy.

La guestion que se posent les auto-
rites militaires: la guerre de I‘ave-
nir sera-ce une guerre des machines,
ou une guerre d‘hommes aides de
machines? Mecanisation ou motori-'
sation seulement de 1‘armee?

2) Podczas, gdy Pewuka miata
w silnym stopn’# charakter retro-
spektywny, ,,Komturf' stuzy wy-
tacznie przysziosci, nawet nie te-
razniejszosci.

Dlaczego nie terazniejszosci?
Bo czas, ktéry obecnie przezywa-
my, znajduje sie pod znakiem kry-
zysu niezwykle ostrego, hamujace-
go w znacznej mierze wszelkie po-
czynania zardbwno na rynkach ze-
wnetrznych, jak i wewnetrznych.
Atoli wiasnie od podjecia wiel-
kich robét, na dziesigtki lat obli-
czonych, zalezy poprawa potoze-
nia gospodarczego, bo zdrenowa-
nie kraju kanatami komunikacji
wodnej, kolejowej, samochodowej,
powietrznej nietylko zatrudni ty-
sigce rak roboczych, lecz réwniez
wyciénie przemozne pietno na
strukturze naszego organizmu go-
spodarczego i spotecznego.

Mylitby sie, ktoby mniemat, ze
~Komturld jest wystawg az tak spe-
cjalna, ze tylko waskie stosunko-
wo kota winny nig sie intereso-
wac, za$ szerokie warstwy spote-
czenstwa moga odnosi¢ sie do niej
z obojetnoscig. Tak nie jest. W
naszych czasach gwattowne u-
sprawnianie sieci komunikacyjnej
w catym $wiecie posiada nietylko
gospodarcze znaczenie i ma nie-
tylko pokojowe cele na oku. Tak
dhugo, jak diugo zagadnienia ko-
munikacji nie wykraczajg poza za-

Mecanisation ou
motorisation de l'armee

Apres la guerre mondiale les
fronts des armees combattantes
se serrerent a tel point, qui a l4aide
meme d‘un grand feu dfartillerie
— MUinfanterie nfarrivait plus a
a — se fueyer le passage a —
travers les positions fortifiees de
1‘ennemi. Clest alors que le ,tan-
quelt — rampeur apparut sur le
champs de bataille. La tache des
rampeurs etait non seulement de
rompre les fortifications enne-
mies (tanques lourds) mais aussi
diaccompagner llinfanterie dans
liattaque suivante et de lui assu-
rer les succes du contact avec
ldarriere-garde de Tennemi (tan-
ques legers).

Apres la guerre mondaile tou-
tes les armee tachent diintrodui-
re dans ldarinement et Torganisa-
tion des changement qui auraient
pu permettre dans la guerre de
ldavenir dieviter tout ce qui rai-
dit le front et rnene a linflexible
nessecite de la ,,guerre juquia
liepuisement! clest a dire jusquia
la destruction permanante et sy-
stematique de toutes ses forces
vitales. Pour aneantir finalement
toute possibilite diune guerre de
remparts, qui immobilise recipro-
quement les ennemis, le colonel
anglais Fuller propage une meca-
nisation absolue de ldarmee par
le remplacement de 1‘armemcnt
de tout genre (exepte les airo-
plans naturellement) par les tan-
ques et les cadres des combattants
places sur les automobiles cui-
rassees. ll-y-a en Angleterrc un
grand nombre d‘adherents de pa-
reille mecanisation, quand elle
conscrnc la defense de la metro-
pole ou la guerre sur le continent.
Les colonies anglaises cependent
ont besoin de tous les genres d‘ar-
mement d‘a present: de ldinfan-
terie ainsi quc de MlMartillerie et
de la cavallerie. Mr. le colonel

,.Wyscigowy™ czolg wojenny, wyna-

lazku amerykarskiego zostat ostat-

nio wyprébowany w Camp Meado.

Osigga on za ziemi zoranej oraz na

piaszczystych wybrzezach szybko$¢

43 mil na godzing, Izaé na szosach
60 mil.

Fuller est d"idee, que cette epoque
est passee, ou-jadis c‘est la ca-
vallerie qui reignait sur le champs
de bataille et aux derniers siecles-
llinfanterie et, que nous allons en
commencer a present une non-
velle, ou clest Tartillerie cuirassee
qui va jouer le role decisif avec
une nouvelle armee, composee de
deux divisions lourdes, de deux —
legeres et de deux autres — cui-
rassees et designees a la poursuite
de ldennemi.

Cette armee de ldavenir aurait
eu en somme 2 000 automobiles
de bataille et 60 000 soldats et
aurait du etre une armee profes-
sionelle. Elle aurait ete suivie des
troupes de milice, fondes sur le
devoir generat du service mili-
taire et adoptes pour ldoccupation
des territoires conquis par l‘armee
mecanisee ainsi que pour les luttes
sur les espaces inaxessibles pour
les machines, comme le sont les
espaces maraicageux ou couverts
de montagnes. Les troupes de mi-
lice auraient ete composees des
genres ddarmement dia present,
mais bien motorisees. Ldidee de
liarmae mecanisee ne trouve point
diapprobation parmi les cadres
militaires franeais. Cette idee
y est consideree comme une uto-
pie. Elle y aurait eu sa raison
dletre, si on avait pu adopter sur
le continent les principes de ba-
taille inaritime, ce qui est absolu-
ment exclu.

Il nly a dlautre possibilite, que
ddavoir une toute petite armee
mecanisee. Clest parce que des
raisons financieres et commercia-
les ne permettent point une gran-
de production des tanques, des
autos et des aeros au temps de la
paix, diautout plus que le deve-
loppement tecnique et la perfec-
tionement perpetuel de ces machi-
nes dc guerre auraient ete bien

Un ,tangue de course™, d‘inventiou
americaine, a realise dernierement le
temps de 60 milles au Comp Meado.



kres gospodarczy, problemy te nie
potrzebujg zywiej interesowaé
ogo6tu, ale wéwczas gdy wigza sie
$cisle z zagadnieniem obrony nie-
podlegtosci parstwa zastuguja na
uwage wszystkich obywateli.

A przeciez podiozem i celem
~Komtura4 jest wiasnie takie u-
sprawnienie naszego aparatu ko-
munikacyjnego, aby on nam stu-
zyt w czasach dobrych i ztych, aby
nam umozliwit nietylko eksploa-
tacje bogactw naszych, ale i sku-
teczng obrone granic przed nie-
przyjacielem. Temu ostatniemu za-
gadnieniu poswiecamy niniejszy
artykut.

* *
*

W wojnie $wiatowej fronty
wojsk walczacych ulegly skrzep-
nieciu i nawet przy pomocy naj-
silniejszego ognia artyleryjskiego
nie mogta piechota przetamywac
umocowanych pozycyj przeciwni-
ka. Wowczas zjawit sie na polu
walki czotg. Zadaniem czotga byto
zar6wno przetamywanie nieprzy-
jacielskich umocnien, czotgi
ciezkie — ale takze towarzysze-
nie piechocie w dalszem natarciu,
dla zapewniania jej powodzenia w
zwarciu sie¢ z odwodami przeciw-
nika (czotgi lekkie).

Wszystkie wojska usitujg wpro-
wadzi¢ w organizacji i uzbrojeniu
takie zmiany, ktére pozwolityby
unikna¢ w przysziej wojnie steze-
nia frontéw, prowadzacego z nie-
ubtagang koniecznoscig do ,,woj-
ny na wyczerpanie4, do dtugo-
trwatego, systematycznego wyni-
szczania swych zywych sit.

Aby przekresli¢ ostatecznie mo-
zliwos¢ wojny okopowej, unieru-
chamiajacej obu przeciwnikdéw,
propaguje angielski putkownik
Fuller catkowite zmechanizowa-
nie wojska, przez zastgpienie
wszystkich  dotychczasowych ro-
dzajow broni (za wylaczeniem,
oczywiscie lotnictwa) przez czolgi
i oddziaty walczace na wozach
pancernych. Jest w Anglji sporo
zwolennikéw takiej mechanizacji,
jesli chodzi o obrone metropolji,
lub wojne na kontynencie. Kolo-

w Sowdepji motoryzuje si¢ gwal-
townie rolnictwo, jednak watpic¢
nalezy, czy kolumna traktoréw, kto-
ra icidzimy powyzej, stuzy¢ bedzie
wykgcznie celom pokojowym.
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nje angielskie potrzebuja jednak
dotychczasowych rodzajéw broni
— piechoty, kawalerji 1 artylerji.

Putk. Fuller uwaza, ze przemi-
nat okres krélowania na polu bi-
tew dawnej kawalerji, a w ostat-
nich wiekach piechoty, ze nad-
szedt okres, w ktérym decydujaca
role odgrywa¢ bedzie opancerzo-
na artylerja, armja zmechanizowa-
na, ztozona z 2 ciezkich, 2 lekkich
i 2 poscigowych dywizyj pancer-
nych. Ta armja przysztosci liczyta-
by ogétem 2 000 wozéw bojowych
i 60 000 ludzi, musi by¢ armjg za-
wodowa. Za nig statoby wojsko
milicyjne, oparte na powszechnym
obowiazku stuzby wojskowej, uzy-
wane do zajmowania terytorjum
zdobytego przez armje zmechani-
zowang, a takze do walki w obsza-
rach niedostepnych dla maszyn,
jak np. w gérach, btotach itp.
Wojsko milicyjne sktadatoby sie
z dzisiejszych rodzajéow broni
zmotoryzowanych.

Wérod wojskowych francuskich
pomysty mechanizacji wojska nie
znalazty uznania. Uwazana ona
jest za utopje. Miataby sens, gdy-
by mozna stosowaé na ladzie za-
sady walki morskiej, co jest wy-
kluczone. Armje zmechanizowa-
ng mozna miec¢ tylko bardzo mata.
Wzgledy finansowe i przemysto-
we nie pozwalajg bowiem na wy-
tworzenie wielkiej liczby czotgdw,
ciggnikéw i platowcow w czasie
pokoju, tembardziej, ze rozwoj te-
chniczny i doskonalenie tych $rod-
kéw walki — zwlaszcza po wybu-
chu wojny — bedg bardzo szyb-
kie. Niepodobna przypuszczaé, ze
narody nie uzyjg wszystkich swo-
ich sit, wszystkich zdolnych do
walki ludzi, powierzajac losy woj-
ny nielicznej stosunkowo armiji
zmechanizowanej. Dos$wiadczalne
manewry angielskie stwierdzity, ze
zmechanizowana brygada moze
przeja¢ zadanie kawalerji rozpo-
znania strategicznego, dokonaé
samodzielnie zagonu, moze zasko-
czy¢ przeciwnika. Ale nie mozna
jej uzy¢ w obronie; dziata¢ moze
tylko w terenie ptaskim; jest bar-

(Dokoriczenie na stronie 6-tej).

Les progres dans la motorisation de

Fagricultare sovietique font craindre,

qu' U ne s‘agit seulement des buts
pacifiques, mais aussi d‘aulres.

precipites et surtout apres la de-
claration d‘une lutte nouvelle. Il
est impossible de supposer que les
peitples ne fussent alles profiler
de toutes leurs forces et de toute
leur provision d‘hommes capa-
bles de la lutte et gu ils n‘eussent
confie le sort diune guerre quia
une seule petite armee mecani-
see. Les exercices experimenta-
bles anglaises avaient bien prouve
quéune brigade mecanise peut bien
prendre sur elle la tache de la
cavallerie dans une reconnaissan-

Iv armji francuskiej zaprowadzono

nowy typ samochodéw pancernych

zaopatrzonych w kulomioty przeciw-
lotnicze.

ce strategique, quielle peut aussi
bien surprendre Tennemi et ac-
complire independamment une
incursion. Mais on ne peut point
lutiliser cepedent a la defense:
elle ne peut agir que sur un ter-
rain piat, elle est par trop impres-
sionable au feu et de plus — son
commandement est exessivement
difficile. La mecanisation diune
armee tout entiere nlest ni actuel-
le, ni facile a realiser. Apres la ten-
dence diune guerre de manoeuvre
les cadres militaires franeais con-
siderent la motorisation (en oppo-
'sition a la mecanisation) de ldar-
mee comme un facteur assurant
dans la guerre a venir un agran-
dissement considerable de la ino-
bilite de Tarmement actuel, ce qui
pourrait avoir une influance deci-
sive sur le resultat de la guerre.

Mr. le generat Camon propage
la motorisation par l‘introduction
des moteurs a explosion dans l4ar-
tillerie, la formation (a l'aide
d‘une requisition) diune arriere-
garde des autos-platformes pour
transporter des detachemenls
d‘infanterie et de plus il conseille
le reinplacement de la cavallerric
par.des legeres divisions dlautos.
Mr. le colonel Allehaut est enclin
a motoriser Tarmee toute entiere
sans detruire daitleurs son organi-
sation di a present. Diapres son
idee Tarmee devrait etre for-
mee de la maniere suivante: la
inasse generale ayant la formation
ddaujourdt hui; des petites divi-
sions d‘attaque-motorisees aussi et
placees sur des autos-platformes—
praticables sur les mauvaises rou-

tes et faisant une reserve princi-
pale de disposition; des arriere-
gardes en autos-platformes pour
transporter des troupes et enfin
— des autos — magasins ddappro-
visation.

La motorisation est un proble-
me non seulement militaire, mais
aussi economique. |1 est possible
de te resondre uniquement a ldaide
ddiine action unanime et har-
monisee, embrassant dans tout le
pays tous les genres des moteurs
a explosion. Les besoins de I‘ar-

Uarmee francaise a introduit un nou-
veau typ d'autos blindees munies de
mitrailleuses coutre avions.

mee doivent etre dlaccord avec
les exigences paciphique du trans-
port, du commerce et de ldagri-
cidture.

Nous prenons la liberie de re-
peter encore une foi$, que ‘la mo-
torisation est un probleme non
seulement militair, mais aussi et
dans un liaut degres — un pro-
bleme economique. Les soins et
les arrangement consernant la
motorisotion auraient du, au
lieu de se trouver presque unique-
ment entre les mains des fac-
teurs militaires — devenir le plus
toét possible le sujet des soins
scrupulenx et energiques de tou-
te la societe contemporaine.
Pour nous prouver avec toute
une darte possible, comme ils
sont grands et presses a resoudre
— ces probtemes de mecanisa-
tion — nous ndavons quda com-
parer nos pauvres 30 et quel-
ques millie autos polonaises a
ces millions de vehicules meca-
nises chez notre occidental. .

C'est pourquoi le perfection-
nement de Tappareil communi-
catif polonais (si extraordinai-
rement primitif et tres peu acco-
mode, aux besoins et aux exigen-
ces modernes) doit etre con-
sidere comme un probleme pa-
triotique des plus serieux (apres
les chemins de fer) et doit etre
unanimement soutenu et deve-
nir le sujet de tous les avantages
et accomodements.

Notre ,,Komtur#4 est
heraud de aoutes ces verites
sus-dites. Nous l4avons nomme le
,,defenseur des frontieresi.

le vrai
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cfoigawkli stoteczne

Nie ulega zadnej watpliwosci, ze Warszéwa
idzie wielkiemi krokami naprzéd. Tylko ten
nieszczesny dworzec przyjazdowy — jak stat
w zamierzchlej przeszitosci, gdy pierwszg linje
kolejowg w Polsce budowano, tak do dnia dzi-
siejszego stoi. Wprawdzie wielki juz czas, ze-
by upomniat sie¢ o niego konserwator zabytkéw
z muzeum osobliwos$ci i starozytnosci; niestety
jeszcze tysigce miedzynarodowych ekspreséw
i dziesigtki tysiecy cudzoziemcoéw bedg miaty
okazje podziwia¢ ten wspaniaty okaz budow-
nictwa z epoki kamiennej, zanim stanie pro-
jektowany gmach centralnego dworca, zakro-
jony prawdziwie na miare europejska.

Takie refleksje przychodza czlowiekowi
do gtowy, gdy znekany podréza w czasie obec-
nych upatéw, z pewna ulgg i nadziejg rozgla-
dac sie zacznie po dziwacznych splotach roz-
tozonej na przestrzeni siedmiu kilometrow
gtéwnej stacji warszawskiej. Narazie do prze-
sztosci nalezg te czasy, kiedy z okien wagonu
podziwia¢ mogte$ catemi kwadransami i go-
dzinami wyczekujace orszaki wszelkiego ro-
dzaju wehikutdw na przejazdach kolejowych
przy ulicy Towarowej i Zelaznej. Pocigg za-
czyna spada¢ gwattownie w dét, w gotowy juz
czesciowo wykop przysziej linji Srednicowej,
pozostawiajac ponad sobg miejski ruch kon-
ny i automobilowy — na wybudowanych nad
torami przepustach.

Pierwsze kroki w Warszawie wprowadzaja
nas odrazu w tetno ruchu wielkomiejskiego.

Rég Kredytowej i Jasnej — lustro umozliwiajace kierowcy autobusu miej-
skiego wglad w ulice, w ktéra wypadnie skrecic.

Potrojny szereg pojazdow, zatrzymany magiczng pateczkg policjanta na skrzyzowaniu Nowego

Swiata i Al.

Nieprawdopodobny
ruch i zgietk rzuca sie
nam zaraz w oczy,
zwhaszcza na dwoch
skrzyzowaniach Aleji
Jerozolimskiej — z
ul.  Marszatkowska
i z ul. Bracka. Nie-
dawne to jeszcze cza-
sy, gdy ruch ten —
przypominajacy
chwilami stalice za-
chodniej Europy, re-
gulowato ruch w tych
miejscach az pieciu
policjantéw. Dzi§ —
dzieki zainstalowaniu
sygnatow Swietlnych
i dzwonkéw — Kkie-
ruje tem calem kie-
bowiskiem pojazdéw
nad podziw sprawnie
jeden policjant, a w
godzinach specjalne-
go natezenia ruchu
— trzech.

Policjantowi war-
szawskiemu  nalezg
sie zreszta zaraz na
wstepie stowa rzetel-
nego uznania. Jest
on tutaj najsympa-
tyczniejszy ze wszy-
stkich bodaj miast
w Polsce. Nalezac do
specjalnych plutonéw
ruchu ulicznego, jest
opanowany, wyszko-
lony, $wietnie zgrany
z ulicg, a zwlaszcza
z jezdnia, baczny na
kazda  najmniejsza

Jerozolimskich.

przeszkodeg, powodujacg zator, ktéry tylko
z trudem i wielka energjg mozna potem w cia-
gu Kkilku lub kilkunastu minut sptawi¢ w bocz-
ne arterje.

Jazda zresztg samochodem okoto tych sku-
pien i skrzyzowan odbywa sie z wielka ostroz-
noscig i uwaga. Oczywiscie, ze na przebycie
kréciutkiego odcinka, naprzyktad Marszatkow-
skiej od Siennej do Nowogrodzkiej, potrzeba
paru minut czasu. Tramwaje réwniez jada tu
»,noga za noga#t. Mimo to na skrzyzowaniu z
Chmielng lub Ztotg wypadki automobilowe sg
zjawiskiem codziennem. Oznaczone wbitemi
w jezdnie gwozdziami przejScia dla pieszych,
niewiele pomogly, bo kazdy $pieszy najkrot-
szg droga, chocby naukos i z narazeniem zycia.

Tramwaje warszawskie, ktore powiekszyty
swoj tabor o 30 procent, s mimo to wiecznie
nattoczone, tak, ze na blizszy zwiaszcza dy-
stans odechciewa sie korzysta¢ z tego $rodka
komunikacji. Nowe wozy prezentujg sie im-
ponujaco, a cze$¢ ich ma Swietne siedzenia fo-
telowe, na wzér amerykanskich zasad demo-
kratyzacji. Nowoscig sa rowniez szczegétowe
rozktady jazdy, wystawione na kartoniku obok
motorniczego, w ktérych wypisany jest dla
kazdego wozu doktadny czas przejazdu przez
najwazniejsze skrzyzowania, w celu réwno-
miernego przepuszczania wozéw przez miejsca
najtrudniejsze. Do$¢ przypomnie¢, ze przy
pomniku Mickiewicza wozy tramwajowe prze-
chodza co 12 sekund. Dzisiaj przypada ich
5 na kazdg minute, gdy dawniej bywato naraz
10, a potem w ciggu nastepnej minuty —pust-
ka i spokdj. W kierunku zréwnania ceny bile-
téw korespondencyjnych z ceng zwyklego bi-
letu nic si¢ nie robi. Za to mianowicie, ze ma-
gistrat nie zdoby# sie na urzadzenie wszystkich
potrzebnych linij, trzeba przy przesiadaniu si¢
optaca¢ niczem nieuzasadniony haracz 40-gro-
szowy.
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Przystanek dwdch linij autobusojcych przed Domem towarowym Braci Jablkowskich, na skrzyzo-
waniu Chmielnej i Brackiej.

Specyficzng osobliwoscig Warszawy jest je-
szcze ,,sataciarzit i ,,chataciarz4. 1 jeden i dru-
gi naleza do rozpowszechnionego w Polsce bra-
ctwa ,,wykpigroszowi. ,,Sataciarz#, szczatkowe
zjawisko minionej epoki komunikacyjnej, ina-
czej ,,dryndziarz#, coprawda juz nie tak but-
nie rozpiera sie na koZle, jak za dawnych cza-
séw. Dzisiaj bowiem wybitng konkurencje dla
dorozek konnych stanowig takséwki, ktoérych
liczba przekroczyta 2 i pot tysigca. ,,Chata-
ciarz#f za§ — przedstawiciel narodu wybrane-
go — bardzo czesto jeszcze spetnia w handlo-
wej dzielnicy Warszawy, na Dzikiej, Gesiej
albo na Nalewkach, role japonskiego ,,rikszy#.
Mozna go widzie¢, ciaggnacego z wysitkiem,
w pocie czota i brody, wézek, napetniony nie-
prawdopodobng iloscig pudetek i paczek.

— Zyst du, a burzuj! — mowi, wskazujac
palcem na szcze$liwego posiadacza wdzka,
zgarbiony wp6t zydowski tragarz reczny, dzwi-
gajacy na pochylonym grzbiecie niemniejsza
wecale ilos¢ towaru.

Granatowi przedstawiciele wiadzy maja
z temi wézkami istne piekto.

— Panie wiadzo! — stysza co pare minut
— niech pan mnie przepusci prosto (gtéwna
ulica), ja tu zaraz, o kilka doméw stad. ..

Wiadza milczy, bo zna juz dobrze te wy-
biegi — nielitoSciwa pateczka kieruje wozki
w boczne, mniej uczeszczane ulice.

Obok tej nedzy ludzkiej, gdzie cziowiek
spetnia role konia pociggowego, a raczej ko-
nia mechanicznego, mkng wspaniate péicieza-
réowki bogatych firm warszawskich. Moznaby
calg epopeje, caly poemat piekny i przedziw-
ny napisa¢ o prostolinijnych lub modnie zata-
manych, mienigcych sie wszystkiemi barwami
teczy karoserjach firmowych péiciezaréwek —
ale poniewaz nie jestem spokrewniony z Mic-
kiewiczem, ani nawet z Tuwimem — wigc me-
lodje tej prawdziwej poezji, zakletej w jak-
najmilszy dla oka wyglad reklamowych wo-
z6w kupieckich i przemystowych, niechaj kaz-
dy czytelnik w duszy swej do$piewa.

W godzinach natezonego ruchu, naprzyktad
trzy kwadranse na ésma, warto zaiste zatrzy-
mac sie dtuzsza chwile w okolicy teatréw i Sle-
dzi¢ samemu owe dtugie, podwdjne albo na-
wet potréjne linje wozéw wszystkich $wiato-
wych marek, zdazajacych przed teatry. ROw-
nie przykuwa wzrok zamitowanego automobi-
listy godzina 11 wieczorem, naprzyktad na No-
wym Swiecie.

Ruch jednokierunkowy obowiazuje na wie-
lu ulicach — na niektérych coprawda niezbyt
potrzebnie. Tak jest naprzyktad na placu Pit-
sudskiego. O tym placu réznie ludzie sobie

gadaja. Ztosliwi skapcy mowia, ze szoferzy
taksowek  warszawskich maja  mianowac
honorowym cztonkiem swego zwigzku komi-
sarza rzadu na miasto stoleczne Warszawe.
Faktycznie niespozyte potozyt on zastugi, usta-
nawiajac na tym gigantycznym placu ruch jed-
nokierunkowy. Spieszacy sie pasazer z trwoga
mysli o 400-metrowym przymusowym objez-
dzie, natomiast szofer z przyjemnoscia (jemu
tylko wiasciwg) spoglada od czasu do czasu
na licznik . .., na ktérym wyskakuja coraz to
nowe 20-groszéwki. O wiele prostsza rzecza
i stuszniejsza bytoby po zachodniej stronie pla-
cu, kedy przebiega jedna z najwazniejszych
arteryj komunikacyjnych Warszawy — posze-
rzy¢ jezdnie, a raczej wybudowac aleje o jezdni
podwajnej.

Tylko autobusy miejskie korzystajg z tego
przywileju, ze moga jecha¢ prosto, bez ob-
jazdu. Autobusy te, to wspaniaty $rodek no-
woczesnej komunikacji miejskiej. Obecne trzy
linje przewoza okoto 40 tysiecy oséb dziennie.
Wszystkie one idg z potudnia na pétnoc, na-
tomiast dalsze linje maja przecina¢ dotychcza-
sowe tak, zeby Srodmiescie pokryte byto siat-
ka krzyzujacych sie linij autobusowych. Maja

te autobusy tylko te wade, ze jedno wyjscie nie
pozwala na szybkie opréznienie i napetnienie
wozu. Przez to pokrzywdzono ostatnio pasa-
zer6éw na krétka mete, podnoszac koszt prze-
jazdu 1 kilometra o 50 procent. Skutek taki,
ze gdy przedtem mnoéstwo oséb jechato wias-
nie ten 1 kilometr (za 10 groszy), dzisiaj ida
ci ,,krotkodystansowcy# piechota.

Gdy jeszcze przybedzie Warszawie ,,me-
troy (kolejka podziemna), ktérej pierwsza linja
Muranéw — Mokotéw kosztem 60 miljonéw
ztotych ma by¢ niedtugo wybudowana — be-
dziemy mieli w stolicy ,,cata Europe#4. Niema
tygodnia, zeby do zarzadu miasta nie zgtaszali
sie finansiéci zagraniczni, pragnacy ulokowac
swoje oszczednosdci i kapitaty w tym zyskow-
nym projekcie. Niestety, magistrat upart sie
i ofert zagranicznych rozpatrywac¢ nie chce,
majac nadzieje wyciaggna¢ potrzebne kapitaty
z kieszeni znekanych i zawodzacych gto$no
ptatnikéw podatkéw miejskich.

Jeszcze jedna podziemna robota nie ukon-
czona, a juz miasto obiecuje, ze za lat 5 be-
dziemy jezdzi¢ kolejka podziemna. Roboty
okoto Srednicowej linji kolejowej trwaja,
narazie posunely sie juz nieco w dzielnice
mniej uczeszczang, a wigc sg mniej widoczne.

Specjalnie trudne do wykonania bedzie
skrzyzowanie kolejki podziemnej z normalno-
torowa linja $rednicowg w okolicy dworca
gtéwnego. Ale nasi inzynierowie nie takie rze-
czy potrafig ... Linja $rednicowa skréci po-
dréz z zachodu na wschdd Europy conajmniej
o0 20 minut, tracone obecnie bezowocnie na
mozolny objazd naszej stolicy kolejg obwodo-
wa. Trakcja w tunelu pomyslana jest jako
trakcja elektryczna.

Na kolejkach podmiejskich zanika ruch
pasazerski miarowo, ale stale. Co rok wszyst-
kie pociagi s o 1 wagon krdtsze — bo¢ prze-
ciez autobus podmiejski mknie jeden za dru-
gim, przewozac szybciej, taniej i blizej celu
podrézy. Rzecz charakterystyczna, ze na linji
Warszawa — Grodzisk, gdzie posiadamy wspa-
niatg kolej elektryczng (w $wieta luksusowe
wozy co 15 minut), autobuséw niema zupet-
nie. Z wygodnym wozem koleji elektrycznej,
mknacym 50 kilometréw na godzing, nasze
rozklekotane autobusy konkurowaé nie moga.

Stanistaw Prészynski.

Zaspanego wiesniaka, przybylego z za Wisly, obudzi mandat karny i gtos policjanta, domagajacego
sie dwuztotdwki.
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TECHNIKA

Kazdy szczeg6t konstrukcyjny i napedowy
u samochodu, zZle obmyslony wzglednie zasto-
sowany, pocigga¢ musi za sobg olbrzymie stra-
ty na paliwie. Celem zapobiezenia tyin stra-
tom znaleziono sposoby, dzieki ktérym mozna
robi¢ znaczne oszczednosci na materjatacli
pednych. Pod nazwg przyrzadéw do oszcze-
dzania paliwa nalezy rozumie¢ pewng Scisle
oznaczong grupe urzadzer technicznych, jak
dodatkowe wloty do powietrza, ktére dopro-
wadzajg do mieszanki, znajdujacej sie miedzy
karburatorem a cylindrem, powietrze dodatko-
we. Ze ta drogg mozna zaoszczedzi¢ na pali-
wie, thumaczy sie tem, ze karburator nie zawsze
wytworzy¢ moze najekonomiczniejszy stosunek
mieszanki, t. j. powietrza i benzyny.

Wiadomo wszystkim, ze ekonomiczno$¢
spalania nie jest wylacznie zalezna od stosun-
ku iloSciowego powietrza i paliwa. Nalezy
przytem uwzgledni¢ czysto$¢ i rozpylenie ben-
zyny, temperature i inne okolicznosci, ktérych
jest do$¢ duzo. Badz co badz, prawidtowy sto-
sunek ilosciowy ma tak wielki wplyw na
oszczednosci na paliwie, Ze jemu warto po-
Swieci¢ stow kilka.

Catkowite wykorzystanie energji cieplnej,
zawartej w paliwie, warunkuje sie doskonatem
spalaniem si¢ mieszanki, co mozna osiaggna¢ li
tylko przy znacznem nadmiarze powietrza.
Nadmiar ten jest tem ograniczony, ze obniza
on zdolnos$¢ zaptonu i szybko$¢ spalania, a co
zatem idzie, obniza wydajno$¢ maszyny, gdyz
cylinder o pewnej pojemnosci przyja¢ moze
0 tyle mniej energji termicznej paliwa w mia-
re ubozszej mieszanki. Te wykluczajace sie
wzajemnie warunki prowadza do pewnego $ci-
stego i korzystnego stosunku iloSciowego, kté-
ry jest niezalezny od ilosci obrotéw silnika,
za$ przy pewnych okoliczno$ciach ruchu, szcze-
gblnie przy ruszaniu z miejsca i wydajnosci
maksymalnej silnika musi by¢ uwzgledniony.
Odchylenia te, jak réwniez wiasno$¢ karbura-
tora, by przy réznych obrotach dostarczat roz-
ng co do skfadu mieszanke, wymagajg korek-
tury jej stosunku.

Nowoczesna konstrukcja karburatoréw po-
siada juz w sobie taka korekture. Niestety
jest ona czesto niewystarczalna choéby z tej
przyczyny, ze nie mozna tutaj uwzgledni¢ wy-
magan, powstatych przez szczeg6ine okoliczno-
§ci ruchu przy automatycznie dziatajagcem
urzadzeniu. Wzmozone napiecie procesu ssa-
nia dziata na zwigkszenie napetnienia cylin-

Oszczednosci na paliwie

dréw i czyni mieszanke bogatsza; w przyblize-
niu — jest szybko$¢ przyptywu proporcjonal-
na do pierwiastka z napiecia ssania. Poniewaz
jednak przy zwiekszeniu si¢ depresji gestosé
powietrza sie zmniejsza, za$ ilo$¢ ptynu rozpy-
lonego przez dysze skutkiem wyzszej szybkosci

Whplyw jakosci mieszanki gazowej na pracg catego

silnika. Widzimy, ze nietylko uboga, lecz i bogata

mieszanka powoduje zmniejszenie wydajnosci
pracy.

przeptywajacego w rurze Venturiego powie-
trza sie zwieksza, przeto z zwigkszeniem sie
obrotéw silnika mieszanka ta staje sie coraz
wiecej bogatsza w materjat opatowy. Ponie-
waz jednak przy ruszaniu i przy wiekszych
oporach jazdy jest pozadana bogatsza mieszan-
ka, przeto w wigkszosci konstrukcyj karbura-
toréw przewidziano dodatkowe dysze, ktére
przy prawie przymknietej przepustnicy sa
czynne. Takze odpowiedni rozdziat powietrza
sprowadza te same warunki korekcji, co po-
wyzsze dysze dodatkowe. Prad powietrza by-
wa czestokro¢ tak rozdzielony, ze tym sposo-

bem mozna osiggna¢ pewng korekture opisa-
nych stosunkéw.

Doktadne pomiary wykazaly, ze wszystkie-
mi teini Srodkami i sposobami nie mozna osia-
gna¢ maksymalnej ekonomicznosci, a urzadze-
nia do oszczedzania na paliwie umozliwiajg
tylko wtedy osiagniecie lepszych wynikéw, je-
zeli mogg by¢ recznie regulowane w czasie
jazdy. Automobilisci zapatrujg sie sceptycznie
na wszelkiego rodzaju srodki i przyrzady po-
mocnicze, stuzace do oszczednosci na paliwie.
Wychodzg oni z tego zatozenia, ze zastosowa-
nie ich musiatoby wreszcie zuzycie paliwa spro-
wadzi¢ ponizej zera, co znowu wydaje sie by¢
paradoksem. W kazdym wiec pomys$inym wy-
padku nalezy zbada¢, czy przez zastosowanie
tych urzadzen nie ulepszy sie wynikéw. Zda-
rzy¢ sie moze, ze beda one ujemne, nawet gdy-
by oddzielnie prowadzone do$wiadczenia
w obu wypadkach daty wyniki dodatnie. Ale
tem nic trzeba sie zrazac.

Najbardziej przedyskutowany proces do
podniesienia ekonomicznosci na paliwie u sil-
nikéw samochodowych, to wysoki sprez przy
domieszkach do paliwa $rodkéw autodetona-
cyjnych. Ze jedynie tem mozna zaoszczedzi¢
znaczny odsetek paliwa, tego dobitnym powo-
dem liczne doswiadczenia, ktére dokonano
w ubiegtych miesigcach. W sensie powyzszych
badan mozna stwierdzi¢, czy korzysci te przy
réwnoczesncm  zastosowaniu urzadzenn do
oszczednosci na paliwie sa realne. Na to juz
teraz mozna odpowiedzie¢ przytakujaco, co
zresztg wykazaty doswiadczenia i badania ro-
bione nad tg materja w zakfadach Junkersa
w Niemczech. Zaklady te podwyzszyly w swym
typie silnika L 5 sprez z 5,5 do 7 atm., co obni-
zytlo — bez zastosowania specjalnych urzadzen
do oszczedzania paliwa — zuzycie na kim/g.
z 241 do 233 gr. Przy zastosowaniu urzadze-
nia do oszczednosci paliwa wynosito ono przy
nizszym sprezu 225 gr., a obnizone zostato
przez wysoki sprez do 180 gr. Wysoki sprez
podwyzszyt réwnocze$nie wydajnos¢ silnika
z 240 do 273 KM., przyczem urzadzenie do
oszczedno$ci paliwa byto tak uregulowane, ze
jego zastosowanie nie zmienito ilosci KM. Na
inne silniki spalinowe, (benzynowe) szczegol-
nie samochodowe, mozna te wyniki bez wszy-
stkiego przenie$¢. Zastosowanie wiec urzadzen
do dodatkowego powietrza przynosi wobec te-
go kazdemu wiascicielowi samochodu nieoce-
nione korzysci materjalne.

,.Komtur*
dla dobra Parnstwa

(Dokonczenie ze str. 3-ciej.)

dzo wrazliwa na ogien; dowodze-
nie jest niestychanie utrudnione.
Mechanizacja wojska w catosci nie
jest zagadnieniem aktualnem i re-
alnem.

W dazeniu do wojny manewro-
wej francuskie kota wojskowe u-
wazajg motoryzacje (W przeciw-
stawieniu do mechanizacji) woj-
ska za czynnik zapewniajacy w
przysztej wojnie znaczne zwieksze-
nie ruchliwosci istniejgcych rodza-
jow broni, co moze mie¢ decydu-
jacy wplyw na wynik wojny. Ge-
nerat Camon propaguje czesciowa
motoryzacje przez wprowadzenie
ciggu silnikowego do artylerji,
utworzenie (droga rekwizycji) od-

wodu samochoddw cigezarowych
do przeznaczania jednostek pie-
choty, oraz zastgpienie kawalerji
lekkiemi dywizjami samochodowe-
mi. Putkownik Allehaut jest zwo-
lennikiem motoryzacji obejmuja-
cej wojsko w catosci, bez zniszcze-
nia zresztg jego dzisiejszej organi-
zacji. Wedtug niego wojsko powin-
no wyglada¢ nastepujaco: gtéwna
masa o cechach dzisiejszych; lek-
kie dywizje rozpoznania z czotga-
mi; dywizje zmotoryzowane; silna
artylerja zmotoryzowana i zmoto-
ryzowane dywizje szturmowe na
wozach terenowych, niezwigza-
nych z dobremi drogami, jako
gtéwny odwdéd dyspozycyjny; od-
wody samochodowe do przesuwa-
nia wojsk; wreszcie zmotoryzowa-
ne stuzby zaopatrujace.
Motoryzacja jest zagadnieniem
zaré6wno wojskowem, jak i gospo-

darczem. Rozwigzanie tego zagad-
nienia jest mozliwe jedynie droga
planowej akcji, obejmujacej cale
panstwo, wszystkie rodzaje ciagu
silnikowego. Potrzeby wojska mu-
szg by¢ uzgodnione z pokojowemi
wymaganiami przewozu, przemy-
stu i rolnictwa. Niezaleznie jed-
nak od tej pracy koniecznej po-
winnismy wyj$¢ z préb przewoze-
nia piechoty na samochodach, sto-
sowanego przez nas zresztg z po-
wodzeniem w czasie wojny, przed
dziesieciu laty.

Jak juz rzekliSmy, motoryzacja
jest zagadnieniem zar6éwno woj-
skowem, jak i gospodarczem. Tro-
ska 0 motoryzacje spoczywac win-
na nietylko w rekach czynnikéw
wojskowych, ale winna cigzy¢ na
calem spoteczenstwie. Jak wielkie
i jak pilne zadania mamy do odro-
bienia, o tem niechaj zaswiadczy

poréwnanie naszych 30 i kilku ty-
siecy samochodéw z przeszio mi-
ljonem pojazdéw mechanicznych,
kursujgcych u naszego zachodnie-
go $asiada . . .

Dlatego to usprawnienie pol-
skiego aparatu komunikacyjnego,
tak niezwykle prymitywnego i do
potrzeb nowoczesnych niedostoso-
wanego, winno by¢ uznane za jed-
no z najpilniejszych, najwazniej-
szych zadan panstwowych. Dlate-
go najpowazniejszy, wraz z kolej-
nictwem, dziat komunikacyjny —
automobilizm winien cieszy¢ sie
powszechnem poparciem, wszcla-
kiemi udogodnieniami i ufatwie-
niami.  Heroldem  powyzszych
prawd jest ,,Komtur#. Dlatego na-
zwali$my go w tytule: obroncg
granic. .



NUMER 38 — SAMOCHOD — STRONA 7

,,Miss England 11“ na falach jeziora Windermeere w chwili startu. W owalu major Sir Henry Segrave.

Tragiczny koniec krdla szybkosci

Zaledwie w ubieglym numerze podalismy
wzmianke o nowych, rekordowych zamierze-
niach majora Sir Henry Segravela, zwanego
krélem szybkosci i zamiescilismy fotografje
jego motoréwki ,,Miss England 114, na ktérej
zamierzat ustali¢ nowy rekord $wiatowy. Se-
grave uszedt szczeSliwie Smierci, czychajacej
na niego na przestron-
nej plazy w Daytona
Beach, po  ktdrej
mknat z niewiarogod-
ng szybkoscig 377 kim
na godzing, $mierci,
ktérej nie omingt Lee
Byble, Kktory zginat
pod dymiacym stosem
Zelastwa, w jakie za-
mienit sie dumny ,, Tri-
plex#d. Segrave miat
ze swym ,,Golden Ar-
row* wiecej szczescia:
zdobyt Swiatowy re-
kord szybkosci, niepo-
bity do tej pory; za no-
wy rekord — tym ra-
zem na wodzie — za-
ptaci¢ musial zyciem.
Moloch ruchu nie po-
zwolit diugo igra¢ ze
soba.

»,Miss England 11“
miata Wielkiej Bryta-
nji zdoby¢ z powrotem
rekord, bedacy dotad
w posiadaniu Stanéw
Zjednoczonych. Segra-
ve byt zdania, ze be-
dzie ona mogta osiegna¢ szybko$¢ do 184 kim
na godzine.

Mniej entuzjastyczni rzeczoznawcy wyra-
zali zapatrywanie, ze szybko$¢ tej todzi prze-
kroczy w kazdym razie 160 klm/godz. Nawet
woéwczas odbitaby Anglja rekord szybkosci
Ameryce, i stataby sie juz szcze$liwg posia-

daczkg rekordu szybkosci na na
morzu.

+6dz posiadata dwa motory Rolls Royce
o sile 4 tysiecy koni kazdy. Zanim zostata
skonstruowana, dokonywat Segrave préb na
matych modelach, wpuszczajgc je na wode

W wannie, nastepnie za$ przeniost si¢ ze swe-

ladzie i

Inzynier mr. Willcocks, jedyny przy zyciu pozoslaty towarzysz Segrave'a,

go z rcody.

mi prébami do basenu ogrodowego. Kazdego
wieczora pracowat i ulepszat swe mate tddecz-
ki. Nie mogt sie zdecydowaé jaka oprawe po-
winny mie¢ motory, zasadniczo jednak chciat-
by ja upodobni¢ do swojej ,,Golden Arrow*

Po dhugich prébach zdecydowat sie Segra-
ve na oprawe formy gruszkowatej. ,Miss

England 11“ posiadata 38 stop (11,4 mtr.) dhu-
gosci i razem z materjatem popedowym, wa-
zyka okoto 4/4 tony. Motory popedzaty $migto,
posiadajace tylko 38 cm $rednicy, lecz obraca-
Jace sie z fantastyczng szybkoscig 12 500 obro-
téw na minute. Przypomnie¢ nalezy, ze $mi-
glo ,Miss England 1“ obracato sie tylko
6800 razy na mi-
nute.

Wiasciwy korpus lo-
dzi zostat obudowany
poprostu dookota tych
dwdch motoréw. Opra-
wa z metalu i drzewa
ksztattem swym przy-
pominata kotyske i wy-
tozona byta drogocen-
nemi gatunkami drze-
wa z Hondurasu.

Pod nogami kierow-
cy znajdowaty sie dwo-
jakie urzadzenia kon-
trolne. Nie byly one
potaczone ze sobg, tak,
ze w razie defektu jed-
nego z motoru mozna-
by go bylo zupetie

wylaczy¢ i napedzaé
t6dz tylko drugim mo-
torem.

Na tablicy rozdziel-
czej znajdowato sie 24
przyrzadéw, z ktorej
po 10 podlegato uwa-
dze kazdego z pilotow,
za$ 4 nalezaty do pilo-
ta.

W wywiadzie z dziennikarzami londynski-
mi o$wiadczyt Segrave o swej todzi, ze naj-
mniejsza szybkos$¢, do ktérej jest ona zdolna.,
wynosi 27,2 kim/godz. Wtedy wykonujg moto-
ry tylko 400 obrotéw na minute. Najwieksza
szybko$¢ 184 kim. na godzine.

(Dokorczenie na stronie 15-tej.)

w chwilg po wydobyciu
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Sprzegto

Gdy naci$niemy lewy pedat, widzimy, ze od kota rozpedoweg
oddziela sie druga tarcza
To jest sprzegto

Sprzegto stanowi tatwe do zwolnienia potaczenia miedzy silni-
kiem a dalszym mechanizmem samochodu. W pozycji normalnej jest
sprzegto przycisnigte potezng sprezynag do kota rozpedowego, tak, ze
sie obraca razem z niem, poki pracuje motor. Z chwilg nacisniecia
pedatu sprzegla, przerywa sie momentalnie to potaczenie, za$§ motor
pracuje oddzielnie, przenoszac swej sity na caty wéz. — Dowiemy
sie nieco pozniej, dlaczego w czasie jazdy nastepowaé to musi bar-
dzo czesto. Wyprzeganie moze by¢ dokonane gwattownie, energicz-
nem przycisnieniem nogi, jednak wyprzeganie nalezy dokonywa¢ moz-
liwie najtagodniej. Celem zlagodzenia tej chwili tgczenia dwu tarcz,
wytozone jest sprzegto warstwa azbestu metalowego. Istnieje bardzo
wiele konstrukcyj sprzegta. Przy wszystkich jednak jest ta sama za-
sada, ze jedng lub wiecej tarcz przyciska sie sitg sprezyny do kota
rozpedowegc i obraca sie razem z niem. W wiekszosci nowoczesnych

samochodéw sprzegto posiada specjalng obudowe, tak, ze nie jest
widoczne.

Skrzynka przektadniowa

Sita motoru przenosi sie z kota rozpedowego poprzez sprzegto na
skrzynke przekfadniows, a stamtad przez wat kardana na o$ tjdna.
Skrzynka przektadniowa sklada sie z trzech watéw z kompletami try-
béw zebatych réznych wielkosci. Watl prowadzacy..........ccocevnercennnn.
stanowi przedtuzenie sprzegta i przymocowany jest bezposrednio do
WAL SPIZEGHAL ...t
Tutaj rozdzielajg sie one i moga by¢ ze sobg potaczone albo bezpo-
$rednio (bieg bezposredni), albo tez za posrednictwem watu zdawcze-
go. Wat zdawczy biegnie o potowe wolniej od watu sprzegta, gdyz koto
zebate watu sprzegta musi sie dwa razy obréci¢ zanim tryb atakujacy
na wale zdawczym, posiadajacy podwdjng ilos¢ zebéw dokona jednego
obrotu. Przez wigczanie jednego z trybéw watu prowadzacego (ktére
dajg sie przesuwa¢ zapomoca lewarka biegowego) z odpowiednim
trybem watu zdawczego, dajg sie utworzyé mniejsze i wieksze prze-
kfadnie, ktére przy jednakowych obrotach silnika powodujg rozmaite
szybkosci wozu. Gdy zaden tryb watu prowadzacego nie jest zigczony
z zadnem kotem zebatem walu zdawczego, wéwczas ma miejsce t. zw.
bieg jatowy tj. silnik, mimo wiaczonego sprzegta, nie porusza wozu,
gdyz przenosnia sity w skrzynce biegow jest przerwana. (Lewarek
znajduje sie wowctcs W pozycji srodkowej). Dalszy maty wat w skrzyn-
ce, przeznaczony jest do obrotéw w odwrotnym kierunku. Jest to wat
dla biegu wstecznego.

ditat kardana

Zapewne wiemy juz co to jest podwozie. Podwozie zwane z cu-
dzoziemska ,,chassisi jest to rama z poteznych szyn, ktéra za posred-
nictwem resoréw spoczywa na przedniej i tylniej osi i dZzwiga catkowi-
ty mechanizm samochodu. Spojrzmy teraz pod podwozie: niektére
czesci rozpoznamy natychmiast:

O
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Elementarny kurs zdy samochodowe]

Silnik, sprzegto i skrzynka przekfadniowa stanowig w nowoczes-
nych samochodach jeden Hok i wbudowane sg w podwozie. P°*“& wa
iednak rama moze porusza¢ sie, ggyz jest elastycznie wsparta na re-
sorach a wiec i przenosnia sity miedzy skrzynka a osig tylng, nie moze
by¢ nieruchoma. Bezposrednio za skrzynka znajduja sie w tymce
ruchomy przegub kardana, zwany w skréceniu takze kard“<®*”” * “*
chnice zas sprzegtem eregubowem. Czasem miejsce kardan. | e.
pujeC elastycznakarcza™Hardy”ego. Ruchomy przegub jest najczesciej

chroniony specjalng obudowg w ksztatcie rury.

ZDyferencjat
Gdy sie przypatrzymy S$ladom, jakie pozostawia za sobg samo-
cnod _to zauwazymy ze na zakrecie odbywa kazde z kol tylnyc 0

X ej dlugoTi.” Kolo zewnetrzne przebywa dalsza drogé mz Wewnee-
uzne: musi zatem obraca¢ sie predzej, jesli woz ma przeby¢ zak t
Lz trudnosci. Z tego powodu naped tylnych kol nie odbywa sie stale
réwnomiernie na oba kola. W posrodku osi tylnej znajduje sie dyfe-

skomplikowany’ zespdl”irybéw, ktéry automatycznie wyréwnuje bieg
obu két.

Sdamutce

Kazdy samochdd zaopatrzony by¢é musi w dwa niezalezne od siebie
»rzadzenia hamulcze. Najczesciej dziata hamulec nozny na
cztery kota, za$ lewarek reczny tylko na tylne kota albo na wat p
dzacv skrzynki biegébw. Sam mechanizm hamujacy posiada zwykle
ksztatt bebna przytwierdzonego do piasty lub szprychow porcji-
nych koét. Gdy przesuniemy lewarek lub nacisniemy hamulec, wte y

rz ci_skaj%lm%s ecialne_ klocki do obwodu wewnetrznego bebna, ﬁ)o-
odyujtc gwahowrneltarcie, a temsamem hamowanie Poniewaz bebny

hamulcze moga sie przy uzyciu fatwo rozgrzewa¢ budnje sie je zwyk
w wielkich rozmiarach i zaopatruje w specjalne zeberka chtodzace.



Sport samochodowy, motocyklowy |

Czytelnikom naszym przypominamy o ,Zjez-
dzie nad morze#, organizowanym przez Pomorski
Automobilklub w dniach 28/29 czerwca r. b. pod
protektoratem Pana Prezydenta Rzeczypospolitej,
a w dziesieciolecie odzyskania przez Polske do-
stepu do morza i w dzien podniesienia bandery na
najnowszym dorobku naszej floty, na statku ,,Dar
Pumorzad.

Wakacyjny i urlopowy okres powinien zache.-
ci¢ jak najszersze kota do wziecia udziatu w tej
imprezie dla potaczenia z wyczynem sportowym
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natozyto nawet na swych cztonkéw obowigzek
przebycia conajmniej 600 kilometréw. Z Automo-
bilklubu Wielkopolski w Zjezdzie i innych im-
prezach turniejowych wzieli udziat pp. Glowinski
(Lancia), Skibinski (Lancia), Szymczak (Whippet),
tyszczynski (Fiat) i.Carst (Lancia). Zaréwno
0 Zjezdzie, jak i o pozostatych imprezach zwiaza-
nych z krakowskim Turniejem Samochodowym re-
ferowaliSmy juz obszernie w ubiegtym numerze.
* *

*

Niecodzienny wyscig odbyt sie niedawno w Mendon (Anglja). Na starcie staneta motoréwka 1i...
samolot. Nieprawdopodobne™ wrecz wydaje sie, ze zwyciestwo odniosta motoréwka.

naocznego stwierdzenia jak wre i kipi praca na
Pomorzu, w tych ptucach Polski, dla zadokumen-
towania, ze ptlucom tym skarle¢ nie pozwolimy
i dla przekonania sig, ze turystyka nasza ma przed
sobg cho¢ nie nowe, lecz dotad za mato wyzyska-
ne pole.

To tez w ostatniej chwili apelujemy do wszyst-
kich, ktérym czas i zasoby materjalne na to po-
zwolg: niech ten zew nad morze nie przebrzmi
bez echa, niech sie wytoni w manifestacje catej
Polski, ze Pomorze naszem bylo i naszem pozo-
stanie!

* *
*

W dniach od 22 do 29 czerwca r. b. odbedzie
sie na trasie 3 100 kim. IX miedzynarodowy rajd
Automobilklubu Polski. Tegoroczny rajd wzbu-
dza specjalne zainteresowanie, poniewaz Kklasyfi
kacja maszyn oparta zostata nie na podstawie li-
trazu wozéw, lecz na zasadzie ceny maszyn loco
Warszawa. Pierwsza grupe stanowig wozy popu-
larne (cena do 1 500 dolaréw), druga — turystycz-
ne (do 3000 doi.), a trzeciag — luksusowe (ponad
3000 doi.).

Trasa rajdu prowadzi: Warszawa — Wilno —
Nieswiez — Lwéw — Krakéow — t6dz — Gdy-
nia — Warszawa. — Ogbtem 7 etapéw. Dzien
odpoczynku przewiduje sie w Gdyni.

W rajdzie wezma udzial najwytrawniejsi kie-
rowcy polscy z Ripperem, Liefeldtem, Potockim,
Zawidowskim na czele oraz zawodnicy zagra-
niczni.

* *
*

Zjazd Gwiazdzisty do Krakowa, stanowigcy
pierwszg cze$¢ Turnieju Samochodowego zgroma-
dzi na trasie 107 maszyn z catej Polski | przedsta-
wiat sie imponujaco zaréwno pod wzgledem ilosci
zawodnikéw, jak i poziomu wynikéw. Zgérg 12
zawodnikéw przebyto przestrzen 1 000 kilometrow,
co $wiadczy o tem, ze poziom naszego automobili-
sly klubowego stale sie podnosi. Szereg klubéw

Dnia 9 czerwca zakornczyt sie 3-dniowy rajd
motocyklowy Matopolskiego Klubu Motocyklowe-
go we Lwowie. Rajd ten byt jednym z najwiek-
szych, zaréwno liczebnie, jak i co do dtugosci tra-
sy, jakie kiedykolwiek w Polsce urzadzano. Diu-
goéé trasy wynosita bowiem 860 kim, motoréw
za$ staneto 20.

Wyniki cyfrowe przedstawiajg sie nastepujaco:

W kategorji 250 ccm: Szabtowski na ,,Arieluéf
5 punktéw karnych;

w kategorji 350 ccm: J. Loteczkowa na ,,F. N.4
4 punkty karne, J. Michalski na ,,Peugeot# 310
punktéw karnych;

w kategorji 500 ccm: Z. Epstein na ,,B. M. Wi
0 punkt, kar., L. Fichtel na ,Ariel#4 0 punkt, kar.,
K. Krzemienski na ,,Ariel# 0 punkt, kar., Le$nia-
kowski na ,,N. S. U.44 5 punkt, kar., B. Scholta na
»F. N4 19 punkt, kar., Uscienski na ,,F. N.4 82
punkt, kar., M. Wolak na ,F. N.#4 82 punkt, kar.,
Sicinski na ,,F. N.4 139 punkt, Kkar.

Kategorja ponad 500 ccm: Maccucato na ,,B.
M. W.4 15 punkt, kar., Szarek na ,,Ariel¥ 19 punkt,
kar.

Karatnicki na ,,Ariel# 500 ccm i Waligéra na
,Peugeotdd 350 ccm pomimo ukonczenia rajdu nie
zostali zaklasyfikowani: pierwszy z powodu od-
czepienia w drodze powrotnej przywdzka, drugi
z powodu przybycia na finish bez pasazera, z kto6-
rym wystartowat do rajdu.

Rajdu nie ukonczyli: Burczynski na ,,New
Hudson#, Kolarz na ,New Hudson4, Py¢ na
»F. N.“, Frey na ,Ariel4 i kpt. NiedZwirski na
LArield,

Wicekomandorami rajdu byli pp. T. Rudawski,
wiceprezes klubu i p. Olearczyk M. Funkcje na
finishu spetniali pp. prof. Geslerowie.

Rozdanie nagréd nastapi w dniach najblizszych,
0 czem zarzad uwiadomi zawodnikéw.

* *
*

Bauhoffer, zwyciezca ,,Grand Prix* w Kato-
wicach, zajat w zawodach o mistrzostwo Niemiec

lotniczy

pierwsze miejsce w kategorji /~-litrowej, ustana-
wiajac w Koenigsbruck nowy rekord na tej tra-
sie, z przecietng 99% km/g.

x> *
*

W ubiegtym tygodniu odbyty sie zawody moto-
cyklowe i automobilowe o szybko$¢ na jednym
kilometrze w Sezanne. Najlepszy czas — 33 se-
kundy — osiegnat Perrobin na motocyklu Terrot.
Wsréd automobilistéw Rodenski na Bugattim —
32 sekundy, z przecietng 112 km 500 na godzine.

* *

*

W sobote o godzinie 3-ciej popotudniu przy-
leciata do Warszawy z Pragi amerykariska eska-
dra lotnicza, skladajaca sie z 4 aeroplanéw naj-
nowszego typu marki ,,Curtiss-Wright-Raid¥4. Sa-
moloty te pilotowane sg przez majora Jamesa
W. Doolittle, mjr. Melvin Halla, kpt. Jézefa Pa-
non, por. J. Parkera i Wiljama S. Guldinga.

Lotnicy amerykanscy powitani zostali na lotni-
sku przez przedstawicieli lotnictwa polskiego woj-
skowego i cywilnego. Amerykanscy lotnicy zaba-
wig w Warszawie okoto 3 dni. W niedzielg
0 godzinie 5 popotudniu lotnicy amerykanscy od-
bywali na lotnisku cywilnem loty popisowe, %ra
demonstrowali swoje aparaty.

Samochd6d na Miedzynarodowej
Wystawie Komunikacji i Turystyki

Niezwykig atrakcjg M. W. K. T. jest urzadze-
nie po raz pierwszy w Polsce wielkiej wystawy sa-
mochodowej. Dotychczas, chcac przyjrze¢ sie po-
dobnej wystawie, trzeba byto zwiedza¢ salony au-
tomobilowe w Paryzu, Wiedniu, Londynie, Berli-
nie itp. Obecnie dzieki Miedzynarodowej Wysta-
wie Komunikacjnej taka wystawe samochodowa,
zakrojong na wielka skale a przewyzszajaca sa-
lony automobilowe w Europie, oglada¢ beda mo-
gli w Poznaniu wszyscy zainteresowani.

W Wystawie bierze udziat niezwykta ilos¢ wy-

stawcow ze wszystkich panstw produkujacych sa-

mochody.

Demonstrowane bedg najnowsze modele i naj-
nowsze typy samochodéw takze z jego zastosowa-
niem do przeréznych celéw. Zatem wystawa samo-
chodowa w Poznaniu obudzi¢ musi specjalne zain-
teresowanie ws$rod wiasdcicieli aut turystycznych,
autobus6w, przedsigbiorstw ekspedytorskich, kup-
cow i przemystowcow, a wiec tych wszystkich, kté-
rzy z postepem czasu, zaniechawszy postugiwania
sie koniem jako sitg pociggowa, przeszli do uzy-
wania $rodkéw transportowych z motorami spali-
nowemi.

Liczyc si¢ wiec nalezy z tem, ze wystawa sa-
mochodowa na M. W. K. T. cieszy¢ sie bedzie nie-
zwyklem zainteresowaniem wsréd ogotu ludnosci.

W Wystawie wezma udziat poza autobusami
nastgpujace typy samochodéw: 1) samochody cig-
zarowe do przewozu towar6w, sanitarne, do czy-
szczenia i polewania ulic, pozarnicze (wazny dziat
dla zarzadéw miast i sejmik()w), handlowe i re-
klamowe, prowadzace do modernizacji ~waznej
funkeji wymiany towarowej, samochody osobowe,
traktory, a pozatem mnogo$¢ typéw cyklonetek,
motocyklow, roweréw i sprzetu samochodowego.

Dowodem zainteresowania si¢ zagranicy akcja
wystawowg jest ilos¢ zgtoszen najpowazniejszych
firm. Przeglad stoisk przedstawi sie istotnie im-
ponujaco.

Wedtug ostatnich informacyj w wystawie sa-
mochodowej na M. W. K. T. wezmg udzial naste-
pujace fabryki:

Austro-Daimler ,Austro-Fiat,
Ford, Praga, Minerwa, Fiat, Stoewer, DKW.,
BMW., Norton, Singer, Hyllman, Bentley, Hum-
ber, Rolts-Royce, Graham-Paige, Commer. Bues-
sing, Horch, Lancia, Chrysler, Tatra, Voisin, Ro-
chet-Schneider, Peugeot, NAG, Berliet, Adler,
Henschel Saurer, Zrojovka, Vomag Brennabor,
Krupp, M. A. N,, Renault, Delage, Scemia, Latilo,
Morris, Skoda, Mercedes-Benz, Dyrsan, Morgan-
Rounabout.

Produkcje polska reprezentowa¢ bedg Pan-
stwowe Zakfady Inzynierji, Podlaska Wytwornia
Samolotéw i Stocznia Gdanska.

Cato$¢ zajmujaca prawie 12,000 m2, ujeta w
wielkg Miedzynarodowa Wystawe Samochodowa,
zostanie otworzona dnia 6 linca br.

Steyr, Citroen,



WYPADKI SAMOCHODOWE

POZNAN. (Grozny wypadek samochodowy).
Krotko po pdétnocy, przy placu Prezydenta Drwe-
skiego, samochdd PZ nr. 46 488 firmy Siejkowski
(Garaz Miedzynarodowy), najechat na woz z pi-
wem firmy Surdyk (Wierzbiecice 11). Skutkiem
zderzenia woz legt rozbity w drobne szczatki, kon
legt ze ztamana noga. Jadacy samochodem wiasci-
ciel garazu Siejkowski i prof. gimnazjum Marji
Magdaleny dr. Dzikowski, odniesli pokaleczeni
Poranionych opatrzyta na miejscu Pogotowie Le-
karskie (tel. 55-55). Szczatki wozu i konia usu-
neta zatoga miejskiej strazy pozarnej.

SWARZEDZ. (Powazna katastrofa autobuso-
wa.) W poblizu Swarzedza wydarzyta sie powaz-
na katastrofa autobusowa, ktéra mogla pociagnac
za sobg groZne nastepstwa, jedynie dzieki nadzwy-
czajnemu zbiegowi okolicznosci, cudem prawie
unikneli pasazerowie autobusu strasznej $mierci
lub ciezszych okaleczen. Ofiarg wypadku padt
autobus, kursujacy miedzy Swarzedzem i Pozna-
niem, wypetniony licznymi pasazerami. Autobus
w chwili, kiedy usitowat wymina¢ nadjezdzajacy
z przeciwnej strony samochdd, wpadt na drzewo.
Grozny wypadek pociagnat wzglednie tagodne na-
stepstwa za sobg: jedno koto odpadio oraz wszy-
stkie szyby wylecialy, ranigc pasazeréw, poza tem
autobus ulegl powaznemu uszkodzeniu. Z pasa-
zeréw za$ 4 osoby zostaly Izej ranne, a jedna cie-
zej ranna.  (p)

WARSZAWA. (Pocigg towarowy najechat na
samochdd.) W warszawskiej dyrekcji kolejowej na
stacji Sosnowiec pociagg towarowy nr. 9 571 pod-
czas podstawiania wagonéw na kopalni ,,Halinat*
pod natadowanie weglem na przejezdzie kolejo-
wym najechat na samochéd z 5-ciu pasazerami,
z ktorych jeden doznat lekkich obrazen. Samo-
chod uszkodzony.  (p)

KATOWICE. (2 studenci W. S. H. ofiarami
zderzenia z samochodem.) Na szosie miedzy Ty-
chami a Mikotowem wpadito auto cigezarowe bro-
waru tychowskiego na mijajacy je motocykl, kto-
rym jechato 2 studentéw W. S. H. w Poznaniu.
Skiba Henryk i Luka Alojzy. Skutkiem zderzenia
motocykl zostat zupetnie zdruzgotany, a obaj stu-
denci odniedli szereg bardzo ciezkich obrazen;
w beznadziejnym stanie odwieziono ich do szpita-
la w Mikotowie.  (p)

PRAGA. (Katastrofa w drodze na pogrzeb lot-
nika.) Samochdd wojskowy, wiozacy oficeréw put-
ku lotniczego na pogrzeb kapitana Matkowskiego,
ktéry zgingt podczas pokazow lotniczych, rozbit
«ie koto Beneszowa. Jeden oficer jest $miertel-
nie ranny, 2 ciezko i 6 lekko rannych.  (p)

0OJCOW. (Wypadek podczas $wiat.) W pierw-
szy dzien ubieglych $wiat wiele oséb z Sosnowca
bawito w Ojcowie. Miedzy innemi autem wy-
brali sie pp. E. Kosmala i Jastrzebski. Przy wjez-
dzaniu do Ojcowa w odlegtosci kilkuset metréw
od hotelu p. tokietkiem na drodze przed autem
ukazata sie grupa dziewczat. Na sygnat dauy przez
prowadzacego auto p. K. dziewczeta usunely sie,
a tylko jedna z nich nie mogac zdecydowac sie,
w ktoérg strone nalezy usunac sie, pozostata na
6zosie. Nie chcac najecha¢ na dziewczynke, pro-
wadzacy auto skrecit gwattownie w bok wskutek
czego auto wpadto na nasyp i przewrdcito sie.
P. Kosmala zostat uderzony w pier$ kierownica,
doznajac obrazen, na szczescie niezbyt powaznych.
P. J. I chiopiec, znajdujacy sie w aucie wyszli bez
szwanku. Nie uszkodzone powaznie pozostato
i auto, w ktérem pottukty sie tylko szyby, (p)

GRUDZIADZ. (14-letni goniec magistracki pod
kotami auta.) Na narozniku ulic Radzynskijj
i Dworcowej miat miejsce tragiczny wypadek, kto-
rego ofiarg padt 14-letni Wactaw Holz, goniec
z Urzedu Budowlanego przy magistracie m. Gru-
dzigdza, zamieszkaty przy ul. Nadgornej 26. Holz
przebiegajac przez ulice nie zauwazyt nadjezdza-
jacej taksoéwki nr. 44 (PM 50301) i wpadt pod
kota. Szofer Mielinski zatrzymat momentalnie sa-
mochdd i z pomoca przechodniéw wydobyt bardzo
ciezko okaleczonego chitopca z pod wozu. Ofiare
wypadku przewieziono natychmiast do szpitala
w stanie beznadziejnym.  (p)
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£ODZ. (Autobus wpadt do rowu.) Na 4 kilo-
metrze od todzi w Rudzie Pabjanickiej przy fa-
bryce Horaka miata miejsce katastrofa autobu-
sowa.

Autobus nr. £D 81573, kursujacy na linji
+6dz — Pabjanice — task wpadt do rowu, przy-
gniatajac swym ciezarem pasazeréw. Skutki wy-
padku okazaly sie fatalne. Kilka os6b odniosty
rany, w autobusie za$ zostaly wybite szyby oraz
wygiete resory. Powodem wypadku byt defekt
w kierownicy.  (p)

Zwiedzajcie

Miedzynarodowa Wystawe
Komunikacji i Turystyki
w Poznaniu

od 6lipca dolO sierpniarb.

PAKOSC. (Skutki nadmiernej szybkosci na
zakrecie). Z Wiela jechat w godzinach wieczor-
nych p. Pinski na motocyklu nadmierng szybko-
scig. W pewnej chwili, gdy chciat nagle skreci¢
na droge przeznaczona dla pieszych, stracit row-
nowage, runat catg sita na przydrozne kamienie,
kaleczac sobie twarz i doznajac silnych kontuzyj.
Przechodnie podniesli ofiare nadmiernej szybko-
ci i odwiezli do domu.  (p)

TUNIS. (Samochéd runat do przepasci;) Sa-
mochoéd ciezarowy, na skutek uszkodzenia kiero-
wnicy, wpadt do przepasci. Jedna osoba zostata
zabita, a 19 odniosto rany.

Z KRAJU

Kto ma prawo udzielania
koncesyj na stacje
autobusowe

Przed paru tygodniami ma-
gistrat m. Lodzi na skutek wnie-
sionego przez zwiagzek inwali-
déw wojennych podania, udzie-
lit mu koncesji na prawo wznie-
sienia stacji autobusowej przy
ul. Zagajnikowej, mimo, iz za-
pytane o opinje wiadze staro-
Scinskie przeciwstawity sie te-
mu, gdyz delegowana przez sta-
rostwo komisja stwierdzita, iz
upatrzone na stacje miejsce nie
nadaje sie do tego celu.
W miedzyczasie do starostwa
grodzkiego w todzi wptyneto
pismo zwigzku strzeleckiego,
0 udzielenie réwniez koncesji
na prawo wzniesienia stacyj
autobusowych w okolicach Ba-
tut i Gornego Rynku. Decyzje
wihadz staroscinskich zaskarzyt
zwigzek inwalidéw do wiadz wo-
jewodzkich, ktére po zapozna-
niu sie z materjatem i odnosne-
mi przepisami, wydaty zarzadze-
nie podleglym sobie starostwom,
aby trzymaly sie zasady, ze ma-
gistratom nie wolno udziela¢
koncesyj na budowe stacyj auto-
busowych, gdyz sprawa ta wy-
tacznie nalezy do kompetencyj
wiadz staroécifiskich. Za$ co do
obu podan, inwalidéw i zwigz-
ku strzeleckiego, starosta todzki
zadecyduje, ktéra z tych orga-
nizacyj prawo do budowy stacji
otrzyma.  (p)

Ubezpieczenie pasazeréw w autobusach

Centralny zwigzek wiascicieli autobuséw czyni
obecnie starania o wprowadzenie ubezpieczen pa-
sazeréw podrézujacych autobusami. Autobusy te
beda nosity specjalne napisy, informujace pasaze-
row, ze kazdy z nich, jadac w autobusie jest ubez-
pieczony.  (p)

Nowy typ autobuséw w Warszawie

Tytutem préby uruchomiono po raz pierwszy
w Warszawie na linji A. autobus, posiadajacy za-
mknieta tylng platforme, do ktérej dostep po-
dzielony jest na wejscie i wyjscie, jak na dotych-
czas otwartych platformach. Jest to autobus za-
opatrzony w motor 6-cio cylindrowy i modelowg
karoserje, wykonany w catosci w fabryce pary-
skiej. (V)

Kolej podziemna w Warszawie

Magistrat warszawski prowadzi obecnie roko-
wania z zagranicznemi grupami finansistéw
w sprawie budowy kolei podziemnej w Warszawie.
Pierwsza linja tej kolei taczytaby Muranéw z Mo-
kotowem, wynoszac okoto 6 kim. Wedtug obliczen
kilometr kolejki podziemnej bedzie kosztowat
okoto 10 miljonéw ztotych. (p)

Polskie autobusy w Jugostawji

Centralny zwigzek wiadcicieli autobuséw w
Warszawie otrzymat, za posrednictwem Polskiego
Poselstwa w Belgradzie, propozycje od wielkiego
przedsigbiorcy autobusowego w Jugostawiji, p. Sko-
bli, utworzenie polsko-jugostowianskiego zwigzku
autobusowego. Przedsiebiorstwo to, zakrojone na
wielka skale, miatoby obstugiwaé wszystkie linje
autobusowe w catej Jugostawji, przyczem autobusy
bytyby sprowadzane z Polski.  (p)

Uporzadkowanie ruchu na jezdniach
i drogach publicznych
W tych dniach poczeto obowigzywaé rozporza-
dzenie M. R. P. 0 wymijaniu i wyprzedzaniu na
drogach publicznych. Reguluje ono doniosty spra-
we ruchu na szosach i jezdniach publicznych w ten
spos6hb, ze wszyscy, korzystajacy z drog publicz-

W Warszawie ustawiono przed Dworcem Glétonym pierwsza wie*
zyczka kornunikacyjng, wykonang catkowicie ze stali.



nych dla jazdy, wozenia, pedzenia lub prowadzenia
zwierzat jako to: kierowcy pojazddw mechanicz

nych, woznice, cyklisci, jezdZzcy i poganiacze zwie-
rzat, obowigzani sa trzymac sie prawej strony dro-
gi w kierunku jazdy i przy wymijaniu pojazdéw,
lub zwierzat jadacych lub idacych w przeciwnym
kierunku, usuna¢ sie zpojazdami lub ze zwierzeta-
mi wiecej na prawo. Roéwniez powinni wiecej zbo-
czy¢ na prawo, gdy zostajg wyprzedzani, natomiast
gdy wyprzedzaja dazacych w tym samym kierun-
ku, powinni o tyle o ile potrzeba zboczy¢ na le-
W0, po upewnieniu sie, ze moga to uczyni¢, bez
zawadzenia o jaka$ przeszkode i bez narazenia sie
na zderzenie z dazacemi droga w przeciwnym Kie-
runku, a po wyprzedzeniu skierowa¢ sie z powro-
tem na prawg strone drogi, jednak po upewnieniu
sie, ze moga to uczyni¢ bez niebezpieczenstwa dla
wyprzedzonych. Pragnacy wyprzedzi¢ obowigza-
ny jest da¢ sygnat wzglednie ostrzec wotaniem
o swem zblizaniu sig, a ostrzezony powinien usu-
na¢ sie na prawo i przepusci¢ wyprzedzajacego po
swej lewej stronie. Wyprzedza¢ mozna tylko wow-
czas, gdy droga jest odpowiednio szeroka, gdy
przed wyprzedzanym znajduje sie dostateczna
przestrzen wolna i gdy zaden pojazd lub zwierze
nie zbliza si¢ z przeciwnej strony. Zabrania si¢
wyprzedzaé, jezeli droga nie jest widoczna na do-
stateczng odlegto$¢, jako tez na mostach, skre-
tach, skrzyzowaniach i znacznych spadkach. Win-
ni przekroczenia tego rozporzadzenia beda kara-
ni w mysl przepiséw ustawy o przepisach porzad-
kowych na drogach publicznych.  (p)

Woycieczka autobusowa policyjnego
klubu w Toruniu

W tych dniach zorganizowang zostata stara-
niem klubu Sport-O$wiat. P. P. w Toruniu wy-
cieczka 5-ciu autobusami, w ktérej udziat wzieto
okoto 120 oséb, w tem 40 funkcjonarjuszy poli-
cyjnych z rodzinami, reszta za$ os6b prywatnych.
Wycieczka, prowadzona pod przewodnictwem pre-
zesa wspomnianego klubu podkom. Konarskiego,
udata sie w catej petni, do czego gtéwnie przy-
czynifa sie dobra organizacja. Wycieczkowicze wy-
ruszyli o godzinie 4-tej rano z placu Teatralnego
5-ma autobusami, a to: 1) Lux-Expressem, wias-
nos¢ Sp. inz. Chetminski 1 Zateski, 2) Brockway
p. Chmury, 3) Chevrolet p. Jaskiewicza i 4) Fe-
derall, 5) Chevrolet p. Nowakowskiego. Poczat-
kowo do Tczewa, prowadzit wycieczke Brockway,
nastepnie za$ Express-Lux. W czasie jazdy przy-
trafit sie tylko jednemu z wozéw nieznaczny de-
fekt gumy, poza tem za$ wszystkie wozy szczesli-
wie przybyly o godzinie 10-tej do Gdarska. Po
obejrzeniu najbardziej zastugujacych na uwage za-
bytkéw, wycieczka z powodu ograniczonego czasu
w Gdansku dtuzej sie nie zatrzymata i niezwiocz-
nie udata sie do Gdyni, jedynie z pétgodzinng
przerwg w Sopotach. Po przybyciu do Gdyni wy-
cieczkg zaopiekowat sie tamtejszy komendant
P. P. kom. Sozanski i zastepca tegoz podkom.
Smolnicki, ktérzy obwiezli wycieczke czekajacymi
juz na nig dwoma holownikami po porcie handlo-
wym i wojennym, a nastepnie na molo pasazerskie,
skad wycieczka udata sie statkiem ,Jadwiga# na
Hel. Po okoto 2-godzinnym pobycie na Helu wy-
cieczka powrdcita do Gdyni, skad o godzinie 20-tej
autobusy stopniowo poczely powraca¢ do Toru-
nia. Podkresli¢ nalezy wprost minimalne koszty
wycieczki, ktére wynosity za przejazd tam i z po-
wrotem 11 zt oraz doskonata organizacje, obja-
wiajaca sie zwlaszcza przez poczynione przygoto-
wania w tem, ze wycieczka na granicy nie tylko
nie doznawata najmniejszych trudnosci, ale prze-
ciwnie wladze tak polskie jak i gdanskie staraty
sie jej na kazdym kroku przejazd utatwi¢. Na-
og6t wycieczka pozostawita po sobie jak najmilsze
wspomnienia, i dostarczyta jej uczestnikom duzo
wrazen.  (p)

Okolnik
Min. Oswiaty w sprawie szkét szoferskicb

Ministerstwo Os$wiecenia Publicznego wysto-
sowato do Kuratorjum Okregowych okélnik w spra-
wie ujawnionych w réznych dzielnicach panstwa
oszukanczych lotnych szkét kierowcoéw samocho-
dowych. Proceder ten odbywa sie w ten sposob,
ze w mniejszych miastach prowincjonalnych poja-
wiaja si¢ osobnicy, posiadajacy samochody i wer-
buja uczniéw na kursy kierowcéw samochodo-
wych. tatwowierni mieszkancy daja czesto postuch
takim nauczycielom, ktérzy obiecuja intratne po-
sady szoferéw po ukoriczeniu urzadzanych przez
nich kurséw. Po pewnym czasie, kiedy uczniowie
maja jeszcze nader stabe pojecie o samochodzie
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i po odbyciu zaledwie kilku jazd prébnych samo-
chodem, lotna szkota przenosi sie do innego mia-
sta. Uczniom daje sie zapewnienie, ze w najbliz-
szych dniach przybedzie na miejsce wojewddzka
komisja egzaminacyjna, ktéra wyda dyplomy szo-
ferskie. Ministerstwo polecito przeprowadzi¢ przy
wspotudziataniu wiadz administracyjnych inspek-
cje, celem ujecia Kilku grasujacych na terenie
miasta lotnych i pokatnych nauczycieli sztuki szo-
ferskiej i pociagnigcia ich do odpowiedzialnosci
za brak koncesji na prowadzenie nauczania.
W sprawie powyzszej nadestat nam Komisarjat
Rzadu m. st. Warszawy nastgpujace zawiado-
mienie:

»W zwiagzku z artykutami niektérych organéw
prasowych, przedstawiajagcemi w fatszywem S$wie-
tle akcje komisarjatu rzadu i urzedu S$ledczego
w stosunku do afery szkoly samochodowej Syndy-
katu turystycznego, a mianowicie przez twierdze-
nie, jakoby akcja ta byla umorzona, komisarjat
rzadu komunikuje, ze dochodzenie w powyzszej
sErawie spoczywa w rekach urzedu prokurator-
skiego.4

W ostatniej chwili

przypominamy, ze kto nie odnowit
Jeszcze przedptaty ilustrowanego ty-
godnika %x8amoch6éd  na

1. kwartat 1930 r.

niech to uczyni niezwlocznie. Kto nie
zamoéici zaraz, moze sig narazi¢ na
opo6znione dostarczenie pierwszego nu-
meru w nowym kwartale.

Przedptata juz z dostawag do domu
wynosi

kwartalnie tylko 3,79 z#
miesiecznie ,, 1,30 ,,

Drogi na wybrzezu morskiem

Komisja miedzyministerjalna dla spraw rozwo-
ju wybrzeza morskiego zwrécita sie do Minister-
stwa Rob6t Publicznych z projektem, ktéry prze-
widuje wytyczenie trasy drogi wzdtuz péhwyspu
Helu, kosztem terenéw panstwowych z nadles$ni-
ctwa helskiego, przyczem cze$¢ terendbw moze
by¢ rozparcelowana, a uzyskane ze sprzedazy dzia-
tek $rodki moga by¢ uzyte na budowe samej dro-
gi. W sprawie projektu tego, budowy nadmorskiej
drogi w b. r. rozpocza¢ juz nie bedzie mozna. Bu-
dowa wspaniatej drogi nadmorskiej Wielka Wie$
— Jastrzebia Gora bedzie w tym roku wykonana.
Szosa juz dzi$ przedstawia sie imponujaco i be-
dzie naleze¢ do jednej z najpiekniejszych drég
naszego kraju, tembardziej, ze jezdnia pod wzgle-
dem wymagan w niczem nie bedzie ustepowata
jezdniom ulic wielkich miast. Na specjalne pod-
kreslenie zastuguje praca wydziatu powiatu mor-
skiego, ktory w b. r. rozpocznie budowe drogi
taczacej miejscowosci, Pierwoszyno — Mosty —
Rewa. Zamierzona swego czasu budowa drogi Sta-
woszyno — Ostorowo — Mieruszyno zostanie za-
niechana z tego wzgledu, ze droga ta z powodu
budowy bulwaru nadmorskiego i réwnolegtej dro-
gi na samym wybrzezu do Karwi traci racje bytu.
Obecnie pilniejsza jest kwestja budowy drogi dla
potaczenia Ostrowa z droga Karwia — Jastrzebia
Goéra. Do jednego z waznych etapéw w rozwoju
naszego wybrzeza nalezy zaliczy¢ projekt, ktéry
ma wielkie szanse realizacji budowy drogi z Gdy-
ni do Chwaszczyna, co umozliwi dogodng komuni-
kacje z Kartuzami i wogéle z catg t. zw. Szwajcarja
Kaszubska.  (p)

Z ZAGRANICY
Zuzyte samochody ?(k')wnq przyczyna
wypadkow

,.Komitet badania samochodéw# ztozyt amery-
kanskiemu senatowi — jak z Waszyngtonu dono-
si ,,Corriere della Sera#é — raport, z ktérego wy-
nika, ze 15 procent wypadkéw $mierci skutkiem
katastrof samochodowych w okresie czasu od 1
stycznia do 31 grudnia 1929 r. przypisa¢ nalezy
defektom samochodéw. W niektorych miejscowo-
$ciach obowigzuja ustawy, nakazujace perjodycz-

ne badanie pojazdéw mechanicznych co cztery
lata, przy kazdorazowem udzieleniu specjalnego
dokumentu  stwierdzajacego zdolno$¢ do jazdy.
Komitet jest zdania, ze nalezy rozszerzy¢ ustawe
na wszystkie panstwa, w ktérych dotad nie obo-
wiazuje. Defekty, bedace gtéwnag przyczyng nie-
szczesliwych wypadkéw, dzielg sie jak ponizej:
hamulce — 28 proc., latarnie 25 proc. — inne
czesci samochodu 7 proc.

Komitet rozpatrywat réwniez sprawe ,uzywa-
nych# samochodéw, stojac na stanowisku, ze ,,zwy-
czaj sprzedawania i nabywania uzywanych samo-
chodéw zamienit kazdego sprzedajacego samo-
chody w handlarza staremi maszynamiil. Zdarza
sie czesto, — stwierdza raport — ze jeden i ten
sam samochdd zmienia kilkunastu witascicieli,
a gdy staje sig starym i niezdolnym prawie do
uzytku, niesumienni handlarze odnawiajg go,
udzielajac nawet przy sprzedazy gwarancji. Te
wiasnie samochody — szczegolme w niedo$wiad-
czonych rekach — stajg sie groznem niebezpie-
czefistwem dla drugich kierowcéw i piechurow.

Raport zgadza sie zupetnie z zamiarem wiek-
szych wytworni wycofania rok rocznie z obiegu
starych pojazdéw celem zniszczenia.

Samokontrola szybkosci

Bardzo pomystowa samo-kontrole szybkosci
wprowadzajg niektdre fabryki automobili. Licznik
szybkosci potaczony jest kilkoma réznobarwnemi
lampkami, ktére sie zaswiecaja kolejno w miare
rozwijanej przez samochdd szybkosci. Po kolorze
Swiatetek juz zdaleka rozpozna¢ mozna automo-
bil, poruszajacy si¢ z wieksza szybkoscig. Wyla-
czenie licznika nie przydaje 6ie na nic, gdyz w
tym wypadku lampka kontrolna nie $wieci sie
zupetnie, zdradzajac réwniez przekroczenie prze-
pisow.

Finansowanie handlu automobilowego
w Ameryce

Departament izby handlowej w Nowym Jorku
oglosit statystyke, dotyczaca ratalnego i kredyto-
wego handlu automobilami. Statystyka ta obej-
muje 9 miesiecy ub. r. Finansowaniem handlu
automobilami zajmowato sie 369 towarzystw. To-
warzystwa te sfinansowaty kupno 2.700.000 auto-
mobili, tacznej wartosci 1.259 milj. dolaréw. Z
liczby 2.700.000 automobili byto 55,4 proc, auto-
mobili nowych, a 42,5 proc, automobili uzywa-
nych. Z sumy, uzytej na sfinansowanie 70,3 proc,
przypada na wozy nowe, a 27,8 proc, na uzywa-
ne. Kredyt, udzielony na kupno samochodu no-
wego, wynidst przecigtnie 529 doi., na kupno uzy-
wanego za$ 304 doi.

Tak szeroko zakrojona akcja finansowa przy
bardzo niskiej stopie procentowej jest niezawod-
nie jednym z najwazniejszych czynnikéw rozwo-
ju automobilizmu w Ameryce. Gdyby producen-
ci automobili amerykarnskich chcieli i u nas udzie-
la¢ tego samego taniego kredytu, jakiego udzie-
lajg u siebie w Ameryce, a cene swego produktu
kalkulowali $cisle wedtug ceny tego produktu z
dodaniem faktycznych kosztéw cta i transportu,
bez dobijania specjalnych nadwyzek, bytby auto-
mobil amerykanski u nas o wiele tafszy.

Kredyt amerykanski, tak tani w Ameryce, w
drozyznie swojej nie ustepuje u nas — naszemu.

Masakra samochodéw wojskowych
w Niemczech

Z Kassel donosza, ze droga z Hemilbergu do
Veckerhagen przejezdzat bataljon pionieréw z
Minden na wielkiej ilosci samochodéw osobo-
wych, motocyklach oraz 25—30 samochodach cie-
zarowych z przyczepkami. Z powodu zepsucia sie
hamulca najechat pierwszy samochdd ciezarowy
na zakrecie na mur mostowy. Kilka jadacych za
nim samochodéw najechato na niego i spadto z
wysokoséci 4—5 metrow.

Wedle opowiadania $wiadkéw tej katastrofy,
z pod przewr6conych pojazdéw wydobyto o$miu
ciezko rannych i dziesieciu lzej.

NIEWY SEOWIONA

przyjemnos¢ daje
PODROZ POWIETRZNA

pozostawiajac niezatarte wrazenie.



Moda. ¢+ i wypadki samochodowe

Putkownik Sopte zwraca uwage w londyriskim
»Times"/ na niebezpieczenstwo jakie pociagaja za
sobg nowe modele kapeluszy kobiecych z diugiem
zwisajagcem rondem zboku. Kapelusz, ktéry opada
gleboko na twarz, przestaniajac jedna jej potowe
nie pozwala obserwowac ruchu na jezdni. Putkow-
nik byt $wiadkiem w dwu wypadkach, kiedy ko-
biety noszace modne kapelusze wpadly pod auto
poniewaz nie dostrzegty wozu nadjezdzajacego z
prawej strony. Autor artykutu wie z wiasnego do-
Swiadczenia iz szofer wytrawny, widzac twarz
przechodnia odgaduje zwykle jego zamiary i sto-
sownie do tego kieruje samochodem. Jezeli ko-
bieta ma na glowie ,,ostatni krzyk mody# to nie-
podobna dostrzec gry jej ryséw, (p)

Migdzynarodowa konferencja energetyczna

Zgodnie z zapowiedzig odbyto sie w ponie-
dziatek w Berlinie uroczyste otwarcie miedzyna-

,,Auto Boktor

Podobnie, jak lekarz, badajac chorego, przede-
wszystkiem przyktada mu do piersi i plecow stu-
chawke, tak samo mechanik, wyszukujac w maszy-
nie przyczyny zlego dziatania, musi przedewszyst-
kiem znalez¢ miejsce skad stuk sie wydobywa. O
ile jednak cztowiek obdarzony mowa, jest w sta-
nie wskaza¢ lekarzowi, co mu dolega, o tyle nie-
ma maszyna musi ,.cierpie¢ w milczeniud. Nie
tyle wprawdzie w milczeniu, o ile w trudnym do
zlokalizowania hatasie.

Ktokolwiek miat do czynienia z silnikami spa-
Imowemi, wie jak trudno jest nieraz wykry¢, z
jakiego miejsca wydobywa si¢ niepozadany szmer,
czy trzask, czy tez stukanie, ktére w pore zauwa-
zono i zlokalizowane zapobiegtoby powaznemu
czesto uszkodzeniu silnika. Poniewaz wiec, jak
wspomnieliémy, maszyna jest niema, nalezy,
aby dobry mechanik sam jej dolegliwosci odga-
dywat i zawczasu usuwat.

Jak to zrobi¢? Co pewng ilo$¢ przejechanych
kilometréw dobry kierowca zmienia oliwe w sil-
niku. Czy to wystarczy? Czyz nie nalezatoby réw-
niez systematycznie zbada¢, czy caty silnik jest w
porzadku? A wiec rozbiera¢ silnik co 1000 kim.
i potem z powrotem montowac? Nie, tylko po-
prostu obstuchac, tak jak to robi lekarz z chorym.

Wszak, aby zbada¢ stan zdrowia ludzkiego, nie
trzeba cztowieka zaraz krajac i do wnetrza zaglg-
da¢. Wystarczy przytozy¢ stuchawke i postuchac.
To sami obecnie daje sie¢ i do wszelkich maszyn
stosowaé, a to dzieki praktycznemu wynalazkowi
JAuto-Doktori,

Odpowiednio skonstruowany steteskop  (stu-
chawka lekarska) przytozony do pracujacego sil-
nika pozwala bardzo tatwo zbada¢ przyczyne nie-
prawidtowych stukéw i hataséw.

Wiedzac, skad stuk sie wydobywa, tatwo bo-
wiem domysli¢ sie przyczyny jego, a wiec i usu-
nac ja.
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rodowej konferencji energetycznej.
Obrady tocza sie na zebraniach ple-
narnych i w sekcjach. Przewodnicza-
cym sekcji dwunastej — zajmujacej
sie kwestjg paliwa statego, wybrany
zostat profesor politechniki warszaw-
skiej inz. Swietostawski. Delegacja pol-
ska jest bardzo liczna. Podczas uroczy-
stosci otwarcia w imieniu delegacji
przemawiat prezes polskiego komitetu
energetycznego p. ToHoczko.  (sp)

Komunikat

Oddziatu
Motocyklowego
Tow. Sportowego
,unja“

Na cztonkéw nadzwyczajnych przy-
jeto z dniem 1 czerwca pp. Stanistawa
Schimmera i Henryka Juraszka.

Z dniem 31 marca br. skre$lono na
whasne zyczenie z listy cztonkéw zwy-
czajnych kol. Zdzistawa Trzeciaka.

Proporczyki klubowe na motocykle
naby¢ mozna po zt. 5,— za okazaniem
legitymacji  Oddzialu Motocyklowego
w firmie ,,Mascotte#4 Pasaz Apollo. Le-
gitymacje wydaje cztonkom sekreta-
rjat w godzinach urzedowania od 17
do 19-ej.

W niedzielg, dnia 22. bm. urzadzamy gonitwe
za lisem na szlaku Poznan—Steszew. Wyjazd lisa
0 godzinie 7,30, uczestnikéw o 8,30 z ulicy Bu-
kowskiej 1 (Europa). Zbiérka po skonczonej im-
prezie o godzinie 11 w ogrodzie Jezioro przy Go-
reckiem Jeziorze.

We wtorek, dnia 24. bm. odbedzie sie w se-
kretarjacie o godzinie 8-¢j zebranie druzyny wy-
Scigowej dla oméwienia i zatatwienia wielu spraw
zwigzanych z najblizszemi imprezami. Do druzy-
ny wyscigowej zalicza sie wszystkich jezdZzcow
posiadajacych licencje P. Z. M. oraz takich, ktérzy
winni posiada¢ licencje a dotad jej jeszcze nie
posiadaja.

Komunikat
Automobilklubu
Wielkopolski

ODPIS.

OBWIESZCZENIE.
w sprawie zamkniecia wzglednie obowigzkowego
ograniczenia szybkosci ruchu kotowego na drodze
powiatowej nr. 3 Ostrzeszow — Kobylagéra —
Makoszyce.

Podaje sie niniejszem do publicznej wiadomo-
§ci, iz Zarzad Drogowy powiatu Ostrzeszowskie-
go przystepuje z dniem 27 czerwca br. do wyko-
nywania robo6t renowacyjnych powioki ttucznio-
wej na drodze powiatowej nr. 3 Ostrzesz6w —
Kobylagéra — Makoszyce i to przy uzyciu walca
parowego. Wykonywanie powyzszych robét trwac
bedzie przypuszczalnie do 14 lipca br.

Ruch kotowy na tymze odcinku podtrzymany
zostanie wprawdzie w czasie trwania wspomnia-
nych robét, atoli skierowany na latbwke i przy
znacznie umniejszonej szybkosci pojazdéw me-
chanicznych (nie ponad 10 kim.).

Celem zwrdécenia uwagi na powyzsza przeszko-
de w ruchu, ustawione beda w odlegtosci okoto
200 m. od rozpoczecia si¢ wspomnianego odcinka
w obydwoch  kierunkach — przepisowe  znaki
ostrzegawcze.

Ostrzeszéow, dnia 13 czerwca 1930 r.

(—) Zenkteler
Kierownik Starostwa Powiatowego.

ODPIS.

OBWIESZCZENIE.

w sprawie zamkniecia wzglednie obowigzkowego

ograniczenia szybkosci ruchu kotowego na drodze

panstwowej nr. 15/2 Kepno — Ostrow, na odcin-
ku Kochtowy — Rogaszyce.

Podaje sie niniejszem do publicznej wiadomo-

§ci ,iz Zarzad Drogowy powiatu Ostrzeszowskie-

go przystepuje z dniem 20 czerwca br. do wyko-

VCHZO X

MIEDZYNARODOWA WYSTAWA

Komunikacji i Turystyki

w POZNANIU

w Wystawie
bierze udziat

30
panstw
z pieciu
kontynentéw

Otwarcie 6 lipca 1930 roku

nywania robét renowacyjnych powioki ttucznio-
wej na drodze panstwowej nr. 15/2 Kepno —
Ostrow w km. 11,3—12,0 na odcinku Kochtowy
— Rogaszyce i to przy uzyciu walca parowego.
Wykonywanie powyzszych robét trwaé bedzie
przypuszczalnie 8 dni.

Ruch kotowy na tymze odcinku podtrzymany
zostanie wprawdzie w czasie trwania wspomnia-
nych robét, atoli skierowany na latéwke i przy
znacznie umniejszonej szybkosci pojazdéw me-
chanicznych (nie ponad 10 kim.).

E OGLOSZENIA DROBNE J

Br Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

Szofer
kilkoletnia .praktyka, poszukuje posady z dobremi
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Kaucia. rownies ?zofer?k-%onterﬁ ol

aucja, rowniez do wszelkich prac hotelowych poszu-
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y Kurjer zdw 61 855

Szofer-kowal .
%raktyka_ szoferska, ,kauga 400 zl, poszukuje posady.
gtoszenia ,,Samochéd”, Poznan zdw 61 649

. . Szofer
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dzychod

anski, Kumatowice 0'Slacdy o inie-
1, Ku wice, p. Kwilcz, pow. mie-
0 P S 60%56



Celem zwrdcenia uwagi na powyzszg przeszko-
de w ruchu, ustawione bedg w odlegtosci okoto
200 m. od rozpoczecia sie wspomnianego odcinka
w obydwocli  kierunkach — przepisowe  znaki
ostrzegawcze.

Ostrzeszéw, dnia 13 czerwca 1930 r.

(—) Zenkteler
Kierownik Starostwa Powiatowego.

ODRPIS.
Wydziat Powiatowy.
Nowy Tomysl, dnia 12 czerwca 1930 r.
Zawiadamiam, ze w zwigzku z podjeciem ro-
b6t renowacyjnych na drogach bitych tutejszego
powiatu powstang nastepujace przerwy wzglednie
utrudnienia w ruchu komunikacyjnym:
I. szosa panstwowa nr. 16/5
1) odcinek Rudniki — Michorzewo w km. 44,3

—46,1 catkowite wstrzymanie ruchu w cza-
sie od 16. VI. do 28. VI. 30 r. Objazd Rud-

niki — Michorzewko — Michorzewo i na-
odwrét.
2) odcinek Pakostaw — Lwoéwek km. 56,6 —

58,7 utrudnienie ruchu komunikacyjnego
w czasie od 29. VI. do 8. VII. 30 r.

Wazne dla wystawcow M. W.
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I1. szosa wojewo6dzka nr. 9.
Odcinek Bolewice km. 8,4—9,3 utrudnienie
ruchu komunikacyjnego w czasie od 9. 7. do
17.7. 30 r.
szosa wojewodzka Grodzisk — Zbaszyn.
Odcinek Chobienice — Przyprostynia km.
43,9—44,7 utrudnienie ruchu komunikacyj-
nego w czasie od 21. 7. do 29. 7. 30 r.
Przewodniczacy:
(—) Czubinski.

Komunikaty M. W. K. T.

Puhar Prezydenta Rzeczypospolitej

Wielkopolski Klub Jazdy Konnej organizuje
w czasie trwania Miedzynarodowej Wystawy Ko-
munikacji i Turystyki w Poznaniu wielkie zawody
konne na hippodromie przy ul. Grunwaldzkiej w
czasie od 6—13 i od 20—27 lipca br.

Miedzy innemi zawody te sktada¢ sie beda z:
Konkursu hippicznego, Turnieju Polo, Konkursu
zaprzegéw ziemianskich, Konnych Turniejéw Woj-
skowych oraz innych zawodéw sportowo-konnych.

Pan Prezydent Rzeczypospolitej, prof. Ignacy
Moscicki, bedacy — jak wiadomo — wielkim mi-
tosnikiem i protektorem wszelkich zawodéw kon-

K T.

Projektujemy i urzadza-
my kompletne stoiska
Eh w nowoczesnym stylu,

nie wytaczajac wykresow.

NTY MAtVSZEK

ZAINAhY Proiekty wraz z koszto-

Aiimmw

rysem bezpiatnie.

MALAIISIUE Prace malarskie wykonujemy
najnowszym aparatem nalry-
GODAUTEDY PIAKATY sk*'ym ,Sprio™ na szkle, bla-

SMISPABEIYBEKLAMY sze, ptétnie,

drzewie i t. d.

[ETLNEDYDLOMY, RY- Wydobywamy maksimum efek-
5UNKIZDOBNICTWO SCEN tu, kt6ry jest o 50% wigkszy
NEPOICHROMJA KOSCIELNA od pracy recznej, przy jedno-

mLWTMA?Mm

czesne> réznicy w cenie o so9Y,,.

Przy zaméwieniach seryjnych
wyjatkowe warunki. — Wyko-
nanie terminowe.

POZNAN, t1L. WYSPIANSKIEGO 35.

TELEFONY 71-01, 71-03.

TUNGSRAM

o DUOL UX
ZAROWKI REFLEKTOROWE

najnowszej konstrukciji
mmmm zwiekszajg saa»

nych w Polsce, raczyt ofiarowa¢ Wielkopolskiemu
Klubowi Jazdy wspaniatag nagrode wedrowng dla
zwycieskiej ekipy w postaci puharu z bronzu, wy-
obrazajacego reke opleciong laurem a trzymajaca
Scieta kule polo, w ktérej pomiesci sie flaszka
szampana. Puhar ten, wykonany przez znanego
i cenianego artyste rzezbiarza prof. Wiadystawa
Gruberskiego, wazy 12 klg.

Odpowiedzi redakcji

WPan Alfred Lubjanski, Lubliniec, Slask. —
Podobne zjawisko (szarpanie Kkierownicy przy
wolnej jezdzie) zachodzi réwniez przy Lancji-
Lambda naszego wydawnictwa. Z cala pewnoscia
nie polega ono jednak na defekcie przednich
amortyzatoréw hydraulicznych. Powodem tego
zjawiska moze by¢ albo zly stan jednej z opon
przednich (wyboje naskutek czestych wulkaniza-
cyj) albo tez najprawdopodobniej zuzycie sie
sprezynki w ciagle (Stosstange).

WPan dr. Komischke, tasin. — Wspomiane
przezWPana ,,Tablice samochodowe do szybkiego
odnajdywania uszkodzen¥ inz. Nowakowskiego,
naby¢ mozna jak nas poinformowano — w
Ksiegarni Robotniczej, Warszawa, Warecka 9.



Roztargniony
profesor

— Wiesz, siedze juz
tu od pét godziny i cze-
kam na swoje auto.

— Alez cztowieku,
przeciez siedzisz w
niemi

Optymista

— Od czasu, gdy
miatem  nieszczesliwy
wypadek z motocy-
klem, nie wsiadam wie-
cej na takie bydle!

— Nonsens! W ta-
kim razie musiatby$
réwniez przesta¢ jesc,
gdy raz znajdziesz wios
w talerzu z zupg!

Dernier cris

— Kochanie — po-
wiada zona do meza,
— bylby czas, bysmy
sobie nareszcie spra-
wili lila samochod!

— Dlaczego
niecznie lila?

— Bo to jest ostat-
ni krzyk mody!

— No, to zamknij
uszy!

ko-

Tragiczny koniec kréla szybkosci
(Dokonczenie ze strony 7-mej).

Po ukonczeniu budowy lodzi oddat sie Se-
grave pilnym treningom na malowniczym,
w piesni angielskiej opiewanem jeziorze Win-
dermeere, w ktérego nurtach znalazt réwniez
$mier¢. 14 czerwca o godzinie 17-ej major Se-
grave postanowit dokona¢ definitywnej préby
na jeziorze Windermeere pod kontrolg specjal-
nej komisji i bardzo czutych stoperéw i tacho-
metrow. Podczas trzeciego okrazenia toru
+6dz wywrdcita sie nagle na wirazu, podskoczy-
ta w gore, nastepnie za$ wryla si¢ dziobem
w fale jeziora, pod ktérego powierzchnig znik-
nefa. Oniemialym z przerazenia widzom na
brzegu, wéréd ktorych znajdowata sie réwniez
zona Segrave‘a zabrakto tchu w piersiach. Po
kilku sekundach t6dz wynurzyta si¢ na po-
wierzchnie, juz bez zalogi, i poczela tonaé.
Dzieki natychmiastowej pomocy wydobyto
z wody Segrave‘a i jednego z inzynieréw, kon-
struktoréw todzi Wilcocks‘a, natomiast towa-
rzyszacy im mechanik utonat. Segrave, majac
ztamane obie nogi, jedng reke, 6 zeber oraz
ptuca przebite w kilku miejscach, dawat juz
tylko stabe oznaki zycia i zmart w kilkadzie-
sigt minut po wypadku na rekach swej zony.
Mimo wypadku bohaterski krél szybkosci,
ustalit na swej todzi nowy rekord S$wiatowy,
ktory wynosi 98,7 mil na godzing; dotychcza-
sowy wynosit 96,25 mil na godzine.

Major Sir Henry Segrave liczyt 34 lata,
byt dyplomowanym lotnikiem i jak juz wspom-
nieliSmy, posiadaczem $wiatowego rekordu
szybkosci samochodu. W czasie wojny S$wia-
towej odznaczyt sie niezwykiem bohaterstwem
i otrzymat szereg najwyzszych odznaczen an-
gielskich i francuskich. W 1918 roku opuscit
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Amator swiezego powietrza

lotnictwo wojskowe w randze majora, poczem
z zamitowaniem poswiecit sie sportowi moto-
rowemu.

Prasa angielska ubiegtego tygodnia poswie-
cita prawie wszystkie wstepne artykuty kata-
strofie Segrave‘a, ktory byt jedng z najbardziej
popularnych postaci w Anglji w ciagu ostatnich
lat. Badania specjalnie ustanowionej komisji,
ztozonej z najwybitniejszych inzynieréw i rze-
czoznawcow, nie doprowadzity do wykrycia
powodu wypadku. Oba silniki do ostatniej
chwili dziataty prawidtowo, czego dowodem
jest, ze licznik, ktéry zacigt sie w chwili kata-
strofy wykazywat maksymalng ilo$¢ obrotow.
Roéwniez bez zarzutu pracowaty stery i inne
mechanizmy pomocnicze. Prawdopodobnie
katastrofe spowodowato zbyt gwattowne po-
chylenie todzi na wirazu.

Pokoje dla przyjezdnych, przybywa-
jacych do Poznania, celem zwiedzenia
M. W. K. T.

Zgodnie z zapowiedzig Dyrekcji Miedzynaro-
dowej Wystawy Komunikacji i Turystyki w Po-
znaniu, lista zgtoszen kwater prywatnych dla
przyjezdnych przybywaja,cych do Poznania, ce-
lem zwiedzenia M. W. K. T. zostata zamknleta
w dniu 15. bm. Wobec tego dalszych zgtoszen sie
nie przyjmuje.

W biurze kwaterunkowem Woystawy zareje-
strowano przeszto 1500 pokoi prywatnych (okoto
2600 t6zek).

W dbatosci o zapewnienie taniego pomieszcze-
nia wycieczkom zbiorowym, Dyrekcja M. W. K.
T. zorganizowata dla wycieczek kwatere masowa
na 250 miejsc. Cziokowie wycieczek, ktérzy ko-
rzysta¢ beda z tej kwatery, otrzymajg siennik i
koc za 2 zh za dobe.

Mata réznica

Kto§ oddat samo-
chéd do warsztatu na-
prawy, celem dokona-
nia drobnej reparacji.

Otrzymawszy  rachu-
nek, stwierdzit, ze jest
on za stony.

— Pan policzyt co-
najmniej dziesie¢ zto-
tych za wiele — po-
wiada wreszcie do me-
chanika.

— Ach, przepra-
szam, lecz mo6j po-
mocnik biurowy jest
taki roztargniony . ..

— No, a gdyby sie
omylit na panskg nie-
korzys$¢?

— Taki roztargnio-
ny on znowu nie jest.

Niemozliwe

— Zona  powinna
towarzyszy¢  mezowi
wszedzie, gdziekolwiek
on sie udaje.

— Tak? Dla mnie
jest to niemozliwe.
M@dj maz jest szoferem
taksowki.

Zgtoszenia zbiorowe wycieczek na Wystawe na-
lezy nadsyta¢ zawczasu do Biura Kwaterunkowe-
go M. W. K. T. w Poznaniu (ul. Marszatka Focha
18) z podaniem terminu przybycia do Poznania
projektowanej wycieczki i doktadnej ilosci os6b,
bioragcych w niej udziat.

Ceny pokoi w pierwszorzednych hotelach, za-
rejestrowanych w Biurze Kwaterunkowem M. W.
K. T., wynosza od 7 i p6t z. wzwyz. W hotelach
tych zapewniono dla przyjezdnych okoto 600
pokoi.

Wystawa Krajobrazu Polskiego na
Miedzynarodowej Wystawie
Komunikacji i Turystyki w Poznaniu

W dziale turystyki krajowej M. W. K. T. przy
poparciu Departamentu Sztuki W. R. i O. P. i
wydatnem  wspoétdziataniu  Ministerstwa Robét
Publicznych urzadzona bedzie wystawa obrazéw
krajobrazu polskiego, majaca na celu zapoznanie
spodziewanych licznych gosci zagranicznych z
pieknoscia naszego pejzazu i wybitnemi dzietami
tej gatezi malarstwa polskiego.

Dyrekcja M. W. K. T. zwraca sie z goragcym
apalem do artystow polskich i wiascicieli arcy-
dziet malarstwa polskiego o nadestanie prac, za-
praszajac jednocze$nie do komisji kwallflkUJa,ceJ
pp. Dyrektora Dep. Sztuki Min. W. R. i P.
prof. Wt Skoczylasa, prof. L. Wyczo}kowsklego
Poznan, prof. Ferdynanda Ruszczyca, Wilno, prof.
W4 Jarockiego, Krakéw, Radce Min. Robét Pu-
blicznych K. tapinskiego, kier. art. prof. W. Ja-
strzebowskiego, Warszawa, Prezesa Zw. Polskich
art.-grafikow, prof. Fr. Siedleckiego, Warszawa,
red. Jana Kleczyriskiego, Warszawa.

Dla przeprowadzenia akcji technicznej wyzna-
czono delegata M. W. K. T. p. red. Jerzego Gu-
ranowskiego, Warszawa.
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Rozmaitosci ze Swiata

Na amerykanskich placach ,,parkingowych” spotyka sie czestokro¢ najprzerézniejsze

,,dziwy $wiata automobilowego”. Oto widzimy olbrzymig limuzyne Cadillac, przezna-

czonag na camping. Na dachu przedsiebiorczy wtasciciel urzadzit taras, za$§ we wnetrzu
sypialnie.

W Kansas (U. S. A.) wszystkim stacjom benzynowym nadano osobliwy ksztatt tcigwa-
moéw indjanskich, na pamiatke walecznych Indjan, do niedawna gospodarzy tej ziemi.

W Nicy odbyt sie w ubiegtym tygodniu konkurs elegancji samochodéw. Pierwsza
nagrode uzyskat wspaniaty kabrjolet Hispano-Suiza, ktéry widzimy na ilustracji.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zI, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,30 zI, kwartalnie

3.79 zI. Ogtoszenia: 1-lamowy milimetr na stronie 5-lamowej 30 gr,, cala strona 470,— zI, p6l strony 235,— zl, ¢wier¢ strony 118,— zI. Miejsca na

pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznarn 200 149. — Redaktor naczelny i odpowiedzialny: Henryk Zglinski. — Redakcja

i administracja: Poznan, Sw. Marcin 70. — Telefony: 4461, 4072, 3525, 3524. 3307, 1476. — Korespondencje i komunikaty przyjmuje Redakcja
najpdzniej do $rody, godziny 13-tej. Wszelkie prawa przedruku i przerdbki zastrzezone. Copyright by Drukarnia Polska S. A.



