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Dzielna sportsmenka

'V ubiegtg sobota, 12 b. m. przybyta do Poznania znana czeska ,,sportswoman” p. Mita Krejzowa, ktéra na motocyklu ,Praga“ odbywa rajd

po Europie. Dzielng motoeyklistke witali pod Poznaniem p. konsulowa Matouskowa, przedstawicielka ,,Pragi‘ p. Sllwmska oraz prasu.
Fot. M. Bilazewski, Poznan



Spiesz do Poznanial

By¢ w Polsce, a nie widzie¢ Wystawy Samo-
chodowej na M. W. K. T. Poznarskiej — bytoby
wprost niedopuszczalne. Skoro mamy walczy¢ z
czasem i przestrzenig — walczmy rozsadnie, walcz-
my ekonomicznie. Wystawa Samochodowa rozpo-
starta przed nami taki ogrom typéw, rodzaji od-
mian, przystosowanych do kazdego niemal prze-
znaczenia lub oponowania, ze wybranie najbar-
dziej odpowiedniego wozu, nie przedstawia rze-
czywiscie zadnej trudnosci. Sa zwykte wozy 0so-
bowe, sg sanitarki, jakby gabinet lekarski urza-
dzone, sg cigzardwki masywne, sg lekkie, a nawet
sktadane autobusy komfortowe i najnowsze, opa-
lane ropa naftowa, motocykle wyscigowe, cyklo-
netki, wreszcie rowery. Jest to ,Wielka Parada'l
samochodowa, ktéra najwiekszego niedowiarka
przekona, ze przysztos¢ komunikacji bedzie udzia-
tem trakcji spalinowej.

Mozna tanio zwiedzi¢ Komtura

Ministerstwo Komunikacji przyznato znaczne
znizki taryfowe osobom, udajacym sie¢ na Miedzy-
narodowg Wystawe Komumkaql i Turystyki w
Poznaniu, ktéra otwarta zostata w dniu 6 lipca
br. i trwa¢ bedzie do dnia 10. sierpnia br.

Tak mianowicie — osoby pojedyncze, udajace
sie na Wystawe, korzystajg z 33,3 proc, znizki w
kazda strong, nabywajac na stacjach wyjazdu bi-
lety powrotne, (wazne 10 dni). Bilety te sprzeda-
ja wszystkie kasy kolejowe. Przed wyjazdem z Po-
znania bilet powrotny winien by¢ ostemplowany
w kasie kolejowej.

Osoby, zamieszkujace poza granicami Rzeczy-
pospolitej Polskiej i W. M. Gdanska, ktére po
zwiedzeniu M. W. K. T. powracajg zagranicg, lub
tez zamierzajg odby¢ podréz po Polsce, moga ko-
rzysta¢ z 50 proc, znizki od cen normalnych, nge
podstawie zaswiadczen wydawanych przez Dyrek-
cje M. W. K. T.

Grupy os6b, ztozone najmniej z 25 oséb, ko-
rzystaja przy przyjezdzie do Poznania i w drodze
powrotnej — z ulgi 50 proc.

Mtodziez szkolna, udajgca si¢ grupami conaj-
mniej z 10-ciu os6b, korzysta z ulgi 66.6 procent,
przy przejezdzie na Wystawe i w drodze po-
wrotnej.

Wystawcy i ich pracownicy korzystaja z 50
proc, znizki, przy przejazdach do Poznania i z po-
wrotem.

Poza temi ulgami — przewidziane sg osobne
bilety okregowe — imienne, ktére wydajg Wy-
dzialy Handlowo-Taryfowe Dyrekcyj P. K. P.,
wzglednie kasy biletowe w miejscowosciach, beda-
cych siedzibami Dyrekcy. i

Ceny 15-dniowego biletu okregowego na cala
sie¢ P. K. P. sa nastepujace:

1Kl — 325 z4, 11 kI — 195 zh, 111 ki — 130 zI.

Powyzsze zarzadzenia wydane zostaty z mysla
wzmozenia podczas M. W. K. T. ruchu turystycz-
nego i umozliwienia turystom zagranlcznym zwie-
dzenia za tanie pienigdze, zarébwno Wystawy Po-
znanskiej, jak i innych o$rodkéw w Polsce.

Publiczno$¢ domaga sie przedituzenia
godzin otwarcia pawilonéw

O olbrzymiem zainteresowaniu sie Miedzyna-
rodowg Wystawa Komunikacji i Turystyki $wiad-
czg liczne listy zwiedzajacych, w ktérych domaga-
ja sie przedtuzenia godzin otwarcia pawilonéw na
M. W. K. T.

Stosujac sie do tych zyczen Dyrekcja Wystawy
zarzadzita od dnia dzisiejszego, aby pawilony wy-
stawowe byty otwarte dla zwiedzajacych do godzi-
ny 8-ej wieczorem.

Atrakcje wieczorne

Dyrekcja M. W. K. T. podaje do wiadomosci
og6tu, Zze po godz. 8-mej wieczorem otwarte sa
dla publicznosci wejscia do Parku Wilsona od uli-
cy Berwinskiego i Matejki (wprost ulicy Jarochow-
skiego). Kasy wieczorne sa otwarte do godziny 11
wieczor. Cena biletéw wstepu do Parku Wilsona
50 groszy od osoby.

Park Wystawowy jest wspaniale iluminowany
reflektorami i réznobarwnemi lampionami elek-
trycznemi , przez co wywiera wprost bajkowe wra-
zenie wzrokowe. Uzupetnia to wrazenie olbrzymi
wodotrysk $wietlny i przepych dekoracyjny cud-
nych trawnikow.
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W obrebie parku funkcjonuja: w przepieknym
szklanym pawilonie dancing z wystepami arty-
stycznemi  pierwszorzednych sil;  wykwintne re-
stauracje ze znakomitg obstuga oraz kino, w kté-
rem wyswietla sie filmy krajoznawcze. Seanse ki-
nowe odbywajg si¢ o godz. 5, 7, i 9. Palmiarnia,
zawierajagca najwspanialsze okazy flory, jest o-
twarta do godz. 8 wieczorem.

Po zwiedzeniu pawilonéw Wystawy tysigczne
rzesze zapetniajg Park Wilsona na M.
zachwycajac sie jego przepychem i odpoczywajqc
w zacisznych restauracjach.

Rajd samochodowy

Przypominamy gosciom, przybytym na M. W.
K. T. o niezmiernie interesujacej imprezie spor-
towej, jaka odbedzie si¢ dnia 12-go hm. Jestto
samochodowy zjazd gwiazdzisty do Poznania (me-
ta na hippodromie przy ul. Grunwaldzkiej — do-
jazd tramwajami 6 i 11). Dyrekcja M. W. K. T.
ofiarowata zwyciezcy tego rajdu wspaniaty puhar.

Telegramy gratulacyjne

Minister wioski p. Philipp Pennavaria po wy-
jezdzie z Poznania nadestat w dniu 8 bm. z Gdyni
na rece p. Prezydenta Ratajskiego telegiam tresci
nastepujacej:

»Jestem oczarowany niezapomnianem przy-
jeciem w waszem znakomitem mieécie. Pro-
sze przyja¢ odemnie i od mojej zony wyrazy
bardzo gtebokiej wdziecznoscill.

Butgarski minister Rolnictwa Grigor Wassi-
leff nadestat z Sofji telegram nastepujacy:

»Winszuje z catego serca z okazji dokonane-
go dzieta, ktére bedzie czynnikiem lepszego
poznania sie i zblizenia wszystkich narodéw.
Prosze o zaproszenie delegatéw do odwie-
dzenia Warny i Butgarji. Niech zyje
Poznan!y

Pan Minister Sokal z Genewy zadepeszowat:
~Wyrazajac szczery zal, ze nie moge przy-
by¢ do Poznania, prosze Pana Prezesa o
przyjecie serdecznych zyczeh powodzenia
dla M. W. K. T.“

Tres¢ telegramu J. E. Biskupa Okoniewskiego

z Pelplina:
»Niech Miedzynarodowa Wystawy Komuni-
kacji i Turystyki zblizy i zjednoczy narody
i panstwa, niech ujawni ich pigknos¢ i za-
chem do glebszego poznania sie wzajemne-

Pag Minister Sprawiedliwos$ci ~ Stanistaw Car
nadestat telegram tresci nastepujacej:
»Nie moga przyby¢ osobiscie na uroczysto$¢
otwarcia Miedzynarodowej Wystawy Komu-
nikacji i Turystyki sktadam uprzejme podzie-
kowanie za taskawie nadestane zaproszenie
oraz zycze najlepszych wynikéw tej Wy-
stawyi,
Pan Dr. Stanistaw Wachowiak nadestat z Ant-
werpji depesze nastepujaca:
»Z powodu otwarcia Wystawy
zycze zupelnego powodzeniald.
Procz wymienionych  wyzej telegraméw do
Pana Prezydenta Ratajskiego i Zarzadu Wystawy
nadrc]hodzq codziennie setki depesz gratulacyj-
nych.

serdecznie

Wyecieczki z zagranicy

Wycieczka Polakéw z Niemiec. Staraniem Kon-
sulatu Generalnego R. P. w Berlinie przybedzie
na M. W. K. T. wycieczka cztonkéw Zwiazku Po-
lakéw w Niemczech.

Wycieczka Polakéw z Turcji. W dniu 3 lipca
wyjechata z Konstantynopola wycieczka Polakéw
celem zwiedzenia M. W. K. T. w Poznaniu. Roda-
cy nasi z Turcji zatrzymujag sie w Krakowie, skad
bezposrednio potem przybeda na M. W. K. T,

Wycieczka 13 dziennikarzy ze Slowaczyzny.
W najblizszych juz dniach przybedzie do grodu
Przemystawa specjalnie zorganizowana na M. W.
K. T. przez energicznego Konsula R. P. w Koszy-
cach p. Henryka Wielowieyskiego wycieczka dzien-

nikarzy stowackich i czeskich w nastgpujgcym
sktadzie:

1. Jan Gruenwald, dyrektor ,Stovenskiego
Vychodu®, ,Slovenskiej Krajiny#, ,,Slovenskiego
Ludud i ,,Vesny“.

2. Jan G. Stanol, redaktor ,Slovenskiego Vy-
chodu.

3. Marja Stanolowa, korespondentka ,,Sloven-
skiego Dennikak.

4. Wincenty Navara, naczelny redaktor ,,Slo-
venskiego Vychodu# i ,Vesny*.

5. Dalibor Janek, red. ,,Slovenskiego Vychodu*.

6. Karolina Svatosova, urzedniczka drukarni
»Slovenskiego Vychodud.

7. Rudolf Koto, I. redaktor ,,Lidovych Novin®.

8. Helena Kototowa, cztonek redakcji ,Lido-
vych Novin4 filji w Koszycach.

9. Jozef Janecek, redaktor ,Slovenskiego Ve-
cernika.

10. Karol Murges, redaktor ,,Slovenskiej Pravdy?'.

11. Ing. Bohumir Solc, redaktor gosp. ,,Slo-
venskiego Vychodud.

12. Dr. Grigorij Medvecky, red.
Novin®.

13. Rudolf Kryl, red. ,,C. T. K. (agencja pra-
sowa).

Wycieczka konsuléw i radcéw kons. panstw
obcych w liczbie 20 oséb przybyta do Poznania
dnia 10 bm. okoto péinocy. Przybyli przedsta-
wiciele konsularni panstw: Francji, Anglji, Rosji
Sow., Rumunji, Argentyny, Brazylji, totwy, Nor-
wegji, Hiszpanji, Holandji, Czechostowacji, Grecji
i Jugostawji. Towarzyszyt im p. Konsul Kossow,
kierownik ref. Propagandy Ekonomicznej M. S. Z.
oraz delegat Departamentu Konsularnego M. S. Z.

Minister Reform Rolnych prof. Staniewicz na
M. W. K. T. W dniu 9 bm. przybyt do Poznania
0 godz. 3-ciej i zwiedzit Wystawe w towarzystwie
dyrektorow M. W. K. T. p. Minister Reform Rol-
nych prof. Staniewicz.

,,Gazdovskich

Grozny konkurent

Wrazenie, jakie sie uzyskuje po zwiedzeniu
Wystawy Samochodowej na M. W. K. T. Poznan-
skiej, jest istotnie imponujace. Dopiero tak wszech-
stronny przeglad stanu i dynamiki przemystu au-
tomobilowego uzmystawia te potege, jaka dzi$
przedstawia samoch6d. Niema wprost dziedziny
zycia publicznego, do ktérejby sie samochdd nie
wdart i ktéryby, dzieki swym wiasciwosciom nie
zmodyfikowat. Produkcja rolna zna juz od daw-
na plugi motorowe, traktory i zniwiarki. Na Wy-
stawie widzimy najnowsze ich modele wystawione
m. in. przez Forda, Skode i Renault.

Handel nowoczesny bez samochodu nie mogt-
by egzystowaé. Tem sie ttumaczy tak olbrzymi na-
wat eksponatéw, mogacych istotnie zadowoli¢
wszystkie wymagania, od wielkich ciezarowcow,
wystawianych przez Skode, Fiat, Mercedez-Benz,
Buessing, Saurer, Hentschel, Krupp, z hydrau-
licznem 3-stronnem  urzadzeniem  wywrotowem,
lub Tatra z tamang osig kot tylnych, poczawszy,
do matych poéiciezardwek polskiego Ursusa i kom-
binowanego wozu osobowego z naktadang potcie-
zarowg karoserjg Skody.

Ale prawdziwa ,wielka parada# automobili-
zmu, to — autobusy, ten grozny konkurent kolei
zelaznych. Juz sama elastyczno$¢ trakcji autobu-
sowej stanowi jej atut nie do zwalczenia, a mimo
to wysitki produkcji autobusowej idg coraz bar-
dziej w kierunku dostosowania urzadzeri do wy-
magan rynku. Trudno sie dziwi¢ nierentownosci
niektoérych drugorzednych linij kolejowych, gdy
sie oglada dbato$¢ w urzadzeniach eksponowa-
nych autobuséw. Takie wozy Skody na 10—30
0s6b, Scemia, Renault, Buessing, Morris, Polski
Ursus, Saurer, ostatni model Benz z motorem o-
palanym ropa, dajacym 80 proc, oszczednoSci pa-
liwa, sa przekonywujacym dowodem, ze przyziem-
na trakcja spalinowa jest w petni swych sit rozwo-
jowych.

Powszechne dazenie $ladem Ameryki do po-
siadania wihasnego samochodu znalazto swoje odbi-
cie w produkcji niewielkich rozmiarami, lecz nad-
zwyczaj pakownych samochodéw B. M. W. 4-0so-
bowych o mocnym silniku, ekonomicznej eksploa-
tacji, do$¢ znacznej, bo do 70 km. na godzine do-
chodzacej szybkosci. Za$ dla celéw reprezentacyj-
nych widzimy piekne w linji ~ Austro-Daimlery,
Fiaty, Prage, chyza Lancie, sportowo-wyscigowe-
go przeslicznego Mercedes-Benz, robigcego z fat-
woscig 200 km. na godzing, a obok dla kontrastu
pierwszy benzynowy samochdd na $wiecie z roku
1881 tejze marki o ,rekordowej#4 na owe czasy

chyzosci... 18 kim. na godzine. A to wszystko w
otoczeniu sprzetu samochodowego, motocykli i
cyklonetek, o ktérych napiszemy innym razem.

Gdy wychodzimy z Wystawy Samochodowej, trud-
no oprze¢ sie przed podziwem d'a genjuszu i wy-
tezonej pracy ,,ludzi motorowd.



STOCZNIA GDANWA
BIURO

Kabrjolet na podwoziu Nash, autobus ,,De Dion
1.
Pawilon 13.

Na samym wstepie pawilonu 13 widzimy
stoisko Stoczni Gdanskiej, ktoéra wystawia ka-
brjolet skarosowany we wiasnych zaktadach
na podwoziu Nash, odznaczajacy sie niezwy-
kig pieknoscia linji i barwy, oraz dwa auto-
busy na podwoziach De Dion Bouton réwniez
z wiasnemi karoserjami.

Calg boczng nawe rozlegtej hali zajety eks-

ponaty najpowazniejszej placowki krajowego
przemystu samochodowego: Panstwowych Za-
kfadéw Inzynierji i Ursusa. Widzimy tam trzy
piekne modele samo-
chodéw osobowych C..
W. S.: limuzyne, tor-
pedo i kabrjolet, z kt6-
rych ten ostatni przed-
stawia sie imponujgco
i zadowoli¢ moze naj-
bardziej wybrednego
amatora. Précz tego
P. Z. 1. wystawiajg Kil-
ka wozdéw cigzarowych
i sanitarnych, oraz
szereg autobuséw Ur-
sus. Nadzwyczaj oka-
zale przedstawia sie
réwniez motocykl z
przyczepka, marki C.
W. S.

Stwierdzi¢ nalezy, ze
nasz polski przemyst
samochodowy naresz-
cie obrat wiasciwg dro-
ge dla swego rozwoju.
Samochody C. W. S.
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BYTOWY KARO7TRIJI

CAtk KWOSEBJA

WYKONANA
ZE STALI

Bouton™ ze stalowg karoserjg oraz sanitarka tejze samej marki, skarosozcana w Stoczni Gdarskiej.

SAMOCHODOWY
KOMTURZE"™ |

i Ursus sg pierwszemi wyrobami tej branzy
w Polsce, nie bedac nasladownictwem zadnych
konstrukcyj zagranicznych, lecz tworem pracy
intelektualnej polskich inzynieréw konstruk-
toréw, stworzone wysitkiem ragk polskiego ro-
botnika z polskiego materjatu. Plany samo-
chodéw C. W. S. opracowat znany konstruktor
polski inzynier Tadeusz Tanski. Konstrukcja
wozéw tej marki odznacza sie niezwykla, pra-
wie ze niedoscigniong prostota, dzieki czemu
caty silnik i wszystkie czesci podwozia roz-
kreci¢ mozna kluczem o dwoch rozwarto-
$ciach, za$ naped watu rozrzadczego, pompki
wodnej, pompki oliwnej, wentylatora i regu-

Piekny kabrjolet CWS, przynoszacy chluba krajowej produkciji.

latora, nastepuje zapomocg systematu tylko
trzech két zebatych.

Zaréwno samochody C. W. S., jak i Ursus
przeszty juz dawno ogniowg prébe stu tysiecy
kilometrow przebytych w najgorszych i naj-
réznorodniejszych warunkach drogowych Pol-
ski i wysoka ich jako$¢ jest juz ogélnie znana.
Z drugiej strony dzieki jak najdalej idacej
racjonalizacji pracy udato sie fabryce przejs¢
na produkcje seryjna, tak, ze produktem mie-
siecznej pracy zakladoéw jest powazny objekt
zg6ra trzydziestu wozéw, gotowych do wy-
puszczenia na rynek. Stwierdzi¢ tez nalezy,
ze ta racjonalizacja produkcji umozliwita ob-
nizenie cen do tego
stopnia, ze nie sg one
obecnie wyzsze od cen
fabrykatéw zagranicz-
nych tej samej jakosci.

Odczuwajac wielkie
zadowolenie na widok
I1$nigcych  produktow
krajowego przemystu
samochodowego i z na-
dziejag w sercu,, ze na
nastepnej wystawie sa-
mochodowej ekspona-
ty te zajmg jeszcze
wiecej miejsca, idzie-
my dalej.

Zdaleka juz rzuca
sie w oczy olbrzymie-
mi, kilkumetrowemi li-
terami reklama Saure-
ra. Na stoisku tej zna-
nej, szwajcarskiej fa-
bryki, widzimy nader
ciekawe podwozie cie-



zarowe z silnikiem szesciocylindrowym na pa-
liwo ciezkie, oraz drugie podwozie z czterocy-
lindrowym silnikiem benzynowym.

Po drugiej stronie sali znajduje sie stoisko
Graham-Paige, skad usmiecha sie do nas piek-
ne, kremowe torpedo, dalej za$ ciggnie sie po-
kazny ,,stand#4 zaktadéw Kruppa. Najciekaw-
szym eksponatem tego stoiska jest ciezaréwka
pieciotonowa, ktéra przebyta w rajdzie po
Europie 80 tysiecy kilometréw. Na nastgpnem
stoisku firmy Panhard-Levassor widzimy nad-
zwyczaj interesujace silniki gazogenowe, do-
zwalajace na oszczedno$¢ na paliwie docho-
dzaca do 75%. Dalej rozcigga sie stoisko fir-
my Henschel, gdzie widzimy ciezaréwke, za-
opatrzong w wywrotnice. Specjalna pompa
oliwna podnosi, przy wykorzystaniu sity moto-
ru, cate nadwozie, umozliwiajgc niezwykle
szybkie wyladowanie materjaléow masowych,
jak wegiel, drzewo, piasek etc. Ma to szczegdl-
ne znaczenie przy transporcie materjatow bu-
dulcowych. Ta sama firma wystawia réwniez
ciezarowki normalne oraz autobusy. Znana
niemiecka fabryka wozéw cigezarowych Man
w Mannheimie wystawia olbrzymie podwozie
autobusowe, oraz goto-
wy, skarosowany juz
autobus miejski z 6-cio
cylindrowym silnikiem
benzynowym o sile
65 KM.

Catg $rodkowa par-
tje olbrzymiej hali zaj-
muje stoisko zaktadéw
Os$wiecim-Praga — je-
dno z najokazalszych
na Salonie. Widzimy
tam wszelkie typy Pra-
gi od najmniejszych,
zwrotnych Piccolo,
wstawionych ostatnie-
mi rajdami, do powaz-
nych, majestatycznych

limuzyn Grande.
Szczegoblnie pieknie
wygladajag  roadstery

coupe typu Alfa.
Bezposrednio za
~Standem# Pragi roz-
cigga sie niemniejsza
wystawa Tatry. Wi-
dzimy tam znane ze
swej wysokiej jakosci
torpeda i limuzyny
dwu i cztero cylindrowe, chtodzone powie-
trzem. Brak natomiast najciekawszego wyro-
bu Tatry: szeSciocylindrowek z normalnem
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Jednem z najokazalszych stoisk Salonu jest wystawa samochodéw Os$wiecim—Praga.

Potezne podwozia Saurer-Arbon z sze$ciocylindrowym silnikiem Diesla.

chtodzeniem termosyfonicznem. 0Ogélng uwa-
ge zwraca limuzyna czterocylindrowa z da-
chem dajacym sie otwiera¢. Praktyczna ta ino-

Wielkie stoisko Tatry w tymze samym pawilonie.

wacja zagranicg od
do$¢ dawna juz zapro-
wadzona, jest u nas no-
woscia. Zrozumiate
zainteresowanie wzbu-
dza réwniez potezna,
szesciocylindrowa cie-
zar6wka trzyosiowa z
tamanemi  pétoskami.
Potezny ten wéz poru-
sza sie w najtrudniej-
szym terenie po naj-
glebszych piaskach ze
zwinnoséciag  lekkiego
czotga, co udowodnity
niedawne pokazy.

Na stoisku Stude-
backera ogladamy
wszystkie  typy tej

marki od matego Er-
skine do wielkich o-
$miocylindrowych Di-
rector i President. Do
Studebackera  bezpo-
$rednio przylega
,,stand# angielskich za-
ktadéw Morris-Covley
w Oxfordzie. Widzi-
my tam wielkie ciezaréwki typu Morris-Com-
mercial, autobus turystyczny z nadzwyczaj wy-
godng karoserjg uplassowang na podwoziu ty-
pu Viceroy. W dalszym ciggu widzimy wozy
osobowe, ktoére cieszg sie na rynkach polskich,
zwhaszcza zastosowane jako takséwki, znacz-
ng popularnoscia.

Zrozumiate zainteresowanie budzi stoisko
Buessinga. Widzimy tam podwozie autobuso-
we gigantycznych wrecz rozmiaréw, wsparte
na trzech poteznych osiach. Naped kazdej
z par kot nastepuje zapomoca oddzielnego wa-
tu kardanowego, za$ hamowanie tego olbrzyma
uskutecznia sie zapomocg poteznych hamul-
céw cisnieniowych systemu Knorr, podobnie
jak przy lokomotywach i wagonach kolejo-
wych. Précz tego kolosa wystawia Buessing
jeszcze caly szereg mniejszych, niemniej po-
kaznych chassis.

Tuz obok znajduje sie stoisko zjednoczo-
nych fabryk N. A. G.-Protos. Widzimy tam
imponujacy kabrjolet, budzacy zachwyt kaz-
dego znawcy. Charakterystyczng cechg tego
wspaniatego wozu jest t. zw. sprzegto
automatyczne (Autokupplung), umozli-
wiajace jazde bez wyduszania sprzegta i zmia-
ny biegbéw, ktére to czynnosci odbywajg sie
automatycznie. Niestety, cena tego pieknego
objektu wynosi zg6éra 60 tysiecy ziotych.

Nieco dalej ogladamy eksponaty Yogtlaen-
dische Masch.inen-Fabrik, ktéra wystawia sze-



reg chassis ciezarowych. Procz tego widzimy
tam wywrotnice podobng jak Henschla, od-
znaczajaca sie tem, ze mozna do niej dotaczyé
przyczepke réwniez zaopatrzong w urzadzenie
do unoszenia nadwo-
zia. Ciekawym ekspo-
natem jest réwniez po-
lewaczka uliczna na-
der ciekawej konstruk-
cji. Specjalne urzadze-
nie umozliwia miano-
wicie zastosowanie jej
kazdej chwili jako si-
kawki  przeciwpozar-
nej. Zapomocy silnej
pompy rozbryzgiwanie
wody nastepuje pod
ci$nieniem, co znacz-
nie rozszerza zasieg
dziatania machiny za-
réwno uzytej jako si-
kawka, jak i jako pole-
waczka uliczna.

Jeszcze kilka uwag
zasadniczej natury, ja-
kie nasuwajg sie ogla-
dajacemu te cze$¢ Sa-
lonu. Podobnie, jak
charakter opisywanej
w poprzednim odcinku
Wiezy  Gorno$laskiej
dopraszat sie tego, by
umieszczono tam wy-
tacznie samochody cie-
zarowe i specjalnego
przeznaczenia, tak w
pawilonie 13-ym win-
ny by¢ skomasowane
samochody osobowe. Jak juz wspomnieli$my,
razi réwniez niejednolito$¢ napisow.

Z poteznym masywem dawnej hali elektro-
technicznej tacza sie bezposrednio pawilony

Chocéby nie byto innych korzysci z Wysta-
wy Komunikacji, jak tylko jedynie mozno$¢
poréwnania obstugi ludnosci przez kolejnictwo
z obstugg przez trakcje samochodowsa, to juz
to samo bytoby nieoceniong zastugg Wystawy
i jej organizatoréw.

Korzysci te sa z natury rzeczy, jako in po-
tentio spoczywajace, dla przecietnego obywa-
tela stabo dostrzegalne, nie mniej s olbrzy-
mie. Mozno$¢ poréwnania zasiegu uzyteczno-
$ci weterana komunikacji z mtodym, rwacym
sie do czynu automobilizmem, umozliwi prze-
dewszystkiem na zorjentowanie si¢ w uktadzie
rentownosci drég kolejowych. Ze dzieki temu
uniknie kolejnictwo niejednokrotnie postawie-
nia btednych krokéw; ze dzieki temu uniknie
sie niepotrzebnych wydatkéw; ze miast zdoby-
waé pozycje stracone bedzie kolejnictwo mo-
gto przeznaczy¢ fundusze zaoszczedzone na
inwestycje istotnie rentowne — to wszystko,
mozna powiedzie¢, juz jest zastugg Wystawy.

Rozwo6j komunikacji autobusowej jest zja-
wiskiem szczeg6lnie waznym dla Polski, gdyz
stosunek przewozu pasazerskiego w autobu-
sach do kolei wynosi jak 1 do 3. Przyczem
ten stosunek zmienia sie na korzy$¢ samocho-
du olbrzymiemi skokami rok rocznie, przed
dwoma laty bowiem wynosit jak 1 do 5. Wo-
bec pewnego ustalenia sie ruchu kolejowego,
a. z wyjatkiem jedynie roku zesztego, pewnej
tendencji znizkowej, mozna za lat pare ocze-
kiwa¢ nawet zréwnania.

Swiadomo$¢ takiego stanu rzeczy prowadzi
w konsekwencji do zajecia pewnego pozytyw-
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12 i 12a. Précz kilku firm samochodowych
miedzy innemi czeskiej Zbrojovki, posiadaja-
cej whasny pawilon, znajduje sie tam wystawa
akcesoryj samochodowych i materjatéw ped-

Stoisko Vogtlaendische Maschinen-Fabrik, na ktérem widzimy ciekawa ciezaréwka — wywrotnica

Vomag.

nych, pomijajagc narazie motocykle, ktéremi
zajmiemy sie oddzielnie. Z samochodéw, $ro-
dek pawilonu zajmuje okazate stoisko Societe
Anonyme des Usines Renault. Niestety brak

Proba sit

nego stosunku do przyziemnej trakcji spalino-
wej. Wymaga ona oczywiscie pewnej ingeren-
cji panstwa, i to w najwazniejszych dziedzi-
nach ruchu, jak skoordynowanie rozktadu
jazdy, ujednostajnienie taryfy przewozowej
i dbato$¢ o bezpieczenstwo podréznych, ale
patrzac na to bogactwo typéw, wystawionych
na M. W. K. T., na te powszechng dazno$¢ do
zaspokojenia wszelkich realnych wymagan, do-
chodzi sie do wniosku, ze paistwo bedzie mu-
siato automobilizm uzna¢ za réwnorzedny do
kolejnictwa system komunikacji.

Wystarczy na wyrobienie sobie takiego
przekonania nawet pobiezny, a wiec nie zupet-
nie kompletny przeglad eksponatéw w pawi-
lonie 11, 12, 12a, 13 i 16-tym. Naliczylismy
okoto 10 marek, eksponujacych miedzy inne-
mi wyrobami autobusy. Firmy te nalezg do
najpotezniejszych koncernéw przemystowych.
Jest wiec taki Buessing, M. A. N., Mercedes-
Benz, Morris, O$wiecim, Saurer, Sremia-Re-
nault, polski Ursus (polski naprawde, bo pod-
wozie, karoserja i motor sg wytgcznie polskiej
konstrukcji i fabrykacji). Wszystko to marki,
ktére sg dzisiaj kazdemu prawie znane, i kt6-
re dla zdobycia rynku starajg sie jak najbar-
dziej do jego wymagan dostosowaé. Polityka
zatem komunikacyjna panstwa polskiego ma
do rozwigzania zadanie nielada, bo gdy z jed-
nej strony musi dba¢ o zaspokojenie coraz bar-
dziej rozwijajacego sie ruchu, to z drugiej mu-
si dawa¢ baczenie na pozycje bilansu handlo-
wego.

Tembardziej zadanie nielada, ze automo-
bilizm siega¢ zaczyna coraz natarczywiej po

tu ostatniej, sensacyjnej kreacji Renaulta: styn-
nej Reinastella. Widzimy natomiast mniejsze
typy: Nervastella, Vivastella i Monastella,
précz tego kilka podwozi pétciezarowych, oraz
gotowych, skarosowa-

nych kamionéw i oka-

zaly autobus- Polskie

Towarzystwo  Zakia-

dow Skody, précz swej

wystawy samochodéw

osobowych, ktérg o-

moéwimy pozniej, eks-

ponuje tutaj samocho-

dy ciezarowe oraz

traktory przemystowe.

Mitg niespodzianke

stanowi  nadzwyczaj
duza ilos¢ firm krajo-
wych, produkujgcych

akcesorja samochodo-
we. Z samej Warsza-
wy wystawia akcesorja
pie¢ powaznych firm,
mianowicie: Michat
Bogustawski (windy i
lewarki nader pomy-
stowej konstrukcji o-
raz inne akcesorja),
Wytwoérnia Mechanicz-
na Wt Zielinski (gas-
nice samochodowe,
kompletne chtodnice,
siatki na chtodnice,
zderzaki etc.), J. Sega-
towicz (reflektory,
kierunkowskazy, wy-
cieraczki do szyb), L.
Krupka (akcesorja
wszelkiego rodzaju), przedewszystkiem za$
Sp. Akc. Ursus, ktéra wystawia urzadzenia
oswietleniowe, amperomierze i czesci samo-
chodowych instalacyj elektrycznych.

wytaczng do tej pory domene trakcji parowej:
przew6z towaréw. Co prawda, kolejnictwo sa-
mo dato asumpt ku temu przez podwyzszenie
taryfy; inna rzecz, ze zapewne krok ten byt
w zupetnoéci usprawiedliwiony, niemniej od-
bit sie na przewozach niekorzystnie. Rentow-
no$¢ przewozéw towarowych cigezaréwkami
musi by¢ powszechna, skoro mnogos$¢ typéw
jest jeszcze wieksza, niz w autobusach. Oprécz
poprzednio wymienionych marek, wystawity
badz duze ciezaréwki, badz pétciezarowki row-
niez Swiatowej stawy Fiat, Citroen, Skoda,
Hentschel, Vogt i Tatra.

W ten sposob, juz tylko te dwa typy samo-
chodéw mogg by¢ podstawa do préby sit inie-
dzy sztywna kolejag a elastycznym samocho-
dem. Ale nie trzeba zapomina¢, ze w dazeniu
do zindywidualizowania automobilizmu na
wz6r Ameryki, powstata i w Europie produkcja
matych, ale pakownych i niedrogich samocho-
déw, jak np. — B. M. W., ktére mimo niepo-
kaznych rozmiaréw majg silny motor i stosun-
kowo duza, bo do 70 km/godz. dochodzaca
szybkos$¢. A ze koszt przejazdu stoi na pozio-
mie mniej wiecej 3 klasy, wiec i ze slrony ru-
chu turystycznego grozi Kkolejnictwu, zresztg
nie tylko polskiemu, ubytek pasazeréw.

To tez, jak wspominaliSmy na poczatku,
préba sit, jaka jest Wystawa Komunikacji,
rozgrywana na gruncie twardej rzeczywistosci,
a nie grzaskich domystéw, pozwoli zreflekto-
waé zamierzenia rozwojowe i skierowaé je
w tozysko korzysci ogélno-narodowe;j.

Tadeusz Koztowski.
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Nowoczesna szkota samochodowa

Najpilniejszym postulatem dla kazdego spote-
czenstwa w okresie dzisiejszego rozwoju techniki
utylitarnej jest bezwatpienia sprawa wszechstron-
nego zmechanizowania zycia i zastgpienia pracy
ludzkiej maszyna.

Maszyna — ten cudowny wytwér genjuszu
ludzkiego nie posiada wiasciwie kresu swego roz-
woju, a sprowadzajac w zastosowaniu do celéw
komunikacyjnych olbrzymia ekonomje czasu i pie-
niedzy, zdolna jest do wyczynéw, wprowadzaja-
cych ustawicznie w podziw nawet nas — ludzi
XX-go wieku.

Ujmujac rzecz w innej plaszczyznie, kazde spo-
teczenstwo, a wiec i nasze, musi dazy¢ do inten-
sywnej mechanizacji zycia, musi iS¢ niewolniczo
w tempie rozwoju samej techniki, bez wzgledu
na zrédto jej pochodzenia, by nie zo-
sta¢ zdystansowanym przez innych i nie
sta¢ sie ofiarg w ogélnym i bezwzgled-
nym wyscigu pracy i mysli.

Woprowadzenie szerszej mechaniza-
cji zycia w danym o$rodku nie jest jed-
nak fatwem, zwiaszcza u nas, tam, gdzie
sa do dyspozycji kapitaty, mechanizacje
zycia wprowadza sam pienigdz, gonigcy
za zyskowng lokata, badZ tez ogélny do-
brobyt, zadajacy wygody i przyjemno-
§ci. Tam gdzie kapitatdbw brak, nie-
zbgdny postep techniczny winien i mu-
si wyptyna¢ sam z siebie, jako odruch
uprzednio utechnlcznlonego umy-
stowo spofeczenstwa, jako skutek natu-
ralnego gtodu mechanicznego og6tu.

Jest to, Scidle biorac, $miate odwré-
cenie utartego dzi§ biegu rzeczy a o-
parte na niezbitym fakcie, ze, o ile czio-
wiek nie znajacy np. techniki samocho-
dowej, ale majacy pienigdze kupi cza-
sem maszyne dla przyjemnosci lub inte-
resu — o tyle kazdy biedak nawet,
uswiadomiony technicznie wogbéle, a w
zakresie samochodu w szczeg6lnosci, be-
dzie pozadat posiadania maszyny tak,
jak kazdy chtopiec teskni za karabinem
a dziewczynka za lalkg. W taki spos6b
Iziata na ogét popularyzacja techniki
1amochodowej! Albo inaczej — dlatego mamy w
?olsce 40 tysiecy samochodéw a spozycie alkoholu
w miljonach litréw, poniewaz kazde dziecko wie
ze szkoty co to jest Chimborasso i Guadalquivir
(1) ale 99,9 proc, ludzkosci polskiej nie ma poje-
cia co to jest np. ... silnik spalinowy.

Tego chyba nikt nie zaprzeczy. A przeciez
taksoéwka jezdzi juz kazdy a na Chimborasso nie
byt jeszcze zaden rozsadny Polak . ..

Z tego wynikaja logiczne i imperatywne
whnioski:

Spoteczenstwo nasze potrzebuje umechanicz-
nienia umystowego by nabra¢ ochoty do uzyt-
kowania maszyn za$ dwie dziedziny techniki, dzi$
juz ,,par excellence* ludowej i popularnej tj. auto-
mobilizm i lotnictwo powinny doczeka¢ sie na-
reszcie poczesnego miejsca w programach nauko-
wych kazdej szkoty w Polsce, na réwni z tablicz-

ka mnozenia lub choéby geografja krajéow egzo-
tycznych.

Nastepny wniosek jest juz wiecej szczegbtowy
i dotyczy tego szkolnictwa, ktére wykacznie zaj-
muje sie technika komunikacyjng. Dzisiejsze szko-
ty komunikacyjne — to w duzej czeéci szkoly sa-
mochodowe. W Polsce jest ich kilkadziesigt roz-
nego pokroju i autoramentu, niestety w matym
tylko procencie spetniajag one swe zadanie jako
kuznie czy Zrédka popularnej techniki samocho-
dowej. Przewaznie chodzi w nich o uchwycenie
i wyeksploatowanie modnego dzi§ i po czesci
,owczegod' pedu za ... prawem jazdy! Duzo juz
o tem pisano mniej lub wiecej tresciwie. Na dzi-
siejszych kursach samochodowych jedynie skru-
pulatnie i namietnie uprawiana nauka — to kre-

Model silnika 6-cylindrowego, przezroczystego, w ktérym cylindry
i karter z celuloidu wykonane, zezwalaja na jasne i proste pojecie

budowy silnikéw wielocylindrowych.

cenie kierownicg czyli jazda. Tak zwana technika
samochodu schodzi na plan dalszy, przyczem ta
cze$¢ wyszkolenia, nalezaca zreszta obowigzkowo
do programu, ustalonego przez ministerstwo jest
dla ucznia nudna, niewygodna badZ tez zanadto . .
brudzaca. Zaleznie od tego, czy nauka prowadzo-
na jest wiecej systemem ,gadaniowym"”, czy tez
wiecej praktycznie w formie pokazéw na demon-
tazu.

Jest rzecza zrozumiata, ze uczer szkoly samo-
chodowej winien wynie$¢ w zycie wystarczajace
opanowanie steru i pedatéw, ugruntowane przy-
tem doktadna znajomosciag budowy samocho-
du i jego gtéwnych organéw. Jak wspomniano,
braki w tym kierunku sa dzi§ do$¢ powazne, gdyz
uczen przy obecnym, typowo wykladowym syste-
mie szkolenia uczy sie np. dyferencjalu ,,na pa-
mie¢# nie majac moznosci przewaznie zobaczenia

go w ruchu,
rysunku.

Jest to wynikiem dziwnego naprawde faktu, ze
dotychczas nie posiadajg szkoty odpowiednich u-
rzadzen demonstracyjnych i modeli ¢wiczebnych,
ktoreby stwarzaly uczniowi warunki przyjemnej,
racjonalnej i co najwazniejsze samodzielnej
nauki w szkole w mysl nowoczesnych zasad pogla-
dowego nauczania. Nauka przedmiotéw przyrodni-
czych jak fizyka, mechanika czy elektrotechnika
przechodzi juz od dawna z sali szkolnej do labora-
torjum c¢wiczebnego. Pytanie, dlaczego ta sama
fizyka i mechanika w konkretnej formie samocho-
du i silnika, czyli jako nauka przyrody stoso-
wanej nie doczekata si¢ dotychczas typowo
szkolnego opracowania.

Dlatego tez prawdziwg rewelacje w
tym kierunku stanowi oryginalna ko-
lekcja eksponatéw, jaka ukazata sie na
obecnej Wystawie Komunikacyjnej.
Zwiedzajacy pawilon nr. 15 z przyjem-
noscig i zaciekawieniem oglada¢ beda
prawdziwy gabinet fizyki samo-
chodowej i silnikowej wystawiony
na stoisku Pracowni Doswiadczalnej
Lotniczych Pomocy Szkolnych w Debli-
nie, a skladajacy sie z szeregu trafnie
pomyslanych i pomystowo opracowa-
nych modeli demonstracyjnych, do nau-
ki techniki samochodowe;j.

Alfabet niejako kolekcji stanowi
duzy, tablicowy szemat silnika 4-suwo-
wego ktéry po uruchomieniu przy po-
mocy korbki demonstruje optycznie
przebieg proceséw wewnetrznych w sil
niku spalinowym, w sposéb zdumiewa-
jaco prosty, ciekawy no i pouczajacy.
Urzadzenie naprawde oryginalne (opa-
tentowane) stanowi, naszem zdanie.n
niezbedny przedmiot nauki w kazdej
szkole, w ktorej moéwi sie o silniku spa-
linowym. W skiad kolekcji wchodzi da-
lej szereg modeli silnikéw 6, 8 i 12-cy-
lindrowych dostownie ,,przezroczystycht
w ktérych cylindry i karter z celuloidu
wykonane, zezwalajg na jasne i proste
pojecie budowy  silnikéw  wielocylindrowych.
Po uruchomieniu kazdego modelu cylindry
»pala4 w przepisanej kolejnosci. Nastepne ekspo-
naty przedstawiajg w oddzielnych catosciach i ste-
rowanie samochodu, hamulec szczekowy, skrzynke
przektadniowa 4-biegowa i najmniej znany z dzia-
tania organ samochodu a mianowicie dyferencjat.
Kazdy z wystawionych modeli jest na wskro$
przejrzysty, dziata zupetnie normalnie, za$ swym
celowo pomyslanym uktadem zezwala uczniowi na
uchwycenie sposobu dziatania w kilku sekundach.

Caty szereg konstrukcyj z zakresu $cisle lotni-
czego, zrealizowanych dotychczas przez kpt. Kond-
ratiuka w jego Pracowni Doswiadczalnej znalazto
juz szerokie zastosowanie i uznanie w szkolnict-
wie samochodowem i lotniczem naszem i zagra-
nicznem.

najwyzej na nic nie méwiagcym mu

Sterowanie samochodu oraz najmniej znany z dziatania organ samochodu, a mianowicie dyferencjat.
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O wiskozie olejow samochodowych

Kazdy olej, a wiec i automobilowy, ma do
spetnienia dwa zadania: pierwszem jego zada-
niem jest mozliwie wielkie zmniejszenie tarcia
w tych czeSciach motoru, ktére tarciu podle-
gaja, drugiem za$ zadaniem jego jest chiodze-
nie tracych sie czesci.

Bioragc pod uwage, ze temperatury czesci
smarowanych sg rézne, wahajg sie bowiem
w granicach od 40 do 400° C, zaleznie od te-
go czy dana cze$¢ podlegajagca smarowaniu
jest tozyskiem watu korbowego, tozyskiem
sworznia tlokowego, $ciang cylindra czy tez
prowadzeniem wentyla, — dalej, ze ci$nienie
w niektorych czeéciach zmienia sie kilkadzie-
sigt razy w ciggu sekundy, osiggajac raz war-
toSci mniejsze od jednej atmosfery (moment
ssania) to znéw dochodzace do 40 a nawet 50
atmosfer w momencie zapalenia sie mieszanki,
dojdziemy do wniosku, ze zadanie, ktére ma
spetni¢ smar, jest bardzo skomplikowane. Stan
ten, tak niekorzystny dla smaru, jeszcze bar-
dziej sie pogarsza przy motorach chtodzonych
powietrzem, gdzie temperatura $cianek cylin-
dra jest 0 20—25% wyzsza i osigga warto$¢
okoto 200° C., podczas gdy temperatura cy-
lindréw chtodzonych wodg utrzymuje sie na
poziomie do 150° C.

Aby spehi¢ tyle i tak ré6znorodnych zadan,
olej musi by¢ dobry, t. zn. musi odznacza¢ sie
pewnemi wiasnoéciami okre$lonemi doswiad-
czalnie w laboratorjum i potwierdzonym
w praktyce.

Otéz nauka o smarach méwi nam, ze dobry
olej:

1) winien posiada¢ mate tarcie wewnetrz-
ne (tarcie czastek oleju miedzy sobg = kohe-
zja), oraz winien czepia¢ sie czesci tracych do-
statecznie silnie (przyczepno$¢ = adhezja).

Co sie tyczy matego tarcia wewnetrznego
smaru to potrzebne ono jest dlatego, by czast-
ki smaru mogly sie tatwo wzgledem siebie
przesuwaé, a wiec by nie hamowaty ruchu.

Warunek przyczepnosci smaru wazny za$
jest z tego wzgledu, ze teorja smarowania moé-
wi, ze zadaniem smaru jest rozdzielenie trag-
cych sie czesci i zamiana tarcia dwu ciat sta-
tych na tarcie czastek smaru o siebie. Smar
0 matej przyczepnosci zostatby tatwo usunie-
ty przy wigkszem cisnieniu, nastepstwem cze-
go byloby bezposrednie tarcie czesci statych
i ich zatarcie sie wzglednie wytopienie tozysk.

Otéz w mysl teorji tarcia czesci trace sie
winny by¢ oddzielone od siebie dostatecznie
grubg warstwg smaru, a grubo$¢ tej warstwy
zalezy z jednej strony od adhezji, t. j. od sity
z jaka smar czepia sie powierzchni, za$ z dru-
giej strony od sity z jaka te czesci sg do siebie
przyciskane. Np. smar o pewnej adhezji przy
matej sile dociskajacej czesci tragce do siebie,
moze czeSci te oddzieli¢ od siebie warstwg
smaru pewnej grubosci, jezeli jednak nie zmie-
niajagc innych warunkéw (temperatura musi
pozosta¢ ta sama) zwiekszymy samo tylko ci$-
nienie, to mozemy doprowadzi¢ do tego, ze
grubo$¢ warstewki zmaleje, az wreszcie war-
stewka ta sie przerwie. Jezeli stan taki po-
trwa pewien czas, to nastepstwem bedzie zni-
szczenie powierzchni tragcych sie czesci;

2) nie powinien ulega¢ zmianom zaréwno
pod dziataniem nan powietrza, jak tez pod
dziataniem zmian ci$nienia i temperatury.
Bardzo czesto bowiem pod dziataniem tych
czynnikdw przy réwnoczesnem wspétdziataniu
kurzu olej, niedo$¢ dobry, skorupieje. Niekto-
re za$ oleje doé¢ silnie paruja przy wysokich
temperaturach. Ma to miejsce w cylindrach
maszyn parowych, gdzie oprécz parowania olej
pod dziataniem pary wodnej, wysokiego
ci$nienia i wysokiej temperatury ulega¢ moze
rozktadowi.

Podnie$¢ réwniez nalezy, ze dobro¢ oleju
zalezy takze od punktu jego zaptonu, t. zn. od
temperatury do jakiej olej podgrza¢ nalezy,
aby zebrane nad nim, a uchodzace z niego,
gazy zapality sie od zblizonego do nich pto-
myka.

Poza temperaturg zaptonu, wazng jest réw-
niez znajomo$¢ temperatury, przy ktérej dany
olej krzepnie. Wazng jest zaréwno ze wzgledu
na to, ze czesto uzywa sie olejow w urzadze-
niach chtodniczych, gdzie temperatury sg sta-
le niskie, jak i ze wzgledu na to, ze czesto
temperatura powietrza otaczajacego silnik by-
wa bardzo niska (w zimie motor automobilo-
wy w czasie mrozow — w lecie silnik lotniczy
na wielkich wysokos$ciach). Proby tej jednak
bardzo czesto nie przeprowadzamy, zadawala-

Wiskozymetr Englera, przyrzad do mierzenia lep-
kosci olejotc.

jac sie przewaznie tylko stwierdzeniem, ze da-
ny olej nie krzepnie przy pewnej niskiej tem-
peraturze, jakiej w danych warunkach moze-
my sie spodziewac.

Doda¢ nalezy, ze w czasie préby na krzep-
nigcie, gdy olej sztucznie ozigbiamy, nie wol-
no go nietylko miesza¢, ale, ze nawet nie wol-
no go wstrzasac;

3) olej winien by¢ zupetnie wolny od kwa-
séw nieorganicznych (np. kwas siarkowy), kt6-
re nader ujemnie dziataja na powierzchnie tra-
ce. Wprawdzie kwasy te spotyka sie¢ stosun-
kowo bardzo rzadko w olejach mineralnych,
jednak do$¢ czesto stwierdzi¢ mozna ich obec-
no$¢ w olejach pochodzenia roslinnego, gdzie
dostajg sie badZz w czasie wyciggania resztek
oleju z wyttoczyn przy pomocy tegoz kwasu,
badZ tez przy jego rafinacji, czyli czyszczeniu,
ktérego dokonuje sie kwasem siarkowym.

Co sie za$ tyczy kwaséw organicznych, kté-
re sg produktami rozkiadu oleju roslinnego,
to o ile znajduja sie w nim w niewielkich, s,
jak moéwi doswiadczenie, dla czeSci maszyno-
wych zupetnie nieszkodliwe;

4) olej winien by¢ zupetnie wolny od sta-
tych domieszek. Domieszkami takiemi moga
by¢ czastki tkanin, szlam przy olejach roslin-
nych, czasteczki koksu przy olejach mineral-
nych, ktére mogg sie tam znalez¢ bez wiedzy
fabrykanta czy tez sprzedajacego, oraz inne
substancje ktéremi niesumienni handlarze fat-
szuja jego ciezar. Prawie wszystkie te domie-
szki. z wyjatkiem grafitu w pewnych wypad-

kach, powoduja zwiekszenie pracy tarcia, two-
rzenie sie skorupy, bywaja przyczyna zatka-
nia kanatléw rozprowadzajacych olej itp.

Nalezy jeszcze zwréci¢ uwage, ze kazdy,
nawet najlepszy olej, po dtuzszej pracy bedzie
zawierat w sobie bardzo drobne czasteczki
startego metalu, ktére szczegélnie dla tozysk
sa nader niebezpieczne. Unikng¢ sie tego nie
da w zaden inny sposob, jak tylko przez do-
statecznie czestg zmiane. W silnikach automo-
bilowych przez spuszczenie oleju z karteru i
nalanie $wiezego;

5) wreszcie olej winien by¢ wolny od do
mieszki wody, kt6rej obecnos¢ jest szczegélnie
niepozadana przy smarowaniu zapomocg kno-
ta. Przy takiem bowiem smarowaniu obecnos$¢
wody powoduje zmniejszenie wihasnosci ssa-
cych knota. Wprawdzie ten rodzaj smarowa
nia nie bywa stosowany w samochodach, jed-
nak obecno$¢ wody w smarach nigdy nie jest
pozadana. Préba na obecno$¢ wody jest nader
tatwa i nieskomplikowana; robi sie ja bowiem
przy pomocy matego aparaciku destylacyj-
nego.

Powyzsze wywody dajag nam wprawdzie
pojecie o tem, jakie wiasnosci winien mie¢ do-
bry smar, bytyby jednak niezupetne i prawie
bez wartoéci, jezeli nie wspomnielibySmy o je-
dnej bodaj najwazniejszej wiasnosci dobrego
oleju, a mianowicie o t. zw. wiskozie.

Wiskozg zwiemy, wprawdzie $ci$le od sie-
bie zalezne i jedna z drugiej wyptywajace jed-
dnak dla lepszego zrozumienia istoty rzeczy
od siebie oddzielone, dwie wiasnosci oleju tj.
jego lepkos¢ i ptynnos¢. Scidle rzecz traktujac
obie sg whasciwie jednem i tem samem.

Otéz wiskoza oleju, ktérg mierzy sie w
stopniach Englera (0 czem ponizej) jest bar-
dzo wazng jego wiasnoscia, niemniej jednak
dobre smarowanie nie zalezy od samej wisko-
zy oleju, jak to niektérzy twierdza. Twierdze-
nie takie, jak dotychczas nie jest oparte na za-
dnych glebszych podstawach, to tez przyjmo-
waé nalezy ze oprécz wiskozy, na dobre sma-
rowanie majg wptyw oprdcz innych wiasnosci
olei takze i czynniki zewnetrzne.

Wybér smaru odpowiedniego jest sprawa
réwnie wazng jak trudng; — ciezkie bowiem
tozyska wymagajg smaréw o wigkszej wiskozie
jak lekkie, pozatem przy wyborze odpowied-
niego smaru nalezy sie kierowac wielkoscia ci-
$nienia w miejscu, gdzie smar ma dzialac,
predkoscig obrotu (predko$¢ obwodowa) . spo-
dziewana wzglednie faktycznie w danem miej
scu istniejacg temperaturg i innerni.

Biorac te rzeczy pod uwage, rozrézniamy
kilka rodzajéw olejéw, w zaleznosci od tego do
jakiego celu majg one stuzy¢.

Najczesdciej, z grubsza, dzieli sie oleje na:

1) oleje wrzecionowe

2) lekkie oleje maszynowe

3) ciezkie oleje maszynowe

4) oleje cylindrowe.

Zdajac sobie juz sprawe z istoty i waznosci
wiskozy, zapoznamy sie z metoda jej mierze-
nia. Ot6z w roéznych panstwach uzywajg do te-
go celu skonstruowanych przyrzagdéw zwa-
nych wiskozymetrami, ktére jednak nigdy nie
podajag absolutnych wartosci wiskozy, a tylko
warto$¢ wzgledng tj. w odniesieniu do czystej
wody o temperaturze $cisle okreslonej.

W Polsce, podobnie jak w Niemczach, uzy-
wa sie do tego celu wiskozymetru Englera.
Pod wiskozg danego oleju, wyrazong w stop-
niach Englera, rozumiemy iloraz czaséw wy-
ptywu Scisle okreslonej ilosci oleju o dowolnej
temperaturze i takiej samej ilosci wody o tem-
peraturze 20 st. C., ktére wypuszczamy z na-
czynia przez waski, doktadnie zmierzony o-
twiér. Przyjeto sie, ze wiskoze lekkich olejow
wrzecionowych okresla si¢ przy 20 st. C., ciez-



kich i $rednich olejéw maszynowych przy 50°
C. za$ ciezkoptynnych 8lejow cylindrowych
przy 100° C. temperatury badanego oleju. Mo6-
wi sie zatem o wiskozie, wyrazonej w stopniach
Englera, przy 20, 50 i 100 stop. — co oznacza
sie w ten spos6b E20, Eso i E100. Méwiac: przy
20° C wiskoza réwna sie 25 stopniom Englera
— piszemy: 25 E20.

Aby lepiej zrozumie¢ istote pomiaru wi-
skozy, opiszemy tutaj wiskozymetr Englera,
oraz przytoczymy przykiad.

Wiskozymetr Englera zrobiony bywa pra-
wie zawsze z miedzi, a skfada sie z podstawy,
dwdch naczyn (A i B) miedzy ktoremi znajdu-
je sie woda, nakrywki, dwoch termometrow
(Z i T), otworu (0) przez ktéry badang ciecz
wypuszczamy i z zatykajacego ten otwor wrze-
cionka (c), oraz z naczynia (n) do ktérego wy-
lewa sie ciecz z otworu (0). Wewnatrz $rod-
kowego naczynia znajduje sie igta, ktorej ko-
niec (a) wskazuje poziom do jakiego ciecz ba-
dang nalezy nala¢. Cato$¢ podgrzewa sie pal-
nikiem gazowym. Termometr (t) stuzy do po-
miaru temperatury wody, za$ termometr (T)
temperatury badanego oleju.

Pomiar robimy w sposéb nastepujacy: Do
naczynia (A) wlewamy olej przez geste sitko,
aby usung¢é mechaniczne zanieczyszczenia,
ktére caty pomiar mogtyby uczyni¢ iluzorycz-
nym. Wode ogrzewa nieco wyzej ponad poza-
dang temperature oleju. Gdy olej osiagnie za-
.dang temperature, podnosimy wrzeciono (C)
a przez otwor (0) zaczyna wyptywacé olej do
naczynia (u) w ktérym sie zbiera. Ze stoppe-
rem w reku obserwujemy jak diugo trwato
wyptywanie tych 100 cm. sze$¢, oleju. To sa-
mo powtarzamy z wodg 0 temperaturze 20 C.

Czas jakiego potrzebowata woda o tempe-
raturze 20° C aby wyptyna¢ przez otwér z apa-
ratu zwiemy ,statglf aparatu. Zwykle wynosi
on 50 do 52 sekund i jest podany na t. zw.
$wiadectwie danego aparatu. Dzielac czas wy-
ptywu oleju (podany w sek.) przez czas wy-
ptywu wody (réwniez w sek.) otrzymamy wi-
skore danego oleju wyrazong w stopniach En-
glera.

Whnetrze testo wozu cechuje nadzwyczajny przepych.
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Przyktad: ,,Statald aparatu wzglednie czas
wyptywu 100 cm. cze$c. wody o 20° c., przez
nas zmierzony wynosi 50,5 sek. Czas wyptywu
100 cm sze$¢, oleju o temperaturze 50° C.
wynosi 30 sek. = 210 sek., zatem wiskoza,
wyrazona w stopniach Englera, bedzie miata
warto$¢

E50— 21n sek
50,5 sek

=4,16

Wiskoza olejéw a typy motoréw.
Oleje, ktorych sie uzywa do smarowania
motoréw automobilowych, wykazujg zazwy-
czaj wiskoze od 4 do 15 stopni Englera. Do

gat na sucho. Uzycie jednak takiego oleju do
motoru motocyklowego doprowadzi do tego,
ze w temp. ok. 200 st. C. przyczepno$¢ smaru
zmaleje tak bardzo, iz warstwa oleju sie prze-
rwie a tlok po krétkim biegu bez oleju zatrze
sie i motor stanie. Zatem do motoréw chtodzo-
nych powietrzem musimy uzy¢ oleje o wiek-
szej wiskozie, a mianowicie 0 12—15 E, oleju,
ktérego wiskoza przy 200 st. C. bedzie jeszcze
miata okoto 1,4 E.

Woprawdzie u ciezoptynnych olejéw wiskoza
maleje bardzo szybko a przy 200 st. C. jest
nie wiele wyzsza od wiskozy wody, to jednak
mimo goraca pewne réznice na korzys$¢ olejow

Samochéd Citroen - Italiana, ofiarowany ostatnio papiezowi Piusowi XI.

motocykli uzywa sie olejow o wiskozie docho-
dzacej do 22 stopni Englera, zresztaq w zalez-
nosci od tego czy maszyna jest szybko — czy
wolno-biezna. Jakie oleje — o jakiej wiskozie
stosowa¢ ma wiasciciel samochodu czy moto-
cykla, — oto pytanie, ktoéreby mi zadat stu-
chacz, gdyby nie odlegto$¢ nas dzielgca. Ot6z
na to pytanie odpowiadajg za mnie fabryki
olejéw mineralnych, ktére, aby ptatwie wybor
oleju, wydaja zazwyczaj, a
przynajmniej powazniejsze
z nich, obszerne tabele ole-
jowe. Tablice takie bywaja
skrupulatnie  opracowywa-
ne i podaja jakiego oleju
uzy¢ da bardziej znanych
typdw motoréw tak na o-
kres letni jak tez i zimowy.
Do motoréw amerykan-
skich  zazwyczaj wystarcza
olej o 6—8 stopniach Eng-
lera, poniewaz stopieri spre-
zenia kompresji i liczba o-
brotéw bywajg nizsze jak u
wozéw  europejskiej pro-
dukcji. Przedostatni model
Forda pozwala na uzycie
oleju o 4 stopniach Englera,
poniewaz cate urzadzenie
do oliwienia skonstruowane
jest na oleje rzadko-ptynne,
— przytem nacisk jednost-
kowy (na 1 cm, kwadr.) w
tozyskach jest stosunkowo
niski i pozwala przez to na
uzycie rzadko-ptynnego ole-
Ju-

Zwyzka temperatury a ge-
sto-ptynnos¢ oleju.

Ze zwyzka temperatury
wszystkie oleje traca na ge-
stosci a oleje rzadko-ptyn-
ne stajg sie w temp. 150 st.
C. tj. na Sciankach cylindra
niemal tak ptynne jak wo-
da, — bywa to jednak wy-
starczajace aby tlok nie bie-

ciezkoptynnych zachodzg i to takie réznice,
ze w zupelnosci wystarczajg one, aby olej od
powiedziat wyzszym wymaganiom.

Mata tabelka przedstawi nam jak sie za-
chowujg niektére oleje przy wzroscie tempe-
ratury:

przy 20°C przy 50°
olej dla Forda okoto 25 E (9,4) okoto 4 E (2,8)
olej autom, lekki 72 E (35,25) 7E
(ptynny)
olej autom, $redni » 112E(70,7) , 12E
olej autom, ciezki ., 198 E (160,0) 20E (24,1)
przy 1000 przy 200°
olej dla Forda okoto 14 E okoto 1,01 E
olej autom, lekki 16 E (1,9) 1.2E
(ptynny)
olej autom, $redni . 19E(24) . 13E
olej autom, ciezki 31E(35) 16 E

dla olejéw o wiskozie wyrazajacej sie krzy-
wa plaska.

Oprécz wptywu ciepta, nalezy zwrdcic¢
uwage jeszcze na rozciefnczenie smaréw (oleju)
resztkami materjatu pednego, ktéry Sciekajac
po $cianach cylindra, poprzez pierscienie, do-
staje sie do karteru. Szczeg6lnie narazone by-
wajg na to motory o smarowaniu rozbryzgo-
wem, mniej za§ motory o smarowaniu pod ci-
$nieniem. W takich wypadkach nalezy uzywaé
gesciejszego  oleju. Przeciekaniu materjatu
pednego mozna zapobiec przez podgrzewanie
mieszanki przed wpuszczeniem jej do cylin-

(Ira’ Inz. Stanistaw Kwolek, Lwow.

Citroen dla Ojca Swietego

Samochéd ofiarowany Ojcu Swietemu przez
firme ,,Citroen-Italiana# dla upamigtnienia Trak-
tatu Lateranskiego i kaptanskiego jubileuszu Pa-
pieza, wznawia interesujace S$wiat caty pytanie,
czy Pius XI uda sie rychto w podr6z zagraniczna.
Nowy ten samochdéd jest tak wspaniatym $rodkiem
lokomocji, ze mdgiby zacheci¢ Ojca Swietego do
przedsiewziecia w nim podrézy przez Alpy. Bar-
dziej jest jednak prawdopodobne, ze samochdd ten

(Dokorczenie na stronie 13-tej.)
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Zjazd Gwiazdzisty do Poznania — Wyscig Tatrzanski

Z okazji Miedzynarodowej Wystawy Komuni-
kacji i Turystyki odbyt sie w niedziele, dnia 12
lipca r. b. Zjazd Gwiazdzisty do Poznania, zorga-
nizowany przez Automobilklub Wielkopolski, w
ktérym brato udziat 55 zawodnikéw. Wsrod 47,
ktorzy ukonczyli rajd, bylo 9 zawodnikéw A. P.,
10 £6dzkiego Automobilklubu, 2 Slaskiego, 5 Po-
morskiego oraz 21 z Wielkopolski. Do Jury wcho-
dzili reprezentanci wszystkich automobilklubéw,
ktorzy stwierdzili nastepujace wyniki:

9 Zochowski Jerzy (A. P.) Delage 633 (1 024);
155 Duszynska Aleks. (A. W.) Tatra 657,5 (963);
8 Srzednicki Juljan (A. P.) Fiat 663 ([955);
22 Bogatko Antoni (A.-P.) Essex 647 (923); 156
Wysocki Tad., inz., (A. W.) Citroen 658 (895);
71 Poznanski K. (L. A. K.) Steyr 648 ;
172 Skibinski Jézef (A. W.) Lancia 611
151 Sicinski Janusz (A. W.) Steyr 624
74 Wirfel Oskar (L. A.
K.) Steyr 6215 (806);
E))Gorzkowski Olg. (A.

A. S. 626 (753);
162 Sliwinska Klem. (A.
W.) Praga 606 (652);
153 Lund Henryk (A.
W.) Protos 539 (642);
173 Carst Guenter (A.
W.) Praga 534 (598);
5 Witort Olgierd (A. P.)
A. S. 351 (421); 3 De
Lavaux Marja (A. P.)
,Zi 350 (415); 7 Rosci-
szewski Oskar (A. P.)
Fiat 354 (400).

(Cyfry podane w na-
wiasie oznaczajg kim
przebyte na drogach.)

Reszta ~ zawodnikow
przebyta nizej 400 kim.

1. nagrode indywidual-
na przyznano p. Zochow-
skiemu Jerzemu na sa-
mochodzie Delage;

Il.  nagrode indywi-
dualng przyznano p. Du-
szynskiej ~ Aleksandrze
na samochodzie Tatra;

1. nagrode indywi-
dualna, ofiarowang
przez firmg Standard

Nobel, przyznano p. Srzednickiemu Juljanowi na
samochodzie Fiat.

Nagrode Komitetu A. W. za najlepszy wynik
cztonka A. W. poza nagrodzonymi przyznano
p. Wysockiemu Tadeuszowi inz. na samochodzie
Citroen.

Nagrode Komisji Sportowej A. W. za drugi
najlepszy wynik cztonka A. W. poza nagrodzonymi
przyznano p. Skibinskiemu Jézefowi na samocho-
dzie Lancia.

Nagrode dla pan Zarzadu A. W. za najlepszy
wynik cztonkini A. W. poza nagrodzonemi przy-
znano p. Sliwiriskiej Ktem, na samochodzie Praga.

Pozatem przyznano nagrody Paristwowego Mo-
nopolu Spirytusowego przeznaczone dla tych za-
wodnikéw, ktérzy przez caly czas Zjazdu Gwiaz-
dzistego uzywali li tylko mieszanki spirytusowej
P. M. Sp. ,,Benzynald.

I. nagrode p. Zochowskiemu Jerzemu;

1. nagrode p. Duszynskiej Aleksandrze.

Nagrode klubowg ufundowang przez Dyrekcje
M. W. K. T. przyznano A. W., ktéry uzyskat
3150 pkt. na 21 samochodach. Wyniki dalsze do
nagrody M. W. K. T. sa nastepujace:

1. miejsce £. A. K. z 9-ciu samochodéw osie-
gajac 2 160 pkt.;

I11. miejsce A. P. z 6-ciu samochodéw osiega-
jac 1806 pkt.;

V. miejsce Pom. A. K. 5-ciu samochodéw osie-
gajac 750 pkt,;

V. miejsce SI. A. K. z 2-ch samochodéw osie-
gajac 726 pkt.

Wszystkim zawodnikom przyznano plakiety pa-
migtkowe oraz zawodnicy, ubiegajacy sie o nagro-
dy P. M. Sp. otrzymali réwniez plakiety pamiat-
kowe P. M. Sp.
* *
*

W niedziele, 13 lipca r. b. odbyt sie z okazji
Zjazdu Gwiazdzistego do Poznania Poscig Samo-
chodowy za samolotem. Do Poscigu stanelo 18-tu

Zwycigzcy w ostatnim ,,poscigu za samolotem”,

zawodnikéw. Start i meta znajdowaty sie na hip-
podromie przy ul. Grunwaldzkiej. O godz 15.50
wystartowat Komandor Poscigu p. prezes Glowin-
ski, samochody za$ i samolot, pilotowany przez
p. Rosinskiego z Aeroklubu Akademickiego wy-
startowat z tawicy o godz. 16-tej. Z powodu de-
fektu motoru musiat jednakowoz ladowaé i do-
piero drugi samolot wyruszyt na trase. Trasa pro-
wadzita przez Steszew — Buk do szosy Pniew-
skiej i przez Tarnowo do Poznania. Samolot przy-
byt do mety o godzinie 19.52. Warunkéw przewi-
dzianych regulaminem nie wypetnit zaden z za-
wodnikéw. Wobec tego Jury przy wyznaczaniu
nagrod wzieto za podstawe najlepsze wyniki
i przyznano nagrody, jak nastepuje:

I. nagrode ufundowang przez firme¢ Vacuum
Oil Company p. kpt. Manczakowi Jézefowi z A. W.
na samochodzie Lancia;

Skibiniski, obaj na samochodach Lancia.

li. nagrode p. Skibinskiemu Jézefowi z A. W.

samochodzie Lancia;

I11. nagrode p. Krétkiemu Pawtowi z A. W.
na samochodzie Tatra.

Poza tem otrzymali puharki pamigtkowe:

p. Glaser Albert z A. W. na samochodzie Fiat
i p. Bogatko Antoni z A. P. na samochodzie Essex.

Wszystkim zawodnikom przyznano plakiety pa-
migtkowe.

Po ukonczonej imprezie zebrali sie uczestnicy
Zjazdu Gwiazdzistego i Samochodowego Poscigu
za samolotem oraz zaproszeni goscie w lokalach
klubowych A. W. Z ramienia A. W. powitat przy-
bytych wiceprezes A. W. p. inz. radca Trampler,
a wyniki ustalone przez Jury ogtosit Komandor
obu imprez p. dyr. Glowinski. Nastepnie p. inz.
radca Trampler wreczyt nagrody i plakiety pa-
migtkowe.

Z gosci obecni byli miedzy innymi delegaci
Klubow Automobilowych z p. Bormannem jako
delegatem A. P. na czele, dyr. M. W. K. 1 T.
p. prof. baron Ropp i przedstawiciele P. M. Sp.
z p. prezesem Rogala-Sobieszczaiskim. W imieniu
Dyrekcji P. M. Sp. przemawiat p. prezes Rogata-
Sobieszczanski, ktory podnidst, ze pierwszych piec¢
miejsc w ogolnej klasyfikacji Zjazdu Gwiazdziste-
go zdobyli zawodnicy, ktorzy uzywali mieszanki
spirytusowej ,,Benzynal# oraz w imieniu Dyrekcji
P. M. Sp. wreczyt zawodnikom plakiety pamiat-
kowe.

Po czesci oficjalnej podejmowat A. W. zawod-
nikéw i zaproszonych gosci w swych lokalach klu-
bowych, gdzie w mitym nastroju spedzono kilka
godzin.

* *
*>

W dniu 24 sierpnia r. b. odbedzie sig, jak co-
rocznie, ,Wyscig Tatrzanski# o charakterze mie-
dzynarodowym na szosie Zakopane — Morskie
Oko. W roku biezacym wyscig ten dzieki stara-
niom Krakowskiego Klubu Automobilowego, zo-
stat zaliczony do Mistrzostwa Gorskiego Europy,

urzadzonym przez A. W., pp. kpt. Maniczak oraz

co nalezy uwaza¢ za bardzo wielki sukces tworcow
,Wyscigu Tatrzanskiego.

Poniewaz na wszystkich zawodach zagranicz-
nych wchodzacych w sktad Mistrzostwa Gorskiego
Europy ustanowione sg nagrody pieniezne, przeto
i Krakowski Klub Automobilowy, mimo panujace-
go kryzysu gospodarczego, musiat wzia¢ te spra-
we pod rozwage. Dzieki przychylnemu stanowi-
sku Automobilklubu Polski i przy poparciu tegoz,
i wszystkich Klubéw afiljowanych, zostaty wyzna-
czone nagrody pieniezne w wysokosci 20 000 zt,
w ktérej to kwocie Iwig czedcig partycypuje Kra-
kowski Klub Automobilowy jako gospodarz od-
nosnej imprezy.

Jak sie dowiadujemy, prace organizacyjne sa
w petnym toku. Zostat ukonstytuowany Komitet
Organizacyjny w Krakowie, jak réwniez Komitet
Organizacyjny w Zakopanem, ktére Scisle ze soba

wspétpracuja i czynig
wszystko, by powyzsza
impreza byfa jak naj-
sprawniej zorganizowa-
ng i data jak najlepsze
rezultaty. Krakowski
Komitet ,,Wyscigu Ta-
trzanskiego# powotat do
zycia caly szereg sekcyj
jak finansowa, reprezen-
tacyjna, propagandowsa
i t. d., jak rowniez Ko-
mitet Scisty, ktére to
organy dokladajg sta-
ran, by z przyjetych na
siebie obowiazkéw jak
najlepiej  sie  wywia-
zac.

Jak w latach ubie-
gtych, tak i w roku bie-
zacym bedag wybudowa-
ne specjalne trybuny dla
publicznosci, jak réw-
niez Krakowski Klub
Automobilowy nosi sie
z mysla urzadzenia spe-
cjalnych schronéw przed
deszczem, w ktérych pu-
bliczno$¢ bedzie mogta
sie skry¢ w razie niepo-
gody.

Wszyscy rozumiemy dobrze, ze ,Wyscig Ta-
trzanskik, jako impreza miedzynamdgwa coraz
bardziej rozwijajaca sie i Sciggajgca coraz wigksza
ilo$¢ zawodnikow i gosci zagranicznych, posiada
bardzo wielkg wage dla naszej propagandy zagra-
nicznej. Podobnie, jak w czasie ,Zawodow Nar-
ciarskich’i, tak i w czasie ,,Wysmgu Tatrzanskiego#
wszyscy zawodnicy pod kazdym wzgledem musza
by¢ zupetnie zadowoleni. Wiemy bowiem, ze za-
wodnik zagraniczny, ktéry wyjedzie zadowolony
z organizacji ,,\Wyscigu Tatrzanskiego# zrobi nam
lepsza propagande zagranica przez opowiadanie
swoich wrazen, jak niejedna bardzo kosztowna
reklama drukowana. Wszyscy wiec zyczymy Kra-
kowskiemu Klubowi Automobilowemu jak naj-
wigkszych sukceséw organizacyjnych. Zywimy na-
dzieje, ze Klub ten tak wyprobowany w pracach
organizacyjnych i w tym roku w czasie ,,Wyscigu
Tatrzanskiego#4 stanie na wysokosci zadania.

Zainteresowanie ,,Wyscigiem Tatrzanskimé za-
granica jest bardzo wielkie. ,Wyscig Tatrzanski4
odbedzie sie w okresie kiedy Mistrzostwa Gorskie
dojda do punktu kulminacyjnego, odbedzie si¢ on
po wyscigach goérskich w Czechostowacji, Wio-
szech, Szwajcarji, Anglji i Niemczech, a wiec be-
dzie miat decydujace i moze rozstrzygajace zna-
czenie w uzyskaniu Mistrzostwa Goérskiego Europy.

Jak sie dowiadujemy, pewne sg udziaty takich
mistrzéw automobilowych zagranicznych, jak von
Stuck, Carracciola, Chiron i innych, przyczem sta-
le naptywajg z zagranicy zapytania. Poza tem,
rzecz jasna, wezmie udziat w ,\Wyscigu Tatrzan-
skimé elita zawodnikéw polskich.

Sprawa kwater bedzie réwniez nalezycie roz-
wigzana, przyczem wszyscy, ktérzy maja zamiar
przyjezdza¢ do Zakopanego na ,Wyscig Tatrzan-
skild winni najp6zniej do dnia 14 sierpnia b. r.
zgtosi¢ zapotrzebowanie na kwatery w Krakow-

skin}lKIubie Automobilowym, Krakdéw, $w. Jana
nr. 11.
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WYPADKI SAMOCHODOWE

POZNAN. (Dwa zamachy bombowe na samo-
chody). W nocy z pigtku na sobote o godzinie 23
zdarzyta sie na szosie steszewskiej straszna kata-
strofa samochodowa, spowodowana zbrodnicza
zto$liwoscia, czy tez bedaca aktem zemsty. Od
strony Steszewa zblizata sie do Poznania takséwka
PZ 43419 nr. 270, kierowana przez szofera-wia-
Sciciela Jana Staniszewskiego, a wiozaca pasazera
dr. Piotrowskiego z Poznania. Pottora kilometra
od Fabianowa, przy skrzyzowaniu szosy z droga
do Plewisk samochéd wijechat na podtozong na
szosie bombe i Wylecia w powietrze, rozbijajac
sie w drzazgi, tak, ze czesci samochodu znajdo-
waly sie w okregu 100 metréw od miejsca kata-
strofy. Szofer Staniszewski zostat $miertelnie ran-
ny, za$ pasazer odni6st tylko lzejsze obrazenia.
Zaznaczy¢ nalezy, ze w maju br. zbrodnicza reka
w temze samem miejscu podtozyta bombe, ktora
spowodowata réwniez katastrofe samochodowa.

We wtorek w nocy okoto 1-szej, prawdopodob-
nie ten sam sprawca, podtozyt znéw bombe na
8zosie kornickiej, 8 kilometréow od Poznania.
Samochdd Praga, nr. rejestracyjny 43 230, wias-
no$¢ proboszcza bniriskiego ks. Stefana Janasika
zostat sitg wybuchu odrzucony i wywrécony w od-
legtosci 10 mtr. od miejsca wybuchu. Poszczeg6l-
ne czedci rozleciaty si¢ w promieniu 30 metro-
wym, samochod za$ sptonat doszczetnie. Lej pow-
staty na skutek wybuchu dochodzi $rednicy 1 mtr.
Szofer zostat lekko ranny.

Zaznaczy¢ nalezy, iz jest to juz drugi wypadek
w ciggu tygodnia, powstaty prawdopodobnie na
tem samem podiozu. Organa sadowo-$ledcze pro-
wadza energiczne dochodzenia, celem wykrycia
sprawcy.

+ODZ. (Szofer pod palagcem sie autem). Pod-
worze domu ul. Zielonej 2 byto widownig mroza-
cego krew w zylach wypadku. Szofer Szejnroch,
manipulowat, lezac pod maszyng przy uszkodzo-
nym motorze. Z niewiadomych przyczyn zapality
sie smary w motorze i w jednej chwili Szejnroch
stangt w ptomieniach. Nim nadbiegli przechodnie
z pomoca, nieszczesliwy szofer doznat spalenia 5
palcow u lewej reki, oraz ogdlnych ciezkich popa-
rzen ciata. Ofierze nieszczesliwego wypadku udzie-
lili przez przybyciem pogotowia przechodnie
pierwszej pomocy, tlumigc ptomienie wilgotnym
piaskiem, (p)

+ODZ. (Katastrofa autobusowa pod todzig).
Na szosie Sieradz—+t6dz wydarzyta sie katastrofa
samochodowa. Autobus pasazerski, w ktérym znaj-
dowato sie 25 podréznych, w pewnym momencie
z niewyjasnionej dotychczas przyczyny wywrdcit
jie do gory kotami, staczajac sie do przydroznego
rowu. Z pod rozbitej karoserji rozleglty sie prze-
razliwe jeki. Wszyscy pasazerowie odniesli obra-
zenja.

KATOWICE. (Wada kierownicy omal nie przy-
czyng tragicznej katastrofy). Przed paru dniami
samochdd nalezacy do Gorno$laskiego Towarzy-
stwa Technicznego w Katowicach, kierowany
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Automobilisty

przez Pawla Kucze z Nikiszowca wjechat na wy-
tozone przy szosie kamienie ochronne pod Miot-
kiem w pow. lublinieckim. Rezultatem tego byto
przewrdcenie sie do przydroznego rowu samocho-
du, ktéry pogrzebat pod sobg szofera i dwéch pa-
sazerow. Wypadek poza lekkiem uszkodzeniem
ciata wspomnianych oséb nie pociagnat za soba
tragiczniejszych nastepstw, (p)

LUBLIN. (Nieostrozny skok pod kota auto-
busu). Na szosie za Piaskami Luterskiemi, wioda-
cej w strone Chetma, koto majatku Stréza wyda-
rzyt sie niezwykle tragiczny wypadek autobusowy.
Oto z Wiodawy do Lublina zdazat autobus. W wy-
zej wskazanem miejscu zatrzymato go dwoje lu-
dzi , mezczyzna i kobieta. Chcieli oni wsig$¢ do
autobusu. Gdy to uskutecznili nagle kobieta przy-
pomniata sobie, ze w rowie przez zapomnienie po-
zostawita pakunek. Wyskoczyta wiec szybko. W
tym momencie z przeciwnej strony nadjechat in-
ny autobus, zdazajacy z Lublina do Chetma. Ko-
bieta wyskakujac uczynita to tak niefortunnie, ze
wpadta pod kota nadjezdzajacego autobusu. Prze-
razony szofer usitowat skreci¢. Uczynit to jednak
tak gwattownie, ze autobus stracit réwnowage i
przewrdcit sie¢ do rowu. W rezultacie tego wypad-
ku szofer i kilku pasazeréw odniosto cigzkie rany.
Kobieta wyzej wymieniona dostawszy sie, jak to
zaznaczylis$my, pod kota, odniosta réwniez ciezkie
obrazenia. Wszyscy poszwankowani przewiezieni
zostali na kuracje do szpitala w Lublinie, (p)

KCYNIA. (Katastrofa samochodowa). W po-
niedziatek o godzinie 13-tej przejezdzali samo-
chodem wiasnym marki Buick z Tucholi do Go-
stynia dwaj synowie i dwie coérki, budowniczego
p. Franciszka Polaszkiewicza z Gostynia, ktérym
zdarzyla sie straszna katastrofa. Cwier¢ kilometra
od Kcyni, na szosie Naklo — Kcynia, wskutek
zarzucenia samochéd roztrzaskat sie w kawatki.
Szczescie sprzyjato pasazerom, gdyz précz lekkich
obrazen, odniesionych przez panie reszta wyszta
z opresji bez szwanku. Katastrofa nastgpita wsku-
tek pekniecia opony, samochdd uderzyt o drzewo
przydrozne, jadac z szybkoscig 60 kim.

Z KRAJU

Postulaty wiascicieli dorozek
samochodowych

Zapowiedziany na 16. b. m. ogélno-krajowy
zjazd Zwiagzku wiascicieli dorozek samochodowych
w Poznaniu odroczony zostat do 20. b. m.

Na zjezdzie tym zarzad gtéwny Zwiagzku, ma-
jacy swa siedzibe w Warszawie, przygotowat caty
szereg wnioskow, ktére domagac sie beda miedzy
in.: 1) zniesienia podatku obrotowego i S$wia-
dectw przemystowych dla eksploatujagcych jedng
dorozke samochodowa, a to na podstawie ustawy
z dnia 15 lipca 1925 r. o podatku obrotowym,

2)zaniechania wprowadzenia podatku prze-
widzianego w projekcie ustawy o podatku drogo-
wym, przestanym przez rade ministréow do Sejmu,

3) uregulowania stosunkéw wiascicieli dorozek
do kierowcéw, drogg zawarcia umowy zbiorowej,
regulujacej warunki pracy i ptacy.

Do Zwiazku nalezy 14 oddziatbw prowincjo-
nalnych, liczacych tacznie 5280 cztonkow, dyspo-
nujgcych 8 000 dorozek, z tego sama Warszawa
reprezentuje prawie 2000 cztonkdw, posiadaja-
cych 2400 dorozek, a wiec prawie % cze$¢ ogol-
nej liczby.

Kontrolerzy drogowi

Poszczeg6lne sejmiki powiatowe zaangazowa-
ty kontroleréw drogowych, ktérzy kraza na mo-
tocyklach po drogach i interwenjujg na wypadek
zauwazonych brakéw w samochodach, autobusach
i wozach konnych. Kontrolerzy majg szerokie
uprawnienia, nawet majg prawo do nakfadania
i $ciggania mandatowych kar. Kontrolerzy przy-
czynig sie do uzdrowienia warunkéw bezpieczen-
stwa na drogach.

Lustracja ruchu samochodowego

Podczas lotnej kontroli ruchu kotowego, a w
szczegblnosci samochodowego, dokonanego przez
policyjne patrole motocyklowe na terenie woje-
wodztwa warszawskiego, w ciagu ostatnich dwéch
tygodni skontrolowano powiaty: sochaczewski,
btorski, gostyninski, kutnowski i fowicki. Stwier-
dzono, ze warunki, w jakich ruch ten sie odby-
wa, ulegaja poprawie, jednakowoz zauwazono sze-
reg brakow, ktére spowodowaly ukaranie, na pod-
stawie doraznych mandatéw karnych, 42 o0séb
z posrod whascicieli autobuséw i kierowcow za
przekroczenie przepiséw drogowych. Na 5 os6b
sporzadzono doniesienia do sadu za wigksze z ich
strony przekroczenia. Nadto w jednym wypadku
odebrano dowod rejestracyjny ze wzgledu na de-
fekty autobusu, a 3 autobusy unieruchomiono
(zdjeto tablice rejestracyjne) z powodu fatalnego
ich stanu technicznego, zagrazajacego bezpieczen-
stwu publicznemu.

Apteczki w autobusach

Departament stuzby zdrowia ustalit wzor apt< |
czki ratowniczej, jaka znajdowa¢ sie musi w kaz-
dym autobusie migdzymiastowym.

Apteczka ta zawiera¢ musi: ptyn Burowa, jo-
dyne, wazeling borng, kolodjum, amonjak, krople
walerjanowe, olej Iniany, gliceryne, krople mie-
towe, weza gumowego (dla zapobiegania bardzo
silnym krwotokom), 2 pary szyn (przy ztamaniach
dla unieruchomienia konczyn), gaza sterylizowa-
na, 12 bandazy, 2 temblaki, 2 paczki waty, 50 gr.
ligniny, agrafki mydto oraz recznik.

Cata zawarto$¢ apteczki stuzy wytacznie do ce-
16w ratowniczych w czasie nieszczesliwych wy-
padkéw, uzycie jej do innych celéw jest surowo
wzbronione.

Stacje ratunkowe u dréznikéw

W najblizszym czasie Minist. Rob6t Publicz-
nych uruchomi w porozumieniu z Polskim Czerwo-
nym Krzyzem apteczki podreczne u dréznikéw na
gtéwnych szlakach automobilowych i goscincach.
Przed kazdym takim domkiem umieszczony be-
dzie stup ze znakiem Czerwonego Krzyza, wskazu-
jacy, ze w domku tym znalez¢é mozna bandaze,
$rodki opatrunkowe, trzezwiace i t. p.  (p)

CHRYSLER

Wylaczne przedstawicielstwo tych obu marek:

Breczewski i KurczewskKi

Tel. 28-07.

Poznan, pl. Sapiezynski 2.

Warsztaty: Dolna Wilda 78.
Czesci zamienne stale na skladzie.

Tel. 28-07.



Z ZAGRANICY

Przemyst samochodowy
a nowa amerykanska taryfa celna

Nowa amerykanska taryfa celna, ktéra uzyska-
fa juz ostateczng sankcje, spotkata sie z burzg pro-
testéw ze strony panstw europejskich ze wzgledu
na jej wybitnie prohibicyjny charakter.

Przyjecie nowej taryfy nie odbyto sie bez
ostrych tar¢ w tonie spoteczenstwa amerykarskie-
go. Na rece Prezydenta Hoovera naplywaly pe-
tycje, by postawit swoje veto przeciwko billowi
0 nowej taryfie celnej. Miedzy innemi 1028 wy-
bitnych ekonomistéw amerykarskich zwrécito sie
do Prezydenta, by odmoéwit swego podpisu pod
nowem prawem celnem. Przeciwko billowi tary-
fowemu wystapit réwniez wielki koncern samo-
chodowy Generat Motors Corporation, w o0sobie
James D. Mooney, prezesa Generat Motors Export
Company.

Argumenty James D. Mooney przeciwko nowej
taryfie celnej dadza sie streSci¢ w sposéb naste-
pujacy:

Wyzsze 6tawki celne beda ze szkoda dla wigk-
szoéci obywateli amerykanskich, poniewaz spowo-
dujg one wazrost kosztéw utrzymania, op6zZnig
uzdrowienie stosunkéw handlowych po krachu na

Pierwszy omnibus z silnikiem spalinowym

Pierwszy omnibus z silnikiem spalinowym zo-
stat wprowadzony do publicznego uzytku w roku
1904 w Anglji przez ,London Generat Omnibus
Company#d. Od tej chwili omnibusy konne, elek-
tryczne i parowe poczely szybko znika¢ z widowni,
a miejsce ich zajety autobusy nietylko w Anglji,
lecz w posiadtosciach zamorskich i w wiekszych
miastach europejskich.

Obecnie ,,London Generat Omnibus Company#
jest najwiekszem przedsiebiorstwem autobusowem
na $wiecie, albowiem przecietna dzienna ilos¢ pa-
sazerébw wynosi 3.909.000 oséb. Towarzystwo to
posiada 3.990 autobuséw, przewaznie 2-pietro-
wych. Liczba miejsc w poszczegélnych autobusach
waha sie od 36 do 54.

TO OSTATNI WYRAZ
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Spadek liczby
samochodéw w Sta-
nach Zjednoczonych

Wedtug urzedowych
danych statystyki ame-
rykanskiej liczba sa-
mochodéw  zarejestro-
wanych w pierwszym
kwartale roku bieza-
cego wykazuje spadek
w poréwnaniu z tym
samym okresem roku
ubiegtego. W styczniu,
lutym i marcu 1929 r.
zarejestrowano 833.528
samochodéw, a w tym-
ze okresie 1930 roku
690.563, co stanowi
16,5 proc, znizki. Spa-
dek samochodéw  wy-
robu Generat Motors
wyniést  10.2 proc.,
mimo, ze stosunek do
ogolnej liczby samo-
chodéw innych marek
zwiekszyt sie. W pierw-
szym bowiem kwartale
1929 roku  wynosit
32,26 proc., a W pierw-
szym kwartale 1930 r.
34,95 proc. Ogolna
liczba samochodéw o-
sobowych wyrobu Ge-
nerat Motors zareje-
strowana w | kwartale
1929 roku wynosita
268.870 wozow, a w |

kwartale 1930 r. —
241.363. Chevrolety
nietylko utrzymaty

swojg pozycje z roku
ubiegtego, lecz wzro-
sty 0 1,9 proc., mimo
og6lnej tendencji zniz-
kowej Essexy np. spa-
dly 58 proc.
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Przedstawicielstwo na Wielkopolska, Pomorze i w. m. Gdarsk:

Franciszek Radomski, Poznan,

Telefon 66-87. ul. Dabrowskiego 30/32. Telefon 66-87.
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Tanie samochody angielskie

Angielski przemyst samochodowy coraz wiecej
uwagi poswieca budowie samochodéw matych i
bardzo tanich. W zaktadach Wolseley‘a zbudowa-
no maty samochodzik 6-cio cylindrowy o pojem-
nosci 1200 ccm. w cenie 175 funtéw szterlingéw
i rozpoczeto seryjng fabrykacje, (p)

Demonstracje szoferéw we Lwowie

Od kilku dni kursujg we Lwowie autodorozki
0 znizonej taryfie (60 gr. za km bez doptaty dwor-
cowej). Na znak protestu szoferzy, jezdzacy we-
dtug wiekszej taryfy, wyjechali wprawdzie na sta-
nowiska, ale nie chcieli zabiera¢ pasazeréw.
Z przed dworca odjechali gremjalnie w chwili
nadejécia pociagu i frekwencji przyjezdnych.

Komunikat
Zrzeszenia Zwigzkéw Zawodowych
Automobilistéw Ziem Zachodnich R. P.

Donosimy wszystkim cztonkom Zrzeszenia, iz
uzyskalisSmy znizke biletowg na zwiedzenie Wy-
stawy Komunikacji i Turystyki. Wspblne zwie-
dzenie Wystawy nastapi w niedzielg, dnia 27 lipca
1930 r. o godzinie 9-tej. Zbidérka odbedzie 6ie
0 godzinie 8,30 rano w sekretarjacie Zrzeszenia
przy Alejach Marcinkowskiego 13. Wszystkim za$
nie mogacym w dniu tym ze zwiedzenia Wystawy
skorzysta¢, donosimy, iz za zgtoszeniem sie w se-
kretarjacie, moga pojedyrczy bilet znizkowy w ce-
nie 1,— zt naby¢. Zainteresowane kota prosimy
w. razie zamiaru wspélnego zwiedzenia Wystawy
0 podanie nam dnia przybycia oraz ilosci czton-
kéw celem uskutecznienia wszelkich formalnosci.

Zarazem donosimy cztonkom filji Poznan, iz
nastepne zebranie filjalne odbedzie sie we wtorek,
dnia 22 lipca w lokalu p. Kasperkowej, przy uli-
cy Kraszewskiego 16, o godzinie 8-mej wieczorem.
Z powodu waznych spraw przybycie kazdego
cztonka konieczne. Przy sposobnosci zwracamy
Kolegom uwage na art. b. § 8 statutu Zrzeszenia,
na mocy ktérego kazdy czionek zalegajacy dtuzej
jak trzy miesigce z zaptaceniem skiadek czton-

MIESZRHKA SPIRYTUSOWO  BENZYHOW
MOZE BYC STOSOWANA DO
KAZDEGO RODZAJU SILNIKA
BENZYNOWEGO BEZ DOKONY-
WANIA W NIM SPECJALNYCH |

PRZEROBEK
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kowskich traci prawa cztonkowskie. Zarzad Zrze-
szenia z calg bezwzglednoscia z przystugujacych
praw skorzysta, nie baczac na wynikte stad kon-
sekwencje w razie jakiego wypadku. Tym wszy-
stkim zas, ktérzy dtuzszy czas z zaptaceniem skla-
dek zalegaja donosimy, iz w razie nieuregulowa-
nia tychze w najblizszym czasie skreslimy ich
z listy cztonkéw. Podajemy zarazem ogétowi do
wiadomosci, iz w najblizszym czasie przystapimy
do zamiany legitymacyj cztonkowskich pod sado-
whnie zarejestrowang nazwg Zrzeszenia.

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

) o X Samochéd dani okazvi

sporto Wuosoboy rawie nowy sprzedani okazyj-

nFi)e. Ig\'%rowskiego vgg FI)akiernia. Wy sp zd 71 [}QA
Szofer

kaucja 500 zt trzezwy, ienny poszukuje posad
ﬁa sgn{g'c,hgd z ry\Z/v,gtn ﬁﬂg“ pr?lerﬁys ouwyJ %?er&}
»Samochod”, Pozhan zdw 69 929

Szofer
trzezwy, sumienny z s'redniaAN{:;raktyka‘, _dobremi $wia-
dectwami przyjmie nosade. iejscowosc obojetna. O-
Terty ,,.Samochod” Poznan zdw 69 981

Z0Ter

lat 29. zonaty. 10 lat prakgkl poszukuje posady zaftus

z dobremi referenqama 70e3ré »Samochod™ Poznan
zdw

Szofer
kowal, egzaminowany wojskowy podkuwacz koni, po-
szukuje posady. O ertzyaw,%%rgg)sc 0d" Poznan

Szof
T

Szofer
miodszy, dobrze polecony poszukuje posady.
zgtoszenia ,,Samochod™ Poznan zdw 69 03

taskawe

Szofer
dzielny w swym zawodzie z 7-letnig praktyka, obecnie
w_ kry.tycznem potozeniu poszukuje posady.. Oferty
»Samochod”, Poznan zdw 68 955

Prosha
szofer - $lusarz, 2onat3f( diuzszy czas bez pracy, znaj-
dugacy sie w bardzo “krytycznem potozeniu prosi ta-
kawych apra(ﬁd&lchW Qs osownanr ce, choC za ma-
gro

Szotet

$lusarz_kawaler z praktyka poszukuje posady prywat-

nej. Oferty ,,Samgchéuy' anznar’\ z%iwpes 88¥ pry
i § S%\Aqfet-s’lus,arzb ot

0s osady. ejscowosé obojetna.

aé,u Cg{ﬁtap i Kow. s’r'ojc?a. W I z

W._Ghlu-
dw 70317

Kowal-szofer-$lusarz
oszukuje pracy. mie zaktadanie Swiatta elektr.
giélsjzéJ ?a E,Sa%ocﬁgéy Plozr%aﬁ zdaw|70 4‘6\{3I
) Szofer-stolarz . .
miody, trzezvr\% ks_zuka posady, obstuguje wszelkie ma-
1

szyny do, obi rzewa. . Stawie~ kaucje. Ofert
Y QR PTGk 2GR, 1 fawie  kauc) y

Szofer-ogrodnik
e

kawaler z dluzsza praktyka, dobrze obeznany w swym'

zavxﬁ)dzie, z dobremi Swia ctwam‘l i polec niamiwyo—
szukuje Bosa y od 1 8 1930. Zgtoszenia do ,,Samo-
chodu oznan zd 71313

~ Szofer-mechanik .
kawaler, z rézowym prawem jazdy, dwuletnia prak-
Rllka we Francji, " poszukuje g sady na_woz 0sQ OW}/

b cugzaroviQ/. Miejscowos¢ obojetna. Zgtoszenia w
0sz ca. zdw

llalerczyk, uty, p. Stup 71292
odlarz-tabi " ISzoferk‘ e
siodlarz-tapicer, kawaler pos ar. rywatne
oady. Dobre swiadectba. Zlgfos%en?g r.yWMatXJ-

B Niack Wielki: pow. Walsztyre 20w 10883
. Szofer )
z kaucja 800 z¢ poszukurjte posady na samochdd osobo-

wy lub’ ciezarowy. szed\k// 70§8a[)r?00h6d" Poznan

Szofer-kowal-$lusarz

. pracy. Rozumie_zakladanie éwiat}%,e ektr., naj-
etnie] nad majatku. ng 0szenia ,,Samochod”, Poznal
zdw 71064

Szofer
miody, posiadkaiqcy rol(<j prar\ljltyki, *znajgclz/ wszelki
PEamodhod", Hozhan Zdw 10ges Y oude:
Szofer-$lusarz

tokarz,poszukujge posady. Zgtoszenia ,.Samochdd”,
Poznan zdw 70959

gﬁuka

na-

ferty

Barwng ulotke reklamowg Paristwowej
Fabryki Olejéw Mineralnych ,,Polmin“ o ole-
jach samochodowych dotaczamy do dzisiej-
szego wydania pisma naszego, na co zwra-

em wyn zeniem. zdov]\‘/e%lzd'isa ochod" Poznan camy Czytelnikom uwage. d 179
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Wprowadzenie mieszanki
spirytusowej ma olbrzymie
znaczenie dla obrony kraju

iuprzemystowieniarolnictwa.

Wszyscy wiasciciele samo-
chodow,

traktoréw i t. d., H

a zwlaszcza rolnicy we wia-

snym interesie powimf uzy-
waé wylgcznie mieszanek s

spirytusowych.

Na podstawie najnowszych
préb i doswiadczen ustalony
zostat typ mieszanki polskiej
sprzedawanej przez ,,POL-
MIN*, zawierajgcej 70% ben-
zyny i 30% skazonego spi-
rytusu bezwodnego.

INFORMACIJE |

POKAZY ]

§ Limuzyna 350,
(wysokie podwozie)

Limuzyna 375,
(niskie podwozie)

Limuzyna 400,
(niskie podwozie)

lhorch b

wozy reprezentacyjne

7-osobowa

7t 42000— |
7t 44000— |
7t 34000— |

|

7-osobowa

4—5 osob.

g Kabriolet 400, 4-osobowy Z+ 35400
e (niskie podwozie)
H Zastepstwo w Poznaniu 1

| ,DHKLH* AUTOMOBILE |

W PAWILONIE PANSTWOWEGO

MONOPOLU SPIRYTUSOWEGO 1

W todzi,

NA MIEDZYNARODOWEJ WY-

STAWIE KOMUNIKACJI | TURY- g
STYKI W POZNANIU.

SW. MARCIN 54.
Piotrkowska 175,

Poszukuje sie zastepcow

TELEFON 21-41. |
ED. TESCHE. g

na inne wojewddztwa. §

U madp e



Odpowiedzi redakcji

WPan dr. Zaleski, Halicz.

W odpowiedzi na pismo WPana z dnia 26
czerwca br. niniejszem uprzejmie odpowiadamy
na pytanie WPana w sprawie kupna motocykla:

1) Materjat i wykonczenie motocykli ,,In-
dian¥ jest bardzo dobre i nie ustepuje motocy-
klom europejskim, co za$ do ,,Harley-Davidsona'l
to pod niektéremi wzgledami nawet go przewyz-
sza.

2) Motocykle ,,Indian# 600 ccm. sg typem na-

szym bardzo odpowiednim do jazdy solo, lub z
przyczepka. Sprzegto nozne wcale w niczem nie
ustepuje sprzegtu recznemu i uzywanie takowego
nie nastrecza zadnych trudnosci. Oczywiscie nale-
zy tylko sie do niego przyzwyczai¢, szczegélnie
jezeli sie poprzednio miato sprzegto reczne.

3) Dorobienie sprzegta recznego jest oczywi-
Scie mozliwe i kosztowatoby ca. 100 zt., jednakze
uwazamy to za bezcelowe, gdyz jak jedno tak i
drugie jest réwnie dobre i jak wyzej wspomnieli-
$my, nalezy sie do tego przyzwyczaic.

4) Jazda na motocyklu bez przyczepki jest
oczywiscie troche uciazliwa, jednakze nie bedzie
WPan miat specjalnej réznicy z poprzednim mo-
torem.

5) Kazdy przedstawiciel' posiada zazwyczaj na
skfadzie najpotrzebniejsze czesci zamienne. Sg-
dzimy wiec, 1z nie bedzie WPan miat specjalnych
trudnos$ci w otrzymywaniu takowych.

6) Zuzycie materjatdbw pednych a w szczegdl-
nosci benzyny w motorach amerykarskich jest na-
0g6t znacznie wieksze niz w europejskich i przy
dobrej regulacji wynosi ca. 0—10 Itr. na 100 km.
7 wozkiem. Bez takowego bedzie ono oczywiscie
mniejsze.

7) Ceny motocykli, zwiaszcza amerykanskich,
sa zawsze pod kontrolg fabryki i nie moga prze-
nosi¢ znacznie okreslonych przez nig sum.

8) Jak w p. 1

Reasumujac powyzsze mozemy wyda¢ o mo-
tocyklach ,,Indian¥ zupetnie dobrg opinje, jed-
nakze nie mozemy sie zgodzi¢ z tem, iz motocykle
europejskie maja by¢ mniej wytrwate od amery-
kanskich. Europa buduje caly szereg motocykli
tak precyzyjnych, i z dobrego materjatu, iz nie-
tylko nie ustepuja one, a czestokro¢ przewyzszaja
nawet amerykanskie. Do$¢ wymieni¢ angielskie,
niemieckie lub szwajcarskie firmy jak B. S. A, A.
J. S, Ariel, B. M. W., D. K. W. lub Motosacoche
itp. Sadzimy, ze przykre do$wiadczenie, jakie miat
Pan z F. N. przypisa¢ nalezy w pierwszym rzedzie
temu, iz motocykl ten byt juz uzywany.

Wszystkie prawie europejskie motocykle od-
znaczajg si¢ wielkg prostotg budowy, a temsamem
posiadajg mniejszag mozno$¢ psucia 6ie, czego nie
mozna powiedzie¢ o motocyklach amerykanskich,
sg one pozatem oszczedniejsze w uzyciu i tatwiej
jest o dostanie zapasowych czesci do nich.

SZCZYT DOSKONALOSCI
KOMUNIKACII,

TO SAMOLOT SZYBKI,
BEZPIECZNY i WYGODNY.

Telefon 66 87.
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Citroen dla Ojca Swietego

(Dokornczenie ze strony 8-mej)
zostanie biezacego lata uzyty do przewiezienia
Papieza na wybrzeza jeziora Albano, do letniej
rezydencji Papieza, albo do Monte Cassino, wiel-
kiego sanktuarjum benedyktynskiego pod Nea-
polem.

Samochéd zostat przewieziony na dziedziniec
San Damasso w obrebie Watykanu przez hrabie-
go Bezzi-Scali, ktory pokierowat maszyna tak, aby
staneta ona tuz u podnéza wielkiej klatki schodo-
wej, ktora ojciec Swiety zeszedt na dziedziniec,
aby obejrze¢ otrzymany dar. Na widok Papieza
wszyscy dyrektorowie Tow. ,,Citroend oraz przed-
stawiciele robotnikéw, ktérych praca przyczynita
sie do stworzenia tego arcydzieta wytworczosci
automobilowej, padli  rownoczesnie na  kolana.
W przemowieniu swojem powiedziat Ojciec Swie-
ty, ze czuje sie szczesliwym, znajdujac sie posrod
skromnych ludzi pracy. On sam bowiem urodzit
sie i wychowat wsréd nich i cate swe zycie po-
Swiecit pracy. Po tem przeméwieniu Papiez po-
btogostawit obecnych.

Whnetrze samochodu udekorowane jest w sty-
lu weneckim XVIII stulecia i obite amarantowym
adamaszkiem. Elektryczne os$wietlenie i ogrzewa-
nie zapewnia dostojnemu pasazerowi najwyzszy

komfort. Nadto specjalne, nader pomystowe urza-
dzenie przewodéw elektrycznych, ustawionych
tuz przy fotelu papieskim, umozliwia Ojcu Swie-
temu przesylanie swoich rozkazéw szoferowi, kto-
remu ukazujg si¢ one wypisane na SW|etIneJ ta-
blicy, umieszczonej przed jego oczami.

Badania psychotechniczne dla kierowcoéow

Ukazato sie zarzadzenie p. ministra rob6t pu-
blicznych o wprowadzeniu przymusowych badan
psychotechnicznych dla kandydatéw na kierow-
cow pojazdéw, przeznaczonych do uzytku publicz-
nego. Badania te nie beda zatem dotyczyty kierow-
cow, juz posiadajacych prawa jazdy, nadto tych,
ktorzy ubiegaja si¢ o pozwolenie na kierowanie
pojazdami, nie przeznaczonemi do uzytku pu-
blicznego. Co sie tyczy tych ostatnich, przymuso-
we badania psychotechniczne bedg stosowane w
wyjatkowych przypadkach, w razie stwierdzenia
podczas egzami-
néw specjalnych
cech nerwowosci,

roztargnienia,
specjalnej utom-
nosci itd.

Zarzadzenie
weszto w zycie.

AUTOMOBILISCI!
Hotel ,.SAVOY* we Lwowie
Sobieskiego 7
garazuje auta dla swych gosci
bezptatnie przez caly czas
zamieszkania.

De ,,DIO*“*
Tylne oko kazdego automobilisty

Generalne przedstawicielstwo na Polske i w. m. Gdansk:

O. CARSI,

Poznan, ul.

Libelta. 3.

Przedstawicielstwo na wojewoédztwo poznanskie:

FR. RADOMSKI,

ULICA DABROWSKIEGO 30/32

Poznan,

Telefon 68-37
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WYNIKI

DO POZNANIA

w dniach 12 i 13 lipca 1930 r. zorganizowanego przez Automobilklub Wielkopolski:

Udziat brato 55 maszyn, z ktérych 13 uzywalo do napedu wytgcznie mieszanki spirytusowej

W przepisanym czasie przybyly 43 maszyny, w tem 12 na mieszance.

I. miejsce w ogolnej klasyfikacji zdobyt p. Jerzy Zochowski (A. P.) na samochodzie Delage, osia-
gajac w linji powietrznej 633 kim., a na drogach 1024 kim.

Il. miejsce zajeta p. Aleksandra Duszynska (A. W.) na samochodzie Tatra, osiggajac w linji po-
wietrznej 65772 kim., na drogach 963 kim.

I1l. miejsce zajgt p. Juljan Srzednicki (A. P.) na samochodzie Fiat, osiggajac w linji powietrznej
658 kim., a na drogach 940 kim.

Wobec tego przyznano:

l. nagrode p. Zochowskiemu Jerzemu
Il. nagrode p. Duszynskiej Aleksandrze
lll. nagrode p. Srzednickiemu Juljanowi

Nagrode Panstwowego Monopolu Spirytusowego przyznano p. Zochowskiemu i p. Duszynskie;.

Nagrode Komitetu Automobilklubu Wielkopolskiego przyznano p. Inz. Tadeuszowi Wysockiemu
(samochdéd Citroen), za$ nagrode Komisji Sportowej Klubu — p. Jézefowi Skibinskiemu (samochéd
Lancia).

Wszyscy nagrodzeni zawodnicy do napedu swych maszyn uzywali wytgcznie mieszanki spirytusowej

B32V&L™.



Niemozliwe...

— Wyobraz sobie, ze Maks
przyjechat czwartg klasg do Po-
znania, a teraz rozbija sie caty
dzieri samochodem po miescie.

— Niemozliwe . . .

— Tak. Zostat szoferem na
takséwece.

Zasadzka

Wicek pozyczyt kiedy$ Wac-
kowi 50 zt i przez dhugi czas
nadaremnie usitowat otrzymac
je zpowrotem. Pewnego dnia
zaprosit  strachliwego Wacka
na przejazdzke motocyklem. U-
lokowat swego goscia na sie-
dzeniu zapasowem, sam za$
siadt przy kierownicy i dat ga-
zu. W tempie 100 km na godz.
odwraca sie Wicek i moéwi:

— Teraz cie mam nareszcie!
Dawaj piecdziesigt ziotych,
albo ja zeskakuje!

Nowoczesna naiwnosé

Panna Agata (200 kg zywej
wagi) stanowczo nie moglaby
pretendowa¢ do tytutu ,Miss
Universe”.  Miljonik posagu
znalazt jej jednak szybko ama-
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Zdrowy rozum chiopski

— Cekoj ty cholero, tero ja sig zemszcze!

Miedzy przyjaciotmi

— Opowiadatam ci zawsze,
ze w naszym samochodzie od-
zywaly sie zawsze jakie$ dziw-
ne odgtosy, gdy tylko datam
petny gaz.
. — No i wykombinowatas,
co to byto?
— Tak, to byt méj maz,
ktéry miat strach!

Krepowat sie

— Co, Znowu masz nowy sa
mochd6d?

— Tak, wiesz wszedtem
weczoraj do sktadu samochodéw
azeby zatelefonowac¢ i nie wy-
padato wyjs¢, nie kupiwszy ja-
kiej$ drobnostki ...

Nasze dzieci

— Tatusiu, czemu ty nie ku-
pujesz samochodu?

— Bo nie mam pieniedzy.

— Nieprawda. Widziatem,
ze masz pienigdze w szufla-
dzie swego biurka!

— No tak, ale gdybym wy-
dat te pienigdze, to nie mieli-
bySmy co jesc.

tora. Pewnego dnia spotykaja naszg panne — WoyobraZcie sobie — odpowiada — co — Hm. A czy wszyscy ludzie, ktérzy majg
Agate przyjaciotki i widzac jej rozradowang za kochany czltowiek, ten moj narzeczony. samochody, nie majg co je$¢?
ming, pytaja o powdd. Pozwolit ofiarowac sobie auto na imieniny!

Samochody
osobowe

ciezarowe

autobusy

Znaczna

znizka cen

wobec czescio-
wego wyrobu w kraju

Centralne Zaktady Naprawy i Sklady czesci zapasowych w Oswiecimiu.
PRZEDSTAWICIELSTWA:

L.OSWIECIM - PRAGA - A.UTO

Poznan: Plac Wolnosci 11. Tel. 55-33. Telegr. ,,Autopraga”“. — Warszawa: Kredytowa 4. Tel. 291-34. Telegr. ,,Centroptug*

Lwow: Jagiellonska 7. Tel. 3-05. — Krakéw: Kremerowska 6. Tel. 23-67. — Katowice: Plac Wolnosci 9. Tel. 31-41.
,OSWIECIM" ZJEDNOCZONE FABRYKI MASZYN i SAMOCHODOW S. A.
Telefon 47. Oswiecim IL Telegr. ,,Famis*
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Rozmaitosci ze Swiata

W Ameryce (oczywiscie!) odbylo si¢ poswigcenie pierwszego samolotu misyj-
nego, na ktérym udadza sie misjonarze do Alaski, by szerzy¢ tam wiare.

* *

*

Z niebywatym entuzjazmem witano w Nowym Jorku lotnika transoceanicznego
Kingsford Smitha, ktory ostatnio przeleciat Atlantyk.

* *

Ciekawa Katastrofa lotniczo-samochodowa zdarzyta sie w ub. tygodniu pod
Washingtonem (U. S. A.) Samolot spadt na ziemig, Smiglem rozbijajac dach
przejezdzajacego samochodu.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczta miesiecznie 1,30 zt, kwartalnie {

3.79 zk. Ogtoszenia: 1-lamowy milimetr na stronie 5-tamowej 30 gr., cala strona 470,— z, p6t strony 235— zt, cwier¢ strony 118,— zb. Miejsca na |

pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. 0. Poznafi 200 149. — Redaktor naczelny i odpowmdualny Henryk Zglinski. — Redakcja |

i administracja: Poznan, Sw. Marcin 70. — Telefony: 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Korespondencje i komunikaty przyijJe Redakcja
najpozniej do $rody, godziny 13-tej. Wszelkie prawa przedruku i przerobkl zastrzezone. Copyright by Drukarnia Polska S.



