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O palme zwyciestw

Od szeregu dni cala Europa zyje pod znakiem gigantycznych zmagan o palmg zwyciestwa w Miedzynarodowym Rajdzie Awjonetek. Na rycinie
widzimy awjonetkg polska R. W. D. 4, oraz niemieckg Klemm 25 IV a gotowe do odlotu z aerodromu francuskiego w Orly,
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Z frontu amerykansko-europejskiego

Skutki krachu na Wall-Street. — Oszczednosci automobilistéw amerykanskich. — Zwezenie sie eksportu do
Europy. — Nadprodukcja i spadek cen. — Wielkie plany i chwilowy spokéj. — Represje europejskie. —

PisaliSmy w swoim czasie o fatalnych skut-
kach katastrofy gietldowej na Wall-Street dla
amerykanskiego przemystu samochodowego;
pamigtamy jeszcze, ze widomym znakiem kra-
chu finansowego byt spadek prawie wszyst-
kich akcyj automobilowych amerykanskich,
dochodzacy do 70 proc, kursu wrze$niowego
z r. 1929.

Z katastrofalnych skutkéw krachu na giet-
dzie nowojorskiej Yankesi do tej pory nie zdo-
tali sie oswobodzi¢! Zaréwno potozenie na ryn-
ku wewnetrznym, jak i sytuacja eksportu sa-
mochodowego stale jeszcze znajdujg sie pod
znakiem wspomnianych konsekwencyj.

Wiadomo, ze w Ameryce, w okresie $wiet-
nej konjunktury powojennej, istniat zwyczaj
zmieniania samochodéw prawie w tem samem
tempie, w jakiem zmienia si¢ garnitury ubran.
Jeszcze w ubieglym roku w ostatnim z rzedu
»dziesieciu lat thustych# z 2.500.000 nowych
wozéw postuzyly do zastgpienia samochodéw
zuzytych wzglednie wycofanych z ruchu; cal-
kowita za$ produkcja amerykariska wyniosta
6 miljonéw wozéw. Jak wiec widzimy, prawie
50 proc, catkowitej wytworczosci byto prze-
znaczone na odswiezenie wzgl. zastgpienie
brakéw taboru automobilowego.

Krach gietdowy spowodowat i w tej dzie-
dzinie dalekoidace przeobrazenia. W zamoz-
nej rodzinie amerykanskiej nierzadko byto
kilka samochodéw: jeden dla pana, jeden dla
pani, trzeci dla dzieci, a nawet i czwarty dla
stuzby. W nowej sytuacji taki stan, prywatne-
go taboru samochodowego oznacza niedajacy
sie utrzyma¢ zbytek: jeden w6z musi wystar-
czy¢ calej rodzinie, reszte za$ trzeba sprzedac.

Okaze sie niewatpliwie, ze produkcja ame-
rykanska spadnie w roku biezagcym z 5-ciu na
4 miljony wozéw. Z tej ogdlnej ilosci Ford,
ktérego skutki krachu najmniej dotknety,
wyprodukuje potowe, tj. 2 miljony, za$ Chc-
vrolet okoto 1.300.000. Dla wszystkich pozo-
statych fabryk pozostanie 700.000 wozéw. C6z
one poczng w takich warunkach? Zamiast wy-
produkowa¢ 3 miljony, jak w latach ubiegtych,
konjunktura zezwala im na wyprodukowanie
zaledwie siedmiu set tysiecy ... Tymczasem
urzadzenia fabryczne itd. przygotowane sa dla
produkcji 5-cio krotnie wyzszej! Potozenie do
pozazdroszczenia!

Rynek wewnetrzny Standéw Zjednoczo-
nych jest zawalony nietylko wozami uzywane-
mi, ale i stockami nowych maszyn, ktérych
ilos¢ obliczato sie na poczatku r. b. na 3—4
miljony. Z samochodami w Ameryce jest w
r. b., jak ze zbozem: juz pojawito si¢ na ryn-
ku nowe zboze, a jeszcze sa olbrzymie zapasy
starego; obok nowych stoséw zytnich stercza
stogi zesztoroczne. Ot6éz wspomniane, zapaso-
we wozy ,,noweld nie sg znowu tak bardzo no-
we, skoro sg produkcji 1929 r. Ale i one mu-
szg znalez¢ nabywcow i to predzej, niz mode-
le 1930 r. Skutkiem tego produkcja tegorocz-
na musiata ulec redukcji; logiczng za$ kon-
sekwencjg zwezenia produkcji powinien by¢
wzrost cen; tymczasem haussely niema na ryn-
ku amerykanskim, gdyz podaz wielokrotnie
przewyzsza popyt. Poniewaz za$ koszt kon-
strukcji wozu, wyprodukowanego w mniejszej
ilosci, jest stosunkowo wyzszy od kosztu pro-
dukcji w wielkiej serji — niemozno$¢ osiag-
niecia wyzszej ceny sprzedaznej dla samocho-
déw tegorocznej produkcji — odbija sie na
zyskach przemystu, redukujac je do minimum,
a nawet powodujac znaczne straty.

G. M. C.—Fiat? — Ford i Isotta?

Niewesota jest sytuacja na rynku U. S. A
Jak zawsze w podobnych warunkach, roi sie
w Ameryce od najrozmaitszych projektow na-
prawy potozenia. Szczeg6lnie gtosna jest pro-
pozycja przymusowego wycofywania z obiegu
wozéw 4-letnich, jako rzekomo zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu! Ale nas, Europejczy-
kéw (jakze ucieszytby sie p. Briand, czytajac
to zdanie) nie interesuje zbytnio, co Yankesi
zrobig u siebie dla poprawienia wewnetrznej
konjunktury w przemysle samochodowym. Na-
tomiast zaciekawia nas kwestja, jaki wplyw
wywiera ciasnota na rynku wewnetrznym Sta-
néw Zjednoczonych na ich polityke eksporto-
wa? Wplyw ten jest olbrzymi.

Musimy u$wiadomi¢ sobie przedewszyst-
kiem, ze wielkie firmy amerykanskie, to nie-
tylko potezne jednostki przemystowe, ale i
bogate przedsiebiorstwa finansowe. Taka Ge-
nerat Motors Co. miata w ub. roku inkassa
przeszto miljard dolaréw ... Na skutek kra-
chu gietldowego wptywy G. M. C., podobnie
.zresztg jak i firm konkurencyjnych, spadty o
potowe. Aby zaradzi¢ deficytowi, trzeba byto
naruszy¢ rezerwy gotéwkowe, co znéw osta-
bito podstawy finansowe, na ktérych gigan-
tyczne te przedsiebiorstwa sie opieraty.

Zwezenie sie¢ finansowej bazy operacyjnej
ostabito nieco tempo ekspansji amerykanskie-
go przemystu automobilowego, zmierzajacego
ku podbojowi $wiata drogg utworzenia Swia-
towego trustu automobilowego, oczywiscie pod
gwiazdzista bandera. W ubiegtym roku ope-
racja ta byla w petnym toku: niemieckie fir-
my zostaly zmuszone do odstepywania wiel-
kich pakietow akcyj, samodzielno$¢ przemy-
stu francuskiego réwniez byla zagrozona i —
wogéle — roito sie w Europie od agentow,
skupujacych fabryki i fabryczki na rachunek
koncernéw amerykarnskich.

Przyszedt krach na Wall-Street. Przyszia
dekonjunktura, a wraz z nig spadek inkasa
amerykanskich fabryk samochodowych. Ostygt
nieco impet podbojowy Yankeséw. Ostygt, ale
nie zamart. Bo znowu jesteSmy $wiadkami no-
wej fali ofenzywy amerykanskiej, o czem nie-
bawem poméwimy. Przedtem jednak warto
cho¢ w kilku stowach przypomnieé, o co wia-
Sciwie Amerykanom chodzi w Europie.

Niemcy i Francja znalazty sie¢ wprawdzie
w pierwszej linji ogniowej ofenzywy amery-
kanskiej, ale bardziej niz na zdobyciu rynkéw
tych 2 panstw zalezato i zalezy Amerykanom
na podboju rynku angielskiego. Obejscie ba-
rjer celnych i podjecie produkcji ,intra mu-
ros# taryfy angielskiej — oto klucz do zdoby-
cia juz nietylko rynku Zjednoczonego Krole-
stwa, ale i rynkdw kolonjalnych oraz zbytu w
dominionach.

Réwniez dazag Amerykanie do podboju nie-
przychylnego im rynku potudniowo-amery-
kanskiego za pomocg importu europejskiego.
Panstwa takie, jak Brazylja i Argentyna odno-
szg sie do Standéw Zjednoczonych z wyrazng
niechecia, zarzucajg im bowiem daznosci he-
gemonistyczne. Dlatego import europejski wo-
gole, za$ przywo6z samochodéw europejskich w
szczeg6lInosci, cieszy sie w Ameryce Potudnio-
wej wielkiem wzieciem. Zauwazyli to Yankesi
i pragng zdyskontowa¢ na wiasng korzys$¢ u-
podobania Ameryki tacinskiej do produkcji
europejskiej i to drogg dostarczania wozéw
amerykanskich, ukrywajacych sie pod marka-
mi europejskiemu

Wielkim planom konsorcjéow amerykan-
skich stanety w biezagcym roku na przeszko-
dzie: przedewszystkiem wspomniane trudno-

ci finansowe, a nastepnie podwyzki taryf cel-
nych w gléwnych panstwach Starej Ziemi.
Podwyzki te, jak wiadomo, sg tylko odpowie-
dzig na niestychany ,Hawley-Smith Tariff
Bill4, mocag ktérego Stany Zjednoczone pod-
niosgy swoje barjery celne do granic niebotycz-
nych.

Trzeba przyznaé, ze represje europejskie
zastosowane do towar6éw pochodzenia amery-
kanskiego sg w niejednym wypadku bardzo
ostre. Tak np. Wiochy podwyzszyty swojg ta-
ryfe celng na samochody bardzo znacznie. O-
becnie wozy osobowe, obojetnie czy karosowa
ne czy nie, optacaja przy wadze ogdlnej 700
kg. 300 liréw ztotych za kwintal, za$ przy wa-
dze 700 — 1200 kg. 400 zt, a ponad 1200
kg. 440 1. zt Sg to cta wysoce prohibicyjne,
znajdujace uzupetnienie w réwnie wysokich
stawkach celnych na karoserje, silniki i po-
szczegblne najwazniejsze czesci skladowe sa-
mochodéw. W ten sposéb Wiochy zgéry za
pobieglty mozliwosci obchodzenia taryfy cel-
nej, droga tworzenia warsztatbw montazo-
wych.

Wiadomo, ze Amerykanie majg wyrazng
sktonno$¢ ku bojowniczosci. Represje Musso-
tiniego podniecity w nich che¢ rewanzu. | tak
sie stato, ze podczas gdy na ogélnym froncie
amerykansko-europejskim panuje spokéj, od-
cinek wioski tegoz frontu jest bardzo ozy-
wiony.

Mianowicie utrzymujg sie uporczywie po-
gloski o bliskiej fuzji miedzy Generat Motors
i Fiatem. O sposobach i granicach przysztej
wspotpracy dwoch tych poteg samochodowych
w chwili obecnej nie wiadomo nic doktadnego,
a nawet zainteresowane strony dementujg tym
pogtoskom. Ale dementi owe sg tak niezgrab-
ne, ze raczej nadaja plotkom pozory stuszno-
ci, niz im zaprzeczajg.

W szczegdlnosci berlinskie przedstawiciel-
stwo Fiata zakomunikowato prasie, ze 0 wspét-
pracy tej firmy z G. M. C. nie moze by¢ mo-
wy, poniewaz Fiat wyrabia wozy wysokiej kla-
sy, za$§ wymieniony koncern amerykanski tylko
samochody uzytkowe. Na to bardzo stusznie za-
uwaza poéturzedowa niemiecka ,Industrie-
und Handels Zeitung#, ze zaréwno fabryki tu-
rynskie, jak i G. M. C. wyrabiajg zaréwno sa-
mochody jednej, jak i drugiej klasy, z tg tylko
réznicg, ze firma amerykanska produkuje wiek-
szg ilos¢ roznych typéw niz firma wioska. Dla-
tego nie mozna kwestjonowa¢ istnienia kon-
kurencji miedzy obydwoma firmami na ryn-
ku europejskim, jak to czyni przedstawiciel-
stwo berlinskie ,,Fiata# .

Potaczenie sie G. M. C. z Fiatem ma dla-
tego tak wielkie pozory prawdopodobienstwa,
poniewaz juz od Kilku lat firmy te sa spowino-
wacone ze sobg przez wspélne stosunki ban-
zalezno$ci Fiata od kapitatu amerykanskiego.
W tym stanie rzeczy interwencja rzadu faszy-
stowskiego nic nie zdotata zmieni¢.

Roéwnoczesnie krazg pogtoski o fuzji Ford
z ,Isotta Fraschini4. Pogtoskom tym nie przy-
pisywaliby$my wagi, gdyby nie powazne orga-
ny prasowe, ktére je kolportujg. Zreszta nie
mozna Amerykanom sie dziwi¢, ze powiekszyli
swoj nacisk na rynek wioski, od ktérego zo-
stali catkowicie odcieci.

Jezeli uda sie im opanowaé ten rynek —
stang sie Wiochy bramg wypadowa amerykarn-
skiego przemystu samochodowego na Europe.
Zobaczymy, co nam przyszto$¢ przyniesie.
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Pierwszy dolski *"Kongres “Komunikacji Autobusowej

Dalej wyraza zyczenie pod adresem miaro-
dajnych wiadz, aby zaniechaly ustalania indy-
widualnych miejsc postoju, a tworzyt) postoje
ogolne, ktére jedynie przedstawiajg jaka$ site
gospodarcza;

uwaza, ze nalezy wprowadza¢ przymus ko-
rzystania z racjonalnie urzadzonych miejsc po-
stoju oraz stacyj autobusowych, bez wzgledu
na to, czy znajdujg sie one na terenie publicz-
nym lub prywatnym;

zwraca sie do miarodajnych wiadz, aby te
przy budowie dworcéw autobusowych, pierw-
szefnstwo budowania udzielali miejscowym or-
ganizacjom wiascicieli przedsiebiorstw auto-
busowych oraz wyznaczyty miejsca budowy
tych dworcéw, o ile moznosci w poblizu urza-
dzen stacyjnych innych $rodkéw lokomociji.

Pierwszy Polski Kongres Komunikacji
Autobusowej, oceniajac doniosto$¢ szybkiej
naprawy drdg i stworzenia na ten cel specjal-
nego funduszu drogowego popiera w zasadzie
projekt Ministerstwa, zmierzajacy do utwo-
rzenia takowego.

Wobec tego jednak, ze projekt ten, w for-
mie whniesionej w dniu 4 marca b. r. godzi
w egzystencje ekonomiczng przedsiebiorstw
autobusowych, Kongres zwraca si¢ z apelem
do Rzadu o wycofanie takowego i wniesienie
drugiego opracowanego wspdlnie z przedsta-
wicielami Zwiazku.

Wobec tego, ze fundusz osiggniety z optat
od pojazdéw mechanicznych byiby niewystar-
czajacym na pokrycie kosztéw budowy napra-
wy i utrzymania drég, Kongres zwraca sie do
Rzadu i Wiadz ustawodawczych z apelem o ob-
cigzenie na rzecz funduszu drogowego wszy-
stkich czynnikéw gospodarczych, korzystaja-
cych z drég, nie wylaczajac zaprzegéw kon-
nych.

Wobec tego, ze dotychczasowe podatki dro-
gowe sg niejednolite w wszystkich powiatach
Rzeczypospolitej i chaotycznie pobierane oraz
z uwagi, ze kardynalng zasadg podatkowg win-

Uchwaly i rezolucje
(Dokonczenie.)

na by¢ ich réwnomierno$¢, Kongres wyraza
dezyderat do Rzadu o niezwtoczne wstrzyma-
nie pobierania wszelkich optat drogowych
w obecnej formie i wdrozonych egzekucyj za
takowy.

Pierwszy Polski Kongres Komunikacji
Autobusowej stwierdziwszy, ze Wtadze samo-
rzadowe nakladajg na przedsigbiorstwa auto-
busowe $wiadczenia nadmierne i niezgodne
z ustawa, odnosi sie to do Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych i Ministerstwa Robét Publicz-
nych o zarzadzenie zmierzajagce do ukrécenia
tej samowoli.

Pierwszy Polski Kongres Komunikacji
Autobusowej przyjawszy pod uwage, ze sprawy
komunikacji autobusowej na terenie Minister-
stwa Rob6t Publicznych sg skoncentrowane
w referacie, ktory obejmuje cato$¢ ruchu dro-
gowego, uwaza za wskazane w obecnym sta-
djum rozwoju komunikacji autobusowej wy-
odrebnienie spraw tej komunikacji w osobny
referat wylacznie jej poswiecony;

wnosi 0 powotanie do zycia Rady Samocho-
dowej przy Ministerstwie Rob6t Publicznych,
z uwzglednieniem przedstawicielstwa Zwigzku
Zwigzkéw oraz o ujednostajnienie ustawodaw-
stwa o odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody
spowodowane ruchem pojazdéw mechanicz-
nych;

wyraza przekonanie, ze wspOtpraca Zwigz-
ku z 1zbami Przemystowo-Handlowemi jest ko-
nieczna; w tym celu upowaznia wtadze Zwigz-
ku Zwigzkéw do poczynienia krokéw, zmie-
rzajacych ku dokompletowaniu wszystkich 1zb
Przemystowo-Handlowych  przedstawicielami
Zwiagzkéw Autobusowych, a do czasu tego do-
kompletowania — t. zn. w roku 1931 — do
powotania tych przedstawicieli do Izb Prze-
mystowo-Handlowych jako rzeczoznawcéw;

wzywa Zarzad Zwigzku Zwigzkéw Wiasci-
cieli Przedsigbiorstw Autobusowych R. P. do
wystgpienia do Ministerswta Rob6t Publicz-
nych z wnioskiem i memorjatem w sprawie
ustawowego unormowania koncesji miejskiej

komunikacji autobusowej, aby uprzywilejowa-
nie tych przedsigebiorstw ograniczato si¢ tylko
do miast, a nie na podmiejska i dalekobiezng
komunikacje autobusowa;

uchwala, aby wszystkie Zwigzki Wiascicieli
Przedsiebiorstw Autobusowych prowadzity $ci-
st statystyke eksploatacyjng podiug specjal-
nie opracowanego wzoru przez Komisje Tech-
niczng Z. Z. P. A. R. P.;

wzywa Zarzad Zwigzku do wystapienia
z memorjatem do M. R. P. w sprawie przyzna-
nia zwrotnych subsydjéw, roztozonych na pa-
re lat, dla przedsiebiorstw komunikacyj auto-
busowych wylacznie na nowych linjach
w pierwszych latach ich prowadzenia.

Prezydjum Pierwszego Polskiego Kongresu
Komunikacji Autobusowej sktada podziekowa-
nie p. dyrektorowi inz. Minchejmerowi za ta-
skawe honorowe przewodniczenie Kongresowi,
jako tez za serdeczne zajecie sie pracami Kon-
gresu i za okazang pomoc przy obradach;
p. pptk. Rzeszowskiemu, przedstawicielowi Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych za obecno$¢ na
Kongresie i okazane zainteresowanie sie cal-
kowitym przebiegiem obrad; pp. przedstawi-
cielom prasy za okazang pomoc i zaintereso-
wanie sie Kongresem; Dyrekcji Pozn. Kolei
Elektr. w osobach pp. dyr. Nestrypke i inz. Mas-
salskiego za udzielenie lokalu na Kongres
i ufatwienie, a panu inz. Massalskiemu za po-
moc przy organizacji Kongresu. Pp. referen-
tom i przewodniczacym sekcji za prace dla
Kongresu, wreszcie wszystkim obecnym za
liczny udziat w Kongresie. Komitetowi Orga-
nizacyjnemu w osobach pp. Kurdziela i Przylu-
skiego za potozong prace przy zorganizowaniu
Kongresu.

Wszystkim Przedstawicielom firm za oka-
zang pomoc.

Plenum P. P. K. K. A. zlozylo serdeczne
podziekowanie przewodniczacemu p. radcy
Barczewskiemu za energiczne przewodnictwo
i prace dla dobra Kongresu.

~Stomilll, polska opona samochodowa na M.W.KT.

Zawrotne wprost sumy, jakie rokrocznie
ptynety z Polski za opony samochodowe (za
1928 rok — 24.000.000 zt.) do Anglji, Francji,
Wioch, Niemiec i Stanéw Zjednoczonych, od-
dawna juz budzity zaniepokojenie ws$réd fa-
chowych kot gospodarczych. Byto zrozumiate,
Ze zapoczatkowanie produkcji opon w Polsce
jest sprawg wagi zasadniczej, koniecznej juz,
jesli nie dla kompletnej samowystarczalnosci,
to w kazdym razie dla stworzenia ,kadry#,
niezbednej wobec coraz bardziej rosnacej mo-
toryzacji zycia spotecznego.

Rozwigzanie tego problemu miato do poko-
nania najtrudniejsza przeszkode, jaka jest dtu-
gotrwaty w tych wypadkach okres prébny, za-
nim wyréb juz gotowy moze byé zademonstro-
wany odbiorcom. Préby trwaly 2 lata i dopie-
ro dzi§, szczesliwym zbiegiem okolicznosci z
chwilg otwarcia M. W. K. T. , polska opona
samochodowa ,,Stomil#4 moze by¢ wypuszczo-
na na rynek.

Surowiec W najlepszym gatunku importu-
je fabryka ,,Stomil# z kolonij angielskich i ho-
lenderskich w postaci prasowanych arkuszy
gumy. P6tno idzie narazie francuskie, lecz
nawigzano juz kontakt z fabrykami polskiemi.

Chemikalja czesciowo sa réwniez polskie, a je-
dyng tylko trudnoscig jest plecionka drucia-
na, ktérg — jak dotad — produkuja wylacz-
nie Niemcy ,lecz i w tym kierunku poczyniono
odpowiednie kroki, aby sie uwolni¢ od niepo-
zadanej zaleznosci.

Podstawowg wytyczng pracy byfo posta-
wienie produkcji na tak wysokim oziomie ga-
tunkowym, aby doréwna¢ produkcji zagranicz-
nej i zdoby¢ rynek dzieki wysokiej jakosci a
nizszej cenie. Osiagnigcie dodatnich rezulta-
téw gatunkowosci udato sie wskutek zaanga-
zowania na stanowisko kierownika techniczne-
go dawnego wspotpracownika analogicznych
fabryk w Berlinie i Rydze. To tez juz pierw-
sza partja wypuszczonych na rynek opon daje
gwarancje ich wytrzymatosci od 25 do 30 ty-
siecy kilometréw.

Zastuga inicjatywy utworzenia tak donio-
stej placowki gospodarczej nalezy sie Zarzado-
wi Poznanskich Kolei Elektrycznych, ktérych
dyrektor, p. inz. Nestrypke, wzigt bardzo czyn-
ny udziat w pracach organizacyjnych nowej fa-
bryki, powstatej pod nazwg ,,Centralnej Po-
znanskiej Fabryki Wyrobéw Gumowych S. A.4

w Starofece. Jako za$ specjalny dowdd ruchli-
wosci zarzadu uzna¢ nalezy wziecie udziatu w
Miedzynarodowej Wystawie Komunikacji i
Turystyki, na ktorej fabryka ma piekne stoi-
sko w pawilonie 12.

Swiat produkcji zrobit juz swoje. Wypu-
Scit na rynek opone dobrg i tanig, a przede-
wszystkiem opone, w ktérej zawarta jest ini-
cjatywa polskiego inzyniera i praca polskiego
robotnika. Teraz czas, aby swdj patrjotyzm
gospodarczy wykazaty liczne sfery odbiorcow,
spotrzebywujacych rocznie okoto 100 tysiecy
opon. Nic na tem nie straca, bo otrzymajg to-
war wyborowy, a zysk w przysztosci bedzie
olbrzymi, gdyz jasne jest, ze produkcja opon
krajowych dostosowywaé sie¢ bedzie do rodza-
jow drég w Polsce, czego nie mozna wymagac
od produkcji zagranicznej.

Mozna mie¢ pozatem nadzieje, ze nowg fa-
bryka zainteresujg sie polskie kota finansowe,
dla ktérych nie moze by¢ tajne, ze lokata fun-
duszéw w produkcji opon w tych warunkach
konsumcji, jakie zaznaczyliémy na poczatku,
jest bez przesady ztotem jabtkiem, o zerwanie
ktérego doprawdy warto sie pokusic.
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yce lotniczej

Zwiedzajmy Poiske samolotem. — Olbrzymia rola Aeroklubéw. — Pionierzy sportu lotniczego w Polsce. — Okrezne
loty turystyczne. — Wysokoprocentowe bezpieczenstwo

Turystyke samolotowg podzieli¢ mozna —
podobnie jak turystyke samochodowg — na
trzy rodzaje: to jest uprawiang sportowo, gdy
kieruje si¢ samolotem samodzielnie, gdy po-
stuguje sie samolotem turystycznym, lecac na
nim w charakterze pasazera, a wreszcie, gdy

(13 tysiecy), trzecie por. Zwirko (7 tysiecy),
nastepnie pp. Grzeszczyk, Pruszkowski, Szul-
czynski, ktorzy przelecieli po 2—3 tys. km., a
wreszcie pp. Drzewiecki, Pawtowski, Rosifski,
ktérych droga podobtoczna wyniosta od 1 do
2 tysigce kim. Ogélna ilos¢ lotéw, dokonanych

,,Bohaterowie powietrza” — natchnione arcydzieto Franciszka Goya.

odbywa sie podr6z dla celéw turystycznych
samolotem komunikacyjnym.

Podczas gdy pierwszy z wymienionych spo-
sobéw zwiedzania Polski samolotem, ktory
jest klasyczng turystykg lotnicza, potaczony
jest z umiejetnoscig kierowania samolotem, a
zatem wymaga specjalnych przygotowan, dru-
gi jest najdogodniejszy, jednak jeszcze u nas
mato popularny, trzeci jest od wielu lat w Pol-
sce wprowadzony i moga z niego korzysta¢
WSZyscy.

Turystyka samolotowa pierwszego rodza-
ju, cho¢ mtoda, rozwija sie u nas intensywnie
i uprawiaja ja zaréwno osoby, posiadajace
wiasne samoloty, jak réwniez piloci, korzysta-
jacy z samolotéw, stanowigcych wiasnos$¢ zor-
ganizowanych klubéw lotniczych, ktérych o-
becnie mamy w Polsce az 12, i jeden na tere-
nie W. M. Gdanska. Klubami temi sg badz to
aerokluby akademickie, istniejagce w Warsza-
wie, Krakowie, Poznaniu, Lwowie, Wilnie
i Gdansku, a ktére zespolone sg w Zwigzek
Polskich Aeroklubéw Akademickich, badz tez
inne organizacje, jak Stoteczny Klub Lotni-
czy i Klub Lotniczy Panstwowych Zakfadoéw
Lotniczych w Warszawie, Wielkopolski Klub
Lotnikébw w Poznaniu, Slaski Klub Lotniczy
w Katowicach, Lubelski Klub Lotniczy w Lu-
blinie, £6dzki Klub Lotniczy w todzi i Klub
Lotniczy Podlaskiej Wytworni Samolotow w
Biatej Podlaskiej. Wymienione kluby liczyty
w roku tysigc dziewigéset dwudziestym dzie-
wigtym ponad tysigc cztonkéw, a wspierane
przez wiadze wojskowe i cywilne szkolity w
roku ubieglym 144 osdb, z ktérych 92 zdoby-
to wiedze pilotazu.

Cztonkowie klubéw przelecieli w roku 1929
w latach turystycznych na samolotach klubo-
wych i wiasnych okoto o$miu tysiecy km. Naj-
wiekszg ilos¢ km. przebyt p. Skoérzewski (15
tysiecy), drugie miejsce zajat kpt. Babinski

przez cztonkéw klubéw w roku 1929 wyniosta
25,270, tj. przecigtnie po 70 dziennie, ktore
trwaty ogétem 3.270 godzin. W ciggu catego
roku 1929 przy wykonywaniu lotéw turystycz-
nych nie zdarzyt sie zaden wypadek nieszcze-
$liwy z ludZmi.

Kilka stéw nalezy poswieci¢ podrézy p. Ské
rzewskiego. Pan Skorzewski, wihasciciel ziem-
ski z pod Poznania, posiada angielskg awjo-

— M. W. KT,

netke Moth, na ktérej stale lata po Polsce i
na ktorej z koncem 1928 r. i poczatkiem r.
1929 w towarzystwie swej matzonki przebyt
przestrzen, wynoszacg 11.433 kim., z Londynu
przez Paryz, Barcelong, Afryke, Rzym, Wene-
cje, Wiedeh do swego majatku pod Zbaszy-
niem. Pan Skérzewski, wyleciawszy z Londy-
nu, przybyt do Bercassan, skad przez Hiszpa-
nje i Gibraltar osiaggnat Afryke, poleciat w
glab Sahary i powrdécit do siebie pod Poznan.

Drugim ciekawym lotem turystycznym byt
lot dyrektora Warszawskiej Szkoty Sztuk Piek-
nych, prof. Pruszkowskiego z Londynu do
Warszawy. Prof. Pruszkowski, jak wiadomo
zapalony sportsman lotniczy, wybrat sie w je-
sieni roku ubiegtego do Londynu po zakup
awjonetki w towarzystwie znanego automobili-
sty i pilota sportowego, p. Widawskiego, kto-
ry tez awjonetke w drodze powrotnej prowa-
dzit. Trasa lotu biegta przez Ostende, Amster-
dam, Hanover, Berlin, Poznan, a w podrézy
powietrznej na drugiej awjonetce towarzyszyt
pp. Pruszkowskiemu i Widawskiemu p. Sko-
rzewski, ktory przyleciat do Londynu z Polski
przez Szwecje. Prof. Pruszkowski po przylo-
cie do kraju w charakterze pasazera nauczyt
sie sam prowadzi¢ awjonetke I dokonat na niej
szeregu blizszych i dalszych lotéw turystycz-
nych po Polsce.

Niemniej ciekawe od lotéw typowo tury-
stycznych, ktére wymienitem, sg loty o cha-
rakterze sportowo-turystycznym, z ktérych
przedewszystkiem wymieni¢ nalezy rajd po-
rucznika Zwirki, dokonany w sierpniu r. ub.
Por. Zwirko w towarzystwie inz. Wigury prze-
byt 5 tysiecy kim. diluga droge z Warszawy
przez Poznan, Erfurt, Frankfurt, Nancy, Pa
ryz, Lyon, Nimes, Perigne, Barcelong, Mar-
sylje, Medjolan, Wenecje, Wieden, Krakéw do
Warszawy w ciagu 42 godzin. Lot porucznika
Zwirki  dokonany zostat na samolocie kon-
strukcji polskiej RWD (wykonanym przez
pp. Regulskiego, Wigure i Drzewieckiego w
warsztatach Sekcji Lotniczej studentéw Poli-
techniki Warszawskiej). Por. Zwirko w ciagu
1929 r. poza wymienionym rajdem przedsie-

,.Niechaj sie za mtodu ¢wiczy, kto lkarem zosta¢ chce.“



wzigt szereg lotéw sportowo-turystycznych po
Polsce na tacznej przestrzeni 3 tysigce km.
Z lotdw tych wymieni¢ nalezy rajd na prze-
strzeni 800 km z Warszawy przez Bydgoszcz
i Poznan zpowrotem do Warszawy.
Zapalonym mito$nikiem turystyki samolo-
towej w Warszawie jest rowniez kpt. Babin-
ski, ktéry na polskiej awjonetce J. D. 2 kon-
strukcji p. Jerzego Drzewieckiego, zbudowanej
takze w warsztatach Sekcji Lotniczej studen-
téw Politechniki Warszawskiej, w roku 1929
osiagnat droga podobtoczng 13 250 km dtuga,
przebywajac w powietrzu przez przesztio 110
godzin. Kpt. Babinski dokonat w roku ubie-
glym 280 lotéw miedzy 108 lotniskami i lado-
wiskami — temi ostatniemi przez niego same-
go odkrytemi. Kpt. Babinski w nastepujacy
sposdb opisuje przeznaczenie swego samolotu:
,»Celem moim jest turystyka powietrzna, poje-
ta W najszerszem znaczeniu tego stowa. Je-
stem gieboko przekonany, ze samolot lekki,
prowadzony do$wiadczong dtonia, jest zdolny
juz dzi$ swobodnie przenosi¢ sie z miejsca na
miejsce bez wzgledu na istnienie zorganizowa-
nego lotniska w miejscu lgdowania. Latam za-
tem w mys$l zasady ,,precz z lotniskiem, ladu-
je wszedzield. | rzeczywiscie kpt. Babinski za-
sade te wprowadzat w zycie i lagdowat tam,
gdzie chciat, to w Kaczym Dole pod Warsza-
wa, to znéw w Podkowie Le$nej, to na matej
polance tuz koto patacu w Kozienicach itd. itd.
Odwiedzit na swej awjonetce w roku ubieglym
53 rézne miejscowosci, z ktérych tylko pie¢
byto mu znanych z poprzednich lgdowan. We
wspomnieniach swoich o podrézy do Zakopa-
nego kpt. Babinski pisze: ,,Aby podkresli¢
raz jeszcze, ze awjonetka J. D. 2 jest maszyng
praktyczng w uzyciu, postanowitem odby¢ na
niej krotka wycieczke do Zakopanego. Sied-
miogodzinna podr6z kolejg z Krakowa od-
strasza nawet mito$nikéw tego uzdrowiska. Po-
za faktem wyszukania ladowiska w Zakopa-
nem pociggalo mnie ogromnie zbadanie, czy
nie udatoby sie zastosowa¢ awjonetki do ce-
I6w turystyki wysokogorskiej przez zastgpie-
nie uciazliwego wspinania sie pieszo po ska-
tach przyjemnym i nienuzacym spacerem w sa-
molocie z ewentualnoscig ladowania nawet
w poblizu szczytéw. | znéw kpt. Babinski po-
wziety plan wykonat i znéw lagdowat bez naj-
mniejszego defektu, gdzie chciat, to obok An-
takéwki, to na Lipkach obok ul. Koscieliskiej,
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wy przez Lublin, Krakéw, Katowice. Poznan
i zpowrotem do Warszawy przez inz. Drze-
wieckiego.

Do amatoréw turystyki powietrznej zali-
czy¢ dalej nalezy: w Warszawie dyrektora
Generat Motors, p. Pawtowskiego i p. Korbla,
ktérzy latajg na samolotach polskiej konstruk-
cji; prezesa Klubu lwowskiego, ktéry réwniez
na awjonetce polskiego typu bardzo duzo la-
ta, a w roku ubieglym odbyt lot z Warsza-

Awjonetka p. Morysowa z Nawrota po dokonanym

wy przez Lublin, Lwéw oraz loty w okolicach
Lwowa do Borystawia, Jedlicz, Zarzecza itd.

Turystyke lotnicza wreszcie uprawiaja, pp.
Szulczynski z Lublina, Rosinski i bratanek Pre-
zydenta Rzeczypospolitej, Moscicki z Pozna-
nia, Sido, Zattukal z Krakowa i wielu, wielu
innych.

Jak widzimy, turystyka lotnicza w Polsce
naprawde juz istnieje, przybywa jej coraz wig-
cej amatoréw oraz postuguje sie niemal wy-
tacznie samolotami krajowej konstrukcji i pro-
dukgji.

Samoloty turystyczne korzysta¢ mogg z lot-
nisk, t. zw. przeznaczonych do uzytku publicz-
nego, ktérych w chwili obecnej w Polsce ma-

Platowiec sportowy ,,MN 3“ 4-osobowy, konstrukcji J. Mediueckiego i inz. Z. Nowakowskiego
z Poznania.

udowadniajac tem, ze rzeczywiscie dla tury-
styki lotniczej i dla zwiedzania Polski aeropla-
nem poprostu niema przeszkod.

Ciekawym byt takze lot turystyczny, doko-
nany réwniez na polskiej awjonetce w roku
ubiegtym na przestrzeni 1500 km z Warsza-

my 15, t. j. w BrzeSciu nad Bugiem, Bydgo-
szczy, Ciechanowie, Czestochowie, Katowicach,
Krakowie, Lwowie, todzi, tucku, Motodecz-
nie, Poznaniu, Tarnopolu, Warszawie, Wilnie
i Zamosciu. Poza wymienionemi posiadamy
13 lotnisk i ladowisk w miejscowosciach naste-

pujacych: w Biatej Podlaskiej, Deblinie, Gro-
dnie, Grudzigdzu, Jarocinie, Kaliszu, Kielcach,
Lidzie, Lublinie Ostrowiu Poznanskim, Puc-
ku, Stonimie i Toruniu. Budowa wielu dal-
szych ladowisk i lotnisk jest w projekcie.
Opfata za korzystanie z lotnisk wynosi
zt 4— od samolotu, wyposazonego w silnik
0 mocy do 100 KM. — zwykle silnik samolotu
sportowo-turystycznego nie przekracza tej si-
ty; — przewidziane sg abonamenty kwartalne

locie. W mundurze §. p. por. Kalina.

przy minimum 15-tu lotach na kwartat i wow-
czas optaty sg pieciokrotnie nizsze oraz prze-
widziane sg specjalne znizki w wypadkach
czestszego korzystania z lotnisk. Jak widzimy,
optaty te sg bardzo niskie i bynajmniej nie-
ucigzliwe dla turystow samolotowych. Wymie-
nione oplaty mieszczg wynagrodzenie za uzy-
cie stuzby lotniskowej celem odprowadzenia
samolotu ze startu i na start, zapuszczenie $mi-
gla, przyniesienie benzyny i smaréw, napetnie-
nie zbiornika i chtodnicy, tudziez za korzysta-
nie z informacyj meteorologicznych, a w wy-
padku odlotéw i lgdowan nocnych za korzy-
stanie z urzadzen oswietleniowych i sygnaliza-
cyjnych. Optaty za przyjecie samolotu do han-
garu obliczone sg w zaleznosci od zajmowanej
przez samolot przestrzeni w hangarze i wyno-
szg od 2 do 10 groszy za 1 metr kwadratowy
powierzchni, przyczem uiszczenie tych opfat
uprawnia do korzystania z o$wietlenia w han-
garze, pomocy personelu, obstugujacego han-
gar, a wreszcie dozoru samolotu. Réwniez roz-
porzadzenie okresla kwestje wysokosci optat
za reparacje samolotéw prywatnych, dokony-
wang przez obstuge lotniskowa, za korzystanie
przez turystow samolotowych z samochodéw
ciezarowych wraz z obstuga, za ubezpieczenie
hangarowanych samolotéw od pozaru i uszko-
dzenia itd. itd. Wiadze panstwowe, pragnac
jak najbardziej popiera¢ rozwoj turystyki sa-
molotowej i umozliwi¢ jg rzeczywiscie najszer-
szemu og6towi, samoloty poszczegdlnych orga-
nizacyj zwalniajg z wszelkich optat tak, iz
ze wszystkich urzadzen moga korzysta¢ zupet-
nie bezptatnie osoby, latajgce na samolotach
aeroklubéw akademickich oraz innych pol-
skich klubéw lotniczych.

Rozwdj miedzynarodowej turystyki po-
wietrznej bedzie miat specjalnie donioste zna-
czenie dla Polski. Z jednej strony bowiem
kraj nasz lezy w $rodku Europy, z drugiej za$
dzieki swym rozlegtym réwninom jest zupetnie
wyjatkowo idealnym terenem dla lotnictwa,
skutkiem czego nosi nawet miano centralnego
lotniska Europy. Niz Polski, obejmujac 4/s ca-
tego obszaru naszych ziem, pozwala na bez-
pieczne lgdowanie niemal wszedzie. Dlatego
tez oczekiwa¢ nalezy, ze zwiedzanie Polski
samolotami bedzie w niedtugim czasie bardzo



modnem i ze turysci zagraniczni beda maso-
wo zlatywa¢ do Polski, celem poznawania
w najdogodniejszy sposéb piekna naszego
kraju.

Dotychczas najpopularniejszym sposobem
zwiedzania Polski samolotem jest postugiwa-
nie sie komunikacjg lotnicza, ktéra — jak
wiadomo — z miast polskich obejmuje Byd-
goszcz, Katowice, Krakéw, Lwow, Poznan
i Warszawe oraz w. m. Gdansk, a z zagranicz-
nych Brno (w Czechostowacji), Wieden, Czer-
niowce, Galacz i Bukareszt (w Rumunji).

.Nikt nie zna kraju, kto nie jezdzi dyli-
zansem powietrznym. Zaden podrecznik geo-
grafji nie pouczy mnie tak, gdzie w Polsce uro-
dzajnos¢, a gdzie piachy i bagna, jakie sg ob-
szary miast, w jakim stosunku pozostaje ze so-
ba widome oku bogactwo kraju, a krajowa sie¢
komunikacyjna, jakie centra cierpig na brak
dogodnych potaczen, w ktérych naszej ziemi
potaciach wieki minione zatrzymaty sie w bie-
gu, a gdzie cywilizacja juz dotarta i zadomo-
wita sie. Wszystko to mam na zywej mapie —
izna mapie jakiej skali! Gdyby to bylo rzecza
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Start awjonetek typu RWD 2 i 4 (Rogalski, Wigura, Drzewiecki) z lotniska w Poznaniu do Il. Mie-
dzynarodowego Rajdu Awjonetek.

Awjonetka jednomiejscowa, skonstruowana przez p. Bobka.

mozliwa, seminarja geografji handlowej, a kto
wie, moze nawet repetytorja kursu geografji
wogole, powinny sie odbywa¢ na samolotach.
Kilkadziesigt razy wiedziatem z mapy Polski,
ze miedzy Kutnem, a Plockiem rozcigga sie
znaczna jeziorzysto$¢ — i zawsze o tem za-
pomniatem: raz mi sie przestrzen tych wod
zasrebrzyta w dali, gdym na samolocie szybo-
wat nad Mazowszem — i zawsze 0 nich bede
pamietat. Dopiero z aeroplanu zapoznatem
sie z wszystkiemi sekretami biegu naszych
rzek, dopiero loty daty mi nie luzne wyobra-
zenie, jakie przedtem miatem, lecz objecie,
poznanie wymiaréw naszych puszcz, wod, wo-
dodziatéw, wzniesierr i spadoéw. Tak, jak je-
dynie piesza wedréwka daje pozna¢ szczegoty,
tak tylko samolot zaznajamia nas z catoscig
terenu. Nie jest to do pogardzenia: jednym
okélnym rzutem oka obja¢ trzy — cztery po-
wiaty.#

Niewygdrowane ceny biletow, ktére nie
przewyzszajg kosztéw podrézy kolejowej, kom-
fort jaki daje samolot, a wreszcie zwiedzenie
kraju w najzdrowszych warunkach, bo bez
zmeczenia, skwaru i kurzu, nieuniknionych ni-
gdzie indziej, — oto cechy, ktére sprawiaja,
ze samolot komunikacyjny, poza samolotem
sportowym, istotnie idealnie nadaje si¢ do ce-
I6w turystycznych. Dlatego tez powinnismy

postugiwaé sie nim jak najczesciej, gdyz on je-
dynie umozliwia nam zapoznanie sie z cato-
ksztattem naszych ziem.

Kazdego zainteresowanego powyzej poru-
szanemi problemami odsylamy do Poznania,
na Miedzynarodowg Wystawe Komunikacji

i Turystyki, gdzie w szeregu pawilonéw znaj-
dzie zgromadzone awjonetki i ptatowce komu-
nikacyjne wszelkich typéw, materjat staty-
styczny, jak réwniez otrzymaé¢ moze wszelkie
dane i informacje. A wiec: celem pierwszego
naszego lotu niechaj bedzie Gréd Przemy-
stawa.

Rekordy awjonetek

Miedzynarodowa Federacja Aeronautyczna
zatwierdzita nastepujace rekordy w pierwszej
kategorji awjonetek (dwumiejscowe o ciezarze
wihasnym do 400 kg.):

Rekord wysokosci — 7.521, mtr., wykona-
ny przez pilota niemieckiego Voigt‘'a na awjo-
netce Darmstadt 18, z silnikiem Armstrong
Sideley Genet 100 MK. Poprzedni rekord wy-
nosit 6.782 mtr. i nalezat do Wioch (pilot Do-
nati — awjonetka Fiat S-l z silnikiem Fiat).

Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km.
— 214.848 km. na g., dokonany przez pilota
niemieckiego R. Neiningera, réwniez na awjo-
netce Darmstadt 18 z silnikiem Genet 100 MK.
Poprzedni rekord wynosi .192.864 km. na godz.
i nalezat do Anglji (pilot Butler — awjonetka
Moth z silnikiem Gipsy 85 MK.).

Butler, jak juz wiadomo, brat udziat w te-
gorocznym miedzynarodowym rajdzie awjone-
tek i bytby bezwzglednie zdobyt palme zwycie-
stwa, gdyby nie fatalne lgdowanie na lotnisku
w tawicy, przy ktérem ztamat $migto. Wypa-
dek ten, a raczej zamiana Smigla zadecydowa-
ta o wykluczeniu przy klasyfikacji miejsc.

Atajonelka jednomiejscoiua, skonstruowana przez p. Bobka z silnikiem Salmson 40 KM.
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Hutobus jestem!

Podczas zwiedzania jednego z zaktadéw
dla nerwowo-chorych przez wycieczke studen-
téw-medykow jeden z pacjentéw przystapit do
grupy i tonem prezentacji, ukloniwszy sie, po-
wiada:

— Autobus jestem.

Gdy pierwszy z uczestnikéw wycieczki, nie
zwréciwszy uwagi, odruchowo podat mu reke
i wymienit nazwisko,
pacjent powedrowat od
Jednego do drugiego,
kazdemu $ciskajac re-
ke i przedstawiajac sie:

— Autobus jestem.

Az nareszcie kto$ za-
pytat:

— Jakiej marki, co,
jakiego systemu?

— Nie mam zadnej
marki ani zadnego sy-
stemu. Poprostu Auto-
bus jestem.

Lekarze twierdzili,
ze ich pupil jest warja-
tem, ktéry na tle skom-
plikowanej choroby o
skomplikowanem  na-
zwisku ma urojenia, iz
jest autobusem. Ja oso-
biscie uwazatem, ze
jest to najlepszy znaw-
ca pewnego zagadnie-
nia komunikacyjnego
w Polsce, o ktérem du-
z0 sie méwi i pisze,
cho¢ nie zawsze tak do
rzeczny pasaZeL

rzeczy, jak 6w niedo-

*
*

Autobus ma bowiem swa odrebng egzy-
stencje, niezalezng od marki, szofera, szosy
i pasazeréw. Zalezng zato bardzo od kalku-
lacji zysku wiasciciela. Jest on, chocby nawet

wyszedt z najbardziej seryjnej fabrykacji,
czem$ bardzo indywidualnem, o swoistej atmo-
sferze wnetrza, swoistej linji, ktorg przemawia
w calej gamie nastrojow prawie ze ludzkich.
Czy nie widzieliscie nigdy jeszcze autobusu,
ktoéry swym zadartym noskiem i kusem pu-
diem przypomina na szosie rozpychajacego sie
ulicznika? Czy nie widzieliscie na ulicach Po-
znania dtugich i ciezkich wozéw, ktére naj-

niestuszniej nazywa sie ,krowami#, a ktore
wygladaja, jak pracowity urzednik z czasow
przedwojennych, opasty i tepy, przejety waz-
noscig swej egzystencji? Lub, na szosie gniez-
nienskiej, wozéw o wygladzie zasobnego, za-
zywnego handlarza, ktory wiasnie zatatwit in-
teres i $pieszy na wodke? — System i marka
sg zaiste obojetne. Ze dane pudto ma pod-

wozie takie, czy inne, to rzecz raczej przy-
padku, raczej pewnej symbiozy. Powiedzial-
bys, ze dane pudlo wiasnie dobrze czuje
sie na ,Fordziel4, ,Chevroleciel, tak samo,
jak dobrze czuje sie maly ptaszek w pa-
szczy swego przyjaciela krokodyla, lub topola,
zywiaca jemiok;c. .

Jest to pozatem caty
nowy $wiat, prawie ze
niezbadany nawet
przez wojewoddzkie dy-
rekcje robot publicz-
nych. Dlaczego np.
z jednego z najwaz-
niejszych punktéw we-
ztowych  komunikacji
autobusowej pod Po-
naniem, przez ktéry
przechodzi przeszto 50
autobuséw  dziennie,
niema w pewnych go-
dzinach zadnego pota-
czenia z Poznaniem?
Mimo, ze teoretycznie
rozklady jazdy wyka?
zuja potaczenia? Przy!
padek? Fatum? Pol
dobno mandaty karnej
policji sprawy te juz
wyjasnity czesciowo.

Kiedy$ na rynku
pewnego miasta nieda-
leko Poznania (nazwy
nie wymieniam, gdyz
nazwa zdradzitaby od-

razu osoby) spotykam znajomego z Poznania;
rozgniewanego do biatej pasji.

— Wyobraz sobie, czekam juz od dwoch
godzin. Juz dwa autobusy mialy iS¢ a zaden
nie poszedt. Wszystkie majg defekty. Co za
porzadki? Patrz, masz na rynku jakby jeden
wielki warsztat, jeden wielki szpital auto-
busowy.



Spojrzatem i oniemiatem. Staly trzy auto-
busy, jednak kazdy, jakby na jednolita komen-
de, miat ten sam defekt. Kto z PT. Czytelni-
kéw domysli sie, jaki defekt? Nietrudno do-
mysli¢ sie. Kazdy montowat kiche.

— llu tu czeka pasazeréw?

— Czterech.

— Moj drogi, badz pewien, ze gdyby ich
byto trzydziestu, kazdy z tych wozéw miathy
w porzadku nietylko cztery kofa, lecz jeszcze
po dwa zapasowe.

Kilku pasazer6w pojechato w miedzycza-
sie koleja. Przedsiebiorcy zyskali wprawdzie
na kilometrach, lecz linja stracita na opinji.
Bo jezeli na potaczenie autobusowe nie moz-
na liczy¢ jak na Zawisze, to dla publicznosci

ono nie istnieje.
* *

*

Pieknie jest, jezeli w Kaczych Dotach jest
odpust. Wéwczas autobusy majg kompresje.
Ciepto, miekko, gesto, ciasno, gwarno, gadat-
liwie. | tempo, tempo. Po kawalersku. Przy
takim interesie resor nie gra zadnej roli. Osta-
tecznie nawet sa czarodzieje, Kktorzy umiejg
»Szwejsowaclt potoski. Ktoby sie tam przejmo-
wat drobiazgami. A wybijesz sobie bracie zeby
na kamieniu szosowym, to twoja wina. Czego
sie wkdczysz po odpustach?

Znacznie juz przyjemniej, jezeli w tychze
wspomnianych Kaczych Dotach jest jarmark.
Tez kompresja. Pani Madejowa siedzi na ko-
szu z kurami, a trzyma na kolanach dwa indy-
ki. Sgsiad obok ma na butach dokumenty pra-
widlowego trawienia tychze (indykéw, nie bu-
téw). Panna Mania z miasta stoi na jednej no-
dze, drugg kleczy na skrzyni urlopnika, a on-
dulowang gtowa podtrzymuje koszyk ze $wieza
msafat3.  Niczem autobusowa karjatyda. Pan
Bartosz usnat i na jakiej$ dziurze z wdzigkiem
pochylit sie na ogony indykéw, co pani Made-
jowa przyjeta do$¢ oczywistem niezadowole-
niem. Poniewaz jednak gruby Kazmierz z cu-
krowni usiadt Bartoszowi na kolanach, a ra-
czej na jego nowym kapeluszu, wiec wymiana
grzecznos$ci miedzy nimi automatycznie zlikwi-
dowata sprawe obrazy indykéw. Wywrécona
blaszanka z kawg na goérnej desce bagazowej
uspokoita znowu Kazimierza z cukrowni,
przyczem nowy, przedwojenny kapelusz pana
Bartosza napetnit si¢ nowa treScig. Tymcza-
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sem w kacie podniést sie rumor, albowiem
przez dach zaczeto co$ przecieka¢. Na najbliz-
szym przystanku podejrzenie padto najpierw
na dwa miode pieski, ktére w klatce z kroli-
kami wojazowaty na dachu. Podejrzenie to
okazato sie jednak niestuszne, albowiem w ko-
szyku obok, znaleziono paczke z solonemi $le-
dziami. Skutkiem tego paczke zdjeto z dachu
i wstawiono do wnetrza, wzamian za co pani
Madejowa zgodzita sie na dachu ulokowaé
swe kury. Kozdy chce jacha¢, no nie?

*

Okazato sie nastepnie, iz ,,upadek# pana
Bartosza byt spowodowany kawalerska krzy-
wizna, ktorg szofer wyprzedzit konkurencje.
Jak jacha¢, to jg.chaé, niech'sie kota kryncom.
Kilku mtodszych pasazeféw objawiato stad
prawdziwe sportowe zainteresowanie. Omal
nie zatozyli sie o dwie wdédki: przegoni, czy nie
przegoni? Przegonit. Tylko pani Walentowa
nie byta zadowolona.

— Jo tam wole wolno, a dobrze. A co cia-
gaja i ciggajg do tego antobusu te szofery, a
potem to cate gospodarstwo zezre dochtdr
i aptyka.

— A kasy chorych to nimota ?

— A nimom.

— A jak nimota kasy chorych™ to nie trze-
bno jyzdza¢ antobusem.

Powszechny  $miech
dowcip.

skwitowat dobry

* *

*

Zdarzaja sie i rewolucje patacowe. Na jed-
nej z wycieczkowych linij pod Poznaniem au-
tobus nagle w potowie drogi stangt. Szofer za-
trzymat woz i ani rusz. Co sie stato?

Tymczasem naskutek ozywionej wymiany
grzeczno$ci miedzy powazng pania, wihasciciel-
ka autobusu i szoferem, sytuacja sie wyjasnita
catkowicie. Szofer nie dostat pensji juz od
trzech tygodni. Po interwencji pasazeréw do-
jechano do celu, potem jeden z pasazeréw wy-
mégt na wiascicielce zaplacenie szoferowi
przynajmniej cieéci gazy.

*

I dziwi¢ sie tu, ze pacjenta, przedstawiaja-
cego sie jako ,,Autobus# bez marki i systemu,
uwazam za wybitnego znawce problemu?

(A. Jakze).

Polski przemyst karoseryjoy

Poktosiem, jesli tak mozna sie wyrazi¢,
Wystawy samochodéw przy M. W. K T., jest
niewatpliwie efekt, jaki wywotaty polskie ka-
roserje. Niedostrzegalny dotychczas przemyst,
zwrdécit na siebie powszechng uwage nie tylko
kot polskich odbiorcéw, lecz wzbudzit podziw
wsrdd zwiedzajagcych cudzoziemcoéw. Nie be-
dzie przesady w twierdzeniu, ze polska karo-
serja, zar6wno woz6w osobowych, jak i cieza-
rowych, wyréznia sie dodatnio wsrod fabrycz-
nych karoseryj oryginalnych.

To tez szczeSliwym mozna nazwaé pomyst
pozostawienia po zamknigciu wystawy samo-
chodéw, modeli skarosowanych w Polsce wo-
zO6w. Unaoczni to najlepiej wszystkim zainte-
resowanym, ze przemyst karoseryjny przejat
Swietne tradycje rzemiosta karetowego, styna-
cego dawniej na catg Europe i cesarstwo Bry-
tyjskie. Przyszio to tem fatwiej, ze przemyst
karoseryjny wchtongt w swojg orbite te kate-
gorje rzemiesdlnikéw, ktérzy byli dawniej za-
jeci w karetnictwie jako stelmachowie, siodla-
rze, tapicerzy i lakiernicy.

To pietno rzemie$lnicze odréznia w najlep-
szym znaczeniu karoserje polskg od oryginal-
nej seryjnej. Wyréb polski jest solidniejszy,
dzieki mocnemu korpusowi drewnianemu, kt6-
rego zagraniczne s przewaznie pozbawione.
Skutkiem tego blacha, kt6rg jest pudio drew-

niane obite, trzyma sie lepiej i nic niszczy
tak szybko na naszych drogach. Szpachlowa-
nie i lakierowanie, robione obecnie przewaz-
nie sposobem natryskowym, dokonywane jest
o wiele doktadniej i pieczotowiciej, niz fa-
bryczne.

Jezeli do tego dodamy gustowne i wy-
kwintne wykorczenie wnetrza karoserji, nie
bedzie nikogo teraz dziwi¢ wyzszo$¢ polskich
wyrob6éw karoseryjnych. To samo mniej wie-
cej da sie powiedzie¢ o karoserjach towaro-
wych, ktére wykazujg daleko idace zréznicz-
kowanie, niedostepne dla produkcji seryjne;j.

Przeglad polskich karoseryj daje nam wy-
razng wskazowke postepowania na przysztosc.
Wobec tego, ze sprowadzenie samego podwo-
zia daje duze oszczednosci na cle i transpor-
cie, a dorabiana w kraju karoserja jest z jed-
nej strony lepsza i praktyczniejsza, a z dru-
giej — tansza, powinien w przysztosci usta¢
przywéz samochodéw kompletnych, tembar-
dziej, ze robota karoserji nie trwa z reguty dtu-
zej jak 6 do 8 tygodni. Istniejace w kraju 4 du-
ze przedsiebiorstwa karoseryjne: Brzeskiauto,
Biata Podlaska, Superba, K. P. K., nie li-
czac pomniejszych sg w stanie zaspokoi¢ w zu-
petnosci  zapotrzebowanie rynku wewngtrz-
nego.

Przedewszystkiem z tem wypada sie zwré-
ci¢ do urzeddw panstwowych, jako do jednego
z najpowazniejszych odbiorcéw produkcji sa-
mochodowej. Nie mniej i kupiectwo nasze, za-
interesowane co raz to bardziej w motoryzacji
$rodkéw transportowych, powinno mie¢ na
uwadze wysokie walory polskiego przemystu
karoseryjnego.

Niezaleznie od duzej roli, jaka odgrywa
w automobilizmie przemyst karoserjny jako
taki, ma on wszelkie szanse stania si¢ impul-
sem do powstania przemystu pomocniczego.
Jak dotad bowiem, w dbatosci o zaofiarowanie
klienteli towaru doborowego, w wielu wypad-
kach musi przemyst karoseryjny korzysta¢ czy
to z surowca, czy nawet gotowych czesci za-
granicznych. Ma to miejsce przedewszystkiem
z blacha nierdzewiejaca, ktéra, w braku odpo-
wiedniego gatunku w kraju, sprowadzana jest
z zagranicy. To samo dotyczy skéry, mimo, ze
wywozimy za miljony zt. skéry surowe. Zna-
czytoby to, ze nasze garbarnie nie stojg na wy-
sokosci zadania i ta kwestja, naszem zdaniem,
wymaga obop6lnego wyswietlenia. Nie mniej
powstaje pytanie, czy taka np. wytworczo$¢
klamek, oku¢, artykutéw specjalnych, jak dro-
gowskazy itp., istotnie nie moze dostosowaé
sie do wymagan odbiorcow.

Tadeusz Koztowski.



NUMER 44 — SAMOCHOD — STRONA 9

I CDiedzynarodoujy rajd awjonetek

W czasie od 20 lipca do 7 sierpnia odbywa sie
1. Miedzynarodowy Konkurs Awjonetek organi-
zowany pod egida F. A. I. przez Aeroklub Rzeszy
pod nazwg ,,Challenge de Tourisme Internatio-
nal“. W konkursie tegorocznym wspétzawodni-
czyly po raz pierwszy awjonetki konstrukcji pol-
skiej, a mianowicie: po trzy RWD 4 i RWD 2,
cztery PWS, dwie PZL i po jednej DKD i S 1.

Regulamin tego konkursu przewiduje rajd
okrezny dookota Europy, ktéry w sobote zostat
ukoriczony, a dalej pie¢ préb, ktérych wyniki oce-
niane beda w punktach w nastepujacy sposob:

za regularno$¢ w locie, maksymalna ilos¢
punktéw wynosi¢ moze 75, szybko$¢ na trasie
195 punktoéw, zalety praktyczne awjonetek 140
pkt., start i ladowanie 60 pkt., zuzycie materjatow
pednych 30 pkt., czyli ogotem 50 pkt. Start do
lotu okreznego nastapit 20 lipca o godzinie 9-tej
zrana, a trasa, ktérej ogolna dtugos¢ wynosita
7562 kim prowadzita przez Reims, Bristol, Lon-
dyn do Paryza, dalej przez Pau do Sevilli, stam-
tad przez Madryt, Barcelong, Lyon, Berno, Wie-
den, Prage do Poznania i wreszcie przez Warsza-
we, Krélewiec, Gdansk do Berlina.

Start w Pau wedlug regulaminu otwarty zostat
22 lipca o godzinie 7-mej rano, za$ w Lozannie
0 tejze samej godzinie, przyczem kontrola na lot-
niskach czynna byta od godziny 7 rano do 8 wie-
czorem. Czas od godziny 8 wieczorem do 7-mej
rana spedzali zawodnicy na przewidzianych w tra-
sie etapach. Przed lotem wszystkie awjonetki,
a mianowicie: 30 niemieckich, oraz tylez fran-
cuskich, polskich, hiszpanskich, angielskich, oraz
szwajcarskich zostaty zwazone i wedtug wykaza-
nej wagi podzielone na dwie kategorje — do 400
kg plus 15% tolerancji i do 280 kg plus 15% tole-
rancji. Dla zwyciezcow przewidzianych jest 20 na-
gréd pienieznych po 100, 50, 25 i 15 tysiecy fran-
kéw francuskich oraz 16 nagréd po 10 tysiecy
frankéw.

Zaraz.na poczatku rajdu wybily sie na czoto
awjonetki angielskie, lekkie, zwinne oraz bardzo
szybkie Moth'y z 100-konnemi silnikami, ktérym
przez catg trase deptali na piety Niemcy oraz
arcyksigze Habsburg Bourbon na aparacie an-
gielskim Moth. Jest to zawodnik jedyny z zespo-
tu hiszpanskiego, ktéry naprawde reprezentowat
wysoka klase pilota-sportsmena. Nie gorzej spisali
sie Polacy, niestety, naszych dzielnych pilotow
prze$ladowat dziwny pech, bowiem z calego ze-
spotu naszego odpadto 5 maszyn, przyczem por.
Bajan na ostatnim etapie, t. j. miedzy Gdanskiem
a Berlinem przymusowo musiat ladowa¢ z powodu
drobnego defektu. Najlepiej z catej ekipy spisat
sie Stanistaw Plonczynski, ktéry na awjonetce
RWD 4 z 40-konnym silnikiem Salmson, mimo za-
trzymania go w Pau wraz z gros uczestnikéw rajdu
przez dwa dni, z powodu niesprzyjajacych warun-

Awjonetki rajdowe na lotnisku w tawicy krétko przed startem w dalsza droga.

Lady Bailly, znana angielska pilntka-sporlsmenka
przy ogledzinach sivej maszyny.

Por. Bajan przed odlotem do Warszawy przy studjowaniu trasy

kéw atmosferycznych nad Pirenejami i Hiszpania,
nietylko zdotat nadrobi¢ utracony czas, lecz wybit
sie na czoto owych szczesliwych zawodnikéw, kto-
rych omineta dwudniawo kwarantanna na wyzej
wymienionem lotnisku.

Dalszym wyczynem sportowym Plonczyniskiego
jest przebycie etapu Lozanna — Poznan w prze-
ciggu jednego dnia i gdyby nie 8trata czasu na
zakup $wiec w Wiedniu, bylby on tego samego
dnia wyladowat w Warszawie. Ostatni etap Po-
znan — Berlin, przez Warszawe — Kroélewiec,
dzielny ten zawodnik przeleciat szcze$liwie i jako
pierwszy zaprezentowat barwy polskie na lotni-
sku w Berlinie, dajac chlubne $wiadectwo nietyl-
ko wysokiej klasy awjonetki, na ktorej leciat, ale
réwniez dzielnego i odwaznego pilota-sportsmena.
Od Plonczynskiego dowiedzielismy sie kilku cha-
rakterystycznych szczegétow dotyczacych .rajdu.

Przelot nad kontynentem za wyjatkiem Hisz-
panji, gdzie w czasie przelotu panowala cieptota,
przekraczajagca 40' C., a dalej nad kanatem Le
Manche niekorzystne wiatry i mgly, odbywat sie
w normalnych warunkach. Najtrudniej przedsta-
wiat sie przelot nad Hiszpanja, gdzie goérskie te-
reny oraz daleko od siebie potozone (50 kim) osie-
dla, na wypadek przymusowego ladowania stano-
wity grozny teren dla zawodnika. Wedtug zdania
tego lotnika, wszyscy uczestnicy rajdu jak naj-
spieszniej starali sie wydosta¢ poza granice Hisz-
panji. Co do samych lotnisk oraz ich urzadzen,
to najwzorowiej przedstawiajg sie lotniska nie-
mieckie i angielskie, a jezeli w danym wypadku
poréwnaé lotniska polskie czy to z francuskiemi
czy innemi, to bezsprzecznie przyznaé nalezy, ze
naleza bodajze do jednych z najlepszych i to nie-
tylko pod wzgledem réwnosci terenu, ale réwniez
i co do stanu urzadzen.

Lotnikéw naszych za wyjatkiem Francji (cy-
tujemy tutaj dostownie stowa Plonczynskiego)
przyjmowano entuzjastycznie, iScie po sportowe-
mu, dajac im dalekoidace udogodnienia, jako to
kwatery, przewodnikéw itp. Reprezentantow barw
polskich przyjmowano szczegélnie goscinnie. Dos¢
ciekawe i niezrozumiate bylo zachowanie si¢ na-
szych sojusznikéw Francuzéw. Ot6z na lotnisku
w St. Englevert, gdzie lagdowanie z powodu
wysokiej trawy przedstawiato nielada trudnosci,
ulegta wypadkowi jedna z naszych awjonetek, pi-
lotowana przez Rutkowskiego. Dziwnie obojetnie
patrzyty na to tamtejsze wiadze lotniska,dopiero
inni  wspottowarzysze lotu dopomogli mu przy-
ciggna¢ awjonetke do hangaru. Niestety obojet-
nos¢ ta dotkliwie zostata ukarana, bowiem w po6t
godziny p6zniej, takiemu samemu wypadkowi ule-
gta jedna z awjonetek francuskich, jednak dla tej
znalazta si¢ natychmiastowa pomoc tamtejszych
whadz lotniska (ciekawe!) Czem sobie to nalezy
thumaczy¢?

Dalej skarzono si¢ na wprost nieprzyzwoite
ceny, jak np. pobieranie od zawodnikéw 2 dola-
row za kolacje, oczywiscie w restauracji, oraz
75 frankéw za pokéj w hotelu. Poréwnujac sto-
sunki panujace na lotniskach Francji ze stosunka-
mi na lotniskach naszych, wszyscy uczestnicy raj-



du jednogtos$nie oswiadczyli, ze organizacja u nas
byta wprost imponujaca, a zawodnikéw wszystkich
bez wyjatku przyjmowano z iscie staropolska go-
scinnosciag. To tez nic dziwnego, ze zawodnicy
z calem uznaniem wyrazali sie o organizacji pol-
skich lotnisk i odlatywali w dalszag droge, mile
wspominajac nasz kraj.

O dalszych szczegoétach rajdu dowiemy sie po
powrocie naszych lotnikéw, a dzisiaj pogratulowaé
mozemy sukceséw tym wszystkim naszym lkarom,
ktorzy wystartowali z Berlina i tamze szczesliwie
rajd ukonczyli.

Z zycia klubu motocyklistéw w Stanistawowie

Nastepng impreza tutejszego klubu jest gorski
rajd motocyklowy o srebrny puhar, ofiarowany
przez miasto Stanistawéw. Rajd odbedzie sie dnia
3 sierpnia 1930 r. w razie za$ niepogody, 10 sierp-
nia b. r.

Trasa ktéra ogétem wynosi 300 km prowadzi
ze Stanistawowa przez Tyszminicg, Otynie, Koto-

U Widnokregu

WYPADKI SAMOCHODOWE

POZNAN. (Takséwka rozbija sie o drzewo).
Miejscowosc podmiejska Fabjanowa byta widow-
nig groznej katastrofy samochodowej, spowodo-
wanej — jak wskazuja na to poszlaki — nietrzez-
wym stanem kierowcy.

Wracajaca ze Steszewa dorozka samochodowa,
whasno$¢ szofera Stefana Dabrowskiego z Pozna-
nia, najechata w poblizu posterunku policyjnego
na drzewo i rozbita sie. Jak stwierdzono, kieruja-
cy samochodem Dabrowski zawadzit o dwa drze-
wa, poczem najechat na trzecie z taka sita, ze sa-
mochéd wywrocit sie do géry kotami, stajac we
wilasciwej pozycji dopiero po wpadnieciu do ro-
wu. Szofer Dabrowski zostat pokaleczony a pasa-
zer odni6st znaczniejsze poranienia na glowie,
rece i twarzy.

Samochdd zostat catkowicie strzaskany.

WARSZAWA. (Katastrofa automobilowa pod
Raszynem.) W ub. tygodniu na 12 km szosy kra-
kowskiej pod Raszynem w okolicy Warszawy zda-
rzyta sie katastrofa samochodowa.

Samochodem marki Citroen powracat do War-
szawy obywatel ziemski p. S. Baranski. Samochdd
prowadzit Jan Danieluk. Zaznaczy¢ nalezy, Ze ani
wiasciciel samochodu, ani szofer nie posiadali pra-
wa jazdy i samochodu prowadzi¢ nie umieli; wsku-

tZnany kierowca Stuck ulegt w poblizu Schaerding
[koscia 140 kim. stracit on panowanie nad maszyna
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myje (miasto), Delatyn, Jaremcze, Tataréw, Jab-
tonica (granica czeska) i zpowrotem przez Ja-
remcza, Nadwodrne, Bochoradczany, tysie¢ do Sta-
nistawowa.

Start 3 wzglednie 10 sierpnia o godz. 7 rano
przed gmachem Miejskiej Kasy Oszczednosci, me-
ta 0 godz. 18 przed kawiarnig ,,Union*

Zawodnicy winni zjawi¢ sie na starcie o godz.
6,30 rano celem odebrania kart drogowych oraz
numeréw startowych. Zgtoszenia do tych zawodéw
przyjmuje p. Tadeusz Kwiatkowski, Stanistawéw,
ul. Sapiezynska, i sekretarz klubu p. Bronistaw
Adler, Powszechny Bank Zwigzkowy. Termin
zgtoszeri uptywa 2 wzglednie 9 sierpnia o godz.
12 w potudnie. Na zawody te précz puharu Miasta
Stanistawowa wyznaczono liczne warto$ciowe na-
grody. Koszty udziatlu w rajdzie wynoszg dla
cztonkéw S. K. M. zt. 5, dla niecztonkéw zt. 10.

llo$¢ zawodnikéw jest narazie nieznana, jed-
nak ze wzgledu na piekno$¢ trasy, ktéra prowa-
dzi przez cate Podkarpacie i ilos¢ pieknych i cen-
nych nagréd jest spodziewany udziat wielu za-
wodnikéw.

Automobili sty

tek nadmiernie szybkiej jazdy samochéd wpadt
na razem zigczone trzy stupy telegraficzne z taka
sita, ze wyrwat je z ziemi. Samochéd zostat catko-
wicie robity, p. Baranski doznat ztamania lewej
nogi i wybicia 6 zebow, oraz ogdlnego pottucze-
nia. Szofer Danieluk doznat zgniecenia Klatki
piersiowej i w stanie nieprzytomnym zostat prze-
wieziony do szpitala w Warszawie.

LUBLIN. (Najechanie pociggu na samochéd.)
Na przejezdzie koto Lublina, zdarzyt sie tragiczny
wypadek. Z Hrubieszowa jechat do Warszawy sa-
mochéd ciezarowy, natadowany kurami i jajami,
prowadzony przez szofera Pejsacha Maja z War-
szawy. Samochdd zabrat po drodze 6-ciu pasaze-
row. W tym czasie jechat ze Lwowa do Warszawy
pociag osobowy nr. 294. W chwili, gdy samochéd
byt na przejezdzie bronowickim, w poblizu stacji
kolejowej Lublin, pociag Iwowski najechat nan,
uderzajac z calg sna, w tyt samochodu. Samochéd
zostat doszczetnie rozbity, jeden z pasazeréw wy-
rzucony z ogromng sitg z samochodu, dostat sie
pod kota parowozu i ponidst $mieré na miejscu.
Pozostali pasazerowie doznali lekkich ran, a szo-
fer wyszedt bez szwanku.

LWOW. (Katastrofa samochodowa). Dnia 27
ub. m. po potudniu powracat samochodem ze
Stryja do Lwowa wiceprezydent m. Lwowa, inz.

iv Austrji ciezkiemu wypadkowi. Pedzac z szyb-
i chcac icyming¢ drzewo stoczyt sie do rowu, od-

noszac niezwykle ciezkie obrazenia.

Kolbuszowski. Na 50-tym kilometrze za Stryjem
nagle samochéd wpadt do rowu, uderzajac o przy-
drozne drzewo, wskutek czego ulegt rozbiciu. Wy-
rzucony z samochodu p. Kolbuszowski doznat zta-
mania lewej nogi. Niebawem nadjechat samochdd
prof. Wegtowskiego, ktérym odwieziono wicepre-
zydenta Kolbuszowskiego do Lwowa, do sanato-
rjum Czerwonego Krzyza, gdzie noge zagipsowa-
no. Samochdd prowadzit syn p. Kolbuszowskiego.

DOBROMIL. (Katastrofa autobusowa pod Do-
bromilem.) W czwartek, autobus, nalezacy do
T. Gottesdienera z Przemysla, zdazajacy do Chy-
rowa, zderzyt sie na terenie gminy Truszowiec
z samochodem jednego z adwokatéw z Liska. Oba
pojazdy odbiwszy sie od siebie skutkiem zderze-
nia, stoczyly sie z nasypu do przydroznych rowow
i pedzily po zagonach w pole. Niestety szkio
ze stluczonych okien autobusu ranito ciezko dwie
osoby, a lzej cztery.

Z KRAJU

Generalna obtawa pod Poznaniem
w zwigzku z zamachami bombowemi

Sledztwo w sprawie zbrodniczych zamachéw
bombowych na samochody na szosach pod Pozna-
niem nie ustato ani na chwile. W wyniku uciazli-
wych dochodzerr aresztowano przed kilkoma dnia-
mi — jak o tem donosilismy — dwdch podejrza-
nych osobnikéw. U jednego z nich znaleziono ma-
terjat wybuchowy, identyczny z uzywanym przy
zamachach, a drugiego wskazat pies policyjny.

Onegdaj aresztowano trzeciego sprawce zama-
chéw, co do ktérego istniaty juz przedtem podej-
rzenia, a ktore teraz zostaly ostatecznie potwier-
dzone. Aresztowanie przyniosto nadto i inne re-
zultaty. Whadze $ledcze chcac stanowczo zapobiec
ewentualnym dalszym zamachom, urzadzity w no-
cy generalng obtawe na ukrywajace sie w okolicz-
nych wsiach mety spoleczne i w tym celu prze-
trzasnely wszystkie wsie podmiejskie jak Komor-
niki, Plewiska, Fabjanowo, Kotowo, Wiry i Lasek.
W wyniku tych rewizyj skonfiskowano u oséb po-
dejrzanych karabiny, rewolwery, puste granaty
itp. Pod wsig Swadzimiem znaleziono nawet pew-
ng ilo$¢ niestychanie silnego materjatu wybucho-
wego. Wszystkich podejrzanych aresztowano.

Tego rodzaju wycieczki wiadz policyjnych po-
wita¢ nalezy z uznaniem, dajg one bowiem gwa-
rancje spokoju w okolicach Poznania i przyczy-
nig sie do zwiekszenia bezpieczenstwa na szosach.

Rejestracja takséwek
i sprawa umundurowania szoferéw w sto- icy

Dnia 26. b. m. uptynat ostateczny termin, dc
jakiego winny zarejestrowaé sie i uzyskac cechy
na rok biezacy dorozki samochodowe stolicy. Po-
licja otrzymata polecenie, aby dnia 27. b. m. za-
trzymywano taksoéwki, zaopatrzone w dawne ce-
chy. Dotychczas zarejestrowato sie i uzyskato te-
goroczne cechy 75 proc, taksowek.

Inspektorat artystyczny porozumiat sie z ko-
misarzem rzadu w sprawie nowego umundurowa-
nia szoferéw taksometrowych. Nowe umunduro-
wanie bedzie wprowadzone w drodze przymuso-
wej, jako zarzadzenie komisarza rzadu. Oznaczo-
ny bedzie termin, kiedy umundurowanie bedzie
wprowadzone.

Na zime przewiduje sie szare kurtki koloru
taksowek z czarnemi kotnierzami wytogowemi
i rzedem guzikéw z biatego metalu. Fason frenchu
z 4 Kkieszeniami. Czapka ,belgijka®. Na piersi
szofer nosi¢ bedzie tablice metalowg z wycietym
numerem. Latem zamiast szarej kurtki bedzie
noszona biata, réwniez z czarnemi wytogami, czap-
ka ,belgijka™ z biatem denkiem.

Ostatnio odbyt sie w Poznaniu zjazd wiascicieli
dorozek samochodowych, w ktérym wzieli udziat
delegaci zwiazkéw przedsigbiorstw z pietnastu
miast Polski.

Na zjezdzie omawiano sprawy, dotyczace eks-
ploatacji dorozek samochodowych. Rozwazano
m. in. sprawe umundurowania kierowcdw oraz
ujednostajnienia typu takséwek w catej Polsce.
Umundurowanie kierowcdw uznano w zasadzie za
wielce pozadane, stwierdzono jednak, ze wiasci-
ciele dorozek absolutnie nie s3 w moznosci do-
starczenia ubran kierowcom, poniewaz zmieniajg
oni prace kilka razy w miesigcu. Ujednostajnienie
typu dorozki samochodowej delegaci wielu miast
uznali za niepozadane.

Uchwalono zwota¢ nastepny zjazd do Warsza-
wy na dzien 31 sierpnia r. b



Kary za nieprzestrzeganie rozktadéw jazdy
autobuséw

Warszawski urzad wojewédzki stwierdzit, ze
niektére przedsiebiorstwa komunikacji autobuso-
wej nie stosujg sie do zatwierdzonych rozkfadéw
wyjazdu i przyjazdu. Wiasciciele zwykle motywu-
ja nie wyruszenie w podr6z zepsuciem motoru,
lub podwozia. Blizsze badania wykazuja, ze de-
fektu nie bylo, tylko brak pasazeréw przyczynit
sie do tego, ze autobus nie wyruszyt i ze czekano
na ,.komplet.

Winni niewyruszania w oznaczonym czasie po-
ciggani beda do odpowiedzialnosci karno-admini-
stracyjnej.

Kontrolerzy drogowi

Poszczeg6lne sejmiki powiatowe w naszym
kraju zaangazowaty kontroleréw drogowych, kto-
rzy kraza na motocyklach po drogach i interwen-
iujg na wypadek zauwazonych brakdéw w samo-
chodach, autobusach i zaprzegach konnych. Kon-
trolerzy ci maja szerokie uprawnienia, a nawet
prawo do naktadania i $ciggania mandatowych
kar. Przyczynia sie oni do uzdrowienia warunkéw
bezpieczenstwa na naszych drogach.

Apteczki drogowe

W najblizszym czasie Ministerstwo Rob6t Pu-
blicznych uruchomi w porozumieniu z Polskim
Czerwonym Krzyzem apteczki podreczne u droz-
nikéw na gtéwnych szlakach automobilowych i
goscincach. Przed kazdym takim domkiem umie-
szczony bedzie 6tup ze znakiem Czerwonego Krzy-
za, wskazujacy, ze w domku tym znalez¢ mozna
bandaze, $rodki opatrunkowe, trzeZzwiace itp.

Przejazdy kolejowe

Sprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejo-
wych jest stale aktualna. Naptywaja wiadomosci o
katastrofach wskutek najechania pociggéw na sa-
mochody i wozy. Dochodzenia wykazujg brak na-
lezytego dozoru, a nadewszystko celowego urza-
dzenia przejazdéw kolejowych.

Ministerstwo  Rob6t  Publicznych  wskazato
swego czasu, ze 8 proc, przejazdéw kolejowych
nie odpowiada warunkom bezpieczerstwa. W ro-
ku 1921, kiedy ruch autobusowy dopiero si¢ roz-
poczynat, w przewidywaniu zwigkszenia tego ru-
chu Ministerstw' Rnh6t Publicznych wydato za-

Pierwszym z uczestnikéw, ktéry ukonczyt rajd awjonetek byt pik.
angielski Broad (1. miejsce, 195 pkt.). Ta samg ilo$¢ punktéw osiag-
nat pilot tej samej narodowosci Butler. Na rycinie widzimy po lewej

Butlera, w $rodku, prezesa Aeroklubu Rzeszy v.

prawej p. Broada.
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Mimo niewatpliwego zastoju w biez, roku w handlu samochodowym.,

liczba amatoréw automobili-

zmu stale wzrasta. Oto grupa stuchaczy nowopowstatej w Bydgoszczy Szkoty Samochodowej
,,Autocar” przy ul. Pomorskiej 48.

rzgdzenie, na mocy ktdrego kazdy przejazd, przez
ktory przechodzi na dobg 2000 pojazdéw, powi-
nien by¢ urzadzony w innym poziomie, niz tor ko-
lojewy. Powinny by¢ urzadzone wiadukty, albo
mostki. Inne przejazdy powinny by¢ zabezpieczo-
ne przez opuszczajace sie szlabany, powinny po-
siada¢ droznikéw i sygnalizacje, urzadzong na
pewnym odstepie od toru kolejowego.

Ministerstwo Komunikacji dotychczas nie wy-
konato tego zarzadzenia.

Obecnie Ministerstwo Robét Publicznych po-
nownie wc?/stngJe do ministra komunikacji, wska-
zujac na doniosto$¢ sprawy.

Sprawa na czasie

Autobusy miejskie, kursujace po Warszawie,
ktorych liczba ma wkrétce by¢ znacznie powiek-
szona, posiadaja poza ta jedng zaleta, ze dajg szyb-
ka komunikacje, caly 6zereg zasadniczych wad,
wynikajacych gtéwnie z technicznych brakéw
w autobusach, ktére tu w rzeczywistosci nie na-
daja sie do utrzymania statej
komunikacji w tak duzem mie-
cie, jak nasza stolica.

Niejednokrotnie  mieszkan-
cy ulic, przez ktére przejez-
dzaja  autobusy  miejskie,
uskarzali sie na przerazliwie
hatasliwe skrzypienie autobu-
séw. Niemniejsza udreka dla
mieszkancdw  stolicy jest o-
brzydliwa won, jaka wydziela-
ja autobusy miejskie. Sprawa
ta interesowat sie nawet Ko-
misarjat Rzadu, domagajac
sie od Magistratu zaprzesta-
nia zanieczyszczania powie-
trza Warszawy. Magistrat w
odpowiedzi tlumaczyt sie, ze
usuniecie niemitej woni jest
ze wzgleddw  technicznych
rzecza niemozliwg.  Kazdy,
cho¢ jako tako obeznany z za-
sadami silnikéw benzynowych,
zdaje sobie jasno sprawe, ze
tego rodzaju ttlumaczenie nie
wytrzymuje najmniejszej kry-
tyki.

Ale skoro magistrat sie u-
piera przy swojem twierdze-
niu, to nalezatoby poradzi¢
stosowanie jako $rodka nape-
dowego do autobuséw miej-
skich nie benzyny, lecz mie-
szanki spirytusowej, ktora,
jak wiadomo, daje bezdymne
i bezwonne spalanie. A ponie-
waz mieszanka ta (70 proc,
benzyny — 30 proc, spirytu-
su) pomimo swoich zalet tech-
nicznych, nawet o grosz nie
jest drozsza od benzyny, prze-
to nie widzimy powodu, kt6-
ryby przemawiat przeciwko
zastosowaniu tej mieszanki do
autobuséw miejskich.

Hoeppnera, po

Autobusy miejskie w niemozliwy sposéb zatru-
waja powietrze Warszawy, ktére i tak pod wielo-
ma wzgledami pozostawia duzo do zyczenia. Za-
tem sprawa zastosowania mieszanek do tych auto-
buséw jest rzecza wyjatkowo aktualng i wazna.

Demonstracja takséwek

Dnia 22. b. m. przed magistrat m. Ptocka zje-
chato okoto 40 takséwek i 20 dorozek konnych.
Byla to demonstracja przeciwko wyznaczeniu
przez policje 4 miejsc postoju dla tych wehiku-
tow, ktére dotychczas stojg tylko na jednym miej-
scu i to na najwiecej reprezentacyjnym Rynku
Kanonicznym. Prezydent, wystuchawszy delega-
cje, postanowienie swe w tej sprawie odtozyt na
dni kilka.

Strzatki kierunkowe przy tramwajach

Samochody, podazajace za tramwajami, czesto
nie moga sie zorjentowac, w jakim kierunku tram-
waj skreci przy najblizszem skrzyzowaniu ulic.
Szczegdlnie dotyczy to samochodéw obcych, cudzo-
ziemskich, ktérych w Warszawie nie brak. Wy-
dziat drogowy Komisarjatu Rzadu wystapit z pro-
jektem urzadzenia przy wagonach tramwajowych
strzatek wskazujacych, t. zw. ,tap#, identycznych
jak przy autobusach miejskich.

9422 samochodéw w Warszawie

Oddziat drogowy komisarjatu rzadu zareje-
strowat w Warszawie w ciggu czerwca 79 nowych
prywatnych samochodéw osobowych, 19 dorozek
samochodowych, 9 autobuséw, 27 samochoddéw cig-
zarowych, 4 specjalne i 58 motocykli, razem 196
nowych pojazdéw mechanicznych (w maju 178,
w kwietniu 201).

Ogédtem na 1 lipca rb. po obliczeniu przereje-
strowanych na prowincje pojazdéw zarejestrowa-
nych samochodéw w Warszawie byto 9.422 z cze-
go 3.522 prywatnych osobowych, 3.210 dorozek,
109 autobuséw, 1445 samochodéw ciezarowych,
126 specjalnych i 1010 motocykli, (p)

Rajd samochodowy dokota uzdrowisk

Z inicjatywy Ligi Samowystarczalnosci Gospo-
darczej w drugiej potowie sierpnia odby¢ sie ma
wielki rajd samochodowy przez wszystkie uzdro-
wiska. Program zjazdu jest obecnie opracowywa-
ny, przyczem imprezg zainteresowat sie goraco do-
radca finansowy rzadu polskiego p. Charles De-
Wey. Nie wykluczony jest nawet udziat p. De-
wey w samym rajdzie. Po rajdzie odbytby sie
zjazd w jednem z najwigkszych uzdrowisk
w Polsce.

Wyscig samochodowy przez ulice Lwowa

Matopolski Klub Automobilowy zamierza zor-
ganizowa¢ wzorem stynnego wyscigu samochodo-
wego w Monte Carlo zawody automobilowe przez
ulice Lwowa w miejsce dotychczas urzadzanego
wyscigu ptaskiego o mistrzostwo Polski.

Trasa tych nowych, oryginalnych zawodéw sa-
mochodowych wynositaby 8—10 okrazeri po 10
kim. Ulice, ktéremi przechodzitaby trasa wyscigu,



zostatyby oczywiscie zamkniete dla ruchu ulicz-
nego. Starania o zezwolenie na urzadzenie podob-
nej imprezy ze strony wiadz oraz Automobilklubu
Polski sg w toku.

Autobus 24-ch wspdlnikéw

Z racji kongresu komunikacji autobusowej,
ktéry obradowat ostatnio w Poznaniu, warto przy-
toczy¢ pare cyfr, dotyczacych przedsiebiorstw
autobusowych. Ze statystyki, prowadzonej przez
Zwigzek wiascicieli autobuséw wynika, ze ogdtem
75 proc, autobuséw w Polsce nalezy do zydéw,
a 25 proc, ds chrzescijan. Najliczniejsze sa przed-
siebiorstwa, posiadajace zaledwie 1 autobus i to
eksploatowany przewaznie przez dwdch, trzech lub
nawet wiecej wspolnikow.

Pod wzgledem wspélnikéw pobito rekord
.przedsigbiorstwo autobusowedd w Miawie, gdzie
do jednego autobusu nalezy az 24 wspdlnikow.
Poniewaz autobus ten posiada tylko 18 miejsc,
przeto na jednego pasazera przypada potora
wsp6lnika.

Postulaty szoferéw dorozek samochodowych

Odbyto sie walne zgromadzenie cztonkéw
Zwiazku zawodowego automobilistow. (kierowcow),
na ktérem zapadt szereg uchwat, dotyczacych wa-
runkéw pracy kierowcow, 1) odrzucono projekt
biatego umundurowania dla kierowcéw, jako kosz-
towny i niepraktyczny, o$wiadczajac, ze w razie
urzeczywistnienia tego projektu, zebrani gotowi
uciec sie do wszelkich krokéw, az do strajku
wiacznie. Nadto polecono zarzadowi wystapi¢ do
Komisarjatu Rzadu o wprowadzenie znakéw szo-
ferskicb na czapkach, aby w ten sposéb postepo-
wania réznych metéw nie sktadano na karb za-
wodowych kierowcéw; 2) domagano sie, aby w ra-
zie wprowadzenia nowych stacyj postojowych,
umieszczano na nich niezwtocznie tablice jako
wskazéwke dla kierowcéw, ktérzy obecnie karani
sg za zatrzymywanie si¢ na dawnych stacjach, cho-
ciaz nie wiedza, ze stacje te sa przeniesione;
3) domagano sie, aby do komisji, opracowujacej
projekty regulacji ruchu ulicznego, dopuszczony
byt z glosem doradczym przedstawiciel Zwigzku
dla obrony praw i interesow kieroweéw, ktéry
bytby jednoczesnie facznikiem miedzy wiadzami
a szoferami.

Lotne lustracje ruchu samochodowego

Podczas dalszej lotnej kontroli ruchu kotowe-
go, a w szczegblnosci samochodowego, dokonane-
go przez policyjne patrole motocyklowe na tere-
nie wojewddztwa warszawskiego, w ciagu ostat-
nich dwoch tygodni skontrolowano powiaty: so-
chaczewski, blonski, gostyniniski, kutnowski i to-
wicki.

Stwierdzono, ze warunki, w jakich ruch ten sie
odbywa, ulegaja poprawie, jednakowoz zauwazono
szereg brakow, ktore spowodowaly ukaranie, na
podstawie doraznych mandatéw karnych 42 os6b
z posréd wiascicieli autobuséw i kierowcow za
przekroczenie przepiséw drogowych. Na 5 o0s6b
sporzadzono doniesienia do sadu za wieksze z ich
strony przekroczenia. Nadto w jednym wypadku
odebrano dowdd rejestracyjny ze wzgledu na de-
fekty autobusu, a 3 autobusy unieruchomiono
(zdjeto tablice rejestracyjne) z powodu fatalnego
ich stanu technicznego, zagrazajacego bezpieczen-
stwu publicznemu, (p)

Jak sie u nas buduje drogi

Ze Slaska pisza nam:

Ostatnio zamknieto dla ruchu kotowego droge
na odcinku Skoczéw — Jasienica i ruch ten od-
bywa sie ze Skoczowa przez Piersciec, ltownice
i Rudzicg, co w rezultacie znaczy przymusowe
nadrobienie 17 km drogi, a wiec dwa razy tyle,
co wynosi droga zamknieta. Nie mamy nic prze-
ciw ulepszaniu drég i rozumiemy, ze podczas ich
odbudowy ruch na nich réwnoczes$nie odbywac
sie nie moze; znosiliéSmy chetnie przymus objez-
dzania, ale na czas do tego konieczny, a nie na
cate miesigce i to rok rocznie zupelnie niepo-
trzebnie.

Zamiast wykorzysta¢ do budowy tej szosy dtu-
gie letnie dni pogodne, zarzadzi¢ dla szybkiego
i celowego jej wykonania dwie a nawet trzy zmia-
ny, nagromadzi¢ planowo potrzebny materjat
i oszczednie uzywaé grosza publicznego, ktory
sktadamy jako podatnicy, budowa, ta jakby na
uragowisko, odbywa sie widocznie bez planu, bez
nalezytego przygotowania i wlecze sie catemi mie-
sigcami, przez co marnuje sie ,i pienigdz i prace
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ludzka, bo z lekkiem sercem kaze sie tymczasem
objezdza¢ okolicznej ludnosci catych 17 km w cza-
sie zniw i robo6t sezonowych.

W dniu 7 lipca zamknieto droge a do 16 lipca
nie zrobiono prawie nic.

Moéwia, ze na odcinku od Skoczowa do Podgé-
rza ma by¢ urzadzona droga betonowa — o jej
rozpoczeciu niema mowy, natomiast lezy na tym
odcinku nagromadzony masami szuter rozmaitego
rodzaju, ktory do tej budowy sie nie nadaje i cze-
sciowo juz go stamtad zabrano na odcinek inny,
gdzie go sie zuzyje. Widoczny wiec brak planu
programu i oszczednosci.

Gospodarke te nalezy napietnowaé, jezeli sie
zwazy, ze szosy na Slasku Cieszyrskim rozkopano
w kilku miejscach np. w Zebrzydowicach, Drogo-
mys$lu i Dziedzicach i zamiast skoncentrowa¢ wal-
ce, robotnikéw i wogéle wszystkie potrzebne i roz-
porzadzalne sity i narzedzia na jednym odcinku,
rozkopuje sie szose i wlecze sie roboty anemicz-
nie i bezprogramowo.

Z ZAGRANICY

Wojna samochodowa
europejsko-amerykariska

W czwartek, dnia 31 hm., rozpoczetly sie w Pa-
ryzu obrady przemystowcdw samochodowych 6
krajow, celem opracowania planu walki przeciw
przywozowi samochodéw amerykanskich. Udziat w
tych rokowaniach biorg przedstawiciele przemy-
stu Austrji, Czechostowacji, Francji, Belgji i Nie-
miec; inicjatywe i kierownictwo tej akcji objat
przemyst niemiecki.

Projektowane jest utworzenie kartelu europej-
skiego, ktoryby ustalit kwoty przywozowe dla kaz-
dego z zainteresowanych krajéw, z tem, ze cate
zapotrzebowanie Europy bedzie pokrywane przez
przemyst europejski.

Z przemystu samochodowego

Ford zakonczyt uktady o kupno fabryki samo-
chodéw ,,Isotta Fraschini4 w Medjolanie. Zakla-
dy przechodzg catkowicie na wiasnos¢ Forda. Ka-
pitat zaktadowy nowej firmy, ktéra, bedzie sie na-
zywata ,,Ford-lIsotta-Fraschini Company#, wynosi
100 milj. lirow. Uklad zastrzega, ze silniki lotni-
cze ,Isotta Fraschini¥ budowane beda w Ameryce.

Lotnictwo komunikacyjne Wielkiej Brytanji

Angielska 1zba Lordéw przeprowadzita ostat-
nio wyczerpujaca dyskusje nad sprawami lotni-
ctwa komunikacyjnego: dyskusja ta jest dla nas
Zrédtem catego szeregu ciekawych informacy;j.

Lotnictwo komunikacyjne W. Brytanji zajmu-
je, co do rozpietosci linij lotniczych, drugie miej-
sce na $wiecie: — Stany Zjedn. A. P. 74000 km.,
W. Brytanja 46 000 km., Francja 32000 km.,
Niemcy za$ 29 000 km. Jednakowoz gesto$¢ jego
lotniczej sieci komunikacyjnej jest bardzo mata;
dlatego tez wcigz sg jeszcze nowe projekty rozbu-
dowy tej komunikacji.

Sekretarz stanu dla spraw lotnictwa, lord
Thomson, o$wiadczyt w czasie dyskusji, ze w naj-
blizszej przysztosci juz trzeba liczy¢ sie z otwar-
ciem nowych linij lotniczych z Indji do Australji,
oraz z Egiptu do Afryki Potudniowej. Roéwniez
rozpoczeto prace przygotowawcze nad stworze-
niem komunikacji lotniczej przez Atlantyk, mie-
dzy Londynem i Winnipeg w Kanadzie: droga
prowadzitaby przez Islandje, Grenlandje i kraj
Baffina. Dnia 3 lipca wyruszy z Londynu specjal-
na ekspedycja, majaca zbada¢ w praktyce mozli-
wosci zrealizowania tej koncepcji.

Co do komunikacji lotnicze] za pomocg Ste-
rowcéw lord Thomson o$wiadczyt, ze oba wielkie
steréwce angielskie R. 100 i R 101 nalezy trakto-
wac tylko jako eksperyment naukowy. W tej
chwili jeszcze nie mozna da¢ definitywnej odpo-
wiedzi, w jakim stopniu eksperyment ten mozna
uwaza¢ za udany i czy mozna bedzie zastosowaé
sterowce do normalnej komunikacji powietrznej.

Moéwiac o subwencjach rzadowych dla lotni-
ctwa lord Thomson przytoczyt liczby, Swiadczace
ze lotnictwo angielskie pokrywa 50 proc, swych
kosztéw "z subsydjow rzadowych, francuskie 77

NAD BALTYK CZY
NAD CZARNE MORZE
najpredzej przybywaja
pasazerowie — poczta — towary
samolotami

POLSKICH LINIJ LOTNICZYCH

proc., niemieckie za$ 68 proc. Koszt przewozu 1
tony na odlegto$¢ 1 mili ang. (1609 m.) droga po-
wietrzng wynosi: po przeliczeniu: — we Francji
okoto 36 zt, w Niemczech okoto 20 zt., w Anglji
za$ okoto 14 zt.

Wracajac jeszcze do kwestji subsydjow rzado-
wych dla lotnictwa, lord Thomson wypowiedziat
zdanie, ze nie moznd uwaza¢ ich za ,zwyczajne
subwencje#, tylko trzeba zgodzi¢ si¢ na to, iz sg
one ,inwestycjami dla nieprzewidzianych i nie-
oczekiwanych korzyscid.

Walne Zebranie Zwigzku Kupcow
i Przemystowcow Samochodowych

W dniu 17 lipca r. b. odbyto sie w ,,Domu Ku-
piectwa Polskiego# Walne Zebranie, na ktérego
porzadku obrad znajdowato sie: sprawozdanie
z dziatalnosci Zwiazku za rok biezacy, wybor Za-
rzadu, Komisji Rewizyjnej i Sadu Arbitrazowego,
sprawa konwencji handlu pneumatykami i t. d.

Po zagajeniu zebrania przez prezesa Zwigzku
p. dyr. St. Sierszynskiego sprawozdanie z dziatat-
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nosci za rok ubiegly zdat sekretarz generalny
Zwiazku, p. Wk Szczepanski. Ze sprawozdania
wynika, ze Zarzad w ubiegtym roku wykazat ol-
brzymig dziatalno$¢, doprowadzajac Zwigzek do
wysokiego poziomu, gdyz jes ton w moznosci da-
wac¢ niezmiernie duzo korzysci swym cztonkom.
Najlepszym dowodem zywotnosci Zwiazku jest fakt,
ze wszyscy bez wpjatku kupcy i przemystowcy sa-
mochodowi Wielkopolski i Pomorza sg w Zwiazku
zrzeszeni. Liczba cztonkéw wynosi obecnie okoto
120, przyczem w roku obecnym Zwigzek powiek-
szyt szeregi 0 80%. Zwigze kdoprowadzil do utwo-
rzenia i wspétdziatat w konstrukcji konwencji od-
sprzedawcpw gum, wprowadzit taka konwencje na
terenach Wielkopolski i Pomorza, zorganizowat
Salon Samochodowy na Miedzynarodowej Wysta-
wie Komunikacji i Turystyki, wprowadzit ,,czarng
liste niesumiennych klientéw#, przeprowadzit an-
kiete w przemysle karoseryjnym dla catej Polski
i poczynit zabiegi w interesie tegoz przemystu
u wiadz, Zwiazek czynit starania odno$nie zmiany
przepiséw co do rejestracji wozéw uzywanych oraz
wozow nowych, ustalit wysoko$¢ Sredniej docho-
dowosci przedsiebiorstwa samochodowego, wysta-
pit do wiadz skarbowych o zaprzestanie stosowa-
nia niewasciwej a wysokiej stawki dochodowosci
do firm samochodowych. Jednocze$nie, co jest
niezmiernie wazne dla wszystkich wiascicieli sa-
mochodéw, Zwiazek wystapit do wiadz skarbowych
o0 zmiane zarzadzen dotyczacych amortyzacji samo-
chodéw, uznawanych przez wiadze skarbowe, za-
dajac, by ta byla dokonywang w takim czasie,
ktéry odpowiada faktycznej uzytkownosci samo-
chodéw.

Ze wzgledu na niezwykly ogrom pracy i po-
$pieszne jego tempo, Zarzad Zwiazku byt prze-
cigzony praca, odbywajac po kilka zebran tygod-
niowo. Zwigzek wystat do swoich cztonkéw prze-
szto 30 okolnikéw i zatatwit przeszto 1500 ko-
respondencyj.

W uznaniu prac Zarzadu wyrazono ha wnio-
sek komisji rewizyjnej podziekowanie catlemu Za-
rzadowi za pozyteczna, niezmiernie owocng pra-
ce, specjalnie za$§ p. prezesowi Sierszynskiemu
oraz sekretarzowi generalnemu p. Szczepariskiemu
wyrazono podzigkowanie za zorganizowanie w tak
okazatej formie pierwszej w Polsce Wystawy Sa-
mochodowej w ramach M. W. K. T".

Nastepnie omawiano projekt nowej taryfy cel-
nej, ktdrg Rzad zamierza wprowadzi¢ odno$nie
importowanych samochodéw. W zwiagzku z tem
powzieto nastepujaca uchwate: ,,.Zwigzek Kupcow
i Przemystowcoéw Samochodowych stwierdza, ze
wszelka podwyzka cet na samochody importowane
do Polski prowadzi z jednej strony do stworzenia
cieplarnianej atmosfery dla krajowego przemystu,
ktéry w takich warunkach rozwijajac sie, nie be-
dzie dawat zadnej gwarancji rozwoju i nie bedzie
mogt iS¢ z postepem, nieodczuwajac bodzca wspot-
zawodnictwa, ktére jest miarg rozwoju kazdego
przedsiebiorstwa, przyczyniajac sie do stworzenia
podstaw rozwoju dla kazdej zywotnej placowki,
z drugiej za$ do zahamowania motoryzacji $rod-
kéw komunikacyjnych w kraju, ktére gwarantujg
reorganizacje i modernizacje metod pracy naszych
placowek przemystowo-handlowych | sag w stanie
przyczyni¢ sie do wzmocnienia ich waloréw
we wspoétzawodnictwie miedzynarodowych czynni-
kéw gospodarczych.4

Z wyszczeg6lnionych powyzej przyczyn Zwia-
zek uwaza wszelkie propozycje, zmierzajace do
podwyzszenia cta na samochody za wysoce szkod-
liwe dla zycia gospodarczego i wypowiada si¢ sta-
nowczo przeciwko ich wprowadzeniu. Jednocze$-
nie uwazaja, ze nalezy wszelkiemi sitami przyczy-
nia¢ sie do rozwoju przemystu karoseryjnego i cze-
$ci  samochodowych, ktére moga by¢ wyrabiane
w kraju. Dalej nalezy cta obnizy¢ na sprowadza-
ne podwozia samochodowe, co przyczyni sie do
ekspansji w wiekszym stopniu przemystu karose-
ryjne”o. i .

Nowy Zarzad stanowig pp. dyr. Bbt. bierszyn-
ski — prezes; dyr. inz. Jastrzebski — wiceprezes,
oraz pp. inz. Duszynski, Linke, Tomaszewski, Ka-
tafias — Torun, W. Wentzel — Os'row.

Sad Konwencyjny tworza: pp. Nowicki, Mi-
chatowski, Kwiatkowski, Wentzel i Beszterda.

Sad Arbitrazowy: pp. Michatowski, Kwiatkow-
ski i Sliwinska.

Komisje Rewizyjna: pp. Gustowski, Kwiatkow-
ski, Nowicki.

Po wyczerpaniu catego porzadku obrad prezes
solwowat zebranie, dziekujac wszystkim obecnym
za przybycie.
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Zebranie Zrzeszenia Zwigzkow
Zawodowych Ziem Zach. Rz. P. w Srodzie

W niedzielg, dnia 27. ub. m. odbyto si¢ w lo-
kalu p. Gadkiewicza w Srodzie ul. Gen. Dabrow-
skiego 10 zebranie konstytucyjne filji Zrzeszenia
Zwigzkéw Zawodowych Automobilistow Ziem Za-
chodnich Rzpl. Polskiej w Srodzie.

Zebranie zagait o godz. 11 przed pot. przybyly
z Centrali delegat kol. Sypniewski stowami ,,Czes¢
wspllnej pracydd. Zarazem powitat wszystkich
obecnych cztonkéw oraz gosci i odczyta! porzadek
obrad ,ktéry zebrani bez zmian przyjeli. Na prze-
wodniczacego zebrania powotano jednogtosnie kol.
Filozofa Stefana, za$ na sekretarza Baranskiego.

Poglad na prace Zwiazku dat przybyly z Cen-
trali sekretarz, przedstawiajac catkowity rozwdj
Zrzeszenia. Nastepnie przyjeli zebrani statut oraz
regulaminy odczytane przez kol. Sypniewskiego
podczas zebrania. Zkolei przystapiono do wyboru
zarzadu, w skiad ktorego weszli jednogtosnie: ja-
ko prezes kol. Filozof Stefan, sekretarz Szymko-
wiak Antoni, skarbnik J6Zwiak Wojciech, tawnicy
Gaj Wactaw i Jakubiak Jan, a w sktad komisji
rewizyjnej kol. Ludwiczak Jézef oraz tukasze-
wicz Antoni.- Na zebraniu przystgpito do filji 18
cztonkéw. Pod wnioskami cztonkéw  zapada
uchwata, iz zebrania plenarne odbywaja sie re-
gularnie kazda niedziele po pierwszym w lokalu
p. Gadkiewicza o godz. 10 przed pot. Na tem

przewodniczacy  solwowat  zebranie  stowami
,Cze$¢ Wspolnej Pracyi.
Komunikat

Zwigzku Zaw. Automobilistow R. P.

Zebranie plenarne oddziatu poznanskiego Zw.
Zaw. Automobilistow Rz. P. odbedzie si¢ w dniu

6 sierpnia b. r. o godzinie 20 w lokalu p. Bory-
siaka, przy ul. Sew. Mielzynskiego 20. Na porzad-
ku dziennym liczne wazne sprawy.

Odpowiedzi redakcji

Pan I. K. — Stanistawéw. — Zamieniajac przy
szesciocylindrowym silniku, chocby jeden ttok,
nalezy tak postapi¢ jak z nowym silnikiem. By
nowy ttok sie wpracowat wzgl. wytart nalezy prze-
jecha¢ okoto 1500 kim., przyczem szybko$¢ nie
powinna przekracza¢ 50—60 kim. na godz. Na
pierwszym i drugim biegu szybkos$¢ ta oczywiscie
musi by¢ znacznie zredukowana. Dalej zaleca sie
— dla pielegnacji ttoka — doda¢ do benzyny od-
robine oleju.

Pan A. F. — Stryj. — Jezeli opony u przed-
nich két tylko jednostronnie sie zuzyly, wtedy ra-
dzimy Pan uzamieni¢ je, wzglednie wmontowaé
lewg na prawe koto i odwrotnie, tak, by strona zu-
zyta skierowana byta ku $rodkowi. Zamiana kot
przednich w danym wypadku nicby nie pomogta.

Pan K. J. Kcynia. — Pisze Pan, ze zrana nie
moze uruchomi¢ silnika zapomoca starteru, za$
recznie — natychmiast zaskakuje. Gtéwny biad
bedzie spoczywat w baterji, ktéra jest niedosta-
tecznie natadowana, a temsamem niezdolna roz-
ruszy¢ silnika. Dlatego tez starter jest za staby, by
méc rozruszy¢ silnik. Mozliwe, ze w magnecie albo
Swiecach co$ jest w nieporzadku. Pierwszy moze
by¢ zabrudzony, a dalej odlegtos¢ elektrod od
elektrody gtdwnej moze jest za duza, wreszcie olej
w karterze moze jest zbyt gesty, co znowu w
znacznym stopniu obniza ilos¢ obrotéw silnika.

Pan St. A. — Za zadng szkodg Pan nie odpo-
wiada. Rowerzysta, widzac, ze Pan wjezdza z ul.
Libelta w ul. Noskowskiego powinien sie byt trzy-
mac za wozem, a nie wjezdza¢ w te ulice po stro-
nie zewnetrznej zakretu i Pana mijac.

Oto opona,
ktora
nie obawiasie
ztych draog

yapytajcie tych automobilis-
tow, ktérzy jezdza na opo-
nach Goodrich. a dowiecie

sie. ze niema dzi$ lepszych

opon na polskie drogi, niz
opona Goodrich.
Opona Goodrich jest jedno-

lita w calej swej masie.

Niezwyktej mocy protektor,
wzmocniony pancerzem pto6-
ciennym

zapewnia idealny

chwyt drogi i wiele tysiecy

spokojnej oraz bezpiecznej

jazdy.
Jedzcie na oponach Good-

rich, a poznacie réznice.

Goodrich
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/. KOMTURA

Co widzimy w pawilonie Ministerstwa Komunikacji.
Préba mieszanki spirytusowo-benzynowej.

Eksponaty, mieszczace sie w pawilonie 20-ym
na M. W. K. T., ilustrujag znakomicie dziatalno$¢
kolejnictwa polskiego co do odbudowy tegoz ko-
lejnictwa po wojnie $wiatowej, wprowadzenia
wszelkiego rodzaju ulepszeri technicznych i wre-
szcie scalenia pod wzgledem administracyjnym.

Od czasu odrodzenia panstwa polskiego kolej-
nictwo polskie miato za swe zadanie odbudowa-
nie zniszczonych podczas wojny objekléw kole-
jowych.

Umieszczona w pawilonie M. K. ogdlna mapa
zniszczen daje wyrazny poglad na stopief uszko-
dzeri objektow kolejowych w calej Polsce, a od-
powiednie wykresy ilustrujg postep prac przy od-
budowie kolejnictwa polskiego.

Z wykreséw tych widzimy, ze do roku bieza-
cego odbudowano 83 proc, dworcéw kolejowych,
80 proc, mostéw kolejowych, 82 proc, warsztatow,
81 proc, stacyj wodnych i 73 proc, kolejowych
doméw mieszkalnych.

Koszty tej odbudowy wynosity 780 miljonéw
ztotych.

Wystawione tu modele przekonywuja nas, ze
przy odbudowie dworcdw kolejowych, wiez ci$-
nien i kolejowych doméw mieszkalnych stosowa-
no prawie wylacznie polskie motywy architekto-
niczne.

Z wiekszych robot, dokonywanych obecnie w
zakresie inwestycyj sa przedstawione roboty przy
przebudowie wezta warszawskiego, nowej linji
kolejowej ze Slaska do Gdyni oraz prace nad bu-
dowa gmachu Dyrekcji Kolejowej w Chetmie i w
Warszawie.

Zastugujacym na specjalne zanotowanie jest
pocieszajacy fakt, ze koszty inwestycyj, jak i od-
budowy mieszkan, sg pokrywane catkowicie przez
P. K. P. z dochodéw eksploatacyjnych, bez ucie-
kania sie do zaciggania pozyczek.

W dziale, ilustrujagcym stan utrzymania na-
wierzchni , mostdw i budynkéw sg zebrane mode-
le i wykresy gtéwniejszych typéw szyn, stykow,
zkacz szynowych, drezyn, toromierzéw itp.

Pokazy Ministerstwa Komunikacji uwidocz-
niaja, ze przy pracach nad utrzymaniem toréw P.
K. P. Korzystajg z najnowszych urzadzen i przy-
rzadow.

Dowiadujemy sie tu, ze iloé¢ drewnianych
podkiadéw kolejowych, na sieci P. K. P. wynosi 40
miljonédw sztuk, wobec czego sprawa konserwaciji
samych podktadéw jest zadaniem pierwszorzednej
wagi. W tym celu P. K. P. posiadaja wiasne labo-
ratorja do badan chemicznych i biologicznych. Na
obszarze Polski istnieje 10 zaktaddéw impregacji
podktadéw, w tej .liczbie 5 nalezg do P. K. P.

W stoisku 4 uwidoczniona jest praca panstwo-
wych kolejek waskotorowych. Ogétem  dtugosé
sieci tych kolejek wynosi okoto 2.400 km., Sredni
na tadunek dzienny — 2.000 wagonéw 5-cio to-
nowych.

Pokazy zawarte w stoisku 5 ilustrujg eksplo-
atacje P. K. P.: z umieszczonych tu wykresow i
zestawien staje sie widoczne, jak wielkie znacze-
nie posiada sie¢ kolei polskich dla ruchu tranzy-
towego z Zachodu Europy na Wschdéd i z Po-
tudniowego Wschodu na Pétnoc. Widzimy tez, ze
taryfy kolei polskich — nawet po ostatniej ich
podwyzce — sg nadal najtanisze, tylko w niekt6-
rych wypadkach ustepujac Francji i Czechosto-
wacji.

Posiadajac 5.200 parowozdéw, 8.500 wagonéw
osobowych i 140.000 wagonéw towarowych, P. K.
P. przewoza rocznie 170 miljonéw podr6znych
i 65 miljonéw ton towardw.

Ogdlna warto$¢ majatku P. K. P. wynosi 7 i
pot miljardéw ztotych, to jest okoto 1 miljarda
dolarow.

Wykresy wptywéw i wydatkéw P. K. P. uwi-
doczniajg przewyzke wplywéw nad rozchodami z
og6lnej ilosci 65 miljonéw ton przewozonych rocz-
nie towaréw nadanie wewnetrzne stanowi 42 milj.
ton, wyw6z do portow i zagranice — 20 milj. ton,
przyjecie z zagranlcy — okoto 2 milj. ton, oraz
tranzyt — 5 milj. ton.

Przewozy wegla wynosza 52 proc, ogélnej ilo-
;8ci przewozu towarowego, przewozy drzewa —
'34 proc., przewozy wytworéw przemystu goérnicze-
go — 3 proc., przewéz ptodéw rolnych — 3 proc.,

pozostate przewozy — 8 proc. llo$¢ personelu na
1 km. wynosi 9,1 pracownikéw.

Stoisko 9 pawilonu Ministerstwa Komunikacji
zawiera modele szpitali i sanatorjéw kolejowych,
wagonéw sanitarnych i kamer dezynfekcyjnych.

Stoisko 10 daje wzory materjatéw, uzywanych
na P. K. P. przy naprawie wagonow.

W stoisku 11 umieszczono wykresy, demon-
strujgce sposoby przeprowadzania kontroli nad
wydajnosciag warsztatéw kolejowych. Z wykreséw
tych jest widoczne, ze wydajno$C warsztatow jest
wystarczajaca, a nawet ze polskie wytwornie ta-
boru moga dostarcza¢ tabor i dla innych panstw.

W tym pawilonie demonstrowane sg modele
wynalezionych — automatycznych sprzegéw wago-
nowych: systemu inz. Sokotowskiego, ktory to
sprzeg odpowiada wszystkim warunkom, ustalo-
nym przez Komisje Badania Sprzegéw, oraz mo-
del sprzegu systemu p. Florjanowicza.

Tabor zwykly, tj. parowozy, wagony osobowe
i towarowe, Jest wystawiony na terenie A, obok
taboréw Wioch, Czechostowacji i Rumunji. Dziat
Lotnictwa miesci sie w osobnym pawilonie.

* *
*

Na Miedzynarodowa Wystawe Komunikacji i
Turystyki w Poznaniu przybyt $wiezy eksponat, be-
dacy prawdziwg chlubg catej polskiej techniki w
dziedzinie kolejnictwa. Jest to stawidto paroroz-
dzielcze dla maszyn zaworowych systemu znane-
go wynalazcy w dziedzinie mechanizméw paroroz-
dzielczych, Aureljusza Jendrusika. Mechanizm
ten, dzieki swej niebywalej prostocie i wskutek
tego uproszczeniu maszyny parowej, a réwnocze-
$nie dzieki idealnym zaletom, o ktérych nizej, sta-
je sie mechanizmem prawdziwie epokowym, mo-
gacym wprowadzi¢ powazny przewrét w kolej-
nictwie.

Mechanizm parorozdzielczy ~ systemu Jendru-
sika jest bez kulis i mimosrodow, odpadaja przy
nim ekscentryki, rykury, by pass'y itp. Skfada sie
on z watu rozrzadczego, na ktérym umieszczone sa
tarcze o powierzchniach cylindrycznych z nie-
wielkiemi wygarbieniami  jednakowej wielkosci.
Naped watu rozrzadczego otrzymuje sie od osi na-
pednej lub wigzarowej za pomoca niezwykle pro-
stego mechanizmu, ktory taczy wat rozrzadczy :z
osig napedna. Wat rozrzadczy umieszczony jest w
panwiach skrzyni zaworowej i wzdtuz osi nie prze-
suwa sie wcale. Réwniez i rolki toczace sie po nim
stojg po jednej linji, dzieki czemu caty mecha-
nizm posiada niezwykle prosta konstrukcje i tat-
wg do obstugi. Kazdy cylinder przy tym mecha-
nizmie posiada cztery zawory, to jest dwa wlotowe
i dwa wylotowe. Zawory te sterowane sa od obrotu
walu rozrzadczego. przyczem poczatek odkrycia
wylotu pary jest staty i niezalezny od napetnienia
nia, jak réwniez i kompresja tejze.

Przy mechanizmie tym odpadaja skompliko-
wane czeSci ruchome przy podwoziu, uzywane
przy wszystkich typach lokomotyw kulisowych,
niepotrzebne sg rowniez smary, ktérych sie uzy-
wa przy suwakach dla pary przygrzanej. Maszyna
z tym mechanizmem wyglada juz na pierwsze wej-
rzenie jako niezwykle prosta w swej konstrukcji
i odbijajaca ta wiasnie prostotg od wszystkich
istniejacych typéw lokomotyw.

Prostota jej konstrukcji daje mozliwo$¢ roz-
winigcia wiekszej szybkosci, bez obawy zepsucia
sie w drodze, a poniewaz wlot pary odbywa sie
stopniowo, bo od 5 do 90 proc., ekonomja w pra-
cy staje sie oczywista, zardbwno w parze jak i w
paliwie. Maszyna ta jest ekonomiczniejszg réw-
niez w remoncie, jak réwniez dtuzszy bez poréw-
nania jej zywot w stosunku do wszystkich istnie-
jacych typow maszyn bieznych jest zgéry zapew-
niony.

Zalety mechanizmu systemu parorozrzadczego
Aureljusza Jendrusika sa poprostu niezwykte i nie
daja sie nawet w przyblizeniu wszystkie og6lnie
wymieni¢. Do$¢ wspomnie¢, ze kazdy z istnieja-
cych typéw lokomotyw ma to do siebie, ze maszy-
na parowa moze by¢ unieruchomiona przy naj-
mniejszym uszkodzeniu jakiegokolwiek walika,
ktorych jest spora ilos¢. Niebezpieczenstwo takie-
go uszkodzenia przy lokomotywie Jendrusika nie
istnieje prawie wcale. Maszyna jest naprawde w

— Epokowy wynalazek polski w kolejnictwie.

pracy i w uzyciu przy kazdych warunkach najzu-
petniej pewna i moze uchodzi¢ za maszyne bez
konkurencji na %alym Swiecie. *

*

Celem spopularyzowania spirytusu jako $rod-
ka napedowego w mieszance spirytusowo-benzyno-
wej i wykazania dodatnich cech tej mieszanki,
Panstwowy Monopol Spirytusowy zorganlzowai
przy taskawym udziale Automobil-Klubu Polski
oraz Automobil-Klubu Wielkopolskiego kilkuna-
stodniowy rajd (bez zatrzymywania motoru) na
6-cylindrowym samochodzie seryjnym marki Chry-
sler typ ,,66“, produkcji 1930 r. o sile KM 68,
ktéry przejechat poprzednio 5000 kim., uzyczo-
nym przez powszechnie znang firme Auto-Kon-
cern w Warszawie. Samochdd ten jest wyposazo-
ny pneumatykami Good Year.

Wiadomo powszechnie, ze za lat pare produk-
cja benzyny spadnie do minimum a jednocze$nie
zapotrzebowanie na S$rodki napedne znacznie
wzroénie. Aby w przysztosci zapobiec ewentual-
nemu brakowi benzyny, Parstwowy Monopol Spi-
rytusowy po dhtugiej i zmudnej pracy spreparowat
mieszanke  spirytusowo-benzynowg pod  nazwa
.Benzynal'y, ktora obecnie nie jest drozsza od
benzyny, a przy wiekszem jej zapotrzebowaniu
cena niewatpliwie ulegnie znizce.

Pod wzgledem technicznym mieszanka ta w
zupetnosci zastepuje benzyne a nawet posiada o
wiele wiecej cech dodatnich, poniewaz: 1) wydaj-
no$¢ sity wybuchowej mieszanki jest jednakowa
z takaz wydajnoscig benzyny, 2) daje mniejsza
iloé¢ osadéw w ttokach, 3) zmniejsza do minimum
wydzielanie gazéw, 4) zmniejsza wydatki na ma-
terjaly pedne, 5) umozliwia tozyskom dtuzszg
prace.

Mieszankg tg winni w pierwszym rzedzie za-
interesowac sie rolnicy, uzywajac ,,Benzynalu“ do
swych samochodéw i traktorow, gdyz gorzelnie
nasze sg przystosowane do produkowania spiry-
tusu w ilodci kilkakrotnie przewyzszajacej pro-
dukcje obecna, a wzmozenie produkcji spirytusu
w naszych gorzelniach bedzie niechybnie potaczo-
ne z korzyscig dla rolnictwa.

Zadaniem zorganizowanego przez Panstwowy
Monopol Spirytusowy rajdu samochodowego jest
wykazanie, ze motor przy zastosowaniu mieszanki
,Benzynalu“ pracuje réwnorzednie a nawet le-
piej, niz na benzynie.

W tym celu zostat opracowany dla tego rajdu
przez Automobil-Klub Polski nader ostry regula-
min i przez caly czas rajdu sa obecni przy samo-
chodzie delegaci Automobil Klubéw i kontrolerzy
urzedowi z p. kapitanem Piotrem Tkaczykiem na
czele — z ramienia Panstwowych Zakfadéw In-
zynierji — i kontrolerzy z Departamentu Aero-
nautyki i Inzynierji Min. Spr. Wojskowych.

Wazniejsze organy motoru, jak réwniez maska
przykrywajaca motor i zbiornik, zostaly zaplom-
bowane, w celu uniemozliwienia wszelkich niepo-
rozumien.

Motor samochodu Chrysler zostat uruchomio-
ny w dniu 16 lipca br. 0 godz. 12 w Warszawie i
do chwili ostatniej pracowat bez zatrzymania. Sa-
moch6d ten przebyt do godz. 8,30 dnia 21 lipca
br. 6 008 kim i nadal pracowat na szlaku Poznah —
Pniewy — Nowy Tomysl Rakoniewice —
Czacz — Koscian — Steszew — Poznan. Trasa
tego okrazenia wynosita okoto 190 kim. Dla prze-
bycia tego dystansu samochdd potrzebowat 3 g. i 30
minut czasu, poczem, po kilkuminutowym posto-
ju, niezbednym dla nalania mieszanki i naoliwie-
nia wozu, co si¢ odbywato przed lokalem Automo-
bilklubu Wielkopolski przy ulicy Kantaka w Po-
znaniu, samochdod wyruszat na nastepne okraze-
nie, przeJezdzaja,c przez teren M. W. T.

Oliwa i smary do tego rajdu zostaly dostar-
czone bezinteresownie przez firme Standard No-
bel w Polsce.

Po przejechaniu 20 000 kim. samochdd wrécit
pod kontrola do Warszawy, gdzie zostanie
rozebrany i zbadany przez ekspertéw Komisji
Technicznej Automobil-Klubu Polski. Zadaniem
Komisji bedzie okres$lenie zuzycia poszczegélnych
czesci i ewentualnego wptywu mieszanki na sto-
pieA zuzycia motoru.



Dobrze go zna

— Wiesz, weczoraj bylem na
spacerze samochodem, z 0sobg,
ktéra najbardziej lubie-

— Tak? Nie nudzito ci sie,
tak samemu jezdzi¢?

Troskliwa mama

— O, ten samochdd, ktéry
tam stoi przejechat wczoraj w
mojej obecnosci barana.

— Na mito$¢ boska, Gucio,
nie podchodz tak blisko!

W szkole

— Franek, nazwij mi kilka
znanych generatow.

— Haller.

— Dobrze.

— Zagorski.

— Dalej.

— Generat Motors.

Dobra kalkulacja

— Chce zrobi¢ podréz moto-
cyklem do Warszawy. lle pie-
niedzy potrzebuje na dzien?

— Conajmniej  pieédziesiat
zlotych.

— Hm, ale ja chciatbym zabra¢ réwniez

mojg zone.

— A, woéwczas potrzebujesz tylko trzydzie-

§ci do czterdziestu ztotych.
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Troskliwy wnuczek: — 0, czy babcia z nami nie pojedzie?

Nieporozumienie

uprzejmie eleganckiego szofera:

— Przepraszam, czy jest pan
wolny?

— Nie — odpowiada — ze-
nie sie w nastepnym tygodniu.

Nie odgadt

— Widzisz tam, tych dwoje
miodych ludzi w aucie?

— Widocznie sie miodo po-
brali, sadzac z twarzy pataja-
cych szczesciem.

— Tak, ale nie ze soba.

Jeszcze pewniej

— M6j samochdd jest teraz
zupetnie pewny. Ubezpieczytem
go wczoraj.

— M6j motocykl jest jeszcze
pewniejszy. Zostat on wczoraj
opieczetowany!

Dobrze wyttumaczyt

Dwu kolegéw-automobilistow
spotyka sie po kilku latach z ra-
cji M. W. K. T. w Poznaniu.

— Postuchaj, Filku, poco wi-
szg na ul. 27. Grudnia te dwie
ample sygnalizacyjne?

— Zaraz ci odpowiem, kocha-
ny Stefku. Swiatto zielone ozna-

cza w prawo, czerwone w lewo, biate — stop,
. o o a jezeli sie wogdle nie Swieci, znaczy to, ze
Starsza pani zbliza si¢ do taksowki i pyta ci nie wolno z wozem ruszy¢ z miejsca.

CENTRALNA

POZNAN§KA FABRYKA
WYROBOW GUMOWYCH

SP. AKC.
1I’OZXAN-STzXROELEKA
ADRES TELEGRAFICZNY:
..POZGUM - POZNAN""
NR. TEL. 5903
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Rozmaitosci z Komtura

Niezwykle gustowne wejécie do pawilonu francuskiego ministerstwa aeronautyki
na Komturze, chlubnie $wiadczace o wytwornym smaku francuskim.

* * *

Na stoisku ,,pieknej Szwajcarji* widzimy cudowne zdjecia z zimowej komunikacji
w tym kraju, ktérg uskuteczniaja potezne autobusy pocztowe Saurer-Arbon.
*

Potezny silnik lotniczy ~Walter*, typu gwiazdzistego, na stoisku Czechostowacji

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zI, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,30 zI, kwartalnie

3,79 zl. Ogfoszenia: 1-lamowy milimetr na stronie 5-lamowej 30 gr.,, cala strona 470,— zI, pdl strony 235,— zl, ¢wier¢ strony 118,— zI. Miejsca na

pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Pozna 200 149. — Redaktor naczelny i odeW|edZ|aIny Henryk Zglinski. — Redakcja
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