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Uczestnicy zjazdu wiascicieli dorozek samochodowych R. P., ktéry odbyt sie w Poznaniu dnia 20 lipca b. r.

ECHA ZJAZDU

Zjazd delegatéw wihascicieli dorozek samochodowych R. P.

Zjazd otworzyt prezes ,,Zwigzku Wiasci-
cieli Dorozek Samochodowych R. P.“ w Po-
znaniu p. Jozef Taszarek, krotkiem przemo-
wieniem, dziekujac zaproszonym za przyby-
cie, poczem zaproponowat zebranym na prze-
wodniczacego Zjazdu p. Stan. Giernakowskie-
go, wice-prezesa Zwigzku Wihascicieli Dorozek
Samochodowych R. P. w Warszawie. Na faw-
nikéw obrano p. Florjana Dziadura z Stowa-
rzyszenia przemystowego wiascicieli dorozek
samochodowych w Krakowie oraz p. Stefana
Wisdniewskiego z Polskiego Zwigzku Wiasci-
cieli Dorozek Samochodowych w Katowicach.

Na sekretarza poproszono p. Stefana Was$-
niewskiego, sekr. Zwigzku Wiascicieli Dorozek
Samochodowych w Poznaniu.

Wyhbor powyzszy zostat przez zebranych
zaakceptowany.

Cel Zjazdu Delegatéw Wiascicieli Dorozek
Samochodowych R. P. przedstawit p. Antoni
Kamyszek, wiceprezes Zwigzku Poznarnskiego,
podkreslajac ze specjalnym naciskiem, ze na
to proszono delegatow wszystkich Zwigzkéw
Wiascicieli Dorozek Samochodowych R. P.,
azeby wspolnie omoéwi¢ bolaczki przedsie-
biorstw dorozkarsko-samochodowych, dalej by
powzig¢ uchwaty i rezolucje i przedstawié¢
gremjalnie takowe miarodajnym wiadzom, by
zrozumialy wreszcie katastrofalne potozenie
wiascicieli dorozek samochodowych.

W sprawozdaniu poszczegélnych Zwigzkéw
o ich rodzimych zespotach, delegat Stowarzy-
szenia przemystowego wiascicieli dorozek sa-
mochodowych w Krakowie p. Florjan Dziadur,
zobrazowat sytuacje w temze miescie, podkre-
$lajac, ze przynalezenie do Stowarzyszenia nie
jest obowigzkowe, a ilo$¢ dorozek samochodo-

wych powiekszyta sie od roku zatozenia tegoz
Stowarzyszenia, t. j. 1925, trzykrotnie, oraz
wskazujac na brak ochrony u miarodajnych
wiadz.

Delegat zwigzku z Torunia p. Otello, przed-
stawit obecny stan co do iloéci dorozek samo-
chodowych, ktéry wynosi 64, oraz zmuszenie
ich do kupna $wiadectw IV kategorji, jednakze
cztonkowie do tego sie nie zastosowali, wyku-
pujac kat. VIII, przez co wynikly procesy,
w ktérych cztonkowie wyszli zwyciesko, a za-
tem prawnie wykupili kat. VIII, a nalozone
grzywny zostaly przez wiadze skarbowe znie-
sione.

Delegat Zwigzku to6dzkiego, p. Sawicki,
scharakteryzowat w przemoéwieniu swem sy-
tuacje w woj. l6dzkiem, podkreslajac, iz za na-
bytg koncesje ptaci sie rocznie 150 zt. Ponie-
waz podobne rozporzadzenie nie obowigzuje
w zadnem miescie, poczyniono odpowiednie
kroki celem zniesienia tego zarzadzenia. Jest
to najmiodsze stowarzyszenie, zatozone w ro-
ku 1927. Obecnie kursuje na terenie miasta
todzi oraz woj. tédzkiego 220 dorozek, ktére
po uplywie pot roku juz zatracajg swoj este-
tyczny wyglad z powodu fatalnego stanu drég,
tak w miescie jak i w wojewddztwie.

Delegat Zwigzku z Bydgoszczy p. Trojan-
ski zapoznat obecnych w krétkich stowach
z bolaczkami swego zwigzku, ktéry posiada
40 czlonkéw. Swiadectwa przemystowe wy-
kupuje sie IV i VIII Kkat., a zarobki na 24 go-
dziny wynoszg ca. 25 zt przy kursie 86 wozow.

Delegat Zwigzku z Katowic p. Stef. Wis-
niewski przedstawit sytuacje miasta, podkre-
$lajac konieczno$¢ wspélnej akcji celem obro-
ny intereséw i ustalenia taryfy. Proponuje

70 gr. za kilometr z jazdg w obie strony, na-
tomiast zt 1,10 za jazde w jedng strone. Na
terenie miasta Katowic kursuje 78 dorozek
samochodowych.

Sytuacje na terenie miasta Poznania przed-
stawit p. Jozef Taszarek, prezes Zw. Poznan-
skiego. Zwigzek zostat zatozony w roku 1924
przy udziale 12 cztonkéw, obecnie liczy ich
220. Zwigzek przechodzit rézne koleje, nim
unormowat swoje stosunki.

Delegat z todzi p. Przytocki oznajmia
obecnym, iz tamtejszy zwigzek czyni starania,
by samochody byty jednolitego typu, zeby pu-
bliczno$¢ nie faworyzowata typow.

Na tem przerwano obrady celem zwiedze-
nia Wystawy Komunikacyjnej.

Po podjeciu dalszego ciggu obrad, delegat
zwiazku warszawskiego p. Stanistaw Gierna-
kowski o$wiadczyt, iz ustawa nie przewiduje
réznicy miedzy dorozkg samochodowa a kon-
ng i wiasciciel dorozki samochodowej obowig-
zany jest do wykupienia $wiadectwa V111 Kat.,
a ci za$, ktérzy to uczynili przedtem samorzut-
nie, musieli doptaci¢ réznice wraz z grzywng
w kwocie zI 1200. Po procesach wiadze sa-
dowe obnizyty grzywny do zt 50. Sprawa
$wiadectw przemystowych VIII kat. nie jest
jeszcze definitywnie zatatwiona.

Co do podatku drogowego, to winien on
obja¢ autobusy i dorozki konne, gdyz dorozki
samochodowe Kkursuja tylko po miescie, prze-
to nalezy wysta¢ memorjat do wiadz o znie-
sienie tegoz podatku.

Cztonkowie zwigzku maja prawo domagac
sig, by ich powotano do komisji szacunkowej
podatkowej i zada¢ wyraznego okreslenia ka-
tegorji dorozki samochodowej. W Warszawie



kursuje obecnie 3300 dorozek samochodo-
wych, a w zwigzku jest 1 100 cztonk6w.

W toku obrad wreczono Zjazdowi telegram
bratniego zwigzku z Wilna o brzmieniu: ,,Sto-
warzyszenie wiascicieli taksowek Wilno zasy-
fa jak najserdeczniejsze zyczenia pomysinej
pracy¥4 — prezes Brejwo.

Uregulowanie stosunku wiascicieli dorozek
do szoferéw referowat delegat zwiagzku t6dz-
kiego p. Przytocki; zobrazowat on réwniez sto-
sunki zwiagzku z tamtejsza wiadza, ktéra kia-
dzie duzy nacisk na przymus czionkostwa
przy przedstawianiu wozéw do rejestracji, nad-
to dodaje, ze w magistracie zwigzek ztozyt
wadjum w sumie 5000 zt celem pokrycia wy-
padkéw powstatych na terenie zwigzku.

Przewodniczacy o$wiadcza, ze referat na
ten temat szczeg6towo wygtosi¢ miat delegat
z Warszawy p. Nowicki, ktory jednak z powo-
déw od niego niezaleznych na czas przyjechac¢
nie zdazyt. Polecit przeto,, by delegaci sami
szczeg6towo rozwazyli ten punkt.

Przedstawiciel zwigzku poznanskiego p.
Kapatczynski, zarazem w zastepstwie cztonka
honorowego p. inz. Namysta uwypuklit znacze-
nie dorozek samochodowych w zyciu gospo-
darczem. Apelowat, by delegaci zapomnieli
wasni dzielnicowych i osobistych uraz i aby
wspélnym frontem staneli na strazy swoich
interesow. Na tem wyczerpano przewidziane
referaty i zarzadzono przerwe.

Za og6lng zgoda odbyta sie wspodlna foto-
grafja, poczern odjechano na tereny Komtura.

O godzinie 7-mej wszczeto ponownie obra-
dy na sali p. Jarockiego.

Nastgpita szczegétowa dyskusja nad wygto-
szonemi referatami. Jako pierwszy zabiera
glos delegat z Krakowa p. Dziadur, ktory
stwierdza, ze S$wiadectwa przemystowe sg
krzywdzace dla wiascicieli dorozek samocho-
dowych.

Poczem przemawia delegat z Warszawy
p. Nowicki. Nawotuje on do silnego zrzesze-
nia sie w jeden wspolny zwigzek, twierdzac,
ze jedynie ,,gromada — to sital4. Proponuje
wybranie komisji organizacyjnej majgcego po-
wstaé nowego zwigzku, poczem opuszcza ze-
branie.

Na tem dyskusje referatow zamknieto.

Jeszcze nadmienia p. Kamyszek, delegal
z Poznania, iz wymagania szoferéw poznan-
skich sg niemozliwe do przyjecia.

Przewodniczacy o$wiadcza, ze szoferzy
winni pracowa¢ jedynie na procencie, gdyz
system procentowy wychowuje szofera, przy-
sztego wiasciciela dorozki na wspétpracownika.

Wszyscy jednogtos$nie godzg sie z powyz-
szemi wywodami. Co do ubezpieczenia, to
przewodniczacy na liczne zapytanie w tej ma-
terji Wyjasdnia, ze nie jest przymusowe, wobec
czego prezes zwiazku z Poznania proponuje
utworzenie jednej kasy, z ktorej w razie wy-
padku wiasciciel takséwki bedzie wyptacat
25—30%. Sprawe te jako czysto lokalng po-
zostawiono do rozstrzygniecia poszczeg6lnym
zwigzkom.

Zkolei przewodniczacy przechodzi do na-
stepnego punktu i zapytuje zebranych, czy:

a) uznajg delegaci konieczno$¢ utworzenia
zwigzku centralnego,

b) gdzie ma by¢ siedziba zwigzku.

Wywigzata sie ozywiona dyskusja, wyni-
kiem ktoérej byto glosowanie z nastepujacym
rezultatem:

a) utworzy¢ centrale,

b) z siedzibg w Warszawie.

Wybrano cztonkéw komisji organizacyjnej,
w skifad ktérej weszli delegaci: jako prezes
p. Stanistaw Giernakowski, wiceprezes zwigz-

ku warszawskiego; jako cztonkowie: p. Bom-
bata Wiadystaw, zwigzek warszawski: p. Dzia-
dur Florjan, zwigzek krakowski; p. Altman

Jan, zwigzek krakowski; p. Wasniewski Ste-
fan, zwigzek poznanski; p. Taszarek Jozef,
Kwigzek poznanski; p. Holz Antoni, zwigzek
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bydgoski; p. Trojanski Wiadystaw, zwigzek
bydgoski; p. Sawicki Wiadystaw, zwigzek t6dz-
ki; p. Przytocki Joézef, zwigzek todzki; p.
Wisniewski  Stefan, zwigzek katowicki; p.
Otello Bernard, zwigzek torunski; p. Szczu-
packi Jozef, zwigzek torunski; p. Baruch,
zwigzek Iwowski.

Nastepnie wyznaczono czas zebrania sie ko-
mitetu organizacyjnego w Warszawie dnia 31
sierpnia 1930 r.

Rezolucja podatku zostanie opracowana
przez zwigzek poznanski, za$ ochrony prawnej
przez krakowski.

Przewodniczacy podziekowat delegatom za
udziat w Zjezdzie, a w szczeg6lnosci gospoda-
rzom Zjazdu, Zwigzkowi Poznanskiemu, za
serdeczne przyjecie.

Rezolucje

Wszechpolski Zjazd delegatéw wiascicieli do-
rozek samochodowych obradujacy w dniu 20 ub.
m. w Poznaniu na sali p. Jarockiego przy ul.
Masztalarskiej 8 a, uchwala jednogto$nie wnies¢
do rzadu R. P. co nastepuje:

Ustawa o panstwowym podatku przemysto-
wym z dnia 15 lipca 1925 r. (Dz. U. R. P. nr. 79,
poz. 550) zalicza dorozki konne w § XIX zatgcz-
nika do art. 23 do przedsiebiorstw przemystowych,
a wynajem automobili i dorozek samochodowych
do przedsiebiorstw przewozowych, czyli w mysl
§ VI zalgcznika do art. 23 do przedsiebiorstw
handlowych.

Takie wyréznianie dorozek samochodowych
jest wysoce krzywdzace i pozbawione rzeczowych
podstaw. Bowiem tak dorozka konna jak i samo-
chodowa stuzg jednym i tym samym celom. Biorac
za$ pod uwage wysoki koszt utrzymania i amor-
tyzacji dorozki samochodowej, tudziez donioste
znaczenie jej jako $rodka lokomocji publicznej w
zyciu gospodarczem z jednej strony, a jednostron-
ne i niepomiernie wysokie obcigzenie jej Swiad-
czeniami skarbowemi z drugiej, przychodzimy do
logicznego wniosku, ze wspomniane obcigzenia
skarbowe prowadza w konsekwencji swej do nie-
rentownosci przedsiebiorstw dorozek samochodo-
wych, a co za tem idzie, do obnizenia sie¢ zywot-
noéci ruchu komunikacyjnego, ktéry jest wyktad-
nikiem zycia gospodarczego.

Wobec powyzszego prosimy Rzad Rzeczypos-
politej Polskiej o wdrozenie postepowania, pro-
wadzacego do zmiany istniejacych przepiséw w
tym kierunku, by dorozki samochodowe w stosun-
ku do $wiadczen skarbowych traktowano na réw-
ni z dorozkami konnemi, przyznajac im charakter
przedsiebiorstw przemystowych.

Dalej wnosimy do Rzadu prosbe o niestosowa-
nie do dorozek samochodowych statego podatku
drogowego, majacego niebawem wejs¢ w zycie.

Powszechnie jest bowiem wiadomem, ze tylko
w wypadkach sporadycznych, zresztg bardzo nie-
licznych, postuguje sie publiczno$¢ dorozka sa-
mochodowa na przebycie przestrzeni wiekszych,
po za miejscowosciag postoju dorozki samochodo-
wej.

Tym celom stuzg niemal wytgcznie samochody
prywatne i autobusy, ktére jedynie kalkuluje sie
jako S$rodki lokomocji dalekobieznej.

Obcigzenie ewentualne dorozek samochodo-
wych jeszcze tym podatkiem dobitoby do reszty
przedsiebiorstwa te i tak juz rozpaczliwie walcza-
ce obecnie o swojg egzystencje.

* *

Liczne wypadki w komunikacji samochodowej
komentowane w prasie codziennej niemal zawsze
ze szkodg kierowcow samochodowych, zniewalajg
organizacje nasza do zajecia stanowiska, wyjasnia-
jacego przyczyny faktyczne w olbrzymiej wigk-
szosci nieszczesliwych wypadkow.

W pierwszym rzedzie chcieliby$Smy wskaza¢ na
powazne niebezpieczenstwa, jakie stwarzajg gro-
mady dzieci, zalegajace ulice szczegdlnie na pery-
ferjach miasta, ktdre bez opieki starszych o0sob,
pochtoniete zabawa, mato reaguja na sygnaty
ostrzegawcze samochodu, zniewalajac go czeslo
do zatrzymania sie.

Tutaj winny wiadze szkolne wyda¢ zarzadzenie
do nauczycielstwa, by droga stalego pouczania

dzieci, naktoni¢ je do poniechania zabaw na uli-
cach. Prasa codzienna za$ czesciej wskazywaé win-
na rodzicom na niebezpieczenstwa stad wypty-
wajace, a wiadze policyjne winny energicznie po-
cigga do odpowiedzialnosci rodzicow, ktérzy po-
zwalajg dzieciom swym uprawia¢ harce na ulicy,
narazajac je tem samem na niebezpieczeristwa,
wynikajace z ruchu ulicznego.

Dalej apelujemy do wiadz bezpieczenstwa pu-
blicznego, by czesciej podawaty w prasie przepisy
o ruchu ulicznym ze wskazéwkami, jak zachowac
sie winni przechodnie przekraczajacy ulice, oraz
ostre przepisy, regulujace zachowanie sie woZzni-
céw na szosach i drogach publicznych. W ostat-
nim bowiem wypadku najczesciej trafiaja kierow-
cy na ztodliwy upér woznicéw, ktérzy mimo glos-
nych sygnatdw samochodu nie ustepuja na prze-
pisang strone jezdni, za$ w razie wypadku za mato
doznaje wiary zeznanie kierowcy samochodu wo-
bec przewagi $wiadkéw ze strony woZnicy.

Wihasciciele dorozek samochodowych prze-
strzegajq pilnie, by kierownica samochodu dosta-
ta sie w rece dobrze wyszkolonych jednostek, za$
bezwzglednie usuwaja po za nawias zawodu szo-
ferskiego ludzi, nie wypetniajagcych sumiennie
obowiazkéw i nieprzestrzegajacych przepisow,
obowigzujacych kierowce samochodu.

Zwracamy sie wreszcie z goraca prosba do
spoteczenstwa, by raczyto wzig¢é pod uwage trud-
ny i odpowiedzialny zawéd kierowcy samochodu,
unikanie przekraczania drég i ulic w chwili, gdy
samochéd w odlegtosci ca. 50 do 100 mtr. znaj-
duje sie od punktu, w ktérym przechodzier prze-
kroczy¢ zamierza linje jego biegu.

Jezeli w ten sposob spoteczenstwo i czynniki
miarodajne wspoétdziata¢ zechca z odpowiedzial-
nymi funkcjonarjuszami lokomocji kotowej, to
niewatpliwie ogranicza sie wypadki nieszcze$liwe
do minimum, mogace powsta¢ z dziatania sity
Wyzszej.

Bioragc réwniez pod uwage bezpieczerstwo
P. T. publicznoéci z powodu zamachéw przestep-
czych elementdw w postaci podktadania bomb,
przeciggania lin i porzucania kamieni na szosach
i drogach publicznych ,,Zwigzek Wiascicieli Do-
rozek Samochodowych w Poznaniull chcac przyjsé
miarodajnym czynnikom i funkcjonarjuszom Po-
licji Panstwowej z wydatng pomoca, udzielit bez-
ptatnego prawa korzystania z dorozek samochodo-
wych naszego Zwiazku, a to celem jak najszybsze-
go stwierdzenia wypadku i mozliwosci poscigu z?
przestepcami.

Przyczyna znizki cen
samochodow

W roku biezacym zaznacza sie niezwykle silny
spadek cen samochodéw, ktéry ogarnia prawie
wszystkie kategorje wozéw osobowych.

Przyczyna tej tak znacznej znizki cen samo-
chodéw jest kryzys w Swiatowym przemysle sa-
mochodowym, a w szczegblnoéci w przemysle ame-
rykanskim. Cyfry produkcji samochodéw w Sta-
nach Zjednoczonych spadajg gwattownie w poréw-
naniu z cyframi zesztorocznemi, przyczem zmniej-
sza sie zbyt zarébwno na rynku wewnetrznym jak
i na rynkach eksportowych. Szereg wielkich fa-
bryk samochodowych w Stanach Zjednoczonych
ogranicza prace lub wogéle zamyka sie na jaki$
czas. Miedzy innemi cze$¢ zakladéw Forda ma
by¢ w najblizszym czasie na kilka tygodni za-
mknigta z powodu znacznie zmniejszonej ilosci
zaméwien.

Europejskie montownie fabryk amerykarskich
pracowaty dotychczas dos¢ dobrze, ostatnio jednak
| tutaj zaznacza sie ostabienie. Znizka cen ma
podtrzyma¢ produkcje tych fabryk. By¢ moze, ze
nadzieje te w pewnej mierze zostang spetnione,
gdyz jasnem jest, ze obecnie nadszedt najkorzyst-
niejszy moment kupienia samochodu dla tych
wszystkich, ktorzy nosili si¢ z takim zamiarem.
Nie nalezy sie¢ wprawdzie obawia¢, by w bliskiej
przysztosci ceny samochodéw mogtly sie podnies¢,
ale nie nalezy takze oczekiwa¢, by mogta nastapic¢
rychto nowa znizka. Zato jezeli zaznaczy sie naj-
Izejsza chociazby poprawa na rynku, nalezy liczy¢
sie z pewnem obostrzeniem warunkéw sprzedazy,
ktére dzisiaj sg rzeczywiscie dogodne, gdyz dwu-
letni kredyt jest w branzy samochodowej zjawi-
skiem normalnem. ()
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Motocykle na Komturze

Obok samochodéw, ktére wszechwiadnie
zapanowaty na wszelkich drogach $wiata, ol-
brzymig role w dziedzinie komunikacji gra
miodszy brat samochodu: motocykl. Lzejszy
od niego znacznie ekonomiczniejszy w
uzyciu, a przedewszystkiem bez poréwnania
tanszy, jest on tatwiej dostepny dla szerokiego
og6tu. Poza tem, jesli chodzi o walory tury-
styczne, a przedewszystkiem sportowe, to s3
one bodaj czy nie wyzszej wartoéci od samo-
chodu. To tez caly szereg zwolennikéw tego
sportu, mogacych sobie pozwoli¢ na kupno
samochodu, jezdzi motocyklem.

Od chwili swych urodzin, do dnia dzisiej-
szego ulegt motocykl kolosalnym wrecz zmia-
nom. Pierwotnie, na nieksztattnej ramie za-
wieszony byt maty motorek, z wielkim hukiem
i zgrzytem popedzajacy niesamowity ten wehi-
kut — postrach przechodniéw. Poza tem
pierwotny motocykl byt jeszcze kaprysniejszy
od 6wczesnego samochodu. Trudny do roz-
ruszenia, psut sie bezustannie i nie nadawat

Stoisko pierwszej polskiej fabryki motocykli

sie prawie zupetnie do praktycznego uzytku.
Pionierem przemystu motocyklowego byta nie-
watpliwie niemiecka fabryka Wanderer, ktéra
pierwsza wypuscita na rynek motocykle, na-
dajace sie do uzytku i posiadajgce pewne mi-
nimum estetycznego wygladu. W $lad za nig
poszty inne.

Jakzez inny jest motocykl dnia dzisiejsze-
go! Ksztattny zbiornik zlewa sie w harmonij-
ng cato$¢ z, na tyt opadajaca, rama, z fanta-
zyjnie pochylong kierownica: wehikut jakby
stworzony do pedu wdat. Prosty, precyzyjny
motor, rozwijajacy niebywate dawniej szybko-
§ci, tatwos$¢ uruchomienia kazdej chwili bez
wysitku: oto zalety nowoczesnego motocykla.
Nic wiec dziwnego, ze policja wszystkich kra-
jow uzywa motocykli do poscigu za samocho-
dami, przekraczajgcemi przepisy jazdy.

Na salonie samochodowym przy M. W. K.
T. znalazt motocykl nalezne sobie, poczesne
miejsce. Z prawdziwem zadowoleniem stwier-
dzi¢ mozemy, ze i w tym dziale przemystu Pol-
ska nie zasypia gruszek w popiele. Na czele
kroczy tu oczywiscie panstwo (P. Z. Inz.).
Wystawiajg one swojg najnowszg kreacje: mo-
tocykl dwucylindrowy ,,C. W. S.4 wygladem
zewnetrznym przypominajacy amerykanskie
Harleyle. Wykonany z krajowych surowcéw
i potfabrykatéw wyréznia sie motocykl ten
przemyslana, celowg i elastyczng konstrukcja,
silng budowa, cichym réwnym biegiem, precy-
zyjnem wykonaniem i jest specjalnie przysto-

Motocykl C. WI. S. o pojemnosci 1000 ccm., zbudowany w Panstwowych Zaktadach

Inzynierji

w Warszaicie.

,,Lech w Opalenicy w Wielkopolsce.

sowany do polskich warunkéw drogowych. Za-
znaczy¢ nalezy, ze motocykl C. W. S. podda-
no prébom w najréznorodniejszych warunkach
i okazato sie, ze jest on niezawodnym w dale-
kich podrézach turystycznych, a swemi zale-

tami wyrdznia sie posréd motocykli zagranicz-
nych tego typu. Posiada on silnik — jak juz
wspomnielismy — dwucylindrowy. Cylindry,
o zdejmowanych gtowicach, umieszczone sj
w ksztatcie litery V. Tioki $rednicy 82,8 mm,
skok ttoka 92 mm, za$ zawory sterowane z bo-
bu posiadaja Srednice 45 mm. Pojemno$¢ cy-
lindréw wynosi 1 000 ccm, za$ moc 16 KM.

Ciekawie przedstawia sie wézek boczny
0 wygladzie zewnetrznym przewyzszajacym
wiekszo$¢ fabrykatéw zagranicznych.. Spoczy-
wa on na dhugich resorach eliptycznych, no-
szacych zupelnie bez wstrzasnien. Wygodne
siedzenie obite specjalnym gatunkiem derma-
toidu, nie ustepujacego skoérze. Wygodne
drzwiczki, umozliwiajg wejscie do woézka bez
zadnego wysitku. Na tyle wézka przyczepne-
go znajduje sie réwniez koto zapasowe, obcig-
gniete pokrowcem.

Druga fabryka, produkujaca motocykle cat-
kowicie w kraju, sa zaktady ,,Lech#4 w Opale-
nicy. O motocyklach tej marki pisalismy juz
niejednokrotnie, miedzy innemi z okazji udzia-
tu maszyny tej marki w jednym z ostatnich
rajdéw K. S. Unja. Stwierdzi¢ nalezy, ze mo-
tocykle te ulegajg statym ulepszeniom. Mie-
dzy innemi zmieniony zostat ksztatt zbiornika,
na czem niezmiernie zyskat wyglad zewnetrz-
ny tej maszyny.

(Dokonczenie artykutu na stronie 13-tej).

IHO

Nader efektownie przedstawia siet stand motocyklowy znanych marek jak Puch, New - Hudson
i Zuendapp.
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Lotnictwo na (Tk W. K. T.

Historja lotnictwa, to pasmo nieustannych
zmagan ducha, z poteznem, tajemniczem a nie-
docenionem prawem przyrody, trzymajagcem
cztowieka na uwiezi przy rodzimej jego plane-
cie. Starozytno$¢ karmita nas legenda, $red-
niowiecze bezptodnemi pomystami, dopiero
wiek XIX stanat u progu wyzwolin cztowieka
z pod wiadztwa natury. W dniu 18 sierpnia
pamigtnego roku 1871, w dawnym krélewskim
parku Tuileries, obywatel francuski Penaut,
przez wypuszczenie w powietrze ,,planopho-
re‘udd, wygladajacego jak dziecinna zabawka,
zapoczatkowuje ere rozwoju lotnictwa.

Cho¢ sam umart w nedzy, znalazt nasladow-
cow, ktorzy poprowadzili dzieto jego dalej, nie-
ustajac w wysitkach i zabiegach, mimo warun-
kéw niezawsze sprzyjajacych. Ale genjusz
zwyciezyt i dzi§, po 60-ciu latach, widzimy
skrystalizowana mysl ludzka w jej najdoskonal-
szej formie.

.Na Miedzynarodowej Wystawie Komunika-
cji i Turystyki w Poznaniu w pawilonie lotni-
ctwa, w dziale francuskim, mozemy obserwo-
wac etap po etapie rozw6j mysli lotniczej. Na
kilkudziesieciu duzych planszach mamy wyry-
sowane przemiany, jakie przechodzita kon-
strukcja samolotu, aby dosiegna¢ tego szczytu
doskonatosci, jakim sie stusznie dzisiejsza aero-
nautyka chlubi.

Oprécz  rozwoju samolotu, znajdujemy
w tym pawilonie rozwdj linij lotniczych po-
miedzy Francja a reszta $wiata. Zwraca uwage
potaczenie lotnicze Francji z jej kolonjami,
ktére pozwala na przebycie ucigzliwej dawniej
drogi w ciggu jednego dnia. Procz tego firmy
francuskie demonstrujg precyzyjne aparaty
nautyczne i meteorologiczne, a C. I. D. N. A.
i Societe Generale Aeronautique. — model sa-
molotu i motory lotnicze.

Stoisko wioskie nietyle zwraca uwage ilo-
Scig eksponatéw, ile zastanawia sukcesem my-
$li lotniczej, jaka przebija z catoksztattu wy-
stawy rzymskiego ministerstwa lotnictwa. Na
pierwsze miejsce wysuwa sie olbrzymi 1 000-
konny motor zaktadéw Isotta Fraschini, po-
siadajacy caty szereg najnowszych udoskonalef
technicznych, nieznanych w innych konstruk-
cjach. Précz tego interesuje kompletny ekwi-
punek pilota, ktérego okulary zaopatrzone sa
w szklo nierozpryskujace sie. Nowe modele
$migiet dwu i cztero-ramiennych zamykajg ten
ze wszech miar ciekawy pokaz.

Polski przemyst lotniczy i rozw6j drog
lotniczych, demonstrowanych w pawilonie
10-tym, jest dowodem niezbitym naszej zywot-
nosci panstwowej. Bez pierwowzoru, bez fa-
chowcdw, w okresie chaosu powojennego, rost
i tezat ten najmiodszy, najbardziej wspdtczes-
ny przemyst. Stan dzisiejszy mozna tylko po-
dziwiaé. Panstwowe Zaktady Lotnicze, Plage
i Laskiewicz, Podlaska Wytwoérnia Samolotéw,
rywalizujg pomiedzy sobg w ulepszeniach kon-
strukcji. Plage i Laskiewicz zademonstrowat
5 ptatowcéw, produkowanych za licencja. Jest
wiec pasazerski ,Junkers#, dalej 8-osobowy
,Lublin R. IX.4, zbudowany caty z duralumi-
njum, wreszcie olbrzymi tréjmotorowy ,,Fok-
ker F 7 oraz szeScioosobowy luksusowy
PWS 21 z silnikiem Wrighta 220 KM.

Entuzjastéw lotnictwa zaciekawi niewatpli-
wie sportowo-turystyczny samolot Panfstwo-
wych Zaktadéw Lotniczych ,,P. Z. L. 24, na
ktérym as lotnictwa polskiego, kpt. Orlinski
przebyt 25 000 km bez potrzeby remontu. Ale
najciekawszym eksponatem jest komunikacyj-
ny samolot Podlaskiej Wytwérni Samolotéw
z tego wzgledu, ze jest catkowicie wykonany
w kraju wedtug planéw inz. Ciotkosza.

Dziat awjonetek jest bardzo bogato repre-
zentowany, a wida¢ z niego, ze nie brak nam
w Polsce wybitnych konstruktoréw. Widzimy
przedewszystkiem  dwuosobowg awjonetke
DKD 1V, konstrukcji braci Dziatowskich,
z silnikiem Siemensa SH-10, 55/60 KM., zbu-
dowang w 2 putku lotniczym w Krakowie, da-
lej jednoosobowg awjonetke Orkan Il. kon-
strukcji por. Grzmilasa z silnikiem Anzani
45 KM., zbudowang w 3 putku lotniczym.
Ogo6lng uwage zwraca 2—3 miejscowa awjo-
netka-dwuptatowiec, t. zw. ,,Polski Moth* MN
5 konstrukcji inz. Nowakowskiego i Medwec-
kiego z silnikiem Genet Mark 111, 80 KM., zbu-
dowana w ,Samolocield. Dalej awjonetki
RWD 2 i RWD 3, ktére chlubnie spisaly sie
w tegorocznym miedzynarodowym rajdzie
awjonetek i ktére zbudowane zostaty w warsz-
tatach sekcji lotniczej studentéw politechniki
warszawskiej.

Wreszcie zwracajg uwage awjonetki PZL 5,
PWS 3 i PWS 5. Pierwsza z tych awjonetek
réwniez brata udziat w miedzynarodowym
rajdzie.

Wspomnie¢ jeszcze nalezy o ptatowcu raj-
dowym BM 7 c¢ oraz szkolnym BM 4, kon-
strukcji inzyniera Bartla. Oba te ptatowce bu-
duje sie seryjnie w firmie Samolot w tawicy
pod Poznaniem.

Stoisko polskie uzupetniajg wystawcy sprze-
tu lotniczego, jak ,,.Skoda#4, ktéra wystawia
motory, ,,Wahren# kota do samolotéw, ,,Varso-
vienne# odziez lotniczg i inne.

Ministerstwo Komunikacji demonstruje w
szeregu map staty rozwoj linij zeglugi powietrz-
nej polskiej, wewnetrznej i miedzynarodowej,
a mapa z r. 1929 zawiera projekty na przy-
szto$¢ tem ciekawsze, ze podkresla koniecznosé
nawigzania komunikacji lotniczej ze wschodem.
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Zastosowanie spirytusu do celow napedowych

Mieszanka spirytusowa nadaje sie do wszel-
kiego rodzaju silnikéw wybuchowych, nieza-
leznie od ich budowy bez specjalnych przer6-
bek silnika, jako to: do silnikéw samochodo-
wych, traktorowych, lotniczych i t. p.

Istniejg rézne typy mieszanki benzynowo-
spirytusowej, zawierajgce spirytus bezwodny
lub wodny, benzyne oraz ew. niewielka do-
mieszke benzolu i innych destylatow ropy czy
wegla, lub eteru.

Na podstawie najnowszych préb i doswiad-
czen ustalony zostat typ mieszanki polskiej,
zawierajacej 70% benzyny i 30% spirytusu bez-
wodnego skazonego.

Przy jednakowej cenie koszt napedu mie-
szankga spirytusows jest jednakowy lub mniej-
szy anizeli koszt napedu benzyna. Mieszanka
spirytusowa daje bezdymne i bezwonne spala-
nie, nie zanieczyszczajac i nie nadzerajac od-
nosnych organéw silnika; wybuchy s tagod-
niejsze, a tem samem zniszczenie tych orga-
néw jest mniejsze.

Mieszanka spirytusowa moze by¢ stosowa-
na réwniez z dobrem powodzeniem i przy bar-
dzo niskich temperaturach (30° ponizej zera).
Moze ona by¢ dolewana do benzyny, pozosta-
lej w baku.

Woprowadzenie mieszanki spirytusowej ma
olbrzymie znaczenie dla obrony kraju i uprze-
mystowienia rolnictwa.

Ogblne cechy pracy silnikéw samochodowych
na mieszance spirytusowej.

Zuzycie paliwa jest nizsze ewentualnie jed-
nakowe, za$ przy wyzszych kompresjach (szcze-
gélnie u amerykanskich samochodéw, kon-
struowanych na duze sprezenie) pedzenie mie-
szanky staje sie ekonomiczniejsze od napedu
benzynowego. Praca silnika jest tagodniejsza,

Spirytus, jako $rodek napedowy i ogélne spozycie spirytusu do

celow napedowych oraz spozycie spirytusu

1 mieszkanca.

dalej umozliwione jest powigkszenie zaptonu,
wreszcie fatwy rozruch nawet podczas duzego
mrozu. — Sprawnos$¢ silnika jest zwiekszona,
szybko$¢ jednakowa, zwiekszenie elastycznosci

liioai|i moze

towej mieszanki i
silnika.
W niektérych gaznikach, szczeg6lnie typu

amerykanskiego, przeregulowanie gaznika po-

danej normalnej pracy

pour lw mIHnput dojg lurparrer U pi |-

Jitatw

Wzrost produkcji i spozycia polskiej benzyny, moment, kiedy zapotrzebowanie benzyny do napedu

silnikéw przewyzszy¢ moze produkcje krajowa oraz

motoru. Zmniejszone grzanie silnika. Zmniej-
szenie nagrzewania sie zaworéw. Brak osadu
weglowego w gtowicach cylindréw. Minimalne
zakopcanie $wiec. Czysto$¢ komory wybucho-
wej, ttokéw i grzybkéw wentylowych. Brak
zarzucania $wiec i potrzeby
ich czyszczenia, bezdymne
i bezwonne spaliny, zmniej-
szenie zuzycia panewek,
brak rdzewienia ttokéw lub
cylindréw, mniejsze wyro-
bienie tozysk.
Wobec olbrzymiej, ilosci
silnikéw wybuchowych, u-
zywanych czy to w komuni-
kacji, czy tez w r6znych ga-
teziach przemystu i przysto-
sowanych do pedzenia ben-
zyna, nalezy sie liczy¢ z ko-
niecznos$cig uzywania mie-
szanki w silnikach benzyno-
wych.

Przy zastosowaniu tych
silnikéw, do mieszanki spi-
rytusowej, wymaga w obec-
nym stanie ich budowy nie-
znacznej zmiany, t. j. odpo-
wiedniego  przystosowania
gaznika, mianowicie zmiany
w pewnych jego czesciach,
podlegajacych regulacji, a
mianowicie: w rozpylaczach
i dyszy, dzieki czemu spro-
wadza sie prace silnika do
tych samych warunkéw, co
i przy uzywaniu benzyny.

Zmiany powyzsze sg nie-
zbedne, gdyz mieszanka spi-
rytusowa zawiera w sobie
mniej jednostek opatowych
(kaloryj) niz benzyna, prze-
to doptyw powietrza winien
by¢é zmniejszony, lub do-
ptyw paliwa zwiekszony, co
przy umiejetnem wykonaniu
doprowadza do normalnego

napedowego i 'al
wykorzystania warto$ci opa-

na

wzrost liczby pojazdéiu mechanicznych.
lega na przekreceniu iglty zaworowej. Jest to
jeden z najtatwiejszych, najszybszych i naj-
prostszych sposobdw stosowanych przy przej-
sciu z paliwa benzyny na paliwo-mieszanke.
W razie nie przeregulowania silnik bedzie pra-
cowat zupetnie dobrze, lecz w warunkach mniej
wydajnych pod wzgledem ekonomicznego wy-
korzystania mieszanki.

Z uwagi na to, ze spalanie mieszanki jest
powolniejsze od spalania benzyny (wybuchy sg
tagodniejsze), zalecane jest przy$pieszanie za-
ptonu.

Mozliwe wykorzystanie wielkiej wartosci
kalorycznej paliwa benzynowego osigga sie tyl-
ko czeéciowo, wobec niemoznosci — z obawy
samozaptonu — podniesienia sprezenia gazéw
(kompresji) w silniku powyzej 5—7 atm. (sil-
niki lotnicze). Obniza to spoétczynnik spraw-
nosci termicznej, ktéry przy silnikach pedzo-
nych paliwem benzynowem siega zaledwie 22—
25%. Benzyne jako paliwo cechuje tatwos$c
zaptonu, lecz niezupetne spalanie, co wytwarza
kope¢ i osad.

Spirytus posiada trudniejszy zapton, mniej-
szg warto$¢ kaloryczna, natomiast catkowicie
spala si¢ i dopuszcza wyzsze sprezenie ga-
z6w — do 14 atm., co podwyzsza spot-
czynnik sprawnosci termicznej silnika do
30—33%. Wobec tego litr spirytusu, pomimo
mniejszej zawartosci kaloryj jest w stanie wy-
kona¢ w silniku benzynowym te samg prace
co litr benzyny. Inne skfadniki, jak: nafta
solventowa, gazolina, benzol i eter, uzywane
do réznych typéw mieszanek, kombinowane
sg pod wzgledem rodzaju i ilosci, zgodnie z ich
wiasciwosciami fizyko-chemicznemi.

Wartosci poszczeg6lnych sktadnikéw uzy-
wanych do przygotowania mieszanek rozmai-
tego typu ocenia¢ nalezy w zaleznosci od te-
go, w jakim stopniu sktadniki te wplywaja na
wytworzenie wiasciwosci wymaganych od mie-
szanki napedowej. Pod tym wzgledem skiad-
niki mieszanek moga by¢ zgrupowane, jako:

a) sktadniki, powiekszajace warto$¢ kalo-
ryczng mieszanki (,,naweglacze#4 czyli ,,karbu-
ryzatory#): lekka i ciezka benzyna, benzol
i nafta;

Dokonczenie na stronie 13-tej.
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Odrodzenie naszych drog

Etap w rozwoju S$rodkéw komunikacji,
przezywany obecnie przez $wiat cywilizowany,
moze by¢ stusznie nazwany renesansem (od-
rodzeniem) drogi kotowej.

Jeszcze przed kilkunastu laty zdawato sie,
ze kolej zelazna panowaé bedzie niepodziel-
nie jako najbardziej doskonaty $rodek komu-
nikacji. Linje kolejowe uwazane byty za nie-
odzownie konieczne dla rozwoju zycia gospo-
darczego i wymiany dobr; gesto$¢ sieci kole-
jowych byfa miernikiem stopnia kultury kra-
ju. Znaczenie drog kotowych zredukowane zo-
stato tylko do roli komunikacji lokalnej,
wzglednie stuzyly one jako arterje dojazdowe
do linij kolejowych. Zjawienie si¢ na dro-
gach szybkobieznego samochodu i gwattowny
rozwdj ruchu autobusowego zmienity rady-
kalnie sytuacje w ostatnich latach. Zamiera-
jace drogi odzyly, zaludnity sie i stanety do
walki o prymat z kolejg zelazna.

»Wiek kolei zelaznej# skoriczyt sie. Wpraw-
dzie kolej zelazna pozostaje nadal bezkonku-
rencyjnym $érodkiem komunikacji przy tran-
sporcie masowych towaréw oraz w ruchu 0so-
bowym dalekobieznym, musi jednak przysto-
sowaé sie¢ do nowych warunkéw pracy. Zbyt
rygorystyczne prawidta ruchu kolejowego
ustepuja powoli zarzadzeniom bardziej zycio-
wym, rozktady jazdy zaczynaja coraz bardziej
liczy¢ sie z potrzebami ludnosci, wprowadzaja
sie t. zw. ,,pociaggi-tramwajeX i t. p. Pod jed-
nym wzgledem jednakze kolej Zzelazna nigdy
nie bedzie mogta zwalczy¢ drogi kotowej,
a mianowicie, podczas gdy ruch na kolei ze-
laznej zwigzany jest z natury rzeczy ze stacja-
mi kolejowemi, oddalonemi po kilkanascie ki-
lometréw jedna od drugiej, droga kotowa do-
stepna jest dla wszystkich i na catej swej diu-
gosci, a krazace na niej wehikuty dowozg lu-

dzi i towary do mieszkan, wzglednie do skta-
dow.

Droga kotowa, by sprosta¢ postawionym
przez zycie zadaniom, musi sie odpowiednio
do nich przystosowaé. Sprawa ta jest przed-
miotem usilnych prac, zaréwno miedzynaro-
dowych kongreséw drogowych, jak i odno$-
nych czynnikébw w poszczeg6inych krajach.
Dotychczasowe typy nawierzchni drég koto-
wych, dobre dla powolnych pojazdéw konnych
okazaly sie nieodpowiednie dla szybkobiez-
nych pojazdéw mechanicznych. Ogélnie sto-
sowany makadam hydrauliczny t. zw. bruk
szosowy, okazal sie przy nowozytnym ruchu
kotowym tak nietrwatym, ze musiat ustgpic
miejsca nowoczesnym, bardzo trwatym i nie-
kurzliwym nawierzchniom, a w tej liczbie
gtéwnie nawierzchniom asfaltowym, uznanym
za najlepsze. Dla utrzymania w ruchu krgza-
cych na drogach pojazdéw mechanicznych
okazato sie pozatem koniecznem ustawienie
wzdtuz arteryj — ruchu punktéw zaopatrywa-
nia pojazdéw w benzyne i smary oraz stacyj
obstugi samochodéw i garazy z warsztatami
reparacyjnemi. Wyglad droég zupetnie sie
zmienit; znikly poetyczne zajazdy przydrozne
z wodopojami dla koni i z nieodzowng kuZznia.

Proces odrodzenia drogi kotowej w Polsce
idzie wolniej, niz na zachodzie Europy. Wy-
niszczenie wojenne i brak Srodkéw uczynity
tempo modernizacji naszych drég bardziej po-
wolnem, niz by$Smy tego chcieli. Jednakze
i u nas osiggniete zostaty w tej dziedzinie po-
wazne wyniki. Szereg- drég naszych otrzymat
juz ulepszone nowozytne nawierzchnie, dalsza
za$§ modernizacja drég w szerszym zakresie
jest zapewniona przez stworzenie Parnstwowe-
go Funduszu Drogowego. Departament Dro-
gowy Ministerstwa Rob6t Publicznych prowa-
dzi powazne studja i prace przygotowawcze

w tym kierunku. Do realizowania idei moder-
nizacji nawierzchni drég przyczyniaja sie po-
waznie nasze wielkie firmy naftowe, popula-
ryzujac drogi asfaltowe. Poza tem powstat
szereg powaznych polskich przedsigbiorstw
budowy drég i nawierzchni asfaltowych. Spra-
wa zaopatrywania w smary i benzyne pojazdéw
mechanicznych zostala u nas rozwigzana
w znacznym stopniu. Nasze wielkie firmy naf-
towe pokryty caty kraj stacjami benzynowemi.
Jadac samochodem na kazdym kroku widzi sie
czysciutkie, tadnie utrzymane czerwone ko-
lumny dystrybutoréw benzynowych. Poza tem
w wazniejszych punktach kraju firmy te po-
stawity szereg ,stacyj dla obstugi samocho-
déwd, zaopatrzonych we wszystkie nowoczes-
ne udogodnienia dla automobilisty i nieuste-
pujacych pod tym wzgledem najlepszym wzo-
rom zagranicznym. Jezeli jeszcze uwzgledni-
my apteczki drogowe na gtéwnych szlakach sa-
mochodowych i gosciricach, ktére w najbliz-
szym czasie majg by¢ umieszczone w domkach
droznikéw, dalej kontrole drogows i t. p., to
stan naszych drég w najblizszej przysztosci
przedstawia¢ sie bedzie nie najgorze;j.

Gorzej jest ze sprawg garazy przydroznych
i warsztatow reparacyjnych. Jest to dziedzina
zupetnie u nas nie wyzyskana, i oczekujaca na
inicjatywe przedsiebiorczych jednostek. Tak
samo i nasze hotele turystyczne pozostawiajg
wiele do zyczenia — w dziedzinie ich moder-
nizacji jest jeszcze wszystko do zrobienia.

Na koniec jeszcze jedno. Czy nie czas po
mysle¢ o telefonach w domkach dréznikéw
lub automatach, zainstalowanych w bezpiecz-
nych miejscach, dzieki ktérym umozliwione
bytoby szybkie sprowadzenie pomocy lekar-
skiej w powazniejszej katastrofie lub zawezwa-
nie mechanika na wypadek wigkszego defektu
wozu.

Silniki  birotacyjne

W roku 1914, na samym poczatku wojny
Swiatowej skonstruowatem silnik birotacyjny,
0 zupetnie nowym ukfadzie cylindréw, réwno-
legle do osi watu korbowego, stosujac w tym
celu nowy element konstrukcyjny, obmyslany
przezemnie juz w roku 1907.

Silnik ten byt pierwszg realizacjg postawio-
nych sobie wéwczas postulatéw, a mianowicie:
uzyskania dla silnikéw wielocylindrowych teo-
retycznego zréwnowazenia mas (tak statycz-
nego, jak i dynamicznego), zmniejszenie wagi
silnika przy danej mocy, oraz uzyskania przy
danej mocy i wadze mozliwie niskich obrotéw,
nie wiecej jak 1 200 dla $migta, a to w celu wy-
zyskania najlepszej sprawnosci Smigta, whasnie
w tych granicach lezacej.

Oto zasadnicze zalozenie, na jakiem opie-
ra sie moja konstrukcja.

Silniki rotacyjne o ukfadzie gwiazdzistym,
ktorych typowym przedstawicielem jest silnik
Gnome-Rhone, oraz wszystkie inne typy sta-
tych silnikéw lotniczych, posiadaja wady mniej
wiecej sobie wspolne, i tak:

1. Wysokie ci$nienie ttoka na $cianki cy-
lindra, a zatem wysokie straty na tarcie, do-
chodzace do 20—30% mocy silnika.

2. Chyzo$¢ maksymalna w tych silnikach
nie lezy w potowie skoku ttoka, zatem reakcja
mas jest w gérnem i dolnem potozeniu tloka
rézna, co powoduje niemozliwo$¢ doktadnego
zréwnowazenia mas, jak réwniez momentow
szkodliwych podczas ruchu silnika; wady te
powoduja tak bardzo unikane niebezpieczen-

stwo rezonansu drgan i t. zw. obrotow kry-
tycznych. Sa to wady wszystkich silnikéw
o0 ukfadzie klasycznym watu korbowego. Wa-
dy te przezorny konstruktor jest w moznosci
sprowadzi¢ do minimum, niemniej jednak ist-
niejag one zawsze i ograniczaja liczbe obrotow
wzglednie chyzosci tloka.

3. Konieczno$¢ stosowania duzej liczby cy-
lindréw dla uzyskania koniecznego minimum
réwnomiernosci obrotéw $migta, o ile nie jest
zastosowana redukcja obrotow $migta, ktéra
to znowu ogromnie zwieksza koszt, ciezar
i pewnos$¢ pracy silnika, pewno$¢ ta bowiem
zalezng jest od wigkszej ilosci wprzegnigtych
do pracy element6w.

4. Smarowanie przedstawia w powyzszych
silnikach trudnosci duze, szczeg6lnie w osig-
gnieciu pewnosci dziatania tego smarowania.

Wady powyzsze w uktadzie mego silnika
sg czeSciowo w zupetnosci usuniete, lub tez
dang jest mozliwo$¢ do zmniejszenia ich w da-
leko wyzszym stopniu, jak to bylo mozliwe
w dotychczasowych klasycznych ukfadach,
a wiec:

1) Cisénienia tlokéw na S$cianki cylindrow
podczas pracy prawie ze nie istnieja, wchodzi
tu jedynie cisnienie sprezyn ttokowych, co
przy doborze odpowiedniego ksztattu ttoka da
sie sprowadzi¢ do 15% tych strat w silnikach
o uktadach dotychczas uzywanych.

2) Przy zastosowaniu birotacji mozna
zresztg zmniejszy¢ te reakcje przy zachowaniu
tych samych co i w innych silnikach ilosci obro-

téw, do jednej czwartej tych reakcyj. Bylem
zatem w moznos$ci bez niebezpieczenstwa
zwiekszy¢ dwukrotnie obroty silnika, zacho-
wujac ten sam stopien bezpieczenstwa jak i w
silnikach o zwyktym uktadzie.

4) Przy dalszem zastosowaniu birotacji
osiggng¢ mozna dostateczng réwnomiernos¢
obrotéw $migla juz przy zastosowaniu trzech
cylindréw, gdyz wéwczas silnik dziata jak sze-
$ciocylindrowy.

5) Przy zastosowaniu birotacji i uktadzie
réwnolegtym cylindréw do watu korbowego
osigga sie mozliwe minimum wagi silnika w sto-
sunku do jego mocy. Prototyp mego silnika
z roku 1925 wykazat ten stosunek wprost jako
rekordowy, mianowicie osiggnieto w nim 370
graméw ciezaru silnika na jednego konia mo-
cy, do tego dla malej jednostki silnika (98 KM
36 kg.).

6) Napetnianie cylindréw przy zastosowa-
niu bardzo wysokich szybkosci ttoka uzyskac¢
mozna, w ukladzie mego silnika, bez uzycia
kompresoréw o wiele wyzsze anizeli to jest
mozliwe w innych silnikach, dzieki niezwykle
krétkim drogom dla mieszanki miedzy dysza
karburatora a zaworem ssacym, bezwzgledng
i symetryczng dtugoscia tych drog, oraz dzieki
dziataniu centryfugalnemu przewodéw prowa-
dzacych mieszanke do zaworéw.

7) Rozrzad (sterowanie zaworéw) ma do
pokanania nieréwnie mniejsze masy przy wiel-
kich przyspieszeniach. W uktadzie mym brak



wszelkich powiktan w rozrzadzie w zwigzku
z rozszerzaniem sie cylindréw oraz innych ele-
mentéw posredniczacych przy sterowaniu za-
woréw.
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wszystkich cze$ciach kamory spalinowej bez
umozliwienia utworzenia si¢ fali, powodujacej
detonacje.

Wszystkie te warunki realizuja:

Czesci silnika konstrukcji inz. Brzeskiego.

8) Reakcje giroskopijne $migta jak i watu
korbowego s3 w moim ukfadzie prawie znie-
sione wskutek przeciwnych obrotéw cylin-
dréw.

9) Smarowanie umozliwione jest bez uzy-
cia jakichkolwiek osobnych przewodéw w ob-
rebie silnika zawsze $wiezg oliwg, doprowadza
na pod odpowiedniem dla kazdej czesci tracej
sie, ci$nieniem. Précz tego tloki dokonywuja
podczas dziatania silnika poza ruchami posu-
wistemi, jeszcze wolne ruchy obrotowe koto
swej osi, rozcierajgc w ten sposéb bardzo sku-
tecznie doprowadzany do nich smar, po calej
gladzi cylindra.

Silnik m6j odznacza sie bardzo duzg wydaj-
noscig cieplng. Wydajnos¢ ta zalezy od ksztat-
tu gtowki, od wysokosci sprezania mieszanki
przed spaleniem, pd stosunku rozpylonego pa-
liwa do powietrza, od doktadnego zmieszania
rozpylonej benzyny z powietrzem, od mniej
lub wiecej energicznego ruchu wirowego we-
sanej mieszanki, od punktu, w ktérym naste-
puje zapalenie mieszanki, a ostatecznie od
stopnia napetniania cylindra w czasie okresu
ssania. Te wszystkie warunki staratem sie
w mym silniku w mozliwie doskonatym stopniu
przez celowg i konsekwentng budowe osig-
gnac.

Sprez mieszanki wynosi 6 atmosfer i to
z zupelnem pominigciem niebezpieczenstwa
detonacji, gtéwka bowiem i tlok sporzadzone
sa z tworzywa o bardzo znacznej pojemnosci
cieplnej oraz wysokiej zdolnosci przewodzenia
ciepta, przyczem tworzywo to posiada bardzo
maly ciezar whasciwy (1,7); mozna wiec byto
zastosowac, bez obawy zwiekszenia ciezaru sil-
nika oraz mas bedacych w ruchu, tak na dno
tloka, jak i na $cianki gtéwki spalinowej bar-
dzo duze przekroje. Ksztatt gtowki spalino-
wej jest kulisty, potaczony z cylindrem szyjka
cylindryczng o pewnych wymiarach, tlok za$
dochodzi w cylindrze az do wylotu tej szyjki,
tak, ze spalanie mieszanki odbywa sie wtasci-
wie w samej kulistej gtéwce spalinowej. Za-
wory wpustowe i wypustowe sg umieszczone
naprzeciwko siebie i stanowig cze$¢ powierzch-
ni kulistej gtéwki. Swiece umieszczono w osi
symetrji cylindra i gtéwki, miedzy zaworami.
W czasie ssania mieszanka przyptywa z kar-
buratora przez odpowiednio skonstruowang 0§
sitowa, bedac wraz z cylindrami silnika w ro-
tacji; w ten sposéb mieszanka juz przed wej-
Sciem do gtéwki cylindréw jest doskonale zmie-
szana, a podczas przeptywu przez zawory znaj-
duje sie w silnym ruchu wirowym, ktéry to
ruch jest w czasie suwu sprezania, wttaczajgce-
go mieszanke do gldwki, jeszcze bardziej spo-
tegowany, a to dzieki zastosowaniu szyjki ta-
czacej gtéwke z cylindrem. Podczas takiego
ruchu mieszanki, zapton nastgpuje prawie we

1) Uniemozliwienie detonacji mimo wyso-
kiego stopnia sprezania.

2) Wielka szybko$¢ spalania sie mieszan-
ki juz w samej gtdwce spalinowe;j.

Gtowice cylindréow.

3) Mozliwoé¢ spalania ubogich mieszanek
w krotkim czasie, bez wleczenia sie¢ spalania
podczas suwu pracy.

4) Ogolnie zaprojektowane prowadzenie
gazébw i mieszanki oraz odpowiednie czasy

otwarcia przyspieszenia oraz zamknigcia zawo-
réw ssacych w stosunku do skoku ttoka gwa-
rantujg wysoki stopied napetniania podczas
okresu ssania. W ten sposéb osiggnieto przy
2 500 obrotéw na minute 30 KM efektywnych
z jednego litra pojemnosci cylindrow.

5) Niezwykle, wysoka wydajno$¢ mecha-
niczng oraz trwato$¢ catlego mechanizmu osia-
gnieto:

a) przez bardzo male tarcie ttoka o $cianki
cylindra, a to z powodu braku ci$nien bocz-
nych ttoka, ktére to cylindry posiadajg gtadz
cementowang, hartowang i szlifowana.

b) zastosowanie do wszystkich czeéci obra-
cajacych sie tozysk kulkowych i rolkowych,
niewrazliwych na ewentualne zmniejszenie sie
doptywu smaru.

c) zastosowanie konsekwentnego napedu
rozrzadéw zawor6w, odpowiednio uksztatto-
wane kciuki kierownicze, niezwykle mate ma-
sy popychaczy i t. d., wyzyskanie sit od$rod-
kowych oraz zastosowanie ruchéw harmonicz-
nych i odpowiednich przyspieszen dla zaworéw
jak réwniez mate straty wskutek pracy zasy-
sania.

d) doskonale przeprowadzone smarowanie
i brak naciskéw martwych, zwykle odksztatca-
jacych wat korbowy, jak to ma miejsce w ukta-
dach klasycznych innych silnikéw.

ej mate oddzialywania mas,
w ruchu.

Wszystko to realizuje wysoka wydajno$¢
mechaniczng, ktéra dochodzi do 94%.

Reasumujac poprzednio wyluszczone cechy
konstrukcyjne, silnik mojego uktadu cechujg
nastepujace zalety: wysoka wydajnos¢ ciepl-
na, a wiec wielka oszczedno$¢ w zuzyciu pali-
wa, nieprzekraczajagca 220 gr. na konia/godzi-
ne; wielka oszczedno$¢ w zuzyciu smaréw —
okoto 6—10 gr. na konia/godz.; wysoka wy-
dajno$¢ mechaniczna catego uktadu, dochodza-
ca do 94%; lekkos¢ (okoto 400 gr. na konia);
bezwzgledne teoretyczne zréwnowazenie wszy-
stkich mas, bedacych w ruchu oraz brak t. zw.
obrotéw krytycznych; mozliwo$¢ zmiany obro-
tow $migta podczas pracy silnika bez uzycia
przektadni oraz niska liczba obrotéw $migta
od 1200—1 700 obrotéw odnosnie do 125—
150 KM. mocy silnika, t. j. w granicach naj-
lepszej skutecznosci $migta; wysoka trwatos¢
i pewnos¢ pracy silnika; dalekoidgca redukcja
oddziatywarn giroskopijnych $migta oraz blisko
do $migla posuniety $rodek ciezkosci catego
uktadu silnika — wszystko to razem gwaran-
tuje wielka zwrotno$¢ ptatowca; mate wymia-
ry wewnetrzne silnika, zatem maty op6r czo-
towy oraz duze pole widzenia dla pilota; wsku-
tek odpowiedniego obudowania gazy spalino-
we wyrzucane sg pod samolot, a spokojny, bez-
wzglednie cichy chdd silnika podczas pracy
nie meczy pilota.

bedacych

Inz. Henryk Brzeski.

Silnik zmontowany.



Sport samochodowy, motocyklowy |

Zorganizowany przez Slaski Klub Automobilo-
wy Zjazd do Katowic i Wyscig ptaski na”szosie
Mikotéw — Piotrowice dnia 2 i 3 bm. stanowi nie-
watpliwie jedng z najpowazniejszych sportowych
imprez samochodowych obecnego sezonu zaréw-
no pod wzgledem liczby uczestnikéw i zawodni-
kéw, jak i co do wymogéw technicznych i spor-
towych.

mImpreza rozpoczeta si¢ w dniu 2 sierpnia Zja-

zdem do Katowic, do ktorego zgtosito sie 33 za-
wodnikéw: 1-szy o godzinie 16 m. 30 przybyt na
mete na placu obok urzedu wojewddzkiego p. Bo-
gucki (Lwow, Bugatti), nastepnie p. Czylinga-
rjan (L6dz, Fiat), Zbigniew Korfanty (Katowice,
Praga), Brost (Katowice, Praga), Kuczewski
(Warszawa, Bugatti), Bolder (Krélewska Huta,
Chrysler), Fuerstenberg (Bedzin, Austro-Daimler),
Nowak (Krakéw, Ford), Bogatko (Inowroctaw,
Essex), Nibbrig (Berlin, Austro-Daimler), Witold
Korfanty (Katowice, Salmson), Zarzycki (Kato-
wice, Tatra), Kalinie-
wicz (Czestochowa, Lan-
cia), dr. Stotowska (Ka
towice, Dodge), Moreau
(Katowice,  Mercedes),
Lanc (Krakéw, Bugatti),
lungenfeld (Kilonja,
Benz), i inni. Ogbtem
do godz. 18-ej przybyto
23 zawodnikéw, poczem
zjazd zamknigto.

Dnia nastgpnego na
odcinku szosy asfalto-
wej Mikotow—Piotrowi-
ce odbyt sie wyscig na
przestrzeni 5 kim., do-
stepny dla samochodéw

turystycznych,  sporto-
wych,  wyscigowych i
motocykli.

W wyscigu motocykli
pierwsze miejsce zajat
p. Holuj Stanistaw z
Krakowa w czasie 2,24
min,, przecietna szyb-
ko$¢ 125 kim. na godz.
2) Bogustawski Rudolf
(Katowice) 2,32/4 (118
kim.), 3) Breslauer Kurt
2,32" (118 kim).

W Kkategorji samocho-
déw turystycznych: 1)
Reim Artur (KKA) na
Lanci 2,54/4, przecietna
104 km., 2) Chrzaszcz (KKA) na Lanci 2.56",
przemetna 102 kim., 3) Korfanty Zbigniew (SI. KI.
Aut) 2,59, przemetna 100.5 kim.

W kategorji wozéw sportowych: 1) Widawski
Jerzy (A. P., Warszawa) na Austro-Daimlerze
2.18,9, 129 kim., 2) Adam Potocki (KKA. na
Austro-Daimlerze 2.24/4, 125 kim., 3) Bogucki
Wiadystaw na Bugatti (KKA) 2.26,6, 123 kim.

W Kkategorji wozéw wyscigowych: 1) inz. Lie-
feldt Henryk (A. P., Warszawa) na Austro-Daim-
lerze 1.55,1, 156 kim., 2) Ripper Jan (KKA) na
Bugattim 2.08.19, 140 km., 3) Franciszek hr. My-
cielski na Bugattim 2.18,8, przecigtna 130 kim.

Zawody odbyly sie na bardzo dobrej szosie
przy pieknej pogodzie, a stosunkowo stabsze wy-
niki thumaczy¢ nalezy dwoma zakretami i szosa,
ktéra prowadzi pod gére.

*

Jak juz informowali$my, Matopolski Klub Au-
tomobilowy przystepuje w roku biezacym do
urzadzenia wyscigéw samochodowych w zamknie-
tym tréjkacie ulic miasta Lwowa w dniu 8 wrze-
$nia br. Wyscigi te budza wielkie zainteresowa-
nie w sferach sportowych, gdyz po raz pierwszy
w Polsce odbeda sie wyscigi samochodowe i moto-
cyklowe na ulicach miasta w zamknigtem Kkole,
a to w ten sposob, ze wyscig kazdej kategorji wo-
z6w, czy motocykli, odbedzie sie w kilku, wzgled-
nie Kkilkunastu okrazeniach, a gdy w danej kate-
gorji wszystkie wozy startuja rownoczesnie, beda
to wyscigi bardzo emocjonujagce dla publicznosci,
ktéra moze obserwowa¢ wspétzawodnictwo w cza-
sie catego przebiegu wyscigu. Wyscigi takie od-
bywaty sie dotychczas tylko zagranica.

x> *
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Uczestnicy miedzynarodowego rajdu Medjolan
— Como — Bazylea — Bruksela, przybyli w ubie-
gta niedziele do mety, przyczem grupa wozéw tu-
rystycznych przebyta trase wczesnie od grup spor-
towych. W grupie wozéw turystycznych zwycie-
zyly panie Verzocchi i znana artystka Pina Renzi.
Z posrod pandéw pierwszym, ktéry dojechat do
celu, byt Gerardi. Uczestnicy rajdu podje-
ci zostali —przez wiadze wioskie 1 belgijskie
oraz poszczeg6lne kluby, wreszcie przez pare
krélewska.

*
*

Wyscig gorski na Mont Ventoux, ktéry nalezy
do najstarszych i najbardziej klasycznych wysci-
géw, zostat tego roku zakwalifikowany do euro-
pejskich mistrzostw goérskich. ~ Wyscig odbe-
dzie sie 24. b. m. a organizacja jego zaj-
muje sie Automobilklub Vaucluse. Trasa wy-
scigu wynosi 22 kim. Dziwne, ze data tego

Znany francuski akrobata i motocyklista Vial wykonat ostatnio na motocyklu z trampoliny skok

w dal, osiagajac 6 metréw.

wyscigu przypada na ten

wyscigu tatrzanskiego.
*

sam dzien, co i

*

Od dnia 10—17 bm. odbedzie si¢ migdzynaro-
dowy tydzien samochodowy w Cominges zorgani-
zowany przez Automobilklub potudniowej Fran-
cji. Roéwniez 17 bm. odbedzie sie w Abruzach
wyscig okrezny, zaliczony do mistrzostwa wio-

Miedzynarodowy
kalendarz sportowy

Wrzesien
10. VIHI. wyscig goérski w Klausen
(Szwajcarja);

17. Wyscig o nagrode Acerbo dla wo-
z6w wyscigowych (Wiochy);

17. Wyscig o Wielka Nagrode Comin-
ges (Francja);

17. Rekord gorski A. D. A. C.u
w Freiburgu (Niemcy);

18—24 Miedzynarodowy tydzieri samo-
chodowy w St. Moritz (Szwajcarja);

23. Wyscig o Wielka Nagrode Anglji
(Anglja);

24, Wysmg tatrzanski (Polska);

24. Wyscig goérski na Mont Ventoux
(Francja);

31. Miedzynarodowy wyscig gorski na
Gaisbergu (Austrja);

31. Wyscig goérski Chamonix — Mont
Blanc (Szwajcarja).

lotniczy

skiego. Wyscig ten rozegrany zostanie na Coppa
Acerbo. Wozy wyscigowe o pojemnosci do 1100
ccm wyznaczong trase musza przejecha¢ 4 razy,
za$ o wyzszej pojemnosci 10 razy co stanowi
255 kim.

* *
*

Rajd gwiazdzisty, zorganizowany dn; 1 bm. z
okazji 15-lecia przez ,,Unje", dat w punktacji dru-
zynowej zwyciestwo ,,Unji* 4 110 pkt. przed ,,Bar-
kochba™ £6dz 2 287 pkt.; 3. ,,Union™ £6dZ 498 p.,
4. ,P. K. M. Warszawa, 5. ,Legja" Warszawa, 6.
K. M." Bydgoszcz. Indywidualnie pierwszy:
Marnkowski (U) 1054 p., 2. Mazurkiewicz (U) 776
p., 3. Borkowski (P. K. M.) 414 p., 4. Wysocki (L)
355 p. Do rajdu zglosito sie ogétem 42 zawodni-
kéw, z ktoérych 30 przybyto do mety w oznaczo-
nym czasie.

* *

Wyscigi na torze zuz-
lowym dn. 2 i 3 bm. na
boisku ,,Sokota" byly
naogét dosy¢ ciekawe.
W jednym biegu zdarzyt
sig wypadek; mianowi-
cie p. Bak na prostej
stracit panowanie nad
rozpedzong maszyng i
upadt; poza pottucze-
niem ogélnem powaz-
niejszych kontuzyj jed-
nak nie odni6st. Nowo-
$cig byt start maszyny
polskiej konstrukcji
,Lech"™ oraz specjalnej
maszyny na tor zuzlo-
wy ,,Rudge"” 500 ccm.,
na ktorej jechat w ostat-
nim biegu Czerniak. Wy-
niki byly nastepujace:

Junjorzy. Kat. do
250 ccm: 1. Falkiewicz
(Ariel) 6:16, 2. Sledziu-
ski (Rudge) 6:16,5, 3.
Malcherek ~ (wh.  kon-
strukcji). Kat. do 500
ccm: 1. Harder (Ra-
leigh) 6:20, 2. Smigiel-
ski (Douglas), 3. Ba-
binski (Lech). Bak po
wypadku wycofat sie.

Senjorzy: Kat. do
) 250 ccm: 1. Czerniak
(James) 6:14,5, 2. Sledzinski (Rudge) 6:17. Z po-
wodu defektu motoru wycofat sie w 7 okr. Malicki
Kat. do 350 ccm.: 1. Turkiewicz (Motosacoche)
5:12,8, 2. Czerniak (Rudge) 5:14, 3. Harder (Ra-
leigh). Kat. motocykli z przyczepkami: 1. Mazur-
kiewicz (BMW) 5:28, 2. Peters (Harley) o 1 i pét
okr. Zwiestowski z powodu defektu gumy wyco-
fat sie w 5 okrazeniu. W biegu zwyciezcow wy-
grat Czerniak na Rudge-Dirt track-special w 5:38,5
przed Turkiewiczem na Motosacoche.

* *
*

W dniu 17 sierpnia br. urzadza nowopowstaty
Bielsko-Bialski Klub Matocyklowy w Bielsku .
rajd pod protektoratem Slaskiego Klubu Automo-
bilowego, sekcja Bielsko. Trasa rajdu wynosi 132
kim. i prowadzi z Bielska przez Kety — Andry-
chéw — Kocierz — Zywiec — Milowke — Isteb-
ng — Gubalonke — Wiste — Skoczéw do Wapie-
nicy. Rajd ten, stawia wysokie wymagania jezdz-
com zaréwno co do opanowania motoru, przytom-
nosci umystu jako tez wytrzymatosci motoru i
jezdzca, poniewaz trasa rajdu, bedac wybitnie gor-
ska biegnie po drogach zaréwno pierwszorzed-
nych jak np. Wista — Skoczéw, jak tez po dro-
gach wyboistych (Zywiec — Miléwka), wreszcie
wijac sie po goérskich serpentynach (Istebna —
Gubalonka), spada w doliny Wisty i Wapienicy.

Poza efektem czysto sportowym, rajd ten przy-
niesie niewatpliwie uczestnikom i zadowolenie
estetyczne, poniewaz urocze widoki, otwierajace
sie na najpiekniejsza okolice Zachodniego Beski-
du, zadowolg najbardziej nawet wybrednych.

Zarzad Klubu przeznaczyt dla kazdej kate
gorji po dwie nagrody oraz jedng nagrode za nhaj
lepszy czas dnia.
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WYPADKI SAMOCHODOWE

POZNAN. (Wypadek wicewojewody poznari-
skiego). Wicewojewoda poznarnski dr. Typrowicz,
udajacy sie w ub. tygodniu w towarzystwie gen.
Dreszera na uroczysto$¢ poswiecenia sztandaru
70 pp. w Pleszewie ulegt w Srodzie powaznemu
wypadkowi samochodowemu. Samochdd, najecha-
ny przez drugi, zostat powaznie uszkodzony, za$
gen. Dreszer odnidst lekka rane na czole.

WARSZAWA. (Nietrzezwy szofer powoduje
katastrofe.) Na ul. Modlinskiej, na Pelcowiznie,
podchmielony kierowca, 30-letni Andrzej Pieku-
czynski (Leszczynska 6-a), spowodowat wywrdce-
nie sie samochodu, wskutek czego doznat pottu-
czenia prawego ramienia, lewej dloni i czota.

KATOWICE. (Tragiczna przejazdzka samocho
dem). W sobote wieczorem wydarzyt sie w Mure-
kach (woj. katowickie) w poblizu kopalni ,Ema-
n.uel” tragiczny wypadek samochodowy.

Od strony Katowic biegt ze znaczng chyzoscia
samochdd osobowy, nalezacy do przedsiebiorcy
budowlanego, Kutschkego, prowadzony przez szo-
fera Jana Krawca, obok ktdorego siedziat robotnik
Antoni Powroznik. W pewnym momencie, samo-
chod na wadliwie wzietym wirazu uderzyt w drze-
wo przydrozne.

Wskutek starcia ulegt on rozbiciu, przyczem
Powroznik ponidst $mier¢ na miejscu, a Krawiec
doznat tak powaznych obrazen, ze w stanie ciez-
kim umieszczono go w szpitalu kopalnianym w
Murekach.

CHRZANOW. (Wypadki spowodowane lekko-
mysInoscig szofera.) Szofer Wiadystaw Bednarski
z Jaworznia, pow. Chrzanéw, jada¢ szybko samo-
chodem nr. KR 95 316 z powodu karygodnego za-
niedbania $rodkéw ostroznosci, najechat na jedno-
konng furmanke Karola Zubla z Chrzanowa. Z po-
wodu szybkiego i nieprzewidzianego przez powo-
zacego Zubla, zderzenia, jadaca na wozie Apolonja
Zubel spadfa z wozu, doznajac pottuczenia na ca-
lem ciele. Rozbrykany szofer nie do$¢, ze spowo-
dowat ze swej strony wypadek, zgasit Swiatto i nie
zatrzymujac samochodu, aby udzieli¢ pomocy ofie-
rze wypadku, petnym gazem odjechat w strone
Szczakowej. — Przedladowato go widaé jakies
przeznaczenie, albo unosita zbyt junacka fantazja,
gdyz w czasie ucieczki catym pedem wpadt samo-
chodem na stup telegraficzny, ktory ztamat i uszko-
dzit wskutek tego potaczenie telefoniczne. Szkoda

spowodowana karygodng ze strony szofera nie-
ostroznoscia, lub lekcewazeniem  kardynalnych
przepisobw policyjnych o jezdzie automobilowej,
wynosi 150 zt.

WILNO. (Katastrofa pod Wilnem). W ponie-
dziatek w nocy na trakcie Marszatka Pitsudskiego
pod Wilnem wydarzyta si¢ katastrofa samochodo-
wa. Ciezaréwka, nalezaca do cechu rzeznikéw i
wedliniarzy wileriskich, prowadzona przez 6zofera
Jana Szukta, miata uszkodzone latarnie. Jadacy
w samochodzie Prokop Bohdanowicz i W. Jotko
wskazywali szoferowi droge, stojac na stop-
niach samochodu. Nagle nadjechat inny samochdd,
ktory uderzyt ciezarowke. Jotko i Bohdanowicz
pospadali tak nieszcze$liwie, ze Jotko ztamat so-
bie reke a Bohdanowicz w drodze do szpitala
zmart.

TRNAWA. (Katastrofa automobilowa). W
miejscowosci Trnawa w Czechostowacji ciezaréwka
nalezaca do firmy Eugenjusza Holza, jechata na-
tadowana worami zboza na dworzec. Na workach
siedziato pieciu robotnikéw. Pomimo tego, ze po-
cigg zblizat sig, rampa nie byta spuszczona. W tej
samej chwili, wpadt na auto pociag, rozbijajac je
w drzazgi i wloka,c za sobg szczgtki na dystansie
10 metréw. Gdy zatrzymano pocigg, oczom pasa-
zerdw ukazat sie straszliwy widok. Wzdluz trasy
rozsypane byly szczatki auta, caty plant zasypany
maka, a na nasypie lezaly ciata robotnikéw. Jeden
z nich zabity zostat na miejscu, wszyscy inni od-
niesli wraz z szoferem tak cigzkie poranienia, ze
niema zadnej nadziei utrzymania ich przy zyciu.

MOSKWA. (10 oséb zgingto w katastrofie au-
tobusowej w Sowietach). Z Leningradu donosza, ze
w czwartek wieczorem wpadt z nieznanej przy-
czyny autobus do Newy. W pelnym biegu przefa-
mat autobus barjere mostu i spadt do rzeki.

Jedenastu pasazeréw znalazto $mieré¢ w nur-
tach rzeki.

Ocalat tylko konduktor,
wozu we wiasciwej chwili.

ktory wyskoczyt z

Z KRAJU

Bilans wykroczern samochodowych
w Poznaniu
W miesigcu lipcu wiadze policyjne miasta Po-

znania zanotowaty 468 wykroczern samochodowych
dorozkarskich.

Z poczatkiem biezacego tygodnia przylecieli z Paryza do Poznania na trzysilnikowym Fokkerze
minister lotnictica francuskiego Eynac i minister Przemy$lu i Handlu Pernot celem zwiedzenia
M. W

Za nieprzepisowa jazde podano do ukarania
50 szoferéw, za palenie tytoniu przy sterze 5, za
tamowanie ruchu kotowego 141, za nieo$wietlenie
samochodu 76, za zbyt szybka jazde i wyprzedza-
nie 9, za uzywanie klaksonu zamiast trabki 17, za
niezatrzymywanie si¢ na przystankach tramwajo-
wych w chwili wysiadania i wsiadania publiczno-
§ci 15, za brak numeréw i przepisowych czapek
podczas stuzby 16, za niespuszczanie choragiewki
podczas jazdy z pasazerami 8, za brak dyploméw
Jazdy wzgl. dowoddw rejestracyjnych 44, za nad-
mierne dymienie 37. Pozatem z powodu zderzen
z innemi samochodami wzgl. powdzkami, zamel-
dowano 8 szoferéw, za brak numeréw rejestracyj-
nych wzgl. firm 8, za niewskazywanie kierunku
jazdy 27, wreszcie za najechanie ludzi 5.

Stwierdzi¢ nalezy, ze wymierzajac tyle manda-
tow karnych przeciw szoferom zabra¢ by si¢ na-
lezato do zaprowadzenia porzadku i zmuszenia do
przestrzegania przepiséw jazdy woznicéw i doroz-
karzy konnych, ktorzy czestokro¢ systematycznie
nie uznaja zadnych przepiséw, tamujg ruch i po-
wodujg wypadki. Kilka dni temu udawat sie przed-
stawiciel redakcji naszej na tawice celem uczest-
niczenia w przyjeciu awjonetek. Jadac samocho-
dem waska droga, prowadzaca do lotniska pasa-
zerskiego zmuszony byt calg te przestrzen odbyé
w $limaczem tempie, gdyz droge tarasowat nata-
dowany cegtami wéz firmy Rybarski (Fabryczna
10) ktérego woznica mimo bezustannych sygnatéw
i nawotywan nie chciat ustapi¢ z drogi, a nawet
odgrazat sie. Wypadki takie sg u nas na porzadku
dziennym, co w duzej mierze wptywa hamujaco
na rozwoéj naszego automobilizmu.

Ukarani kierowcy

Komisarz rzadu m. stét. Warszawy odebrat
prawa jazdy kierowcom dorozek samochodowych:
na state Klemensowi Siwczynskiemu, z powodu
braku kwalifikacji moralnych, do wyniku spraw
sadowych Kazimierzowi Gello, wobec oskarzenia
0 przywilaszczenie i Leonowi Majzlowi za kiero-
wanie samochodem w stanie nietrzezwym i wywo-
tanie zajécia, wreszcie na 6 miesiecy Antoniemu
Sokotowskiemu za przywiaszczenie zarobionych
pieniedzy, wskutek wyroku sadowego.

Sygnalizacja na ulicach

Zarzad miasta Warszawy postanowit wybudo-
waé na wielu skrzyzowaniach ulic sygnaty Swietl-
ne. Sygnat na rogu Marszatkowskiej i Al. Jerozo-
limskich wykazat sprawnos$¢ i kierowcy oswoili sie
z sygnatami policjanta. Ostatnio sygnat przestat
dziata¢. Komendant policji zawiadomit magistrat,
ze uznaje budke dla policjanta za niewygodng i
wymagajaca przerébek.

Co sig tyczy sygnatbw na rogu Al. Jerozolim-
skich i Nowego Swiata, na rogu Marszatkowskiej
i Chmielnej, na rogu Chmielnej, Brackiej i Szpital-
nej, sygnaly te nie sa wykonane wskutek braku
kredytow.

Zaopatrzenie stacyj benzynowych w dzwonki
elektryczne

Ministerstwo Rob6t Publicznych zauwazywszy,
ze umieszczone przy drogach publicznych pompy
benzynowe nie spetniaja nalezycie swego zadania,
gdyz nie posiadaja urzadzer (dzwonkéw) umozli-
wiajacych wezwanie obstugi, co zwhaszcza w porze
nocnej utrudnia zaopatrywanie pojazdéw mecha-
nicznych w benzyne, — wydato polecenie dnia 17
lipca br. do Urzedéw Wojewddzkich, aby ze wzgle-
du na celowo$¢ funkcjonowania takich stacyj, przy
udzielaniu zezwolen na ustawienie nowych pomp
zada¢ bezwzglednie zaopatrzenia ich w dzwonki.
Wedlug stusznego zatozenia Min. Rob. Publ.
dzwonki takie majg umozliwi¢ wezwanie obstugi
stacji o kazdej porze dnia, — za$ napis, wskazuja-
cy doktadnie mieszkanie sprzedawcy, ma umozli-
wi¢ wezwanie sprzedawcy na wypadek popsucia
sie instalacji alarmowej.

Ministerstwo poleca réwniez, aby urzadzenia
takie wprowadzono dodatkowo i przy tych istnie-
jacych juz stacjach, ktére go jeszcze nie posiadaja.

Nie nalezy watpi¢, ze wszyscy automobilisci
FOWItaJB, zarzadzenie to z niektamanem zadowo-
eniem

Ruch autobuséw miejskich w stolicy

W ciggu lipca autobusy miejskie przewiozty
1186 682 pasazeréw (przecietnie dziennie 38 300
w czerwcu 46 400). W czerwcu korzystato z ko-
munikacji autobusowej 1 394 879 pasazeréw, w lip-



cu 0 206 197 os6b mniej, co stanowi Ib procent.
W marcu autobusy przewiozty 2 001 657 os6b.

Wozokilometrow wykonaty autobusy w lipcu
118077, o 7000 mniej, niz w czerwcu. Na wozo-
kilometr wypada w lipcu 10 pasazeréw (w czerw-
cu 11), o 10 proc, mniej.

Centralny  Zwiagzek  wiascicieli  autobuséw
przedstawit komisarzowi rzadu m. st. Warszawy
memorjat, wskazujagcy na optakane stosunki w
dziedzinie bezpieczenstwa publicznego na miej-
scach postoju autobuséw miedzymiastowych. Za-
réwno publicznos¢, jak obstuga autobusow nara-
zona jest na wybryki mentow wielkomiejskich,
ktére gromadza sie thumnie na miejscach posto-
ju autobusdw i szantazujg niejednokrotnie szofe-
réw, grozac niedopuszczeniem publicznosci, w ra-
zie odmowy ,,wykupud.

Memorjat opatrzony jest podpisami kilkudzie-
sieciu przedsiebiorstw autobusowych.

Rozktady jazdy autobuséw

Kazdy przedsigbiorca autobusowy ukiada do-
wolnie swoj rozktad jazdy i przedstawia go urze-
dowi wojewddzkiemu do wiadomosci.

Poniewaz rozklady te ukladane sa pod katem
widzenia walki konkurencyjnej, zdarza sie, ze
w pewnych godzinach jest nadmiar autobuséw,
a w innych wcale ich niema.

Centralny Zwiazek wiascicieli autobuséw zwro-
cit sie do wiladz, aby nie przyjmowaty do wiado-
mosci rozktadéw jazdy. Rozktady te majg byc
uprzednio uzgadniane ze zwiagzkiem, aby zapewni¢
ciggto$¢ komunikacji autobusowej i uzyteczno$¢
jej dla podréznych.

Przedsiebiorca autobusowy ma prawo zmie-
nia¢ dowolnie rozktady jazdy co dwa tygodnie,
wskutek czego 6tate rozkiady jazdy autobusow nie
istnieja.

Przebudowa stacji autobusowej w todzi

Przed kilku dniami centralny zwigzek wiasci-
cieli autobuséw, ktérego oddziat znajduje sie w
todzi przy ul. Ogrodowej wszedt w kontakt z po-
waznem konsorcjum budowlanem, ktére podjeto
sie wybudowania wielkich nowoczesnych dwor-
céw autobusowych w szeregu miast Rzeczypospo-
litej a m. in. w Lodzi.

W zwigzku z tem #6dzki oddziat Z- C. W. A.
postanowit zwréci¢ sie do Magistratu m. todzi i
Starostwa Powiatowego z prosbg o wydanie ze-
zwolenia na przebudowanie obecnego dworca cen-
tralnego w todzi, mieszczacego sie przy zbiegu
ulic Ogrodowej i Zachodniej. Obecny dworzec zo-
statby catkowicie usuniety, a na jego miejsce wy-
stawionoby nowoczesne budowle, zastosowane cat-
kowicie do wymogéw publicznosci z zastosowa-
niem réwniez ostatnich zdobyczy techniki. Dwo-
rzec ten posiadatby estetyczne 1 higjeuiczne po-
czekalnie, a nadto magazyny towarowe, garaze,
sale montazowa, warsztaty reparacyjne. Pozatem
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Opodal Stambutu powstato kapielisko nadmorskie, do ktérego zajezdzajg samochodami bo&aci Turcy,
lokujac je narazi¢ w prowizorycznych garazach.

autobusy, bytyby pod Scista kontrolg kierownikdw
technicznych oraz przy kazdym wyjezdzie bytyby
czyszczone i dezynfekowane.

Przeglad autobuséw

Dnia 31 sierpnia uptywa termin przebudowy

autobuséw wedtug wymagan rozporzadzenia Mi-
nisterstwa Rob6t Publicznych i Spraw Wewnetrz-
nych.
Y Rozporzadzenie to przewiduje, ze autobusy
winny posiada¢ autografy do rejestrowania szyb-
kosci, tylne drzwi i by¢ przystosowane do ogrze-
wania.

Warszawski  urzad wojewédzki rozestat do
przedsiebiorcow autobusowych wezwania, aby
przedstawili autobusy przed 31 sierpnia. Z dniem
1 wrze$nia kursowanie autobuséw, ktére nie od-
powiadajag tym warunkom, bedzie wstrzymane.
Wihasciciele, niezaleznie od zaptacenia wysokiej
grzywny, beda musieli poddawa¢ autobusy nowej
rejestracji i ptaci¢ przewidziane opfaty.

Policja drogowa otrzymata juz polecenie roz-
poczecia z dniem 1 wrzesnia intensywnej kontroli
autobuséw na terenie catego wojewddztwa.

Kosztowne oszczednosci drogowe

Wiadze administracyjne wydaty zarzadzenie, iz
z powodu braku kredytow w rb. konserwacja drég

W dzier patrona automobilistéw i motocyklistéw $w. Krzysztofa odbywa sie rok rocznie w Paryzu
uroczysto$¢ S$wiecenia samochodéw przed kosciotem pod wezwaniem tego $wietego.

panstwowych ograniczona bedzie przewaznie do
pracy dréznikéw.

Jak wiadomo, zakres czynnosci dréznika pole-
ga na zasypywanie wyboi piaskiem lub ttuczniem,
jezeli wiec dotychczas, przy udzielaniu pewnych,
zreszta niklych kwot na konserwacje drég pan-
stwowych, drogi te, w poréwnaniu z drogami
miejskiemi i powiatowemi, byly najgorsze, to fat-
wo sobie wyobrazi¢, co stanie sie obecnie i jaki
bedzie stan tych drég po ,,0szczednej# konser-
wacji.

Tak pojeta akcja oszczednosciowa okaze sie
w nastepstwie bardzo kosztowna i szkodliwa. Po-
nadto moze nam zaszkodzi¢ w opinji tych nielicz-
nych turystow automobilowych, ktérzy przyjez-
dzajg Jo nas z zagranicy. W dodatku opinja ta
bedzie fatszywa, bowiem wielki ruch turystyczny
odbywa sie przewaznie po szosach I rzedu, tj. pan-
stwowych, a unika powiatowych i gminnych, kté-
re, jako nie administrowane przez panstwo, znaj-
duja sie przewaznie w stanie znacznie lepszym.

Dojdzie zapewne do tego, ze nasze szosy li-go
i IH-rzedne beda dobre, natomiast I-rzedne (pan-
stwowe) jeszcze gorsze, niz obecnie, a zatem fa-
talne.

Przeciw niszczeniu drég bitych

W Ministerstwie Rob6t Publicznych i Spraw
Wewnetrznych rozwazany jest obecnie projekt
uregulowania szerokosci obreczy zelaznych na ko-
tach wozéw ciezarowych ze wzgledu na to, ze
obrecze dotychczas uzywane, sa niedostatecznie
szerokie i przyczyniaja si¢ do psucia drég bitych
i asfaltowych. Sprawa ta ma by¢ uregulowana w
drodze specjalnego rozporzadzenia Ministerstwa
Rob6t Publicznych.

Wobec réznych warunkéw ekonomicznych w
wojewddztwach zachodnich i wschodnich, rozpo-
rzadzenie to ustali specjalne normy szerokosci
obreczy na kota w poszczegélnych wojewddztwach.
Jezeli chodzi o Warszawe, przewidziane jest usta-
lenie rozmiaru szerokosci 10 cm. dla wozéw jed-
nokonnych i 12,5 cm. dla wozéw parokonnych.

Stacje benzynowe

Ruch samochodowy turystyczny w Polsce cier-
pi nietylko wskutek braku dobrych drég. Sa inne
bolaczki, a wiec brak na drogach stacy] benzyno-
wych i garazéw. Wyjezdzajacy w dluzszg podréz
narazony jest na to, ze, o ile mu zabraknie ben-
zyny, to musi sta¢ na drodze i czeka¢ az inny
automobilista sie nad nim ulituje. Zagranica s3
na traktach samochodowych w pewnych odste-
pach stacje benzynowe, zaopatrzone w smary i ma-
terjaty pedne, a nawet posiadajace niektére zapa-
sowe czesci i mate warsztaty.

Ministerstwo Rob6t Publicznych opracowuje
zarzadzenie w sprawie stacyj benzynowych na dro-
gach. Zarzadzenie wskaze, w jakich miejscach’
stacje benzynowe majg powstacr



Z ZAGRANICY

Najwigksze przedsigbiorstwo autobusowe
na Swiecie

Pierwszy omnibus z silnikiem spalinowym zo-
stat wprowadzony do publicznego uzytku w roku
1904 w Anglji przez ,London Generat Omnibus
Company#. Od tej chwili omnibusy konne i pa
rowe poczety szybko znika¢ z widowni, a miejsca
ich zajely autobusy nietylko w Anglji, lecz w po-
siadtosciach zamorskich i w wigkszych miastach
europejskich.

Obecnie ,,London Generat Omnibus Company#
jest najwiekszem przedsiebiorstwem na $wiecie, al-
bowiem przecietna dzienna ilo$¢ pasazeréw wy-
nosi 3.909.000 oséb. Towarzystwo to posiada 3.990
autobuséw, przewaznie pietrowych. Liczba miejsc
w poszczegolnych autobusach waha sie od 40 do

60. (n)

Trzy kobiety same przez Afryke

Wedle doniesienia z Kapsztadu (Pot. Afryka),
3 mieszkanki tego miasta, niestety, niewymienio-
ne z nazwiska, wyruszyly same w podréz samo-
chodem przez Afryke w kierunku pétnocnym i
znajdujg sie w tej chwili w okolicy jeziora Tan-
ganika.

Smiate te podrézniczki jada bez jakiejkolwiek
pomocy meskiej, pragng bowiem ztozy¢ dowod, ze
taka pomoc nie jest czem$ nieodzownem. Copraw-
da, nie bardzo im sie $pieszy, bo w drodze s3 juz
od 1 kwietnia br., a jeszcze daleko do korica ich
podrozy.

Samochody dla dzieci

Angielska fabryka samochodéw ,,Austin Motor
Company#, zwalczana poczatkowo przez przemyst
samochodowy amerykarski, zatozyta w Pittsburgu
fabryke malerikich samochodéw, skonstruowanych
do prowadzenia przez dzieci od lat 10-ciu. ,,Baby
card kosztujg w Ameryce 400 doi. za sztuke.

W roku biezagcym wystawione one zostaty na
wystawie w Nowym Jorku. Samochodziki te, dopie-
ro po ukazaniu sie na ulicach miast amerykarskich,
zyskaty sobie olbrzymia popularnos¢. W jednym
tylko miesigcu lipcu rb. sprzedano 3 tysigce wo-
kéw samochodowych tego typu. Obecnie fabryka
Austina przygotowata sie¢ do produkcji miesiecz-
nej 5000 tych samochodéw-zabawek. Dotychczas
fabryka otrzymata zamoéwienia na 167000 samo-
chodéw dla dzieci. W samochodziku Austina moze
pomiesci¢ sie swobodnie troje dzieci.

Komunikacja autobusowa migdzy
Budapesztem a Wiedniem

Z poczatkiem 1931 r. uruchomiona zostanie
komunikacja autobusowa miedzy Budapesztem a
Wiedniem. Autobusy pomieszcza 36 0s6b, ktdre
beda mogly korzysta¢ z przedziatu restauracyj-
nego.

Z lotu transatlantyckiego kpt. Lewis
A. Yancey

Pomimo niesprzyjajacych warunkéw atmosfe-
rycznych kpt. Lewis A. Yancey kontynuowat swéj
lot przez catag Ameryke na aparacie ,,Pilot-Radio#.
Kpt. Yancey znany jest ze swego $miatego prze-
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lotu z Rzymu na Wyspy Bermudzkie. Kpt. Yan-
cey leciat w kierunku wschodnim do Autopaga-
sta w Chili, skad powrdcit do Nowego Yorku po
kilkakrotnem zatrzymaniu sie¢ w drodze.

Wyladowanie w CristobaTu odbyto sie podczas
ulewnego deszczu. Deszcz ten utrudniat kpt. Yan-
ceylowi oraz jego wspoétowarzyszom podrozy pilo-
towi Emilowi Burginowi oraz radjotelegrafiscie
Zoh Bouckiowi ponowny start z lotniska France
Field. Start podczas ulewnego deszczu byt w tych
warunkach niezmiernie ryzykownem przedsie-
wzieciem ze wzgledu na rozmokty, peten dotéw
grunt, oraz znaczne obcigzenie samolotu paliwem,
przeznaczonem na przeszto 2 000 kilometréw.

Nie baczac na trudne warunki startu, ktére
grozity zgubg lotnikdw i maszynie, kpt. Yancey
postanowit kontynuowaé swoj lot. Prowadzony
wprawng reka samolot ruszyt groznie kotyszac sie
po wybojach i dotach. Wydawato sie, ze w tych
warunkach start jest niemozliwy, jednak potezny
silnik, solidna budowa aparatu, zaopatrzonego w
opony Goodrich umozliwity pilotowi oderwanie
aparatu od ziemi.

Wedtug stow kpt. Yanceyla, pekniecie gumy
przy takim starcie pociagnetoby za sobg fatalne
nastepstwa zaréwno dla maszyny jak i dla lotni-
kéw. Start jednak sie udat i samolot bez zadnych
przeszkéd poszybowat w kierunku Peru.

Po szcze$liwem przybyciu do Peru kapitan
Yancey wystat do Towarzystwa Goodrich w New
Jorku depesze treSci nastepujacej:

,Poniewaz opony odbyly juz kilkakrotnie cigz-
ka przeprawe na nieréwnych wyboistych gruntach
lotnisk przy niebezpiecznem obcigzeniu aparatu
paliwem, obejrzalem je dokladnie po wyjeciu z
kot i przekonatem sie, ze koje gumy Goodrich sa
nadal w doskonatym stanie i nie zamierzam ich
zmienia¢ przed przybyciem do Nowego Jorku,
okoto pierwszego sierpnia. Lewis Yancey#.

Obecny lot; pokrywajacy prawie calg drugag
potkule, przysporzy zastuzonemu lotnikowi no-
wych wawrzynow.

Z rajdu awjonetek

Komisja Sportowa miedzynarodowego rajdu
awjonetek ogtosita punkty, uzyskane przez uczest-
nikéw konkursu technicznego za najmniejsze zuzy-
cie benzyny. Znaczniejszych przesunie¢ nowozdo-
byte punkty nie sprawily. Zaostrzyla sie tylko
konkurencja o pierwsze miejsce, gdyz Broad na
K 3 uzyskat 27 punktéw i ma teraz ogétem 319
punktéw, stojacy za$ na drugiem miejscu Morzik
na B 3, ktory zdobyt 30 punktéw, ma ogétem
obecnie 318 punktéw, czyli o 1 punkt mniej od
Broada. Plonczyriski na P 3 i Wieckowski na
P 4 stojg na 16 i 17 miejscu. Jak juz doniesiono,
za najmniejsze zuzycie benzyny uzyskali oni obaj
po 30 punktéw, t. j. najwieksza ilos¢, jaka byta
w tym konkursie zdobywana. Ogétem maja oni
teraz znowu réwng ilos¢ punktéw, a mianowicie
po 274. Na 31 miejscu za lady Bailley stoi Bajan
na — 2, ktory, zdobywszy nowych 30 punktow,
ma ich razem 155. Stojacy na 32 miejscu Gedgowd
na O 1 po zdobyciu nowych 12 punktéw ma ogo6-
tem 118 punktéw. Znajdujacy sie dotychczas na
37 miejscu Babinski na O 6 uzyskat za prébe zuzy-
cia benzyny 23 pkt., razem wiec z punktami za
wytrwato$¢ lotu miatby ich ogétem tylko 73.

Z zycia zrzeszenia Zw. Zaw.
Automobilistow Z. Z. R. P.

Z zebrania plenarnego filji ,,Poznani4 Zrzesze-
nia Zwigzkéw Zawodowych Automobilistow Z. Z.
Rzplt. Polskiej odbytego w dniu 22. 7. 1930 r. w
lokalu p. Kasperkowej przy ul. Kraszewskiego 16.

Zebranie zagait w nieobecno$ci prezesa, wice-
prezesa oraz sekretarza, przewodniczacy kol. Syp-
niewski. Po przyjeciu porzadku obrad odczytuje
sekretarz Zrzeszenia protokot z ostatniego zebra-
nia plenarnego. Pod komunikatami zarzadu refe-
ruje sekretarz sprawe pertraktacyj taryfowych dla
kierowcow autodorozek, ktdére ostatnio ulegty cat-
kowitemu zerwaniu wskutek nieprzejednanego
stanowiska wiascicieli dorozek, ktérzy swym pra-
cownikom nic ponad 25 proc, od obrotu brutto
ptaci¢ nie chca. Wobec tego, ze krok taki godzi
w byt kierowcéw, a dalej podanie do zatwierdze-
nia taryfy dotychczas nieproponowanej przez za-
den Zwigzek wykracza poza granice wszelkich za-
sad etyki i solidarnosci zerwali$my pertraktacje,
tem wiecej, ze wiasciciele sporu do rozstrzygnie-
cia Sadu Rozjemczego podac¢ nie chcieli. Nastep-
nie referuje sekretarz sprawe rozrzuconych ulo-
tek po wojewddztwie i o korzysciach, jakie Zrze-
szenle w postaci otwarcia nowych filij w tej spra-
wie odniosto. Podaje zebranym do wiadomosci, ze
otworzono nowe filje w Srodzie, Pleszewie i Kep-
nie, ktore sie dobrze rozwijaja, wreszcie sprawe
odbytego zebrania w lokalach Automobilklubu,
majacego na celu zabezpieczenie porzadku i ru-
chu na drogach publicznych. Przy tej sposobno-
Sci skreslit podjete prace w tym celu na przy-
sztos¢. Kol. tachajczyk zwraca sie do czlonkow z
apelem, aby regularnie ptacili skladki. Zarazem

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

Szofer-mechanik

trzezwy, _sumienny, posmda{acy chlubne $wiadectwa,
oraz Znajacy prace warsztatowe poszukuje zaraz pQ-
sady. Miejscowosc obojetna. Walenty Patyk,

nowo, p. Kruszwica. zdw

Rusi-
767789

Szofer-mechanik
szukuje posady zaraz lub od 15 bm. Miejscowosc
Bgofetn. B?ert)y Ku%er Poznahs?(i 0 7668

Szofer
formiarz trzezwy, sumienny, szuka posady. Ofert
Jan Sa ow§<fvv§rem, Laz{%kowa 1 posady Y

Miody
inteligentny czlowiek z prawem jazdy przyjmie pry-
watngL og/ad szofera ew. § rzéga\nx:yp FL}Q a?(vsﬁz -
tora. taskawe oferty Samochdod — Poznan zd 75591

Ford i Chevrolet

w pierwszorzednym stanie na sprzedaz. *Autocar
Poznan Piotra Wawrzyniaka 28/30, tel. 78-80"zdw 76940

Kompletne
resory i podktady Ford, Chevrolet, Fiat, Citroen, Stu-
deésba ler, pBquc?(,ystale na g{da zie. K. WeSOPOV%ISL%,

Kwiatowa 14, I11 ptr., tel. 2553 zd 77001
Zderzaki
Ford, Chevrolet, stale na skfadzie. K. Wesotowski

Kwiatowa 14, 111 ptr., tel. 2553. zd 7700
| Oleje Automobilowe wszechswiatowej stawy-marki a
s 5 Shell — Gear Oil (pistaty do tryb6
_ 3,5'831')?3(’Eéi’;‘g,‘{?odse;??"c“"dow Ford Shell — Voltol (Iole(pomsir?e)r/aln?/ e ordelkich typow motorow,
— TriFIe (gesty) sh na kazda pore roku) o o
ell — Ambroleum (smar do skrzynek, biegéw, dyferencjatow,

— Golden (bardzo gesty)

— Golden Heavy (specjalnie gesty)
polecane sg przez caly szereg- najpowazniejszych Europejskich Klubéw Automobilowych,

gdyz przy zdumiewajacej oszczednosci w uzyciu, czynig zado$¢ najwyzszym wymaganiom i to:
uszczelniajg catkowicie ttoki,

| MATERIAL BUDOWLANY S. A. POZNAN, s"1E

zwrotnic).

ochraniajg wentyle, ttoki, Swiece przed zakopceniem,

pracuja niezawodnie przy najwyzszych temperaturach spalania,
nie pozostawiajg szkodliwego osadu.
Jaki gatunek oleju do smarowania pojazdéw mechanicznych nalezy wybra¢, wskazuje tabela polecajaca *SHELL-

Przedstawiciel na Wojewédztwo Poznanskie:

21 1



podaje cztonkom do wiadomosci, ze moga swe fe
gitymacje w sekretarjacie wymienia¢ na nowe. W
zwigzku z ukazanemi si¢ w ostatnim czasie arty-
kutami w Zawodowym Automobiliscie zapadta
uchwata, by na artykuly te nie odpowiadac. W
konfcu przystapiono do oméwienia zabawy towa-
rzystwa, majacej sie odby¢ w dniu 30 sierpnia w
lokalach Ogrodu Zoologicznego. W zwigzku z tem
rozszerzono sktad komisji zabawowej, do ktorej
weszli kol. Lewandowski, Borowczak, Maniecki,
Praczyk, Wiodarczak, Walkowmk Nowak Hein-
ze, Swiderski. Na tem solwowat przewodniczacy
zebranie stowami ,,Cze$¢ wspblnej pracy!".

Porady prawne

Ad. W., Lwoéw. — Oczywiscie B. odpowiada
nietylko za przejechang przestrzen 500 kim., lecz
réwniez za uszkodzenie wozu i to z dwdch roz-
nych przyczyn. W danym wypadku niema Pan
powodu powotywaé sie na to, iz zabranie maszy-
ny nastgpito bez wiedzy Pana, gdyz przy powota-
niu sie na umowe otrzyma Pan wiecej, niz moty-
wujac czynem niedozwolonym; za uszkodzenie na-
tomiast nalezy sie Panu petne odszkodowanie,
t. j. rzeczywista przez Pana poniesiona szkoda
(koszta reparacji) pod warunkiem, iz zdota Pan
udowodnié, ze uszkodzenie nasta,pi{o z winy nie-
prawidlowego obchodzenia sie z maszyna przez
wynajmujacego; pod tym wzgledem nie widzimy
zadnej trudnosdci. Natomiast w kwestji odpowie-
dzialnoéci rodzicow za nieletniego syna sprawa
przedstawia sie o tyle niekorzystnie, ze pretensje
swoje do nich moéglby Pan skierowa¢ tylko pod
pewnemi warunkami, przedewszystkiem, o ile ro-
dzice wynajmujacego udzielili swej zgody na za-
warcie umowy miedzy Panem a nim. W prze-
ciwnym wypadku moéglby Pan stosowaé tylko
skarge odszkodowawcza z powodu uszkodzenia.

(P2)

Motocykle na komturze

(Dokoriczenie ze strony 4-tej.)

Z firm zagranicznych ciekawa nowo$¢ za-
prezentowata nam D. K. W., mianowicie swdj
nowy model supersportowy z chtodnicg wod-
ng (termosyfoniczng). Nielada sensacje budzi
maszyna B. M. W., na ktorej stynny jezdziec
niemiecki Henne ustalit $wiatowy rekord szyb-
kosci. Sportowcéw zainteresuje réwniez no-
wy model angielski marki Norton 750 ccm,

TUNGSRAI\/I

DUOL U
ZAROWKI REFLEKTOROWE
najnowszej konstrukcji
mmon zwiekszajg mbh
bezpieczenstwo jazdu
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ktéra na torach europejskich odniosta niedaw-
no szereg powaznych sukceséw. Angielski
przemyst motocyklowy reprezentujg dalej:
niezmiernie popularne w Polsce Ariel‘e, wsta-
wione rajdem dokota $wiata por. Kralichka,
Matchless'y, New-Hudson, A. J. S. James
i Rudge-Whitworth. Sa to wszystko maszyny
renomowane, od dawna na drogach polskich
dobrze zaprowadzone i majace poza sobg licz-
ne zwyciestwa. Przypomnie¢ nalezy, ze na
wspomnianej powyzej maszynie Rudge uzy-
skano tytut mistrza Niemiec. Ciekawe sg ma-
szynki James o matym litrazu (200 ccm). Przy
niskiej cenie sa one niezwykle oszczedne
w uzyciu, jednocze$nie za$ rozwijajg znaczne
szybkosci. Pieknym wygladem zewnetrznym
0znaczajg sie mniej u nas znane maszyny Pan-
ther. Z niemieckich maszyn widzimy obok
wspomnianych juz D. K. W. i B. M. W. jeszcze
znane maszyny Zuendapp. Bogato reprezento-
wany jest, tak bujnie rozwiniety, belgijski prze
mysi motocyklowy. Widzimy tam dobrze nam
znane maszyny Gillet, Sarolea i F. N.

W ogélnosci, w czasie trwania Salonu da-
ty sie w dziale motocyklowym zauwazy¢ duze
obroty, i wiekszo$¢ maszyn zdobity karteczki
z napisem ,sprzedany#4. Nie da sie tego po-
wiedzie¢ o samochodach, gdzie ze wzgledu na
na ogélny kryzys, zainteresowanie byto mniej-
sze. Ogolnie rzecz biorac nalezy uwazaé¢ Sa-
lon za impreze ze wszech miar udang i wdziecz-
no$¢ zywié nalezy do Zwigzku Kupcéw i Prze-
mystowcow Samochodowych, z panem preze-
sem Sierszyinskim na czele, ktérzy nam wspa-
niaty ten pokaz automobilizmu zaprezento-

wali. O powodzeniu Salonu poznanskiego
$wiadczg liczne, entuzjastyczne artykuty w za-
granicznej prasie fachowej, ktéra o imprezie
tej wyraza sie z najwyzszem uznaniem.

Zastosowanie spirytusu do
celow napedowych

(Dokornczenie ze strony 6-tej.)

b) sktadniki, powodujgce obnizenie tempe-
ratury zaptonu, co umozliwia puszczenie
w ruch zimnego silnika i daje moznos$¢ tatwe-
go rozruchu: eter, gazolina, lekka benzyna;

c) skiadniki, powodujace trwatg jednoli-
to$¢ mieszaniny, uzywane gtdwnie do miesza-
nek zagrozonych rozwarstwieniem w niskich
temperaturach (,,homogenizatory#): eter, ben-
zol, solvent-nafta, kwasy naftowe;

d) skfadniki, pozwalajace na wysokie spre-
zenie bez obawy samozapalania sie i posiada-
jace wobec tego zdolno$¢ podniesienia wydaj-
noéci termicznej, a zatem usprawnienia ma-
szyny w jej szybkosci i rozchodzie paliwa: spi-
rytus wodny i bezwodny;

e) sktadniki, wplywajace na spalanie bez
kopcia i dymu: spirytus bezwodny.

Badania nad wiasciwosciami fizyko-che-
micznemi mieszanek i ich poszczegdlnych
sktadnikéw oraz nad ich zachowaniem sie
w silnikach benzynowych prowadza w Polsce
najwybitniejsze sity naukowe i fachowe przy
materjalnem poparciu Parstwowego Monopolu
Spirytusowego.

Sekret
wielkiej wytrzymatosci

on
Goodrich

Specjalnej konstrukcji procent 1
wzmocniony  pancerzem ptécien.,
chroni boki opony od przeblua
Wszystkie czesci opony wykonane
sq z tej samej gumy, co protektor.

Wszystkie czesci opony
Goodrich wykonane sg z tej
samej gumy, co protektor. Nie-
ma stabych miejsc w oponie

Goodrich.

Na rysunku przedstawiony
jest przekrdj opony Goodrich,
z ktérego widaé, ze zaréwno ta

cze$¢, ktéra sie styka z

wierzchnia drogi, jak i boki,
zabezpieczone masywnym pro-

tektorem.

Jadacy na oponach Goodrich
nie potrzebuje sie obav iaé
przebicia opony o ostrg kra-
wedz chodnika. lub kamien.

Protektor opon Goodrich jest
pod kazdym wzgledem przysto-
sowany do nowoczesnych wa-
runkéw jazdy.

Jedzcie na oponach Goodrich,
a poznacie réznice.

na-
58

Goodrich
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Nalezy zachowac spokoj

Jest rzecza zrozumiatg, ze niedawna serja
zamachdw bombowych na samochody, wyko-
nana z precyzjg i sprytem, musiata zaniepo-
koi¢ kota zainteresowane do ostatecznosci.
Réwniez nic dziwnego, ze niepokdj ten siegnat
znacznie dalej, w szerokie kota spoteczenstwa,
nie majacego nic wspoélnego z automohilizmem.
Z chwilg, gdy bezpieczenstwo drogi publicz-
nej jest zagrozone, ustaje komunikacja i zycie
zarobkowe jest w dzisiejszych warunkach za-
grozone, jezeli niewiadomo, czy zamach sie nie
powtérzy. Prawda, ze zyjemy dzi$ juz w in-
nych czasach, niz wéwczas, gdy cate powiaty
oswajaly sie z istnieniem band zb6jeckich, gdy
nawet mialy swoje tubylcze bandy, ktére zna-
no, tolerowano i przed ktéremi wiedziano
w ostatecznym razie, jak sie obroni¢, lub zgo-
ta, jakiemi $rodkami ulokowaé na szubienicy.
Dzi§ sprawa jest trudniejsza, bo przy nowo-
czesnej technice nie potrzeba juz bandy, lecz
wystarczy jeden cztowiek, by rzuci¢ postrach
na catg ludno$¢, bedac sam nieuchwytny i ta-
jemniczy. | stad nerwowos$¢ z racji obecnych
wypadkow.

Jest jednak réwniez rzeczg jasng, ze osa-
czenie przestepcy jest dzi$ rzeczg daleko trud-
niejszg, niz dawniej. Bande zbojecka nietrud-
no znalez¢ bylo dawniej nawet w nieprzeby-
tych lasach dziewiczych, nietrudno i dzi§ w
bezdrozach Meksyku i w gérach Tybetu. Jed-
nak znalezé czlowieka w lesie ludzkim, to
zadanie nielada i nielada potrzeba na to $rod-
koéw. *

Dlatego tez niestusznie czynig ci, ktérzy
w obecnych wypadkach zarzucajg wtadzom po-
licyjnym nieczynnoé¢é. Czlowiek rozsadny —
a do takich pragneliby$my zalicza¢ redakto-
réw pism codziennych — zrozumie tatwo, ze
policja nie moze komunikowa¢ publicznosci
swych érodkéw zaradczych, nie moze informo-
wac jej, jakie zastawita putapki na zbrodnia-
rza czy zbrodniarzy, gdyz z rownym widokiem
na powodzenie moglaby to zakomunikowaé
jemu samemu. A fakt, ze o $rodkach tych sie
nie mowi, nie znaczy bynajmniej, ze ich nie-
ma. Stad tez nierozsadnie postepujg te pisma,
ktére zarzucajg policji bezczynnos¢, gdyz znie-
checaja przez to spoteczeristwo do pomagania
jej w tej trudnej sprawie, gdzie wtasnie pomoc
tego spoteczenstwa jest tak bardzo cenna,
gdzie, innemi stowy, chodzi o inwigilowanie
catego miasta Poznania i jego okolicy
w promieniu kilkunastu czy nawet kilkudzie-
sieciu kilometrow.

Spofeczenstwo naogét posiada bardzo nie-
dostateczne wyobrazenia o metodach $ledz-
twa. Nic w tem dziwnego. Znajac sprawy prze-
stepstw z rozpraw na forum sadowem, zawsze
widzi sprawe w odwréconej kolejnosci. Wi-
dzi przestgpce, dokota ktorego gromadzi sie
momenty obcigzajace. Sledztwo jednak posia-
da odwrotng kolejno$¢ myslenia i jest jakby
negatywem filmu, ktéry w pozytywie rozwija
sie przed trybunatem. Przestgpstwo pozosta-
wia tylko $lad wzglednie szereg $ladéw, z kto-
rych kazdy posiada szereg ewentualnosci.
Trzeba zbada¢ kazdy z tych $ladéw i kazda
z jego ewentualno$ci. Im mniej pewne sg $la-
dy, tem wiecej posiadajg mozliwosci réznora-
kiej interpretacji. Trzeba wyczerpa¢ je w ca-
toéci. A nie mozna tego zrobi¢ w jednym dniu,
ani w jednym tygodniu. Nie potrzeba by¢
szczeg6lnie domysinym, by mie¢ pewnos¢, ze

praca ta jest w toku, a niejedno, co w tej spra-
wie juz sie stato, datoby temat do powiesci,
wobec ktorej Wallace wygladatby dosy¢ bla-
do. Moze kiedy$ bedzie nam wolno do tej
sprawy powrdci¢. Dzi$ jednak, nie narazajac
sie na zarzut bezkrytycznego uwielbienia dla
policji, mozna $miato powiedzie¢, ze w tej
sprawie policja zrobita dotychczas wszystko,
co byto w granicach ludzkich mozliwosci.

Interesuje nas jednak w zwigzku z tem in-
na sprawa. Wypadki te wykazaly, ze wprowa-
dzona u nas stuzba, na ktérg powotywaty sie
wiadze wojewddzkie, odrzucajgc oferte Auto-
mobilklubu co do organizowania patroli, zosta-
ta wprowadzona tylko w czystej teorji, a po-
niewaz trudno samg tylko teorjg poskromié
najtagodniejszego chocby przestepce, wiec
skutki takiego stanu niedtugo pozwolity na
siebie czeka¢. W wojewodztwach centralnych
stuzbe drogowg zorganizowano juz dawno i to
albo w tej formie, ze w nocy na odcinkach
kilkukilometrowych patrolujg Stréze piesi,
albo tez przez regularne patrole motocyklo-
we. Wojewddztwo warszawskie ma obie for-
my stuzby drogowej, my — zadnej.

Jezeli tu z inicjatywa wystapity wszystkie
zwiagzki automobilowe, jak o tem donosilismy
w poprzednim numerze, to jest to niewatpli-
wie inicjatywa bezwzglednie chwalebna. Inna
sprawa, ze w inicjatywie tej czu¢ gorzkawy
posmak rezygnacji i zachwianie sie zaufania
w wszechzdolno$¢ i wszechmozno$¢ witadz ad-
ministracyjnych, ktére nie umiaty we wiasci-
wej perspektywie ujaé potrzeb zycia.

PrzestrzegaliSmy i przestrzegamy zawsze
przed obarczaniem organizacji panstwowej za-
daniami zbyt dalekoidgcemi, wiedzac, ze po-
siada wady organiczne, wady konieczne, nie-
odtgczne od biurokracji, ktore czynig jg hie-
odpowiednig do wypetnienia pewnych zadan.
Bezpieczenstwo drogowe jednak do tych za-
dan nie nalezy i fakt, ze administracja tu za-
wiodta, nie polega na wadzie organicznej, bo
bezpieczenstwo jest jednem z najgtéwniejszych
zadan administracji, bez ktérego traci ona ra-
cje bytu w danym kierunku, — lecz na wadzie
badz to panujgcego systemu (ograniczone kom-
petencje policji na drogach publicznych) badz
tez na wadliwym sktadzie personalnym wiadz
administracyjnych. Nie kierujemy tych uwag
pod niczyim adresem i nie zamierzamy oskar-
za¢ nikogo osobiscie, jednak na najkonieczniej-
sze potrzeby zyciowe pienigdze znalez¢ sie mu-
szg i szczuptoscig budzetu mogg sie thumaczy¢
instancje poznanskie, nigdy za$ warszawskie.

Narazie przychodzi z pomocg spoteczen-
stwo. Jak zwykle, ono samo wykazato najwie-
cej decyzji, woli i rozwagi. Szkoda, ze — jak
zwykle, — dopiero w sytuacji ostatecznej. Jed-
nem krétkiem zdaniem, bez dyskusji, ustaw
i rozporzadzen uregulowano kwestje najzupet-
niej zasadnicza, kwestje szybkiego transportu
sit policyjnych w wypadkach nagtych. Jedno
oswiadczenie przedstawiciela Zwigzku Wihasci-
cieli Dorozek Samochodowych, ze policja w
wypadkach nagtych moze wzig¢ kazdag doroz-
ke, bedaca na postoju, a rozliczenie zatatwi
Zwiazek ze swymi cztonkami, rozwigzato kwe-
stje, ktéra w urzedowej nauce administracyj-
nej nalezy do najbardziej spornych. Prosimy
wyobrazi¢ sobie, jakby sprawa wygladata, gdy-
by miano jg zatatwié¢ ,,zgory#? lle zarzadzen,
rozporzadzen, projektow, komisyj, sesyj, ile

wyjatkéw, ulg, zarzadzen szczegdétowych, wy-
konawczych, wyjasniajacych, okdlnikéw, by na
to bylo potrzeba? Wiadomo, najlepiej rzadzi
poczucie obywatelskie, a sztuka rzadzenia po-
lega na tem, by mu nie przeszkadza¢. Nieste-
ty od tej prawdy jesteSmy w naszej praktyce
administracyjnej jeszcze bardzo daleko.

O stuzbe drogowsg zaczeto sie réwniez sta-
ra¢ spoteczenstwo na wiasng reke. Automobil-
klub Wielkopolski zwrécit sig w tej sprawie do
ko6t zainteresowanych z prosbg o subskrypcje.
Jezeli zwazymy, jak nieduzych sum na to po-
trzeba, ze jakie$ 20 000 zt mogtyby juz bardzo
dobrze pokry¢ pierwsze potrzeby, to trudno
przypusci¢, by akcja ta miata si¢ nie udac.
Woprawdzie nie mamy jeszcze wynikow sub-
skrypcji (cho¢ zapowiedziano termin piecio-
dniowy), jednak w ostateczny wynik pomysiny
trudno watpi¢. Temwiecej ... ze najbardziej
zainteresowanemi w akcji sg nasze miejskie
zwigzki komunalne, ktére od bezpieczenstwa
drogowego s3 bezposrednio zalezne. Im wigk-
sze Srodowisko, tem bardziej potrzebuje bez-
piecznej komunikacji dla swego rozwoju.
| dlatego, bez wzgledu na granice administra-
cyjne, jednym z gtéwnych i najpierwszym za-
interesowanym jest samo miasto Poznan, kté-
re niewatpliwie w odpowiedniej chwili poprze
i podeprze wyniki akcji spoteczeristwa. To ze
wzgledu na potrzeby zyciowe, natomiast ze
wzgledu na swoje zadania pospieszy réwniez
z pomocg — jesteSmy pewni, ze nasze oczeki-
wania nas nie zawiodg — Starostwo Krajowe.
Bo c6z jest 20000 zt dla miasta Poznania,
w poréwnaniu z innemi jego wydatkami, mniej
potrzebnemi, a bardziej kosztownemi?

| wtedy nareszcie w postaci kilku motocy-
kli stworzymy zawigzek prawidtowej stuzby
drogowej, ktéra w Transwaalu, Peru i Kochia-
chinie jest instytucjg starg, uznang i potrzebna.
Wowczas na rozszerzenie jej znajda sie pewnie
nareszcie fundusze budzetowe.
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Odpowiedzi redakcji

P. Marjan P. w Korycie. Bezwzglednie nie ra-
dzimy Panu nabycia tego samochodu, gdyz marka
ta zostata u nas wyprébowana i model z tego rocfr
nika z silnikiem szybkoobrotowym okazat si¢ bar-
dzo niepraktyczny, jak zreszta wogole tego rodz?.'
ju silniki. By¢ moze, ze nowe modele tej marki s3
lepsze, jednakze nic o nich nie mozemy powiedzie¢,
gdyz marka ta nie jest w Polsce obecnie repre-
zentowana, co $wiadczy po czesci o tem, iz po
smutnych doswiadczeniach z poprzedniemi mo-
delami, nie znajduje si¢ na nie zupetnie nabyw-
cow. Z tego wiec wzgledu nie radzimy Panu na-
bywa¢ nawet nowego samochodu tej marki, gdyz
w braku reprezentacji w Polsce bedzie Pan miat
trudnosci z nabyciem czesci zamiennych. Dobry
zewnetrzny wyglad oraz praca silnika niczego je-
szcze nie dowodza, gdyz o praktycznosci wozu mo-
zna sie przekona¢ jedynie uzywajac go.

Jezeli chodzi o uzywany wdz, z ktérego Pan
bedzie zadowolony, to radzimy naby¢ Fiat 501.
Jest to jeden z najlepszych samochodéw o matym
litrazu, oszczedny w uzyciu i dziatajacy przy u-
miejetnej obstudze beznagannie, ktéry obecnie
mozna naby¢ za stosunkowo niska cene. Jednakze
przy kupnie uzywanych samochodéw nalezy za-
siegna¢ rady fachowej u specjalisty. Przy kupnie
nowego samochodu, tej kategorji, mozna poleci¢
nowy model Fiata 514, lub jeszcze tansze, a bar-
dzo dobre D. K. W. lub B. M. W.

Gilettka, Poznan. Narazie o tych samochodzi-
kach nic nie mozna okreslonego powiedzie¢ w za-
stosowaniu do naszych warunkéw. Zagranica sa
one bardzo rozpowszechnione i cieszg sie dobrg
opinja. Czy na naszych drogach okaza sie one ro-
wnie dobre, to jest kwestja przysztosci, kiedy be-
da one wiecej w uzycie. Odnosi sie¢ to oczywiscie
do podwozia, gdyz silniki sg znane i nie wymaga-
ja opinjowania. Narazie mozemy jedynie powie-
dzie¢, iz na drodze lezg one bardzo dobrze i sa
przyjemne w prowadzeniu.



Gtowa i... glowa...

Porzadnie urzniety obywatel,
obejmujac oburacz latarnie, mo-
nologuje do przejezdzajgcego
samochodu:

— Taki gtupi samochdd! ot,
to ma glowe! Wileje w siebie
dziesie¢ conajmniej litrow, a
pedzi zdréw i weso6t sto kilome-
tréw na godzine ... cztowiek
za$ biedny, zaledwie po jednym
litrze, nogami z miejsca ruszy¢
nie moze ... | gadaj tu o spra-
wiedliwosci na Swiecie!

Struga warjata

— lle kosztuje ten uzywany
motocykl? pyta gtuchy na jedno
ucho pan Hipek.

— Tysigc ztotych, — brzmi
odpowiedz.

— Wykluczone, nie dam wie-
cej za niego jak tysigc dwiescie.

— Kiedy moéwie panu, ze
kosztuje tylko tysigc, wyraznie
tysigc ztotych!

— Ach tak, tysigc, a wiec nie
dam panu wiecej jak osiemset.

Przezorny

Maty Bolcio rozbit szybe w samochodzie
ojca. Matka oczywiscie urzadzita mu wielkie
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Zmotoryzowana faznia

Pomylowy pan Hipolit umie ruykorzysta¢ samochdd i po katastrofie.

powiedziat ojcu. Gdy ojciec wrécit do domu,
zbliza sie don Bolcio i méwi:

Mototerapja

Pan Hipolit odwiedza swego
przyjaciela i ze zdumieniem wi-
dzi, ze ten pod podeszwg ma
przywiazang trgbke samocho-
dowa.

— Czlowieku — pyta — czy$
zwarjowat?

— Nie, tylko lekarz mi to za-
pisat, jako $érodek na lunatyzm.

Ekspert motocyklowy

— Co, tylko jeden cylinder
pozostat ci z calego motocykla?

— Tak, to wszystko, co zdo-
tatem zebraé.

— To +tadnie, przynajmniej
bedziesz go mégt uzywac do réz-
nych uroczystosci.

,.Baby car"

— Stop! Zdaje sie, ze pan
jest tym, ktoéry skradl moéj sa-
mochodzik.

— Jezeli nim mam byé¢, to
prosze mnie zrewidowac!

Pechowiec

— Obiecate$ mi ge$ na nie-
dziele.

— Owszem, moja droga, lecz zechciej
zrozumie¢, ze w ostatnich dniach przejezdza-
— Tatusiu, zbitem szybe w naszym samo- 1em przez kilkaset wiosek — i jakby na ztos¢ —

pranie i nakazata, by o wyrzadzonej szkodzie chodzie, a pranie juz mi urzadzita mamusia. 22dna ge$ mi nie wpadia pod kota.

Samochody
osobowe
ciezarowe
autobusy

Znaczna

znizka cen

wobec czescio-
wego wyrobu wkraju

Centralne Zaktady Naprawy i Skilady czesci zapasowych w Oswiecimiu.
PRZEDSTAWICIELSTWA:

LOSWIECIM - PRAGA - AUTO(K

Poznan: Plac Wolnosci 11. Tel. 55-33. Telegr. jAutopraga =~ — Warszawa: Kredytowa 4. Tel. 291-34. Telegr. ,,Centroptug*
Lwéw: Jagiellonska 7. Tel. 3-05. — Krakéw: Kremerowska 6. Tel. 23-67. — Katowice: Plac Wolnosci 9. Tel. 31-41.

,OSWIECIM" ZJEDNOCZONE FABRYKI MASZYN i SAMOCHODOW S. A

Telefon 47. Oswiecim 1. Telegr. ,,Famis*
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Rozmaitosci z Komtura

Ogolng uwage zwracaja na Komturze imponujace lokomobile szeregu polskich
fabryk, jak: Cegielski, Chrzanéw, Huta Zgody, Pruty Krélewska i Laura etc.

* Me

>

W olbrzymiej hali cigezkiego przemystu umieszczono wystawa tramwajnictwa.
Na pierwszym planie stoisko Krakowskiej Kolei Elektryczne;j.

Mc *

Na stoisku Francji, jednem z najpiekniejszych i najgustowniejszych na Kon-
turze specjalnie interesujgcym eksponatem sg olbrzymie reflektory, uzywane
do osdwietlania lotnisk.

ilLFillip

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zI, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,30 zt, kwartalnie

3,79 zl. Ogfoszenia: 1-lamowy milimetr na stronie 5-lamowej 30 gr., cala strona 470,— zl, p6l strony 235— z4, ¢wier¢ strony 118,  zk. Miejsca na

‘pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznan 200 149. — Redaktor naczelny i odpowmdualny Henryk Zgllnskl — Redakcja

DI administracja: Poznan, Sw. Marcin 70. — Telefony: 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Korespondencje i komunikaty przyjmuje Redakcja
najpdzniej do $rody, godziny 13-tej. Wszelkie prawa przedruku i przerébki zastrzezone. Copyright by Drukarnia Polska S. A.



