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Zjazd prototypow

W ubiegtych dniach odbyt sie na trasie Lisieux — Deauvitte osobliwy zjazd trzynastu cztonkéw Automobilklubu Francji, wiascicieli wozéw
o do$¢ podesztym wieku, bo liczacych ponad 25 fat.
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Miscelanea samochodowo-drogowe

Czechostowacki przemyst samochodowy.

—- Jak pracuje Oswiecim - Praga? — Triumf autobusu nad tramwajem.

Szo6sty miedzynarodowy Kongres Drogowy w Waszyngtonie.

Produkcja samochodéw w Czechostowacji zgru-
powana jest w trzech wielkich przedsiebiorstwach,
mianowicie: Zaktady Skoda, produkujace samo-
chody ,,Skoda* i Hispano-Suiza, Cesko-Morawska
Kolbendanek, produkujaca samochody ,,Praga#
i Koprzywnicka fabryka, produkujaca samochody
»Tatrald. Zaktady Skody uruchomity w roku 1928
nowg fabryke w Miodym Bolestawiu, produkujaca
dziennie 25 wozéw; zdolno$¢ jednak produkcyj-
na tych zaktadoéw siega 50 wozow dziennie. W ro-
ku 1929 najwyzsza produkcje osiagnety zakfady
Kolben-Danek, wypuszczajac na rynek 8 tysiecy
wozéw. Towarzystwo to, w porozumieniu z grupa
polska, otworzyto w Os$wiecimiu fabryke, produ-
kujaca narazie karoserje dla podwozi sprowadza-
nych z Czechostowacji. Pomiedzy wszystkiemi cze-
skiemi zaktadami przemystowemi produkujacemi
samochody, toczyly si¢ partraktacje. ktore miaty
na celu osiggniecie porozumienia, ktoreby ztago-
dzito skutki ostrej walki konkurencyjnej.

Ogétem produkcja samochodéw w Czechosto-
wacji w r. 1929 osiagneta cyfre 18 tysiecy wozéw,
stawiajac Czechostowacje w produkcji europejskiej
samochod6éw na 5 miejsce po Francji, Anglji, Niem-
czech i Wioszech.

Eksport samochodéw czechostowackich wzra-
sta nieustannie z roku na rok, przyczem w roku
1928 wywieziono 950 samochodow, w r. 1929 —
1406. Gtoéwnymi odbiorcami byli: Austrja 608
wozéw, dalej Polska 497, Wegry 107 i Jugostawja
78. Wraz z rozwojem produkcji krajowej zmniej-
sza sie import samochodéw zagranicznych —
w r. 1928 wynosit on 3946, w r. 1929, 3 585 wo-
zéw. Import w 41% pochodzit ze Stanéw Zjedno-
czonych, w 20% z Niemiec, reszta za$ z Wioch,
Francji i t. d. Wartos¢ eksportu samochodéw
w Czechostowacji w r. 1929 przekracza 59 milj. ko-
ron czeskich z czego 43 przypada na wozy osobo-
we. Import samochodéw przedstawiat w r. 1929
warto$¢ 169 milj., z czego 89 milj. przypada na
samochody osobowe.

Produkcja traktorow rozwija sie réwniez w
szybkiem tempie, co odbito sie jaskrawo na impor-
cie traktoréw z zagranicy. Import traktoréw w ro-
ku 1929 zmniejszyt sie 0 57% w stosunku do ro-
ku 1928. Produkcja motocykli ma. niepomysine
widoki rozwoju w Czechostowacji wobec silnej
konkurencji zagranicy.

* e
*

Niedawno jeszcze, bo w korcu roku ubiegtego,
odbyla sie w Os$wiecimiu uroczysto$¢ poswiecenia
pierwszej na terenie woj. krakowskiego fabryki
samochodéw ,,Pragalt pod firmg ,,O$wiecimié —
Zjednoczone Fabryki Maszyn i Samochodéw, S. A.
Nowa ta, powazna placéwka naszego przemystu
powstata z kapitatéw polskich i czechostowackich,
a mianowicie zatozycielami jej byli: Artur hr. Po-
tocki i Roger hr. Raczynski z jednej strony a kon-
cern Czeskomorawska - Kolben - Danek S. A. —
drugiej.

— Zaklady w poczatkowym swym programie
zaprowadzity wyréb karoseryj, ktoére produkuja
wyltacznie dla samochodéw marki ,,Praga¥ i za-
przyjaznionej marki ,,.Z4. Z tg ostatnig niedawno
doszto do wzajemnego porozumienia. Obie te
marki samochodéw importowane byly dotychczas
do Polski w stanie gotowym, tj. wraz z karoserja-
mi. W miare dalszego rozwoju wyrabia¢ sie bedzie
w Os$wiecimiu réwniez czeéci zapasowe do samo-
chodéw marki ,,O$wiecim-Pragal’, a nastepnie i
montaz kompletnych podwozi. Termin realizacji
tego programu zaleze¢ bedzie od ogélnej sytuacji
gospodarczej kraju.

Do programu wytwoérczego fabryki w Oswieci-
miu nalezy caty szereg innych wyrobéw maszyno-
wych, w pierwszym za$ rzedzie tych, ktére dotych-
czas nie sa produkowane w kraju. Przy wyrobie
tych maszyn, zaréwno, jak i przy wyrobie karo-
seryj i czeSci samochodowych, zaktady beda sie
opieraty o bogate doswiadczenie koncernu Czesko-
morawska-Kolben-Danek w Pradze, zajmujacego
czotowe miejsce w ciezkim przemysle czechosto-
wackim. Rola, jaka odgrywa wymieniony koncern
w przemysle czechostowackim, wynika sama przez
sie chociazby z nast. danych:

C. K. D. wybudowata od poczatku swego istnie-
nia (r. 1871) 5000 maszyn parowych, o ogélnej
sile 500 000 KM. Turbin . parowych wybudowata
180 wielkich i 250 matych, ogétem na 350 000 K.
M., przyczem najwigksza turbina byta o sile 27000
KM. Dotychczas opuscito te warsztaty przeszto
1.480 parowozéw, reprezentujgcych 115.000 KM.,
taczna za$ waga ich wynosita 81.000 ton. Na polu
cukrownictwa koncern Czeskomorawska-Kolben-
Danek wybudowat i zrekonstruowat okoto 450 cu-
krowni i rafineryj we wszystkich czesciach $wiata.

Koncern zatrudnia 15.000 robotnikéw i urzed-
nikéw, obszary za$ fabryki zajmujg 1.700.000 m.
kw. Na terenach tych zakfadow znajduje sie 25
km. wiasnych toréw kolejowych. Ogélna powierz-
chnia ogrzewania kottow wynosi 8 000 m. kw.
Roczne zuzycie paliwa jest bardzo znamienne,
gdyz wynosi 6.500 wagonow.

Oprocz kilku fachowcéw z Pragi ,,O$wiecim™
zatrudnia  wylacznie  robotnikéw i urzednikéw
polskich. taczna ich ilos¢ wynosi przeszto 150
0s6b. Stan zatrudnienia bedzie naturalnie wzra-
stat w miarg rozwoju przedsigbiorstwa i wprowa-
dzania nowych dziatow do fabryki.

Wszelkie materjaty i wyposazenia nabywane sa
w;tl)l_qcznie w kraju, o ile naturalnie sg u nas wy-
rabiane.
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Przeczytaj i zapamietaj pierwsze
Litery, ktore sq skrotem

Linij lotniczych, przewozacych
Listy,

Osoby,

Towary.

Korzystajmy z nich wszechstronnie

POLSKIE LINJE LOTNICZE ,LOT”

Bydgoszcz — Katowice - Krakéw — Lwéw — Poznan
Warszawa— Gdarisk— Brno—Wiederi -Galati — Bukareszt
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Kierownictwo techniczne daje gwarancje, ze
zaréwno karoserje, jak i inne maszyny, ktére opu-
szczaja fabryke w Os$wiecimiu, moga zaspokoic¢
najwybredniejsze nawet wymagania. Przy budo-
wie, produkowanych obecnie karoseryj, zastoso-
wane zostaty najnowsze zdobycze techniki, no i
dtugoletnie  doswiadczenie koncernu praskiego.
Dazeniem przedsiebiorstwa jest doprowadzi¢ fa-
bryke do poziomu tego koncernu.

* *
*

Wzdtuz stynnego ,Jasnego brzegu# na Riwie-
rze francuskiej od Mentony do St. Raphael (okoto
70 kim), uruchomiono biezacego lata 9-tg linje
autobusowa, tak, ze w okresach najzywszego ruchu
(godz. 9—17) na gtéwnej szosie przebiegaja te
wehikuty, kursujace podtug Scistego rozktadu —
co 5 do 8 minut. Maszyny rozwijaja w biegu szyb-
kos¢ 50 do 70 kim nd godzine.

Niezmiernie charakterystyczna jest réwniez
konkurencja miedzy réznemi $rodkami komunika-
cyjnemi. Gdy kolej (prywatna P. L. M., laczaca
Paryz przez Lyon i Marsylje z Jasnym brzegiem
zbudowata w swoim czasie (przed 36 laty) tram-
waj elektryczny miedzy Cannes i Monte Carlo
(okoto 46 kim), zdawato sie wszystkim, ze cale
zagadnienie komunikacyjne na Jasnym brzegu jest
juz catkowicie rozwigzane. Tymczasem przed kil-
ku laty stangt do walki nowy wspétzawodnik auto-
bus i jako szybszy i tafszy, odciagnat znaczng czes¢
pasazeréw tramwajowi i nieznaczng kolei.

Woéwczas Towarzystwo P. L. M. uruchomito
wihasng serje autobuséw, ktére w biyskawicznem
tempie zabily tramwaj.

Triumf trakcji autobusowej byt tym wspanial-
szy, ze $lady jego wida¢ dotychczas: na znacznej
czesci szosy z Cannes do Nicei, biegnace na zboczu
szosy szyny tramwajowe zalano asfaltem. Ponad-
to P. L. M. nie trudzito si¢ nawet zdejmowaniem
przewodu napowietrznego i usuwaniem podtrzy-
mujacych go stupéw, ktére wraz z drutami stoja
tam do dzis.

W pierwszej potowie pazdziernika Stany Zjed-
noczone bedg gosci¢ w Waszyngtonie przedstawi-
cieli ekspertow i inzynieréw drogowych catego
$wiata. Z ramienia Polski pojada: prezydent mia-
sta, Zygmunt Stominski, inzynier Walonski i radca
mlmsterjalny p. Okecki.

Znaczenie Miedzynarodowego Kongresu Drogo-
wego polega przedewszystkiem na podkresleniu
wspdlnosci intereséw wszystkich krajow w rozwo-
ju komunikacji, tego istotnego #acznika miedzy-
narodowego. Potegujacy sie wzrost komunikacji
samochodowej stworzyt nowe, nieznane dawniej
widoki dla planowego rozwoju sieci drég bitych,
majacych znaczenie nie tylko kulturalno-sportowe,
ale tez ogromnie przyczyniajacych sie¢ do wzrostu
bogactwa narodowego. Dotychczasowe pige¢ kon-
greséw drogowych odbyty sie w Europie, — sz6-
sty, waszyngtonski podkresla jakby wybicie sie
St. Zjednoczonych na czoto narodéw $wiata. Do
licznego udziatu przedstawicieli i gosci na kon-
gresie przyczyni sie niewatpliwie $wietny stan drég
bitych w U. S. A. 1 poczynione ostatnio udoskona-
lenia w ich budowie.

Polske, jako panstwo majace jeszcze tak duzr
do zrobienia w tej dziedzinie powinien zaintere-
sowa¢ taki kongres bardziej, niz inne panstwa.
Wihasnie Stany Zjednoczone powinny by¢ dla nas
przyktadem zywiotowego wprost rozwoju drég bi-
tych. Nie nalezy jednak przypuszczaé, ze kon-
gres ten jest czem$ w rodzaju przedstawienia urza-
dzanego zbiedzonej Europie przez bogate Stany,
z ich bezprzykfadnego rozwoju drég bitych. Kon-
gres jest niewatpliwie miedzynarodowg potrzeba,
zagadnienie drég bowiem jest jednem z czotowych
zagadnien wszystkich krajow Swiata.

Obrady Kongresu toczy¢ sie beda nad tech-
niczng strong nowoczesnej budowy drég, rodzaja-
mi materjatdbw drogowych (asfalt, beton, brykiety
itp.), zastosowaniem udoskonalonych  maszyn
i naukowej organizacji pracy przy ich budowie,
systemem przystosowania starych drég bitych do
nowoczesnych wymagan, zagadnieniem transportu,
regulowania ruchu drogowego (sygnaty), — wresz-
cie nad strong ekonomiczng i finansowg ich bu-
dowy i nowemi, racjonalnemi $rodkami opodatko-
wania drogowego, pozwalajacemi w sposéb naj-
lepszy i najmniej bolesny na zebranie odpowied-
niego funduszu drogowego.

Poprzednie kongresy odbyly sie w nastepuja-
cych miastach: w 1908 r. 1-szy kongres w Pary-
zu, w 1910 r. w Brukseli, w 1913 r. w Londynie,
w 1923 r. w Sevilli i 5-ty kongres w 1926 r. w Mi-
lano, na ktérym zebrali sie przedstawiciele 52
panstw. Co do obecnego Kongresu Waszyngton-
skiego, to zgromadzi on niewatpliwie jeszcze wie-
cej delegatow. Sama Anglja przysyla ich okoto
100; Polska jak dotychczas 3-ch. Ogromny wzrost
zainteresowania kongresem okazaly parstwa Srod-
kowej i Potudniowej Ameryki, jak réwniez wyspy
i kolonje. Réwnolegle z rozpoczeciem obrad Kon-
gresu otwarta bedzie miedzynarodowa wystawa
drogowa z eksponatami wszelkiego rodzaju ma-
szyn do budowy drdg i ich eksploatacji. ,,Ameri-
can Road Building Associationdf organizuje gtow-
nie te wystawe, urzadzi praktyczny pokaz budowy
drég z wykorzystaniem $rodkéw technicznych
i organizacyjnych. Dla urozmaicenia czasu go-
Sciom i jeszcze lepszego zobrazowania stanu drdg,
sposobu ich budowy i komunikacji w Stanach
Zjednoczonych, ,,The Highway Education Board'
organizuje dla uczestnikéw kongresu szereg bez-
ptatnych wycieczek autobusami i kolejami wzdtuz
1 wszerz U. S. A

Ro6wniez ,, The American Automobile Associa-
tiond organizuje szereg wycieczek dla delegatéw,
ich rodzin i oséb zainteresowanych po cenach zni-
zonych, przy pomocy najbardziej udoskonalonych

$rodkéw komunikacji, jak samoloty, samochody
itop
To zgromadzenie przedstawicieli wszystkich

narodéw, ogarnietych wspdlng mysla udoskonale-
nia $rodkéw ich tacznosci, bedzie niewatpliwie tym
cementem, spajajacym wszystkie pafistwa w jedng
Swiatowg rodzing.
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O napedzie silnika gazem z wegla drzewnego
lub skoksowanego torfu

1.

Na podstawie dokonywanych préb, po-
$wiadczanych urzedowo, mozna twierdzi¢, iz
instalacja taka w praktyce zachowuje sie do-
brze, — przyczem, w poréwnaniu z motorami
pedzonemi mieszankami z pltyndw, silnik pe-
dzony takim gazem nie wykazuje najmniejsze-
go spadku mocy.

Zastosowanie tego sposobu napedu silnika

moze by¢ nader réznorodne, — nie nadaje sie
jednak, ze wzgledéw estetycznych, do samo-
chodéw osobowych. | tak, przy pomocy takie-
go urzadzenia na gaz ssany, napedzane by¢
moga;
1) Ciaggowki i traktory. Te typy maszyn
rolniczych wyposazone by¢ moga w dwa rodza-
je generatorow; — typ mniejszy dla silnikéw
0 mocy 25 KM i typ wigkszy dla silnikéw o mo-
cy dwa razy wiekszej, t. j. 50 KM. Pomyst na-
pedu gazem generatorowym (ssanym) ciggo-
wek i traktoréw, zdaje sie by¢ nieztym. Nad-
mieni¢ przytem nalezy, ze ostatnio wida¢ roz-
wigzania, w ktérych, zamiast weglem, napetnia
sie generator odpowiedniem drzewem (drobne-
mi gatagzkami i t. p.), przez co nabywca jest
zupetnie uniezalezniony od ewentualnych do-
staw wegla drzewnego, wzglednie odpada mu
kiopot z wytwarzaniem go zwigzany. Swiade-
ctwa wystawiane przez wiascicieli traktoréw
o takim napedzie oraz naptywajace do fabryk
zamoOwienia, zdaja sie wskazywac, ze konstruk-
torzy wkroczyli na wtasciwg droge.

2) Zaklady state, t6dki motorowe, kompre-
sory przewozne i t. p., ktére w takie urzadze-
nie wyposazy¢ jest bardzo fatwo.

3) Plugi motorowe. Zazwyczaj orze sie
niemi na gteboko$¢ 25—35 cm. | tutaj szcze-
gélnie tatwo jest wykazaé, jak ekonomicznym
jest ten rodzaj napedu, — bo oto przy giebo-
kosci skiby 30—35 c¢cm wychodzi wegla drzew-
nego okoto 35 kg na hektar, podczas gdy przy
takiej samej gtebokosci skiby zuzywa sie mie-
szanki benzynowo-benzolowej 22 kg. Przeli-
czywszy te wartoéci na pienigdze otrzymamy,
iz w pierwszym wypadku (naped weglem)

koszt zaorania 1 ha wyniesie okoto 6,50 z4,
w drugim za$ wypadku okoto 18,00 zt A wiec
przy tysigcu hektaréw kwocie 6 500 zt prze-
ciwstawia sie 18 000 zt, — za$ oszczednos$é wy-
raza sie cyfrg prawie 12 000 zi, czyli okoto

Ciezaréwka tcyposazona w gazogenerator

200%. Bedzie ona jeszcze wieksza, jezeli za-
miast wegla drzewnego uzyjemy tanszego sko-
ksowanego torfu, wzglednie wprost, pocietego
na odpowiednie kawatki, drzewa.

4) Wozy ciezarowe i autobusy. Przy tych
wozach urzadzenie tego rodzaju rozmiesci¢
jest stosunkowo nietrudno tak, aby ono nie
przeszkadzato kierowcy. Dla kierowcy moze
sie okaza¢ dokuczliwg zbytnia blisko$¢ gene-
ratora ze wzgledu na promieniujagce z niego
ciepto.

Faktem jest jednak, ze tego rodzaju naped
wozéw motorowych rozpowszechniony jest
bardzo mato. Nalezatoby sie wiec zastanowic,
czemu to nalezy przypisa¢. Przyczyn tego sta-
nu rzeczy jest duzo — i tak w Niemczech,

gdzie zagadnieniem
tem silnie sie zainte-
resowano, nie zyskat
ten rodzaj napedu
szerszego  zastosowa-
nia dlatego, ze usito-
wano go wprowadzi¢
na rynek w czasie
wielkiej ciasnoty pie-
niadza, a wiec w cza-
sie, gdy starano sie nie
robi¢ wigkszych wkia-
déw, mimo, ze te so-
wicie by sie opfacity,
dajac wielka oszczed-
no$¢ na kosztach ru-
chu. Poza tem w po-
czatkach niebardzo
zdawano sobie sprawe,
ze stosowac nalezy we-
giel z drzewa twarde-
go, wysokowartoscio-
wy i stosowano wegiel
z drzewa miekkiego,
wprawdzie tanszy, ale
tez i mniej wartoscio-
wy. Niezdawinie sobie
z tego sprawy byto
wielkim btedem. Przy

podawaniu  wynikéw
Wielkie oszczgdnosci daja gazogeneratory na ciagéwkach i riaktorach. . PfZeP"OW?fiZOf]th
Fotografja nasza przedstawia nowoczesny traklor-gazogen. préb, niedo$¢ silnie

podkreslano zaréwno ten moment jak i to, ze
przy tego rodzaju napedzie silnik nie wykazu-
je spadku mocy, czego powszechnie sie oba-
wiano. Przytem nalezalo jeszcze zaakcento-
wac, ze przy nowym sposobie napedu silnika,

na wegiel drzewny lub skoksowany torj.

na przebycie 1 km zuzywa sie przy dobrej dro-
dze 0,77 kg wegta, za$ przy ztej 1,075 kg, pod-
czas gdy przy napedzie benzolem zuzywa sie
analogicznie 0,50 kg, wzglednie 0,65 kg ben-
zolu. Wreszcie u Niemcow, pewien wplyw wy-
wierata $wiadomos¢, ze nie posiadajg oni do-
statecznej ilosci wihasnego drzewa twardego.
Nie zorjentowali sie oni jeszcze woéwczas, ze
wegiel drzewny mozna zastgpi¢ skoksowanym
torfem, jezeli uzyje sie go w ziarnach okoto
3 cm S$rednicy, a ktéry przytem jest tanszy
okoto 20% od wegta drzewnego.

Dla zobrazowania ekonomicznosci takiego
napedu, przytoczymy nieco obszerniej wyniki
przedsiebranych préb. Préb takich robiono
bowiem duzo, a dla poréwnania robiono je za-
réwno na drogach dobrych jak i nieco gor-
szych, a takze na drogach catkiem ztych.

I oto wyniki byly nastepujace:

a) przy dobrej drodze i szybko$ci pojazdu
18 km na godzine: 0,50 kg benzolu, wzglednie
0,77 kg wegla na przebycie 1 km, co przy cenie
0,80 zt (dla okragtosci) za kg benzolu i 0,20 z
za kg wegla, dawato 0,24 zt oszczednosci na
1 km, a wiec 61,8%.

b) przy drodze nieco gorszej i szybkosci
18 km na godzing: zuzycie benzolu wynosito
0,54 kg, za$ wegla 0,84 kg. Uzycie benzolu
kosztowato 0,432 zt, wegla 0,168 zt; — w re-
zultacie oszczedno$¢ wynosita 0,264 zi, czyli
60,95 procent.

c) za$ na drodze catkiem zlej zuzycie ben-
zolu wyrazato sie cyfra 0,643 kg, odpowiedni-
kiem byto zuzycie wegla w ilosci 1,071 kg. Za-
znaczy¢ jednak nalezy, ze to ostatnie dos$wiad-
czenie przeprowadzono przy nieréwnem obcig-
zeniu obu wozéw. Bowiem woz, pedzony ben-
zolem, byt obcigzony 4375 kg, pedzony za$
weglem, wzglednie gazem z wegla drzewnego
obcigzony byt 4450 kg. Wprowadziwszy po-
prawke z uwagi na powyzsze, dostaniemy
1,053 kg zuzycia wegla, gdyby woéz ten byt tak
samo obcigzony, jak wdz pedzony benzolem,
czyli, ze zuzycie wegla bytoby 1,7% mniejsze.
Koszt benzolu wynosit przy tem doswiadcze-
niu 0,515 zi, wegla 0,145 zt, — w rezultacie
oszczedno$¢ wyniosta 0,3005 zi, czyli 58,6%.



Widzimy wiec z powyzszego, ze im wieksza
droga, tem wigksza oszczedno$¢ bezwzgledna,
jakkolwiek daje sie zauwazy¢ pewien (3%)
procentowy spadek o0szczednosci.

Zestawienie tabelaryczne pozwoli nam naj-
lepiej uzmystowi¢ sobie, ile mozna zaoszcze-
dzi¢ przy napedzie samochodu cigzarowego ga-
zem z wegla drzewnego.

A. Droga dobra.

) Kkoszt Oszczednos$é
diugosé bg:;\fggvo‘ wegla na na 300 dni
drogi benzolowei drze\gl‘neqo 1 dzz‘\en' robo;zych

50 km 20,— 7,70 12,30 3690, -
100 ,, 40,— 15,40 24,60 7 380,—
150 60— 23,10 36,90 11 070,—
200 ,, 80,— 30,80 49,20 14760,—
250 , 100,— 3850 61,50 18450,—

B. Droga gorsza.

50 km 21,60 8,40 13,20 3 960,—
100 o 43,20 16,80 26,40 7 920,—
150 64,80 2520 39,60 11 880,—
200 o 86,40 33,60 52,80 15840,—
250 o 108,— 42— 66— 19 800,—
C. Droga catkiem zia.

50 kin 2572 10,50 15,22 4 566,—
100 51,44 21— 3044 9132,—
150 77,16 31,50 45,66 13 698,—
200 o 102,88 42— 60,88 18 264,—
250 o 128,60 52,50 76,10 22830 —

Moc silnika, przy mocy ktérego robiono
doswiadczenia, wynosita 20/40 KM. Szybko$¢
18 km na godzine jest zupetnie dobrg dla wo-
zO6w ciezarowych, przytem daje ona mozno$¢
przebycia 250 km na dwie zmiany (po 8 go-
dzin) z pewna konieczng przerwg odpoczyn-

STRONA 4 — SAMOCHOD — NUMER 47.
kowa, — nalezy
bowiem wziag¢ pod
uwage, ze woz po
najwiekszej czesci
pracuje wiecej
Jak 8 godzin na
dobe.

Generator  taki
wraz z calem urza-
dzeniem i monta-
zem kosztuje oko-
to 6 000,— zt z sil-
nikiem o mocy
40—50 KM. Przy
100 km odbytej
dziennie drogi o-
trzymujemy 1 380
zk oszczednosci w
ciggu roku na do-

brej drodze, —
1920 zt oszczed-
nosci na drodze

gorszej i wreszcie
3132 ziotych na
catkiem zlej dro-
dze.

Woprawdzie
przyjecie trzysta
dni roboczych
w ciggu roku jest za wysokie, to jednak nawet
przy 150 dniach kwota zaoszczedzona jest nie
do pogardzenia. W zaleznosci od stopnia wy-
korzystywania wozu, urzadzenie to moze sie
zamortyzowaé w ciggu dwoch, wzglednie trzech
lat, — zatem po tym czasie dopiero oszczed-
no$¢ da sie wyczu¢ namacalnie w postaci
banknotow.

POKLOSIE M. U/.

Z chwilg zamknigcia M. W. K. T. i podsu-
mowania jej wynikdw mozemy $miato powie-
dzie¢, ze stajemy w obliczu przedsiewziecia
ze wszech miar udanego. Osiagniecie lak piek-
nych wynikéw w czasie ogélnej depresji jest
najlepszym dowodem zywotnosci tych wielu
czynnikéw i organéw, z ktérych sie skiada
skomplikowany aparat zycia gospodarczego.

M. W. K. T. nie tylko pokazata nam wspa-
niaty poziom naszego przemystu komunikacyj-
nego i pokrewnych, ale unaocznita fakt nieza-
przeczalny, ze mysl, wiedza i technika polska
moze bez leku walczy¢ o palme pierwszenstwa
na rynkach $wiatowych. Tak wiec cel $mia-
tego przedsiewziecia zostat w zupetnosci osia-
gniety, a miasto Poznan moze sie znowu po-
szczyci¢ sukcesem miedzynarodowym, dajacym
nam powazne atuty w chwili, kiedy zaborcza

zadza niemiecka znéw szaleje na naszych Kre-
sach Zachodnich. Przechodzac po kolei dzia-
ty Wystawy i zwracajgc specjalng uwage na
podstawowy jej element — komunikacje, za-
czniemy nasz krotki przeglad od $wietnego po-
kazu lotnictwa krajowego i zagranicznego, kto-
ry uplastycznit zdumiewajacy rozwdj te-
go najnowocze$niejszego $rodka lokomocji.
| tutaj polska wytworczo$¢ Swieci triumfy; sa
moloty polskiej konstrukcji nie tylko napet-
niajg dumg serca Polakéw, ale wizytujacy Po-
znan francuscy goscie, z ministrem lotnictwa
Eynac‘em na czele, dali wyraz niektamanemu
zachwytowi dla konstrukcyj polskich apara-
téw, wyposazonych w ulepszenia przemystu
konstruktoréw, badajacych skwapliwie rozwoj
lotnictwa $wiatowego i petnych szlachetnej
ambicji.

Stoisko $wiatowe] stawy marek motocyklowych Ariel i Matchless na M. W. K. T.

Mapa linij autobusowych w wojewddzttcie warszawskiem (podane liczby
oznaczajg ilo$¢ obustronnych kurséw dziennie).

Jezeli jeszcze, zamiast wegla drzewnego,
uzyjemy skoksowanego torfu, ktéry ma te za-
lete, ze jest tanszy, to kwota zaoszczedzona
w ciggu roku bedzie wyzsza okoto 20%, czyli
bedzie wynosi¢ 1656 zi, 2 304 zi, wzglednie
3758 zt przy 100 km odbytej dziennie przez
samochdd ciezarowy drogi i 300 dniach ro-
boczych w roku.

K. T.

Imponujaco wypadt pokaz naszej wytwor-
czosci w dziedzinie konstrukcji parowozéw
i taboru kolejowego. | tutaj, mimo groznej
konkurencji $wietnie reprezentowanego prze-
mystu zagranicznego, wytrzymaliSmy zwycie-
sko ogniowa prébe. Niezmiernie interesujaco
przedstawiat sie pawilon Ministerstwa Komuni-
kacji, gdzie zwiedzajacy mogt stwierdzi¢ ol-
brzymie postepy kolejnictwa polskiego.

Salon samochodowy, ktéry trwat do 23.
VII. b. r. byt pono najwigkszym z dotychcza-
sowych w Europie i rzeczywiscie ol$niewat ilo-
Scig i jakoscig wystawionych wzoréw wszyst-
kich typéw i marek europejskich i amerykan-
skich. Dla automobilisty byto to zaiste wido-
wisko nielada, ba, nietylko widowisko, ale lek-
cja pogladowa, generalna rewja typéw, pla-
styczna ilustracja, gaterja modeli karoseryj,
wsrdd ktérych karoserje wyrobu polskiego za-
chwycaly wytwornoscig linji i precyzja wy-
konczenia. Nasz mtody przemyst samochodo-
wy byt godnie reprezentowany przez ,,.C. W.
S i ,,Ursuséd i to cosmy widzieli, dodaje otu-
chy na przyszios¢.

Dziat motocykli byt obestany niezwykle
obficie, réwniez dziat karoseryj samochodo-
wych i urzadzen dla dostawy materjatow ped-
nych.

W S$cistym zwigzku z salonem samochodo-
wym pozostawat $wietnie pomyslany i facho-
wo zorganizowany olbrzymi dziat drogowy Mi-
nisterstwa Rob6t Publicznych, gdzie zgroma-
dzono bogaty, wyczerpujacy materjat, podany
w formie zrozumiatej nawet i dla laika.

Nie mogac w szczuptych ramach tego arty-
kutu omawia¢ szerzej olbrzymiego materjatu,
musimy przej$¢ teraz do drugiej czeSci Wysta-
wy, t. j. do propagandy turystyki krajowej i za-
granicznej. W ostatnich latach wzmogto sie
znacznie zainteresowanie turystyka krajowa.

Dokoriczenie na stronic 13-tej.
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Mate garaze z blachy faliste]

Budownictwo garazy nie moze
dotrzyma¢ kroku rozwojowi auto-
mobilizmu. Brak dostatecznej ilo-
§ci garazy daje si¢ w ostatnich cza-
sach coraz dotkliwiej odczuwac,
szczego6lniej w naszych wiekszych
miastach oraz miejscowosciach ku-
racyjnych. Z braku odpowiednie-
go pomieszczenia stojg samochody
prowizorycznie w  warsztatach,
sktadach, bramach itp., gdzie mo-
ga tatwo sta¢ sie przyczyng poza-
ru calej posesji. 1108¢ urzadzonych
garazy na wiekszg liczbe samocho-
dow nie pokrywa istniejgcego za-
potrzebowania, co w konsekwen-
cji prowadzi do pobierania wyso-
kich optat za garazowanie oraz
hamuje naturalny rozw6j automo-
bilizmu. Znaczne przytem odle-
gloéci dzielace czesto mieszkanie
od istniejagcych garazy zmniejsza
W znacznym stopniu warto$¢ uzyt-
kowa samochodu oraz utrudnia
wiascicielowi opieke nad wozem.
W tym stanie rzeczy idealnym roz-
wigzaniem kwestji %garazowania !
jest wiasny garaz przy mieszka-
niu lub biurze. Taki gotowy garaz
krajowej produkcji zostat poraz
pierwszy wystawiony na M. W. K.
T. w Poznaniu.

Szkielet niosacy tworzy kon-
strukcja z katéwki, chroniona od

Estetyczny garaz z blachy falistej, wystazeiony na M. W. K. T.

rdzy przez pomalowanie. Do kon-
strukcji szkieletowej jest przysru-
bowana $ciana zewnetrzna z ocyn-
kowanej blachy falistej. Liczba
okien ogranicza sie normalnie do
2-ch. W S$cianie szczytowej znaj-
dujag sie na zawiasach dwuskrzy-
diowe drzwi, ktore sg zamykane.
Garaz pokryty jest dachem tuko-
wym, ktéry najlepiej odpowiada
wiasnosciom blachy falistej. Aby
garaz byt cieplejszy, mozna Scia-
ny wewnetrznie oszalowa¢ drze-
wem. Wskutek znajdujacej sie
pomiedzy blachg falistg i oszalo-
waniem 30 mm izolujacej war-
stwy powietrznej, nie odczuwa sie
tak bardzo zmian temperatury.
Montaz takiego garazu, wykony-
wanego w 9-ciu réznych rozmia-
rach, jest tak prosty, ze moze by¢
zmontowany nawet przez ludzi
niewykwalifikowanych w ciggu
jednego dnia.

Podobne garaze, ze wzgledu na
tatwe ustawienie i mozno$¢ roze-
brania i przeniesienia na inne
miejsce sa bardzo odpowiednie
réwniez dla hoteli i pensjonatéw
w  miejscowosciach  klimatycz-
nych, dla stacyj benzynowych przy
drogach itp., gdzie automobilista
czesto nie znajduje pomieszczenia
na noc dla swego wozu.

Zjazdy gwiazdziste

Zjazdy gwiazdziste nalezg do najpopular-
niejszych imprez samochodowych nietylko za-
granica ale i w Polsce. Ciesza sie one niezwy-
kfem powodzeniem i kazdorazowo gromadza
bardzo liczne rzesze uczestnikéw. Regulaminy
tych imprez stawiajg bardzo powazne wyma-
gania, za$ sportowe wspétzawodnictwo czyni
zwyciestwo nadzwyczaj trudnem. Zjazd Gwiaz-
dzisty polega na tem, ze nalezy w $cisle okre-
Slonym czasie, nie przekraczajac, zgéry wska-
zanej, Sredniej szybkosci, przejecha¢ jak naj-
wiekszg ilo$¢ kilometréw. Tego rodzaju warun-
kom sprosta¢ moga jedynie samochody, kto-
rych sprawno$¢ jest naprawde bez zarzutu.

Odbyty dn. 2 sierp-
nia br. zjazd do Kato-
wic dat bardzo cieka-
we wyniki. Samochdd
Citroen C 6, prowa-
dzony przez p. Dzier-
linskiego, zajgt dru-
gie miejsce za 100
konnym Mercedes-
Benzem, przebywajac
w 18 godzinach 120-1
kilometry ze $rednig
szybkoscia 69  kim,
wyprzedzajac dhugi
8zereg wozOw najwyz-
szej klasy. Zwyciezca
wykazat $rednig szyb-
kos¢ tylko o 2 kim. na
godz. wigksza.

Jesli poréwnamy te
dwa wyniki, to poréw-
nanie wypadnie bez-
wzglednie na korzys¢
Citroena, ktory wy-
kazat w tym zjezdzie,

jak zreszta we wszystkich
swoje zalety.

Nalezy podkresli¢ fakt, ze w t6dzkim zjez-
dzie Citroen zajat 2 i 3 miejsce, w krakowskim
— 2 miejsce, w poznariskim zdobywa cenng
nagrode Wielkopolskiego Automobilklubu inz.
Tad. Wysocki, w wotyniskim, prowadzony
przez p. br. Romerowa, w prébie szybkosci,
bije wszystkich konkurentéw, w pomorskim
zdobywa ztota plakiete.

Godnym uwagi jest fakt, ze we wszystkich
tych imprezach Citroen, zajmujac drugie
miejsce, byt wyprzedzany jedynie przez wo-
zy nalezace do najwyzszej klasy

innych, wielkie

Dla Citroena nawet takie piaski nie sa przeszkoda; przynosi on zaszczyt swej rodzinie, do ktérej
nalezy samochéd gasienicowy Citroen Kegresse, pierwszy zzeyciezca Sahary.

Je$li do powyzszych rezultatow dodamy
zdobycie dwoch pierwszych miejsc w Jezdzie
Zimowej Krakéw — Zakopane, zwyciestwo w
kategorji turystycznej w | wyscigu na lodzie,
a przedewszystkiem sukcesy w IX Miedzyna-
rodowym Rajdzie Automobilklubu Polski,
gdzie Citroen zdobyt bardzo cenne nagrody
za najwiegksza regularno$¢ jazdy oraz za osigg-
niecia najlepszego rezultatu rajdu  (bez
uwzglednienia préb szybkosci), to nalezy bez-
stronnie przyzna¢, ze samochody Citroen wy-
kazaty naprawde duzg sprawno$¢ i wytrzy-
matos¢, wykazujac jednocze$nie, ze Swietnie
nadajg si¢ na nasze drogi.

Tyle co do pieknych
wynikéw osiagnigetych
przez Citroena na roz-
nych zjazdach gwiaz-
dzistych, urzadzanych
u nas w kraju. Nie
wolno nam poming¢
sukceséw tego wozu na
podobnych imprezach
zagranicg, szczeg6lnie
za$§ we Francji, gdzie
wozy te cieszg sie nad-
zwyczajng popularno-
Scig i w wiekszosci wy-
padkéw stanowig t. zw.
wozy kupiectwa i prze
mystowcéw. Pod ko
nie¢ jeszcze warto
wspomnie¢, ze zespol
Citroenéw brat udziat
w tegorocznym rajdziu
poprzez Sahare i tan.
réwniez przeszedt zwy-
ciesko prébe ogniows..
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NaSZ przemys’r IOtniczy na Okeciu pod Warszawg

W pierwszych latach naszej niepodlegtosci
nie posiadali$my ani jednej fabryki, ktéraby
wyrabiata nietylko ptatowce, ale i silniki lot-
nicze. W tej dziedzinie skazani byli$my na po-
moc zagranicy, gtéwnie Francji, ktéra uzupet-
niata dostawami nasz znikomy tabor lotniczy.
Stan ten nie mogt sie ciggna¢ w nieskoriczo-
noé¢, tembardziej, ze posiadaliSmy i posiada-
my wybitnych konstruktoréw w tej dziedzinie
i kwalifikowanych ro-
botnikéw. Zaczatek
dat inz. W. Zalewski,
ktéry  zaprojektowat
awjonetke i wykonat
ja z silnikiem wiasnej
konstrukcji, dalej 80-
konny silnik dla fabry-
ki ,,Avia“. Inz. Brze-
ski zrealizowat silnik,
daleko odbiegajacy od
dotychczasowych kon-
strukcyj. Z biegiem
czasu powstaty w kra-
ju trzy fabryki, ktére
dostarczajg ~ naszemu
lotnictwu beznaganne
co do sprawnosci sil-
niki.

Przoduja tutaj Pol-
skie Zaktady Skody na
Okeciu pod Warszawa.
Teren ogoélny tych za-
ktadéw  wynosi 30
morg i przylega do lotniska. Zabudowana po-
wierzchnia wynosi 20 tys. metréw kwadrato-
wych, a liczba zatrudnionych w nich pracowni-
kéw wzrasta z roku na rok i wynosi obecnie
przeszio tysiac.

Polskie Zaktady Skody produkujg na pod-
stawie licencji silniki Lorraine-Dietrich 450
KM i silnik Wright‘a o sile 220 KM. Silniki
te zdobyly sobie stawe Swiatowa, dos¢ wspom-
nie¢, ze aparat Lindberga, pierwszego, ktéry
dokonat przelotu Oceanu z Ameryki do Euro-
py, whasnie w ten ostatni byt zaopatrzony.

Obecnie zakfady Skody przystapity do se-
ryjnej produkcji dwu silnikéw gwiazdowych

whasnej konstrukcji, a mianowicie Skoda S-29,
500/600 KM., 9-cylindrowy, 1800 obr./min.
i drugi Skoda G-594, stukonny, 1 900 obr./min.
W zaktadach tych wykarcza sie serje silnikéw
konstrukcji inz. Brzeskiego dla L. O. P. P. Jak
wiec widzimy, w tej dziedzinie przemystu je-
steSmy zupelnie niezalezni od zagranicy,
a liczne opinje naszych Ikaréw stwierdzaja, ze
jezeli chodzi o materjat, wykonanie i spraw-

Stoisko na M. W. K. T. Polskich Zaktadéw Skody na Okeciu pod Warszawa.

no$¢ tych silnikéw, to przewyzszajg one ory-
ginalne.

Nalezy zauwazy¢, iz wytwdérczo$¢ Polskich
Zaktadow Skody idzie w kierunku zupetnej za-
miennosci, wylaczajacej potrzebe dopasowywa-
nia poszczegolnych czesci, a zatem osiagnieto
petng zamienno$¢, co utatwia w znacznym
stopniu kwestje montazowa.

Polskie Zaktady Skody majac daleko opra-
cowang sprawe tolerancji i pasowan w Cze-
skich Zaktadach Skody, przystgpity do reali-
zowania wszystkich sprawdzianéw i przy da-
leko idacem technicznem poparciu czeskiej
wytwérni zdotaty opanowa¢ wszystkie trudno-

§ci w tej dziedzinie. Dalej posiadajg one,
jako poddostawcow w dziale odlewnictwa —
firme Ursus, Babbit oraz odlewnie¢ Mieszczan-
ski i S-ka, w dziale pierécieni tlokowych —
firme inz. Abratanski oraz szereg drobniej-
szych warsztatbw mechanicznych, wreszcie ma-
terjaty stalowe i czesci kute dostarcza Huta
Bismarka. Jak wida¢, Polskie Zaktady Skody
starajg sie o podniesienie poziomu przemystu
pomocniczego, wycho-
dzac z zalozenia, iz
tylko na tem polu pra-
cujac, osiggna podnie-
sienie wartosci tech-
_r1iczr_1ej produkcji kra-
jowej.

Personel  Polskich
Zaktadéw Skody skita-
da sie wylacznie z Po-
lakéw, przyczem cze-
skie zaklady kiada
szczeg6lny nacisk na
wyszkolenie  miejsco-
wego personelu i nie
szczedzag swych cen-
nych wskazéwek i dhu-
goletniego doswiadcze
nia. Na czele P. Z
Skody stoi inz. Tad.
Heyne, a kierownictwo
techniczne  prowadzi
wielce zastuzony dyr.
St.  Phuzanski. Wspa-
niate laboratorjum zorganizowat inz. T. Pa-
szewski.

Wsp6tpraca dwu bratnich narodéw sto-
wianskich — czeskiego i polskiego — zapew-
nia byt niepodlegty i jego trwatosé¢, ktéra po-
zwoli wspolnemu wysitkowi technikéw pol-
skich i czeskich wyjs¢ zwycieska reka ze zma-
gan z technikg lotnicza. Harmonja, jaka do-
tad panowata, panuje i panowa¢ bedzie mie-
dzy Okeciem a Pilznem, majac na widnokre-
gu swych zamierzerh wspdlne cele, rozwija sie
dodstnio i w dalszym ciggu dawa¢ bedzie jak
najlepsze owoce pracy.

Silniki lotnicze polskiej konstrukcji P. Z. Skody ..Skoda S-29“ (po lewej). 500—600 KM., 9-cylindrowy, chtodzony powietrzem, 1 800 obr./min., i ,,Skoda
G-594“ (po prawej), stukonny, siedmiocylindrowy, réwniez chtodzony powietrzem. 1900 obr./min.



Mapa wyscigu gorskiego w Klausen.

Mimo najgorszych warunkéw atmosferycz-
nych i terenowych, jakie sobie mozna wyobra-
zi¢, przy zawieji $nieznej i zupelnie nie sierp-
niowem bilocie, odbyt sie tegoroczny wyscig
gorski o mistrzostwo Europy, na przeleczy
Klausen przy kolosalnem zainteresowaniu pu-
blicznosci, ktéra ze wszystkich o$rodkéw spor-
towych Europy przybyta i uczestniczyta w wy-
scigu w liczbie zgdrg 20 tysiecy os6b. Znako-
mite wyniki $wiadczg o zelaznej woli zwycie-
stwa u kierowcow, ktérzy mimo pietrzacych sie
zewszad trudnosci, za wszelkg cene siegna¢ po-
stanowili po laury. W og6lnosci ustanowiono
14 nowych rekordéw w poszczegdlnych kate-
gorjach, przedewszystkiem za$ wielki Chiron
poprawit swdj fantastyczny rekord zesztorocz-
ny o 17,8 sek. Obok znakomitego mistrza ,,Bu-
gattiego#4 startowali réwniez dwaj wielokrot-
ni zwyciezcy setek wyscigow catego Swiata:
Stuck v. Villiez i Carracciola. Zaznaczy¢ nale-
zy ze Stuck specjalizowat sie dotad w wysci-
gach gérskich w ktérych byt wprost niezwycie-
zony, ustalajac przeszto 120 rekordéw, teraz
za$, miat sie w Klausen spotka¢ z Chironem,
mistrzowskim specjalistg dtugich dystansow.

Zgota nieoczekiwane wyniki daty wyscigi
motocyklistéw, przedewszystkiem za$ sensa-
cyjna niespodzianke sprawit zawodowy Kkie-
rowca niemieckiej marki NSU: Ballus, ktéry
na swej maszynie 500 ccm pobit zesztoroczny
rekord automobilowy Chirona uzyskujac je-
den z najlepszych bezwzglednych czaséw dnia.

W roku biezacym wyscigi na Klausen od-
bywaty sie w ciggu dwdch dni, gdyz dla od-
bycia 123 startéw, jakie miaty miejsce w tym
roku, jeden dzien absolutnie wystarczy¢ nie
mogt.

Pierwszego dnia wystartowaty samochody
turystyczne, motocykle o niskim litrazu oraz
z przyczepkami, w drugim wyzsze kategorje
motocykli (500 i 750 ccm), samochody spor-
towe i wyscigowe. Pogoda pierwszego dnia
byta fatalna. Linthal i Urnerboden, gdzie
miat miejsce start, znajdujg sie na wysokosci
przeszto 650 mtr. nad poziomem morze. Meta
znajdowata sie na przeteczy Klausen na wyso-
kosci 1900 mtr., tak, ze roéznica wzniesien na
trasie, ktorej dtugo$¢ wynosita 23 kim., row-
nata sie okoto 1300 mtr. Dla orjentacji poda-
jemy, ze trasa naszego Wyscigu Tatrzanskiego
wykazuje zaledwie 350 mtr. wzniesienia przy
7,5 kim. dlugosci. Sama trasa wyscigu szwaj-
carskiego sktada sie w pierwszej czesci z sil-
nych wirazy serpentynowych, ciaggnacych sie
na przestrzeni przeszto 7 kim., nastepnie za$
biegnie prosto poprzez 4 kim., by dopiero na
ostatnich 12 kilometrach wznie$¢ sie silnie nie-
konfczacemi sie serpentynami do wysokosci
mety.

Pierwszy dzien prawdopodobnie z powodu
fatalnego stanu trasy i silnych opadéw $niez-
nych nie przyniést specjalnie ciekawych wyni-
kéw. Wprawdzie w kategorji rrotocykli 125
ccm. Hansli na Zehnder ustalit nowy rekord
(22:18.2), réwniez Lehman na D. K. W. z
kompresorem 250 ccm. (21:06.4), Zehnder na
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mm  Parkingi

Chronometraze

Universal (19:36.4). Wreszcie w kategorji do
350 ccm. uzyskuje Oilter na Motosocoche
czas 18:07.2, co jest jednak gorsze od rezulta-
tu zesztorocznego.

W kategorji motocykli z przyczepkami uzy-
skuje w kategorji 350 ccm. Frey na B. S. A.
czas 26:45.4, w kategorji do 600 ccm ustana-
wia Lang na Standard nowy rekord swej kate-
gorji w czasie 19:34.4, wreszcie w kategorji
do 1000 ccm zwycieza Carmine na Universalu
w czasie 21:53,2.

W kategorji samochodéw turystycznych
pierwsze miejsce zajmuje Keller na 1 i pét li-
trowej Alfa-Romeo: 21:06.8. Jako drugi przy-
byt do mety Zwitfler na 8-cylindrowym Chry-
sler (21:17,8), trzeci Kessler na Alfa-Romeo
(1 i pot litra): 21:33,6. Zaden z powyzszych
czasow nie zastuguje pod wzgledem sporto-
wym na specjalng wzmianke.

Drugiego dnia zawodéw odbyty sie z ogdl-
nem napigciem oczekiwane starty kategorji
wozéw sportowych, wyscigowych oraz motocy-
kli 500 ccm. Pogoda na szczescie dopisata,
storice zaiskrzylo okoliczne szczyty alpejskie i
cho¢ tor byt nadal — zwtaszcza w goérnej swej
czesci — rozmokly, razniej jako$ byto na star-
cie. Dawno niewidziane ttumy widzéw wylegty
wzdbuz trasy, zajmujac kazde wzniesienie, kaz-
da skate, dajaca widok na trase. Trybuny przy
mecie zapetnione byly do ostatniego miejsca.

Juz pierwszy start przyniést niespodzian-
ke. Gdy maszyny 500 ccm. ruszyly z miejsca,
na czoto wysuneta sie odrazu NSU., z Bullu-
sem na siodle. Juz przy braniu pierwszych
krzywizn wida¢ bylo, ze jezdziec ten opano-
wany jest ambicjg zwyciestwa. | rzeczywiscie.
Przy chronometrowaniu czasu okazato sie, ze
Bullus ustanowit nietylko najlepszy czas dnia
motocykli, lecz pobit nawet zesztoroczny re-
kord samochodowy Chirona, czyli Grand Prix
wyscigu na Klausen. Wydawato sie przez chwi-
le, ze asy autonwhilizmu Chiron, Stuck, Car-
racciola, ze swemi poteznemi wielolitrowemi

maszynami pobi¢ nie zdotajg znakomitego cza-
su matej maszynki NSU (16,41 min.). Istotnie
w kategorji sportowej, zaden z zawodnikéw,
nawet Carracciola na swym 8-mio litrowym
Mercedes-Benz SSK nie zdotat uzyskaé czasu
nizej 17 minut.

Dopiero start wozéw wyscigowych obronit
honor automobilizmu, gdy i Chiron i Stuck,
uzyskali lepsze wyniki od Bullusa, jednak za-
ledwie o 16,4 (Chiron) i 14 sek. (Stuck). W
kategorji motocykli do 750 ccm  uzyskuje
Ruttchen réwniez na NSU czas 17:22, za$ naj-
lepszy motocyklista szwajcarski Ceresole na
Harley Davidson uzyskuje w kategorji do
1000 ccm czas 17:24,8 min.

W klasie samochodéw sportowych pierw-
sze miejsce zajgt znakomity Rudolf Carraccio-
la, raz jeszcze ustanawiajac zwyciestwo w tej
kategorji i bijac swoj wiasny zesztoroczny re-
kord w czasie 17:0,5. Drugi czas dnia uzysku-
je znany wioski kierowca z zespotu Alfa-Ro-
meo: Nuvolari na maszynie péttoralitrowej w
czasie 17:39,6. Przypomnie¢ wypada, ze na ta-
kiej samej maszynie z kompresorem jechat
dwa lata temu na Wyscigu Tatrzanskim Skoli-
mowski. Drugie i trzecie miejsce w tej klasie
zajmujg dr. Kerrer na dwulitrowym Bugatti
i Kessler na péttoralitrowym Alfa-Romeo.
W ogolnej klasyfikacji wyprzedzit ich jednak
niemiecki kierowca Burggaller na Bugatti
Grand Sport z kompresorem, takiej samej, na
jakiej w Polsce jezdzi nasz znany kierowca
dr. Froehling. W kategorji wozéw sportowych
byty réwniez dos¢ licznie reprezentowane mar-
ki Salmson i Amilcar.

Wreszcie kategorja wyscigowa. Ogolnie
oczekiwano niespodzianek ze strony najmniej-
szych wozéw przedewszystkiem D. K. W. i Ro-
sengart, jednak okazato sie, ze nie potrafity
one uzyskac¢ czaséw godnych uwagi (D. K. W.:
23:43,6, Rosengart: 25:13). Znakomity czae
uzyskat natomiast szesciocylindrowy Amilcar
z kompresorem, typ, wstawiony ostatnio licz-



Bosenberger ustanowit w r. 1927 na ,,Mercedes-
Benz* najlepszy czas dnia, za$ w ub. r. osiagnat
jedno z lepszych miejsc.

nemi zwyciestwami  (miedzy innemi wielkim
sukcesem Schmidta na zesztorocznym wyscigu
tatrzanskim, kierowany przez Kesslera. W06z
ten ustanowit czas 18:53, co jest nowym rekor-
dem tej kategorji. W klasie 1500 ccm pierw-
sze miejsce uzyskuje Lehmanna Bugatti z cza-
sem 20:22.

Na koniec start ciezszych kategoryj. W kla-
sie tej Bugatti Stubera uzyskuje 16:43. W ka-
tegorji do trzech litréw Bouriat, jeden z kie-
rowcow stynnego na caty $wiat teamu Bugatti
uzyskuje tylko 17:16,4. Zaznaczy¢ nalezy, ze
Bouriat jechat na maszynie przeznaczonej
pierwotnie dla Chirona (Bugatti — Grand
Prix). Na koniec najwigksza sensacja wyscigu:
spotkanie Chiron — Stuck. Obaj mistrzowie
startujg w kategorji wozéw do 5 Itr. Stuck na
zbudowanym przed o$miu laty Austro-Daim-
lerze o zawartosci 4,5 litra, Chiron na naj-
nowszym typie Bugatti 16-cylindrowym z czte-
rema gaznikami i dwoma kompresorami. Jak
juz wspomnieliSmy, miat Chiron wiasciwie
przygotowang inng maszyne, normalnego typu
Grand Prix (2,3 Itr. z kompresorem). Ze
wzgledu na to, ze w czasie préb maszyna ta
data znakomite rezultaty, zdecydowat sie Chi-
ron na start na niej. Maksymalna jej szybko$¢
wynosi 220 kim. na godz., za$ Austro-Daim-
ler Stucka nie rozwija wiecej jak okoto 180.
Prawdopodobnie na maszynie Grand Prix nie
bytby Chiron w stanie pobi¢ Stucka, ktéry je-
chat naprawde rekordowo. W pierwszej czesci
trasy, ws$réd mnogich serpentyn i wirazy,
Stuck wyprzedzit Chirona, technikga nadrabia-
jac mniejsza wydajno$¢ swej maszyny. Dopie-
ro na prostej wieksza sita Bugattiego Chirona,
pozwolita mu na osiggniecie czasu lepszego od
Stucka. Na koncowych zakretach przed meta
Stuck znéw dogonit Chirona: obaj uzyskali
maksimum tego, na co droga pozwalata. Lecz
tych kilka kilometréw prostej zadecydowato —
francuski mistrz kierownicy uzyskat pierwsze
miejsce z roznicg 3,4 sek. Moralne zwyciestwo
przypadto jednak bezsprzecznie kierowcy
Austro-Daimlera.

A teraz kilka uwag technicznych na margi-
nesie wyscigu klausenskiego. W przeciwien-
stwie do motocykli, u ktérych daty sie zauwa-
zy¢ w wiekszosci wypadkéw $miate i niewy-
prébowane konstrukcje, samochody prawie
bez wyjatku byly wytworem seryjnej produk-
cji. Dotyczy to réwniez klasy wyscigowej. Tej
planowosci i prostocie konstrukcji zawdzie-
czy¢ nalezy malg ilos¢ ,,przypadkowych# de-
fektow, Kktore dawniej byly przy wszystkich
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wyscigach na porzadku dziennym. Owe prze-
szkody olejenia i doptywu benzyny, a dalej
defekty panewek, tozysk, przegrzanie silnika,
przeszkody przy magnetach i zaworach, zeszty
obecnie na drugi plan. Lecz do doskonatosci
jeszcze daleko. Przedewszystkiem wyscig na
Klausen wykazat duze braki, jakie dajg sie za-
uwazy¢ przy Swiecach chocby najnowszej i naj-
bardziej precyzyjnej konstrukcji. Swiece wy-
§cigowe, znoszace fatwo wysokg temperature,
ci$nienie i wielka szybko$¢ iskrzenia, ulegajg
natychmiast zaolejeniu przy redukcji obrotow.
Réwniez magneta i ,,Delcalt wykazujg jeszcze
duze braki.

Ciekawie technicznie przedstawia sie ma-
szyna, na ktorej jechat Chiron. Silnik tej oso-
bliwej wyscigéwki z dwoch  o$miocylindro-
wych normalnych blokéw silnikowych typu
Grand Sport. Kazdy z nich ma wilasne stero-
wanie zaworéw i oddzielny wat korbowy. Oby-
dwa waty tacza sie jednak ze sobg zapomoca
catego systemu kot zebatych i dziataja na
wspdlne sprzegto i wspdlng przenosnig. Przy-
pominamy, ze Bugatti zastosowat juz raz te
samg osobliwg konstrukcje — podwdéjny mo-
tor — podczas wojny $wiatowej dla celéw lot-
niczych.

Austro-Daimler Stucka, ktory pozostat za
Chironem zaledwie niecate 4 sek. wtyle, za-
stuguje na najwyzszy podziw, choéby ze wzgle-
du na swoj czcigodny wiek. Maszyna ta zostata
zbudowana osiem lat temu i po dzi$ dzien nie
posiada kompresora. Wysoka wydajnos$¢ jej
silnika szesciocylindrowego sprowadzi¢ wiec
nalezy przedewszystkiem do wysokich obro-
téw i do korzystnego stosunku sprezania. Po-
za tern caty woz jest niezwykle lekki, bardzo
niski i wybitnie statyczny. Dodajmy do tego,
ze przy sterze jego siedzi v. Stuck, dla ktérego
zarzucanie jest réwnie prostg czynnoscia, jak
wypicie poobiednej kawki, a zrozumiemy, dla-
czego ta maszyna ma za sobg 150 zwycigstw
i 120 rekordéw miedzynarodowych.

U kierowcow o rownych kwalifikacjach
wieksze szanse przy wyscigach goérskich ma
ten woz, przy ktérym stosunek wydajnosci mo-
toru do wagi jest wiekszy. Praktycznie odgry-
wa wielka role réwniez to, czy catkowita wy-
dajnos¢ silnika daje sie zupetnie wykorzystac.
Dlatego tak wazng rzecza jest wyb6r odpo-
wiedniej przekfadni.

Roéwnie wazng role, jak wielka szybkos$¢ na
prostych, odgrywa réwniez mozliwo$¢ rozwi-
niecia jak najwiekszej szybkosci na krzywiz-
nach. Tutaj znéw w gre wchodzg trzy czynni-
ki: zdolnos¢ zahamowania, ,,trzymanie# drogi
i szybkos$¢ akceleracji. Jesli woz wyscigowy
musi na rozlicznych ostrych krzywiznach i wi-
razach zuzywaé przestrzen 50-ciu czy 70-ciu
metréow na kazdorazowe przyhamowanie, to
odbi¢ sie to musi na ogélnym rezultacie,
zmniejszajac czas o cate minuty. Od ,,trzyma-
nial drogi zalezy, jak wysokie tempo rozwi-

Ruch samochodowy we Francji

3.717 zabitych i przeszto 70.000 rannych w r. 1929.

Urzad statystyczny francuskiego ministerstwa
spraw wewnetrznych ogtasza wymowne cyfry, od-
noszace si¢ do wypadkéw samochodowych. Jezeli
sie zwazy, ze rok ma 8.660 godzin, a 519.600 mi-
nut — to fatwo mozemy obliczy¢, ze co 7 minut
zdarza sie jedna katastrofa w tym kraju. Propor-
cja ta w Stanach Zjednoczonych jest jeszcze wyz-
sza — co minute jest kto$ poszkodowany. Jezeli-
by katastrofy zdarzaty sie we Francji réwnie cze-
sto, jak w Stanach, to nie co siedem minut, a co
pie¢ bylaby nowa krwawa pozycja.

Cyfra wypadkéw rosnie z przerazajaca szyb-
koscia, predzej, anizeli ogdlna liczba samochodow.
Otéz w r. 1926 byto we Francji 2.160 zabitych,
wr. 1927 — 2.379, w r. 1928 — 2.941, w r. 1929
— 3.717 zabitych, a w roku bhiezacym — staty-
styka minionych 7 miesiecy jest jeszcze niedo-
kfadna, ale przekroczyta juz krwawy dorobek
r. 1929.

Na pierwszem miejscu tej statystyki stoi oczy-
wiscie Paryz, wedlug terminologji urzedowej

Chiron na ,,Bugatti* dwukrotny triumfator w wy-
scigu gorskim w Klausen.

na¢ mozna na krzywiznie, zanim woéz na ostat-
nim odcinku zakretu sitg inercji zacznie zarzu-
ca¢. Tutaj znéw role odgrywa mozliwos¢ szyb-
kiego akcelerowania celem wyprowadzenia
wozu z krzywizny. Wszystkie te trzy czynniki
i wptyw ich na wydajno$¢ maszyny wyscigo-
wej w calej petni daty sie zauwazy¢ na wysci-
gu Klausenskim.

Dotychczasowy stan o tytut mistrza gor
skiego Europy przedstawia sie¢ nastepujaco:

Wozy wyscigowe: \g
H. Stuck (Austro-Daimler) 1
v. Morgen (Bugatti)
Chiron (Bugatti)
Nuvolari (Alfa Romeo)
Fagioli (Maserati)
Arco-Zinneberg (Amilcar) 2 1

Wozy sportowe:

~o

Carracciola (Mercedes) 5 5 5 5 20
Burggaller (Bugattl) 4 5 9
Simons (D. K. W.) 2 5 7
Nuvolari (Alfa Romeo) 5 5
Pedrazzini Jean (Cord) 2 1 3

Dalsze wyscigi gorskie p mistrzostwo Euro-
py jak koto Freiburga, Tatrzanski, na Mont
Ventoux, Semmeringu, Svab i Feleac zadecy-
dtijq 0 ostatecznych losach zaszczytnego ty-
tutu.

,.departament Sekwany#4. W roku zesztym zgineto
w wypadkach samochodowych, w samym Paryzu,
i nie wszystkich przedmiesciach (gdyz niektére
leza juz w innym departamencie Seine et Oise) —
106 szoferéw, badZ pasazeréw i 533 przechodniéw.
Na prowincji najwieksza ilos¢ wypadkéw skonsta-
towano w mieécie Bordeaux.

Ciekawa jest statystyka sadowa. Moéwi ona o
3.589 wypadkach $miertelnych na ogdlng sume
3.717. Otoz, wina szofer6w skonstatowana byta w
2.115 wypadkach (zbytnia szybko$¢, pijanstwo,
przekroczenie przepiséw, stabe Swiatto, badZz o$le-
pienie przez inny samochdd). Wina przechodnidéw
skonstatowana byta w 918 wypadkach. 173 kata-
strofy Smiertelne  wywotane byly zlym stanem
drog, a 7 z powod6éw niezaleznych, jak pekniecie
opony, pekniecie kierownicy, zte funkcjonowanie
hamulcéw, defekty maszyny.

Statystyka ta spowodowata cyrkularz Prezesa
Rady Ministrow p. Tardieu do prefektéw, z na-
kazem surowszego postepowania, niz dotad, a w
piewszej linji korzystania z przystugujacego wia-
dzom odbierania prawa jazdy, czasowego, badz
tez definitywnego.
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Sport samochodowy, motocyklowy i lotniczy

W niedziele odbedzie si¢ na 7,5 kim dhugiej

trasie miedzy Morskiem Okiem a Zakopanem do-
roczny Wyscig Tatrzanski, wchodzacy, jak wiado-
mo, do europejskiego mistrzostwa gorskiego. Start
wyscigu znajduje sie w poblizu tysej Polany, me-
ta za$ w poblizu Wiosienicy. Srednie wzniesienie
trasy wynosi 4,2 proc., a maksymalne 6.
Trasa wyscigu nie jest zbyt trudna, gdyz
pewne jej odcinki — za wyjatkiem kon-
cowego etapu, na ktérym znajduje sie
kilka niebezpiecznych zakretéw — bie-
gnag prawie, ze prostolinijnie.

Wyscig Tatrzanski w biezacym roku

rozszerzony zostat na motocykle, a na
‘starcie nalezy sie spodziewa¢ okoto
60 maszyn i 30 motocykli. Udziat naj-
lepszych kierowcéw krajowych jest juz
zapewniony. W Kkategorji samochodéw
wyscigowych startuje Jan Ripper, praw-
dopodobnie na nowym Bugattim. Inz.
Liefeldt (Austro-Daimler) rowniez prze-
stat juz swoje zgtoszenie, dalej Maurycy
hr. Potocki, ktéry ma najwieksze szanse
na zdobycie tytutu mistrza Polski, oraz
hr. Mycielski startowa¢ beda na maszy-
nach tej samej marki.

W kategorji sportowej ujrzymy réw

nierz trzy wspaniate Austro-Daimlery.
prowadzone przez Adama hr. Potockie-
go, p. Widawskiego i p. KoZmianowa.
Dalej dr. Froehlinga, inz. Boguckiego
i p. Liptaya, ktérzy wystartuja na ,,Bu
gatti“ z kompresorem. Z Krakowa star-
towa¢ beda na Lanciach p. Januszkow-
ski, Chrzaszcz i Reim, hr. Romer za$ na
Fiacie, a p. Gerhard na Voisinie. Réw-
niez spodziewany jest udziat znanych
kierowcéw warszawskich, jak p. Ku-
czewskiego i Kozianskiego, ten ostatni
prowadzi¢ bedzie nowa maszyne wysci-
gowa o matym litrazu.

Udziat kierowcéw  zagranicznych
przedstawia sie doskonale. Przyjazd
Stucka, ktéry w ostatnig niedziele na
wyscigu gorskim w Klausen w kategorji
wyscigowej zajat drugie miejsce, jest
zapewniony. Roéwniez i Carraccioli, kto-

Poznaniu  miedzymiastowy wyscig motocyklowy
Poznan—Bydgoszcz na torze zuzlowym. W kazdej
kategorji startowac bedzie — po dwie maszyny z
kazdej strony — dwu najlepszych jezdzcow.

- S

wowa. Razem okoto 300 km. Do rajdu zgtosito sie

17 maszyn, startowato 15, rajd ukonczyto 13 za-

wodnikéw. Poniewaz 6 zawodnikdéw ukonczyto

rajd bez punktéw karnych, przeto nastgpito loso-

wanie o nagrode miasta Stanistawowa; w drodze

losowania otrzymat p. Henryk Margosches S. K. M
na F. N. 350 ccm srebrny puhar, nagro-
de wedrowng magistratu miasta Stani-
stawowa. Panowie Kabarowski, Roziec-
ki, Snigurowicz, Rzeszutko (wszyscy S.
K. M.) oraz p. Fichtel i Maszucato z
Matopolskiego Klubu Mot.  ze Lwowa
otrzymali cenne nagrody. Zetony za
ukonczenie rajdu otrzymali pp. Adler,
Kwiatkowski, Frey, Epstein, Wistocki.
Wypadkowi ulegt zawodnik p. Polak,
Ktory w miejscowosci Horodyszcze z po-
wodu sptoszenia sie konia wywrécit sie,
doznajac  powaznych uszkodzen cieles-
nych.

Ogobtem rajd wypadt znakomicie i to
dzieki gosciom ze Lwowa, ktérzy w licz-
bie 6 godnie zastepowali barwy swegc
klubu. Wszyscy bez wyjatku ukonczyli
rajd w doskonatej formie, mimo forsow-
nej jazdy, ztej drogi i bardzo upalnego
dnia. Licznie zebrana na mecie publicz-
no$¢ oklaskami witata powracajacych
zawodnikéw. Wieczorem odbyto sie w
sali kawiarni ,,Union# zebranie uczest-
nikéw rajdu, poczem nastgpito rozdanie
nagréd. Komandorem rajdu byt p. dyr.
Iwlijew, wicekomandorami p. por. Skeri
oraz p. D. Stafinski. Nagrody rajdowe
ufundowali p. dyr. Iwlijew Jan, firmy
Polmin, Vacuum Oil Company. Firma
Galicja S. A. wydata zawodnikom tegoz
rajdu dla reklamy po jednej barice oleju
Galtol. Organizacja zawodow dobra, za
wyjatkiem ~ punktu kontrolnego w Ja-
remczu.

*
*

W miedzynarodowym rajdzie moto-
cyklistbw w todzi startowato blisko
200 maszyn. W przepisanym czasie
przybyto na mete do todzi 76 maszyn.

ry we wspomnianym wyscigu na swym  Moment peten emocji podczas wyscigu na torze zuzlowym w Londynie.  Pierwsze  miejsce  zajat  Barlifski

Mercedes-Benzie uzyskat pierwsze miej-
sce w kategorji wozéw sportowych i u-
stanowit nowy rekord w kategorji tych-
ze wozéw. Przybeda réwniez sympatyczni kierow-
cy czechostowaccy, jak Vermirovsky na tej samej
Tatrze, na ktérej uzyskat piekny wynik w tego-
rocznym wyscigu w Ojcowie, dalej Schmidt, ze-
sztoroczny zwyciezca w Kkategorji sportowej na
6-cylindrowym Amilcarze z kompresorem. Ponie-
waz oprécz Carraccioli
przybeda inni kierowcy
Mercedesa, jak hr. Zin-
neberg, a z Budapesztu
na Steyrze baron Wolf-
ner, konkurencja wiel-
kich  maszyn  bedzie
pierwszorzedna.
Dotad najlepszy czas
wyscigu  tatrzanskiego
dzierzy Jan Ripper na
Bugattim, na ktérym
osiggnagt na tej trasie
czas 5 min. 47,4 sek.
($rednia  szybkos¢ 77,7
kim).
Z motocyklistow star-
tujg Hotuj, zwyciezca
z Katowic na Rudge 500
ccm, Gembala, Matczak,
hr. Alvensleben z Byd-
goszczy, Damski i liczni
zawodnicy Iwowscy i po-
znanscy.

* *
*

Wyscigi  motocyklowe
0 mistrzostwo Polski od-
beda sie¢ w niedziele, 7
wrze$nia na szosie okrez-
nej pod Grudzigdzem.
W niedzielg, dnia 31

Na szczepcie motocyklista wyszedt cato.

Gorski Rajd Motocyklowy Stanistawowskiego
Klubu Motocyklistow odbyt sie dnia 5 sierpnia
1930 r. na przestrzeni Stanistawéw, Otynia, Ko-
tomyja, Delatyn, Jaremcze, Mikuliczyn, Tatar6w,
Jabtonica (granica Panstwa) i z powrotem przez
Jaremcze, Nadworne, Bohorodczany do Stanista-

(Union) na ,,Harley‘u” w kategorji do
350 ccm. W kategorji ponad 350 ccm
zwyciezyt Wilner na ,N. S. U.”

Na motocyklach z przyczepkami do 600 ccm
przybyt do mety pierwszy Bucklein (S. S. Union)
na ,B. S. A, za$ z przyczepkami ponad 600 ccm
Pienigzek na ,Harley‘u“. Nagrode magistratu
tédzkiego zdobyt Bucklein, nagrode Automobil-
klubu t6dzkiego zdobyt Wilner i Scherer, nagro-

de ,,Polminu# Stolarow
na. ,,D. K. W.4', nagrode
komisji sportowej Neu-
manéwna na ,,D. K. W.%,
za$ p. Krejzowa z Pragi
zdobyta 4-ta uagrode na
motocyklu ,,Pragai.

W Klasyfikacji druzy-
nowej zwyciezyla Legja
(Warszawa) przed Unio-
nem (L6dz).

Niemiecki  aeroklub
rozestat prasie ostatecz-
ne zestawienia wynikéw
tegorocznego miedzyna-
rodowego rajdu awjone
tek. Plonczynski maja<
336 punktéw, stoi na 19
miejscu.  Wieckowski z
329 pkt. — na 21-em
miejscu. Bajan i Gied-
gowd za$ znajdujq sie na
32 i 33 miejscu, majac
223 i 170 pkt. Aeroklub
Polski, jako wystawca
awjonetki Ptonczyniskie-
go, ktora weszta w sze-
reg 20 zwyciezcéw otrzy-
mat 10 tys. fr. nagrody.

sierpnia odbedzie sie w  Znakomita motocyklistka p. Stefanowiczowna z A. Z. S. Warszawa odbywa rajd dokota Polski-
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ulicach Budapesztu wolno samochodom parkowa¢ skosnie do

kierunku jazdy.

NA Wii)NCTOEO!

WYPADKI SAMOCHODOWE

+ODZ. (Katastrofa samochodowa). Na drodze
Warszawa—t 6dZ ulegto rozbiciu auto przemy-
stowca todzkiego p. Emila Herbsta. Ciezkie oka-
leczenia odniosta p. Aleksandra Herbstowa, do-
iinajac wstrzasu mozgu.

PRZEMYSL. (Samochéd w ptomieniach). Na
szosie miedzy Chyrowem o Osadg Chyrowsky sa-
mochéd ciezarowy, zdazajacy w strone Przemysla,
Btangt nagle w plomieniach, prawdopodobnie
wskutek krotkiego spiecia przewodoéw elektrycz-
nych. Groze potozenia spowodowat wybuch zbior-
nika benzyny. Szofer uniknat $mierci, odnoszac
bardzo ciezkie poparzenia.

KRAKOW. (Zderzenie autobusu z samocho-
dem cigzarowym). Na zakrecie drogi w Niepoto-
micach pow. Bochnia zderzyt si¢ autobus z autem
siezarowem. Samochody zostaly rozbite, przy-
czem 6 oséb z posréd jadacych pasazeréw odnio-
sto powazne rany. Katastrofa nastgpita wskutek
nieostrozno$ci obu szoferéw.

BIALYSTOK. (Katastrofa autobusowa.) Auto-
bus ,Kreséwkall, na szosie Biatystok — Wotko-
wysk, wywrocit sie do rowu, a pasazerowie zostali
poranieni. Na 16 pasazeréw dwoéch w stanie groz-
nym zawieziono do szpitala w Wotkowysku. Przy-
czyng wypadku byt Zrebak, stojacy na szosie, kto-
rego szofer chciat wymina¢ a skrecajac w bok,
wpadt z autobusem do rowu.

FALENICA. (Katastrofa podczas ¢wiczen stra-
zy pozarnej.) W poniedziatek pod tartakiem w Fa-
tenicy, odbywata sie préba strazy pozarnej, do
ktorej wyjechato kilka sikawek samochodowych.
Przy kierownicy na jednym z wozéw siadt strazak
Henryk Zeciorek, stabo kierujacy autem i nie po-
siadajacy prawa jazdy. Ujechawszy c¢wier¢ kilo-
n etra, niefortunny kierowca spowodowat wypa-
dek, skutkiem czego auto wpadio do rowu, przy-
gniatajac kilku strazakéw. Ciezej rannych odwie-
ziono do szpitala Przemienienia Parskiego w War-
szawie, lzej rannych: sprawce katastrofy oraz Bo-
lestawa Rokickiego — opatrzono na miejscu.

SWIECIANY. (Wypadek wskutek nieostroznej
jazdy.) Traktem ze Swigcian do Wilna przejezdzat
w ostrem tempie samochdd, nalezacy do adw. A.
Tymonskiego ze Swiecian. Wskutek nieostroznej
jazdy, na 13 kim od Wilna, na skrecie tyt maszyny
zarzucit. Samochdd, zataczajac koto, wpadt do
rowu, przewracajac sie na bok. Z posréd pasaze-
réw panstwo Tymonscy doznali ciezkich obrazen.

Mi KCY

Rajd pan
Dorocznym  zwyczajem Automobilklub Polski
organizuje we wrzesniu rajd pan. Popularnos¢, ja-
ka sie cieszyly te rajdy w latach poprzednich, po-
zwala przypuszczaé, ze na starcie stang poza zna-
nemi oddawna zawodniczkami, liczne nowe zwo-
lenniczki pieknego sportu automobilowego.

Trasa rajdu bedzie fatwiejsza, niz w roku ubie-
glym, bowiem nie obejmuje terenéw gorskich. W
pierwszym etapie panie beda musiaty przeby¢
etap Warszawa — Wilno, czyli te samg trase, co
rajd miedzynarodowy. W dwéch dniach nastep-
nych rajd ma powrocie do Warszawy innemi dro-
gami.

Sporo trudnosci nastreczy paniom préba zrywu
i hamowaniu. Zawodniczka winna ruszy¢ z miej-
sca tylnyin biegiem, zahamowa¢ maszyne na ta-

Z KRAJU

Lotniczka angielska Any Johnson, ktéra dokonata brawurowego przelotu

$mie odlegtej o 50 metréw, ruszy¢ naprzéd i po-
nownie stang¢ do przejechania 500 metréw na
drugiej tasmie. Szybko$¢ wykonania tych manipu-
lacyj bedzie decydowata o zyskaniu punktéw do-
datnich lub ujemnych.

Fuzja linij autobusowych

Przedsiebiorstwa autobusowe,  utrzymujace
komunikacje na linji Warszawa — Groéjec, w licz-
bie 13-tu, oraz na linji Warszawa — Radom, v
liczbie 8-miu, potaczyly sie w dwie grupy, celem
wspdlnej eksploatacji tych odcinkéw, oraz ustale-
nia rozkfadéw jazdy.

Stuszne to posuniecie jest nowym krokiem do
konsolidacji ruchu autobusowego w Polsce.

Bezrobocie wéréd kierowcéw takséwek

Daje sie obecnie odczu¢ silny wzrost bezrobo-
cia wsrdd kierowcow, zaréwno taksowek, jak i
wozéw prywatnych. Bezrobocie to, spowodowane
jest nietylko ogoélnym kryzysem gospodarczym,
lecz i masowa ,,produkcja#4 nowych kierowcéw
przez szkoly samochodowe. Wedtug obliczen ostat-
nich, szkoly te, przysparzaja Warszawie okoto
szedciu tysiecy adeptow sztuki szoferskiej mie-
siecznie.

Przerébki autobuséw komunikacyjnych

Z dniem 1 wrze$nia rb. wchodzi w zycie rozpo-
rzadzenie ministra rob6t publicznych, na podsta-
wie ktérego wszystkie autobusy miedzymiastowe
muszg mie¢ drzwi ztylu. Niektorzy wiasciciele
autobusow, niemajacych tego urzadzenia przysta-
pili juz do odpowiednich przerdbek swych wozéw.

W sprawie tej Centralny Zwiagzek Whascicieli
Autobuséw rozpisat ankiete do wszystkich przed-
siebiorstw autobusowych. Z nadestanych juz od-
powiedzi z terenu warszawskiego, na 151 autobu-
séw, 73 nie maja drzwi ztylu . Niektére z nich
(boczno-drzwiowych) przeszty juz po 90, 100 i 150
tysiecy kim. Wida¢ z tego, ze brak tylnych drzwi
nie stanowi praktycznie niezbednej koniecznosci
w kursowaniu wozu. Biorac pod uwage te okolicz-
nos¢, jak roéwniez fakt, ze autobusom tym nie-
wiele juz pozostaje do zycia, Zwigzek powotujac
sie na fachowa opinje Zwiazku Fabrykantéw Ka-
roseryj, wystapit do wiadz o odroczenie terminu
wspomnianego rozporzadzenia.

W sferach administracyjnych nie wydano do-
tychczas w tej sprawie nowego zarzadzenia, istnie-
je jednak tendencja, aby autobusom bez tylnych
drzwi pozwoli¢ kursowa¢ do czasu ich zuzycia i
wycofania nie rejestrowa¢ natomiast nowych wo-
zow, nie majacych tej wymaganej przez wiadze
(od dnia 1 wrzesnia) inowacy).

Précz tych zmian rozporzadzenie Ministerstwa
Robét Publicznych nakazuje zainstalowanie do
dnia 1 wrzednia rb. zapisujacych wskaznikéw szyb-
kosci, szerokosci siedzen nie mniej jak 45 cm itd.

W ostatniej chwili dowiadujemy sie, ze dzieki
staraniom centralnego Zwiazku witascicieli auto-
buséw, Min. Robét Publicznych, w porozumieniu

z Anglji do Australji

otrzymata od znanego przemysloicca samochodéw W. Morrisa jako nagroda $liczng limuzyna.



£z Min. Spraw Wojskowych, zgodzito sie na odro-
czenie na dhuzszy okres przerébki drzwi w auto-
busach w celu zaopatrzenia ich w drzwi tylne.
Natomiast nowouruchamiane wozy musza posia-
da¢ drzwi tylne.

Wszystkie inne dodatki, w ktére majg zaopa-
trzy€ sie autobusy, w mysl rozporzadzenia z dnia
17 stycznia 1929 r. (gasnice, apteczki, autografy
do wykazywania szybkosci, strzatki kierunkowe),
musza by¢ wprowadzone.

Potozenie przemystu karoseryjnego w Polsce

Rozwoj przemystu karoseryjnego w r. 1928 spo-
wodowat utworzenie catego szeregu nowych fa-
bryk, ktére juz w pierwszej potowie r. 1929 za-
czety odczuwaé przesilenie. Ogoélne pogorszenie
konjunktury wywotato zmniejszenie zapotrzebo-
wania na nadwozia, a wadliwa taryfa celna daje
importerowi zysk na manipulacji osobnego cienia
podwozia i nadwozia. Montownie zagranicznych
karnseryj otrzymuja specjalne ulgi celne. Praca
robotnika wynosi zaledwie 10 do 15 proc, nor-
malnego czasu, potrzebnego na catkowity wyréb
karoserji w kraju. W okregu warszawskim wy-
produkowano w r. 1928 okoto 700 sztuk karoseryj,
w r. 1929 liczba ta spadta do 530 sztuk. Przemyst
karoseryjny bytby zdolny jednak catkowicie po-
kry¢ zapotrzebowanie krajowe. W r. 1929 zmniej-
szyta sie réwniez produkcja pojazdéw konnych.
Brak fabryk samochodowych w Polsce, oraz wiel-
ka rozmaito$¢ typéw samochodéw importowanych
uniemozliwia racjonalizacje i wyréb seryjny karo-
seryj. Rozw6j przemystu karoseryjnego idzie ra-
czej w kierunku przystosowania sie do wymagan
indywidualnych klienteli. W r. 1929 wigkszo$¢
tych warsztatdw wprowadzita urzadzenia natrysko-
we do lakierowania nadwozi.

Jak sie hamuje rozwdéj automobilizmu?

Jedng z wielkich przeszkéd w rozwoju auto-
mobilizmu w Polsce jest polityka witadz skarbo-
wych. Nawet w obecnych ucigzliwych warunkach,
mnoéstwo 0s6b, zwihaszcza w sferach inteligencji
zawodowej, bytoby w stanie kupi¢ sobie samo-
chod i ma po temu wielkg ochote. Jedynym wzgle-
dem, ktéry powstrzymuje je od tego, jest obawa
przed wiadza skarbowa, ktéra fakt kupienia sa-
mochodu przez adwokata lub lekarza, przyjmuje
jako powod do podniesienia wymiaru podatku
obrotowego, (p)

Kontrola na drogach podmiejskich

Na mocy zarzadzenia warszawskiego urzedu
wojewodzkiego, kadry policji drogowej w powie-
cie warszawskim powiekszono na okres letni o 20
szeregowych z innych powiatéw wojewddztwa war-
szawskiego, w celu wzmocnienia nadzoru nad ru-
chem kotowym na drogach powiatu warszawskie-
go, zwihaszcza na szosach, posiadajacych wigkszy
ruch kotowy, a specjalnie automobilowy, w okresie
‘etniskowym.

Marszruty patroli policyjnych dostosowane sa
do rozkfadu jazdy autobuséw, jadacych z War-
szawy i do Warszawy oraz do ruchu, spowodo-
wanego targami i jarmarkami na prowincji, do-
kad zdazaja kupcy warszawscy z towarami.

Sasiadujace z powiatem warszawskim powiaty
otrzymaty polecenie, aby w godzinach, w ktdérych
patrole powiatu warszawskiego koricza czynnosci
na granicy swego powiatu, kontynuowaly je na
swym terenie.

Wszystkie samochody w razie pozaru
do dyspozycji strazy

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych wydato roz-
porzadzenie w sprawie obowiazkéw ludnosci w
czasie pozardw. W pierwszym rzedzie rozszerzo-
no obowigzek dostarczania samochodéw. — W
razie pozaru kazdy ma obowiazek udzieli¢ swego
samochodu ciezarowego dla przewozu strazakow
i narzedzi, osobowego dla przewozu rannych i po-
parzonych. Nie wolno przytem rosci¢ pretensyj za
uszkodzenia powstate bez niczyjej winy w czasie
akcji ratowniczej.

Eksplozja w szkole samochodowej

W poniedzialek o godzinie 10,30 wieczorem
wydarzyta sie w szkole samochodowej firmy Dal-
hofer i Hummel w Karlsruhe straszna eksplozja.

Wskutek eksplozji, ktéra powstata prawdopo-
dobnie z powodu zapalenia sie gazéw benzyno-
wych, legt w gruzy dom parterowy, w ktérym mie-
Scit sie garaz i warsztat reparacyjny.
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Na wystawie $wiatowej w Leodjum icystawiono autobus na szynach, ktérego propaganda zajmuje sie
d

Narodowe Tow. Kolei Belgijskich. Autobus ten

O gwattownosci wybuchu $wiadczy fakt, iz po-
przez walacy sie sufit wyrzuconych zostato w po-
wietrze kilka samochodéw i inne przedmioty, kto-
re spadajac na pobliskie zabudowania, wyrzadzity
znaczne szkody.

Podczas katastrofy zginety wedle dotychczaso-
wych obliczen dwie O8oby.

Mianowicie matzeristwo Fellhauerowie, wraca-
jac z teatru, znalezli sie w chwili wybuchu tuz
koto garazu samochodowego i zostali pogrzebani
pod gruzami walacego sie budynku.

Znieksztatcone ich zwioki wydobyto dopiero
dzisiaj rano.

Czy pod gruzami znajdujg sie jeszcze dalsze
ofiary katastrofy, dotychczas nie zdotano stwier-
dzic.

Z ZAGRANICY
Najnowsze ostrzezenie dla samochodéw

Na granicach wiekszosci miast i miasteczek
Standw Zjednoczonych umieszczono ostatnio ol-
brzymie afisze, na ktérych widnieje wydrukowa-
ny wielkiemi gtoskami nastepujacy napis:

,Jadac ostroznie, poznacie nasze miasto.

Jadac zbyt szybko, poznacie nasze wiegzienie...”

Bo tez istotnie, na podstawie praw, $wiezo
uchwalonych w wiekszosci stanéw, wiadze miej-
scowe moga skazywa¢ doraZnie na wiezienie kie-
rowcéw, przejezdzajacych przez miasto lub przez
inne skupienie ludzkie z szybkoscia, przewyzsza-
jaca ustanowiong norme szesnastu kilometrow na
godzine.

Afisze "powyzsze osiaggnety podobno
bardzo dobry.

skutek

Badania psychotechniczne kierowcéw

W licznych szkotach samochodowych zagranica
poddaje si¢ kandydatéw na kierowcéw samochodo-
wych miedzy innemi prébie umiejetnosci kierowa-
nia samochodem. W sali wykfadowej kandydat
na kierowce siada przy kierownicy, patrzac na
taSme papieru, ktéra przesuwa sie przed nim
z szybkoscia, dajaca sie regulowa¢ dowolnie.
Tasma papieru jest podziurawiona, a poszczegol-
ne otwory réznej wielkosci oznaczaja wozy, tram-
waje, cyklistdw, przechodniéw i t. d. Obracajac
kierownice, kandydat porusza sztyft, ktéry wykre-
$la linje na przesuwajacej sie tasmie papieru,
przyczem chodzi o to, by linje poprowadzi¢ z omi-
nieciem wszelkich otworéw. Gdy kierowca dodaje
,»0azull, szybkos¢ tasmy papierowej wzrasta i na-
odwrét maleje, gdy sie zwalnia bieg silnika, od
ktérego taSma otrzymuje naped. Zmienna szyb-
ko$¢ ruchu tasmy jest doskonatym sprawdzianem
przytomnosci i szybkiej orjentacji kandydata, kto-
ry pragnie uzyska¢ prawo jazdy. Jezeli sztyft,

rozwija szybko$¢ 60 kim. na godz.

$lizgajacy sie po tasmie natrafi na otwor, rozlega
sie sygnat; oznacza to, ze podczas jazdy po ulicy
kierowca najechatby na przeszkode. Zaleznie od
ilosci sygnatow, t. J. przeszkod, o ktére zawadzit,
kandydat otrzymuje lepszy lub gorszy stopien i za-
leznie od tego ewentualne $wiadectwo, ze nadaj<
sie na kierowce samochodu.

Codzienne zniwo wypadkéw samochodowych
we Francji

Z ogtoszonej niedawno statystyki komunikacyj-
nej za rok 1929 wynika, ze przecigtnie ginie we
Francji codziennie dziesieciu ludzi wskutek wy-
padkéw samochodowych.

Liczba wypadkéw $miertelnych na szosach
francuskich wynosita w tym roku 3 750.

Generalny sekretarz ministerstwa spraw we-
wnetrznych zwrécit sie do premjera Tardieu
w sprawie obostrzenia przepisow komunikacyj-
nych. Tardieu ogtosit rozporzadzenie, polecajace
wszystkim wiadzom, a zwiaszcza policji drogowej
surowe przestrzeganie przepiséw drogowych w mia-
stach i na wsi.

Berlin — Paryz w 18 godzinach

Ze samochdd jest szybszy od pociagti pospiesz-
nego, przekonato sie dwu dziennikarzy, ktérzy do-
siadlszy pewnego $licznego poranka (godz. 6)
szedciocylindrowego  seryjnego  Mercedes-Benza
wyruszyli z Berlina i po 18 godzinach jazdy przy-
byli do Paryza. Jazda tg udowodnili, ze w prak-
tyce na dtuzszej trasie samochéd $wietnie moze
konkurowa¢ z pociggami pospiesznymi. W danym
wypadku samochdd zajechat do Paryza o 5 godzin
wczesniej od ekspresu, co stanowi nielada wy-
czyn, jezeli sie uwzgledni czas stracony na tanko-
wanie, odprawe graniczng, positek itp.

Mussolini zarzadzit

Dyktator Wioch, a raczej Ministerstwo Robo6t!
Publicznych zarzadzito, ze 1) wszystkie autobusy,!
obstugujace linje osobowe musza by¢ co do koloru
jednostajne tj. zielone, za$ ciezarowki szkartatne.
Kierowcy muszg posiada¢ szary prochowiec z wy-
togami, a na tych, jak réwniez na czapce musza
by¢ numery.

Porzadek musi by¢ w Italji!

Samochody na raty

W ub. roku sprzedano w Ameryce na raty ni
mniej ni wiecej jak dwa i pét miljona wozéw,
co stanowi przeszio potowe zakupionych w 1929 r.
nowych wozéw.

Przepisy dla kotowcoéw

W' Kalifornji ukazato sie zarzadzenie, mocal
ktérego wszystkie rowery zaopatrzone by¢ musza
w reflektory, rzucajace snop $wiatta na 80 matr.



Cadillac 16 w Europie

Pie¢ najpiekniejszych modeli 16-cyl. Cadillaca
rozpoczeto w Skandynawji rajd dokota Europy. W
drugiej potowie lipca wozy te objechaty potudnio-
wa i zachodniag Europe, obecnie zdazaja na
wschdd. Jak wiadomo, nalezy Cadillac V 16 do
najpiekniejszych i najbardziej luksusowych wozéw
Swiata.

Najwigkszy garaz dla takséwek

W Chicago uruchomiono z poczatkiem b. m.
najwiekszy garaz dla dorozek samochodowych.
Budynek posiada trzy pietra o powierzchni 14 000
m? i moze garazowa¢ 600 wozow.

Walka ze staremi wozami

Agenci Forda otrzymali zlecenie wykupu sta-
rych wozéw wszystkich marek po 20 doi. Wozy te
wedruja do specjalnego oddziatu zaktadéw River-
Rouge, gdzie zostajg zdemontowane i niszczone.

Z KOMUNIKACJI LOTNICZEJ
Nowy rozktad lotéw P. L. L.

Z dniem 1 wrze$nia b. r. wprowadzony zostaje
na polskich linjach powietrznych nowy rozktad
lotéw. Przewiduje on w dalszym ciagu obstuge co-
dzienng szlakéw Warszawa — Bydgoszcz, Warsza-
wa — Katowice, Warszawa — Gdansk, Warsza-
wa — Lwoéw, Warszawa — Poznan, oraz Katowi-
ce — Wieden, obstuge dwa razy dziennie szlaku
Katowice — Krakoéw, oraz obstuge trzy razy w ty-
igodniu szlaku Lwoéw — Gatacz — Bukareszt, oraz
~Katowice — Brno — Wieden.

Samoloty do Warszawy i do Wiednia maja
Iw Katowicach potaczenie z Krakowem. Wedlug
;nowego rozktadu lotéw samoloty z Warszawy od-
latywa¢ beda do Gdanska o godz. 12.30, do Byd-
goszczy o godz. 13.15, do Poznania o 12.50, do
Katowic o0 8.30 i do Lwowa o 6.30.

Samoloty do Warszawy odlatywa¢ beda z Gdan-
ska o godz. 9-tej, z Bydgoszczy o 9-tej, z Poznania
0 9-tej, z Katowic o 12.45, ze Lwowa 0 9-tej.

I OGLOSZENIA DROBNE g

BP  Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

Samochod X
Opel w dobrym stanie za 2.500, zI. Wiadomo$¢ Stom-
czynski, Ostrow jPozn., ul. Utariska 16. zdw 80512

| ki SZOfI?r dy. Of S
$lusarz, poczatkujac: oszukuje posady. ert a-
mochad 2o 30 104 Y Poszukue posady y

Szofer-$lusarz
‘kawaler, szuka posady. Adres: A. Taszarek, Bzezno
pow. Czarnkow. zdw 80 127

Wykonuje
EO cenach konkurencyjnych = szprychowe drewniane
ola samochodowe. Zwiefzyniecka 29. zdw 79 500

Szofer
kawaler, sumienny, uczciwy, z praktyka, pragnie, obja¢
osade z. malemy m%nagrgdzerﬂem.ty Mlefs)co%vosc o{)qo—
Fetna. Oferty Samochod Poznan zdw 79 716

Szofer
w{ada'acg/ jezykiem polskim, niemieckim, francuskim,
poszukujé posady. kraskawe zgloszenia W. Tambor-
ski, Krzycko Wielkie, pow. Leszno. zdw 79524

| | d Sz_ofker—ogrogtnillz i d L

owal, wolny od wojska, r obremi _$wia-
begvtwan\w{\f. OSZuk\,l,JV]eJ ?ak%eg&oﬁw}/ekq ;I)osa y. IOf‘(’avrlty
Samochod Poznan, zdw 79535

Szofer,
miody poszukuje posady; miejscowos¢ obojetna. ta-
skawe ztoszenia Samochod zdw 79 945

Szofer
mechanik na samochody, rowery, gramofony, maszyny
do szay,ma, szuka posady. Zgtoszenia Agencja Kuriera
Poznanskiego Gniezno “330.

Szofer
kawaler, trzez i sumienny, z kaugja poszukuje po-
sady na .samo\c’\f%d rywaxtny lub mezjaz}oe\g/._ Secjzko’\JN-
ski,” Wasilewsko, pocz” Wylatowo, pow. Magilne. 79 078

Szofer-o
z_dhugoletnig  praktyka i dobremi rewerencjami po
szukuje osadx, najchetniej w ogrodn. handlowem.
Oferty Samochdéd Poznan, zew 797100

rodnik

Szofer
samodzielrr#(, kwalifikowany monter, Praktyka, refe-
rencje, zmieni posade. Powazne oferty FijatKowski
poczta Ros, Wolkowysk. zdw 78954

i L _Szoferl—(ll(olxval Wi ’
majacy sze$¢ miesiecy praktyki, poszukuje posady w
ma}%t%u. Oferty Saem)zl)cﬁéd gozna% zdw l78 (?78 Y
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Na linji Katowice — Wiedenn samoloty odlaty-
waé bedg z Katowic o 11.15, z Wiednia o 9.30
w poniedziatki, Srody i pigtki, oraz o godz. 9-tej
we wtorki, czwartki i soboty.

Samoloty, kursujagce w poniedziatki, S$rody
i piatki lecg bezposrednio do Wiednia, za$ we
wtorki, czwartki i soboty przez Brno. Na linji
Lwéw — Gatacz — Bukareszt samoloty odlatywac
beda ze Lwowa o godz. 9.40, z Gafaczu o godz.
15.40 w poniedziatki, $rody i pigtki. Na linji Bu-
kareszt — Gatacz — Lwow samoloty odlatywac
beda z Bukaresztu o godz. 7.30, z Gataczu o 9.10
we wtorki, czwartki i soboty. Na szlaku Katowi-
ce — Krakéw samoloty odlatywa¢ beda z Kra-
kowa o godz. 10-tej i 11.35, z Katowic zas o godz.
10.50 i 12.30.

Polsko-francuska konwencja lotnicza

W sobote, dnia 2. b. m., podpisana zostata
w Ministerstwie Spraw Zagranicznych w Warsza-
wie konwencja lotnicza pomiedzy rzadami pol-
skim i francuskim. Konwencja podpisana zostata:
w imieniu rzadu francuskiego — przez p. ministra
lotnictwa Laurent Eynaca i ambasadora francu-
skiego w Polsce, Juljusza Laroche, w imieniu za$
rzadu polskiego — przez p. ministra komunikacji
Alfonsa Kuehna i min. petnomocnego Adama Tar-
nowskiego.

Konwencja ma na celu rozwéj wspdtpracy
francusko-polskiej w dziedzinie lotnictwa handlo-
wego. W szczegdlnosci konwencja przewiduje
utrzymanie nadal dotychczasowego, potaczenia lot-
niczego Paryz — Warszawa przez Prage, a poza-
tem utworzenie drugiego potaczenia lotniczego
przez Berlin, jak réwniez ewentualno$¢ stworze-
nia jeszcze innych linij. Konwencja ustala réw-
niez ogdlne warunki oraz system celny, jaki ma
by¢ stosowany w zakresie eksploatacji zeglugi po-
wietrznej. Konwencja zawarta zostala na okres
10 lat. Otwierajac nowa dziedzine dziatalnosci na
polu wspdtpracy polsko-francuskiej, $wiezo podpi-
sana konwencja lotnicza przyczyni sie niewatpli-
wie do dalszego zacie$nienia wspdlnych interesow
obu krajéw, powiekszajac mozliwosci rozwoju ich
lotnictwa handlowego.

Lotnictwo komunikacyjne w Chinach

Rozumiejac znaczenie lotnictwa komunikacyj-
nego dla rozwoju ogdlnego, odradzajacych sie Chin
rzad Kuo-Min-Tangu pokrywa stale dotychczaso-
we deficyty pierwszego chinsko-narodowego To-
warzystwa lotniczego. Sa jednak wszelkie dane,
ze pierwsza, jak dotychczas, linja komunikacji po-
wietrznej z Szanghaju do Hankou (przewozaca
podréznych i poczte) z nastaniem wojen wewne-
trznych, rozwija¢ sie bedzie z szyb-
koscia, odpowiadajaca potrzebom, kt6-
re dzi$ dopiero w czesci moze zaspo-
koi¢.

Walki, ktére rozgorzaly nanowo
w prowincjach chinskich, powstrzy-
maly tak dalece frekwencje na pierw-
szej chinskiej linji komunikacji po-
wietrznej, ze ostatnio zawieszono ruch
samolotow w poniedzialki.

Najkroétsza linja lotnicza

Moéwi sie, ze im linja lotnicza dhuz-
sza, tem eksploatacja jej wiecej sie
optaca i ze uprawianie komunikacji
lotniczej na linjach krétkich nie opta-
ca sie wogole.

Przyktad jednak amerykanski do-
wodzi, ze komunikacja taka uprawia-
na by¢ moze z powodzeniem nietylko
na krétkich, ale nawet na bardzo krot-
kiej, bo 10-cio kim. linji.

Linje taka, San Francisco — Ook-
land, eksploatuje towarzystwo prywat-
ne ,,Air Ferriesd. Zaznaczy¢ nalezy,
ze towarzystwo to nie pobiera zadnej
subwencji od panstwa, oparte wiec
jest catkowicie na samowystarczal-
nosci.

Do eksploatacji tej linji uzywa sie
7-osobowych wodnoptatowcéw, ktdre
kursujg co 20 minut. Podr6z trwa
6 minut, zamiast 3 kwadranséw stat-
kiem.

W ciggu dwéch miesiecy na linji
tej przewieziono przeszto 21.000 pasa-
zerow.

Z KRONIKI ZALOBNEJ

W $rode, dnia 20 sierpnia 1930 r., o godzinie
13.30 zmarfa naskutek obrazeri, odniesionych pod-
czas wypadku motocyklowego, najmiodsza uczest-
niczka rajdu motocyklowego ,Nad polskie mo-
rzeld, . p. Zofja Ficnerska z Poznania, czitonkini
poznanskiej ,,Unji#*

Piszac te lakoniczng wiadomo$¢ zatobng gle-
bokie wzruszenie $ciska nam serce. Jakze okrut-
nym byt los, ktéry odwotat w zaswiaty wio$niang
posta¢ nieszczesnego dziewczecia! Lubiano Ja po-
wszechnie dla przemitych zalet Jej charakteru,
ceniono Jg dla Jej doskonatego ducha sportowego
i cieszono sie Je] wesotem, czarujgcem towarzy-
stwem. Nalezata do najpopularniejszych postaci
wielkopolskiego $wiata motocyklowego i automo-
bilowego, ktéry smutng wiadomoscia o Jej zgonie
przejat sie do glebi serca. Pozostaniemy wierni
Jej Swietlanej pamieci! R. i. p.

Komunikat

Zrzeszenia Zwigzkéw Zawodowych
Automobilistow Ziem Zachodnich R. P.

We wtorek, dnia 19 bm., odbylo sie¢ w lokalu
pani Kasperkowej zebranie plenarne filji Poznan.
Zebranie zagait o godz. 21 prezes kol. Czyz ha-
stem ,,Cze$¢ wspolnej pracy# Po odczytaniu pro-
tokétu, ktéry bez zmian przyjeto, referowat kol.
prezes sprawe objazdu kot, co czionkowie przy-
jeli do wiadomosci i zatwierdzili wydatki potaczo-
ne z tym objazdem. Nastepnie omawiano dos¢
szczegotowo stan wyjatkowy, ktoéry sie wytworzyt
przez zerwanie umowy autodorozkarzy. Zkolei
referowat kol. Czyz sprawe upomnien. Zebrani
zgadzaja sie na wystanie upomnien i zrzekaja siej
odpowiedzialnosci w razie ewentl. mogacych z te-
go wynikna¢ wypadkéw. Dalej omawiano sprawej
zabawy towarzyskiej, ktora sie odbedzie w przy-'
szt sobote, tj. 30 bm. o godz. 20 na sali Ogrodu
Zoologicznego. Nastepnie zatwierdzajg zebrani
odczytany przez kol. sekretarza regulamin dla
két. Pod wnioskami uchwalono, by sekretarjat
whniost petycje do M. U. B. P., by obstuga wozkow
z lodami oraz kietbaskami przestrzegata przepisy
o ruchu i wozki ustawiata przepisowo dziesiecl
metréw od naroznika ulicy, dalej, by w nocy,
wozki te byly oswietlone. Zarazem zlecono Za-'
rzadowi przesta¢ prosbe do biura dyrekcji P. K. E.i
aby podczas naprawy zwrotnic w porze nocnej)
miejsca te byly dostatecznie o$wietlone i ustawio-
ne znaki ostrzegawcze.

TUNGSRAM

DUOL UK

ZAROWKI REFLEKTOROWE

najnowszej konstrukciji
ews zwiekszaja
bezpieczenstwo jazd



Komunikat
,unji*

1) Z dniem 1 lipca b .
przyjeto na cztonka nadzwy-
czajnego p. Tadeusza Kap-
czynskiego z Poznania.

2) Dnia 10 bm. skradzio-
no kol. Musiatowi z przed
sekretarjatu motocykl mar-
ki Rudge Wh. 350 ccm. nr.
rej. PZ 47 545, nr. silnika
874, bak i btotniki koloru
czerwonego.

Wzywa sie wszystkich
cztonkow celem bacznego
siedzenia za zaginiong ma-
szyna, a wszystkie dane,
ktore mogtyby sie przyczy-
ni¢ do wykrycia sprawcy,
prosimy kierowa¢ najkrot-
sza drogag do poszkodowa-
nego, ul. Skarbowa 15 lub
do klubu.

Réwnoczes$nie zanosimy

apel do bratnich klubéw
o faskawe zakomunikowa-
nie  powyzszego swym

cztonkom celem roztocze-
nia bacznej uwagi dla ufat-
wienia odszukania moto-
cykla.

3) Zwraca sie uwage
cztonkom, ze w niedlugim
czasie nastgpig obtawy po-
licji samochodowej. Nalezy
wobec tego wyjezdza¢ tyl-
ko z potrzebneuii papiera-
mi. Kto takowych jeszcze
nie posiada, winien sie
czempredzej zgtosi¢ do se-
kretarjatu dla przeprowa-
dzenia wieczornych lekcyj
i poddania si¢ egzaminowi.

4) Podaje sie zaintere-
sowanym cztonkom do wia-
domosci, ze wyscigi moto-
cyklowe o mistrzostwo Pol-
ski odbeda sie w niedziele
7 wrzesnia pod Grudzia-

dzem.
Regulaminy i Kkarty
zgtoszen mozna juz ode-

bra¢ w sekretarjacie, przy-
czem zwlraca si¢ uwage, ze
kazdy startujgcy  winien
by¢ ~w posiadaniu miedzy-
narodowej licencji zawod-
nika i licencji kierowcy P.
Z. M. Blizszych szczegotow
oraz informacyj udziela se-
kretarjat codziennie od go-
dziny 17 do 19-tej.

5) W niedziele, dnia 24
bm. urzadzamy prébe chy-
zodci na 1 kilometrze jako
koricowe przygotowanie do
mistrzostw Polski.

6. W niedzielg, 31 sierpnia urzagdzamy w Po-
znaniu miedzymiastowe wyscigi motocyklowe Po-
znan—Bydgoszcz na torze zuzlowym. W kazdej
kategorji startowa¢ bedzie po kazdej stronie po
2 najlepszych jezdzcéw. Zainteresowani winni juz
teraz zgtosi¢ swodj udziat w sekretarjacie lub u
komandora.

Poktosie M. W. K. T.

(Dokornczenie ze str. 4-tej.)
Piekno krajobrazu polskiego znajduje coraz
wiecej wptywowych rzecznikéw; towarzystwa,
zwiagzki i kluby prowadza zywa akcje, a nad
catoksztattem tej pracy czuwa Departament
T urystyki w Ministerstwie Rob6t Publicznych,
pod ktérego patronatem pozostawat dziat tu
rystyki krajowej na M. W. K. T. Specjalnie
utworzone komitety wojewodzkie rozwinety
zywa dziatalno$¢, rezultatem ktérej byt bardzo
piekny pokaz krajoznawczo-turystyczny, uroz-
maicony sztuka ludows i artystycznym przemy-

NAJPEWNIEJ
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STAN OB

JEST KUPOWAC

oleje samochodowe

butelkach!

Gdy sie kupuje olej w butelkach, odrazu wida¢ przez

przezroczyste szkto butelki, czy otrzymuje si¢ peing

miare.

Dlatego tez STANDARD NOBEL wprowadzit na
wszystkich swych 600 stacjach benzynowych w Polsce

szklane butelki do sprzedazy stynnego oleju STANOB.
Butelki te litrowe, cechowane przez Gtéwny Urzad

Miar, sa najlepsza rekojmig otrzymania dobrej miary.

Dlaczego wiec nie kupowac olejow, ktérych jakosé,

jak i ilos¢ skontrolowa¢ mozna na wiasne oczy.

CENTRALA, WARSZAWA,
AL. JEROZOLIMSKA 517.

stem ludowym ze wszystkich dzielnie Polski.
Utworzono réwniez artystyczny dziat malar-
stwa krajobrazu polskiego, gdzie zgrupowano
caty szereg wybitnych ptdcien najznakomit-
szych artystéw polskich z mistrzem Fatatem
na czele.

Udziat zagranicy byt liczny. Wspaniale wy-
stgpita Italja (port Wenecji, Neapolu itd.),
Francja, Rumunja, Czechostowacja. Starannie
i interesujaco wystapity: Belgja, Wegry, Szwe-
cja, Finlandja, Grecja, Holandja, Austrja, na-
wet dalekie Chiny byly reprezentowane, przy-
czem niektére z wyzej wymienionych panstw
braty udziat dwukrotnie, t. j. w dziale przemy-
stowym i turystycznym. Wybitnie uplastycz-
niajacy sie miedzynarodowy charakter Wy.-
wy byt jej wielka, nieprzemijajaca atrakcja,
a liczne wizyty gosci zagranicznych byly naj-
lepszym dowodem oddZzwieku, wywotanego
w calej Europie.

Zewnetrznie cato$¢ ujmowata pomystowo-
Scig i dobrym gustem; tysigczne, r6znobarwne

sztandary panstw obcych tworzylty ruchoma
game koloréw, a oprawa zieleni i kwiecia do-
dawata uroku catosci. Wieczorami Park Wil-
sona, fantastycznie wrecz o$wietlany reflekto-
rami r6znobarwnemi, z kolorowg fontanng
i jarzacym ognikami pawilonem szklanym, wy-
wierat czarujace wrazenie.

Reasumujac to wszystko, nie mozemy sie
powstrzyma¢ od wyrazenia uznania tym wszy-
stkim czynnikom, ktére pracowaty dla piekne-
go czynu M. W. K. T., ktéra nietylko, ze pozo-
stawita niezatarte wspomnienie u tych, ktérzy
ja zwiedzili, ale byla aktem wielkiej wagi
w naszem wspoétzyciu miedzynarodowem.

Stan. Stronczyriski.

Do dzisiejszego wydania oisma naszego
dotaczamy barwng ulotke reklamowa o ole-
jach i smarach samochodowych ,,GALKAR
ktéra polecamy taskawej uwadze Szano-
wnych Czytelnikéw. d 199
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Kwestja czasu pracy szoferdw

W 21 panstwach europejskich istniejg o-
becnie powszechnie obowigzujace ustawy o
czasie pracy w przemysle. W Danji, Hiszpanji,
Anglji, Irlandji, Luksemburgu i Szwajcarji
ustawy te nie dotyczg wszystkich gatezi prze-
mystu, jednakze — uwzgledniajac przepisy, za-
warte w umowach zbiorowych — mozna $mia-
fo stwierdzi¢, iz z panstw potozonych w Eu-
ropie jedynie Wegry, Turcja i Albanja, a za-
tem panstwa o stabo rozwinietym przemysle,
nie posiadajg wecale ustawodawstwa o czasie
pracy.

Wszystkie te ustawy przewidujg najwyzej
48-godzinny staly tydzien pracy, lecz wzgled-
nie znaczna ilo$¢ panstw stosuje na zasadzie
ustaw lub umoéw t. zw. angielski tydzien. W
kilku panstwach, miedzy innemi w Belgji, kt6-
ra ratyfikowata konwencje o o$miogodzinnym
dniu pracy, godziny zaje¢ roztozone zostaly
na okres czasu dtuzszy niz tydzien, w celu u-
nikniecia zwiekszenia icli ilosci w przemystach,
wymagajacych specjalnych przepisow.

Niektére panstwa wprowadzity dla czyn-
nosci, wymagajacych nieprzerwanej pracy 56-
godzinny tydzien pracy, lecz inne, jak Wiochy.
Norwegja, Holandja utrzymaty 48-godzinny ty-
dzien pracy nawet w tych wypadkach.

Stosowanie dodatkowych godzin pracy do-
zwolone jest gtéwnie, gdy idzie o prace przy-
gotowawcze lub dodatkowe, lecz ilos¢ ich rzad
ko przekracza dwie godziny na tydzien. Prze-
dtuzenie dnia pracy bez ograniczenia dopu-
szczalne jest zwykle w razie wypadkéw lub I.
zw. sity wyzszej; ponadto pewna $cisle ogra-
niczona ilos¢ godzin dodatkowych dopuszczal-
na jest w okresach nadzwyczajnego wzrostu
produkgcji itp. Dodatkowe godziny pracy win-
ny by¢é wynagradzane w mys$l obowigzujacych
w wiekszosci panstw przepiséw wedlug sta-
wek ptac zwiekszonych od 25 do 50 proc.

Polskie ustawodawstwo pracy zasadniczo
nie odbiega od powyzszych wzoréw zagranicz-
nych: obowigzuje u nas 46-godzinny tydzien
pracy w przemysle, handlu i biurowosci; ilos¢
ustawowo dopuszczalnych nadgodzin nie prze-
kracza 120 w ciggu roku, przyczem uzyskanie
zezwolenia na zatrudnianie pracownikéw w
nadgodzinach nie jest tatwe do osiggniecia,
gdyz ustawa rezerwuje samemu ministrowi
pracy prawo udzielania tego rodzaju zezwo-
len. Wynagrodzenie za nadgodziny jest wyso-
kie, wynosi bowiem przy pierwszych 2 nadgo-
dzinach 50% podstawowej ptacy, a 100% przy
dalszych godzinach. Wreszcie, do niedawna
ustawodawstwo polskie nie znato moznosci za-
trudniania pracownikéw w pewnych dniach
dtuzej ponad 8 godzin wzamian za krotszy
dzien pracy w dniach nastepnych. OkreSlenia
sumarycznego czasu pracy w okresach dtuz-
szych, np. kwartalnych (przyktad: Bcigja), do-
tychczas nie znaliSmy.

Dopiero przepisy, wydane przez minister-
stwo pracy dla dozorcow domowych (str6zéw,
porijeréw) stworzyty precedens dla zliberali-
zowania ustawy 0 8-mio godzinnym dniu pra-
cy i to droga: 1) urzedowego rozstrzygniecia
kwestji, czy godziny spedzone przy pracach
przygotowawczych i dodatkowych (np. poje-
nie koni przez woznicéw) nalezy zaliczy¢ w po-
czet czasu normalnej pracy, 2) a nastepnie
drogg stworzenia moznosci zatrudniania pra-
cownikéw w pewnych dniach dtuzej (ponad
8 godzin), niz w innych.

Z punktu widzenia potrzeb zyciowych ta-
kie zliberalizowanie przepiséw ustawowych
spotkato sie w spoteczeristwie z powszechnem
uznaniem. Niewatpliwie opracowany ostatnio
przez ministerstwo projekt rozporzadzenia
0 czasie pracy dla szoferéow i konduktoréw
autobuséw i samochodéw ciezarowych spotka
sie z niemniejszem uznaniem og6tu.

Wspomniany projekt wypetnia luke, ktéra
w dotychczasowych stosunkach stuzbowych da-
wata sie stronom zainteresowanym czesto nie-
mile we znaki.

Projektodawca uwzglednit dotychczasowe
doswiadczenia zdobyte w dziedzinie stosunkéw
pracy w komunikacji autobusowej. Mianowi-
cie z dotychczasowej obserwacji wynika jasno,
iz osoby, zatrudnione przy pojazdach jakiego-
badZ rodzaju, nie pracuja w jednym ciggu tak,
jak to bywa np. w warsztatach fabrycznych.
Praca obstugi pojazdéw jest z natury swej pra-
cg przerywana, dajaca pracownikowi wzgled-
nie duzo czasu wolnego, wypoczynkowego. Po-
gotowie do pracy nie jest przeciez w Scislej-
szem rozumowaniu pracg meczaca, Wyczerpu-
jaca sity. Praca o0s6b, objetych projektem, po-
lega w mniejszym czy wiekszym stopniu na
t. zw. rzeczywistej pracy i na pilnowaniu po-
jazdu, wzglednie wyczekiwaniu. Jest wiec
zblizona do pracy str6z6w, odzwiernych, do-
zorcOw, woznych itp. osdb, z tg tylko rdznica,
ze obstuga pojazdéw jest pracg gtéwng, a pil-
nowanie i wyczekiwanie — wyptywem koniecz-
nym pracy gtéwnej!

Z tej tez racji, a szczegdlnie z racji koniecz-
nosci zyciowych, projekt rozporzadzenia mi-
nisterjalnego zawiera specjalne przepisy dla
szoferow i konduktoréw autobusowych i sa-
mochodéw ciezarowych, dajace sie stresci¢
W nastepujacy sposob:

Woprawdzie zasadniczy czas pracy o0séb ob-
jetych projektem nie moze przekracza¢ 46 go-
dzin tygodniowo, ale norme tg wolno zastgpi¢
normg réwnowazng, nieprzekraczajaca jednak
10 godzin w dobie oraz 552 godzin w okresie
12-tygodniowym.

Jak wiec widzimy, ustawa o 8-mio godzin-
nym dniu pracy nie zostala zmodyfikowana,
a jedynie zastosowanie jej zostato zliberalizo-
wane. Zresztg inaczej sta¢ sie nie mogto, gdyz
rozporzadzenie nie moze zmieni¢ ustawy.

Mozno$¢ zatrudniania pracownika przez
10 godzin na dobe musi by¢ — rzecz jasna —
okupiona i to nietylko wyzszg ptacg za nadgo-
dziny, ale réwniez skroceniem czasu pracy
w innych dniach tak, aby w ciggu 12 tygodni
iloé¢ przepracowanych godzin nie przekroczy-
fa liczby 552. Nadto po przepracowaniu nor-
my dobowej pracownik, objety rozporzadze-
niem, powinien otrzyma¢ conajmniej 10-go-
dzinny okres wypoczynku, wolnego od wszel
kich obowigzkéw stuzbowych.

W jaki sposéb ustala sie whasciwy czas pra-
cy? Jak juz powyzej wspomnieli$my, czas pra-
cy szoferébw i konduktoréw jest przerywany
okresami wyczekiwania oraz pilnowania wo-
zu. Nadto prace poprzedzajg rézne prace przy-
gotowawcze w garazu, przy czyszczeniu i na-
prawianiu samochodu itd. Podobne dodatko-
we roboty bywaja wykonywane po wiasciwej
pracy. Otéz: co postanawia projekt w tym
wzgledzie?

Postanawia przedewszystkiem, ze zar6wno
w dni powszednie, jak w niedziele i w dni

Swigteczne osoby bezposrednio odpowiedzial-
ne za stan pojazdéw moga by¢ zatrudnione
przy niezbednych robotach, poprzedzajacych
wyjazd samochodu ciezarowego lub autobusu
z miejsca postoju, jak réwniez przy niezbed-
nych robotach, nastepujacych po powrocie do
miejsca postoju tacznie najwyzej w ciggu 2 go-
dzin. Pracy tej nie uwaza sie za prace w go-
dzinach nadliczbowych i nie wlicza sie do norm
czasu wiasciwej pracy.

Nadto do czasu wiasciwej pracy nie wolno
wlicza¢ czasu pozostawionego pracownikowi
do dowolnego wykorzystania, o ile wynosi on
conajmniej godzine i pracownik moze w ciggu
tego czasu pozostawi¢ pojazd bez swej opieki.

Przepisy powyzsze umozliwiajg elastyczne
stosowanie ustawy o 8-miogodzinnym dniu pra-
cy, gdyz zezwalajg na przerywanie czasu pra-
cy z jednej strony, z drugiej za$ strony na jego
przedtuzenie w miare potrzeby.

Roéwniez sprawe pracy nocnej rozwigzat
projekt w sposéb zadawalajacy nastepujacem
postanowieniem!

.,Praca kierowcéw autobuséw, ich pomoc-
nikéw i konduktoréw w autobusach, utrzymu-
jacych regularng komunikacje, jest dozwolona
zarébwno w niedziele i dni S$wigteczne, jak
i w nocy. Wzamian za prace w niedzielg, o ile
trwa ona dtuzej niz 3 godziny, powinna by¢
udzielona pracownikowi, objetemu niniejszem
rozporzadzeniem, réwna liczba godzin wol
nych od pracy w tygodniu.4

Projekt powyzej streszczony stanowi dru-
gi rzut redakcyjny; pierwsze ,wydanie¥ pro-
jektu zostato poprawione przez ministerstwo
i projekt w nowej redakcji zostat rozestany
instytucjom samorzadu gospodarczego do za-
opinjowania.

Jak sie dowiadujemy, poznanska izba prze
mystowo-liandlowa zwotata onegdaj posiedze-
nie rzeczoznawcOw, reprezentujacych zaréwno
pracodawcéw, jak i pracobiorcow zaintereso-
wanych nowem rozporzadzeniem. Okazato sie,
ze ani jedna, ani druga strona nie ma zadnych
zastrzezen i projekt wita z zadowoleniem.

Co do nas, zatujemy, ze projekt rozporza-
dzenia nie ma szerszych ram, t. j., ze nic
uwzglednia wszystkich kategoryj szoferdw.

Odpowiedzi redakcji

Pan W. S., Stanistawéw. — Swiece o wysokiej

wartoéci cieplnej odznaczajg si¢ tem, ze dobrze
odprowadzajg ciepto. Swiece tego typu majg sto-
sunkowo masywne elektrody. Srodkowa elektro-
da wzglednie korpus $wiecy zaopatrzony jest w ze-
berka do chlodzenia. Jako izolator stosuja an-
gielskie fabryki mike, ktora jest niewrazliwa na
ciepto, zato trudna do oczyszczenia od osadu we-
gla. Silnik o wysokich obrotach powinien posia-
da¢ Swiece o wysokiej wartosci cieplnej, gdyz
z reguly grzeje sie on silniej od sterowanego
z boku.
WPan Alfred W,, Zakopane. Przypuszczamy,
ze wspomniany przez pana spadek wydajnosci sil-
nika nie polega na rozregulowaniu karburatora,
ani tez na mamce. Zachodzi tu prawdopodobnie
zjawisko zmniejszenia sie wydajnosci przy jezdzie
w gérach. Zaznaczy¢ nalezy, ze np. na wysokosci
5 tys. metréw nad poziomem morza wydajno$¢ sil-
nika wynosi tylko 50 proc, wydajnosci normalnej.
Réwniez dolanie benzolu do benzyny nic nie po-
moze w tym wypadku. Samochdod wspomnianej
przez Pana marki jest naogdt bardzo dobry, jak-
kolwiek nie nadaje sie specjalnie do jazdy po go-
rach. Nie wiemy, czy WPan stale mieszka w Zako-
panem, czy tez bawi tam tylko na wywczasach.
W pierwszym wypadku nie zalecalibySmy kupna
tego wozu.

WPan inz. WI. Z. z B. 1) W danym wypadku
powody defektu mogly by¢ rézne. Najprawdopo-
dobniej przyczyng wytopienia tozyska byt popro-
stu brak, wzgl. niedostatek oliwy, z drugiej jed-
nak strony, skoro pan twierdzi, iz jest do$wiad-
czonym automobilista, zdarzy¢ sie to nie powin-
no. 2) Zmiana rozstepu két (Spurweite) jest rzecza
tak kosztowng, ze stanowczo nie optaca si¢ nawet
przy najlepszym wozie.



Ma zamiar kupié¢

— Jak ci sie powodzi?

— Dziekuje, nie najgorzej. Sa
widoki, ze kupig $licznego Mer-
cedesa.

— Tos sie dorobit w tych ciez-
kich czasach.

— Gdzie tam. Z okna widze
nowa reprezentacje Mercedesow,
ktéra wystawita przed paru dnia-
mi ten $liczny oto wéz, na ktéry
codziennie spogladam. Sg wiec
widoki, ze go moge kupi¢.

Paradoks

Kiedy jest pasazer dorozki sa-
mochodowej paradoksalny?

Jezeli sie ztosci na doptate
i zostawia woz otwarty.

Najlepszy sprzedawca y

Bolcio wchodzi do reprezenta-
cji motocykli, gdzie zamierza za-
angazowa¢ sie jako sprzedawca.

— Jestem najlepszym sprze-
dawcg na $wiecie, moze mnie pan
zaangazuje do siebie.

— Dobrze, — méwi przedsta-
wiciel. — Mam tu stary moto-
cykl, ktéry kupitem z drugiej re-
ki, moze go pan sprzeda komu
trzeciemu.

Bolcio wraca po kilku dniach, niestety.
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Sen sprawiedliwego

— Panie szofer, szybko na dworzec, bo nie zdazec do pociggu.
— Mam zmartwienie, trza mnie bylo wczesniej przebudzic.

— Musze sie przyznaé, ze jestem drugim

bardzo przygnebiony. Zapytany, jak sie udat z rzedu najlepszym sprzedawca na $wiecie. Naj-

interes, odpowiada:

lepszym jest ten, ktéry sprzedat tego grata.

Motoryzacja czasu

— Jak dtlugo masz tego szo-
fera?

— Bedzie juz tadny okres cza-
su, bo — o ile sie nie myle —
jezdzi juz u mnie na pigtym wo-
zie.

Gwarancja

Pan Filek rozbija swoj nowy,
w6z o drzewo. Dziwnym zbie-
giem okolicznosci wychodzi z ka-
tastrofy cato, mimo, ze po wozie
nic nie pozostato. Spogladajac
na stos gruzéw rzecze:

— Co za wstretne tajdactwo!
Wierzy¢ tu obiecankom fabryki,
ze woz jest niezniszczalny.

Mate nieporozumienie

Pan Hilary mieszka w matem
miasteczku w poblizu Lwowa.
Pewnego dnia, obrzydziwszy so-
bie komunikacje kolejowa, kupu-
je samochdd. Przy dokonywaniu
transakcji pyta przedstawiciela:

— Czy samochdd ten rozwija
szybko 60 kim na godzine?

— Oczywiscie, jezeli pan z
miejsca zamieszkania wyjedzie
0 pigtej rano, to pod gwarancjg
bedzie pan o szdstej we Lwowie.

— Nie, m¢j panie, to nie ma celu, bo co
ja poczne o szostej zrana we Lwowie,

Samochody
osobowe

ciezarowe

autobusy

Znaczna

znizka cen

wobec czescio-
wego wyrobu wkraju

Centralne Zaktady Naprawy i Skilady czesci zapasowych w Oswiecimiu.

PRZEDSTAWICIELSTWA:

L,LOSWIECIM - PRAGA - AUTO*

Poznan: Plac Wolnosci 11. Tel. 55-33. Telegr. ,,Autopraga“. — Warszawa: Kredytowa 4. Tel. 291-34. Telegr. ,,Centroptug*
Lwéw: Jagiellonska 7. Tel. 3-05. — Krakéw: Kremerowska 6. Tel. 23-67. — Katowice: Plac Wolnosci 9. Tel. 31-41.

,OSWIECIM" ZJEDNOCZONE FABRYKI MASZYN i SAMOCHODOW S. A

Telefon 47.

Oswiecim 1.

Telegr. ,,Famis*
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Rozmaitosci ze Swiata

Do olbrzymiego hydroplanu niemieckiego D. O. X. wbudoicano obecnie
12 motoréw amerykanskich Curtiss po 600 KM z wodnern chtodzeniem.
Dotychczasowe motory Siemens-Halske rozgrzewaly sig¢ zbyt tatwo.

Imponujacy ruch uliczny przy Regent Street w Londynie. Oddech wiel
kiego miasta! Podobna sceng obserwowa¢ mozna przez caly tydzie!
ruch zmniejsza sie tylko w niedziele.

Synek pewnego stynnego europejskiego kierowcy wyscigowego otrzymat
od tatusia w prezencie samochodzik. Przy sile pdl konia osigga ,,fanta-
styczna” szybko$¢ 6,5 kim. na godz.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zI, kwartalnie 3,50, przez poczte miesigcznie 1,30 zl, kwartalnie |

3,79 zI. Ogtoszenia: 1-lamowy milimetr na stronie 5-lamowej 30 gr., cala strona 470— zl, pdl strony 235,— zl, ¢wier¢ strony 118,— zI. Miejsca na |

pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznarn 200 149. — Redaktor naczelny i odeW|edZ|aIny Henryk Zglinski. — Redakcja |
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