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Kara smierci” dla... samochoddw

W stanie New York w Ameryce zapadta uchwata, ze wszetkie samochody, ktore zostaty przez specjalng komisjg uznane za technicznie nie-
pewne i dzieki temu spowodowaly wypadek, beda spalane.
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Z komunikacji lotnicze]

Doskonato$¢ komuni

Swietnie rozwijajace sie¢ nasze lotnictwo
komunikacyjne, ktére szczyci sie doskonatemi
rezultatami eksploatacyjnemi, a wiec przede-
wszystkiem petnem 100-procentowem bezpie-
czenstwem i najwyzszg regularnoscia, zyskuje
sobie coraz wiecej zwolennikéw, ktorzy wy-
zbywajg sie nareszcie przestarzatych przesa-
déw i z calem zaufaniem odbywajg podroze
samolotami.

Polskie Linje Lotnicze, pragnac doskona-
li¢ swojg organizacje, dodajg do biletéw samo-
lotowych kwestjonarjusze z pytaniami, czy pa-
sazer zadowolony jest z odbytej podrézy i czy
ma jakie zastrzezenia.

Na przeszto 20 000 pasazeréw, ktérzy od-
bywali podréze od poczatku r. 1929, niemal
wszyscy wyrazili najzupetniejsze zadowolenie,
a jedynemi zarzutami bylo to, ze sie¢ komuni-
kacji powietrznej nie obejmuje wszystkich
miast w Polsce, ze czesto z powodu przepel-
nienia nie mozna dosta¢ miejsca w samolotach
itop.

gto kilka odpowiedzi, wyjetych z wielu
podobnych:

,»Organizacja ,,Lotu“ jestem zachwycony.
Bodajby wszedzie takie porzadki panowaty*
— pisze znany przemystowiec z Warszawy po
odbyciu podrozy do Gdanska.

,,P0 raz pigty odbywam lot z Warszawy do
Lwowa i, jak zawsze, z najwigkszem uznaniem
pozostaje dla Polskich Linij Lotniczych ,,Lot#
tak co do nadzwyczajnej organizacji i uprzej-
mosci w portach lotniczych, jak i co do zna-
komitego kierownictwa ,,Lotu¥, bezpieczen-
stwa i punktualnosci4 — pisze jeden ze sta-
tych pasazeréw komunikacji powietrznej.

Osoby, ktére nigdy nie podrézowaty samo-
lotem, obawiajg sie¢ zawrotow gtowy 1 choro-
by morskiej. W rzeczywistosci zawrotéw gto-
wy naogét nie odczuwa sie, gdyz miedzy sa-
molotem a widzianym krajobrazem niema zad-
nego materjalnego pomostu.

Oto, co pisze na ten temat jeden z pasa-
zeréw:

».Nie ulega sie¢ zadnym zawrotom glowy,
ani morskiej chorobie. Przelot jest rozkosz-
ny i nie znam wigkszej przyjemnoéci nad
przelot samolotemé.

.Mam do zarzucenia chyba to, ze lot trwat
zbyt krotko. M6j pierwszy lot to bajka, fan-

kacji powietrznej.

tazja, marzenie4 — lak ujmuje swoje wraze-
nia miody entuzjasta lotnictwa.

A oto odpowiedZz miodego zonkosia:

,Nadzwyczaj jestem zadowolony. Moge
kazdemu poleci¢, aby w podr6z pos$lubng uda-
wat sie tylko samolotemés.

~ Tak za$ charakteryzuje swoj lot 70-letnia
niewiasta:

»Nie znam lepszej, milszej lokomocji nad
podréz aeroplanemés.

Pasazerowie powietrzni rekrutujg sie z
réznych sfer, podrozujg cztonkowie rzadu,
dyplomacji, duchowienstwo, profesorowie,
artyéci, literaci, urzednicy, kupcy, przemy-
stowcy, sportsmeni, kobiety z matemi dzie¢mi,
osoby w starszym wieku i t. d. i t. d., a podr6z
samolotem wszystkich zadawala, gdyz w
przeciwienstwie do innych $rodkéw lokomocji
jest zdrowa, przyjemna i zupetnie niemeczaca.

Oto odpowiedZ jednego z najwybitniej-
szych dostojnikéw kosciota:

,,Podr6z daje taka mnogo$¢ przyjemnych
i réznorodnych wrazen i tak bardzo czas
skraca, ze kto jej zakosztuje, nierad juz postu-
guje sie innemi $rodkami lokomocyjnemi.

Stawna artystka dramatyczna, p. Wanda
Siemaszkowa, opisuje w ten sposéb swdj
pierwszy lot:

PO raz pierwszy odbywatam lot Warsza-
wa — Lwoéw. Doznatam wrazenia plyniecia
bez najmniejszego wstrzgsu. Dziwie sie, ze lu-
dzie boja sie jeszcze tej lokomocjidl.

Chetnie postugujg sie samolotami literaci
i dziennikarze, dajac wyraz swego zadowole-
nia w publikowanych opisach z podrézy. Nie-
ktérzy z nich przelecieli juz wiele dziesigtek
tysiecy kilometréw, gdyz korzystajg z lotnic-
twa przy kazdej sposobnosci. Do tych naleza:
Boy-Zelenski, Grzymata-Siedlecki, Mitaszew-
ski, Nowaczynski i Wielopolska:

Oto jeden z opisow:

-Mam do zarzucenia jedno, ze za mato
kursuje samolotéw, bo nieraz wobec braku
miejsc musi sie podrézowac koleja. Punktual-
no$¢ wasza jest godna podziwu. Urzednicy i
stuzba niebywale uprzejma; wszystko na mia-
re wielkoeuropejska. Tylko szkoda, ze linij
tak matod.

— Zdjecia lotnicze do celéw pomiarowych.

Podrézujmy samolotami, wyzbadzmy sie
przesadéw, niegodnych cztowieka wspotcze-
snego, ktére uniemozliwiajg korzystanie z ge-
njalnego wynalazku, majacego na celu nie co
innego, jak tylko wygode i ulatwienie zycia.

* *

*

Szerokiemu og6towi mato znanym jest dru-
gi dziat pracy ,Polskich Linij Lotniczych#,
ktére poza komunikacjg powietrzng zajmuja
sie réwniez aerofotogrametrja.

Aerofotogrametrja czyli wykonywanie po-
miaréw geodezyjnych przy pomocy fotografij
lotniczych jest dziedzing niestychanie wazng,
szczegolnie dla nas, gdzie olbrzymie potacie
kraju nie posiadajag doktadnych map i pla-
néw.

Nowa metoda juz oddawna znalazta zagra-
nicg bardzo szerokie zastosowanie, gdyz w
stosunku do wszystkich innych znacznie skra-
ca czas pracy, pozwala na zdejmowanie obsza-
réw niedostepnych w terenie, daje maksimum
najwierniejszych szczeg6téw, przyczem po-
miary takie s od wszystkich innych o 30—
80% tansze.

Zajecie sie zatem aerofotogrametrjg przez
P. L. L. ,Lot4 wypetnia powazng luke w dzie-
dzinie naszej gospodarki rolnej, zaréwno pry-
watnej, jak i samorzadowej, regulacji rzek,
miast i t .d.

P. L. L. ,Lot# dla celéw aerofotograme-
trycznych przeznaczyly specjalny samolot, wy-
posazajac go w odpowiednig aparature, i do-
konaty dotychczas szeregu zdje¢ na terenie
woj. warszawskiego, w poblizu stolicy.

Za centrum kraju — ktére z natury rzeczy
pierwsze przyjmuje nowe udoskonalenia tech-
niczne — podazajg dalsze osrodki, zaréwno
miasta, osady, gminy, objekty przemystowe,
lesne, rolne, nawet z najbardziej zaniedba-
nych i ubogich Kreséw Wschodnich, nadsyta-
jac do P. L. L. ,,Lot# liczne zgtoszenia na wy-
konywanie ,,fotoplanéwi.

Nowy dziat P. L. L. ,Lotd niewatpliwie
bedzie si¢ rozwijat bardzo intensywnie, a w
ciggu tegorocznej zimy wyznaczony mu zosta-
nie najszerszy plan pracy na lato roku przy-
sztego.

Wykaz ilosci pojazdéw mechanicznych (bez wojskowych) kursujacych na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej
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Licznemi legendami owiany zamek $w. Honorata iv Cannes.

Fordem dokota Swiata

Autostrada Paryz — Nica niema chyba so-
bie réwnej w Europie. Idealnie gtadka, syste-
matycznie pielegnowana i naprawiana daje
naprawde niewystowiong przyjemno$¢ tury-
Scie, siedzacemu za sterem dobrej maszyny.
Podniesione bandy na zakretach umozliwiajg
branie krzywizn na-
wet najwyzszg szybko-

Scig. Nasz poczciwy
Ford, ktéry swego
czasu na przepast-
nych bezdrozach Po-
lesia, gdzie w ubie-
gtym roku spedzatem
urlop, wykazywat za-
lety  gasiennicowego
traktora, tu poczut sie
,Ztotg Strzatgh majo-
ra Segravca. Nie zdej-
mujac nogi z akcele-
ratora pedzitem cze-
sto bez przerwy kil-
kadziesigt kilometréw,
gdyz droga, ze wzgle-
du na swag szerokos¢
nie wymagata zwal-
niania przy wymija-
niu i wyprzedzaniu.
Maszyna bez Zzadnego
wysitku wyciagata roé-
wnomiernie ,,setkel,
miejscami  dochodzac
do studziesieciu kilo-
metréw na godzine. WyprzedzaliSmy caty sze-
reg silniejszych i drozszych maszyn: Citroeny,
Renaulty, Steyry itd. W czasie catej drogi z
Lyonu do Nicy, minat nas jedynie sportowy
Bugatti, pedzacy z szybkoscig jakich$ 150 km
na godzing. Pozatem byliSmy panami drogi.

Lazurowe Wybrzeze

Cata droga jest po bokach upstrzona nie-
zliczong iloscig reklam. Jest to — mojem zda-
niem — najzupetniej chybiony i niecelowy
srodek reklamy. Kolosalna ilos¢ wielobarw-
nych tablic olbrzymich rozmiarébw daje w
efekcie jedynie znuzenie. Mowy niema, o

Widok na Cannes na Riwjerze francuskiej.

zwréceniu uwagi na poszczeg6lne reklamy,
ma sie jedynie wrazenie chaosu. Pozatem za-
walanie drég reklamami ma jeszcze to ujem-
ne znaczenie, ze w morzu reklam ging zupet-
nie drogowskazy i znaki ostrzegawcze, co jest
nawet niebezpieczne.

W poblizu Nicy droga, dotad ciagle prosta,
zaczyna przechodzi¢ w wiraze i serpentyny,
jednocze$nie za$ staje sie coraz wezsza. Mimo
to automobilisci naogét nie zmniejszajg tem-
pa, jak wicher wpadajg w skalne wawozy. Na
tym odcinku drogi istniejag miejsca naprawde

niebezpieczne,  gdyz
zakretow zwykle nie
widag, turystycznie
natomiast, droga sta-
je sie coraz bardziej
interesujaca.
ZblizaliSmy sie co-
raz bardziej do Nicy.
Po . bokach drogi zja-
wiato sie coraz wiecej
hoteli i pensjonatow.
Od czasu do czasu
spotykalisSmy  nawet
polska nazwe, gdyz
Riwjera jest ulubio-
nem rendez-vous Po-
lakéw, bawigcych za-
granicg. W ostatnim
czasie — jak wiado-
mo — upodobaty so-
bie lazurowe wybrze-
ze ... nasze sfery ofi-
cjalne, czyniac z niego
précz Biarritz, drugg

stolice panstwa. To
tez dyplomatyczny
Cadillac z Warszawy

nie nalezy tu do rzadkosci. Droga, wznidstszy
sie na znaczng wysokos¢, zaczyna teraz opa-
da¢ tagodnemi serpentynami ku morzu.
Obejmujemy wzrokiem catg zatoke. Byt juz
wieczor i powoli zaczat zapada¢ zmrok. Nica
mienita sie tysigcem réznokolorowych Swiatet,
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Promenade des Anglais w Nicy. W glebi Promenade Jetee.

ktére odbijajac sie w morzu rzucaty diugie re-
fleksy na fale. O pare tysiecy metrow od
brzegu stat jaki$ okret wojenny, ktory rzucat
smuge reflektora w kierunku wybrzeza.

W kwadrans pdzniej balony naszego For-
da toczyly sie po gtadkim asfalcie Promenade
des Anglais. Tego samego wieczora jeszcze
zameldowali$my sie w Automobilklub de Ni-
ce. Natrafilimy tam wiasnie na soiree towa-
rzyskie. Zorjentowawszy sie w sytuacji zawrd-
ciliSmy do naszego ,,hotelu na kétkach#, opu-
cilismy firanki 1... w chwile pézniej w smo-
kingach zawitaliSmy w Klubie. Lokali klubo-
wych pozadrosci¢ mogtby nawet Automobil-
klub Francji, ze swa siedzibg przy Concorde.
Rzad wspaniatych salonéw i sal balowych, u-
rzadzonych z przepychem i prawdziwie fran-
cuskim smakiem robi imponujace wrazenie.
Przyjecie zgotowano nam nadzwyczaj serdecz-
ne. Zaprowadzono nas do gabinetu prezydenta
klubu, gdzie z dumg wskazano na statuetke na
biurku, skomponowang z plakiety Automobil-
klubu Polski. Zapisujac sie do ksiegi pamiat-
kowej zauwazyliSmy rowniez caly szereg pod-
piséw Polakéw. Nastepnie przedstawiono nas
wszystkim obecnym cztonkom klubu, ktérzy
? zywem zainteresowaniem informowali sie¢ o
szczeg6tach naszej podrézy, z ciekawoscig wy-
pytujac o dotychczasowe przygody i dalsze na-
sze zamierzenia. Potem zaméwiono dla nas
telefonicznie apartamenty w hotelu Negresco

ne, grubg warstwg kurzu pokryte palmy robig
przygnebiajace wrazenie. Od samego rana
mzyt delikatny deszczyk, niebo byto zaciag-
nigte sinemi chmurami, za$ morze nietyle
przypominato lazur, ile... nasz poczciwy
Battyk w pochmurne dni. Z drugiej strony
przepych panuje tu nadzwyczajny. Promenade
des Anglais z jednej strony obramowana aleja
palmowg i morzem, z drugiej zamknieta jest
rzedem hoteli, z ktérych jeden wspanialszy
jest od drugiego. Osobliwoscig swego rodzaju
jest tez Promenade Jetee, mieszczaca wspa-
niatg kawiarnie na palisadach, wbitych w
morze.

Najbardziej necacem dla oczu automobili-
sty, s3 w Nicy samochody. Przed hotelami,
przed kasynem i na ulicach parkujg auta, go-
dne marzenia. Btekitny, I$nigcy niklem road-
ster Packarda, obok biatej limuzyny Rolls-
Royce, wybitej wezowg skora, pedem tchna-
cy spyder Mercedes-Benz, z poteznemi rurami
wydechowemi po bokach, obok majestatycz-
nego kabrjoletu Hispano-Suiza. Jest w czem
wybiera¢ ...

RozpoczeliSmy serje  wycieczek wzdtuz
Riwjery. Jedng z najbardziej emocjonujacych

Patac ksigzecy w Monaco.

i odprowadzono do samochodu. Noc spedzi-
liSmy w fantastycznym przepychu tego impo-
nujacego hotelu-patacu.

Nastepnego dnia zwiedzaliSmy miasto. Ri-
wijera zawiodla nasze oczekiwania. Anemicz-

Stynne kasyno gry w Monte Carlo.

tur samochodowych, to droga z Nicy do Mon-
te Carlo. Wstega drogi, jakgdyby przyczepiona
do skatl wije sie poteznemi serpentynami, cze-
sto tuz nad przepascig, stromo spadajacg do
morza. Jazda staje sie coraz bardziej niebez-
pieczng i wymagajaca natezenia catej uwagi
prowadzacego. NiebezpieczefAstwo poteguje
jeszcze ozywiony ruch, zwilaszcza za$ szerokie
autocary, zajmujace wiele miejsca. A droga
jest miejscami tak waska, ze zaledwie zezwala
na wyminiecie wehikutu, jadagcego naprzeciw-
ko. Na Riwjerze istnieje caty szereg drogh
ktéremi zaden automobilista nie odwazy sie
jecha¢ noca.

Monaco — panstwo operetkowego mo-
narchy 1i. .. zlotego cielca. Zewszad, ze wszy6t-'
kich stron $wiata ciggng tu zastepy szukaja-
cych wzbogacenia, wyjezdzajg za$ zwykle ja-
ko ... Swieci tureccy.

Kasyno w Monte Carlo, natchnione dzieto
genjalnego architekta Garniera, tworcy Wiel-
kiej Opery w Paryzu, jest jednym z najpiek-
niejszych patacéw w Europie. Uroczo potozo-
ny na tarasie nad morzem robi imponujace
wrazenie. Sale wewnatrz gmachu btyszcza mar-
murem i ociekajg ztotem. Nic w tem dziwne-
go, wszak kasyno w Monte Carlo, jest pod-
stawowem Zzrodiem dochodu catego ksiestwa.

Publiczno$¢ w kasynie podzieli¢ mozna
na dwie kategorje. Na prawdziwych graczy,
siedzacych dokota zielonych stotéw z wzro-
kiem obfgkariczo wlepionym w czerwong kul-
ke, skaczaca po cyfrach rulety i na grabki kru-



pjera, zgarniajace stosy sztonéw, oraz na tury-
stow zwiedzajacy kasyno z ciekawosci. Czesto
jednak ta druga kategorja daje si¢ opanowac
demonowi gry, gdy dla zabawy postawiwszy
matg sume — wygra pare set frankéw i na-
stepnie gre kontynuuje. Przegrawszy wigk-
szo$¢ posiadanej gotowki, starajg sie ,,odegrac¢
§it  a wiadomo ze... nie za to ojciec syna
w skore bit, ze grat, tylko ze ... itd.

Automobilklub de Monaco nalezy do naj-
zywotniejszych  klubéw samochodowych Eu-
ropy. Prezydent klubu nadzwyczaj sympatycz-
ny p. J. L. Portel wpisawszy nam mitg i dow-
cipng adnotacje do dziennika, w dtuzszej po-
gadance opowiadat nam o dotychczasowych
sukcesach i dalszych zamierzeniach klubu.
Nakoniec serdecznie zachecit do wziecia u-
dziatlu w styczniowym ,Zjezdzie Gwiazdzi-
stym# do Monte Carlo.

ZrobiliSmy réwniez wycieczke do Cannes.
Typowe letnisko ,lazurowe# z nieodzowna
promenada palmowa i kasynem. Najciekaw-
szg osobliwoscig, mato ogdtowi znang jest sta-
ry zamek $w. Honorata, potozony na skatach
w poblizu wybrzeza. Shuzyt on dawniej jako
wiezienie dla przestepcéw politycznych i po-
siada lochy, potozone znacznie nizej od po-
ziomu morza. Wilgo¢ kapie wielkiemi kropla-
mi, tworzac katuze na poditodze. Z daleka wy-
glada zameczek na skatach w morzu niezwykle
romantycznie.

W przygody obfitowata wycieczka na wio-
ska strong do Nervi. Zwiedziwszy San Remo
i Nervi, ktére nie przedstawiajg niczego osob-
liwego udaliSmy sie w droge powrotng. W
Fontana przekroczyli$my poznym wieczorem
napowrdt granice i skierowaliSmy sie w stro-
ne Nicy. Po godzinie zno$nej jazdy do$¢ ta-
godnemi serpentynami wzniesliSmy sie na wy-
niosty punkt, z ktérego wida¢ byto jak na dto-
ni calg doling z miejscowoscig Sospel w dole
i poplatang nitke drogi, prowadzacg wdét. W
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Wspaniate serpentyny nad brzegiem Morza Srédziemnego.

oberzy, stojacej na szczycie, odradzano nam
dalszej jazdy w ciemnosci, twierdzac ze pie-
ciokilometrowy odcinek do Sospel jest jedna
z najniebezpieczniejszych tur na Riwjerze. Mi-
mo to, postanowiliSmy zaryzykowac.
OSwietlajagc  sobie bocznym reflektorem
niezwykle ostre zakrety drogi, powoli, krok
za krokiem, opuszczalisSmy sie ku dotowi.
Tymczasem spad staje sie coraz silniejszy a
serpentyny coraz ostrzejsze. Przy skraju dro-
gi niema nawet barjery: jest tylko przepasc.
Rozpalone hamulce zaczely wydziela¢ swad;
musieliSmy je zastgpi¢ pierwszym biegiem,
zgasiwszy uprzednio motor. Lecz i to nie wy-
starczato, trzeba byto jeszcze zaciggac recz-

ny hamulec. Niesamowite wrazenie robity
snopy $wiatet reflektoréw, przy zakretach gi-
nace w mrokach przepasci. Od ciggtych, gwat-
townych ruchéw, kurczowo trzymanego steru,
zaczely mnie bole¢ rece.

OdetchneliSmy z ulga, gdy wjechaliSmy w
doline. Na odcinek pieciokilometrowy zuzy-
liSmy godzine i dziesie¢ minut.

Wréciwszy do Nicy opowiadaliémy o na-
szej wycieczce w Automobilklubie. Wyrazano
ogo6lne zdumienie, ze tylko miejscowi kierow-
cy, doskonale znajacy kazdy zakret drogi od-
wazajg sie w nocy zjezdza¢ do Gospel.

Bronistaw Podczaski.

TECHNIKH

Dwie nowe gtowice ,(T)armon* i ,Continental (Dotors Corporation"
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Silnik wielkiego o$miocylindrowego samo-
chodu Marmon o sile 125 KM. posiada gtowi-
ce, ktéra konstrukcyjnie daleko odbiega od
wszystkich dotad znanych. Ksztatt tej glowi-
cy, ktérg widzimy na rycinie obok wykazuje
dwa silne uwypuklenia, potaczone ze sobag wa-
skim kanatem. Skutek wirowy, ktéry Ricar-
do osiggnagt dzieki waskiej szczelinie powyzej
tloka, w danym wypadku osiggnigty zostaje na
prostej drodze z pominieciem wielkiego ci-
$nienia. Nowy szczeg6t konstrukcyjny dat do-
tad wyniki zadowalajagce, gdyz mimo znacz-
nych wymiaréw cylindra udato si¢ osiagnaé¢
stosunek kompresji 1:5,5 nawet przy zastoso-
waniu paliwa detonujacego.

* *
*

Dazenia w kierunku modyfikacji stosunku
spalania, aby osiagng¢ maksimum wydajnosci
przy tagodnem i wolnem od detonacji spala-
niu, prowadzg do coraz to nowszych kon-
slrukcyj. Na rycinie po lewej mamy gtowice
cylindra, na ktoérej widzimy osobliwg, jedno-
stronng komore spalinowsg, ksztatt ktorej ze-
zwala na bardzo intensywne przewirowanie
mieszanki. Patent ten jest wiasnoscig Conti-
nental Motors Corporation. Nadmieni¢ jesz-
cze wypada, ze $wieca przecina — jak to na
rycinie nizej wida¢ zawor wydechowy.
Jestto pomyst zgota nowy. Dotad umieszcza
sie jg nad zaworem wydechowym celem chio-
dzenia eletrod $wiecy $wiezg mieszanka.
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(Dieszanki specjalne

Nikt nie zdota zaprzeczy¢, ze wyscigi sa-
mochodowe i wszelkie inne tego rodzaju im-
prezy — mimo, ze czesto pociggajg one za So-
ba ofiary w ludziach — beda tym decydujacym
czynnikiem, ktéremu zawdziecza¢ bedziemy

W Ameryce skonstruowano ostatnio niezwykle pomystowy mechanizm,

wtedy zapton przez powstate wskutek spre-
zenia ciepto. | tak zapala sie np. mieszanka
benzyny i powietrza, jezeli przy ruchu od-
korbowym ttoka sprezona ona zostaje w cy-
lindrze ponizej + swej pierwotnej pojemno-

majacy zabezpieczac

przed nieszcze$liwemu wypadkami. Na zderzaku umieszczony jest kontakt elektryczny, ktéry przy

lekkiem uderzeniu zderzaka powoduje natychmiastowe dziatanie hamulcy

i zatrzymanie wozu.

Podobno przyrzad ten przy prébach dal znakomite rezultaty. Daje sie on uruchamiaé¢ réwniez od
strony siedzenia kierowcy.

niejedno ulepszenie konstrukcyjne. Stusznie
zatem mozna dzisiaj twierdzi¢, ze gdyby nie
takie imprezy jak wyscigi samochodowe, byli-
bySmy w konstrukcji samochodowej dopiero
na potowie drogi.

Wiadomo, ze kazdy wyscig jest préba na
zerwanie. To, co w danym wypadku okaze sie
jako zdatne do dalszego zastosowania, to pre-
dzej lub po6zniej wykorzysta kazdy automobi-
lista. Juz w zaraniu automobilizmu zastana-
wiano sie nad kwestjg paliw specjalnych, by
ig droga wydoby¢ z silnika maksimum jego wy-
dajnosci. Najwieksze nadzieje ktadziono na
paliwo, ktoérego chemicznie zwigzana energja,
mierzona w kalorjach, bytaby wyzsza od ener-
gji benzyny. Temsamem spodziewano sie 0sig-
gna¢ nadzwyczaj wielkg site wybuchowa. Pro-
by robione z takiemi domieszkami do benzy-
ny, jak eter, kwas pikrynowy, acetylen, acz-
kolwiek dawaty one wzmozong site wybucho-
wa, potwierdzity, ze domieszki te, nie zawsze
dodatnio dziataty na wydajnos¢ silnika. Dzi-
siaj obrano w tej dziedzinie inng droge. Kon-
struktorom nie chodzi juz o podniesienie spre-
zenia i szybkosci spalania, lecz o osiggniecie
sprezenia przecietnego i jednorodnosci mie-
szanki. Dalej daza oni do tego, by miec statg
kontrole nad procesami spalania oraz spro-
wadzenia ich na najkorzystniejsze tory. | je-
zeli przy danych prébach czesto grozito nie-
bezpieczenstwo samozaptonu mieszanki, to
dzisiaj ma nowoczesna chemja paliwa do sil-
nikéw benzynowych za cel usunagé to niebez-
pieczenstwo i przygotowa¢ taki skiad paliwa,
ktéry mato, albo wecale nie inklinowatby do
detonacji. Niebezpieczenstwo detonacji wzgl.
samozaptonu ujawnia sie wtedy, jezeli mie-
szanka sprezona zostaje ponad pewien Scisle
okres$lony stopien. Bezposrednio nastepuje

§ci. Stosunek sprezu 5:1 stanowi zatem grani-
ce uzywalnosci benzyny do napedu silnikow.

Jezeli sie uda osiggna¢ wyzszy stosunek
sprezania, wtedy osiggnagé mozna wyzsze Sre-

dnie ci$nienie, lepszy termiczny stopien dzia-
tania a zatem i lepsza sprawnos$¢ i wydajnosc.
Nie zachodzi wiec potrzeba szukania paliwa,
ktére wytrzyma znacznie wyzszy stopien spre-
zania, bowiem takiem paliwem jest benzol,
powstajacy przez koksowanie wegla.

Bemot zezwala na podniesienie stosunku
sprezu na 7:1 bez obawy samozaptonu. Wy-
dajno$¢ silnika poprawia sie o réwnych 20%,
a réwnolegle z nig biegnace ulepszenie tech-
nicznego stopnia dziatania daje oszczedno$¢
na paliwie, wynoszace 20 proc., kt6rg sie row-
nowazy z jego wysokg ceng. Jezeli konstruk-
tor nie moze sie zdecydowa¢ na zastosowanie
najwyzej dopuszczalnego stosunku sprezania
dla benzolu, wtedy obiera on najprostsza dro-
ge, tj. stosunek sprezu 6:1. Stosunek ten ze-
zwala wtedy wyjgtkowo na stosowanie ben-
zyny, podczas gdy normalnie odpowiadataby
mieszanka benzynowo-benzolowa o mniejwie-
cej rownycli ilosciach objetosciowych. Stosu-
nek sprezu: 7:1 w praktyce wyscigowej zu-
petnie zawiddt.

W czystym alkoholu (85—100 proc) i mie-
szance alkoholowo-benzolowej znaleziono pa-
liwo, ktére zezwalato na dalsze podwyzszenie
stosunku sprezania na 8:1, przyczem nalezy
zwazat, by alkohol taki wolny byt od kwaséw.

Celem uruchomienia silnika na tej mie-
szance potrzebna jest jeszcze benzyna lub
benzol. Ze wzgledu na to, ze spalanie odbywa
sie w obecnosci mniejszej ilosci powietrza,
muszg by¢ dysze w karburatorze o wiele wiek-
sze (0 70 proc.), coO znowu pocigga za sobg
znaczne zuzycie paliwa. Wysoka cena spirytu-
su monopolowego odstrasza licznych automo-
bilistbw od préb i doswiadczen oraz uniemo-
zliwia racjonalny naped alkoholem i jego
mieszankami.

Wszystkich tych ujemnych stron nie po-
siadajag mieszanki alkoholowo-benzolowe a je-
zeli, to posiadajg je w matym stopniu. Stosu-
nek mieszanin moze hy¢ rézny. Zazwyczaj
stosuje sie stosunek od 1:10 do 3:10, przyczem
mniejsza liczba wyraza udziat benzolu. Wiek-
sza zawarto$¢ wody w alkoholu dziata w da-

To samo urzadzenie widziane od strony kierowcy. Jeden guzik uruchamia hamulce, drugi za$ na-
ciska sie w czasie postoju. taczy on zderzak z klaksonem, ktéry zostaje wprowadzony w ruch z
chwila dotkniecia zderzakcf.



nym wypadku — w przeciwienstwie do tego,
o czem moéwiliSmy wyzej — bardzo korzyst-
nie. W mieszance o stosunku 1:10 moze alko-
hol zawiera¢ do 15 proc, wody, za$§ w mieszan-
ce o stosunku 3:10 musi on by¢ stuprocento-
wy, bezwodny. Obierajac stosunek lezacy mie-
dzy powyzej zacytowanemi, nalezy oczywiscie
ustali¢ zawarto$¢ wody w alkoholu czyli jego
procentowo$¢. Z benzyng faczy sie alkohol
tylko w stanie bezwodnym. Mieszanka taka
jest niestata i w praktyce nie znalazta dotad
zastosowania. Dalej rozklada a raczej niszczy
te mieszanke jedna kropla wody, ktéra sie do
niej dostanie. W ostatnim jednak czasie wy-
kryto, ze dodatek 5 proc, oleju rycynowego do
mieszanki, sktadajacej sie z 45 proc, alkoholu
i 50 proc, benzyny nie rozkiada jej. Scistych
danych, jaka si¢ okazata ta mieszanka w prak-
tyce, niema.

Ze skomplikowanych mieszanek alkoholo-
wo-benzynowych od najdawniej znana jest ta,
ktéra zawiera skiadnik w postaci eteru siar-
kowego. Skiad tej mieszanki wyraza si¢ naste-
pujaco: 65 proc, alkoholu, 25 proc, benzolu i
10 proc, eteru, ktéry wzmaga w niej szybko$¢
spalania. Ze wzgledu na to ze, stosujac te mie-
szanke, fatwo straci¢ mozna kontrole nad
procesem spalania, nie znalazta ona wigkszego
zastosowania. Dzieki matym dawkom eteru,
normalnie jednoprocentowym, wykryto poza-
dany $rodek, ktéry usuwa trudnosci przy za-
puszczaniu silnika, napedzanego mieszankg
alkoholowo-benzolowa. Mieszanka taka z ma-
tym dodatkiem eteru jest dzisiaj najbardziej
stosowang w automobilizmie, gdyz nie deto-
nuje, jest tania, silnik dzieki niej tatwo mo-
zna uruchomi¢, a dalej posiada ona podobnie
— jak wszystkie inne podobne mieszanki —
te wiasciwosé, ze spala si¢ bez zakopcenia sil-
nika, a nawet spala, wzgl. usuwa stare osady
wegla.

Paliwo, ktére przez diugie lata stosowato
i stosujg nadal paryskie towarzystwa takso-
wek, sktada sie z 50 proc, alkoholu, 25 proc,
benzolu i 25 proc, benzyny. Skfad ten miat
na celu oszczednos$ci na benzynie, nie za$ o-
siggniecie wysokiej kompresji. Rzecz oczywi-
sta, ze mieszanka ta jest o wiele wiecej spre-
zalna od benzyny. Na tem miejscu specjalng
nalezy zwréci¢ uwage na obecno$¢ benzyny w
tej mieszance, ktéra miesza si¢ z alkoholem w
obecnosci benzolu i ktéry pochtania ewent.
zawarto$¢ wody z alkoholu.
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Z poérod kilku gatunkéw paliwa, stosowa-
nego do wyscigéw, najbardziej znane jest an-
gielskie ,,Discol#, ktére réwniez jest mieszan-
ka alkoholowg i w sktad ktérego wchodzg ta-
kie skiadniki jak aceton, benzol i alkohol.
Skiad Discolu wyraza sie w stosunku jak
60:20:10:10. Aceton ma na celu wzmaganie
detonacji. Discol zezwala osiggna¢ sprez 10:1.

Nawet przy najwyzszej kompresji nie na-
lezy sie obawia¢ przegrzania sie silnika, skora

tycznie 0,05 proc.) wykazujg przez swa obec-
no$¢ w paliwie wybitne dziatanie hamujace
detonacje. Czteroetylek otowiu jest trujacy, a
mozna to réwniez stwierdzi¢ w rurach wyde-
chowych i dlatego tez dodawanie go do pali-
wa w licznych panstwach zostato ustawowo
zakazane.

Wedtug najnowszych doswiadczen stwier-
dzono, ze mieszanki z matg iloscig czteroetylku
ofowiu jak np. t. zw. ,gazolina etylowald (w

Harry A. Miller i Harry Hartz skonstruowali specjalny samochdd wyscigowy ,,Miller" z napedem

na przednie kola i specjalnym, wyscigowym mechanizmem sterowym. W6z ten odnidst znaczne

sukcesy na dorocznym tuyscigu narodowym o Wielka Nagrode Stanéw Zjednoczonych A. POL tut
stynnym torze ivyscigoivym rv Indianapolis.

tylko alkohol znajduje sie w dostatecznej ilo-
§ci w paliwie; alkohol wymaga do wyparowa-
nia wielkiej ilosci ciepta, a temsamem wywo-
tuje posrednio silne chtodzenie silnika.

Pod koniec wypada omoéwi¢ $rodki, ktore
wywotuja wysoka kompresje bez udziatu ich
w spalaniu. Takim $rodkiem jest czteroetylek
ofowiu. Juz drobne $lady tego $rodka (prak-

Nawet literatura sie meclianizuje! Znana autorka amerykanska miss Darling kazata sobie do sivej

limuzyny wbudowac stolik z maszyng do pisania, tak, ze w czasie wycieczek week-endowych nie

przerywa pracy. Réwniez wielu finansistow amerykanskich uzywa tego sposobu, dyktujac swej se-
kretarce pilne listy, prowadzac jednocze$nie samochéd.

Ameryce), ktérg mozna naby¢ w handlu, sg
nieszkodliwe. Obok czteroetylku otowiu sto-
suje sie np. w Niemczech mniej trujacy $ro-
dek, jednak mniej antidetonacyjny, t. zn. kar-
bonit zelaza.

Najblizszy rozw6j w technice prowadzi¢
bedzie do wysokosprezowych i ekonomicznie
pracujacych silnikbw — przy zastosowaniu —
paliwa specjalnego. Jakie paliwo zdobedzie
palme pierwszenstwa, dzisiaj trudno przewi-
dziec.

Aby umozliwi¢ wyzyskanie duzego sprezu
w cylindrze nalezy przedewszystkiem zastoso-
waé najracjonalniejszy ksztatt gtéwki spalino-
wej, ktoryby spowodowat mieszanke przed
zapaleniem do energicznego ruchu wirowego
w samej gtéwce, a nastepnie zastosowaé naj-
odpowiedniejszy punkt zaptonu w gtéwce (ra-
cjonalne umieszczenie $wiecy), wreszcie sto-
sowaé benzyny, w ktérych przewazaja pota-
czenia aromatyczne lub naftowe z wylgcze-
niem grup parafinowych. Te pierwsze bowiem
benzyny znosza stosunkowo wysoka kompre-
sje i nie sg tak sklonne do detonacyj, jak
ostatnie. Dalsze podniesienie kompresji po-
nad 6:1 wymaga juz specjalnych mieszanek
lub dodatku $rodkéw samowybuchowych.

Inz. Harry Ricardo i inni posungli znacz-
nie te sprawe naprzéd. Ze wszystkich zna-
nych mieszanek, najlepsze s mieszanki alko-
holu i benzyny, benzolu, eteru itp. Trudnosci
sa jedynie w wytwarzaniu alkoholu bezwod-
nego oraz w wytworzeniu statej mieszanki.

U nas sprawa zastosowania spirytusu wraz
z taniemi benzynami jest niezwykle wazna a
przedewszystkiem ze wzgledéw gospodar-
czych. Polmin wypuscit juz mieszanke spiry-
tusowo-benzynows, ktéra data, jak sie¢ okaza-
to, jak najlepsze wyniki.



Dnia 27 wrze$nia rb. rozpocznie sie rajd pan,
ktory trwac bedzie trzy dni, tj. od 27 do 29 wrze-
$nia wiacznie.

Trasa podzielona bedzie na trzy etapy: War-
szawa — Biatystok, okoto 440 kim.; Biatystok —
Wilno, okoto 261 kim. i Wilno — Warszawa okoto
448 kim.

* *
*

Angielskie Tourist Trophy ,ktdre si¢ odbyto w
Chiegla sobote, jako impreza zamykajaca sezon
automobilowy w Anglji, odbyto sie na szosie okre
znej (20,9 kim) koto Belfastu w hrabstwie Ulster.
Kamisji sportowej wielka niespodzianke urzadzit
Carracciola, ktory na znak protestu wycofat sie
z wyscigu, gdyz kompresor uznano za wielki w
klasie wozéw, w ktérej miat startowaé. Dlugos$é
trasy wynosita 650 kim., a walka rozegrata sie
miedzy Wiochami i Anglikami. Najwieksze szanse
zwyciestwa miat zespot Alfa-Romeo, ktéry o 10
minut zdystansowat wszystkie inne wozy. Wyscig
obfitowat w liczne wypadki. Kaye Don wraz z me-
chanikiem podczas wyscigu wyskoczyli z wozu,
ktéry z niewiadomej przyczyny zapalit sie. Birkin
znowu najechat na mur, sam jednak wyszedt
szcze$liwie z tego wypadku. Najszybsze okrazenie
dnia miat Anglik Earl Howe na Mercedesie. Z 36
zgtoszonych kierowcéw  ukonczyto wyscig tylko
17-stu, a wiec niespetna 50 proc.

Zwyciestwo oczywiscie odniesli Wihosi. Nuvo-
lari zajat pierwsze miejsce jadac z $rednig szyb-
koscig 114,1 kim. na godz. (czas 5:35:20), drugie
Campari w 5:35:36, trzecie Varzi 5:38:0,3. Jako
czwarty przyby}*Anink Cyryl Pe;ul na Alvisie.

*

Réwnoczesnie z Wyscigiem Tatrzanskim odbyt
sie we Francji wyscig gorski na Mont Ventoux,
zaliczony réwniez do mistrzostwa goérskiego Eu-
ropy. Wyscig ten byt mniej ciekawy, gdy nie braty
w nim udziatu znane miedzynarodowe asy automo-
bilizmu. Rey na Bugattim w kategorji wozéw wy-
Scigowych osiagnat najlepszy czas dnia (17:38).
Nie zdotat on jednak pobi¢ rekordu ustalonego na
tej trasie (16:21).

*
*

Automobilklub Boliwji zorganizowat ostatnio
wyscig na trasie 128 kim., prowadzacy przez trzy
prowincje Wioch. Zwyciestwo odniesli faworyci
wyscigu Fagioli i Arcangeli. W kategorji wozow

Dr. Karrer z Zurychu, zwyciezca w jezdzie zrecznosci i pani Munz,
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wyscigowych o litrazu do 1100 ccm startowato 15.
Zaraz po starcie wysunat sie na czoto swych
wspétzawodnikéw Fagioli majac za' sobg Zanellie-
go, ktéry przy koricowej klasyfikacji zajat czwarte
miejsce. W kategorji wozéw wyscigowych o litra-

wyscigu zajat znany kierowca szwajcarski Caflisch.
Najlepsze okrazenie dnia miat Fagioli na Masera-
tim, jadac z $rednig szybkoscig 125,8 kim. na godz.

Wyniki wyscigu: w kategorji do 1100 ccm: 1.
Premoli (Salmson), 105 kim. w 57:16, 2. Alfieri

Asy wyscigu tatrzanskiego. Od lewej: inz. Henryk Liefeldt, Hans V. Stuchk i Jan Ripper,

zu ponad 1100 ccm staneto 21 kierowcéw. Tutaj

pierwsze miejsce zajat Arcangeli, prowadzac od

startu do mety. Wyniki wyscigu sa nastepujace:
W kategorji lo 1100 ccm Fagioli na Salmsonie:

2:9:34, w kategorji ponad 1100 ccm Arcangeli na

Alfa-Romeo 1:59:51. Z pan najlepszy czas miata

ksiezna Colonna 2:28:0,4.

*

*
*

Do wyscigu na Coppa Acerbo staneli najlepsi
jezdzcy Wioch. Zwycigstwo przypadto Varziemu
przed Nuvolarim i Fagiolim. Széste miejsce w tym

ktéra w ogoélne! klasyfikacji

podczas miedzynarodowego tygodnia autornobilowego w St. Moritz w Szwajcarji wéréd pan zdobyta
najwieksza ilos¢ punktow

Schabenbeck — Zakopane
Maserati (Maserati), 57:46; 3. Fagioli (Salmson),
1:01:46.

W Kkategorji ponad 1100 ccm.: 1. \arzi (Ma-
serati), 225 kim. w 2:04:08,2; 2. Ernesto Maserati
(Maserati), 2:07:35; 3. Borzacchini (Maserati),
2:14:18; 4. Brivio (Talbot), 2:16:12; 5. Nuvolari
(Alfa Romeo), 2:17:41; N. Cafliscl (Mercedes),
2:21:41; 1. Fagigli (Maserati), 2;23:12.

*

Automobilklub  Dauphine  zorganizowat w
ubiegty niedziele w okolicy Grenoble wyscig, do
ktorego staneto 10 wozéw wyscigowych o litrazu
1100 do 1500 ccm. W dziesigtem okrazeniu osiag-
nat Giraud na Salmsonie $rednig szybko$¢ 109
kim., ktérej zaden z wozéw tej kategorji nie zdo-
tat pobic.

W kategorji wozéw wyscigowych o wiekszym
litrazu, wyciagnat Eddoura na wszystkich okraze-
niach $rednig szybko$¢ 126 kim. na godzine. Na
siodmem okrazeniu pobit on z szybkoscig 127 km.
swoj wiasny rekord. Za nim trzymali sie Etance-
lin i Lehoux. Pierwszy z nich tylko dzieki nie-
szczesliwemu wypadkowi, ktéremu ulegt Eddou-
ra zderzajac si¢ z Savorom, zdobyt pierwsze miej-
sce. Wo6z Eddoury przewrécit sie trzykrotnie, a
sam kierowca poni6st $mier¢ na miejscu. Pod ko-
niec wyscigu wyﬁofal sie Lehoux*

*

W niedziele, dnia 24 sierpnia br. odbyly sie
w Toruniu pierwsze wyscigi motocyklowe na torze
zuzlowym (dirt track), zorganizowane przez Klub
Motocyklowy w Toruniu.

Pogoda dopisata, to tez licznie zebrana pu-
bliczno$¢ z zainteresowaniem $ledzita poszczegdl-
ne biegi.

Wyniki poszczegélnych klas byty nastepujace:
w klasie do 350 ccm: | nagroda p. Buda K. M.
Bydgoszcz na Rudge w czasie 2:32. W Kklasie do
500 ccm: | nagroda p. Piotrowski z K. M. B. na
Triumph w czasie 2:34, Il nagroda p. Sikorski z
K. M. B. na Hudson w czasie 2:37. W Klasie po-
nad 500 ccm: | nagroda p. Beitsch z K. M. B. na
Harley w czasie 2:44.

Na-jlepszy czas dnia uzyskat p. Buda w czasie
4:49 na trasie 4000 mtr. Poprzednie nagrody przy-
znane zostaty za biegi na trasie 2000 mtr.



Ponadto przyznano p. Hozemannowi z K. M.
B. zitotg plakiete za to, ze bedac lisem, w czasie
10 minut nie pozwolit sobie lisiego ogona, mimo
nagonki 8 motocyklistéw, zerwa¢. Za jazde zrecz-
nosci otrzymat zioty zeton p. Smigiel z T. K. M.

Powyzsze wyniki najlepiej $wiadcza o ogrom-
nym zwyciestwie Klubu Motocyklistow Bydgoszcz,
ktérego cztonkowie zabrali wszystkie mozliwe na-
grody. Ponadto komisja szczegdlnie wyréznita
wyczyn sportowy p. Budy, znanego jezdzcy K. M.
B. za to, ze uzyskat najlepszy czas dnia na ma-
szynie o pojemnosci 250 ccm, wobec silnej kon-
kurencji w silniejszych klasach.

Cztonkéw  Torunskiego Klubu Motocyklistow
zaproszono na podobny dirt track do Bydgoszczy,
majacy sie odby¢ w dniu 21 wrzes$nia br.

Najblizsze te zawody najprawdopodobniej
Sciagna najlepszych motocyklistéw do Bydgoszczy,
gdyz ma to by¢ bieg rewanzowy miedzy temi klu-
bami, a ponadto rozgrywki te majg zapoczatko-
waé turniej rozgrywek miedzy K. M. Bydgoszcz
a Unjag w Poznaniu o ,Wielki puhar wedrowny

Ponadto pracuje K. M. B. intensywnie nad or-
ganizacja dirt tracku, majacego si¢ odby¢ w dniu
5 pazdziernika na bydgoskim stadjonie miejskim
o tytut ,,Mistrza Dirt Tracku" na rok 1930-31.

Zawody te uzyskaly sobie zupelne uznanie
wérod szerokiej publicznosci. Niezawodnie dadza
i tym razem moc emocji a od jezdZzcéw bedg wy-
magaty naprawde mistrzowskiej techniki jazdy
i zupetnej przytomnosci umystu na wirazach.
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Autobus marki ,,Chevrolet* po wypadku w Fabjanowie.

NA WWNOETOOQO |

WYPADKI SAMOCHODOWE

POZNAN. (Grozna katastrofa autobusowa).
W poniedziatek o godz. 15,20 wydarzyta sie w Fa-
bjanowie pod Poznaniem grozna katastrofa au-
tobusowa, ktérej ofiarg padto 15 osob.

Przebieg katastrofy byt nastepujacy: Na linji
Poznaii — Steszew kursuje autobus PZ 46 377,
bedacy wiasnoscig p. Gorczynskiego ze Steszewa.
Ruch na tej linji jest bardzo ozywiony, wskutek
czego autobusy stale sg przepetnione. W dniu
krytycznym wspomniany autobus wyjechat z Po-
znania o zwyklej porze, wiozac 22 pasazerdw. Tuz
pod Fabjanowem za autobusem ukazat sie nagle
samoch6d osobowy marki ,,Essex”, w ktérym sie-
dziatly 3 osoby. Gdy wjechano do Fabjanowa
»Essex“  chciat wyprzedzi¢ autobus, przyczem
tylng swa czedcig uderzyt w przednie lewe koto
autobusu tak silnie, ze autobus wpadt na olbrzy-
mie przydrozne drzewo. Skutek uderzenia byt fa-
talny. Karoserja autobusu rozleciata sie w ka-

waltki, a z wnetrza jego rozlegt si¢ rozpaczliwy
krzyk pasazeréw, spotegowany jekami ciezko ran-
nych. ,Essex“ za$ odbiwszy sie od autobusu,
wpadt do rowu i tam zaryt sie w ziemie. Pasaze-
rowie jego wyszli z wypadku bez szwanku, a wdz
zostat lekko uszkodzony.

Na miejsce Kkatastrofy przybyta natychmiast
policja, ktéra przywotata pogotowie ratunkowe
z Poznania, a nastepnie przystapita do stwierdze-
nia stanu faktycznego.

Tragiczny wypadek spowodowat kierowca sa-
mochodu ,,Essex”, p. Czestaw Zaptacki z firmy
B. Zidtkowski i Ska — fabryka wyrobéw z miedzi
i mosigdzu w Poznaniu, ktéry nie posiadat ze-
zwolenia na kierowanie samochodu. Szofer ,Es-
sexu* L. Roszkowski siedziat obok p. Zaptackie-
go, lecz nie zdotat juz zapobiec nieszczesliwemu
wypadkowi. Kierowca autobusu Jézef Jankowiak
— jak moéwiag naoczni $wiadkowie katastrofy —
nie ponosi w tym wypadku zadnej winy.

Samochdéd marki ,,Essex”, ktéry spowodowat katastrofe, potoczyt sie do rowu przydroznego.

WARSZAWA. (Katastrofa samochodowa). Szo-
sa gréjecka podazat do Warszawy ze Zwolenia sa-
mochod cigzarowy, natadowany nabialem i dro-
biem, a nadto jechato 5 pasazeréw. Pod Raszy-
nem, kierowca Stefan Szmidt zderzyt si¢ z wozem
chtopskim.  Wskutek gwattownego zahamowania
samochdd przewrdcit sie na bok. Siedzacy na
skrzyniach i klatkach pasazerowie upadli na szo-
se, doznaigc ogdlnego pottuczenia.

WARSZAWA. (,,Samowarek" Kkolejki gréjec-
kiej w Kolizji z autobusem). Dnia 26 ub. m. po-
ciag kolejki gréjeckiej nr. 64, idacy i strone Pia-
seczna, wpadt o godz. 18.55 w miejscu odlegtem
0 100 metréw przed stacja Chojnéw na autobus
pasazerski, jadacy zbyt blisko toru kolejki.

Autobus zostat rozbity a jeden z podréznych
lekko ranny. Tor i kolejka nie uszkodzone. Prze-
rwa w ruchu kolejki byla nieznaczna.

BYDGOSZCZ. (Autobus wpada do Brdy).
Ostatnio prawy brzeg Brdy przy moscie gdarnskim
w Bydgoszczy byt widownig niezwyktego wypad-
ku, ktéry, na szczescie, nie pociagnat za soba ofiar
w ludziach.

Naprzeciw poczty zatrzymat sie autobus, kur-
sujacy pomiedzy Bydgoszcza a Wyzyskiem. Szofer
autobusu oddaliwszy sie, pozostawit wéz pod opie-
ka 18-letniego kasjera Zimmermanna. W pewnej
chwili podszedt do tego ostatniego obstugujacy
stacje benzynowa Kowerda i siadiszy przy kierow-
nicy autobusu, usitowat podjecha¢ do stacji, ce-
lem nabrania benzyny. Kowerda nie umiejac kie-
rowaé, wiaczyt tylny bieg i tak nieszcze$liwie
skrecit, ze autobus wraz z Kowerda, Zimmerman-
nem oraz znajdujagcymi sie wewnatrz trzema pa-
sazerami stoczyt sie do Brdy i zanurzyt pod
sam dach. Uwiezieni w autobusie poczeli rekoma
wybija¢ okna i w ten sposéb wyplyneli na wierzch
wzywajac rozpaczliwie pomocy. Zebrana na miej-
scu publiczno$¢, oraz wiasciciele stojacych opo-
dal berlinek, ruszyli tonagcym z natychmiastowa
pomoca, wydobywajac wszystkich z wody. Dwoch
pasazeréw odniosto przytem ciezsze obrazenia
cielesne.

KARTUZY. (Pijany szofer przyczyng wypad-
ku.) Na szosie Kartuzy—Strzebielino, najechat
samochdd ciezarowy, nalezacy do browaru gdan-
skiego, a kierowany przez nietrzezwego szofera,
na armate i woéz bagazowy, odpoczywajacego na
szosie plutonu artylerji 59 p. p. Wskutek naje-
chania starszy szeregowiec Opuszka doznat zia-
mania kilku zeber i zostat odstawiony do szpitala.
Ponadto ogélnych pottuczer doznat inny szerego-
wiec, za$ jeden kon wskutek najechania doznat
ztkamania nogi i musiano go zastrzeli¢. Szofera
aresztowano. Samochdd zostat na polecenie ge-
nerata Norwid-Neugebauera zatrzymany przez
wojsko do czasu zwrécenia przez wiasciciela wy-
rzadzonej szkody.

BIALYSTOK. (Zderzenie ciezaréwki z paro-
wozem). W ub. $érode o godz. 2 nad ranem na



przejezdzie kolejowym koto Czyzewa na 108-mym
kilometrze linji Warszawa — Biatystok, parow6z
warszawskiej dyrekcji kolejowej, idacy luzem z
Warszawy do Biategostoku, wpadt w catym pedzie
na samochdd ciezarowy, natadowany $winiami,
prowadzony przez szofera Aleksandra Rutkow-
skiego. Obok szofera siedzieli: Henryk Kempisty,
wiasciciel samochodu, i Tomasz Wawrzynowicz,
kupiec. Skutek zderzenia byt fatalny. Zdruzgota-
ny samochdd odrzucita lokomotywa w bok od to-
ru. Kempisty poni6st $mier¢ na miejscu, a Rut-
kowski i Wawrzynowicz z pogruchotanemi czton-
kami znalezli sie obok wywréconego samochodu.
Po udzieleniu pierwszej pomocy lekarskiej,
odwieziono obu w stanie bardzo cigzkim pocia-
giem pospiesznym do szpitala w Biatymstoku.

BERLIN. (Dwa wozy tramwajowe zmiazdzyty
samochdd). W niedziele rano wydarzyt sie na jed-
nej z gtéwnych ulic Berlina straszliwy wypadek.
Wyjezdzajacy z bocznej ulicy samochdd prywatny
dostat sie w kleszcze dwdch wozéw tramwajowych
i ulegt zupelnemu zmiazdzeniu. Pasazerowie wo-
zu, 5 os6b, ulegli ciezkiemu poranieniu, dwie oso-
by wkrétce zmarly.

SZTOKHOLM. (to$ napada na samochdd).
Niezwyktego napadu na samochdd byta widownig
w tych dniach droga, wiodaca z Dalaroe do Stok-
holmu. Wieczorem podazat ta droga samochéd z
zapalonemi latarniami, gdy nagle z przydroznego
lasu wypadt to$ i poteznemi rogami uderzyt tak
mocno w samochéd, Ze zdruzgotat chtodnice. Ale
nierozwazny to$ przecenit swojg site, samochdd
bowiem tak go poranit, ze trzeba byto dobi¢ za-
palczywego napastnika.

Z KRAJU

Autobusy w Warszawie

'Mimo zapowiedzi i obietnic, sprawa dalszego
rozwoju komunikacji autobusowe1 w Warszawie
utkngta na martwym punkcie.

Sprawa jest $cisle zwigzana z budowg udosko-
nalonych jezdni oraz wzniesienia warsztatbw au-
tobusowych, na ktore, jak réwniez na uruchomie-
nie linij, potrzebne sg wieksze kapitaty. Kapitaty
te miaty by¢ uzyskane w drodze pozyczki. Uktady

Centralne Zaktady Naprawy
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byty w toku. Nie daty one jednak wynikow. Ostat-
nio styszy sig o nowych uktadach z kapitalistami
zagranicznymi.

Przerébka autobuséw wstrzymana

Ministerstwo  Rob6t Publicznych  pozwolito,
aby zaopatrzenie autobusow w szybkosciografy,
gasnice, apteczki i przerobke siedzer autobusow,
odroczy¢ do 31 grudnia rb.

Dworzec autobusowy w Kielcach

Rada Miejska w Kielcach uchwalita budowe
dworca autobusowego przy ul. Marsz. Focha, bu-
dowa ktérego wyniesie 127 tys. ziotych. Prace
rozpoczng sie juz w najblizszym czasie tak, ze pod
koniec roku biezacego przewidziane jest ukoncze-
nie . Dworzec prowadzony bedzie przez gmine we
whasnym zarzadzie, dajgc. narazie 25 tys. zt. czy-
stego zysku rocznie. Kielce sg ruchliwym
osrodkiem ruchu autobusowego. Codziennie od-
chodzi stad przeszto 60 autobuséw, a jak wynika
ze statystyki, ruch ten stale wzrasta. Przez swoja
uchwate rada uczynita dzi$ zado$¢ nieodzownej
potrzebie i Kielce stang w rzedzie tych nielicz-
nych miast, ktére majg wzorowo urzadzone dwor-
ce autobusowe.

Rozjuszony byk rzucit si¢ na autobus

W dniu onegdajszym rolnik Koztowski z Ino-
wroctawia, zakupiwszy w pobliskiej wsi byka,
prowadzit go na lince do domu. W pewnej chwi-
li przejezdzat droga autobus. Byk rozwscieczony
czerwong karoserjg rzucit sig na autobus i zmust
do zatrzymania sig, niszczac zupetnie jedna Scia-
ne autobusu i wybijajac wszystkie szyby, oraz
uszkadzajac czesciowo silnik.

Dopiero dzieki pomocy pasazeréw udato sie
byka odpedzi¢. Autobus byt juz niezdolny do dal-
szej jazdy.

t 6dzecy szoferzy takséwek otrzymuja

przepisowe czapki

W tych dniach prezes Centr. Zw. Zaw. Szofe-
row w Polsce okregu tddzkiego w todzi, p. Leon
Wieczorkiewicz konferowat z wiadzami w sprawie

wprowadzenia jednakowych czapek dla szoferéw
takséwek, koloru granatowego z daszkiem skoé-

PRZEDSTAWICIELSTWA:

rzanym okutym z emblematem szofcrskim. Czapki
przepisowe szoferzy taksoéwek {o6dzkich musza
mie¢ do dnia 1 paZdziernika. Po tym terminie
bedg nakiadane kary na tych, ktérzy nie beda po-
siada¢ przepisowych czapek, (w)

O podniesienie kwalifikacji szoferéw

Na terenie Polski istnieje szereg szkét auto-
mobilowych, masowo produkujacych miodych szo-
feréw, ktérzy po ukonczeniu kurséw nie zawsze
jednak majg odpowiednie kwalifikacje na odpo-
wiedzialne stanowiska kierowcow.

Zw. Zaw. Automobilistéw, pragnac podniesé
warto$¢ stanu szoferskiego, dazac do podniesienia
sprawnosci szoferéw, domaga sie zaprowadzenia
badan psychotechnicznych przed przystapieniem
do nauki jazdy, aby jednostki, nie odpowiadajace
warunkom psychotechnicznym wymaganym dla
szoferéw, odpadaty odrazu przy wstepnym  egza-
minie. Zw. Zaw. Automobilistéw dazy réwniez
do tego, azeby okres prébny, poprzedzajacy za-
miane zielonego prawa jazdy na czerwone, trwa-
jacy dotad rok, przedtuzony zostat do lat trzech.

().
Motoryzacja policji

W kotach stuzby bezpieczenstwa istnieje ten-
dencja zmotoryzowania policji. W zwigzku z tem
okazato si¢ koniecznem zwiekszenie ilosci poli-
cjantéw specjalnie wyszkolonych w zakresie bez-
pieczefstwa ruchu motorowego.

Szkofa policyjna w Zyrardowie przeszkala za-
stepy funkcjonarjuszy policji w specjalnym kur-
sie znajomosci jazdy 1 techniki automobilowej
oraz doktadnej znajomosci przepiséw bezpieczen-
stwa ‘ruchu.

W dniu 25. b. m. odbyly si¢ przed komisjg wo-
jewddzka egzaminy dla stuchaczy szkoty policyj-
nej w Zyrardowie. Egzaminy, w wyniku ktérych
kilkudziesieciu funkcjonarjuszy policji otrzyma-
fo Swiadectwa ukonczenia, daty naogdél wyniki
bardzo dobre, (p)

Tunel dla ruchu kotowego w Warszawie

Juz oddawna istnieje projekt budowy tunelu
pod placem Pitsudskiego i ogrodem Saskim. Sa
sceptycy, ktorzy uwazaja, ze. bedzie to niepredko,

i Sktady czesci zapasowych w OsSwiecimiu.

LOSWIECIM - PS AGA - AUTO*

Poznan: Plac Wolnosci 11. Tel. 55-33. Telegr. ,,Autopraga®“. — Warszawa: Kredytowa 4. Tel. 291-34. Telegr. ,,Centroptug*

Lwoéw: Jagiellonska 7. Tel. 3-05.

,OSWIECIM" ZJEDNOCZONE FABRYKI MASZYN

Telefon 47.

Krakéw: Kremerowska 6. Tel. 23-67.

Oswiecim 1L

Katowice:

Plac Wolnosci 9. Tel. 31-41.

SAMOCHODOW S. A

Telegr. ,,Famis* Tw 112



e entuzjasci co sadza, ze juz w ciggu najblizszych
stu lat.

EnIquaSCI maja zwykle racje, pod warunkiem
ze réwniez entuzjasci realizowa¢ beda ich entu-
zjastyczne projekfy.

Skad wziat sie projekt tunelu pod placem Pit-
sudskiego i ogrodem Saskim?

Chodzi o to, ze wedtlug zupetnie rzeczowych
obliczen, po wybudowaniu naprzeciwko ul. Karo-
wej nowego mostu, ktory bedzie gtéwna arterjg
komunikacyjna pomiedzy Warszawa a Praga, ruch
uliczny na skrzyzowaniu Krakowskiego Przedmie-
cia i Karowej tak sie wzmoze, iz w obawie, by nie
poWstato tu chroniczne zapchanie, trzeba bedzie
pomysle¢ o jakiem$ rozwigzaniu tego nowego a
skomplikowanego wezta komunikacyjnego.

Powstat tedy projekt stworzenia dojazdu do
wiaduktu w trzech poziomach.

Ulica zostataby podzielona na trzy czesci, trzy
biegnace w réznych poziomach jezdnie, ktére przy
dojsciu do wiaduktu zbiegatyby sie w jednym po-
ziomie.

Lokalny ruch kotowy kierowany bytby od
strony Bristolu na normalnym, obecnym poziomie

ul. Karowej.

Po drugiej stronie ulicy, czeSciowo na tere-
nach zajetych obecnie przez kamienice, opatrzo-
ng nr. 40, biegtby $redni poziom ulicy, przezna-
czony dla ruchu cigezarowego.

Ruch ten kierowany bytby ulicg Krélewska
przed kosciot Wizytek. Tu po czgéciowem skaso-
waniu skweru i ujeciu zbocza w granitowg piono-
wa $cianke, poziom ulicy stopniowo obnizatby sie,
by doj$¢ do $éredniego poziomu ul. Karowej.

Srodkowy wreszcie pas ul. Karowej, najnizszy
jej poziom, przeznaczony bytby dla szybkobiezne-
go ruchu samochodowego. Ruch ten skrzyzowany
bedzie z Krak. Przedmiescia w réznych pozio-
mach, tak, ze nie bedzie wzajemnego tamowania
ruchu.

W okolicach Zelaznej Bramy bedzie jeden wy-
lot tunelu, drugi znajdzie sie za Krakowskiem
Przedmiesciem na ul. Karowej. Tunel ten, phyt-
kiej konstrukcji, przyjmie caty szybkobiezny 1 da-
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Prowizoryczny dworzec autobusowy przy elektrowni miejskiej w Poznaniu.

lekobiezny ruch samochodowy, dzigki czemu be-
dzie znakomicie odcigzony ruch naziemny.

Budowa tego tunelu, ktéry wkrétce po wybu-
dowaniu nowego mostu stanie sie zyciowg ko-
niecznodcig, kosztowa¢ bedzie do 10 miljonédw
ztotych.

Cyfra ta wyraznie méwi, ze termin budowy
jest jednak bardzo odlegly. Nadejdzie jednak
dzien, kiedy nie bedzie mozna zwleka¢ z jego bu-
dowg w imig uregulowania ruchu na skrzyzowa-
niu Krakowskiego Przedmiescia i Karowej z dal-
szym ciggiem w postaci wiaduktu i mostu.

Woéwczas bedq musiaty znalez¢é sie na to pie-
nigdze.

Z ZAGRANICY
Gramofon w samochodzie

Zaczyna sie naturalnie od Ameryki, ale po-
woli i dojdzie do nas. Prébe wykonano w jednym
putku piechoty w Stanach Zjednoczonych, w kto6-
rym zniesiono muzyke zastepujac ja pancernym
samochodem, na ktérym umieszczono gramofon
potaczony z gigantofonem.

Nowa ta orkiestra ma dwie zalety: jest tania
i mniej wrazliwa na pociski nieprzyjacielskie. Je-
zeli préba bedzie dodatnia, wszystkie orkiestry
wojskowe w catych Stanach Zjednoczonych zo-
stang w ten sposéb zmechanizowane.

Adam hr. Potocki

aHELTHT

biorge udziat

w Miedzynarodowym Wyscigu Tatrzanskim

mmmmmiiii
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w dniu 24. 8.1930 r.

jechat na polskich oponach

»o 1OMIL’

a po ukonczeniu biegu ustyszeliSmy od niego
szczere stowa zupelnego zadowolenia.
Kiedy tuz po starcie skierowat hr. Potocki
mys$li swe na opony, miat uczucie zupeinej
pewnosci i bezpieczenstwa. Wyrazat praw-
dziwa rados¢, iz polskie opony nietylko, ze
nie zawiodly, lecz wykazaly wszystkie za-
lety, jakich wymaga sie od najlepszych opon.

Pierwsza oficjalna préba polskich opon wypadta nad wyraz pomysinie, co zadokumentowato praw-

dziwos¢ naszych zapewnien.

Polska opona ,,STOM1L“

CENTRALNA.

wybija sie na jedno z pierwszych miejsc.

POZNANSKA FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH

TELEFON 59-03 -

SPOLKA AKCYJNA

POZN AN. STAROLECKA 18 -

TELEFON 59 -03
d 205



Miasto bez wypadkéw samochodowych

Miastem, ktére sie moze poszczyci¢ niezwy-
ktym rekordem w jak najmniejszej ilosci wypad-
kéw ulicznych jest miasto Redbunn w stanie New
Jersey w Ameryce, gdyz w statystyce za rok ubie-
gly nie zanotowany zostat ani jeden wypadek. Re-
kord ten osiggneto miasto przez wybudowanie
licznych tuneli dla pieszych pod gtownemi uli-
cami.

700000 samochodéw w Nowym Jorku

Wedhtug najnowszej statystyki Nowy Jork, kto-
ry w r. 1920 liczyt 222 000 samochoddéw, posiada
ich obecnie imponujaca cyfre 700 tysiecy. Réwno-
czesnie ilos¢ policjantéw, regulujacych ruch ulicz-
ny, wzrosta z 1383 o0séb na 2 700.

W tym samym okresie wzmogta sie znacznie
ilos¢ ofiar wypadkéw samochodowych. Gdy w r.
1920 wskutek wypadkéw automobilowych utra-
cito zycie 723 osob, notujg kroniki w r. 1928
1800 $miertelnych wypadkéw samochodowych.

W catych Stanach Zjednoczonych zgineto w
ub. roku 28 000 ludzi przejechanych prze samo-
chody.

Autem do Wenecji

Rzad wioski zaakceptowat ostatnio projekt bu-
dowy w Wenecji wielkiego mostu, taczacego mia-
sto z lagdem a przeznaczonego dla komunikacji ko-
towej i pieszej. Nowy most wybudowany zostanie
obok istniejacego mostu kolejowego i bedzie po-
siadat 3 kilometry dlugosci a 20 metréow szero-
kosci. Nawierzchnia mostu skiada¢ sie bedzie z
trzech czesdci: prawa strong biec bedag tory tram-
wajowe, Srodek zajmie droga dla samochodéw, a
po stronie lewej znajdowac sie bedzie jezdnia dla
rowerzystow i chodnik dla pieszych. Koszt budo-
wy mostu obliczony zostat na 90 miljonéw lirdw.
Budowa ma by¢ prowadzona w przyspieszonym
tempie. Dzigki temu nowemu mostowi Wenecja
zmieni dotychczasowy charakter — nad laguna-
mi pojawia sie roje samochodéw, a wycieczka do
Wenecji autem naleze¢ bedzie do nielada atrakcji.

Komunikat
Automobilklubu
Wielkopolski

1. Wyscigi samochodowe. W niedzielg, dnia
21 wrzesnia br. odbeda si¢ na szosie Kostrzyn —
Sroda wyscigi samochodowe pod nazwg ,,Wyscig
Plaski“. Do udziatu dopuszczone bedg samocho-
dy sportowe i turystyczne. Start nastapi pod miej-
scowoscig Ptawce a meta bedzie pod Kostrzynem.
Poczatek wyscigbw wyznaczono na godzine 14,30
Zgtoszenia udziatlu w wyscigu nalezy skierowad
do Sekretarjatu A. W. do dnia 18 wrze$nia wiacz-
nie.

2. Mapy samochodowe. Przypominamy PP.
cztonkom, ze mamy na skladzie mapy drogowe
i to: a) Karte Polski Gea w 7 odcinkach na pa-
pierze, cena zt. 26, na ptétnie zt. 36,—; b) Karty
Wojsk. Instyt. Geograf, odcinek 1—4, cena po
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drogowa Polski firmy Trzaska, Ewert i Michalski
1:100 000, ktora réwniez posiadamy na skiadzie.
Cena zt. 13,80.

3. Oznaki klubowe. Sekretarjat A. W. posiada
na sktadzie nastepujace oznaki klubowe: oznak
na czapke, cena 5— zh, oznak w butonierke, ce-
na 10,— zk, oznak ztocony na samochéd, cena
50,— zt., oznak Choragiewki Klubowe cena 42 zk.

Miedzynarodowy
kalendarz sportowy

Wrzesien

7.Wyscig o Wielka Nagrode Wioch
(Wiochy);

7. Wyscig ptaski pod Lwowem;

8. Wyscig we Lwowie (Polska);

13. Préba wytrzymatosci wozéw se-
ryjnych (Francja);

14. Wyscig gorski  na Semmeringu
(Austrja);

14. Wyscig szesciogodzinny o Wielka
Nagrode dla wozéw sportowych
i wyscigowych (Francja);

14. Wyscig o Nagrode Gran Sasso
dTtalia (Wiochy);

20. Wyscig szedciogodzinny dla wo-
z6w sportowych (Anglja);

21.  Wyscig o Wielka Nagrode A. Fran-
cji (Francja);

21. V. wyscig na torze w Cremona dla
wozéw wyscigowych (Wiochy);

21. Wyscig gorski na Svab (Wegry);

28.  Wyscig na torze w Brno (Czecho-
stowacja);

29. Wyscig gorski na Feleac (Rumu-
nja).

Komunikat
Pomorskiego
Automobilklubu

Regulamin

jazdy zrecznosci samochodéw w dniu 14 wrze$nia
1930 roku, organizowanej przez Pomorski Auto-
mobilklub w Bydgoszczy na Stadjonie Miejskim
w Bydgoszczy.
1. Przepisy ogbélne.

W konkursie tym, jako w imprezie zamknieg-
tej klubowej, moga bra¢ udziat tylko cztonkowie
polskich  klubéw automobilowych,  wzglednie
wprowadzeni przez nich goscie.

Jako kierowcy moga fungowaé tylko kierow-
cy-gentelmeni  (niezawodowi).

Dopuszczone sa tylko samochody z normal-
nem wyekwipowaniem turystycznem, a wiec z

i numer samochodu, nazwisko i imie kierowcy, si-
te maszyny w KM. wedtug ksigzki rejestracyjnej,
winny by¢ kierowane najpdézniej do 7 wrzesnia
b. r. wraz z wpisowem, wynoszacem 10,— zt. od
samochodu, do sekretarjatu klubu, Bydgoszcz,
Matejki 10.

Rozpoczecie konkursu o godz. 14,30, przyczem
zgtoszeni zawodnicy obowiazani sg stawi¢ sie na
Stadjonie Miejskim w Bydgoszczy wraz z maszy-
nami najpézniej o godzinie 14 dnia 14. IX. b. r.
dla dokonania pomiaréw maszyn i otrzymania
wylosowanych dla nich numeréw porzadkowych.

Kazdy z zawodnikéw po zgtoszeniu otrzymuje
z sekretarjatu  potwierdzenie zgtoszenia, ktére
uprawnia go do wjazdu na stadjon.

Kazdy z zawodnikéw jedzie na wiasng odpo-
wiedzialno$¢ i Pomorski Automobilklub nie przyj-
muje na siebie zadnej odpowiedzialnosci ani cy-
wilnej, ani prawnej.

Dla wyréwnania szans zgtoszonych samocho-
déw ustala sie normalng dtugo$¢ samochodu —
od korica przedniego do krarnca tylnego btotnika
— na 4,20 m i szeroko$¢ — miedzy kraficami
przednich btotnikéw — na 1,60 m. Samochody
dhuzsze lub szersze, wzglednie krétsze lub wezsze,
otrzymuja za kazde 2 cm wigkszej lub mniejszej
dtugosci i za kazdy 1 cm wiekszej lub mniejszej
szerokosci — 1 punkt dodatni, wzglednie ujemny.

Caly czas przejazdu od startu do finishu jest
stopowany i obliczony jako 1 punkt ujemny za
kazdych (i napoczetych) 10 sekund.

Opuszczenie ktoregokolwiek z zadan powodu-
je dyskwalifikacje zawodnika . Précz kierowcy i
kontrolera — osoby trzecie nie sg dopuszczane.

Il. Zadania dla samochodéw.

Start. Zawodnik podjezdza pod trybune se-
dziowska. Po zgtoszeniu jego nazwiska (kierow-
cy), marki maszyny, otrzymanych punktéw przy
handicapowaniu i po otrzymaniu balonika i za-
braniu kontrolera — na znak startera — rusza z
miejsca. Czas stopowany od chwili znaku star-
tera.

Wopuszczanie balonika. Zawodnik wpuszcza
balonik pod rozpiety parasol — bez zatrzymania
maszyny. Chybienie — dla otwartych maszyn 3
punkty, dla zamknigtych 1 punkt ujemny. Zatrzy-
manie wozu — 2 punkty ujemne.

Jazda serpentynami. Zawodnik jedzie wyty-
czong serpentyna, przerwang i korczaca sie ko-

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

Szofer o
Z. raktlyka warsztatowa, lat 35 moze sie zaja¢ doje-
nhm Kkrow, cnesaelstwem, rE aract]a} i, pokrywaniem Idab
chow, oraz’ ogrodem, poszuklje si aeé posad% zaraz lu
gozmeg, naézc gtnlej na majatku. Oferty Samochod Po-
nan zdw 82 102

Szofer

mechanik z kaucja 1000 zl, lat 24, trzezwy, poszukuje'
posady.loférty usémoc %d IZZ’oznan2 zdwzszz%\é poszuiu)

" Szofer-kowal-%luse&z i boet
Sza pra a S osagy, olica obojetna.
6 erut)zl ZSarﬁoch%( Pozzn%a, z%w 83 335 : I¢

Kierowca-amator

zt. 2,70; c¢) Przewodnik Automobilowy Polski, btotnikami, stopniami, lguda, itod . . K o bot I nie-s
cena z. 20,—; d) Europa im Automobil, cena  Zgtoszenia zawodnikow, zawierajace, nazwisko 3‘%52#5.”%;0%‘22% U,J,ePasgm%.oMuarQﬁﬂ(Sgwgk)fégvc\)’Z i Bé‘a‘
zt. 40,—. W ostatnim czasie wyszta nowa karta i imie zawodnika, przynalezno$¢ klubowa, marke P’ 4640-56,344

A bbb

| Oleje Automobilowe wszechSwiatowej stawy-marki ,,She N B

Shell — Single (ptynny) do samochodéw Ford
Shell — Double (Srednio gesty)

Shell — Triple (gesty)

Sbell — Golden (bardzo gesty)

Shell — Golden Heavy (specjalnie gesty)

Shell — Gear Oil (poistaty do trybow)

Shell — Voltol (olej mineralny do wszelkich typéw motoréw,
na kazda pore roku)
Shell — Ambroleum (smar do skrzynek, biegéw, dyferencjatéw,

zwrotnic).

polecane sg przez caly szereg- najpowazniejszych Europejskich Klubéw Automobilowych,
gdyz przy zdumiewajacej oszczednosci w uzyciu, czynig zado$¢ najwyzszym wymaganiom i to:
uszczelniaja catkowicie ttoki, — ochraniaja wentyle, ttoki, $wiece przed zakopceniem, — pracuja
niezawodnie przy najwyzszych temperaturach spalania, — nie pozostawiaja szkodliwego osadu.

Jaki gatunek oleju do smarowania pojazdéw mechanicznych nalezy wybra¢, wskazuje tabela polecajaca ,, SHELL®

Przedstawiciel na Wojewédztwo Poznanskie:

MATERJAL BUDOWLANY S. A. POZNAN,

Przedstawiciel na okreg Nadnotecki, Bydgoszcz i potudniowg cze$¢ Pomorza: Bronistaw Zamiara, Bydgoszcz, ul. Staszica 2. Telefon 14-78.

dw 194

21
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Schematyczna trasa jazdy zrecznosci na Stadjonie Miejskim w Bydgoszczy urzadzana przez
Pomorski Automobilklub.

tein zamknietem. Obalenie lub skrzywienie kt6-
rejkolwiek z choragiewek granicznych — 2 punk-
ty ujemne, obalenie lub skrzywienie palikéw de-
markacyjnych — po 1 punkcie ujemnym za kaz-
dy palik. Cofanie i zatrzymywanie wozu — do-
zwolone.

Balansowanie na ruchomym pomoscie. Zawod-
nik wjezdza na ruchomy pomost, starajac sie o
utrzymanie jaknajdtuzszej réwnowagi. Czas ba-
lansowania liczy sie od chwili oderwania si¢ cze-
§ci wjazdowej pomostu do chwili nastepnego ze-
tkniecia si¢ pomostu z ziemia. Przystuguje prawo
trzechkrotnego wjazdu, przyczem zaliczany jest
czas najdtuzszego balansowania . Za kazde 2 se-
kundy balansowania — 5 punktéw dodatnich.
Czasu ponizej 2 sekund nie liczy sie. Maksymal-
nie zaliczalny czas 12 sekund (30 punktéw). Czas
préb balansowania jest neutralizowany, t. j. od
chwili dotkniecia przedniemi kotami pomostu do
chwili zjazdu tylnemi kotami z drugiej strony po-
mostu — ponowna préba balansowania wyklu-
czona.

Dzwonek na szubieniczce. Zawodnik bez za-
trzymania maszyny pociagga za dzwonek, zawie-
szony na szubieniczce. Niezadzwonienie dla ka-
ret 1, dla otwartych 2 punkty ujemne. Zatrzy-
manie samochodu 4 punkty ujemne.

Zapalenie pochodni (rakiet). Zawodnik poda-
ng mu pochodnig zapala — nie zatrzymujac sa-
mochodu — ustawione w linji falistej pochodnie
(rakiety). Za kazda niezapalong pochodnie (ra-
kiete) liczy sie dla wwozow otwartych 5 punktow,
dla zamknigtych 2 punkty ujemne. Za zatrzyma-
nie samochodu 5 punktéw ujemnych — za oba-
lenie, wzglednie skrzywienie pochodni (stupkéw
rakietowych) — 10 punktéw ujemnych. (Dopu-

szczone zatrzymanie wozu tylko dla
wiaczenia biegu tylnego do zadania
nr. 7).

Osemka tytem. Zawodnik cofa ma-
szyne i objezdza wstecznym biegiem
wytyczong 6semke. Obalenie, wzgled-
nie skrzywienie ktérego z palikow de-
markacyjnych — dla otwartych wo-
z6w 2, dla zamknietych 1 punkt ujem-
ny. Jazda wprzéd i zatrzymywanie —
dopuszczone.

Finisli. Zawodnik dojezdza do
szubieniczki przed trybung sedziow-
ska tak, by przodem samochodu na-
pia¢ naciagniety sznurek i spowodo-
waé wystrzat umieszczonego pistole-
tu. Zerwanie sznurka 10 punktéw
ujemnych. — Czas stopowania korczy
sie z chwilg strzatlu lub zerwania
sznurka.

Jazda na o$lep. Zawodnik (juz béz
kontrolera) ustawia maszyne na wska-
zane miejsce, wylacza biegi, zaklada
kaptur na glowe i na znak startera
rusza z miejsca, jadac 40 m linja pro-
sta, szerokosci 5 m. Na dany sygnat
z chwilg osiggniecia mety, wzglednie
przejechania linji demarkacyjnej, za-
trzymuje maszyne, przyczem za kazdy
X m niedojechany do mety otrzymuje
1 punkt ujemny.

111. Nagrody.

1. Nagroda przechodnia miasta
Bydgoszczy — przechodzaca na
wiasnos¢ po trzykrotnem zdo-
byciu i do tego czasu pozosta-

jaca na przechowaniu w Pomorskim Auto-
mobilklubie. Nagroda ta rozgrywana jest
w roku biezagcym po raz pierwszy.

2. Nagrody Pomorskiego Automobilklubu,
zalezne od liczby zgtoszeh. (1 nagroda na
5 zawodnikéw).

Wszystkie nagrody przyznawane sg Kierow-
com.

O kolejnosci decyduje najmniejsza ilo$¢ osiag-
nietych punktéw ujemnych, a w razie réwnosci
punktéw Dierwszenstwo majg wozy dtuzsze i szer
sze, wzglednie w dalszej klasyfikacji decyduje
wieksza waga wozu.

IV. Gonitwa z przeszkodami.

Dodatkowa gonitwa z przeszkodami na biezni
na stadjonie przy 3 okrazeniach (1 okrazenie —
400 m), przy starcie 2 samochodéw z 2 przeciw-
legtych punktéw. Przeszkody w formie szlabanéw
w odlegtosciach 200 m (2 szlabany), ktére zawod-
nicy sami otwieraja, wzglednie zamykaja. Znale-
zienie sie obu samochodéw w obrebie 2 szlabanéw
— dowodem dogonienia. Zapisy do gonitwy z
chwilg przybycia na stadjon, przyczem komisja
sedziowska decyduje, ktére samochody majg
wspotzawodniczy¢. Do gonitwy dopuszczany tyl-
ko kierowca.

V. Zawody motocyklowe
sg impreza otwartg. Zgtoszenia za optatg 3,— zt
od maszyny. Program bedzie podany na miejscu.
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DUOLU X

ZAROWKI REFLEKTOROWE
najnowszej konstrukcji

mMmi zwiekszajg bm

wazne dla PP. wilascicieli

SAMOCHODOWI

Po zainstalowaniu najnowszego urzadzenia wulkanizacyjnego, pierw-

szego i jedynego w Polsce, naktadamy na zupetnie zjezdzone opony

protektory,

nie réznigce sie po wykonaniu zupetnie od nowych opon.

Na natozone

protektory udzielamy gwarancji 15000 kilometréw. Zarazem polecamy

nasz wielki asortyment

opon samochodowych i ciezarowych
li tylko pierwszorzednych fabrykatéw oraz wszelkie akcesorja w wiel-

kim wyborze.

WUL-GUM wiasc. A, KWIATKOWSKI

POZNAN, WIELKIE GARBARY 8.
Opony - Akcesorja - Smary - Benzyna - Zaklad Wulkanizacyjny.

s 4M1/85.102

Nowosc dla PP. Automobilistéw!

szczyt doskonatosci, szczotka z natryskiem wodnym di mycia

samochodu ,IDEAL*

prawnie zastrzezone

Zalety szczotki sq nieocenione. *Cena kompletu z mosigdzu

TEL. 18-64

z jedng zapasowa wkiadka 25,—zt. Koszty przesytki 1,50 zt.
Wktaaka osobno 5,—zt.
pocztowem — lub za poprzedniem nadestaniem przekazem
pocztowym.
szczegbinych wojewddztwach poszukuje sie.— Dla odsprze-

Wysytki wysyta za zaliczeniem
Przedstawicieli dobrze usytuowanych w po-

dawcéw odpowiedni rabat. Firma

K. FHBIS, POZNAN, Piekary 12, l.p.

z 25127



mw

STRONA 14 — SAMOCHOD — NUMER 49

Dokument niedoskonatosci

Przed niedawnym czasem omawialiémy w cy-
klu artykutéw wszystkie te momenty, ktore spra-
wiaja, ze sadowe postepowanie dowodowe w wy-
padkach, ktére zdarzyly sie w zwigzku z ruchem
samochodowym, czesto doprowadza do wynikéw
daleko odbiegajacych od rzeczywistosci. A raczej
rzadko daje w obecnych warunkach wyniki, ktére
bytyby jako-tako zblizone do rzeczywistosci. Oto
przyktad, wziety z orzecznictwa jednego z wyz-
szych sadéw naszych, bo wyrok sadu Apelacyjne
go w Poznaniu.

Ot6z faktem jest, ze dnia 14 wrzes$nia 1928 r.
oskarzony G., jadac ul. Dabrowskiego w kierunku
tawicy, w poblizu skrzyzowania ul. Dabrowskiego
i Al. Zeromskiego, wyprzedzajac tramwaj, naje-
chat na cykliste, ktéry z przeciwnej strony przed
tramwajem usitowat przejecha¢ na prawg strone
ulicy. Podajemy dwa szkice wypadku, z ktérych
pierwszy jest fotografjg miejsca wypadku z wy-
tyczonemi na ziemi wapnem obrysami tramwaju
i samochodu, oraz linje jazdy rowerzysty, drugi
natomiast podaje poszczegdlne dystanse, koniecz-
ne do wysSwietlenia momentu winy. Zaznaczamy,
ze zadna instancja sadowa nie zarzadzita sporza-
dzenia tych szkicéw, lecz opierata sie przede-
wszystkiem na zeznaniach $wiadkdow.

Przebieg wypadkéw kazdemu automobiliscie
jest jasny na pierwszy rzut oka, gdyz jestto wy-
padek typowy, zdarzajacy sie — cho¢ nie zawsze
z tragicznym wynikiem — prawie codziennie. Ro-
werzysta ziechat z pola (na lewej stronie fotogra-
fji) i zmierzat w strone prawg ulicy, usitujac prze-
jecha¢ tor tramwajowy przed nadjezdzajacym
tramwajem . Nie widziat, ze za tramwajem (pra-
wa strona fotografji) jedzie samochdd oskarzone-
go, ktéry zamierza tramwaj wyprzedzi¢. Zdazyt
przejecha¢ tor tramwajowy, lecz wpadt pod samo-
chod, ktory wihasnie tramwaj wyprzedzit. Uderzo-
ny wozem padt i poniést $mierc.

Kwestja winy, a wiec kwestja, czy zachodzi
niedbalstwo ze strony oskarzonego zalezy w da-
nym wypadku od wyjasnienia kwestji: na jakg od-
legtos¢ oskarzony spostrzegt zmartego i czy zro-
bit wszystko, aby wypadku unikng¢, t. j. czy za-
trzymat w6z odpowiednio szybko, wzglednie czy
w szybkosci jako takiej nie bylo momentu nie-
dbalstwa . OdpowiedZ na to znajdziemy w szkicu
dystansow.

Narazie zobaczymy, jak ten prosty wypadek
komunikacyjny przedstawia sie w przewodzie sa-

dowym. Sad Okregowy zasadzit oskarzonego G.
w pierwszej instancji na sze$¢ miesiecy wieg-
zienia za wystepek z § 222 kodeksu karnego. W
instancji Apelacyjnej wyrok ten zatwierdz o-
no. Zobaczymy wiec, jak druga instancja widzia-

Miejsce wypadku. Biate linje tcskazuja obry:

W mysl obowigzujacych w tym tczgledzie
przepisdw, a w szczegblnosci Rozp. Min.
Rob. Publ. i Min. Spraw Wewn. z 27 stycz-
nia 1928, Dz. U. 41 1928 r., poz. 396 § 37
ust. z 7. X. 1921, poz. 656, ruolno byto oskar-
zonemu szybko$¢ ruchu kierowanego przez
sie auta w ten sposéb unormowac, aby bez-
pieczenstwo publiczne nie byto zagrozone i
aby oskarzony panowat w kazdej sytuacji
nad pojazdem. W my$l przepisu § 38 tegoz
rozporzadzenia mogta szybkos$¢ jazdy ivsrod
normalnych warunkéw wynosi¢ co najwyzej
40 kim na godzine podczas gdy wedtug opi-
nji bieglego sad. W. S. szybkos¢ ta w chwili
wypadku wynosita zapewne 60 kim, co tem-
bardziej jest wiarygodne, skoro tramwaj,
ktérego oskarzony wyprzedzit, poruszat sie
z szybkoscig 35 kim na godz.. a oskarzony
usitowat ponadto wyprzedzi¢ jeszcze denata,

samochodu i tramwaju bezposrednio przed ivypaa-

kiem, oraz droge cyklisty.

ta wypadek ten w $wietle akt. Oto uzasadnienie

wyroku:

Dnia 14 wrzes$nia 1928 r. w Poznaniu je-
chat oskarzony jako szofer, kierujgc autem,
ul. Dabrowskiego w kierunku miejscowosci
tawica. Z niewiadomych przyczyn wyprze-
dzit oskarzony, pospieszajac w biegu tram-
waj, jadacy w te samg strone z szybkoscig
okoto 35 kim na godzine, a majac przed so-
be jadacego cykliste, usitowat go takze wy-
przedzi¢, przyczem potracit go btotnikiem
auta, wskutek czego cyklista sie wywrdcit
tak nieszcze$liwie, iz uderzywszy gloicg o
twardy przedmiot, wkrétce zmarl.

Szkic dystansowy miejsca wypadku.

ktéry na kole pedzit przed tramwajem. Oko-
liczno$¢ te potwierdzaja tez zeznania $wiad-
ka Jankowskiego, ktéry jechat z oskarzonym
w temsamem aucie i obok oskarzonego, a
ktéry dang szybko$¢ podaje na 40 do 45
kim. Przytem trudno przypusci¢, aby Swia-
dek jako towarzysz oskarzonego chciat by¢
przesadnym na niekorzy$¢ oskarzonego.
Oskarzony wreszcie tchrew przepisowi § 42
tegoz rozporzadzenia wymijat cykliste, jak
sam podaje, na prawo, a nie na lewo, a za-
miast szybko$¢ zmniejszy¢, takowag zwiek-
szyt. Oskarzony jako szofer nie zastosowat
sie do powyzszych przepiséw. Znat on je
jednak, gdyz inaczej nie mogthy by¢ szofe-
rem, mégt wiec w granicach swego doswiad-
czenia codziennego Zzycia przewidzie¢ ten
skutek, jaki rzeczywiscie miat miejsce, t. j.
upadek i $mier¢ cyklisty, ktérego chciat w
jezdzie wyprzedzic. Niezastosowanie si¢
do poicyzszych przepisbw jest wiec ze
strony oskarzonego niedbalstwem.: a ponie-
waz spowodowato $mier¢ cztowieka, wyczer-
puje wszystkie znamiona wystepku § 222
k. k. Nalezato wiec oskarzonego uzna¢ win-
nym tego wystepku i skaza¢ w my$l obowig-
zujacej ustawy, zaticierdzajac temsamem
icyrok 1. instancji.

Nie chcielibySmy omawia¢ tu wszystkich wnio-
skow, wysnutych przez sad z materjatu faktyczne-
go. Opisany w uzasadnieniu przebieg sprawy wy-
kazuje zbyt wiele brakéw faktycznych i pewne
nierealne ujecia (,usitowat wyprzedzi¢ cyklistes),
(,,szybkos¢ wynosita zapewne 60 kimi). Ustep
0 wyprzedzeniu tramwaju i stowa ,a oskarzony
usitowat ponadto wyprzedzi¢ jeszcze denata, kto-
ry na kole pedzit przed tramwajem# $wiadczy o
tem. ze sad nie posiadat skali poréwnawczej szyb-
kosci motocyklisty w stosunku do tramwaju i sa-
mochodu i ze szybko$¢ 30 kim na godz. jest juz
dla cyklisty szybkoscig bardzo znaczng. Gorzej,
jednak, ze powotanie réwnoczesne przepisu § 37
i 38 rozp. o ruchu pojazdéw mechanicznych na
drogach publicznych wskazuje na to, iz Sad Ape-
lacyjny nie uprzytomnit sobie prawnego
znaczenia obydwu przepiséw. Gdyby powiedziat,
ze uwaza miejsce, gdzie zdarzyt sie¢ wypadek, za



Warunek

— Franek moze kupi¢ uzy-
wany motocykl. Smiesznie ta-
nk)!

— Tak? Ale czy nadaje sie
d» zastawienia w lombardzie?

Niep oro2umienie

Pan Teofil odwozit swa te-
Sciowg taksdwka. Gdy juz wy-
siedli, okazato sie, ze pani te-
Sciowa zostawita w aucie jakie$
pudto.

W te pedy musi nieszczesny
zie¢ gna¢ za takséwka przez
pot miasta. Wreszcie, caly za-
sapany, dogonit ja.

—T7 Panie szofer — wota — a
gdzie pudto?

— Przeciez wysiadto razem z
panem — odpowiada szofer.

To juz um’e
— Idjoto! O mato co bytby
mnie pan przejechall Czy nie
umie pan tigbi¢?
Trabi¢ tak, ale jezdzi¢ je-
szcze sie nie nauczylem.

»miejscowos¢ zabudowangt — co bytoby pewnego
rodzaju prejudykatem, gdyz sg tam czesciowo po-
la, czesciowo place budowlane, — wystarczytoby
sie oprze¢ tylko na § 38, ktéry zakazuje wogdle
przekraczania szybkosci maksymalnej 40 kim na
godz. Pocéz wiec zwrot: ,ws$réd warunkéw nor-
malnych#, gdy nie wolno jezdzi¢ powyzej 40 kim
na godz. nawet w warunkach najidealniejszych?
Jest to wiec przepis specjalny w stosunku do § 37,
ktéry ma zastosowanie do otwartej szosv. § 38 wy-
klucza wiec stosowanie § 37.

Nie naruszajac ustalen faktycznych sadu,
wskazemy jeszcze na pewne braki w logice wnio-
skowania. Oskarzony wyprzedzat (nie ,wymijat
jak pisze sie w uzasadnieniu) cykliste na prawo,
co ustala sad i dopatruje sie w tem obrazy § 42,
zapytat sie jednak sad, czy cyklista jechat prawi-
dtowo . Szeroko$¢ wozu (Citroen) wynosi 2,63, tor
tramwajowy przechodzi w danem miejscu w $rod-
ku, droga jest 8 m. szeroka. Wynika z tego, ze
cyklista musiat znajdowa¢ sie wedlug samychze
ustalenn sadu w odlegtosci conajmniej 3 m od pra-
wego kraweznika. Czy wiec on sam nie wykroczyt
przeciw postanowieniom § 42 zd. 1, iz powinien
zboczy¢é na prawo, jezeli go sie wyprzedza, i czy
przez to sam nie ponosi conajmniej wspoétwiny, co
musiatoby stanowi¢ okoliczno$¢ conajmniej tago-
dzaca dla oskarzonego, ktéremu okolicznosci ta-
godzacych zupetnie odmoéwiono?

W “obecnie przypuszczalnej szybkosci jazdy
opart sie na orzeczeniu biegltego sadowego. Nie
watpimy, ze orzeczenie to zostato wydane wedtug
najlepszej wiedzy i sumienia, jednak okolicznosc,
stwierdzona przez samego znawce, ze oskarzony
zatrzymat woéz na ca. 12 mtr od miejsca wypadku,
pozwoli nam na wyposrodkowanie tej szybkosci,
a zarazem stopnia tej najlepszej wiedzy znawcy.
Tego niestety Sad oceni¢ nie mogt.

Fakty, ktére poprzedzity sytuacje Katastrofy,
w szczegblnosci kwestja, kiedy oskarzony spo-
strzegt i powinien byt spostrzec denata, a wiec,
czy na podstawie doswiadczenia zawodowego po-
winien byt liczy¢ sie z mozliwoscig wypadku,
wszystko to pozostato nieuwzglednione.

Dlaczego kierowca musi sie liczvé z takg wia-
$nie sytuacjg o tem nic niema w uzasadnieniu.

Szkic dystanséw pozwoli nam odpowiedzie¢ na
kwestje, na ktére nie odpowiedziat sad w uzasad-
nieniu, a bieglty Zle odpowiedziat v orzeczeniu.
Wyjezdzajac z za tramwaju (przyjmijmy, ze tram-
waj jechat szybkoscig 35 kim) oskarzony spo-
strzegt rowerzyste w odlegtosci 8,70 m od- sweg,0
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Wrecz przeciwnie

— Powiedz mi, jakim sposobem doszedie$ do tego wytwornego samocho-
du. Czy moze wygrales go w loterje?
— Wrecz przeciwnie, przestatlem teraz grac.

oka z poza prawego naroznika wozu tramwajowe-
go. Jest rzecza jasng, ze juz w tej chwili zrozu-
miat niebezpieczenstwo tak kierowca, jak i cykli-
sta. Co do cyklisty wskazuje to sam rysunek.
Przejechat przez tor tramwajowy i woéwczas spo-
strzegt samochéd. Skrecit silnie na lewo (ze swe-
go kierunku), lecz widzac tu znowu pedzacy tram-
waj, stracit gtowe i skrecit wprost pod kota samo-
chodu.

Quid iuris? Rozwazmy: od miejsca, w ktérym
byt samochéd, gdy cyklista znalazt sie w polu wi-
dzenia kierowcy, az do miejsca uderzenia byto
9,90 m, liczmy 10 od miejsca wypadku az do miej-
sca zatrzymania wozu, jak stwierdzit biegly, byto
12 mtr. Razem metréw 22. Pamietajmy te cyfre.

Jest wiec rzecza jasna, ze oskarzony, zoba-
czywszy cykliste, zaczat hamowa¢ natychmiast.
Przettumaczymy to na jezyk Scisty, i przypomnij-
my, ze:

1. hamowanie ,,natychmlastAA
trzech momentéw: zauwazenia niebezpie-
czenstwa i wykonania odpowiednich ru-
chéw fizycznych celem zapobiegniecia, da-
lej z uruchomienia hamulca,

2. ze samochéd nie staje zaraz, lecz po pew-
nej przestrzeni,

3. ze proces czysto psychiczny, opisany pod
1. wymaga takze pewnego czasu, w ktorym
samochod porusza sig naprzod z chyzoscig
niezmniejszona.

Proces hamowania skfada si¢ wiec z t. zw. cza-
su reakcji psychicznej, czasu uruchomienia hamul-
¢y i toru hamowania. Moment ostatni i przed-
ostatni jest momentem czysto technicznym i od-
powiedZ moga da¢ i daja inzynierowie. Bedzie to
odpowiedZ zawsze przyblizona, gdyz hamowanie
zalezne jest od bardzo wielu czynnikéw, o ktérych
obszernie mowiliSmy. Sposoby obliczania sg réz-
ne. Podawalismy kiedy$ skrécona tabelke toru ha-
mowania wedtug Rottenburga. Wedtug Scislej-
szych obliczen inz. Dr. Deitersa, biegtego sadowe-
go w Monasterze (Recht des Kraftfahrers, nr. 4
z 15. 4. 1910, str. 120), dla szybkosci 40 kim na
dobrej nawierzchni przy hamulcach czterokoto-
wych tor hamowania wynosi 10,3 mtr przy ko-
tach w ruchu, 15,4 m przy kotach zablokowanych.
Poniewaz przy nagtem niebezpieczenstwie zdarza
sig przewaznie, iz w zdenerwowaniu nacisnie sig
hamulec zbyt silnie, az do zablokowania, wigc I
tu mozemy przyja¢ te druga wartosc.

Czas reakcji natomiast jestto czas, ktory uply-
wa, zanim kierowca zdazy niebezpieczng sytuacje

sklada sie z

Sensacja

Na rynku matego miasteczka
stoi stary Ford. Jeden dzien,
drugi dzien, tydzien wreszcie...
pytam sie wiasciciela oberzy,
przed kt6rg stoi samochdd.

— Czyj jest ten stary gru-
chot? Jeszcze go kto ukradnie!
= No tak, na to czekam wia-
$nie.

Zimna towarzyszka

— Wiesz zrobitem wczoraj z
Wandziag wycieczke samocho-
dem i nigdy juz tego nie pow-
torze.

— Dlaczego? Takie czaruja-
ce dziewcze.

— Tak, ale byfa taka zimna,
ze nabawita mnie kataru!

Prawda

— Jaka jest najniebezpiecz-
niejsza czes¢ motocykla — py-

tajg Hipka na egzaminie szo-
ferskim.
— Jezdziec — odpowiada
Hipek.

zaobserwowa¢ i zanim wywota to w nim odpo-
wiednig reak je. W orzecznictwie sadéw niemiec-
kich przyjeto czas ten sumarycznie na 1 sekunde,
ktéra dlatego nazywano ,Schrecksekundeld. Czas
ten jest rézny. Deiters podaje go na 0,4 do 2 sek.
Badania psychotechniczne to potwierdzaja dla
reakcji t. zw. ztozonych. Nasze Ministerstwo Ko-
munikacji przyjeto dla kierowcéw parowozéw ja-
ko norme 0,8 sek. Dla samochodu trzebaby ze
wzgledu na to, ze reakcja jest bardziej ziozona
(wieksza réznorodnos¢) przyja¢ petng sekunde ja-
ko norme. W ciggu 1 sek. samochéd przy szybko-
$ci 40 kim na godz. przebywa 11,1 m.

Uruchomienie hamulcy, to czas, w ktérym
dzwig (reczny lub nozny) przesuwa sie od pozy-
cji spoczynku do najsilniejszego zaci$niecia. Jest
to wartos¢ stata i wynosi okoto 0,2 sek., co prze-
liczone na przestrzeli wynosi dla szybkosci 40 kim
na godz. 2,2 m.

Zliczywszy te odlegtosci stwierdzimy, na ja-
kiej przestrzeni kierowca musi stana¢, przy na-
pieciu petnej uwagi. Przestrzen ta wynosi 10,3
plus 11,1, plus, 2,2 m, razem 23,6 mtr, w warun-
kach idealnych. W praktyce przestrzenie te by-
wajg nieco wieksze.

Mamy zatem odpowiedZ wyrazng na pytanie,
czy oskarzony jechat predzej, czv wolniej, niz 40
kim. Jezeli od chwili zjawienia sie cyklisty w po-
lu widzenia kierowcy az do zatrzymania wozu sa-
mochéd przebiegat 22 mtr, jak to stwierdzili$my,
jestto rzecza jasng, ze musiat jecha¢ wolniej niz
40 kim. Niestety znawca sadowy tego nie uwzgled-
nit, cho¢ znawca jest od tego, aby sprawy te znal.

Czy jednak w danym wypadku nie byfa wska-
zana szybko$¢ znacznie mniejsza, niz 40 kim?
(8 40 zd. 2.) Czy droga byla niewidoczna? Nie,
kierowca widziat catg przestrzen przed sobg wol-
na. Czy mdgt liczy¢ sie z tem, ze z przed tramwa-
ju wyjedzie kto$? W zadnym razie, gdyz musiat
by jecha¢ albo lewg strong z przeciwnej, albo wy-
przedza¢ tramwaj, idacy $rodkiem ulicy — prawa
strong. Nie mdgt sie liczy¢ z tem, ze cyklista bez-
posrednio przed wozem tramwajowym przejedzie
ulice, gdyz byto to lekkomysinoscig tak oczywista,
jakiej normalnie oczekiwa¢ nie mozna.

W danej sprawie wniesiono kasacje. Po raz
pierwszy w judykaturze polskiej przedmiotem
rozwazan Sadu Najwyzszego bedzie uwzglednienie
czasu reakcji przy hamowaniu. Bedzie to, wiec
sprawa zasadnicza, ktéra bedziemy $ledzi¢ z wiel-
ka uwaga, (pz)
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Rozmaitosci ze Swiata

Znana .artystka filmowa Ruth Bryan Owen podrézuje po Kalifornji, ciggnac za swym
Buickiem olbrzymiag przyczepke, mieszczacg salonik, kuchnie i wygodng sypialnie

*
*

Popularna lotniczka sportowa Vera Bissing spadla 11. ub.

m. z wysoko$ci 30 m. na
lotnisku w Tempelhof. Samolot

zostat zdruzgotany, lecz pilotka wyszta z zyciem

Polak Soldenhof skonstruowat nader ciekawag awjonetke, rzucajaca sie w oczy brakiem

i
Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zI, kwartalnie 3,50, przez poczte miesigcznie 1,30 zI, kwartalnie
379 zl. Ogtoszenia: I-lamowy milimetr na stronie 5-tamowej 30 gr.,

cala strona 470,— zl, p6l strony 235— zl, ¢wier¢ strony. 118,— 2l Miejsca na
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