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Costes i Kellonte, pierwsi pogromcy Atlantyku od strony Europy, stalisie po przybyciu do Nowego Jorku, przedmiotem spontanicznych owacy)
rozentuzjazmowanych thuméw. Na fotografji widzimy ich w triumfalnym orszaku poprzez ulice Nowego Jorku.
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Obecna i przyszta produkcja benzyny
Ciekawy wykres. — Rok 1935 — przelomowym? — Jaki bedzie przyrost polskiego taboru samochodowego w naj-
blizszych latach? — Obecna produkcja benzyny krajowej i Srodki jej zwigkszenia. — O nowych ztozach naftowych

Podczas bytnosci naszego statego wspét-
pracownika (T. K-j) we Lwowie zdotalismy
zebra¢ interesujace materjaty, oSwietlajace
tak bardzo dla przysztosci automobilizmu
polskiego zywotne zagadnienie produkcji
krajowych substancyj pednych. Problemo-
wi temu poswiecimy cykl artykutow, z kto6-
rych pierwszy zamieszczamy ponizej.

Korzystajac z tej sposobnosci, wyrazamy
serdeczne podziekowanie Krajowemu T-wu
Naftowemu we Lwowie, ktore z wielka
uczynnoscia i uprzejmoscia udostepnito nam
wglad do interesujacych nas zywo prac
pp. inz. Wygarda, W. Waligéry i dyr.
Schaetzla. Redakcja.

Czytelnicy nasi niewatpliwie zachowali
w pamieci estetycznie wykonany wykres,
umieszczony w stoisku dyrekcji polskiego mo-
nopolu spirytusowego na M. W. K. T., majacy
uzasadni¢ konieczno$¢ wzmozenia produkcji
mieszanki  spirytusowo-benzynowej:  wykres
ten skiadat sie z 2 krzywych, z ktérych jedna
wyobrazata przyrost ilosci pojazdéw mecha-
nicznych w Polsce, za$ druga ilos¢ produkowa-
nej w kraju benzyny. Dwie te linje przecina-
ty sie w pewnem miejscu, 0znaczonem czerwo-
ng zarébwka, nad ktéra widniat napis: r. 1935.
Data to fatalna, bowiem wedtug przewidywan
D. P. M. S. w roku 1935-tym zapotrzebowanie
krajowe benzyny ma si¢ zréwnac z wytworczo-
$cig tego materjatu pednego, i ma sie rozpo-
cza¢ niedobdr w krajowej produkcji substan-
cyj napedowych. Wiec juz za 5 lat ma nam
zabrakna¢ benzyny! Toz to nierézowa per-
spektywa! Co pocza¢, aby zaradzi¢ niedobo-
rowi w tej dziedzinie? Czy wylgcznie w mie-
szance spirytusowo-benzynowej lezy nasz ra-
tunek? A jesli tak jest w rzeczywistosci, to
w jaki sposéb uruchomi¢ produkcje tego arty-
kutu, po to, aby przestal by¢ drozszym od
benzyny? Oto pytania, na ktére szukali$my
odpowiedzi we Lwowie. Niechaj nam wolno
bedzie przedstawi¢ ponizej wynik naszych do-
chodzen:

Zapotrzebowanie krajowe benzyny w po-
szczegolnych latach wynika z zestawienia, za
wartego w tablicy nr. 1. Wzrost zapotrzebo-
wania materjatdbw pednych, szczegdlnie ben-
zyny, zalezy od przyrostu ilosci pojazdéw me-
chanicznych w kraju, ktéry to przyrost w ro-
ku 1929 w stosunku do r. 1925 wynosit 26 300
pojazdéw. W dniu 1 stycznia 1930 r. zareje-
strowanych byto okragto 43 300 pojazdéw,

i érodkach zastepczych

w czem okoto 37 000 samochodéw i okoto
6 000 motocykli, bez uwzglednienia pojazdéw
wojskowych.

Od r. 1922 do korica 1924 r. ilos¢ pojaz-
déw mechanicznych, potrzebujacych jako pa-
liwa benzyny, utrzymywata si¢ w Polsce na po-
ziomie okoto 10 tys. wozéw. W tym samym
okresie czasu ustabilizowato sie réwniez spo-
zycie na poziomie przecietnym okoto 21 tys.
ton. Od r. 1925 og6lna liczba pojazdéw me-
chanicznych zaczeta w szybkiem tempie wzra-
sta¢. Uwidacznia ten wzrost — tablica nr. 1.

Znaczny stosunkowo przyrost spozycia
benzyny w ostatnich 3 latach przypada na
okres intenzywnego rozwoju komunikacji auto-
busowej i komunikacji miejskiej przy pomocy
dorozek samochodowych.

Intensywnos$¢ wzrostu uzalezniona byfa od
poczatkowo wzglednie pomys$inego stanu go-
spodarczego w kraju. Z koncem 1929 r. roz-
woéj komunikacji samochodowej zatrzymat sie,
a wplynely na to nietylko wzgledy ogélno-go-
spodarcze, ale i pewien stan nasycenia, %ie¢
bowiem autobusowa zgestniata i wydtuzyta sie
do tego stopnia, ze obecnie mozna przejechac
na autobusach catg Polske wszerz i wzdhuz.

Przyszty rozwdj ilosciowy omawianej ko
munikacji bedzie mozliwy w miare przysposo-
bienia dla tych celéw drég istniejacych. W naj-
blizszym czasie nastapi niewatpliwie zmiana
jakosciowa parku autobusowego przy réwno-
czesnem wprowadzeniu silnikéw na ciezkie
weglowodory, co konsumeje benzynowa bez-
watpienia odcigzy. Jak w komunikacji mie-
dzymiastowej pod wzgledem autobuséw, tak
tez w komunikacji miejskiej, da sie zauwazy¢
stan nasycenia pod wzgledem dorozek samo-
chodowych.

Zauwazy¢ nalezy, ze przyrost ilosci pojaz-
déw nie moze by¢ identyfikowany ze zwigk-
szeniem zbytu samochodéw w ogdlnosci. Rok
rocznie pokazna ilos¢ samochodéw wycofana
zostaje z ruchu z powodu zuzycia i uszkodze-
nia, a w ich miejsce przybywajg nowe. Zbyt
pojazdéw mechanicznych moze by¢ w nastep-
nych latach nawet duzy, albowiem w lej chwili
posiadamy jeszcze wielka ilo$¢ stosunkowo
~-miodych# i niezuzytych wozéw, ktére ,,skon-
cza sied w najblizszych latach.

W tych warunkach mozemy przyjaé, ze
w przysztosci roczny maksymalny przyrost ilo-

Tablica nr. 1.
llo&¢ Zapotrzebo_ Prz yrost roczny 96 owy przyrost w stosunku do roku poprzedniego
Rok tose wanie benzyn % Zapotrzebo- ilogé i
pojazdéw W ¢ sterz )y llos¢ o benzyny ilose. zapotrzebowania
ystern. pojazdow (w cystern ) pojazdéw  benzyny (w cystern.)
1924 12 000 2010 - — — —
1925 17 000 3200 5000 1160 42 % 57 %
1926 20000 3315 3000 115 18 % 3,6%
1927 26 000 5 046 6 000 1731 30% 52 %
1928 34000 6940 8000 1894 31 <, 37 %
1929 43 <00 8942 9000 200? 26 % 29 %
31 000 6902
$rednio rocznie 6200 1380
alternatywa odnos$nie samochodéw, z wytaczeniem motocykli i innycli pojazdéw
1924 10 000 2040 — - - —
1925 15 090 3200 5000 1160 50 % 57 %
1926 17000 3315 2000 115 13 % 3,6%
1927 21000 5 046 400) 1731 24 % 52 %
1928 29000 5940 8000 1894 38 % 37 %
1929 37009 8942 8060 2002 28 % 29 %
$rednio rocznie 5 400 1380
przyjeto zaokragl. ogdétem 6000 1380

Sci wozéw bedzie wynosit mniejwiecej tyle,
ile wypada z przeciecia ostatnich 5 lat. Z za-
okraglenia wypada przyrost roczny 6 000 po-
jazdow mechanicznych i 1300 cystern ben-
zyny, co przyjmujemy jako cyfry powtarzaja-
ce sie w najblizszych latach, zwiekszajac
z ostroznosci konsumeje benzyny o dalszych
200 cystern.

W najblizszych dziesigeciu latach stan
przedstawia¢ sie bedzie prawdopodobnie, jak
nastepuje:

Tablica nr. 2.
Zapotrzebowanie ¥
Rok 1los¢ benzyny
pojazdow w cysternach
1930 49 000 10 500
1931 55 000 12 100
1932 61 000 13 700
1933 67 000 15 300
1934 73 000 16 800
1935 ¥* 79 000 18 000
1936 85 000 19 300
1937 91 000 20 500
1938 97 000 21 500
1939 103 000 22 800
1940 109 000 24 100

Uwaga: f Na podstawie przecietnego ilo-
Sciowego przyrostu samochodéw | konsumeji ben-
zyny ostatnich 5-ciu lat.

**) Polepszenie stanu drég i zwiekszona ilos¢
pojazdéw, wptynie stopniowo na zmniejszenie sie
przecietnego spozycia na 1 pojazd rocznie. Wo-
bec tego redukujemy od r. 1935 zapotrzebowanie
0 300 cystern t. j. o okoto 1% spozycia rocznego.

Dzielac ilos¢ benzyny przez ilo$¢ samocho-
déw (z przyrostu ostatnich 5-ciu lal) otrzy-
mujemy przecietne spozycie roczne 2 300
wzglednie 2 540 kg na pojazd. llo$¢ ta jest
w poréwnaniu z iloscig benzyny przypadaja-
cej rocznie na 1 samochéd w Ameryce i w rdz-,
nych krajach europejskich o 20 do 40% wyz-
sza. Tlumaczy sie to u nas przewyzszajacy ilo-
$cig wozéw w stuzbie komunikacyjnej w sto-
sunku do wozéw innych, jak i tem, ze w Zesta-
wieniu nie uwzgledniono ilosci samochodéw
wojskowych, a uwzgledniono ich konsumeje
paliwa.

Majac ustalone prawdopodobne zapotrze-
bowanie benzyny na okres najblizszych lat,
zbadamy teraz w jakiej ilosci i w jaki spos6b
krajowy przemyst naftowy zapotrzebowanie to
pokryje.

Benzyna potrzebna na pokrycie wzrastaja-
cqu zapotrzebowania krajowego, da sie¢ uzy-
skac:

1) przez wstrzymanie wywozu benzyny,

2) przez zwigkszenie wytworczosci gazo-
liny,

3) przez zmiany metod przerébki rafine-
ryjnej,

4) przez dystylacje rozktadowa.

1) Wytwdrczo$¢ benzyny i gazoliny w ro-
ku 1929 wynosita — 13 621 cystern; po pokry-
ciu zapotrzebowania krajowego w ilosci 8 942
cystern, pozostato na eksport — 4 679 cystern.

Na wypadek zatrzymania sie wytwaérczosci
przemystu rafineryjnego i produkcji gazoliny
na poziomie 1929 r., pokryje ostatnio podana
iloé¢ w zupetnosci zapotrzebowanie krajowe
do korica 1932-go roku, a ponadto pozostanie
w pierwszych dwu latach pewna nadwyzka do
wywozu, ktéra zamagazynowana ewentualnie
w kraju starczytaby na pokrycie zapotrzebo-
wania do konca r. 1934.

Gdyby w najblizszych latach grozi¢ miat
brak benzyny, magazynowanie optacitoby sie
nawet ze wzgledu na réznice miedzy ceng kra-
jowg a eksportowa.



2) Obserwujac linje rozwoju wytwérczo-
§ci gazoliny w stosunku do wydobycia gazéw
ziemnych widzimy, ze nawet przy obecnym
stanie produkcji gazéw ziemnych nie osiagnie-
to jeszcze maksymalnej mozliwoséci produk-
cyjnej. Wedle zdania fachowcéw, produkcja
gazoliny wzroénie na 5000 cystern (obecnie
3450), a roczny przyrost wynosi¢ bedzie oko-
to 300 cystern.

3) Badania w ostatnim roku wykazaty, ze
dotychczasowa produkcja benzyny destylatu
(,,straight rundf) jest mniejsza o 3%%, liczac
na rope, w stosunku do weglowodoréw lek-
kich, znajdujacych sie faktycznie w ropie. Ben-
zyna ta wchodzita dotychczas do nafty. Do
bezposredniego wydzielenia tej benzyny stuzg
nowe urzadzenia, np. tak zwane ,bubble to-
wersid. Zaletg tych urzadzen, oprécz taniosci,
umozliwiajacej ich nabycie wszystkim wigk-
szym przedsigbiorstwom, jest réwniez to, ze
upraszczajg manipulacje benzynowg w rafine-
rji, przez co zaoszczedza sie %% benzyn lek-
kich, ktére ulatniaty sie w dotychczasowych
urzadzeniach. Przeliczajagc wydajno$¢ benzy-
nowa ,,bubble towerséw# na rope przerobio-
ng w r. 1929, otrzymujemy w sumie: plus
26 200 ton benzyny rocznie.

4) Produkcja benzyny nie zatrzyma sie
jednak na poziomie wynikajagcym z dodania
ilosci wyzej wskazanych do wytworczosci w

Monza (Koresp. wt) Jedyne w swoim
rodzaju, gigantyczne wyscigi o Wielka Nagro-
de Monzy uczynity nazwe tej wioskiej miej
scowosci znang w catym $wiecie. Juz na wiele
dni przed terminem zawoddéw zapanowat nie-
zwykly ruch w tem niewielkiem miasteczku.
Caly Swiat sportowy Italji dat sobie lam ,ren-
dez-vous#, kierowcy przybywali jeden po dru-
gim, mechanicy wyfadowywali wozy z opako-
wania i przygotowywali je do startu. Prasa
mszpalty cate poswiecata temu wielkiemu wy-
darzeniu sportowemu, prorokujac zwyciestwu

przemystu samochodowego wioskiego nad
markami zagranicz-
nemi.

Tymczasem przyby-
wali jeden po drugim
wielcy mistrzowie kie-

rownicy. Wsréd iscie
potudniowego  entu-
zjazmu  wioskiej pu-

blicznosci witano ze-
sztorocznego zwycigz-
ce Monzy, Yarziego,
ktéry w tym roku star-
towa¢ miat po raz
pierwszy na maszynie
marki ,Maserati4.
Z wioskich kierowcow
zjawili sie dalej Mi-
nozzi (Bugatti), Pe-
drazzini  (Maserati),
Borzacchini (Alfa-Ro-
meo), Arcangeli, Fa-
gioli (Maserati) i inni.
Z wybitniejszych kie-
rowcow zagranicznych
wymieni¢ nalezy: von
Morgen (Bugatti), Car-
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r. 1929. Dalszym sposobem do uzyskania ben-
zyny jest dystylacja rozktadowa, czyli t. zw.
krakowanie potproduktéw. W miare wzrostu
zapotrzebowania benzyny, rafinerje przysta-
pig niewatpliwie do przerébki produktow
mniej wartosciowych na benzyne, ktére pod-
dane krakowaniu dajg 4 250 cystern benzyny.

Rekapitulujmy powyzsze obliczenia, aby
miec lEo_glald na maksymalng naszg zdolno$¢

produkcji benzyny:
1) konsumcja benzyny i gazo-
liny wr. 1929 _ _ . _ 80942 cystern
2) z wstrzymania eksportu
benzyny . 4679
3) przez zwigkszenie wytwor-
czosci gazoliny _ _ - _ 1550 ,,
4) instalowanie ,bubble to-
WErSA ... 2620
5) przez dystylacje rozkla-
dowa......coiniiinnnnn, 4525
ogbtem 22 316 cystern

Powyzsza produkcja winna starczy¢ na po-
krycie zapotrzebowania krajowego do konca
r. 1939, nie uwzgledniajac biezacego eksportu
w latach poprzedzajagcych powyzsze maksy-
malne zapotrzebowanie w Kkraju.

Przy wszystkich kombinacjach przeréb-
czych starano si¢ nie zmniejszaé otrzymywa-
nych ilosci oleju napgdowego w przewidywa-

racciola, Caflisch (Mercedes-Benz), Etancelin
(Bugatti) oraz jako nadzwyczajng sensacje
amerykanskiego kierowce, zwyciezce zeszio-
rocznego wyscigu w Indianapolis i mistrza Sta-
néw Zjednoczonych: Babe Stapp.

Kierowcy trenowali od $witu do pdznego
wieczora juz na wiele dni przed wyscigiem.
VVon Morgen naprzyktad przejechat trase 76 ra-
zy. Zanosito sie na walke na $mier¢ i zycie,
zwhaszcza, ze w ostatniej chwili przybyli je-
szcze dwaj najwybitniejsi kierowcy wioscy,
prawdziwe asy biezni wyscigowej, znajacy do-
kfadnie trase wyscigbw Monza: Nuvolari

razy.

niu zwiekszajgcego sie jego zuzycia i to nie-
tylko w silnikach stojacych, lecz takze w sil-
nikach pojazdéw mechanicznych. Nie ulega
watpliwosci, ze widoczna w $wiecie technicz-
nym tendencja zastgpienia silnikéw benzyno-
wych silnikami Diesla, urzeczywistni si¢ w naj-
blizszych latach szczegodlnie, o ile chodzi o wo-
zy cigzarowe, autobusy i traktory. Do tych
kategoryj pojazdéw mechanicznych znajdzie
tez zastosowanie nafta, ktérej konsumcja dla
oswietlania bedzie sie w miare elektryfikacji
i gazyfikacji kraju raczej zmniejsza¢, oraz olej
napedowy, a w uzyciu ich do silnikéw miesci
sie dalsza rezerwa benzyny, gdyz o te ilosci
bedzie mniejsze jej zapotrzebowanie.

Reasumujac, przychodzi nam stwierdzi¢, ze
wedtug dzisiejszych przewidywan, zdotamy po-
kry¢ zapotrzebowanie benzyny przez produk-
cje krajowg — w kazdym razie jeszcze przez
piec lat.

Istnieje nadzieja, ze i po tym okresie nie
powstanie niedobor w gospodarce krajowemi
substancjami pednemi, bo¢ przeciez mimo
wszystko — mozna bedzie przystgpi¢ d.o no-
wych wierceri (powszechna opinja geologéw
stwierdza prawdopodobienstwo istnienia znacz-
nych zt6z naftowych), a poza tem, na wszelki
wypadek, dysponujemy innemi rodzajami pa-
liwa ptynnego, ktore zastapi¢ moga benzyne.

Ale to juz temat dla nastepnego artykutu.

i Campari (obaj na Alfa-Romeo). Przybyt
réwniez w wigilje wyscigéw, konstruktor i na
czelny dyrektor zakladéw Maserati: J. E. Ma-
serati, by nietylko dozorowa¢ przygotowan
technicznych startujgcych wozéw, lecz nawet
by wzig¢ osobisty udziat w wyscigu.

Dzien, w ktérym rozstrzygna¢ sie miata
Wielka Nagroda Monzy, byt stoneczny i upal-
ny. Od wczesnego ranka ciaggnety tlumy wi-
dzéw w kierunku toru, by zaja¢ lepsze miejsce
przy trasie. llo$¢ publicznosci ocenia sie na
100 tysiecy z goérag. W lozach reprezentacyj-
nych zauwazono catg S$mietanke towarzyska

Italji. Funkcje starte-
ra petnit osobiscie szef
departamentu  sportu
i wychowania fizyczne-
go p. Augusto Turati.

Na trybunach zajeli
miejsce wioski  mini-
ster wojny, delegaci

wszystkich prawie na-
rodowych klubéw au-
tomobilowych, z pre-
zydentem Miedzynaro-
dowej Komisji Sporto-
wej Jules Decrauzat
na czele. Entuzjazm
thuméw  doszedt  do
punktu kulminacyjne-
go, gdy popotudniu w
lozy krélewskiej uka-
zat sie ksigze Umbert
z malzonka. Lud krzy-
czat az do ochrypnie-
cia, gdy ksiezna poda-
wata reke do ucatowa-
nia kierowcom startu-
jacym w wyscigu.



Punktualnie o godzinie 10-tej otworzyt

Augusto Turati tegoroczne wyscigi 0o Wielka
Nagrode Monzy. W tej samej chwili mecha-
nicy wytoczyli na linje startu jedenascie ma-
szyn, startujgcych w pierwszym biegu (katego-
rja 1 100—2 000 ccm). Migneta choragiewka
startera i maszyny ruszyty w b6j. Przy pierw-
szem okrazeniu wysuwa sie na czoto v. Mor-
gen na Bugattim, majac tuz za sobg Etanceli-
na, rébwniez na Bugattim. Pedrazzini zamyka
karawane pedzacych maszyn. Jeszcze w pia-
tem okrazeniu prowadzi Morgen, lecz ku zdu-
mieniu publicznosci Pedrazzini przesuwa sie
z jedenastego miejsca na pigte. Ws$réd ogol-
nego entuzjazmu uzyskuje on rekord okraze-
nia z szybkoscig. 152 klm/godz. W 6ésmem
okrazeniu udaje sie Etancelinowi wyprzedzi¢
Niemca, ktoéry jednak juz po kilkuset metrach
odzyskuje utracone powodzenie, by je znowu
straci¢ w trzynastem okrgzeniu. W pietnastem
okrazeniu odpadajg Tabacchini i Brivio (obaj
na Tslbotach). Ostatecznie pierwsze miejsce
zajmuje Etancelin 38 min. 30 sek. (szybkos¢
przecietna 149 694 kim
na godz.). Jako drugi
przybywa v. Morgen
(38 min. 3215 sek.).
Trzecie miejsce zajat
Minozzi (wszyscy na
Bugatti) 39 min. Y/s
sek. Jako czwarty u-
konczyt wyscig Pedraz-
zini (Maserati) w 39
mmin. 27x» sek.

Drugi przedbieg
zgromadzit na starcie
10 maszyn w kategorji
2—3 Itr. Napiecie pu-
blicznosci wzrasta.

Wszyscy faworyci wio-
scy, Nuvolari, Campa-
ri, Borzacchini, Varzi,
Arcangeli i Fagioli zna-

lezli sie na starcie.
Pierwsze okrazenie
prowadzi Arganceli z
Varzim i Nuvolarim

na pietach. Juz w dru-

giem okrazeniu wysu-

wa sie na czolo Varzi.

Sytuacja pozostaje bez zmiany az do pigtego
okrazenia. W széstem wysuwa sie znéw na
czoto Arcangeli, pedzac z niesamowitg szybko-
Scig przecietng 165 klm/godz. W dziesigtem
okrazeniu traci Varzi na skutek defektu 2 mi-
nuty. W jedenastem okrazeniu udaje sie Nu
volariemu po morderczej walce pokona¢ Ar-
cangeliego. Zaledwie go jednak minat, musi
zatrzymac sig, majac defekt opony, dzieki kté-
remu ukonczyt bieg na dziewigtem miejscu.
Varziemu udato sie z trudem wpracowaé na
czwarte miejsce. Ostateczny wynik przedsta-
wia sie nastepujaco: 1)Arcangeli (Maserati)
36:36lIs (Srednia 157 kim/godz.); 2) Borzacchi-
ni (Alfa-Romeo) 37:19¥e; 3) Fagioli (Masera-
ti) 37:39up; 4) Varzi (Maserati) 38:54/s.

Tymczasem zrobito sie potudnie, gdy star-
ter dat znak do startu trzeciej kategorji, t. j.
powyzej 3 Itr. Udziat wziglo pie¢ wozéw. Po-
czatkowo prowadzi E. Maserati. Za nim idg
Carracciola i Babe Stapp. W drugiem okra-
zeniu uzyskuje Maserati szybko$¢ przecietng
150 klm/godz. Po kilku minutach udaje sie
Caraccioli wysunag¢ sie na czolo. Z tego sa-
mego momentu korzysta réwniez Babe Stapp,
by wyprzedzi¢ wioskiego konstruktora,, ktéry
nagle znalazt si¢ na trzeciem miejscu Jeszcze
silniej przyciéniety akcelerator, jeszcze wigk-
szy wysitek maszyny i woli cztowieka i Mase-
ratiemu udaje sie przescignag¢ Amerykanina,
uzyskujac $rednig 152 klm/godz. i plasujac sie
na drugiem miejscu. W jedenastem okrgzeniu
udaje mu sie niespodziewanie nagtym wypa-
dem wyprzedzi¢ biate cielsko o$miolitrowego
Mercedes-Benz Caraccioli. Wywotato to wy-
buch entuzjazmu ttumu na trybunach.
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Jesli chodzi o Babe Stappa, to nie spehity
sie cuda, ktérych sie po nim spodziewano.
Ostateczna klasyfikacja trzeciego przedbiegu
przedstawia sie wiec nastepujaco: 1) E. Mase-
rati (Maserati) 39:2520 sek. (Srednia 146 kim
na godz.); Caraccioli (Mercedes-Benz) SSK)
39:492q sek.; 3) Babe Stapp (Duesenberg)
41:54s sek.; 4) Caflisch (Mercedes-Benz SSK)
49:1975 sek.

Aby da¢ wyeliminowanym mozno$¢ wzie-
cia udziatlu w wyscigu finatowym, urzadzono
,bieg pocieszenial, na starcie ktérego znalezli
sie fatalnym zbiegiem okolicznosci kierowcy
tej miary, co Nuvolari, Campari, Leh6ux. Tym-
czasem opustoszaty juz trybuny, gdyz godzina
byta pézna i gtéd zaczat dokucza¢ widzom.
Bieg prowadzi bezapelacyjnie Nuvolari. Le-
houx wypada w czwartem okrazeniu z toru
i musi definitywnie rezygnowa¢. Campari do-
ktada wszelkich staran, by wysuna¢ sie na czo-
to, co mu sie w piatem okrazeniu udaje. W po-
towie jednak 6smego i ostatniego okrazenia
odzyskuje Nuvolari utracone powodzenie, kon-

Moment z wyscigu.

czac wyscig jako pierwszy w 20 min. 1 sek.
Jako drugi przybywa do mety Campari (réw-
niez Alfa-Romeo) w czasie 20 min. 1/s sek.
Po potudniu wielkiem zainteresowaniem
cieszyt sie start matych wozéw. Z posrdéd 16
startujgcych ogélnym faworytem byt Premoli
na Salmsonie. Rzeczywiscie juz od pierw-
szej chwili az do mety na czele wspétzawodni-
kéw. Z ostatniem okrazeniem zatatwia sie
Premoli z szybkoscia $rednig 133 kim. na go-
dzine. Start ten obfitowat w wypadki. Pratesi
(Salmson), Romano (Bugatti), Bissighini (Ma-
serati), Bucci (Lombard), Caroli (Salmson)
i Carnevali (Rally) odpadli podczas biegu.
Roéwniez Simons (DKW), mimo brawurowej
jazdy ukonczyt wyscig zaledwie jako 6smy z
powodu defektu. Przez caly czas trwat poje-
dynek miedzy Premolim a Belgijczykiem Sca-
ronem (Amilcar), ktéremu jednak nie udato
sie wyprzedzi¢ Wiocha. Ostateczny wynik
przedstawia sie nastepujaco: 1) Premoli (Salm-
son) 43:37 sek (Srednia 132 kim na godz.); 2)
Scaron (Amilcar) 43:422&; 3) Klinger (Mase-
rati) 45:543%s; 4) Maserati (Maserati) 46:4.
Premoli i Scaron weszli zatem do finatu.
Przebiegi zostaly ukoriczone. Napiecie wi-
dz6éw osiagto zenitu: nastepuje finat Wielkiej
Nagrody Monza. Tylko najlepsi kierowcy z
kazdej kategorji stajg na starcie. Gdy w lozy
krolewskiej ukazat sie nastepca tronu Umbert
z matzonka, z trudem tylko udato sie pow-
strzyma¢ napér thuméw, ktére wylegly z try-
bun, zalewajac tor.
Wreszcie wystrzat startowy! Pietnascie
wozéw rusza w gigantyczny boj. Brak wérod
nich Premoliego, ogdlnie faworyzowanego

kierowce z kategorji matego litrazu. Na sku-
tek niedyspozycji fizycznej musiat on od wy-
Scigu odstapi¢. Od pierwszej chwili wysunat
sie na czoto Arcangeli. Na temze samem miej-
scu pozostat on, gdy po ukorczeniu pierwszego
okrazenia wozy znéw przemknety obok try-
bun. W pigtem okrazeniu wcigz jeszcze pro-
wadzi Arcangeli, majac tuz za sobg zwyciezce
tegorocznego Tourist Trophy — Varziego. Ja-
ko trzeci pedzi Borzacchini. Poruszyty sie ttu-
my widzéw, gdy w széstem okrazeniu, tak po-
pularny we Wioszech, a takim pechem w tym
dniu prze$ladowany, Nuvolari musi sie znéw
zatrzyma¢ z powodu defektu, tracac bezcenne
minuty i sekundy. RO6wniez dwaj dalsi kie-
rowcy Alfa-Romeo, muszg sie zatrzymac na-
skutek defektéw opon.

Tymczasem Arcangeli pedzi w dalszym cia-
gu w szaleficzem tempie, $cigany uporczywie
przez Varziego i Maseratiego. Na czoto wy-
suwa sie réwniez Pedrazzini po pokonaniu
Caraccioli. W siedemnastem okrgzeniu zda-
rza sie jednak tragiczny wypadek. Pedrazzini

w tempie 144 Klin, na
godz. gubi lewe tylne
koto. Znakomitemu
kierowcy udaje sie
jednak  wyjs¢  bez
szwanku. W 33 okra-
zeniu Varzi bije Ma-
seratiego, osiagajac
drugiej miejsce. Bieg
zamienia sie w impo-
nujacy pojedynek mie-
dzy Varzim a Arcan-
gelim.  Wielkie zwy-
ciestwo marki Mase-
rati jest w kazdym ra-
zie zapewnione, gdyz
wszyscy trzej Kierow-
cy czotowi siedzg za
sterami wozow tejze
marki. Do ostatniej
chwili przed metg
prowadzi  Arcangeli.
Na ca. 50 mtr. przed
linja koncowa Varzi
zrownuje sie z Arcan-

gelim, nastepnie za$

przedza go o0 trzy

metry; w takim tez stosunku mijaja mete.
Szczegbtowe, ostateczne wyniki  wyscigu o

Wielkag Nagrode Monzy na rok 1930 przed-
stawiaja sie wiec nastepujaco:

1) Varzi (Maserati) 1:35:46,2 (150,444
kim. na godz.); 2) Arcangeli (Maserati)
1:35:46,4; 3) Maserati (Maserati) 1:36:10,4;
4) Minozzi (Bugatti) 1:39:23,2; 5) Fagioli
(Maserati) 1:39:23,6; 6) Etancelin (Bugatti)
1:39:49,8 7) Caracciola (Mercedes-Benz
SSK) 1:43:00; 8) Babe Stapp (Duesenberg) —
(34 okrazenia) 1:42:00,8; 9) Caflisch (Merce-
des-Benz SSK) — (33 okrazenia) 1:44:36,2;
10) Scaron (Amilcar) (32 okrazenia)
1:44:06,4.

Tegoroczne rozgrywki o Wielka Nagrode
Monzy udaty sie tym razem nadspodziewanie,
dajac widzom emocje sportowe najwyzszej
klasy. Précz znakomitej organizacji, stojacej
na niezwykle wysokim poziomie, przyniosty
wyscigi w Monza duzo niespodzianek sporto-
wych. W pierwszym rzedzie wymieni¢ tu na-
lezy niepowodzenie Nuvolariego, jednego z
najbardziej faworyzowanych kierowcéw, na
ktérego stawiano lajwyzsze zaklady. Ogélna
desperacja! Tylko ,,bieg pocieszeniald pozwolit
mu wzig¢ udziat w rozgrywkach finatowych.
Roéwniez gwiazda Varziego chwiata sie¢ kilka-
krotnie, grozac upadkiem, w ostatnim jednak
biegu szczeScito mu sie lepiej, tak, ze gigan-
tycznym wysitkiem zdobyt Wielka Nagrode. Do
jego zwyciestwa 0 3 mtr. za Arcangelim, przy-
czynito sie w najwyzszej mierze dumpingowa-
nie go przez publiczno$¢, ktéra koniecznie do-
magata sie sukcesu swego ulubienica, zwycigz-
cy z Mille Miglia.



W technice lotniczej zrobiono w ostatnich
latach olbrzymie postepy. Nic w tem dziw-
nego. Kazde bowiem panstwo, utrzymujace
komunikacje pasazerska, stara si¢ raz o bez-
pieczenstwo lotu, dalej za$, o najwiekszg wy-
gode dla pasazeréw. Przed kilkoma tygodnia-
mi ukonczono w Niemczech budowe najwigk-
szego statku lotniczego, ktory obstugiwaé be-
dzie zatoga, sktadajgca sie z dziesieciu ludzi
i ktéry na pokiad swdj bedzie mogt zabraé
70 pasazerow. Po wymianie silnikéw ,May-
bach#4 na 600-konne silniki, chtodzone woda,
Curtiss-Conyueror, typu GV 1570, w miesia-
cu biezacym podjete zostang pierwsze prébne
loty, po ukonczeniu ktérych statek ten odda-
ny zostanie do uzytku pasazerskiej komuni-
kacji lotniczej.

Przechodzac do opisu konstrukcji tego ol-
brzyma wypada zaznaczy¢, ze rozmiarami swe-
mi przewyzsza on wszystkie dotad znane stat-
ki tego typu. Ubikacje dla pasazeréw wyka-
zujg taczng dtugos¢ 24 m, 3,2 mtr szerokie
i 2 mtr wysokie. Oddzielone szczelnie od skita-
du materjatéw pednych oraz ubikacyj stuzbo-
wych zapewniaja conajmniej 100-tu procento-
we bezpieczenstwo. Mate kabiny moga po-
miesci¢ 8, wieksze za$§ 10—15 pasazerow.
W dziobie pokfadu pasazerskiego znajduje sie
sprzet kotwiczy, winda kotwiczg z 100 metro-
wym kablem ze stali, do ktérego przymocowa-
na jest kotwica o wadze 180 kg. Za S$ciana,
oddzielajacg ubikacje stuzbowe od poktadu
pasazerskiego, znajduje sie¢ maty bar, chtodnia,
wreszcie komfortowo urzadzona palarnia.
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Dzieki wySmienitemu uszczelnieniu, oraz wy-
jatkowo dobrej wentylacji, wyeliminowane zo-
stato niebezpieczeristwo pozaru. Od innych
ubikacyj pasazerskich oddzielono bar oraz pa-
larnie $ciang ogniotrwatg. Sciany oraz drzwi
wykonane zostaty z drzewa mahoniowego, da-
lej dywany oraz do cato$ci dostosowane obi-
cia, robig imponujace wrazenie. Za palarnig

mieszcza sie dwie ubikacje dla pasazeréw,
z ktérych jedna kazdego czasu zamieniona
moze by¢ na sypialnie. Od tych ubikacyj pro-
wadzg drzwi nazewnatrz, z ktérych wyrzuca
sie pomost do motoréwek, dowozacych pasa
zeréw. Dalej znajdujg sie po obu stronach ko-
rytarza obszerne garderoby i pokdj towarzy-
ski 3 mtr szeroki i 7 mtr dhugi, przypomina-

DO X z dwunastoma silnikami Curtiss-Congueror, kazdy o sile 600 KM nad jeziorem Boderiskiem.

Pierwsze prébne loty DO X.

jacy raczej luksusowo urzadzony salon, a nie
kabine pasazerska. Pokiad pasazerski zamyka
elektryczna kuchnia, umywalnia, toalety oraz
obszerna skiadnica dla poczty i bagazu. Ubi-
kacja nawigacyjna potozona jest miedzy poko-
jem komandora, a centralg silnikéw. Stad pro-
wadzg drzwi do centrali maszyn i kabiny lotni-
ka oraz wygodne schody do poktadu pasazer-
skiego. Po obu stronach kabiny nawigacyjnej
znajdujg sie obszerne okna, z doskonatym wi-
dokiem na wszystkie strony. Wyposazenie cen-
trali maszyn przypomina urzadzenie na wiel-
kim okrecie oceanicznym. Znajdujg sie tam
stoty z licznemi kartami morskiemi, chronome-
try, kompasy, wysokosciomierze, sekstanty,
przyrzady nawigacyjne, centrala telefoniczna
oraz reflektory. Stacja nadawczo-odbiorcza
stuzy do statej tgcznosci z stacjami na konty-
nencie. Gléwnie przyjmowaé ona bedzie wia-
domosci o warunkach atmosferycznych, dalej
nadawa¢ meldunki, dotyczace startu i lado-
wania. Wszystko to stuzy do zapewnienia bez-
pieczeristwa w czasie lotu.

W pokiadzie dla materjatéw pednych
umieszczonych jest sze$¢ rezerwoaréw, z kto-
rych cztery moga pomiesci¢ po 3 tysigce li-
trow, dwa za$ pozostate po 1700 Itr paliwa.
Dalej znajduja sie dwa zbiorniki o 300 Itr. po-
jemnosci w ptatach. Ogoélna ilo$¢ paliwa, kto-
rg moze zabra¢ statek wynosi zatem 16 tysie-



Gabinet biuroiuy. Nie bralt tam i maszyny do
pisania.

cy litrbw. Rozerwoary spoczywajg bezposred-
nio na dnie statku i polgczone sg ze soba.
Zbiorniki dla oleju mogg pomiesci¢ 1660 Itr.,
przyczem w kazdej gondoli znajdujg sie pod-
wdjne zbiorniki po 120 Itr., a pod skkadnica
materjatdbw  pednych rezerwoar gtéwny na
1300 Itr. Uzupetnienie zbiornikéw w gondo-
lach odbywa sie podobnie jak przy zbiorni-
kach benzynowych, zapomoca specjalnych
pomp. Poziom oleju jak réwniez paliwa bywa
regulowany elektrycznie z centrali maszyn.
Slerowanie odbywa sie podobnie jak u zwyk-
tych statkéw lotniczo-pasazerskich bez porno-
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cy jakichkolwiek silnikéw
pomocniczych.  Po obu
stronach kabiny lotniczej
znajdujg sie dzwignie ga-
zowe, z ktérych kazda
uruchamia i reguluje po
sze$¢ silnikéw po kazdej
stronie ptatowca. Silniki
te umieszczone s3 na spe
cjalnej gondoli nad ptata-
mi w ksztatcie *tandem !
i sg zaopatrzone w $migta
krzyzowe, z ktérych prze-
dnie spetnia funkcje pocia-
gowa a tylne popychajaca.
llo$¢ obrotéw Smigiet wy-
raza sie w stosunku do sil-
nika cyframi 2:1.

Dostep do silnikéw jest
bardzo tatwy.

W ubikacji maszyn po-
mocniczych znajduje sie
agregat, skladajacy sie z

dwutaktowego silnika DKW o sile 12 KM,
chtodzonego powietrzem. Silnik ten napedza
zapomoca sprzegla tarczowego wat napedo-
wy. Zaleznie od potrzeby silnikiem tym uru-
chomiony zostaje dwucylindrowy kompresor
chtodzony woda do celéw wentylacyjnych, ge-
nerator dla stacji nadawczo-odbiorczej, gene-
rator dla $wiatta oraz generator do ogrzewa-
nia. W czasie lotu agregat napedzany zostaje
pradem powietrza (wiatrem). Caly mecha-
nizm stuzacy do kontrolowania pracy silni-
kéw, jak réwniez przyrzady do obstugi, znaj-
dujg sie w centrali maszyn razem potgczone.
Z centrali tej réwniez moze by¢ zagaszonych
po 6 silnikéw jednoczes$nie. W tejze samej
centrali znajduje sie dla kazdego silnika 0so-
bno jeden elektryczny tachometr, dalej termo-
metr, wskazujacy temperature wody i oleju,
manometr dla paliwa i oleju. W gondolach,
w ktérych umieszczone sg silniki, znajduje sie
ta sama ilo$¢ przyrzadéw kontrolnych dla ma-
szynisty. Silniki zapuszczone zostajg recznie
zapomocg rozrusznika ,,Eelipsei.

Salony, przypominajace swem luksusowem urzadzeniem najbardziej wytworne salony na paro-
statkach.

Zasadzki na drogach publicznych

Po zamachach bombowych na szosach w
okolicach Poznania wydarzyto sie na drogach
publicznych w réznych okregach Polski kilka
mniej lub wiecej skutecznych zamachéw na
samochody. Jak dotychczas, mamy do zanoto-
wania trzy wypadki w wojewddztwach Iwow-
skiem i tarnopolskiem, dwa tuz po sobie wy-
konane zamachy na szosie Zakopane — Kra-
kéw i, narazie ostatni, z ling przeciaggnigta w
nocy z d. 25. na 26 ub. m. w lesie sekocinskim
pod Warszawa.

Jak wida¢ z tych danych, stan bezpieczen-
stwa na szosach polskich ulegt znacznemu po-
gorszeniu, przytem nie ulega watpliwosci, ze
ztoczyncy specjalnie polujg na samochody.

Jazda szosami polskiemi od Kilku lat nie
nalezy do przyjemnosci. Nawet te dzielnice,
ktére przed kilku laty szczycity sie dobremi
szosami, jak zachodnie powiaty woj. tédzkie-
go, Pomorze, okolice Brzescia n./Bugiem i in-
ne, obecnie pozostawiajg pod tym wzgledem
wiele do zyczenia. Widocznie jednak nie do$¢
byto niebezpieczenstw z powodu zrujnowanej
nawierzchni, wyboistych mostkéw, niespodzia-
nych dziur, placzacych sie bez nadzoru furma-
nek, bo oto zty los zsyta automobilislom pol-
skim nowa kleske w postaci zasadzek, groza-

cych juz nie resorom i maszynom, lecz — w
dostownem znaczeniu — zyciu kierowcy i pa-
sazerow.

Ruch samochodowy na szosach polskich
zaczyna, zwiaszcza nocami, do$¢ raptownie
spadac; jedzie tylko ten, kto musi; o wyciecz-
kach dla przyjemnosci, bedacej olbrzymim
bodzcem ruchu samochodowego zagranica,
stycha¢ u nas coraz mniej, bo trudno nazwaé
przyjemnoscig przejazdzke, w ktérej ryzykuje
sie zycie. Chocby mozliwo$¢ najechania na
nabdj dynamitowy, ling lub bal byta minimal-
na— ,,przyjemno$¢# spada do zera. Amato-
row na takie niespodzianki niema.

Walka z nowym czynnikiem, zaczynajagcym
paralizowa¢ nasz ruch samochodowy, powin-
na by¢ — jak walka z wszelkiego rodzaju prze-
stepczoscia — prowadzona w dwdch kierun-
kach: zapobiegawczym i karnym. W obydwu
przypadkach nalezaloby za wszelka ceng wy-
jasni¢ poditoze tych zamachéw. Jak dotych-
czas, posiadamy ku temu bardzo niewiele da-
nych. W jednym, z zamachéw poznarnskich
ciezko ranny po dynamitowym wypadku szo-
fer zeznat, ze w chwile po katastrofie zblizyt
sie do niego jaki$ osobnik i, widzac zniszczong

maszyne i dogorywajaca ofiare, czempredzej
uciekt.

Podczas zamach6w, dokonywanych przez
ktadzenie wpoprzek drogi baléw na drodze z
Zakopanego do Krakowa, liczni automobili-
§ci, wracajacy z wyscigu tatrzanskiego, zatrzy-
mani przed niespodziang przeszkoda, styszeli
dochodzace z sasiednich krzakéw szepty i
$miechy. Nalezatoby zatem przypuszczaé, ze
pod Poznaniem grasujg jacy$ zbrodniarze te-
rorysci, a pod Krakowem popisuja sie, jak sie
zdaje, indywidua, robigce sobie z ewentual-
nych katastrof figle i urozmaicone widowiska.
Dwie te tak rézne kategorje zbrodniarzy ma-
ja jednak jaka$ wspdlng ceche: $3 nieuchwyt-
ni. O ile ci pod Poznaniem dziatali w kilku-
dniowych odstepach czasu, o tyle krakowscy
urzadzili jednej nocy dwa zamachy w niewiel-
kich odstepach terenu: o kilkaset, czy kilka-
nascie metréw jeden od drugiego. Zdawatoby
sie, ze jedna i druga powtarzalno$¢ zamachow
powinna utatwi¢ wytropienie ztoczyicow, oka-
zuje sie jednak, ze nie.

Céz tedy pozostaje tym, co jednak po na-
szych i bez tego niezbyt goscinnych szosach,
muszg jezdzi¢?



INZ. ST. KWOLEK, 1.WOW
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Hamowanie w najnowszych typach samochodow

Zagadnienie hamowania w automobilizmie z
uwagi na wielka site bezwtadnosci, tkwigcg w
poruszajacych sie wozach, jest sprawg bardzo
wazng. W dzisiejszych czasachi, przy silnym
ruchu samochodowym na drogach wzglednie
na ulicach miasta, wymaga sie od wszelkiego
rodzaju pojazdéw mechanicznych moznosci

Zasada dziatania servohamulca.

takiego ich opanowania, aby predko$¢ ich nie
stanowita niebezpieczeristwa dla otoczenia. Z
tych wzgledéw hamulce pojazdu mechaniczne-
go musza spetnia¢ trzy warunki. Przede-
wszystkiem muszg one da¢ kierowcy mozno$¢
bardzo predkiego zmniejszenia szybkosci wo-
zu, wzglednie jego zatrzymanie na jak naj-
krotszej przestrzeni. Pozatem kierowca musi
mie¢ mozno$¢ utrzymania jednostajnej szyb-
kosci wozu na spadkach. Wreszcie hamulce
stuza do utrzymania wozu w miejscu, wtedy,
gdy silnik nie pracuje.

Dobry hamulec winien dziata¢ jak najsku-
teczniej przy mozliwie jak najmniejszym wy-
sitku kierowcy z uwagi na to, ze przy wielkich
szybko$ciach zachodzi potrzeba uzycia stosun-
kowo bardzo wielkich sit do hamowania, a na-
wet bardzo czesto zachodzi potrzeba zniszcze-
nia calej, nazwijmy ja, zywej sity tkwigcej w
wozie jadgcym z szybkoscig 35 kim. na godz.
w ciggu zaledwie kilku sekund, na co potrzeba
mocy ponad 100 KM.

Z uwagi wiec na to, by umozliwi¢ szyb-
kie zatrzymanie jadacego razno wozu na moz-
liwie najkroétszej przestrzeni, okazato sie nie-
odzownem, wprowadzenie hamulca na 4 ko-
la. Przy uzyciu takiego hamulca mozemy np.
zatrzymaé na przestrzeni 11 m. wéz, jadacy
z szybkoscig 35 kim. na godz., podczas gdy
przy hamulcu dziatajacym tylko na tylne kola
zatrzymanie takiego wozu moze nastgpi¢ do-
piero na przestrzeni 18 m. Wigksza jednak
skutecznos¢ hamulca, dziatajacego na cztery
kota, nie jest wynikiem jego specjalnej kon-
strukcji, a tylko nastgpstwem uzycia przez
kierowce wiekszej sity do hamowania. Zatem
aby dziatanie takiego hamulca byto zupetnie
skuteczne, kierowca musi wywrze¢ swoim cia-
tem dos¢ wielka site na pedat. Poniewaz jed-

nak przy kierownicy wozu nie zawsze siedzg
osoby do$¢ silne, przeto konstruktorom pozo-
stato jedno tylko rozwigzanie tej sprawy, a to
umozliwienie kierowania wozem i osobnikom
0 stabej budowie ciata. Prace mie$ni powie-
rzyli oni maszynie specjalnej, ktéra sprawia,
ze i staby fizycznie osobnik moze, nietylko
predko, ale zarazem i
przy uzyciu niewiel-
kiej stosunkowo sity,
w6z zahamowaé. Ta-
kie urzadzenia maszy-
ny, wprawiane w ruch
od siedzenia kierowcy,
zwiemy  servohamul-
caini.

Servohamulce  ha-
mujg woz na skutek
uzycia w nich sity po-
mocniczej — np. sity
ScieSnionego  powie-
trza wzglednie dzia-
tanie cisnienia atmo-
sferycznego w servo-
hamulcach o dziataniu

prézniowem. Urzadzenia, ufatwiajace pokony-
wania pewnej sity zapomoca hamowania, zna-
ne byly juz na dlugi czas przed tym okresem,
od ktérego datuje sie rozwéj samochodu. Aby
przedstawi¢ zasade dziatania servohamulca
przyjrzyjmy sie ryc. 1, na ktérej widzimy jak
chlopak bez najmniejszego trudu trzyma na
uwiezi byka na skutek tarcia wystepujacego
miedzy ling i drzewem, powodujgcego wyste-
powanie dodatkowej sity, ktéra mu to ulat-
wia.  Nazwijmy ja
krotko serwo-sitg. Za-
sada ta zostata zasto-
sowana i w budowie
wozéw juz przed wie-
lu dziesigtkami lat, a
mianowicie przy dzia-
tach  francuskich za
czasow Napoleona w
formie hamulca Le-
moinselgo.  Hamulec
ten mamy przedsta-
wiony na ryc. 2. Od
klocka hamulczego
biegnie lina do dzwi-
gni recznej, owijajac
w miedzyczasie kilka-

krotnie naokoto spe-
cjalnie wyksztatconej
piasty kofa.  Przez
zmiane potozenia
dzwigni recznej  (w
kierunku  wskazanym
strzatka) nastepuje
napigcie liny, ktore

powoduje zwiekszenie

tarcia miedzy jej zwojami a piastg kota. Tarcie
to powoduje podwdjne hamowanie jedng sita,
raz na piascie kota, a drugi raz przez przyci-
skanie klocka hamulczego do obreczy kota.
Serwohamulce do samochod6éw nie sg oczywi-
Scie tak proste i pracuja czeéciowo mecha-
nicznie, a czesciowo hydraulicznie, wzglednie
przy pomocy $cie$nionego powietrza. Winny
one by¢ wygodne, pewne i pracowa¢ ekono-
micznie, jednem stowem muszg jednoczyé w
sobie wiele réznych wiasciwosci. |1 tak hamo-
wanie winno sie odbywac¢ szybko i silnie, jed-
nak bez uderzen. Kierowca winien stale wy-
czuwac site hamowania, aby méc jej dziata-
nie, zaleznie od warunkéw, tagodzi¢ wzglednie
wzmacnia¢é — przytem wszystkiem uruchamia-
nie takiego hamulca winno sie odbywa¢ przy
pomocy takich ruchéw kierowcy, jakie wy-
konywat on przy dotychczasowym sposobie
hamowania. Wreszcie kazde, nawet najmniej-

sze, zaburzenie w dzitaniu serwohamulca nie
powinno by¢ niebezpieczne dla wozéw, beda-
cych w ruchu.

Serwohamulce dzielimy na kilka grup, a
mianowicie rozr6zniamy serwohamulce me-
chaniczne, hydrauliczne, pneumatyczne i elek-
tryczne. Ze wzgledu jednak na to, ze przy wo-
zach znajdujg zastosowanie przewaznie dwa
ostatnie rodzaje, zajmiemy sie pokrotce tylko
niemi, nie wnikajgc w istote serwohamulca
mechanicznego i hydraulicznego.

Przy hamulcu pneumatycznym rozréznia-
my dwa gtéwne sposoby jego dziatania. Hamu-
lec taki moze bowiem dziata¢ albo przez wy-
korzystywanie podcisnienia, panujacego w ru-
rze ssacej, albo przez uzycie, jako sity hamu-
jacej, ScieSnionego powietrza. Z posréd ha-
mulcéw, dziatajagcych na podstawie pierwsze-
go sposobu, najczesciej uzywanym jest hamu-
lec systemu ,,Devandre®.

Konstrukcje takiego hamulca widzimy na
ryc. 3, a sposob jego dziatania jest nastepuja-
cy: silnik, bedacy w ruchu, wysysa, gdy za-
wor 3 jest otwarty, przez przewdéd 4, po-
taczony z rurag ssacg silnika, powietrze z cy-
lindra 1 hamulca. Ttok 24, znajdujacy sie w
tym culindrze, przesuwa si¢ tem szybciej (na
rys. 3 na lewo), im wiecej otwarty jest zawor
3. Poniewaz jednak ttok ten potaczony jest z
tacznikiem, prowadzacym do hamulca, przeto
ciggnie go za sobg, uruchamia temsamem ha-
mulce. Aby nastepnie zluzni¢ hamulce, wy-
starczy wpusci¢ powietrze do tej przestrzeni,
z ktorej je poprzednio wyssaliSmy. Wskutek
tego dziatanie prézni zostaje zniesione, a ttok

24 1J 23 22..

Hamulec systemu ,,Devandre*.

powraca do swojego dawnego potozenia (na
prawo), w czem pomaga mu jeszcze sprezyna
2. Jak widzimy, serwohamulec bywa urucha-
miany zupelnie automatycznie, a cata czyn-
no$¢ kierowcy polega na silniejszem, wzgled-
nie stabszem nacisnigeciu pedatu. Widzimy
wiec, ze kierowca nie wykonuje zadnych do-
datkowych ruchéw.

Kierowca ma zatem zawsze mozno$¢, przez
zmiane nacisku na pedal, uruchamiajacy ha-
mulec, regulowanie stopnia hamowania. Ma
on réwniez mezno$¢ hamowania i woéwczas,
gdy silnik nie pracuje, z tem jednak, ze wow-
czas moze hamowa¢ tylko taka sita, z jaka po-
trafi nacisng¢ pedat, czyli, ze hamuje tylko
tak, jak gdyby nie bylo tego pomocniczego
urzadzenia, Kktére jest istota serwohamulca.
Dziatajgc wprost drazkiem tacznikowym 9 na
ramie dzwigni 16 obraca ja w prawo, przy-
czem 0$ 20 jest punktem obrotu ,a tgcznik 19,



prowadzacy do hamulca na kolach powoduje
jego dziatanie, zresztg zupetnie podobnie jak
woéwczas, gdy hamomanie odbywa si¢ za po-
$rednictwem tloka 24. Na ryc. 4 przedstawio-
ny jest sposéb, w jaki wbudowywuje sie ser-
wohamulec do wozu.

Dziatanie serwohamulca opartego na innej
zasadzie dziatania, polega na zwigkszeniu sity
hamujacej przy pomocy S$cie$nionego powie-
trza. Urzadzenie takie przedstawione jest na
ryc. 5, a sposob jego dziatania jest nastepu-
Jjacy:

Spos6b wmontotoania seroohamulca

Kompresor B napedzany bywa od silnika
i ssie powietrze, oczyszczone z pytu, w naczy-
nia A, pcha je do zbiornika C przez regulator
ci$nienia F, ktory zazwyczaj bywa umieszczo-
ny pod wozem. Zawoér D, powodujacy hamo-
wanie, uruchamiany za pomoca pedatu, roz-
dziela $cie$nione powietrze do czterech cylin-
dréw hamulczych, umieszczonych przy ko-
tach w ten sposob, ze wraz z kotami wykonuja
takie ruchy, jakie nadaje sie kotom przy po-
mocy kierownicy. Poniewaz do cylindréw tych
nie mozna doprowadzi¢ powietrza przy po-
mocy rurociggu sztywnego, wiec doprowadza
sie takowe przy pomocy wezy gumowych, kto-
re owija si¢ drutem dla lepszego ich usztyw-
nienia. Ten system hamowania pozwala na
réwnoczesne hamowanie i przyczepki, jezeli
ta potgczona jest z wozem zapomoca takiego
powietrze do przyczepki wysyta¢ musi i wy-
syla ten sam zawdr D, przeto hamujac woz,
hamujemy réwnoczesnie i przyczepke.

Z kolei oméwimy jeszcze hamowanie elek-
tryczne, ktére zazwyczaj bywa uzywane tylko
przy wozach ciezarowych posiadajacych i in-
ny sposéb hamowania. Hamowanie elektrycz-
ne prawie nigdy nie bywa hamowaniem gtow-
nem, a tylko pomocniezem, t. zn. ze z reguly
ten inny spos6b hamowania bywa hamulcem
stale uzywanym ,a hamowanie elektryczne, u-
zywane tylko w pewnych wypadkach, bywa
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hamowaniem dodatkowem. Istotg hamulca
elektrycznego jest silny elektromagnes EM,
ktérego rdzen zelazny dziata na ukfad hamu-
jacy kot tylnych za posrednictwem przektadni
dzwigniowych. Przy wozach, wyposazonych w
Swiatto elektryczne i rozrusznik, pradu do ha-
mulca elektrycznego dostarcza baterja aku-
mulatoréw, znajdujaca sie juz na wozie. Uru-
chamianie hamulca elektrycznego odbywa sie
przez naci$niecie guzika wylacznika, umiesz-
czonego na dzwigni (pedale) noznej, stuzacej
do uruchamiania hamulca mechanicznego,
ktory ,lekko nacisnie-
ty noga, przepuszcza
prad do elektromag-
nesu. Pod wplywem
tego pradu, sworzen
elektromagnesu przy-
cigga hamulec na tyl-
nych kotach, co powo-
duje hamowanie wo-
zu. Przez dalsze, czyli

silniejsze, naciskanie
dzwigni noznej, uru-
chamiamy hamulec

mechaniczny.  Widzi-
my wiec, ze przy tym
systemie, kierowca je-
dnem nacis$nieciem no-
gi uruchamia zaréwno
hamulec elektryczny,
jak i hamulec mecha-
niczny. Zaletg tego sy-
stemu jest to, ze w wy-
padku, gdy nie dziata
prad, mozna spowodo-
wac dziatanie hamul-
cow na tylnych kotach
zapomoca dzwigni recznej. Druga wreszcie za-
leta hamulca elektrycznego jest mozno$¢ réw-
noczesnego hamowania i na przyczepce, ktorg
taczy sie z wozem zapomocy gietkiego kabla,
przewodzacego prad, podobnie jak to byto
przy hamowaniu zapomoca $cie$nionego po-

mianej noga, lekko nacisniemy, to w wozie
ciggnagcym powstanie zamkniety obwdéd pradu
uruchamiajacego przektadnie, ktéra przerywa
doptyw pradu do elektromagnetu przyczepki.
Pozbawiony pradu elektromagnes, znajdujacy
sie na przyczepce, zwalnia napigta sprezyne,
ktéra wydtuzajac sie, uruchamia hamulce.

Przejazdy kolejowo-drogowe

Odbyt sie szereg konferencyj w sprawie za-
bezpieczenia ruchu na przejazdach, w zwigzku
ze zwiekszajacg sie frekwencja samochodéw
na drogach publicznych. Z polecenia p. mini-
stra dokonano szeregu préb technicznych, jak
rozwigza¢ problem osiggniecia maksimum bez-
pieczeristwa w ramach mozliwosci technicz-
nych i finansowych.

Najidealniejszem rozwigzaniem sprawy by-
taby przebudowa przejazdéw kolejowych w
poziomie szyn na przejazdy w réznych pozio-
mach — ten jednak projekt wymagatby tak
olbrzymich wydatkéw, ze w naszych warun-
kach nie mogtby byé urzeczywistniony. Nato-
miast przyjeto jako zasade, by przy budowie
nowych linij kolejowych, przejazdy budowane
byty albo nad torami, albo pod linjg kole-
jowa.

Ministerstwo przyjeto obecnie jako zasade,
ze na przejazdach niestrzezonych przez straz-
nikéw kolejowych o wigkszym ruchu koto-
wym, nalezy stosowaé sygnalizacje optyczno-
akustyczng na wz6r zagranicy. Juz obecnie
montujg na niektérych przejazdach na terenie
dyrekcji warszawskiej, poznanskiej i katowic-
kiej urzadzenia, uruchamiane automatycznie
przez nadjezdzajacy pociag. Sygnaly te poka-
zujg w kierunku zblizajgcych sie¢ samochodéw
i innych pojazdéw $wiatto czerwone. Urucho-
miono tez inne typy sygnalizacji, ktére oprécz
sygnatéw Swietlnych, posiadajg jeszcze dzwon-
ki alarmowe. Ministerstwo Komunikacji za-

Hamowanie przy pomocy $cie$nionego powietrza.

wietrza. Przyczepka otrzymuje tutaj taki sam
mechanizm liamujacy jak woz, z ta tylko nie-
wielka réznica, ze na przyczepce elektromag-
nes pozostaje stale pod pradem o bardzo ma-
tem natezeniu, utrzymujac w ciggiem napieciu
sprezyne ciagnaca. Jezeli guzik wylacznika,
znajdujacy sie na dzwigni (pedale), urucha-
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Mechanizm hamulczy elektryczny.

rzadzito dla przeprowadzenia préby ustawia-
nie przyrzadéw sygnalizacyjnych r6znych kon-
strukcyj, celem ustalenia najodpowiedniej-
szych .

Po dokonaniu tych préb przyjete beda do
wykonania urzadzenia sygnalizacyjne, oczywi-
Scie, jezeli kredyty inwestycyjne na to pozwo-
la — w pierwszej linji dla tych przejazdéw ko-
lejowych, ktére posiadajg najgorsze warunki
widzialnosci pociggu z przejazdem.

Podczas préb, na podstawie wieloletnich
doswiadczen, stwierdzono, ze zaopatrzenie
przejazdéw kolejowych w zapory zwodzone,
t. zw. rogatki, wydato zte wyniki, gdyz staty-
styka wykazuje, ze ilos¢ wypadkéw na takich
przejazdach jest stosunkowo niewiele mniej-
sza niz na przejazdach niestrzezonych i nie da-
je pelnej gwarancji bezpieczenstwa. Do takie-
go przekonania przyszly takze zarzady kolejo-
we w panstwach zachodnich, gdzie réwniez
przeprowadzane s obecnie préby stosowania
sygnalizacji optyczno-akustycznej, uruchamia-
nej przez pociag.
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Gymkhana samochodowa Pomorskiego Automobilklubu. — Wyscig gorski na Semmeringu i ,Ecce-Homo*, — Mecz
motocyklowy Polska - Niemcy. — Wyscig motocyklowy o ,Wielka Nagrode" Szwajcarji. — Mistrzostwa motocyklowe

Okoto 3 000 widzéw wypetnito szczelnie w dniu
14 bm. tak trybuny jak i miejsca stojace stadjonu
miejskiego w Bydgoszczy, oczekujac z zaciekawie-
niem pokazéw jazdy zrecznosci samochodéw i mo-
tocykli, urzadzonych przez Pomorski Automobil-
klub. Program tych pokazéw podawali$my w- po-
przednich numerach naszego pisma.

Zdawatoby sie, ze zawody takie dla ,niefa-
chowcow* nie bedg przedstawiaty specjalnej atra-
kcji, przyzna¢ jednak trzeba, ze organizatorom
imprezy przez szcze$liwe taczenie zadan sporto-
wych, wymagajacych jak najwiekszej uwagi kie-
rowcy i opanowania maszyny, lecz nie przedsta-
wiajacych dla widzéw specjalnej atrakcji, z efek-
tami obliczonemi wiasnie dla oka widzéw, udato
sie wzbudzi¢ prawdziwe zainteresowanie publicz-
nosci przez caty czas zawodow.

Szczesliwym tez okazat sie pomyst urzadzenia
jazdy zrecznosci samochodéw na samem boisku
stadjonu, a réwnolegle jazdy zrecznos$ci motocykli
na biezni naokoto boiska.

W ten sposob publiczno$¢ pozostawata przez
caly czas zawodoéw, ktére trwaty cate trzy godziny,
w ustawicznem naprezeniu, mogac zaleznie od in-
dywidualnego zainteresowania $ledzi¢ jedng lub
druga impreze.

Specjalne zainteresowanie publicznosci wzbu-
dzity przy jezdzie samochodéw mniej lub wiecej
udatne wysitki zawodnikéw wpuszczania baloni-
kéw w biegu maszyny pod rozpiety parasol, pré-
by balansowania na wcale groznie wygladajacym
pomoscie ruchomym i jazda na o$lep z kapturem
na glowie po wytycznej trasie.

Zawodnicy motocyklowi, ktorych ruchliwy
sportowo Bydgoski Klub Motocyklowy wystawit
w pokaznej liczbie 14, zdobyli szczegodlng sympa-
tje publicznosci, ktéra ich brawurowe popisy na-
gradzata rzesistemi oklaskami.

Wymarzona wprost pogoda i muzyka, przygry-
wajaca na trybunach uzupetnity catos¢ tej praw-
dziwie udatnej imprezy.

Ogolna klasyfikacja zawodnikéw samochodo-
wych, ktérzy staneli do startu w liczbie 30 ma-
szyn, data nastepujace wyniki:

1. Seifert na Lancji. 2. Sokotowski Edward
na Berliecie. 3. rotm. Linhardt, na Tatrze. 4. Cia-
glinski na Fiacie. 5. Heydemann na Chenard-
Walker. 6. Mielnik na Fiacie. Wszyscy wymienie-
ni otrzymali wyznaczone przez Klub nagrody,

Franciji.

Zwyciezca kategorji samochodéw niedzielnej gymkhany Karol Seifert na maszynie Lancia-Lambda.

przyczem p. Seifert zdobyt nagrode przechodnig
miasta Bydgoszczy. Pozatem dalsi 4 zawodnicy w
kolejnosci: pp. Alvensleben, Borowski. Janiak i
Wegner — zdobyli pamigtkowe dyplomy.

W poscigu z przeszkodami zdobyt nagrode p.
Sporny, a nagrode za najlepszy czas dnia otrzy-
mat za prawdziwie brawurowa jazde p. Aleksan-
der Witkowski.

Z zawodnikéw motocyklowych pierwszg na-
grode zdobyt p. Steller na angielskiej maszynie
Matchless, druga p. Buda na maszynie Rudge,
na ktérej osiagnat juz kilkakrotne zwyciestwa na
torze zuzlowym, trzecig p. Sikorski na Harley-
Davidson, a czwartg p. Butowski.

Wieczorem odbylo si¢ na towarzyskiem zebra-
niu rozdanie nagréd w Klubie Polskim, zamyka-
jac tem bogaty! program naszych sportowcow’.

x> *
*

Zwyciezca kategorji motocykli gymkhany Klaus Steller na ,,Matchlessl' 1 000 ccm.

Tegoroczne rozgrywki o mistrzostwo goérskie
Europy maja sie ku koncowi. Wyscig gérski na
Semmeringu byt wihasnie jednym z ostatnich
ogniw tych rozgrywek. Do ostatecznego ustalenia
tytutu Mistrza Gérskiego Europy pozostaje tylko
wyscig w Feleac na Wegrzech.

Wyscig na Semmeringu zgromadzit wzdtuz tra-
sy dawno niewidziane ttumy ludzi. Na trybunach
i w lozach reprezentacyjnych zajeli miejsce naj-
wybitniejsi  przedstawiciele $wiata sportowego
Austrji i krajow okolicznych oraz sfer oficjalnych.
Blasku dodat catej imprezie zapowiedziany udziat
wielkich aséw automobilizmu Hansa Stucka i
Rudolfa Caraccioli, najpowazniejszych jak
wiadomo pretendentéw do tytutu Mistrza
Europy.

Wiasciwe zawody poprzedzone zostaty wysci-
gami motocyklowemu, ktdre rozpoczety sie punk-
tualnie o godzinie 11-ej. Zwyciestwo odniost dos¢
fatwo Runtsch, znany faworyt sportowej publicz-
nosci austrjackiej. Drugie miejsce zajeta pani
Skorpil, jedyna kobieta w tej konkurencji.

O godzinie 12-ej na znak choragiewki startera
ruszyly wozy kategorji sportowej. Ws$réd zawod-
nikéw na starcie znalazt sie Mercedes-Benz SSK
Rudolfa Caraccioli. Jazda jego na Semmeringu
zawiodta wszystkich. Mistrz z pod znaku tréjra-
miennej gwiazdy Mercedesa jechat niepewnie,
nerwowo, nie utrzymujac wozu w dostatecznem
tempie na wirazach, tak, ze Semmering stat sie
jego wielkg porazka. Zwyciestwo odnidst w tej

kategorji Wenzler, réwniez na Mercedes-Benz
SSK.
Oérodkiem  najzywszego zainteresowania byt,

jak zawsze, start kategorji wyscigowej. Tu z miej-'
sca odsadzit sie od reszty zawodnikéw bezkonku-
rencyjny matador biegéw gérskich Hans Stuck v.
Villiez.  Stalowo-btekitny ~ Austro-Daimler ADR
wyprzedzit reszte startujgcych o kilkaset metrow
po mistrzowsku $cinajac krzywizny, minat linje
mety wsréd nieustajacego  huku spontanicznych
oklaskéw rozentuzjazmowanej publicznosci. Oka-
zato sig, ze Stuck nietylko zostat mistrzem swej
kategorji lecz ustalajgc najlepszy czas dnia, po-
prawit bardzo znacznie swoj zesztoroczny rekord,
trasy. Gdy Stuck, mingwszy mete, zatrzymat swe-
go stalowego potwora, oderwano go od steru i
formalnie wyniesiono na rekach. Zewszad cisnety
sie thumy z kartkami papieru, proszac o autograf
swego ulubienca lub zrywajac listek z jego wicnh-
ca wawrzynowego. Celowaly w tem specjalnie pa-
nie. Wielki mistrz, miody, sympatyczny blondyn,



ktéry wszedzie, gdzie sie ukaze, jedna sobie sym-
patje, mimo zmeczenia niewatpliwego wysitku, z
mitym usmiechem, w miare swej moznosci, starat
sie zaspokoi¢ zadania swych wielbicielek.

Tymczasem mgta, ktorg z chwilg pierwszego
startu rozproszyto storice, jakby na zamowienie
organizatorow wyscigéw, tuz po jego ukorczeniu
znow zapadia na doline, otulajac Semmering pu-
chowem (kryciem. Zawody byly ukoriczone.

* *

*

Dziesigte z rzedu samochodowe wyscigi gor-
skie ,,Eece Homo" wypadly w biezacym roku nie-
zwykle stabo. Przyczynita sie do tego do$¢ staba
obsada startujacych oraz deszcz i mgta, ktore
utrudniaty zawodnikom uzyskanie lepszych wyni-
kow.

Jedynym sukcesem byto ustalenie rekordu tra-
sy na motocyklu Motosacoche 500 ccm przez zna-
nego szwajcarskiego kierowce Oiltera. Czas jego
5:39,8 byt zarazem najlepszym czasem dnia.

Wyniki szczeg6towe sg nastepujace: Motocykle
do 250 ccm: Sponer (Ariel) 6:49,8; do 350 ccm;
Adam (Victoria) 6:18,7, drugi Tichy na ,Indian'
6:18,9; ponad 500 ccm: Liska na ,,Premier
6:12,5, drugi Gebert na ,,BMW,

Motocykle z przyczepkami: do 600 ccm:
Bulli na ,Scott" 7:04; ponad 600 ccm- Konecny
na ,BMW,

Samochody turystyczne: Chaloupka na ,,Pan-
hard-Levassor# 7:29,6, drugi Kremal na ,Wikow".

Samochody sportowe o litrazu do 750 ccm:
Kroboth na ,Favorit" 12:57,8; do 1100 ccm:
Schmidt na ,,Amilcar4 6:08,9, drugi inz. Horak
réwniez na ,,Amilcar{' 7:27,8; do 1501) ccm: Zo-
rzycki na ,,Wikéwi 6:59,6; 2000 ccm: znany z wy-
scigu tatrzanskiego Vermirovsky na ,,Tatra!
6:07,1 najlepszy czas wszystkich samochodéw,
drugi Polar na ,Walter#4; do 3000 ccm: von Tich-
inailii na ,,Austro-Daimler4 7:12,4, wreszcie po-
nad 3000 ccm: Heka na ,,Steyrid 7:30,4.

W kategorji samochodéw' wyscigowych o li-
trazu do 1100 ccm Divisek na ,,Zetkaé 7:17,5,
drugi Rakosy na ,Tatralf 8:59,4.

* *

*

Pierwszy miedzypanstwowy mecz motocyklo-
wy Polska — Niemcy odbedzie si¢ dnia 21 wrze-
$nia br. w Mystowicach na specjalnie w tym celu
zbudowanym torze. Tor ten znajduje si¢ obecnie
w stadjum budowy, przyczem zatrudnionych jest
120 bezrobotnych. Na 3 dni przed zawodami na-
stapi oddanie toru do uzytku trenujacych.

Potrzeba takiego toru motocyklowego dawata
sie juz od dhuzszego czasu dotkliwie odczuwac,
gdyz ze wzrostem ruchu motocyklowego, liczne za-
wody odbywac sie musiaty na otwartej szosie, lub
tez na torach betonowych jak w Krakowie, todzi
i Warszawie. Dzieki energji i ruchliwosci Slaskie-
go Klubu Motocyklowego otrzymamy pierwszy w
Polsce tor motocyklowy o dtugosci 900 m., gdzie
w dniu 21 bm. polscy motocyklisci zdadza egza-
min ze swej sprawnosci wobec czotowych zawod-
nikéw niemieckich, specjalistow w tego rodzaju
zawodach torowych.
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Wyscig motocyklowy o ,Wielka Nagrode
Szwajcarji¥4 rozegrany na szosie okreznej San Sal-
vatore, biegnacej wzdiuz jeziora Lugano.w pieciu
kategorjach dat nastepujace wyniki:

W Kkategorji 125 ccm Liechti na ,,Zehnderf' u-
zyskat przecietng 75 km. na godz. (czas 3:06:06);
w kategorji 175 ccm Auberti na ,,Ancoral’ prze-
cietna 76 kim. na godz. (czas 3:05:06); drugie na
Allegroll, ktéry uzyskat w jednem okrazeniu szyb-
kos¢ 80 kim. na godz. W kategorji 250 ccm Na-
zarro na ,,Moto-Guzzi" miat najlepszy czas dnia
wszystkich kategoryj, uzyskawszy szybko$¢ 85
kim. na godz. Drugi Cordey na ,,Condorf", trzeci
Zehnder na ,Universaldd. W kategorji 350 ccm
pierwsze miejsce zdobyt Haenni na ,,Condor¥ z
przecietng 82 kim. na godz., drugi Ghersi na ,Ve-
locetteld. W kategorji 500 ccm pierwszy Gugolz

WYPADKI SAMOCHODOWE

POZNAN. (Autobus rozbity przez tramwaj.)
Grozny wypadek wydarzyt sie w uh. czwartek o
godz. 15,30 na ul. Marszatka Focha w poblizu
Mostu Dworcowego.

Autobusem, kursujagcym na linji Poznan —
Czarnkéw jechat rolnik Jerzy Zade z Polajewa,
ktory wiozt zone swa ze szpitala. W krytycznym
miejscu Zade, usitujagc mina¢ wdz ciezarowy,
wpadt na tramwaj, ktéry caty sitg zderzyt sie z
autobusem i rozbit go w kawatki. Kierujacy samo-
chodem Zade zostat dotkliwie pokaleczony, odno-
szac m. in. rane na czole dtugosci okoto 7 cm.
Zona jego wskutek przerazenia zemdlata. Poranio-
nego opatrzytlo pogotowie ratunkowe a nieszcze-
sng rekonwalescentke przewieziono ponownie do
szpitala, skad dopiero co byla zwolniona

WARSZAWA. (Katastrofa samochodowa). Na
szosie gdanskiej pod wsig Kietpin pow warszaw-
skiego zdarzyta sie katastrofa samochodowa.
Takséwka nr. 478, prowadzona przez szofera Ta-
deusza Rencharta z Warszawy, wpadiszy w dot,
wskutek nadmiernej szybkosci wywrécita sie do
gory kotami. Jadacy w takséwce pasazerowie do-
znali powaznych obrazen cielesnych.

GRUDZIADZ. (Katastrofa samochodowa dwu
starostow). W uh. piatek rano wydarzata sie w
Mniszku pod Grudzigdzem Kkatastrofa samocho-
dowa, ktorej ofiarg padli starosta powiatowy i
starosta grodzki w Grudzigdzu.

Samochéd  starosty powiatowego Niepokul-
czyckiego mijajac dwa wozy i rowerzyste wpadt
na drzewo i rozbit sie. Starosta Niepokulczycki
odnidst powazne obrazenia twarzy, jego matzon-
ka za$ doznata ztamania zeber a towarzyszacy im
starosta grodzki Montwilt doznat ztamania oboj-
czyka i dwoéch zeber, za$ szofer pekniecia bto-
ny brzusznej. Stan starosty Montwitta jest po-
wazny.

Autobus kursujacy na linji Pozna — Czarnkéw, przy wymijaniu wozu ciezarowego zderzyt sie
z tramwajem na ul. Marszalka Focha w poblizu Mostu Dworcowego.

na ,,Sunbeam# z przecietng 78 kim. na godz., dru-
gi Martinelli na ,Sarolea”, trzeci Kirsch na ,A.
J. S4" czwarty Frey na ,,Ok. Supreme#.

* *
*

Motocyklowe mistrzostwa Francji rozegrane
zostaty na torze w Monthlery pod Paryzem i daty
nastepujace rezultaty: W Kkategorji do 175 ccm,
dystans 100 kim, Meunier na Alcjon 1:16:09,
przecigtna 79,231 kim. na godz. Kategorja do 250
ccm, Coulon na Terrot, 125 kim. w czasie
1:21:05 czyli 92 kim na godz. Kategorja do 350
ccm 150 km. Lemassan na Alcjon 1:34:31 z prze-
cietng 95 kim. na godz. W kategorji do 500 ccm

150 kim Chateau na Koehler-Escoffier 1:32:28
z przecietng 97 kim. na godz.
WILNO. (Katastrofa autobusowa). Ostatnio

na szosie Kowno — Marjampol zdarzyta sie ka-
tastrofa autobusowa, w ktérej 8 os6b odniosto
ciezkie obrazenia. Przyczyng wypadku byto nie-
dbalstwo szofera.

WILNO. (Autobus w ptomieniach). W nie-
dziele rano mieszkancy Zwierzynca byli $wiadka-
mi wstrzasajagcego wypadku. Autobus, zdazajacy
z dworca na Zwierzyniec, skutkiem zapalenia sie
benzyny stangt w ptomieniach.

Wéréd pasazerow powstata panika. Ludzie za-
czeli w biegu wyskakiwa¢ z ptonacego autobusu.

Gdy samochod zatrzymano i zdotano pozar
ugasi¢, wydobyto z wnetrza kilku ciezko popa-
rzonych pasazeréw, ktérych przewieziono do
szpitala $w. Jakéba.

ANTWERPJA. (Samochéd w nurtach rzeki).
Niezwykta katastrofa samochodowa wydarzyta sie
ostatnio w Antwerpji. Znana arystokratka angiel-
ska lady Horne jechata w towarzystwie swej przy-
jaciotki samochodem i utoneta w Skaldzie z po-
wodu pomytki szofera, o$lepionego nadbrzeznemi
Swiattami.

Na Skaldzie znajdujg sie promy, stuzace do
przewozenia pojazdéw na drugi brzeg rzeki. Szo-
fer, ktéry nadjechat w dos$¢ szybikiem tempie, sa-
dzit w ciemnosciach (byta godz. 9 wiecz.), ze wje-
zdza na prom, a tymczasem wjechat do rzeki.
Rzeka jest w tem miejscu tak gteboka, ze nawet
wieksze okrety moge tam doptywaé. Samochdd
poszedt latychmiast na dno. Szoferowi udato si¢
wyptynaé na powierzchnie wody i przy pomocy
przewoznikéw z promu, wydosta¢ sie na brzeg.
Samochéd wydobyto dopiero na drugi dzien, obie
kobiety byly juz martwe. Chcialy sie najwidocz-
niej wydosta¢ z $miertelnej putapki, gdyz szyby
samochodu byty wybite, a lady Horne tak samo,
jak i jej towarzyszka, miaty ciete rany na rekach.

Z KRAJU
Statystyka samochodéw w Warszawie

Oddziat drogowy komisarjatu rzadu zareje-
strowat w Warszawie w ciggu sierpnia 61 nowych
prywatnych samochodéw osobowych, 33 dorozki
samochodowe, 19 samochodéw ciezarowych, 2 spe-
cjalne i 29 motocykli (autobusu zadnego), razem
144 nowe pojazdy mechaniczne (w lipcu 183, w
czerwcu 196).

Ogétem na 1 wrzesnia rb. po adliczeniu prze-
rejestrowanych na prowincje pojazdéw, zareje-
strowanych samochodéw w Warszawie byto 9,659,
7 czego 3,628 prywatnych, osobowych, 3,246 do-
rozek, 105 autobuséw, 1,486 samochoddw cieza-
rowych, 131 specjalnych i 1,063 motocykli.

Sprawa budowy dworcéw autobusowych
w Warszawie

Prezydent miasta Stominski, przyjat delegacje
Centr. Zw. wiasdcicieli autobuséw, ktéra ztozyta
mu obszerny memorjat, o$wietlajacy wszechstron-
nie zagadnienie budowy dworcow autobusowych
w Warszawie.

Delegacja oswiadcza, ze szanuje wszelkie u-
prawnienia fiskalne miasta, jakie ma ono w sto-
sunku do autobuséw komunikacji zamiejskiej
z tytutu korzystania przez nie z drég miejskich.
Centralny Zw. wiascicieli autobuséw pragnatby



jednak, aby miasto réwniez traktowato odpowied-
nio jego dobrg wole w doprowadzeniu sprawy bu-
dowy dworcéw autobusowych do pomysinego roz-
wigzania. Delegacja prosita p. prezydenta miasta,
aby zechciat zarzadzié: 1) zwotanie konferencji
wszystkich czynnikéw miejskich, zainteresowa-
nych budowa dworcéw autobusowych oraz zapro-
si¢ na te konferencje przedstawicieli dyrekcji ro-
bét publicznych, komisarjatu rzadu i zwigzku wia-
Scicieli autobuséw; 2) odrzuci¢ wszelkie propo-
zycje budowy dworcéw autobusowych, wysuwane
przez kapitalistow zagranicznych, gdyz przedsie-
wziecie to da sie z tatwoscia uskuteczni¢ przez ka-
pitat krajowy; 3) przyja¢ teze budowy dworcéw
prowizorycznych na lat pie¢, wskaza¢ tereny, kto-
re magistrat przeznaczyt pod budowe dworcéw,
traktowa¢ nadchodzacy okres jesienny i zimowy,
jako okres, w ktérym budowa dworcéw musi doj-
rze¢ do rozwigzania.

Prezydent miasta o$wiadczyt, Zze sprawe bu-
dowy omawianych dworcéw traktuje jako pilng
i cos w tej sprawie wkrdtce musi postanowic.

Umundurowanie Kierowcow

W inspektoracie artystycznym magistratu od-
byta sie pod przewodnictwem inz. Strzatkowskie-
go, konferencja z udziatlem przedstawicieli rady
artystycznej, inspektoratu artystycznego, wydzia-
tu przemystowego magistratu (dziat ruchu koto-
wego), Zwiagzku wiascicieli dorozek samochodo-
wych i trzech Zwigzkéw zawodowych kierowcéw
w sprawie umundurowania kierowcow dorozek sa-
mochodowych.

W zwiagzku z ogdlng sytuacja gospodarcza, na
konferencji wyrazono opinje, ze narazie nalezy
zachowa¢, jako tymczasowo, dotychczasowe umun-
durowanie w kolorze marengo, obowiagzujace wia-
Sciwie od r. 1925. Kolory bialy, szary, zielony i
bronzowy uznano za nieodpowiednie i nieprakty-
czne. Po ustaleniu typu takséwki oméwionoby do-
piero wprowadzenie nowego umundurowania,
przystosowanego do tego typu.

Doda¢ nalezy, ze Zwiazek automobilistow, po-
wotujac sie na zmniejszone dochody, wystapit wo-
gole przeciwko wszelkiego rodzaju umunduro-
waniu.

Na konferencji wyrazono tez opinje, ze kie-
rowcy, pragnacy odrozni¢ sie od réznego rodzaju
osobnikow, noszacych t. zw. belgijki, mogliby no-
si¢ na czapkach znaczki zwigzkéw zawodowych,
do ktérych naleza.

Obowigzujace umundurowanie kierowcow o-
bejmuje: czapke belgijska koloru marengo, ob-
szyta czarng taSma ze sznurkiem i daszkiem sko-
rzanym, kurtke-frencz tegoz koloru, kozuch kryty
materjatem koloru marengo z duzym kotnierzem
futrzanym (rodzaj futra na kotnierzu dowolnym,
musi by¢ jednak w kolorze ciemnym, niebrudza-
cy), ptaszcz nieprzemakalny luzny, koloru maren-
go, rekawice, bluze robocza ptocienng granatowsa
albo tez potaczenie bluzy ze spodniami.

Dwaj Amerykanie James Hargis i Chartes Creighton,
w podrdz dokota Standéw Zjednoczonych ...
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W chaotycznych stosunkach autobusowych Poznania nastgpita pewna poprawa.

Funkcjonuje juz

— prowizoryczny narazie — dworzec autobusowy przy placu prez. Drwaskiego, ktéry znakomicie
spetnia swe zadanie.

Konsumcja benzyny w Warszawie

Do urzedu przemystowego magistratu zgto-
szono prosbe o wydanie licencji na nowe stacje
benzynowe. Wobec stale rozwijajacego sie ruchu
samochodowego, maja by¢ zatozone nowe stacje
u wylotéw szos w obrebie wielkiej Warszawy. Jak
wykazujg obliczenia sktadéw benzynowych w sto-
licy, Warszawa konsumuje obecnie przeszio 50
tysiecy litréw benzyny dziennie.

Reprezentacyjna droga nadmorska

Budowa drogi nadmorskiej: Wielka Wie§ —
Hallerowo — Jastrzebia Goéra — Ostrowo — Kar-
wia, wchodzi w ostatnie stadjum wykonania. Do
wykoriczenia catkowitego tej reprezentacyjnej pol-
skiej drogi nadmorskiej, ktéra kosztuje okoto
4 milj. zt, potrzeba jeszcze okoto 300 000 zt. Nale-
zy przypomnie¢, ze budowa tej drogi, dtugiej na
15 kim, dokonywana jest z nadwyzek eksploata-
cyjnych kolejowych, ktére Ministerstwo Komuni-
kacji na powyzszy cele przelewa do dyspozycji
Ministerstwa Robét Publicznych w charakterze
pozyczki. Szosa nadmorska bedzie jedng z naj-
piekniejszych drég w Polsce. Szeroka na 9 mitr,
posiada chodniki zwirowe réwnolegle do siebie
na dwa metry szerokie. Obecnie chodzi jeszcze o
wybudowanie ostatniego odcinka miedzy Jastrze-
biag Gérg a Karwia.

Oprécz charakteru reprezentacyjnego polskiej
drogi nadmorskiej, posiada ona znaczenie komu-
nikacyjne i gospodarcze dla polskiego wybrzeza

chorujacy widocznie na spleen wybrali sig
wstecznym biegiem. Szcze$liwej podrozy!

b. donioste. Dzieki otwarciu tej drogi wzmoze sie
w bardzo znaczny sposéb ruch letniskowy i tury-
styczny nad polskiem wybrzezem, caty szereg osad
i wsi rybackich zostanie zblizony do wiekszych
$rodowisk, droga nadmorska Etanie sie poczat-
kiem dalszych podobnych drég nadbrzeznych. Jak
sie dowiadujemy, organizacje gospodarcze na Po-
morzu zwrdcily sie do miarodajnych czynnikéw z
prosba o przyspieszenie wyplaty ostatniej raty,
aby umozliwi¢ wykonczenie szosy w najblizszych
miesigcach i odda¢ jg do uzytku w maju przy-
sztego roku, (p)

Stacje benzynowe i garaze na szosach

Ruch samochodowy turystyczny w Polsce cier-
pi nietylko wskutek braku dobrych drég. Ta
sprawa wymaga kolosalnych kapitatdw i wszyscy
w rzadzie i w spoteczenstwie zdaja sobie doktadnie
sprawe z tego, ze bez wprowadzenia funduszu
drogowego drogi polskie beda najgorsze w catej
Europie.

Sg jednak inne bolaczki, a przedewszystkiem
brak po drogach stacyj benzynowych i garazy. Wy-
jezdzajacy na dluzsza mete w podréz narazony
jest na to, ze o ile zabraknie mu benzyny, to musi
sta¢ na drodze i czeka¢ az inny automobil nad
nim sie zlituje.

Zagranicg istniejg na traktach samochodowych
w pewnych okreslonych odstepach rozstawione
stacje benzynowe, zaopatrzone w smary i materja-
ty pedne- a nawet posiadajace niektére zapa-
sowe czesci i mate warsztaciki na wypadek zepsu-
cia si¢ wtozu.

Ministerstwo rob6t publicznych opracowuje
obecnie zarzadzenie w sprawie stacyj benzyno-
wych na drogach, przyczem zarzadzenie to Weka-
ze, w jakich odstepach i w jakich miejscach sta-
cje benzynow;e maja powstawac.

Jeszcze jest jedna bolaczka, hamujaca rozwoj
turystyki samochodowej, polegajaca na tern, ze
automobilista w catym szeregu miejscowosci nie
znajduje garazu dla postawienia wozu swego na
noc. W tej dziedzinie wikadze nic nie moga zdzia-
ta¢, pozostawiajac kwestje te do rozstrzygniecia
inicjatywie prywatnej, (p)

Z ZAGRANICY
Standard Oil Company sprzedaje opony
samochodowe

».Standard Oil Companylé of New Jersey zamie-
rza rozwing¢ u siebie nowa gataZz dziatalnosci, a
njianowdcie sprzedaz opon samochodowych przez
stacje benzynowe. Sprzedaz opon samochodowych
ma zosta¢ zorganizowana najpierw w Stanach
Zjednoczonych. W zwigzku z tern rozeszly si¢ po-
gloski, ze na skutek kooperacji pomiedzy 1. G.
Farbenindustrie, a ,,Standard Oil Company#, oby-
dwa te towarzystwa w odpowiednim momencie
rozpocza¢ maja wspolnie fabrykacje kauczuku
syntetycznego. Surowcem dla syntezy kauczuku
maja by¢ wedle metody I. G. Farbenindustrie po-
zostatosci ropne.



Samochody w Stanach Zjednoczonych

Produkcja wszystkich fabryk samochodéw w
Stanach Zjednoczonych ulegta ograniczeniu. W
ciggu pierwszych 7 miesiecy rb. wyprodukowano
ogotem 2.481.911 samochodéw, gdy w ciagu pierw-
szych 7 miesiecy r. z.  wypuszczono na rynek
3.726.283 samochody.

Swiatowa produkcja benzolu

Wydziat francuskiego Zwigzku Producentéw
benzolu skfada w ostatnio wydanym biuletynie
sprawozdanie z  migdzynarodowego  potozenia
przemystu benzolowego i podaje nastepuja,ce cy-

y odno$nie do produkcji benzolu w r. 1929

Stany Zjednoczone 560.000 ton
Niemcy.. 370.000 ,,
Anglja 150.000 ,,
Francja. . 80.000 ,,
Zag}eble Saary . . + . . . 35000 ,
Belgja......cccocoviininn . . . 33000 ,
Czechostowacja . .. 30.000 ,
Polska... 20.000 ,,
Holandja. 20.000 ,,
Hiszpanja.. 5.000 ,,
Wiochy. 5.000

Ford redukuje produkcje

W ciagu sierpnia br. zaktady Forda wypuscity
ogétem 99.142 samochody, wobec 133,025 w lipcu
br. oraz 205.634 samochodéw w sierpniu 1929 r.

Statystyka samochodéw na Swiecie

Ogolna liczba dotychczas zarejestrowanych sa-
mochodéw na catym S$wiecie wynosi 35.000.000.
Liczba ta wzrosta 0 9 procent od roku zesztego.
Przypada wiec 1 samochdd na 25 mieszkarncow
w poréwnaniu do 61 mieszkancéw zesztorocznej
rejestracji.

W Stanach Zjednoczonych przypada na 1 sa-
mochéd 4,5 mieszkanca, podczas gdy w pozosta-
tych czesciach $wiata jeden samochdd wypada na
216 mieszkancow.

Samochéd a centralizacja szkoét

Jeden z ostatnich biuletynéw Biura O$wiaty
Stanéw Zjednoczonych podkres$la wazno$¢ szyb-
kiej komunikacji dla centralizacji szkét. W tych
okolicach, w ktérych zostat zastosowany system
dowozenia dzieci samochodami do szkét, znacznie
wzrosta liczba uczni, a co zatem idzie zmniejszyty
sie koszty utrzymania szkoty. Utatwiony dojazd
do szkét zostat zaprowadzony na obszarze jednej
trzeciej Stanéw Zjednoczonych.

Przeciagi w tramwajach i autobusach

W czasie upatéw pasazerowie tramwajoéw i au-
tobuséw dzielg sie zazwyczaj na dwa obozy: zwo-
lennikéw otwierania okien oraz oséb, panicznie
obawiajacych sie przeciggéw. Na tem tle dochodzi
nieraz do scysyj, a stuzba tramwajowa czy auto-
busowa jest w niematym ktopocie, gdyz winna sie
stosowa¢ do zyczer pasazerdw, a spetniajac zy-
czenie jednej strony, wywofa oburzenie drugiej.

STRONA 12 — SAMOCHOD — NUMER 51

W Paryzu sprawe te przesadzit prefekt policji,
wydajac iScie Salomonowe orzeczenie, gtoszace, ze
okna w tramwajach i autobusach moga by¢ otwar-
te lub zamkniete, zaleznie od zyczenia pasazeréw.
Gdy jednak opinje pasazeréw sa podzielone, na-
lezy zaspokoi¢ zyczenie 0s6b obawiajacych sie
przeciggdéw i okna zamknaé. Stowem wprowadzo-
no w ten sposéb swoiste ,liberum veto*.

Juz czas ‘

zaméwi¢ tygodnik ilustrowany
,,Samochéd™

na czwarty kwartat 1930 r.

Kto tego nie zatatwi przed 25. bm.,,
moze sie narazi¢ na op6znienie w do-
starczeniu pierwszego numeru w no-
wym kwartale.

»Samochdod®™  zamawiaé mozna w
kazdym urzedzie pocztowym, w agen-
cjach, lub wprost iv administracji na-
szej w Poznaniu, Sw. Marcin 70. W tym
wypadku prosimy przekaza¢ przed-
ptate réivnocze$nie ha nasze konto
w P. K. O. 200 149 w Poznaniu.

Przedptata kwartalna  wynosi 3,86 zt

» miesieczna . 1,32 z1
wraz z odnoszeniem do domu przez
listotuego.

>

K OGLOSZENIA DROBNE

'dr  Jednolamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

i i Samochod )
arki niemieckiej C: ar-
(rjn dlo Im'estaI |Je Z‘é\?v.a %qgoscha starter I’engkIOJ
ok Ierhé/ sprze oszenia pad ,.Korz
iuro ogloszen ydgoszcz Dworcowa 72
Garaz
do wynajecia. Ul. Dabrowskiego 4. zd 912 -

Szofer

awaler, lat 29, z 5 letnig praktyk: oszukuje posa-
En:\r’]m?e scogwosgc ébo;etna!q Bf%rtg 30 %ar%gcm)dup Po-
Z zdw

Szofer
oszukuje posady najchetniej na autobus. Ofert
gamoch&d Bozna¥1 zdv{/ 8? 7GAJ Y

Szofer-ogrodnik
zonaty. 3% IetnlgtPZraqu s%rr)zfgrslﬁ, Ietn va o‘%)qh

mcz sumlen
q s geml Swiadectwamj, szu 9
Laskawe oferty Samochaéd, Poznan zdw 87 92

zofer-kowal
szuka posady. Oferty Samochod Poznan zdw 8741

| Szofer oy wi

$lusarz - monter, poszukuje posa 0 na woz pry-

watn¥ wr_‘oowa%neeJ ?lrmjé ! kﬁogs Qlio é(l 000 gyokal%r}

Batura, Poznan, ul. Debiecka zdw 87243
Szofer - $lusarz

lat 24, z dobremi Swiadectwami, roszukule

kawaler Michalak, ~Florynki, poczta Niépa
i i, z i
g4 P ptp 8 984

&os%

Szofer
; saa J%a A I L A Rt A
baw 1

Szofer-kowal
sumlenny, poszuk Ae posady. W

ch
zajmic ke Inne prdce % apip o

z0f
%oszukUJe posady pkrzy wozach cie-

chwilach
Zgtosze-

kawalerh I.i;ltb 24, ]

zarowych [u a¢ prace Slu-
sarsk kowas aGWXXIaszyns (H Y (o] |nsze o poczta
Zduechowo pow. Gniezno 8 614

Szofer-monter

oszuku g)osad ﬁ%row |ez obslu
fo teffnauete iy pefoncos

Ereclents srgéug%em' e e o
ca sum| delcr el use Oaggolgéglse plerwszo-
szgnlae Ii\ﬁvtl)%er [‘grzépment pJ V\? Fszt{n ZJN 85%?9

Szofer-$lusarz

na rawe_trak-
gtosZenia “Samo-

ter, 9, zon., syn le§ |czeg szukyje posad

ng&h IEij %a maja,tel¥ P Sal Zh 3 0zna
Szofer
mechanik |Ikuletn|a rakt ka e‘?szuku?( mle
SCOWOSC, 3 ojetna,, na chegt maja{ oszena
Samocl oznan zdw
Szofer-stangret

z dobreml

iadectwam Jo} 05, na wo
il 4 el< posfértfjgargocﬁ%)é POZ‘r’]VaI’Z]

gl%wsa}ry ub na mayat

lat 20 z roczn rakt k a
Ry ) B
Szofer-stuzacy

stan ret._z dobremi Swiadectwami, poszukuje posad
eDudzdla Krzyzanowo, pocztg arh‘nejczlé) EO\X

Old mobiiy"
pbZnie). Las

, ,,Buicku",
Zgtoszenid

Szofer-kowal
Lub szofer. srzelec ka\alaler trzez sumlenny z do-
remn swna wamn tuzsza La przegrowa%l
ke G G

as n
pozmej, najchetn ejmz 4 Samochod

Szofer;)rzeznlk bezot
%?]%)(lj zaraz, |ergvsz%9m|e5|qc ezp: atnie.

% fszukule
erty “Sal Poznan z
Szofer-kowal

ﬁ c?z né(tgk(a dz fge&%qpooozsnzé#uje posady. Oferty Kurjer

Szofer-rzeznik
entpy, oszukuge posady zaraz. Oferty

zdolny, intelige
Shod PO nan, zdw

Sam

W wyniku zawod6w sportu automobilowego we Lwowie w dniach 7-8 wrze$nia.

W PIERWSZYM W POLSCE WYSCIGU OKREZNYM
O WIELKA NAGRODE M. ST. LWOWA

AUSTRO-DAIMLER-na czelel

W kategorji turystycznej zdobywa
1 -sze miejsce i rekord trasy
JWP. Marja Kozmianowa

W kategorji wyscigowej zdobywa
I-sze miejsce, rekord trasy i najlep-
szy czas dnia p. inz. Henryk Liefeldt

wszyscy na samochodach

W kategorji sportowej ustanawia
rekord okrazenia p. Jerzy Wi-
dawski

AUSTRO-DAIMLER

TOWARZYSTWO BUDOWY i SPRZEDAZY SAMOCHODOW S. a T M,.

Oddziat w Poznaniu, ul.

Wiasne warsztaty. — Garaze.

pw 4654-37,118

Dgbrowskiego 7. — Telefon 76-65 i 75-58.

Wiasne warsztaty. — Garaze.



Z LOTNICTWA CYWILNEGO

Polska komunikacja powietrzna w sierpniu
1930 roku

\\ miesigcu sierpniu br. polskie samoloty ko-
munikacyjne kursowaty na nastepujacych linjach.
raz dziennie (codziennie z wyjatkiem niedziel):
Warszawa — Bydgoszcz, Warszawa — Gdarnsk,
Warszawa — Katowice, Warszawa — Poznan, i
Warszawa — Lwoéw; dwa razy dziennie (codzien-
nie z wyjatkiem niedziel): Katowice Krakoéw,
co drugi dzien (trzy razy w tygodniu): Katowice
— Brno - Wieden, Katowice — Wieden i Lwow
— Galati — Bucuresti. .

Samoloty przewiozty w lotach linjowych, nor-
malnych i dodatkowych, ktérych taczna ilos¢ wy-
niosta 515, pasazerow — 1.558, poczty — 3.941
kg. (tj. okoto 200 000 listéw), towaréw — 32.910
k” (gazet 4538 kg, bagazu pasazeréw 14 506 kg,
frachtu 13 866 kg) przy przecietnej regularnosci
9911 proc, i bezpieczenstwie 100 proc.

Ponadto P. L. L. ,LOT" dokonaty 59 lotow
okreznych nad lotniskami, w ktérych wzieto udziat
217 os6b.

llo$¢ Killometrdw, ktore samoloty P. L. L.

przeleciaty w miesigcu sierpniu br. w lo-
lach linjowych normalnych i dodatkowych wy-
niosta 133.184, w lotach nad lotniskami za$ 2.711,
ogétem 135.895.

W biezacym miesigcu samoloty komunikacyjne
kursujg na tych samych linjach, co i w ubiegtym.

Doskonalenie naszej komunikacji
powietrznej

W biezagcym miesigcu P. L. L. ,LOT# wpro-
wadzity inowacje, ktéra $wiadczy o doskonaleniu
naszej komunikacji powietrznej. Inowacja tg jest
wynajem samolotow na loty okrezne i podroze
po catej Polsce do wszystkich miejscowosci, ktore
posiadajg lotniska uzytku publicznego.

Niewygérowane stawki, ktéra za 1 kim. lotu
wynosza zt 1,— za samolot na jednego pasazera,
zl. 2— za samolot na czterech pasazerow, zk
2,50 za samolot na o$miu pasazeréw i zt 4,50 za
samolot na o$miu pasazeréw 3-silnikowy, niewat-
pliwie spowoduja, ze nowoczesne taksi cieszy¢
sie beda jak najwieksza popularnoscia.

Z zycia Zrzeszenia Zwigzkéw Zawodo-
wych Automobilistéw Ziem Zacb. R. P.

We wtorek, dnia 16. bm. odbyto sie na sali p.
Kasperkowej przy ulicy Kraszewskiego 16, zebra-
nie filji Poznan Zrzeszenia Zwigzkéw Zawdd.
Automob. Z. Z. R. P

Zebranie zagait prezes kol. Czyz hastem
,Cze$¢ wspdlnej pracyd, a nastepnie odczytat se-
kretarz Zrzeszenia protokét z ostatniego zebrania
plenarnego, ktéry zebrani z matemi zmianami
przyjeli. Z kolei zaakceptowato zebranie zapomo-
ge dla kol. Mafeckiego w wysokosci 240 zt. Pod
komunikatami zarzadu  przedstawit sekretarz
Zrzeszenia sprawe kot prowincjonalnych oraz
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przebieg lustracji két. Dla unikniecia niesnasek
donosimy wszystkim cztonkom na prowincji, ze
nasze Zrzeszenie wytonito sie z Chrzescijanskiego
Zwiagzku Zawodowego Automobilistbw i jest
oparte na zasadach etyki chrzescijanskiej. Wszyst-
kich zdrowo myslacych szoferéw na prowincji
ostrzegamy przed perfidng praca Zwiazku klaso-
wego. Dalej omawiano sprawe ostatniego wypad-
ku samochodowego oraz poczynar koniecznych w
zwigzku z tem, oraz nie tracenia nad sobg pano-
wania w chwilach krytycznych. W wolnych glo-
sach omawiano sprawe zwolnienia jednego z ko-
legéw z jednej z firm poznanskich. Sprawa przed-
stawia sie nastepujaco: Podr6zujacy jednej z
wiekszych firm poznanskich posiadajacy do wy-
konywania zlecen handlowych firmowy samo-
chod, uprawia na szosach wojewddzkich wsciekte
harce samochodowe przyczem wywiera presje na
kierowcow, aby wszystko co tylko na drogach pu-
blicznych napotkaja przejezdzali, bez wzgledu na
to czy to sg kury czy kaczki, psy lub tez inne
zwierzeta domowe. Zwracano ha to uwage, iz po-
stepowanie takie jest niewtasciwe i pan ten tem-
wiecej jako byly urzednik $ledczy  powinienby
by¢ poinformowany oraz obznajmiony z przepisa-
mi policyjnemi.

Po przyjezdzie z jednej ze swych podrézy, zle-

cit wspomniany pan firmie zwolnienie swego szo-
fera z tem umotywowaniem, iz kierowca swem
hamowaniem przed kazdym kotem i psem lub
kura, zuzyt oraz zjechat catkowicie opony. Nie
wchodzimy w kompetencje owego pana co do
zwolnien, gdyz nie jesteSmy do tego upowaznieni,
jednakze zaznaczamy, iz w mysl podobnych zasad
nie jest nam dziwnem jezeli od czasu do czasu
zdarzajg sie pewne akta teroru, za ktére z winy
podobnych pandw nieraz niewinne osoby cierpia.
JesteSmy atoli zdania, iz harce te wspomniany
pan pod wplywem alkoholu uprawia, ktérem han-
dluje. Jednakowoz prosimy w imieniu poszano-
wania etyki oraz cudzej wiasnosci za
przestania podobnych harcéw, ktére
nikomu na zdrowie nie wychodza.
W przeciwnym bowiem razie bylibys-
my zmuszeni hazwisko owego pana pu-
blicznie w prasie ogtosic. Na tem
0 godzinie 23 solwowat kol. prezes ze-
branie.

Komunikat
Automobilklubu
Wielkopolski

Wieczorki towarzyskie. Wszystkim
pp. cztonkom donosimy, ze w kazda
sobote odbywajg sie¢ w lokalach klubo-
wych przy ul. Kantaka 1 herbatki to-
warzyskie, na ktére pp. cztonkéw z ro-

Wazne dla PP. wiascicieli

SAMOCHODOW!

Po zainstalowaniu najnowszego urzadzenia wulkanizacyjnego, pierw-
szego i jedynego w Polsce, naktadamy na zupetnie zjezdzone opony

protektory,

nie réznigce sie po wykonaniu zupetnie od nowych opon.

Na natozone

protektory udzielamy gwarancji 15000 kilometrow. Zarazem polecamy

nasz wielki asortyment

opon samochodowych
li tylko pierwszorzednych fabrykatéw oraz wszelkie akcesorja w wiel-

kim wyborze.

WUL-GUM wiasc. A, KWIATKOWSKI

POZNAN, WIELKIE GARBARY 8.

ciezarowych

P 4657/38 31

TEL. 18-64

Opony - Akcesorja - Smary - Benzyna - Zakiad Wulkanizacyjny.

dzinami najuprzejmiej zapraszamy. Poczatek her-
batki o godzinie 20- tEj
Z powodu wyscigébw samochodowych i motocy-
klowych, ktére sie odbeda w niedziele 21 wrze-
$nia na szosie Kostrzyn—Sroda, herbatke towa-
Ezlyskq przetozono z soboty na niedziele o godz.
szej

Wyscigi samochodowe i motocyklowe A. W.
Wyscigi samochodowe i motocyklowe A. W., kto-
re sie odbeda w niedziele 21 wrzednia na szosie
Kostrzyn — Sroda, zapowiadajg sie nader intere-
sujgco. Na podstawie dotychczasowych zgloszen
wezmg w wyscigach udziat nastepujace wozy:
Bugatti, Austro-Daimler, Mercedes, Lancia i inne.
W wyscigach motocyklowych weZmie udziat ostat-
ni zwyciezca p. Mandelt z Chodziezy na B. M. W.
Dalsze zgloszenia naptywaja. Przypominamy, ze
wyscigi rozpoczng sie punktualnie o godz. 14-tej.
Start wyznaczono pod miejscowoscia Wegierskie,
a meta bedzie 1.300 metr, przed torem Kkolejo-
wym pod Kostrzynem. Dojazd na trase wyscigows
przez Kostrzyn. Dla dogodnosci publicznosci uru-
chomiane zostang specjalne autobusy.

Naprawa szosy. Powiatowy Zarzad Drogowy

w Poznaniu przystapit do uruchomienia rob6t

okoto odnowienia powtoki ttuczniowej na drodze

panstwowej Trakt Poznanski nr. 17 w odcinku

Swarzedz — Jasi-n. Wykonywanie robot przypu-

szczalnie trwaé bedzie od 16. do 30. wrze$nia
r.

Podajac powyzsze do publicznej wiadomosci
nadmienia sie, ze w zwiazku z tem zamknieto dla
komunikacji kotowej wzmiankowany wyzej odci-
nek na okres wykonywania odno$nych prac.

Droge objazdowa dla ostatnio wymienionego
odcinka wyznacza sie przez towecin do drogi po-
wiatowej Kobylnica — Swarzedz.

Chronciedzieci

przed zarazeniemsie,

Do nobycio we wszystkich opiekach

TUNGSRAM

DUOL UX

ZAROWKI REFLEKTOROWE
najnowszej konstrukcji

zwiekszaja

Nagieczens™N"oNNMNnN
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Bez prawa jazdy...

Na marginesie katastrofy pod Fabjanowem

Jak doniosty pisma, katastrofa autobusowa
pod Fabianowem zostata spowodowana przez
osobe, ktéra prowadzita samochdd osobowy,
nie posiadajac przepisanego § 52 rozp. o ruchu
pojazdéw mechanicznych, pozwolenia na pro-
wadzenie pojazdéw t. zw. prawa jazdy.
W zwigzku z tem nasze pisma codzienne ze
zwyklg niestety w takich wypadkach pohopno-
Scig wyreczyly sady, orzekajac, iz winnym wy-
padku byt osobnik, prowadzacy samochdd oso-
bowy.

Co do nas, to jesteSmy pewni, ze kwestja
winy istotnej nie bedzie wyjasniona nigdy,
o ile jakie$ szczegdlne okolicznosci nie napro-
wadzg na $lad. Bo powiedzmy odrazu: d!a-
tego tylko, ze nie majac prawa jazdy, kto$
mial wypadek, nie mozna winy przypisywac
jemu. Sam brak prawa jazdy nie wystarcza.
Nawiasem moéwigc, w danym wypadku byta
tylko jedna droga do wypos$rodkowania winy:
szczegdtowe zbadanie $ladéw ko6t obydwu wo-
z6w bezposrednio przed wypadkiem. Wiado-
mo, ze kierowcy poczatkujacy maja tendencje
omijania i wyprzedzania raczej zbyt wielkim,
niz zbyt matym lukiem, skutkiem tego nie na-
lezy przypuszczaé, ze — niewyjasnione np.
przez znawce — uderzenie o przednie kota
autobusu zostato spowodowane zbyt ciasnem
wyprzedzaniem. Dla automobilisty, znajagcego
prawidta jazdy jest rzecza jasna, iz w chwili
wyprzedzania musiato sie zdarzy¢ co$, co wy-
rzucito samoch6d osobowy z zamierzonej linji
iazdy. Czy byt to poslizg, czy nieoczekiwana
przeszkoda, to kwestja, od ktérej zalezy orze-
czenie wjny kierowcy i to powinien by} stwier-
dzi¢ znawca. O ile nam wiadomo z doniesien
prasowych, okoliczno$¢ ta kardynalna dla
sprawy, wyjasniona nie zostata, i dzi$ po zni-
szczeniu $ladéw, prawdopodobnie nie moze juz
by¢ wyjasniona.

Jak przedstawia sie jednak strona prawna
jazdy bez pozwolenia?

§ 52 rozp. o ruchu pojazdéw mechanicz-
nych na drogach publicznych z 27. 1. 1928 r.
powiada w zdaniu 3:

Wihasciciel pojazdu lub jego petnomocnik
tudziez kierowca, sa odpowiedzialni za roz-
myslne albo nieostrozne dopuszczenie do
samodzielnego prowadzenia pojazdu osoby,
nie posiadajgcej pozwolenia na prowadze-
nie takiego pojazdu ...

W przeciwienstwie do dawnego ustawodaw-
stwa niemieckiego, ktére obowigzywato daw-
niej na terenie ziem zachodnich, znajdujemy
tu, tak samo jak w analogicznym § 24 nieobo-
wigzujacego juz rozporzadzenia o ruchu po-
jazdéw mechanicznych z 6 lipca 1922, poje-
cie ,,prowadzenia samodzielnegoX4. Jest to
znaczna réznica w poréwnaniu z § 24 ustawy
niemieckiej z 3 maja 1909, ktéra zagraza
grzywna lub wigzieniem samo prowadzenie
pojazdu mechanicznego bez prawa jazdy.

Jest rzecza jasna, ze rozporzadzenie pol-
skie, powyzej powotane, jako wydane pézniej,
uchylito wczesniejszg ustawe niemieckg w tyn.
wzgledzie. Sciesnienie tego postanowienia kar-
nego nie jest réwniez przypadkowe, nie jest
bynajmniej lapsusem terminologji. Jak wia-
domo, ustawodawstwo polskie — w przeci-
wienstwie do niemieckiego — nie wprowadza
obligatoryjnej nauki jazdy w koncesjonowa-
nych szkotach, wymaga jedynie przy egzami-
nie znajomosci praktycznej zasad jazdy i to,

jak wykazuje ,,tymczasowa instrukcja dla ko-
misyj egzaminacyjnych# z 6. 7. 1922 r. w stop-
niu dos¢ znacznym. W jaki wiec sposéb przy-
szty kierowca ma naby¢ praktyczng znajomosc¢
jazdy? Tylko przez jezdzenie pod dozorem
nauczyciela. Kto moze by¢ nauczycielem? Nic
0 tem ustawa nie moéwi. A wiec kazdy, kto
umie jezdzic.

W ten spos6b pojecie ,kierowania samo-
dzielnego# da sie okres$li¢ przez przeciwien-
stwo: kierowanie ,,niesamodzielne#4 zachodzi
woéwczas, gdy inna osoba moze kazdej chwili
fizycznie przerwaé, uzupeié lub zastapi¢ ma-
nipulacje kierujgcego przy kierowaniu wozem
i jezeli to dzieje sie z wyrazng lub domniema-
ng wolg bezposrednio Kierujacego. Jest jasne,
ze osoba ta musi posiada¢ prawo jazdy, gdyz
inaczej obaj razem prowadza samochéd samo-
dzielnie, nie posiadajac zezwolenia.

W zasadzie wiec mozna prowadzi¢ po-
jazd mechaniczny, nie posiadajac prawa jazdy,
pod warunkiem jednak, iz w samochodzie
znajduje sie osoba, powotana do nadzoru, kto-
ra jest fizycznie w stanie nadzér ten wykony-
wacé. Sad Okregowy w Warszawie wyciagnat
w swoim czasie, o czem donosiliSmy, z tego
stanu prawnego konsekwencje ostateczne,
stwierdzajac, ze takie kierowanie wozu jest
dopuszczalne i konieczne, nawet w najbardziej
ozywionym ruchu ulicznym, nietylko na sa-
motnych szosach, gdyz wymaga tego cel
nauki.

Dla prawnika wytania sie tu pozorna
sprzeczno$¢: czyzby w takim razie mozna
przyja¢, ze samochéd ma dwoéch kierowcow,
co byloby sprzeczne z zasadg m. in. wyraznie
wypowiedziang w ustawie o odpowiedzialno-
Sci kolei z r. 1871 r. i przyjeta w nauce prawa,
ze kierowca moze by¢ tylko jedna osoba? Nie-
watpliwie jednak tak jest, i niemiecki Sad
Rzeszy w jednym wypadku stanowisko to po-
twierdzit pos$rednio (90. 157), a wyrazZnie uczy-
nit to bawarski sad nadziemianski (apelacyjny)
w orzeczeniu z dnia 15. 1. 1929 (Jur. Rund-
schau 1929, 1194).

Nadzo6r taki musi by¢ jednak wykonywa-
ny 1) fizycznie, 2) za wolg kierujagcego bez-
posrednio.

Fizycznie, to znaczy, ze nadzorujacy musi
mie¢ mozno$¢ bezposredniego interwenjowa-
nia, nietylko wskazéwkami. Nie wystarczy
wiec, by siedziat sobie np. na tylnem siedze-
niu, lub udzielat wskazéwki z ziemi. Nie mo-
ze np. mie¢ rak zajetych czemkolwiek, lub tez
ukrytych w ciezkim futrze, nie moze spa¢, lub
by¢ pijany.

Za wolg kierujacego bezposrednio. Uczen
musi by¢ wiec gotéw do poddania si¢ wskazow-
kom nadzorujgcego, musi poddawac sie jego
manipulacjom poprawiajgcym. Musi tu wiec
istnie¢ stosunek pewnej zalezno$ci w odnie-
sieniu do kierowania jako takiego.

Jest wiec rzecza jasna, ze kierowanie sa-
mochodem bez posiadania prawa jazdy, lecz
w warunkach wyzej okre$lonych nie moze sta-
nowi¢ podstawy do ukarania w drodze admi-
nistracyjnej ani ucznia, ani kierowcy nadzo-
rujgcego. Dlatego tez, jezeli prawda jest, ze
po wypadku pod Fabianowem wiadza admini-
stracyjna odebrata kierowcy prawo jazdy, za-
nim wyjasniono kwestje winy, to trzeba
stwierdzi¢ z gory, ze tego rodzaju zarzadze-

nie, nie poparte wymogami 8§ 78 i 79 rozp.
o ruchu poj. mech, pozbawione jest podstaw
prawnym, jest wiec niczem nie uzasadnione.
Na domniemaniach winy w takich wypadkach
opiera¢ sie nie wolno, albowiem wymagane
jest ,,stwierdzenie# okolicznosci pewnych, a
stwierdzenie to moze by¢ dokonane tylko dro-
ga zwyklego postepowania sgadowego, jezeli
chodzi o kwestje winy wypadku, ktérej orze-
czenie — jako takie — nalezy do sgdow. B>
jak wygladatyby stwierdzenia administracyj-
ne, gdyby sad po procesie przyszedt prawo
mocnie do wniosku, ze dany kierowca winy
nie ponosi? Roszczenie odszkodowawcze do
Skarbu Paristwa bytoby najpierwsza konsek
wencja.

Jak jednak przedstawia sie kwestja, jezeli
taki samochéd spowodowat wypadek? Jak
przedstawia sie kwestja odpowiedzialnosci cy-
wilnej i karnej? O tem nastepnym razem.

(p2)
Komisja ruchu ulicznego

Z duzem uznaniem nalezy powita¢ inicjatywe
Miejskiego Urzedu Bezpieczenstwa i Porzadku
Publicznego w kierunku powotania do zycia sta-
tej komisji ruchu ulicznego, jako organu dorad-
czego dla wiadz bezpieczenstwa. W ten sposéb
uczyniono wazny krok ku zagwarantowaniu czyn-
nika praktycznego w unormowaniu prawidet ru-
chu ulicznego i jego potrzeb.

Pierwsze posiedzenie tej komisji odbyto sie¢ w
czwartek, dnia 11 wrzesnia 1930 r. w Miejskim
Urzedzie Bezpieczenstwa. W sktad komisji weszli:
imieniem Magistratu miasta Poznania p. radca
Ruge i radca dr. Gtowacki, imieniem Automobil-
klubu Wielkopolski wiceprezes Gtowinski, sekre-
tarz generalny Linke i radny inz. Mackowiak,
imieniem dyrekcji Tramwajow Miejskich, inz.
Massalski, za komende policji paristwowej miasta
Poznania p. nadkomisarz Laufer, imieniem pro-
Kuratury i z ramienia naszego pisma wszedt do ko-
misji p. sedzia Paszkiewicz.

Po wyjasnieniach informacyjnych pana refe-
rendarza Drosta ustalono, ze komisja ta bedzie,
organem opinjodawczym tak dla zamierzonej ini-
cjatywy wiladz, jak tez ma proponowaé zmiany
lub uzupetnienia przepiséw i instytucyj prawnych
z zakresu usprawnienia ruchu ulicznego. W ob-
szerniejszej dyskusji ustalono szereg punktow,
ktére wymagaja rozwazenia pod wzgledem celo-
wosci. Na pierwszy ogien zatatwiono zasadnicza
dla miasta Poznania kwestje prawa pierwszen-
stwa na skrzyzowaniu ulic. Po uzgodnieniu, sto-
sownie do propozycji sedziego Paszkiewicza, sta-
nowiska komisji, ze obecne regulowanie, nie prze-
widujac ulic gtéwnych jest niepozadane, gdyz
og6lna zasada udzielania prawa pierwszenstwa
jazdy pojazdom nadjezdzajacym z prawej strony,
powoduje w ruchu ulicznym caly szereg niepo-
trzebnych utrudnien, rozwineta sie obszerna dy-
skusja na temat sposobu zatatwienia tej sprawy.
W rezultacie dyskusji tej komisja uchwalita rezo-
lucje, ze uwaza za wskazane ujednostajnienie po-
znanskich przepiséw miejskich z przepisami in-
nych wielkich miast polskich w ten sposéb, ze:

,Ulicami gtéwnemi sa ulice, po ktérych biegng
szyny tramwajowe a pojazdy jadace temi ulicami,
maja bezwzgledne pierwszenstwo jazdy przed po-
jazdami, wyjezdzajacemi z ulic bocznych#.

W toku dyskusji cztonkowie Automobilklubu
pp. Linke i inz. Mackowiak podniesli, ze w ten
sposéb pozostanie nieuwzglednionych kilka skrzy-
zowan ulic bardzo niebezpiecznych, a to z tego
wzgledu, ze ulicami temi nie przebiega komuni-
kacja tramwajowa, mimo, ze sa to pierwszorzedne
arterje komunikacyjne (ul. Stowackiego, Matejki
i inne). Zaproponowano, aby niebezpieczne skrzy-
zowania przy zachowaniu dotychczasowych zasad
ruchu co do tych ulic, oznaczy¢ osobnemi znaka-
mi ostrzegawczemi. Wybor znaku ostrzegawczego
oraz odno$nych skrzyzowan ulic zastrzezono na-
stepnemu posiedzeniu.

Okazuje sie wiec, ze pierwsze posiedzenie tej
komisji przyniosto juz bardzo konkretne rezulta-
ty, a z duzg doza zadowolenia mozemy stwierdzic¢,
ze opinja komisji w danym wypadku poszta cat-
kowicie po linji stanowiska naszego pisma, w da-
nej kwestji kilkakrotnie juz wypowiadanego w
ciggu ostatnich miesiecy. Miejmy nadzieje, ze i
dalsze prace tej komisji beda réwnie owocne
i celowe. (pz)



Niemite spotkanie

Motocyklista pedzi szosa. Na-
gle widzi linke, przeciagniety
przez droge. Zatrzymuje sie
wiec i rozglada. Z za drzewa wy-
chodzi bandyta i grozac rewol-
werem rozkazuje:

Dawaj pan motocykl!

Trzesac sie przysuwa mu nie-
szczesny sportsmen swa maszyne.

— tadnem $winstwem pan
jezdzi — odpowiada bandyta,
ogladajac  stary, przestarzaty
model motocykla.

Przepraszam pana, ale
gdybym wiedzial, ze mnie pan
tu napadnie, tokym jechat sze-
snastocylindrowym Cadillaciem.

Stuszna odpowiedz

Ge$ przelatywata przez dro-
ge zostata przejechana.

Kura znalazta sie na drodze
— zostata przejechana,

Krowa przechodzita przez
droge — zostata zmieciona do
rowu.

Na Boga, Herku, co ty
robisz? — pyta przerazona to-
warzyszka na zapasowem  Sie-
dzeniu motocykla.

— Sto na godzine — odpo-
wiada Heniek, u$miechajac sie
z zadowoleniem.
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Niesamowita przygoda

— Doprawdy nie rozumiem! Tu, na mapie niema zadnej drogi!

Przyktady

Nauczyciel matematyki wykla-
Za podstawy algebry.

— Nieréwnych liter nie moz-
na dodawa¢, jak np. ile bedzie
sze$¢ starych samochodéw plus
trzy kregi sera?

— Dtugie milczenie, wreszcie
unosi sie palec.

— Wiec méw, Stefku.

— Da to w sumie . . . dziewigé
$mierdzieli.

Koto zapasowe

Pan Filek pedzi samocho-
dem. 80! 90! 100! Matzonka je-
go zaczyna si¢ niepokoic.

— Boze — powiada — coby
to bylo, gdyby teraz spadio
koto!

— To nic — odpowiada spo-
kojnie pan Filek — mamy za-
pasowe.

Umie sie urzadzac

Przed dom zajezdza samo-
chod. Kierowca wysiada i pyta
pierwszego z brzegu przechod-

nia:

— Umie pan prowadzi¢ sa
mochéd?

— Nie, niestety.

— To popilnuj pan mego
samochodu!

Dorozki samochodowe w Nowym Jorku

Szofer takséwki  Nowojorskiej  wykazuje
zawsze wielkie zainteresowanie sig¢ swoim pasaze-
rem. W trakcie skomplikowanego manewrowania
wozem w labiryncie ruchu ulicznego, kierowca
takséwki Nowojorskiej niejednokrotnie  prowa-
dzi rozmowe ze swoim pasazerem, dzielac sie z
nim klopotami, poczynajagc od ostatniego
zajécia jakie miat z pewnym pasazerem, a kon-
czac na nadziejach jakie pokitada na wychowaniu

swojej najmtodszej latorosli, ktéra zamierza
ksztatci¢ fachowo. o
Rysem  charakterystycznym  Nowojorskiego

szofera jest jego upodobanie do konwersacji. Jest
jednak zasadniczo w miare wstrzemiezliwy, ocze-
kuje bowiem zachety ze strony pasazera i w razie
jej otrzymania rad jg wykorzystuje, zapuszczajac
sie w diugie gawedy.

Wiadze miejscowe przyczyniaja sie do ustale-
nia pewnego #acznika miedzy pasazerami a szofe-
rem, mianowicie przez rozporzadzenie, na mocy
ktérego, fotografja szofera opatrzona jego podpi-
sem winna by¢ umieszczona na miejscu widocz-
fiem wewnatrz takséwki. Chociaz wiec osoba prze-
wozona niewiele lub wecale si¢ nie interesuje
cztowiekiem, ktéremu czasowo zycie swoje powie-
rzyta, niemniej patrzac na jego podobizne i do-
wiadujac sie jego nazwiska, udziela jej sie bez-
wiednie pewne zainteresowanie.

Obliczono w przyblizeniu, Zze »okoto 40 000
taksoéwek krazy stale po Nowym Jorku, upatru-
jac amatora na jazde, zamiast wyczekiwa¢ na nie-
go na miejscu postoju. Na niektérych jednak uli-
cach krazenie taksowek nie jest dozwolone, np.
na Fifth Avenue, gdzie tylko na ostry gwizdek
daje sie jg sprowadzi¢, wyjawszy oczywiscie, dni
deszczowe, wowczas bowiem prawie niemozliwem
jest dostanie takséwki, gdyz mieszkaricy Nowego
Jorku wolg taksowki od parasoli.

Mniejwiecej 50 proc, ruchu kotowego w No-
wym Jorku stanowig takséwki, ktére naleza do
kilkunastu przedsiebiorstw,  ubiegajacych  sie
wzajemnie 0 posiadanie takiego typu taksowek,
ktére najlepiej odpowiadaja upodobaniu publicz-
nosci. Niema prawdopodobnie miasta na $wiecie,

ktére mogtoby poszczyci¢ sie bardziej luksuso-
wemi takséwkami i wieksza ich réznorodnoscia
jak Nowy Jork. Sa one obszerne, bardzo wygod-
ne i doskonale utrzymane. Szofer ktéry nie dba
0 to, azeby woz jego byt utrzymany w jak najlep-
szym stanie, traci zarobek, gdyz publiczno$¢ z ta-
kich wozéw niechetnie korzysta. Zniszczony wéz
nie wytrzymuje konkurencji w poréwnaniu z piek-
nie od$wiezonym samochodem.- Wielu szoferow
stara sie¢ nawet o dostarczenie papieroséw i gazet
swoim posazerom, sadzac stusznie, iz zabiegliwo$¢
ich zostanie wynagrodzona hojnym napiwkiem.

W ciggu ostatnich pieciu lat zanikly zupetnie
taksoéwki o pojedyniczych wiascicielach, a to wsku-
tek konkurencji duzych przedsiebiorstw, ktére
utrzymuja takséwki w ruchu przez calg dobe,
zmieniajac kierowcéw co 8 godzin.

Wszystkie taksowki zaopatrzone sg w takso-
metry, ktérych taksa jest jednolita i niska, wy-
noszaca 15 centéw za pierwsze ¢wier¢ mili ang.
(1 mila == 1,853 ml lub kurs krétszy niz ¢éwier¢
mili, za kazde nastepne ¢wier¢ mili — 5 centéw.
Szoferzy wolg krétsze kursy od dtuzszych i nie-
chetnie podejmuja sie wiez¢ pasazera na odlegte
krarice, chyba Zze maja zapewniong droge po-
wrotna.

Szoferzy Nowojorscy stanowig specjalny typ
ludzi, ktérych zachowanie sie wzbudza catkowite
zaufanie. Doskonale orjentuja si¢ we wszystkich
dzielnicach tej wielkiej metropolji, celujac w u-
miejetnosci skracania kurséw. ,,Skracanie™ kurséw
nie jest fatwe w Nowym Jorku ze wzgledu na re-
gularno$¢ ulic oraz Scisle obowigzujace przepisy
ruchu ulicznego, lecz zato, gdy szoferowi uda sie
przeslizgna¢ wzdtuz ruchliwej arterji, regulujac
szybko$¢ tak umiejetnie, by nie byt nigdzie za-
trzymany na dtuzej oraz, gdy uda mu sie zrecznie
wymina¢ stupy kolejki elektrycznej, dojezdzajac
w rekordowym czasie do wyznaczonego adresu,
woéwczas usmiecha sie triumfalnie i chetpi
swoja zrecznos€ia. Chociaz zarobit mniej, jednak
rad jest, ze udatlo mu sie zyska¢ na czasie.

Ich stosunek do policjantéw jest tolerancyjny.
Nic bardziej nie raduje policjanta nad przychwy-

cenie taksow'ki, nie stosujacej sie do przepisow.
W takim wypadku policjant ostrym gwizdkiem
przywraca winowajce z powrotem do Szeregu, po-
wodujac przez to wstrzymanie catego rzedu sa-
mochodéw, ktdére natychmiast podnosza chér sy-
gnatdw w czasie kiedy policjant daje winowajcy
odpowiednie napomnienie. Bez wzgledu jednak
na to, coby surowy przedstawiciel mu powie-
dziat, szofer wystuchuje go w pokorze. Jednakze
bardzo rzadko sie zdarza, aby ktéry$ z szoferéw
dostat policyjne wezwanie za niestosowanie sie¢ do
przepisow.

Przyjmuje on uwagi z wyrozumiatoscia prze-
madrzatego dziecka, ktére chce ubawi¢ swoja
nauczycielke, lecz ktére jest zbyt ufne w siebie,
by cokolwiek miato mu zepsu¢ humor. Dlatego tez
zachowuje si¢ taktownie.

Glos w Pittsburgu Kieruje autem
w Nowym Jorku

Przed kilku tygodniami osoby, zwiedzajace w
Nowym Jorku wystawe automobilowa, organizo
wang przez Willys Overland Co., byly $wiadkam:
ewolucyj elektrycznego auta bez szofera, kiero-
wanego automatycznie za pomocy ,.elektrycznego
oka“. W kufrze, umieszczonym za maszyna, za-
palata sie kolejno oSlepiajacym blaskiem i przy-
gasata posepnie- tak zwana ,,fotocela”, czyli ko-
morka selenu, wysytajaca w zaleznosci od stopnia
swego naswietlenia silniejszy lub stabszy prad,
ktéry wprawiat w ruch mechanizm automobilu.

Owe rozjasnienia i przygasania fotoceli powo-
dowat gtos ludzki, pochodzacy az z Pittsburgu.

Mr. Davis, jeden z dyrektoréw Westinghouse
Co., siedziat w Pittsburgu przy swoim biurku i
wydawat przez- telefon szereg rozkazéw. Te roz-
kazy Mr. Davis otrzymane w Nowym Jorku przez
kabel, nie byly tam wszakze styszane — byly one
natomiast — widzialne: ujawnialy sie¢ w postaci
silniejszego lub stabszego promieniowania innej
fotoceli, od ktoérej przyjmowato komende czujne
,,elektryczne oko* automobilu.
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Rozmaitosci ze Swiata

Wielkie $wiatowe wyscigi samochodowe gromadza zawsze na placach par-
kingowych setki i tysiace samochodéw. Rekord bije oczywiscie Ameryka.
Na zdjaciu widzimy park samochodowy w czasie wyscigu w Indianapolis.

Ksigdz Garois w Allery (Francja) ciagle jeszcze uzywa samochodu-antyku,
jednego z pierwszych, wyprodukowanych przez firma Panhard-Levassoi
(1891). Samochdéd ten ,,chodzi" podobno doskonale.

* *
W Stanach Zjednoczonych szereg lekarzy zaprowadzito autobusy-ambula-

torja, ktéremi objezdzajg prowincja i odwiedzajg chorych. Na zdjaciu wi-
dzimy taka ,,godzing przyjac" w czasie pobytu lekarza w matej wiosce.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zl, kwartalnie 3,50, przez poczta miesigcznie 1,32 zl, kwartalnie |
3.86 zt. Ogtoszenia: 1-lamowy milimetr na stronie 5-lamowej 30 gr., cala strona 470,— zl, pdl strony 235,— zl, ¢éwier¢ strony 118,— zI. Miejsca na

pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznafi 200 149. — Redaktor naczelny i odpowiedzialny: Henryk Zglinski. — Redakcja
i administracja: Poznan. Sw. Marcin 70. — lelefony: 4461. 4072, 3525, 3524. 3307, 1476. — Korespondencja i komunikaty przg/jmuje Redakcja U
najpézniej do $rody, godziny I3tei- Wszalkie prawa przedruku i przerébki zastrzezone. Copyright, by Drukarnia Polska S A.



