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Ciezarowka — czolg

groszy

Ostatnio zaprowadzono w armji amerykanskiej typ ciezaréwki, ktdra wzniesienia 65 procentowe bierze z taka tatwoscia, jak gdyby sie posu-
wata po asfalcie Broadwayu. Na rycinie widzimy ja zatadowang | bioraca wcale pokazny wjazd.
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Plaga podatkow komunalnych

Chaos podatkéw komunalnych

i jego przyczyna:

rozmach

inwestycyjny samorzadow,

Ustawa stworzyla pro-

wizorjum, ktére czas jest zmieni€. — Samochdéd — przedmiotem zbytku?— O racjonalny rozdziat podatku drogowego.

Gteboki kryzys, ktory opanowat nasze zy-
cie gospodarcze i ktéry nieprzerwanie trwa,
spowodowany zostat poza ogélno$wiatowemi
przyczynami, w duzej mierze przez nadmierne
obcigzanie przemystu i handlu réznorodnemi
$wiadczeniami i podatkami, a w pierwszym
rzedzie wygoérowanemi podatkami natury cha-
otycznej na rzecz samorzadéw terytorjal-
nych.

Komunalny system podatkowy, stosowany
w Polsce, tak odbiega od racjonalnej i celo-
wej polityki podatkowej, ze dalsze trwanie te-
go systemu i dalsze tolerowanie przez sfery
gospodarcze tego nietadu podatkowego, nieli-
czacego sie zgota ani z potrzebami, ani z inte-
resem przemystu i handlu, doprowadzi¢ musi
nieuchronnie do zatamania sie sily ptatniczej
tej grupy podatnikéw, ktéra stanowi gtéwne
Zrédto dochodéw dla samorzadéw.

Ustawa z dnia 11 sierpnia 1923 r. zostata
wydana w celu uporzadkowania finanséw sa-
morzadu terytorjalnego przez wskazanie mu
szeregu zrodet podatkowych, z ktérych wply-
wy stuzylyby na zaspokojenie wydatkow,
zwigzanych z natozonemi na samorzady zada-
niami. Ta jedynie stuszna i racjonalna idea
zostata wypaczona przez przyznanie samorza-
dom prawa pobierania dochodéw z podatkéw
t. zw. celowych, ze specjalnem przeznacze-
niem gtéwnie na cele inwestycyjne, oraz wyko-
rzystywania  przystugujacych ~ samorzadom
uprawniern do najwyzszej ustawa dopuszczal-
nej granicy. To odstepstwo od zasadniczej
koncepcji autoréw ustawy doprowadzito do
uchwalania szeregu podatkéw kontyngento-
wych, ktérych repartycja pozostawia wiele
do zyczenia, w pierwszym rzedzie co do ich
wysokosci, a nastepnie wielokrotnosci obcig-
zenia jednych i tych samych Zrédet. Do tego
przytacza sie nieréwnomierno$¢ i dowolnosé
w wyborze zrédet podatkowych, w rezulta-
cie czego zacierajg sie wszelkie maksymalne
granice tacznego obcigzenia niektorych zro-
det na rzecz zwigzkéw komunalnych.

Przyczyny nadmiernych $wiadczen na
rzecz samorzadéw, nalezy przedewszystkiem
szuka¢ w szerokim i nieliczacym sie ze zdol-
noscig phatniczag rozmachu inwestycyjnym,
oraz w ztej gospodarce komunalnej, ktéra do-
prowadzita do ogromnego zadtuzenia samo-
rzadéw.

Dalsza i glebsza przyczyng nadmiernych
$wiadczen podatkowych na rzecz samorzadéw
miejskich, jest réwniez sama konstrukcja usta-
wy o0 tymczasowym uregulowaniu finanséw
komunalnych, ktére przewiduje szereg podat-
kéw, ktore sa w wysokim stopniu krzywdzace
i rzec mozna, sprzeczne z zasadami racjonal-
nej gospodarki fiskalnej. Dochody z tych zré-
det, jak np. z podatku ,,od zbytku samocho-
dowego#, byly moze uzasadnione w chwili
wydania ustawy tj. w r. 1923, w dobie inflacji,
a zarazem w okresie organizowania sie i mon-
towania samorzadu terytorjalnego. Ciezary te
nie dawaty sie wtedy tak odczu¢. Ustawo-
dawca jednak, liczac sie z tern, ze pobieranie
dochodéw z tych zr6det moze byé w przy-
sztodci nadmiernem obcigzeniem i moze sie
okaza¢ konieczno$¢ zmiany ustawy, dat temu
wyraz juz w samym tytule, méwiac, ze usta-
wa ta dotyczy tylko tymczasowego uregulowa-
nia finanséw komunalnych.

Obecna chwila, kiedy waluta od dtuzsze-
go czasu jest juz ustabilizowana, specjalnie
nadaje sie do ostatecznego uregulowania tej
sprawy, temwiecej, kiedy nasze zycie gospo-
darcze walczy z ogromnemi trudnosciami,
kiedy z uwagi na olbrzymia, dumpingowa kon-

kurencje zagranicy, kazdy grosz obcigzajacy
produkcje decyduje o jej istnieniu.

Szczeg6lnie dwa rodzaje podatkéw cigza
dotkliwie na kolach gospodarczych w zwigzku
z posiadaniem przez nie samochodéw. Sg to:
podatek od zbytku i podatek drogowy.

Art. 21 ustawy o tymczasowem uregulowa-
niu finanséw komunalnych, przewiduje w p.
3 pobér podatku od przedmiotéw zbytku, stu-
zacych do osobistego uzytku, przyczem za ta-
kie uwaza samochody, ekwipaze, wierzchow-
ce itp.

Interpretacja tego przepisu przez samo-
rzady idzie jednak za daleko, gdyz do opo-
datkowania pociggane sg réwniez tego ro-
dzaju pojazdy, jak np. samochody osobowe,
nalezace do przedsiebiorstw przemystowych
lub handlowych. Opodatkowanie tak roz-
powszechnionych i spopularyzowanych $rod-
kéw lokomocji i uwazanie ich za przedmioty
zbytku dowodzi, ze ma tu miejsce albo niepo-
rozumienie, albo tez niezrozumienie lub nie-
znajomo$¢ warunkéw, w jakich sie znajduja
i pracuja poszczegdlne przedsiebiorstwa prze-
mystowe i handlowe i w jakich musza by¢
wykonywane czynnosci, dotyczace zarzadzenia,
kierowania i wogble biegu spraw tych przed-
siebiorstw — badz tez wreszcie ttumaczy sie
to wylacznie checig wyzyskania na wszelki
spos6b przepiséw prawnych dla zdobycia no-
wych zrédet dochoddéw.

Konieczno$¢ osobistego porozumienia sie
whasciciela przedsiebiorstwa, czy tez czynni-
kéw zarzadzajacych z klientelg tub np. z sa-
mym zaktadem pracy w celu jego kontroli
itd., zmusza do codziennego korzystania z te-
go rodzaju $rodka lokomocji, jak np. samo-
chéd itp.

O ile wiec slusznem z punktu widzenia
ustawy wydaje sie opodatkowanie samo-
chodéw, roweréw, motocykKli itp., stuzacych
dla przyjemnosci i wygody posiadacza, o tyle
pobieranie podatku od przedsigbiorstw prze-
mystowych i handlowych z tytutu posiadania
przez nie takich $rodkéw lokomocji w celach,
zwigzanych z wyzyskaniem dochodu, jest
sprzeczne z tenorem ustawy, a nadto jest po-
gwatceniem kardynalnej zasady oszczednosci
czasu i pracy, odgrywajacej tak duza i znacz-
ng role w zyciu gospodarczem.

Zasadniczo jednak $rodki lokomocji w zad-
nym wypadku nie powinny byé uwazane za
przedmiot zbytku. Przeciwnie, samorzady
maja obowigzek dazenia do udoskonalenia
drog i jezdni, do jak najszerszego udostepnie-
nia nabycia materjatéw pednych, by lokomo-
cja samochodowa w Polsce wreszcie przestata
by¢ luksusem dostepnym dla wybrancow.

Niestety, obowigzek utrzymywania drég
bywa przez samorzady spetniany w sposéb
dos¢ dziwny, przyczem jaskrawo uwydatnia

sie niesprawiedliwos$¢, z jakg wiadze samorza-
dowe rozktadajg ciezary z tytutu budowy drég
na platnikach cigzace.

Ustawa o budowie i utrzymaniu drég pu-
blicznych z 10 grudnia 1920 r. przewiduje w
art. 23 prawo pobierania przez samorzady te-
rytorjalne t. zw. podatku drogowego, ktory
wedtug brzmienia tego artykutu optacajg ,,0-
trzymujacy z budowy lub utrzymania drég
szczeg6lne korzysci, lub tez nadmiernie zuzy-
wajacy drogi, jak np. kopalnie, fabryki i in-
ne przedsiebiorstwa, ktére moga by¢ pocia-
gane do udziatu w kosztach budowy i utrzyma-
nia drég ... o ile przedtem nie nastgpi dobro-
wolna w tym wzgledzie ugoda#.

Nie negujac samego prawa gmin miejskich
do pobierania tego podatku, zauwazy¢ nalezy,
ze wykonanie ustawy nasuwa bardzo duzo

watpliwosci. Ustawa bowiem wyraznie mowi,
ze do odpowiedzialnoéci podatkowej moga
by¢ pociggani otrzymujacy z drég specjalne
korzysci, lub tez nadmiernie je zuzywajacy.
W praktyce repartycja podatku jest wielce
niesprawiedliwa, gdyz opodatkowuje sie cze-
sto przedsigbiorstwa, zuzywajace drogi i ko-
rzystajace z nich w bardzo minimalnym stop-
niu. W szczegdlnosci ptacg najwieksze kwoty
przedsiebiorstwa duze, posiadajagce wiasne
bocznice kolejowe, ktére skutkiem tego z drog
publicznych stosunkowo mato Kkorzystajg.

Repartycja tego podatku réwniez i pod
innym wzgledem posiada braki, a mianowi-
cie, o ile chodzi o wysoko$¢ wymiaréw podat-
kowych w stosunku do wartosci przewozo-
nych towaréw. Dotyka to w szczeg6lnosci prze-
myst, oparty na surowcu tanim, jak np. glina,
gdzie kazdy nawet najmniejszy wydatek od-
bija sie bardzo szkodliwie zaréwno na wyso-
kosci produkcji, jak i cenie samego wytworu.
1 tak np. dochodzi w niektérych miejscowo-
Sciach do tego, ze koszt wspomnianej wyzej
gliny, przewozonej na odlegtos$¢ 10 kim. wzra-
sta z tytutu tylko samego podatku drogowego
o 11 proc, jej wartosci.

Ponadto pozostawia repartycja tego po-
datku réwniez wiele do zyczenia, o ile chodzi
0 obcigzenie nim poszczegblnych przedsie-
biorstw. Samorzady przyjety zasade rozdziatu
kwot tego podatku na poszczeg6lne przedsie-
biorstwa w stosunku do wykupionych przez
nie Swiadectw przemystowych. Jest to wielce
niesprawiedliwe, zwiaszcza, o ile chodzi o
przedsiebiorstwa handlowe, ktére w przewa-
zajacej swej czesci w minimalnym stopniu ko-
rzystajg z drég. Dlatego tez wskazanem jest
oparcie rozdziatu tego podatku na innych za-
sadach i procentowe obnizenie go w stosunku
do przedsiebiorstw handlowych, a ewentualnie
podwyzszenie dla pewnej tylko Kkategorji
przedsiebiorstw handlowych, jak przedsig-
biorstwa przewozowe. Winna tu by¢ przepro-
wadzona mozliwie najdalej idaca indywidua-
lizacja ptatnikdw, wynikajgca z brzmienia art.
23 wspomnianej na wstepie ustawy.

Wiec protestacyjny 2000
szoferéw

W Bukareszcie jest duzo samochodéw najem-
nych, taryfy ktérych nie sa zbyt wygdrowane. Za-
sadniczy kurs wynosi 10 lei, za jazde na odleg-
tos¢ 333 metréw ptaci sie 4 lei. Magistrat Buka
resztenski wyznaczyt w tych dniach mniej&zA
stawke za kim. jazdy, ale zasadniczy kurs zwiek-
szyt do 18 lei. Przez nowe stawki nie byliby szo-
ferzy skrzywdzeni, ale przyzwyczaili sie do sta-
wek istniejacych i nie chcieli zmienia¢ licznikéw
na swoich samochodach. Dlatego urzadzili zebra-
nie protestacyjne, na ktérem byto wiecej, niz
2 000 szoferéw. Wszyscy uczestniczacy w zebra-
niu przyjechali na swoich samochodach, ktére za-
jety calg ulice. Uchwalono rezolucje protestacyj-
na, ktéra bedzie przedstawiona bukaresztenskie-
mu prezydentowi miasta z uwaga, ze szoferzy
rozpoczng strajk generalny w razie, jezeli nie be-
da wyznaczone stawki stare. Jednoczes$nie beda
prosi¢ o interwencje i prezesa ministrow. Po
skoniczeniu zebrania rozjechali sie przy ogtuszaja-
cym turkocie motoréw. Tymczasem kierownik ru-
chu kotowego wystat posterunkowych, prowadzo-
nych przez komisarzy policji, ktorzy zatrzymy-
wali szoferéw i prowadzili ich wraz z samochoda-
mi do komisarjatu policji, gdzie zamieniano
liczniki na nowe wedlug nowego rozporzadzenia.
Wielu szoferéw zostawiato swoje, samochody na
ulicy, nie troszczac sie o nie, zeby tylko nie pod-
lec nowemu rozporzadzeniu.
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P. Bogdan Pawlowski uzyskat na samochodzie marki ,Lancia“ pierwsze miejsce w kategorji turystycznej, przebywajgc trasa w 2:41'l. z S$rednig
szybkoscig 111,66 klmjgodz. osiggajac najlepszy czas dnia w kategorji turystyczne,y i sportowej.

wyscig ptaski n.ul.

Szosa Kostrzyn — Sroda byta w
niedzielg, dnia 21 hm. widownig Wy-
scigu Paskiego na 5 kim. z rozbie-
giem 500 mtr., zorganizowanego
przez Automobilklub Wielkopolski.
Aczkolwiek dnia poprzedniego pogo-
da niebardzo sprzyjata i raczej li-
czono sie z odwotaniem wyscigu, to
w dniu tym stoneczko ukazato sie i
promieniami swemi  doprowadzito
trase do nalezytego stanu. Dzieki
uprzejmoéci pana Starosty $redzkie-
go i budowniczego powiatowego o-
brano bardzo dobrg trase, wykazu-
jaca trzy mato grozne zakrety w wio-
sce Klony. Niewielka odlegto$¢ tra-
sy wyscigowej od Poznania $ciggneta
do Kostrzyna ttumy widzéw, prze-
waznie sympatykéw sportu motocy-
klowego i samochodowego, Specjal-
nie urzadzony parking przy finishu
miescit Kkilkadziesigt samochodéw a
komunikacje pasazerska miedzy Ko-
strzynem a Poznaniem utrzymywato
kilka autobuséw, tak, ze na dojazd
do trasy nikt nie miat powodéw
skarzy¢ sie.

O godzinie 13,30 wyruszyt z pod
lokalu Automobilklubu dhugi sznur
samochodéw oraz motocykle pod
przewodnictwem komandora wysci-
gu p. Stefana Glowiniskiego. Na tra-
sie samej przygotowana byfa linja
telefoniczna, utrzymujaca stalg ko-

Wyjazd wozéwz przed lokalu Automobilklubu na trasa.

munikacje miedzy meta a miejscem
startu, niebezpieczne miejsca na
zakretach, jak réwniez wszystkie
przejazdy odgraniczono od trasy
drutem stalowym i obstawiono woj-
skiem, za co szczeg6lne podzieko-
wanie nalezy sie¢ dowddztwu 3 put-
ku lotniczego, ktére w zrozumieniu
réznych imprez sportowych nigdy
nie odmawia swej cennej wspotpra-
cy i pomocy.

Punktualnie o godzinie 14,30
wypuszczono pierwszy motocykl z
klasy C, tj. o pojemnosci 500 ccm.
Wystartowat Rogowski na maszy-
nie Sarolea, przebywajac trase w
3:13 i zajmujac w tej kategorji o-
statnie miejsce. W tej samej klasie
startowali Wegner na Nortonic
(2:2175), Mandelt na B. M. W.
(2:3375), Kapczynski na Sarolei
(3:40 /») oraz Czerniak na Rudge
(2:20/5). Ten ostatni uzyskat naj-
lepszy czas dnia i wyciagnat Sred-
nig szybko$¢ 128,02 kim. na godz.

W klasie do 350 ccm. startowato
dwoéch zawodnikéw, a mianowicie
Turkiewicz na AJS oraz Harder na
Raleigh.  Pierwszy uzyskat czas
2:397» oraz pierwsze miejsce w tej
klasie, drugi za$ 3:143.

W ostatniej klasie do 250 ccm.
startowali Malicki na Arielu oraz
Wargin na DKW. Pierwszy z po-
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A. Wiczewski na maszynie Rex-Acma na wirazu.

wodn defektu maszyny wycofat sie z wyscigu,
drugi za$ ukonczyt go w czasie 3:39,4b. Po
krétkiej przerwie wypuszczono ze startu mo-
tocykle z przyczepkami. Jako pierwszy w Kla-
sie do 600 ccm wystartowat Malcherek na
Avrielu, przebywszy trase w 4:55,3/s.

W Kkategorji ponad 600 ccm startowato
czterech zawodnikéw, a mianowicie’ Mazur-
kiewicz na BMW (2:56), zajmujac pierwsze
miejsce oraz najlepszy czas dla motocykli
z przyczepkami. Dalsze miejsca zajeli pani Pe-
tersowa nr Harleyu (4:124/a), Wiczewski na
Rex-Acme (4:143m) i Peters na Harleyu
(4:57115).

Po motocyklach nastapit start samochodéw
i to w kolejnosci o litrazu do 1500 ccm, od
1500 do 2000 ccm, od 2000 do 3000 ccm
i od 3000 do 5000 ccm. Jako pierwszy wy-
startowat Bittner na OM, jazda swa przypo-
minajac raczej przejazdzke po trasie anizeli
wyscig. O sto procent lepiej spisat sie na
D. K. W. Fischer v. Molard, ktory osiagnat,
jak na swoja klase, fenomenalny czas 4: /fa
z S$rednig szybkoscig 75 klm/godz., zajmujac
w tej kategorji pierwsze miejsce. Nastepnie
wystartowaty wozy w kategorji do 2 000 ccm.
Duszyniski na Tatrze 4-cylindrowej (3:29°/s),
Sliwinska na Pradze — z powodu drobnego

defektu nie ukoriczyta wyscigu, — Sliwiriski na
Pradze (3:064/s), Sicinski na Steyrze (3:513/s),
Kwiatkowski na Chenard Walker (3:25ub),
oraz Dolinski iM Pradze (3:041/5). Ten ostat-
ni w tej kategorji wozow osiagnat najlepszy
czas, bijac o 21® 8ek. Sliwinskiego, a Duszyn-
skiego 0 151 sek.

W kategorji wozéw o litrazu do 3 000 ccm
startowali czterej zawodnicy, a mianowicie
Lundt na Fordzie, Pawtowski na Lancii, Ski-
binski réwniez na Lancii. Carst na Mercede-
sie wycofat sie z powodu defektu. Pierwsze
miejsce w tej kategorji wozéw zajat p. Bogdan
Pawtowski, przebywajac trase w 2 Allja, czyli
z $rednig szybkoscig 111,66 kim/godz. Miody
ten i bardzo utalentowany automobilista jest
jednym z najlepiej sie zapowiadajacych kie-
rowcoéw polskich | jest chlubg swego klubu.
Czas uzyskany przez niego jest dotad najlep-
szym czasem Polski w kategorji wozéw tu-
rystycznych. Drugie miejsce w tej kategorji
zajat réwniez uzdolniony kierowca Jozef Ski-
binski, przebywajac trase w 3:01. Trzecie
miejsce zajat Lundt, za$ ostatnie Glaser na
Fiacie.

W kategorji wozéw o litrazu od 3 000 do
5000 ccm startowat tylko Wegner na Fiacie.

Inz. Duszynski na Tatrze bierze niebezpieczny wiraz. Osiggnagt on czas 3:29:40.

H. Wegner przy swym Fiacie 525 SS. krotko przed startem. Przebyt on trasa w 2 min. 44,60 sek.

uzyskujac czas 2:44Js. Ten ostatni byt jedynym
groznym konkurentem Lancji p. Pawlow-
skiego.

Rozpatrujgc wyniki osiagniete przez nm.
cykle oraz samochody z czystem sumienieiu
stwierdzi¢ mozna, ze czasy osiggniete czy to
przez jedne, czy to przez drugie, daleko od
siebie nie odbiegaja i stoja na wysokim po-
ziomie. W ogdlnosci zauwazy¢ sie daje state
podnoszenie sie poziomu sportowego kierow-
céw z pod zielonego proporczyka A. W. Co-
raz lepsza technika wirazowa (p. Pawlowski,
p. Lundt, p. Skibinski), coraz wieksze opano-
wanie prostej $wiadczy o statej pracy nad so-
ba i dazeniu do osiagniecia jak najlepszych
wynikéw. Poréwnujac wyniki tegorocznego
wyscigu ptaskiego z poprzedniemi imprezami
A. W. mozemy zywi¢ nadzieje, ze wkroétce z to-
na Automobilklubu Wielkopolski  wyjdzie
mistrz Polski. Jedyna przeszkodg jest brak
odpowiednich maszyn w naszym klubie. Nie
mamy ani jednej wyscigowej Bugatti, ADR.
Mercedes SSK, Amilcara czy chociaz Alfa-Ro-
meo. Chodzg jednak pogtoski, ze pewni czton-
kowie klubu noszg sie z zamiarem nabycia od-
powiednich maszyn, by moéc godnie broni¢
barw A. W. na wyscigach o Grand Prix Polski.

(Dokonczenie na stronie 10-tej.)
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Nowoczesne metody remontu samochodow
Naprawa zawordw i gniazd zaworowych

Naprawa samochodéw i technika remontu
jest dziedzing jeszcze nowa. Nic wiec dziwne-
go, ze i w Polsce trzeba na ten temat wiele
przestarzatych poje¢ obali¢ i wprowadzi¢ wie-
le inowacyj wprowadzonych w zycie przed la-

Rys. 1. Przesadne przedstawienie zuzycia gniazda
i zaworu wskutek dziatania spalin i koksu.

ty juz zagranica. Technika remontu
samochodu, a w szczeg6lnosci silni-
ka bierze swoj poczatek od maszyny
parowej. Te metody, ktére byty do-
bre dla duzych rozmiaréw maszyn,
pracujacych pod niskiem ci$nieniem,
nie moga réwnac sie ani wystarczy¢
dla silnikéw wybuchowych, pracuja-
cych pod Wysokiem ci$nieniem.
Rozpatrzymy przedewszystkiem
dziatanie zaworéw i staiKich, w ja-
kim przychodza do remontu oraz
sposéb ich naprawy. Zawér po
10 000 km przebiegu samochodu tra-
ci swa szczelno$¢ naskutek niedo-
ktadnego przylegania do gniazda.
W tym okresie daje si¢ zauwazy¢
mniejsza wydajno$¢ silnika, ktéra
réwniez moze by¢ spowodowana nie-

Rys. 2. Przesadne przedstawienie skutkéw docie-

rania zaworéw pastg szmerglowa. Z lewej strony

widzimy zuzycie gniazda i zaicoru wskutek nad-

miernego szlifowania szmerglem. Z prawej strony

widzimy uformowanie sie gniazda, jesli zawor jest

bardzo twardy a gniazdo migkkie. Szmergel icytrze
wklestos¢ w gniezdzic.

szczelnoscig ttoka. Te elementy samochodu,
pracujace pod Wysokiem cisnieniem wybuchow
i kompresji, narazone na dziatanie wysokiej
temperatury i nieustannych wstrzaséw oraz
tarcia, musza z natury rzeczy ulega¢ silnym
deformacjom. Jezeli zawdr wezmiemy pod Sci-
st obserwacje i dokonamy na nim pomiardw,
to przekonamy sie, ze miedzy gniazdem i zawo-
rem powstata szczelina wskutek catego szere-
gu zjawisk, wywotujacych zuzycie. W przesad-
nej formie te niedomagania przedstawiajg sie
tak, jak to ilustruje rys. 1. Zawor, nie dotyka-
jacy na cafej powierzchni stozkowej gniazda,
wskutek nieszczelno$ci przepuszcza w momen-
cie kompresji pewng ilos¢ mieszanki, co po-
cigga za sobg zmniejszenie sity wybuchu, przy
tej samej ilosci zuzytej benzyny. W sumie wiec
zasysana ilo$¢ benzyny daje niniejszy efekt,
a w okolicach gérzystych mozemy zauwazy¢
spadek wydajnosci silnika, rzucajacy sie
w oczy.

Doprowadzenie zaworu do stanu szczel-
nosci odbywa sie w rozmaity sposéb. Najcze-
Sciej stosujg szoferzy, szczegdlnie w wozach
jeszcze nowych, docieranie bezposrednio za-
woru do gniazda zapomoca réznej grubosci
proszku szmerglowego, zmieszanego z oliwa.
Jakie sg rezultaty tego rodzaju naprawy ilu-
struje nam rys. 2. Gniazdo zaworowe pogte-
bia sig, powierzchnia stozkowa zamienia sie
na powierzchnie wklesta tub wypukta, a sam
zawor — uzyty w tym wypadku jako narzedzie

Rys. 5. Szlifowanie zaworu i ostrzenie kamienia diamentem.

tngce — ulega zdeformowaniu i wyciera sie
w kierunku przeciwnym, gdyz warstwa prosz-
ku szmerglowego zdziera zaréwno powierz-
chnig zaworu jak i powierzchnie gniazda. W
ostatecznym rezultacie zawdr staje sie szczel-
ny, lecz nie na dtugo i tylko wzdhuz dwu linij
A—B (rys. 2). Taki zawér w znacznie krot-
szym czasie ulega zuzyciu niz nowy i znowu
silnik po dokonanym remoncie ujawnia spa-
dek mocy.

Lepszy spos6b, stosowany w dobrze po-
stawionych garazach i warsztatach, polega na
stosowaniu szlifowania oddzielnie zaworu
i gryzowaniu oddzielnie gniazda. Pozornie
wydawa¢ sie moze, ze ten sposéb zbliza nas
do ideatu szczelnodci, a jednak tak nie jest
i to z rozmaitych powodéw. Po pierwsze nie
mamy absolutnej pewnosci, ze kat gryza Sci-
najacy gniazdo jest identycznie ten sam, co
kat, jaki szlifierz nadat grzybkowi zaworu.
Raczej mozna powiedzie¢, ze tak nigdy nie
jest. Niezapominajmy, ze najmniejsze odchy-
lenie tych katéw uniemozliwia przyleganie za-
woréw tak szczelne, by dalsza operacja docie-
rania szmerglem stata sie zbyteczng Wiasnie
z praktyki warsztatowej wiemy, ze po oszlifo-
waniu zaworu nastepuje docieranie nieraz bar-
dzo zmudne, trwajace kilka godzin. Rys. 3

wyijasnia nam te czynno$¢ i powody, dla kto-
rej musi ona trwa¢ dlugo, a nadto oswietla

Rys. 4. ilustruje skutki gryzowania bez prowa-
dnicy.

W obu wypadkach opisanych po-
wyzej pomineliSmy sprawe wspot-
$rodkowosci zaworu w stosunku do
prowadnicy (rys. 4). Zdarza sie cze-
sto, ze wskutek zuzycia grzybka za-
worowego i wrzeciona prowadzace-
go, docieranie napotyka na wielkie
trudnosci, poniewaz po przegryzo-
waniu gniazda okazato sie, ze nowy
stozek jest nieco przesunigty na je-
dna strone. To zjawisko nastepuje
z reguly, gdyz oddzielnie szlifuje sie
zawor a oddzielnie narzedziem gry-
zuje gniazdo. O$ wrzeciona gryza
moze by¢ inna niz przypadkowa 0$
zaworu, oszlifowanego na szlifierce.

Najlepiej dotarty zawér o po-
wierzchni matowej nie wytrzyma ci$-
nienia. Jesli nakry¢ gniazdo zawo-
rowe kloszem, do ktérego bedzie-
my pompowaé powietrze, — lekko je spreza-
jac, — przy réwnoczesnej obserwacji stanu
ci$nienia na manometrze przekonamy sie, ze
cinienie stale spada, chocby nawet ten sam
zawor i gniazdo wytrzymato prébe szczelno-
§ci benzyng. Ta ostatnia préba prowadzi do

Rys. 3. Wskutek oddzielnego szlifowania zaworu
i oddzielnego ostrzenia gryz6w nie ma sie pewno-
ci czy katy sg identyczne. Najczesciej roznig sie
one i wowczas uzyskana szczelno$¢ na waskim
pasku jest niewystarczajgca i nietrwata.



mylnego z gruntu pojecia. Mechanicy i prakty-
cy warsztatowi wymyslili i wprowadzili te pro-
be jako najwyzszy miernik szczelnosci. Na
zaw6r utozony w gniezdzie i lekko docisniety
reka nalewaja oni benzyne i obserwuja czy
benzyna, jako bardzo ruchliwa ciecz nie prze-
sacza si¢ na druga strone. Proba taka po
pierwsze jest zludna dlatego, ze ta warstewka

Rys. 6. Komplet narze,dzi do obrébki gniazd za-
wyc

nalanej benzyny nie znajduje sie pod cisnie-
niem, po drugie préba taka dobrze jest po-
myslana dla laikéw, nie znajacych praw fizy-
ki. Matowa powierzchnia gtadzi zaworowej
i gniazda jest znakomitym $rodkiem, wywotu-
jacym zapore dla przesaczajacej sie benzyny.
Korki szklane matowe, zamykajace butelki
o szlifowanych wewnatrz szyjkach, sa takze
taka zapora dla cieczy nawet tak ruchliwej
jak eter. Jesli wezmiemy pod Swiatio butelke
z eterem, przekonamy sie, ze ciecz podnosi sie
w szyjce do pewnego stopnia, a wiec matowa
powierzchnia nie jest szczelna, lecz wskutek
calego labiryntu ziarnistej powioki szkia
i przyczepnosci cieczy staje sie zapora, nie do
przebycia nawet dla tak ruchliwej cieczy, jak
eter. Matowos$¢ zaworu nie jest gwarancja je-
go szczelnosci dla gazéw, znajdujacych sie pod
cisnieniem. Matowos¢ jest zapora nie do prze-
bycia tylko dla cieczy i to tem wiecej, im ciecz
bedzie bardziej kleista lub gesta

Ideatem szczelnosci moga byé¢ tylko po-
wierzchnie doszlifowane, spolerowane i to do
stopnia najwyzszego, jak naprzykiad klocki
Johansona. Klocki te znane sa z tej wiasciwo-
Sci, ze po zetknieciu sie ze soba przylegaja tak.
e oderwa je trudno jeden od drugiego. Po-
smarowane natomiast tluszczem chocby pal-
cow, zmatowane przez czeste uzycie, traca te
whasciwos¢, gdyz idealna gladz, nadana im
przez fabryke, moze dopusci¢ warstewke po-
wietrza miedzy dolegajace powierzchnie.

Rys. 7. Docieranie kamienia stozkowego.

Stad prosty wniosek, ze tylko zaw6r i gniaz-
do, doszlifowane i posiadajace oba ten sam
kat nachylenia oraz wspotérodkowo$¢ w pro-
wadnicy, moga daé istotnie szczelnosé bez za-
rzutu.

Osiagniecie takiego ideatu szczelnosci za-
wor6w stalo sie mozliwe po wprowadzeniu no-
wej metody obrébki zaworéw, stosowanej od
niedawna dla wozéw nowych i naprawianych
przez przemyst amerykariski i europejski. Me-
toda ta polega na nastepujacem postepowa-
niu. Chcac otrzyma¢ idealny kat w zaworze
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i gniezdzie zaworowem, mu-
simy przeprowadzi¢ szlifo-
wanie gniazda i zaworu
w identycznych warunkach.
Mierzenie i poleganie na
miarach katow nie prowadzi
do dobrych wynikéw, po-
niewaz odchylenie stozkéw
— nawet w granicach tole-
rancyj sekund stopniowych
— unicestwia identycznos¢
nachylenia (rys. 3). Jezeli
wiec kto$ twierdzi, ze po-
siada gryz o kacie 45 i ze
na szlifierce  oszlifowano
zawér pod katem 45, jest
w  bledzie. Wymierzenie
tych dwu przedmiotow, wy-
konanych w réznych cza-
sach i na roznych maszy-
jest niemozliwe. To
tez twierdzenie, ze kat jest
identyczny, jest mylnem.
Chcac mie¢ naprawde iden-
tyczny gryz i zaw'ér o tym
samym kacie trzeba oba przedmioty réwnocze-
$nie i w tych samych warunkach oszlifowac,
mniej troszczac sie o to, czy ten kat ma 45",
z tolerancja plus czy. minus jakiego$ utamka.

Rys. 9. Wrzeciono umocowane sztywno w pro-

wadnlcy dzigki stozkom 1 i 2. Gryz'3, umieszczo-

ny na specjalnej tulejce 4, nacina powierzchnia
stozkowa 5.

Rys. 8. Czyszczenie prowadnicy zaworowej

Amerykanie w swej metodzie positkuja sie
szlifierkami specjalnie do tego celu budowa-

nemi i przygotowanym kompletem narzedzi
(rys. 6 7).
Pierwsza i kardynalna zasada jest oszlifo-

wanie serji zaworéw dla danego silnika w ta-
kich warunkach, by wszystkie mialy ten sam
kat, jaki ma gryz, ktorym bedzie przegryzo-
wane gniazdo zaworowe. W tym celu umie-
szcza sie specjalne wrzeciono w uchwyt szli-
fierki i nasuwa na ten uchwyt tulejke z mocno
zacisnietym gryzem. Zab za zebem tego gryza
szlifuje sie bardzo nieznacznie (nie gleboko),
tyle tylko, by nabra¢ pewnosci, ze kat nachy-
lenia ostrzy bedzie taki sam, jak kat szlifowa-
nych zaw'oréw. Nastepnie zdejmuje sie tulejke
i odstawia gryz, nie ruszajac go z zacisku tu-
lejki, gdyz straciliby$my nadana mu wspot-
$rodkowos¢. Druga czynnoscia jest przygoto-
wanie kamienia szlifierskiego o takim samem
kacie. Dobieramy wiec jeden z kamieni, taki,
ktory swemi wymiarami $rednicy odpowiada
wielkosci gniazda i djamentem zataczamy go
na tej samej szlifierce, umiesciwszy znowu ka-
mien tak samo jak gryz ,na wrzecionie, W tu-
lejce mocno zaciéniety. Po stoczeniu po-
wierzchni  djamentem otrzymujemy kamieri
rowny, lecz bardzo ostry i taki moze by¢ uzy-
ty skutecznie do zdzierania gniazda bardzo
twardego. Jesli wiec mamy gniazda twarde,
trzeba jeszcze jeden kamieri oddzielnie sobie
przygotowaé. Ten drugi po obtoczeniu go dja-
mentem dodatkowo nalezy spolerowaé. W tym
celu drugi kamieri dosuwa sie do tarczy szli-
fierskiej i zapolerowuje jego powierzchnie, do-
cierajac ostroznie kamien do kamie Nie
jest to jednak warunek konieczny. Jesli gniaz-

da sa miekkie, wystarczy jeden kamieri obto-

Rys. 10. Fig. A, B i C ilustruje nam kolejnos¢ gryzowania gniazda. Gniazdo musi byt wspét-
érodkowe gdyz gryzy obracaja sia dokota tego samego wrzeciona.



czony djamentem
mienia.

Po skoriczeniu tych czynnosci przygoto-
wawczych mamy zaszlifowany gryz, kamier
jeden lub dwa, oraz zawory pod tym samem
katem. Najwieksza uwage przy tych czynno-
Sciach trzeba kias¢ na ostros¢ tarczy szlifier-
skiej i dlatego poleca sie ja przetoczy¢ dja-
mentem raz przed naostrzeniem gryza i oszli-
fowaniem kamieni, a drugi raz przed rozpo-

czeciem szlifowania za-
woréw. Zawory musza
po  oszlifowaniu  by¢
blyszczace i wypolero-
wane jak zwierciadto.
Jesli znaé na nich Slady
szlifu lub falista gladz,
szlifowanie bylo wadli-
we. Dla osiagniecia tej
gladzi  zwierciadlanej
potrzeba  przy ostat-

i dotarty do drugiego ka-

ruszajac suportu,
suna¢  kamien  wzdhuz
szlifierki tak. by led-
wie tarcza dotykata za-

prze-

Oszlifowane  zawory
nie powinny by¢ doty-
kane palcami. Teraz
nastepuje obrébka gnia-
zda.  Przedewszystkiem
oczyszczamy z  sadzy

Rys. 11. Szlifowanie gniaz-
da kamieniem, nasunig-

szlywnie tkwiace iv
prowadnicy.
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i koksu powierzchnie glowicy cylindra,
uzywajac do tego celu szczotki drucianej, na-
pedzanej wiertarka elektryczna. Nastepnie
specjalng ka (ry3. 8) o
prowadzenie zaworu. W to prowadzenie wsta-
wiamy wrzeciono (rys. 9), ktére posiada dwa
stozki, jeden u dotu, drugi w gorze. Wrzecio-
no zaciskamy w prowadnicy zaworowej silnie,
co nam daje gwarancje, ze 0$ tego wrzeciona
jest idealng osia trzpienia zaworowego. Na
tak wkrecone wrzeciono wsuwamy przedtem
przygotowany gryz, umocowany na tulejce.
Gryz ten nakrecamy recznie, nie wywierajac
zbytniego nacisku na gniazdo. Scieta po-
wierzchnia stozkowa, nachylona pod katem
45, bedzie miejscem styku z zaworem, lecz
ostre brzegi u gory stozka i na dnie $cina sie
gryzem 70 i 30° (rys. 10). Scinanie tych brze-
géw nie wymaga tej precyzji, co stozek 45
i dla tego zbytecznem jest szlifowanie tych
gryzéw z taka starannoscia jak pierwszego. Po
przegryzowaniu tych stozkéw nastepuje szli-
fowanie gniazda kamieniem (rys. 11). Jesli
gniazdo jest bardzo twarde, szlifuje sie naj-
pierw kamieniem ostro zatoczonym, a potem
kamieniem spolerowanym na szlifierce. Do
popedu kamieni uzywa sie rtarki przenos-
nej, ktora dzieki swym szybkim obrotom do-
konywa te prace w ciagu kilku minut. Wypo-
lerowane gniazdo zaworu powinno sie biy-
szcze¢ jak zwierciadio. Po uskutecznieniu tej
czynnosci usuwa sie z prowadnicy zaworowej
wrzeciono prowadnicze, przemywa gniazdo
benzyna i zamyka je zaworem. Po lekkiem na-
cisnieciu zaworu do gniazda, mozemy przysta-
pi¢ do préby na cisnienie. W' tym celu nakia-
da sie klosz (rys. 12), posiadajacy manometr
i balonik do sprezania powietrza nad gniazdem

Pomoc sanitarna na drogach

W najblizszym juz czasie wprowadzona zo-
stanie pewna inowacja w zakresie ratownictwa
na drogach publicznych. Chodzi o mozliwie
szybka pomoc w wypadkach samochodowych,
tak licznych u nas, niestety, réwniez o pomoc
w kazdym innym wypadku, wiemy jednak, iz
te inne sa stosunkowo bardzo rzadkie.

Inowacje wprowadza Ministerstwo Rob6t
Publicznych  w porozumieniu z Czerwonym
Krzyzem. Plan polega na tern, iz wszyscy
dréznicy drogowi, a jest ich 12 000, beda za-
opatrzeni w apteczki podreczne z niezbedne-
mi $rodkami w nagtej potrzebie. Bedzie to
kosztowato okoto miljona ziotych.

Zamierzenia sa godne uznania. Rozumie to
kazdy, kto docenia doniosto$¢ szybkiej, na-
tychmiastowej pomocy, fanim przybedzie le-
karz. W tysiacach wypadkow ta natychmia-
stowa pomoc moze stanowi¢ o zyciu rannego.

Obawiamy sie jednak bardzo powaznie, ze
po rozdaniu tych 12 000 apteczek kosztem bli-
sko miljona zlotych pomoc dla ofiar wypad-
k6w samochodowych, autobusowych, motocy-
klowych nic a nic sie nie poprawi. Chyba w
bardzo rzadkich wypadkach.

Wypadki, o ktore chodzi, naleza w 99 na
sto do t. zw. chirurgicznych. Szybka, pierw-
sza pomoc moze mie¢ znaczenie pierwszorzed-
ne, na to jednak apteczka nie wystarczy. Wa-
zniejsza jest taka umiejetna pomoc. 12 tysie-
cy droznikéw oraz ich zony sa niewatpliwie
bardzo dobrymi ludzmi. Jednak ogélna kultu-
ra ludu u nas stoi na tym poziomie, iz powie-
rzanie tym ludziom opieki ratowniczej moze
wywota¢ skutki raczej szkodliwe.

Czyz mozna cho¢ na chwile ufac, iz pocz-
ciwy i zacny dréznik potrafi zajac sie zatama-
waniem krwotoku przy pomocy opaski Esmar-

cka, nalozeniem bandazy, antyseptycznem,
chocby powierzchownem zabezpieczeniem ra-
ny, ratunkiem ciezkich nieraz oparzelin przy
wybuchach benzyny, zastosowania sztucznego
oddychania itd.

Wiadomo natomiast, iz w wielu wypad-
kach nieudolna pomoc, a jak w tych razach
pomoc uprawniona moze spowodowaé nastep-
stwa fatalne, zwiekszajace mozliwosé kale-
ctwa lub przyspieszenie Smierci. Trzeba i to
mie¢ tu na uwadze, iz wsrod ludu naszego
istnieja_silnie zakorzenione metody znachor-
skie z arsenalem zabiegéw bardzo heroicz-
nych, jak np. przy nastawianiu zwichniec,
prostowaniu sila, ztaman kosci, natrzasaniu
chorych, trzymanych glowa na dét itd.

W niejednym wypadku przeciez owi dréz-
nicy beda panami sytuacji, nie kontrolowani
przez nikogo.

A przeciez nie moga tu wystarczy¢ elemen-
tarne pouczenia i przepisy, dotaczane do
apteczek.

Najlepsza wola nie zastapi pewnej, chocby
powierzchownej umiejetnosci — i kultury.

* *

Sa jeszcze inne wzgledy. Domki dréznikéw
rozmieszczone sa dos¢ rzadko. Moze by¢ za-
tem bardzo wiele wypadkow, o ktérych dréz-
nicy nic nie beda wiedzieli, albo dowiedza sie
po kilku godzinach. Gdyby zatem nawet ap-
teczka mogta by¢ bardzo przydatna — bedzie
ona dostarczona zapozno.

Mozna sie réwniez obawia¢, iz pewne $rod-
ki, jak jodyna, karbol, eter, sublimat, jodo-
form, wata, bandaze itd. beda uzywane na
potrzeby lokalne i nie bedzie ich w apteczce,
gdy sie.wydarzy nieszczescie.

Zdaje sie, iz to wiasnie bedzie najwazniej-
szem zastosowaniem apteczek. | przeciwko te-

zaworu i naciska sie go z calej mocy. Nastep-
nie balonikiem wciska si¢ powietrze. Cisnie-
nie wzrasta az do pewnej skali, zaleznie od
sity nacisku i jesli zawor oraz gniazdo zostaty
dobrze wyszlifowane, nic spada.

Takiej proby na cisnienie nie wytrzyma
zawér normalnie dotarty proszkiem szmerglo-

m, o czem fatwo sie przekona¢ na zaworach
doszlifowanych w sposéb opisany wyzej. Wy-
starczy taki dobry zawor dotrze¢ dodatkowo
szmerglem, a po prébie na cisnienie zacznie
powietrze ulatnia¢ si¢ bardzo szybko. Stad
wyplywa nowa reguta, ze zaworéw dobrze do-
szlifowanych nie wolno docieraé sposobem
dawniej stosowanym, a dalej regula ta jest
dowodem wyzszosci metody nowoczesnej w sto-
sunku do dawnej.

Inz. Eugenjusz Porebski.

publicznych

mu nic mie¢ nie mozna, zwazywszy, iz pomoc
lekarska na wsi jest u nas jeszcze bardzo nie-
dostateczna. A nie mozna przeciez drozniko' i
zakaza¢ wydania posiadanych srodkéw chiop i
ze wsi sasiedniej, gdy zajdzie istotna potrzeba.
Zakaz taki bytby nieludzki i niepolitycznym
Wywotatby stuszne narzekania, iz apteczki sa
dla oséb rannych podczas katastrof samocho-
dowych, niedostepne zas dla chiopa, ktérego
kon kopnie, pies pogryzie, lub gdy mu reke
chwyca tryby maszyny.

Skoro juz weszta na tory praktyczne spra-
wa pierwszej pomocy dla ofiar wypadkéw i ka-
tastrof samochodowych, czyby nie byto mozlir
we postawienie tej sprawy w inny sposéb?
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Drodzy  Czytelnicy!  Codziennie
Otrzymujemy po kilka fotografij ze
wszystkich stron Polski, ktére zamie-
szcza¢ bedziemy w miare wolnego miej-
sca. Prosimy Was zatem o nadsylanie
nam fotografij z wycieczek, pobytu na
letniskach itp.

Studenci U- P. pp. Scibor i Lech Dziembowscy

urzadzili piekng wycieczket motocyklami na Pod-

hale, skad przesylaja powyzsze zdjecie wraz z po-
zdrowieniami dla naszych Czytelnikéw.

Jeden rok i 4 miesigce liczaca panna Wandzia

Kanttébwna, cdéreczka instruktora Kurséw Samo-

chodowych ,,Brzeskiauto* jest tak zapalong automo-

bilistka, ze nie mozna jej wprost oderwa¢ od sa-

mochodu. Zyczymy jej pozniejszych sukcesow
tem polu.
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Pani Marja Zurekowa, studjujaca

obecnie arkana sztuki kierowania sa-

mochodem, zasyla pozdrowienia

wszystkim samochodziarzom, czytaja-

cym ,,Samochéd™. Pani Z. przyznaje,

ze pismo to pomogto jej wydatnie
przy nauce jazdy.

(Po prawej:) Podobna, wspaniatg
icycieczke urzadzili pp. Olgierd Ku-
linski i L. D. z Poznania. Na zdjeciu
icidzimy ich na tle stynnej ,,maczugi
Herkulesa" w Ojcowie.

Panstwo W. Z. i pan R. H. z Czechostowacji
zasylaia nam powyzsza fotografja z wycieczki
do Polski.
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Wyscig gorski na Schwabenbergu. — Wys$cig o Wielkg Nagrode Francji. — Wys$cig okrezny im. prezydenta Masarvka.

Mistrzostwa gérskie Europy dobiegajg konca.
Wyscig gorski na Schwabenbergu byt przedostat-
nig rozgrywka w walce o ten zaszczytny tytuh.
Odbyly sie juz one po raz jedenasty z rzedu, sta-
raniem  Kroélewskiego  Automobilklubu Wegier.
Trasa dtugosci 4,786 kim. znajduje sie w poblizu
Budapesztu, a wobec wielkiego jej wzniesienia,
dochodzacego do 12 procent uwazana jest za jedng
z najtrudniejszych w wyscigach gérskich. W roku
biezacym wyscig ten — podobnie jak nasz Ta-
trzanski — po raz pierwszy zaliczony zostat do
mistrzostw goérskich Europy. Dotychczasowy re-
kord trasy nalezat do hr. Zichylego na Bugattim
i wynosit 9,6 min., co daje przecietng 90,7 kim
na godz., a wiec rezultat, jak na powazne wznie-
sienie trasy wecale imponujacy.

*Tegoroczne wyscigi  odbyly sie w wyjatkowo
trudnych warunkach atmosferycznych 1 tereno-
wych, gdyz na wiele tygodni przed terminem im-
prezy lat bezustannie deszcz. To tez asfaltowana
trasa wyscigu byfa tak oélizgta, ze spowodowato to
caly szereg wypadkéw, zwilaszcza motocyklistow.
Réwniez w czasie odbywania sie wyscigu padat
bezustannie drobny, lecz systematyczny kapu-
$niaczek. Zainteresowanie impreza byto bardzo
wielkie. Nieprzeliczone ttumy widzow zalegly tra-
se, za$ kazde najmniejsze wolne miejsce wykorzy-
stane byto na plac parkingowy dla tysiecy samo-
chodéw prywatnych. W lozy krdlewskiej zasiadt
regent Horthy wraz z korpusem dyplomatycznym.

Wyscigi  skoriczyty sie  niepowodzeniem naj-
wiekszej jego atrakcji: Hansa Stucka, ktory
cho¢ uzyskat pierwsze miejsce w kategorji wysci-
gowej, jednak osiagnat tylko drugi czas dnia, ule-
gajac Caraccioli w kategorji sportowej. Przypisa¢
to nalezy mokrej nawierzchni, ktéra uniemozli-
wita mistrzowi z pod ADR rozwinigcia catej swej
techniki. Maszyna za$ niemieckiego matadora ja-
ko daleko ciezsza i silniejsza tatwiej dawata sobie
rade. Z innych ciekawszych wynikéw zastuguja na
uwage: Motocykle do 350 ccm. 1) dr. Jozef Kremm
na Velocetteld w czasie 4:01,97, drugi Mellchar
na ,,Sunbeam#. Kategorja do 500 ccm: 1) Rudolf
Runtsch na ,Douglas"/ 3:28,14, najlepszy czas
dnia. Kategorja do 750 ccm. 1) Rudolf Runtsch

Moment z wyscigu ptaskiego pod Kostrzynem. Ildefons Czerniak na motocyklu ,,Rudge® przebyt

trasa 5 kim w 2:20:60, osiggajac $rednig szybkos¢ 128,02 kim.

,Douglas# 3:42,43. Motocykle z przyczepkami KI.
do 350 ccm. 1) Melichar na ,,Sunbeam{' 4:16,66.

Klasa do 600 ccm. Jozef Bauer na ,,Norton"
4:14,69. Klasa do 1000 ccm. 1) Jan Batya na
,FNU 4:09,96.

* *
*
Olbrzymi tréjkat szos pod Pau we F'rancji, na
ktérym tyle juz rozegrano wielkich imprez samo-

Henryk Lundt na kabrjolecie ,,Ford" w kategorji wozéw o litrazu do 3000 ccm zajat trzecie miejsce
z czasem 3:15.

na godz. i najlepszy czas dnia.

chodowych byt ostatnio widownig wyscigu o Wiel
ka Nagrode Francji. Zapisy na start wplynety w
roku biezacym znacznie obficiej niz w ubiegtym,
co przypisa¢ nalezy znacznemu ztagodzeniu rcgu
laminu wyscigu, o czem donosiliSmy w swoim cza-
sie. Do boju o ,,Grand Prix"} stangto 37 pierwszo-
rzednych maszyn, co wobec niklego zaintereso-
wania zesztorocznego jest wielkim sukcesem. Cha-
rakterystycznem jest, ze Amerykanin Babe Stapp
(Duesenberg), o ktéorym takie opowiadano cuda
i ktérego tak reklamowano, po skompromitowa-
niu sie w Monza cofnat swoj zapis do wyscigéw
w Pau. Organizacjg imprezy zaimowat sie Auto-
mobilklub Baskijski.

Na stynnem Circuit de Masaryk rozegrany zo-
stanie 28. bm. wyscig o ,Wielka Nagrode# Cze-
chostowacji. Wyscig ten, organizowany przez Au-
tomobilklub Morawski, a ktory odbedzie sie w po-
blizu Brna, cieszy sie w Czechostowacji wielkiem
zainteresowaniem i nalezy bezsprzecznie do ij-
wiekszych wydarzen koriczacego sie sezonu a; o-
mobilowego. Diugo$¢ trasy wynosi 29,142 kim.
znakomitej asfaltowej drogi, szerokosci 6—8 i pot
mtr. Trasa znajduje si¢ w doskonatym stanie, ma
jednak kilka silnych wzniesier, oraz caty szereg
niebezpiecznych wirazy. Wyscig sktadac¢ sie bedzie
dla wszystkich kategoryj z 17 okrazen, co odpo-
wiada dhugosci 495,414 kim. Nagroda za najlep-
szy czas dnia wynosi 80 tysiecy koron, przyczem
zwyciezca otrzyma réwniez zioty puhar prezyden-
ta Masaryka. Druga nagroda za czas dnia wynosi
40 tysiecy koron. Pozatem wyznaczono nagrody
za zwyciestwo w poszczegdlnych klasach w wyso-
kosci po 15 tys. koron. Przegladajac liste startu
widzimy, ze zgromadzi on najwybitniejszych kie-
rowcéw S$wiata. Startowaé beda: Stuck v. Villiez
na ADR, Rudolf Caracciola na Mercedes SSK.,
Burdgaller i v. Morgen na Bugatti, Borzacchini
i Nuvolari na Affa-Romeo, oraz caly szereg in-
nych mistrzéw steru. Zawody te niezawodnie $cia-
gna elite automobilizmu wszystkich krajéow i na-
lezy sie podziewaé, ze ujrzymy tam naszych aséw.
Zawodom tym od poczatku do konca przygfa-da¢
sie bedzie prezydent Massaryk oraz caty korpus
dyplomatyczny.



Wyscig Ptaski A. W.
(Dokonczenie ze strony 4-tej.)

Odbeda si¢ one prawdopodobnie w przy-
sztym roku na juz wyszukanej trasie w poblizu
Srody.

Zakonczenie wyscigébw nastgpito o godzi-
nie 18,307 poczem komisja sedziowska pod
przewodnictwem p. inz. Tramplera w lokalach
Automobilklubu ustalita doktadne wyniki, kto-
re podajemy ponizej.

A. Motocykle do 500 ccm: Czerniak
(Rudge) 2:203/s, najlepszy czas dnia i I. na-
groda; Wegner (Norton) 2:21l/s, 1l. nagroda;
Mandelt (BMW) 2:331/s; Rogowski (Sarolea)
3:13; Kapczynski (Sarolea) 3:402%s.

Do 350 ccm: Turkiewicz (AJS) 2:391s
i | nagroda; Harder (Raleigli) 3:143s.

Do 250 ccm: Wargin (DKW) 3:394/s.

B. Motocykle z przyczepkami: do i po-
nad 600 ccm: Mazurkiewicz (BMW) 2:56, naj-

WYPADKI SAMOCHODOWE

WAGROWIEC. (Autobus ztamat drzewo i sto-
czyt sie do rowu.) Kursujacy pomiedzy Wagrow-
cem a Gnieznem autobus, wiasnos¢ p Kippera
z Miesciska spotkat w ubieglty wtorek popotud-
niu wypadek na zwirowce pomiedzy Mitostowica-
mi a Imielnikiem w drodze do Gniezna. Ot6z
wskutek defektu w kierownicy autobus catym im-
petem wijechat na przydrozne drzewo, ktére zia-
mat, staczajac sie nastepnie do rowu. Na szcze-
Scie wypadek grozniejszych wymiaréw nie przy-
brat. Z jadacych 10 pasazerdw, 3 oraz konduktor
zostali poranieni i pokaleczeni odtamkami pottu-
czonego szkfa, reszta za$ pasazeréw i szofer wy-
szli z katastrofy bez szwanku. Na miejscu opa-
trzono rannych z apteczki autobusowej.

KIELCE. (Wypadek samochodowy wojewody
kieleckiego). Ostatnio ulegt katastrofie samocho-
dowej wojewoda kielecki Jerzy Paciorkowski. W
drodze powrotnej z Warszawy do Kielc na tere-
nie powiatu koneckiego wskutek poslizgu, samo-
chod prowadzony przez p. Paciorkowskiego, zo-
stat zarzucony i wpadt do rowu. Przygnieciony
kierownicg wojewoda doznat ztamania zeber. Dzie-
ki temu, iz wdz nie zostat uszkodzony, szofer
przewiéz{ niezwiocznie wojewode do patacu hr.
Tarnowskich w Konskich, poczem udat sie po po-
moc lekarskg do Kielc. Stan wojewody Pacior-
kowskiego jest na szczescie zadowalajace i zadne
komplikacje nie groza.
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lepszy czas motocykli z przyczepkami i I. na-
groda; Petersowa (Harley-Davidson) 4:12°/5,
Il. nagroda; Wiczewski (Rex-Acme) 4:143s;

Malcherek (Ariel) 4:55¥s; Peters (Harley)
4:57x05.

C. Samochody o litrazu do 1,5 Itr: Fischer
v. Mollard (DKW) 4:002/s i pierwsza nagroda;
Bittner (OM) 4:363s.

Od 1,5 do 2 Itr: Dolinski (Praga) 3:041/5
i 1. nagroda; Sliwinski (Praga) 3:06/s i Il. na-
groda; Kwiatkowski (Chenard-W) 3:252/s; Du-
szynski (Tatra) 3:292/; Sicinski (Steyr) 3:513s.

Od 2 do 3 Itr.: Pawtowski (Lancia) 2:411/s,
najlepszy czas dnia dla samochodéw i I. na-
groda, puliar wedrowny A. W. i nagroda za
najlepszy czas dnia fabryki opon ,,Stomil4;
Skibinski (Lancia) 3:01 i Il. nagroda; Lundt
(Ford) 3:15; Glaser (Fiat) 3:283s.

Od 3 do 5 Itr.: Wegner (Fiat) 2:44¥s i 1.
nagroda.

LWOW. (Wstrzgsajaca katastrofa samochodo-
wa.) W ub. pigtek wieczorem wydarzyta sie we
Lwowie na ulicy Potockiego wstrzasajaca katastro-
fa samochodowa, ktérej ofiarg padto czworo ma-
tych dzieci. W chwili, gdy samochéd, nalezacy
do adwokata dr. Hlawatego, prowadzony przez
magistra praw Tadeusza Webera, zajechat obok
domu nr. 56, wybiegta na jezdnie mata dziewczyn-
ka. Mgr. Weber gwattownym ruchem kierownicy
ochronit wprawdzie dziewczynke od $mierci, kon-
tuzjonujac ja lekko btotnikiem samochodu, ale
réwnocze$nie wjechat na chodnik, na ktérym sta-
to czworo dzieci. Nastepstwa byty okropne, 4 i pét
letni Zbigniew Rogowski, syn funkcjonarjusza
pocztowego, ponidst $mier¢ na miejscu, pozostate
dzieci zostaty ciezko pokaleczone.

Rozdzierajgca scena, jaka sie rozegrata przy
zmasakrowanych dzieciach w momencie, gdy na
miejsce wypadku przybyli rodzice, zgromadzita na
ulicy Potockiego przeszto tysieczny thum ludzi,
ktory chciat Webera zlinczowaé. Na szczescie uda-
to sie przywota¢ telefonicznie wiekszy oddziat po-
licji, ktéry zdotat zaatakowanego wyrwaé z rak
thumu i ukry¢ go w mieszkaniu prywatnem.

£ODZ. (Pijany szofer spowodowat katastro-
fe.) Na przedmiesciu todzi na Chojnicach doszto
do katastrofy samochodowej, ktéra spowodowana
zostata nietrzezwoscig szofera.

Szofer taksowki Stanistaw Krusiewicz, jadac
prawg strong ulicy, najechat na woéz, rozbijajac
go doszczetnie. Wskutek silnego zderzenia taksow-

W Worces/er (U. S. A.) nastapito katastrofalne w skutkach oberwanie sig chmury, ktére wyrzadzito

szkody,

wynoszace zgorg 8 miljonéw ztotych. Gloéwna ulica, Franklin-street byta zalana do wy-

sokosci kolan.

ka wpadta do rowu, przygniatajac wszystkich pa-
sazerow. Pijanego szofera policja pociagnie do
odpowiedzialnosci.

BIALYSTOK. (Katastrofa samochodowa.) Dnia
18 b. m. na trzecim kilometrze od Hajnéwki wy-
darzyla sie katastrofa samochodowa, wskutek kto-
rej jeden z jadacych poni6st $mieré na miejscu,
za$ drugi pasazer doznat lekkich obrazeii ciata.
Samochéd, prowadzony byt przez kierownika kur-
sow samochodéw, inz. Rymkiewicza, ktéry jechat-
z nadmierng szybkoscig i wskutek raptownego za-
trzymania na skrecie, wpadt do rowu. Jak stwier-
dzono, sprawca katastrofy w czasie jazdy byt
w stanie nietrzezwym. Rymkiewicz zostat zatrzy-
many i przekazany do dyspozycji wiadz sadowych.

WIEDEN. (Samochdéd wpadt na pociag osobo-
wy). W poblizu Pachlarn wydarzyla si¢ katastrofa
automobilowa. Samochéd, w ktérym znajdowaty
sie 3 osoby w drodze z Pachlarn do Brna zderzyt
sie na przejezdzie kolejowym z pociggiem pospie-
sznym Wiede— Paryz. Sita uderzenia byta tak
wielka, Ze auto zostato catkowicie strzaskane.
Dwie osoby poniosty $mier¢ na miejscu, za$ trze-
cia doznata ciezkich obrazen. Wine za wypadek
_por(ljosi droznik, ktéry zaniedbat zamkniecia prze-
Jazdu.

PARYZ. (Pociag po$pieszny strzaskat auto-
bus.) W nocy z niedzieli na poniedziatek na prze-
jezdzie kolejowym niedaleko Chalons sur Marne
zderzyt sie przepetniony autobus ze zdazajacym
z Dijonu pociggiem pospiesznym. Autobus zostat
strzaskany. Z 6-ciu pasazeréw trzech zostato za-
bitych na miejscu, dziewczynka ciezko ranna
zmarta w pare godzin pozniej w szpitalu, a pozo-
stali dwaj ciezko ranni walczg ze $miercia.

INDIANO HARBOR. (Smieré czterech Polek
w katastrofie samochodowej). Z Indiana Harbor
donoszg o katastrofalnem zderzeniu sie pociaggu
towarowego z samochodem, w ktérem zginely
cztery Polki. Z Buffalo donosza o tragicznej
$mierci dwéch Polek, ktére po raz pierwszy wy-
braly sie na przejazdzke samolotem. W pewnej
chwili aparat wpadt w korkociag i runat na zie-
mie ze znacznej wysokosci.

KOLONJA. (Pociag po$pieszny najezdza na
osobdwke.) W chwili przejazdu toru kolejowego
miedzy Arnheim (Holandja) a Velp, najechany
zostat przez pociag pospieszny znajdujacy sie
w petnym biegu, samochod osobowy, w ktorym
znajdowata sie zona z dzie¢mi dyrektora fabryki
w Apeldoorn. Skutki zderzenia byty fatalne. Zo-
na dyrektora wyrzucona zostala z wozu na od-
legtos¢ 20 mtr i poniosta $mier¢ na miejscu. Po-
ciag wlokt przed soba samochéd okoto 300 mitr.
Z pod gruzéw wozu wydobyto dwoje dzieci, 8-mio
letnig coéreczke i 5-cio letniego s-yna.

Z powyzej cytowanych katastrof samochodo-
wych na przejazdach kolejowych' wynika, ze spra-
wa przejazdéw kolejowych zagranica — podobnie
jak u nas — nie jest jeszcze nalezycie rozwia-
zana.

MADRYT. (Katastrofa autobusowa w Hiszpa-
nji.) W Salamance wydarzyta sie w dniu wczoraj-
szym ciezka katastrofa autobusowa. Przepetniony”
autobus wywrdcit sie w pelnym biegu na ostry.g
zakrecie i roztrzaskat. Jeden pasazer zostat <
bity na miejscu, a 10-ciu innych odwieziono da
szpitala w stanie tak ciezkim, ze istnieje staba na-i
dziejg utrzymania ich przy zyciu.

Z KRAJU

Budowa stacji autobusowi
w Alejach Jerozolimskich

Komisarjat Rzadu na m. st. Warszawe wyrazit
ostatecznie zgode na budowe stacji autobusowej
w Alejach Jerozolimskich u zbiegu ul. Groéjeckiej,
na placu, stanowigcym wiasno$¢ zwigzku maszy-
nistow kolejowych. Wobec tego centralny zwia-
zek wiascicieli autobuséw przystepuje juz w naj-
blizszym czasie do budowy stacji. Budynki sta-
cyjne miesci¢ beda poczekalnie dla publicznosci,
kasy biletowe, biuro informacyjne, przechowalnie
bagazu, kiosk ,,Ruchu®, bufet, warsztaty, garaze
i t. d. Stacja, obliczona na okoto 100 autobuséw,
obstugiwac¢ bedzie prawdopodobnie 20 linij auto-
busowych, m. in. Warszawa — Kielce, Warsza-
wa — Radom i Warszawa — Grojec.

Nowe przepisy dla witascicieli samochodéw

Ministerstwo Robét Publicznych wydato nowe
przepisy o ruchu pojazdéw mechanicznych. Kaz-



dy wiasciciel samochodu powinien zawiadomi¢
urzad, w ktérym samochod jego jest zarejestro-
wany, o kazdej zmianie nowego miejsca zamiesz-
kania i zmianie garazu. Zawiadomienia 0 zmianie
adresu moga by¢ przesytane w drodze korespon-
dencji bez zadnych optat stemplowych. W zawia-
domieniu tern musi byé podany numer rejestra-
cyjny samochodu.

Wiasciciel samochodu jest obowigzany na kaz-
de Zadanie wiadzy okazaC prawo jazdy i karte re-
jestracyjna swego wozu. Dane te potrzebne s3
urzedom do ustalania tozsamosci kierowcy, ktory
spowodowat wypadek lub przekroczyt przepisy
o ruchu kotowym. Wiasciciele, ktérzy te obowiaz-
ki pomina, pociagnieci beda do odpowiedzialnosci
administracyjnej.

Nauka chodzenia

Wskutek memorjatu Zwigzku zawodowego szo-
feréw i mechanikéw automobilowych w Warszawie
w sprawie egzaminéw psychotechnicznych dla kie-
rowcéw, po szeregu konferencji w Ministerstwie
Rob6t Publicznych i oddziale drogowym Komi-
sarjatu Rzadu, wiadze zniosty badania psycho-
techniczne dla szoferéw starszych.

Wszyscy wigc kierowcy, posiadajacy prawa jaz-
dy, wydane przed 29 kwietnia 1928 roku, w razie
staran o uzyskanie prawa jazdy zawodowego (r6-
zowego), egzaminom psychotechnicznym nie pod-
legaja.

Oddziat drogowy Komisarjatu Rzadu m. st.
Warszawy, bioragc pod uwage niektére postulaty
kierowcéw co do uregulowania ruchu pieszego, po-
stanowit przystapi¢ do nalezytego wyszkolenia
publicznosci chodzenia przez jezdnie.

W tym celu beda zorganizowane komisje dla
uregulowania ruchu pieszego, w ktérych sktad be-
da wechodzi¢ przedstawiciele zwigzkéw zawodo-
wych kierowcéw, oraz zainteresowanych organiza-
cyj automobilowych i sportowych. Nauka chodze-
nia bedzie trwata w ciggu kilku dni, w punktach
0 najbardziej ozywionym ruchu, w godzinach 17—
19, w niedziele za$ od 11-ej do 13-¢j i od 17-ej
do ,19-ej godziny.

Przechodnie nie stosujacy sie do norm, jakie
powinny by¢ przestrzegane w ruchu ulicznym,
beda ptacili grzywny w wysokosci 50 groszy.

Wyprzedzanie wozéw tramwajowych
w miescie

Wojewoda krakowski wydat ostatnio rozporza-
dzenie, nowelizujace przepisy drogowe, obowigzu-
jace w m. Krakowie, a mianowicie co do wyprze-
dzania wozéw tramwajowych. Po mysli tego roz-
porzadzenia nalezy wyprzedza¢ wozy tramwajowe
na prawo, z lewej strony wolno wyprzedza¢ wozy
tramwajowe tylko w tym wypadku, gdy szyny
tramwajowe znajdujg si¢ zbyt blisko chodnika
i kiedy niema dostatecznie wolnej przestrzeni dla
bezpiecznego przejazdu miedzy wozem a chodni-
kiem.
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Napad na samochéd

Na drodze w poblizu Skarszew usitowano do-
kona¢ zamachu bandyckiego na przejezdzajacy sa-
mochdéd. Samochdd wiasciciela miyna parowego
Dalmana najechat na drut, przewleczony przez
szosg i przymocowany do drzew przydroznych.
Zdotat on drut przedrze¢, nie zatrzymujac sie.
W tej chwili z pobliskiego lasu padto w kierunku
samochodu kilkanascie strzatéw rewolwerowych.
Policja wszczeta dochodzenia.

W ostatniej chwili

przypominamy, ze kto nie odnowit
Jeszcze przedptaty itustrowanego ty-
godnika u8amochdéd  na

czwarty kwartat 1930 r.

niech to uczyni niezwlocznie. Kto nie
zamOwi zaraz, moze si¢ narazi¢ na
opoznione dostarczenie pierwszego nu-
meru w nowym kwartale.

Przedptata juz z dostawg do domu
wynosi
kwarlatnie tylko 3,86 zt
miesiecznie ,, 1,32 w

Regulatory szybkosci zamiast
,,Szybkosciograféw*

Centralny zwigzek wiascicieli autobuséw czyni
starania u wiadz, aby zamiast t. zw. ,,szybkoscio-
graféwl, w ktére zaopatrzone maja by¢ wszystkie
autobusy miedzymiastowe do dnia 31 grudnia rb.,
wprowadzone zostaly ,,regulatory szybkosciid. Apa-
raty te w przeciwienstwie do ,,szybkosciografow",
wyrabianych wylgcznie zagranica, produkowane
sg w kraju, mianowicie w Panstwowych Zaktadach
Inzynierji. ,,Regulatory szybkosci# cieszg si¢ wiei-
kiem powodzeniem zagranicg, sg obecnie w po-
wszechnem uzyciu przemystu samochodowego wio-
skiego, poza tem maja by¢ w najblizszym czasie
wprowadzone w fabryce samochodéw ,,Citroen'd
»Regulatory szybkosci4 maja te wyzszo$¢ nad
,»szybkosciografami#, ze nie ograniczaja sie tylko
do notowania szybkosci, lecz jednoczesnie zapo-
biegaja nadmiernej szybkosci jazdy.  (p)

Komunikacja samochodowa u nas,
a gdzieindziej
Badajac cyfry statystyczne ostatnich lat z dzia-
tu naszej komunikacji samochodowej, musimy
stwierdzi¢ powazny wzrost komunikacji autobu-
sowej w Polsce. Liczba autobuséw wzrosta z 1 067
w r. 1927, do 2 121 w 1928 r. i 3242 w r. 1929.

Podczas gdy w 1927 r. przewieziono przecigtnie
99 tys. oséb, w r. 1929 przewieziono juz 190 tys.
osob dziennie. Natomiast pod wzgledem liczby sa-
mochodéw na 1 000 mieszkarcOw jesteSmy wcigz
jeszcze na szarym korcu, za Hiszpanja, Meksy-
kiem, Egiptem i Japonja. Na 100 mieszkarfcow
wypada u nas zaledwie jeden samochéd! A w Sta-
nach Zjednoczonych 207, w Kanadzie 86, w Austra-
ljig3it d (p)

Trolleybusy w Gdyni

W najblizszym czasie uruchomione beda w Gdy-
ni prace przy budowie linij trolleybusowych mie-
dzy Gdynig miastem a Chylonja z jednej oraz Or-
towem z drugiej strony. Fundusze na te roboty
beda czerpane z pozyczki szwajcarskiej.  (p)

87 linij autobusowych w Warszawie

Wedtug wykazu, sporzadzonego przez wydziat
przemystowy magistratu warszawskiego, stolica
posiada 87 linij autobusowych, wiodacych stad
do pobliskich i dalszych okolic. Najwiecej linij
autobusowych ma swe postoje koto dworca Gdan-
skiego, jest to bowiem punkt wyjscia 44 linij.
Przy dawnej rogatce Groéjeckiej ma stacje 27 linij,
na ul. Przyokopowej 8, na pl. Unji Lubelskiej 4
na ul. Ratuszowej 4. Ogo6tem posiadajg te linje
464 autobusy.

Kolor takséwek w stolicy

Wydziat przemystowy magistratu udzielit w
swoim czasie pozwolenia na pomalowanie 100 do-
rozek samochodowych na kolor jasno-popielaty.
Wskutek tego zgtosito sie 82 chetnych wiascicieli
dorozek z liczby ktérych 80 z tego prawa skorzy-
stato. Obecnie prekluzyjny termin pomalowania
dorozek minat. Nowy kolor wprowadzony jest w
celu jego wyprébowania pod wzgledem praktycz-
nym. Przeglad wszystkich pomalowanych dorozek
dokonany bedzie w grudniu i powt6érzony w mar-
cu. Dopiero wowczas wiadze wypowiedzg sie co
do utrzymania, czy tez wycofania dorozek w tym
kolorze.

Z ZAGRANICY
Nowy typ samochodu

Na ostatniej stronie podajemy ilustracje orygi-
nalnego typu samochodu, ktéry ksztattem swym
przypomina¢ ma w ,miniaturzel sterowiec an-
gielski R. 100.

Konstruktorem samochodu jest inz. Dennis
Burney, ktory skonstruowat sterowiec R 100. No-
wy typ samochodu bedzie wkrétce rzucony na
rynek.

W budowie oryginalnego samochodu Burney
wykorzystat doswiadczenie, nabyte w dziedzinie
konstrukcji sterowcow. Burney obliczyt Scisle site
oporu powietrza, ktérg pokonywa¢ musi przy sto-
sowaniu znacznych szybkosci samochod typu prze-
cietnego. W drodze do$wiadczen stwierdzit on, ze

w wyscigu ptaskim n. W. pod Kostrzynem, dnia 21 bm. uzyskat p. Bogdan Pawtowski

na samochodzie marki ,,
pie wsze miejsce oraz najlepszy czas dnia w kategorji turystycznej

Lancia™ - Lambda, wiasciciel p. Fr.

i sportowej, osiagajac przecietng szybko$¢ 111,66 klim/godz.
Jest to najlepszy czas dotad osiagniety w Polsce.
Maszyna ogumowana byla najlepszym

fabrykatem opon

»India", dalej

szta na oleju Gargoyle
i benzynie Shella.

Radomski,

Przedstawicielstwo na wojewddztwa
poznanskie, pomorskie i w. m. Gdansk

Fr. Radomski-Poznan

Tel. 66-87

ulica Dabrowskiego 30/32.

Tel. 66-87



samochdd kryty catkowicie, w gdrnej czesci
o ksztatcie owala o spodzie Scietym, a wiec réwno-
legtym do powierzchni ziemi — zuzywa o 50 proc,
mniej benzyny, a oszczedza conajmniej 50 proc,
energji popedowej. Taki samochdd sunie po po-
wierzchni  réwnej, zaledwie dotykajac kolami.
Oznacza to réwniez znaczng oszczedno$¢ zuzycia
opon. Ta oszczedno$¢ na oponach wzrasta pro-
centowo odpowiednio do wiekszej szybkosci. In-
zynier Burney stwierdzit, ze przy szybkosci okoto
300 kim na godzing jego samochdd, praktycznie
méwiac ,,szybujell w powietrzu.

Silnik samochodu Burney‘a ma 8 cylindrow
0o mocy tacznej 160 KM, chiodzony jest powie-
trzem i znajduje sie w tylnej czesci samochodu.
Ciezar jego roztozony jest na znacznej powierzchni
podwozia.

Tylne kola obracajg sie dookota niezaleznych
od siebie osi. Siedzacy w samochodzie odczuwa
tylko w minimalnym stopniu prace silnika. Dzie-
ki temu, jadacy na tylnem siedzeniu czuje sie jak
w hamaku. Samochéd ten budzi podziw, a w nie-
ktérych wypadkach postrach nawet w tak zauto-
mobilizowanym kraju, jak Anglja.

Redukcja takséwek berlinskich

Obecny kryzys gospodarczy w Niemczech jest
o tyle ostry, ze odbit si¢ réwniez bardzo powaznie
na ruchu kotowym. Zarobki takséwek berliriskich
zmniejszyly sie w tak wielkim stopniu, a potoze-
tak znacznie, ze podjete zostaly pertraktacje, ma-
jace na celu doprowadzenie do znacznej redukcji
kursujacych obecnie w Berlinie takséwek. Juz w
najblizszym czasie ma by¢ wycofanych z obiegu
trzy tysiace taksowek berlinskich, (p)

Niezwykta $mieré¢ automobilasty

Niezwykla $miercig zginat pewien Arab w po-
blizu pétnocno-afrykanskiego miasta Maillot, kt6-
ry jechat samochodem do Buiry. Przejezdzajac
przez zalesione wzg6rza, dostat sie miedzy dwie
gromady walczacych z sobg matp. Zaledwie go
matpy zobaczyly, zasypaty go gradem kamieni,
zabijajac go w samochodzie. Dopiero pdzniejsi
podrézni znalezli nieszczesliwego ze strzaskang
czaszkg przy kierownicy samochodu.

Centralne Zaktady Naprawy i

STRONA 12 — SAMOCHOD — NUMER 52

Salon automobilowy w Londynie

W dniach 18 do 26 pazdziernika b. r. odbedzie
sie w Londynie miedzynarodowa wystawa samo-
chodéw, w ktérej udziat weZmie ponad 80 firm
samochodowych. Najwieksza ilo$¢ eksponatow wy-
stawi przemyst angielski (31 wystawcow), dalej
Francuzi 19 firm, Amerykanie 18, Wiosi 6, trzy
firmy belgijskie oraz po jednej Niemcy i Austrja.

Szoferom w Gdarnsku nie wolno uzywac¢
alkoholu

Senat gdanski wydal rozporzadzenie policyjne,
na mocy ktérego personelowi szoferskiemu zaka-
zuje sie uzywac napoi alkoholowych podczas go-
dzin stuzbowych, to znaczy az do odprowadzenia
samochodu do garazu, wzglednie az do chwili od-
dania w rece nastepcy.  (p)

Automobilowe ,,Grand Prix“ w r. 1931

Komisja sportowa Miedzynarodowego Zwiazku
Automobilowego w Paryzu ogtlosita juz terminarz
najwazniejszych wyscigobw na rok przyszty, ktory
przedstawia sie nastepujgco:

30 maja — ,,Grand Prix{l w Indianapolis.

21 czerwca — ,,Grand Prix“ Francji.

5 lipca — ,,Grand Prix“ Belgji.

18 lipca — ,,Grand Prix# Niemiec.

2 sierpnia —; ,,Grand Prixi{l Hiszpanji.
22 sierpnia — ,,Grand Prix# Anglji.
6 wrzesnia — ,,Grand Prix{l Wioch.

Termin wyscigu o ,,Grand Prix“ Polski dotad
nie ustalono.

Wielkie budowy 8rég w Jugostawji

Rzad jugostowianski rozpisat z terminem do
dnia 15 pazdziernika r. b. przetarg na budowe
drég w og6lnej sumie okoto 2 miljardy dynaréw
(przeszto 35 miljonéw dolaréw). Chodzi w tym
wypadku o 786 kim drég i okoto 380 kim drdég
kolejowych, poza tem i szereg innych prac, pozo-
stajacych z budowg drég w pewnym zwiagzku. Fir-
ma, ktéra podejmie sie tych robdt musi by¢ w sta-
nie je finansowaé, przyczem Rzad jugostowianski
sktonny jest na pokrycie wspomnianej sumy wy-
da¢ obligacje z oprocentowaniem 6 do 7 proc,
przy kursie emisyjnym 92 za 106, sptacalne w cia-
gu 10 do 12 lat. (p)

PRZEDSTAWICIELSTWA:

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

Szofer-stangret

500 zl, kawaler, z dobremi $wiadectwami, 5)0-
posady. ' Oferty Samochod, Poznan zd 93 303

z kaucg
szukuj

Szofer
z praktyka warsztatowa, z dobremi poleceniami, po-
Yy

%%%8éﬁa£°i?3¥na%a J V%Ieéyso\glynagrodzemem. Ofert:
Szofer-kowal
Do ey B Sond B, P B2
Szofei
elektrotechnik, 21 lait praktyki szoferskiej wykonuje

wszelkie reparacje | oszczedne uregulowanie .motorow,
dobry k|ero€vca,§amochod%%v osgbog\éych 1 cnﬁzarom?/ch,
sumienny 1 tr ezw;{__s poszukuje %%sa 8y taskawe 7gto-
szenia Samochéd, Poznan zdw 93 04

Szofer-mechanik
kawaler, przyjmi sade zaraz lub 15. 10, 30. do samo-
cﬁodau cgp?a onggop?u@,j)s@owe X iedggowoscs obo-
Jetna. erty Samochdd, Poznan zd
Szofer
mienny, trzez ewn! m_zawodzie, cztero-
gtm]a p¥éktfk§‘,”¥bl£ p‘)"nlaxtyvl\éis rsztza,tvgwezjl,_ '_doéremi
oleceniami, “poszukuje osad% z%raé nag)chztmgh w_Po-
naniu. taskawe o ertgl Samochod, Pdznan 92512
Szofer-kowal

Kavalr, a2 hariiony 2 pesenami gt
oW 2'02B ! Y ' Y

Szofer-ogrodnik

dla mojego pomocnika i szofera lat 27, dzielnego i obrot-
nego _%aw,o zie | pewne%)1 kierownika wqzl, szu arrl
samodzjelnej gosady na a@h u, pgle %ime mia
rr]oznoscf_ SI&_O enic. ~ W. Kunsch, ogrodnictwo, Leszno
ul. Poplinskiego 4. w
Szofera

mego polecani jako trzezwego,
o awgdk ng\fn?a

0 0 sumiennggo, ipewnego
‘;gvrzegg?ggiorzstwa. Z(Ierrty mochod. i zohw 81758

powo 1da
Poznan zdw 917!

Szofer

[, miny. pople R0y oot obo
8ert’y5amoca{) 20 B be” ¢ Inhg praca.

Garaz
do wynajecia. Ul. Dabrowskiego 4. zd 91252

Samochody
osobowe

ciezarowe

autobusy

Znaczna

Znizka cen

wobec czescio-
wego wyrobu w kraju

Sktady czesci zapasowych w Oswiecimiu.

LOSWIECIM - PRAGA - AUTO*

Poznan: Plac Wolnosci 11. Tel. 55-33. Telegr. ,,Autopraga“. — Warszawa: Kredytowa 4. Tel. 291-34. Telegr. ,,Centroptug
Katowice: Plac Wolnosci 9. Tel. 31-41.

Lwoéw: Jagielloniska 7. Tel. 3-05.

Krakéw: Kremerowska 6. Tel. 23-67. —

“

,OSWIECIMI ZJEDNOCZONE FABRYKI MASZYN i SAMOCHODOW S. A

Telefon 47.

Oswiecim II.

Telegr. ,,Famis" Tw w



Sygnat samochodowy krélowej angielskiej

Od dhuzszego czasu krélowa angielska, lubigca
czgsto wyjezdza¢ samochodem na samotne space-
ry, skarzyla sie, ze nieraz wypada jej zbyt dlugo
czeka¢ na skrzyzowaniach ulic w kolejce wsrod
innych samochodéw. Aby usuna¢ te niedogodnosc¢
wiadze ustality specjalny sygnat dla samochodu
krélowej, a policjanci regulujacy ruch kotowy, zo-
stali z nim zaznajomieni i otrzymali polecenie na-
tychmiastowego przepuszczenia samochodu, (p)

Autobusem z Wiednia do Budapesztu

Ministerstwo Komunikacji w Budapeszcie u-
dzielito przychylnej odpowiedzi na oferte firmy
Barry et Comp. w sprawie zaprowadzenia komu-
nikacji autobusowej Wieden — Budapeszt. Wo-
bec tego komunikacja ta bedzie uruchomiona
w najblizszym czasie i odbywa¢ sie bedzie naj
blizszemi szlakami. Poniewaz komunikacja ta sta-
nowi¢ bedzie konkurencje dla kolei wegierskich
rzad wegierski postawit za warunek, by trzy
czwarte autobuséw kursujacych miedzy Wiedniem
a Budapesztem zakupionych bylo na Wegrzech.

Caglny rekord

Jeden z automobilklubéw francuskich zorga
nizowa! prébe najwolniejszej jazdy samochodowej,
w czasie ktorej Ulrich rozwingt przecietng szyb-
ko$¢ 363 mtr i 96 cm na godzing. Trasa wynosita
670 mtr. Zwyciezca przebyt ten dystans w czasie
1 godziny 50 minut i 23 sekund, co odpowiada
przecietniej 10 cm na sekunde. W pewnym mo-
mencie automobilista jednak potrafit tak obnizy¢
szybkos¢, ze przebyt 100 cm w ciggu 32 sekund.
Rekord ten bedzie moze trudniejszy do pobicia,
niz rekord szybkosci Segravea! ()

Komunikat

Zrzeszenia Zwigzkow Zawodowych
Automobilistéw Ziem Zachodnich R. P.

Wszystkim  zainteresowanym oraz majacym
che¢ wstapienia do wyzej wspomnianej organizacji
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podajemy niniejszem do wiadomosci kilka danych
o rozwoju naszych Kkot.

Bydgoszcz odwiedzit w ostatnim czasie cztonek
zarzadu centralnego. Koto tamtejsze prosperuje
dobrze mimo trudnych warunkéw ekonomicznych.
W ostatnim czasie zauwazyliSmy rozrost tamtej-
szej organizacji, szczegdlnie w okolicy Bydgoszczy.
Obecny stan posiadania wynosi koto 200 czion-
kéw; Inowroctaw wedtug ostatnio nadestanego
spisu ma 75 cztonkéw przy dalszej tendencji roz-
wojowej; Leszno 40 czionkéw ptatnych; Sroda 35;
Pleszew 40; Ostrow WIkp. 40; Kepno przeszto 50.

Précz wspomnianych wyzej filij zatozylismy
miejsca platnicze w nastepujacych miejscach, kto-
re nie posiadaja trzydziestu cztonkéw, przewidzia-
nych statutem. W Krotoszynie maz zaufania kol.
Leciej, Konarzewo, poczta Krotoszyn; W KoZzmi-
nie maz zaufania kol. Krél Juljan, Kozmin Sta-
rostwo; w Wrzesni maz zaufania kol. Dworaczyk,
ul. Kosciuszki 14; w Zerkowie maz zaufania kol.
Wojciech Pawlak, Brzestkow p. Zerkéw. Procz
tego zamierzamy w najblizszych dniach otworzy¢
fille w Zninie. Zgtoszenia przyjmuje szofer Cu-
krowni w Zninie.

Zarazem podajemy wszystkim filjom do wia-
domosci, ze w dniach najblizszych nade$lemy ko-
tom do oceny wzor naszej oznaki, ktéry prosimy
na zebraniu wszystkim cztonkom przedtozy¢ oraz
nam odwrotnie nadesta¢ wraz z decyzjg i poda-
niem ilosci zapotrzebowanych oznak.

Komunikat

Oddziatu Motocyklowego
Towarzystwa Sportowego
»unja"

1. Pp. Bohdan Dicinski i Jean Francis, obaj z
Poznania zostali przyjeci w poczet cztonkéw nad-
zwyczajnych z dniem 1 wrzesnia.'

2. Od 1 pazdziernika az do odwotania bedzie
czynny sekretarjat tylko we wtorki i pigtki od
godziny 17 do 19-tej.

3. Podaje sie do wiadomosci jesienny kalen-
darz imprez sportowych:

5. X. Wyscigi o Mistrzostwo Polski na torze
euzlowym w Bydgoszczy.

12. X. Miedzyklubowe wyscigi na torze zuzlo-
wym w Poznaniu.

19. X. Jazda patrolowa przysposobienia woj-
skowego Poznafi — Srem — Poznan.

26. X. Wyscig na przetaj w tawicy.

2. XI. Wyscigi o mistrzostwo klubowe na torze
zuzlowym w Poznaniu.

9. XIl. Jazda petlicowa w okolicach Poznania.

16. XI. Gonitwa za lisem.

23. XI. Zamknigcie sezonu. Odnosne regulami-
ny zostang zainteresowanym w terminie dore-
czone.

4. W piatek, dnia 3 listopada odbedzie si¢ ple-
narne posiedzenie w lokalu p. Jarockiego przy ul.
Masztalarskiej 8 | p. Poczatek o godzinie 20-tej.

Odpowiedzi redakcji

WPan Ra/at Szpet, Krzywin. — Z dyplomem
zielonym nie ma pan prawa prowadzi¢ taksowki,
nawet zastepczo i moze Pan byc za to karany,
gdyz dyplom taki udziela wyraZznie pozwolenia:
,ha prowadzenie wszelkich pojazdéw mechanicz-
nych z wyjatkiem motocykli i pojazdéw, przezna-
czonych do uzytku publicznego#. Natomiast o ile
pan dyplom taki posiada dtuzej niz rok, moze Pan

bez trudnodci uzyska¢ dyplom czerwony, przez
zdanie specjalnego egzaminu.
jjjlkawn sk_uleczny_we wszglkiego rodzaje
zaziebieniach
bélach reumatycznych.
w
gada¢ w oryginalnem opakowaniu 8

Dwuswiattowe zarowki samochodowe

PHILIP

HTTETETET TR TR T

\DUPLO"

NIE OSLEPIAJA

Gwarantujg bezpieczefnstwo w drodze przy mijaniu sie samo-
chodéw, gdyz drugie ognisko $wiatlta skierowane jest wdot.

Prospekty gratis na zadanie.

POLSKIE ZAKLADY PHILIPS S. A, WARSZAWA

Karolkowa 36-44.

BIW $953
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Pactum reservati dominii

Czy mozna uchroni¢ sie przed nieprawnem pozbyciem samochodu, sprzedanego
z zastrzezeniem prawa wiasnosci ?

W handlu samochodowym w ostatnich
czasach coraz czesciej stycha¢ o nieuczciwych
manipulacjach kupujacych samochody na nie-
korzy$¢ handlu. Jestto znak czasu i sytuacji
gospodarczej. Im ciasniej na rynku, tem sil-
niejsza pokusa wylamania sie z zasad uczci-
wosci i dobrej wiary. Manipulacje na tle
sprzedazy samochodoéw niezaptaconych spo-
wodowaly juz szereg powaznych szkod i
wstrzasnely egzystencjg niejednej firmy. W
poznanskim handlu samochodowym sg nawet

znane wypadki, w ktérych zorganizowana
szajka uprawiata taki handel przez czas
dhuzszy.

Jak wiadomo powszechnie, handel samo-

chodami opiera si¢ prawie ze wylgcznie na
tranzakcjach ratalnych. Zaptata gotdwka jest
niezmiernie rzadka i firma, ktéra chciataby
sprzedawaé¢ tylko za gotéwke, nie mogtaby
istnie¢. Poniewaz z drugiej strony firmy same
cene sprzedanych przez siebie samochodéw
pokrywajg przewaznie w stosunku do fabryki
wekslami 0 krotszym terminie niz udzielone
klientowi sptaty, kazde manko idzie na ryzyko
sprzedawcy, tak, ze nieraz jedna taka szkoda
pochfania zysk dwudziestu prawidtowo prze-
prowadzonych tranzakcyj.

Stosownie do § 5 ust. o kupnie ratalnem
z 16 maja 1894 i § 455 kodeksu cywilnego
umowa kupna tego rodzaju zawiera zastrzeze-
nie, ze sprzedawca pozostaje wiascicielem wo-
zu az do zapfaty ostatniej raty. Jestto t. zw. w
nauce prawa ,jpactum reservati domii. Skut-
kiem tego w stosunku wewnetrznym nabywca
nie staje sie wiascicielem, lecz uzytkownikiem
lub zarzadzajagcym wozem. Dotyczy to jednak
tylko stosunku wewnetrznego miedzy sprze-
dawcg a kupujagcym. Natomiast nazewnatrz,
w stosunku do wiadz (rejestracja, podatki),
jak réwniez zgodnie z judykaturg co do kwe-
stji odpowiedzialnosci cywilnej wiascicielem
jest kupujacy od chwili otrzymania wozu od
sprzedawcy.

Rozwazmy czesty wypadek, ze klient taki,
zaptaciwszy np. dwie raty i otrzymawszy ksia-
zke rejestracyjna, sprzedaje, mimo zastrze-
nia prawa wihasnosci swoj samochdd —osobie
trzeciej? POl biedy, jezeli Kklient jest cztowie-
kiem zamoznym, na ktérym mozna poszuki-
waé swych pretensji. Jednak jezeli zrobiono
to z zamiarem poszkodowania firmy, to w
ogromnej wiekszosci klient taki nie ma nic i
wszelkie dochodzenia pretensji na nim spo-
wodujg tylko koszty, ktére nadomiar ziego
firma musi sama pokry¢.

Najprostszym  zabezpieczeniem firmy by-
toby wiec odebranie wozu od trzeciego. Robi
sie wiec przewaznie tymczasowe zarzgdzenie
sadowe, mocg ktérego poleca sie komornikowi
sagdowemu zaja¢ samochoéd u trzeciego, lub tez
zarzadzenie przeciw trzeciemu o wydanie wo-
zu. | bardzo czesto, ku wielkiemu zdziwieniu
firmy, mimo jasnego wedtug jej zdania stanu
rzeczy, sad odmawia wydania takiej uchwaty.
Dlaczego? Zaraz to wyjasnimy.

Przedewszystkiem nalezy rozwazy¢, czy
wspomniana osoba trzecia staje sie przez nieu-
prawniong sprzedaz wiascicielem. Pod tym
wzgledem wsréd publicznosci panuje mylne za-
patrywanie, jakoby przejscie wiasnosci byto

niemozliwe, jezeli klient sam nie byt wiascicie-
lem w mysl popularnej i stusznej w wiekszosci
wypadkéw zasady prawa rzymskiego, ze nikt
nie moze wiecej prawa przenie$¢, niz sam
posiada. (Nenio plus iuris transferre potesl,
quam ipse habet). W danym wypadku jednak
ta zasada zawodzi, albowiem § 932 kc. powia-
da, ze nabywca staje sie wiascicielem takze
wtedy, gdy rzecz do zbywajgcego nie nalezy,
chyba ze w chwili kupna nie byt w dobrej wie-
rze. Jest to t. zw. ochrona dobrej wiary. Wy-
kluczone jest tylko nabycie w mys$l § 935 kc.
przy takim stanie rzeczy tylko w trzech wy-
padkach: nie mozna kupi¢ rzeczy skradzionej,
zgubionej lub zagubionej, (w tekscie oryginal-
nym: ,gestohlen, verloren oder sonstwie ab-
handen gekommen#, w naszem ttumaczeniu
urzedowem bardzo nieszczgdliwie: ,jezeli
rzecz wiascicielowi zostata skradziona, gdy sie
zagubita lub wogodle (') zaginetadd). Poniewaz
dla charakterystyki tych trzech stanéw decy-
duje nie wiasnos¢ lecz posiadanie, a klient to
posiadanie prawidlowo otezymal, wiec zadna
z tych przyczyn nie uchyla nabycia wiasnosci
w dobrej wierze od nieuprawnionego klienta
przez osobe trzecig. Skutkiem tego trzeba
ustali¢ jako zasade: jezeli klient samochod,
sprzedany z zastrzezeniem prawa wiasnosci,
nie zaplaciwszy wszystkich rat, sprzedaje oso-
bie trzeciej, to osoba ta nabywa petne prawo
wiasnosci. Chyba, ze nie bytaby w dobrej wie-
rze. O tem ponizej.

Dlatego tez mimo wszelkiego liberalizmu
sagdéw w tych sprawach wszelkie wnioski o
tymczasowe zarzadzenia przeciw nabywcy
trzeciemu pozostajg w wiekszosci wypadkéw
bezskuteczne. Roéwniez kwestja $cigania kar-
nego klienta jest do$¢ watpliwa i niejednolicie
traktowana w prokuraturach, gdyz wchodza-
ce ewtl. w rachube przestepstwa (rzadko kra-
dziez z 242 kk. predzej juz sprzeniewierzenie
z 246 kK. lub oszustwo z 263 kk.) wymagaty-
by udowodnienia pewnych dalszych stanéw
faktycznych, trudnych do udowodnienia (za-
miar przestepczy) tak, ze w rezultacie w wiek-
szosci wypadk6éw prokuratury odmawiajg nie-
stety $cigania tego rodzaju manipulacji, o ile
nie zachodzi jaka$ szczegolnie jaskrawa ich
forma. Z tej wiec strony handel samochodo-
wy na ochrone liczy¢ nie moze.

Jak juz wspominali$my, nabycie od nie-
uprawnionego nastepuje jednak tylko wow-
czas, jezeli nabywca byt w dobrej wierze. Brak
dobrej wiary u nabywcy jednak musi udowod-
ni¢ firma, co stanowi bardzo duzg trudnos¢,
gdyz ,,prima facie domniemanie przemawia
za dobrg wiarg, choéby ze wzgledu na to, ze
na zewnatrz klient uchodzi za wiasciciela sa-
mochodu juz od chwili odebrania ksigzki reje-
stracyjnej, w ktérej wyraznie jako wiasciciel
jest wymieniony. Ustawa sama okre$la poje
cie braku dobrej wiary w zd. 2 wspomnianego
juz § 932 kc.:

Nabyweca nie jest w dobrej wierze, gdy mu
jest wiadomem, lub tez wskutek ciezkiego
niedbalstwa jest mu niewiadomem, ze rzecz
do zbywajacego nie nalezy.

Z tego wzgledu wiec firma musi udowad
nia¢, ze nabywca wiedziat przy kupnie, ze
klient nie jest wiascicielem. | to w chwili za-

wierania umowy, bo chocby dowiedziat sie o
tem podzniej, to nabycie to nie przeszkadza.
Domniemywac¢ sie¢ tego nie mozna w zadnym
wypadku. Firma musi udowadnia¢ faktami,
ze np. zachodzi zmowa miedzy klientem a na-
bywcyg trzecim w celu poszkodowania firmy,
lub chocby tylko usuniecia majatku. Sa to do-
wody niezmiernie trudne, bo znajomo$¢ ta
kich faktow jest przewaznie rzecza wypadku.
Pozostawataby w procesie tylko przysiega,
ktoérg w normalnym toku procesu skiadatby
trzeci. Praktycy sadowi wiedza dobrze, jak
malg przeszkode stanowi taka przysiega w od

no$nych kotach. Réwniez niewiedze wskutek
ciezkiego niedbalstwa mozna przyja¢ tylko w
wyjatkowych wypadkach, jak juz wskazuje sa-
mo pojecie ciezkiego niedbalstwa. Muszg te
juz by¢ wypadki oczywiste, np. jezeli trzeci
kupuje samochéd zupetnie nowy od osoby, o
ktorej powszechnie wiadomo, ze nie ma zad

nego majaiku i ze nie posiada zadnej repn

zentacji. Wprawdzie jeden z sadéw apetacyj

nycli naszych wydat niedawno orzeczenie, iz
kupujacy samochdd musi bada¢ prawa swych
poprzednikéw, jednak zasada ta jako obca zy-
ciu praktycznemu utrzymac sie nie moze. JeC
bowiem rzeczg niemozliwa, aby np. pigty wia-
Sciciel badat prawidtowo$¢ nabycia wszystkich
czterech poprzednikéw, a jezeli wezmiemy po-
nadto pod uwage, ze zbywajacy z reguty legi-
tymuje sie ksigzka rejestracyjna, tj. dokumen-
tem publicznym, musimy przyjac, iz takie roz-
szerzenie obowiagzku starannosci z § 935 kc.
nie ma najmniejszego uzasadnienia w przepi-
sach ustawy.

Taki jest stan prawny. Jest on grozny i mo-
ze godzi¢ w byt handlu samochodowego, a z
tego musimy zdawac sobie sprawe.

Czy sa na to $rodki ochronne?

Prébowano juz $rodkéw réznych. Prze-
waznie jednak zawodzity. Umieszczano w ma-
to widocznych miejscach wozu tabliczki z u-
waga, iz woz zostat sprzedany z zastrzezeniem
prawa wiasnosci, umieszczano plomby pod
maska itp. Okazato sie jednak, iz sprzedaz ta-
kiego wozu klientowi jest prawie ze niemozli
woscia, co ze wzgledéw psychologicznych jest
zrozumiate.

Sadzimy jednak, ze mozliwe jest inne wyj-
$cie z tych trudnosci. Jak wiadomo, rejestracje
wozu na nowego wihasciciela przeprowadza
zawsze firma. Ot6z nic tatwiejszego, jak po
otrzymaniu po rejestracji ksigzeczki rejestra-
cyjnej umiesci¢ w niej na kartce, ktérej nie
mozna usung¢ (np. na stronie 4, pod rubryka:
,dalsze zmiany wiasnosci¥4) notatke o stanie
prawnym, np. tej tresci:

»Z& wzgledu na zastrzezenie prawa wias-
nosci ze strony sprzedajacej firmy XY po-
zbycie niniejszego samochodu jest skuteczne
tylko za zgoda naszej firmy, o ile ponizej
niema podpisanej przez nas notatki, Ze za-
strzezenie prawa wilasnosci wygasto.

Miejsce, data, podpis.

Niema przepisu prawnego, ktéry sprzeci-
wiatby sie umieszczeniu takiej notatki w
ksigzce rejestracyjnej, o ile przez to nie zo-
stanie zmieniona lub usunieta tres¢ jej jako
dokumentu publicznego (np. przez umieszcze-
nie notatki w miejscu nieodpowiedniem, gdzie-
by przestaniata cze$¢ istotng tekstu urzedowe-
go). Nie przypuszczamy, aby umieszczenie jej
mogto utrudni¢ sprzedaz wozu, lub tez spo-
wodowa¢ trudnosci w rozwiktaniu tranzakcji.
Poniewaz natomiast trzeci nabywca bez ksigz-
ki rejestracyjnej samochodu naby¢ nie moze,
a otrzymawszy ja, spostrzeze brak prawa, udo-
wodnienie jego ztej wiary w chwili nabycia
bytoby znacznie fatwiejsze. Nawet w wypadku,
gdy klient przed pozbyciem zniszczy ksigzke,
sytuacja firmy uprawnionej bedzie lepsza,
gdyz bedzie mogta twierdzi¢, iz okoliczno$¢
braku ksigzki powinna byfa na siebie zwrécic¢
uwage kupujacego i niewyjasnienie praw wia-
snosci w tym wypadku stanowito ciezkie nie-
dbalstwo. (pz)



Nieporozumienie

— Czasem odnosze wrazenie, ze
zona moja stara sie usilnie, by zo-
sta¢ aniotem.

b T Aha, gdy czego$ chce od cie-
ie!

— Nie, gdy ... prowadzi samo-
chéd.

Znak czasu

— Jesli natychmiast przestaniesz
becze¢ i bedziesz grzecznym chiop-
cem, to cie¢ zabiore do miasta ogla-
da¢ wypadki samochodowe.

Pech

Dwaj agenci towarzystwa ubez-
pieczen spotykajg sie codziennie wie-
czorem przy szklaneczce piwa. Pew-
nego dnia jeden z nich przychodzi
blady i drzacy.

— Na Boga, co ci sie stato.

— A widzisz, z wielkim trudem
udato mi sie naktoni¢ pewnego pana
do zabezpieczenia sie w naszem to-
warzystwie i w dwie godziny pézniej
jadac na ulicy Krdlewskiej przeje-
chatem go swoim samochodem.

Spetnione marzenia

»Znakomity#4 literat Poetnicki
zawsze marzyt o stawie i rozgtosie.
Nic mu sie jednak nie udawato. Pew-
nego dnia, jadac motocyklem wpadt
na drzewo. Karetka pogotowia od-
wozi go do szpitala. Gdy odzyskat
przytomno$¢, btogi usmiech opromie-
nit jego lica:

— Nareszcie, nareszcie pisa¢ be-
da 0 mnie gazety.

Dostateczne wyttumaczenie

— Dlaczego jechat pan siedemdziesigtka

przez wioske? — pyta policjant.

— Sprawa jest dostatecznie jasna, — od-
powiada automobilista, — benzyna mi si¢ kon-
zanim mi silnik

czy, wiec $piesze do domu,
wszystko zezre.
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.Krélowie" gor

,.Sie nie boj*, nic siel nie moze zdarzy¢, bo hamulce sg iv porzadku.

Dz’elny monter
— Jest to mozliwe, ze w 4 minutach mégt
pan z wozu zdemontowac cztery nowe opony
i ukras¢ je, — pyta sedzia ztodzieja.
— Wszystko jest mozliwe panie sedzio.
Prosze tylko uwazaé, to i pan przytem moze
co$ zarobic.

Jeszcze oszczedniej

— Tatusiu, wracajac dzi$ ze szko-
ty zaoszczedzitem 25 groszy: calg
droge biegtem za tramwajem.

— No widzisz, a gdyby$ biegt za
dorozka samochodowsg, toby$ za-
oszczedzit ze trzy ziote!

Naiwna

— Ja mysle, ze powinienes sie za-
trzymaé, — moéwi mioda matzonka
stynnego tenora, prowadzacego swoj
samochad.

— Dlaczego?

— Bo na rogu ulicy stoi poli-
cjant i trzyma w reku otéwek oraz
album do autograféw.

Stuszna uwaga

Kierowca: — ldzie pan przez uli-
ce, jakby ja pan sobie wydzierzawit.

Przechodzien: — A pan, jakby
miat juz sptacony samochod!

Wyscig- $lubny

— Dlaczego Liii tak bardzo sie
$pieszy do $lubu?

— Tez pytanie. Samochod $lubny
zostat w drodze do urzedu stanu cy-
wilnego cztery razy zapisany do ka-
ry za zbyt szybka jazde.

Po wysdgach motocyklowych

— Wyscigi — prosze pani — uda-
ty sie znakomicie. Wszyscy byli za-
dowoleni.

— Ale przeciez byto trzech prze-
jechanych!

— Mdj Boze!
zawsze sie znajda.

Niezadowoleni

Dobry pomyst

— Ja musze mie¢ swoje pienigdze! — Ina-
czej jestem zrujnowany!

— Moéwie panu poraz trzeci, ze chwilowo
nie mam, ale... mam dobrg mysl. Niech pan mi
kupi polise ubezpieczenia od odpowiedzialno-
ci cywilnej, a ja przejade pana samochodem.
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krolowa opon znoéw zwyciezat

W wyscigu ptaskim A. W. pod Kostrzynem, dnia 21 bm. uzyskat p. Bogdan
Pawtowski na samochodzie marki ,LANCIA" p. Fr. Radomskiego, z opo-
pierwsze miejsce oraz najlepszy czas dnia w kategorii
turystycznej i sportowej, osiggajac przecietng szybkos¢ 111,66 kim/godz.

Jestto najlepszy czas osiggniety dotad w Polsce.

Przedstawicielstwo na wojewddztwo poznanskie:

FR. RADOMSKI, POZNAN

ulica Dagbrowskiego 30-32.

Telefon 66-87
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Rozmaitosci ze Swiata

Sir Burney, tworca angielskiego olbrzyma powietrznego R 100,  onstruowal samo-
chdéd zupetnie nowego typu, ktéry dzieki celowosci swych linij stawia znacznie mniej-
szy opoér powietrza, powodujac oszczedno$¢ na benzynie do 50 proc.

W Berlinie otwarto ostatnio nowy garaz-niebotyk. Olbrzym ten zawiera 300 boks,
rozmieszczonych na 8 pietrach. Znajduje sie tam réwniez bar, restauracja, place ten-
nisowe i pokoje hotelowe.

Wielkg sensacje wzbudza w Paryzu pewien miody miljoner, ktory objezdza gtowne
ulice sivem autem, jako pasazerow wiozac ... diva wspaniale tabedzie. Jest to —
oczywiscie — Amerykamn

\umer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zl, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,32 zI, kwartalnie {
3.86 zI. Ogtoszenia: 1-famowy milimetr na stronie 5-lamowej 30 gr., cala strona 470,— zI, pét strony 235,— zl, ¢wier¢ strony 118.— zI. Miejsca na

pierwszej stronie i specjalng, podtug osobnej urnowy. P. K. O. Poznan 200 149. — Redaktor naczelny i odeW|edZ|aIny Henryk Zglinski. — Redakcja
I administracja: Poznan. Sw. Marcin 70. — 7 etefony: 4161. 4072. 3525, 3524. 3307, 1476. — Korespondencje i komunikaty prngmUJe Redakcja
najpo6zniej do $rody, godziny 13-tei. Wszelkie prawa przedruku i przerobkl zastrzezone. Copyright by Drukarnia Polska



