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Wspotrzednosc praw benzyny i mieszanek

Przychodzi nam zreasumowaé dzisiaj to
wszystko, co w poprzednich 2 artykutach napi-
saliSmy na temat polemiki: czy nalezy juz te-
raz wprowadzi¢ przymusowe mieszanki spirytu-
sowo-benzynawe na rynek, czy tez chwilowo nie
stwarza¢ przymusu? Nim jednak do wiasciwe-
go tematu przystgpimy zastanéwmy sie nad
lem, czy wprowadzenie spirytusu jako paliwa
ptynnego jest w tej chwili z punktu widzenia
interesbw prywatno-gospodarczych uzasadnio-
ne? Monopol spirytusowy sprzedaje w tej
chwili spirytus do mieszanek napedowych po
cenie 52 gr na 1 Itr, co jednak czyni¢ moze
tylko odnos$nie do nieznacznych ilosci — w
przeciwnym bowiem razie Skarb Panstwa po-
nie$¢ by tu musial znaczne straty, skoro mo-
nopol zakupuje spirytus od gorzeli rolniczych
po 85,53 gr. do 100,02 gr. za 1 Itr. 100%, od
Drozdzowych po gr. 44,51 za 1 Itr. 100%, od
innych przemystowych po gr. 72,36 za 1 Itr.
100%, do czego dochodza jeszcze dalsze ko-
szty za transport, rektyfikacje, administracje
w wysokos$ci okoto 29 gr. za 1 Itr.

Zestawienie nr. IX.
1.1 kg mieszanki w stos, 50:50 odpo-

wiada 1 kg benzyny 730/4?
Cena detaliczna benzyny motorowej —

085 za - Itr — za 1 kg . 1150 z.
0.55 kg benzyny 730/40 X 1.15 . 0.635 ,,
pozostaje na 0,55 kg spirytusu (07 I|r) 0.515 ,,
Koszty monopolu........ccccoenienininininns 0.063 ,,
Podatek konsumcyjny (15.40 za 100 kg) 0.085 ,,
12 proc, kosztow sprzedazy - - - - 0.061 ..
pozostaje na 0,7 BHEr. ..o 0.306 ,,
pozostaje na 1 Itr spirytusu - - - - 0.436 ,,

Przy dzisiejszej cenie benzyny w detalu
wynoszacej 85 gr. za 1 litr pozostataby jako
cena zakupu przez monopl za 1 Itr. spirytusu
100%-ego, uzytego do mieszanki, kwota 43,60
gr., a niewatpliwg jest rzecza, ze koszt pro-
dukcji spirytusu tak niskiego poziomu nie be-
dzie mogt osiagnaé, tak iz konkurencja z ben-
zyng bez znacznej doptaty ze strony Skarbu,
jest zupetnie wykluczona.

Usitowania sfer przemystowo-rolniczych w
kierunku wprowadzenia spirytusu jako paliwa
ptynnego sg zupetnie zrozumiate i thtumacza sie
nietylko szukaniem drég wiodacych do popra-
wy bardzo zlej sytuacji rolniczej, lecz takze na-
$ladownictwem panstw zagranicznych. Przy
nasladownictwie tern jednak nie wolno zapo-
mina¢, ze niema ani jednego panstwa, ktére-
ity, majac wiasng produkcje benzyny, wprowa-
dzito spirytus jako materjat napedowy. Uczy-
nity to tylko panstwa takie, jak Wegry i Cze-
chostowacja, ktére produkcji ropy albo wecale
nie maja, albo tez tylko w minimalnej ilosci.

Nie datoby sie gospodarczo niczem uzasad-

by zmusza¢ utrzymujacy sie z trudem prze-
myst naftowy do ograniczenia jego udziatu w
konsumcji krajowej i zwigkszenia przynosza-
cego strate eksportu w tym celu, by miejsce na
rynku zrobi¢ alkoholowi. Pomijamy juz fakt,
ze straty Skarbu Parstwa poza doptatg do
spirytusu zwigkszytyby sie jeszcze przez
utrate podatku konsumcyjnego od benzyny.
Stwierdzi¢ wiec mozna, ze kolej na spirytus
przyj$¢ moze dopiero wtedy, kiedy wiasnej
benzyny zacznie brakowac.

Prawo odpedu dla wszystkich gorzelh wy-
nosi obecnie 950.000 hl. 100%. Rzeczywisty
odped byt jednak znacznie mniejszy i wynosit
okoto 660.000 hl 100%, t. zn., ze mozliwosci
pokrywania braku materjalébw napedowych
przez zwiekszanie produkcji spirytusu sa ol-
brzymie piozemy przeto by¢ zupetnie spo-
kojni, ze i w przysztosci potrafimy obejs¢ sie
bez importu obcych materjaléw napedowych,
tembardziej, ze przy powaznem zwiekszeniu
produkcji spirytusu, koszt jego produkcji po-
winienby sie znacznie obnizy¢.

Reasumujac, stwierdzi¢ musimy, ze narazi¢
przynajmniej mamy do$¢ surowca w ropie i
poza ropa, i ze przy nalezycie zorganizowanej

wspdtpracy panstwa z kapitatem prywatnym,
mozemy go mie¢ wiasciwa ilo$¢ we wihasciwym
czasie, nie mamy przeto potrzeby obawiac sie
kryzysu paliwa ptynnego, a nie wolno nam na-
wet mysle¢ o mozliwosci jego importu.

Rzecz inna, ze na czasie sg wszelkie
oszczednosci w dziedzinie konsumcji i pro-
dukcji nafty oraz jej przetworéw, podobnie

zresztg jak i nalezytego przygotowania sie do
wzmozonej produkcji i zbytu mieszanek. W
tej materji interesujgce sg rezolucje Komisji
Racjonalizacji stotecznej Izby przemystowo-
handlowej ktérych publikacja koriczymy na-
sze uwagi:

Komisja Racjonalizacji stotecznej Izby
przemystowo-handlowej wyrazita opinjc, ze:

1) konieczne jest przeprowadzenie zmiany
przepiséw o normach wiasciwosci przetworéw
ropnych dla celéw napedowych, w kierunku
obnizenia tych norm celem unikniecia ograni-
czenia ilosci bedacych do dyspozycji przetwo-
réw, przyczem za podstawe norm nalezatoby
przyja¢ projekt Polskiego Komitetu Normali
zacyjnego.

2) W szczegdlnosci za$ nalezatoby:

a) obnizy¢ normy ustalone przez wiadze
wojskowe, a dotyczace: zbyt waskich granic
wrzenia benzyn, wysokich punktéw zaptonu
dla olejow gazowych, zbyt niskich punktéw
krzepniecia przy olejach smarowych i cylin-
drowych oraz usuna¢ z norm dla oleju wulka-
nowego (wagonowego) tak zwang liczbe gu-
dronowa, dajaca fatszywy obraz jakosci oleju,
a utrudniajaca produkcje;

b) obnizy¢ normy ustalone przez wiadze
kolejowe, w odniesieniu do olejéw smaro-
wych, cylindrowych i wulkanowych podobnie
jak pod a), oraz w odniesieniu do nafty: do-
stosowa¢ wymagany punkt krzepniecia do
norm ustalonych w projekcie Polskiego Ko-
mitetu Normalizacyjnego;

c) obnizy¢é normy ustalone przez przedsie-
biorstwa elektryczne w odniesieniu do olejow
transformatorowych, zaréwno co do zbyt ni-

skich punktéw krzepniecia, jak i liczby ze-
smalania;
3) zbyt wysokie normy, stawiane olejom

smarowym i transformatorowym, powodujg
rafinowanie olejéw i zwigzane z tern znaczn*
straty substancyj przy ich fabrykowaniu, co
wptywa na zmniejszenie sie produkcji olejow,
smaréw i nafty do o$wietlenia, oraz uszczupla
Srodki niezbedne dla sfinansowania nowych
wiercen;

4) dla przysztego zastgpienia przetworéw
ropnych jako $rodkéw napedowych mieszan-
kami, opartemi przedewszystkiem o spirytus,
nalezatoby:

a) rozwing¢ na szerszga skale produkcje
spirytusu bezwodnego, ktéry, jak wykazaty
dotychczasowe préby jest najodpowiedniej-
szym do zastosowania w mieszankach,

b) ustali¢ typy zasadnicze mieszanek, z
punktu widzenia zawartosci procentowej, spi-
rytusu, lotnosci i odpornosci na wptywy tem-
peratury, gdyz stosowanie mieszanek réwno-
legle z benzyna, wymaga ich normalizaciji,

c) uregulowaé¢ nalezycie sprawe ceny spi-
rytusu. przeznaczonego na cele napedowe,
aby mieszanki nie byly drozsze od benzyny;

5) nalezy ponadto prowadzi¢ planowa
propagande stosowania w praktyce mieszanek
napedowych, znajdujacych sie¢ w sprzedazy,
przy réwnoczesnem ufatwieniu przemystowi
gorzelniczemu rozwiniecia produkcji i zbytu
spirytusu technicznego na cele napedowe,
droga wydania odpowiednich zarzadzen przez
Dyrekcje Panstwowego Monopolu Spirytuso-

wego;
6) zastosowanie mieszanek opartych na
spirytusie nie wymaga specjalnych zmian

konstrukcyjnych w motorach, nowoczesne bo-
wiem silniki wysokoprezne sg przystosowane

do mieszanek, przyczem w wyniku daj i zwiek-
szenie szybkosci pojazdu, jak i sprawnosci
dziatania motoru, przy jednoczesnem zmniej-
szeniu ilosci i kosztéw paliwa;

7) zastosowanie mieszanek benzolowych
uzaleznione jest od dalszego rozwoju zaktadéw
koksowniczych i gazowniczych oraz od wyni-
ku préb, ktére powinny by¢ nadal intensyw-
nie prowadzone;

8) konieczne jest przeprowadzenie dal-
szych badann nad zastosowaniem jako paliwa
ptynnego ciezszych weglowodoréw, a przede-
wszystkiem nafty i w razie pozytwnych wyni-
kéw obnizenia podatku konsumcyjnego od na-
fty na cele napedowe.

Produkcja benzyny metodg
hydracyjng

W dobie obecnej benzyna stanowi najcenniej-
szy produkt naftowy, gdyz w miare coraz wiek-
szego stosowania silnikow spalinowych popyt na
nig stale wzrasta. W zwiagzku z tern przemyst ra-
fineryjny czynit wcigz wysitki w kierunku zwigk-
szenia wydobycia z ropy olejow! lekkich kosztem
olejow ciezkich. Przy dotychczasowych metodach
maksymalna ilo$¢ benzyny, otrzymywanej z ropy
przy pomocy t. zw. krakowania siega 50 proc., pod-
czas gdy z koricem XX. wieku ilo$¢ ta wynosita
zaledwie 13 proc. W latach ostatnich niemiecki
koncern chemiczny I. G. Farbenindustrie doszedt
do przetomowych wynikéw w tym kierunku w
zwigzku z jego pracami ogélnemi nad synteza we-
gla z wodorem, tak zwanem uptynnianiem wegla.
Prace te daty o tyle konkretne wyniki, ze obecnie
. G. Farbenindustrie wi swych zaktadach w Len-
na i Merseburgu produkuje benzyne syntetyczng
dla celéw rynkowych (1928 r. — 120 000 ton).
Syntetyczne otrzymywanie benzyny wzglednie ole-
jow lekkich dato sie réwniez zastosowac do ole-
jow- ciezkich, ktére w stosunku dowlolnym, a na-
wet bez reszty mogg by¢ przetwarzane na oleje
lekkie. Jednak w dziedzinie tej, zwmzanel scisle
z caloksztattem przemystu naftowego, I. G. Far-
benindustrie nie dziata na wikasng reke i w 1927 r.
zawarla z amerykanskim koncernem naftowym
~Standard Oi¥* uniowe prowizoryczna, ktéra, po
uprzedniem wyprébowaniu patentu I. G., w listo-
padzie 1929 r. stala sie ostateczng. Na mocy tej
umowy zawigzane zostato przedsiebiorstwo pod
nazwg Standard I. G. Co., ktére bedzie miato za
cel eksploatacje patentu I. G., dotyczacego hydra-
cji olejow! ciezkich (z wytaczeniem Niemiec, w
obrebie ktérych 1. G. pozostaje zupetnie samo-
dzielna). — Wiekszo$¢ kapitatu akcyjnego przed-
siebiorstwa bedzie w rekach Standard Oil, wkia-
dem koncernu niemieckiego jest jego patent, za
ktéry oprocz wspétudziatu w Standard 1. G. Co.
otrzymat on, o ile wiadomo, jednorazowag rekom-
pensate pieniezng (na tej ostatniej 1. G. szczegol-
nie zalezalo ze wzgledu na obecne potozenie fi-
nansowe rynku niemieckiego).

Jak wynika z ogtoszonego niedawno sprawo-
zdania koncernu naftowego Royal Dutch Shell za
1929 r., koncern len nawiazat kontakt ze Standard
I. G. Co. Fakt ten wzmacnia jeszcze $wiatowe zna-
czenie Standard 1. G.

Nie nalezy oczekiwa¢ w bliskiej przysziosci du-
zej produkcji benzyny, otrzymywanej na drodze
hydracji olejéw ciezkich, gdyz znizka cen wszel-
kich produktéw naftowych sktania do ostrozno-
$ci w inwestycjach rafineryjnych. Nie méwiac juz
o tem, ze w razie rozbudowy urzadzen, przysto-
sowanych do hydracji olejéw ciezkich, nastgpitaby
nadpodaz benzyny, ktéra obnizylaby specjalnie
silnie jej ceny. To tez fakt, ze patenty hyracyjne
znajduja sie w reku Standard Oil i Royal Dutch
Shell,  kontrolujacych znaczng cze$¢ produkcji
Swiatowej — daje gwlarancje, ze rozbudowa ta be-
dzie postepowata réwnolegle z rozwojem zapo-
trzebowania na oleje lekkie. W przysztosci jednak
metoda hydracyjna bedzie prawdopodobnie niepo-
dzielnie panowata w dziedzinie produkcji olejow
lekkich i usunie nieco na dalszy plan kwestje wy-
czerpania sie ropy, ktérej zasoby przy obecnych
metodach rafineryjnych szczegélnie w Ameryce
wystarcza na stosunkowo niedtugi czas.
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Z/Rajd automobilowy pan

Rajd pan, ktérego organizacja spoczywata
w rekach Automobilklubu Polski zamknat te-
goroczny sezon samochodowy w stolicy. Tra-
sa rajdu roztozona byla na trzy etapy i obej-
mowata w sumie 1 155 kim.

| etap (27 wrzesnia) prowadzit z Warsza-
wy przez Minsk Mazowiecki, Biata Podlaska,
Brze$¢ nad Bugiem,

Pruzany, Biatowieze
do Biategostoku (443
kim).

Il etap (28 wrzes-
nia) z Bialegostoku,
Sokétki, Radunia, Pir-
ciupie do Wilna, (261
kim).

Il etap (29 wrzes-
nia) z Wilna przez Ra-

duni, Grodno, Bialy-
stok, Zambrow, O-
strow Mazowiecki,

Wyszkéw, Serock, Ze-
grze, Jabtonne do
Warszawy (460 kim).

Na starcie w War-
szawie staneto do raj-
du dziewie¢ konkuren-
tek, a wsrdd nich zna-
ne automobilistki, jak
panie: Kozmianowa
(Austro-Daimler), Ro-
merowa (Citroen), Sli-
winska, Toepferowa
i Skarbek-Ttuchowska
(Praga-Piccolo), Sta-
lowska  (Praga-Alfa),
dalej Podhorodenska,
Baczewska, hr. Rome-
rowa i Gawilowa (Ci-
troeny) i Zajgczkowska (Tatra). — Z uzna-
niem podkresli¢ nalezy udziat w rajdzie ze-
spotu fabrycznego ,,Pragi#.

Doskonate automobilistki panie Gebethne-
rowa i Regulska nie startowaty w tym roku
w rajdzie, a szkoda, bo mielibySmy wdwczas
co$ w rodzaju mistrzostw samochodowych

P. Stalowska na Pradze-Alfa zajeta

miejsce.

ir ogolnej klasyfikacji rajdu trzecie

dla pan z
czyn.

Z Warszawy wyruszyto wiec dziewie¢ ma-
szyn; niestety, na kazdym etapie sznur ten co-
raz bardziej sie skracat, bo juz z Biategostoku
na drugi etap ruszylo osiem, a trzeci z Wilna
rozpoczeto siedem maszyn, rajd za$ ukorczyto

udziatem najlepszych kierow-

Start uczestnikoéw z pod lokalu A. P. w Warszawie. Na rycinie p. Sliwinska z komisarzem rajdu na

Pradze-Piccolo.

tylko sze$¢. Teoretycznie biorac, gdyby rajd
skiadat sie z dziewieciu etapéw, na mete przy-
bytby tylko komandor z wicekomandorami
i gospodarzeni. Ale to tylko w teorji. W prak-
tyce kazda z tych szesciu zawodniczek spro-
stataby duzo wyzszym wymaganiom i z powo-
dzeniem mogtaby startowaé, jezeli juz nie

w rajdach miedzynarodowych, to w kazdym
innym, zakrojonym na kilka tysiecy kilome-
tréw.

Kiedy juz na pierwszym etapie p. Rome-
rowa musiata wycofa¢ sie z powodu pekniecia
resoru stracita w niej p. KoZmianowa najpo-
wazniejsza rywalke. Na tymze samym etapie
ulegta wypadkowi p.
Zajaczkowska. Tater-
ce ,,nawalita kicha#4 na
wirazu i wbéz zarzucit,
no i biedna maszyna
wpadta w réw i poto-
zyta sie na plecy. Na
szczescie pasazerowie
wyszli cato z akroba-
tycznych popiséw Ta-
try. Po wyciagnieciu
maszyny na szose oka-
zato sig, ze byt to tylko
swawolny wybryk —
zresztg bardzo poczci-
wej Tatry — i ze moz-
na nig jecha¢ dalej.
Pogiete blotniki, roz-
bita szyba i przeksztat-
cone fantazyjnie re-
flektory S$wiadczyty o
niemitem przejsciu.

W drugim dniu od-
byta sie préba szybko-
$ci na 2 kim na 8 kilo-
metrze pod Wilnem
Zwyciezyta p. Kozmia-
nowa, rutynowana kie-
rowczyni na swym do-
$wiadczonym ADR,
drugie i trzecie miej-
sca zajely panie Sta-
lowska i Podhorodenska. Szcze$liwym pomy-
stem byto urzadzenie préby zrecznosci, ktéra
stanowita rodzaj préby akceleracji. Tutaj zno-
wu najlepszy czas osiagneta p. KoZmianowa,
dalsze panie Stalowska i Baczewska.

Trasa rajdu nie byta w roku biezgcym tak
trudna, jak w ubiegtym. Dalej odpadta réw-

Parking samochod6w rajdowych iv Lublinie. Na rycinie moment zaopatry<

wania maszyn w paliwo.



niez préna goérska, ktéra wcielono w ub. roku
i ktora sie odbyta na dos$¢ trudnym odcinku
pod Tyrawag Wotoska. Za Wilnem szosa stro-
memi serpentynami prowadzi na gére Ponar-
ska. Byla to nielada préba zrecznosci dla
wszystkich kierowczyn. Na pierwszych stu ki-
lometrach od Biategostoku szosa jest szeroka
i dobrze utrzymana. Wszedzie rygor i dyscy-
plina, furmanki trzymaty sie na uboczu, pozo-
stawiajac rajdzistkom wolny $rodek szosy. Dro-
ga z Ostrowa do Wyszkowa, ktéra jeszcze
w czerwcu tego roku byla w znos$nym stanie,
obecnie przypomina powierzchnie krajobrazu
ksiezycowego, widzianego przez silny teleskop.
Optakana jest réwniez — ale tylko odcinka-
mi szosa dojazdowa z Jabtonnej do stolicy.

Punkt kontrolny ostatni znajdowat sie na
Pelcowiznie i tam tez szeSciu kierowczyniom
wpisano do ksigzki kontrolnej — czas przyby-
cia na mete rajdu.

Jezeli rozpatrze¢ wyniki rajdu pod wzgle-
dem technicznym, to bezwzgledne zwyciestwo
nalezy przyzna¢ zespotowi Praga-Piccolo, kto-
ry uzyskat najwiecej punktéw dodatnich. Ma-
szyny te braty po raz pierwszy oficjalny udziat
w rajdzie i wykazaly swe wszechstronne zale-
ty. O Austro-Daimlerze p. KoZzmianowej tru-
dno co$ pisa¢. Jest to maszyna, na ktérej p. K.
bierze udziat prawie we wszystkich impre-
zach automobilowych i ktéra dotad jej nie za-
wiodta. Natomiast najgorzej spisat sie zespdl
Citroen6w, z ktérego szcze$liwie ukonczyta

Grono uczestnikbw rajdu na szosie pod Wilnem.

rajd jedna maszyna z p. Baczewska. Nieukon-
czenie rajdu przez trzy maszyny tego zespotu
nalezy przypisa¢ pechowi kierowczyn. Citroe-
ny, to réwniez wyprébowane wozy rajdowe,
ktére juz niejednokrotnie zwyciezyly w raj-
dach. Ze Tatra nie ukoriczyta rajdu, to réw-
niez nalezy przypisa¢ jej kierowczyni.
Wspomnie¢ jeszcze wypada, ze Wilenski
Automobilklub urzadzit z okazji rajdu ,,Zjazd
gwiazdzisty do Wilna#, w ktérym wziat udziat
znany sportsmen z Bydgoszczy p. Henryk
Lundt. By} on jedyny zapisany na liscie zjaz-
du. Uzupetnieniem zjazdu byt ,,Poscig za li-
semi, ktory stanowit zakoriczenie sezonu Klu-
bu wileﬁskiego*

*

*

Nazajutrz w Automobilklubie odbyto sie
oficjalne ogtoszenie wynikéw i rozdanie na-
gréd. Pierwsze miejsce zajela, oczywiscie, pa-
ni KoZzmianowa, ktéra poza wielka rutyna
i umiejetnoéciag rozporzadzata najsilniejsza
w rajdzie maszyng. Drugie miejsce przypadto
w udziale pani Sliwiniskiej, jadacej w teamie
maszyn Praga-Piccolo. Ten team w osobach
pan Sliwiriskiej, Toepferowej i Skarbek-Tiu-
chowskiej zdobyt nagrode zespotowa, uzy-
Sskujac w sumie pokazng ilo$¢ punktéw do-
/ latnich.
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Przygotowania maszyn do préby ptaskiej pod Landwarowem.

Trzecie miejsce w klasyfikacji zajeta pani
Stalowska na Praga-Alfa. Maszyny te poraz
pierwszy wziety udziat w imprezie sportowej
i zaprezentowaly sie¢ z najlepszej strony.

Nagrode pocieszenia przyznato jury pani
Podhorodenskiej, ktérej juz poraz piaty pech
staje na drodze do zwyciestwa. Nalezataby sie
jej réwniez nagroda za wytrwatos¢. Jezdzi¢ na
rajdy nietylko po nagrody, lecz dla wkasnej sa-
tysfakcji sportowej — jest to zjawisko nieco-
dzienne i godne nasladownictwa.

P. Grabowskiemu, ktéry juz poraz piaty
prowadzit rajd pan, oraz jego wspdtpracowni-
kom: pp. Szydelskiemu, Maryariskiemu i Bor-
manowi réwniez nalezatyby sie nagrody za
sprezysto$¢ organizacji i takt, z jakim starali
sie utatwi¢ paniom osiagniecie jak najlepszych
wynikéw sportowych.

Meta rajdu znajdowata sie na Pelcowiznie. Na rycinie p. Sliwifiska, ktéra zajeta drugie miejsce
w ogo6lnej klasyfikacji na Praga-Piccolo.



Gdy mowa jest o $migle, kazdy z nas ma
oczywiscie na mysli Smigto lotnicze. Okresle-
nie ,,Smigto lotnicze#4 jest moze o tyle stuszne,
ze przyrzad ten najszersze zastosowanie znaj-
duje wiasnie w lotnictwie. Nie kazdy jednak
wie, ze $migto ,.lotnicze#4 oddaje niemniej po-
wazne ustugi w innych dziedzinach lokomocji
zgota nielotniczej. Postuguja sie niem z powo-
dzeniem w sporcie wodnym, a mianowicie przy
t- zw. $lizgowcach. I w tym wypadku znéw
napotykamy na pewng niescistos¢ w okresle-
niu, o ile chodzi o okreélenie ,,sportu wodne-
godd. Gdyz dzisiejsze $lizgowce wodne wyra-
stajg coraz bardziej poza ciasne ramy sportu,
dazac z jak najlepszemi wynikami ku stworze-
niu szybkobieznej komunikacji wodnej. Spe-
cjalnie w ostatnich dniach byly one tematem
ciekawych rozwazan w zwiagzku z majacem nie-
bawem nastgpi¢ otwarciem ,,ekspresu# wod-
nego na Dunaju, taczacego Wieden z Buda-
pesztem przy pomocy olbrzymich luksusowych
Slizgowcoéw w czasie 0 4 godziny krotszym niz
najszybsze potaczenie kolejowe. Tak wiec i ta
dziedzina zastosowania $migta zatraca coraz
bardziej charakter mitej zabawki rekords-
mendéw i przeradza sie w czynnik, dajacy nam
korzysci bardzo pozytywne.

Dalej spotykamy $migto przy pracy w sa-
niach motorowych, gdzie zdotato ono w krot-
kim czasie wyrugowa¢ prawie wszystkie inne
sposoby zapedu. Dla nas, mieszkafncéw kraju
o klimacie umiarkowanym, sanie motorowe
sg i pozostang nadal przyrzadem czysto spor-
towym. Nie nalezy jednak zapomina¢, ze dla
krajow z ostrg zima, jak np. w Rosji a w jesz-
cze wigkszym stopniu w Syberji tworza one
przez szereg miesiecy w roku jedyny prawie
szybki $rodek komunikacji. Do$¢ wspomnie¢
o stynnych ,,saniach#4 bolszewickich, wysta-
wionych na ostatniej berlinskiej wystawie lot-
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Przyciete prowizorycznie deski, przeznaczone na $miglto, uktada sie iv przewidzianej zgéry kolej-

niczej, ktére pdzniej budowane w wiekszych
iloSciach odbywaty piekne rajdy na dystansie
kilku tysiecy kilometréw. Sanie te oddaja dzi$
wiadzom bolszewickim nieocenione ustugi pod-
czas zimy przy przewozeniu poczty i jako tacz-
nik wiadz administracji kraju.

Tak wiec $migto ,.lotniczel zdobywa sobie
jako $rodek napedowy coraz to szersze pole

Poszczegblne warstwy $migta spaja sie specjalnym klejem pod Wysokiem ci$nieniem-.

nosci.

dziatania, nie zadowalajac sie bynajmniej swa
pierwotng rola w lotnictwie samem.

Nic wiec dziwnego, ze wobec olbrzymiego
rozwoju lotnictwa i jak najlepszych perspek-
tyw w dziedzinach wyzej wymienionych, z bie-
giem czasu powstat powazny dziat przemyshu,
zatrudniajacy sie wyrobem $migiet lotniczych.

Dla laika jest $migto lotnicze jedng z naj-
ciekawszych, a raczej najbardziej pociagaja-
cych wyobraZnie, czescig samolotu, chociazby
dlatego, ze piekng linja, ciekawym kolory-
tem réznych gatunkéw i I$nigcg politurg naj-
bardziej rzuca sie w oczy. Wreszcie i dlatego,
ze jest tym czynnikiem widocznym, ktoéry, wi-
rujac w zawrotnem tempie, jest dla widza ja-
koby uzmystowieniem szalonego pedu. To tez
przy kapotazu i innych wypadkach lotniczych,
przy ktérych $migto ulega ztamaniu, przygod-
ni widzowie zawsze staraja sie zdoby¢ kawatek
$migta ,,na pamigtkei.

Dla technika $migto jest — jak zresztg kaz-
da inna cze$¢ samolotu — przedmiotem tro-
skliwego i sumiennego opracowania i rozleg-
tych studjéw, gdyz stworzenie dobrego $mi-
gla nie jest bynajmniej zadaniem fatwem.

Juz sama fabrykacja S$migta stawia wy-
twoérce przed szereg trudnych zadan i zagad-
nien tembardziej, ze kazde $migto, zaleznie
od przeznaczenia posiada¢ musi rézne cechy
charakterystyczne. Zaleznie wiec od tych wy-
magan nadaje sie $migtu odpowiednia struk-
ture wewnetrzng, zaczynajac juz przy doborze
materjatu, a wiec drzewa — gdyz olbrzymia
wiekszo$¢ $migiet wyrabia sie do dzi$ dnia je-
szcze z drzewa.

Juz ta pierwsza kwestja przysparza fabry-
kantowi licznych klopotéw. Drzewo bowiem,
przeznaczone do fabrykacji $Smigiet, musi by¢



Doktadnie wysuszony blok ze spojonych desek
uzyskuje wihasciwy ksztalt pod pitg taSmowa.

beznaganne i bez skazy pod wielu wzgledami.
A wiec nie moze mie¢ ani najdrobniejszego
pekniecia ani najmniejszego seka ani wogdle
jakiejkolwiek wady w strukturze widkien. Po-
zatem musi by¢ dokfadnie wysuszone. To tez
sktadnice drzewa, przeznaczonego na budowe
$migiet ciesza sie najtroskliwsza opieka. Po-
dtuzne bloki o grubosci ca. 2 cm lezg tam $ci-
Sle posegregowane wedtug gatunkéw drzewa
i zaopatrzone sa w tabliczki, wyszczeg6lniaja-
ce wszystkie wiasciwosci wykazane w pro-
bach laboratoryjnych, dokad z kazdej partji
drzewa przesyta sie odpowiednie probki.
Skomplikowane préby odpornosci na cisnie-
nia, wytrzymatosci na zgiecie itp. dostarczajq
Scistych danych o wiasciwosci materjatu. Cen-
ny ten magazyn zaopatrzony jest w potezne
ogrzewane ekshaustory, ktére usuwajg wszel-
ka wilgo¢ z powietrza i utrzymujg temperatu-
re w magazynie zima i latem stale na tym sa-
mym poziomie .

Z gatunkéw drzewa, stosowanych do wy-
robu $migiet nalezy tu wymieni¢ buk, orzech,
jesion i wreszcie sosne. Zaleznie od wymagan
stosuje sie kombinacje tylko jednego lub wie-
cej gatunkéw drzewa dla jednego $migta. De-
cyduje tu przedewszystkiem moc silnika, dla
ktérego $migto jest przeznaczone. Silnik bo-
wiem stabszy wymaga $migta Izejszego, a wiec
$migta z materjatu Izejszego. W tym wypadku
$migta wyrabia sie wytacznie z drzewa sosno-
wego. Dla silnikéw o wiekszej mocy dodaje sie
w miare potrzeby ciezszych gatunkéw drzewa,
a wiec drzewa bukowego, orzechowego itd.
Smigla kombinowane z réznych gatunkéw drze-
wa mozna — o ile posiadajg politure przej-
rzysta — pozna¢ na pierwszy rzut oka po ro-
znobarwnych pasmach poszczegélnych warstw.

Wiasciwa fabrykacja rozpoczyna sie od
prowizorycznego przycinania poszczegolnych
warstw i utozenia ich we wihasciwej kolejnosci.
Dla uzyskania jak najwiekszej odpornosci wo-
bec obciazen, dziatajacych na $migto podczas

pracy, nie wyrabia sie $migiet z jednolitego
bloku, lecz zestawia si¢ je z Kkilku — zazwy-
czaj z siedmiu do dziewieciu — warstw tego

samego lub réznego drzewa, uktadajac je w
ten sposob, aby widkna poszczegdlnych warstw
nie bieglty réwnolegle.

Warstwy spaja sie nastepnie zapomocg spe-
cjalnego kleju, ktérego zasadnicza czescig jest
kazeina, i to na zimno (klej Certus). Klej ten
odnacza sie wielka trwatoscia i przedewszyst-
kiem odpornosciag na wplywy atmosferyczne,
jak zmiany temperatury i zmiany wilgoci. W
stosowanych prawie wytacznie $migtach dwu-
ramiennych kazda warstwa przechodzi bez po-
dziatu wzdtuz obu ramion, a jedynie w $rodku
wyciety jest otwor piasty w nielicznych $mi-
glach cztero-ramiennych mamy gtéwne deski
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Olbrzymie, ogrzewane ekshaustory osuszajg po-
rcietrze i reguluja temperatura w magazynach
i suszarniach.

przechodzace przez catg diugos$¢ i krzyzujace
sie wzajemnie oraz umieszczone miedzy nim/
warstwy, ktére dochodza tylko do piasty.

Aby uzyska¢ jak najsci$lejsze spojenie po-
szczeg6lnych warstw, blok utworzony ze skle-
jonych desek, prasuje sie zapomoca specjal-
nych ram, zaopatrzonych w silne $ruby. Pod
ci$nieniem prasy pozostawia si¢ caty blok az do
chwili zupetnego wyschniecia kleju, to zn. za-
leznie od okolicznosci przez trzy do siedmiu
dni. Po ukoriczeniu tej operacji rozluznia sie
$ruby prasy i caty blok wedruje ponownie do
magazynu, gdzie oczekuje swej kolejki, wysy-
chajac w miedzyczasie jeszcze doktadniej.

Teraz dopiero rozpoczyna sie wiasciwa
obrébka surowego bloku. Przedewszystkiem
wiec wykresla sie na bloku odpowiednie li-nje,
poczeni caty blok wedruje pod pite taSmowa,
gdzie ge sie¢ zgrubsza przycina. Ostateczne
ksztatty wypracowuje sie wedtug specjalnych
szablonéw na dalszych maszynach precyzyj-
nych, poczem nastepuje jak najstaranniejsze
wygtadzenie powierzchni.

Po ukonczeniu tej pracy S$migto wedruje
do oddziatu kontroli, gdzie zapomoca specjal-
nych aparatéw kontrolnych poddaje sie je do-
ktadnym pomiarom, ktére stwierdzaja, czy
$migto rzeczywisécie odpowiada wymaganym
wymiarom.

Jesli Smiglo probe te przebedzie pomysl-
nie, przekazuje sie je do dalszych oddziatow,
gdzie bada sie wyréwnanie statyczne, t. zn.
sprawdza sie, czy jego S$rodek ciezkosci lezy
na osi obrotu. Sprawdzenie to polega na tern,
ze $migto nasadza sie na walek cylindryczny,
ktéry zostaje oparty na dwoéch poziomych bel-
kach o ostrych krawedziach. Nastepnie prze-
tacza sie recznie $migto tam i zpowrotem. Je-
§li zatrzymuje sie ono, réwnomiernie w kaz-
dem dowolnem potozeniu, to wyréwnanie sta-
tyczne jest wystarczajgce. Nawet w razie
stwierdzenia, ze érodek ciezkosci Smigla lezy
doktadnie na osi, niema jeszcze zupetnej pew-
nosci, czy w biegu nie okaza si¢ jednak pewne
szkodliwe wplywy sity odsrodkowej. Dopiero
jesli sity odsrodkowe w $migle réwnowazg sie
w zupetnosci, dopiero wéwczas mozna $migto
nazwa¢ wyréwnanem dynamicznie. Urzadze-
nia mechaniczne, stuzace do sprawdzania wy-
réwnania dynamicznego, sa nader skompliko-
wane.

Po przejéciu przez te badania, Smigto wra-
ca z laboratorjum do fabryki, gdzie zostaje o-
statecznie wykonczone, tj. wypolerowane. Po-
litura ta jest czynnikiem bardzo waznym, gdyz
zaleznie od stopnia wygtadzenia czyli od jako-
Sci politury zalezy mniejszy lub wigkszy opor
$migta przy pracy. Dlatego tez politure te wy-

Wykonczone Smigla poddaje sig jaknajdoktadniejszym pomiarom w laboratorium, mierniczem.



konuje sie w sposéb nader staranny. Tak wiec
podtoga ubikacji, w ktérej odbywa sie polero-
wanie $migla, znajduje sie przewaznie stale
pod woda, a to dlatego, aby unikna¢ wytwa-
rzania najmniejszych chociazby ilosci kurzu.
Co do skladu samej politury kazda poszcze-
g6lna fabryka $migiet posiada swoje zazdros-
nie strzezone tajemnice. W Polsce np. firma
Szomanski w Warszawie zatrudnia specjalnie
w tym celu dwéch Chinczykéw, ktérzy sg wiel-
kimi znawcami tej dziedziny i przyrzadzaja
politure wedtug wiasnych tajnych recept, przy-
wiezionych z Dalekiego Wschodu.

Po zupetnem wykonczeniu $migta dokonu-
je sie wreszcie probe ciggu. Dla badan prak-
tycznych normalnych $migiet seryjnych site
ciggu najproéciej mozna zmierzy¢ zapomocy t.
zZw. ,pomiaru w miejsculd. W tym celu usta-
wia sie caty, zupetnie wyekwipowany samolot
W pozycji poziomej i umocowuje si¢ go ztytu
do mocnego pala za posrednictwem cechowa-
nej wagi sprezynowej czyli t. zw. dynamome-
tru. Po puszczeniu w ruch silnika ze $Smigtem
odczytuje sie wskazania dynamometru, tj.
wielko$¢ ciagu przy réznych liczbach obrotu
$migha. Z wielkos$ci ciggu $migta w miejscu nie
podobno jednakze przewidzie¢, jaki bedzie
ciag w locie. Tak wiec przy prébowaniu no-
wych typéw Smigta konieczne jest wykonanie
pomiaru sity ciggu w warunkach takich, w ja-
kich odbywa sie lot rzeczywisty. Pomiary ta-
kie dajg sie uskuteczni¢ dwoma sposobami. Mo-
zna przedewszystkiem bada¢ $migto w tunelu
aerodynamicznym, poddajac je dziataniu pra-
du powietrza, ktérego szybko$¢ powinna by¢
réwna przewidywanej szybkosci lotu. W ten
spos6b osigga sie mniejwiecej ten sam ruch
wzgledny co w locie. Zamiast tego mozna réw-
niez zmontowac¢ silnik ze $migtem na woézku

Inz. Dennistoun Burney, konstruktor ,,samochodu
przysztoscifs.

Nie powinno nikogo dziwi¢, ze specjalne
zamitowanie do budowania samochodéw o
ptynnej, do kropli wody podobnej linji, zdra-
dzaja wiasnie konstruktorzy samolotéw i stat-
kéw powietrznych. Ludzi tych doswiadczenie
nauczyto uwaza¢ opor powietrza za Smiertel-
nego wroga komunikacji przysztosci. Po
Rumplerze, stynnym konstruktorze platowcéw
i Jarsay‘u, wspéttwoércy pierwszych ,,Zeppeli-
néwi, ktérzy obaj zajmowali sie budowa we-
hikutéw ladowych o ptynnej linji, obecnie za-
gadnieniem tern zajat sie¢ sir Dennistoun Bur-
ney, tworca olbrzyma powietrznego R 100.

I stusznie. Obecna ,,modna# i ,,nowoczes-
na#4 karoserja samochodowa, przypominajaca
skrzynke od cygar, jest potwornym anachro-
nizmem. Przypomnie¢ tu nalezy, ze opér po-
wietrza, w miare zwiekszania szybkosci, wzra-
sta w postepie geometrycznym, to znaczy, ze
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Gotowe Smigla, skontrolowane i ivyprébowane oczekujg

iv_magazynie chwili, kiedy wyruszg

przestworza.

i wprawi¢ ten ostatni w ruch po szynach z
szybkos$cig taka sama jak szybko$¢ lotu. Wy-
niki pomiaréw zostaja w obu wypadkach ze-
stawiane w wykresach, z ktérych z tatwoscia
mozna odczyta¢ sprawnos¢ $migta w réznych
warunkach pracy.

przy podwdjnej szybkosci opdér powietrza
wzrasta czterokrotnie, przy poétorej — dzie-
wieckrotnie i t. d. Po najwiekszej czesci ma-
ksymalng granice szybkosci samochodu stawia
wilasnie opér powietrza. Przy takiej szybkosci
wiecej niz 75 proc, wydajnosci silnika zuzywa
sie na przezwyciezynie oporu powietrza.

Jesli sie wiec uda stworzy¢ forme wehiku-
tu, stawiajaca mniejszy opér powietrzu, woéw-
czas taki sam silnik osiggnie wieksza wydaj-
no$¢, wzglednie stabszy motor wykaze wydaj-
no$¢ poprzednia.

Juz przy prébach Rumplera i Jarsayla oka-
zato sie, jak wielka role gra racjonalny ksztatt
wehikutu, jesli chodzi o rozwiniecie znaczniej-
szych szybkos$ci. Przytern wéz Burneyla wcale
nie posiada linij idealnych, gdyz konstruktor
wielka wage kiadt na wygodne umieszczenie
pasazer6w. Mimo to samochdd Burneyda z tat-
woscia osigga szybko$¢ ponad 130 klm/godz.,
podczas gdy poprzednio taki sam silnik o litra-
zu 2 950 ccm nie wyciagat wiecej, niz 115 kim
na godzine.

Nadwozie wehikutu Burneyda jest niezwy-
kle interesujace pod wzgledem konstrukcji.
Catkowity blok motoru, wraz z mechanizmem
napedowym zostat przetozony na tyt wozu.
Dzigki temu uzyskat konstruktor te korzystng

Wykonczone i doktadnie zbadane $migto
wedruje wreszcie do magazynéw, oczekujac
chwili, kiedy wmontowane w samolot, $lizgo-
wiec czy sanki zacznie pru¢ powietrze i pociag-
nie za sobg w zawrotnym pedzie nowoczesny
wehikut. Inz. M. Piechocki.

okoliczno$¢, ze przedziat dla pasazeréw zna-
lazt sig¢ catkowicie miedzy osiami, co w wielkim
stopniu utatwia racjonalne zresorowanie. Da-
lej, ze wzgledu na zupetny brak watu kardano-
wego, moze by¢ karoserja dowolnie niska.

Do swego wozu zastosowat Burney niewiel-
ki o$miocylindrowy silnik Beverley-Barnes,
z dwoma, zgéry sterujacemi watami noskowe-
mi. Skrzynka przektadniowa ma cztery biegi,
z ktérych trzeci dziata bezposrednio. Naped
tylnich két nastepuje — jak juz zaznaczylis$-
my — bez posrednictwa watu kardana, zapo-
mocg krotkiego watu i przenosni prostokatnej.
Chitodnice “umieszczone sg zboku, czesciowo
po za obrebem wozu. Pod maska znajduja sie
poza tem dwa silne wentylatory. Przez pod-
niesienie olbrzymiej maski uzyskuje sie bardzo
wygodny dostep do wszystkich czesci silnika.

Dla zmniejszenia wagi pojazdu, uzyto do
konstrukcji nadwozia rusztowania stalowego.
Cata karoserja spoczywa na dwdéch polach po-
przecznych. Hamulce hydrauliczne systemu
Lockheed dziatajg na wszystkie cztery kota
jednoczes$nie. Kierownica dozwala na odchy-
lenia do 50 stopni, co mimo znacznego rozsta-
wu kot czyni pojazd niezwykle zwrotnym.

Przed przednia osia, na przedtuzeniu gtow-
nej ramy, znajduje si¢ obszerne i tatwo do-
stepne mieisce dla baterii akumulatoréw. Nie-



mniej praktyczne jest
umieszczenie ko6t re-
zerwowych, mianowi-
cie z obu stron wozu
pozostawiono wolne
miejsce miedzy zew-
netrzna a wewnetrzng
$ciang drzwi, gdzie
wygodnie mieszcza sie
dwa Kkota zapasowe.
Oddzielne  drzwiczki
© mniejszych wymia
rach umozliwiaja do-
step do kot

Karoserja  zawiera
siedem, niezwykle wy-
godnych miejsc dla pa-
sazerow. Poniewaz
maska przeniesiong
zostata na tyl, wiec
kierowca oraz jego sa-
siad majg w czasie ja-
zdy znacznie lepsze
pole widzenia, niz do-

tad przy samochodach normalnych. Mimo, ze
woéz wyglada raczej bardzo nisko i punkt ciez-
kosci zostat wydatnie obnizony, mozna w jego

wnetrzu wygodnie sta¢. Zostato
to uzyskane przez odpadnigecie
watu kardana i cze$ci pednych
pod wozem. Zaznaczy¢ jeszcze
nalezy, ze z po$réd wspomnia-
nych siedmiu miejsc w wozie,
wszystkie stanowia wygodne fo-
tele i niema zupelnie t. zw. stra-
pontenéw skiadanych.

Dzigki relatywnie znacznej wy-
sokosci karoserji, utatwione je8t
wsiadanie i wysiadanie z ,,samo-
chodu przysztosci¥, czego zupetnie
powiedzie¢ nie mozna o naszych
obecnych Rolls-Royce‘ach i Pa-
ckardach.

Wedtug doniesiern  angielskiej
prasy fachowej, ktéra o prébach
Burneyda szeroko sie rozpisuje,
wykazuje ,,samochod przysztosci”
jeszcze jedna, wysoce sensacyjng
wihasciwoséé, majaca donioste zna-
czenie dla rozwoju komunikacji
jutra. Ot6z w wozie- angielskiego
konstruktora mozna, jadagc w tem-
pie 100 klm/godz., po ztych dro-
gach, wygodnie pi¢ np. kawe ze
szklanki, nie uroniwszy ani kro-
pelki. Osiagnieto to dzieki wielu
czynnikom.

Duzg role gra tu niewatpliwie
niezalezne zawieszenie koét, podo-

bne jak przy nowym, o$miocylindrowym mo-
delu Roehr (gdzie brak zupetnie przedniej
Poza tern powietrze, $lizgajac sie w cza-
sie jazdy po ,,ptynnych#4 konturach wehikutu,

osi).
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Samochdd konstrukcji inz. Burney'a widziany zprzodu.

przyciska go tern silniej do ziemi. Précz
zmniejszenia wstrzaséw powoduje to oczywi-
Scie, réwniez lepszy ,chwytd drogi, tak, ze

Os$miocylindrowy silnik Beverley-Barnes, w ktéry zaopatrzony jest samochdd
przysztosci.

przy braniu 60-cio stopniowych wirazy w tem-
pie 70 klm/godz. nie zauwazono tendencji do
,zarzuceniald. Gra tu role réwniez fakt, ze
dwie trzecie catkowitej wagi pojazdu spoczy-

Samochdd przysztosci, widziany zboku, przypomina ksztattem swym sterowiec.

waja na tylnych ko-
tach, co utatwia réw-
niez w znacznym stop-
niu kierowanie.

Jak juz kilkakrot-
nie wspomnielismy,
konstruktor — umiescit
silnik i organa napedo-
we za karoserjg swe-
go wozu. Jako skutek
daje to prawie zupetl-
ne wyeliminowanie
szmeru maszyny, tak
dokuczliwego przy
wyzszych obrotach,
oraz swadu wydziela-
nych spalin. Przy szyb-
kiej jezdzie styszy sie
tylko $wist wiatru. Jest
to réwniez zaleta nie
do pogardzenia.

W ogoélnosci stwier-
dzi¢ trzeba, ze zalety
wehikutu Burneyda sa

tak oczywiste i tak wszechstronne, ze przy-
puszczaé nalezy, iz skonstruowanie prawdziwe-
go ,,samochodu przysztosci# zostato definityw-

nie dokonane i pudetkowate sa-
mochody ,,wspotczesneld wkrotce
znikng juz z naszych miast i szos.

Jakkolwiek oko nasze nieprzy-
wykte jeszcze jest do samocho-
déw o linji ptynnej i wydaja sie
nam one conajmniej dziwaczne,
to nie ulega kwestji, ze gdy sie
do ich widoku przyzwyczaimy,
to beda sie nam nasze dzisiejsze
Rolls-Roycedy i Packardy wyda-
waty  $miesznemi  skrzynkami.
Piekno bowiem lezy w celowosci,

co uwidacznia si¢ obecnie we
wszystkich  dziedzinach  sztuki,
szczegblnie w architekturze. A
czyz woéz Burney‘a nie jest
piekny?

Licencje Burneyda przejeta jed-
na z wielkich, angielskich fabryk
samochodéw, ktéra podjeta sie ich
produkcji, wzywajac og6t do po-
czynienia zamoéwien. Co6z sie oka-
zato! Pierwsze wozy, wyproduko-
wane przez owg fabryke zostaly
w mig rozchwytane, za$ dalsze za-
moéwienia stale wptywaja, tak, ze
trzeba byto przystapi¢ do produk-
cji seryjnej. Préby dokonane
przez Burneyla tak zachwycity
automobilistéw, ze juz caty szereg
»samochodéw przysztoscilt krazy

po drogach angielskich. Mato tego! Kilka bar-
dzo wielkich fabryk samochodowych powzig-
to zamiar przejscia na produkcje samochodéw
o ptynnej linji.
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Wys$cig na szosie okreznej kotlo Erna. — Wyscig 0 mistrzostwo goérskie Europy w Rumunji. —
Rajd motocyklowy Krakowskiego Klubu Motocyklowego

Brno. (Koresp. wiasna.) Ubiegta niedziela sta-
fa pod znakiem wyscigéw automobilowych, najwiek-
szej imprezy sportowej w Czechostowacji. Odby-
ty sie one na szosie okreznej im. prezydenta Ma-
saryka koto Brna. Trasa wyscigu wynosita 29,142
kim, a kierowcy mieli nielada zadanie, bo musieli
ja 17 razy okrazy¢ (497,4 kim). Wyscigom przy-
gladato sie przeszto 80 tysiecy widzéw, nic wiec
dziwnego, ze za kazdym razem, kiedy kierowcy
mijali trybuny, towarzyszyty im niemilknace okla-
ski oraz okrzyki.

Punktualnie o godzinie 10-ej — na znak star-
tera — wyruszyto 30 maszyn do boju o palme
zwyciestwa. Diugo nie trwalo, a juz z oddali sty-
cha¢ byto maszyny, zblizajace sie do mety pierw-
szego okrazenia. Uptyneta krétka chwila, a tu na-
raz wysuwaja sie najgrozniejsi konkurenci: Ca-
racciola na Mercedesie, Morgen na Bugattim, Nu-
volari i Borzacchini na Alfa Romeo. Prowadza
oni, majac poza sobg o jedng minute czasu czoto-
wego kierowce pozostatych. Na drugiem okrazeniu
kolejno$¢ pozostala ta sama, odpadt tylko* Bo-
rzacchini, ktéry zatrzymat sie z powodu drobnego
‘tefektu przy boksach. W miedzyczasie mineto go
pieciu dalszych konkurentéw. Nadal prowadzi-czo-
towa grupa z Caracciolg, Morgenem i Nuvolarim.
Czwarte okrazenie nie przyniosto zadnych zmian;
Morgen wysuwa sie na czoto, Caracciola za nim
z op6znieniem  sekundy, a Nuvolari catej.

Dopiero piate okrazenie przyniosto powazne
zmiany. Czotowi kierowcy pedza w bhyskawicz-
nem tempie przed trybunami, ale juz bez mistrza
Italji, ktory z powodu niedomagania maszyny za-
mierza si¢ zupetnie wycofaé. Prowadzi nadal Mor-
gen, deptany na piety przez Caracciole. Borsac-
chini — po usunieciu defektu — rusza dalej i zaj-
muje dziewigte miejsce. Na nastepnych okraze-
niach z iscie mistrzowska technika wyprzedza licz-
nych zawodnikéw i zajmuje znowu czwarte miej-
sce. Na tern okrazeniu zdarza si¢ wypadek. Bu-
gatti francuskiego kierowcy Dore zarzuca na wi-
razu, przewraca si¢ i rozbija o drzewo. Dore wy-
ciggaja nieprzytomnego z pod gruzéw wozu. W
miedzyczasie tankuje Morgen i z chwilg, kiedy
chce ruszy€, spostrzega, ze silnik pracuje anor-
malnie. Roéwniez Mercedes Caraccioli zarzuca na
wirazu, maszyna sie przewraca, kierowca za$ wy-
chodzi bez szwanku i chcac niechcac musi sie wy-
cofaé. Na tern zyskuje Borzacchini i plasuje sie
na trzeciem miejscu.

Zbliza sie decydujagcy moment. Morgen wyko-
rzystuje ostatnie karty, zamienia wéz z wozem tej
samej marki, prowadzonym przez ks. Leiningen i
dogania. Za nim pedza Burggaller i Borzacchini.
Ale nie na dlugo. Borzacchini odstepuje swoja ma-
szyne Nuvolariemu, uwazajagc go za lepszego Kie-

trzy minuty pé6zniej Burggaller a po 30 Nuvolari,
z tza w oku i btogim u$miechem na twarzy.
Walka ta byta prawdziwg ,,piesnia fabedzig#
marki Alfa-Romeo. Przez szes¢ lat odnosity wozy
te zwyciestwa na wszystkich wyscigach w Euro-
pie. Teraz je wycofano i zastagpiono nowemi o$mio-

Na znanym torze wyscigowym Avus pod Berlinem odbyly sie 28. uh. m. miedzynarodowe wyscigi
motocyklowe o Wielka Nagrode Uzdrowisk. Na rycinie start do wyscigu maszyn 250 ccm, oraz . . .

rowce. Wypoczety mistrz Italji teraz dopiero do-
kazuje cudéw. Pedzi w tempie iscie blyskawicz-
nem, dogania na stepnych okrazeniach w kilka
minut i wysuwa sie¢ na czoto. Wzdtuz calej trasy
towarzyszy mu entuzjazm publicznosci. Majac czas
0 4 minuty lepszy od Morgena wpada w ostatnie
okrazenie. 1 bytby niezawodnym bohaterem dnia,
gdyby mu maszyna nie odméwita postuszerstwa
8 kilometréw przed meta. Na mete wpada Morgen,

maszyn o pojemnosci 506 ccm. Szczegdlnie ta kategoria cieszyla sie wielkiem zainteresowaniem.

cylindréwkami o litrazu 2 300 ccm. W nastepnym
wyscigu ,,Mille Miglia# przejda one chrzest ognio-
wy. Zwyciestwo Morgena $wiadczy o wysokiej kla-
sie berlinskiego kierowcy-gentlemana, majacego w
tym roku kilka wcale tadnych zwyciestw poza
soba. Ostateczny wynik tego wyscigu:

W Klasie ponad 1500 ccm: 1. V. Morgen —
Ks. Leiningien (Bugatti) 497,4 kim. w 4:54:13.6;
2. Burggaller (Bugatti) 4:57:09,8; 3. Nuvolari —
Borzacchini (Alfa Romeo) 5:26:13.9.

W Klasie do 1500 ccm: 1. hr. Hardegg (Bu-
gatti) 5:07:42,8; 2. Macher (DKW) 5:34:20,4.

x> *
*

Bukareszt. (Koresp. wkasna.) W ubiegly
poniedziatek rozstrzygnieto definitywnie samocho-
dowe Mistrzostwo Gorskie Europy. Ostatniem
ogniwem cyklu rozgrywek o zaszczytny ten tytut
zakonczyt sie wyscigiem goérskim na Feleac w Ru-
munji. Z wiasciwych uczestnikéw turnieju, repre-
zentujacych dziesie¢ krajow, niewielu juz stawito
sie we Feleac. Stawit si¢ natomiast znakomity
1 predestynowany na mistrza Hans v. Stuck, by
wawrzynowy wieniec swych sukceséw zakonczy¢
nowem decydujacem zwyciestwem. Na starcie
ukazat sie réwniez Rudolf Caracciola, réwniez
»murowany# mistrz w kategorji sportowej.

Impreza stata pod wysokim protektoratem by-
tego ksiecia regenta Mikotaja, ktéry nawet sam
stangt do wyscigu na swojej Bugatti. Sama trasa
Feleactu, ktora, jak na wyscig gorski, wykazuje
$miesznie mate wzniesienie, zostata utrudniong
przez sztuczny wiraz poprzedzony silnym bardzo
spadem. Wyscig, ktéry odbyt sie przy pieknej po-
godzie obfitowat niestety w liczne nieszczesliwe
wypadki. Juz przy treningu poniosto $mier¢ dwdéch
motocyklistow.

Najlepszy czas dnia osiaggnat — jak mozna sie
byto tego domysli¢é — mistrz z pod znaku ADR,
redukujac rekord Feleaciu z 4 min. 9 6ek. na
2 min. 38 sek. (!) Drugi czas dnia uzyskat ksigze



Liechtenstein na Bugatti (2 min. 59 sek.). Trze-
ci przybyt do mety ksigze Mikotaj Rumuniski, Kto-
ry jednak jechat poza konkurencja. W kategorji
sportowej zwyciezyl, oczywiscie, Caracciola na
SSK. Stuck uzyskat w ogolnej klasyfikacji tytut
mistrza gorskiego Europy w kategorji wyscigowej,
osiagajac 39 punktoéw, za$ Caracciola mistrzostwo
kategorji sportowej 35 punktéw.

A wiec rozgrywki o mistrzostwo goérskie Euro-
py zostaty zakoriczone! Turniej ten, ktéry emocjo-
nowat caly Swiat sportowy 1 gnat zawodnikow
z jednego zakatka Europy do drugiego, zakonczyt
sie zastuzonem zwyciestwem Stucka i Caraccioli,
ktérzy od poczatku do konca zdotali utrzymac
prowadzenie. Z polskich kierowcéw w imprezie
tej brali udziak: Henryk Liefeldt na ADR (Zbra-
slaw — Zakopane: 6 punktéw) oraz Jan Ripper
na Bugatti (Zakopane 4 punkty).

(w) W niedziele odbyt sie drugi rajd motocy-
klowy, zorganizowany przez ruchliwy Krakowski
Klub Motocyklowy.

Rajd posiadat charakter wewnetrzny i zgroma-
dzit na starcie przeszto 20 uczestnikéw.

Trasa rajdu wynosita 300 kim i prowadzita
z Krakowa przez Wieliczke — Bochnig, — Brze-
sko — Tymowa — Nowy Sacz — Kroscienko —
Nowy Targ — Myslenice z powrotem do Krakowa.

Na trasie znajdowaty sie trzy punkty kontrol-

ne w tern jeden tajny w poblizu Tymowej.
Jako komandor rajd prowadzit p. Wilhelm Ripper
znany automobilista. Pottuczeniu na trasie ulegta
zawodniczka p. Wronska, ktéra na szczescie wy-
szta bez wiekszych kontuzyj.

Najlepszy czas uzyskat p. Wojda i dla moto-
réw z przyczepkami p. Damski.

Wyniki szczegdtowe przedstawiaja sie naste-
pujaco: Maszyny do 250 ccm pojemnosci: 1) Za-
krzewski na ,,DKW" 117 punktéw, 2) Helleréwna
na ,Francis Barnett4 102 pkt., 3) Filarski na
LHArield 250 ccm 100 pkt.

Maszyny do 600 ccm pojemnosci: 1) Wojda
,BSAY 137 pkt., 2) Bahr ,,Ariel# 136 pkt., 3) Rich-
ter ,,Dunettd 135 pkt., 4) Szypulski ,,Arield 134
pkt., 5) Kocwa ,,OEC# 133 pkt., 6) Sieglitz ,,Ar-
mor“ 132 pkt.

Maszyny ponad 600 ccm: 1) Sroczynski ,,In-
dian¥ 127 pkt., 2) Hotuj S. ,Harley# 118 pkt.,
3) Hotuj J. ,,Harley#4 115 pkt.

Maszyny z przyczepkami ponad 600 ccm:
1) Damski ,Harleyl4 136 pkt., 2) Pizel ,Harley#
119 pkt., 3) Zielinski ,,Harley# 110 pkt.

Maszyny z przyczepkami do 600 ccm: 1) Cha-
chulski ,,Ariel# 111 pkt., 2) Kardaszewski ,,Ariel#
110 punktéw.

Organizacji rajdu dobra.
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Trzydniowy rajd automobilowy pan zakoriczyt sie W dniu 1 paZdzierniku uroczyStern rozdaniem na-

grod w lokalu Automobilklubu iv Warszawie. Na zdjeciu grupa uczestniczek rajdu z nagrodami:

siedza od lewej: Toepferowa, Zajaczkoivska-Meissnero<wa, KoZmianowa, Baczewska. Podhorodenska,
Romerowa, Skarbek-Thuchowska, Stalowska; na poditodze siedzi Jan Ripper.

WYPADKI SAMOCHODOWE

POZNAN. (Grozna katastrofa samochodowa.)
W niedziele o godzinie 1,30 w nocy wydarzyta sig
na szosie Czempifn — Srem 8 kim od Sremu wstrza-
sajaca katastrofa samochodowa, ktérej ofiarg pa-
dli burmistrzowie Szamotut i Witkowa pp. Scholl
i Neumann. Z katastrofy wyszli lekko kontuzjo-
wani p. Jankowski, ktory prowadzit wéz oraz
dr. Owsiany z Szamotut. Tragiczny ten wypadek
wywotat w kotach automobilistéw poznanskich
wielkie poruszenie, gdyz p. Leon Jankowski jest
jednym z najruchliwszych cztonkéw Automobil-
klubu Wielkopolski i wielokrotnym uczestnikiem
samochodowych imprez sportowych. W niedzielg

Na szosie miedzy Srodg a Kostrzynem rozbit sie, wjezdzajac do rowu, autobus, iclasno$é Klemensa
Walkowiaka z Kostrzyna.

rano udata sie¢ na miejsce wypadku komisja Auto-
mobilklubu WIkp. z wiceprezesem Glowiriskim
i ref. prawnym kom. sport, sedz. Paszkiewiczem.
Po szczegbtowem zbadaniu wszelkich okolicznosci
stwierdzono, iz prawdopodobny przebieg katastro-
fy byt nastepujacy:

~Fiat¥ nr. rej. PZ 43 625, prowadzony przez
p. Jankowskiego, wszedt w krzywizne w lewo przed
miejscem katastrofy w Srodku profilu szosy, jak
wskazywaty $lady. Szybkos$¢ jazdy n'e mogta byc
zbyt wielka, gdyz inaczej p. Jankowski bytby
,»Clall krzywizne. Jednak krzywizna ta, mimo po-
przedniego dos¢ silnego spadu, byla wadliwie pro-
filowana, gdyz samochdd, znajdujacy sie w punk-
cie jej Srodkowym, nie opierat si¢ o ptaszczyzne
wewnetrzng wypuktosci szosy, lecz byt juz na pta-
szczyznie zewnetrznej. Wobec tego, ze w chwili
wypadku byt silny deszcz, a zewnetrzna plaszczyz-
na krzywizny byla silnie piaszczysta, samochéd na-
tychmiast dostat sie w silny poslizg boczny i sta-
czat sie ukosnie okoto 30 metréw po prawym sto-
ku krzywizny, ku zelaznemu mostkowi, przez stru-
ge w dole. Prosty $lad wykazywat, ze kierowca,
starat sie spokojnie opanowa¢ poslizg. Zanim jed-
nak woz zdotat zatrzymad, ,,Fiat¥ uderzyt ukosnie
bokiem o Zzelazng porecz mostku, ktéra ztamat,
a gorna jej porecz, przebijajac przednia szybe
i wyginajac sie w gore, uderzyla siedzacego obok
kierowcy burmistrza Neumanna w piersi 1 rzucita
go wtyt na burmistrza Scholla, podczas gdy dolne
poprzeczki poreczy, uderzajac z boku o drzwi,
roztupaty karoserje z calej strony prawej i z-tyh,
przez co pp. Scholl i Neumann zostali wyrzuceni
z wozu. Réwnoczesnie woéz prawem przedniem
i tylnem kotem uderzyt o dwa kamienie przy most-
ku, a przez to uderzenie zostat odrzucony na
most, gdzie stanat.

Nadmieni¢ nalezy, ze przed krzywizng niema
znaku drogowego i krzywizna nie jest oznaczona
biatemi znakami na drzewach i kamieniach.

Na podstawie tego mozna z duzem prawdopo-
dobienstwem stwierdzi¢, ze na geneze wypadku
ztozyto sie kilka przyczyn:

1. brak znakéw ostrzegawczych, 2. wadliwy
i niestychanie niebezpieczny profil krzywizny,
uniemozliwiajagcy prawidtowe jej przejezdzanie
nawet przy suchej nawierzchni, 3. piasczysta na-
wierzchnia po zewnetrznej stronie krzywizny,
4 silny deszcz.

SRODA. (Autobus wpada do rowu.) Na szo-
sie miedzy Sroda a Kostrzynem autobus PZ 46 102,



wiasno$¢ Klemensa Walko-
wiaka z Kostrzyna, kiero-
wany przez szofera Fran-
ciszka Koztowskiego wje-
chat w réw przydrozny,
przyczem dwoch pasazerow
odniosto lekkie pokalecze-
nia. W dochodzeniach u-
jjawniono, ze wypadek wy-
darzyt 6ie wskutek wadli-
wego funkcjonowania kie-
rownicy oraz pekniecia re-
soru.

LWOW. (Autobus wije-
chat na tramwaj.) W piatek
w potudnie wydarzyta sie
we Lwowie na ul. tycza-
kowskiej katastrofa auto-
busowa, ktorej ofiarg padlo
7 0s6b.

Autobus przepetniony pa-
sazerami, zjezdzajac z @o- ‘
ry od rogatki, wjechat ca-
tym pedem na wéz tramwa-
jowy nowego typu, objez-
dzajacy petlice torowg o-
bok parku Glowackiego. —
Nastepstwa zderzenia byly
straszne.  Autobus ulegt
zupetnemu rozbiciu, a 7 o-
séb, znajdujacych sie we-
wnatrz, zostato pokaleczo-
nych szktem. Rannych od-
wieziono do szpitala po-
wszechnego. Przyczyng ka-
tastrofy bylo zepsucie ei¢
hamulca w autobusie.

BRZESC n/Bugiem. (25
ofiar Kkatastrofy autobuso-
wej.) W tych dniach auto-
bus pasazerski, kursujacy
miedzy Brzesciem a Tere-
spolem, na 5 kilometrze od
Brzesci ulegt katastrofie
z powodu pekniecia przed-
niej osi.

Samochdd nagle sie prze-
wrécit na zakrecie stromej
szosy i doszczetnie rozbit,
grzebigc pod sobg licznych
pasazeréw, z ktérych 25 do-
znato ciezkich obrazen cia-
ta, 7 walczy ze $miercig w
szpitalu w Brzesciu, dokad
zostali przewiezieni. 1

PARYZ. (Straszliwa ka-
tastrofa sterowca R 101.)
Angielski  olbrzym  po-
wietrzny R 101, ktéry wy-
ruszyt w oddawna oczekiwang podréz Londyn —
Indje bez ladowania, ulegt nocg z 5 na 6 bm.
strasznej katastrofie. Sterowiec wyruszyt poz-
nym wieczorem ze stolicy Imperjum, zegnany
uroczyscie przez przedstawicieli rzadu z ksieciem
Walji i Mac Donald‘em na czele, o pétnicy wsréd
gwattownej burzy przebyt kanat i o godz. 2-giej
nad ranem znalazt sie nad wioska Alonnne, ca.
65 kim. na pétnoc od Paryza. Lecac bardzo nisko,
przewaznie okoto 30 metréw nad ziemig zawa-
dzit o wysokie drzewo, tracac ster horyzontalny.
Pozbawiony moznosci manewrowania, olbrzym
uderzyt dwukrotnie o ziemie, famiac si¢ w trzech
miejscach. Spowodowato to eksplozje wodoru w
komorach nos$nych sterowca, oraz zapalenie sie
zapasow ropy w rezerwoarach. R 101 stanat w pto-
mieniach, w ktérych $mier¢ znalazto 47 oséb, 1z
posréd 54 stanowiacych zatoge i pasazeréw. Pozo-
statych 7 os6b ocalato dzieki peknieciu zbiornika
z woda, ktéra ochronita ich przed spaleniem. W
ptomieniach znalazt $mieré lord minister lotni-
ctwa Wielkiej Brytanji Thomson, oraz szef depar-
tamentu lotnictwa cywilnego Sir Septon Bran-
cher. Barney, konstruktor sterowca ocalat szcze-
Sliwym trafem. Na miejsce wypadku przyleciata
kilkoma samolotami ekspedycja ratunkowa z Lon-
dynu oraz z Paryza. Nad ranem przyleciat samo-
lotem réwniez ksiagze Walji.

Z KRAJU

Ruch autobuséw miejskich w stolicy

We wrzesniu autobusy miejskie przewiozty
1.382.336 pasazeréw, przecietnie dziennie 46.000
(w sierpniu 35.400, w lipcu 38.300). W sierpniu

P
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ZAWIADOMIENIE

Niniejszem mamy zaszczyt zawiadomi¢, ze powierzyliSmy zastepstwo naszych
podwozi ciezarowych i autobusowych

morRIS-COMMERClai

na woj. poznanskie firmie

T A O Przemys* Samochodowy Sp. z ogr. odp.

IVVvz | VzIV Poznan, Dabrowskiego 78*. Telefon nr. 68-65

Morris Commercial Sp. z 0. 0. Warszawa t
Oddziat Fabryczny firmy

Morris Commercial Cars Ltd. Soho, Birmingham, Anglja.

skorzystato z komunikacji autobusowej 1.098.426
pasazeréw, a zatem we wrze$niu w poréwnaniu z
sierpniem, o 283.810 os6b wiecej (przeszto 25 pr.)

Frekwencja w autobusach we wrze$niu jest
jednak jeszcze daleka od frekwencji w marcu rb.,
gdy autobusy przewiozty 2.001.657 o0sob.

Wozokilometrow wykonaty autobusy we wrze-
$niu 125,834, o 11,383 wiecej niz w sierpniu. Na
wozokilometr przypada we wrze$niu 11 pasaze-
row (w sierpniu 9,6).

Prawa jazdy w Warszawie

Komisarjat Rzadu m. stét. Warszawy wydat
w z. m. 344 nowe prawa jazdy (z tego 4 kobie-
tom), w tej liczbie 277 na samochody z wyjatkiem
wozow uzytecznosci publicznej, 34 na wszystkie
samochody, nie wylaczajac wozéw uzytecznosci
ulicznej, 17 na samochody i motocykle prywatne
i 16 na same motocykle.

Do 1 pazdziernika wydano ogétem w r. b.
4 424 prawa jazdy, a wogotle dotad 26 227 praw.

Nauka chodzenia

Podczas udzielania wskazéwek przechodniom,
jak maja chodzi¢ przez ulice, zwrécono uwage, ze
brak znakéw dla pieszych w wielu miejscach. Ta-
kie znaki dla pieszych miaty by¢ umieszczone
przez zarzad wydziatu technicznego, jednak za-
brakto odpowiednich kredytéw i przechodnie nie
orjentuja sie ktéredy wolno przechodzi¢. Komi-
sarjat rzadu zwrdcit sie do wydziatu technicznego
w sprawie doraznego wymalowania linji na naj-
wiecej obcigzonych pod wzgledem ruchu skrzyzo-
waniach. Wydziat techniczny nie wykonat tego,
wobec czego komisarjat rzagdu ma wykona¢ te ro-

Powotujac sie na powyzsze zawiadomienie mamy zaszczyt zakomunikowac,
ze objeliSmy zastepstwo na Poznanskie najwiekszej w Europie specjalnej fabryki
podwozi ciezarowych i autobusowych

Morris Commercial Cars Ltd. Soho, Birmingham, Anglja
i polecamy Sz. Odbiorcom rozmaite typy podwozi

morRIS-COMMERClal

Specjalny nacisk ktadziemy na szybkga i sumienng fachowg obstuge Sz. Klienteli
w naszych warsztatach, urzadzonych podlug wymagan wspotczesnej techniki samo-
chodowej i wyposazonych w najnowsze narzedzia.

DATAD Przemyst Samochodowy Sp. z ogr. odp. J

IVU 1 VzIV poznan, Dabrowskiego 78*. Telefon nr. 68-65.

Pw 341

boty. Zastepca kierownika dziatu drogowego p.
Bukowski z przodownikiem policji pomalowali
sami pasy biatg farba.

Regulowanie ruchu ulicznego w stolicy

W ub. tygodniu nastgpito ponowne ustawienie
przy zbiegu Al. Jerozolimskich i Marszatkowskiej
budki dla policjanta, regulujgcego ruch za pomo-
cg sygnalizacji $wietlnej i dzwiekowej. Budka ta
byta wykonana z blachy, wobec czego mieszczacy
sie w niej policjant nie byt dostatecznie chronio-
ny przed wptywami atmosferycznemi. Obecnie
wykonywana jest izolacja budki oraz ogrzewanie
elektrycznoscia, latem za$ dziata¢ beda wentylato-
ry elektryczne.

Samochody w wojewddztwie warszawskiem

W ub. miesigcu warszawski urzad wojewddzki
zarejestrowat 60 samochodéw (w sierpniu 75, w
lipcu 65), z tego 29 osobowych, 9 ciezarowych i
poiciezarowych, 5 autobuséw, 4 dorozki, samo-
chod specjalny i 12 motocykli. Wydano 198 praw
jazdy, z czego 2 kobietom i 14 potwierdzen zgto-
szen o uruchomienie przedsiebiorstw autobuso-
wych. Dokonano ponownego, technicznego prze-
gladu 12 autobuséw, wobec stwierdzenia podczas
kontroli defektow.

Uruchomiono linje autobusowg Ptock—t6dz.

Kradziez motocykla

W nocy z dnia 1. na 2. bm. skradziono
w Strzelnicy w Pniewach motocykl marki Ariel,
nr. rej. PZ 42339, nr. silnika 9896, nr. ramy
10 729, wiasnos¢ sierz. pilota Leona Ozorkiewicza
z 3 p. lotn. w Poznaniu. Motocykl jest typu spor*
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Samochdd marki Fiat, nr. rej. 43625, wkasnos¢ p. L. Jankowskiego krétko po wypadku. Na pierw-
szym planie pogieta i potamana porecz mostu oraz wytamane kamienie przydrozne.

towego, czarno lakierowany, z osobnym zbiorni-
kiem na olej, znajdujacym sie miedzy silnikiem
a rurg wydechowa oraz podwdéjnym karburatorem.
Zbiornik benzynowy o pojemnosci 16 litrow,
o$wietlenie i sygnat elektryczny. Wedtug przy-
puszczenia wiasciciela ztodziej prawdopodobnie
zbiegt do Wronek. Uprasza sie wszystkich moto-
cyklistbw o zwracanie bacznej uwagi na motocykl
tej marki, a na wypadek wykrycia sprawcy o do-
niesienie o tern organom P. P.

0 polski samochéd

W ub. pigtek przedstawiciele prasy warszaw-
skiej zgromadzili 6ie u putk. Meyera, kierownika
Polskich Zaktadéw Inzynierji, aby wystucha¢ ob-
jasnien, tyczacych sie prac i dazen nad stworze-
niem wielkiej rodzimej produkcji samochodowej.

Okazuje sie, ze panstwowe zaktady inzynierji
juz weszty w porozumienie z firmg szwajcarska
»Saurerald, majaca swoje filje w réznych krajach
Europy i w Ameryce.

Na podstawie tego porozumienia, zjednoczo-
ne fabryki samochodéw, nalezace do parstwowych
zakfaddéw inzynierji (a wiec i dawny ,,Ursusi)
budowa¢ beda wedtug licencji benzynowe i ropne
samochody ciezarowe typu ,,Saurerald. W ten spo-
sob kraj posiada wilasng produkcje ciezarowcow
(2—7 ton).

Zaktady ,,Saurerali wyjednaty w zwiagzku z ta
tranzakcjg pozyczke zagraniczng, udzielong pan-
stwowym zakfadom inzynierji na dobrych warun-
kach.

Teren tej przysztej produkcji, tj. byta fabryke
,Ursusald zwiedzono weczoraj. Nastepnie pokazano
dziennikarzom takze i wielki kompleks fabryczny
,C. W. S4 na Pradze, gdzie budowa réznych sa-
mochodéw i motoréw rozwija sie na coraz wieksza
skale.

\?Vynika z tych ogledzin, ze w dziedzinie budo-
wy samochoddéw ciezarowych oprzemy sie na wzo-
rach i kapitale zagranicznym za$ samochody o0so-
bowe budowa¢ bedziemy wedtug wiasnych planéw,
ktére C. W. S. (Centralne warsztaty samochodo-
we) zrealizujg juz wkrétce, wypuszczajagc dwa no-
we typy silnikow (4 i 8 cylindrowe) oraz catych
podwozi.

0 stan drég

Liczne rzesze automobilistéw zwracajg nasza
uwage nha zaiste skandaliczny stan drogi Warsza-
wa—Radom na odcinku Tarczyn i Gréjec i dalej
— na Biatobrzegi.

Niema tygodnia, zeby na tej tak waznej arte-
rji komunikacyjnej, nie zdarzyt sie jaki$ ciezki
wypadek uszkodzenia maszyny.

Poniewaz niewatpliwie pewne sumy przezna-
czone sg na konserwowanie takze i tej szosy, prze-
to nalezy mniemaé, ze sumy te nie sg celowo
zuzywane, lub tez, ze sa absolutnie niewspdtmier-
ne z kosztami, niezbednemi do utrzymania tego
jednego z wazniejszych szlakéw.

Sprawa domaga sie, azeby wiadze powotane
'sprawdzity jg na miejscu, nie pozwalajagc na dal-

sze niszczenie drogich maszyn — i na dalszg kom-
promitacje gospodarki szosowej.

Dotychczas brak jest na szosie tej nawet za-
powiedzi remontu.

Co tam dzia¢ sie bedzie z wiosng — przy roz-
topach?

Jak kalkulujg fabryki swoje wozy
samochodowe?

Ze wzgledu na ogdlne zainteresowanie sie
automobilizimem nie od rzeczy bedzie zwrdcic
uwage na ceny pewnych wozéw u nas i zagranica
i na ich kalkulacje na naszym rynku krajowym.

Jeden z najpopularniejszych u nas wozéw ame-
rykanskich Ford kosztuje w Ameryce 620 doi.;
u nas po doliczeniu kosztéw przewozu, podatkdéw
etc. cena jego wynosi 1450 doi. czyli o 135 proc,
drozej. Podobnie kalkuluja si¢ tez i inne tanie wo-
zy amerykanskie.

Natomiast popularny woéz europejski Citroen
kosztuje loco Paryz 38500 fr., t. J. — 1540 zi,
za$ u nas 19500 zh czyli, ze miedzy ceng
paryska a naszg tej marki jest zaledwie 41 proc,
réznicy.

Zwrbci¢ przytem nalezy uwage na to, Ze euro-
pejskie wozy sa takze kalkulowane nieréwno-
miernie i Ze réznica 41 proc, w cenie samochodu
na miejscu jego wyrobu u nas nalezy wprost do
wyjatkowych, co powoduje znaczne obnizenie jego
ceny.

Otwarcie Targéw Uzywanych Samochodéw

Dotychczas nieznana impreza w Polsce, jaka
s Targi Uzywanych Samochodéw odbedzie sie
w Poznaniu. Targi Uzywanych Samochodéw zo-
stang otwarte 0 godzinie 9-ej rano w niedziele,
dnia 12 pazdziernika 1930 r. w halach Targu Po-
znanskiego przy ul. Marszatka Focha obok haii
reprezentacyjnej. Warunki kupna i sprzedazy be-
da rozmaite, gotéwkowe, ratalne i kredytowe.
Zgromadzone na Targach auta sa przer6znych ma-
rek i bedzie mozna naby¢ wozy prawie ze jeszcze
nie uzywane i takie, ktére maja za soba dobrg
przesztos¢.

Zgromadzenie liczniejszej liczby samochodéw
przy warunkach konkurencyjnych spowoduje nie-
watpliwie powazne zainteresowanie sie ogo6tu, Kto-
ry skorzysta z niezwyktej imprezy. Wejscie na
Targi jest bezplatne.

Z ZAGRANICY

lle kobiet w Ameryce prowadzi samochéd?

Wedhug ostatniej statystyki amerykanskiej sa-
mochodowej 1zby Handlowej, z koricem roku ubie-
gtego w Stanach Zjednoczonych byto 7,384,145
kobiet prowadzacych samochéd, Jest to okoto 24,5
proc, wszystkich kierowcoéw Ameryki. W niekt6-
rych Stanach procent ten jest znacznie wigkszy.
Np. w Detroit wynosi on 43,4, za§ w miescie Jo-
nesbon w stanie Arkanza az 59,21. Poniewaz na

zarejestrowane wypadki samochodowe przypada
zaledwie 6 proc, na kobiety, okazuje si¢, ze pte¢
staba jest jednak najlepszym, bo najostrozniej-
szym szoferem.

Salon automobilowy w Londynie

Salon automobilowy w Londynie otwarty zo-
stanie w dniu 18—26 bm. w ,,Olympia-Hall#. Zgto-
sito dotad swéj udziat okoto 80 firm, w tem 31
angielskich, 19 francuskich, 18 amerykanskich,
6 wioskich, 3 belgijskie oraz jedna niemiecka i
austrjacka.

Szosa dla samochodéw przez catg Europe

Zjednoczenie angielskich automobilistow posta-
wito wniosek na zjezdzie Miedzynarodowego Sto-
warzyszenia Turystycznego w Konstantynopolu,
aby Stowarzyszenie zaproponowato wszystkim or-
ganizacjom wybudowanie szosy samochodowej od
francuskiej przystani Calais do Konstantynopolu.
Projekt przyjeto i za jaki$ czas stowarzyszenie
otrzymato tyle deklaracyj, ze projekt ten juz moz-
na urzeczywistnic.

Dazeniem angielskiego zjednoczenia jest, aby
Anglja potaczona zostata przez te szose z Indjami,
poniewaz po wybudowaniu szosy z Calais do Kon-
stantynopolu ma by¢ ta droga przedtuzona przez
Matg Azje do Indji. Obecnie zwrécono uwage na
europejska cze$¢ tego planu, majacego wielkie
znaczenie. Wedtug przypuszczenia angielskiego
zjednoczenia wydatki na wybudowanie tej szosy
wynosi¢ beda 2 miljony funtéw szterl. Z ogdlnej
dtugosci 1800 mil szosa we Francji bedzie miata
dtugos¢ — 32 mil, w Belgji — 220, w Niemczech
— 420, w Austrji — 215, w Wegrzech — 245,

OGLOSZENIA DROBNE
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w Jugostawji — 380, w
Butgarji — 225, reszta —
w Turcji. W razie, gdyby
Turcja sprawiata trudnosci
ruchowi  samochodowemu
na swem terytorjum, An-
glicy proponuja, aby szosa
z Budapesztu przez Buka-
reszt prowadzita do Con-
stancy na brzegu Czarnego
Mo]/&a.

Prasa rumuriska uznaje,
jakie korzysci przyniesie ta
szosa panstwom europej-
skim, przez ktére bedzie
'‘prowadzita, zwracajac na
to uwage rzadu rumun-
skiego, ktéry mogtby po-
stara¢ sie o to, aby szose
rzadowi rumuriskiemu nie
munje. Spetni¢ to zadanie
wybudowano i przez Ru-
bedzie lekko, poniewaz, o
ile szosa prowadzi¢ bedzie
do Constancy, Anglicy be-
da bardzo daiecy od swego
planu — potaczy¢é Anglje
z Indjami.

Nie bedzie juz
kradziezy samochodéw

Prasa szwedzka zapo-
wiada, ze wreszcie beda
mogli wiasciciele samocho-
déw odetchna¢ 1z ulgg i
przestang sie obawia¢ kra-
dziezy wozéw. Wynalazca
szwedzki nazwiskiem Staaf
skonstruowat  bezpiecznik,
ktéry demonstrowat juz w
Szwecji i w Niemczach i
ktory, jak zapowiadajg fa-
chowcy, zabezpieczy catko-
wicie  samochody  przed
ztodziejami.

Jest to maty zamek, kto-
ry mozna wmontowa¢ do
kazdego wozu. Przez poci-
$niecie dZwigni otwiera sie
wieko, plyta kontaktowa
wysuwa sie naprzéd i moze
by¢ wyjeta. Wyjecie jej
uniemozliwia puszczenie w
ruch motoru.  Pocisnigecie
dzwigni  przerywa réwno-
cze$nie dziatanie baterji,
wzglednie magneta i sil-
nika.

Wynalazca rozpisat kon-
kurs, w ktéorym méwi, ze
kazdy konstruktor, ktéry
potrafitby wprowadzi¢ w
ruch silnik po wyjeciu owej
ptyty kontaktowej, otrzy-
ma od niego samochdd za
darmo. Mimo licznych usi-
towan, nikomu nie udato
sie dotad wygra¢ tego ory-
ginalnego konkursu.

lle i gdzie kosztuje
przejazd tramwajem,
autobusem i kolejka

W Londynie cena prze-
jazdu w autobusach kursu-
jacych po miescie jest roz-
maita, zaleznie od tego, ja-
kie towarzystwo jest wiascicielem linji.

Cena biletu za przejazd 1 kim. waha si¢ w gra-
nicach od 1 penny (15 gr) do 2 penséw (30 gr.).

Bilet tramwajowy kosztuje na catg przestrzen
tylko 1 penny; bilet kolei podziemnej p6t penny
(7~ gr) za mile ang. (koto potora kilometra).

W Paryzu istnieja zarbwno w tramwajach, jak
i omnibusach i kolei podziemnej dwie klasy. W
Il klasie kosztuje kurs 60 centyméw (20 groszy),
dwa kursy 90 centyméw (30 groszy) | klasa jest
0 30 cent. (10 groszy) drozsza.

W kol"i podziemnej t. zw. ,,metro®, istnieje
tylko jeden kurs na jednej przestrzeni, kosztuje
an w Il klasie 70 cent. (35 groszy).

W Wiedniu kosztuje bilet tramwajowy 32 au-
strjackie grosze (naszych groszy 40). Autobusy
sg zaleznie od przestrzeni ontacane od 10 do
50 gr. austrj. za bilet?
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roku, w okresie

Sedan Chevrolet 6 ko-
loco

Zamkniety samochod
W cenie wozu otwartego!

1 to w tej porze
sloty i czestych przymrozkéw.
Kryty model
sztuje obecnie tylko Zzt 10.650
fabryka Warszawa. Za te cene dosta-
niesz samochdd zamkniety, woéz, kto-
rym podrézuje sie wygodnie bez wzgle-

du na to, czy na dworze deszcz, czy
$nieg, czy wichura. Obejrzyj wéz i prze-
konaj sie osobiscie jak nadzwyczajna
jest to okazja, okazja, ktérej ze wzgle-
du na kieszen, ze wzgledu na zdrowie
i wygode poming¢ nie mozna. Tylko
ograniczona liczba wozdéw po tej cenie.

CHEYROLET 6

WYROB GENERAL MOTORS

Wylaczne przedstawicielstwo na Poznan i okolice

W Rzymie bilet tramwajowy, zaréwno, jak
autobusowy kosztuje 60 centesimi (30 groszy), sa
tez kombinowane bilety, uprawniajgce do prze-
siadania si¢ z tramwaju do autobusu.

W niedziele tramwaje sa drozsze o 10 cent.
(5 groszy).

W Madrycie kosztuje bilet tramwajowy 15 pe-
setow (15 8r), kolej podziemna 10 do 30 pesetow.

Komunikat
Automobilklubu Polski
Protokdt z posiedzenia Jury ,,Pokazu i konkursu
piekno$ci samochodéw**.

Odbytego w parku im. Paderewskiego w dniu
5 pazdziernika 1930 r.

-BRZESKIAUTO* SP. AKC. POZNAN

ulica Dagbrowskiego 29. Tel. 63-23, 63-65

Najstarsze przedsiebiorstwo branzy samochodowej w Polsce, — Zat. 1894 r.

nw 4168

Obecni: p. Prezydent Miasta inz. Slominski.
p. Czaykowski, p. Missuna przedstawiciele Ligi
Samowystarczalnosci  Gospodarczej, p. redaktor
Kleszczynski, p. redaktor Hemar,

oraz z ramienia A. P.: p. Regulski, prezes Ko-
misji Sportowej i wiceprezes A. P., p. Fuchs, wi-
ce-prezes A. P., p. Sznarbachowski, generalny se-
kretarz A. P., p. Senkowski, wice-prezes Komisji
Sportowej, p. Wachowski, p. Bogustawski, p. Se-
kowski.

Nagrodzono: 1) nr. 48 Talbot — p. Mauryco-
wa hr. Potocka, 2) nr. 13 Auburn-Cord — p. Ja-
rostaw hr. Potocki, 3) nr. 15 Austro-Daimler —
p. Burger, 4) nr. 21 Packard — p. Br. Rostocki,
5) nr. 68 Chrysler — p. Zo6tkiewska, 6) nr. 8 Ci-
troen — p. Turnaiowa.
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Wyrézniowo: 1) nr. 63 Delage — p. Maryan- Zechce je Pan powtérzy¢, a chetnie
ska, 2) nr. 41 Voisin — ,,Saint Didier4i, 3) nr. 16 odpowiemy.
Steyr — p. Gebethnerowa, 4) nr. 55 Talbot — i _
p- Kniaziotucka, 5) nr. 43 Fiat — p. Srzednicki, nie Eﬁenrglclj'zJn%y%i%ndakupow%eézxvvégé?\»
6) nr. 2 Hudson — p. Grabowski. nianego samochodu, raz, ze marki tej
Specjalne uznanie i ogdlne wyréznienie nr. 17 wogdle sie juz nie widzi, a dalej, ze
C. W. S. za catkowite wykonanie krajowe podwo- fabryka ta zostata zlikwidowana. Co
zia i karoserji. do ciezaréwki, to poleci¢ mozemy Pa-
Uznanie i wyréznienie dla samochodow karo- Nu Forda lub Chevroleta.
sowanych w kraju: 1) nr. 21 Packard — p. br.
Rostocki, karoserja — Flin-
kowski, 2) nr. 68 Chrysler —
p. Zotkiewska, karoserja —
Karlux, 3) nr. 62 Delage —
p. Malinowski, karoserja — jeststusznie przedmiotem
Kapoka, 4) nr. 42 Fiat — p. obaw, gdyz prowadzi
Arkuszewski, karoserja — Pla- czgsto do powaznych
ge i Laskiewicz, 5) nr. 55 Tal- choréb. Z tego powodu

A g wskazanem jest, aby juz
bot — p. Kniaziotucka, karo przy najmniejszych o-

_ Katar,
niemity goic,

serja. — Karlux, 6) nr. 65 znaicach kataru, a réwniez
Delage — p. Zochowski, ka- kazdego innego zaa
roserja — Flinkowski. bienia, zazywaé¢ naty
miast oryginalne tabk
Aspiriny.
Odpowiedzi redakcji Istnieje tylkojedna

Pan J. Andrzejewski, £6dzZ. i
Zalegle numery naszego pis- (bayeri w
ma zostaty juz wystane. Za-
pytania, o ktérem Pan pisze,
redakcja nasza nie odebrata.

Kazde opakowanie i kazda tabletka orvg»" ]
nalnej Aspiriny opatrzone se znakiem BAYER.

POLSKIE TOW. AKUMULATOROWE

SP. AKC.
BIELSKO, SLASK

Telefon 2043

o

’ RADJOWE

SAMOCHODOWE
TELEFONICZNE

KOLEJOWE, STACYJNE i t. p,

" L. Biuro Techniczne Inz. Stanistaw Zdrojewski,
przedstawicielstwo: o ,
P 5343-71.203 ul. Romana Szymariskiego 4. Telefon 37-48
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TEOKI PIERSCIENIE i ZAWORY
SIMDURAL

dostarcza
AOTOTECHNIKA
KRAKOW
BRACKAJ. TEL.4343.
PASTYLKACH

Oq nabweio  cprekocn.

nw 4171

Samochody
osobowe

ciezarowe

autobusy ..

" 7naczna
znizka cen

wobec czescio-

- weg-0 wyrobu w kraju

Centralne Zaktady Naprawy i1 Sklady czesci zapasowych w Oswiecimiu.

PRZEDSTAWICIELSTWA:

,,LOSWIECIM - PRAGA - AUTO*

Poznan: Plac Wolnosci 11. Tel. 55-33. Telegr. ,,Autopraga‘“. — Warszawa: Kredytowa 4. Tel. 291-34. Telegr. ,,Centroptug“

Lwoéw: Jagiellonska 7. Tel. 3-05. — Krakéw: Kremerowska 6. Tel. 23-67.

Katowice: Plac Wolnosci 9. Tel. 31-41.

,OSWIECIM" ZJEDNOCZONE FABRYKI MASZYN i SAMOCHODOW S. A.

Telefon 47. Oswiecim 1.

Telegr. ,,Famis”



Gwarancja

Pechowicza skazali za kra-
dziez motocykla na rok wiezie-
nia. Po wyroku powiada on:

— Skazali mnie, bo mnie
skazali, ale skad ta fabryka mo-
gla o tern wiedziec!

— Jakto? — pyta sedzia.

— No, bo w skrzynce z na-
rzedziami skradzionego moto-
cykla znalaztem kartke z napi-
sem ,jeden rok gwarancji¥4 i
podpisem fabryki!

Dowiedziat sie!

W ciemng dzdzysta noc wy-
brat sie pan Filek samochodem
do Srody i zabtadzit. Na roz-
staju drog widzi drogowskaz, w
zaden sposéb jednak nie moze
go odczyta¢. W koncu wspina
6ie po stupku, by u szczytu od-
czyta¢ tablice. Widniat tam na-
pis: ,,Swiezo malowane.

Stuszna uwaga

Przed malg chatkg farmerska w Teksasie
zatrzymuje sie wspaniaty samochéd, z ktérego
wysiada wytworny dzentelmen. Z chatki wy-
chodzi woéwczas stary farmer.

Ojcze! — wota 6w wytworny mio
dzian — przypominasz mnie sobie jeszcze!
Przed pieciu laty postateS mnie do miasto po
tyton. Ja wiecej nie wrécitem i w ciggu tych
lat dorobitem sie znacznego majatku. Tam oto
stoi méj wiasny Cadillac.

— No dobrze — odpowiada farmer — a
gdzie masz tyton?

Komunikat
Automobilklubu
Wielkopolski

1. Roczne Walne Zebranie. W sobote, dnia 25
br. o godzinie 17 odbedzie si¢ w sali Bazarowej,
Poznan, Aleje Marcinkowskiego 10. Walne zebra-
nie Automobilklubu Wielkopolski z nastepujacym
porzadkiem obrad:

1) Zagajenie i wybor prezydjum Walnego Ze-

brania.

2) Odczytanie protokétu z ostatniego Walne-

go zebrania.

3) Sprawozdanie ustepujacego Zarzadu.

4) Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej.

5) Udzielenie absolutorjum ustepujgcemu Za-

rzadowi.

6) Wybor pieciu cztonkéw' Komitetu w' miej-

sce ustepujacych.

7) Wybér Komisji Rewizyjnej.

8) Uzupetnienie statutu.

9) Whnioski.

10) Wolne gtosy.

O ile na godzing 17-ta nie stawi sie statutem
przewidziana liczba cztonkéw, natenczas odbedzie
sie 0 godz. 17,30 nastepne zebranie, ktérego u-
chwaly beda prawomocne bez wzgledu na ilos¢
obecnych.

Whioski majace wejs¢ pod obrady Walnego
Zebrania nalezy przesta¢ do Sekretarjatu A. W.
w Poznaniu najdalej do dnia 11. 10. 1930 r.

Zwracamy sie do pp. cztonkéw! z apelem o jak
najliczniejszy udziat w Walnem Zebraniu, ktore
odbywane tylko raz do roku, powinno zgromadzi¢
wszystkich pp* cztonkéw Automobilklubu.
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Proste rozwigzanie

Maz. — Widzisz, masz teraz woz dtcuosobowy, jaki zawsze pragnejas miec!

Nie chce autem ...

W Warszawie cieszy si¢ wielkiem powodze-
niem ,,Szopka politycznai.

Miedzy innemi
ktéry $piewa:

wystepuje gen. Sikorski,

,»Proponowano juz autem mi przybycie.
Do Belwederu miat wiez¢ Cadillac mnie.

Cho¢ zle i trudno mi zy¢ — lecz kocham
ie.

Piechota tam moge przyjs¢, lecz autem

Cztonkowie, ktérzy z waznych powodéw nie
moga wzia¢ udziatu w Walnem Zebraniu moga na
podstawie art. 9 ust. 3 statutu A. W. przela¢ swéj
gtos na innego cztonka A. W. Jeden czionek nie
moze jednakowoz zastepowaé wiecej jak 5-ciu
cztonkow!.

Chcac nada¢ zebraniu charakter zejscia towa-
rzyskiego i umozliwi¢ blizsze zapoznanie sie PP.
Cztonkéw Klubu, urzadzamy w dniu Walnego Ze-
brania o godzinie 19-tej bankiet towarzyski, na
ktory zapraszamy PP. Czionkéwl. Cena za nakry-
cie wynosi zt. 20. Na wspomniany bankiet zamie-
rzamy zaprosi¢ takze przedstawicieli wtadz, azeby
podkresli¢ Scisty kontakt Klubu z wiadzami.

Pozwalamy sobie wyrazi¢ przekonanie, iz te-
goroczne Walne Zebranie, jak tez odbywajacy sie
bezposrednio po zebraniu bankiet zgromadza jak
najwieksza ilos¢ PP. Cztonkéw' Klubu, ktérzy spe-
dziliby chociaz raz do roku jeden wieczér wspél-
nie w Klubie.

2. Nowe znaki ostrzegaiccze w miescie Pozna-
niu. W ostatnim czasie umiescit Miejski Urzad
Bezpieczenstwa i Porzadku Publicznego nowe zna-
ki ostrzegawcze na ulicach miasta Poznania. Pi-
smem z dnia 15. 9. br. zostaliSmy o powyzszem u-
wiadomieni i zarazem Wydziat Bezpieczeristwa
donosi nam, ze niezastosowanie si¢ do nowych
znakéw ostrzegawczych bedzie bezwzglednie ka-
rane.

Dla informacji PP. Czionkéw podajemy opis
nowych znakéw oraz ich znaczenie:

a) okragta tarcza czerwona: Przejazd zakaza-
ny dla wszystkich pojazdéw.

b) okragta tarcza czerwona z rowerzystg w bia-
tym kolorze: Przejazd zakazany dla cyklistow.

c) okragta tarcza czerwona z jezdzcem w bia-
tym kolorze: Przejazd zakazany dla jezdZzcow.

d) okragta tarcza czerwona z samochodem cig-
zarowym w biatym kolorze. Przejazd zakazany dla
wozéw cigzarowych.

Logika

Sprzedawca: — Ten w6z mo-
ge panu poleci¢. Posiada nad-
zwyczajny zryw, wspaniatg ak-
celeracje, $wietne hamulce. Wy-
ciaga 100 kim. na godzine.

Pan Nowobogacki: — No, w
takim razie nie wchodzi on dla
mnie wogdle w rachube. Moja
willa jest tylko o 50 kim. odle-
gta od miasta!

»Szkoda™, czyli pan Filek
ma zmartwienie

Pan Filek ma dobre serce, to
tez chciatby swemu przyjacielo-
wi, zenigcemu sie wiasnie, zrobi¢
przyjemnos¢é. W tym celu radzi
sie znajomego:

— Chciatbym  Guciowi na
prezent S$lubny podarowaé sa-
mochéd, nie wiem tylko jakiej
marki.

— Mojem zdaniem: Skoda —
hrzmiala odpowiedz.

Anons

Woczesnie rano dzwoni obdarty wiéczega do
drzwi wytwornej willi.

— Dzzziendobry panu. Pan dat anons do
gazety, ze pan poszukuje szofera.

— No tak, ale pan jest kompletnie zalany!

— Pan szukat szszszofera z dtugoletniem
doswiadczeniem i doskonatemi $wiadectwami.

— Tak. Ma pan je przy sobie?

—i | abstynenta?

— Tak.

— No jjja wiasnie chciatem panu o$$swiad-
czy¢, ze nnnie moge przyjac tej posady.

e) okragta tarcza niebieska z czerwong obwdd-
ka: Post6j zakazany.

f) okregla tarcza niebieska
Dozwolony kierunek jazdy.

g) okragta tarcza niebieska z biatg literg P.:
Miejsce postoju.

W interesie PP. Czionkéw lezy, by do powyz-
szego rozporzadzenia sie zastosowali i temsamem
unikneli nieprzyjemnych nastepstwi.

3. Jazda za lisem. Na zakoriczenie tegoroczne-
go sezonu sportowego urzadza A. W. w niedzielg,
dnia 26 pazdziernika br. tradycyjna ,,Gonitwe za
lisem". Regulamin ,Go'nitwly# i blizsze szczegbty
nadeslemy PP. Czlonkéw osobno.

4. Cztonkowie. Na zebraniu Komitetu w/ dnia
19. 9. br. przyjeto na cztonkéw: p. Leona SliwiA-
skiego z Poznania, ul. pl. Wolnodci 11; — p. dr.
Schneidera Marcina z Leszna, ul. Przemystowa; —
p. Leona Plucinskiego z Swladzima, pow. Poznan;
— p. Stanistawa Nyke z Poznania, ul. Wroctawska
33; — p. dr. Jana Luttelmana z Piaskdw, pow.
Gostyn; —p. Henryka Makowskiego z Kruszwi-
cy; — p. Helmuta Buettnera z Kosztowa, pow.
Wyrzysk; p. Bronistawa Lompe z maj. Debe, p.
Kalisz; — p. Karola Raczkowskiego z Poznania,
Mazowiecka 45; — p. inz. Witolda Okoniewskiego
z Poznania, Hotel Polonia; — p. Marjana Doma-
galskiego z Poznania, ul. Sw. Marcin 34; — p. Ru-
dolfa barona Gersdorffa z Parska p. Bojanowo
Stare pow. Smigiel; — p. Witolda Mierkiewicza z
Poznania, ul. Pétwiejska 22; — p. Jana Kawczyn-
skiego, ul. Klonowicza 5; p. Willema barona Bi-
ckera z Ujazdu powl. Smigiel p. Grodzisk; — p.
Wojciecha Staszewskiego z Pobiedzisk; — p, Wi-
tolda Watt-Skrzydlewskiego z Lucin pow. Srem:
— p. Franciszka hr. Z6ttowskiego z Nekli powl
Sroda; — p. Marka Groswerta z Gdyni, ul. Staro-
wiejska.

z bialg strzatka:
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Rozmaitosci ze Swiata

Zaktady Chenard-Walcker wyprodukowaty ostatnio otbrzymi traktor, ktéry wraz
z przyczepka posiada no$nos¢ przeszto 25 tys. kilo, co odpotciada nos$nosci wielkiego
wagonu kolejowego. Traktor wyposazony jest iv opony Michelin.

Ostatnie wyscigi o Wielka Nagroda Czechostowacji t. zw. ,,Circuit de Massaryk", obfi-
towaly w nieszcze$liwe wypadki. M. innemi ofiarg wypadku stal si¢ $wietny kierowca
francuski Michel Dore, ktory ulegt b. cigzkim kontuzjom.

Przy policji paryskiej utworzono wreszcie brygade motocyklowa. Przed frontem bry-
gady, icidzimy prefekta policji francuskiej M. Chiappe, oraz dyrektora policji w Pa-
ryzu T. Guichard.

3N, n

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,32 zl, kwartalnie

3.86 zl. Ogtloszenia: 1-laniowy milimetr na stronie 5-laméwej 30 gr., cala strona 470,— zi, p6l strony 235,— zi, ¢wier¢ strony 118,— zI. Miejsca na
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