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Coraz czesciej, ludzie udajacy sie w daleka podréz krajoznawcza, zabierajg ze soba samochody, by doktadniej zwiedzi¢ kraj. Na rycinie Ford
W chwili zatadowania na okret, odchodzacy do Ameryki.
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O ,Locarno kolejoujo-samochodou7e*

Braki kolejnictwa polskiego i miljardy potrzebne na ich usuniecie. — Projekt pogodzenia intereséw kolei z potrze-
bami przemystu autobusowego. — Pokojowos¢ i wojowniczosé. — Taryfy bojowe kolei, ich uzasadnienie i wytyczne
wprowadzenia. — Czy nie lepiej pomysle¢ o Locarnie? — fipel pod adresem Min. Rob6t Publicznych.

Wsréd wielu probleméw, ktérymi musiato
zajaC sie panstwo Polskie po odzyskaniu nie-
podlegtosci, jedno z czotowych miejsc zajmo-
wat problem komunikacji. ByliSmy bowiem
komunikacyjnie bardzo upo$ledzeni i w wiel-
kiej rodzinie narodéw europejskich zajelismy
pod tym wzgledem jedno z ostatnich miejsc.

Oczywiscie ten stan rzeczy, zwtaszcza w b.
zaborze rosyjskim byt wynikiem polityki za-
borcéw, ktéra bynajmniej nie szta po linji roz-
woju komunikacji w kraju pod katem widzenia
jego gospodarczych potrzeb.  Przeciwnie!
t rozmystem nie uwzgledniano koniecznosci
rozwoju sieci kolejowej w Polsce, a te linje,
ktére przeprowadzono, zbudowano przede-
wszystkiem ze wzgledéw strategiczno-militar-
nych, ktére, jak wiadomo, nie zawsze odpo-
wiadajg wymogom etnograficznym i gospodar-
czym.

Nasze komunikacyjne ubdstwo spotegowato
sie jeszcze w okresie wojen europejskich i bol-
szewickiej, kiedy to szereg budynkéw stacyj-
nych spalono, mosty zerwano, a setki kilome-
tréw toru zniszczono.

Dlatego tez — z chwilg unormowania si¢
warunkéw zycia niesposéb byto mysle¢ o roz-
budowie kolei; nalezato wprzéd pomysle¢
o ich odbudowie.

W przeciggu ubiegtego dziesieciolecia uczy-
niono wprawdzie potezny wysitek, by Zdwi-
gna¢ z ruin to, co tylko ruing byto, ale wobec
postepéw na polu komunikacyjnem panstw za-
chodu — pozostaliSmy jeszcze bardzo daleko
wtyle, tak pod wzgledem rozlegtosci sieci,
jak i jej technicznego przygotowania do po-
trzeb nowoczesnego ruchu.

Obecna sytuacja jest wiec taka, ze posia-
damy tylko 17 227 kim linij kolejowych nor-
malnotorowych, z ktérych duza cze$¢ prowa-
dzi w kierunkach wytoczonych interesami mi-
lilarnemi panstw zaborczych. Na 100 kim po-
siadamy zaledwie 4,4 kim kolei, a na 1 000
mieszkancow przecietnie 5,8 kim. Jezeli ze-
stawimy te liczby z danemi statystycznemi ko-
munikacji chociazby kilku tylko innych
panstw, przekonamy sie, jak daleko jeszcze
Polsce do komunikacyjnej doskonatosci.

Francja np. posiada na 100 kim' terenu —
7,5 kim kolei zelaznych, a na 1 000 mieszkan-
cow — 10,3 kim. Niemcy na kazdych 100 kim!
,,Vaterlandu#4 maja 11,1 kim toru, a na kazde
1 000 mieszkancow 8,2 kim, Czechostowacja
ma 9,3 kim kolei na 100 kim2, a na 1 000 cze-
chostowackich obywateli wypada przecigtnie
) kim. Polska ma i te jeszcze wade, ze nasy-
cenie terenu linjami kolejowemi jest bardzo
nieréwnomierne; gdybySmy np. w obliczeniach
nie uwzgledniali Slaska, Poznanskiego i Po-
morza, gdzie sie¢ kolejowa jest rozbudowana
stosunkowo bardzo dobrze — okazatoby sie,
ze wiekszos$¢ naszych sieci ma zaledwie 2,5 kim
linij komunikacji kolejowej na 100 kim te-
renu.

To niewesote spostrzezenie musi kazdemu
nasung¢ pytanie: Czy mozliwe jest rychte po-
lepszenie obecnego stanu rzeczy? Czy mozli-
we jest tak szybkie rozbudowanie sieci kole-
jowej, by mogto ono sprostaé.wymogom zycia
i gospodarstwa wielkiego panstwa? Na to py-
tanie nalezatoby da¢, niestety, odpowiedZ prze-
czaca, a to ze wzgledéw tatwych do zrozumie-
nia.

Nie tak dawno minister komunikacji, inz.
Kuchu, méwiac w Sejmie o potrzebach inwe-
stycyjnych P. K. P. o$wiadczyt, ze nawet pod
warunkiem uzyskania pozyczki zagranicznej
w wysokosci okoto 2 miljardéw zlotych udato-

by sie¢ w ciagu najblizszych 8—10 lat wybudo-
wac tylko okoto 2 500 kim sieci kolejowej.

Przypuéémy, ze zagraniczne miljardy wpty-
nety juz do naszych kas. Przypusémy, ze ro-
bota poszta calg parg zgodnie z projektami
inwestycyjnemi. Przypusémy, ze budowa no-
wych linij nie natrafia na zadne przeszkody
i miedzy 1938 a 1940 rokiem zostanie ukonczo-
na. Widoczne plusy zainwestowania 2 miljar-
déw ztotych w rozbudowe kolejnictwa, okaza-
tyby sie wéwczas w zwiekszeniu gestosci sieci
kolejowej z 4,4 kim na 100 kim na 5,1 kim
1z 5,8 kim na 1000 mieszkaricéw na 5,9 kim!
Przyrost, jak z tego wida¢, bedzie nieznaczny,
tembardziej, ze przeciez do 1938 roku Polska
nie bedzie stata na miejscu! Bedzie olbrzymia-
ta w ilosci mieszkancéw, bedzie z kazdym ro-
kiem rozwijata gospodarstwo narodowe, a
przez to i potrzeby komunikacyjne wzrosha
w stosunku wielorakim do dzisiejszego ich
stanu.

Z tego wynika jasno, ze suma 2 miljardéw
ztotych, chociaz bardzo znaczna, jak na na-
sze ubdstwo, nie starczy nawet na wyréwnanie
naszego zacofania komunikacyjnego, w jego
obecnem stadjum, a c6z dopiero na przestrze-
ni przysztych 10 lat!

Zresztag — potrzeby inwestycyjne naszego
kolejnictwa wymagaja nietylko budowy no-
wych toréw, lecz i wzmocnienia juz istnieja-
cych nawierzchni, przystosowania toréw do
przyspieszonego ruchu, przebudowy stacyj i u-
rzadzen stacyjnych. Powiekszytoby to sume
2 miljardéw ziotych o dalsze 4 miljardy, czyli
utworzytoby w sumie miljardéw sze$¢. Am
rok biezacy, ani rok przyszty nie zapowiada-
ja sie tak pomyslnie, zebySmy mogli bez zmru-
zenia powiek stang¢ w obliczu miljardéw.
Tymczasem kazdy rok opdznienia cofa nas pod
wzgledem gospodarczo-komunikacyjnym wtyt,
bez nadziei wyréwnania w bliskiej przysztosci
straconego dystansu.

W tym, niewesotym dla rozwoju komuni-
kacji momencie, zjawit si¢ projekt zastgpienia
kosztownego stworzenia komunikacji kolejo-
wej — komunikacja samochodowa.

O projekcie tym pisaliSmy juz niejedno-
krotnie, dlatego wolno nam dzisiaj pomina¢
powtdrzenie motywéw, przemawiajacych za je-
go wecieleniem w zycie i przej$¢ zgoéry do gtow-
nego tematu, jakim jest stosunek kolei pol-
skich do pomystu zgodnej wspétpracy z prze-
mystem autobusowym.

Smiemy twierdzi¢, ze stosunek ten jest nie
najlepszy, aby tylko takiego uzy¢ okreslenia.
Mianowicie zamiast rozwazy¢ sobie mozliwos¢
kollaboracji z autobusami, zarzad kolejowy
mysli o konieczno$ci wprowadzenia taryf bo-
jowych, jako s$rodka przeciw wspoétzawodnic-
twu samochodéw.

W przedostatnim numerze urzedowej ,,Pol-
ski Gospodarczej#, znajdujemy w dziale reda-
gowanym przez M-stwo Komunikacji zdanie
nastepujace:

,»-Stajac na stanowisku racjonalnej i oszczed-
nej polityki komunikacyjnej, liczac sie z rze-
czywistoscig istnienia juz ogromnych inwesty-
cyj kolejowych i z potrzebg jak najlepszego
ich wyzyskania, musimy uzna¢ stosowanie ta-
ryf bojowych za stuszne prawo zarzadu kole-
jowego do przeciwdziatania destrukcjom, wy-
wotanym przez rynkowa taryfe samocho-
dow.4

Niedo$¢ na tern! Ministerstwo Komunika-
cji posiada juz gotowe wytyczne dla wydanie
taryf bojowych. Mianowicie, zdaniem wiadz
kolejowych, skuteczno$¢ tych taryf uzaleznio-
na jest od nastepujacych postulatow:

a) Wszelkie zarzadzenia taryfowe konku-
rencyjne powinny by¢ stosowane lokalnie i dla
okreslonego rodzaju przewozéw; ogélne znizki
przynosza wiecej strat od tych, jakie sie po-
nosi z utraty przewozu naskutek konkurencji;

b) wszelkie znizki nie powinny schodzi¢
ponizej minimum objektywnie obliczonej pra-
cy racjonalnie operujgcego wspotzawodnika
samochodowego; w praktyce bowiem wspétza-
wodnik samochodowy, z matem gospodar-
stwem, skilonny jest do ryzyka i gotéw jest
zawsze do obnizania taryfy nawet ponizej ra-
cjonalnego poziomu; kolej na taka licytacje
iS¢ nie powinna, a raczej przetrzymac¢ walke
wspoétzawodniczg na poziomie realnym;

c) zadna znizka kolei nie moze schodzi¢
ponizej rzeczywistego kosztu wiasnego kolei,
obliczonego dla danego rodzaju przewozu; do-
tyczy to tych wypadkéw, gdzie linja samocho-
dowa jest znacznie krétsza od kolejowej i po-
mimo drozszych kosztéw wiasnych, samochdéd
przewozi taniej i korzystniej;

d) zadnej znizki nie nalezy udziela¢ bez
uprzedniego wyzyskania wzglednie réwnoczes-
nego zastosowania wszystkich innych $rodkéw
usprawnienia przewozu (dowdz, uproszczenia
i ulatwienia ekspedycyjne, przyspieszenie
it p.);

e) znizki kolejowe moga by¢ udzielane tyl-
ko po uprzedniem, choc¢by nieformalnem, po-
rozumieniu sie z klientami w danych relacjach,
z ktérego to porozumienia kolej uzyska prze-
$wiadczenie, iz klienci maja rzeczywista spo-
sobno$¢ skorzystania z ruchu samochodowego
lub juz z niego korzystaja, ze przewoz ten jest
tanszy lub znacznie dogodniejszy od kolejowe-
go, ze z przewozu tego klienci zrezygnuja na
okres$lony czas obowigzywania znizki; naogét
nadawcy wolg unika¢ przewozéw samochodo-
wych, o ile s3 one do zastgpienia réwnie ko-
rzystng ofertg kolei; w danym wypadku przez
porozumienie rozumiemy nie umowy Sciste,
lecz tylko pakty, na strazy ktérych stoi moz-
liwos¢ cofniecia ulgi kolejowej, udzielanej
we wzajemnym interesie kupca i kolei; nie cho-
dzi tez w zadnym wypadku o ulgi pozataryfo-
we, lecz publikowane i udzielane w tych sa-
mych okoliczno$ciach  wszystkim klientom
i wszedzie, gdzie w gre wchodzi wspo6tzawod-
nictwo; nie sg one przeto sprzeczne z zasada
réwnego stosowania taryf;

f) obok charakteru kontyngentowego z ni-
skim wymiarem iloSciowym nalezy dazy¢ do
tego, aby taryfy bojowe mialy zastosowanie
odrazu przy dokonaniu przewozu; refakcja
jest uciazliwa dla kolei i klienta i powinna by¢
stosowana jedynie w wypadku, gdy klienci za-
wodzg zaufanie kolei;

g) znizki powinny tez obja¢ przewozy dro-
bne, idac w kierunku usilnego popierania sca-
lania przewozéw drobnych przez zawodowcow,
jednak z rygorami, gwarantujgcemi szybkie
nadawanie tych transportéw i wykluczenie
przewozu wiasnemi samochodami posredni-
kéw; polityke, utrudniajaca zbiorcze przewo-
zy, nalezy uzna¢ za bledna, gdyz kolej sama
nie moze i nie umie zbiera¢ przesytek, zbio-
rowa za$ przesytka jest ekonomiczniejsza
W przewozie;

h) nalezy pomysle¢ o reformie taryf to-
warowych drobnicowych, ktére nalezatoby
tworzy¢ bez zréznicowania poziomego (war-
tosciowego) z zastosowaniem jedynie réznicy
odlegtosciowej i ilosciowej dla ogétu towaréw,
ulegajacych wspdtzawodnictwu samochodowe-
mu.

(Dokornczenie na stronie 13-tej.)



Paryz, w pazdzierniku.

(Koresp. wiasna.) Uptyneto zaledwie pare

dni od chwili, gdy prezydent republiki otwo-

rzyt XXIV Salon Automobilowy w Paryzu,

przecinajac wstege u wrét Grand Palais przy

najpiekniejszej ulicy $wiata: Champs Elysees.
Za prezydentem i je-
go orszakiem wchodzi-
my pod majestatyczng
kopute patacu. Deko-
racje rozlegtych hal
wywierajg niezatarte
wrazenie. Nad nasze-
mi glowami kotysze sie
olbrzymie, stylizowane
w prostokatach morze

chmur, w  ktérym
tkwia — niby ciala
niebieskie — fanta-

styczne kule Swietlne,
przedstawiajace storice
i gwiazdy, ktére wie-
czorem  rozl$niewaja
blaskiem tysiecy zar6-
wek. Widz zdaje sie
by¢ przeniesiony w
$wiat bajki, czy w proz-
nie miedzyplanetar
nych przestrzeni ko-
smicznych. Cate Grand
Palais tonie w symfo-
nji niebiesko-bialo-
czerwonej.

Tak jak ubiegtego
roku, tak i obecnie,
liczba wystawcéw przekroczyta cyfre stu, jesli
dobrze liczyliSmy jest ich 103. Lwia cze$¢
przypada oczywiscie na Francje, ktéra wysta-
wita 60 marek, dalej idzie Ameryka z 20 mar-
kami, Niemcy z 7-oma, Anglja i Wiochy, kt6-
re wystawity po 5, Belgja 3, wreszcie Austrja
i Czechostowacja po jednej. Wystawcy zagra-
niczni obestali Salon prawie wylacznie ekspo-
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natami luksusowemu gdyz import tanich wo-
z6w do Francji nie kalkuluje sie ze wzgledu
na wysokie cta.

Wihasciwa wystawa samochodéw zajmuje
srodkowa hale Patacu pod gtéwng koputa,
w bocznych za$ salach parterowych ulokowa-

Ogo6lIny widok Salonu paryskiego.

ty sie fabryki karoseryj. To, co tu widzimy,
to skomasowany obraz elegancji, wytwornosci
i skrajnego przepychu. W galerjach i niszach
pierwszego pietra umieszczono wystawe akce-
soryj, gdzie znalez¢ mozna oléniewajacy ilo$¢
rozmaitego rodzaju ulepszen, stuzacych do
wygody, bezpieczenstwa i komfortu jazdy sa-
mochodowej.

Jakkolwiek jednoczeénie odbywa sie w Pa-
ryzu V Salon Nautyczny, to jednak gros za-
interesowanej publicznosci lezy w Grand Pa-
lais, dokad ze wszystkich zakatkéw ,stolicy
Swiatadf ciaggng pielgrzymki nieprzebranych
thumoéw.

Nie nalezy do rzeczy
tatwych podciagna¢
tegoroczny Salon pod
jaki$ wsp6lny miano-
wnik, znalez¢ jakie$
okreslenie, mogace
scharakteryzowac caty
pokaz. Okreélenia ta-
kiego nie znalezli do-
tad nawet organizato-
rzy Salonu. XXII Sa-
lon, z przed dwoéch lat
nosit miano ,,Wystawy
szesciocylind rowekd.
Obecnie okreslenie to
nie jest juz aktualne,
gdyz w klasie 1 500 do
3500 ccm jest silnik
szesciocylindrowy taka
sama oczywistoscia,
jak czterocylindréowka
w mniejszej kiasie. Na-
wet o$miocylindréwka
nie jest juz charaktery-
styczng dla tegorocz-
nego pokazu. Ogoblnie
wiadomo, ze zajeta ona
to samo stanowisko,
ktére przed pieciu

mniejwiecej laty zdobyt sobie silnik szesciocy-
lindrowy. To tez wszystkie prawie powazniej-
sze fabryki wystawity chocby jeden model
o$miocylindrowy, ktéry dla klasy czterech li-
tréw stat sie normalnym.

Uderza wysoki odsetek wozéw uzytkowych,
zwihaszcza wsérdéd marek francuskich, z ktérych
conajmniej %, jako gtéwna atrakcje wysuwaja



tak przekonywujacy dzisiaj argument niskiej
ceny.

Uwaznemu widzowi podpa$¢ musi w tego-
rocznym Salonie jedna cecha, nader dla niego
charakterystyczna: wielka ilo$¢ drobnych ulep-
szen. W tej dziedzinie znajdujemy tam caty
szereg rozwiazan problemoéw, ktére juz od lat
byty usilnem zyczeniem ogétu automobilistow.
Dazenie do szybkiej i wielkiej produkcji mu-
siato ustgpi¢ na plan drugi. Fabrykowanie by-
to rzecza podstawowa. Fabrykowanie w wiel-
kiej ilosci prowadzito do potanienia, a przez
to do zwigkszenia popytu. Teraz jednak, gdy
popyt mimo to — z ogdlnie znanych przyczyn
gospodarczych — silnie zmalat, potozono znéw
nacisk z koniecznosci coprawda na ulepszanie
konstrukcji budowy. Nawet Amerykanie mu-
sieJi o tern pomysle¢!

Szczegblng uwage poswiecono ulepszeniom
i wzmocnieniom czesci pednych. Prawie kaz-
da fabryka, wyrabiajgca powazniejsza marke,
wystawita choéby jeden model z ,,nadbiegiem#,
czyli tak zwanym ,,superspeediemé, lub conaj-
mniej juz z ,bezszelestng¥f skrzynka bieg6w.
To tez moznaby tegoroczny Salon nazwac ,,wy-
stawg trybéw specjalnych#dd. W przeciwien-
stwie do dotychczasowych poczynan nie silili
sie konstruktorzy nad zwigkszeniem bez-
wzglednej szybkosci wozéw przez wbudowa-
nie specjalnego ,,nadbiegu#, lecz przeciwnie
starali sie tylko przez to dodatkowe urzadze-
nie podnies¢ komfort i bezpieczenstwo jazdy.
Chodzito im przedewszystkiem o to, by silnik
przy wielkich szybkosciach nie potrzebowat
pracowa¢ na wysokich obrotach, ktére zaréw-
no dla materjatu jak i konstrukcji sg bardzo
fatygujace. Poza tern wysokie obroty powo-
duja szmery i wibracje, ktére przy wozach,
zwhaszcza bardziej luksusowych, byty zawsze
przedmiotem troski konstruktoréw. Dalej,
dzieki pewnym drobnym ulepszeniom uzyska-
no to, ze wiekszo$¢ wozéw o $redniej cenie
wykazuje tak znaczna elastyczno$é, ze na bez-
posrednim biegu moze sie z tatwoscia poru-
sza¢ krokiem, co jest niezwykle wazne dla
ruchu w wielkich miastach. Z drugiej strony
specjalnie przekonstruowana skrzynka biegéw
umozliwia fatwe i zupetnie bezszelestne prze-
taczanie biegéw. Nowosci te, ktérych zapro-
wadzenie prawie ze nie wptyneto na podwyz-
szenie kosztow produkcji, stang sie niewatpli-
wie powaznym motorem, przyciggajacym na-
bywcow.

Niektorzy konstruktorzy poszli dalej, po-
wiedzmy: zagalopowali si¢, budujac piecio
i szescio biegowe skrzynki przektadniowe.
Teoretycznie oznacza takie rozwigzanie lepsze
wykorzystanie silnika. By jednak moéc bez
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Dwunastocylindrowy Voisin, czteroosobowy, wzbudzat powszechny podziw. ..

przeszkéd w jezdzie obstugiwaé tak skompli-
kowana skrzynke biegowa, trzeba bylo wbu-
dowac specjalny aparat servo-obstugujacy. Kie-
rowca potrzebuje tylko przetaczy¢ matg ma-
netke przy kierownicy i juz specjalny przy-
rzad przelacza za niego odpowiednie tryby
w skrzynce biegbéw. Urzadzenie to daje poza
tern te korzys¢, ze pozwala wiaczy¢ bieg tylko
w chwili najkorzystniejszego obrotu wchodza-
cych w gre trybéw. Jako site napedowa do
obstugiwania takiego servo-urzadzenia wyko-
rzystano wysokie cisnienie panujace w rurze
wydechowej silnika, ktérym sie juz czesto po-
stugiwano dla poruszania mechanicznej wycie-
raczki, sygnatu, jak réwniez do hamulcow
i podawania benzyny do komér spalinowych
silnika.

Z posrod licznych rodzajow sprzegta, jakie
ogladali$my na poprzednim Salonie, w tym ro-
ku zapanowato wszechwitadnie sprzegto jedno-
tarczowe.

Chociaz Francuzi byli pierwszymi, ktérzy
na swych Salonach propagowali ideg¢ napedu
na przednie kota, to obecnie fabryki francu-
skie zupetnie odstgpity od zamiaru seryjnego
produkowania wozéw z takim napedem. Przy-
puszcza¢ nalezy, ze nie najlepsze doswiadcze-
nia, jakie poczynit Miller ze zbudowanemi
przez siebie samochodami o napedzie na prze-

... jak réwniez i o$miocylindrowy Rolland Pilain.

dnig 0$: Auburn-Cord i Miller-Special, odstra
szyly francuskich konstruktoréw od tego po
mystu. Rzeczywiscie, wystawione na Salonie
modele z napedem na przednie kota nie cieszg
sie zbyt wielkiem zainteresowaniem, gdyz na
swojg skomplikowang konstrukcje i wysoka ce-
ne dajg zbyt mate korzysci nabywcy.

Jedna z najwiekszych osobliwosci Salonu
jest stoisko Voisina. Fabryka ta wystawita
swo6j nowy model dwunastocylindrowy, ktéry
juz z wygladu zewnetrznego robi bardzo rewo-
lucyjne wrazenie. Wybitnie nisko osadzony
punkt ciezkosci, wydtuzona maska, skrécona
chtodnica, przypominaja moze nieco ,,samo-
chéd przysztoscilt Burneyda. Jesli wierzy¢ za-
pewnieniom fabryki, to wéz ten osigga z lat-
woscig szybko$¢ 160 kim. na godz. Pozatem,
jest on wygodng limuzyng siedmioosobowa, w
ktoérej pasazerowie prawie ze moga sta¢, mi-
mo, ze woz jest tak niski, ze dziecko dosigegnie
do dachu. Daje to wyobrazenie, jak bardzo ni-
sko osadzony jest punkt ciezkosci. Wydaje sie
jednak, ze woéz tego rodzaju urodzit sie o co
najmniej po6t tuzina lat za wczesnie. Prosimy
sprébowa¢ wozem tym przejecha¢ przestrzen
Poznan — Warszawa przez Kutno! Napewno
wyszedtby z eskapady tej z rozbitym karterem
i potamanemi resorami! Samochdd taki, to
dziecko autostrady.

Ogoblnem zainteresowaniem cieszy sie sto-
isko Saurera, gdzie widzimy nielada sensacje!
Osobowa limuzyna o$mioosobowa na olbrzy-
miem podwoziu autobusowem! Konstruktorzy
tego wozu postanowili sobie stworzy¢ wygodny
w0z turystyczny, przeznaczony do najdalszych
podrézy, a majg do dyspozycji prawie nieogra-
niczong ilos¢ miejsca na wielkiej platformie
autobusowej skonstruowali limuzyne, ktéra t.
catej peini zastuguje na miano wygodnej. Jak
kolwiek wyglad zewnetrzny tego wehikutu jest
nieco przyciezki, to jednak zalety jego sg o
gromne. Poza tem wycigga on do 80 klm/godv.

Na ,,standzie# Bugatti przyjmuje nas Chf
ron. Spetnia on tam funkcje technicznego thu-
macza szczeg6tdw konstrukcyjnych zwiedzaja-
cym te stawne wozy. Z mitym usmiechem
opowiada nam o nowym modelu 4,9 litrowym.
Stuchajac jego wyjasnien ma sie uczucie, ze
obok konstruktora chyba nikt tak dobrze nie
wyczuwa tej maszyny az do serca, az do wa-
troby, jak on sam. llez zwyciestw $wiatowego
znaczenia odniost on przycisniety do steru tej
maszyny! Jaka popularnoscia cieszy sie wielki
mistrz, $wiadczg thumy ludzi, stale cisnace sie
dokota stoiska, by cho¢ pare stéw zamieni¢ z
Chironem, lub uscisnag¢ jego dton.

(Dokorczenie na stronie 13).



Parking samochodéw, stajacych do ,,Pokazu i konkursu pieknosci™ w parku

Automobilklub Polski zorganizowat do-
rocznym zwyczajem w niedziele, dnia 5 bm.
,.Pokaz i konkurs pieknosci samochodéw#, kto-
ry byt niejako dodatkiem do rajdu pan i ktéry
zamknat sezon automobilowy w stolicy. Pokaz
odbyt sie w parku im. Paderewskiego i $ciag-
nat wcale pokazng liczbe i wozéw i widzéw,
ktoérzy przez caty czas mieli sposobnos¢ delek-
towania sie estetyczne-

mi i harmonijnemi li-
njami calego szeregu
wozoéw.
Na konkursie byli
obecni prezydent sto-
licy p. inz. Stominski,
przedstawiciele Ligi
Samowystarczalnosci
pp. Czaykowski i Mis-
suna, dalej pp. red.
Kleszczynski i Hemar,
za$ z ramienia A. P.
prezes Komisji Sporto-
wej i wiceprezes A. P.
p. Regulski, drugi wi-
ceprezes A. P. p.
Fuchs, generalny se-
kretarz A. P. p. Sznar-
bachowski, wiceprezes
komisji sportowej p.
Senkowski oraz  pp.
Wachowski, Bogustaw-
ski i Sekowski.
Wobec duzej ilosci
wozoéw pod kaz-
dym wzgledem este-
tycznie skarosowa-
nych i tworzacych
harmonijng z podwoziem cato$¢ — komitet se-
dziowski miat nietatwe zadanie. Prawde mé-
wigc, wszystkie samochody byly tadne. Nieje-
den z czytelnikéw zada sobie pytanie: Poco
wiec urzadzano pokaz? Ot6z dlatego, by wy-
rézni¢ i nagrodzi¢ najtadniejsze wozy. | tak
sie tez stato.
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Kazdy woz z osobna przedefilowat przed
komisjg sedziowska. Spogladano na niego, jak
na arcydzieto sztuki, ogladano ,en facel,
,»trois quart' itd. Nieflatwe to zadanie! Po-
defiladzie  nastgpito  nagradzanie wozdéw.
Pierwsza nagroda przypadta p. Maurycowej
hr. Potockiej za szlachetnego w linjach Talbo-
ta, druga p. Jarostawowi hr. Potockiemu za

Talbot hr. Potockiej, ktéry uzyskat pierwsza nagrode<

Auburn-Corda. dalsze pp. Burgerowi za Au-
stro-Daimlera, Rostockiemu za Packarda, pa-
niom Zotkiewskiej za Chryslera i Turnaiowej
za Citroena.

Dalej wyr6zniono Delage p. Maryanskiej,
Yoisina firmy ,,Saint Didierd, Steyra p. Ge-
bethnerowej, Talbota p. Kniaziotuckiej, Fiata

im. Paderetuskiego.

p. Przezdzieckiego
skiego.

Wereszcie przypadio uznanie i wyréznienie
samochodom skarosowanym przez firmy kra-
jowe m. in. Packardowi p. bar. Rostockiego
(karoserja Flinkowskiego), ktéremu z czystem
sumieniem mozna byto przyznaé pierwsza na-
grode; Chryslerowi p. Zo6tkiewskiej (karoserja

Karlux), Delage p.
Malinowskiego (karo-

i Hudsona p. Grabow-

serja  Krajowy Prze-
myst Karoseryjny),
Fiatowi p. Arkuszew-

skiego (karoserja Pla-
ge i Laskiewicz), Tal-
botowi p. Kniaziotuc-
kiej (karoserja Kar-
lux) i Delage p. Zo-
chowskiej  (karoserja
Flinkowski).
Specjalne uznanie i
ogoélne wyrdznienie za

catkowite  wykonanie
krajowe podwozia i
karoserji przypadto

dla wozu CWS. nr. 17.

Obserwujgc  wszyst-

kie wozy nietylko lai-

kom ale nawet znaw-

com trudno byto odré-

zni¢ samochody orygi-

nalne od skarosowa-

nych w kraju. Z poka-

zu i konkursu wypty-

wa jedna nauka: Ze

wzgledu, ze nasz prze-

myst samochodowy

jeszcze jest w pieluszkach i skazani jesteSmy na

import wozéw z zagranicy, sprowadzajmy tyl-

ko podwozia, a budowe karoseryj zlecajmy fa-

brykom w kraju, ktére na M. V'. K. T. uzy-

skaty w dowod swej pracy zastuzone nagrody.

Zaoszczedzimy miljony, robotnik polski bedzie
miat prace, za ktéra zbiera¢ bedzie laury.
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Awjonetka P. Z. L. 5 z pilotem kpt. Orlinskim gotowa do startu.

W tym roku po raz trzeci polski przemyst
w dziedzinie lotnictwa turystycznego stanat do
zawodow, majacych zadecydowac, ktére awjo-
netki odpowiadajg najlepiej nieskoriczonej ilo-
sci warunkow, jakie kazdy nowoczesny samo-
lot turystyczny wykaza¢ powinien. Pierwszy
krajowy konkurs awjonetek odbyt sie w War-
szawie w pazdzierniku 1927 r., a staneto do
niego 5 maszyn. Drugi konkurs, ktéry roze-
grat sie w pazdzierni-
ku roku nastepnego
zgromadzit juz 14 ma-
szyn. Byly to maszy-
ny konstrukcji indywi-
dualnej, czyli, ze zad-
na z fabryk, buduja-
cych ptatowce, nie wy-
stata na niego zadnej
awjonetki. Konkurs
znowu, ktéry sie miat
odby¢ w roku 1929 od-
tozony zostat do roku
biezgcego, azeby dac
mozno$¢ uczestnikom
doskonatego przygoto-
wania si¢ do konkursu.

Z ogolnej liczby 24
zgtoszonych maszyn
nie przylecialo na czas
do Warszawy 5, tak,
ze liczba ptatowcow
nie przekraczata 19.
Poczatkowo zakwestjo-
nowano udziat 2 awjo-
netek krakowskich, ktére pézniej dopuszczono
do rajdu. W rajdzie braty oficjalny udziat
dwie polskie wytwdrnie pratowcoéw, t. j. Pan-
stwowe Zaktady Lotnicze i Podlaska Wytwor-
nia Samolotéw. Réwniez charakterystyczng
cechg tegorocznego rajdu byta wielka ilo$¢ pta-
towcow tego samego typu. Do rajdu bowiem
stanety 4 awjonetki RWD 2 i trzy RWD 4,
wystawione przez Aerokluby Akademickie,
3 gérnoptaty DKD konstrukcji sierz. Dziatow-
skiego. Z dwuptatow PZL 5 oraz prze$licznie
wykonana maszyna MN 5, konstrukcji inzy-
niera Medweckiego z fabryki ,,Samolot¥ na
tawicy pod Poznaniem, wystawiona zresztg na
Miedzynarodowej Wystawie Komunikacji i Tu-

rystyki, wystepujagca w barwach Wilenskiego
Aeroklubu Akademickiego.

Otwarcie 111 Krajowego Rajdu Awjonetek
odbyto sie uroczyscie na lotnisku cywilnem
w Warszawie. Zmontowano caly szereg ha-
miotéw-hangaréw, przed nimi za$ ustawiono
w dlugim szeregu nowiutkie ptatowce, ktére
dnia nastepnego przechodzity pierwsza prébe.
Dokota maszyn krecili sie piloci i obserwato-

Przygotowanie awjonetek rajdowych na lotnisku cywilnem w tawicy do korncowego etapu.

rzy, znani z nazwisk w naszem lotnictwie.
Przewazali piloci wojskowi, dalej konstruk-
torzy i piloci-akademicy.

O godzinie 2-giej po potudniu wystrzat ra-
kiety dat znak, ze termin zgtaszania si¢ nowych
maszyn uptynat i kazdy z uczestnikéw, ktoéry
przybyt po tym czasie w granicach jednej do-
by otrzyma 50 punktéw karnych. Po wystrza-
le przybyt na lotnisko p. minister Kuehn w to-
warzystwie wyzszych urzednikéw, przedstawi-
cieli wkadz wojskowych i cywilnych, zarzadu
gtébwnego L. O. P. P., ktéry organizowat tego-
roczny rajd, oraz Aeroklubu Rzeczypospolitej
Polskiej, ktory zajmowat si¢ kontrolg sportowa
zawodow.

Po odbytym przegladzie konkurs zost; 1
otwarty, aczkolwiek zawody rozpoczety s.e
dopiero dnia nastepnego préba krétkosci
startu i lotu na wysoko$¢. Po zakonczeniu raj-
du odbyty sie jeszcze dalsze préby, jak szyb-
kosci w obwodzie zamknietym, na przestrzeni
181 kim oraz demontazu.

We wtorek, dnia 30. ub. m. odbyt si¢ start
do rajdu, a raczei lotu okragznego dokota Pol-

ski na trasie 2.700 km.
Trasa podzielona zo-
stata na sze$¢ etapow o
dtugosci okoto 500 km.
kazdy. Awjonetki po-
dzielono na dwie gru-

py. Do  pierwszej
wchodzity maszyny
najmniej dwumiejsco-

we, 0 cigzarze do 400
kg i jednomiejscowe o
ciezarze do 350 kg.
Do  drugiej grupy
awjonetki dwumiejsco-
we do 250 kg i jedno-
miejscowe do 200 kg.
Wsréd zgtoszonych
awjonetek  wystawit:
Lubelski Klub Lotni-
czy awjonetke LKL 2,
Sekcja Lotnicza Stu-
dentéw  Politechniki
Warszawskiej 4 awjo-
netki RWD, znane z
bardzo dobrych wyni-
kéw na rajdzie miedzynarodowym w r. b,
szczeg6lnie w kategorji szybkosci, Aeroklub
Akademicki w Krakowie 4 awjonetki: typu
RWD jednag, typu S 1 dwie, typu DKD 111 jed-
ng, komitet wojewodzki L. O. P. P. w Krako-
wie dwie awjonetki DKD 1V i DKD V konstr.
Dziatowskiego, Klub Lotniczy w Biatej Podla-
skiej dwie PWS 51 i 52, Aeroklub w Wil-
nie, dwie typu RWD i MN 5, Pédl. Wytw. Sa-
molotéw jedng PWS, Panstwowe Zakiady Lot-
nicze w Warszawie jedng PZL 5, Aeroklub
Akademicki w Poznaniu dwie RWD i jedng ty-
pu Janowskiego, Koto L. O. P. P. Ostréw jed-
ng typu Morrison 11, Aeroklub Akademicki
w Warszawie jedng JD 2 i jedna RWD 2 oraz



p. J. Morrison jedna typu Morrison-Nawrot,
Lwéw dwie, inz. Zalewski i Medwecki 1. W
konkursie tym po raz pierwszy wzigt udziat
silnik krajowy inz. Zalewskiego WZ 40 KM i
80 KM, wykonany catkowicie w kraju na awjo-
netce RWD i Politechniki Warszawskiej z pil.
inz. Drzewieckim i na awjonetce S 1 konst.
Sidy z Krakowa z pil. kpt. dr. Halewskim.

Dnia nastepnego odbyta sie préba krétko-
§ci startu oraz lotu na wysoko$¢. Nazajutrz o
godz. 8-mej rozpoczat sie wiasciwy lot okrez-
ny na trasie Warszawa — Wilno. Start odbyt
sie pomyslnie. Do Brzesécia nad Bugiem, gdzie
obowiazywato pierwsze lagdowanie, przybyto
18 maszyn. Przy ladowaniu maszyna pilotowa-
na przez por. Gazdzika ulegta uszkodzeniu
podwozia a maszyna por. Lewoniewskiego zta-
maniu $migta. Obydwaj lotnicy po remoncie
maszyn wyruszyli w dalszy lot. Na lotnisku w
Grodnie pozostaty 4 maszyny, a do Lidy, trze-
ciego miejsca ladowania, przybyto do godziny
16-ej pie¢ maszyn, wreszcie do koricowego
etapu Wilno 3 maszyny. Do Wilna przyleciata
nastepnego dnia reszta awjonetek. Pod Wolko-
wyskiem ulegta rozbiciu awjanetka PWS. 50
pilotowana przez inzyniera Krasickiego. Pilot
z katastrofy tej wyszedt bez szwanku.

Stabe wyniki na pierwszym etapie przypi-
sa¢ nalezato fatalnym warunkom i zaburze-

Awjonetka ,,MN 5" Aeroklubu Akademickiego iv Wilnie.
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Awjonetka ,,RWD 4" Aeroklubu Akademickiego iv Poznaniu, pilot kpt. 1zycki, obserwator p. Rapp,
zdobyta w | grupie czwartg nagroda.

Przylot awjonetek spotkat sie wszedzie z
serdecznem przyjeciem. Owacyjnie przyjmo-
wano uczestnikdw rajdu na wszystkich lotni-
skach. Czwarty etap lotu prowadzit ze Lwowa
przez Lublin do Krakowa i wynosit 408 kim.

Zaloga w otoczeniu czionkéw A. A.

iv Poznaniu na lotnisku iv tawicy.

niom atmosferycznym. Dnia nastgpnego wy-
startowali przybyli lotnicy do drugiego etpu
Wilno — Biata Podlaska. Diugo$¢ tej trasy
wynosita 470,8 kim. Na lotnisko to przybyto
tego samego dnia 7 maszyn z pos$réd osiemna-
stu, ktére wystartowaty z Wilna. Kapitan Ha-
lewski, ladujac przymusowo koto Lidy uszko-
dzit podwozie, za$ por. Lewoniewski i por.
Gazdzik po naprawie maszyn wyruszyli z
Brzescia do Wilna a stamtad do drugiego
etapu.

Dalszy etap prowadzit do Lwowa, dokad
przyleciato do godziny 14-ej 8 maszyn. Zespot
krakowski miat wyraZznego pecha, gdyz z 5
zgtoszonych maszyn dotad odpadto mu 3. Po-
zostali zawodnicy byli w dobrej kondycji i for-
mie. Pogoda do tej pory byla niezla, za wyjat-
kiem silnego wiatru czolowego na pierwszym
etapie lotu okreznego. Czotowe miejsce wsrod
maszyn ciezkich, nalezacych do kategorji
pierwszej, zajat por. Zwirko na RWD 4, naj-
lepsza za$ regularno$¢ lotu na platowcach
I1zejszych osiaggnat dotad porucznik 111 putku
lotniczego Skrzypinski, ktory zdobyt najlepsze
miejsce dla Polski w ostatnim rajdzie panstw
Matej Ententy i Polski. Por. Skrzypinski, kt6-
ry leciat na RWD 2 z obserwatorem p. Gora-
lewiczem miat przecietng szybkos$¢ 116 Kklin,
na godz.

Pigty etap prowadzit do Poznania, a stad o-
statni przez Torun—Grudzigdz do Warszawy.
W niedziele przed godzing 13-tg ustyszano na
lotnisku warszawskiem warkot silnika. To
MN 5 por. Szczepaniaka nadlatywata w strone
lotniska. Wystrzelona rakieta — znak otwar-

cia ladowania, pozwolita por. Szczepaniakowi
osadzi¢ zgrabnie swoja awjonetke na murawie
stotecznego ladowiska.

Zaraz po nim zaczety nadlatywaé inne
awjonetki. Byly chwile, w ktérych kilka pta-
towcéw rulowato razem na lotnisku. Ladowaty
kolejno: awjonetka kpt. Gedgowda JD 2, kpt.
Orlinskiego PZL 5, inz. Rogalskiego RWD 2,
pil. Sidy S 1, inz. Drzewieckiego RWD 2, por.
Lewoniewskiego PWS 52, pil. Soltykowskiego
RWD 4, kpt. lzyckiego RWD 4, por. Zwirki
RWD 4, pil. Tondisa RWD 2 i inz. Grzeszczy-
ka RWD 4. Nieco pézniej, bo o godz. 13,56
ladowat por. Skrzypinski na RWD 2. Jak wi-
dzimy, wszystkie niewycofane z rajdu awjo-
netki przybyly w przepisowym czasie, pomimo
zbych warunkéw atmosferycznych, do War-
szawy.

Przy przylocie awjonetek obecni byli: p.
minister komunikacji inz. Alfons Kuehn, pre-
zes zarzadu gt L. O. P. P. inz. Juljan Eber-
hardt, naczelnik wydziatu lotnictwa cywilnego
ptk. Cz. Filipowicz i wielu przedstawicieli
rzadu, armji, sfer lotniczych i prasy.

W poniedziatek o godzinie 10, rozpoczeta
sie préba demontazu awjonetek. Brali w niej
udziat piloci, ktérym uzyskana przez to ilos¢
punktéw mogta wptynaé na miejsce w ogdlnej
klasyfikacji zawodnikéw.

Awjonetki ze skladanemi
trzymywaty 90 punktow.

Za zdemontowanie przy pomocy 2 ludzi w
przeciagu pét godzin 25 punktéw, przy pomo-
cy 4 ludzi w tym samym czasie 15 punktow.

Wyniki préby byly nastepujace:

Kpt. Gedgowd na awjonetce JD 2 uzyskat
25 punktow w czasie 19 min., - kpt. Orlinski
PZL 5 — 40 punktéw w 15 minut, por. Szcze-
panik MN 5 — 40 punktéw w 10 minut, por.

skrzydtami o-

Awjonetka ,,ID 2 Aeroklubu Akademickiego w Warszawie, pilot kpt. Gedgowd — zdoby}t trzecia
nagroda w grupie pierwszej.
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Awjonetka S 1. Akademickiego Aeroklubu Krakowskiego krétko przed siartem z tawicy.

Lewoniewski PWS 52 — 15 punktéw w 26
minut, kpt. l1zycki RWD 4 — 15 punktéw w
14 minut. Demontaz awjonetek niezmiernie

Ze sportu

Sport motocyklowy, jeden z najpigkniej-
szych sportéw, nie ominat i naszej dzielnicy.
Dosy¢ powazny zastep motocyklistow, znajdu-
jacych sie w Cieszynie i okolicy, powzigt dnia
8 sierpnia uchwale zatozenia w Cieszynie Klu-
bu Motocyklowego. Zadanie to, aczkolwiek
piekne w stowach, lecz trudne do wykonania,
spotkato si¢ z przychylng wspétpraca wszyst-
kich motocyklistébw i niebawem stangt Klub
w sile okoto 70 czionkéw. Pigkne cele Klubu
nie pozostaty tylko na papierze; przystgpiono
natychmiast do pracy, zorganizowano wyciecz-
ke gérska w okolicy Wisty na Kubalonke i do
Koniakowa. W wycieczce tej wzieta udziat po-
kazna liczba motocyklistéw, co przyczynito sie
do Zzywego zainteresowania sie publicznosci
Klubem. Dziatalno$¢ swojg rozwija Klub na-
dal, urzadzajac w dniu 28 wrze$nia w okolicy
Cieszyna ,jazde wartosciowald. Trasa prze-
chodzita przez teren nadzwyczaj pagérkowaty
i bogaty w zakrety, dzieki czemu nadawata
sie specjalnie na ten popis. Jak wielkie byto
woéwczas zainteresowanie si¢ Klubem i im-
preza $wiadczy to, ze na starcie staneto 45 ma-
szyn réznych kategoryj i typéw. Liczne rzesze

utrudniat ulewny deszcz, w ktérym pracowali
lotnicy. Tegoz samego dnia do pdéZzna w nocy
komisja sportowa Aeroklubu Rzeczypospolitej

obliczata i sprawdzata wyniki ostatecznej kla-
syfikacji, ktére s3 nastepujace:

Grupa |. (awjonetki ciezkie): 1) por. Zwir-
ko RWD 4, 2) inz. Grzeszczyk RWD 4, 3) kpt.
Gedgowd JD 2, 4) por. Lewoniewski PWS 52,
5) kpt. Izycki RWD 4, 6) pil. Sottykowski
RWD 4, 7) kpt. Orlinski PZL 5, 8) por. Szcze-
panik MN 5, 9) Sido S 1, 10) Stefaniuk PWS
51, 11) por. Kowalczyk DKD IV.

Grupa Il. (awjonetki lekkie): 1) por.
Skrzypinski RWD 2, 2) inz. Drzewiecki RWD
2, 3) inz. Rogalski RWD 2, 4) pil. Tondis
RWD 2.

Tegoroczny krajowy konkurs awjonetek
dat jasny dowodd celowosci i moralnego do-
pingu dla pilotéw podczas organizacji podob-
nych imprez.

Nie bylo ani jednego nieszcze$liwego wy-
padku. Doskonata byta forma i wysoka klasa
zawodnikéw. Oto s rezultaty konkursu awjo-
netek.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej
jako wielka opiekunka krajowego lotnictwa
sportowego nosi si¢ z zamiarem urzadzenia w
roku przysztym wielkiego rajdu awjonetek.

Na zakoriczenie wypada nadmieni¢, ze trze-
ci krajowy konkurs awjonetek L. O. P. P. jest
jedyna naprawde udang tegoroczng impreza
lotniczag w Polsce.

motocyklowego w Cieszynie

publicznosci przybyly na start i obstawity ca-
ta trase, aby przyglada¢ si¢ tym emocjonuja-
cym zawodom. Poza tern necifa ich ciekawosc,
kto zdobedzie pigkny puhar wedrowny ufun-
dowany przez Klub, kto zdobedzie inne pu-
hary i piekne nagrody, ufundowane przez oso-
bistoéci tutejszej miejscowosci. Z zaintereso-
waniem przygladata si¢ publiczno$¢ pierwszym
zawodom, zakrojonym na wigkszg skalg, po-
stawnym postaciom kierowcéw; stowem zain-
teresowanie i zadowolenie byto wielkie.

Woreszcie rezultat; zastuzong nagrode we-
drowng w postaci pieknego puhara zdobywa
p. Alojzy Mokrysz z Goleszowa, cztonek Klu-
bu Motocyklowego Cieszyn na motocyklu
,,Motosacocheld. Za jego wytrzymatg i praw-
dziwie sportowg jazde przypadta mu w udzia-
le jeszcze jedna I. nagroda w swojej kategorji,
jak réwniez piekny puhar. Zdobycie nagrody
jest $wiadectwem umiejetnego obchodzenia sige
z motocyklem.

Poza tern wyniki jazdy byly nastepujace:

Klasa A do 250 ccm. | nagrode: p. Jozef
Kowalla, K. M. C. na motocyklu Puch; II. p.
Leon Herbst, B. B. K. M. na motocyklu DKW._;

Zbiérka maszyn krétko przed startem.

P. Alojzy Mokrysz z Goleszowa na Motosacoche.
cztonek K. M. C., zdobywca ogoélnej nagrody za
najlepszy wynik dnia i I. nagrody w kat. 350 ccm.

I111. p. Gustaw Kozdon, K. M. G. na motocyklu
Puch.

Klasa B do 350 ccm: I. nagrode p. Alojzy
Mokrysz, K. M. C. na motocyklu ,,Motosaco-
che#; II. p. inz. Pawtowicz, K. M. C. na mo-
tocyklu ,,Raleigh#; 11l. p. Leopold Baron,
B. B. K. M. na motocyklu ,,Chater Lea.

Klasa C do 500 ccm: 1. nagrode p. Nor-
bert Pollack, K. M. C. na motocyklu ,,Raleigh#;
1. p. J6zef Muenster, K. M. C. na motocyklu
»Raleigh#; 111. p. Mentzel, S. S. Union +6dz,
na motocyklu ,,Gillet Herstahl4.

Klasa D ponad 500 ccm: |. nagrode Ru-
dolf Fritsch, B. B. K. M. na motocyklu ,,Cha-
ter Lead; I11. p. Klimpel, B. B. K. M. na moto-
cyklu ,,Boehmerland#; 111. p. Alfred Jonas,
A. D. A. C. na motocyklu ,,BMW.4.

(Dokoriczenie na stronie 13-tej.)
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Nowe rekordy Zirlerbergu. — Wielka Nagroda San Sebastian. — Circuito

Innsbruck w pazdzierniku (koresp. wias-
na). W ostatnich dniach stata sie trasa wyscigowa
na Zirlerbergu terenem zawzietych bojéw. Orga-
nizacjg wyscigéw zajmowat sie Automobilklub Ty-
rolu, ktéry najwieksze te zawody austrjackie urza-
dza juz poraz 6smy. Zapewne rzadko si¢ zdarza,
by w czasie jednych wyscigéw ustalono az cztery
rekordy kategoryj. Zaledwie jeden z poprzednich
rekordéw pozostat przy zyciu. Do tych rekordéw
w kategorjach dochodzi jeszcze imponujaca cyfra
zgo6ra 20 rekordéw klasowych. Na starcie widzie¢
byto mozna prawie wszystkich wielkich aséw mo-
torowego sportu europejskiego, za$ widzowie, kt6-
rych dziesigtki tysiecy zajely trybuny i zbocza
wzdtuz trasy, mogli obserwowaé takie jazdy, ja-
kie rzadko tylko dajg sie widzie€. Nic wiec dziw-
nego, ze trybuny rozbrzmiewaty bezustannemi
oklaskami i okrzykami zadowolenia.

Cudowna pogoda, ktéra dopisata w czasie dni
przeznaczonych na trening, pogorszyla sie nieco
w wigilje wyscigu. Obfity deszcz, jaki spadt w no-
cy, zmoczyt nawierzchnie trasy, czyniac ja S$liska
i do$¢ niebezpieczng. Roéwniez w dniu wyscigow
pogoda nie byta szczegdlna i cho¢ deszcz ustat,
bylo pochmurno i mglisto. Juz od najwczesniej-
szych godzin porannych ciagneta prawdziwa we-
drowka ludéw z Innsbruck na Zirl. Na szosach
daty sie widzie¢ krocie wszelkiego rodzaju pojaz-
déw od furmanek do wspaniatych samochodéw
i luksusowych autobuséw pasazerskich. Pociagi
przybywaty przepetnione juz na dtugo przed roz-
poczeciem biegéw, wszelkie miejsca siedzace
szczelnie byly obsadzone.

Dotychczasowy posiadacz rekordu Zirlerbergu
Hans v. Stuck pobit swoj wihasny rekord oraz usta-
lit nowy rekord samochodéw wszystkich kategoryj,
zdobywajac tem samem tytut mistrza gérskiego
Austrji. Wiasny swéj rekord zesztoroczny popra-
wit o nie mniej ni wiecej jak 12 sekund. Widzom
zamart oddech w piersiach, gdy Stuck wpadat
w wiraze, ktére na Zirlu sg specjalnie ostre i nie-
bezpieczne i wierzy¢ sie poprostu nie chce, ze
wielki kierowca uzyskiwat tam szybkosci do
100 kim/godz.

Wspaniatg i brawurowa jazda popisat sie row-
niez zdobywca nowego rekordu w kategorji spor-
towej Otto Spandel na Mercedes-Benz SSK, ogol-
ny podziw wzbudzata réwniez technika wirazowa
stynnego kierowcy szwajcarskiego Stubera na Bu-
gatti, ktéry spotkat sie z entuzjastycznym aplau-

motocyklowe na torze fluus.

zem publicznosci. Niestety na skutek defektu
Swiec nie mdgt on zademonstrowaé maksimum
swej wydajnosci. Naskutek defektéw $wiec row-
niez hr. Arco Zinneberg i ks. Liechtenstein uzy-
skali bardzo $rednie wyniki.

del Sud. Miedzynarodowe wyscigi

2000 ccm: 1. Alfred Benrstein (Bugatti),
5:33,94, nowy rekord Klasy.

3000 ccm: 1. dr. inz. Karol Imhof (Ausiro-
Daimler), 4:40,32, nowy rekord klasy i najlepszy
czas dnia kategorji turystycznej.

Na torze Altoona w Pensylwanji odbyly sie ostatnio wyscigi samochodowe na 200 milach, w kt6-
rych miody kierowca Billy Arnold wyciagnat przecietng szybko$¢ 116,5 mil na godz.

Natomiast szczescie sprzyjato gosciom z Italji.
W Kkategorji sportowej do 2 Itr zdobyt ksigze Ce-
rami nowy rekord klasy, ksiezna Colonna za$
byta druga, uzyskujac jednoczesnie najlepszy czas
dnia dla pan. W klasyfikacji ogdlnej okazato sie,
ze drugi czas dnia, po Stucku uzyskal mimo wszy-
stko Hans Stuber na Bugatti. Ciekawy jest row-
niez nowy rekord klasy ustalony przez Leuten-
eggera na czterolitrowym Martini.

Szczegdtowe wyniki s3 nastepujace:

Kategorja turystyczna: 750 ccm: 1. Robert
Kohlrausch (BMW.), 5:52,90, nowy rekord klasy.

1500 ccm: 1. Aleksander Lindeman (Bugatti),
5:39,68, nowy rekord Klasy.

Na stynnym torze Avus koto Berlina odbyly si¢ 28. ub. m. miedzynarodowe wyscigi motocyklowe.
Huth (15) 7ia BMW 1000 ccm na wirazu.

5000 ccm:
6:05,65.

Kategorja sportowa: 750 ccm:
poltsteiner (DKW.), 5:14,86.

2000 ccm: Ksigze Cerami (Maserati), 3:47,87,
nowy rekord klasy.

0 ccm: 1. Hans Kilian (Bugatti), 3:40,19,
nowy rekord klasy, najlepszy czas dnia kategorji
sportowe;j.

5000 ccm:
4:28,62.

8000 ccm: 1. Otto Spandel (Mercedes-Benz),
3:40,52, nowy rekord Klasy.

Kategorja wyscigowa: 1100 ccm: 1. Rudolf
Steinweg (Amilcar), 3:52,39, nowy rekord klasy.

1500 ccm: 1. Ernst Lehmann (N. S. U.),
4:45,88.

2000 ccm: Hans Stuber (Bugatti), 3:41,07,
nowy rekord klasy, drugi najlepszy czas dnia.

5000 ccm: Hans von Stuck-Villiez (Austro-
Daimler), 3:14,55, nowy rekord klasy, najlepszy

1. Emil Leutenegger (Martini),

1. Otto Hil-

1. Rudolf Holzermayer (Steyr),

czas dnia, nowy rekord Zirlerbergu. (Srednia
szybko$¢ 92,780 kim/godz.)
8000 ccm: 1. Bernhard Ackerl (Steyr),

4:13,15, nowy rekord klasy.
*

*
*

Wielka Nagroda San Sabastian rozegrana zo-
stata w ubiegla sobote juz po raz ésmy od czasu
ufundowania tej Nagrody przez kréla hiszpan-
skiego. Odbywa sie ona rok rocznie na torze
okreznym Lasarte i cieszy si¢ zawsze olbrzymia
frekwencja widzow. Zwykle réwniez krol z rodzi-
ng i Swita, ktébry w tym okresie (wrzesien, paz-
dziernik) bawi w swej letniej rezydencji w San
Sebastian przybywa zwykle, by przyjrze¢ sie wy-
Scigom. Zwyczajowi temu stato sie zado$¢ i w ro-
ku biezacym. W dzien wyscigéw panowata prze-
piekna pogoda, za$§ z listy startu wynikato, ze
walka o palme zwyciestwa bedzie ciezka i emo-
cjonujgca. Zanosito sie przedewszystkiem na za
zartg walke miedzy ekipami Bugatti i Maserati.
Wyscig polegat na trzydziestokrotnem okrazeniu
trasy, co w sumie dawato 520 kim.

Punktualnie o 12-ej w potudnie puszczono wo-
zy ze startu z rozbiegiem (500 mtr). Az do polo-



Huth na BMW. 1000 ccm. osiagnat iv miedzynarodowym, wys$cigu motocyklowym na
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lorze Avus

$rednig szybko$¢ 141 kim. na godz.

wy wyscigu zanosito sie na potezne zwyciestwo
marki Bugatti, gdyz kolejno$¢ zawodnikéw pod-
czas pietnastego okrazenia przedstawiata sie na-
stepujgco: 1) Lehoux, 2) Dreyfuss, 3) Zanelli,
wszyscy na Bugatti, dalej za$ dopiero Varzi
i Maggi na Maserati. Juz jednak w dwudziestej
rundzie dwaj ostatni przegonili Dreyfusa i Za-
nelliego, za$ w 28 okrazeniu réwniez i Lehouxda.
Tak, ze koncowe rezultaty przedstawiajg sie na-
stepujaco: 1) Varzi (Maserati), 3:43:05 ($rednia
135,2 klm/godz.); 2) Maggi (Maserati) 4:05:03;
3) Stoffel (Peugeot) 4:08:48; 4) Ferrand (Bu-
gatti) 4:13:58; 5) Fourny (Bugatti) 4:13:58;

6) de Maleplane (Bugatti) 4:15:46. Osiagniete wy-
niki sg bardzo stabe.
*

*

Tegoroczne Circuito del Sud cieszyto sie bar-
dzo wielkg frekwencja kierowcéw, wsréd ktérych
nie zabrakto najwiekszych aséw z Arcangelim na
czele. Z 49-ciu wozéw, ktére wystartowaty, przy-
byto do mety po przebyciu 900-kilometrowej tra-
sy zaledwie 27. Pierwsze miejsce zajat Arcangeii
na Alfa-Romeo, drugie Rosa na OM, trzecie Straz-
za na Lancia (kategorja turystyczna). Szczegéto-
we wyniki przedstawiaja sie nastepujaco:

1. Arcangeii (Alfa Romeo) 10:14:11, 2. Rosa
(OM) 10:29:14, 3. DTppolito (Alfa Romeo)
10:29:28, 4. Strazza (Lancia) 10:31:39, 5. Morandi
(OM) 10:43:44, 6. Cantono (Alfa Romeo) 10:53:10.

* *
*

Na znanym torze Avus pod Berlinem odbyty
sie miedzynarodowe wyscigi motocyklowe, prze-
bieg ktérych byt niespodzianka dla wszystkich.
Dzieki niezwykle silnej konkurencji, starali sie
zawodnicy uzyska¢ maksymalne szybkosci, byle
tylko nie dac sie renomowanym kierowcom wy-
przedzi¢. Taktyka ta okazata sie dla wielu fatalna,
gdyz maszyny nie podofaty zadaniu i po przeje-
chaniu kilku okrazen w tempie 140 do 160 kim
na godzing, defektowaty.

Zmuszeni do wycofania sie zostali: stynny Bul-
lus na ,NSU#, najlepszy obecnie kierowca Euro-
py, Handley na ,,FN#, 14-krotny rekordzista $wia-
ta, Bauhoffer na ,,DKW#, zwyciezca ,,Grand Prix*
Polski ub. roku w Katowicach, Ullmen, Pottof,
za$ z powodu zderzenia najlepszy kierowca ,,B.
M. W.* Przybylski oraz Polster.

Z chwilg wycofania sie tych superaséw, zain-
Ite*resowanie 100 000 publicznosci  znacznie zma-
ato.

Techniczne wyniki wyscigu sa nastepujace:
Cyfry w nawiasie wykazuja uzyskang przecietng
szybkos¢.

W kategorji 250 ccm. Nazarro na ,,Guzzid 213
kim. w czasie 2:28:36 (126,4), drugi Kahrman na
»Herkules-Japi.

W kategorji 350 ccm: dystans 353 kim. Binder
na ,,AJS*“ 2:43:45 (129), drugi Ley na ,,Triumph",
trzeci hr. Bismark na ,,AJSU.

W kategorji 350 ccm z wdézkiem: dystans oko-
to 60 kim: Heyer w czasie 32:32 (110), drugi Hil-
ler ,,Montgommery-Jap#.

Kategorja 500 ccm solo: clou zawodéw, dy-
stans 353 kim: Simcock (Anglja) na ,,Motosaco-
che* 2:31:16 (140), drugi Ischineger¥ na ,,D-Rad.

Kategorja 100 ccm z wozkiem: Kuerten na
»Tornax-Jap#, dystans okoto 60 kim 29:34 (120,9
kim), drugi Weyres na ,,Harley Davidson®.

Kategorja 1000 ccm solo: dystans 353 kim.:
Huth na ,,BMW# (startowat w Grand Prix Polski)
czas 2:30:00 (141), drugie, trzecie i czwarte miej-
sce zajeta marka ,,BMW'4.

Miedzyklubou/e wyscigi motocyklowe w Poznaniu

W ubiegta niedziele odbyta si¢ jedna z pierw-
szych imprez w kalendarzu jesiennym oddziatu
motocyklowego Unja, a mianowicie miedzyklubo-
wy wyscig motocyklowy na torze zuzlowym na boi-
sku Sokofa. Wyscig ten zgromadzit na starcie naj-
lepszych kierowcow miejscowych. Nie zawiddt
Bydgoski Klub Motocyklowy, ktéry wystat swoich
aséw m. in. stynnego Bude, kréla na torze zuzlo-
wym, wyrézniajagcym sie $wietng technika na wi-
razach. Wobec lepszych startéw bydgoszczanie
goérowali nad jezdzcami miejscowymi, aczkolwiek
niejednokrotnie szala zwyciestwa przechylata sie
w strone drugich.

Wyscigi rozpoczely sie pierwszym przedbiegiem
kategorji do 250 ccm. Okrazen 10 = 4,8 kim.
Woystartowali Weyl na James‘ie, Tyrata Tadeusz
i Sledzinski na Rudge‘ach. W pierwszym okraze-
niu wycofat sie Weyl z powodu upadku i defektu
maszyny.  Sledzirskiego réwniez przesladowat
pech, maszyna mu nie ciagta jak powinna i stad
stabe wyniki. Tyrata Tad. 6:32, Sledzinski 7:09.
W drugim przedbiegu wystartowato czterech za-
wodnikow: Czerniak i Nagengast na Rudgelach,
Staniczyk (B. K. M.) na Arielu i Weyl ponownie
na James‘ie. Zrazu wysuwa si¢ na czoto Stariczyk
i prowadzi pewnie w wszystkich okrazeniach. Na
wyréznienie zastuzyt Weyl za ofiarng i brawuro-
wa jazde. Wyniki drugiego przedbiegu: Starczyk
5:27, Czerniak 5:314/i0 i Weyl 5:48.

Po tych dwu przedbiegach nastapit bieg elimi-
nacyjny kategorji do 250 ccm z udzialem jednej
maszyny o pojemnosci 350 ccm. Zwyciezyt znowu
Staiczyk na Arielu (B. K. M.) w czasie 5:42'io,
drugi Zimmermann (B. K. M.) na OK Supreme
350 ccm w 5:423i0 i Tyrata w 6:184/io.

Po krétkiej przerwie puszczono maszyny od
i ponad 500 ccm do pierwszego przedbiegu. Okra-
zen réwniez 10 = 4,8 kim. W przedbiegu tym
wystartowali Kapczynski na Sarolea 500 ccm, Ko-
$cianski na Rudge 500 ccm i Beitsch (B. K. M.)
na Harley-Davidson 1000 ccm. We wszystkich
okrazeniach prowadzit pewnie Beitsch. uzyskujac

czas S"S”Mio, drugi Koscianski 6:22 i Kapczyn-
ski 6:46.

W drugim przedbiegu wystartowali tacy mi-
strze jak Buda (B. K. M.) na Rudge-Ulster, Czer-
niak na Rudge-dirt-track i Stanczyk (B. K. M.
na Arielu-Special. By} to najwazniejszy bieg dnia,
gdyz rozgrywata sie zacieta i ambitna walka mie-

dzy kilkakrotnem mistrzem Polski Czerniakiem
i ,krélemdi na torze zuzlowym Buda. W pierw-
szych okrazeniach prowadzit Buda, tuz za nim
gonit Starczyk. W czwartem okrazeniu wyprze-
dzit Czerniak Stariczyka, zbierajac nieustannie o-
klaski i brawa. Sytuacja ta nie zmienita sie do kon-
ca. Wyniki uzyskane w drugim przedbiegu pobity

Zesp6l bydgoszczan: Od lewej: Stanczyk, Buda i Zimmermann. Za nimi prezes Bydgoskiego Klubu
Motocyklowego p. Borowski.



wszystkie dotad notowane rekordy toru na boisku
Sokota. Gzasy: Buda 4:38Wio, Czerniak 4:383/i0
i Stafczyk 4:55/io.

Wreszcie nastapit oczekiwany bieg zwyciezcow
w poszczegélnych kategorjach. Jak w przedbiegu,
tak i w tym spéznit sie Czerniak ze startem, co
pociggneto to za soba, ze byt w pierwszych okra-
zeniach o ca. % okrazenia za Budg. W dalszych
dogonit i mingt mete o dtugo$¢ maszyny za Buda.
Wyniki: Buda 5:53i0, Czerniak 5:54/io, Stan-
czyk 5:253/i0 i Weyt 5:48.

Na zakonczenie wyscigéw urzadzono t. zw. wy-
cig australijski z doganianiem. Wystartowali Ma-
zurkiewicz na BMW z przyczepka i Buda na Rud-
ge‘u. Mazurkiewicz prowadzit pewno, jednak ma-
szyna niedomagata, co zadecydowato o zwyciestwie
Budy. Wyniki:' Buda 5:104/io, Mazurkiewicz
5:267i0.

Zwyciestwo bydgoszczan byto zastuzone. Wy-
kazali oni $wietng technike wirazowa, opanowy-
wali maszyny pewnie, stowem staneli do wyscigu
jakby przygotowani. Roéwniez miejscowi kierow-
cy wykazali piekny styl jazdy, brak im jednak pew-
nosci na wirazach. Tak wiec bydgoszczanom przy-
padto w udziale 5 pierwszych nagrdéd, poznanczy-
kom dwie. Miejmy nadzieje, ze w przysziej po-
dobnej imprezie stosunek ten sie zmieni.

Organizacja wyscigéw 6tata na wysokim pozio-
mie, publiczno$¢ réwniez dopisata, bo zebrato sie
jej ponad dwa tysigce. Nastepng impreza Unji,
ktéra sie odbedzie w niedziele, dnia 19 bm. be-
dzie ,,Jazda patrolowal, ktéra niezawodnie zgro-
madzi na starcie wszystkich kierowcow tejze.

Miedzypanstwowe wyscigi motocyklowe
w Mystowicach

Na nowowybudowanym torze zuzlowym w My-
stowicach odbyly sie w ubiegta niedziele na wiel-
ka skale zakrojone miedzynarodowe wyscigi mo-
tocyklowe z udziatem 40-tu kierowcéw, w tem 23
Niemcéw i 17-tu Polakéw. Na starcie staneli naj-
wybitniejsi motocyklisci Niemiec, triumfatorzy w
wielkich wyscigach europejskich, jak: Bryll, Koe-
nigkeit i Koehler. Polacy natomiast nie wystawili
szeregu najlepszych aséw polskiego sportu moto-
cyklowego, jak np. hr. Alvenslebena, v. Wegenera,
Hotuja, Czerniaka, Budy i in. ktérzy z powodu za-
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je¢ zawodowych nie mogli stangé¢ do zawodéw.
Barw polskich bronili tylko kierowcy, nalezacy do
stabej klasy. Wywiazali si¢ oni ze swojego zadania
znakomicie, gdyz na 10 konkurencyj, zajeli cztery
pierwsze miejsca i jedno drugie, co uwaza¢ nalezy
za sukces polskiego sportu, mimo zwyciestwa Nie-
miec, jesli 6ie zwazy, ze na torze zuzlowym star-
towali oni po raz pierwszy. Impreza cieszyta sie
niebywatem zainteresowaniem i $ciggneta na tor
ponad 15000 widzéw. Wyscigi 6taty na bardzo
wysokim poziomie sportowym i dostarczyty licz-
nie zebranej publicznosci duzo emocji. Tor dhu-
gosci 880 m. jest ze wszystkich stron okolony wa-
tem dla miejsc stojacych i trybunami z ktdrych
publicznos¢ sledzi¢ moze dokfadnie przebieg wy-
Scigow.

Jak juz wyzej zaznaczono, odbyto sie ogétem
10 konkurencyj:

Wyscig junjoréw do 250 ccm. 8 okrazen wy-
grat Maciejewski (K. M. Mystowice) na ,,Arielud
w czasie 9:45,8. W wyscigu senioréw tej samej ka-
tegorji, 10 okrazen, wygrat Bryll (Berlin) na
»Black-Burn# w czasie 7:36,6.

Wyscig junioréw do 350 ccm. 10 okrazen wy-
grat Ebert (Wroctaw) na ,,0. K. Supremell w cza-
sie 7:41,8, wyscig senioréw tej samej kategorji 12
okrazen, wygrat Koehler (Lipsk) na ,,Motosaco-
cheld w czasie 8:44.

Wyscig junioréw do 500 ccm. 12 okrazen wy-
grat Bogustawski (SKM. Katowice) na ,Arielud
w czasie 9:11, wyscig senioréw tej samej kategorji
15 okrazen wygrat Bryll na ,,Sunbeamt w cza-
sie 10:48.

Wyscig z handicapem junioréw i senioréw w
kategorji 500 ccm, 5 okrazen wygrat Bogustaw-
ski (SKM Katowice) na ,Arielulf w czasie 3:33.

Wyscig junioréw wszelkich kategoryj z przy-
czepkami, 10 okrazen wygrat Dula (SKM Kato-
wice) na ,B. M. W4 w czasie 8:30,2.

W wyscigu senioréw w kategorji do 600 ccm.
z przyczepkami, 10 okrazen, pierwsze miejsce zdo-
byt Guse (Wroctaw) na ,,Gilletdd w czasie 8:24.

W wyscigu senioréw kategorji ponad 600 ccm.
z przyczepkami 10 okrazen, pierwsze miejsce zajat
Scholz (Wroctaw) na ,,0. D. Jap# w czasie 8:18,2.

Najlepszy czas okrazenia uzyskat Bryll (17
sekund).

Wyscigi, aczkolwiek tor jest jeszcze $wiezy —
odbyty sie bez wypadku.

NA WTOCOTEGII |

WYPADKI SAMOCHODOWE

POZNAN. (GroZna katastrofa pod Tarnowem
Podgérnem.) Grozna katastrofa samochodowa
wydarzyta sie w niedziele na szosie w poblizu Tar-
nowa Podgérnego w powiecie poznanskim. — Sa-
mochodem marki ,,Singerl jechata rodzina urzed-
nika wojewddzkiego Wojczynskiego. Z niewiado-
mych narazie przyczyn samochdd z calg sitg ude-
rzyt o drzewo, wywracajac sie czterokrotnie.
Urzednik wojewddzki J6zef Wojczynski odnidst
og6lne pottuczenie, Izejsze pokaleczenia odniosta
zona jego Helena, 12-letnia cérka Zofja ztamata
obojczyk, 9-letnia Danuta skaleczyta dotkliwie re-
ke, 8-letnia Aleksandra odniosta lzejsze pokale-
czenia, a 6-letnia Halina ulegta ciezkim poranie-
niom nad okiem, wskutek czego oko jest zagro-
zone. Kierowca samochodu 27-letni Aleksander
Suréwka pokaleczyt sie lekko, a dotkliwszych po-
kaleczen doznat Henryk Polcyn, $lusarz firmy
,.Komna“, ktérej wiasnoscig byt samochdd.

WABRZEZNO. (Ciezki wypadek samochodo-
wy). W Debowej tace pow. wabrzeskiego wyda-
rzyta sie katastrofa samochodowa. Na skrzyzowa-
niu drég z powodu $liskiej po deszczu jezdni sa-
mochéd inz. Gaszynskiego z Wabrzezna wpadt na
przydrozne drzewo, rozbijajac sie. Znajdujacy sie
w nim pasazerowie odniesli Izejsze obrazenia.

WARSZAWA.. (Wypadek samochodowy kuzyn-
ki amabasadora wioskiego). W poblizu wsi Buj-
néw (pow. sieradzki) zdarzyla sie ostatnio kata-
strofa automobilowa. Samochodem prywatnym je-
chata kuzynka ambasadora wioskiego w Warsza-
wie p. Matylda Stozzi. Samochdd prowadzita wia-
Scicielka p. Schreiberowa. Obu paniom towarzy-
szyt stuzacy Lorenzo Pozzi. Wskutek rozmiektej
szosy po kilkudniowych deszczach, samochéd na

wirazu zarzucit i uderzyt z tak duza sitg o drzewo,
ze zostat rozbity, a pasazerki doznaty obrazen. Ku-
zynka ambasadora p. Matylda Stozzi doznata zia-
mania lewej reki w dwoéch miejscach oraz innych
obrazen, p. Schreiberowa zostata ranna odtamka-
mi szkla i doznata ogolnych potluczen. Stuzacy
wyszedt bez szwanku.

Z pomoca pospieszyli rannym pasazerowie sa-
mochodu, ktéry przejezdzat szosg w kilka chwil
po wypadku. Obie panie jechaly z Medjolanu w
odwiedziny do ambasadora wioskiego.

KRAKOW. (Trzech rannych pasazeréw w ka-
tastrofie autobusowej). Autobus nr. rej. Kr. 6894,
kursujacy na przestrzeni Swiatniki Gérne — Kra-
kéw, wijechat do przydroznego gtebokiego rowu
w gminie Rzasowice pow. Krakéw. Z 13-tu pasa-
zerow trzech odniosto okaleczenia od rozbitego
szkia okien. Autobus zostat powaznie uszkodzony.

CLEVELAND. (Smier¢ rodakéw w katastrofie
samochodowej w Ameryce). Jak donosza z Gleve-
land, na szosie pod Conneaut przyszto do zderze-
nia maszyny parowej, ugniatajgcej zwir, z samo-
chodem, ktérym jechato towarzystwo polskie,
skutkiem czego zgineli na miejscu Teodor Diu-
zynski i Jan Koprowski, a trzej ich towarzysze

Z KRAJU

Szybkosciografy na autobusach

Od 1 stycznia 1931 r. uptywa ostateczny, prze-
dhuzony juz termin, zaopatrzenia autobusow mie-
dzymiastowych w t. zw. szybkoscio- wzgl. tacho-
grafy. Zatozenie tych przyrzadéw jest niezbedne
celem prowadzenia skutecznej walki z rozwija-
niem nadmiernej szybkosci przez autobusy, ktore
przewaznie byty powodem nieszczesliwych wypad-

kéw autobusowych oraz przyczynia sie do szyb-
szego niszczenia szos. Wiadze administracyjne
przypominaja o koniecznosci zatozenia tych przy-
rzadow, gdyz w ostatniej chwili nie bedzie mozli-
we dokona¢ przegladu wszystkich autobuséw na-
raz przez techniczne wiadze nadzorcze. Autobusy,
juz zaopatrzone w szybkosciografy, mozna juz
teraz przedstawia¢ do przegladu. Z dniem 1-szym
stycznia winni niewykonania zarzadzenia wiadz
beda pociagani do odpowiedzialnosci.

W kraju wyrabia sie szybkosciografy Argo,
skonstruowane zgodnie z przepisami rozporzadze-
nia Ministerstwa Robdét Publicznych oraz za licen-
cjg szwajcarskie tachografy Kienzle. Cena pierw-
szych wynosi 425 zt., drugich 450. Sg one grubo
tansze od zagranicznych. Takie same francuskie
np. R. B. M. kosztujg 650 zt., niemieckie Tel 1050.

Ze wzgledu na to, ze dziennie mozna bedzie
tych autograféw wmontowa¢ na pie¢ autobuséw,
zwraca sie uwage wiascicieli autobuséw, by we
wiasnym interesie juz teraz zaopatrywali swe wo-
zy w szybkosciografy, jezeli nie chcg sie narazi¢
na wysokie kary pieniezne, grozace im po uptywie
1 stycznia.

Szkoty szoferskie

Ministerstwo Oswiecenia Publicznego  wysto-
sowato do kuratoréw okregowych okélnik w spra-
wie ujawnionych ostatnio w réznych dzielnicach
pafistwa oszukanczych lotnych szkét kierowcow
samochodowych.

Proceder ten odbywa sie w ten sposéb, ze w
mniejszych miastach prowincjonalnych pojawiajg
sie osobnicy, posiadajacy samochody i werbuja
ucznibw na kursy kierowcoéw samochodowych.
tatwowierni mieszkaricy dajg czesto postuch ta-
kim nauczycielom, ktérzy obiecujg intratne posa-
dy szoferéw po ukoriczeniu urzadzanych przez
nich kurséw. Po pewnym czasie, kiedy uczniowie
majg jeszcze nader stabe pojecie o samochodzie
i po odbyciu zaledwie kilku jazd prébnych samo-
chodem, lotna szkota przenosi sie¢ do innego mia-
sta. Uczniom daje sie zapewnienie, ze w najbliz-
szych dniach przybedzie na miejsce wojewodzka
komisja egzaminacyjna, ktéra wyda dyplomy szo-
ferskie. Ministerstwo polecito przeprowadzi¢ przy
wspotdziataniu  whadz administracyjnych inspek-
cje, celem ujecia kilku grasujacych na terenie pan-
stwa lotnych i pokatnych nauczycieli sztuki szo-
ferskiej i pociagniecie ich do odpowiedzialnosci
za brak koncesji na prowadzenie nauczania.

Pierwsze dworce autobusowe w todzi

Dnia 1 paZdziernika nastapito w todzi otwar-
cie dwoch dworcow autobusowych a mianowicie:
Dworca Potudniowego, przy ul. Wolczanskiej
232/234 oraz Dworca P6tnocnego przy ul. Lagiew-
nickiej 49 .

Dworce te 63 urzadzone wedlug nowoczesnej
techniki i wymagan higjeny. Garaze pokryte sa
dachami, na miejscu zaopatrzy¢ sie mozna we
wszelkie czesci samochodowe, w oleje, smary itp.
Dla publicznosci urzadzone sg specjalne piekne
poczekalnie, przyczem na dworcach samych pub-
liczno$¢ zaopatrzy¢ sie moze we wszelkie artykuty
zywnosciowe w sklepach, znajdujacych sie na
miejscu.

Bezpieczenstwo publiczne na dworcach auto-
busowych jest zupetnie zagwarantowane, jak row-
niez sg one zabezpieczone przed jakakolwiek kra-
dzieza. Dla przechowywania towaréw urzadzone
sa przechowalnie, ktore sg pilnie strzezone. Za-
znaczy¢ nalezy, iz Zarzad Dworcéw nie zamierza
poprzesta¢ na urzadzeniu dotychczasowem, a sta-
ra¢ sie bedzie coraz bardziej je udoskonala¢, da-
zac do tego, by urzadzi¢ je na wzér catkowicie
europejski.

Jakkolwiek projekty urzadzania dworcéw au-
tobusowych w poszczeg6lnych miastach Polski
powstawaty juz oddawna, to jednak t6dz byla
pierwszem miastem, ktéra projekt ten zrealizo-
wata, co dla takiego powaznego o$rodka przemy-
stowego, byto rzecza bardzo wazng. Sfery, zar6w-
no, przemystowe, jak i handlowe powstanie dwor-
céw autobusowych w todzi powitaty z zadowole-
niem.

»~Samochody osobowe C. W. S. T—1 i T—

Polskie Zaktady Inzynierji postanowity stoso-
waé do obu powyzszych typéw ttoki potsztywne
»Simdural¥, ktérych szczegotowy opis w jednym
z poprzednich numeréw umiescilisSmy. Dowiadu-
jemy sie, ze tloki te stosuje juz caly szereg fabryk
samochodowych z dobremi wynikami. Ostatnio li-
cencje na fabrykacje ttokéw ,,Simdural” zakupity
Zaktady Skody w Pilznie.



Z ZAGRANICY

Nowy projekt w Anglji

Angielski minister komunikacji wystapit z pro-
jektem wprowadzenia przymusu zaopatrzenia
wszystkich wozéw w przednie szyby z niettuka-
cego sie szkla. Przy wypadkach ewentl. zderzen
uchroni to szofera i pasazeréw od ciezkich oka-
leczen. Na specjalnej konferencji w Londynie
ustalono nowy system lusterek, ukazujacych kie-
rowcom grozace im z réznych stron niebezpie-
czefstwo.

Statystyka samochodéw w Anglji

Wedtug danych statystycznych angielskiego
ministerstwa komunikacji, liczba samochodéw w
Anglji zwigksza sie stale.

W roku ubiegtym byto w Anglji 1.196.000 sa-
mochodéw, co oznacza wzrost 0 467.000 samocho-
déw w ciggu trzech lat ostatnich.

Przepisy uliczne, obowigzujace w Londynie

Wobec wzmagajacej sie w ostatnich czasach
liczby wypadkéw ulicznych w Londynie, wiadze
tamtejsze wydaly caly szereg przepiséw dla ruchu
kotowego, ktdérych przekroczenie grozi karg od 5
do 10 funtéw sterlingdw. Miedzy innemi ma obo-
wigzywa¢ motocyklistow, jezdzacych bez przy-
czepnego wozka, zakaz przyjmowania na motocykl
wiecej niz jednego pasazera, ktory przytem musi
siedzie¢ okrakiem na specjalnie do tego przezna-
czonem siedzeniu trwale przymocowanem. Inny
przepis przewiduje, ze zaden kierowca nie moze
dhuzej by¢ w stuzbie niz 5% godziny bez przerwy
i w zadnym wypadku dluzej niz 11 godzin na do-
be. Po pracy, trwajacej 5% godziny, kierowca
musi mie¢ przynajmniej p6t godziny odpoczynku.
Za odpoczynek nie uwaza sie czasu, spedzonego
przy pracy bedacej w zwigzku z wozem, jak na-
prawa, tadowanie towaréw itp. Kto kieruje wo-
zem w stanie nietrzeZwym, nawet gdyby nie spo-
wodowat zadnej katastrofy, podlega karze 30 fun-
tow i 4 miesigce wiezienia za pierwszym razem,
oraz sto funtéw i 4 miesigce wiezienia za drugim
razem. Za trzecim razem traci on prawo jazdy
raz na zawsze.

Podwyzka cet na samochody

W Polsko-Amerykarnskiej Izbie Handlowej od-
byla sie konferencja z udziatem amerykanskich
reprezentantéw firm samochodowych w Polsce.
Konferencja postanowita wystosowa¢ memorjat do
p. ministra Przemystu i Handlu, wskazujac na u-
Jemne strony zamierzonej podwyzki cet na import
samochodéw i pojazdéw mechanicznych do Polski.
W wykonaniu tego postanowienia, Polsko-Amery-
kanska Izba Handlowa zwrécita sie z obszernym
memorjatem do p. ministra Przemystu i Handlu,
oraz zainteresowanych sfer rzadowych, wyszcze-
golniajac w szeregu punktéw motywy wysuniete
przez konferencje.

Pozyczka szwajcarska
na wyréb podwozi ciezarowych

Szwajcarska instytucja kredytowa ,,Societe de
Bangue Suisseld otworzyta kredyt dla Panstwo-
wych Zakfadéw Inzynierji na sume 1 miljona do-
laréw. Pozyczka ta taczy sie z uzyskaniem przez
P. Z. I. licencji przemystowej na wyréb podwozi
samochodéw ciezarowych typu ,,Adolphe Saureri.

Samochody fabryki szwajcarskiej ,,Saurer¥ u-
chodza za najlepsze w kategorji wozéw ciezaro-
wych i autobuséw. Maszyny te zostaly u nas szcze-
gotowo wyprébowane i po drobiazgowych bada-
niach uznane za szczegdlnie nadajace sie do pol-
skich drég.

Licencja przyznana zostata na korzystnych wa-
runkach. Pozyczka zostata udzielona przez ,,So-
ciete de Bangue Siusse#4 na nastepujacych warun-
kach: stopa procentowa wynosi tacznie z prowi-
zjg 7 1 pot przy kursie nominalnym 100 procent.
W wiare potrzeby kredyt szwajcarski podwyzszony
ma by¢ do 2 i wiecej miljonéw dolarow.

W tych warunkach P. Z. I. nabywaja moznosci
rozwiniecia produkcji samochodowej na poziomie
rentownosci. Do produkcji tej postuza zaktady
mechaniczne ,,Ursus“ jak réwniez ,,Centralne
Warsztaty Samochodowet* (C. W. S.) — obie fa-
bryki stanowiagce wiasno$¢ J. Z. InZ.

Zbyt na rynku samochodowym w Polsce oce-
niany jest na 4—~6 tysiecy maszyn rocznie. Uru-
chomienie ,Ursusa4 i C. W. S. na wielka skalg,
nie pozostanie bez wptywu na rynek pracy.
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Targi uzywanych
samochodow

W jednym z dawniejszych pawilo-
néw Miedzynarodowej Wystawy Tury-
styki i Komunikacji mieszcza si¢ obec-
nie Targi uzywanych samochodéw. —
Pierwsza tego rodzaju wystawa w Po-
znaniu wzbudzita wéréd miejscowych
kupcéw i przemystowcéw branzy sa-
mochodowej zrozumiate zainteresowa-
nie. Inicjatywe do zorganizowania
Targéw dat miejscowy Zwiazek kup-
cow i przemystowcdw branzy samocho-
dowej, uzyskujac petng aprobate wiel-
kopolskiego Zwiazku Towarzystw Ku-
pieckich. Wystawa zostata otwarta
ubiegtej niedzieli i potrwa do 19. bm.

W dniu 14. biez. mies$, zarzad
Zwigzku kupcéw i przemystowcow
branzy samochodowej zwotat do gma-
chu Zw. Tow. Kupieckich konferencje
prasowa, na ktérej specjalnie wyzna-
czeni referenci szczegbtowo omowili
charakter i znaczenie wspomnianych
Targéw. Posiedzenie zagait prezes wy-
mienionego zwiagzku p. Sierszynski,
poczem generalny sekretarz Zw. Tow.

TLOKI PIERSCIENIE i ZAWORY

SIMDURAL

DOSTARCZA

AUTOTECHNIKA

Kupieckich p. Szczepanski referowat <
0 gospodarczem znaczeniu wystawy. KRAKOW
Jak wyzej wspomniano, targi uzy- BRACKAS. TEL.4343.
wanych samochodéw sa w Poznaniu n
pierwszg tego rodzaju wystawa. Tym- ]
czasem zagranicg urzadza sie je bar- na
dzo czesto i to z dobrym wynikiem.
Z miast polskich na ten pomyst wpadt we
pierwszy Lwoéw, osiggajac wcale dobre rezultaty. lej zaznaczamy, ze z powodu bardzo waznych

Za przyktadem Lwowa poszedt Poznan. Sa wi-
doki, ze i u nas targi wyzwanych samocho-
déw przyniosg dobry wynik. Zaleznie od tego
bedzie sie je organizowato perjodycznie, mo-
ze nawet co trzy miesigce. Znaczenie takich
targbw jest bardzo powazne. Moga one mie¢
znaczny wplyw na zycie gospodarcze w branzy
samochodowej. Wiele jest naprzyklad takich wy-
padkéw, ze wiasciciel niedawno zakupionego sa-
mochodu naraz straci gust do swej maszyny, nie
wykorzystuje jej w ten sposéb, jakby to czynit
z innym samochodem, chciatby go sprzeda¢, lecz
znowu o0 kupca dzisiaj postara¢ sie nie jest tatwo
i w ten sposob chcac nie chcac musi traci¢ podwoj-
nie, bo przeciez utrzymanie samochodu réwniez
przynosi powazne wydatki. W innym znowu wy-
padku samochdd przeszedt zaledwie kilkanascie
tysiecy kilometréw, lecz wiasciciel chciatby sie go
pozby¢ np. chocby tylko z powodu braku gotéw-
ki. O kupca postara¢ sie nie moze, a gdy sie ku-
piec znajdzie, odnosi sie do maszyny z pewng re-
zerwa, jezeli juz nie z brakiem ufnosci. | w tym
wypadku réwniez powstajg straty.

Takim zlym objawom mozna zapobiec przez
organizowanie targéw, gdzie przy pomocy eksper-
ta mozna niedrogo zakupi¢ dobry samochdd. Po-
znanskie Targi majg spetnia¢ role posrednika po-
miedzy sprzedawcg a kupujacym, dajac w ten spo-
s6b mozno$¢ oszczedzania zaréwno jednej jak
i drugiej stronie.

Pierwsza wystawa uzywanych samochodéw w
Poznaniu cieszy sie dobrem powodzeniem. W ob-
szernej sali miesci sie blisko 60 samochodéw. Ce-
ny sa przystepne, a samochody kontrolujg specjal-
ni eksperci, aby unikna¢ nieporozumien pomiedzy
sprzedajacym i kupujacym, stowem stosuje sie
wszystko, aby jeden i drugi byt zadowolony. Cene
samochodu ustala Zwigzek w porozumieniu ze
sprzedawca i ekspertem. W ten sposéb kupujacy
nigdy nie moze sie zawie$¢.

Do referatu p. Szczepanskiego dorzucit jeszcze
kilka uwag przewodniczacy p. Sierszynski, poczem
konferencje zamknieto.

Komunikat

Zrzeszenia Zwigzkéw Zawodowych
Automobilistébw Ziem Zachodnich R. P.

W sobote, dnia 21. bm. o godz. 20 odbedzie
sie w lokalu p. Jaszyka przy ul. Kraszewskiego 16
zebranie plenarne filji Poznan.

Zwracamy sie do wszystkich cztonkéw z ape-
lem o liczne przybycie, gdyz z tem zebraniem roz-
poczniemy cykl bardzo ciekawych wyktadéw. Da-

uchwat, ktére wejda pod obrady zebrania nie po-
winno nikogo brakowa¢. W zwiazku z dokonang
w ostatnim czasie wymiang w poszczeg6lnych
miastach ziem zachodnich znakéw regulujacych
ruch kotowy na nowe, zostaliémy pismem Urzedu
Bezpieczenstwa Publicznego zawiadomieni, ze nie-
zastosowanie sie do ponizej podanych znakéw
ostrzegawczych organa policyjne kazdego pociag-
ng do odpowiedzialnosci karnej.

Dla informacji cztonkéw podajemy opis no-
wych znakéw ostrzegawczych oraz ich znaczeuiei

1) okragla tarcza czerwona: przejazd zakazany
dla wszystkich pojazdow;

2) okragta tarcza czerwona z rowerzystag w
biatym kotorze: przejazd zakazany dla cyklistow;

3) okragta tarcza czerwona z jezdzcem w bia-
tym kotorze: przejazd zakazany dla jezdZcow;

4) okragta tarcza czerwona z samochodem cie-
zarowym iv biatym kotorze: przejazd zakazany dla
wozéw ciezarowych;

5) okragta tarcza niebieska z czerwong obwod-
ka: postdj zakazany;

6) okragta tarcza niebieska z biatg strzatka:
dozwolony kierunek jazdy;

7) okragta tarcza niebieska z biatg titerg P:
miejsce postoju.

Przy tej sposobnosci prosimy poszczegélne za-
rzady filij o regularne nadsytanie nam miesigcz-
nych sprawozdan.

OGLOSZENIA DROBNE
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Komunikat
Automobilklubu Polski

Miedzynarodowy zjazd automobilowy
w Paryzu

Zwyczajem dorocznym  réwnoczes$nie z Salo-
nem Automobilowym, odbywajg si¢ w Paryzu po-
miedzy 11 i 15 bm. obrady przedstawicieli repre-
zentacyjnych Klubéw Automobilowych zrzeszo-
nych w Miedzynarodowym Zwigzku Automobilo-
wym majacym statg siedzibe w Paryzu.

Potezna ta instytucja, jednoczaca w sobie ok.
40 narodéw, wywiera ogromny wpltyw na rozwdj
wszech$wiatowego automobilizmu  we wszystkich
jego przejawach.

Doroczny Zjazd ma na celu ustalanie zasad
sportu automobilowego, jako gtéwnego $rodka
propagandy automobilizmu, stwarzanie wiasciwych
warunkéw dla rozwoju Turystyki automobilowej,
wreszcie normowanie warunkdéw miedzynarodowej
komunikacji automobilowej, do czego nalezg réw-
niez sprawy celne i graniczne.

Plan prac tych Zjazdéw, dzigki wymianie po-
gladow na przerézne zagadnienia, wzajemnego
komunikowania sobie doswiadczen  zdobytych
przez rézne panstwa, jest zawsze obfity i cenny
I stuzy za podstawe do reglementacji zycia auto-
mobilowego i jego rozwoju jednolicie na catym
Swiecie.

Polska reprezentowana jest na tym Zjezdzie,
jak i w latach poprzednich, przez Prezydjum Au-
tomobilklubu Polski w osobach p. prezesa Karola
hr. Raczynskiego i wiceprezesa p. Janusza Regul-
skiego.

Komunikat
Automobilklubu
Wielkopolski

1. Roczne Walne Zebranie A. W. Przypomi-
namy PP. Czionkom, ze w sobote, 25 pazdziernika
r. b. odbedzie sie w Sali Bazarowej Roczne Walne
Zebranie A. W. Poczatek zebrania o godzinie
17-ej. Po zebraniu odbedzie sie bankiet towarzy-
ski, na ktory zapraszamy przedstawicieli wiadz,
wojska i konsulatow.

Apelujemy do PP. Cztonkéw, by w zebraniu
tern wzieli jak najliczniejszy udziat oraz azeby
swéj udziat w bankiecie zgtosili najpdzniej do
czwartku, 23 pazdziernika w Sekretarjacie Klubu.

Réwnoczesnie podajemy do taskawej wiadomo-
§ci projekt Komitetu uzupetnienia statutu i zig-
czone z tern zmiany odnosnych paragraféw sta-
tutu.

2. Gonitwa za lisem. W dzieA po Rocznem
Walnem Zebraniu A. W., t. j. w niedzielg, 26. 10.
br. urzadza Komisja Sportowa A. W. na zakon-
czenie sezonu sportowego tradycyjng ,,Gonitwe
za lisem#. Regulamin gonitwy przy niniejszym
zatgczamy.

a zakonczenie ,,Gonitwy# udajg sie wszystkie
samochody do Bfociszewa pod Sremem, majetno-
$ci p. konsula Daniela Keszyckiego, ktéry byt ta-
skaw zaprosi¢ wszystkich uczestnikéw do siebie.
W Btlociszewie nastapi rozdanie nagréd i plakiet
pamiatkowych.

Spodziewamy sie, ze do udziatlu w ,,Gonitwie {
zgtoszg sie licznie PP. Czionkowie i temsamem
zadokumentujg swoje zainteresowanie sie¢ sprawa-
mi klubowemi.

Zgtoszenia udziatu w ,,Gonitwiel nalezy ztozy¢
w Sekretarjacie A. W. do dnia 24 pazdziernika
wihacznie.

3. Mapy samochodowe. Przypominamy PP.
Cztonkom, ze mozna w Sekretarjacie A. W. nabyc¢:
Odcinki 1—4 mapy samochodowej Wojsk. Instyt.
Geogr. (Pomorze i Poznarskie). Mapy samocho-
dowe Polski wydawnictwa Trzaska, Evert i Mi-
chalski.

Przy tej okazji zwracamy sie do PP. Czlon-
kéw z apelem, aby o zauwazonych niedokfadno-
$ciach w mapach samochodowych odnosnie kilo-
metrazu, drég, niebezpiecznych przejazdéw i t. p.
odwrotnie uwiadomili Sekretarjat A. W.
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4. Oznaki klubowe. Zauwazylis$my, ze jeszcze
wielu PP. Czionkéw nie posiada oznaki klubowej.
Wobec tego przypominamy, ze w Sekretarjacie
Klubu mozna naby¢ nastepujace oznaki: oznak
ztocony na samochéd w cenie z+ 50,—; choragiew-
ki haftowane w cenie zt 42; oznak ztocony w bu-
tonierke w cenie zt 10; oznak haftowany na czap-
ke w cenie zt 5.

5. Czeki benzynowe i olejowe. Powotujac sie
na komunikat A. W. nr. 38 przypominamy PP.
Cztonkom, ze Sekretarjat A. W. ma do nabycia
dla uzytku PP. Czlonkéw czeki benzynowe i ole-
jowe firmy Standard-Nobel. Za czekami powyz-
szymi mozna nabywac¢ benzyne i oleje we wszyst-
kich stacjach benzynowych firmy. Standard-Nobel
w cafej Polsce.

Apelujemy do PP. Cztonkéw, azeby swe zapo-
trzebowanie pokrywali przez Sekretarjat A. W.

6. Cztonkowie. Na zebraniu Zarzadu i Komi-
tetu A. W. w dniu 10. 10. b. r. przyjeto w poczet
cztonkéw:

Ksigcia Adama Tadeusza Czartoryskiego z maj.
Szurkowo, p. Poniec, pow. Gostyn; p. Gustawa
Goetzego z Poznania, ul. Mickiewicza 36; p. Lam-
berta Raszewskiego z Machcina, p. Morownica,
pow. Smigiel; p. Waldemara Guentera z Pozna-
nia, ul. Sew. Mielzyniskiego 6.

Na cztonka korespondenta przyjeto: p. Jozefa
Riebandta z Nowego Tomysla, ul. Dworcowa 101.

Z powodu ukonczenia prac przy budowie
drogi powiatowej Krzywin — Srem na odcinku
Wyrzeka — Dalewo otwiera si¢ niniejszem odci-
nek ten dla ruchu kotowego.

Z powodu tymczasowego ukoriczenia prac przy
budowie szosy powiatowej na odcinku Gry-
zyna — Zgliniec otwiera sie niniejszem odcinek
ten dla ruchu kotowego.

O ,,Locarno
kolejowo-samochodowe™

(Dokoriczenie ze strony 2-iej.)

Widzimy z powyzszego wyliczenia zasad
taryf bojowych przeciwsamochodowych, jak
skomplikowang rzecza jest, a raczej bedzie ta
walka z przemystem autobusowym i jak bardzo
elastycznym musiatby stac sie aparat kolejowy,
aby walce tej podota¢. Dlatego naogdt nie
wierzymy w zwyciestwo kolei, o ile p6jdzie ona
,»ha udry#d z autobusami. Poniewaz jednak
przy kazdej walce bywajg ofiary, a strona
automobilistéw jest stabsza ekonomicznie od

przeciwnika, zasilanego pieniedzmi publicz-
nemi — nie zyczymy sobie wojny kolejowo-
samochodowej.

O ile prostszem i bardziej z duchem czasu
zgodnem bytoby zatatwienie pokojowe spor-
nych kwestyj wspotzycia kolei z autobusami!
O tem najprostszem wyjéciu zdaje sie nie my-
$lag czynniki kompetentne. Stad rzecza prze-
mystu autobusowego jest przypomnienie wia-
dzom panstwowym, iz bezpieczniej i taniej
wyjdzie Skarb Panstwa na ,Locarnie kolejo-
wo-samochodowem®, niz na walce.

Dlaczego nie odbyto sie do tej pory zadne
powazniejsze posiedzenie, na ktérem bytyby
reprezentowane obydwie strony? Cieszyloby
nas, gdyby na to pytanie raczylo udzieli¢ od-
powiedzi Ministerstwo Rob6t Publicznych,
w rekach ktérego spoczywaja losy przemystu
autobusowego i ktére z tej racji powinno by¢
medjoratem miedzy kolejg a autobusami.

XXIV. Salon paryski

(Dokoriczenie ze strony 4-tej.)

Nisko osadzony punkt ciezkosci, jest wogé-
le hastem dnia, szczeg6lnie dla wymagan euro-
pejskich. Caly szereg fabryk, ktére stosunko-
wo niedawno wypuscity modele, cieszace sie
duzym zbytem, obecnie obnizyty u tych typéw
podwozie. Charakterystycznym przykiadem
tego przejawu jest Horch 8.

U marek amerykanskich tendencja ta nie
wystepuje tak wyraznie. Nawet drogie wozy
posiadaja podwozia dos$¢ wysokie (Packard,
Cadillac). Nowy, szesnastocylindrowy model
Cadillack jest nawet bardzo wysoki. To samo
stosuje sie do tanich wozéw popularnych. Od-
powiada to wymaganiom przecigtnego Amery-
kanina, ktéry na pierwszem miejscu stawia
kwestje wygody i komfortu, potem dopiero
szybkosci.

Tematem ciekawym rozwazan na margine-
sie Salonu moze by¢ kwestja zuzycia paliwa.
Tutaj réwniez zupeknie wyraZznie wystepuje
rozbiezno$¢ miedzy konstruktorami amerykan-
skimi a europejskimi. Wiekszo$¢ fabryk w
Europie, wyrabiajacych tanie samochody, jako
jeden z gtéwnych atutow reklamowych, uzywa
wiasnie ekonomiczno$¢ w uzyciu, podczas gdy
w Ameryce wystarcza tania cena i doborowa
jakos$¢. Wytlumaczenie tatwe: w Ameryce jest
benzyna i olej tak tanie, ze przy kalkulacji pra-
wie, ze nie wchodzg w rachube. To tez tanie
maszyny europejskie majg maty litraz, mniej-
szg elastycznos$¢, a za to sg oszczedne, podczas
gdy ,,amerykany# sg z reguty znacznie silniej-
sze, o wielkiej zawartosci, dzieki temu bardziej
elastyczne, lecz pochtaniajace wiecej benzyny.

Konstruktorzy $rednich i drozszych wozéw
amerykanskich  wykazujg ponadto dziwng
sktonno$¢ do zwiekszania litrazu z roku na
rok. Buick naprzyktad, w ub. roku wypuszcza-
jac model o nowych linjach, powigkszyt bar-
dzo znacznie moc i litraz silnika. W tym roku
zaprezentowat nam na Salonie po raz pierwszy
o$miocylindréwke, juz o wielkiej mocy 110
koni. To samo da sie powiedzie¢ i o innych
markach.

Ze sportu motocyklowego
w Cieszynie
(Dokornczenie ze strony 8-ej.)

Klasa E i F z przyczepkami: 1. nagrode
p. Robert Rammer, B. B. K. M. na motocyklu
,»Indiand; 11. p. Walter Hanson Buckley S. S.
Union £6dZ na motocyklu ,,BSA.4.

Rozdanie nagréd odbyto sie w niedziele,
dnia 5 pazdziernika b. r. przy udziale wielkiej
liczby motocyklistéw. Impreza ukoriczona,
lecz praca w Klubie nie ustanie. W przysztym
roku ma Klub zamiar urzadzi¢ wielkie mie-
dzynarodowe wyscigi gorskie na szosie Wi-
sta — Kubalonka.

(Przyp. red.) Miodemu Klubowi Motocy-
klowemu w Cieszynie zyczymy pomysinego
rozwoju oraz sukceséw sportowych.

POLSKIE TOW. AKUMULATOROWE

SP. AKC.

BIELSKO, SLASK ,

Telefan 2043 |X \ *

felegr. RADIOWE
SAMOCHODOWE

rze stawiciestwo.

P 5343-71,203

TELEFONICZNE
KOLEJOWE, STACYJNE i t. p.

Biuro Techniczne Inz. Stanistaw Zdrojewski,
pomana Szymanskiego 4. Telefon 37-48
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Kara¢ czy wychowywac?

W ostatnich czasach zaznaczyla sie¢ bardzo
zywo dziatalno$¢ wiadz bezpieczenistwa na
wszystkich polach, interesujgcych automobi-
lizm we wszelkich jego postaciach. Niestety
przy tej okazji réwniez ozywita sie dziatalno$¢
na polu mandatéw karnych. Piszemy ,,nieste-
ty# nie bez racji, jak to zaraz wyjasnimy.

Nie ulega kwestji, ze porzadek musi byc¢.
Nie ulega réwniez kwestji, ze kto nie stosuje
sie do przepiséw, przeznaczonych do utrzyma-
nia porzadku, powinien za to ponie$¢ Kare.
Jednakze kary policyjne, jako kary porzadko-
we, posiadaja to znamie charakterystyczne, ze
obojetne jest, czy kto$ dane wykroczenie za-
winit, lub tez nie; karalnym staje sie sam fakt
wykroczenia. Moéwiac przyktadowo:

Jezeli samochdd jedzie bez tylnego $wia-
tha, to jest to fakt, podlegajacy karze. Obojet-
ne jest przytem, czy samochdd nie ma $wiatta
dlatego, ze kierowca zapomniat je zapali¢, czy
tez dlatego, ze na postoju ulicznik $wiatto to
zgasit lub ukradt zaréwke, czy tez dlatego, ze
podczas jazdy przetart sie kabel i nie kontak-
tuje. Tem wiasdnie réznig sie wykroczenia po-
licyjne od innych przestepstw (wystepkéw lub
zbrodni). Wiecej nawet, bo o ile przestepstwo
moze by¢ karane raz tylko, o tyle wykrocze-
nie policyjne moze by¢ karane w zasadzie kil-
kakrotnie tak, ze np. kto$ jadacy bez $wiatta
od Zwierzynieckiej do $w. Marcina moze w za-
sadzie otrzyma¢ tyle mandatéw karnych, ilu
po drodze mija policjantéw. W administracji
niemieckiej przewidziano nawet, w celu unie-
mozliwienia tego, specjalng procedure.

Jednakze o ile chodzi o automobilizm, to
przepisy prawne obwarowaty go tyloma nor-
mami, zagrozonemi karg ,,generaliteri4, ze o ile
innemu obywatelowi stosunkowo tatwo unik-
na¢ konfliktu z prawem, o tyle automobilista
kazdy, nawet przy najwyzszej ostroznosci,
zawsze kiedy$ w konflikcie takim sie znajdzie.
Jakiz tego powodd? Czyzby prawu zalezato na
fabrykowaniu przestepcéw, czy stusznem jest
jeszcze dodatkowe obcigzanie kosztéw eksploa-
tacji samochodu przez stalg daning zmiennej
wysokosci, na rzecz skarbu, bo ostatecznie
w efekcie gospodarczym tak sprawa ta sie
przedstawia.

Jest rzecza jasna, ze wiadze bezpieczen-
stwa, stosujac co do litery odnos$ne przepisy
porzadkowe do automobilistéw, postepuja le-
galnie i wedtug litery prawa sa najzupetniej
w porzadku. Jednak praktyka i zycie codzien-
ne samo uczy, ze kara porzadkowa ma sens
tylko wéwczas, jezeli wychowuje, lub tez istot-
nie usuwa stany faktyczne, stanowigce niebez-
pieczenstwo dla porzadku lub bezpieczenstwa
publicznego. Ze w kwestjach samochodowych
celu tego sie nie osigga, wiemy wszyscy, jak
rébwniez wiemy, ze cel ten osiagniety nie be-
dzie, a to dlatego, ze Sciste przestrzeganie
wszystkich tych przepiséw jest mozliwe tylko
przy starannosci tak wysokiej, ze az dochodza-
cej do abstrakcji, a réwnoczesnie tylko przy
najwyzszym stopniu usprawnienia zewnetrzne-
go personelu wtadz bezpieczenstwa.

Z punktu widzenia polityki prawnej nie
uwazamy tego jednak za moment ujemny.
Przepis bowiem, ze naprzyktad samochéd mu-
si w ciemnosci mie¢ czerwone $wiatto tylne,
zostat wydany nie dlatego, ze ustawodawca tak
chce, i po to, zeby byto tadnie, lecz dlatego,
aby zwracato sie uwage jadacym za wozem, ze
na torze przed nimi znajduje sie przeszkoda.

C6z jednak, jezeli przeszkoda sama jest dosta-
tecznie widoczna, jezeli wiec logicznie $wiatta
tego nie potrzeba? Wtedy nalezatoby powie-
dzie¢ logicznie, nie zapalenie tego Swiatta nie
powinnoby by¢ wykroczeniem.

Jednakze takie stanowisko ze wzgledéw po-
rzadku publicznego nie bytoby stuszne.
W przykfadzie powyzszym np. zauwazonoby
w praktyce, ze jadgcemu na wozie Kierowcy
mogtoby sie zdarzy¢, ze wdz jego mimo zmro-
ku jest dostatecznie widoczny na odpowiedniej
przestrzeni, mimo to jednak kto$ jadacy za
nim moze go nie widzie¢, cho¢ dla pieciu in-
nych znowu bytby on rzeczywisécie widoczny.
Decydowatyby wiec indywidualne zdolnosci
widzenia. Nie byloby to moze w zasadzie zte,
gdyby nie inna okoliczno$¢. Jezeli mianowi-
cie na takiem tle zdarzytby si¢ wypadek i cho-
dzitoby o odszkodowanie za wyrzadzong tem
szkode, to przy powyzszym stanie rzeczy spra-
wa rychto rozwodnitaby sie w obszerne ba-
gienko dowodéw i przeciwdowodéw, zmud-
nych i kosztownych, ktére w niestychany spo-
s6b utrudnityby zrealizowanie pretensji po-
szkodowanego. Temu zapobiega ustawa w ten
sposéb, ze na podstawie do$wiadczalnej two-
rzy pewne kryterja, dla winy lub braku winy.
Jezeli wiec zostat najechany wéz, ktéry w ciem-
nosci jechat bez tylnego $wiatta, to dzigki
istnieniu odnosnego przepisu domniemywa sig,
ze wiasnie niezachowanie tego przepisu spowo-
dowato wypadek, ze brak Swiatta byt, jak sie
moéwi w jezyku sadowym, kauzalnym dla wy-
padku. Obwiniony w ten spos6b zawsze jeszcze
moze prowadzi¢ przeciwdowdd.

Taki sam charakter majg w zasadzie wszy-
stkie przepisy, dotyczace bezpieczenstwa na
drogach publicznych, nie dotyczy to natomiast
przepiséw, zmierzajacych do ochrony oséb po-
stronnych (dymienie, hatasy). Z tego charak-
teru przepiséw samochodowych nalezatoby so-
bie zda¢ sprawe, o ile chodzitoby o celowe
ich stosowanie. Bo jakkolwiek sam fakt wy-
kroczenia wedtug litery prawa jest istotnie ka-
ralny, to, jak powiedzieliSmy na wstepie, kara
ta winna by¢ stosowana tak celowo, by istot-
nie bezpieczenstwo publiczne odniosto stad ja-
ki$ pozytek. Chodzi wiec tu nie o kwestje pra-
wa, lecz o kwestje polityki prawnej. Jezeli
bowiem automobilista, od ktérego wymaga sie
juz w potocznem zyciu znacznie wyzszego na-
piecia starannosci, niz od innych obywateli,
mimo tej starannosci co chwile bedzie ptacit
po 3, 5 lub 10 ztotych za to, ze przy zacho-
waniu tejze i bez grozby jakiegokolwiek nie-
bezpieczenstwa znalazt sie w konflikcie, to jest
rzecza jasng, ze musi to spowodowaé pewne
otepienie, a wiec ostabienie tejze starannosci
w wypadkach istnienia niebezpieczenstwa. Re-
zultat wigec pod wzgledem polityki prawnej
najzupetniej niepozadany. | drugi jeszcze mo-
ment. Mozliwosci konfliktu z przepisami po-
rzadkowemi jest w naszych warunkach zycio-
wych tak wiele, ze same wiadze bezpieczen-
stwa nie sa w stanie swym zadaniom podotac.
| tu rodzi si¢ dla automobilisty bardzo przykra
kwestja, bo rodzi si¢ pytanie, dlaczego w sto-
sunku do niego postepuje sie tak rygorystycz-
nie mimo, ze naprzyktad zaprzegi konne stale
jezdza bez Swiatla, ze naprzyktad ustawa prze-
ciwalkoholowa tak czesto jest nierespektowa-
na, ze znane dziesigtki tysiecy innych rozpo-
rzadzen porzadkowych poszty dawno w za-
pomnienie, a on, wtasnie on stale jest $cigany

za wykroczenia, ktére czesto w danych okolicz-
nosciach, sa zupetnemi drobiazgami.

Nie jesteSmy odosobnieni w tego rodzaju
rozumowaniach. We Wioszech, w Francji,
ostatnio w Niemczech zrozumiano to juz daw-
no i sprawe mandatéw karnych w stosunku do
automobilistéw unormowano bardziej zdrowo
i celowo. Mianowicie zasadniczo mandaty kar-
ne stosuje sie tam, tylko w tych wypadkach,
w ktérych dane przekroczenie przepisu byto
spetnione w takich okolicznosciach, ze istot-
nie bylo grozne dla bezpieczenstwa publiczne-
go (np. samochdéd bez $wiatta pozostawi sie
zupetnie w ciemnej ulicy, natomiast nie, jezeli
tenze samochdd jedzie przez ulice oswietlong
»al giornio#). Natomiast we wszystkich in-
nych wypadkach wykroczenia notuje sie we-
dlug doniesien posterunkowych w licie, przy
nazwiskach poszczegélnych automobilistéw,
a z mandatem karnym wystepuje si¢ w tych
wypadkach dopiero woéwczas, gdy wykrocze-
nie zaczyna nabiera¢ charakteru chronicznego.
Tylko, ze woéwczas nie kaze sie juz ptaci¢ 3 zi,
lub 5-ciu, a wymierza si¢ kare taka, zeby win-
ny ja odczut.

Zastosowanie tego systemu przez wiadze
poznanskie spotkatoby sie z petnem zrozumie-
niem i wdzigcznoscig automobilistow.

Wzmacnianie drég samochodowych

bawetng

Ktoby pomyslat, ze ta sama bawetna, ktorej
uzywamy do wyrobu tanich materjatéw bieliZniar-
skich lub taniej odziezy, moze by¢ tez uzyta za
materjat  znakomicie wzmacniajacy drogi samo-
chodowe?

A jednak dowiodty tego préby dokonane w
ciggu ostatnich lat trzech w Stanach Zjednoczo-
nych, gdzie olbrzymie rozpowszechnienie samo-
chodéw wywotato konieczno$¢ rozszerzenia sieci
i ulepszanie drég.

Ciekawe szczeg6ty w tej sprawie podaje p. H.
S. Johnson na tamach pisma ,,The American City4
(Miasto amerykanskie), wychodzacego w Nowym
Jorku.

Pierwszych préb uzycia materjatu bawetniane-
go na drogi dokonano zupetnie stusznie w potud-
niowych stanach Unji pétnocno-amerykanskiej,
stany te bowiem nietylko obfitujg w plantacje ba-
welny ,ale takze posiadajg wielkie i liczne fabryki
wyrobéw bawetnianych.

Inicjatorem tych do$wiadczen na drogach wiej-
skich powiatéw Spartanburg i Newberry byt in-
zynier drogowy stanu Karoliny potudniowej,
Charles H. Moorefield a za jego przyktadem po-
szli inzynierowie drogowi stanu Texas. Gdy jed-
nak w stanie Karoliny potudniowej prébowano
umacnia¢ tylko brzegi drég przez podtozenie pod
powierzchnig asfaltowg materjatu baweknianego,
w stanie Texas uzyto tego materjatu na calg sze-
roko$¢ drég. Rezultaty osiagniete wykazuja, ze
drogi wiejskie moga by¢ szybko, oszczednie i za-
dowalajagco ulepszane przez uzycie materjatu ba-
wetnianego w potaczeniu z lekkg smolg i smotg
asfaltowa.

Spos6b  przyrzadzania w ten sposéb drogi
przedstawia si¢ jak nastepuje: Po zwykiem przy-
gotowaniu drogi typu ziemnego pod asfalt, a na-
stepnie starannem jej oczyszczeniu miotlami me-
chanicznemi i recznemi, pokrywa sie jg warstwg
lekkiej smoty.

Po dwudziestu czterech godzinach, gdy smota
jest jeszcze dos¢ lepka, rozwija sie na niej wzdhui
jeden przy drugim, postawy materjatu bawetnia-
nego. Nastepnie zalewa sie te powierzchnig smotg
asfaltowa, ktérej temperatura powinna wynosi¢
nie mniej, niz 135 stopni C., a natychmiast po do-
konaniu tego posypuje sie smote asfaltowa gru-
bym piaskiem i miatkim zwirem lub mieszaning
z dobrze pottuczonego wapnia i granitu.

Jedng z gtéwnych zalet tej nowej metody jest
maly koszt instalacji i utrzymania.

Poza oszczednoscia, metoda ta przedstawia
jeszcze korzysci nastepujace:

Zwiekszono spoisto$¢ nawierzchni drogi; op6-
Znienie jej pekania, niedopuszczanie usuwania sie
na brzegi czesci nawierzchni; oporno$¢ przeciwko
Scieraniu sie powierzchni i utrzymanie popeka-
nych czedci na miejscu.



Troskliwy

— Janie moéwi pani do
szofera — przygotuj tylko przy
naszym samochodzie wszystko,
co trzeba na wypadek, jakiego$
defektu, zabieramy  bowiem
znajomych, wobec ktérych nie
chce sie skompromitowac tak,
jak ostatnim razem, gdy trzy
godziny lezeliSmy na szosie, z
powodu gtupiej panny! Zrozu-
miates?

— Tak jest!

— | pamietaj o przyborach’

— Pamietam o tern, prosze
jasnie pani i zawczasu juz wiozy-
tem do naszej limuzyny karty dc

bridza.

Baby-car
— Sta¢! Czy to nie pan
dkradt mi przed chwila mego
Dixi?

— Prosze bardzo, niech mnie
pan zrewiduje!
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Fortuna kotem sie toczy

Woznica do automobilisty: — A mozeby pan teraz dla odmiany mnie $ciagnat

do miasta.

Zle zrozumiat

Gluchawy pan Filek wybrat
sie kupowa¢ samochéd. Poka-
zuja mu piekny kabrjolet.

— lle ma kosztowa¢ ten woz
— pyta sprzedawcy.

— Trzydziesci tysiecy — od-
powiada tenze uprzejmie.

— W zadnym razie nie dair
wiecej niz trzydziesci pie¢
mowi ostro pan Filek, ktéry nie-
dostyszat.

— Alez on kosztuje tylko
trzydziesci! Trzy—dzies—ci!

— Ach, trzydziesci! No, to w
zadnym razie nie daje wiecej,
niz dwadziescia piec¢!

Nasze dzieci

— Mamusiu, chciala$ przeciez,
zeby ci tatu$ kupit nowy samo-
chod?

— Tak, dziecko, ale tatu$ nic
chce mi kupic!

— A prébowatas juz z napa-
dem histerycznym?

Regulamin ,Jazdy Patrolowej” Towarzystwa Sportowego ,Unja“

1. Oddziat Motocyklowy Tow. Sport. ,,Unja'l
organizuje pod protektoratem Wojewodzkiego Ko-
mitetu WF. i PW. oraz przy wsp6tpomocy ilu-
strowanego tygodnika ,,Junak# zamknietg impre-
ze pod nazwg ,Jazda Patrolowayé wedtug niniej-
szego regulaminu szczegétowego oraz zgodnie z
regulaminem sportowym P. Z. M. i P. I. C. M.

2. Jazda patrolowa odbedzie si¢ w niedziele
dnia 19 paZzdziernika 1930 r. na trasie Poznah —
Kérnik — Srem — Zaniemy$l — Sroda — Ko-
strzyn — Swarzedz — Poznar (Strzelnica) i ma
obok charakteru przysposobienia wojskowego ce-
chy turystyczne i sportowe. Diugos¢ trasy wynosi
100 kilometréw.

3. Start odbedzie sie w Poznaniu z przed lo-
kalu klubowego przy ul. Bukowskiej 1 o godzinie
10-ej przed potudniem i to patrolami, kazdy w
odstepie co dziesie¢ minut. Kolejno$¢ startu be-
dzie wylosowana.

4. Uczestnicy winni by¢ na starcie conajmniej
na 30 minut przed puszczeniem pierwszego pa-
trolu celem odebrania numeréw’ karabinéw itp.
Numery startowe winne by¢ umieszczone na mo-
tocyklu z przodu kierownika, ponizej latarki. Spé-
Znienie sie powoduje punkty karne wedtug p. 17.
Czas jest miarodajny wedtug radja poznanskiego.

5. Meta znajduje sie w Poznaniu na Strzelnicy
wojskowej przy szosie Swarzedzkiej. Czas jazdy
liczy sie od chwili startu do przyjazdu do mety.
Po przybyciu do mety winien kazdy uczestnik od-
da¢ obowiagzkowe strzaty do tarczy, nastepnie do-
starczy¢ ksiazke kontrolng Komisji do lokalu klu-
bowego.

6. Do jazdy patrolowej zostang dopuszczone
wszystkie motocykle, uprawnione do ruchu pu-
blicznego i wyposazone wedtug przepiséw policyj-
nych. Obsade kazdego motocykla stanowig dwie
osoby, mianowicie kierowca i pasazer, z ktorych
kazdy odbierze na starcie karabin, natomiast na-
boje na strzelnicy.

7. Jako pasazer6w wrinno sie¢ zabiera¢ tylko
cztonkéw klubu a dopiero w razie niemoznosci ob-
sadzenia przez nich, zezwala sie obsadzi¢ miejsce
pasazera przez inne osoby. Kierowca i pasazer
winni naleze¢ do jednej klasy wedtug okreslen p. 8.

8. Do jazdy patrolowej zgtosi¢ moga sie tak
wojskowo wycéwiczeni, obeznani z obchodzeniem
sie z bronig jak i wojskowo niewyszkoleni. W tym
celu dzieli sie uczestnikdw na klase A i B. Klase
A tworzg uczestnicy wojskowo wycwiczeni, klase
B pozostali.

9. Zgtoszenia muszg by¢ ztozone w sekretarja-
cie (ul. Bukowska 1) na przepisowym formularzu

i to w terminie do dnia 14 pazdziernika wiacznie.
Razem ze zgtoszeniem nalezy ztozy¢ ziotych 5—
tytutem kaucji za numery startowe, ktére odbie-
rze sie przed startem. Kaucja przepada, o ile nu-
mer nie bedzie zwrdcony.

10. Na formularzu zgtoszer nalezy podac imie
i nazwisko pasazera. Zmiana pasazera jest dozwo-
lona tylko za poprzednig zgoda Komisji.

11. Licencje sportowe P. Z. M. sa dla startu-
jacych niepotrzebne. Konieczne sa natomiast dla
cztonkéw Oddziatu Motocyklowego T. Sp. Unja
zalegalizowane legitymacje.

12. Kazdy uczestnik winien by¢ ubrany w kom-
binezon, mozliwie jasnego koloru, granatowy be-
ret z odznakiem Unji po prawej stronie i na mo-
tocyklu proporczyk.

13. Patrol skiada sie z trzech motocykli, kaz-
dy po dwre osoby, ktére musza obowigzkowo od-
da¢ po 5 strzatéw' na strzelnicy. Patrol 6tartuje ra-
zem i winien razem przyjecha¢ do mety. Zdekom-
pletowany patrol podlega dyskwalifikacji jako ze-
spot; indywidualnie moga pozostali ubiega¢ sie o
nagrody po mysli p. 16. Patrolem dowodzi wybra-
ny przedtem kierownik.

14. Pomoc przy naprawie motocykla, ktéry
znajduje sie w konkurencji moze by¢ przyjeta tyl-
ko przez cztonkéw tego patrolu do ktérego dany
uczestnik nalezy. Temsamem zabrania sie udzie-
lenia pomocy patrolom innym jak i kazdemu
wspotzawodnikowi z poza wiasnego patrolu.

15. Na trasie bedg tajne kontrole dla badania
szybkosci, ktérej Srednia powinna wynosi¢ 40 km
na godzing. Luz wynosi 1 kilometr i to od 39,5 do
40,5 Sredniej szybkosci. Kazdy rozpoczety kilo-
metr liczy si¢ za pelny.

16. Ustala sie dla zwyciezcow' nastepujace na-
grody: w klasie A:

1) puhar dla najlepszego patrolu, ktéry prze-
chodzi na wiasno$¢ klubu, dla ktérego barw pa-
trol startuje, zetony dla kazdego uczestnika pa-
trolu; 2) nagroda dla najlepszej obsady motocy-
kla; 3) nagroda pierwsza dla najlepszego Strzelca;
nagroda druga dla drugiego z rzedu; nagroda trze-
cia dla trzeciego z rzedu Strzelca; 4) nagroda dla
najlepszego kierowcy;

w klasie B: 1) puhar dla najlepszego partolu,
ktéry przechodzi na wiasno$¢ klubu, dla ktérego
barw patrol startuje, zetony dla kazdego uczest-
nika patrolu; 2) nagroda dla najlepszej obsady
Strzelca, nagroda druga dla drugiego z rzedu
Strzelca; nagroda trzecia dla trzeciego z rzedu
Strzelca; 4) nagroda dla najlepszego kierowcy.

Nagrody zostang rozdane w dniu imprezy o
godzinie 20 w lokalu klubowym (Europa) ul. Bu-
kowska 1, o godzinie 20.

17. Miejsca beda klasyfikowane jak nastepuje:

a) za nieosiagniecie wzgl. przekroczenie S$red-
niej szybkosci 1 punkt karny, za kazdy rozpoczety
kilometr (p. 17), b) za kazdy krag od centrum tar-
czy po6t punktu karnego, mianowicie za 24 — 0
pkt., 23 — H pkt., 22 — 1 pkt. itd. (p. 5 i 6),
c) za startowanie bez kombinezu 1 pkt. karny
(p. 14), d) za startowanie bez beretu 1 pkt. karny
(p. 14), e) za brak odznaku klubowego na berecie
1 pkt. karny (p. 14), f) za brak proporczyka na
motocyklu 1 pkt. karny (p. 14) g) za spdznienie sie
na starcie 1 pkt. karny za kazda rozpoczetg mi-
nute (p. 3), h) za spdznienie sie na miejsce zbi6r-
ki przed startem 1 pkt. karny za kazda rozpoczety
minute (p. 4), i) za udzielenie i przyjecie obcej po-
mocy 5 pkt. karnych za kazdy wypadek (p. 16),
j) za niesportowe zachowanie sie jak niepostu-
szefistwo wobec funkcjonarjuszéw imprezy, pale-
nie tytoniu w czasie jazdy itp. 5 pkt. karnych za
kazdy wypadek.

18. Kazdy startujgcy odbierze na starcie ksia-
zeczke kontrolna, w ktdrej beda zapisane wszyst-
kie szczeg6ty potrzebne dla przeprowadzenia kla-
syfikacji wedtug p. 19. Uczestnik bez ksigzeczki
kontrolnej staje sie automatycznie zdyskwalifiko-
wanym i bierze udziat z chwilg jej zgubienia poza
konkurencja.

19. Kazdy uczestnik imprezy jedzie na wiasng
odpowiedzialno$¢ i przez podpisanie zgtoszenia o-
raz udziat w starcie zrzeka sie wszelkich praw do-
chodzenia rzekomych pretensyj za ewtl. powstate
szkody tak co do wiasnej osoby jak i oséb po-
stronnych.

20. Dla czujacych sie  pokrzywdzonymi przy-
stuguje prawo wniesienia protestu do rak sekre-
tarza imprezy i to wczasie 0 30 minut po odczy-
taniu oficjalnego protokétu. Razem z protestem
winien zgtaszajacy ztozy¢ kaucje w wysokosci zto-
tych 20,— ktora przepada na rzecz klubu, o ile
protest nie bedzie uwzgledniony.

21. Funkcjonarjusze imprezy beda nosi¢ opa-
ski wedtug nizej podanych koloréw, mianowicie:

a) kierownik imprezy kolor opaski niebiesko-
biaty, b) sekretarz — niebieski, c) starterzy —
biaty, d) komisarze — czerwony, e) lekarz —
fioletowy, f) prasa — zielony, g) komitet — z6ky.

22. Do intepretowania 8§ niniejszego regula-
minu majg prawo jedynie organizatorzy, ktorzy
zastrzegaja sobie uzupetnienie postanowien prze?
ogtoszenie uczestnikom przed startem.

Uwaga: W p. 9 przesuwa sie na dzier 16. 10. br.
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Rozmaitosci ze Swiata

Olbrzymi samolot, ktéry widzimy powyzej, spoczyicajacy sobie na starem ze-

lastwie miat niegdy$ przelecie¢ Atlantyk. W r. 1924 dr. Huff zalozyt towa-

rzystwo budowy samolotéw, ktére m. in. zbudowaty powyzszy aparat na 24

osoby. Mimo licznych zalet miat on tg icada, ze ... nie chcial lata¢. Zostat on
poézniej sprzedany za 150 dolaréw.

Amerykanski krél samochodowy Ford, bawigcy obecnie w Europie przybyt do
Oberammergau, by przyjrze¢ sig stynnym widowiskom pasyjnym. Na zdjeciu
Ford iv rozmowie z Langiem, odtwoércg roli Chrystusa.

W armji wioskiej zaprowadzono obecnie nowy typ motocykli gasienicowych,
ktore oddaja znaczne ustugi przy jezdzie po piasku, stromych wzniesieniach itd.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez pocztg miesigcznie 1,32 zt, kwartalnie

3,86 zk. Ogtoszenia: 1-tamowy milimetr na stronie 5-tamowej 30 gr., cala strona 470,— z, pél strony 235— zi, ¢wieré¢ strony 118,— zk. Miejsca na
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