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Jelenie i sarny, zyjace w gaszczach olbrzymiego parku Richmond pod Londynem do tego stopnia przyzwyczaily sie do ludzi, ze bez strachu
podchodza i jedza z reki. Szczeg6lng sympatja obdarzaja one automobilistéw, u ktérych spodziewaja sie znalezé cukier lub inne przysmaki.
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Trolleybus — autobus — tramwaj

Zawdzieczajac uprzejmosci towarzystw ko-
munikacyjnych w miastach Anglji: Bradford,
Darlington, Hartlepool,; Ipswich, Maidstone,
Nottingham, Wolwerhampton, ktére przestaty
swe sprawozdania za rok 1928-29, mogliSmy
utozy¢ tabele ponizej.

Dane ze sprawozdan zostaty zestawione
wedtug tych samych zasad, jak to uczyniono
dla tramwajéw i autobuséw w dziale wplywow
i wydatkéw i wedtug tychze samych zasad ob-
liczono spétczynniki eksploatacyjne NI i N2

Ponizej podajemy $rednie wartosci dla 7
miast angielskich a obok takiez dla innych
miast europejskich:

; Troi-
Tramwaj  Autobus leybus
Anglia oase Anslit e Anglia
Zuzycie energji kWh 1.103 0.859 1.051
Koszt energji na 1 km
rZeczyw. Cts. 13.45 1419 173 1073
Koszt energji na 1 km
rach. cts. 7.6
Handlowa szybkos¢ 11.60 131 1510 1470 14 10
Spétczynnik Scisle eks-
ploatacyjny N1 w %  73.00 74.73 81.85 94.00 64 50
Spétczynnik ogdlno
eksploatacyjny N2w °/0 80.40 83.20 84.20 99.10 72 0
Wydatki A na wozokm.
rzecz, cts. 83.10 55.00 68.35 75.20 64 50
Wydatki A na wozokm
rach. cts. 65.50
Wydatki A+B na
wozokm. rzecz, cts. 91.70 61.00 70.00 85.90 73.00
Wydatki A+B na rach.
cts. 74.00
Ogdlny wplyw na 1 pas.
cts. 14.30 16.20 20.90 2067 15.50
Wydatki A+B na 1 pas.
cts. 1160 13.70 17.10 20.49 11.24
Wydatki A+B na
miejscokm. 184 143 248 226 151

Amortyzacja lat 20 7-8 4-7 10-12

W tablicy uwzgledniono jeszcze miasta
kontynentu, ktére posiadajg trolleybusy —
Marsylje, Paryz, Poznan i Wieden. Wobec te-
go, ze dane te nie sg kompletne i ze z Danji
1 Holandji nie otrzymali$my zadnych danych,
niestety nie mozemy da¢ poréwnania wynikéw
eksploatacyjnych miast angielskich z miastami
na kontynencie. Mato danych co do trolleybu-
s6w na kontynencie ttumaczy sie tem, ze, o ile
w Anglji sg one bardzo rozpowszechnione i
okoto 30 miast je posiada, o tyle na konty-
nencie znajdujg si¢ one stosunkowo w bardzo
ograniczonej ilosci.

Zestawienie $rednich wartodci dla 7 miast
angielskich wskazuje, ze najnizszy spotczyn-
nik eksploatacyjny N" posiadajg w poréwna-
niu z tramwajami i autobusami — trolleybu-
sy, bo tylko 72,7 proc. Réwniez trolleybusy
w Anglji sa najtarisze pod wzgledem wydatkéw
eksploatacyjnych (A) na wozokilometr i naj-
tansze pod wzgledem wydatkbw A 4~ B na
miejscokilometr. Wydatki na miejscokilometr
zostaty obliczone na podstawie danych tylko
2 miast: Maidstone i Wolwerhampton i dlate-
go trudno wynik ten uogélnié.

W poréwnaniu z tramwajami na kontynen-
cie maja tramwaje w tych 7 miastach Anglji
wydatki eksploatacyjne na wozokilometr i
miejscokilometr o ca. 20 proc, wieksze, a
przyjawszy pod uwage, ze w Anglji prawie o
tylez sa trolleybusy tarisze, mozna przypuscic,
ze na kontynencie wydatki eksploatacyjne dla
trolleybuséw beda o ca. 5 proc, wigksze, ewtl.
takie same, co dla tramwajow. Autobusy na
kontynencie maja wydatki eksploatacyjne o

ca. 50 proc, wieksze niz dla tramwajéw, taki
wiec sam stosunek w przyblizeniu powinien
mie¢ miejsce i dla poréwnania z trolleybusami.

Ciekawem jest, iz w Anglji dla tych 7 miast
angielskich wydatki eksploatacyjne sg dla
autobuséw mniejsze niz dla tramwajow, a wiec
odwrotnie niz na kontynencie.

Jedng z przyczyn, powodujacych wyzsze
koszty eksploatacyjne dla tramwajow w Anglji
sg koszty pradu na wozokilometr, ktére dla 7*
miast angielskich wynoszg przecietnie 13,45
cts., a dla kontynentu tylko 7 cts." Odwrotny
znéw stosunek zachodzi przy poréwnaniu ko-
sztéw energji dla autobuséw: dla angielskich
miast 14,19 cts na wozokilometr, a dla miast
na kontynencie 16,8 cts, czyli o 20 proc,
drozej.

W ostatnich czasach sprawa trolleybuséw
wprowadzita duze zainteresowanie i jest tez
szeroko rozwazana w prasie. Ponizej w krot-
kim zarysie podajemy opinje prasy i przedsie-
biorstw eksploatujacych trolleybusy.

Trolleybus zostat zaprowadzony okoto ro-
ku 1900 wedtug metody Max-Schimana; po-
Zniej stosowano tez metody Mercedes Stoli
Lloy-Kohler i Filovia. Zaprowadzono je dla
potaczenia przedmie$¢ ze Srédmiesciami, mia-
steczek miedzy soba, t. zn. tam, gdzie ruch byt
maty i urzadzenie ruchu tramwajowego nie
optacato sie. Jednakowoz nie rozpowszechnity
sie z powodu braku konstrukcji samych wo-
z6w, sieci i zbieraczy pradu. Précz tego kota
miaty masywy, a nawet i zelazne obrecze. Ow-
czesny stan drég nie pozwalat na szybkie roz-
powszechnienie sig trolleybusa. Stopniowo ulep
szano konstrukcje, lecz wojna, w czasie ktorej
przemyst, bedac dostosowanym do celéw wo-
jennych, wstrzymat dalsze ulepszenia i rozwoj.
Dopiero po wojnie powrdcono do trolleybu-
sow i konstrukcjg ich zajat sie przemyst Anglji.
ulepszono ich budowe tak, ze miasto Birming-
ham w r. 1921 zdecydowato sie zamieni¢ jed-
na linje tramwajowa na trolleybu wa. Fakt
ten przyczynit sie do tego, ze przemyst angiel-
ski zajat sie trolleybusami, starajac sie o do-
bre wykonanie pod wzgledem bezpieczenstwa,
szybkosci, nosnosci, wygladu estetycznego, o
dobra i cichg prace motoru. Dzi$ w Anglji
okoto 30 miast posiada ruch trolleybusowy o
dtugosci linji 184 kim., posiadajac 319 wozéw
w r. 1928/29. Przewiozty one 80,1 miljonéw
pasazeréw, przejechawszy 12,7 miljonéw wo-
zokilometrow.

W Stanach Zjednoczonych 1 Kanadzie
istnieje 7 przedsiebiorstw trolleybusowy.ch o
tacznej dlugosci linji 44,6 km i ogdlnej ilosci
wozéw 65.

Trolleybus iv poréwnaniu z autobusem.

Zalety. 1. Miasto, posiadajagc elektrow-
nie, znajduje w trolleybusowym ruchu klienta,
ktéry pozwala na lepsze wykorzystanie jej i
temsamem polepszenie jej stanu gospodarcze-
go. Cena pradu nie podlega takim wahaniom,
jak cena benzyny, a ze pozatem znaczna wiek-
szo$¢ krajéow musi benzyne sprowadza¢, wiec
temsamem trolleybus przyczynia si¢ do polep-
szenia bilansu handlowego danego kraju.

2. Tramwajowe przedsigbiorstwa nie po-
trzebuja nowych urzadzen warsztatowych i no-
wej kategorji personelu. Temsamem ruch trol-
leybusowy nie rozbija jednolitosci ruchu tram-
wajowego, co jest nader waznem pod wzgle-
dem organizacyjnym.

3. Posiadajgc motor elektryczny, wykorzy-
stuje jego przewage nad motorem spalinowym,
a wiec:

a) zdolno$¢ wiekszego obciazenia, gdyz
motor elektryczny pod tym wzgledem jest wy-
trzymalszy,

b) lepszy rozruch, ktéry wynosi 0,9 m*
temsamem predzej osigga normalng szybkos¢,

bo juz w 10 sekundach 16 km na godzing; u-
ruchomienie i hamowanie odbywa sie nietylko
predzej, ale i réwnomierniej bez wstrzaséw
motoru spalinowego, dzigki czemu zuzywa
mniej gum; drogi réwniez mniej sie niszcza,
niz przy autobusach, précz tego wiasciwos¢ ta
pozwala na zastosowanie wiekszej ilosci przy-
stankow,

c) nie wydziela szkodliwych gazéw* ktore
tak nieprzyjemnie dajgq sie odczuwac,’ szcze-
gOlniej w miastach gesto zaludnionych,

d) niebezpieczenstwo pozaru jest mniejsze,

e) koszt energji jest znacznie tanszy. Dla
kontynentu koszt jednego wozokilometra trol-
leybusowego przy zuzyciu 0,9 kWh wozokilo-
metr i cenie 10 cts wynosi 9'cts, a koszt cner-
gji autobusu przy zuzyciu 0,36 kg benzyny i
cenie 47 cts za kg wynosi 17 cts,

f) trwato$¢ jego jest 2 razy wieksza, niz
autobusu.

Précz tego trolleybus, stwarzajac konku-
rencje autobusowi, pobudza fabryki do budo-
wy ekonomiczniejszych autobuséw.

Wady: 1. Koszty inwestycyjne sa droz-
sze, niz dla autobusowego ruchu.

2. Trolleybus jest zwigzany sieciag, a wiec
ma okreslony kierunek i ograniczony promien
dziatania (ca. 4 m.)

3. Ma mniejszg zwrotnos$¢, niz autobus.

4. W razie uszkodzenia sieci ruch
wstrzymany.

5. Przy pojedynczej sieci nie moze oming¢
drugiego wozu trolleybusowego.

6. Nawracanie jest trudniejsze, niz przy
autobusie.

Te wady nie zalecaja stosowania jego na
dalszych przestrzeniach i przy stabym ruchu.
Poréwnanie z tramwajem.

Zalety: 1. Daje sie zastosowa¢ na wa-
skich ulicach i pokonywuje lepiej zakrety.

2. Ma mozno$¢ dojezdzania do chodnikéw.

3. Przy zmianie Kierunku linji odpadajg
koszty na skrzyzowania i zwrotnice, ktore sg
przy tramwajach.

4. Problem skrzyzowania z kolejg rozwia-
zuje sie prosciej i lepiej.

Wady: 1. Wymaga dobrych drég i dla-
tego zastosowanie jego jest ograniczone.

2. Nie ma tej zdolnosci przewozowej, co
tramwaj, gdyz nie ma moznosci zastosowania
w pociggach takiej ilosci wagondéw, jak przy
tramwajach.

3. Trwato$¢ jego wynosi 10 lat,
gdy wagonu tramwajowego — 20 lat.

Wady te nie zalecajg stosowania jego tam,
gdzie ruch jest gesty 1 wymaga masowych
przewozéw i tak przy stabym ruchu i dhlugich
przestrzeniach  najlepiej daje sie zastosowaé
autobus, przy $rednim ruchu — trolleybus,
a przy gestym ruchu — tramwaj.

Z tego wynikatoby, ze w miare rozwoju da-
nej miejscowosci na pewnej linji trolleybus
usunie autobus, a tramwaj~trolleybus, a pierw-
sze dwa S$rodki komunikacyjne przejda wtedy
na inne linje z mniej gestym ruchem.

Powyzsze wyniki stwierdzaja stusznos¢
tez, postawionych przez Sekretarza Generalne-
go Zwigzku p. A. de Backerda w broszurze p.
t. ,,Etude relative aux frais de premier eta-
blissement et d‘exploitation Tramways-Trol-
leybus-Autobus#. P. de Backer na podstawie
obliczenia dochodzi réwniez do konkluzyj po-
wyzej wspomnianych, podajac granice uzywal-
nosci kazdego z trzech $rodkéw komunikacji.
Oczywiscie, granice te traktowac nalezy, jako
przyktadowe, a opariszy obliczenia na innych
wydatkach eksploatacyjnych, otrzymatoby sie
moze przesuniecie granic, ale zasada zawsze
zostanie tg sama i stuszna.

jest

podczas
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Stoneczna lliszpanja jest prawdziwym rajem dla automobilistow. Oto malownicza grupa pinij przy skrzyzowaniu drég. Na prawo drogowskaz ,a Bar-

Z Biarritz do San Sebastian ciggneta praw-
dziwa wedréwka Indéw, zadnych oglada¢ od-
bywajace sie tego dnia walki bykéw. Piekna
autostrada nadmorska walito jedno auto za
drugiem. Formalnosci graniczne trwaty bar-
dzo krétko i wkrotce zaparkowaliSmy naszego
Forda przy arenie w
San Sebastian W let-
niej stolicy Hiszpanji

panowat tego dnia
ruch niebywaty. W
swym pieknym, nad-

morskim patacu bawit
juz od diuzszego czasu
krél z najblizszem oto-
czeniem, specjalnie
przybylty na walki by-
kéw. Z catej Hiszpa-
nji zjechali sie turysci,
nie méwiac juz o set-
kach samochodéw z
emblematami  innych
panstw. Nasz Ford
budzit wszedzie zainte-
resowanie, a nawet sza-
cunek, stale gromadzi-

ty sie grupki ludzi
ktérzy odczytywali
napisy rajdowe, ogla-

dali liczne plakiety i
choragiewki. Ze zdu-
mieniem skonstatowa-
liSmy, ze policja z sza-
cunkiem nas salutuje
i toruje nam droge
wéréd thumu. Nawet poszczegdlni ludzie uchy-
lali kapelusza, robigc nam miejsce, gdySmy
przejezdzali.

Niezrozumiate to zjawisko wkrétce sie wy-
jasnito. Gdy pozostawiliSmy wo6z na placu po-
stojowym, podszedt do nas patrol zandarmeriji.

Po diuzszej jezdzie po

celona®, na lewo ,,a Frandal'

Pstro umudurowani zandarmi chwile obcho-
dzili dokota wozu, potem grzecznie poprosili
po francusku o wylegitymowanie sie. Wreszcie
zwroécili uwage na hiszpanska choragiewke,
powiewajaca przy masce. Wyjasnilismy, ze
zawsze obok biato-czerwonego proporczyka

gubernatorowie prowincyj, dowddcy korpu-

s6w, ministrowie itd. Proporczykami takiemi

sg réwniez oznaczone wozy, nalezace do par-
ku krélewskiego.

Tak to spedziliSmy pét dn  w Hiszpaniji,

korzystajac z honoréw krélewskich. Na zada-

nie zardarmerji musie-

liSmy proporczyk przy-

cig¢ trojkatnie. W

Hiszpanji istnieje ca-

ty szereg szczeg6to-

wych przepiséw do-

kladnie normujacych

honory, przystugujace

samochodom dostojni-

nikéw panstwowych i

przepisy te sa skrupu-

latnie  przestrzegane.

Miedzy innemi nie

wolno w Hiszpanji u-

zywa¢ osobom pry-
watnym  samochodéw
koloru niebieskiego;

barwa ta jest zastrze-
zona dla cztonkéw ro-
dziny krélewskiej.

Po potudniu zasied-
lismy na rozpalonych
storicem, kamiennych
tawach areny. Do wal-
ki bykéw bytem zaw-
sze wrogo ustosunko-

wany, uwazajac  »e
skwarnej drodze hiszpanskiej, dobrze robi szklaneczka chtodnej Madeiry. igrzyska za $red

wieczne barbarzyii-
naszego kraju macierzystego wywieszamy stwo. Mimo to, gdy pikadorowie ukonczyli

barwy tego panstwa, w ktérym wiasnie prze-
bywamy. Woéwczas zandarmi zakomunikowali
nam, ze prawo umieszczania na samochodach
choragiewek prostokatnych o barwach pan-
stwowych maja tylko najwyzsi dostojnicy

swe krwawe zajecie a na arene wkroczyt espa-
da i sktoniwszy sie przed lozg krélewska rzucit
swej damie do lozy kapelusz, datem sie ponie$¢
ogblnemu entuzjazmowi, gdy za$ w kilkana-
$cie minut pdzniej torreador wbit szpade az
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Wielkg zaleta drog hiszpaiiskich, sa znaczne wzniesienia, t. zw. ,.bandyct na zakretach.

po rekojes¢ w kark byka krzyczatem wraz z
calym ttumem. Niewiele brakowato, a bytbym
trzymanym w reku aparatem fotograficznym
cisnat w nieszczesliwego espade, w $lad za sto-
sami kwiatéw, pomaranczy, a nawet kapelu-
szy, ktore padaty na arene.

Upat panowat tego dnia nieznosny. Naj-
bardziej wytworni gentlemani migedzynarodowi
paradowali bez marynarek pod palmami
wspaniatych ,,awenid#4 i bulwaréw San Seba-
stian i przekonany jestem, ze niejedna z Pigk-
nych Pan, pod pajeczyna chiffonéw czy geor-
getty miata dessous . .. réwnajace si¢ zeru.

Pot lat sie z nas strumieniami, gdysmy
opuszczali wybrzeze biskajskie, udajac sie w
strone Madrytu. Czesto, gesto napotykalismy
na drodze samochody, ktérym na skutek go-
ragca popekaly pneumatyki. Nasze Dunlopy,
mimo afrykanskiego zaru trzymaty sie jednak
doskonale i nie mieliSmy z niemi klopotu.

Upat doszedt do takiego napiecia, ze dal-
sza jazda stata sie niemozliwag. StaneliSmy
przeto w oberzy, by chitodzac sie miodem wi-
nem odczeka¢ wieczoru. O zmroku ruszyli-
$my w dalsza droge.

Piszac o szosach hiszpanskich niepodobna
nie uzywa¢ superlatywéw. Przejechalismy
Niemcy, Francje, Belgje, Wiochy i Szwajcarje,
we wszystkich tych krajach drogi sa znako-
mite, jednak nie wytrzymujg poréwnania
¢ hiszpanskiemi.

Autostrada San Sebastian — Madryt nie
ma chyba sobie réwnej w Europie. Poprostu
zal zatrzymywac sie! MieliSmy zamiar urza-

dzi¢ po drodze kilka postojéow, lecz piekno
drogi skusito nas i jechaliSmy bez przerwy,
zatrzymujac sie tylko dla tankowania benzyny.

Cata droga, to jeden tor wyscigowy. Szero-
ko$¢ przeszto 7 metréw umozliwia wygodne
mijanie i wyprzedzanie, réwna jak stét, a przy-
tem szorstka nawierzchnia zmniejsza znacznie
niebezpieczenstwo poslizgu, nawet po ulew-
nym deszczu, podczas gdy na asfaltowych stra-
dach francuskich i wioskich, jest rozwijanie
znaczniejszych szybkosci zupetnie wykluczo-
ne. Najwigkszg jednak rozkosza automobilisty-
sportowca, podrézujacego po Hiszpanji, sa po-
chylone krzywizny, t. zw. bandy na wszyst-
kich zakretach. Dzieki temu na wirazach nie
potrzeba zwalnia¢, lecz mozna je bra¢ tak, jak
na torze wyscigowym.

Okolica miejscami bardzo piekna. Gdzie-
niegdzie wida¢ gaje pinij, ktérych delikatne
linje wysubtelniajg krajobraz, nadajac mu
bardziej whoski charakter. Procz tego mnéstwo
cytryn, pomaranczy i winnic.

Zaledwie jednak wijechaliSmy na teren
Kastylji, krajobraz zmienit sie zupetnie. Gaje
owocowe ustgpity miejsca nagim skatom, cata
okolica nabrata charakteru wyprazonej przez

storice pustyni. Coraz mniej réwniez osad
ludzkich.
Kazdemu, jadacemu samochodem z San

Sebastian do Madrytu, radze zatrzymac sie w
Burgos. Niewielkie to miasteczko jest chyba
najbardziej hiszpanskiem na catym poétwyspie
Iberyjskim. Ulice waziutkie, jak kenjony mie-
dzy wysokiemi $cianami doméw niedopuszcza-

Miejscami jedzie sie spalong storicem pustyniag. Tuz obok szosy, kilometrami calemi ciagng sie nagie
wzgorza, pozbawione flory i fauny.

Barcelona obfituje we wspaniale ulice i place. Oto piekna perspektywa bulwaru Ranibla del Centro.

ja stonica i konserwujg mity chtdéd. Fasady do-
moéw  przewaznie mauretanskie, pozatem
wszystkie okna zaopatrzone s w charaktery-
styczne, pasiate markizy, ostaniajace je z
trzech stron.

Na ulicach spotykamy urocze ,prawdzi-
weld coéry Kastylji, ogniste Rity i Dulcyneje,
bowiem wytworne damy, jezdzace Hispano<i
Suizami i Rolls-Roycelami po bulwarach Sai.
Sebastian nalezaty do wszedzie jednakowego
Lhigh lifelus.

WeszliSmy do typowej winiarni hiszpan-
skiej. Nazewnatrz, nad brama spory blaszany
gasior zaprasza do wejécia, tworzac zarazem
firme lokalu. Siadamy na beczutkach, przy
wiekszej beczce, zastepujacej stét i popijajac
madeire, przygladamy sie plagsom petnej tem-
peramentu tancerki. Bestja byfa tak tadna, ze
zaniepokoitem sie powaznie 0 oczy mego przy-
jaciela i towarzysza podrézy, ktére wylazity
nawierzch i przypominaty spojrzenie gtodne-
go krokodyla. Bylo na co patrze¢. Przy ryt-
micznym stuku kastanietow migaty ksztattne
nézki w czerwonych ponczoszkach. Od czasu



do czasu odstaniaty sie biate koronkowe ...
Mais ea clest inexp rimab le — jakby
powiedziat Francuz.

Gdy tancerka po skonczonym ,,numerze’
obchodzita stoliki (a raczej beczki), dzwoniac
w kastaniecie zebranemi pesetami, przyjaciel
mdj wdat sie z nig w konwersacje, jako, ze on
nie umiat po hiszpansku, a ona po polsku. Ce-
lem nawigzania blizszego porozumienia prze-
szli nawet do sasiedniej, pustej salki. Po po-
wrocie oznajmit mi, ze widocznie ma wielkie
zdolnosci  lingwistyczne, gdyz doskonale sie
wzajemnie zrozumieli. Pozatem zapewniat, ze
plotki, jakoby tancerki hiszpanski miaty mie¢
w ponczoszkach ukryte sztylety, sa z gruntu
fatszywe . . .

Rankiem ruszyliSmy w dalsza droge. Na-
sza Dolores nie chciata coprawda pusci¢ mego
przyjaciela, gdy ten jednak przysiagt na moja
glowe (co za bezczelno$¢!) ze powrdci, ja za$
datem gazu i puscitem sprzegto — nolens-vo-
lens zostata i diugo jeszcze powiewala za nami
koronkowa chusteczkg . . .

* *
*

Madryt zjawia sie tak nagle i niespodzia-
nie, jakby z pod ziemi wyr6st. Jedzie sie naga
pustynia, miedzy skatami i bez zadnego wste-
pu wjezdza sie odrazu do miasta. W dodatku
wzgoérza do ostatniej chwili zastaniajg hiszpan-
ska metropotje, tak, ze zupetnie nie wyczuwa
sie bliskosci wielkiego miasta. Kontrast mie-
dzy wybiedzong, wyschnietg okolica a przepy-
chem Madrytu robi niesamowite wrazenie.
Przed chwilg jeszcze oko odpoczywato na po-
zbawionych roslinnosci skatach, a teraz nie
znajduje spokoju, przeskakujac z majestatycz-
nego gmachu na wielko$wiatowe wystawy
sklepowe, z olbrzymiego pomnika na wypet-
niony ludZzmi taras kawiarni.

Ruch olbrzymi! Chodnikami ptynie pstra
fala ludzi, jezdnia zapchana pojazdami wszel-
kiego rodzaju, od starohiszpanskich zaprze-
géw, do dwupietrowych autobuséw. Z nasta-
niem zmroku, ulice metropolji przedstawiaja
feeryczny obraz. Podkresli¢ nalezy z naci-
skiem, ze Swietlne reklamy madryckie skom-
ponowane s z niewidzianym gdzieindziej u-
miarem i gustem, kazda z nich przykuwa u-
wage widza, bez poréwnania lepiej spetniajac
swoéj cel, niz zawalona $wiattem Friedrich-
strasse czy nawet Pola Elizejskie.

Niestety za dwa dni odptynag¢ miat z Bar-
celony okret, majacy nas zawie$¢ na druga
potkule, miejsca dla samochodu i dla nas byty
zamowione, trzeba byto ruszy¢ w dalsza droge.

Szosa do Bercelony nie jest coprawda tak
niezwykle doskonata, jak trakt Madryt — San
Sebastian, niemniej jednak nalezy do najlep-
szych w Europie. Pozatem daje ona szereg nie-
codziennych widokoéw.

Miedzy Barcelong a Madrytem szosa biegnie calemi
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Majestatyczne wejécie gtéwne na Swiatowa Wystarce w Barcelonie. Pod prawym pilonem: nasi
Ford.

Ziemia tu urodzajniejsza, ludno$¢ wyraznie
zamozniejsza niz w Kastylji. Znéw wida¢ gaje
owocowe, tany pszenicy i malownicze, biate
domki obok Wirlnic.

*

*

W Saragossie znajduje sie centralna mon-
townia Forda, z ktérej skorzystaliSmy, po-
lecajac naprawe kilku drobnych uszkodzen
oraz ogollne przejrzenie wozu. Tu skandal!
Nietylko, ze prac tych nie ukoriczono na czas,
narazajgc nas na przepasowanie odjazdu okre-
tu, lecz wystawiono nam jeszcze rachunek na
powazng sume 118 pesetéw. Dotad, wszystkie
przedstawicielstwa Forda z najwyzsza goto-
woscig stuzyly nam rada i pomoca, nie pobie-
rajac za to najmniejszej optlaty, przeciwnie,
udzielajagc nam bezptatnie garazu, benzyny i
smarébw — a tu montownia!

Rezultatem tego byto, ze gdy po zaptace-
niu rachunku siadaliSmy do samochodu, byta
godzina 11 z rana, za$ o drugiej po potudniu
ss. ,lberiald z krélewsko-hiszpanskiego Lloy-
du miata w Bercelonie podnie$¢ kotwice. Nie
zdazy¢ — znaczytlo précz, dajacej sie przebo-
le¢ straty czasu, strate kilkuset dolaréw za
wykupionie karty okretowe. Postanowilismy
przeto zdazyé¢.

Tych, zg6ra dwustu kilometrow z Saragos-
sy do Barcelony, przebytych z $rednig szyb-

kilometrami icéréd nieprzebytych gestwin

kaktusowych.

koscig prawie 70 kilometrow na godzine, nie
zapomne nigdy! A w dodatku mieli$my po
drodze az dwie ,,panny#! Mimo to, zajechali-
$my na molo przystani pasazerskiej w Barce-
lonie punktualnie o godzinie czternastej.
,.Iberiald whasnie odbijata od brzegu!

* *

*

Przestudjowawszy wszystkie mozliwe roz-
ktady jazdy towarzystw okretowych, zdecydo-
walismy sie w koncu na ss. ,,Campanei4 z So-
ciete G-e. de Transport Maritime, majacg od-
ptyna¢ za tydzien do Brazylji. Przedtem je-
szcze postanowiliSmy urzadzi¢ dwudniowa
eskapade na Wyspy Kanaryjskie.

Tymczasem zwiedzaliémy Barcelone. Co
do wystawy, to tyle nastuchatem sie o jej wspa-
niatosci, ze zobaczywszy ja, bylem wrecz za-
wiedziony. Dosy¢ banalna historja! Jedynie
wieczorem, gdy nad gtdbwnym patacem rozpo-
$ciera sie wachlarz reflektoréw, skierowanych
w niebo, a wielkie fontanny i kaskady iskrza
sie réznokolorowem $wiattem, wéwczas wysta-
wa wywiera wielkie wrazenie.

Barcelona, to typowe, pretensjonalne, roz-
budowywujace sie miasto, rozmachem swym
Zywo przypominajace Madryt. | tu réwniez
wspaniate pomniki, patace, dalekie perspekty-
wy ulic, wielkie magazyny, wspaniate samo-
chody . .. Jedynie w poblizu portu, miasto na-
biera znéw hiszpanskiego kolorytu.

Hiszpanja jest bardzo droga. Tanie sg je-
dynie owoce, ktore tez pochtanialismy catemi
kilogramami. Za peseta dostaniesz tu kilo po-
maranczy i tuzin bananéw na dokfadke! Za to
hotele i utrzymanie znacznie drozsze niz we
Francji. Dla oszczednosci przeto nocowalismy
stale w naszym ,,Polonia-Palace#4, wyjezdzajac
w tym celu poza miasto, przyczem ze wzgledu
na silnie w Hiszpanji rozwiniety bandytyzm,
naprzemian wartowali$my z rewolwerem w
reku.

W dzien zwiedzaliSmy okolice, jednak ze
wzgledu na stale sie potegujacy upat, mu-
sieliSmy tego zaprzestaé. Stonce jest juz tu tak
intensywne, ze samochodu niepodobna pro-
wadzi¢, bez zielonych, ochronnych okularéw.
W wielu hotelach hiszpanskich istnieja poko-
je bez okien, ktére za specjalng optatag wynaj-
muje sie amatorom chiodu . ..

Radzi byliSmy, gdy$Smy sie znalezli na
zgrabnym, biatym parowcu, majacym nas za-
wiezé na Wyspy Kanaryjskie. Z ulga chtone-
lisSmy w siebie $wieze morskie powietrze.

Bronistaw Podczaski.
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Autostrada Calais —Konstantynopol

Mysl wybudowania transeuropejskiej szosy
samochodowej oddawna nurtowata u szeregu
rzadéw europejskich. Zywe zainteresowanie
dla tej idei zdradzata réwniez Liga Narodow,
gdyz zrealizowanie tego projektu oznaczato-
by powazny krok naprzéd w kierunku zbrata-
nia narodéw europejskich.

Précz tych szczytnych ogélnoludzkich
przestanek wazng role grata tu réwniez poli-
tyka imperjalna Wielkiej Brytanji, ktéra za
wszelkag cene pragnie stworzy¢ komunikacje z
Indjami, szybszag od morskiej. Zawiodly na
razie — préby utworzenia linji powietrznej,
obstugiwanej przez steréwece; to tez calg uwa-
ge skierowano obecnie na mozliwosci komuni-
kacji ladowej. Pomyst to, zreszta, nie nowy.
Juz starozytni Rzymianie nosili sie z myslg wy-
budowania drogi, aczacej Bizancjum z Lute-
cja (dzisiejszym Paryzem). Wiele wiekoéw pé-
Zniej, pierwsza wielka linja kolejowa byt wia-
$nie Orient-Express, co $wiadczy wymownie o0
koniecznosci istnienia takiego potaczenia.

Idea autostrady transeuropejskiej dojrzata
ostatecznie na kongresie Miedzynarodowego
Zwigzku Turystycznego (Alliance Internatio-
nale de Tourisme), ktéry sie odbyt dwa tygo-
dnie temu. Angielska Automobil-Association
wystgpita z konkretnie sformutowanym wnio-
skiem, ktory uzyskat aprobate wszystkich za-
interesowanych panstw.

Wedtug propozycji angielskiej nie bedzie
sie budowato jednolitej, nowej strady, lecz
dostosuje sie juz istniejgce drogi do nowych
wymagan. Przedewszystkiem rozszerzy sie
wchodzace w rachube szosy do jednolitej sze-
rokosci o$miu metréw. Dalej, nawierzchnia
wykonang zostanie z smotowca, na fundamen-
cie betonowym, przyczem uzyty zostanie nowy
zupetnie smotowiec, majacy wydatnio zmniej-
sza¢ niebezpieczenstwo poslizgu, nawet po
diugotrwatym deszczu. Wszystkie zakrety o-
trzymaja znaczne pochytosci, w rodzaju band,

stosowanych przy torach wyscigowych. Dla
bezpieczenstwa korzystajacych z nowej stra-
dy, zastosowany bedzie specjalny system zna-
kéw ostrzegawczych wielkich rozmiaréw, wi-
docznych nawet przy wielkiej szybkosci, w
nocy za$ oéwietlonych. Znaki takie stang przy
wszystkich miejscach niebezpiecznych, zakre-
tach, przejazdach kolejowych etc. Wzdluz
drogi, w kilkukilometrowych odstepach, urza-
dzone beda budki straznicze z telefonem i sta-
cja pierwszej pomocy. Niema potrzeby nad-
mieni¢, ze wszystkie drzewa zostang usuniete.

We wszystkich miastach, lezacych na szla-
ku transkontynentalnej autostrady, umieszczo-
ne zostang drogowskazy, umozliwiajagce bez
rozpytywania sie o droge, wjazd i wyjazd z
miasta, przyczem trasa zostanie przeprowa-
dzona nie przez ozywione $rédmiescia, lecz
bocznemi ulicami, ktére w miare potrzeby ma-
ja rowniez otrzymac lepszy bruk, co wliczone
jest do globalnego kosztorysu autostrady. We-
dtug obliczen angielskich ogélne koszta sfi-
nalizowania tego projektu wyniosg ca. 87 mi-
ljonéw ziotych.

Z og6lnej dtugosci 1 800 mil czyli 2880 km.
na poszczeg6lne panstwa przypada: Francja
— 32 mile, Belgja — 220, Niemcy — 420,
Austrja 215, Wegry — 245, Jugostawja — 380,
Butgarja — 225, reszta za$ przypada na Tur-
cje. Projekt angielski przewiduje pézniejsze
przytaczenie do tego zasadniczego traktu sze-
regu wazniejszych osrodkéw europejskich (m.
in. Warszawy), za pomocg odnég, budowanych
tym samym systemem, co magistrala.

W zwigzku z realizacjg tego $miatego pro-
jektu wytania sie konieczno$¢ wybudowania
calego szeregu nowych mostéw, ulepszenia
proméw i urzadzenia hoteli, co zwihaszcza do-
tyczy mniej cywilizowanych okolic na Batka-
nach. Poniewaz i te pozycje wchodzg w skiad
wspomnianego wyzej budzetu, zamykajacego
sie cyfra 87 miljonéw ztotych, przeto sadzi¢

wypada, ze suma ta jest zbyt optymistyczng i
koszta og6lne w praktyce wyniosg daleko
wiecej.

Wszystkie panstwa, przez ktére przecho-
dzi¢ ma trakt, musza sie zobowigza¢ do utrzy-
mania drogi w porzadku, o$wietlania nocg sy-
gnatéw, udzielania pomocy etc. Zaja¢ sie tern
maja Touring-Kluby.

Jak juz wspomnieliSmy, trakt rozpoczyna
sig z Calais. Stamtad biec ma przez Ostende
do Brukseli, dalej przez Bingen i Moguncje
do Frankfurtu n. Menem. W dalszym ciggu
strada przeciag¢ ma cate potudniowe Niemcy
szlakiem: Norymbergja, Regensburg, Passau,
nastepnie za$ pobiegnie przez Linz wprost do
Wiednia. Z Awustrji droga prowadzi¢ bedzie
przez Budapeszt do Mohacs, jugostowianskiej
stacji granicznej, stamtad za$ przez Vukovar,
Biatogréd, Nish, Sofie, Plovdiv (Philippopel)
do Adrianopola, odlegtego od punktu korico-
wego: Stambutu, juz tylko 200 kilometréw.
ZaznaczylisSmy juz, ze og6lna dtugos¢ drogi,
biegnacej przez 8 panstw, wynosi zgoérg 3 tysia-
ce kilometréw. Przy obecnym stanie drég na
wymienionych wyzej odcinkach, mozna uzyska¢
Srednig szybko$¢ ca. 40 kilometréw na godzi-
ne. Wéwczas na przebycie przestrzeni Calais —
Konstantynopol potrzeba prawie 90 godzin.
Jakzez kolosalne znaczenie bedzie miata moz-
liwos¢ zredukowania tego czasokresu do trzy-
dziestu zaledwie godzin!

Znaczenie komunikacyjno-gospodarcze ta-
kiego traktu, jak réwniez korzysci ptynace stad
dla panstwa, przez ktére nowa droga ma prze-
biega¢, sa tak oczywiste i tak rzucajace sie
w oczy, ze niema potrzeby o nich wspominac.
Précz tego wchodza tu w gre wymienione na
wstepie wzgledy ogoélnoludzkie: zbratanie lu-
déw i przyspieszenie radosnej chwili ogtosze-
nia Stanéw Zjednoczonych Europy,
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Opor powietrza a ksztalt samochodu

W jednym z ostatnich numeréw naszego
pisma — opisujac zalety samochody przyszto-
$ci konstrukcji inz. Burneya — zaznaczylismy,
ze Kkonstruktorzy doby obecnej starajg sie
w miare moznosci usuwacé wszelkie krawedzie
oraz katy przy samochodach, azeby tym spo-
sobem zmniejszy¢ do minimum opér powie-
trza, szczegdlnie podczas szybkiej jazdy. Z tej
tez przyczyny odstgpiono w budowie nadwozi
od wystajacych ponad maske desek rozdziel-

czych, oraz umieszczenia prostopadtych szyb
czyli odwietrznikéw. Réwnoczesnie z tern od-
miodzono i cate nadwozie, szczegblnie przy
limuzynach, dajac jej wiecej ptynna linje, re-
dukujac temsamem opdr oraz zapobiegajac po-
wstawaniu szkodliwych wiréw. Z biegiem cza-
su zanikly réwniez chtodnice o profilu za-
ostrzonym, ktére coprawda zmniejszaty opoér
powietrza, jednakowoz niedostatecznie chto-
dzity wode, dlatego, ze powietrze przeptywato
wzdtuz krawedzi chtodnicy, a nie przez nia.
Na rycinie powyzej widzimy osobdwke starszej
konstrukcji, nie wykazujaca tej ptynnej linji,
jaka posiadaja nowoczesne wozy. W6z ten po-
za odwietrznikiem nad deskg rozdzielcza po-
siada drugi odwietrznik, oddzielajacy siedze-
nie kierowcy od siedzen pasazeréw. Przez pro-
stopadty uklad tych odwietrznikow powstajg
wiry, ktére pasazerowie odczuwajg w czasie
jazdy na wiasnej skorze. Wiry te stawiajg
wiekszy op6r jezdzie, anizeli przeptywajace
wzdtuz wozu powietrze. Na rycinie zaznaczone
strzatki dobitnie wykazuja odparte przez od-
wietrzniki powietrze i wytwarzajace sie stad
wiry. Bezpos$rednio za odwietrznikiem powsta-
je podczas szybkiej jazdy zrzedzenie powie-
trza, ktére praktycznie na pasazeréw nie wply-
wa ani dodatnio, ani ujemnie. Zrzedzenie to
zauwazy¢ mozna szczeg6lnie wéwczas, gdy tuz
za wozem powstaja kieby kurzu, jezeli wéz po-
siada prostopadta $ciane tylng z rezerwoarem
czworobocznym.

Z punktu widzenia technicznego najodpo-
wiedniejsza konstrukcjg osobdwki bytaby kon-
strukcja o ptynnej linji i to taka, jaka idealnie
rozwigzat inzynier Burney. Konstrukcje te za-
stosowali juz Jaray oraz Rumpler. Miata ona
niestety te ujemne strony, ze miejsca dla pa-
sazerow byty niewygodne. Samochody tej kon-
strukcji z biegiem czasu wycofane zostaty z ru-
chu. W Ameryce p6inocnej podobng konstruk-
cje zastosowano na parowozach, ktére dzieki
temu osiggaty szybko$¢ do 145 klm/godz.

Opo6r powietrza, ktéry musi szybko posu-
wajacy sie pojazd pokonac, niedoceniany by-
wa przez laikéw. Na przyktadach wykazemy
ile on wynosi.

Wzér dla oporu powietrza brzmi: L =z X
G X F X vl : 29. We wzorze tym oznacza
L — opoér powietrza w kilogramach, z — licz-
be doswiadczalng wzglednie statg, ktéra we-
dlug Grashofa wynosi 1,86, G — ciezar po-
wietrza = 1,293 kg/m3, F — powierzchnig
przekroju wozu w metrach kwadratowych,
v — szybko$¢ jazdy w m/sek., G — przyspie-
szenie ziemi, ktére wynosi 9,81 mtr/sek. do
kwadratu.

Jezeli wéz o powierzchni przekroju 2 mi
oraz z szybkos$cig 60 kim na godzing sie posu-
wa, wtedy ma on do pokonania opdr powie-
trza, ktéry otrzymamy wedlug powyzszego
wzoru: L = 1,86 X 1293 X 2 X 16,662
2 X 9,81. Szybkos$¢ jazdy 60 klm/godz. odpo-
wiada szybkosci 60 000 : 3 600, co daje 16,66
mtr na sekunde. L bedzie sie réwnac¢ 2;405 X
278 : 9,81 = 2,405 X 28,35, co daje okragtych
68 kg. Zatem pojazd doznaje oporu powie-
trza, wynoszacego 68 kg. Réwnolegle ze wzma-
gajaca sie szybkoscig wzrasta i opér powie-
trza, gdyz we wzorze powyzej szybko$¢ wyste-
puje w kwadracie i dlatego tez otrzymamy dla
szybkosci jazdy 100 kim na godzine (27,8 mtr
na sekunde) op6r powietrza, wynoszacy

Diagram, do stwierdzenia oporu powietrza przy
réznych szybkosciach jazdy

189.5 kg. Poréwnujac szybkos¢ 60 klm/godz.
oraz 100 klm/godz. otrzymamy dla pierwszej
68 kg, dla drugiej za$ 189,5, z czego dowdd,
ze z wzrastajaca szybkoscia, wzrasta i opér po-
wietrza.

Wzrost oporu powietrza przy zmiennej
szybkos$ci pojazdéw przedstawiono graficznie
na wykresie ponizej, na ktéorym pozioma wy-
kazuje nam opdr powietrza w kilogramach,
pionowa za$ szybko$¢ jazdy w metrach na se-
kunde. Parabolicznie biegnace krzywe odpo-
wiadaja powierzchni przekrojowej od 2 do
3.5 m. Z wykresu tego bez trudnosci odczytaé
mozna dla kazdej szybkosci jazdy w metrach
na sekunde odpowiednie opory powietrza. Po-
suwa sie naprzyktad woéz o powierzchni prze-
krojowej 2m? z szybkoscig 16,66 mtr na sekun-
de, «czyli 60 kim. na godzine, wtedy,
otrzymamy opdr powietrza, jaki woz ten
dozna przy danej szybkosci, oraz powierzchni;
w danym wypadku 68 kg. Z tabeli ponizej do-
wiadujemy sie, jakim szybkosciom metréw na
sekunde odpowiadajg kilometry na godzine.

Szybkosci jazdy w metrach na sekunde od-
powiada szybko$¢ w kilometrach na godzine

1,39 m/sek. 5 kim/godz.
1,67 . 6
1,95 " 1
2,22 8
2,50 " 9
2,78 " 10
4,17 " 15
5,56 " 20
6,94 . 25
8,33 . 30
9,72 . 35
11,12 40
12,50 . 45
13,90 . 50
15,30 . 55
16,68 . 60
18,07 . 65
19,46 . 70
20,85 " 75
22,25 . 80
23,62 85
25,00 . 90
26,40 ” 95
27.80 " 100
Zapomoca tej tabeli mozemy przenie$¢

uzyskane z djagramu opory powietrza w me-
trach na sekunde na szybkosci w kilometrach
na godzine.

Juz wyzej zaznaczyliSmy, ze opdr powietrza
wzrasta do kwadratu szybkosci jazdy, a réw-
nolegle z tern zuzycie paliwa, ktére przy szyb-
kosci wozu do 40 klm/godz. bedzie mate, ale
stale wzrasta¢ bedzie przy wigkszych szybko-
$ciach, co nieraz zaniepokoi¢ musi liczne rze-
sze automobilistow. Z tego wniosek prosty,
ze miedzy innemi zuzycie paliwa decyduje bo-
dajze najbardziej o ekonomicznosci wozu.

Takim idealnym samochodem oszczedno-
sciowym jest wiasnie samochdd konstrukcji
inzyniera Burneyfa. Samochdéd ten, dzieki
swemu ksztattowi, przypominajacemu stero-
wiec daje nadzwyczajne oszczednosci na pali-
wie, dochodzace do dwudziestu procent oraz
z tatwoscig osigga szybkos$¢ ponad 130 kilome-
tréw na godzing, podczas gdy poprzednio taki
sam silnik Beverley-Barnes o litrazu 3 000 ccm,
wmontowany w normalny samochdd, nie wy-
ciggat wiekszej szybkosci niz 115 kilometréow
na godzine.

Z powyzszego przyktadu widzimy, ze liczne
oszczednosci, ktore uzyska¢ mozemy na samo-
chodzie, w gtéwnej mierze zalezg od ksztattu
jego karoserii.
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Jazda patrolowa ,Unji"

Zbiérka maszyn, bioracych udziat w Jezdzie patrolowej, przed lokalem klubu.

W ubiegtg niedziele odbyla sie ,,Jazda Pa-
trolowa$d oddziatu motocyklowego ,,Unja#é na
trasie Poznan — Koérnik — Bnin — Srem —
Zaniemy$l — Sroda — Kostrzyn — Poznan,
wynoszacej réwnych 100 kim. Byta to pierw-
sza impreza, ktéra poza regularnoscia jazdy
wykaza¢ miata wartoéci strzeleckie zaréwno
kierowcéw, jak i socjuséw. O godzinie 10-tej
staneto na starcie przed lokalem klubowym
,»Unjidd 25 maszyn, ktérych obsady podzielono
na dwie kategorje, wojskowo wycéwiczonych i
niewyéwiczonych. W pierwszej kategorji star-
towato 5 patroli, w drugiej za$ 3. Jedna obsa-
da brata udziat w konkurencji indywidualne;j.
Patrole wyruszaly ze startu w odstepach 5 i
10 minutowych. Tajne punkty kontrolne znaj-
dowaty sie pod Bninem w odlegtosci 23,6 kim
od Poznania oraz pod Wegierkami, miedzy
Srodg a Kostrzynem na 65,4 kim od Pozna-
nia. Jazde ukonczyly wszystkie patrole za wy-
jatkiem obsady, ktéra startowata w konkuren-
cji indywidualnej.

Regulamin tej jazdy byt do$¢ surowy, gdyz
za niepunktualno$¢ na starcie, dalej brak pro-
porczyka na maszynie, beretu z odznakiem
,,Unjidd liczono wszystkim uczestnikom punkty
karne. Nic wiec dziwnego, ze wszyscy konku-
renci staneli do Jazdy regulaminowo wyposa-
zeni oraz punktualnie z doktadnoscig zegarka
szwajcarskiego.

Wypadkéw podczas Jazdy nie bylo. W o-
g6lnej punktacji, w kategorji pierwszej miej-

Patrol I. Maszyny z przyczepkami: Turkiewicz,

sce pierwsze zajgt patrol pierwszy, w skiad
ktérego wechodzili: Turkiewicz i Serdecki na
maszynie Harley-Davidson 1 000 ccm, Mazur-

trol siédmy z Czerniakiem i Maikiem, Musiat
i Marweg oraz bracia Fiedlerowie; wszyscy
startowali na Rudgetach 500 ccm. Punktéw
karnych zdobyt on 144. Trzecie miejsce zajat
szosty patrol z Tyratg Aleksandrem i Zielin-
skim na Caltorphe 350 ccm, Malcherek i Smi-
gielski na Arielu 500 ccm, oraz Nothnagel
i Urbaniak na New Imperial 500 ccm. Patrol
ten uzyskat 156 punktéw karnych. Czwarte
miejsce zajat piaty patrol z Falkiewiczem
i Stanczykiem, Malickim i Potczynskim oraz
bra¢mi Boczon, wszyscy wystartowali na Arie-
lach i zdobyli 161 punktéw karnych. Piate
miejsce zajat patrol pigty z Kwicinskim i Bru-
nerem na maszynie Gillet, bracia Wiczewscy
na Rex Acme oraz Hahn i Jarmuz na James
(punktéw karnych 179).

W drugiej kategorji pierwsze miejsce za-
jat patrol ésmy z Koscianskim i Le$niewiczem
na Rudge, Licinskim i Katnerem na B. M. W.
oraz Sledzinskim i Minickim na Rudge, punk-
tow karnych 162. Drugie miejsce zajat trzeci
patrol z braémi Koehler na Matchless, Kacz-
marek i Paprzycki na Gillet oraz Niewiadom-
ski i Kabot na Arielu. Punktéw karnych 193.
Ostatnie wreszcie miejsce zajat czwarty patrol
z Nowaczykiem i Harderem na Raleigh, Tyra-
ta Tadeusz i Le$niewski, Nagengast i Czerwin-

Patrol V. Arieléw z kierowcami krétko przed startem. Od lewej: Falkiewicz, Malicki, Boczon.

kiewicz i Wargin na B. M. W. 750 ccm, Weber
i Stengert na A. J. S. 500 ccm. Patrol ten miat
133 punkty karne. Drugie miejsce zajagt pa-

Mazurkiewicz i Weber jako kierowcy.

ski, obaj na Rudgedach, punktéw karnych 195.

W konkurencji indywidualnej dla najlep-
szej obsady motocykla w pierwszej kategorji
miejsce pierwsze zajeli Mazurkiewicz — War-
gin, drugie Weber — Sztenger, trzecie Noth-
nagel — Urbaniak. W kategorji drugiej miej-
sce pierwsze zajeli Licinski — Katner, drugie
Kaczmarek — Paprzycki, trzecie Sledzifski —
Minicki. W konkurencji indywidualnej dla
najlepszego kierowcy w Kklasie pierwszej,
pierwsze miejsce droga losowania zdobyt Mu-
siat, drugie Fiedler, w kategorji drugiej Czer-
niak.

Na strzelnicy za Bramag Warszawska sta-
neto do konkursu strzeleckiego 48 zawodni-
kéw, z czego 30-stu w kategorji wojskowo-wy-
¢wiczonych, a 18 niewycéwiczonych. Dwbéch
zawodnikéw z powodu defektu maszyny nie
staneto do konkursu. Zawodnicy mieli moz-
no$¢ uzyskania 25 punktéw dodatnich za 5 cel-
nych strzatéw do sylwetek z popiersiem, na
dystansie 100-metrowym, strzelajac z pozycji
lezacej. Ogétem mogli byli oni uzyska¢ 1 200
punktéw dodatnich, uzyskali za§ w obu kate-
gorjach tylko 195. Kategorja pierwsza 125,
a druga 70 punktéw dodatnich. Najlepsze
miejsce w pierwszej kategorji zajeli Mazurkie-

(Dokoriczenie na stronie 13-tej.)



Juz rozestany zostat program przysztorocznego
rajdu miedzynarodowego do Monte Carlo. Rajd
ten, odbywajacy 6i¢ tradycyjnie od 16. do 21.
stycznia, odbedzie sie w roku 1931 na nowych wa-
runkach. Mianowicie ustalono dwie osobne kate-
gorje maszyn do 1100 ccm pojemnosci i powyzej
1100 ccm. Nagrody sa osobne dla kazdej z tych
grup. W ten sposob bedziemy mieli dwdch zwy-
ciezcow.

Précz tego sg inne, liczne nagrody, m. in. na-
groda dla najlepszej kierowczyni.

Zasada zjazdu gwiaZdzistego do Monte Carlo
pozostaje — jak dawniej — ilo$¢ przebytych kilo-
metréw i dobra przecietna dla pierwszej kategorji.
Wymagana szybko$¢ przecietna — 35 do 38 kim.
na godz., dla drugiej kategorji — od 40 do 43 kim.
Przekroczenie szybkosci przecigtnej 38, wzglednie
43 kim., bedzie dyskwalifikowato kierowcow. Za
kilometr szybkosci bedzie sie liczyto 3 punkty, a
zatem na szybkosci maksymalnej zdoby¢ mozna
105 punktéw w pierwszej, a 120 p. — w'drugiej
kategorji.

Liczba pasazeréw i regularno$¢ nie beda graty
roli. Natomiast potozono wielki nacisk na prébe
samego wozu. Na dystansie 260 metréw dokonana

P. Karol Seifert na Lancii na ruchomym moscie.
Zdobyt on 1. nagroda w gymkhanie, uzyskujac naj-
mniej punktow karnych.

bedzie kombinowana préba akceleracji i hamowa-
nia, $wiadczaca o stopniu doskonatosci wozu i kie-
rowcy. Tutaj zatogi, ktére nie beda miaty za sobg
dlugiej marszruty, beda mogly poprawié¢ swojg
klasyfikacje.

Konkurs ,.komfortu# i klasyczna arcytrudna
préba goérska na wzniesieniu Mont des Mules po-
zostajg. Suma nagréd — 142 000 fr. dla obu ka-
tegoryj (plus coprawda liczne puhary) wydaje sie
nam nieco za skromng — jak na $rodki kasyna w
Monte Carlo, ktére finansuje te olbrzymia impreze
International Sporting *Clubu i Automobilklubu
Monaco.

Przypominamy, ze w latach ubiegtych zwycie-
zyli w tym zjezdzie: Petit na ,Licornel (z Jass),
van Eijk na ,Graham Paige#4 (ze Stockholmu),
Bignan na ,Fiacie (z Bukaresztu) i Lefevre na
»Amilcarzeld (z Krélewca).

Tak wiec ostatnie cztery lata przyniosty az
trzy zwyciestwa matych maszyn (procz ,,Graham-
Paige‘adl).

* *
*

Miody Klub Motocyklowy Zagiebia Dabrow-
skiego w Sosnowcu zorganizowat pod protektora-
tem starosty bedziriskiego p. J. Boxy po raz pierw-
szy wyscigi motocyklowe o mistrzostwo Klubu
M. Z. D. na rok 1930-ty na obwodzie szos Gro-
dziec — Jazowe — Saczéw — Niezdara — Swier-
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Moment z gymkhany samochodowej w Bydgoszczy. P. Jahnz jun. na Austro-Daimlerze przy jezdzie
manewrowej.

klanie — Piekary — Grodziec z podwdéjnem okra-
Zeniem tej trasy o ogolnej dtugosci 87 kilometrow.
Niepogoda nie pozwolita zawodnikom na wykaza-
nie pelnej swej sity i brawury na oélizgtej szosie,
wyscigi te jednak dowiodby, ze Sosnowiec posiada
dobrych motocyklistow, ktérzy i w tak ciezkich
warunkach potrafili walczy¢ o palme pierwszen-
stwa.

O H-tej godzinie rano korowod czterdziestu
czterech motocykli wraz z pomocniczemi samo-
chodami przeciagnat przez ulice Sosnowca na start
do Grodzca, dajac imponujacy widok zebranym
wzdhuz ulic tumom publicznosci. Na start przy-
byt starosta bedzirski p. J. Boxa, ktérego powi-
tat dtuzszem przemoéwieniem prezes K. M. Z. D.
p. H. Levittoux, poczem nastapito przeciecie sym-
bolicznej wstegi przez p. staroste i wypuszczenie
zawodnikéw do wyscigu. Pierwszy ukonczyt wy-
scig p. Jozef Szkutnik, zdobywajac tytut mistrza
Klubu motocyklowego Zagtebia Dabrowskiego, dru-
gi p. Czestaw Wawrzycki, trzeci p. Bolestaw Oles.

Oprécz nagréd pod postacig szarfy mistrzow-
skiej i zetondw, zwyciezcy otrzymali cenne na-
grody honorowe. Organizacja zawodéw dobra.

Jnz. Henryk Lund, bodajze najstarszy automobilista w Wielkopolsce i na Pomorzu, znany sporto-
wiec i rajdzista przyglada sig gymkhanie. Obok p. Alfred Seifert.
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WYPADKI SAMOCHODOWE

MOLODECZNO. (Spiacy szofer spowodowat
katastrofe). Na drodze z Rekowa do lIwienca au-
tobus ,,Kresiowianka¥4, prowadzony przez prze-
meczonego praca szofera, wjechat na stup telegra-
ficzny, rozbijajac sie, a rownoczesnie zrywajac
przewody. Szes¢ oséb odniosto ciez&ze obrazenia.
Szofer twierdzi, ze jego zasniecie, ktére spowodo-
wato wypadek, nastgpito wskutek przemeczenia
praca.

MINSK. (Wypadek samochodu sowieckiego).
Pod Minskiem wydarzyta sie katastrofa samocho-
dowa, ktérej ofiarg padto 9 zabitych i 32 rannych.
Samochdd ciezarowy przewozit t. zw. brygade ro-
botniczg do komuny rolnej ,Czerwony party-
zant!, ktéra odméwita dostarczenia wyznaczonej
przez wiadze ilosci zboza.

Brygada miata zmusi¢ wioscian do wydania
zboza oraz usuna¢ z komuny opornych cztonkéw.
W poblizu komuny chtopi zatarasowali droge ka-
mieniami, wskutek czego samochdd ciezarowy, be-
dacy w petnym biegu, przewrécit sie.

Niezwiocznie po katastrofie specjalny oddziat
wojskowy G. P. U. przybyt na miejsce wypadku i
dokonat aresztowan wsréd ludnosci.

WARSZAWA. (Wypadek automobilowy gen.
Butak-Batachowieza). Przy zbiegu Aleji Szucha i
ul. Litewskiej w Warszawie zdarzyla sie katastro-
fa samochodowa, spowodowana zderzeniem sie
dwdch dorozek samochodowych. Pasazer jednej z
taksdwek gen. w rezerwie Butak-Batachowicz od-
nidst lekkie rany od odtamkéw szkia.

+ODZ. (Katastrofalne zderzenie autobuséw).
Pod Turkiem zdarzyta sie katastrofa autobusowa.
Autobus pasazerski, kursujacy na linji Konin—
+6dZ zderzyt sie z autobusem, zdazajacym w prze-
ciwnym kierunku z Turka do Kalisza. Wskutek
zderzenia obydwa autobusy zostaly doszczetnie
rozbite. Trzy osoby ciezko ranne przewieziono do
szpitala. Miedzy rannymi znajduje sie réwniez za-
stepca starosty powiatéw, w Koninie Wilczynski.

Z KRAJU

Autobusy komunikacyjne na lepszej drodze
rozwoju.

Ministerstwo Robot Publicznych wydato zarza-
dzenie wszystkim urzedom wojewddzkim i Komi-
sarjatowi Rzadu w Warszawie oraz Dyrekcji Ro-
bét Publicznych co do podjecia wspétpracy z or-
ganizacjami Wiascicieli Autobuséw zarejestrowa-
nych na terenach tych urzedéw i wchodzacych w
sktad Zwigzku Zwigzkéw Whascicieli Przedsie-
biorstw Autobusowych Rzplitej Polskiej.

Wspotpraca ta ma polega¢ na komunikowaniu
Zwigzkowi wszelkich zarzadzeii wydawanych przez

te urzedy w sprawach komunikacji autobusowej
oraz na stalem komunikowaniu sie ze Zwigzkami
Wihascicieli co do wszelkich praw, jakie praktyka
w zakresie tej dziedziny komunikacji nastrecza.
W ten sposéb Ministerstwo Robot Publicznych
zrealizowato jeden z postulatdbw wysunietych w
swoim czasie przez Pierwszy Polski Kongres Ko-
munikacji Autobusowej w Poznaniu. Uregulowa-
nie postulatu tego poprawi w znacznej mierze sto-
sunki w dziedzinie komunikacji autobusowej.

Taryfa samochodowa.

Obecnie kursuje w Warszawie tylko 18 dorozek
samochodowych pobierajacych 60 groszy za kim.
W pozostatych dorozkach w liczbie 2161 obowia-
zuje taryfa 50 groszy. Dorozek samochodowych,
postugujacych sie taryfa 40 groszy niema wcale.
Uruchomiona z taka taryfa w r. ub. takséwka w
r. biez, nie zostala w terminie zarejestrowana.

Montownia Forda w Gdyni

Ford wystapit swego czasu z projektem wy-
budowania na terenie portu gdynskiego duzej
montowni, specjalnie dla samocodéw osobowych.
Jak sie dowiadujemy, Ford pragnatby przed przy-
stagpieniem do budowy montowni uzyska¢ od rza-
du szereg ulg. Czynniki rzadowe o$wiadczyty swa
zasadniczg zgode na ten projekt i wysunety m. in.
warunek zatrudnienia w montowni sit fachowych
polskich i uzywania materjatéw krajowych. Wo-
bec tego projekt Forda ma wszelkie szanse przy-
jecia przez zainteresowane wiadze panstwowe.

Troska kolei polskich o rozwdj komunikacji
samochodowej.

W dniu 20 pazdziernika rb. odbyio sie posie-
dzenie Komitetu nowobudujacych sie kolei Pan-
stwowej Rady Kolejowej. Komitet radzit nad spo-
sobem przeprowadzenia uchwaty Panstwowej Ra-
dy Kolejowej z dnia 16 czerwca br. o uzgodnieniu
planéw rozbudowy sieci kolei i sieci drég bitych i
postanowit zwrdci¢ sie do Okregowych Rad Ko-
lejowych o wnioski co do ustalenia tego programu
w obrebie poszczegdlnych dyrekcyj.

Nastepnie Komitet przeprowadzit obszerng dy-
skusje nad wnioskiem inz. Stanistawa Rybickiego
o uregulowaniu komunikacji samochodowe;j.

Uchwaly nie powzieto, natomiast poruszono
mys$l powotania do zycia przy Panstwowej Radzie
Kolejowej statej komisji referujacej w sprawie
uzgodnienia ruchu samochodowego i ruchu kole-
jowego. W posiedzeniu brat udziat p. prof. dr.
Wasiutynski, jako rzeczoznawca spraw ruchu sa-
mochodowego.

Prébny odcinek klinkierowy.
Wydziat drogowy Sejmiku bedzirskiego przy-
stapit do uktadania na drodze w Strzemieszycach

Co tydzien gromadzg si¢ przed gmachem wojewodztwa poznanskiego liczne samochody i motocykle
celem przegladu technicznego i rejestracji.

klinkieru drogowego. Bruk ten, tytutem préby be-
dzie ztozony na jednokilometrowym odcinku, a po
oddaniu drogi do uzytku, odcinek bedzie skrupu-
latnie badany celem stwierdzenia zalet, wzgl. bra-
kéw nowego na naszym terenie materjatu drogo-
wego. Poniewaz klinkiernia sejmikowa w Grud-
kowie jest dopiero w budowie, do brukowania
wspomnianej drogi uzyto klinkieru z Izbicy. Sa to
cegietki koloru jasnego; préby natomiast czynio-
ne w Niemczech z gling z Grudkowa dajg mate-
rjat koloru ciemnego. Wytrzymato$¢ bruku z ko-
stki granitowej obliczajg $rednio na lat 15, a z
klinkieru na lat 25, przyczem okoliczno$¢ naj-
wazniejsza, iz klinkier jest prawie o 50 procent
tanszy od kostki granitowej, a wiec zaréwno
trwatos$¢, jak i cena przemawiaja na korzys$¢ klin-
kieru. Prawdopodobnie prébny odcinek drogi
klinkierowej zostanie oddany do uzytku za 15 do
20 dni. (p)

Z ZAGRANICY

Statystyka samochodéw we Francji.

Francja posiada obecnie 1.300.000 pojazdéw
mechanicznych. W roku 1929 zgtosito sie po od-
biér prawa jazdy 500.000 nowych kierowcéw obu
plci. Skarb panstwa zarabia na czysto na wydawa-
niu tylko samych praw jazdy okoto 22 miljonéw
frankow rocznie.

Wedtug danych statystyki skarbu francuskie-
go znajdowato sie z koricem roku 1929 we Francji
1.296.167 pojazdow motorowych w ruchu. 856 547
samochodéw osobowych posiadato silniki o sile
ponizej 9 koni, 73.617 silniki powyzej 9 koni po-
datkowych. Motocykli byto 379.239 sztuk, samo-
chodéw ciezarowych 365.021. Wszystkie te pojaz-
dy motorowe posiadaty taczng site 14.281.937 ko-
ni, a whasdciciele ich zaplacili 779.260.448 frankéw
podatkdw.

Samochéd wrogiem przemystu obuwniczego

Ciekawej, lecz smutnej statystyki dokonali
amerykanscy fabrykanci obuwia. Wykazuje ona,
ze z powodu nagtego wzrostu przemystu automo-
bilowego, wspétczesni Amerykanie chodza 35 proc,
mniej, anizeli przed wojna, wobec czego przemyst
obuwia spadt w tym samym stopniu. Przed wojna
20-letni Amerykanin robit przecietnie w jednym
roku rniljon czterysta tysiecy krokéw, obecnie na
jednego Amerykanina przypada rocznie niespetna
rniljon krokéw.

Strajk takséwek w Bukareszcie.

Od ubiegtej niedzieli wszyscy szoferzy takso-
wek w stolicy Rumunji prowadza strajk general-
ny. Jest on wynikiem ustalenia nowych taryf
przez magistrat bukaresztenski. Wobec tego, ze
strajkuja takséwki i ze ruch tramwajowy nie wy-
starcza dla komunikacji mieszkaricow Bukaresztu,
zarzad miasta zwrdcit sie do wiascicieli prywat-
nych samochodéw, aby oddali swe wozy tymcza-
sowo do uzytku publiczno$ci. Pozatem wiadze m.
Bukaresztu zawiadomity strajkujacych szoferéw,
iz odebrane im zostang prawa jazdy, o ile nie za-
przestang strajku. W zwiazku z tg sprawg areszto-
wano w Bukareszcie 57-miu szoferow.

Z miedzynarodowej komisji sportowe;j.

Miedzynarodowa komisja sportowa, obraduja-
ca w Paryzu pod przewodnictwem delegata Belgji
prezesa M. de Knyff powzigta szereg doniostych
dla automobilizmu decyzyj. M. in. zdecydowano,
ze paliwo, uzywane w wyscigach o ,Wielka Na-
groded4 powinno zawiera¢ przynajmniej 70 proc,
powszechnie uzywanej benzyny. Domieszka moze
by¢ tylko bezwodny alkohol 99,7 (najwyzej 10
proc.) i benzol.

Nastepnie szczegtowo opracowano sprawe na-
der wazrg — regulaminu, okreslajacego wiasci-
wosci ,,wozu seryjnegod. Chodzi o to, zeby rézne
Swietne wyniki, dajace poszczegolnym wytwor-
niom doskonatg i jedyng okazje dla reklamowania
swych maszyn — byly osiggane na wozach istot-
nie seryjnych, a nie specjalnie zbudowanych. Wo-
bec tego ustalono dla wozéw seryjnych, uczestni-
czacych w roznych imprezach szczegbtowe warun-
ki, ktorym musza odpowiada¢ — a przedewszyst-
kiem ten najwazniejszy — ze fabryka musi sie
wykaza¢ tem, ze gtéwnie zajmuje sie produkcja
tego wihasnie przedstawionego na konkursach typu.
Propozycje te podlegaja jeszcze zatwierdzeniu
miedzynarodowej organizacji A. I. A. C. R.

Komisja ruchu i cet przy Miedzynarodowym
Zwiazku Uznanych Automobilklubéw obradowata
dnia 11. bm. w Paryzu w Automobilklubie Francji



pod przewodnictwem p. Hanseza, delegata Belgji.
Na zebraniu byly reprezentowane nast. kraje:
Anglja, Austrja, Belgja, Czechostowacja, Danja,
Egipt, Estonja, Finlandja, Francja, Grecja, Hisz-
panja, Holandja, Irlandja, Italja, Jugostawja,
Litwa, totwa, Monaco, Niemcy, Norwegja, Polska,
Portugalja, Rumunja, Szwecja, Szwajcarja, Stany
Zjednoczone i Wegry.

Na posiedzeniu tem byla réwniez reprezento-
wana Liga Narodéw. Prezesem wybrano ponownie
przez aklamacje delegata Belgji p. Hanseza.

Komisja zaaprobowata 17 gtosami przeciw 3 i
6 - wstrzymujacymi sie projekt Ligi Narodéw o
pierwszenstwie przejazdu na skrzyzowaniach.
Brzmi on nastepujaco:

»Kazdy kierowca zobowigzany jest na. rozga-
tezieniach i skrzyzowaniach drég ustgpi¢ pierw-
szenstwa przejazdu kierowcy, ktory sie znajduje
na drodze po prawej. Jezeli zauwazy — zblizajac
sie do skrzyzowania — sygnat specjalny, ktéry mu
moéwi, ze droga, w ktéra zamierza wjecha¢, jest
drogag pierwszego rzedu, w'tedy powinien ustgpic¢
przejazdu wozom krazacym na tej drodzed.

Komisja réwniez przyjeta do wiadomosci de-
cyzjg Urzedow Skarbowych we Francji, mocg kt6-
rej tryptyki na motocyklach solo tj. bez woézkéw
zastgpione zostang przez karty tozsamosci. Zro-
biono jednak zastrzezenie, by inowacje te zapro-
wadzono stopniowo, by nie utrudnia¢ motocykli-
stom innych krajéw wjazdu do Francji wzgl. prze-
jazdu, dopoki wszystkie inne kraje nie przyjma
tego nowego projektu.

Ku rozwadze

Zarzad oddziatlu poznanskiego Zw. Zaw. Auto-
mobilistébw Rz. P. przestat do Urzedu Wojewddz-
kiego pismo nastepujacej tresci:

W ostatnim czasie otrzymujemy ze strony na-
szych cztonkéw skargi, ze ich pracodawcy, mimo,
ze nie posiadajg prawa jazdy, zmuszajg S$zo-
feréw do odstagpienia im steru, a o ile zwréci sie
im uwage, ze steru nie wolno odstepowa¢ osobom,
nieposiadajagcym praw jazdy, i ze w razie wypad-
ku, odpowiedzialno$¢ w catosci ponosi szofer, a
nie ten, ktéry prowadzit samochéd, wtedy otrzy-
muja odpowiedz, Ze samochdd nie jest wiasnoscia
szofera, a dysponuje nim dowoli wiasciciel, przy-
czem grozi sie nawet zwolnieniem w razie obsta-
wania przy uporze.

Ten stan rzeczy nie moze trwa¢ nadal, bowiem
samochdd kierowany przez rece nlepowolane sta-
nowi niebezpieczenstwo tak dla pasazeréw, jak i
dla publicznosci.

Szofer w tym wypadku jest bezbronnym, bo-
wiem ustepuje on z obawy, ze straci posade, cho-
ciaz zdaje sobie sprawe z tego, ze w razie wypad-
ku, ponosi w catosci odpowiedzialno$¢, za$ skutki
dalsze moga by¢ doprawdy katastrofalne dla nie-
go. Charakterystycznym przyktadem jest katastro-
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W najblizszym, czasie przyleci do Warszawy niemiecki samotot-otbrzym Junkers typu G 38. Jest
to nowy model samolotu komunikacyjnego, odbywajacy loty propagandowe po wigkszych krajach
Eu

fa samochodowa, ktéra miata miejsce w ubieglym
miesigcu pod Fabjanowem.

Woprawdzie wiadza policyjna w Poznaniu urza-
dza od czasu do czasu obtawy, lecz o ile nam wia-
domo, nie przychwycono kierowcéw takich, o ja-
kich wyzej mowa. Ma to miejsce dlatego, ponie-
waz przed miejscem, na ktérem zauwazono kon-
trolujgcych posterunkowych, nastepuje zmiana kie-
rowcow, albo tez szofer wrecza swéj dyplom pra-
codawcy itp., ktérym tenze wobec posterunko-
wych sie legitymuje. Gdyby posterunkowi dokka-
dniej badali prawa jazdy, to stwierdziliby niejed-
nokrotnie, ze prawo to znajduje si¢ w obcych re-
kach.

Skuteczna walka przeciwko kierowcom,.ktérzy
prowadza samochéd, a nie majg na to zezwolenia
i ktorzy odbierajg ster swoim szoferom uzaleznio-
na jest oczywiscie w wiekszej czesci od tych wihas-
nie szoferéw, ktorzy z obawy, aby nie utracili po-
sady, nie chcg zrobi¢ doniesienia. Mimo to nie
mozna dopusci¢ do tego, aby opisany stan rzeczy
byt nadal tolerowany.

Mozeby Urzad Wojewodzki przedsiewziat od-
powiednie kroki w celu udaremnienia kierowania
samochodem wymienionym osobom, a jako jeden
z $rodkéw, ktérych mozna stosowaé, uwazamy
czestsze obtawy, przyczem posterunkowi — winni
dokfadniej bada¢ okazane im prawa jazdy.

Dalej prosimy Urzad Wojewddzki, aby o ileby
zdarzy¢ sie miat wypadek, spowodowany przez

Zwycieska awjonetka Aeroklubu Akademickiego w Poznaniu, ktéra uj tegorocznym krajowym kon-

kursie aiujonetek zdobyta dwa I.

miejsca iv klasyfikacji ogolnej, oraz w kategorji maszyn lekkich.

Zaloge jej stanowili p. por. Skrzypinski Henryk i p. Géralewicz Kazimierz.

ropy.

kierowce, jak go nazwiemy — amatora, ktéremu
pod naciskiem odstagpit ster kierowca zaw-odowy,
za ktory ten ostatni pociaggniety zostatby do od-
powiedzialnosci, by w takim wypadku wzieto te
okolicznos$ci pod uwrage i nie czyniono uzytku z
przepisbw w catej petni oraz azeby wowczas wia-
dza z calg surowoscig ukarata tego, ktory wiasnie
wypadek spowodowat, prowadzac woéz bez zezwo-
lenia, posiadania na to prawa.

W koricu uwazamy za wskazane, aby Urzad
Wojewodzki oglosit w prasie ostrzezenie z pod-
kresleniem, Zze w' razie stwierdzenia opisanych
faktéwr, nastepstwa karne beda bardzo dotkliwe.

Z zycia Zrzeszenia Zwiazkéw Zawodo-
wych Automobilistéw Ziem. Zach. R. P.

We wtorek, 21. bm. odbyto sie zebranie filji
Poznan, ktére zagait o godz. 8,30 wiecz. prezes
kol. Czyz hastem ,,Cze$¢ wspoélnej pracyld. Nastep-
nie wygtosit kol. prezes kroétkie przemdwienie po-
$miertne ku czci zmartego kol. Krzeszew'skiego :
Inowroctawia, ktérego pamie¢ zebrani uczcili
przez powstanie. Protokét z ostatniego ze-
brania plenarnego zebrani przyjeli bez zmian.
Po sprawozdaniu sekretarza w sprawie o$wiadczen
sie filij co do projektowanego odznaku zebrani
jednogtosnie zatwierdzili projekt oraz uchwalili
wybi¢ oznak, wedtug przedtozonego wzoru w sre-
brze po cenie 3 zk. za sztuke. Z kolei zatwierdzo-
no uchwate, iz po trzymiesiecznem niezaptaceniu
sktadek na fundusz zapomogowy na wypadek
$mierci, cztonek traci automatycznie prawo do za-
sitku. Dalej poruszono kwestje przysziej zabawy
towarzyskiej, majacej sie odby¢ w dniu 29 listo-
pada 1930 r. Kolega prezes podaje zebranym do
wiadomosci, iz w ostatnich dniach uzyskalismy za-
dekretowanie aktu rejestracyjnego. Zebrani jed-
nogtosnie zatwierdzaja druk ksiazeczek cztonkow-
skich wedtug uznania zarzadu. Na wniosek zarza-
du zatwierdzaja dalej zebrani zapomoge po$miert-
na dla kolegi Krzeszew’skiego w wysokosci propo-
nowanej przez zarzad. Po zatatwieniu Kkwestji
spornej w. sprawie sadu kolezeriskiego ze stron;
kol. Kubiaczyka wyglasza prelegent programowj
swoj wlyktad, nad ktorym na wniosek w@kszosm
dyskusji nie otwarto. Z kolei wygtasza przeméwie-
nie kol. Kurek ze Sw'adzimia, ktory méwi na temal
uniezaleznienia sie. W wolnych gtosach zabierane
gtos nad sprawg mandatéw karnych.

Przy tej sposobnosci przypomina zarzad cen-
tralny, ze w my$l uchwaty kazda filja zobowigzana
jest do abonowania ,,Samochodu#4, organu zrze:
szenia, ze wzgledu na to, ze w tygodniku tym umie-
szcza zarzad wszystkie swoje komunikaty. Dalej
doszto do wiadomosci zarzadu, iz Z. Z. A. wystat
ostatnig pocztg do poszczegdlnych filij listy celem
wejscia z ostatniemi w kontakt; prosimy wszystkie
odnosne listy zwréci¢ do centrali. W niedziele,
dnia 26. b. m. zwoluje zarzad centrali zebranie
informacyjne w Zninie o godzinie 15, w Wagrowcu
za$ 0 godzinie 20. Wszystkich cztonkéw' oraz sym-
patykéw odnos$nych okolic prosimy o przybycie
na powyzsze zebranie.



Z posiedzenia komisji sportowej ,
Polskiego Zwigzku Motocyklowego

Posiedzenie kapitanéw sportowych klubéw mo-
tocyklowych, afiljowanych w Polskim Zwigzku Mo-
tocyklowym, odbyto sie w Warszawie dnia 19 bm.
Zebraniu przewodniczyt kapitan sportowy P. Z. M.
kpt. Kulesza. Miedzy innemi sprawami, ktore by-
ty na porzadku obrad, uchwalono daty wyscigow,
rajdéw, zjazdéw gwiazdzistych, w ktoérych moga
bra¢ udziat kierowcy, posiadajacy licencje zwiaz-
ku, za$ w zjazdach plakietowych, konkursach
zrecznosci, gonitwach za lisem itp. dopuszczeni
sa kierowcy bez licencji. Uchwalono réwniez zor-
ganizowa¢ rajd dokota Polski na trasie wynoszacej
okoto 2 000 kim. Ze wzgledu na to, ze powazniej-
sze wyscigi motocyklowe narazajg kierowcoéw na
wieksze wydatki pienigzne, zezwolono na ustalanie
nagréd pienieznych bez ograniczenia wysokosci.
Wopisowe dla réznych imprez ograniczono do wy-
sokosci 20 zt. Ustalono rowniez stosunek do auto-
mobilklubéw, ktéry powinien by¢ serdeczny i po-
lega¢ na wzajemnej wspétpracy. Kierowey, kté-
rzy zamierzajg bra¢ udziat w wyscigach zagranicz-
nych i miedzynarodowych w kraju, powinni swe
zgtoszenia do tego rodzaju imprez zatatwia¢ przez
P. Z. M. Uchwalono dalej — wobec licznych wy-
padkéw motocyklowych — przymusowg asekura-
cje wszystkich kierowcéw, nalezacych do jakiego-
kolwiek klubu, afiljowanego przy P. Z. M. Zrefor-
mowano réwniez wyscigi o mistrzostwo Polski na
wzér podobnego wyscigu Automobilklubu Polski,
uwzgledniajac punktacje z pieciu imprez, t. j. raj-
du Warszaw — Wilno, ktérego organizacja zajmie
sie Legja w Warszawie (24 i 25 maja 1931 r.),
wyscigu- o Grand Prix pod Katowicami, zorgani-
zuje komitet klubéw lokalnych (28 czerwca 1931
r.), wyscigu naprzetaj pod Poznaniem, organizuje
Unja (12 lipca 1931 r.), rajdu dokota Polski, orga-
nizuje S. S. Union — £6dz, przy pomocy klubéw,
przez ktérych teren bedzie prowadzita trasa, oraz
wyscigu plaskiego na 5 kim na Pomorzu, dnia
20 wrzesnia 1931 r. W terminach wszystkich po-
wyzszych imprez obowigzuje zakaz urzadzania im-
prez wewnetrznych. Do klasyfikacji dopuszczeni
bedg ci kierowcy wzglednie kluby, ktérych czion-
kowie brali udziat conajmniej w trzech konkuren-

Centralne Zakitady Naprawy i

STRONA 12 — SAMOCHOD — NUMER 4

cjach. Tytul mistrza przypadnie temu klubowi,
ktorego cztonkowie w wyzej wymienionych impre-
zach zdobeda najkorzystniejsza lokate.

Podzielono zwigzek na okregi terenowe: Po-
znanskie, Pomorze, Gdansk, Warszawskie, tédzkie,
Slask, Krakowskie, Zagtebie Dabrowskie, oraz
ustanowiono kapitanaty we Lwowie, Stanistawo-
wie, Wilnie i innych wazniejszych centrach sportu

PRZEDSTAWICIELSTWA:

Oprawe

drugiego
rocznika

,»>amochodu™
wykonuje firma

Przestawski
i Cierniak

Poznan, ul. Wodna 27
(patac Gorkow)

Cena:
okfadka sama . . 2,75z
oktadkaz oprawg 10,—zt

Oktadki do rocznika pierwszego
mozna jeszcze nabyc.

motocyklowego. Przy przepisywaniu si¢ z jednego
klubu do drugiego, obowiagzuje 12-miesigeczna
przerwa, jezeli dany cztonek nie posiada zwol-
nienia.

Zlecono takze komisji sportowej opracowanie
szablonowych regulaminéw  wyscigéw, rajdéw
i zjazdéw gwiazdzistych, przyczem uchwalono, ze
rajdéw ponizej 200 kim nie wolno organizowac,

Samochody
osobowe

ciezarowe

autobusy

Znaczna

znizka cen

wobec czescio-
wego wyrobu w kraju

Sklady czesci zapasowych w OsSwiecimiu.

,,OSWIECIM - PRAGA - AUTO*

Poznan: Plac Wolnosci 11. Tel. 55-33. Telegr. ,,Autopraga“. — Torun: ul. Prosta 22. —
Wolczanska 188. — Warszawa: Kredytowa 4. Tel. 291-34. Telegr. ,,Centroptug* — Wioctawek: ul. Toruska 2.— Czestochowa: II. Aleja 42.
Sosnowiec: Deblifska 7. — Krakéw: Kremerowska 6. Tel. 156-16 i Plac Szczepanski (Gmach Starego Teatr)) —Katowice: Plac Wolnosci 9. Tel. 31-41

,OSWIECIM" ZJEDNOCZONE FABRYKI

Telefon 47.

Oswiecim 1.

MASZYN

Lwoéw: Jagiellonska 7. Tel. 3-05. — +4dzt

i SAMOCHODOW S. A.
Telegr. ,,Famis* Tw 3M



a dalej nie wolno przekracza¢ szybkosci $redniej
powyzej 50 kim na godzing w rajdach, a 40 kim
w zjazdach gwiaZdzistych. Zjazdy gwiazdziste
nie moga trwa¢ dtuzej jak dwie doby. Podziat
maszyn na kategorje musi sie odby¢ wedtug regu-
laminu F. I. C. M. Wreszcie zlecono P. Z. M.
opracowanie programu propagandy sportu moto-
cyklowego, oraz prowadzenie statystyki wedtug
danych klubéw itp. Rajd dokota Polski i wyscig
o Grand Prix Polski nosi¢ beda charakter miedzy-
narodowy.

Komunikat
Automobilklubu
Wielkopolski

Podaje sie niniejszem do wiadomosci publicz-
nej, iz Zarzad Drogowy powiatu ostrzeszowskiego
przystepuje z dniem 20. pazdziernika br. do wy-
konywania robét renowacyjnych powioki thucznio-
wej na drodze panstwowej nr. 152 Kepno—
Ostrow w kim. 21.0—23.0 na odcinku Ostrzeszow
—Antonin i to przy uzyciu walca parowego.

Wykonywanie powyzszych rob6t trwaé bedzie
przypuszczalnie do 1. grudnia br.

Komunikacja samochodowa i wozéw ciezaro-
wych skierowana bedzie drogg objazdowa i to:
z Ostrzeszowa do Ostrowa przez Mikstat lub
Szklarke Myslniewska, Przygodzka i Antonin a z
Ostrowa do Ostrzeszowa réwniez przez Mikstat
luz z Antonina przez Szklarki Przygodzka, My-
$Iniewska.

W celu zwrécenia uwagi na powyzszg przesz-
kodze w ruchu, ustawione beda w odlegtosci okoto
200 m. od rozpoczecia sie¢ wspomnianego odcinka
w obydwu kierunkach przepisowe znaki ostrze-
gawcze i informacyjne.

Wskutek przeprowadzenia gruntownej napra-
wy przejazdu kolejowego na szosie panstwowej
Ostrow — Poznan nr. 16/3 przy stacji kolejowej
Gadki przez Zarzad Kolejowy w dniu 23. 10. i
24. 10. 1930 r. whacznie zamyka sie na podstawie
§ 6 rozp. Ministerstwa Roboét Publicznych i Mini-
sterstwa Kolei z dnia 2. 7. 1924 r. w sprawie prze-
pisow o skrzyzowaniu drég publ. z kolejami ze-
laznemi (Dz. U. R. P. nr. 65/24 poz. 641) odcinek
tejze szosy na czas trwania naprawy dla ruchu ko-
towego.

Ruch kotowy skierowa¢ nalezy okrezng droga
gruntowg przed tartakiem w Gadkach na prawo
do maj. Robakowo, poczem w lewo do szosy pan-
stwowej Ostréw — Poznan.

Powiatowy Zarzad Drogowy przed zamknie-
ciem tejze szosy ustawi przepisowe znaki ostrze-
gawcze i orientacyjne.

Regulamin ,,Jazdy za lisem*“ Automobilklubu
Wielkopolski.

1. W konkursie moga bra¢ udziat tylko czton-

NUMER 4 — SAMOCHOD — STRONA 13

POLSKIE TOW. AKUMULATOROWE

SP. AKC.
BIELSKO, SLASK
Telefon 2043 \ Uk % *
Telegr..PETEA \_] \V4 RADJOWE
V*! SAMOCHODOWE

PR, 2

rze sawicieswo.

P 5343-71,203

4. Ustanawia sie nastepujace nagrody:

I. nagrode zdobywa ten z uczestnikow, ktory
pierwszy przybyt do kryjéwki lisa; 11. — drugi;
1. — trzeci; IV. — czwarty; V. — piaty.

W razie przybyma réwnoczesnie do kryjowki
lisa dwoch lub wiecej zawodnikéw, rozstrzyga o
kolejnosci los.

Kazdy z uczestnikdw poscigu otrzymuje pla-
kiete pamigtkowa.

Zbiérka w Klubie 26. 10. 1930 r. o godz. 11-gj.

Wyjazd za starterem 26. 10. 1930 r. o godzinie
11,30.
Koniec gonitwy 26. 10. 1930 r. o godzinie 15.

Po ukonczeniu gonitwy wyruszaja wszystkie
samochody, znajdujace sie w kryjowce lisa, wspdl-
nie do majetnosci Blociszewo na zaproszenie
cztonka Komitetu A. W. p. konsula Keszyckiego,
gdzie nastapi rozdanie nagréd i plakiet. Uczestni-
cy, ktorzy do godziny 15 nie odnalezli kryjowki
»Lisalh udadzg sie wprost do Bfociszewa, oczeku-
jac przed Biociszewem Komandora ,,Gonitwy.

Roczne Walne Zebranie.

W sobote, dnia 25 pazdziernika br. o godz. 17
odbedzie sie w sali Bazarowej, Aleje Marcinkow-
skiego 10, Poznar, Walne Zebranie cztonkéw A.
W. z nastepujacym porzadkiem obrad:

1) Zagajenie i wybor prezydjum Walnego Ze-
brania. 2) Odczytanie protokétu z ostatniego Wal-
nego Zebrania. 3) Sprawozdanie ustepujacego Za-
rzadu. 4) Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej. 5)
Udzielenie absolutorjum ustepujagcemu Zarzado-
wi. 6) Wybor pieciu cztonkéw Komitetu w miej-
sce ustepujacych. 7) Wybdr Komisji Rewizyjnej.
8) Uzupetnie statutu. 9) Whnioski. 10) Wolne gtosy.

O ile na godzine 17 nie stawi sie statutem
przewidziana liczba cztonkéw, natenczas odbedzie
sie 0 godz. 17,30 nastepne zebranie, ktérego u-
chwaly beda prawomocne bez wzgledu na ilo$¢
obecnych.

Jazda patrolowa ,,Unji“

(Dokornczenie ze strony 8-gj.)
wicz, Fiedler, Nothnagel, Stengert, w drugiej
kategorji Licinski, Kaczmarek, Nagengast.

kowie A. W. Zgloszenia przyjmuje Sekretarjat Podczas strzelania nie zaszedt zaden wypadek.
A. W. do dnia 24 pazdzier-
nika 1930 r. wigcznie.
Wpisowe wynosi  zto- Kobieta
tych 20,— ktére jest plat- wspoitczesna
ne przy skadaniu  zgto- nie poddaje sig¢ juz cier-
szenia. pliwie bélowi gtowy. Gdy
2. Zadanie polega na ten bol, nieunikniony przy,

odszukaniu komandora t.
w lisald  ktéry wystarto-
wat wczesniej i w pewnym
punkcie si¢ ukryt. Koman-

dzisiejszym tempie zycia,
zaczyna jej dokuczag¢, za-
zywa szybko 1—2 orygi-
nalnych tabletek Aspiriny,

dor znaczy $lad swej drogi ktére sprawiaja jej ulge.
przy krzyzéwkach i to kaz-

dorazowo na przestrzeni ini i

okoto 20 mtr. Wicekoman- |Stn|eje tylkOJedna

dor, ktéry wyjechat réwno-
cze$nie z  Komandorem,
myli ten $lad przez iden-
tyczne znaczenie pozosta-

Kazde opakowanie i kazda tabletka orygi-

TELEFONICZNE
KOLEJOWE, STACYJINE i t. p.

Biuro Techniczne Inz. Stanistaw Zdrojewski,
Romana Szymariskiego 4. Telefon 37-48

Stabe wyniki, osiagniete podczas strzelania,
wyttlumaczy¢ nalezy przemeczeniem kierow-
cow i ich obsad. W konkursie strzeleckim w
pierwszej kategorji pierwszg nagrode zdobyt
Mazurkiewicz, druga Fiedler, trzecia Nothna-
gel, a czwartg Stengert. W Kkategorji drugiej
pierwsze trzy nagrody zdobyli kolejno: Li-
cinski, Kaczmarek, Nagengast.

Wieczorem odbyto sie w Europie wrecze-
nie nagréd, ktére poprzedzito przemdwienie
dr. H. Szulca, prezesa Unji. Dalej przemawiali
p. dr. Sokotowski, prezes wojewddzkiego ko-
mitetu wychowania fizycznego i przysposobie-
nia wojskowego, oraz p. mjr. Bobrowski, ktéry
zastepowat dowoddce O. K.

E OGLOSZENIA DROBNE J

BF  Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

Szofer-mechanik
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Samochéd Citroen Pani Dyr. T., ktry zostat nagrodzony na Konkursie Pigk-
nosci dnia 5 b. m. w w

Parka Pad

Konkurs Pigknosci Samochodéw, ktory odbyt sie dnia 5-go pazdziernika

w Parku Paderewskiego,

i elegancii.

zgotowat prawdziwa uczte zwolennikom piekna

Siedemdziesiat cztery samochody, uczestniczace w konkursie, reprezen-
towaly to, co w Polsce spotka¢ mozna najpiekniejszego i najbardziej eleganc-

Sad konkursowy przyznat 6 réwnoznacznych nagréd, przyczem jedna
z nich przypadia w udziale samochodowi CITROEN, nalezacemu do Pani
dyr. T. Sukces ten jest tem godniejszy uwagi, ze zostal osiagniety w konku-
rencji z samochodami, reprezentujgcemi na calym $wiecie najwyzsza klase

W tak dobranem towarzystwie piekno i elegancja samochodu CITROEN

Ogolnie zwrécono uwage na fakt, ze o ile w innych samochodach ele-
ganckie sylwetki ich wiascicielek ginely na ich tle — uroda i elegancja wia-
CITROENA zyskiwala na subtelnym wyrazie, dzieki harmonijnej
i pieknej linji samochodu CITROEN.

Tw355

tych odgatezien drogi. nalnej Aspiriny opatrzone sg znakiem BAYER. L 4191
(Stosownie do warunkow kiego.
atmosferycznych, znaczenie 7
nastapi farbg lub papierka-
mi kolorowemi). LD
w automobilizmie.
3. Start samochodéw na- o
stepuje  rownoczesnie z / F/y" przy ?(!;5' agze[::?eczselnst\me nie zostaly wcale za¢mione.
tem, ze samochody ruszajg
wedtug  kolejnosci  otrzy- yvlﬁz h |dleta]ochrony sze% scicielki
manych nhumeréw  starto- cnorobamiz przezig ienia.
wvch. Do nabycia we wszystkich aptekach nw 4 190
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Czyzby wada systemu?

Ano, przechwaliliSmy. Powiedziat ongi$
medrzec (nie w Polsce), ze nie nalezy chwali¢
dnia przed wieczorem. ZgrzeszyliSmy i przy-
znajemy sie do tego publicznie.

W dwuletnim okresie istnienia naszego
pisma i jego dzialu prawnego, omawiajac poli-
tyke komunikacyjna naszych wiadz bezpieczen-
stwa i to tych z nizszych instancyj, stykajacych
sie bezposrednio z publicznoscia, niejednokrot-
nie z prawdziwg przyjemnoscia moglismy
stwierdzi¢, ze poza sporadycznemi wypadkami,
ktére z koniecznosci zdarza¢ sie musza wsze-
dzie, whadze nasze w stosunku do dyscypliny
drogowej stale odnosza sie z pewnym rozsad-
nym liberalizmem, unikajac szczeéliwie tego,
co stanowi najwieksze niebezpieczenstwo usta-
wodawstwa samochodowego: zbytniego, dro-
biazgowego rygoryzmu, ktéry automobiliscie
uprzykrza zycie, a interesom publicznym nicze-
go nie daje. Odnosito sie to w kazdym razie
do tych wszystkich miejscowosci, w ktérych
dyscyplina drogowa znajduje sie pod opieka
policji panstwowej, gdyz na szosach otwartych
stosunki oddawna juz pozostawiaty wiele do
zyczenia, z czem sig tez nie tailiSmy.

Jednakze dziwnie si¢ czasem plecie w tym
naszym S$wiatku witadz i urzedéw. Wprawdzie
na szosach nic sie nie poprawito, zato jednak
dowiedzieliSmy sie, ze lepsze jest $miertelnym
wrogiem dobrego. Bo stosunki komunikacyj-
ne w naszem miesécie Poznaniu byly w kazdym
razie dobre i dyscyplina znosna. | mysleliSmy,
ze whadze policyjne maja jeszcze bardzo duzo
zadan innych i ze moga zadowoli¢ sie tym
stanem, jaki istniat. Widocznie jednak wiadze
byly innego zdania.

Wysoka Wiadzo! Gdyby$ zechciata okiem
rzuci¢ za kulisy naszej redakcji, ujrzata bys,
jaka fala zalu i irytacji przelewa sie tam, gdy-
by$ widziata, co niejednokrotnie produkujag
Twoi funkcjonarjusze, kropnetaby$ piescig
w stét (skarbowy) i zawotataby$ gtosem wiel-
kim: halt, stop, stdj, nie mozna!

O tem, ze tysiac i jeden przepiséw dobrego
wychowania na drogach publicznych majg sens
nieco gtebszy, niz nastreczanie zajecia dla
funkcjonarjuszy wiadz bezpieczenstwa, pisalis-
my juz w poprzednim numerze. Byly to po-
bozne zyczenia, ktérych, Wysoka Wiadzo, wy-
stuchasz, jezeli zechcesz. Masz prawo robié
inaczej i tego prawa nikt Ci nie zaprzeczy.

Istnieja jednak w tem wszystkiem epizody,
ktérych milczeniem poming¢ nie mozna, bo
wychodzg poza prawo. Sg to wypadki,
w ktérych naznacza si¢ grzywne administracyj-
ng za wykroczenia, ktére nie sg wykrocze-
niami.

Tak jest, tak jest, wiemy! W takich wypad-
kach stuzy prawo sprzeciwu i dalsza droga
z odwotaniem si¢ do sadu. Prawda. Lecz czy
stuszng jest rzecza naraza¢ obywatela na przy-
krosci i nieprzyjemnosci dlatego tylko, ze musi
wykaza¢ swe prawo, ktérego mu ustawa nie
zaprzecza, ktére ponadto nikomu nie szkodzi,
zadnego zfa nie spowodowato i ktére wogéble
dla wszystkich dookota jest najzupetniej i naj-
doskonalej obojetne? Moéwimy tu o wypadkach
szczegolnie jaskrawych, ktérych mata wiagzke
nizej podajemy.

Najpierw kwestja palenia tytoniu przy ste-
rze. W ostatnim okresie sprawozdawczym (co
6z6sty automobilista byt tam przestepca) wy-
mierzono za to bardzo powazng porcje man-

datéw. Ostatecznie wiec: wolno, czy nie
wolno?

Wolno. W kazdym razie wolno prywatne-
mu kierowcy, gdyz co do tego niema zadnego
zakazu. Zakaz istnieje tylko co do woZnicow
dorozek konnych (8 27 zd. 3 rozp. poi. z 27 lu-
tego 1908), co w mys$l § 12 rozciaga si¢ takze
na kierowcéw dorozek samochodowych. Do-
tyczy on zresztg tylko jazdy (nawet bez pasa-
zeréw), tak, ze na postojach pali¢ wolno w
kazdym razie. Np. w tym samym paragrafie
zakazano wam uzywa¢ parasoli. Strzezcie sie
wiec, pp. zawodowi automobilisci!

Inna sprawa, ze jest obyczajem w jezdzie
dzentelmenskiej, ze jadac ulicg nie pali sie pa-
pieroséw. Jednak kara¢ za to nie mozna.

Inny kwiatek. Jedzie automobilista ul. Ba-
binskiego od placu Sapiezynskiego ku Alejom
Marcinkowskiego. Z Alei wyjezdza pojazd
konny i skreca do$¢ znacznym lukiem w ul. Ba-
binskiego. Widzi go automobilista i jest prze-
konany, ze zamierza jechaé ul. Babinskiego.
W tej samej chwili kierowca pojazdu konne-
go, nie dajac zadnego znaku, skreca ku zajaz-
dowi pod D. O. K. i zatarasowuje droge samo-
chodowi. Nastepuje lekkie zderzenie, bez po-
wazniejszych skutkéw. Rezultat: mandat kar-
ny otrzymuje nie woznica, ze nie dat znaku
zmiany Kkierunku, lecz automobilista. Za co?
Za brak sygnatu ostrzegawczego przed zakre-
tem. A jakze.

Inny kwiatek. Jednemu z naszych czytel-
nikéw przedtozono doniesienie w celu ukara-
nia za to, ze pewnego dnia o pewnej godzinie
wieczorem, jadac przez Chwaliszewo, miat nu-
mer rejestracyjny ,,niedostatecznie#4 oswietlo-
ny. C6z to znowu nowego? § 45 rozp. o ruchu
pojazdéw mechanicznych na drogach publicz-
nych nakazuje znak rejestracyjny ,,0$wietli¢4.
Nie méwi nic o tem, czy ma by¢ oswietlony

Odpowiedzi redakcji

P. dr. Kwiatkowski, Lwéw. Trzeba odrdznié¢
dwie kwestje: ubezpieczenia i ewtl. grzywny. Otéz
przewaznie towarzystwa ubezpieczeniowe w swych
,,0gblnych warunkach# maja postanowienie, iz nie
odpowiadaja, jezeli szkoda powstata podczas kie-
rowania wozem przez osobg, nie posiadajaca pra-
wa jazdy. W takim razie odmowa jest uzasadnio-
na postanowieniem umowy ubezpieczeniowej, a
wiec jest prawnie niezaczepialna. Jezeli natomiast
postanowienia takiego niema, moze Pan skarzy¢
o odszkodowanie i w razie odnos$nego zarzutu
przeciwstawi¢ mu stanowisko prawne, ktore za-
jeliSmy w powotanym przez Pana artykule.

Natomiast o ile chodzi o grzywne, to za sam
fakt prowadzenia wozu bez prawa jazdy, kierow-
czyni nie moze by¢ pociagnieta do odpowiedzial-
nosci, o ile szofer miat prawo jazdy i nie zachodzi
inne samodzielne wykroczenie. Szofer odpowiada
natomiast wedtug ogélnych zasad cywilnych, wzgl.
karnych co do niedbalstwa, wzgl. braku staranno-
4ci, jezeli brak taki zachodzi, (pz)

P. Andrzejczak w todzi. OdpowiedZz prawng
umiescilisSmy w nr. 1 rocznika 111 naszego pisma
pod Czytelnik ,,Samochodu#l. O dworcach autobu-
sowych w todzi pisaliSmy niejednokrotnie, wiec
poruszonego przez Pana tematu nie bedziemy po-
wtarzac.

P. Kurowski, Grudzigdz. Brakujagce numery
naszego pisma wystaliSmy poczta. Fotografje z wy-
cieczki do Gdyni umiescimy w jednym z najbliz-
szych numeréw.

P. Janusz Plapis, Warszawa. OdpowiedZ na list
wyslemy poczta.

reflektorem, w jakim stopniu i t. d. Powiada
natomiast § 5 p. h., ze wéz ma by¢ zaopatrzo-
ny w urzadzenie, o$wietlajace znak rejestracyj-
ny ,,doktadnie#d. Czy wiec moze w danym wy-
padku znak ten byt oswietlony niedoktadnie,
tak, ze nie byt widoczny? A przeciez policjant
go widziat doktadnie i zanotowat? Wiec gdziez
tu niedoktadnos$¢?

Jeszcze inny bukiecik. Jedzie sobie samo-
chéd ul. Wjazdowa od Zamku. Na Kaponie-
rze cisza zupetna. Zywego niema ducha. Na
$rodku skrzyzowania stoi policjant i marzy,
odwrécony ku ul. Marszatka Focha. Samochéd
zdaleka sygnalizuje, wobec tego jednak, ze po-
licjant sie nie rusza, przejezdza. W tej chwili
str6z porzadku publicznego zaczyna zywo ge-
stykulowaé¢ w kierunku samochodu. Samochéd
pojechat prawidtowo 10 metréw za naroznik
przy Brystolu i stangt. Po ozywionej wymia-
nie zdan co do zasad ruchu ulicznego odje-
chat. Za kilka tygodni mandat karny. Za to,
ze nie stanagt na znak policjanta.

Jeszcze? MoglibySmy wiecej wymienic¢ ta-
kich i tym podobnych kwiatkéw. W razie po-
trzeby stuzymy znakami akt i doktadnemi da-
nemi. Mogli$my jeszcze powiedzie¢ co$ nieco$
o dymieniu, o ,,zbyt wysokim tonie sygnatul
i 0 wielu, wielu innych rzeczach.

Tak mimowoli nasuwa sie kwestja: poco
to wszystko? 1 wystarczy tak pogada¢ sobie
troche po przyjacielsku na ten temat z poli-
cjantami i zapyta¢ ich na ludzki, zdrowy ro-
zum, poco to wszystko robig, a ustyszy sie nie-
odmiennie jedng i te samg odpowiedz: Mu-
simy! Bo niech tylko przyjdzie przetozony i za-
uwazy jaki$ drobiazg, to bedzie na amen cy-
garo pierwszej klasy, ot, takie... wymowny
gest. | zaraz powie: ,,A tego, to Pan nie wi-
dziat?4

Wysoka Wiadzo! Energja i gorliwos¢
u podwiadnych, to podstawa organizacji. Nie-
watpliwie! Jezeli jednak sprawdzianem ener-
gji maja by¢ obserwacje tego rodzaju, to po-
zwolimy sobie skromnie zauwazy¢, ze co$ tu
z instrukcjami nie jest w porzadku. Bo bylis-
my Swiadkami, ze przetozony taki kiedy$ byt
wielce zdumiony, ze policjant zanotowat ro-
botnika, ktéry przez plac Wolnosci prowadzit
wozek reczny i zakorkowat catg komunikacje.
Nieznany byt mu przepis § 19 zd. 1. rozp.
z 23 kwietnia 1929.

Czy nie wada systemu? (pz)

P. Kaz. Ostrowski w Strzebiniu (G. Slask). Po-
niewaz Pan wylaczyt i wyjat akumulator, a potem
puscit w ruch silnik, to dynamo nie tylko prze-
palito zaréwki lecz i bezpiecznik w dynamo, kto-
ry nalezy zastgpi¢ nowym, a woéwczas instalacja
bedzie w porzadku. Radzimy réwniez zbadaé u-
zwojenia na tworniku dynamo, czy nie sg przypad-
kiem spalone. Ta ewentualno$¢ jest jednak mato
prawdopodobna, gdyz w takich razach przepala
sie bezpiecznik.

Na przyszto$¢ radzimy Panu takich ekspery-
mentéw unika¢, gdyz taczac bezposrednio dyna-
mo z zaréwkami, jesteSmy narazeni na przepale-
nie takowych oraz bezpiecznika, bowiem zwiek-
szajac obroty silnika, zwiekszamy tez i obroty dy-
namo, co wytwarza wowczas prad o zbyt Wysokiem
napieciu, ktérego zaréwki nie wytrzymuja.

P. Kom. J. Ostrowski w Mostach Wielkich (wo-
jewodztwo Iwowskie). W tej sprawie radzimy
zwréci¢ sie WPanu bezposrednio do fabryk. Adres
,C. W. Sl Panstwowe Zaktady Inzynierji w
Warszawie, .F-y ,Lech#: Fabryka Motocykli
,Lech# Opalenica, pow. Grodzisk, woj. poznan-
skie.

P. Mazurek w Bondeczu, p. Wysoka. W tej
sprawie nalezy sie zwrdci¢ do Dyrekcji Robét Pu-
blicznych (Wydziat Drogowo-Samochodowy) przy
Wojewddztwie, gdzie sie skfada wniosek o prze-
dtuzenie rejestracji, zataczajagc przytem Kkarte re-
jestracyjna. Najlepiej sprawe te zatatwi¢ osobi-
scie. — tadowanie Panskiego akumulatora moto-
cyklowego 6-volt, jest niemozliwe zapomocg wy-
mienionego przez WPana prostownika, gdyz jest
on zastosowany do fadowania tylko 4-voltowych
akumulatoréw radjowych.



Zemsta

Na stacje benzynowa zajez-
dza malenki samochodzik, z
ktérego wysiada wiasciciel i
prosi o pie¢ litréw benzyny.

— Shuze uprzejmie — moéwi
obstugujacy — a czy wolno pa-
nu da¢ réwniez oliwy?

— Nie, prosze tylko o ben-
zyne.

— A moze
podwozie?

— Nie! Moéwie, ze chce pie¢
litréw benzyny!

przesmarowac

— Ale napewno panu sie
przyda nasza nowa gasnica
przeciwpozarowa. Mozna panu
stuzy¢?

— Psiakrew! Moéwie, ze chce
benzyny!

— A nie zyczytby pan sobie
naszego ptynu do czyszczenia
karoserji? Czysci znakomicie!
Moze zademonstrowaé panu!

— Do cholery ciezkiej! Daj
mi pan pie¢ litrbw benzyny!
Czego pan sie zngca nademna!

— A widzi pan, jak to przyjemnie? Pan
byl niegdy$ moim fryzjerem i teraz pozwoli-
tem sobie na maty rewanz!

Miedzynarodowy

Styezen.
16.—21. Monaco: X. Miedzynarodowy rajd do
Monte Carlo.
24. Francja: Wyscig na wzniesieniu Mules.
Luty.
22. Szwecja: Miedzynarodowy wyscig zimowy.
Marzec.
15. Wiochy: VII. wyscig o Wielka Nagrode
Tripolisu.
22. Francja: Miedzynarodowy wyscig na wznie-
sieniu_la Turbie.
29. Francja: Ill. wyscig o Wielka Nagrode
Tunisu.
Kwiecien.
6. Anglja: B. A. R. C. — Otwarcie meetingu
wyscigowego.
6. Francja: Wysécig na obwodzie w Esterel
Plage.

6. Wegry: Wyscig o Wielkg Nagrode Wegier.

12. Wihochy: V. wyscig tysigcmilowy.
19. Monaco: Il. wyscig o Wielka Nagrode
Monaca.
26. Wiochy: VIII. wyscig na obwodzie w
Aleksandrji.
Maj.
3. Wiochy: VII. wyscig dokota Sycylji.

8.—9. Anglja: Junior Car Club, otwarcie se-
zonu wyscigowego w Brooklands.
9.—14. Niemcy: Xl. Miedzynarodowy turniej
w Wieshadenie.
. Wihochy: XII. wyscig Targa Florio.
. Francja: Wyscig na wzniesieniu Camp.
. Wiochy: VI. wyscig w Messynie.
. Francja: Wyscig o Wielka Nagrode Algieru.
. Hiszpanja: Wyscig na wazniesieniu Raba6-
sada.
22.—4. V1. Niemcy: Rajd 10 tysiecy kim. Auto-
mobilklubu Niemiec.
25. Anglja: B. A. R. C. Otwarcie meetingu wy-
Scigowego.
30. Ameryka: Wyscig o Wielka Nagrode India-
napolis.

Kierowczyni, ktéra przejechata przechodnia: _
posterunkowy, ze nie ja leciatam na niego, lecz on na mnie.

NUMER 4 — SAMOCHOD — STRONA ]5

Niefortunna kierowczyni

Podniecajacy sport
Nie mam zadnego zrozumienia dla

sportu motocyklowego!

*

*

*

*

— Jakto, dlaczego?

— A ja méwig panu, panie

— Uwazam, ze to nudne za-
jecie.

— Nie ma pan pojecia, jak
emocjonujaca jest dla mnie kaz-
da jazda!

Nie rozumiem, dlaczego!

— Po pierwsze, nie mam
prawa jazdy, a po drugie, to jest
kradziony motocykl.

Uprzejmy klient

Z pewnej firmy samochodo-
wej przychodzi postaniec do pa-
na Gucia.

— Pan wybaczy, ale szef ka-
zat panu przypomnieé, ze plat-
na rata za samochéd dotad nie
zostata uiszczona.

Gucio odpowiada uprzejmie:

— Pozdréw szefa i powiedz
mu, ze mu przebaczam.

Dzentelmen

Policjant: — Czy panu nie
wiadomo, ze jesli pani za sterem,
jedzie panu naprzeciw, nalezy
pozostawi¢ jej wolng jedna poto-
we ulicy?

— Owszem, ja to zawsze czynie, skoro
tylko wysonduje, na ktéra potowe ona sie zde-
cydowata.

kalendarz sportowy na rok 1931

31. Wiochy: VI.
Rzymu.

31. Czechostowacja:  Wyscig
Zbraslav — Jiloviste.

Czerwiec.

1—8. Rumunja: Miedzynarodowy rajd samo-
chodowy.
5.—6. Iriandja:
Irlandji.

7. Polska: Miedzynarodowy wyscig okrezny

we Lwowie.
7. Francja: Wyscig o Wielka Nagrode wysta-
wy kolonjalnej.
7. Wiochy: X. wyscig na obwodzie w Mugello.
7. Belgja: Wyscig na wzniesieniu Malchamps.
13.—14. Francja: 24 godzinny konkurs wytrzy-
matosci w Mans.
Niemcy: Wyscig na wzniesieniu Kesselberg.
Wiochy: 1. wyscig Targa de Puglie.
Austrja: Wyscig o Wielka Nagrode Wiednia.
Francja: Wyscig o Wielka Nagrode Lyonu.
Francja: Wyscig o Wielka Nagrode Auto-
mobilklubu Francji.
21. Wiochy: 111, wyscig w Bianchi.
21.—28. Polska: X. Miedzynarodotcy rajd Au-
tomobilklubu Polski.
24.—26. Niemcy: Xl. Miedzynarodowy turniej
w Baden-Baden.
Wiochy:  Wyscig na wzniesieniu Pontede-
cimo-Giovi.
Czechostowacja: Rajd w Wysokie Tatry.
Francja: VII. wyscig o Wielka Nagrode
Mans.

wyscig o Nagrode Kroélewska

na wzniesieniu

Wyscig o Wielka Nagrode

14.
14.
14.
14.
21.

28.

28.
28.

Lipiec.

3.—4. Belgja: 24 godzinny wyscig dla wozéw
seryjnych.

5. Belgja: Wyscig o Wielka Nagrode Belgji.
5. Wiochy: Wyscig na wzniesieniu Suse —
Mont — Cenis.
Anglja:  Wyscig na wzniesieniu Shelsley
Walsh Hill Climb.
12. Francja: Wyscig na trasie Toul—Nancy.
19. Niemcy: Wyscig o Wielka Nagrode Niemiec.
26. Niemcy: Rekord gérski A. D. A.
31.—7. VIIl. Szwajcarja, Nlemcy,

11.

Austrja,

Francja i Wiochy: Miedzynarodowy
alpejski.

rajd

Sierpien.
2. Wiochy: Wyscig w Ciano.
3. Anglja: B. A. R. C. otwarcie meetingu wy-
scigowego.
9. Austrja: Wyscig na wzniesieniu Gaisberg.
9.—16. Francja: Tydzien automobilowy w
Comminges tacznie z wyscigiem o Wielka
Nagrode Automobilklubu pot. Francji.
16. Wiochy: VII. wyscig w Acerbo.
16. Polska: Miedzynarodowy wyscig tatrzanski.
17.—23. Szwajcarja: 1l. Migdzynarodowy tydzien
automobilowy w Saint Moritz.
Anglja: Miedzynarodowy wyscig o Tourist
Trophy.
Szwajcarja Wysmg na wzniesieniu Bernina.
Francja:  Wyscig na wazniesieniu  Mont
Ventoux.

*

22.

* 23
* 30.

Wrzesien.
6. Wiochy: Wyscig o Wielka Nagrode Wioch.

12. Anglja: B. A. R. C. Otwarcie meetingu wy-

Scigowego.
* 13. Austrja:  Wysécig na wzniesieniu Semme-

ring.

13. Francja: Wyscig Automobilklubu pétnoc-
nej Francji.

19. Wiochy: Manifestacja rekordéw w Cre-
monie.

20. Wiochy: V. wyscig na obwodzie w Cremonie.

19.—20. Francja: Wyscig na obwodzie w Pau.
20. Wegry: Wyscig na wzniesieniu Svab.

27. Czechostowacja: Wyscig okrezny im. prez.
Masaryka.

Rumunja: Wyscig na wzniesieniu Feleac.

Pazdziernik.

3. Anglja: Wysug 500 milowy w Brooklands.
4. Austrja: Wyscig na wzniesieniu Zirlerberg.
4. Hiszpanja:  Wyscig o Wielka Nagrode
Hiszpanji.
11. Wegry: Kilometr z rozbiegiem.
Uwagi: Imprezy oznaczone gwiazdka zaliczone
94 szampionatu goérskiego Europy.

*

* 27,
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Rozmaitosci ze Swiata

John b. Rockefeller jun., syn stynnego nababa amerykarskiego icybudowal
ostatnio w Rockefeller- Farm (Clev. — U. S. A.) olbrzymie osiedle, sktada-

jace sie z kilkuset uroczych icill i przeznaczyt je ... dla mtodych parek.
Przy kazdym domku znajduje sie oczywiscie, obllgatoryjny garaz.

*

W celu zmniejszenia ilosci nieszczesliwych wypadkéw samochodowych, kt6-

rych ofiarami padajg niesforni przechodnie, przedsiewzigt magistrat Fila-

delfii (U. S. A.) radykalne kroki w kierunku poskromienia swawoli prze-

chodnidw. Na wszystkich skrzyzowaniach ulicznych icyznaczono biate linje,

wzdhuz ktérych icolno przekracza¢ jezdnie. Kierowca, ktory najedzie prze-

chodnia poza tg linja, wolny jest od wszelkiej odpowiedzialnosci. Jest to
rzeczywiscie Tnadre i pedagogiczne zarzadzenie.
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W stolicy Danji najbardziej rozpowszechnionym Wehikutem jest rower.

Dla rowerzystéw urzadzono nawet rozliczne place parkingowe. U nas w Pol-

sce, niestety, roicery pozostawione bez opieki, niedtugoby staty na swojem
miejscu.
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Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zi, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,32 zI, kwartalnie

3,86 zt. Ogtoszenia: 1-tamowy milimetr na stronie 5-lamowej 30 gr., cata strona 470,— zt, pél strony 235— zl, ¢wierC strony 118,— zt. Miejsca na
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