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Ku przestrodze!

Ostatnio wydarzyta sie opodal Berlina grozna katastrofa, ktéra pociagneta za sobg crtw ~iary. Limuzyna Ford, os$lepiona reflektorami wozu,
jadacego z przeciwnej strony, uderzyta o kraweznik i przewrdcita sie, grzebigc pod sobag pasazerdw.
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Swiatowy kryzys przemystu samochodowego

Trudnosci powojenne: powszechne zubozenie, fortyfikacje celne i administracyjne,

taniosci, ,nozyce cen".

Przystosowanie zycia Europy powojennej
do nowych warunkéw bytu okazuje sie nie-
zwykle trudne. Chorobliwe zjawiska, charakte-
ryzujace kazdy przetomowy okres historji
ludzkosci, spotegowaty sie niestychanie. Osta-
tnie 20-lecie stato sie¢ okresem olbrzymiego
rozwoju techniki produkcji; ale réwnoczesnie
produkcja ta utracita powazng cze$¢ pozaeuro-
pejskich rynkéw zbytu, a konsument europej-
ski w wyniku dtugiej i niszczacej wojny — mi-
mo istotnych potrzeb — nie jest w stanie za-
absorbowa¢ towaréw, nagromadzonych na
rynku. Trudno$ci zbytu i taczone z tern zjawi-
ska o charakterze spotecznym i socjalnym szu-
kaly rozwigzania problematu na drodze naj-
mniejszego  oporu. Rynki  poszczegélnych
panstw, poczely otacza¢ sie taricuchem forty-
fikacyj celnych i administracyjnych, w celu
stworzenia dla wiasnej produkcji takiej sytua-
cji, ktéra umozliwiataby wyrzucenie nadmia-
ru swej wytworczosci po kazdych cenach na
rynki obce. Réwnolegle wiec powstaty dwie
sprzeczne, wcigz krzyzujace sie tendencje: ka-
tastrofa drozyzny i katastrofa taniosci. Pro-
dukty ochraniane zostaty wyhossowane na ryn-
ku wewnetrznym po to, by mogly ulokowaé
swéj nadmiar na obcych rynkach po cenach
dumpingowych, produkty dumpingowane za$
wykazujg katastrofalne wahanie cen, schodza-
ce niejednokrotnie ponizej granicy optacal-
nosci. T. zw. ,,nozyce cen“ rozwarly sie pod
duzym, katem.

Wymienione dwie tendencje sprowadzity
rowniez dwa ujemne skutki: zmniejszajaca si¢
mimo protekcjonizmu dochodowos$¢ jednych
dziatbw gospodarstwa spotecznego i zmniej-
szajacg sie zdolno$¢ nabywcza, konsumcyjna
drugich.

Przyktadem tego stanu rzeczy moze by¢ z
jednej strony produkcja cukru w panstwach
europejskich, z drugiej produkcja zbozowa
rolnictwa europejskiego.

Ale i na tern zjawiska chorobliwe wspot-
czesnego zycia gospodarczego si¢ nie wyczer-
puja. Wybitnie nieréwnomierny rozdziat roz-
porzadzanych kapitatbw w $wiecie i dyspro-
porcje w organizacji zycia gospodarczego po-
wodujg caty fancuch paradokséw: nietylko
wiec w Chinach, ale i w niektérych czesciach
Europy dostownie mra ludzie z gtodu, setki
miljonéw ludzi pozbawionych jest najprymi-
tywniejszego nawet pokrycia wiasnych po-
trzeb w zakresie odziezy, mieszkania i wyzy-
wienia. Olbrzymie potacie ziemi pozbawione
sg drég, kolei, mostéw, linij pocztowych, kto6-
rych istnienie otwartoby nowe Zrédia bogac-
twa i cywilizacji. Z drugiej za$ strony posia-
damy zarejestrowang i utrzymywang z fundu-
szdw spotecznych prawie 20-miljonowa armje
bezrobotnych na $wiecie, co z rodzinami sta-
nowi juz panstwo, i to jedno z najliczniej-
szych, panstwo nedzy i rozpaczy beznadziej-
nej, panstwo nie gasnacego fermentu spotecz-
nego; posiadamy nastepnie — przy niezaspo-
kojonej konsumcji nadmiar produktéw
rolniczych i przemystowych, ktére zuzywamy
z niezwyklym naktadem talentu i wysitkéw or-
ganizacyjnych do dalszego niszczenia zdolno-
$ci konsumcyjnej i rujnowania rynkéw; posia-
damy wreszcie nadmiar taniego pienigdza w
Swiecie, skupionego coprawda w nielicznych
tylko osrodkach, czego przyktadem moze by¢
nietylko coraz mniejsza che¢ jakiegokolwiek
oprocentowania wkiadéw, ale réwniez jakze
charakterystyczny fakt natychmiastowego po-
krycia w Europie subskrypcji dla europej-
skich przedsigbiorstw Forda i wyhossowania
kursu akcyj w ten sposéb, ze przynosza one
realnie zaledwie 16% dywidendy rocznie.

Stany Zjednoczone przeciw Europie.

Moznaby wigc niemal powiedzie¢, ze: konsum-
cja odgraniczyta sie od bezsprzecznie istnieja-
cego gtodu towarowego, a produkcja stracita
zaufanie do konsumenta tak, jak stracit je
pienigdz do produkcji, o ile nie stoi ona wy-
jatkowo pod patronatem tak renomowanej
jednostki, jak amerykanski Ford. Oto wiec
najgtebsze zrodia sit, potegujacych przezywa-
ne obecnie w $wiecie wstrzasy konjunktural-
ne. Chora struktura gospodarstwa miedzyna-
rodowego staje sie szczeg6lnie podatng na nie-
uchronne zjawiska depresji gospodarczej, po-
glebia ja, hoduje, wzmacnia i utrwala. Oczy-
widcie, zjawiska kryzysu wystepujag w poje-
dynczych panstwach i w pojedynczych dzia-
tach produkcji w sposéb rézny. W interesu-
jacym nas wyltacznie przemysle automobilo-
wym kryzys $wiatowy znajduje wyraz w nad-
produkcji, ostrej konkurencji, malejacym zby-
cie i zalewie rynkéw samochodami uzywane-
rni i nowemi. Nastrdj, ktéry w ciagu ostatnich
lat byt naogét optymistyczny w zwigzku ze
wzrostem taboru samochodowego oraz z do-
bremi widokami na dalsza motoryzacje, na-
stréj ten ulegt wyraznemu pogorszeniu. Oka-
zuje sie, ze przyrost ilosciowy pojazdéw me-
chanicznych bedzie w przysztosci znacznie
mniejszy, niz to pierwotnie przewidziano.

Wezmy za przyktad Niemcy. Upowszech-
nia sie tam przekonanie, ze mylnem byto
wtlaczanie samochodu, niejako przemoca,
przy uzyciu amerykanskich metod finansowa-
nia konsumcji, w ramy gospodarstwa krajowe-
go; zamiast tego, nalezy odczekaé, az gospo-
darstwo dorosnie do mozliwosci motoryzacji.
Jesli obserwuje sie stan dochodowy spote-
czenstwa niemieckiego, woéwczas fatwo moz-
na zauwazy¢, ze stopien nasycenia rynku sa-
mochodami juz zostat osiggniety, stosunek
bowiem taboru samochodowego do ilosci
o0sob, ktérym dochody pozwalaja na utrzymy-
wanie samochodu, jest mniejwiecej zréwno-
wazony

Przyktad Niemiec w pewnej mierze jest
charakterystyczny réwniez i dla innych
panstw. Nic wiec dziwnego, ze przy takiej
chtonnosci rynkéw, ograniczonej przemoznie
przez kryzys, zbyt samochoddéw silnie ucier-
piat. Odnosi sie to w pierwszej linji do
amerykanskiego przemystu automobilowego.
Ograniczenie produkcji w tej branzy jest za-
straszajace, jak to wynika z nastgpujacego
poréwnania:

Jesli w pierwszych 8-miu miesigcach roku
1929 produkcja samochodéw w U. S. A. wzro-
sta w poréwnaniu z takimze* czasokresem ro-
ku 1928 o 40%, Vo w nastepnych 8-miu mie-
sigcach (t. j. do kwietnia 1930 r. wiacznie)
spadta ona w poréwnaniu z rokiem 1928 o
23%. Amplituda réznicy, wynoszaca 63%, wy-
raza sie w cyfrze absolutnej 800 000 wozéw,
ktérych nie wytworzono, w przeciwienstwie
do tego, co pierwotnie projektowano. Nie
mozna sie dziwi¢, ze réwnolegle z redukcja
wytworczosci  spadia  stopa  zyskéw, ktéra
przecietnie obnizyta si¢ 0 40%, a np. u Chry-
slera nawet o... 98%. Generat Molors, ten
najwigkszy koncern samochodowy Swiata,
ograniczyt w roku biezacym produkcje o 20%
w stosunku do roku ubiegtego. Lepiej przed-
stawia sie sytuacja Forda, ktéry w tych kry-
tycznych czasach wyprzedzit G. M. C.

Poniewaz state koszty w amerykanskim
przemysle samochodowym sg bardzo wysokie,
prébuje Ameryka ulepszy¢ swoéj aparat sprze-
dazy, aby méc tatwiej zbywaé cigzace na ryn-
ku krajowym samochody. Niewiadomo, czy
jej sie to uda, gdyz konkurencja europejska

katastrofa drozyzny i katastrofa

W przemysle samochodowym: mata chtonno$¢ rynku, spadek produkcji i zyskow.

nie $pi i pragnie kryzys wykorzysta¢c w tym
celu, aby ograniczy¢é doptyw samochodéw
amerykanskich do Europy. Francja projektu-
je podwyzke cet samochodowych, gdyz i tam
uwaza sie przemyst samochodowy za dziat
przysztosci. Réwnolegle z szeroko zakre$lo-
nym planem rozbudowy sieci drogowej, kota
francuskie nie szczedza wysitkdw, zmierzaja-
cych ku utrwaleniu podstaw, na ktérych opie-
ra sie¢ przemyst automobilowy. Tak np. stara
sie Francja rozszerzy¢ pojemnos$¢ rynku we-
wnetrznego przez zniesienia podatku od zbyt-
ku, przez state obnizanie ceny sprzedazy i ko-
sztbw utrzymania, aby w najszybszym czasie
doj$¢ do amerykanskiego stosunku: jednego
samochodu na 5 oséb.

Znana podwyzka cel amerykanskich wy-
wotata réwniez we Wioszech reakcje odweto-
wa. Italja w roku 1929 sprowadzita samocho-
déw za 98,7 miljonéw liréw, przyczem wiek-
szo$¢ samochodéw importowanych pochodzi-
to ze Stanéw Zjednoczonych. Réwniez i tam
poznano niebezpieczenstwo, zagrazajace wio-
skiemu przemystowi ze strony przemystu ame-
rykanskiego, ktéry w ostatnim kwartale uh.
roku, zreorganizowat sie kompletnie (Ford i
G. M. C. przebudowaty swoje fabryki amery-
kanskie i wyposazylty je w nowe maszyny o
nieznanej dotychczas zdolnosci produkcyj-
nej).

Obawa przed konkurencja amerykanska
jest powszechna w Europie, nic wiec dziwne-
go, ze mys$l o konsolidacji, t. j. o wspdlnej
obronie przed wspdélnym przeciwnikiem dro-
ga stworzenia ,,Paneuropy samochodowej '
ciggle jeszcze pokutuje. Niestety nic konkret-
nego nie da sie w tej materji zanotowac z po-
wodu egoistycznego stanowiska wszystkich
kontrahentéw, ktérzy wprawdzie uznaja celo-
wos$¢ podjecia wspoélnej akcji przeciwamery-
kanskiej, jednak nie moga wyrzec sie party-
kularnych intereséw. Naszem zdaniem, pro-
blem defenzywy przeciwamerykanskiej spro-
wadza sie w pierwszej linji do racjonalizacji
przemystu europejskiego, do zwiekszenia jego
zdolnosci konkurencyjnej. A to juz jak
mawiat Kipling — jest inna historja, o kt6-
rej poméwimy nastepnym razem.

W poszukiwaniu nowego paliwa

Kraje, pozbawione wiasnych Zzrédet ropy, jak
réwniez i te, ktére wobec kolosalnego wzrostu zu-
zycia benzyny licza sie z mozliwosciag wyczerpa-
nia jej zrodet w Europie, pracuja od pewnego
czasu nad wynalezieniem paliwa do silnikéw spa-
linowych, ktére przy pewnem przeksztatceniu
karburatoréw dawatyby mozno$¢ tworzenia gazu
z produktéw statych.

Jak podaje prasa francuska, usitowania te, ma-
jace zastapi¢ benzyne, zwiaszcza w samochodach
ciezarowych, Kkrazacych po ciezszych drogach,
wypadty bardzo pomyslnie i daty juz widome
skutki. Po prébach z naftg syntetyczna, starano
sie uzytkowa¢ ich wiasciwosci, ktore, zdaje sie,
beda mogtly zastgpi¢ w wielu przypadkach esencje
palng. Dla ich zuzycia zbudowano nowe silniki
lekkie, przy ktérych mozna postugiwac sie drze-
wem lub weglem drzewnym, a nawet t. zw. ,Su-
szem* lesSnym. Ten typ sity napedowej nadaje sie
szczeg6lnie do stosowania jej w krajach lesi-
stych, o drogach cigzkich i znacznych odlegto-
$ciach, gdzie produkty benzynowe sa ptynem zbyt
kosztownym. Po szeregu prob, ktére wypadly za-
do.walajaco, francuskie ministerstwo wojny zde-
cydowato zaméwi¢ wiekszg partje wozéw zaopa-
trzonych w gazogeneratory.

Nowy typ sity napedowej stosuje sie z réwnie
dodatnim skutkiem 1 przy silnikach nierucho-
mych, iak np. lokomobile.
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Autostrada panamerykanska

Od lat juz zajmujg sie parla-
menty zainteresowanych panstw
i stanébw obu Ameryk kwestja
wybudowania gigantycznej auto-
strady, taczacej Alaske z przylad-
kiem Hoorn. Wybudowanie szo-
sy o diugosci ponad 20 tysiecy
kilometréw nie jest bagatelka,
zasadnicza jednak przeszkoda w
dokonaniu tego dzieta nie byly
dotad bynajmniej trudnosci tech-
niczne.

Inicjatywa wybudowania dro-
gi panamerykanskiej wyszia od
Stanéw Zjednoczonych, Kktére w
realizacji tego planu sg w wyso-
Kim stopniu zainteresowane.
Podczas, gdy Stany Zjednoczone
posiadaja zgéra 4 miljony Kilo-
metréw znakomitych drég, to w
panstwach $rodkowo- i potudnio-
wo-amerykanskich drég samocho-
dowych jest mato i sg one w wigk-
szosci liche. Zwigkszenie sieci
szos w tych panstwach musi spo-
wodowac znaczny rozwoj komu-
nikacji samochodowej, rozsze-
rzajac temsamem rynek zbytu dla
poteznego przemystu automobi-
lowego Stanéw Zjednoczonych.
Abstrachujagc  od tego, panstwa
zainteresowane w budowie drog
musialyby zakupi¢ w Stanach
wielka ilo$¢ maszyn do budowy
drog, ktérych w ubogich przemy-
stowo krajach Ameryki Potud-
niowej sie nie wytwarza.

Najwiekszg trudnoscia stoja-
cg na przeszkodzie w wykonaniu
strady panamerykanskiej sg nie-

"Napisat inz. Modrzejewski

Good-by ... zyczy urocza meksykanka z Los Angeles naczelnemu inzynie-

roiui ekspedycji drogowe;j.

watpliwie olbrzymie koszty, kto-
re nie daja sie nawet w przybli-
zeniu oszacowa¢. Trzeba wzigé
pod uwage, ze przy budowie tej
drogi trzeba bedzie przebija¢ po-
tezne masywy dziewiczych la-
séw, wspina¢ sie poprzez potez-
ne pasma gorskie, przeby¢ bez
liku rzek, jezior i moczaréw.
Zgo6ry nalezy uwaza¢ za wyklu-
czone, by budowe tej drogi usku-
teczni¢ za jednym zamachem:
poszczeg6lne panstwa nie zdota-
ja olbrzymich sum dodatkowych
jednoczesnie wstawi¢ do swych
budzetéw.

Ostatnio Stany Zjednoczone
podjety energiczng akcje w kie-
runku  przys$pieszenia realizacji
tego przedsiewziecia, czego wy-
rajem jest uchwalenie przez
Kongres sumy 50 tysiecy dola-
row na cele propagandy i przed-
wstepnych prac nad budowa dro-
gi panamerykanskiej. Jednocze-
$nie  niezwykle ruchliwy Auto-
mobilklub Kalifornji rozestat pi-
sma do klubéw automobilowych
wszystkich zainteresowanych
panstw z prosba o wspotdziatanie
w tej akcji. Rezultaty tej ankie-
ty byly nader zadawalajace i wy-
kazaly wysokie zainteresowanie
ta sprawa wszystkich panstw,
przez ktére nowa droga ma biec.
Wspomniany juz Automobilklub
Kalifornji zorganizowat réwniez
ekspedycje, majacg za zadanie
przemierzenie catej trasy, wzdiuz
pacyfiku i wykresli¢ marszrute
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Malownicze wodospady Niagary na pograniczu Kanady.

przysztej drogi. Jednocze$nie Kongres meksy-
kanski, jako pierwszy wyasygnowat powazna
sume 80 miljonéw pesos na rozpoczecie budo-
wy drogi na terytorjum Stanéw Zjednoczo-
nych Meksyku. Budowa drogi na terenie me-
ksykanskim potrwa¢ ma do roku 1934. Gdyby
preliminowana suma okazata sie za mata, wow-
czas istnieje mozliwo$¢ zaczerpniecia fundu-
szdw przez pobieranie optat za korzystanie z
wybudowanych juz odcinkéw drég. Odcinek
meksykanski rozpocza¢ sie ma na pétnocy No-
gales (na granicy Arizony) i prowadzi¢ przez
Hermosilto, Guaymas, Suliacam, Mazatlan,
Tepic, Guadalajara i Mexico-City do miasta
portowego Acapulco. Przewidziane s réwniez
odgatezienia tej drogi w kierunku wschodnim,
jako dalszy etap programu rozbudowy.

Uchwata parlamentu meksykarnskiego spra-
wita, ze kwestja rozpoczecia budowy strady
panamerykanskiej jest znowu aktualng. ,EIl
Camino Pacificod wysuneta sie na czoto za-
gadnien  wewnetrznych  panamerykanskich.
Uprzytomni¢ sobie bowiem nalezy, ze Stany
Zjednoczone Ameryki Poétnocnej wraz z Me-
ksykiem stanowig przeszto jedng trzecig tery-
torjum, przez ktére biec ma droga!

Nastepnemi panstwami, najbardziej zain-
teresowanemi budowa drogi bytyby Chile i Pe-
ru. Réwniez Urugwaj i Kolumbia musiatyby w
krotkim czasie zgtosi¢ swoj akces. Argentyna,
ktéra juz dzi$ posiada ponad 360 tysiecy sa-
mochoddéw i gdzie znajduja sie wielkie fabryki
Forda i General Motors, przypuszczalnie nie
kaze na siebie dhugo czekac.

Wedtug projektu Automobilklubu Kalifor-
nji, autostrada panamerykanska rozpocznie si¢
na Alasce na pograniczu Kanady i prowadzi¢
bedzie przez U. S. A, Meksyk, Guatemale,
San Salvador, Nicarague, Costarice, Paname,
Columbieg, Ecuador, Peru, Chile do miasta Val-
paraiso, gdzie nastgpi rozgatezienie. Jedna od-
noga biec bedzie w dalszym ciagu wzdtuz pa-
cyfiku do przyladka Hoorn (Ziemia Ogpnista),
druga za$ zboczy do Argentyny, gdzie zakon-
czy sie w Buenos Aires.

Jak juz wspomnielis$my, inicjatorzy budo-
wy drogi zdajg sobie znakomicie sprawe
z trudnosci, jakie napotkaja przy budowie tej-
ze. Etap przeszto tysigca kilometréw prowa-
dzi¢ musi przez Andy! Najwieksze trudnosci
sprawi niewatpliwie stynna pustynia Atacana
w Chile. By¢ moze, ze bedzie trzeba wogole te
pota¢ kraju omingé. Podobnie jak ogélne ko-
szty, nie da sie réwniez ustali¢ czasu trwania
rob6t. Niematg trudnoscig bedzie tu bez-
sprzecznie wrodzone lenistwo i nieche¢ do
pracy, jaka odznaczaja sie Indjanie potudnio-
wo-amerykanscy, ktérych sitg rzeczy bedzie
trzeba uzy¢ do tych robot

W wielu wypadkach bedzie mozna uzy¢
drogi juz istniejace, wzglednie pozostatosci po
dawnych traktach historycznych. Zdobywcy
hiszpanscy, jak réwniez tubylcy pobudowali
bowiem caly szereg drég, z ktérych jednak
dzi$ niewiele juz pozostato. Natomiast resztki
dawnych drég i ich $lady beda cenng wska-
z6wka dla poprowadzenia ogdélnego kierunku
drogi. Nawet wspaniata Pacific Highway w
Kalifornji zbudowang zostata wzdiuz szlaku,
ktérego uzyli juz Portola i Serra (1769) przy
podbijaniu kraju.

W Meksyku droga prowadzi¢ bedzie przez
historycznie ciekawe terytorjum dawnego
panstwa Atzekéw. Poczawszy od Quito w
Ekwadorze pokryje sie ,,EI Camino Pacifico’l
z owa starozytng droga, ktéra ongi$ wybudo-
wali potezni Inkasowie i ktéra biegnie na
przestrzeni 2000 kilometréw az do Cozco w
Peru. Drogg tg postugiwal sie juz zwycieski
Pizarro, gdy podbijat panstwo Inkaséw. Dro-
ga ta uzyta bedzie od stolicy Ekwadoru az do
gtébwnego miasta peruwianskiego: Limy.

tatwo sobie wyobrazi¢, jak piekna bedzie
podr6z nowa droga z Alaski do Ziemi Ogni-
stej i jakich emocyj artystycznych i turystycz-
nych dostarczy ona automobiliscie, przemie-
rzajacemu swym samochodem oba kontynenty
Ameryki! Droga z Kanady wzdluz brzegéw

Oceanu Spokojnego do San Diego nalezy juz
dzi$ do najpiekniejszych na $wiecie. Rozpo-
czyna sie ona pos$rdd poteznych laséw sosno-
wych, ktérych olbrzymie pnie zdajg sie do-
siega¢ nieba, a konczy sie w bajce przepychu
tropikalnego. W Meksyku wjezdzamy w nowy
Swiat: Ameryke tacinska! Wodospady Juana-
catlan, meksykanska Niagara i Guadalajara
.miasto najpiekniejszych kobiet#, majestatycz-
na siedziba Montezumy, ruiny Mitly, 6w bez-
cenny skarbiec archeologiczry, wszystko to
ogladamy z za szyb naszej limuzyny! Potem
Tehuantepec, ,panstwo amazonek#, gdzie
ciemnolice kobiety rzadza gromada leniwych
i bezwolnych mezczyzn . . !

Nastepuje Guatemala ze swojeini wulka-
nami, ze swemi nieprzemierzonemi plantacja-
mi kawy i ludnoscia na wpdt drzemigcg w
stodkiem ,,dolce far niente#4 ... Potem Arna-
pala, tropikalna Nicaragua, Costarica, ojczy-
zna najlepszych bananéw, wreszcie dzungle
Panamy i Kanat . ..

Na potudnie od Panamy rozpoczyna sie
diugi etap przez terytorja, ktére po dzi$ dzien
miejscami nietkniete sg stopg ludzka. Opowia-
daja, ze w bezkresnych czeluéciach tropikal-
nego lasu dziewiczego zyjg jeszcze ludozercze
szczepy dzikich Indjan. Docieramy do Colum-
bji, gdy na horyzoncie ukazujg sie 4ndy, kt6-
re towarzyszy¢ nam beda na przestrzeni tysia-
ca kilometréw. Mijamy Quito, ktére cho¢ lezy
na samym réwniku, potozone jest jednak tak
wysoko, ze dobrze trzeba sie ubraé, by nie daé
sie owiong¢ zimnym wiatrem goérskim. Docie-
ramy do Tacna, miejsca krwawych wasni gra-
nicznych miedzy Chile a Peru. Obecnie mia-
sto to lezy definitywnie po stronie chilijskiej,
lecz czyz mozna wiedzie¢ na jak dtugo? Czy
droga prowadzi¢ bedzie dalej przez wyprazo-
ne storicem pustkowie pustyni Atacama, czy
tez skieruje sie jg wgtab ladu celem ominiecia
pustyni nie jest jeszcze rzecza ostatecznie u-
stalong. Stamtad podazamy poprzez bliskie
Santiago, poraZz ostatni w goére And, potem
za$ przez Pampasy, wpoprzek catego konty-
nentu potudniowo-amerykanskiego do Buenos
Aires, wzglednie wzdtuz dtugiej, kiszkowatej
republiki Chile do Ziemi Ognistej.

Zadne z zainteresowanych panstw nie wat-
pi w kolosalne korzysci, jakie im da wybudo-
wanie tej drogi. Znakomitym przykiadem sg
tu Stany Zjednoczone Ameryki Péinocnej,
gdzie przemyst automobilowy rozwinat sie do
obecnych, olbrzymich rozmiaréw tylko dzieki
znakomitej sieci drég; ,,EI Camino Pacifico#
jest rzecza postanowiong. Sen staje sie rzeczy-

Ekspedycja drogowa przy pracy w meksykanskich lasach.



wistoécig: dwa olbrzymie kontynenty zwigza-
ne ze sobg biala wstega nowoczesnej auto-
strady! Czego$ analogicznego niema dotad na
naszym globie. W ciggu kilku dni zwie-
dzi¢ mozemy dwana-
$cie krajow, w ciggu
Kilku dni, poznaé
wszystkie cuda nowe-
go Swiata!
A Zze nie idzie tu tyl-
ko o wielki wyczyn
techniczny, o wspania-
ty podarek dla ludz-
kosci, lecz réwniez
Hlast but no leastéd o
,»big bussines, wiec
mozemy by¢ pewni, ze
Wuj Sam uczyni
wszystko mozliwe, by
wielkie dzieto stato
sig faktem dokona-
nym.
Zaznaczy¢  nalezy,
ze analogiczny  po-
myst  transkontynen-
talny autostrady euro-
pejskiej majacy pota-
czy¢ Calais z Kon-
stantynopolem byt o-
statnio  przedmiotem
rozwazan miedzynaro-
dowego Kongresu w
Konstantynopolu. Jak
referowaliSmy szczego6-
towo w ubieglym nu
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merze naszego tygodnika, wybudowanie takiej
drogi zostato definitywnie uchwalone i za-
akceptowane przez przedstawicieli rzadéw za-
interesowanych panstw. Przedstawiciel Sta-

Widok z parostatku na San Francisco w Kalifornii.

néw Zjednoczonych A. P., niedwuznacznie wy-
razit gotowo$¢ pomocy finansowej ze strony
U. S. A. przy realizacji tego dziela Jest to
oczywiscie gospodarczg racjg stanu Ameryki,
by Europa posiadata
jak najwieksza sie¢ do-
brych drég samocho-
dowych, gdyz w ten
spos6b  zwigksza sie
jej chtonno$¢, jak ryn-
ku zbytu dla potezne-
go przemystu automo-
bilowego Stanéw Zjed-

noczonych.
Précz tych wzgle-
déw natury ekono-

micznej majg wielkie
strady transkontynen-
talne jeszcze jedno
wielkie znaczenie: sj
one wyrazem daznosci
ludéw do jednoczenia
sie; sg one jaskdtkami,
zwiastujgcemi  bliskag
chwile powstania zgod-
nej rodziny naroddéw,
zarbwno na starym,
jak i nowym konty-
nencie.

Podobng role zbli-
zania do siebie naro-
doéw spelniaja koleje,
ustepujac obecnie
pierwszenstwa  samo-
chodom i samolotom.

Z tajemnic gtowicy cylindra

Czytajac artykuty w prasie codziennej, tu-
dziez w prasie fachowej, cztowiek majacy tyl-
ko luzng styczno$¢ z automobilizmem mogtby
mniemaé, ze obecne nasze silniki samochodo-
we s szczytem doskonatosci. | jakze sie tu
dziwi¢ przecietnemu $miertelnikowi, kiedy ta-
kie zapatrywania spotykamy réwniez w szero-
kich kotach wytrawnych automobilistow. Za-
patrywanie to jest jednak stuszne tylko .do
pewnego stopnia. Obecne nasze silniki, moze
nie wszystkie, lecz przewazna ich liczba, sg
prawie ze doskonate w ramach tego, co na za-
sadzie dzisiejszego stanu techniki mozna wy-
magac.

W gruncie rzeczy jednak dzisiejszy silnik
samochodowy jest maching wielce niedosko-

natg w poréwnaniu z tern, co chcieliby$my po-
siadaé. Moze nawet wyrazitem sie zbyt ostro
i byloby racjonalniej stowo niedoskonaty za-
stgpi¢ raczej stowem nieekonomiczny. Po-
mys$lmy bowiem, ze tak wychwalana z swej
sprawnosci i ekonomji maszyna zwraca nam
w formie pracy réwnowarto$¢ ca. 30% tego,
co wkiady w nig w formie paliwa. Jest to juz
grubo lepiej, jak przy maszynie parowej, kto-
rej wydajnos¢ jest jeszcze gorsza, lecz mimo
to sytuacja ta jest nad wyraz przykra.

Nic wiec dziwnego, ze sprawa zwigkszenia
wydajnosci silnikéw nie daje spokoju wszyst-
kim bez wyjatku konstruktorom silnikéw nie

tylko samochodowych, lecz silnikéw spalino-
wych wogble, i przyzna¢ trzeba, ze zacni ci
panowie robig co moga, aby ze swych moto-
réw wydoby¢ tyle, ile sie tylko da. Rzeczy-
wiscie z biegiem czasu znaleziono na to
radykalny sposéb i dzi$ juz wszystkim wiado-
mo, ze wystarczy zwigkszy¢ stosunek spreze-
nia, aby uzyska¢ wieksza wydajnos¢ silnika.

Tak wiec napozér kwestja bytaby prosta.
Pod hastem: zwigkszajmy sprezenie silni-
kow osiggniemy wydajnos$¢ nie spotykang
dotychczas w dziejach ludzkosci. Niestety, nie
wszystko jest tak proste jak wyglada. W tym
wypadku pracujgca w cylindrze mieszanka
benzynowa ,,uciskana# coraz bardziej, straci-
ta cierpliwo$¢ i zaprotestowata dobitnie:

,,D0$C¢ tego, bo nie wytrzymam.4

I na tern staneto. Znalazty sie pewne gra-
nice stosunku sprezenia, ktérych nie mozna
przekroczy¢ bez wywotania bardzo przykrych
nastepstw. Jednakze technika nie data za wy-
grang i walczac wytrwale z niepozadanemi zja-
wiskami natury, posuwa sie naprzéd krok za
krokiem, aby ze ztos$liwej materji wycisnaé
jak najwiecej pozytku.

Po stynnych odkryciach Ricarda, dotycza-
cych ksztattu glowicy, obecnie otrzymano po-
wazne wyniki z zakresu badan zjawiska t. zw.
.detonacji#4, ktére moga stuzy¢ za podstawe
do pewnego zwiekszenia wydajnosci silnika.
Aby czytelnikom uprzystepni¢ wyniki tych ba-
dan, musimy jednak powaznie zaja¢ sie cyfra-
mi, a dla fatwiejszego zrozumienia tej kwestji,
na wstepie przypomnimy sobie to, co wiemy
o ,,detonacjach#*.

A wiec wiadomo nam, iz stosowane dzisiaj
materjaty pedne dla silnikéw spalinowych po-
siadaja te wiasciwos$¢, ze przy nadmiernem
sprezeniu wskutek wytwarzajacej sie wysokiej
temperatury, sklonne sg do samozaptonu,
przyczem dla danego cisnienia istnieje pewna
ScisSle okreSlona temperatura, przy ktérej na-
stepuje samozapton (samozapton moze by¢
rowniez wywotany przez rozzarzenie osadu

wegla w cylindrze, lecz ta kwestja z naszem
zagadnieniem niema nic wspdlnego). Naze-
wnatrz samozapton objawia sie w spos6b bar-
dzo przykry, przez t. zw. ,stukanie# silnika,
ktére rzecz oczywista dla catego mechanizmu
jest nad wyraz szkodliwe.

Przy zaptonie normalnym mieszanka w cy-
lindrze zapala sie przy posrednictwie $wiecy,
a proces spalania sie rozprzestrzenia sie od
$wiecy na wszystkie strony, az do najdalszych
zakatkdéw komory spalinowej (ryc. nr. 1), przy-
czem cidnienie osiega takie wartosci, ze sa-
mozapton mieszanki nie jest mozliwy w zad-
nym momencie procesu spalania. Z chwilg
jednak, gdy cisnienie przekroczy wysoko$¢
krytyczng, dla danego materjatu pednego, za-

Spalona mieszanka | |
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Rycina 2.

chodzi mozliwos$¢, ze wzmagajaca sie przy za-
palaniu cieptota przekroczy réwniez tempera-
ture krytyczng dla samozaptonu tegoz paliwra.
Tak wigc, gdy fala spalania odbyta np. °/n
swej drogi pozostata reszta mieszanki ulegnie
samozaptonowi, wybuchajac z silnym hukiem
(ryc. nr. 2). Eksplozja dziata jak silne ude-
rzenie na $ciany cylindra, ktére zaczynaja wi-
browa¢, wywotujac nazewnatrz zjawisko ,,stu-
kania#d. Eksplozja ta wskutek ,,detonacji#, jak
nazywamy zapalenie si¢ mieszanki przez samo-
zapton, jest potaczona z silnym efektem Swietl-
nym. Efekt ten, ktéry sam w sobie powoduje
pewng strate energji dziata poza tern bardzo



ujemnie, gdyz moze podwyzszy¢ temperature
komory spalinowej do tego stopnia, ze wywo-
ta samozapton daleko juz przed osiagnigeciem
goérnego punktu martwego przez ttok, powo-
dujac tem samem bardzo znaczng strate wy-
dajnosci.

Wozrastanie temperatury mieszanki powie-
trza z benzyna przy nagtem sprezeniu jest wi-
doczne z krzywej na ryc. nr. 3. Przy mieszance
tej krytyczne cisnienie wynosito 30 atmosfer
i 775 stopni Celsjusza. (Przy dalszych swych
rozwazaniach bedziemy brali pod uwage mie-
szanke o tych samych wiasciwosciach.) Przy
nagtem sprezeniu mieszanka ta eksplodowata,
wywierajac efekt wsciektego uderzenia i osia-
gajac cisnienia do 150 atmosfer, przyczem ude-
rzenie eksplozji dziatato na $ciany cylindra
w podobny sposéb, jak trzesienie ziemi na bu-
dynek.

W wypadkach normalnych cisnienie korco-
we przy sprezeniu wynosi 8—9 atmosfer, tak
.wiec samozapton wskutek zbyt wysokiego spre-
zenia powinien by¢ niemozliwy i jest tez nie-
mozliwy. Jezeli wiec pomimo to zdarza sie
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Rycina 4. Biate pola: mieszanka niespalona,
kreskowane: spalona.

amozapton po zaptonie mieszanki przez $wie-
ce, to musimy objaw ten wyttumaczy¢ sobie
w nastepujacy sposob:

Podczas procesu spalania, mieszanka je-
szcze nie spalona, wskutek ci$nienia juz spalo-
nych, wzglednie palagcych sie¢ cze$ci mieszanki,
zostaje nadal sprezana, tak, ze wreszcie ostat-
nia czastka mieszanki znajduje si¢ pod tem sa-
mem ci$nieniem, jak mieszanka juz spalona,
a wiec pod cisnieniem 30 atmosfer, przyczem
wskutek odpowiednio wysokiej temperatury
nastepuje detonacja. Zjawisko to przedstawio-
ne jest schematycznie na rycinie nr. 4. Na ry-
cinie tej komora spalinowa wyobrazona jest
przez prostokat z Swiecg z lewej strony, mie-
szanka za$ podzielona jest na 10 czesci.
W chwili, gdy $wieca zapali pierwsza czes$¢
mieszanki, znajdujaca sie tuz przy niej, mie-
szanka ta rozpreza sie, wywierajac ci$nienie
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na pozostate 9 czesci mieszanki. Z chwilg, gdy
ptomien zapalit drugg cze$¢ mieszanki i ta
cze$¢ rozpreza sie, komprymujac dalej pozo-
state 8 czesci mieszanki, tak, ze wreszcie spa-
lone juz 9 cze$ci mieszanki wyparty dziesiata,
jeszcze nie spalong cze$¢ na bardzo mata prze-
strzen, komprymujac jg temsamem bardzo

nie dla takiego zjawiska, ze silnik stuka przy
szybkosci 30 km/godz., a nie stuka przy szyb-
kosci 60 km/godz.

Ruch wirowy mieszanki w komorze spali-
nowej mozna przez odpowiednig konstrukcje
glowicy odpowiednio powiekszy¢, uzyskujac
w ten sposéb zwiekszenie wydajnosci silnika.

Rycina 3.

znacznie. Jezeli cisnienie tej resztki mieszanki
wynosi 30 atmosfer, w takim razie krytyczna
temperatura 775 stopni Cel. spowoduje deto-
nacje.

Dla samozaptonu odgrywa powazng role
szybko$¢ mieszanki, czyli intensywno$¢ jej ru-
chu wirowego (turbulencja) w komorze spali-
nowej, podczas gdy ksztatt komory spalino-
wej — wbrew ogélnie przyjetemu zapatrywa-
niu — nie odgrywa zadnej roli, o ile chodzi
0 szybko$¢ procesu spalania. Ruch wirowy
mieszanki zalezy w duzej mierze od szybkosci
wpustowej mieszanki i do pewnego stopnia
zwieksza szybkos$¢ spalenia, poniewaz wskutek
tego skraca sie czas spalenia, wzrasta wiec nie-
bezpieczenstwo detonacji, gdyz zmniejsza si¢
utrata cieptoty przez promieniowanie. Z dru-
giej jednak strony przy szybkiem wirowaniu
zwigksza sie¢ utrata cieptoty mieszanki przy
Scianach cylindra, tak, ze przy przekroczeniu
pewnej szybkosci turbulencji, ruch ten dziata
ochtadzajaco na mieszanke, dzieki czemu nie-
bezpieczenstwo detonacji znacznie si¢ zmniej-
sza. Na tej zasadzie znajdziemy wytlumacze-

Objasni nam to jak najlepiej rycina nr. 5. Wi-
dzimy tara 3 krzywe, z ktérej gérna uwidacz-
nia wzrastanie temperatury mieszanki, oraz
ci$nienia w silniku o stosunku sprezenia 5:1.
Prawy koniec krzywy wyjasnia, ze spalenie jest
juz zupetnie ukonczone, gdy ostatnia cze$¢ mie-
szanki osiggneta temperature 775 stopni Cel.
przy cisnieniu 28 atmosfer, ktére tem samem
jest maksymalnem ci$nieniem spalania. Ta
kombinacja cisnienia i temperatury, jak to za-
znaczyliSmy wyzej, nie jest wystarczajgca, aby
wywota¢ detonacje, jakkolwiek jest ona bar-
dzo zblizona do tej granicy. Srodkowa krzywa
pochodzi z tego samego silnika, przy ktérym
jednak zwigkszono stosunek sprezenia na 5,5:1.
Jest to ta sama krzywa, ktorg widzieliSmy juz
na ryc. nr. 3. Tutaj ci$nienie ostatniej czast-
ki mieszanki wynosi 31,8 atmosfer, przy tem-
peraturze 785 stopni Cel. W tym wypadku
mieszanka ta spowoduje detonacje juz przy
30 atmosferach i 775 stopniach Cel.
Przyjmijmy teraz, ze przez odpowiednig
konstrukcje gtowicy uda nam sie¢ uzyskac¢ pew-
ne ochtodzenie ostatniej resztki mieszanki,

Rycina 5.



tak, ze krzywa cisnienia i temperatury nie be-
dzie odpowiadata $rodkowej krzywej, na ry-
cinie nr. 5, lecz dolnej krzywej (kreskowa-
nej). W tym wypadku przy tern samem cisnie-
niu maksymalnem, a wigc 31,8 atmosfer, tem-
peratura zmniejszytaby sie¢ o 10 stopni, a wiec
na 770 stopni Cel., przyczem wystepowanie de-
tonacji nie bytoby juz mozliwe.

Z powyzszych wywod6éw wynika jasno, dla-
czego stukanie spotykamy przedewszystkiem
u silnikéw, ktérych gtowice zanieczyszczone
sg przez osad weglowy. Poniewaz wegiel jest
ztym przewodnikiem ciepta, wiec tez tempera-
tura mieszanki wzrasta bardzo szybko, prze-
kraczajagc wkrotce granice detonacji. (O ile
rozzarzone czesSci weglowe nie spowodowaty
samozaptonu juz przedtem.)

Rycina 8.

Omawiane wyzej drobne, lecz bardzo waz-
ne ochtodzenie ostatniej czastki nie spalonej
jeszcze mieszanki mozna osiegna¢ przez spe-
cjalne uksztattowanie glowicy cylindra, przez
celowe umieszczenie $wiecy, przez zastosowa-
nie ttokéw z metali lekkich, lub tez przez sku-
teczne chlodzenie woda. Przy glowicy cylin-
dra z komorg spalinowg przesunigtg w stosun-
ku do cylindra (gtowica typu Ricardo) pod
koniec suwu sprezenia okoto 5% ogdlnej ilosci
mieszanki znajduje sie w waskiej przestrzeni

pomiedzy ttokiem i gtowicg (ryc. nr. 6). Po
rozpoczeciu procesu spalania i w trakcie jego
postepowania wzmaga sie cisnienie i przy roz-
poczynajacym sie ruchu ttoka wdét w prze-
strzeh te wyciska sie 10—15% mieszanki,
chtodzac sie skutecznie przez S$cisty kontakt
z tlokiem i gtowica.

O ile chodzi o umieszczenie $wiecy pod
wzgledem maksymalnej wydajnosci, to przyj-
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muje sie ogdlnie, ze najkorzystniejsze jest
umieszczenie jej w $rodku komory spalinowej.
Jednakze doswiadczenia wykazaty, ze potoze-
nie $wiecy poza $rodkiem komory spalinowej
nie powoduje znaczniejszej utraty, jak to wy-
nika z ryc. nr. 7, w ktérej wyznaczono wydaj-
nos$¢ danego silnika przy roznem umieszcze-
niu $wiecy. Zagadnienie racjonalnego umie-
szczenia $wiecy staje sie natomiast wazne
z punktu widzenia niebezpieczenstwa detona-
cji, gdyz zalezy ono od temperatury ostatniej
resztki majacej by¢ spalonej mieszanki. Tak
wiec $wiece nalezy umieséci¢ w ten sposéb, aby

powiadata dolnej krzywej na rycinie nr. 5,
dzigki czemu mimo stosunku sprezenia 5,5:1
unika sie niebezpieczenstwa detonacji, wzgle-
dnie samozaptonu.

Niewielkie to zwigkszenie stosunku spre-
zenia wydawatoby sie napozér niezbyt wazne,
aby usprawiedliwi¢ ewentualng zmiane gtowi-
cy w silniku dotychczas sprawnie dziatajacym.
Jak wielki jednak jest wptyw najdrobniejsze-
go zwiekszenia stosunku sprezenia na wydaj-
no$¢ silnika, wynika z ryc. nr. 10. Widzimy
tam dwie krzywe z tego samego silnika, z kto-
rych dolna wykazuje wydajno$¢ silnika 114

Rycina 7.

ostatnia ta resztka nie znajdowata sie np. nad
zaworem wydechowym, lecz mozliwie blisko
przy wzglednie chtodnej przestrzeni pomiedzy
ttokiem i glowicg cylindra. Poza tern $wieca
powinna by¢ tak umieszczona, aby byta sku-
tecznie chtodzona przez prad $wiezej mieszan-
ki wpadajacej przez zawor wpustowy. Taka
korzystng konstrukcje widzimy na rycinie nr. 8
podczas gdy rycina nr. 6 przedstawia ksztatt
komory spalinowej i umieszczenie $wiecy tego
rodzaju, ze nikly tylko strumien gazu przepty-
wa obok $wiecy, powodujac nieregularng pra-
ce silnika, przy wolnych obrotach oraz wysa-
dzanie przy wiekszej szybkosci.
Sklepiona komora spali-

nowa na rycinie nr. 9 jest 430
typowa komora spalinowa
silnikéw, ktére przy nape- 420
dzaniu benzyna i przy sto-
sunku  sprezenia 5511 470
sktonne sg do samozapto-
nu. Krzywa ciénienia i 100
temperatury  silnikéw  z

takg glowieg odpowiada 10
$rodkowej krzywej na ry-

cinie nr. 5. Przy kon- to
strukcji glowicy — komo-

ry spalinowej na wzor ry- 70
ciny nr. 9 mozemy nhato-

miast osiagna¢ nastepujace * 60
wyniki:

Ostatnia resztka majacej o 50
by¢ spalonej mieszanki zo-
stanie przez cisnienie spa-
lonych, wzglednie pala-
cych sie gazéw przyparta 30

do wzglednie wielkiej pta-
szczyzny i wreszcie we- 20
pchnigta w przestrzen po-

miedzy ttok i gtowice cy- 40

lindra. W ten sposéb uzy-

ska sie ochtodzenie tej

resztki mieszanki o co- 0 500
najmniej 10 stopni Cel.,

tak, ze krzywa ci$nienia
i temperatury bedzie od-

WO

KM., przy stosunku sprezenia 5,4:1. Drobne
napozor zwiegkszenie stosunku sprezenia na
5,8:1 wykazato zwiekszenie wydajnosci o
5 KM, przyczem przy uwzglednieniu wyzej wy-
mienionych wskazan konstrukcyjnych, uniknie-
to zupetnie niebezpieczenstwa samozaptonu.

W praktyce przedstawiatoby sie to jako
oszczedno$¢ przeszto 4% w kosztach materja-
téw pednych. Nie jest to wiele, a jednak jest
to duzo, gdyz jest to dowodem, ze nie stoimy
na miejscu, i posuwamy sie stale naprzéd, zbli-
zajac sie wolno, lecz nieuchronnie ku idealne-
mu silnikowi przysztosci.

Inz. M. Piechocki.

4500 2000 2500 3000 3500 0000

Obroty silnika na minute

Rycina 10.
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Drodzy Czytelnicy! Codziennie o-
trzymujemy po kilka fotografij ze wszy-
stkich stron Polski, ktére zamieszczaé
bedziemy w miare wolnego miejsca. Pro-
simy Was zatem o nadsytanie nam foto-
grafij z wycieczek, pobytu na letni-
kach itp.

Oto wplyw lektury ,,Samochodu  V-cio letni Stefek
i 11-letni Bronek Brykczynscy nabrali takiego zami-
towania do sportu motorowego, ze prébuja juz zastapi¢
swego tatusia przy sterze, narazie ... podczas postoju.

Pozdrowienia dla Czytel-
niczek ,,Samochodu” za-
syta p. Jan Kurowski
z wycieczki do Gdyni.
prawda, ze sympatyczny?

(Po prawej:) Pan Matu-
szewski — junior z Byd-
goszczy zdradza réwniez
wielkie zamitowanie do
automobilizmu! Przy
sterze tatusioicej maszy-
ny czuje siec on jak ryba
w icodzie, albo jak Rip-
per w swym Bugatti.

Miodziutka, a juz tak sympatyczna panna Krysia

Manczakéwna, coreczka znakomitego pilota, ktory,

wyszkolit cate zastepy lkaréw, juz iv mtodym wieku
zdradza wielkie zainteresowanie dla lotnictwa:

(Po prawej:) Mite pozdrowienia z ostatnio odbyte:
wycieczki przesyta naszym Czytelnikom grono
sportsmanéw z ,,Unji“ poznanskiej.
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Olympia Show

Londyn (korespondencja wiasna). Tego-
roczny automobilowy Salon londynski nalezy
do najbardziej udanych. Przez dobudowanie
specjalnego budynku w stylu nowoczesnym do
i tak juz olbrzymiego patacu wystawowego
Olympia, zyskano tyle miejsca, ze précz Salo-
nu mozna byto jednocze$nie urzadzi¢ wystawe
todzi motorowych oraz garaznictwo. Nowy
i stary budynek, kazdy piekny w swoim ro-
dzaju, nie zgadzaja sie jednak ze sobg. Nie
przeszkadza to jednak Anglikom w ttumnem
odwiedzaniu Wystawy.

Caty Salon nosi w roku biezacym wyrazny
charakter narodowy, w przeciwienstwie do do-
tychczasowych oraz do Salonu paryskiego, za-
mknietego przed kilkoma dniami. Angielskie
marki stanowiag druzgocaca wiekszos¢, co nie
powinno nikogo dziwié¢, gdyz Anglja pobiera
cto wwozowe od importu samochodéw w wyso-
kosci az 33 proc. Poza tem markom angiel-
skim przyznano réwniez najlepsze stoiska.
Mimo to, spotykamy sie tu z wieloma znajo-
mymi z Paryza. Przewaznie sg to marki fran-
cuskie i angielskie, ktére w catosci przeniosty
sie ze swemi eksponatami na drugg strone Ka-
natu. Zaznaczy¢ nalezy, ze marki francuskie

Luksusoiua limuzyna

i angielskie sg tez jedynemi, ktére konkuro-
waé mogg z angielskiemi w kategorji matych
woézkéw popularnych, tak rozpowszechnio-
nych w Anglji. Dopiero w najdrozszych kale-
gorjach wchodza w rachube jako konkurenci
Austrja i Niemcy. Ciezko dyszacy pod cigza-
rem depresji gospodarczej, angielski przemyst
samochodowy, produkujacy w 31 fabrykach
przeszto 120 typéw, ktérych rynek brytyjski
w zaden sposéb pochlonag¢ nie moze, wszelkie-
mi sposobami stara sie¢ rozwing¢ mozliwosci
eksportu pozadominjalnego.

Pokaz tegoroczny wykazuje niebywaly do-
tad znizke cen. Daje sie to szczegdlnie zauwa-
zy¢ w kategorjach samochodéw najmniejszych
i $rednich, cho¢ na nasze, kontynentalne sto-
sunki ceny te s3 mimo wszystko bardzo wyso-
kie. Jesli mimo to uwazac je trzeba na rynku
angielskim za prawie zupetnie bezkonkuren-
cyjne, to przypisac to trzeba wptywowi wspom-
nianego juz wyzej cta ochronnego. W Anglji
ciesza sie male wdzki wielkiem wzieciem, co
tlumaczy sie sportowem nastawieniem sie An-
glika, ktéry nadewszystko przektada zycie na
wolnem powietrzu i mozliwosci week-end'o-
wego odpoczynku.

Osmiolitrowa limuzyna Bentley, 10/30 KM.

Sunbeam, 10/30 KM.

Technicznie nie przynosi Salon angielski
niczego takiego, czegoby$my juz nie widzieli
w Paryzu. Wszechwtadne panowanie silnika
szesciocylindrowego, nawet u wozéw najmniej-
szych coraz wigksze rozpowszechnianie sig
o$miocylindréwek, oto gtdwne cechy tegorocz-
nej Olympia-Show. Roéwniez dwunastocylin-
drowki nie sg juz rzadkoscig. Punkt ciezkosci
potozono wyraznie na drobne ulepszenia pod-
wozia. Podobnie jak w Paryzu charaktery-
styczng cecha wystawy sa ulepszenia mecha-
nizmu napedowego. Przektadnie ,,specjalnel!
z dwoma lub wiecej bezszelestnemi biegami,
ktére wkrétce juz beda ,,normalnemi, bd-
dawna juz ciesza sie w Anglji wielkiem zainte-
resowaniem. ,,Clou#4 Salonu stanowi ptynowe
koto rozpedowe konstrukcji Daimlera, ktére
w zupetnosci zastepuje skrzynke biegéw i me-
chanizm sprzegajacy. Ciekawa nowoscig tech-
niczng jest planetarna skrzynka biegéw, typu
stosowanego niegdy$ przez Forda, ktérg de-
monstruje luksusowa marka Armstrong- Side-
ly. Daje sie ona uruchamia¢ zapomoca nie-
wielkiej manetki przy kole sterowem. Trzeciag
sensacjg w tej dziedzinie jest przektadnia typu
Mercedes-Maybach, stosowana przy ostatnim

Sportowy samochodzik Lea-Francis. 12 KM.



o$miocylindrowym  modelu Mercedes-Benz,
znanym juz naszym czytelnikom z opisu Salo-
nu paryskiego.

Najwiecej nowosci daje sie zauwazy¢ w
dziedzinie karoseryj. Najbardziej rozpow-
szechnionym typem nadwozia w Anglji jest t.
zw. Sport-Salon. Jest to limuzyna o pochylo-
nych $cianach bocznych i tylnej, ktéra w o-
czach kontynentalnego automobilisty, przy-
wyktego do pieknolinijnych kreacyj europej-
skich czy amerykanskich wyglada wrecz nie-
foremnie, jakkolwiek ma ona swoje niewat-
pliwe i powazne zalety techniczne.

WAnNgIji tandetnych karoseryj nie robi sie
zupetnie, nawet najtarisze malenkie samocho-
dziki wyposazone sg w luksusowe i komforto-
we nadwozia, co niewatpliwie wplywa na wy-
sokg ich cene. Najwieksza sensacje w tej dzie-
dzinie stanowi oczywiscie ,,samochdéd przy-
sztoscidd, konstrukcji Burneya, ogdlnie podzi-
wiany, lub krytykowany, ktéremu poswiecili-
Smy w swoim czasie oddzielny artykut.

Charakterystyczng cechg tegorocznej Olym-
pia Show byta frekwencja publicznosci, znacz-
nie mniejsza, niz w latach ubiegtych. Oczywi-
Scie, kazdy mieszkaniec Londynu, interesujacy
sie automobilizmem wystawe zwiedzit, lecz
zmalat znacznie naptyw publicznosci z kon-
tynentu.
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Sportowy samochodzik Wolseley-Hornet, 10/30 KM.

NA WIONCWEQ |
InMmMwirkKi y

WYPADKI SAMOCHODOWE

PLOCK. (Katastrofa samochodowa.) W ub.
piatek, okoto godziny 7 min. 30, na 4-ym Kilo-
metrze od Drobina, na szosie gdanskiej, wydarzy-
fa sie katastrofa samochodowa. Samochodem oso-
bowym, wojskowym jechali z Warszawy na roz-
prawe sadowa do Grudzigdza: Jan Tatara, pptk.,
szef wydziatu Il sztabu generalnego i por. Zaéwi-
lichowski Stanistaw, radca ministerjalny w Min.
Spraw Zagranicznych.

Wskutek nadmiernie szybkiej jazdy, samochdéd
zarzucit na wirazu i wywroécit sie, przygniatajac
ciezarem wspomnianych oficeréw, oraz kierowce
Zawistowskiego. Okoliczni mieszkancy rzucili sie
na ratunek, przewozac wszystkie ofiary katastro-
fy do Drobina. W drodze pptk. Tatara — zmart,
nastepnego dnia réwniez 1 por. Zaéwilichowski;
kierowca znajduje si¢ pod opieka lekarska.

Na miejsce przybyty wtadze policyjne i wojsko-
we, ktére wszczely dochodzenie.

Na miejsce wypadku przyjechat prokurator sa-
du okregowego z Ptocka.

RADOM. (Samochdd wpada do rzeki.) W so-
bote o godzinie 15,30 samochdd ciezarowy, pro-
wadzony przez kierowce Antoniego Jabtonskiego,
na szosie w poblizu Jedlinska spadt z mostu do
rzeki. Szofer Jabloriski oraz trzech pasazeréw, ja-
dacych samochodem, poniosto $mier¢ na miejscu.

Jeszcze echa tragicznego wypadku
na szosie $remskiej
Od p. starosty pow. Sremskiego otrzymujemy
w zwigzku z notatkg nasza w nr. 2 z 15. 10. 30 o
tragicznym wypadku samochodowym, w ktérym
zgineli $p. burmistrzowie Scholl i Neumann.
P. starosta pisze nam:

Oryginalny schowek dla kol zapasoiuych i akcesoryj w bocznej $cianie Rolls-Koyce'a.

W podanym artykule podaje autor jako przy-
puszczalne przyczyny wypadku poza silnym de-
szczem 1) brak znakow ostrzegawczych, 2) wadli-
wy i niestychanie niebezpieczny profil krzywizny,
uniemozliwiajagcy prawidtowe jej przejezdzanie
nawet przy suchej nawierzchni, 3) piaszczysta na-
wierzchnia po zewnetrznej stronie krzywizny.

Poniewaz wyrazenie takiej opinji réwna sie po-
sadzeniu Zarzadu Drogowego powiatu $remskiego
o niedbalstwo, podaje w my$l zasady, andiatur et
altera part, wynik dotychczasowego $ledztwa prze-
prowadzonego z ramienia Wydziatlu Powiatowego
w Sremie.

1) W krytycznem miejscu niema zadnych bu-
dynkéw ani drzew, ktéreby zastaniaty tagodny
skret wynoszacy tylko okoto 120 stopni. Ustawie-
nie znakéw ostrzegawczych byto zatem zbedne.

2) Nawierzchnia szosy byla przed 3-ma laty
$wiezo natozong i posiada profil normalnie uzy-
wany na naszych szosach, a kamienie i drzewa
przydrozne byly malowane, cho¢ przez deszcz
farba czesciowo bylo sptdkana.

Dalej pismo podaje punkt widzenia starostwa
na kwestje zawinienia. Momenty te narazie po-
mijamy.

Co do kwestji poruszonej, to po zbadaniu u-
mieszczonej przez nas notatki czujemy sie w obo-
wigzku uzupetni¢ jg dalszemi uwagami, aby zapo-
biec nieporozumieniom. Nie bylo bowiem naszym
zamiarem oskarza¢ zarzad drogowy o jakiekol-
wiek zaniedbanie obowigzujacych przepiséw

Jezeli bowiem stwierdzili$my, ze jedng z przy-
czyn wypadku bylo nieoznakowanie drogi, to nie
wchodziliSmy w kwestje, czy zarzad drogowy miat
obowiazek droge oznakowaé, czy nie, lecz stwie-
dzaliSmy tylko, iz nie byloby wypadku, gdyby
przed krzywizng byt znak, w mysl prawnych za-
sad stwierdzania przyczynowosci (causa efficiens).
Réwniez stwierdzenie wadliwego profilu szosy na
krzywiznie nie jest zarzutem pod adresem budo-
whnictwa drogowego, gdyz krzywizna jest budowa-
na wedlug tych samych zasad, jak wszystkie inne
krzywizny w danym obwodzie, jednak dzieki in-
nym okoliczno$ciom (spad, zewnetrzna latéwka,
zuzycie) jest szczegdlnie niebezpieczna. Stwier-
dzenie tych okolicznosci nie jest réwnoznaczne
z oskarzeniem zarzadu drogowego, lecz jest tylko
i wylacznie stwierdzeniem okolicznosci istotnych
dla oceny czy wypadek byt wedtug poje¢ praw-
nych ,nieuchronnym# i czy kierowca ze swej
strony zastosowat wszelka w danych warunkach
wskazang starannosé¢, (pz)

Zamachy na samochody w Wielkopolsce

Na szosie Smolary — Ochodza, w powiecie
zninskim, niewykryci dotychczas sprawcy doko-
nali zamachu na przejezdzajgce samochody. Na
przestrzeni jednego kilometra zabarykadowali szo-
se trzema $cietemi sosnami i jednym stupem tele-
graficznym. Na szczedcie przeszkode na czas za-
uwazono i usunieto.



Tej samej nocy nha terenie powiatu mogilen-
skiego Tarnéwko — Granowo S$cieto dwa 6tupy
i przerwano przewody. W obu wypadkach przy-
gotowano zamachy w celu dokonania rabunku.

Z KRAJU

Wyscig motocyklowy na stadjonie Legii.
Na stadjonie Legji na przerwie meczu Polska

— totwa rozegrano wyscig motocyklowy na 3 km,

w ktérym zwyciezyt pewnie Frankowski 1:42,1

(szybko$¢ 101 kim na godzine) przed Duszewi-

czem i Ciechanowskim.

Radjowy rajd motocyklowy.

W niedziele odbyt sie w Warszawie pierwszy
w Polsce rajd motocyklowy, kierowany przez ra-
djostacje. Wystartowato 46 maszyn, podzielonych
na 5 grup, przyczem kazda grupa byla wyposazo-
na w radjoodbiornik, zapomoca ktérego otrzymy-
wata z rozglosni marszrute. Jazda byta niestycha-
nie ciezka z powodu S$liskiej szosy.

Zwyciezyta grupa Kestenberga bez punktu kar-
nego, 2) grupa Millera 23 pkt., 3) grupa Buckleva
25 pkt., 4) grupa Menzla. Grupa Schoenboerna nie
zostata sklasyfikowana, poniewaz rozerwata ko-
perte z wymienieniem trasy.

Po rajdzie odbyta si¢ defilada przez miasto.

Znakowanie drég

Ministerstwo Rob6t Publicznych postanowito,
aby wszystkie wieksze drogi, posiadajace znacze-
nie dla samochodowego ruchu turystycznego, byly
oznaczane na stupach numerami. Na mapie Polski
wyznaczono takich drédg 17. Wszystkie koncen-
trujg sie przy kolumnie Zygmunta w Warszawie.
Wszystkie bocznice otrzymujg réwniez numeracje,
na bocznicach oznaczany jest nietylko numer tej
drogi, lecz réwniez gtéwnej arterji komunikacyj-
nej, do ktérej droga ta prowadzi.

Na mapach turystycznych oznaczane bedg nu-
mery drogi.

. Ministerstwo Robét Publicznych wskazato ciez-
ka sytuacje, wobec ktérej zamierzona reforma nie
moze byC¢ przeprowadzona odrazu. Znakowanie
drég ma sie odbywac stopniowo.

Sygnat dla regulacji ruchu w stolicy

Po naprawie ponownie ustawiono przy zbiegu
Marszatkowskiej 1 alei Jerozolimskich wiezyce dla
policjanta, regulujagcego ruch zapomoca sygnali-
eacji Swietlnej i dzwiekowej.

Przerébka polegata na tem, ze wiezyca byta
wykonana z blachy, wobec czego policjant, regulu-
jacy ruch, nie byt dostatecznie chroniony przed
wplywami atmosferycznemi. Obecnie wykonano
izolacje wiezycy. Zimg bedzie ona ogrzewana
elektrycznodcia, latem za$ dziata¢ bedg wentyla-
tory elektryczne.

Taksometry w stolicy-

Wihasciciele dorozek samochodowych liczyli, ze
na jesieni, jak corocznie, frekwencja pasazeréw
znacznie wzrosnie (do 50 proc.). Ostatnio prze-
cietny dzienny wplyw dorozek samochodowych
wynosit 30 zt.

Nadzieje te zawiodly, gdyz wptywy nie zwiek-
szyly sie, maja tendencje znizkowa, miedzy in. z
powodu pieknej pogody.

Touring-Klub wydaje tryptyki
Po catorocznych staraniach, polski ,,Touring-
klub* otrzymat z ministerstwa skarbu zawiado-
mienie, na ktérego podstawie bedzie mégt od 1-go
stycznia 1931 r. wydawac t. zw. tryptyki automo-
bilowe. Przywilej ten jest zrealizowaniem postu-
latbw, wysuwanych od kilku lat na dorocznych
zjazdach ,Alliance internationale de tourisme#,
na ktérych pod adresem polskiego Touring-klubu
wysuwano zarzuty z powodu braku prawa wyda-
wania tryptykéw i uchwalano corocznie postulaty
pod adresem rzadu polskiego, aby prawo to pol-

skiemu Touring-klubowi bylo przyznane.

Autobusy w Warszawie

Ministerstwo Robét Publicznych, w porozumie-
niu z ministerstwem spraw wewnetrznych, wysto-
sowato do magistratu m. stét. Warszawy pismo,
w ktérem zwraca uwage na koniecznosc:

1) zaopatrzenia w przysztosci autobuséw miej-
skich oprécz istniejacych tylnych drzwi wejscio-
wych, w przednie drzwi wyjsciowe, zadanie to do-
tyczy autobuséw, ktére beda w przysztosci zamé-
wione;

NUMER 5 — SAMOCHOD — STRONA 11

2) usuniecia zgrzytu hamulcdw autobuséw
miejskich, co obecnie jest juz prawie osiggniete
po dokonaniu powaznych przerébek przez warsz-
taty autobusowe;

3) usunigcia duszacego zapachu spalin, na
podstawie préb po zastosowaniu mieszanek, spo-
dziewane jest usuniecie tego zapachu;

4) ograniczy¢ uzywanie przerazliwych sygna-
16w przez autobusy, wreszcie

5) ograniczy¢ szybko$¢ autobuséw, zwiaszcza
na skrzyzowaniach i skretach (miedzy innemi przy
zbiegu Jasnej i Kredytowej, Brackiej i Nowo-
grodzkiej i t. d.).

Dyrekcja autobuséw porozumiewa sie z Komi-
sarjatem Rzadu celem wspélnego ustalenia norm
szybkosci, ktére gwarantowatyby bezpieczenstwo
publiczne i nie podwazaly podstaw handlowych
eksploatacji autobusowl. (p)

Wroctaw — Poznan — t6dz — Warszawa

Jedno z przedsiebiorstw komunikacyjnych za-
mierza wprowadzi¢ bezposrednia komunikacje
autobusowgq na trasie Wroctaw — Poznan — +4dz
— Warszawa. W tych dniach na ulicach todzi uka-
zat sie jeden z autobuséw, ktéry kursowaé¢ ma na
tej pierwszej miedzynarodowej linji autobusowe;j.

Kombinowane bilety ®)
tramwajowo - autobusowe

W magistracie warszawskim wysuwany jest pro-
jekt wprowadzenia kombinowanych biletéw tram-
wajowo-autobusowych, umozliwiajacych przesiada-
nie z tramwajéw na autobusy i odwrotnie.

Sposéb na ztodzieji samochodéw

W urzedzie patentowym opatentowano nie-
dawno praktyczny wynalazek p. Szymona Czecha
z Dziatdowa, mogacy mie¢ duze zastosowanie w sa-
mochodach, rowerach, todziach motorowych i in-
nych $rodkach mechanicznej lokomociji.

Wynalazek polega na unieruchomieniu kiero-
whnicy, wskutek czego dany $rodek lokomocji za-
bezpieczony jest przed kradzieza.

Przyrzad powodujacy unieruchomienie, opa-
trzony jest zamkiem, ktorego nie mozna otworzy¢
bez specjalnego klucza. (p)

Prébna budowa drég betonowych.

Jak wiadomo, przemyst cementowy, réwnolegle
do akcji budowy doméw mieszkalnych wszczat
akcje budowy drég betonowych.

Obecnie wykanczane sa odcinki prébne, ktére
majg by¢ wzorowemi odcinkami takich drég. Ro-
boty poprzedzono licznemi i szczegétowemi bada-
niami nad stanem budowy takich drég zagranica.

M. in. wykonczony bedzie juz w dniach naj-
blizszych odcinek betonowy na jednej z drég pod
Warszawa, a takze pod Lwowem.

Wypada jeszcze nadmieni¢, ze konsorcjum kon-
cesji autobusowej zwrécito sie do Ministerstwa
Rob6t Publicznych z oferta wyasfaltowania szosy
z Warszawy do Radomia wzamian za udzielenie
mu wylacznosci eksploatacji tej linji. Podobnych
koncesyj wptyneto kilka z propozycja uregulowa-
nia réznych odcinkéw drég w catym kraju na
tych samych warunkach. Poniewaz nieuregulo-
wane przepisy ustawy autobusowej nie dopuszcza-
ja monopolu eksploatacyjnego, narazie wspom-
niane oferty nie sg realne.

Autobusy a koleje waskotorowe.

Zamkniecie rachunkowe panstwowych Kkolei
waskotorowych za r. 1929/30, wykazato ziotych
19.135.713 dochodéw, a 20.943.220 wydatkow.
Niedobdr powstat pod wyptywem coraz silniejszej
konkurencji autobuséw, ktére w wielu miejsco-
wosciach silnie uszczuplity kolejom przewozy.
Preliminarz eksploatacji panstwowych kolei wa-
skotorowych na r. 1931/32 przewiduje 21.883.000
zt. na dochody, oraz 21.619.000 zt. na wydatki.

Organizacja handlu oponami

Uregulowanie handlu oponami stanowi w dal-
szym ciggu przedmiot zywej dyskusji w kotach ku-
piectwa samochodowego i wsrdd jeneralnych przed-
stawicieli opon (importeréw). Podkresla sie po-
wszechnie, ze okres najblizszych kilku miesiecy
w zwigzku z martwym sezonem najlepiej sie nada-
je dla opracowania zasad organizacji i wcielenia
jej w zycie. Zwykle w podobnych wypadkach ini-
cjatywa zawierania odpowiednich porozumien
i przeprowadzania akcji uzdrowienia cen wycho-
dzi od przemystowcéw. W Polsce wiasciwie nie
mamy przemystu opon samochodowych. Nie moz-
na bowiem za taki uwaza¢ poznanskiej fabryki
»Stomil™, ktérej na rynku zupetnie jeszcze nie
widaé. Natomiast reprezentuja przemyst w Polsce
importerzy, t. zw. generalni przedstawiciele, t. j.
18 firm.

Wiekszo$¢ z nich stoi na stanowisku, ze punk-
tem wyjécia calej organizacji musza by¢ kupcy,
ktorzy, zrzeszywszy sie w odpowiedniej organiza-
cji, zbiorowo i jednolicie wystapia wobec impor-
terow. Zwolennicy tej koncepcji, ktérym wiasci-
wie moéwigc, bezposrednio nie zalezy dla r6znych
wzgledéw na zorganizowaniu rynku, reprezentuja
poglad, ze importer (w danym wypadku zastepu-
jacy przemystowca) nie moze by¢ zandarmem orga-
nizujacym kupcéw. Firmy te zasadniczo stoja na
stanowisku usuniecia nieuczciwej konkurencji i u-
regulowania handlu, jak to ma miejsce we Fran-
cji, Niemczech i Szwajcarji. Wskazujg one kup-
com na przyktad wielkich mas robotniczych, kté-
re same organizujg sig, tworzac potezne zwigzki
zawodowe, liczace dziesiatki i setki tysiecy czion-
kéw. We Francji zorganizowanych jest 18 000

Uczestnicy ,,Poscigu za lisem™, zorganizowanego w ubiegta niedzielg przez AutomotnJ-klub Wielko>
polski, w patacu pana konsula Daniela Kaszyckiego iv Blociszeiuie.



sprzedawcéw opon, z ktérych 7—8 000 sprzedaje
bardzo 'mate ilosci, po kilka opon rocznie, a jednak
sa zarejestrowane. Niezarejestrowany kupiec to-
waru nie otrzymuje. Dla przeciwdziatania nielo-
jalnej konkurencji wprowadzony jest system cze-
sciowego wypfacania prowizji sprzedawcy, reszte
mza$ rozdziela si¢ w koricu roku wszystkim sprze-
dawcom wedtug Kklucza procentowego, opartego
na obrocie, dokonanym przez nich w poprzednim
roku. Jesli sprzedawca w ciggu roku cos zawinit,
nalezna mu dodatkowa prowizja wptacana jest do
kasy zwigzku. System ten, zdaniem tych firm,
moznaby z powodzeniem zastosowa¢ i w Polsce,
co powstrzymatoby kupcéw od forsowania obrotu
kosztem cen i ze szkodg dla innych kupcéw. Jed-
nakze kupiec w Polsce w gorszej znajduje sie sy-
tuacji, niz francuski. Mimo pozornie wielkiej ilo-
$ci sprzedawcéw we Francji $rednia na jednego
sprzedawce przy olbrzymiej ilosci 1,3 miljona sa-
mochodéw w tem przodujgcem w automobilizmif
panstwie daje 72 wozy. W Polsce tymczasem, jak
Juz pisaliSmy, na jednego sprzedawcg przypada
Srednio obstuga 20 samochodéw rocznie.

Zdaniem wiekszosci importeréw, organizacja
branzy opon samochodowych zaczaé sie winna od
kupcow, ktérzy zrzeszy¢ musza w swojej organi-
zacji wszystkich sprzedawcéw w drodze specjalne-
go balotazu i woéwczas wystapi¢ z propozycjami
do importeréw. Jako przykfad mozliwosci takie-
go rozwigzania wskazuja Krakéw, gdzie sami kup-
cy miedzy sobg stworzyli porozumienie, ktére od
kilku lat dziata zupetnie sprawnie, ku zupetnemu
zadowoleniu zainteresowanych. Jesli proba taka
udata sie na matym terenie, dlaczego przy pew-
nych wysitkach nie moznaby jej byto rozszerzy¢
na term catej Polski, skoro wszyscy uznajg wy-
soce aktualng tego koniecznosé — pytaja impor-
terzy.

Z ZAGRANICY

Drukarnia w samochodzie

W ostatnich czasach widywano w Anglji wsze-
dzie, gdzie miaty miejsce wazniejsze wydarzenia,
samochdd, nalezacy do pisma codziennego ,,The
Star#d. Samochdd ten posiada instalacje wzmacnia-
jaca, jak réwniez prase drukarska. Wiadomosci
zbierane po drodze, zostajag podczas jazdy wydru-
kowane w aucie i zamieszczane w przeznaczonej
na ten cel rubryce ,,Ostatnie wiadomoscié. W ten
sposob gazeta moze zawiera¢ zawsze najaktualniej-
sze wiadomosci. " ()

Miedzynarodowy kongres drogowy
w Waszyngtonie

W VI. miedzynarodowym kongresie drogowym,
ktéry rozpoczat sie 6. bm. w Waszyngtonie, brato
udziat 61 narodéw, reprezentowanych przez 218
delegatéw. Stany Zjednoczone Ameryki wystaty
ni mniej, ni wiecej jak 62, a potudniowej 45 dele-
gatéw. Kongres poprzedzita panamerykarska kon-
ferencja drogowa.

Na liscie odczytow znajdowaty sie takie pro-
blemy, jak: garaze i parkingi, regulacja ruchu
w wielkich miastach i na przedmiesciach, oraz fi-
nansowanie sieci drogowych dla samochodéw. Na-
stepnego dnia odwiedzili wszyscy delegaci Mont
Vernon, azeby sie przyjrze¢ pracom przy bulwar-
dzie Memoriat, na budowe ktérego Stany prze-
znacz' 'y 20 miljonéw dolaréw. Kongres zakorczo-
ny zostat wycieczkag do Indianapolis, znanego
ze swego Swietnego toru wyscigowego. Na. wymie-
nionyi.i kongresie reprezentowana byta Polska
przez dwoch delegatéw. Na cze$¢ delegatéw od-
byto sir, przyjecie u prezydenta Hoovera w Biatym
Domu.

Autodrom w Monza.

Niema chyba .sportu niebezpieczniejszego nad
aulomobilizm. Przy szalonych szybkosciach ida-
cych w 200 i 300 kim. na godzing, jeden niepew-
ny ruch, jeden opdzniony o mgnienie refleks, po-
woduja niechybng $mier¢. Jedna sekunda przed-
stawia przeciez 50—60 i wiecej metréw. Zdawato-
by sie wiec, Ze takie igranie z niebezpieczenstwem
jest nieracjonalne i ze nalezatoby czempredzej
skasowa¢ i zabroni¢ opetariczych harcow zelaz-
nych potworéw, dostarczajgcych widzom emocyj,
niekoniecznie zdrowych. A jednak wyscigi samo-
chodowe s3 potrzebne? Bo dzieki nim, dzieki ry-
walizacji, postepuje naprzéd technika i ulepszaja
sie warunki normalnej lokomocji. A wszedzie i we
wszystkiem — kazdy krok naprzéd okupi¢ musi
ofiara. Nie trzeba wiec ubolewaé, ze powstaje co-
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raz wiecej i coraz wspanialszych toréw, pozwala-
jacych asom kierownicy rozwija¢ wobec dziesiat-
kow tysiecy widzéw niestychane szybkosci. Chodzi
tylko o to, by zredukowa¢ do minimum ryzyko.
Oczywiscie w pierwszym rzedzie chodzi tu o pu-
blicznos¢. Autodrom w Monza kwestje te rozwia-
zuje stanowczo. Wzdtuz toru biegnie wysoki mur,
za nim jest gleboki i szeroki réw, potem jeszcze
parkan. Nieudatny manewr kierowcy na nim jed-
nym moze sie tylko zemsci¢; bo z jakaby szalen-
czg szybkoscig nie pedzita jego maszyna, nie zdo-
fa jednak przedosta¢ sie przez te przeszkody i
sia¢ $mier¢ wséréd niewinnych gapidw. Lecz w
gtebokim rowie Monzy znalazto swéj koniec wielu
Smiatkéw, skuszonych przez demona Ruchu, (p)

Cierpliwy szofer.

Juz i automobilizm ma swoje legendy i cieka-
we zdarzenia. Oto jedna z nich. Rzecz dziata si¢
w Bombaju, w Indjach. Said Abdul Hafis, wiasci-
ciel taksowki nr. 18, obwozit pewnego dnia po
miescie jakiego$ bogatego Amerykanina, ktory,
nieznajac Bombayu, chciat obejrze¢ go doktadnie,
o ile jest mozliwie z takiego punktu obserwacyj-
nego jak taksdéwka. Po przejazdzce takséwka za-
wrocita do portu, a Amerykanin wysiadajac
o$wiadczyt szoferowi, ze mu zaraz przysle nalez-
no$¢ przez stewarda okretowego. Zaledwie 6w
Amerykanin wsiadt na statek, gdy zaryczata syre-
na i parowiec ruszyt w droge. Rzecz naturalna,
ze steward nie mégt juz zdazy¢, by uisci¢ dtug pa-
sazera. Abdul Hafis czekat jednak cierpliwie. Mi-
jaly dni za dniami, tygodnie za tygodniami, a
szofer hinduski z iscie greckim stoicyzmem, nie
zamykajac licznika, codziennie trwal na poste-
runku w porcie. Wszyscy szoferzy, koledzy Hin-
dusa wysmiewali sie z niego ale Hafis powtarzat
niewzruszenie: sahib obiecat zaptaci¢, wiec napew-
no zaptaci. Sprawa doszta wreszcie do wiadomosci
policji i ta ogtosita o catym wypadku i wierze szo-
fera. Mineto pét roku. Amerykanin przeczytat pe-
wnego dnia w gazecie, ktéra mu wpadta do reki w
restauracji o stoicyZmie swojego szofera i wystat
natychmiast telegraficzng droga do konsulatu
amerykanskiego czek na sume, ktéra o wiele prze-
wyzszata nalezno$¢, gdyz Said Abdul Hafis kupit
sobie za otrzymane pienigdze 2 nowe taksowki i
kolonje z willg. Dzi§ $mieje sie on ze swoich ko-
legéw. (p)

Z LOTNICTWA

Wielki samolot pocztowy siadt na pustyni.

Z Bagdadu donosza, ze wielki samolot poczto-
wy, lecacy z Indyj miat przymusowe lgdowanie
w pigtek ubiegly na piaskach wielkiej pustyni

Oprawe

drugiego
rocznika

,»>amochodu"
wykonuje firma

Przestawski
i Cierniak

Pozr.an, ul. Wodna 27
(patac Gorkéw)

Cena:

okladka sama . . 2,75z
oktadka z oprawg 10,— zt

Oktadki do rocznika pierwszego
mozna jeszcze nabyc.

arabskiej. Inny samolot, wystany na pomoc, nie
zdotat znalez¢ zaginionego statku i musiat wsku-
tek ztych warunkéw atmosferycznych, osigé¢ w
pustyni.

Samolot podat wiadomos$¢ o tem przez radjo
do Bagdadu, skad wyruszyla eskadra Krélewskiej
Floty Powietrznej, ktéra znalazta oba aparaty i
udzielita im pomocy. Po kilku godzinach wszyst-
kie samoloty ruszyty w porzadku do miejsc swych
przeznaczen.
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Lotnictwo komunikacyjne w Anglji

Marszatek lotnictwa angielskiego, sir Softon
Branckier, = wygtosit na zebraniu Towarzystwa
Przyjaciét Zeglugi Powietrznej ciekawe przemé-
wienie, w ktérem podat do wiadomosci, ze przy
zamknieciu pétrocza ubiegtego (30 czerwca 1930
r.) angielskie linje komunikacji powietrznej ob-
stugiwane regularnie, wynoszg ogdlnie przeszto
35.000 kim. diug. Pod tym wzgledem imperjum
Brytyjskie ustepuje w tej chwili tylko Stanom
Zjednoczonym.

Podkreslajac stowo: w tej chwili méwca
dodat, ze prawdopodobnie juz w koricu roku bie-
zacego linje lotnicze angielskie beda znacznie
diuzsze, dzigki przedewszystkiem przedtuzeniu
linji lotniczej Anglja — Indje do Australji. Z
wiosng roku przysziego wykonczona bedzie bu-
dowa lotniska na wielkim obszarze od jeziora
Victorji w Afryce, ku potudniowi, az do Capetow-
nu, na samem potudniu Afryki potudniowej. W
ten sposéb samoloty komunikacyjne potacza Kair
w Egipcie z miastami Zwigzku potudniowo-afry-
kanskiego. Jak wiadomo, pofaczenie Egiptu z An-
glja droga powietrzng utrzymywane jest oddawna.
W ciggu roku biezacego wykoriczona bedzie bu-
dowa lotniska wzdtuz Nilu w Afryce p6tnocno-
wschodniej az do Wielkich Jezior w Afryce $rod-
kowego wschodu. Rok przyszty przyniesie wydtu-
zenie linij angielskiej komunikacji samolotowej,
réwnajace sie tacznie z linjami juz istniejgcemi,
dugosci przeszto 40.000 kim., a wiec réwnej dhu-
gosci obwodu kuli ziemskiej. W przysztosci i ta
dtugos¢ bedzie przekroczona z chwila, gdy, praw-
dopodobnie, steréwce angielskie zaczng lata¢ re-
gularnie nad Atlantykiem, z Anglji do Kanady.

Komunikat
Automobilklubu
Wielkopolski

1. Zamknigcie szosy. Powiatowy Zarzad Dro-
gowy w Poznaniu przystepuje do uruchomienia

Centralne Zakitady Naprawy i
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rob6t okoto odnowienia powtoki ttuczniowej na
drodze wojewddzkiej Poznah — Rogozno nr. 1
w odcinku Czerwonak. Wykonanie odno$nych
prac przypuszczalnie trwa¢ bedzie od 28 pazdzier-
nika do 20 listopada 1930 r.

W zwiazku z tern, ruch kotowy na wspomnia-
nej przestrzeni musi w podanym wyzej czasokre-
sie odbywac sie na latéwce, — bedzie wiec nieco
utrudniony.

2. Jazda za lisem. W niedziele, dnia 26 paz-
dziernika br. odbyta si¢ tradycyjna ,,Jazda za li-
semd, jako zamkniecie sezonu sportowego A. W.
W JeZdzie wzieto udziat 21 samochodéw, a miano-
wicie: Perkowski Adam (Mercedes), Bittner Fe-
liks (0. M.), Czerwinski Teofil (Tatra), Lyszczyn-
ski Jan (Ceirano), Weigt Jan (Ford), por. Liebek
Henryk (Chevrolet), Glaser Albert (Fiat), Krotki
Pawet (Tatra), Carst Guenter (Mercedes), Sicin-
ski Janusz (Steyr), Szymczak Bronistaw (Over-
land Whippet), Duszyriska Aleksandra (Tatra),
Skibinski Jozef (Lancia), Kwiatkowski Antoni
(Chenard Walker), Sliwinska Klementyna (Praga),
Radomski Franciszek (Lancia), Linke Henryk
(Stoewer), Falkowska Ojcumita (Praga), Lund
Henryk (Ford), baron Graeve Antoni (Chevrolet),
Giertowski Leonard (Gldsmobile), z tych siedem
odnalazto kryjowke lisa w przepisanym czasie.
Nagrody przyznano: 1. p. Duszynskiej Aleksan-
drze na samochodzie Tatra, Il. p. Szymczakowi
Bronistawowi na samochodzie Overland Whippet,
I11. p. Linkemu Henrykowi na samochodzie ,,Stoe-
verdd, V. p. Glaserowi Albertowi na sam. ,,Fiat4,
V. p. baronowi Graevelmu Antoniemu na sam.
Chevrolet, VI. p. Perkowskiemu Adamowi na sa-
mochodzie Mercedes.

Jazda odbyla sie w bardzo ucigzliwych warun-
kach. Przez caly czas Jazdy padat rzesisty deszcz,
ktory w wielu wypadkach Slady lisa prawie ze za-
tart. Komandor Jazdy p. dyr. Glowinski wybrat
bardzo umiejetnie trase, ktéra wiodla przez Mia-
steczko do Komandorji, szosa na Swarzedz do
Paczkowa, nastepnie przez Siekierki, Klony do
Srody w kierunku na Nowemiasto do Ksigza. Na-
lezy z calem uznaniem podnie$¢, ze mimo trud-
nych warunkéw terenowych i atmosferycznych
wszyscy zgtoszeni zawodnicy staneli na starcie i

Skiady czesci
PRZEDSTAWICIELST WA

podjeli si¢ tego trudnego zadania. Swiadczy to o
bardzo Wysokiem wyrobieniu sportowem uczestni-
kéw Jazdy.

Po ukonczonej imprezie udali si¢ uczestnicy
do majetnosci Btociszewo pod Sremem, gdzie z sta-
ropolska goscinnoscia podejmowat wszystkich p.
konsul Daniel Keszycki, cztonek Komitetu A. W.
Nagrody i plakiety pamigtkowe Jazdy za lisem
wreczyta uczestnikom cérka gospodarza p. Ke-
szycka. Chwile przebyte u p. konsula Keszyckiego
naleza do najmilszych wspomniert w zyciu klubo-
wem. Z petng wdziecznoscig i uznaniem podnosi-
my zyczliwo$¢ w stosunku do Klubu p. konsula
Keszyckiego i wyrazamy nasze najszczersze po
dziekowanie.

Komunikat

Zrzeszenia Zwigzkéw Zawodowych
Automobilistéw Ziem Zachodnich R. P.

W niedziele, dnia 2 listopada o godzinie 12-tej
w potudnie odbedzie sie w lokalu p. Gadkiewicza
w Srodzie, przy ulicy Dabrowskiego nr. 10, zebra-
nie plenarne filji ,,Sroda.

Prosimy o przybycie na zebranie wszystkich
cztonkéw jak i sympatykéw. Na zebranie to przy-
bedzie z referatem delegat z centrali z Poznania.

Odpowiedzi redakcji

P. Stefan Warakuta w Gniewkowie. O ile nam
wiadomo, marka motocykla, ktéry Pan wymienia,
w Polsce nie jest reprezentowana. Zechce sie Pan
wobec tego zwré-

ci¢ wprost do fa- by elegancki 7-siedz. samochéd

bryki, ktéra da- turystyczny

ne czesci Panu

e, zaawe. DION-BOUTON

nie Spl’aWy W TN e nnn

ten sposob _ be-  1up KM, otwarty, i el

dzie dla Pana ganie tanio SPRZE] KL\

korzystniejsze. Oferty do Admm ,Samochodu**
nw. 4205

Samochody
osobowe

ciezarowe

autobusy

Znaczna

znizka cen

wobec czescio-
wego wyrobu w kraju

zapasowych w OsSwiecimiu,

,L,OSWIECIM - PRAGA - AUTO*

Poznan: Plac Wolnosci 11. Tel. 55-33. Telegr. ,,Autopraga“.

— TorunA: ul. Prosta 22. —

Lwoéw: Jagiellonska 7. Tel. 3-05. — t6d7*

Wolczanska 188. — Warszawa: Kredytowa 4. Tel. 291-34. Telegr. ,,Centroptug“‘— Wioctawek: ul. Toruriska 2.— Czestochowa: Il. Aleja 42.
Sosnowiec: Deblinska 7. — Krakéw: Kremerowska 6. Tel. 156-16 i Plac Szczepanski (Gmah Starego Teatr) —Katowice: Plac Wolnosci 9. Tel. 31-41

,OSWIECIM" ZJEDNOCZONE FABRYKI

Telefon 47.

Oswiecim 1.

MASZYN

i SAMOCHODOW S. A,
Telegr. ,,Famis* Tw 350
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Walne zebranie Automobilklubu Wielkopolski

Zebranie to odbylo sie w drugim terminie w
sobote dnia 25. ub. m. o godz. 17,30 w Bazarze
przy udziale 120 uprawnionych do gtosowania. Ze-
branie zagait p. dr. Rola-Szadkowski i przewodni-
czyt mu. Sprawozdanie z catorocznej dziatalnosci
odczytat wiceprezes p. Glowinski. Podajemy je ,,in
esensol, by zaznajomi¢ z nim tych cztonkow, kto-
rzy w zebraniu nie brali udziatu.

Rok sprawozdawczy 1929/1930 nie przynidst
w zyciu kinbowem zadnych zasadniczych zmian.
Silna depresja gospodarcza odbita sie réwniez na
dziatalnosci Klubu. Od niektérych zamierzen mu-
siano odstanie wzglednie odtozy¢ na czas pozniej-
szy, bioragc pod uwage ciezkie potozenie gospodar-
cze og6tu. W ujemny sposéb wptyneta depresja go-
spodarcza na uiszczenie skitadek cztonkowskich i
w konsekwencji swej ograniczata w pewnej mierze
swobode dziatalnosci Klubu. Mimo to normalny
bieg prac i dziatalno$¢ Klubu byta w petnej mie-
ize podtrzymana, co $wiadczy o silnych i zdro-
wych jego podstawach.

Z spraw og6lnych nadmieni¢ nalezy ostatecz-
ne zatatwienie zatargu z powodu powstania Po-
morskiego Automobilklubu w Bydgoszczy. Na zy-
czenie A. P. i ze wzgledu na dobro automobilizmu
polskiego zgodzono sie na podjecie normalnych
stosunkéw z Pomorskim Automobilklubem nie
znoszac uchwat i postanowien w sprawie bytych
cztonkéw A. W., ktérzy w utworzeniu Pomorskie-
go Automobilklubu brali wybitny udziat.

Jak w latach ubiegtych tak i tego roku stosu-
nek nasz do wiadz rozwijat sie nadal i wspétpraca
nasza z wiadzami oparta byta na szeroko pojetej
lojalnosci, a ze strony wiadz spotkaliSmy sie zaw-
sze z zyczliwem odniesieniem sie do naszych za-
mierzen.

Zyczliwe ustosunkowanie si¢ wiadz wojskowych
do Klubu umozliwito nam, a w wielu wypadkach
utatwito przeprowadzenie imprez sportowych o-
raz w ogolnosci pozwolito Komisji Sportowej na
wykonanie jej programu. Specjalnie zyczliwie od-
nosito sie do prac klubowych Dowddztwo i korpus
oficerski 7 Dyonu Samochodowego oraz Dowodz-
two wojsk lotniczych. Na podkreslenie zastuguje
réwniez zyczliwa wspétpraca z Aeroklubem Aka-
demickim w Poznaniu w urzadzaniu imprez spor-
towych.

Ze spraw wewnetrzno-klubowych nalezy wy-
mieni¢ nasze starania o zmiane lokali klubowych.
Sprawie tej poswieciliSmy do$¢ duzo czasu, lecz
ogladane objekty jak i lokale nie odpowiadaty ce-
lom klubowym. W ostatnim czasie sprawa ta po-
zwala mie¢ nadzieje, ze zostanie rychto z korzy-
$cig dla Klubu zatatwiona. Pozatem Klub zaini-
cjowat akcje wérdéd organizacyj automobilowych
jak i stowarzyszen ubezpieczeniowych w sprawie
bezpieczenstwa ruchu samochodowego na szosach.
Przyczyng takiej akcji byly zamachy bombowe i
inne, ktére miaty miejsce na szosach w poblizu
Poznania. Akcja nasza zostata uwiefczona pew-
nym skutkiem. Wyjasnita bowiem zarzadzenia
wiadz bezpieczenstwa, spowodowata deklaracje za-
interesowanych organizacyj w udzieleniu pomocy
wiadzom bezpieczenstwa oraz tgcznym wysitkiem
pozwoli na zakup motocykli dla Pol. Panstwowej
do celéw kontroli drogowej.

Wiadze klubowe pracowaty w roku sprawoz-
dawczym w nastepujacym skladzie;

prezes: p. Stanistaw hr. tacki, wiceprezes: p.
Wiktor hr. Szotdrski, p. -Stefan Glowinski, p. inz.
radca Jozef Trampler, sekretarz gen.: p. Henryk
Linke, skarbnik: p. inz. Wiktor Mackowiak, prze-
wodniczacy Komisji Sportowej: p. Stefan Gio-
winski.

Komisja Techniczno-Sportowa pracowata w
roku sprawozdawczym w nastepujacym sktadzie:
przewodniczacy: p. dyr. Stefan Glowinski, zast.
przewodniczacego: p. major Wiadystaw Srocki, se-
kretarz: p. Bolestaw Koztowski.

Z powodu wyjazdu do Lwowa ustapit w sierp-
niu br. p. inz. Wysocki Tadeusz oraz p. Petkow-
ski Jan.

Sktad Komisji Turystycznej przedstawiat sie
w roku sprawozdawczym jak nastepuje: przewod-
niczacy: p. Henryk Linke, zast. przewodniczace-
go: p. inz. Marjan Duszyhski, sekretarz: p. major
Jan Szadkowski.

Dziatalno$¢ Klubu przedstawia sie w cyfrach
jak nastepuje:

Na dzien 1. 10. 1929 byto czionkéw 469. Przy-
stapito w ciggu roku nowych cztonkéw 97, razem
566. Ubyto cztonkéw przez wystapienie 55. Zmar-

fa 2, razem 57. Pozostaje na dzien 30 wrze$nia
1930 r. 509. W tem czionkéw zwyczajnych 500,
a nadzwyczajnych 9. Pozatem nalezy do Klubu 9
cztonkéw korespondentéw. W roku sprawozdaw-
czym zmarli z poéréd cztonkéw zwyczajnych: $p.
Winke Willy, $p. Kirchberg Henryk (uczczenie
pamieci przez powstanie).

Na wykazany ubytek cztonkéw w liczbie 55
jak i na mniejszy niz przewidziano przyrost czton-
kéw, wywarto swo6j wplyw réwniez przesilenie go-
spodarcze, jak to Wynika z otrzymanej korespon-
dencji. Wedtug stanéw przedstawia sig ilos¢ czton-
kéw jak nastepuje: ziemian 185, kupcéw i prze-
mystowcow 224, zawod wolny 46, wojskowych 10,
rézne zawody 44.

Wewnetrzna praca Sekretarjatu Klubu przed-
stawia sie jak ponizej:

Przyjeto korespondencji 1133. Wystano kore-
spondencji 4213. Wystano drukéw (komunikaty)
7350. Wydano tryptykéw: niemieckich 105, cze-
skich 3, belgijskich 1, rumuniskich 1, szwajcar-
skich 1, ksigzeczek z przep.'40, razem 151. Miedzy-
narodowych $wiadectw drogowych wydano 139.

Przechodzac zkolei do spraw finansowych Klu-
bu stwierdzamy, ze rok gospodarczy mimo ciez-
kiego potozenia ogélnego zamknelismy z wyni-
kiem dodatnim. W przewidywaniu dalszej depre-
sji gospodarczej przeprowadzit Komitet na samym
poczatku roku szereg oszczednosci i ustalit na ca-
ty rok budzet ramowy. W ramach tegoz budzetu
gospodarka finansowa Klubu pozwolita nam przy
konfcu roku na szereg powazniejszych odpiséw na
urzadzeniach oraz na utworzenie specjalnego fun-
duszu budowlanego. Bilans na dzien 30 wrze$nia
1930 r. zamyka 9ie cyfra 15.564,87 zt, a wydatkéw
i zyskéw suma 56.479,84 zt.

Poréwnujac  poszczeg6lne pozycje z rokiem
ubiegtym stwierdzi¢ z zadowoleniem mozemy, ze
wydatki klubowe prawie we' wszystkich pozycjach
znacznie sie obnizyly, co jak juz nadmieniliSmy,
pozwolito nam na szereg powazniejszych odpisow
na urzadzeniach, ktére przecietnie wynoszg ca.
35%. Pozatem pozycja ,,subwencje# wymaga 0so-
bnego objasnienia. Z powodu urzadzenia wyscigu
tatrzafiskiego w roku 1930 poraz pierwszy jako
imprezy miedzynarodowej, wchodzacej w skkad
mistrzostw gérskich Europy oraz przejscie do wy-
dawania na wzér Europy Zachodniej nagréd pie-
nieznych, wszystkie polskie kluby automobilowe
pospieszyty z pomoca Krakowskiemu Klubowi Au-
tomobilowemu udzielajac na ten cel subwenciji.
Nasza pomoc wyrazata sie suma 2.000 zi. Dalsze
200 zk. sa to mniejsze subwencje udzielone Tow.
Gimnastycznemu ,,Sokét"! na budowe ¢wiczni oraz
»Aeroklubowi Akademickiemu# w Poznaniu, na
udziat w rajdzie awjonetek. Pozycja wydatkéw ad-
ministracyjnych sktada sie z nastepujacych sum:
Podréze i reprezentacje 1.617.40, dzierzawa, $wia-
tlo i opat 6.536.72, portorja i telefon 2.414.64,
przybory biurowe 1.142.30, ubezpieczenie i Kasa
Chorych 1.838.22, druki 1.385.20, rézne 1.936.50
— 16.870.

Ostateczny wynik finansowy na podstawie
przedtozonego bilansu i rachunku strat i zyskéw
nalezy uwaza¢ jako zadowalajacy, temwiecej, ze
powazna liczba cztonkéw zalega ze sktadkami
w sumie 15.465 zt., ktérej to sumy w bilansie nie
uwzglednilismy.

Dziatalno$¢ Komisji Techniczno-Sportowej, je-
dnego z najwazniejszych dziatéw Klubu, nie o-
graniczata si¢ tylko do urzadzenia imprez sporto-
wych, ale pozatem Komisja Techniczno-Sportowa
badata caty szereg nowych wynalazkéw przedsta-
wionych w Klubie oraz wydawata nieraz opinje
na zapytania cztonkéw.

Imprez sportowych przeprowadzita Komisja
Techn.-Sportowa 6.

Imprezy sportowe, urzgdzone przez Klub cie-
szyly sig naogot zywem zainteresowaniem czton-
kow i spodziewac sig nalezy, ze przyszty rok przy-
niesie wzmozong dziatalnos¢ w tej dziedzinie Klu-
bu i temsamem da mozno$¢ zadokumentowania
cztonkom Klubu swego zainteresowania sie spra-
wami klubowemi.

Poza tem z catem uznaniem podnosimy, ze sze-
reg cztonkéw naszych brato udziat w imprezach
innych klubéw, zdobywajac poczesne miejsca,
przyczyniajac sie temsamem do podniesienia po-
wagi Klubu.

Komisja Turystyczna zostata w roku sprawo-
zdawczym po raz pierwszy utworzona w Klubie.
Powotanie osobnej Komisji Turystycznej spowo-

dowane zostato na podstawie uchwat Miedzyna-
rodowego Zwiazku Klubéw Automobilowych oraz
uchwatami Zjazdu Miedzyklubowego Polskich Klu-
béw Automobilowych. Praca Komisji Turystycz-
nej jest bardzo waznym czynnikiem w rozwoju
Klubu i wypetnieniem jego zadan. Komisja Tury-
styczna zajefa sie sprawami drogowemi, hotelowe-
mi, garazami, znakowaniem drég i ulic i t. p.
sprawami potrzebnemi do unormowania porzad-
ku na drogach oraz spraw koniecznych do udzie-
lania potrzebnych informacyj cztonkom Klubu
i innym do celéw turystycznych. Poza tem Ko-
misja Turystyczna zorganizowata 7 wycieczek klu-
bowych, w tem 1 zagranice. Celem zachecenia
cztonkéw do udzialu w wycieczkach klubowych
i imprezach sportowych, opracowata Komisja Tu-
rystyczna osobny regulamin nagréd Komisji Tu-
rystycznej, ustanawiajac réwnoczes$nie nagrode we-
drowng za najlepsza punktacje. Na podstawie
przewidzianej regulaminem punktacji przyznata
Komisja Turystyczna za rok 1930:

nagrode wedrowng p. Jézefowi Skibinskiemu,
ktéry uzyskat razem 452 punkty.

Dalszym 11 czlonkom Klubu przyznano pla-
kietki pamigtkowe. Zapoczatkowana praca przez
Komisje Turystyczng winna by¢ dalej kontynuo-
wana, a rozbudowa dziatalnosci Komisji Tury-
stycznej przyniesie Klubowi i jego cztonkom po-
wazne korzysci.

Celem podniesienia zycia towarzyskiego w Klu-
bie powotano do zycia na poczatku b. r. Komisje
Gospodarcza, ktérej przewodniczyt z ramienia Ko-
mitetu Klubu p. inz. Marjan Duszynski. Jako dalsi
cztonkowie Komisji Gospodarczej wspétdziatali:
p. Aleksandra Duszynska, p. Marja Linkowa, p. Ja-
dwiga tomowska, p. Janina Pigtkowska.

W okresie swej dziatalnosci urzadzita Komisja
Gospodarcza 8 herbatek towarzyskich oraz byla
czynng w przyjeciu cztonkéw w Klubie po impre-
zach sportowych i wycieczkach klubowych. Na
specjalne uznanie zastuguje praca Komisji Gospo-
darczej przy urzadzaniu przyjecia dla uczestnikow
»Zjazdu Gwiazdzistego do Poznania#4 w dniu 13
lipca b. r. Poza tem Komisja Gospodarcza przy-
czynita sie do zakupu aparatu muzycznego ,,Ra-
djofon#, ktory oddaje zyciu klubowemu bardzo
cenne ustugi. Przy urzadzeniu herbatek towarzy-
skich Komisja Gospodarcza wystawita wiasnym
wysitkiem zimny, a 1 nieraz ciepty bufet. Oszcze-
dna gospodarka i praca osobista pan z Komisji
Gospodarczej pozwolita zaoszczedzi¢ dos¢ powaz-
ne sumy. Komisja Gospodarcza urzadzita z wia-
snych funduszéw przyjecie w lokalach klubowych
dla uczestnikéw wycieczki w dniu 30. 11l. 30 r.

Dochody i rozchody z urzadzonych herbatel
przedstawiaja si¢ nastepujaco: ogoélnie zebran/
z herbatek 1 635 zt, wydatkowane natomiast byt.
946,02 zt, nadwyzka wynosi 688,98 zt. — W tem
herbatka w dniu 15. Il. przyniosta nadwyzki
134,35 zt, w dniu 24. Il. — 113,85 zt, w dniu
1. 11, — 224,65 zt, w dniu 23. 1Il. — 286,41 zt.

Poza tem urzadzono loterje fantowa, ktdra
cieszyta 3ig zywem poparciem cztonkéw, czy to
przez uzyczenie fantdw, lub tez zakup losow. Ogo-
tem zebrano z rozsprzedazy loséw 1 000 zt. Opta-
ty skarbowe wynosity 113,20 z, a nadwyzka
886,80 zk. Ogolna suma wygospodarowana przez
Komisje Gospodarcza wyniosta 1 325,78 zt, z kt6-
rej to sumy wplyneto do kasy klubowej 1 186,80 zt
i policzone zostaty na zakupiony aparat muzycz-
ny. Pozostato$¢ vf sumie 138,98 zt przekazuje Ko-
misja Gospodarcza do dyspozycji przysziego go-
spodarza Klubu. Aparat muzyczny przy koncu
roku sprawozdawczego przejat Klub i w bilansie
figuruje w sumie 2 150 zt, gdyz cena zakupu wy-
nosita 3 350 zt.

Podkresli¢ pragniemy, ze zamierzenia i cele
Komisji Gospodarczej w wielkiej mierze udato sie
zrealizowaé. Herbatki klubowe cieszyty sie licz-
nym udziatem cztonkdw, liezba ich dochodzita nie-
raz do 150 os6b, a pozatem i w inne dni cztonko-
wie chetnie korzystali z lokali klubowych. Na
tem miejscu sklada Komitet Klubu szczere po-
dziekowanie Komisji Gospodarczej, a przedewszy-
stkiem paniom za bezinteresowng prace i ponie-
siony trud.

Konczac sprawozdanie Zarzadu, wypada mi
z tego miejsca ztozy¢ podziekowanie w imieniu
Klubu wszystkim tym, ktérzy w jakikolwiek spo-
séb czy to wiasng praca, czy tez inicjatywa przy-
czynili sie do rozwoju Klubu. Podziekowaé wy-
pada nam dzisiaj:



Nowoczesna arytmetyka

Maz: — Czy mam kupi¢ ten sa-
mochdéd za dwadziescia tysiecy, czy
tamten za pietnascie? W gotdéwce
mam tylko pietnascie tysiecy!

Zona: — Kup ten za dwadziescia
i podpisz weksle. A za te 15 tysiecy
w gotéwce zrobimy sobie piekng po-
droz!

Dobrze sie urzadza

Henry Ford bawi — jak wiado-
mo — od diuzszego czasu w Europie.
W Kolonji najat on przewodnika

kazat sobie pokazywac osobliwosci
tego starozytnego miasta. Jako ho-
norarjum wyptacit mu 800 dolaréw
i zalecit, by sobie za te pienigdze ku-
pit samochdd. Zapytat jeszcze, jakiej
marki samochéd sobie kupi.

— Poczekam jeszcze tak dtugo,

odpowiedziat przewodnik az
pan Citroen tu przyjdzie, a jesli be-
dzie tak hojny jak pan, to kupige so-

Packarda.

Okup

— Jak do tego przyszto, ze poca-
towatem nasza dawna pokojéwke, to
dzi$ sam nie wiem. W kazdym razie
uwazam jednak, ze twoje zadanie,
bym ci za to kupit samochdd, jest
troche mocne!

— Pamietaj, Franku, ze masz
sktonnosci do recydywy!
Miedzy przyjaciétmi
— Kiedy ty wiasciwie poznatas

cwego meza?

NUMER 5 — SAMOCHOD — STRONA 15

»Z jazdy za lisem*“

Niewinny

Pan Ksawery stangt przed sedzia,
oskarzony o kradziez samochodu.

— Bylem kompletnie pijany —
tlumaczy sie — a pozatem wszystkie-
mu winien moéj przyjaciel!

— Jakto, przeciez jego nie byto
wcale przytern!

— No tak, lecz gdy wychodzilis-
my z knajpy, moéj przyjaciel spojrzat
na mnie i powiedziat: ,,najlepiej by
byto, gdyby$ wziat sobie samochéd!#

Bojazliwy

Pasazer do szofera:

— Niech pan nie jedzie tak pred-
ko, bo ja sie boje. Pierwszy raz jade
samochodem.

Szofer: — Niech sie pan nie oba-
wia, ja tez pierwszy raz prowadze
samochdd.

| tak bywa

— M¢j samochéd nie jest w po-
rzadku, — moéwi Stefek do mechani-
ka. — Bytem juz u owego montera w
Koscianie i pytatem go o przyczyne
niedomagania.

— No i co ten duren panu pora-
dzit?

— Kazat mi sie uda¢ do pana.

Bratnia dusza

Do takséwki dopada pan Ksawe-
ry ze swa teéciowg i wota:

— Panie, wal pan predko na dwo-
rzec, zeby sie moja tesciowa nie spo-
Znita na pociag!

Dobrze poznatam go dopiero Franek: — Lisa nnnie upolowalismy, aaauto zgubiliémy i teraz — Pojade panie dziedzic — od-
w tydzien po S$lubie, gdy mu powie-  jona ... powiada szofer — pojade jak Stuck
dziatam, ze chcialabym mie¢ maty Jozio: — Nie oopowiadaj, ttylko daj znak rreka, ze sskracamy  na wyscigach, jakby o mojg rodzo-
samochdd sportowy! w lewo! na tesciowg szto.

wiadzom wojewddzkim, w szczegdlnosci za$
p. radcy Tramplerowi za zyczliwo$¢ oraz pomoc,
okazang Klubowi;

wszystkim wiadzom lokalnym, w szczegélnosci
za$ Policji Panstwowej za pomoc i wspdtprace
w ubiegtym roku;

wiadzom wojskowym, w szczeg6lnosci za$
7 Dyonowi Samochodowemu za chetnie i bezinte-
resownie udzielang pomoc przy organizacji imprez
naszych;

Aeroklubowi Akademickiemu i jego prezesowi
p. kpt. 1zyckiemu za pomoc i zyczliwo$¢ okazang
przy urzadzeniu poscigu za samolotem;

Starostwu w Srodzie za udzielong pomoc i zycz-
liwe odniesienie sie do poczynar Klubu przy urza-
dzeniu wyscigu ptaskiego;

Dyrekcji Miedzynarodowej Wystawy Komuni-
kacji i Turystyki oraz poszczeg6lnym firmom
i cztonkom Klubu, ktérzy ufundowali nagrody na
nasze imprezy sportowe;

prasie codziennej i fachowej za zyczliwos¢ oka-
zang Klubowi oraz chetne i gorliwe zajecie sie
sprawami naszego Klubu;

wszystkim PP. Czionkom Komitetu, ktorzy
przez caly czas roku sprawozdawczego chetnie
1 owocnie wspotpracowali w tym najwyzszym orga-
nie klubowym;

wszystkim PP. Cztonkom Komisji Techniczno-
Sportowej, Komisji Turystycznej i Komisji Gospo-
darczej, ktérzy oddali ustugi swoje podczas ubie-
gtego roku sprawozdawczego;

wszystkim PP. Cztonkom i sympatykom nasze-
go Klubu, ktérzy w jakikolwiek sposéb w pracy
naszej nam pomagali i temsamem do rozwoju Klu-
bu sie przyczynili.

Wszystkim wyzej wymienionym pozwalamy so-
bie ztozy¢ z tego miejsca szczere podzigkowanie

w imieniu Automobilklubu Wielkopolski, wyraza-
jac zarazem prosbe i przekonanie, ze zechcg i na-
dal zyczliwos¢ okazang zachowac.

Na zakonczenie zwracamy sie do wszystkich
PP. Czionkéw z goragcym apelem, by pracy dla
Klubu i pomocy swej nie szczedzili i przez zywe
zainteresowanie sie sprawami klubowemi dodali
bodZca organom klubowym do tern wiekszego wy-
sitku dla pracy dla dobra Klubu. Wierzymy, ze
wszyscy cztonkowie w zgodnym wysitku tej pomo-
cy nam uzycza i temsamem przyczynig sie do dal-
szego rozrostu Klubu i dobra polskiego automo-
bilizmu. Zdajemy sobie bowiem doktadnie spra-
we, ze bez pomocy cztonkéw trudnoby nam byto
osiegna¢ nakre$lone cele, natomiast skoordyno-
wana praca wszystkich czynnikéw w Klubie musi
przynie$¢ pozadane owoce i postawi¢ Klub na wy-
zynach zachodnio europejskich, oddajac temsamem
kr)]_ilgocenione ustugi i opieke zrzeszonym automo-

ilistom.

»Wspolny wysitek i zgodna praca** oto nasz
cel, ktérego realizacja dopomoze Klubowi do za-
jecia naleznego stanowiska w ogdlnem zyciu auto-
mobilizmu, a jego cztonkom przyniesie spodzie-
wane korzysci.

Po sprawozdaniu odczytat p. Swinarski proto-
kot z ostatniego Walnego Zebrania, ktéry obecni
przyjeli bez zmian, réwniez i sprawozdanie Komi-
sji Rewizyjnej, odczytane przez czionka ks. prob.
Bajerowicza. Ustepujacym wiadzom Klubu udzie-
lono absolutorjum przez aklamacje. Wskutek
wygasnieciu mandatéw 5 czlonkow komitetu,
wybrano na ich miejsce nowych w propozycji
Komitetu, a mianowicie pp.: dr. Czerwinskiego,
sedziego Paszkiewicza, mjr. Ogurkowskiego (po-
nownie), mjr. Szadkowskiego i Gtowinskiego (po-

nownie). Procz tego wybrano komisje rewizyjna
w skiadzie: ks. prob. Bajerowicz, por. Kosinski
i p. Ratajczak. Poza tem uzupetniono statut,
uchwalono regulamin sadu klubowego, oraz po-
wotano cztonkéw tego sadu, a mianowicie pp.:
dr. Sawickiego (przewodniczacy), dr. Borne (za-
stepca), oraz red. Kawczynskiego, inz. Wawrzy-
niaka, bud. Jeziernego i por. Downarowicza —
cztonkowie.

W punkcie ,,wnioski” przedyskutowano wniosek
p. Szulczynskiego, by ilustrowany tygodnik ,,Sa-
mochédt uzna¢ jako organ oficjalny Klubu, ze
wzgledu na to, ze ,,Autol*, organ A. P. daje wia-
domosci z kilkutygodniowem nieraz opéznieniem,
przez co tracg na aktualnosci, a dalej, ze organ ten
dochodzi do rak cztonkéw nieregularnie. Ze wzgle-
du jednak na afiljacje klubéw i zwigzanie z Autem
zmodyfikowano wniosek w tym duchu, ze zarzad
zatatwi sprawe te jako dezyderaty cztonkéw. Ze-
branie ukorfczono o godzinie 20, poczem odbyt
sie w Bazarze bankiet przy udziale przedstawicieli
miasta, whadz i prasy.

W niedziele, dnia nastepnego i na zakoriczenie
sezonu jesiennego odbyt sie poscig za lisem jako
ostatnia tegoroczna impreza Automobilklubu Wiel-
kopolski. Na starcie stanety 22 maszyny, ktére
rozpoczety gonitwe. Konkurencja byta bardzo
trudna, wskutek ciezkiego terenu, ucigzliwej tra-
sy, dalej rozmokiej zupetnie, petnej katuz i wody
szosie. Pierwsza odnalazta ukrytego w Ksigzu
wlisall p. inz. Duszynska na ,, Tatrzeld. Dalsze miej-
sca zajeli.: Szymczak, Linke Henryk, Glaser, bar.
Graeve i Perkowski. Na zakorczenie udali sie
uczestnicy do Btociszewa, gdzie przyjmowat ich
goscinnie p. konsul Keszycki i gdzie sie odbyto
wreczenie nagroéd zwyciezcom.
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Rozmaitosci ze Swiata

Policja wioska posiada znakomicie wyszkolone kadry motocyklowe.
Powyzej oddziat policji motocyklowej defiluje przed ,,II' duce™
podczas $wieta panstwoicego.

Oto smutne skutki wihasnej nieostroznosci. Pewna ,,mistrzyni?

steru z Chicago (U. S. A.) pozostawita swo6j samochéd na pagérko-

watej szosie i nie zaciggneta hamulca. Rano zastata taki oto
widoczek.

Policja nowojorska zastosowata ostatnio nowy $rodek do rozpe-
dzania demonstrantéw. Niedawno uzyto tego sposobu do rozpro-
szenia komunistéw, demonstrujacych przed Biatym Domem.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt,, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,32 z4, kwartalnie
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