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Dorobek gospodarki drogowej

Drogi kotowe w ostatnich zwiaszcza cza-
dach, gdy rozwinat sie ruch samochodowy, na-
bieraja  szczeg6lnie doniostego  znaczenia.
W niektérych krajach na stan ich utrzymania
zwraca sie nawet wiecej uwagi, niz na sprawe
budowy nowych linij kolejowych, ktére wobec
wyraznej konkurencji samochodéw i autobu-
sOw stajag sie przedsiebiorstwami deficytowe-
mu Dla Polski sprawa budowy drég kotowych
1 mostéw posiada tern wieksze znaczenie, ze
dziedzina ta byfa na naszych ziemiach specjal-
nie zaniedbana. Baczniejsza uwage na te
sprawy zwrdécono dopiero w ostatnich latach,
a dziatalno$¢ w tym zakresie Ministerstwa Ro-
b6t Publicznych wykazala bardzo znaczng
sprezystos¢ i energje.

Jest to jednakze praca olbrzymia. Diugos¢
og6lna wszystkich drég publicznych w Polsce,
zarzadzanych i nadzorowanych przez Minister-
stwo Rob6t Publicznych wynosi 300 000 kilo-
metréw. Z tego drog panstwowych o twardej
nawierzchni mamy 13 145 kim, a samorzado-
wych (oprécz gminnych) 29 466 kim, gdy dtu-
gos¢ drég gruntowych panstwowych wynosi
4296 kim, a samorzadowych 39 228 klin. Po-
za tem wojewddztwo $laskie liczy jeszcze
2 100 kim drég o nawierzchni twardej i 6 257
kim gruntowych.

Na utrzymanie tych drég przeznaczono w
ostatnich czasach bardzo znaczne kredyty, wy-
noszace okoto 3000 zt na kilometr, przy-
czern gtéwny punkt ciezkosci robét przenie-
siono z drobnych napraw na roboty zasadni-
cze, odbudowe drég. W tym celu uruchomio-
no panstwowy kamieniotom bazaltowy, przy-
czem wybudowano niezbedna do jego eksploa-
tacji 18-kilometrowa bocznice normalnotoro-
wa. Obecna produkcja kamieniotomu wynosi
13 000 ton miesigcznie, a ilos¢ zatrudnionych
robotnikéw okoto tysigca. Wybudowano réw-
niez klinkiernie panstwowa, rozpoczeto nor-
malna produkcje klinkieréw drogowych, ob-
liczong na 6 miljonéw sztuk klinkieréw rocz-
nie, co umozliwia konserwacje i dalsza rozbu-
dowe droég.

Ze wzgledu na wzrastajacy w szybkiem
tempie ruch samochodowy, wykonano w okre-
sie 1927—1928 krzemieniowanie drég bitych
z wapieni na przestrzeni okoto 150 kim oraz
utrwalono nawierzchnie bite przy pomocy smo-
ty drogowej i bituméw na dtugosci kilkudzie-

Naped spirytusowy w

Juz niejednokrotnie poruszaliSmy sprawe
mieszanek spirytusowo-benzynowych. Stano-
wisko nasze w tej sprawie byto i jest zdecydo-
wane i nigdy nie radzilimy zbyt pohopnie
propagowac idee napedu spirytusowego. Kro-
nika naftowa Syndykatu Przemystu Naftowego
z dnia 8 ub. m. zawiera ciekawy artykut, ktéry
porusza zagadnienia mieszanek spirytusowych
we wszystkich krajach Europy.

Problemem zastosowania spirytusu do ce-
I6w napedowych zajmowano sie w Europie
praktycznie od r. 1904. Prace na tem polu
rozpoczeli Niemcy, gdzie w wmiankowanym
czasie juz okoto 2000 silnikéw pracowato na
spirytusie, wzglednie mieszankach spirytuso-
wo-benzynowych. W trzy lata p6zniej prébo-
wano zastosowa¢ mieszanki spirytusowe do
napedu autobuséw oraz samochodéw we Fran-
cji i Szwecji.

| mostowej

sieciu kilometréw, na odcinkach podmiejskich
za$ o wielkim ruchu stosowano kostke kamien-
na. Z dhuzszych drég panstwowych, zbudo-
wanych w okresie ostatniego trzylecia, nalezy
wymieni¢ trakt, taczacy Grodno z Wilnem,
wykonanie brakujacych odcinkéw na traktach,
taczacych Warszawe z Zagtebiem przez Piotr-
kéw — Czestochowa i Krakéw z Bedzinem.
Na ukonczeniu wreszcie znajduje sie budowa
drég Dubno — Brody, faczacej Wotyn z Mato-
polska Wschodnig i Torun — Stuzewo — 13-
czacej wojewoddztwa centralne z zachodniemi,
a dalej dr6g Hrubieszow — Wiodzimierz Wo-
tynski oraz Krzemieniec — Wisniowiec.

W stanie budowy réwniez znajduje sie po-
taczenie Wihodzimierza Wotynskiego z tuckiem,
Wilna z Lida, Ejszyszek ze stacjg kolejowa
Orany, Hrubieszowa z Zamosciem, Kielc z Cze-
stochowag oraz Lwowa z Drohobyczem przez
Piasecznag i Medanice.

Nalezy zaznaczy¢ przytem, ze wyliczenie
powyzsze nie obejmuje drég samorzadowych,
jako zbudowanych przewaznie z funduszéw
komunalnych. A ogoélna dlugos¢ tych drég,
ktére powstaty przy silnem poparciu rzadu,
jest znacznie wyzsza jeszcze, niz diugos¢ zbu-
dowanych w tym okresie drég panstwowych.

Rowniez i budowa mostéw przybrata w o-
tatnich latach bardzo powazne rozmiary. Po-
czynajac od roku 1926 wybudowano lub za-
konczono budowe 13 mostéw na drogach pan-
stwowych, pomiedzy ktéremi sze$¢ wielkich
mostéw, a mianowicie dwa przez Wiste, dwa
przez Niemen oraz dwa przez Warte. Na dro-
gach samorzadowych za$ zbudowano cztery du-
ze mosty, a wiec dwa na Niemnie, jeden na
Sanie i jeden na Przemszy. W budowie dalej
i na ukonczeniu znajduje si¢ jedenascie wigk-
szych mostéw zelaznych lub zelazo-betonowych
0 rozpietosci od 52 do 220 metrow.

Jak widzimy, wiele zdziatano w tym Kie-
runku. Catkowite unowocze$nienie sieci na-
szych drég kotowych i rozbudowanie jej do ge-
stoéci koniecznej ze wzgledéw gospodarczych
i komunikacyjnych winno by¢ nadal troska
sfer rzadowych. Dotychczasowe doswiadczenia
pozwalaja na wysuniecie pewnych wnioskéw
odnosnie dalszej dziatalnosci na tem polu.

Pod wzgledem technicznym na pierwszym
planie postawi¢by nalezato mechanizacje robét
drogowych, ktéra poczynita w ostatnich latach
znaczne postepy i pozwolita na obnizenie kosz-

Ze wzgleddéw technicznych oraz ze wzgledu
na powazna konkurencje tanszej benzyny, zu-
zycie spirytusu do celéw napedowych zaréw-
no w stanie czystym, jakotez mieszankach, nie
rozpowszechnito sie w latach przedwojennych.
Dopiero trudnosci dowozu oraz gwattowny
wzrost zapotrzebowania materjatéw pednych
w czasie wojny, ponownie skierowaty uwage
na S$rodki zastepcze, jak spirytus i benzol.

Najzywotniejszym stat si¢ problem stoso-
wania materjatéw napedowych, zastepujacych
benzyne w krajach nieposiadajacych wiasnych
zrédet ropy naftowej, a to zaréwno ze wzgle-
déw czysto ekonomicznych (wzrost ruchu
samochodowego i lotniczego, potaczonego ze
zwiekszeniem importu benzyny, oraz interesy
rolnictwa), jak i tyczacych sie przemystu wo-
jennego. Wprowadzenie spirytusu jako $rod-
ka napedowego, odbywato sie w poszczego6l-

tow. Szereg celowo rozlokowanych stacyj, za-
opatrzonych w niezbedny personel wykonaw-
czy i w odpowiednie maszyny drogowe, mogt-
by z pozytkiem obstugiwa¢ wieksze tereny,
zwalniajac np. poszczegdlne samorzady po-
wiatowe od koniecznosci utrzymywania wias-
nych zakfadéw tego rodzaju, ktére na dobitke
nie bytyby nigdy w réwnej mierze wyzyskane.

Bezposrednia pomoc finansowa Parnstwa
w zakresie samorzadowego budownictwa dro-
gowego jest oczywiscie najzupetniej usprawie-
dliwiona wobec znaczenia, jakie sie¢ komuni-
kacyj kotowych dla rozwoju linij kolejowych,
dla potaczen pocztowych i dla rozwoju zycia
gospodarczego kraju wogdle posiada.

Gtéwng jednak role w rozwoju drég koto-
wych i to w znacznie wigkszej niz dotagd mierze
odgrywa¢ powinien samorzad terytorjalny
w drodze odpowiedniego opodatkowania sig
i umiejetnego wyzyskania naturalnej powinno-
$ci drogowej (t. zw. szarwarku).

Powinno$¢ drogowa polega, jak wiadomo,
na zobowigzaniu okolicznych mieszkancéw do
dostarczania w naturze pewnej ilosci pracy
pod postacig dnidwek, lub pod postacig wyko-
nania pewnych okre$lonych robét drogowych.
Francja w drodze umiejetnego stosowania
szarwarku pokrywa od 20 do 30% ogdélnych
kosztow budownictwa i konserwacji drog bi-
tych. Roboty drogowe wyznaczane sg tam
w okresach niniejszego nasilenia robét rol-
nych. Ponadto kazdy zobowigzany do $wiad-
czen w naturze, moze sie od nich uwolni¢
przez wptacenie odpowiedniej kwoty gotéwka.

Przed planowaniem nowych drég nalezy
przeprowadzi¢ doktadne studja na terenie no-
wych arteryj komunikacyjnych, w Kkierunku
ustalenia istniejgcych potrzeb transportowych
ludnosci i przewidywanego rozwoju przewo-
z6w. Badania tego rodzaju powinny by¢ pro-
wadzone systematycznie, aby unikna¢ niedo-
ktadnosci i pomytek, nieuniknionych przy ba-
daniach dorywczych, organizowanych réwno-
legle z wstepnemi studjami technicznemi. Je-
dynie bowiem na podstawie wyczerpujacych
studjow, w zaleznosci od wiasciwosci terenu,
i od wysokosci lub charakteru potrzeb prze-
wozowych ludnosci mozna bedzie dokonaé
wihasciwego wyboru $rodkéw, najskuteczniej’
prowadzacych do celu.

Europie

nych krajach w drodze tworzenia towarzystw,
subwencjonowanych przez monopole spirytu-
sowe, lub tez przymus ustawowy.

We Francji uchwalono z poczatkiem 1923
roku ustawe, nakladajaca na importeréw ma-
terjatbw napedowych z ropy obowigzek za-
kupna 10% spirytusu w stosunku do ilosci
importowanej benzyny. Poniewaz cena mie-
szanki nie moze przekracza¢ ceny benzyny,
rzad ponosi straty kalkulacyjne, ktére wy-
réwnuje przy sprzedazy spirytusu dla celéw
spozywczych. Ponadto propaguje sie we Fran-
cji stosowanie ,,carburant nationale#, ktérego
sktadnikiem jest alkohol w 95%. Ze wzgle
du jednak na to, ze prouukcja spirytusu jest
we Francji ograniczona, a zapotrzebowanie
materjatéw pednych jest bardzo duze, ustawa
0 10%-wej domieszce spirytusu jest w ten spo-
s6b wykonywana w praktyee, ze przewaznie



sprzedaje si¢ benzyne w stanie czystym, a spi-
rytus uzywa sie do preparowania mieszanek,
w ktérych procent spirytusu waha sie od 15—
30%. Okazato sie, ze techniczne i ekonomicz-
ne dobre wykorzystanie materjatu napedowe-
go o domieszce spirytusu jest mozliwe dopie-
ro wtedy, jezeli spirytus w mieszance waha
sie w wzmiankowanym procencie. Spozywca
paliwa ma te dogodno$¢, ze w zaleznosci od
konstrukcji swojej maszyny, moze wybra¢ albo
paliwo benzynowe, albo mieszanke.

W Niemczech, najwieksze do$wiadczenia
materjatami zastepczemi uczyniono w czasie
wojny, dlatego tez po wojnie kontynuowano
je, przyczem pod uwage wzigto spirytus oraz
benzol. Od roku 1923 sprzedaza mieszanek
spirytusowo-benzynowych zajmowat sie mono-
pol spirytusowy,'ktéry w lipcu 1925 r. powo-
tat do zycia towarzystwo akcyjne t. zw.
,,Reichskraftspritgesellschafti4.  Wspomniane
towarzystwo, dobrze finansowo wyposazone,
rozpoczeto szeroko zakrojong propagande, za-
opatrujac w mieszanki instytucje rzadowe i ko-
munalne. Prywatni jednak spozywcy chetnie
nabywali benzyne w stanie naturalnym. Gdy
na skutek matego zbytu spirytusu dla celéw
spozywczych, a przy rosnacej jego produkciji,
nagromadzity sie olbrzymie zapasy, rzad nie-
miecki majac na oku che¢ niesienia pomocy
dla rolnictwa wbrew protestom ze sfer spo-
zywcow, wydat w biezacym roku ustawe
0 przymusie domieszania spirytusu do impor-
towanej benzyny, ktéra to ustawa weszta w zy-
cie dnia 1 sierpnia b. r.

Jak przedstawia si¢ obecnie w Niemczech
problem mieszanek po wejéciu w zycie ustawy?

Wedle ustawy, musi kazdy importer lub
producent domiesza¢ do benzyny 2%% spiry-
tusu po cenie 80 marek niem. za 1 hektolitr.
Monopol spodziewat sie¢ w ten spos6b pomniej-
szenia zapaséw spirytusu o 500 do 600 tysie-
cy hektolitrow rocznie, oraz réwnoczesnego
powiekszenia swoich zyskéw. Tymczasem
wielkie koncerny posiadajg olbrzymie zapasy
oclonej benzyny, ktéra na razie zwolniona jest
od przymusu domieszania i ktéra starczy na
pokrycie zapotrzebowania przez kilka miesie-
cy. — Male towarzystwa nie majg technicz-
nej mozliwosci przeprowadzenia mieszania,
albowiem nie mozna do kazdego gatunku ben-
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zyny domiesza¢ jednakowo 27% spirytusu.
Niektore firmy obawiajac sie domieszki spi-
rytusu ze wzgledu na to, ze dyskusja na temat
pozytku lub szkodliwosci domieszania spiry-
tusu do benzyny nie wydata ostatecznego re-
zultatu, jakkolwiek ogo6lnie sie twierdzi, ze
motory nalezy kazdocze$nie osobno przystoso-
wywaé¢ do pracy na mieszankach. Z powyz-
szych przyczyn importerzy, nie majac prak-
tycznych mozliwosci produkowania mieszanek,
odsprzedaja monopolowi spirytus nabyty po
80 marek, za ceng 15 marek za hektolitr.
Uwydatnia sie tutaj znakomicie charakter sub-
wencyjny i podatkowy catej ustawy o mie-
szaniu.

Z powodu przymusu mieszania, benzyna
podrozata o 1,62 fen. na litrze, co oznacza dla
catej gospodarki benzynowej obcigzenie w wy-
sokosci okoto 40 miljonéw marek niem., kto-
re na razie spada na towarzystwa handlujgce
benzyna.

Poniewaz monopol spirytusowy musi zbyé
spirytus i nie moze tego dokona¢ przy pomo-
cy importeréw benzyny, tylko Reichskraft-
spritgeselilschaft przeto musi sie stara¢ o po-
wigkszenie swego zbytu. Kwestja jednak jest,
czy uda sie to temu towarzystwu, skoro zalega
z odbiorem okoto ¢éwier¢ miljona hektolitrow
spirytusu. Ostatnio chodzg pogtoski, ze im-
porterzy benzyny, ktérzy lojalnie chca wypet-
ni¢ wymogi ustawy, pertraktujg o nabycie akcji
Reichskraftspritgesellschaft, przez co spodzie-
waja sie uzyska¢ kontrole nad najwiekszym
outsiderem materjaléw napedowych na rynku
niemieckim.

W potowie wrzesnia zapasy spirytusu w mo-
nopolu wynosity okoto 2 miljony hektolitrow,
t. j. okoto 1% miljona ponad norme. Pomimo
rekordowego zbioru ziemniakéw w Niemczech,
kontyngent produkcji spirytusu bedzie w tym
roku zmniejszony o 45%.

We Wioszech sprawe stosowania spirytusu
do celéw napedowych reguluje dekret z grud-
nia 1926 roku, wedle ktérego minister prze-
mystu i handlu upowazniony jest do nadzoru
i regulowania importu produktéw naftowych
przez zobowigzanie importeréw do zakupu
pewnych ustawowo okreslonych ilosci spirytu-
su. Decyzje co do typu i sktadu przysztej wio-
skiej mieszanki spirytusowej zostawiono mini-

strowi z zastrzezeniem, ze mieszanka winna
zawiera¢ najwyzszy procent produktéw rodzi-
mych. W praktyce, z powodu matej produk-
cji spirytusu konkurencja mieszanek z benzy-
na jest minimalna.

Na Wegrzech uchwalit parlament w lipcu
1927 roku ustawe 0 przymusowem wprowadze-
niu spirytusowych mieszanek napedowych
(motalko). Ustawa weszta w zycie dopiero
w dniu 1 listopada 1929 r., albowiem niedyspo-
nowano odpowiedniemi iloSciami odwodnione-
go alkoholu. Ustawa wegierska przewiduje
przymusowe domieszanie 20% spirytusu do
kazdej benzyny o ciez. gat. 0.735. Ceng mie-
szanki ustalono na 40 hal. za litr, natomiast
benzyna lekka, ponizej cigez. gat. 0.735, sprze-
dawana jest przez stacje benzynowe po 54 hal.
za litr. Mimo tak znacznej réznicy ceny, oko-
to 50% samochodéw uzywa jednak wylacznie
benzyny lekkiej.

Posréd reszty krajow europejskich stosu-
je sie spirytus do celéw napedowych bez przy-
musu ustawowego w Szwecji, w Czechach
i ostatnio w Polsce.

Szwecja, ktéra, jak wiadomo, niema wias-
nego wegla ani odpowiedniej kultury rolnej,
posiada bardzo rozwiniety przemyst celulozy.
Spirytus swoj produkuje Szwecja, prawie wy-
tacznie drogg fermentacji tugéw pocelulozo-
wych. Dzieki temu posiada dosy¢ tani mate-
rjat napedowy, ktéry stosuje od kilkunastu lat.

Rowniez w Czechostowacji dzieki brakowi
wiasnej produkcji benzyny i konkurencyjnej
cenie alkoholu, rozpowszechnia sie stosowanie
spirytusu w mieszankach z benzyna i benzo-
lem.

Z posrod wszystkich wyliczonych krajow,
Polska jest jedynym krajem, ktéry ucieka sie
do wprowadzenia mieszanek, pomimo istnie-
nia produkcji benzyny, pokrywajacej z nad-
wyzka krajowe zapotrzebowanie na materjaty
pedne. Skreslona tu sytuacja w Niemczech,
gdzie, mimo przymusu ustawowego, zbyt spi-
rytusu pomyslany jako akcja dla polepszenia
sytuacji w rolnictwie natrafia na bardzo wiel-
kie trudnosci, powinna by¢ i dla nas wskazéw-
ka, ze akcje te nalezy prowadzi¢ w ramach
wolnej konkurencji, nie obciagzajac Skarbu nie-
potrzebnemi wydatkami na subsydja dla rol-
nictwa i reklamy.

O WOLNN DROGE

Nie na to wynaleziono samochdéd, by z ro-
ku na rok coraz to wieksza liczba ludzi pada-
ta ofiarg demona ruchu. W prawdziwos$¢ po-
wyzszego twierdzenia nie bedzie chyba watpit
zaden rozsadny czio-
wiek. A jednak musi
tak by¢! Woystarczy
$ledzi¢ codziennie, co-
raz wiecej szpalt dru-
ku zajmujaca, kronike
nieszczesliwych wy-
padkéw wielkich
miast. Lecz tu nalezy
pamieta¢, ze chcac u-
stali¢ istotny stan rze-
czy, nalezy wzia¢ pod
uwage réwniez wzrost
Srodkéw lokomocji, w
przeciwnym  bowiem
razie nie otrzymamy
krzywej bezpieczen-
stwa ruchu. Prawdzi-
we oblicze da naszej
statystyce dopiero ze-
spét takich czynnikéw
jak  niezwykle zge-
szczenie i przyspiesze-
nie mozliwosci loko:
mocyjnych wszelkiego

rodzaju oraz przystosowanie sie ludzi do nich.
I tu zwykle popetnia sie btad: nie nalezy Sle-
dzi¢ absolutnej sumy wypadkéw, lecz tylko
wzgledng ich ilos¢ w stosunku do rozwoju ko-

Rue Royale w Paryzu. W dwéch kierunkach przelewa sie nieskoriczona fala samochodéw ...

munikacji wogdle'. Jesli ustali¢ proporcje
miedzy bezwzgledng cyfra wypadkéw, a taka,
wzrostu komunikacji wogdle, wéwczas stwier-
dzi¢ mozna pocieszajace zjawisko: liczba nie-
szcze$liwych  wypad-
kéw nie wzrasta réw-
nomiernie z rozwojem
$rodkéw komunikacyj-
nych, przeciwnie ma-
leje  dos$¢ znacznie.
Stoimy zatem przed
faktem, ze bezpieczen-
stwo ruchu stale sie
zwigksza.

Daje sie to szczegdl-
nie zauwazy¢ poréw-
nujac czasy przedwo-
jenne z  obecnemi.
Z wszelkich statystyk
policyjnych wynika ja-
sno, ze bezpieczenstwo
ruchu ulicznego wzro-
sto w roku ubiegtym,
w poréwnaniu z ro-
kiem 1914 o prawie
100%. A zwazy¢ nale-
2y, ze jednoczeénie na-
stapit wzrost ilosci po-
jazdéw mechanicznych



Nadzwyczaj ozywione skrzyzowanie w Paryzu.
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Mimo szalonego napiecia ruchu, rzuca sie w oczy

brak policjanta i aparatéw regulacyjnych.

o0 przeszto 200%! Skiada sie na to wiele czyn-
nikéw. Przedewszystkiem state obcowanie
i przyzwyczajenie sie ludnosci, zwlaszcza miej-
skiej, do wielkiej ilosci pojazdéw mechanicz-
nych, powoduje u tej ludnosci pewna rutyne
w uzywaniu jezdni, rutyne optacong setkami
krwawych zwiok nierozwaznych przechod-
niéw, pozostatych na I$nigcym asfalcie ulicy.
Tak zwana ,,dyscyplina przechodnia¥4 wydat-
nie wpltyneta na zwiekszenie sie bezpieczen-
stwa publicznego.

Z drugiej strony z pomoca pospieszyta
technika. Energiczniejszy zryw, pewniejsze w
dziataniu hamulce, wieksza trwato$¢ materja-
tu, dziesigtki innych drobnych udoskonalen
technicznych — oto powazne czynniki zmniej-
szania sie niebezpieczenstwa wypadkéw. Po-
za tem nie malg role gra tu skoordynowanie,
uporzadkowanie i stale postepujace udoskona-
lenie przepiséw ruchu, ktére dostosowuje sie
do ciggle wzrastajacych bezustannie wymogoéw
nowoczesnej komunikacji.

Uprzytomnijmy sobie sytuacje i warunki
bezpieczenstwa w obozie najgrozniejszego —
do niedawna — rywala samochodéw: kolei
zelaznych! Niema dnia, by gdzie$ na Swiecie
nie wydarzyta sie przynajmniej jedna powaz-
na i krwawa katastrofa. Czesto za$ ofiarg ta-
kich wypadkéw padaja jednego dnia setki lu-

A tak konczy sie czesto ...

dzi. A przytem inzynierowie kolejowi od stu
lat pracujg nad zwiekszeniem bezpieczenstwa
kolei, ktéra ma za sobg te wiekowsa tradycje.

Mimo to, w miare rozwoju sieci kolejowych
ilos¢ absolutna wypadkéw state wzrasta.
Staralismy sie dowie$¢, ze cyfry wypadkow
spowodowanych przez samochéd sa w ogdélno-
§ci raczej pocieszajace. Niemniej jednak kwe-
slja zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu pozo-
staje nadal otwartg i wielce aktualng. Niedo-
ceniang dziedzing wiedzy, mogacgq odda¢ na
tem polu bardzo znaczne ustugi jest tu niewat-
pliwie psychotechnika. Okazato sie, ze w tych
przedsiebiorstwach (w rachube wchodzg tu
przedewszystkiem wielkie towarzystwa autobu-
sowe i inne, zatrudniajace wiekszg ilo$¢ szofe-
réw), ktére zaprowadzity u siebie selekcje kie-
rowcéw przez systematyczne i przymusowe ba-
dania psychotechniczne, ilo$¢ nieszczes$liwych
wypadkéw zmniejszyta sie bardzo powaznie.
Zawsze istnie¢ beda ludzie, ktérzy od
chwili, gdy pierwszy raz wezmg ster do reki
beda dobrymi kierowcami i tacy, ktérzy mimo
ukonczenia wielce uczonych i fachowych
szkét zawodowych i mimo praktyki chocby
dziesiatek lat, pozostang zawsze marnymi szo-
ferami. Jesli czlowiekowi brak zasadniczego,
wrodzonego zmystu do jakiego$ zajecia, to nie
pomoze mu ani nauka, ani praktyka do opano-
wania tego $cisle przyrodzonego braku. Nale-
zycie szybka, skuteczna i wiasciwa reakcja
w obliczu nagtego niebezpieczenstwa nie za-
lezy wcale od stopnia wyszkolenia danego kie-
rowcy: na zuzytkowanie zasobéw swej wiedz’

A oto obrazek z Berlina! Autobus podmiejski, mimo drobiazgowych przepiséie i wyszkolonego
policjanta, wpadl na skrzyzowaniu ulic w mur i przebit go na wylot.

nudmiar przepiséw policyjnych ...

nie ma on woéweczas czasu, lecz tylko i wytacz-
nie od jego ,,psyche#, od naturalnych zdolnosci
w tym Kierunku.

Niewatpliwie ciekawym materjatym sg tu
badania, jakie przeprowadzity niemieckie wia-
dze wojskowe w roku wybuchu wojny w Po-
znaniu celem skompletowania kadr wojsk sa-
mochodowych. Z badanych 2 066 zotnierzy,
13% okazato sie zdolnych do prowadzenia po-
jazdéw mechanicznych, 65% S$rednio zdolnych,
15% mato zdolnych, za$§ 7% niezdolnych, tak,
ze og6tem liczba zdolnych wyniosta 87%. Po
$cistych badaniach psychotechnicznych okaza-
to sie jednak zaledwie dziesigciu w zupetnosci
zdolnych do prowadzenia wehikutéw mecha-
nicznych! Widzimy wiegc, ze zdolnosci do pro-
wadzenia samochodu nie sg powszechng umie-
jetnoscig!

Niewatpliwie ciekawym materjgtem sa tu
dziedzinie czestotliwosci wypadkéw spowodo-
wanych przez pojazdy mechaniczne moga by¢
stosunki komunikacyjne dwoéch wielkich stolic
europejskich: Berlina i Paryza. W metropo-
1ji niemieckiej ruch uliczny normowany jest
drobiazgowemi i bardzo szczegétowemi prze-
pisami.

(Dokoriczenie na stronie 15-tej.)
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Nowoczesne metody remontu samochodu

O gniazdach, zaworach i cylindrach

Omawiajac w nr. 52 sprawe regeneracji
gniazd zaworowych i zaworéw pominatem je-
szcze dwie mozliwosci zdarzajgce sie w prak-
tyce*).

Ot6z zdarzajg sie czasami zawory ustawio-
ne pod katem uko$nym w stosunku do osi cy-

Ryc. 1. Widok przyrzadu do gryzowania gniazda
uko$nie ustawianego w stosunku do osi cylindra.

lindra zaréwno w silnikach samochodowych
jak i w silnikach lotniczych i motocyklowych.
Doszlifowanie zaworéw i przygotowanie narze-
dzi odbywa sie w ten sam sposéb jak to po-
przednio opisatem. Trudnos$¢ polega jedynie
na dostaniu sie do gniazda i wykorczenia go
tak, by osiggna¢ ten sam kat stozka, jaki na-
daliSmy zaworom.

Na rycinie 1 widzimy urzadzenie do usta-
wiania prowadnicy nachylonej. Dodatkowy
uchwyt zmontowany na bloku stuzy do tego,
by nada¢ wrzecionu, opierajgcemu sie jednym
konicem w silniku (w prowadnicy zaworowej),
jeszcze oparcie w gornej czesci. W ten sposob
mamy pewnos$¢, ze nawet nieprawidlowy na-
cisk reki w czasie gryzowania gniazda zostanie
zniweczony. Réwniez w tym uchwycie nadaje

*) Uwagi te nasunely mi sie po przeprowadze-
niu bardzo trudnego remontu w silnikach War-
szawskich Autobusow Miejskich, oraz przy demon-
stracji metody w Parku Lotniczym.

Ryc. 2. Przyrzad stuzacy do gryzowania gniazd zaworowych w cylin-
i 1 ='zatrzask automatyczny,
2 = regulacja nacisku sprezyn, 3 = stozki prowadzace wrzeciono.

drach lotniczych i motocyklowych.

sie poped wrzecionu szlifujagcemu gniazdo. Re-
zultat bedzie tak samo dobry, cho¢ warunki
obrébki beda trudniejsze.

W silnikach chtodzonych powietrzem z za-
worami sterowanemi od géry zachodzi czasami
potrzeba gryzowania gniazda urzadzeniem spe-
cjalnem. Na rycinie 2 widzimy wrzeciono prze-
wlekane z gory przez otwor gniazda i zaopa-
trzone z tej strony w raczke do pokrecenia w
czasie gryzowania. Od strony wewnetrznej cy-
lindra wsuwa sie gryz umocowany na wrzecio-
nie, posiadajacem sprezyne do wywierania
statego i rownego nacisku. W tych warunkach
gryzowanie odbywa sie réwnomiernie i gtadz
gniazda jest tak zregenerowana, ze szlifowa-
nie staje sie zbyteczne. Pochodzi to stad, ze
gryz prowadzony i naciskany mechanicznie,
nie pozostawia ryséw, czego niepodobna unik-
na¢ przy gryzowaniu gniazd samochodowych.

W wypadkach, gdy gniazdo jest juz do te-
go stopnia zuzyte, ze dalsze gryzowanie i szli-
fowanie nie datoby
dobrych wynikéw,
stosuje sie wstawia-
nie nowego gniazda.

Na rycinie 3 mamy
przedstawione sche-
matycznie  urzadze-
nie do wywiercania
gniazda zuzytego.
Gtéwng cze$¢ tego
przyrzadu stanowi
solidna prowadnica,
ktéra musimy umo-
cowaé raz w dole w
prowadnicy zaworo-
wej, od goéry za$ w
otworze nakretki
$wiecowej. Wrzecio-
no tego przyrzadu
posiada na dole u-
chwyt, ujmujacy noze
do $cinania gniazda.
N6z taki wycina ka-
nat pod katem pro-
stym, usuwajac daw-
ng stozkowatos$¢ gnia-
zda. Nowopowstaty

rowek musi mie¢ wymiary
utrzymane $cisle podtug kali-
bru, gdyz od tego zalezy dal-
sze prowadzenie nastepnych
operacyj. Po skonczeniu tej
czynnosci weciska sie zawcza-
su przygotowany pierécien
(ryc. 4) zapomoca przyrzadu
przedstawionego na ryc. 5.

Ryc. 3. Przyrzad umo-
cowany na gniezdzie gto-
wicy silnika, w chwili
$cinania starego gniazda.

Nowe gniazdo gryzuje sie
W sposéb juz nam znany, na-
dajacy mu ksztatt i pochytos¢
jaka posiadato w nowym sil-
niku (ryc. 6).

Czasami zachodzi potrze-
ba zregenerowania prowad-
nicy zaworowej. Wiekszos$¢
silnikéw jest tak zbudowana,
ze prowadnice zaworowe da-
ja sie wymienia¢. Jesli jednak
nastapito uszkodzenie otwo-
ru, do ktérego weciska sie
prowadnice, lub jesli silnik
nie posiada prowadnic zawo-
rowych wciskanych, wtedy
rozwiercenie otworu staje sie
koniecznem.

W tych wypadkach stosu-
jemy uchwyty (ryc. 7), po-
zwalajagce na  prostopadte
rozwiercenie otworu prowad-
nicy.

Na tern zakonczylibySmy opis wszystkich
znanych metod regeneracji zaworéw i jedynie
wypadatoby zwréci¢ jeszcze uwage na bad.i-
nia nacisku sprezyn.

Powszechnie ten szczeg6t przy remontach
silnikéw jest omijany jako mato znaczacy —

Ryc. 5. Prasa E stuzaca do wcisniecia pierscienia
F w miejsce dawnego gniazda G.

a wihasciwie dlatego, ze przewazajgca cze$c
pracowni i warsztatow nie posiada odnosnych
aparatow.

Na ryc. 8 mamy przedstawione urzadzenie
do badania nacisku, wywieranego przez spre-
zyne. W silniku pracujgcym bez zarzutu nie
mozna pozostawi¢ ani jednej sprezyny ostabio-
nej. Réwniez nie jest wskazanem stosowanie
zbyt mocnych sprezyn, gdyz te nadwyrezajg

Ryc. 4. Pierscien gotowy do wcisniecia w miejsce
dawnego gniazda.

gniazda i tatwo moga spowodowa¢ wydtuzenie
sie trzpieni zaworowych. Z fabryki powinna
by¢ dana instrukcja, jaki nacisk ma wywieraé¢
sprezyna przy danem stopniu $cisniecia. Przy-
rzadem postugujemy sie w ten sposoéb, ze wy-
mierzamy wszystkie sprezyny przed $cis$nie-
ciem, a nastepnie zgniatamy je po kolei do tej
samej wysokosci, na jaka one zgniataja sie w
silniku. Jesli sprezyny sg dobre, powinny wy-
kaza¢ nacisk na

mechanizmie
zegarowym ' ta-
ki sam dla

wszystkich.
Sprezyny osta-
bione lub twar-
de odrzucamy.

* * \

*

Troska 0
szczelno$¢  ko-
mory kompre-
syjnej, o nale-
zyte  wyzyska-
nie paliwa i

Nowe gniazdo wycigte w wpra-
sowanym pierscieniu.



smaréw prowadzi nas dalej do badania i na-
prawy cylindréw oraz tlokéw. Nieszczelnosé
powstajaca miedzy ttokiem a $cianka cylindra
jest wywotana wytezong praca tych czesci me-
chanizmu, narazonych na dziatanie wysokiej
temperatury, duzych cisnien, wielkiej ilosci

obrotéw i znacznego
tarcia. Gdy czytelnik
uswiadomi sobie te

wszystkie ujemnie dzia-

Ryc. 7. Gryzowanie (rozwiercamej norcego kanatu
wodnicy zaworowej.

lajgce czynniki — musi raczej ze zdziwieniem
skonstatowaé nadzwyczajng wytrzymatos¢ ma-
terjatéw i wysoka warto$¢ smaréw. Dla przy-
ktadu przeliczymy silnik, ktéry po przebyciu
30 tysiecy kilometréw poddamy badaniu i mie-
rzeniu.

Nowoczesne silniki w ruchu miejskim rzad-
ko przebiegaja przestrzenn 30 kim. predzej, niz
w ciggu godziny. Z tego wynika, ze silnik w
samochodzie, ktéry odbyt droge 30 tysiecy
kim., byt w ruchu okoto 1000 godzin. Jesli
przyjmiemy $rednig ilo$¢ obrotéw (w tych wa-
runkach) na 800 w ciggu minuty otrzymamy;
1000 godzin X 60 minut X 800 obrotow
48.000.000 obrotéw. Na kazdy obrét wypada
jeden skok ttoka do géry i jeden na dot, a wiec
96 miljonéw razy tart ttok o $cianki cylindral

W takich warunkach przy najlepszej na-
wet obstudze cylinder i ttok muszg ulec star-
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ciu powierzchni, ktére bedzie tem wigksze, im
wieksze sity dziataty w pewnych punktach. Na
ryc. 9 widzimy uktad sit, dziatajacych na tlok
i $ciane cylindra w koncowym okresie kom-
presji, za$ na ryc. 10 w okresie wybuchu. Po-
ziome sity sktadowe A i B wywieraja tak znacz-
ny nacisk na $cianke cylindra, Zze to wihasnie
miejsce ulega najwiekszemu zuzyciu. Pomiary
wykazuja, ze strona narazona tylko na dziata-
nie kompresji jest dwa razy mniej zuzyta, niz
strona narazona na dzialanie
wybuchu. W rezultacie cylinder
przedstawia w tem miejscu
przekréj eliptyczny, a szczel-
no$¢ ttoka staje sie tak niedo-
stateczna, ze po skutkach pracy
silnika tatwo to poznaé. Po
pierwsze energja silnika spada,
ilo§¢ zuzywanej benzyny staje
sie wiekszg, a ilo$¢ zuzywanego
smaru wybitnie wzrasta. Wre-
szcie nadchodzi moment, gdy
ilo§¢ zuzywanego smaru tak wy-
bitnie wzrasta, ze remont staje
sie nieodzowny. Swiece sg stale
zaoliwione, na tloku tworzy sie
gruby osad koksu, powodujacy
w nastepstwie przedwczesne za-
palanie, a koszt oliwy i state nie-
bezpieczenstwo, ze moze jej za-
iv starej pro- braknq_é w karterze, to _Wszystl_(o
stanowi dodatkowe objawy nie-
szczelnosci.  Jeszcze
wieksze spustoszenia
w cylindrze moze
wywotaé praca ttoka
z obluzowanym swo-
rzniem ttokowym, lub
zgietym korbowo-
dem. Wypadki te juz
nie nalezg do rzad-
kosci. Co moze wy-
wota¢ takie przegie-
cie korbowodu, cza-
sami trudno ustalic.
Moze to sie sta¢ na
skutek uderzenia tto-
ka o dno cylindra
po wpadnieciu tam
przedmiotu  obcego
np. odtamka $wiecy,

Ryc. 8. Przyrzad stuza-
cy do badania nacisku
sprezyn zaworowych.

odtamka zaworu, itp. Mniejsze zgiecie moze
by¢ spowodowane wadliwem ustawieniem tto-
ka w zuzytym cylindrze, duzern przekrzywie-
niem jego w spracowanej tuleji sworznia tto-
kowego. Wtedy caty uktad ruchomy, tj. korbo-
wod i thok zuzywaja Scianki cylindra w sposéb
zastraszajacy.

Ryc. 12. Szlifierka Hutto zmontowana wprost na
bloku cylindra.

Doprowadzenie cylindra do stanu normal-
nego moze sie odby¢ w rézny sposéb. Cylin-
dry mato zuzyte (normalnie) wystarczy na no-
wo spolerowa¢, cylindry wiecej zuzyte trzeba
przetacza¢ lub tez z grubsza zeszlifowac, a po-
tem dodatkowo spolerowaé. Te rozmaite me-
tody staty sie swego czasu powodem do ostrych
dyskusyj technikéw z obu kontynentéw.

Najpowszechniej stosowano szlifowanie na
specjalnych maszynach. W maszynach tych
wrzeciono  od-
bywajace ruch
wzdtuz $cianek
cylindra réwno-
czesnie odbywa
droge kotowa.

Kamien szlifier-
ski obiega wiec
tor po linji spi-
ralnej, zacze-
piajac o $cianki
cylindra kazdy
punkt z osobna.
Ot6z tej meto-
dzie stosowanej
szeroko przy fa-
brykacji no-
wych cylindréw
stawiano  roz-
maite zarzuty.
Nieréwnomier-
ne rozgrzewa-
nie $cianek cy-
lindra wywoty-
waty zmiany
Srednicowe. Na-
stepstwem tych
zjawisk byta
koniecznos$¢
matowania cy-

lindréow  czyli Gtlotcica Hutto widziana
docierania z boku.

badZ to ttokiem

badZz tez wykanczania go na dodatkowych

maszynach polerujacych gtadz.

Wobec tak skomplikowanego przebiegu
prac, uzasadnionych w masowej produkcji no-
wych silnikéw — przyjeta sie w Ameryce inna
metoda zaréwno dobra dla cylindréw nowych
jak i remontowanych. Nowa zasada da sie stre®

$ci¢ w spos6b nastepujacy:



Ryc. 13 a. Glowica Hutto widziana z gory.
metrycznego nastawiania kamieni.

Cylinder mato zuzyty wystarczy polerowaé
do 1/10 mm.

Cylinder uszkodzony silniej nalezy rozwie-
ra¢ a potem polerowac.

Polerowanie cylindréw (po angielsku Ho-
ning) odbywa sie za pomoca kamieni szlifier-
skich prostolinijnych, umieszczonych na gto-
wicach obrotowych. Tego rodzaju maszyn jest
dzisiaj sporo w uzyciu, zadowolimy sie jednak
opisem najbardziej rozpowszechnionych, wy-
rabianych przez firme ,,Hutto i Hal“, a nasla-
dowanych juz przez niektére fabryki europej-
skie.

Przyrzad Hutto skiada si¢ z podstawy, do-
kota ktérej obraca sie poprzeczne ramie R
(ryc. 12) z umocowanym na drugim korcu stu-
pem pionowym P. Ramie R jest wewnatrz pu-
ste i stuzy jako zbiornik do nafty, potrzebnej
do- zwilzania kamieni
w czasie szlifowania.

Na pionowym stupie
znajduje sie uchwyt
dla  elektrowiertarki
dos¢ mocnej (% mm),
ktéra wykonuje 425

obr./min. Wiertarke
mozna  opuszczaé i
podnosi¢ za pomoca

dzwigni D. Przymoco-

wawszy podstawe do

bloku cylindra, posia-

damy petng mozliwos¢ (dzieki zwrotnemu
uchwytowi wiertarki
U i ramienia R) do-
stania sie wrzecio-
nem do otworu kaz-
dego oddzielnego cy-
lindra, chocby to byt
blok 8-io cylindrowy.
W uchwycie wiertar-
ki znajduje sie wrze-
ciono, wiszace Swo-
bodnie, a na niem wi-
si glowica tj. wiasci-
wy przyrzad szlifuja-
cy i polerujacy $cian-

ki cylindra.
Glowice w widoku
i przekroju mamy

Ryc. 17. Szlifowanie cy-

lindrow na bloku nie

wyjetym z samochodu.

Nafte z nieczystosciami

odprowadza si¢ poza
karter.

przedstawiong na ry-
cinach 13 i 14. Kon-
strukcja jej jest bar-
dzo prosta, a jednak
pomyslana racjonal-

Skala stuzy do mikro-
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nie i dziatajagca precyzyjnie.
Do gtéwnej tuleji, ktéra po-
siada 12 otworéw, wstawia
sie 6 stalowych oprawek z
silnie  umocowanemi kamie-
niami szmerglowemi. Kazda
oprawka ma te sama dtugosc
sworzni, zakornczonych stoz-
kowo a po wsunieciu styka-
jacych sie z dwoma stozkami
$lizgajacemi sie po wewnetrz-
nej czesci tuleji.

Wewnetrzne stozki stuzg
do tego, by rozpiera¢ w mia-
re potrzeby kamienie. Sruba
mikrometryczna, przecho-
dzaca przez te stozki daje sie
wprawia¢ w ruch za pomoca
pierécienia, znajdujacego sie
na dnie manszeta (ryc. 13 a).
Obrét tego pierscienia odby-
wa sie stopniowo od zgbka
do zabka, przyczem kazdy
ruch, przesuwajacy pierscien
na tym dystansie réwna sie
rozprezeniu kamieni o 1/3000
cala ang. Poniewaz mozna i
te przestrzen od reki podzie-
li¢ na 3 mniejsze okresy, ma-
my pewny $rodek na przesu-
wanie kamieni czyli zwiek-

Ryc. 16. Réwnomierna praca wszystkich kamieni
iv cylindrze okragtym.

Ryc. 15. Kamienie nie wpadaja do kanatéw i moga nawet tuleje z przedstawionemi nacieciami za-

mieni¢ na okragta.

szanie $rednicy w granicach
1/000*.

Po zatozeniu kamieni w
glowice nacigga sie sprezyn-
ki u dotu i u gory (spiralki
sprezynowe), ktére dociska-
ja wszystkie kamienie razem
w kierunku do stozkéw we-
wnetrznych. Dziatanie tych
sprezyn $ciskajacych jest tak
silne, ze niema najmniejszej
obawy, by kamienie samo-
wolnie naciskaty na $cianki
cylindra nawet przy obro-
tach wiekszych niz 425 na
minute.

Przed rozpoczeciem szli-
fowania nalezy dokfadnie wy-
mierzy¢ $rednice cylindra i
nastawi¢ odstep kamieni. W
czasie szlifowania mozna ka-
mienie rozszerza¢ w ruchu,
postepujac przy tem ostroz-

Ryc. 18. Sposéb pospiesznego szlifowania cylin-
dréw bez zdejmowania bloku z silnika.

nie, by nie wywota¢ zatarcia sie ich w cy-
lindrze.

Najpierw rozpoczyna sie szlifowanie ka-
mieniami grubemi (o ziarnisto$ci 90), nastep-
nie $redniemi (ziarnisto$¢ 120) i wykancza je
bardzo delikatnemi (ziarnisto$¢ 180). W prak-
tyce jednak stosuje sie najczesciej ziarnistos¢
90 i 120

Dobrze pracujaca szlifierka usuwa warstwe
zeliwa 8—10 setnych milimetra w ciaggu 5 mi-
nut w cylindrze o $rednicy 80 mm i dtugoscia
250 mm. W czasie szlifowania zwilza sie ka-
mienie i $cianki cylindra nafta, przez co uni-
ka sie rozgrzania bloku, zmiany $rednic — i to
jest najwieksza zaleta tej metody.

Cylindry bardzo uszkodzone mozna réw-
niez obrabia¢ ta metoda i doprowadzi¢ je do
porzadku, lecz praca trwa wtedy diuzej. Na
ryc. 15 mamy przedstawiong jeszcze jednag za-
lete tego systemu, a mianowicie pomijanie
przez kamienie kanatu, jaki czesto powstaje
wskutek zadarcia cylindra sworzniem ttoko-
wym. Dzieki temu, ze kamier omija taki kanat,
mozna mie¢ pewno$¢, ze cylinder bedzie réw-

no oszlifowany i miej-

sce uszkodzone nie
pogtebi sie.
Zmieniajac do tej

samej gltowicy kom-
plety kamieni mozna
szlifowa¢ cylindry sa-
mochodowe o $redni-
cy od 66—133 mm.
Kazdy komplet roz-
preza sie¢ dzieki rozsu-

Manszet

Zazebienia

Wiasciwy
korpus
3talowe opraw-
ki przytrzymu-
jace kamienie

Nakretka ni
gwint watu

Dolny stozek

Ryc. 14. Glowica Hutto w przekroju.



wanym stozkom o 6 mm. Skutkiem tego trzeba
mie¢ 11 kompletéw kamieni, by méc szlifowaé
dowolna $rednice w granicach od 66—133 mm.

Konstrukcja aparatow Hall‘a rézni sie je-
dynie w systemie glowicy. W tej glowicy ka-
mienie sg umieszczone W zawiasowo umocowa-
nych uchwytach. Zapomocg $ruby ze skalg mi-
krometrycznag mozna te kamienie rozsuwac¢ co
1/100 mm. Spos6b dziatania mechanizmu gtéw-

Ryc. 20 i 21. Cylindry uszkodzone przez skrzywio-
ny korbowdd.

ki Hall jest jasny z ilustracji. Dba typy apa-
ratow szlifujacych mozna zastosowa¢ do pra-
cy bezposrednio na bloku silnika, niewyjetego
nawet z ramy samochodu. Wtedy zamyka sie
dolng cze$¢ cylindra specjalng szczelnie przy-
legajacq podkitadka, ktéra zbiera nafte, pyt
szmerglowy i produkty szlifowania, odprowa-
dzajac je po za obreb silnika (ryc. 17 i 18).
Doprowadzenie sil-

nie uszkodzonych cy-

lindréw do porzadku

wymaga bardziej skom-

plikowanych narzedzi

Zastosowanie szlifierki

typu Hutto w wypadku

1’ i, jak przedsta-

Ryc. 22. Wiertarka ,,Stormezmg” stuzaca do roztaczania cylindrow

bardzo uszkodzonych.
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wiony na rycinach 20 i 21 moze wywotaé
przechylenie osi pionowej cho¢by o nieznacz-
ny kat. Musimy wiec dotozy¢ staran, by o$ cy-
lindra i $cianki byly bezwzglednie prostopa-
die do idealnej osi, przechodzacej przez silnik
wzglednie przez wat korbowy.

Chcac sie przekonaé, w jakim stanie znaj-
duje sie pionowo$¢ $cianek, musimy dokonac
skrupulatnych i trudnych pomiaréw kato-
mierzem.

W tych wypadkach, gdy btedy sg jawne,
nalezy cylindry bloku przewierci¢ na nowo.
Na rycinie 22 mamy przedstawiong typowa
maszyne, stuzaca do roztaczania $rednic cy-
lindréw i doprowadzanie ich do dawnej pio-
nowos$ci. Za podstawe do tej maszyny stuzy
goérna ptaszczyzna bloku, ktéra musi by¢ na-
lezycie oczyszczona, by przyleganie aparatu
byto zupetnie pewne. Istotng czescig tej ma-
szyny jest gltowica, zaopatrzona w szereg nozy,
dziatajacych jak noze tokarskie, lub ostrza
rozwiertarek.

Zapomoca motoru (wbudowanego w apa-
rat), $limacznicy i $limaka wprawia sie¢ gto-
wice w ruch obrotowy i postepowy. Diuga
Sruba, przechodzaca przez $rodek aparatu,
obsuwa gtowice zwolna coraz nizej, wytacza-
jac systematycznie otwér zupetnie réwny i
gladki. Ostrza tarczy tnacej nastawia si¢ za-
pomoca stozka, ktéry mozna tak subtelnie
wcisnaé, ze przesuniecia moga sie powiek-
sza¢ 0 1/100 mm. W ten sposéb nastawia sig
gltowice tnaca przed rozpoczeciem wiercenia
z najwigksza doktadnoscia, uwzgledniajac
$rednice nowego ttoka i oszczedzajac $cianki
cylindra, by nie wytacza¢ je wiecej, jak tego
wymaga dokonany pomiar.

Przetoczone cylindry musza . by¢ do-
datkowo szlifowane przyrzadem typu Hut-
tu lub Hall, gdyz $lady noza powinny
by¢ usuniete.

Tyle o najnowszych meto-
dach remontu samocho-
déw. OmoéwiliSmy narazie
remont gniazd, zaworéw i
cylindréw; do remontu in-
nych organéw samochodu,
metodami nowoczesnemi po-
wrécimy w najblizszych nu-
merach naszego pisma.

Zaznaczy¢ .wypada, ze
znikoma jest liczba warszta-
téw samochodowych w Pol-
sce, ktére stosujg wszystkie
te nowoczesne metody re-
montu, a szkoda! Bowiem
wszystkie opisane dotad ma-
szyny pracuja automatycznie
i nadzwyczaj precyzyjnie,
przez co duzo oszczedza sie
na czasie, materjale i pie-
nigdzu.

Inz. Eug. Porebski.

Ryc. 19. Glowica ,,Hall* posiada tylko 4 kamienie,
lecz za to daje sie nastawi¢ w wiekszych grani-
cach niz Hutto.

SALON PRASKI

Dwudziesty drugi salon samochodowy w
Pradze przynosi znane nam juz nowosci tech-
niczne, wystawione w salonie paryskim i lon-
dynskim. Réznica natomiast jest miedzy temi
wystawami, jesli idzie o znaczenie gospodar-
cze. Czechostowacja posiada rynek o bardzo
duzej pojemnosci, a poniewaz rodzima pro-
dukcja fabryk jak ,,Skoda, ,,Praga#, ,, Tatra',
»Zbrojovkad, ,Vikov# i ,,Aerod wewnetrzne-
go zapotrzebowania Czechostowacji pokry¢ nie
moze, przeto salon praski gromadzi poza licz-
nie reprezentowana grupa krajowa, roéwniez
caty legjon eksponatéw zagranicznych.

Prym wiodg tu Niemcy, ktérzy w roku u-
biegtym eksportowali do Czechostowacji 10
procent catej produkcji wiasnego kraju, za$
w roku biezacym odsetek ten wzrést o dalsze
2 proc. Najwieksza fabryka samochodéw w

Czechostowacji to fabryka ,Skoda#, ktéra
swojg produkcje od roku 1925 podniosta o 613
procent. Fabryki czeskie korzystaja z ulg i kre-
dytéw panstwowych, jest przeto nadzieja, i
w najblizszych latach czeski rynek samocho-
dowy catkowicie uniezalezni si¢ od zagranicz-
nego przemystu.

Czechostowacja eksportuje rocznie 1400
do 1600 wozéw i to gtdwnie do nas, Austrji,
Jugostawiji i Wegier. Aczkolwiek produkcja nie
stoi na wyzynie w poréwnaniu do innych
panstw, produkujacych samochody, to jednak
jest ona doskonata i zastuguje na ocene bar-
dzo dobrej. Cena wozéw jest naog6ét niska.
Wystawa sama pieknie i wzorowo urzadzona,
daje doktadny przeglad wytwdérczosci niemiec-
kiej, ktérej wozy standardowe jak ,,Adlerd,
6 i 8-cylindrowe ,Audi¥4, maty ,BMWY,

,Horch#4 oraz cata serja pieknych ,,Mercedes-
Benz#l, poczawszy od najmniejszego typu
»Stuttgart¥d, przez typ ,,Mannheim#, ,Nuer-
burg¥, ,,SS# do najwiekszego ,,Mercedesal,
daje mite wrazenie wzrokowe licznie zwie-
dzajagcym. Pozatem odznacza sie specjalnie
,»Roehri#d ze swojemi najnowszemi konstruk-
cjami i niezwykle piekng i wytworng linjg ka-
roserji, dalej dwa typy ,Wandererow# 4 i 6
cylindrowych, wreszcie olbrzymi 12-cylindro-
wy ,,Maybach#, nalezacy do najdrozszych wo-
z6w Swiata.

Specjalnych nowosci na praskiej wystawie
nie wida¢, poza znang juz z salonu paryskie-
go 12-cylindrowa ,,Tatrg#4, oraz przepieknym
LAustro-Daimlereméé ADR 8. ,,Skoda#, ,,Pra
gald i ,,Walterdd przynosza dotychczasowe, lecz

(Dokonczenie na stronie 15-tej.)
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Miedzynarodowy rajd Automobilklubu Rzeszy.

W instytucie aerodynamicznym odbyta sie w
ub. niedziele uroczystos¢ rozdania nagréd uczest-
nikom 3-go krajowego konkursu awjonetek.

Po zagajeniu zebrania i po wybraniu prezy-
djum, w ktérem zasiedli p. min. Kuehn, inz. Eber-
hardt, gen. Kwasniewski, ptk. Filipowicz i mjr.
Kwiecinski, krotkie przeméwienie wygtosit p. min.
Kuehn, jako szef lotnictwa cywilnego. P. minister
zaznaczyt, iz pomysiny wynik konkursu awjonetek
$wiadczy o rozwoju sportu lotniczego i wyrazit
podziw i uznanie dla wysitku, jakiego dokonali
uczestnicy rajdu, osiggajac Swietne rezultaty.
P. minister podziekowat
réwniez LOPP za po-
pieranie wszystkich usi-
towan lotniczych w Pol-
sce, oraz komisji lotni-
czej za zorganizowanie
konkursu. Na zakoncze-
nie podkreslit p. mini-
ster duze zainteresowa-
nie, jakie wywotat rajd
wsrod najszerszych
warstw  spoteczeristwa,
0 czem S$wiadczy wielka
liczba zgtoszonych na-
gréd. Jest to symbol —
zakonczyt p. minister —
ze spoteczenstwo polskie
zaczyna sie coraz wiecej
interesowac lotnictwem
i to pozwala mie¢ na-
dzieje, ze nastepne kon-
kursy spotkajg sie z je-
szcze  przychylniejszem
poparciem.

Przystgpiono  zkolei
do rozdania nagrdd, kto-
re wreczat osobiscie p.
minister, W grupie
pierwszej awjonetek,
biorgcych udziat w kon-
kursach, pierwszg na-
grode w wysokosci 6000
ztotych  zdobyta sekcja
lotnicza stud. politech-
niki warszawskiej  za
wyczyn por. Zwirko na
RWD 4. Druga nagrode
w wysokosci 4000 zt zdo-
byt Aeroklub akademic-
ki we Lwowie przez wy-
czyn inz. pilota Grzesz-
czyka na RWD 4. Trzecig nagrode w wysokosci
3000 zt. przyznano Aeroklubowi akademickiemu
w Warszawie za wyczyn kpt. pilota Gedgowda na
JD 2. Czwartg nagrode w wysokosci 2000 zt. otrzy-
mata Podlaska Wytwornia Samolotéw za lot por.
pilota Lewoniewskiego na PWS 52.

Z nagréd nieobjetych regulaminem — 2 na-
grody przechodnie, z ktérych jedna ofiarowana
przez ministra komunikacji — puhar bronzowy
rzezbiony Olgi Niewskiej — otrzymat Aeroklub
akademicki w Warszawie za pierwsze miejsce w
klasyfikacji ogdlnej, zdobyte przez por. Zwirko.
Aeroklub akademicki w Krakowie oraz Aeroklub
warszawski ponadto otrzymaty nagrody nieprze-
chodnie. W grupie drugiej nagrody regulaminowe
przypadty:

| nagroda 6000 ztotych Aeroklubowi akademic-
kiemu w Poznaniu za lot por. Skrzypinskiego na
RWD 2.

11 nagroda 4000 zt. — Sekcji lotn. stud. polit.
warsz. za lot inz. Drzewieckiego na RWD 2.

111 nagroda 3000 zt. — Aeroklubowi akade-
mickiemu w Warszawie za lot inz. Rogalskiego
na RWD 2.

IV nagroda 2000 zt. — Aeroklubowi akade-
mickiemu w Wilnie za lot sierz. Tondisa na
RWD 2.

Z nagrod nieobjetych regulaminem —  dwie
nagrody przechodnie, z ktérych jedna ofiarowana
przez ministra komunikacji, przypadty Aeroklu-

bowi akademickiemu w Poznaniu za lot por.
Skrzypinskiego. Ponadto rozdano okoto 40 nagrdd,
ofiarowanych przez rézne organizacje i instytucje
wiascicielom awjonetek i zatogom, bioracym udziat
w locie.

Z nagréd, przyznanych zatogom awjonetek,
duza czes$¢ nagréd przypadta por. Zwirko oraz inz.
Grzeszczykowi.

*
*

Znany kierowca ze stajni Bugatti Dreyfus po-
bit w ubietg niedziele rekord trasy na wzniesieniu

Pani Aleksandra Duszyriska zdobyta pierwsza nagroda w Jezdzie za lisem.

Automobilklub Wielkopolski.

Griffoulet we Francji, osiagajac $rednig szybko$¢
119 kim/godz.

Wyniki tego wyscigu byty:

Wozy sportowe — 1500 ccm: Palos (Bugatti),
3000 ccm: Besatcelle (Ballot).

Wozy wyscigowe 1 100 ccm: Dourel (Amilcar),
1500 ccm: Billoin (Bugatti), 2 000 ccm: Rey (Bu-
gatti), 3000 ccm: Dreyfus (Bugatti), $rednia szyb-
kos¢ 119,205 km, 5000 ccm: Albarede (Ford).

*

*
*

Wyscigi na Gometz le Chatel stanowig zam-
kniecie paryskiego sezonu samochodowego i od-
byty sie w ostatnig niedziele. Zwycigstwo zdobyt
Zanelli na Bugatti, osiagajac 113 kim/godz.

Wyniki: wozy sportowe 750 ccm: Gauthier
(Rosengart), 1 100 ccm: Lepicard (Donnet), 1 500
ccm: Gondoin (Independant), 2000 ccm: Mary
(Ballot), 3000 ccm: Brunet (Bugatti), 5000 ccm:
Senechal (Delage), 8 000 ccm: Brisson (Stutz).

Wozy wyscigowe 1 100 ccm: Giraud-Cabantons
(Salmson), 1500 ccm: Senechal (Delage), 3000
ccm:  Zanelli (Bugatti), Srednia szybkos¢ 113.421
km, nowy rekord.

*
*

Wyscig gorski na Vermicino-Rocca di Papa
w poblizu Rzymu odbyt sie po raz jedenasty w ub.
niedziele. W roku 1929 ustalit Hans Stuck nowy

rekord trasy. Z pos$rod 11 kierowcow zespotu Ma-
serati tym razem by} Fagiole pierwszym; niestety
brakowato mu do pobicia rekordu Stucka okra-
glych 12 sekund. Szwajcar Caflisch na Mercede-
sie zajat w kategorji ponad 2000 ccm trzecie
miejsce.
tacznie z tym wyscigiem odbyta sie dokota
Coppa dei Castelli Romani (270 kim) jazda préb-
na po niezamknietych szosach i bez ograniczenia
szybkosci. Pierwsze miejsce zajat zesp6t Fagioli —
Furmani na Maserati. Caflisch na Mercedesie zdo-
byt specjalng nagrode za najwieksza szybko$¢ na
20 kim, na krétych osia-
gnat on 165 kim/godz.
Wyniki Coppa Leonar-
di: Klasa ponad 1500
ccm: 1. Renzi  Cesare
(Bugatti), 9:16‘5 (Sre-
dnia szybkos$¢ 93,200 km
nowy rekord).
Klasa 2000 ccm: 1.
Biondetti Clemente (Bu-
gatti), 8:55°5 (Srednia
szybko$¢ 96,860 kim).
Klasa ponad 2 000
ccm: 1. Fagioli Luigi
(Maserati), 8:28*/5 (Sre-
dnia szybko$¢ 102,006
km, nowy bezwzgledny
rekord); 3. Caflisch Fe-
derico (Mercedes), 10
min. 4525 sek.
Coppa dei Castelli Ro-
mabhi:
Klasa do 1500 ccm:
1. Lurani (Alfa Romeo)
2:48:22.
Klasa ponad 1500
ccm: 1. Furmani-Fagioli
(Maserati), 2:41:48 (Sre-
dnia szybko$¢ 100,125
kim); 4. Caflisch (Mer-
cedeszL 3:17:34.

*

Jak juz swego czasu
donosiliSmy, organizuje
Automobilklub  Rzeszy
w roku przysztym mie-
i TR S
dziesie¢ tysiecy kilome-
tréw, prowadzacy przez
liczne kraje Europy, miedzy innemi i Polske. Ce-
lem tego rajdu bedzie préba wytrzymatosci wo-
z6w oraz kierowcéw. W rajdzie beda mogly wzia¢
udziat samochody turystyczne, sportowe, uzytko-
we, lekkie ciezarowe oraz autobusy. Rajd ten
wzbudzit wielkie zainteresowanie nietylko wéréd
przemystowcéw samochodowych europejskich i a-
merykanskich, ale takze wsréd najbardziej zapa-
lonych rajdzistéw $wiata. Komisja Sportowa usta-
la aktualnie regulamin, ktéry przestany zostanie
wszystkim  Automobilklubom  zainteresowanych
panstw. Wedtug ustalonego planu rajd poprowa-
dzi przez Hiszpanje, Portugalje, Francje, Wiochy,
Szwajcarje, Jugostawje, Wegry i prawdopodobnie
Polske. Wskazanem by bylo, by rajd ten znalazt
zainteresowanie w kotach naszych sportowcéw sa-
mochodowych, ktérzy majac poza sobg S$wietne
wyniki i rutyne, mogliby ja wtasnie w tym rajdzie
wykazac.

Rajd ten odbedzie sie¢ w okresie od 22 do 24
czerwca, czyli w najpigekniejszej porze roku. Auto-
mobilklub Rzeszy juz obecnie czyni starania
u wszystkich Automobilklubéw panstw, poprzez
ktére poprowadzi rajd azeby uczestnikom okaza-
ty jak najdalej idaca pomoc. Zaznaczy¢ wypada,
ze poza licznemi nagrodami pienieznemi rézne
Automobilkluby ofiarowaty wysokowartosciowe na-
grody i ze uczestnikom tego rajdu przyznane zo-
stang plakiety pamigtkowe.

zorganizowanej przez
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WYPADKI SAMOCHODOWE

POZNAN. (Katastrofa autobusowa.) W sobo-
te w potudnie wydarzyta sie wielka katastrofa
autobusowa na szosie obornickiej. Prowadzacy
autobus szofer stracit w pewnym momencie pano-
wanie nad kierownicg, tak, ze autobus wpadt na
przydrozne drzewo. Ciezkie obrazenia odniosto
5 os6b. Zaalarmowane Pogotowie lekarskie z Po-
znania pospieszyto z akcja ratunkowa.

NOWY SACZ. (Katastrofa autobusowa.) Dnia
30. ub. m. o godzinie 4-tej nad ranem ulegt auto-
bus, kursujacy miedzy Krakowem a Nowym Sa-
czem katastrofie. W chwili, gdy autobus ten do-
jezdzat do wsi Tegoborze pod Nowym Saczem, wije-
chat do rowu i ulegt wywrdceniu. Z posroéd pasa-
zeréw jeden odni6st ciezkie, 3 za$ lekkie uszko-
dzenia ciata. Policja unieruchomita autobus az
do przybycia komisji.

KRAKOW. (Autobus wpada do rowu.) W nie-
dziele, autobus osobowy, kursujacy miedzy Lider-
kowem a Orkiem Pateckim, skutkiem defektu kie-
rownicy, wpadt do rowu i zaryt sie, ulegajac zupet-
nemu zniszczeniu. Kilku pasazeréw zostato ciezko
rannych. Przejezdzajace samochody zabraty ofiary
katastrofy do Krakowa, gdzie umieszczono je
w szpitalu.

KRAKOW. (Dwa wypadki samochodowe.)
W topatowicach pow. krakowski, wjechat autobus
z Mszany Dolnej do rowu przydroznego. Przyczy-
ng wypadku zarzucenie wozu na oSlizgtej szosie.
Z posrod 12 pasazeréw odniosta okaleczenia jed-
na kobieta od szkla z rozbitych okien. Podobny
wypadek wydarzyt sie z samochodem Wiadystawa
Grabowskiego z Krakowa, ktéry w gminie w Sta-
nistawowicach wjechat réwniez do przydroznego
rowu. Szofer Wihadystaw Wieckowicz doznat przy
wypadku powaznych uszkodzeri cielesnych. Wy-
padek spowodowato sptoszenie sie koni przy fur-
mance, ktérg kierowca chciat wymina¢.

KATOWICE. (Wypadek samochodowy.) Dnia
30. ub. m. 0 godzinie 7 wieczér na szosie pomiedzy
Kamionka a Piotrowicami w powiecie pszczyriskim
samochdéd osobowy, nalezacy do Deutschkattoli-
6che Volkspartei, najechat na drzewo i ulegt roz-
biciu. Szofer Masztelarz odniést lekkie rany, na-
tomiast agitator niemiecki Martins wyszedt bez
szwanku. Byli oni w Mikotowie na wiecu i wracali
w stanie podchmielonym.

WILNO. (Autobus z 12 pasazerami wpadt do
rzeki.) Woczoraj rano autobus, jadacy z kilkuna-
stu pasazerami z Podbrzezia do Wilna, wskutek
defektu kierownicy wpadt do rzeki, przyczem 12-tu
pasazeréw odniosto rany. W wodzie znalazty sie

réwniez towary, wiezione autobusem.
Rannych przewieziono do Wilna i umieszczono
w szpitalu.

PARYZ. (Katastrofa samochodowa.) W miej-
scowosci Romano starty sie w pelnym biegu dwa
samochody prywatne. Z 6 pasazerow, trzech zo-
stalo zabitych, a trzech pozostatych jest ciezko
rannych.

PARYZ. (Francuski generat ofiarg katastrofy
samochodowej w Indochinach). Jak donoszg z Pa-
ryza, wydarzyta si¢ w Indochinach straszna kata-
strofa samochodowa, ofiarg ktérej padt gtowny
dowodca wojsk francuskich w Indochinach gen.
Le Billot. Stan gen. Billota nie jest jednak ciezki,
natomiast jego oficer ordynansowy, kpt. sztabu
gtéwnego, Le Bigot, poni6st Smier¢. Poniewaz gen.
Le Billot z catg surowoscig thumit ruchy powstan-
cow w Indochinach, istnieje przypuszczenie, ze
wypadek byt uplanowanym zamachem przez pow-
stafcow.

Z KRAJU

Znowu zamach na samochéd

Nieznani sprawcy S$cieli na drodze pomiedzy
Smolarami a Ochodzg pow. zninskiego kilka stu-
péw telegraficznych oraz kilka sosen i utozyli je
w poprzek drogi z widocznym zamiarem spowodo-
wania katastrofy samochodowej.

Na szczescie przejezdzajacy samochéd omriat
przeszkode, a jadacy w nim uwiadomili o tem
najblizszy posterunek policji. Wszczeta obtawa na-
razie nie data rezultatu.

Wiecej uwagi

W zwigzku z okresem jesiennym, wiadze zwra-
caja uwage kierowcow samochodowych na  ko-
nieczno$¢ powstrzymania sie od zbyt pospiesznej
jazdy, szczeg6lnie na skrzyzowaniach ulic, gdyz
na Jezdniach o gtadkiej nawierzchni, w zwmzku
z deszczami i ozywionym ruchem, powstaje war-
stwa btota, powodujaca przy hamowaniu $lizga-
nie sie samochodéw, wielce niebezpieczne i unie-
mozliwiajace kierowcom panowanie nad samocho-
dem przy rozwijaniu wigkszej szybkosci.

Przechodnie winni o tem pamieta¢ w obecnej
porze roku i zachowywac¢ specjalng ostroznos¢
przy wkraczaniu na jezdnie. Nalezy przytem spo-
glada¢ przedewszystkiem na lewo, a od $rodka
jezdni na prawo i przechodzi¢ Jezdnle prostopa-
dle do chodnika najkroétsza droga w poblizu skrzy-
zowan ulic, gdzie szybko$¢ samochodéw jest
zmniejszona.

Widok z wylewu Odry na Slasku niemieckim. Na rycinie autobus pocztowy, utrzymujacy stuzba
pocztowg w Lignicy.

Z Touring Klubu

Dnia 26. ub. m. odby# sie 1-szy zjazd delegatéw
sekcji samochodowej polskiego Touring Klubu, na
ktéry przybyli liczni delegaci ze wszystkich dziel-
nic Polski.

Po zalatwieniu szeregu spraw, dotyczacych ad-
ministracji, wewnetrznej sieci delegatéw, uchwa-
lono zorganizowaé we wszystkich miastach woje-
wodzkich komisje rzeczoznawcéw oraz komisje po-
rad prawnych. Postanowiono réwniez rozszerzy¢
dziatalno$¢ komisji znizek i udogodnien, nawia-
zujac kontakt w catej Polsce z hotelami, restaura-
cjami, garazami, warsztatami etc., ktéreby dawaty
specjalne ulgi dla cztonkéw polskiego Touring
Klubu.

W zwigzku z uzyskanym w Ministerstwie skar-
bu przywilejem wydawania tryptykéw, polski Tou-
ring Klub wkracza na droge racjonalnego rozwo-
ju, analogicznie do pokrewnych instytucyj za-
granica.

Ciezkie czasy dla dorozek samochodowych

Dorozki samochodowe przezywaja w roku bie-
zacym powazny kryzys, ktérego objawem sa
zmniejszone obroty dzienne, wahajace sie, jak
twierdzg przedstawiciele zainteresowanych zwigz-
kéw, w granicach 30 ztotych, co wystarcza zale-
dwie na pokrycie kosztéw amortyzacji i eksploa-
tacji wozu, oraz w zwigzku z tem stopniowe
zmniejszanie si¢ ilosci kursujacych w Warszawie
dorozek samochodowych. Objaw ten zaobserwo-
wany zostat poraz pierwszy w roku biezacym, gdyz
jak stwierdzajg dane statystyczne w ubiegtych la-
tach ilos¢ autodorozek zwiekszata sie stale, w ro-
ku biezacym za$ zmniejszyta sie z 2375 w dniu
1. 1. 1930 r.,, na 2332 w dniu 15 pazdziernika.

Spadek wiec zarejestrowanych dorozek samo-
chodowych wynosi 43, nie liczac wielu wozéw, be-
dacych w remoncie, ktére, niewiadomo, czy zosta-
na wykupione i znéw uruchomione.

Wiasciciele dorozek samochodowych zrezygno-
wali ostatnio z zadan podwyzszenia taryfy, co na-
wet w wypadku uwzglednienia — nie przyczyni-
toby si¢ zapewne do zwigkszenia frekwencji, a na-
wet wprost przeciwnie: mogloby jg znacznie
zmniejszyc.

O ile ilos¢ dorozek samochodowych zmalata —
o tyle znéw, co jest objawem niezwykle charakte-
rystycznym — wzrosta ilo$¢ dorozek konnych.

Wedtug ostatnich danych statystycznych oka-
zuje sie, iz w roku ubieglym kursowalo w War-
szawie 1 213 dorozek konnych z 2 028 dorozkarza-
mi; dzi$ za$ kursuje ich 1249 i stanowi Zrédio
dochodu dla 2 205 os6b.

Niewatpliwie, ze gra tu duzg role tafisza, w po-
réwnaniu z dorozkami samochodowemi, taryfa za
przejazd, niemniej jednak przypuszczenia z przed
lat kilku, iz dorozkarze konni znikng zupetnie
z ulic Warszawy okazaly sie bledne.

Przeglad samochodéw w stolicy

Dnia 31 grudnia uptywa ostateczny termin do-
rocznego przegladu technicznego 1 rejestracji
wszystkich samochodéw zarobkowych, a wiec do-
rozek samochodowych i autobusowych. Zazwyczaj
zainteresowani zwracaja sie o zatatwienie formal-
nosci dopiero po Swigtach Bozego Narodzenia. Wo-
bec tego, ze wykonanie tych czynnosci w ciagu
ostatnich Kkilku dni nie jest mozliwe, gdyz War-
szawa liczy okoto 3000 tego rodzaju pojazddw,
w r. b. rozpoczyna si¢ rejestracja w b. m. Samo-
chody, badane w tym okresie, otrzymujg juz do-
kumenty, wazne na rok 1931.

Nie bedzie odrebnego sadu
dla automobilistow

W swoim czasie zarzad zwigzku automobilistéw
zwrocit sie do Ministerstwa Sprawiedliwosci z pro-
$ba o wyodrebnienie wszystkich sipraw za przekro-
czenie przepiséw drogowych oraz kierowanie ich
do specjalnie utworzonego sadu.

Wobec odmownej odpowiedzi, udzielonej przez
Ministerstwo Sprawiedliwo$ci, zarzad wspomnia-
nego zwigzku zwoluje specjalng konferencje wszy-
stkich zainteresowanych organizacyj, dla wspdlne-
go wystapienia w obronie omawianego postulatu.

Budowa statych dworcéw autobusowych
w stolicy na szlakach dobiegowych

Podczas konferencji prezydenta Stonimskiego
z zastepca komisarza rzadu wicewojewodg Otpin-
skim ustalono 6 punktéw, w ktérych powinny sta-
na¢ dworce dla autobuséw komunikacji podmiej-
skiej i dalekobieznej.



llo$¢ tych punktéw od-
powiada ilosci t. zw. szla-
kéw dobiegowych. Sg one
nastepujace: w okolicach
dworca gdanskiego przy
zbiegu ulic Kiopot i Szy-
manowskiej ma stang¢ 6taty
dworzec autobusowy dla
autobuséw, kursujacych na
szlaku wiodacym do Bie-
lan, Mtocim, Burakowa i
Powazek. Drugie miejsce,
réwniez pod 6taly dworzec
wyznaczono przy zbiegu
ulic Zelaznej, Nowogrodz-
kiej i Al Jerozolimskiej.
Dworzec ten przeznaczony
bedzie dla szlakéw wioda-
cych od Grodziska, Grojca
i od Bfonia. Trzeci staly
dworzec stang¢ ma w przy-
sztosci  przy zbiegu ulic
Ratuszowej, tukasinskiego
i Jagiellonskiej. Obstugi-
waé on bedzie autobusy
kursujace na szlaku od Ja-
btonny, Pultuska. Radzy-
mina i Wawra.

Na Moczydle (Wola) po-
stanowiono  zarezerwowac
teren dla szlakéw dobiego-
wych, wiodacych od Powa-
zek i Blonia. Narazie nie-
ma na tych szlakach wigk-
szego ruchu.

Wyznaczono réwniez te-
ren na staty dworzec, jaki
stanie w przysziosci przy
zbiegu ulic Pufawskiej i
Madaliriskiego, przeznaczo-
ny dla szlakéw dobiego-
wych od Grdjca, Wierzbna
i Piaseczna. Wreszcie przy
pl. Unji Lubelskiej wznie-
siony ma by¢ dworzec pro-
wizoryczny. Po wzniesieniu
statych dworcéw prowizo-
ryczne beda skasowane.

Autobusy
miedzymiastowe

W Warszawie odbylo sie
posiedzenie  komitetu wy-
konawczego Zwiazku wia-
Scicieli przedsiebiorstw au-
tobusowych z udziatem de-
legatéw z catego kraju.
Postanowiono: 1) ustali¢
projekt jednolitych zasad
wymiaru samorzadowego
podatku drogowego, 2) sta-
ra¢ sie, aby przy budowie
dworcow autobusowych na
terenach lokalnych zapew-
ni¢ miejscowym organiza-
cjom wiascicieli autobuséw
lokale zwigzkowe, 3) zale-
ci¢ organizacjom wiascicie-

za I™Vi ton. podwozie z oponami 30X5.

Zt 9.000 za I'< ton. podwozie z opona-

mi 32x6 na tylnych kotach. Wszystkie

podwozia z petnem wyposazeniem. Ceny
loco fabryka Warszawa.
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Przedsiebiorstwo, ktore dazy do
obnizenia kosztow przewozowyel?

moze zrobi¢ to dzi§ daleko tatwiej,

/t

niz kiedykolwiek przedtem. Ceny cie-

zaréwek Chevrolet sg obecnie naj-
nizsze w historji Chevroletéw, a prze-
ciez cena samochodu decyduje gtow-
nie o kosztach przewozowych.

zwykle niskiej cenie.

Tylko ograniczona i z kazdym dniem

malejaca liczba ciezaréwek po tej nie-

We wilasnym

wiec interesie, —wstgp dzi$ jeszcze do
najblizszego przedstawicielstwa

*T

Wylaczne przedstawicielstwo na Poznan i okolice

~BRZESKIAUTO" SP. AKC. POZNAN

li autobuséw, aby wspét- . .

pracowaty z wiadzami 6a- ulica Dgbrowskiego 29. Tel. 63-23, 63-65 nw4ds7
morzadowemi w  sprawie

poboru samorzadowych Najstarsze przedsiebiorstwo branzy samochodowej w Polsce, — Zat. 1894 r.

opfat drogowych, 4) utrzy-

ma¢ stanowisko, ze regula-

tory szybkosci, a nie autografy zagwarantowac
moga bezpieczenstwo ruchu autobuséw, 5)
przychyli¢ sie do proshy Zwigzku zawodowego
agentow i wojazerow w sprawie udzielenia znizek
cztonkom tej organizacji przy korzystaniu z ko-
munikacji autobusowej.

Z ZAGRANICY
Nowy wynalazek niemiecki!

Pewien szofer auta ciezarowego, ktory wrocit
z podrézy do Saksonji, opowiada o ciekawych pré-
bach, jakie przed kilkoma dniami przeprowadza-
no na mocy rozporzadzenia rzadu saskiego na go-
$cincu miedzy gminami Riesa i Wurz. Wedtug
o$wiadczen szofera, ktére nie zostaty dotychczas
potwierdzone, prowadzit on przed kilkoma dnia-
mi na wymienionym goscificu ciezarowy samo-
chéd. Nagle zapton wypowiedziat postuszenstwo.

Kazdy zawodowy automobilista powinien

Jednocze$nie zatrzymato si¢ okoto 40 wozéw, ja-
dacych na odcinku goscinca diugim na okoto
4 kim. Mimo usitowan szoferéw, nie mozna byto
pusci¢ w ruch motoréw, chociaz nie znaleziono
zadnych wad.

Po pewnym czasie zjawit sie na goscificu zan-
darm, ktory, przeprosiwszy wiascicieli samocho-
déw, o$wiadczyt im, iz dopiero za pare godzin
beda mogli ruszy¢ dalej, gdyz obecnie przeprowa-
dza si¢ na goscincu préby na mocy rozporzadze-
nia rzadu saskiego. Podobno chodzito tutaj o wy-
prébowanie nowego niemieckiego wynalazku pro-
mieni magnetycznych, ktdére maja osobliwy wplyw
na motory samochodéw i samolotéw i moga unie-
ruchomi¢ je w kazdej chwili.

Samochdd dystansuje kolej

Wspotzawodnictwo miedzy koleja zelazng, a sa-
mochodem wystepuje dzisiaj coraz silniej w ca-

tym Swiecie, a jak wynika z gtosow prasy londyn-
skiej, najwyrazniej wystepuje to zjawisko w Anglji
w szczegblnosci za$ w samym Londynie. Angiel-
skie ministerstwo kolei ogtosito bowiem $wiezo
rozporzadzenie, w mysl ktdrego zamyka sie ruch
na 90 podmiejskich linjach kolejowych Londynu.
W prowincji Wales zamknieto réwnocze$nie cztery
linje kolejowe, a w motywach wyraznie stwierdzo-
no, ze przyczyna sa samochody, ktére sprawniej
i dogodniej stuza dzisiaj ruchowi pasazerskiemu,
niz koleje.

Walka o rekord $wiatowy szybkosci

Swiatowy rekord szybkosci samochodéw stano-
wi przedmiot najgoretszych zabiegbw, wysitkéw
i ambicji ze strony najlepszych automobilistow
Swiata.

W chwili obecnej znajdujg sie¢ w robocie cztery
samochody-bolidy, ktére majg zaatakowa¢ rekord

by¢ cztonkiem Zrzeszenia Zw. Zawodowych Automobilistébw Ziem Zachodnich R. P.!



szybkosci, ustanowiony przez tragicznie zmartego
kierowce angielskiego Segrave‘a. Rekord ten wy-
nosi 372,47 klm/godz. i zostat ustanowiony na pla-
zy Daytona-Beach w roku 1929.

Jedna z maszyn przygotowanych do zaatako-
wania rekordu $wiatowego nalezy do Anglikéw
i bedzie sterowana przez stynnego kierowce Mal-
colm-Campbella.

Budowa tego nowego bolida trzymana jest
w najwiekszej tajemnicy. Nikt nie zna szczegétéw
konstrukcyjnych, aczkolwiek sprawa ta budzi zro-
zumiate zainteresowanie w miedzynarodowych ko-
tach automobilowych. Wiadomo tylko tyle, ze we-
dhug stdw Campbella nowa maszyna bedzie zdol-
na osiggna¢ szybko$¢ 4 mil ang. na minute, to
znaczy — 386 kim/godz.

W Ameryce przygotowywany jest bolid marki
Packard oraz TripeX, a wreszcie w Australji skon-
struowana jest czwarta maszyna do osiggniecia
maksymalnej szybkosci, ktorej najwieksza atrakcja
bedzie — silnik ,,Napier” ze sprezarka.

Ofiary samochodéw
w Stanach Zjednoczonych

Wedtug statystyki urzedowej amerykarskiego
departamentu handlu, w ciggu 1929 r. w Stanach
Zjednoczonych stracito zycie wskutek katastrof
samochodowych 29.631 osdb. Jestto dos¢ pokazna
liczba, jezeli sie uwzgledni wzorowo uregulowany
ruch dla samochodéw i pieszych we wszystkich
miastach Ameryki.

Zawieje $niezne
automobilisci zmarzli na $mierc¢
We wschodniej czesci U. S. A. szalejg zawieje
$niezne, ktore przybraty niebywate, jak na pore
obecng, rozmiary. Zaspy $niezne sa tak olbrzymie,
ze w duzej czesci stanu New Jork komunikacja
na drogach publicznych zostata przerwana. Prze-
szto tysiac samochodow ugrzezto w $niegu.
O szalejacej zawiei $nieznej donosza réwniez
z Kanady. Po nocy z dnia 21 na 22 pazdziernika,
podczas ktérej $nieg padat bez przerwy, znalezio-
no na drogach kilku automobilistow, ktérzy
zmarzli na $mierc.

Centralne Zaktady Naprawy i
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Stan New Jork nawiedzity ostatnio wielkie opady $niezne, dochodzace miejscami do 1,20 m. Nt
rycinie kilku automobilistow, bezradnych i nieprzygotowanych na taka niespodzianka.

Z LOTNICTWA

Balon ,,Warszawa” zwyciezyt

Jury IV rajdu balonéw wolnych o puhar im.
putk. Wankowicza, organizowanego w dniu 5 pa-
zdziernika przez departament aeronautyki min.
spraw wojskowych wespét z komitetem stotecznym
L. O. P. P., po doktadnem obliczeniu wynikéw
przyznato nastepujace nagrody:

I. nagroda, balon ,Warszawa”, zatoga: por.
Pomorski i por. Zakrzewski, przelot dtugosci
392,1 kim.

1. nagroda, balon ,,Krakéw”, zatoga: por. Ka-
sprzycki i por. Mogulski, przelot dtugosci 274 kim.

PRZEDSTAWICIELSTWA:

111 nagroda, balon ,Wilno”, zatoga: mjr. Sie-
lewicz i por. Gatecki, przelot dtugosci 172 kim.

Balony ,,Poznan”, z zatoga por. Hynek i por.
Burzynski, oraz ,Lwéw”, z zatogg kpt. Farjaszew-
ski i por. Stencel, ktére wyladowaly poza grani-
cami panstwa zostaty z rajdu wycofane.

Jubileusz pilota komunikacyjnego
W biurze zarzadu P. L. L. ,,Lot” w Warszawie
odbyta sie uroczysto$¢ wreczenia odznaki pamiat-
kowej pilotowi p. Klemensowi Dlugaszewskiemu,
z okazji ukonczenia przez niego w roku biezacym

500.000 kilometréw w stuzbie polskiej zeglugi
powietrznej.

Samochody
osobowe
ciezarowe
autobusy

Znaczna

znizka cen

wobec czescio-
wego wyrobu w kraju

Sktady czesci zapasowych w OsSwiecimiu.

,,LOSWIECIM - PRAGA - AUTO*

Poznan: Plac Wolnosci 11. Tel. 55-33. Telegr. ,, Autopraga®“. — Torun: ul. Prosta 22. —
Wolczanska 188. — Warszawa: Kredytowa 4. Tel. 291-34. Telegr. ,,Centroptug — Wioctawek: ul. Torunska 2.— Czestochowa: II. Aleja 42.
Sosnowiec: Deblifska 7. — Krakéw: Kremerowska 6. Tel. 156-16 i Plac Szczepanski (Gmach Starego Teat<s) —HKatowice: Plac Wolnosci 9. Tel. 31-41

,OSWIECIM" ZJEDNOCZONE FABRYKI

Telefon 47.

Oswiecim 1.

MASZYN

Lwoéw: Jagiellonska 7. Tel. 3-05. — +todz:

i SAMOCHODOW S. A

Telegr. ,,Famis* Tw 369



Dyrektor P. L. L. ,Lotd, inz. W. Makowski,
przy wreczaniu p. Dlugaszewskiemu odznaki wy-
gtosit przemoéwienie okolicznosciowe, zyczac pilo-
towi dalszych setek tysiecy kilometréw ku chwale
polskiego lotnictwa.

Jubileusz p. Diugaszewskiego, ktory po p. Bu-
rzynskim jest drugim pilotem polskim, osiagaja-
cym poimiljonowo dlugg droge podobtoczna,
$wiadczy najdobitniej o petnem bezpieczenstwie
naszej komunikacji powietrznej, fakt zas, ze ju-
bilat czuje si¢ jak najlepiej, o tem, ze ,lataniey
bynajmniej nie wplywa ujemnie na zdrowie.

Droga podobtoczna p. Dtugaszewskiego réwna
sie przeszto 10-ciu okrazeniom kuli ziemskiej i na
osiagniecie jej trzeba byto przebywania w powie-
trzu przez 4000 godzin. Nadmieni¢ sie godzi, ze
p. Dlugaszewskiego, ktéry w polskiej komunikacji
powietrznej pracuje od roku 1923, za zastugi na
tem polu odznaczony zostat ,,Srebrnym Krzyzem
Zastugid.

Wyprawa szybowcowa

Podczas obywajacej si¢ obecnie wyprawy szy-
bowcowej na terenie Bezmichowej, w wojewddz-
twie lwowskiem, pilot inz. Grzeszczyk, jeden z nie-
licznych tworcéw szybownictwa w Polsce, dokonat
w dniu 29 pazdziernika lotu na samolocie bezsilni-
kowym (szybowcu), unoszac si¢ w powietrzu przez
2 godziny 30 minut i 15 sekund.

Jest to nowy rekord polski lotu na diugotrwa-
tos¢.

Poprzedni rekord, ustanowiony w listopadzie
roku zesztego na tym samym terenie i rowniez
przez pilota Grzeszczyka, wynosit 2 godziny 11
minut i 5 sekund.

Rekord obecny ustanowiony zostat na nowym
szybowcu do$wiadczalnym ,,CW-44 Zwiagzku awja-
tycznego we Lwowie, ktdéry specjalnie dziedzinie
szybownictwa sie pos$wieca.

Rekord miedzynarodowy, ustanowiony w roku
1927 przez pilota niemieckiego, Schulza, wynosi
14 godzin i 7 minut.

Aczkolwiek dalecy jeszcze jesteSmy od rekor-
du miedzynarodowego, to jednak wyczyn nasz, —
zwazywszy, ze szybownictwo u nas jest zaledwie
w stadjum organizacji — stanowi dla nas powazny
krok naprzéd w dziedzinie szybownictwa.

Puhar Gordona Bennetta

Aeroklub Stanéw Zjednoczonych Ameryki Pot-
nocnej opublikowat obecnie ostateczne wyniki,
zorganizowanych przez niego w Cleveland mie-
dzynarodowych zawodéw balonowych o Ill-ci pu-
har im. Gordona Bennetta.

Drugi puhar rozegrany zostat w roku zesztym
przez Amerykanéw. W roku biezacym odbyta sie
pierwsza rozgrywka o trzeci puhar, ufundowany
dla utrzymania tradycji zawodéw przez zwyciez-
cow 'l puharu.

W mys$l regulaminu puhar przechodzi na wia-
snos¢ tego klubu, ktéry odnosi zwyciestwo kolej-
no trzy razy.

Zawody odbywajg sie zwykle na terytorjum
tego panstwa, ktére odniosto zwyciestwo w zawo-
dach poprzednich.

W tegorocznych zawodach brato udziat szes¢
balonéw. Pierwsze miejsce zajat balon amerykan-
ski. Nastepne trzy miejsca zajety: balon amery-
kanski — 348 mil, balon niemiecki — 343 mil
i balon francuski — 165 mil.

Wobec tego, ze zwyciestwo odniesli znébw Ame-
rykanie, przyszte zawody odbeda sie w Ameryce.

Komunikat
Automobilklubu
Wielkopolski

1) Zamkniecie szosy. Starosta Powiatowy w
Poznaniu, w przedmiocie remontu i zamknigcia
dla publicznego ruchu kotowego drogi gminnej
Zegrze—Krzesiny w odcinku Zegrze—Pokrzywno.

Powiatowy Zarzad Drogowy w Poznaniu przy-
stepuje do uruchomienia robo6t okoto odnowienia
powtoki thuczniowej na drodze gminnej Zegrze—
Krzesiny w odcinku Zegrze—Pokrzywno. Wyko-
nywanie rob6t przypuszczalnie trwaé bedzie od
4.do 30 listopada 1930 r.

Podajac powyzsze do publicznej wiadomosci
nadmienia sie, ze w zwiazku z tem zamknieto dla
komunikacji kotowej wzmiankowany wyzej odci-
nek na okres wykonywania odno$nych prac.
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Droge objazdowa dla ostatnio wymienionego
odcinka wyznacza sie przez Franowo do Po-
krzywna.

Komunikat

Zrzeszenia Zwigzkéw Zawodowych
Automobilistow Ziem Zachodnich R. P.

W ostatnich dniach rozestat Zwigzek Zawodo-
wy Automobilistow R. P. (I. T. V.) listy do po-
szczegllnych filij Zrzeszenia. Prosimy wszystkie
filje, o przestanie nam tej korespondencji. Poda-
jemy do, wiadomosci cztonkom, iz w ostatnim cza-
sie posunieto sie ze strony Z. Z. P. do publicznego
zaczepiania cztonkéw naszych na ulicach, w celu
wywotania bojki. Zaznaczamy, iz postepowaniem
swem wspomniana organizacja daje smutne $wia-
dectwo o panujacych w niej stosunkach. Poszcze-
g6lnym filjom na nadestane nam listy odpowie-
dzieliSmy; odpowiedzi prosimy na nastepnem ze-
braniu plenarnem odczyta¢. W polemike z Z. Z. P.
ze wzgledu na poziom ich listbw nie wdajemy sie.
Sad pozostawiamy cztonkom naszym. Dziwito
nas dotad, iz prezes podpisuje tego rodzaju ko-
respondencje, lecz po ostatnich zaj$ciach przesta-
lisSmy sie dziwic.

Przy sposobnosci prosimy wszystkie Zarzady
filijne o regularne nadestanie nam wszelkich spra-
wozdan miesiecznych, aby umozliwi¢ nam sfor-
mutowanie catkowitych sprawozdan miesigcznych.

Odpowiedzi redakcji

Pan Alfons Krzysko, Kowalewo. — Umieszcze-

nie w samochodach tabliczek z uwaga, ze wiasci-
ciel samochodu nie odpowiada za osoby jadace sa-
mochodem, wzglednie, ze pasazerowie jadg na
wiasng odpowiedzialno$é, w niczem nie zmienia
stanu prawnego w razie wypadku.
Woprawdzie za osoby, przewozone sa-
mochodem nie ponosi odpowiedzial-
nosci wiasciciel wozu, w mysl ostrego
przepisu paragrafu 7 ustawy z dnia
3 maja 1909 r. natomiast, o ile kierow-
cy udowodni sie niedbalstwo, to wobec
0s6b przewozonych odpowiada on sam
w mysl par. 823 kodeksu cywilnego,
wiasciciel natomiast na podstawie
przepiséw o odpowiedzialnosci praco-
dawcy za pracownika za szkode, wy-
rzadzong w wykonywaniu powierzonej
mu czynnosci. Prawda, ze odpowie-
dzialno$¢ wihasciciela wzglednie kierow-
cy w ostatnim wypadku jest trudniej-
sza do zrealizowania, gdyz poszkodo-
wany musi udowodni¢ kierowcy nied-
balstwo, czego naprzyktad jako pasa-
zer autobusu nie jest w stanie, bo prze-
waznie ani wypadku nie widzi, ani tez
nawet gdyby go widziat, nie umiatby
fachowo wypadku tego oceni¢. W tym
stanie prawnym jednak umieszczenie
wspomnianych napiséw nie ma zadne-
go znaczenia. Mogtoby to wchodzié¢ w
rachube ewentualnie tam tylko, gdzie
chodzi o jazdy z uprzejmosci, a wiec
jazdy bezptatne. Ten wypadek jednak,
jak sie zdaje, nie stanowi przedmiotu
Panskiego zapytania.

P. T. Auto-Targ, Tczew. Fabryka
szybkosciograféw ,,Argo# znajduje sie
w Warszawie. Reprezentacje na woj.
poznanskie ma inz. Gustaw Liefeldt,

Poznan, Hotel Monopol.

POLSKIE

Kazde opakowanie | kazda tabletka orygi-
nalnej Aspiriny opatrzone sa znakiem BAYER.

P. Z. Jazwinski, Borki. Reprezentacja tej mar-
ki samochodéw znajduje sie w Krakowie i ma ja
p. W. Ripper. Fabryka natomiast, ktéra na zycze-
nie przekaze katalogi i prospekty w Molsheim (Bas
Rhin — Francja) Fabrigue d‘automobiles.

Staty czytelnik w Borku. Podatek taki istnie-
je 1 jest podatkiem komunalnym, przewaznie wy-
mierzanym w wielkokrotnosci podatku panstwo-
wego. W jakiej wysokosci obowigzuje dla danego
powiatu, nie wiemy, jednak informacje szczegdto-
we otrzyma Pan w starostwie.

OGLOSZENIA DROBNE
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ZabezpieczyC

Serja ciezkich wypadkéw samochodowych
w ostatnich dniach, jak réwniez trudnosci
przeprowadzenia dowodu w sprawach samo-
chodowych, o czem niejednokrotnie juz pisa-
liSmy, ucza, ze automobilista, narazajacy sie
na proces cywilny odszkodowawczy, czy tez
karny, bez odpowiedniego przygotowania so-
bie materjatu faktycznego, podejmuje sie nie-
stychanego ryzyka. W kotach automobilistow
jest powszechnie znanym fakt, ze zeznania
$wiadkéw w procesie na tle wypadku samo-
chodowego sg z reguty rozbiezne i czesto pro-
wadza do zupelnie niezgodnego z rzeczywi-
stoscig ustalenia stanu faktycznego. Nie zna-
czy to, by Swiadkowie ci zeznawali falszywie
pod przysiega, lub chocby tylko lekkomysinie,
gdyz mimo sprzecznych zeznan i jedna i dru-
ga strona ma pelne przekonanie Scistosci ze-
znan. Réznica powstaje wskutek wad obser-
wacyj, zaostrzonych wskutek tempa wszelkich
wypadkéw samochodowych tak dalece, ze w
sprawach tych zeznanie $wiadka moze odgry-
wac juz tylko role pomocnicza. Jakie czynni-
ki psychologiczne tu dziataja i w jakiej pra-
widtowosci, nad tem zbyt szeroko trzebaby sie
rozwodzi¢ i za daleko by to nas zaprowadzito.

Skutkiem tego interes automobilisty wy-
maga, aby w ewtl. procesie ustalenie stanu fak-
tycznego wypadku, mozliwe byto na podstawie
dowodéw t. zw. rzeczowych. Co bedzie dowo-
dem rzeczowym? Beda to wszystkie okolicz-
nosci, ktére pozwolg zrekonstruowaé przebieg
wypadku wstecz.

Co to znaczy?

Swiadkowie t. zw. naoczni widza, lub ra-
czej twierdza, ze widzieli, przebieg wypadku
w tej kolejnosci, w jakiej sie rzeczywiscie zda-
rzyt. Poniewaz jednak niema cztowieka, ktéry,
wyciggajac wnioski ze swych obserwacyj, nie
naginatby ich do swych wnioskéw, wskutek te-
go zeznania $wiadkéw, jak wykazuje doswiad-
czenie, sg przykrojone na pewna opinje, ktérg
Swiadek sobie wyrobit o wypadku, a okolicz-
nosci, ktérych sie domysla, podaje jako fakty

obserwowane. Dowdd rzeczowy natomiast
idzie w odwrotnym kierunku. Przyjmujac
wynik wypadku jako znany, stwierdza te
wszystkie okolicznosci  ($lady), ktére po-

zwalajag wyciaga¢ wnioski co do ruchu pojazdu
bezposrednio przed wypadkiem, jak réwniez
co do otoczenia.

Ustalenie tych wszystkich okoliczno$ci mu-
si by¢ zadaniem automobilisty. Trzeba to zro-
bi¢ natychmiast, gdyz $lady zacieraja sie bar-
dzo szybko, a pamie¢ ludzka jeszeze szybciej.

Po kazdym wypadku, jakiegoby nie byt ro-
dzaju, nalezy przedewszystkiem sporzadzic¢
szkic miejsca wypadku, z podaniem szeroko-
§ci jezdni, ulicy, szosy, przyczem nalezy we-
dlug sladéw Scisle wrysowacé droge wozu wia-
snego. Jezeli zrobi sie to przy Swiadku, to w
ewtl. procesie bedzie to dowdd kapitalny, kto-
rego nie obali juz zadne twierdzenie przeciw-
ne. Nastepnie trzeba ustali¢ w wymiarach dal-
sze dane: istotne dla przebiegu wypadku. O-
moéwimy tu przyktadowo dane te przy réznych
rodzajach wypadkéw.

1. Najechanie na przechodnia. Nalezy uwi-
doczni¢: punkt, w ktérym znajdowat sie kie-
rowca, gdy go zauwazyt, (i w ktérem miejscu)-,
przyczem z miejsca tego nalezy uwidoczni¢
wszelkie dane, ttumaczace, dlaczego kierowca
nie zauwazyt go wczesniej, np. stupy, drzewa,
dalej zmierzy¢ przestrzern od tego punktu Jo
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sobie dowaod!

poszkodowanego i do‘miejsca zatrzymania sie
wozu, stwierdzi¢, od ktérego miejsca $lady wo-
zu wskazujag hamowanie z kotami zablokowa-
nemi, lub niezablokowanemi, oraz jakie $lady
pozostawito uderzenie poszkodowanego na
wozie. Nalezy réwniez zanotowa¢ sobie adre-
sy $wiadkéw, ktérzy widzieli ruchy poszkodo-
wanego przed wozem bezposrednio przed ude-
rzeniem.

2. Zderzenie sie wozéw na skrzyzowaniu
drég. Tutaj poza szkicem sytuacyjnym ko-
nieczne sg fotografje miejsca wypadku, spo-
rzadzone zawsze w ten sposéb, ze po wytycze-
niu $ladéw obydwu wozéw (najlepiej kreda
lub gipsem) robi sie zdjecie z toru jednego
wozu i to z miejsca, w ktérym woz sie znajdo-
wat, gdy kierowca zobaczyt przeciwnika i na-
odwrét. Aparat musi by¢é przytem umiesz-
czony, o ile moznosci $cisle w tem miejscu, w
ktérem byta gltowa kierowcy, aby oddane fo-
tografji pole widzenia w perspektywie odpo-
wiadato temu, ktére miat kierowca bezposred-
nio przed wypadkiem. Wszelkie odlegtosci na-
lezy w takiej sytuacji da¢ jak najszczegétowiej,
stwierdzajac réwnocze$nie tory hamowania
obydwu wozéw.

3. Wypadki, spowodowane poslizgiem wo-
zu. Wchodza tu w rachube zaréwno wypadki,
spowodowane przez nieoczekiwany poslizg,
jak réwniez przez to, ze wskutek nagtego i zbyt
silnego hamowania woéz zaczyna tanczy¢. We

wszystkich tych wypadkach bezwzglednie ko-
niecznem jest jak najdokiadniejsze oddanie
Sladéw wozu w poslizgu i to najlepiej w ten
sposob, ze petne kontury $ladéw wysypie sie
kredg lub gipsem, fotografujac z miejsca, w
ktérem nastapit karambolaz, bedacy przedmio-
tem danej skargi. O ile poslizg zostat spowo-
dowany nagtem zahamowaniem, trzeba poza-
tem uwidoczni¢ wszystkie dane, dotyczace
przyczyny zahamowania, tak, jak gdyby wypa-
dek, ktérego przez to kierowca chciat unik-
naé¢, rzeczywiscie nastapit. A wiec, jezeli ha-
mowat, aby nie najecha¢ przechodnia, wszyst-
ko to, co pod p. 1. itd.

4. Wypadki przy wyprzedzaniu i wymija-
niu. Tu nalezy jak najszczegétowiej naszkico-
waé plan drogi i stan i profil nawierzchni, la-
towke, wypuktos¢ szosy itd. Pozatem Slady kot
obydwu pojazdéw, z odpowiedniemi wymia-
rami.

We wszystkich wypadkach nalezy na miej-
scu zbadaé uszkodzenia wozu, o ile moznosci
przy udziale strony przeciwnej i zanotowac
sobie nazwisko kierowcy. Spory o prawo jazdy
sg najzupetniej zbyteczne i stwierdzenie, czy
kto$ to prawo miat, czy nie miat, nie bedzie
przedstawiato trudnosci pézniej, gdy okaze sie
tego potrzeba.

Zdarzy¢ sie jednak moze ze nie bedzie cza-
su na to, by méc miejsce wypadku odfotogra-
fowa¢ z uwidocznionemi $ladami. Nie bedzie
pod reka aparatu fotograficznego, lub tez kre-
dy, a w wigkszym ruchu nie bedzie mozna
ustrzec $ladéw przed zatarciem, to wymiary
zrobi¢ w obecnosci kogo$ drugiego, osoby
obcej. Prosi¢ jag o doktadne spamigtanie sobie
wskazanych szczegétéw. Umozliwi to przy
rozprawie sadowej powtdrzenie tych obser-
wacyj przez tego $wiadka na odpowiednie py-
tania i bedzie stanowito dobry namiastek do-
wodu rzeczowego. Obserwacje Swiadka w tej
formie nie ulegajg naogdt zmianom wskutek
uptywu czasu i mylnego wnioskowania, (pz)

Z komisji ruchu ulicznego

Aleje Marcinkowskiego. — Dworzec Autobusowy.

Komisja Ruchu Ulicznego zajmowata sie na
ostatniem swem posiedzeniu dwoma kwestjami
wagi zasadniczej: projektowanag przebudowa Aleji
Marcinkowskiego na odcinku od ul. Nowej az do
Pocztowej i kwestja dworca autobusowego.
Po przedstawieniu dotychczasowych projektow
przebudowy Al. Marcinkowskiego zwrdcono uwa-
ge, iz ulica ta jest obecnie w centrum miasta pra-
wie ze jedyna, nadajaca sie na postoje wozéw pry-
watnych, gdyz w gtéwnych ulicach postoje te sa
juz wzbronione, wzglednie ze wzgledu na spraw-
nos¢ ruchu ulicznego musza zosta¢ wzbronione w
najblizszej przysztosci. Z tego wzgledu komisja
swe postulaty sformutowata w sposéb nastepujacy:

1. rozwigzanie regulacji ruchu przed Muzeum
Wielkopolskiem nalezy bezwzglednie pozostawic¢
w stanie dotychczasowym, jako wzglednie naj-
szczedliwsze z rozwigzan mozliwych, z tem, ze po-
st6j dorozek nalezatoby wysuna¢ o metr naprzéd
ze wzgledu na przelotno$¢ krzywizny Nowa — Al.
Marcinkowskiego ku poczcie.

2. ze wzgledu na konieczno$¢ stworzenia miej-
sca postoju dla wozéw prywatnych w $rédmie-
$ciu nalezatoby zrezygnowa¢ z promenady dla pie-
szych na tym odcinku, uzyskana stad przestrzen
uzy¢ na miejsce dla postojow w ten sposéb, ze
miedzy poszerzonemi z obu stron jezdniami i chod-
nikami, pozostatby waski pas zielony, zadrzewio-
ny, a po obu bokach tego pasa stworzonoby na
szeroko$¢ 2,5 m. pasy wybrukowane kostka i od-
znaczono od jezdni, na postoje dla wozéw prywat-
nych.

Y Bardzo obszerng dyskusje wywotata sprawa
dworca autobusowego. Komisja wysuneta naste-
pujace postulaty:

1. Komisja uwaza za konieczne stworzenie jed-
nego centralnego dworca autobusowego m. in. i z
tego wzgledu, ze komunikacja autobusowa w co-
raz silniejszym stopniu uksztattowuje sie jako ko-
munikacja z prowincja do Poznania, a nie w kie-
runku odwrotnym.

2. Wobec tego jednak, ze takie scentralizowac

nie ruchu autobusowego natrafia na pewne objek-
cje ze strony przedsiebiorstw autobusowych, oraz
poniewaz ostra konkurencja uniemozliwia dalsze
powiekszanie kosztow eksploatacji komisja uznata
za naczelng zasadg, iz utworzenie dworca nie moze
w zadnej mierze stanowi¢ obcigzenia finansowego
ani dla przedsiebiorcéw, ani tez dla publicznosci,
temwiecej, ze dla reglamentacji w tym kierunku
ze strony wiadz brak wszelkich podstaw prawnych.

3. Z powyzszego wzgledu odpadajg wszelkie
propozycje firm prywatnych, dla ktérych dworzec
autobusowy jest jako przedsigbiorstwo dochodo-
we do pomyslenia tylko pod warunkiem, iz bedzie
mozliwe pobieranie postojowego.

4. Natomiast z uwagi na to, iz instytucja cen-
tralnego dworca autobusowego lezy w interesie
publicznym, jednak tylko o tyle, o ile chodzi o
centralne miejsce odjazdéw, zadania poszczegdl-
nych instancyj powinny ograniczy¢ sie Scisle do
urzadzen, zwiazanych z ich funkcjami, a wiec:

a) Magistrat winien ograniczy¢ sie do przygo-
towania nawierzchni placu z odpowiedniemi za-
jazdami;

b) wiladze bezpieczenstwa do zorganizowania
state] kontroli i regulacji przyjazdéw i odjazdéw,
taczac z tem informowanie publicznosci.

5. Wszelkie dalsze urzadzenia nalezy pozosta-
wi¢ do woli Zwigzkoowi Przedsigbiorstw Autobu-
sowych, ewtl. idagc im na reke w kwe&tji dzierzawy
gruntéw i rozmieszczenia urzadzeri pomocniczych,
z uwagi na to, iz tylko ten zwigzek na mocy po-
stanowien statutowych, a wiec w drodze prywat-
no-prawnej moze stworzy¢ podstawy gospodarki
finansowej przez uchwalenie optat postojowych
przez swych cztonkdw. W takim razie jednak dwo-
rzec powinien posiada¢ zajazdy osobne dla nie-
cztonkéw. Techniczne kierownictwo ruchu po-
winno pozosta¢ w tym razie réwniez w dyspozycji
Zwiazku, ood kontrolg wiadz bezpieczenstwa.

Umieszczenie tego dworca na placu Drweskie-
go, komisja uznata za szczesliwe, (pr)



Skorzystat z okazji

Popotudnie w wielkiein mie-
$cie! Ulica sung cztery rzedy sa-
mochodéw!  Wszystko spokoj-
nie, réwno, regulowane spraw-
na reka policjanta. Nagle jeden
z samochodéw gwattownie sie
zatrzymuje. Pan Filek, jadacy
za nim swym matym Hanoma-
giem nie zdazyt juz zahamowac:
wpadt w tyt jadacego przed nim
wozu, odbit sie o zderzak i wle-
ciat przez okno wystawowe do

magazynu obuwia. Przerazeni
subjekci  odskoczyli w panicz-
nym strachu, lecz pan Filek

spokojnie wysiadt ze swego wo-
zka i powiada:

— No, skoro juz tu jestem,
to prosze o pare bucikéw brazo
wych, numer 49.

To jest drozsze

— Czy zadowolony pan jest
ze swego ziecia?
— Niezbyt. Ten miody czto-
wiek zbyt duzo mnie kosztuje.
— Dlaczego?
— Nie umie prowadzi¢ auta.
Tern lepiej chyba dla pana.
Przeciwnie! Jezdzi on mojem autem.

0 wolng droge
(Dokorczenie ze strony 4-tej.)

Na  wszystkich  ruchliwszych  skrzyzo-
waniach istniejg skomplikowane aparatury sy-
gnatowe, optyczno-dzwiekowe, obstugiwane
przez specjalnie wyszkolonych policjantéw,
wszyscy kierowcy stosowac sie musza do do-
ktadnie okreslonych przepiséw, posiada¢ mu-
szg okreslonego ksztattu kierunkowskazy, obo-
wigzani sg dawac $cisle przepisane sygnaty itd.
W Paryzu przeciwnie. Przepisy policyjne,
traktujgce o zagadnieniach ruchu nie sg ani
zbyt szczegétowe, ani skrupulatnie przestrze-
gane przez same organa policyjne. Samocho-
dy nie potrzel«ujg byé wyposazone ani w Kkie-
runkowskazy, ani w przepisowe sygnaty. Szyb-
kos¢ maksymalna, jakkolwiek okreslona na
50 klm/godz. nie jest jednak przestrzegana
i codzienna fala samochodéw przelewa sie
przez Pola Elizejskie ze znacznie wyzszg chy-
z0$cia, podczas gdy w Berlinie, za najmniejsze
przekroczenie szybkosci 40 klm/godz. groza
wysokie kary. Mimo to stosunkowa ilo$¢ wy-
padkéw samochodowych jest w Berlinie bez
poréwnania wyzsza, niz w znacznie bardziej
ozywionym Paryzu. Wynika z tego, ze system
tolerancyjnego traktowania kierowcéw jest
czestokro¢ bardziej racjonalny i skuteczny,
niz surowe mandaty i policyjny rygor.

Zdarzylo sie w Poznaniu, ze pewien do-
Swiadczony kierowca-amator otrzymat mandat
karny za przekroczenie maksymalnej szybkosci
w chwili. .. gdy usuwat sie ze swym samocho-
dem prawie z pod kot wyjezdzajacego nieprze-
pisowo z bocznej ulicy autobusu. Wogoéle
w Polsce, stosuje si¢ raczej system niemieckie-
go rygoru, a przytem brak rzeczywiscie spraw-
nie wyszkolonych policjantéw, umiejacych
zrecznie ruch regulowaé. Poza stolica, ktéra
pod tym wzgledem stoi jeszcze najlepiej,
w prawie wszystkich wielkich miastach pro-
wincjonalnych panuje chaos nie do opisania.
Czesto posterunkowy, majacy regulowaé ruch
na skrzyzowaniu dwoch ulic nie moze sobie
dad rady juz z dwoma jednocze$nie nadjezdza-
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Jazda na gape

— Dlaczego on lak na ciebie krzyczy, Janku?
On nie na mnie krzyczy, ciociu, a na jednego ze sicoich przodkéw.

To nie przyjemnos¢
— Przez caly dzien jezdzimy swojem autem.
— A wiec nie macie zadnych przyjem-
nosci.

jacemi wehikutami! Gdy jednak jeden tylko
samochod sie zbliza, wéwczas z wielkag pompa
wskazuje mu kierunek zgodnie z najbardziej
szczeg6towemi instrukcjami.

Jakzez zdefinjowac pojecie samochodu, ja-
ko przedmiotu pierwszej potrzeby nowoczes-
nego cztowieka? tatwo zgodzi¢ sie mozna, iz
jest to przyrzad, umozliwiajacy szybkie prze¢
bywanie przestrzeni. Dlatego tez wszelkie
przepisy, starajace sie ograniczy¢ szybko$¢ sa-
mochodu, sg w zasadzie absurdem i przewaz-
nie przezytkiem z dawniejszych czaséw. Wy-
starczy spojrze¢ do oficjalnych statystyk po-
licji wielkich miast, i przejrze¢ protokéty wy-
padkéw samochodowych. Znajdujemy tam na-
der charakterystyczng ceche. Otéz zgérg 70%
wszelkich uszkodzen samochodéw powstato
przy wyprzedzaniu, co stwierdzi¢ moz-
na z uszkodzen zboku wozu. Natomiast zde-
rzenia naleza do rzadszych wypadkéw. Gdy-
by wiec istniato minimalne, a nie maksy-
malne ograniczenie szybkosci, wéwczas odpa-
dtoby 70% powaznych wypadkéw.

Oddzielng kategorje stanowig kolizje we-
hikutéw z przechodniami. Zto lezy bezsprzecz-
nie w tern, ze przecietny przechodzien nie zda-
je sobie sprawy z oczywistego faktu, ze tak,
jak na trotuarze jest zasadniczo bezpieczny,
tak wkraczajac na jezdnie zawsze naraza si¢
na pewne ryzyko. W miescie Cleveland w Sta-
nach Zjednoczonych A. P. istniejg od roku
1927 nader ciekawe przepisy w tej dziedzinie.
Otéz kierowca, ktéry najechat przechodnia na
jezdni, a jechat przytem zgodnie z obowigzu-
jacemi przepisami i byt trzezwy, wolny jest
od odpowiedzialnosci karnej. Jedynie ze
wzgledu na obowigzujace w owym stanie usta-
wodawstwo, ponosi odpowiedzialno$¢ cywilna.
Oto jest pierwowzér idealnego rozwigzania re-
gulacji ruchu! Chodnik dla pieszych, jezdnia
dla samochodéw! Nie ulega watpliwosci, ze
do takiego stanu rzeczy dojdziemy juz za nie-
wiele lat, a woéwczas przechodzien, przekra-
czajacy jezdnie w punkcie nieprzepisanym czy-
ni¢ to bedzie na wiasne ryzyko, wzglednie o-

Uczciwy fach

— Jak ci sie powodzi, Anto$?
Co porabiasz w ostatnim czasie?

— Powiem ci w sekrecie.
Sprzedaje skradzione motocy-
kle. Ale nie zdradZz mnie — nie
chce, zeby sie o tern dowiedzia-
ta moja matka. Mysli ona, ze je-
stem uczciwym wilamywaczem.

Pesymista

— Doprawdy, mogtby$ raz
odzatowacé tej ztotowki i kazaé
sobie ostrzyc wiosy!

— Wole poczeka¢ do ponie-
dziatku. W niedziele startuje w
wyscigach samochodowych.

Skrupulat

— Niech pan obejrzy te ma-
szyne. Zrobita niecate dwadzie-
$cia tysiecy kilometréw, motor
w porzadku, karoserja jak no-
wa. Niech ja pan weZmie.

— Wiasciwie nie mam zamia-
ru kupowa¢ auta, ale jesli pan
tak namawia .. .

Kosztuje tylko trzy tysigce.

.— O nie! Do konca zycia nie darowat-
bX}m sobie i wstydzit sie, ze jestem panu wi-
nien tak drobnag sume.

trzyma za to mandat karny. Wszak i kierowca
samochodu bywa ukarany, gdy opusci jezdnie
i wjedzie na trotuar! Ale zarty na strone.
Czas najwyzszy, by przystapi¢ do zmodernizo-
wania obowigzujacych w Polsce przepiséw ru-
chu ulicznego! j

Salon praski
(Dokonczenie ze strony 8-gj.)

znacznie ulepszone typy swych wozéw. Popu-
larna ,,Z#4 pozostata dalej przy swoim dwucy-
lindrowym 2-taktowym typie, przyczem jako
nowo$¢ wprowadzita 2-cylindréwke o 1000
ccm, o mocy silnika 22 KM. Najmniejszym i
zarazem najtaniszym wozem jest maty ,,Aerol
1-cylindrowy, 2-taktowy, péHitrowy o sile 10
KM. Wozek ten przeznaczony jest dla najszer-
szych sfer. Czy jednak zda egzamin ze swej
sprawnosci na kiepskich czeskich drogach, jest
bardzo problematyczne.

Jako ostatni czeski eksponat wystawiony
jest pierwszy woéz 8-cylindrowy fabryki ,,Vi-
kow# o litrazu 3,6 i zaworach zgéry sterowa-
nych. Wszystko inne jest juz dostatecznie zna-
ne az do maszyn o napedzie na przednie kota,
jak np. ,, Tracta¥4 lub ,,Auburn. Dwa wozy fa-
bryki ,,Graef-Stiftl 6 i 8 cylindrowe odznacza-
ja sie przepiekng karoserja o barwie kosci sto-
niowej.

Wozy uzytkowe sg bardzo licznie repre-
zentowane, poczawszy od taniego trojkotow-
ca do 5-tonéwki. To samo odnosi sie¢ do auto-
buséw. Nowoscia jest tu nowy 4-tonowy ,,N.
A. G.* z silnikiem Diesla.

Motocykli jest tu bardzo mato. Odznaczajg
sie tu niemieckie ,,Ardie#4 oraz ,Harley-David-
son#4 i czeskie 350 ccm ,Jawedd z napedem
kardanowym oraz Praga 500 ccm z napedem
taricuchowym.

Dwie z fabryk samochodowych tj. Skoda i
Aero budujg réwnoczesnie silniki lotnicze, wy-
korzystujac doswiadczenia w tej dziadzinie
w technice samochodowej.
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Rozmaitosci ze Swiata

Wytwornia filmoica Fox-Film z Hollywood polecita ostatnio zbudowa¢ dla swych

artystow specjalng przyczepka samochodowa, przeznaczong do dalekich podrozy.

+Wagon ten zawiera komfortowa tazienka, kabiny mieszkalne, garderoby etc.
urzadzone z niezwyktym komfortem.

Na szczycie Giacomo Pexatore w Alpach wioskich otwarto niedawno osobliwe
schronisko turystyczne, ze starego wagonu restauracyjnego, postawionego na fun-
damencie betonowym.

Pewien pomystowy ksiegarz angielski urzadzit sobie wcale oryginalng ,.ksiegarnig

ena kétkach”, z ktoéra objezdza prowincja. Ponizej widzimy dzieci szkolne w Far-

ningham w polud. Anglji, czynigce zakupy ksiazek szkolnych u przedsiebiorczego
ksiegarza.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i atencjach 1,20 zl, kwartalnie 3,50, przez pocztg miesiecznie 1,32 zl, kwartalnie

3,86 zt. Ogtoszenia: 1-lamowy milimetr na stronie 5-lamowej 30 gf., cala strona 470,— zl, pét strony 235— zl, ¢wier¢ strony 118,— zI. Miejsca na
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najpo6zniej do $rody, godziny 13-tej. Wszelkie prawa przedruku i przerdbki zastrzezone. Copyright by Drukarnia Polska S. A.



