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Samochodd-traktor

Nieocenione ustugi oddaja samochody-traktory wojsku. Na rycinie samochéd-traktor Citroen-Kegresse, ciagnacy armata poprzez lotne piaski
obozu ¢wiczebnego Rembertéw pod Warszawa.
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Przysztos¢ komunikacji autobusowej

Zagadnienie koncesjonowania przemystu autobusowego zostanie niebawem
stan komunikacji autobusowej? — Czy 'rozwdj jej dokonat sie kosztem kolei?

Zagadnienie koncesjonowania przemystu
autobusowego, posiadajace niezmiernie wielkie
znaczenie dla przysziego rozwoju komunikacji
samochodowej w Polsce, znalazto sie obecnie
w fazie najpierwszej aktualnosci. Wedtug po-
siadanych przez nas informacyj, nalezy sie spo-
dziewaé, ze je$li nie dekretem Prezydenta R.
P., to jedng z pierwszych ustaw wybieranego
obecnie Parlamentu, zagadnienie koncesyj
autobusowych zostanie rozstrzygniete.

Byta nawet wiadomos$¢, ze dnia 28 pazdzier-
nika br. Komitet Ekonomiczny Rady Mini-
strow miat sprawa ta sie zajmowacé. W przed-
dzien Zwiazek Izb P.-H. ztozyt w Prezydjum
Rady Ministréw obszernie umotywowany wnio-
sek, w ktérym wypowiada si¢ przeciwko kon-
cesjonowaniu przemystu autobusowego. Do
tej pory niewiadoma jednak, czy Komitet Eko-
nomiczny powzigt w tej materji uchwale osta-
teczna, czy tez nie.

Goracy okres, w ktérym sprawa nas inte-
resujgca obecnie sie znajduje, przyniost obfite
przyczynki do studjum tego zagadnienia, kto-
remu poswiecamy dzisiaj i poswiecimy w przy-
sztych numerach ,,Samochodu#4 pelng nasza
uwage. Przedewszystkiem rozpatrzymy, jaki
jest dzisiejszy stan komunikacji autobusowej
w Polsce, jaka jest jego rola na tle ogélnej sie-
ci komunikacyjnej oraz poszukamy odpowie-
dzi na pytanie: czy gwattowny rozwoj komu-
nikacji autobusowej w Polsce dokonat sie
istotnie kosztem kolei? W naszych docieka-
niach korzysta¢ bedziemy z bogatych materja-
téw, zebranych pieczotowicie przez warszaw-
ska Izbe przemystowo-handlowa.

Pod wzgledem diugosci sieci eksploatacyj-
nej poszczeg6lne rodzaje transpartu dadza sie
“obrazowa¢ w spos6b nastepujacy:

Rodzaj komunikacji Diugosc eksploatacyjna

linij w kim

1927 1928 1929

Normalnotorowe PKP. 17184 17257 17 302

Waskotorowe PKP. 2 868 2 318 2472
Wasko- i normalnoto-

rowe ZPK. 1085 1131 1150

Tramwaje ZPK. 226,8 239,5 250

Autobusowe 14050 20281 29042

Jest wiec rzecza charakterystyczng, ze w
ciggu zaledwie paru lat dtugos¢ sieci eksploa-
tacyjnej przez autobusy przekroczyta o 8 000
kim. dbtugo$¢ wszystkich srodkéw komunika-
cji o torze statym. Jest przy tem znamienne,
ze pod wzgledem stosunku dtugosci linij kole-
jowych do autobusowych, przescignelismy na-
wet U. S. A, gdzie stosunek ten przedstawiat
sie jak 2,7:2,5, podczas gdy u nas — 2,1:2,9;
M i (). _ _

Udziat autobuséw w przewozie pasazeréw
$rodkami komunikacji publicznej przedstawia
sie, jak ilustrujg cyfry ponizsze:

1lo$¢ pasazero-

Rodzaj komunikacji kilometrow

llo§¢ przewiezionych oséb

Komunikacyjnych, przewozga z roku na rok co-
raz wieksza ilo$¢ oséb, odpowiednio do czego
rosng réwniez i wplywy.

W przewozie tramwajow mozemy stwier-
dzi¢ wzrost wptywu przy zmniejszonej ilosci
przewiezionych oséb, co sie ttumaczy spadkiem
frekwencji w tramwajach warszawskich na
rzecz autobuséw miejskich.

Jesli chodzi o absolutng ilo$¢ przewozo-
nych oséb, najwigksza liczba przypada na
tramwaje, wykazujace z natury rzeczy naj-
wiekszg czestotliwo$¢ przewozu (w rozwaza-
niach uwzgledniamy tramwaje z uwagi na to,
iz obstuguja one czesto odcinki, wynoszace Kil-
kanascie, a czasem kilkadziesiagt kilometrow).

Autobusy przekraczajac pod wzgledem diu-
gosci eksploatowanych linij wszystkie $rodki
lokomocji o torze statym, zajmujg pod wzgle-
dem iloéci przewozonych oséb oraz swych
wplywéw trzecie, wzglednie drugie miejsce.
Pod wzgledem ilosci przewiezionych oséb sta-
nowig one niespetna trzecig cze$¢ ilosci prze-
wiezionej przez koleje normalno-torowe P. K.
P. w r. 1929, przekraczajac nieznacznie ilos¢
0s6b przewiezionych przez koleje wasko- i nor-
malno-torowe, reprezentowane przez Zwigzek
Przedsiebiorstw Komunikacyjnych, natomiast
wpltywy przedsiebiorstw autobusowych wyno-
sity w r. 1929 — 85% wptywow P. K. P. Jest to
wynik znacznego udziatu autobuséw w ilosci
pasazero-kilometréw, dokonanych w Polsce
w roku 1929. Na og6lng ilos¢ okoto 10 miljar-
déw pasazero-kilometrow na koleje P. K. P.
przypada 7,1 miljarda, na autobusy 2,2 miljar-
da, a pozostata ilo$¢ na wszelkie inne S$rodki
komunikacji.

Jesli zwazymy:

1) ze dlugos¢ wszystkich toréw statych
wzrastata w ciggu ostatnich trzech lat o 100 do
150 kim rocznie, a linij autobusowych po 6—
10 tys. km rocznie,

2) ze ilo$¢ przewiezionych oséb na kole-
jach normalno-torowych w latach najwigksze-
go wzrostu przewozu 0s6b, a wiec 1927 i 1928
wzrastata odpowiednio o 12 i 16 miljonéw
0s6b, w roku za$ 1929 zmalata o 7 miljonéw
o0s6b, podczas gdy w przewozie autobusami
ilo§¢ przewiezionych oséb wzrosta w latach
1928 i 1929 odpowiednio o 11 i 16 miljonéw
0s0b,

3) ze pod wzgledem ilosci pasazero-kilo-
metréw przerobionych przez koleje normalno-
torowe P. K. P., wzrost w latach 1927 i 1928
wynosit odpowiednio 340 miljonéw oraz 770
miljonéw, w roku za$ 1929 zmalat zaledwie
o 3 miljony pasazero-kilometréw, podczas, gdy
autobusy przerobity w roku 1929 — 2 164 mi-
ljonébw pasazero-kilometréw, musimy z catg
stanowczoscig stwierdzi¢, ze gwattowny rozwéj
komunikacji autobusowej w Polsce nie jest wy-

w milionach Wplywy w miljonach ztotych

1929 w miljn. 1927 1928 1929 1927 1928 1929
Koleje normalno torowe P. K.P. 7073 158 174 167 318 367 388
. waskotorowe P. K. P. 25 15 16 11 2,4 2,4 21
w ” i normalno-
torowe ZPK ca 40 30,5 40,5 49,9 16,4 204 ca 251
Tramwaje ZPK ca 500 381 468 456 65,6 833 ca 93
2 164 30 41 57 270

Autobusy

Z powyzszych danych wynika, ze ilo$¢ prze-
wozonych przez koleje normalno-torowe i wa-
skotorowe P. K. P. os6b w r. 1929 zmalata
w stosunku do roku ubiegtego, wplywy nato-
miast kolei normalno-torowych P. K. P. wzro-
sty. Nasuwa sie wniosek, iz koleje normalno-
torowe przewoza wiekszg ilos¢ oséb na dy-
stansach dbluzszych niz to uprzednio miato
miejsce.

Koleje natomiast wasko-torowe i normalno-
torowe, zrzeszone w Zwiazku Przedsigbiorstw

nikiem konkurencji z kolejami panstwowemi,
(koleje bowiem prywatne wykazujg staty
wzrost przewozu pasazeréw), a odpowiada on
tylko nowym potrzebom lokomocji, zaréwno
na odcinkach, posiadajacych juz potaczenie
kolejowe, jak i na terenach zupetnie pozbawio-
nych komunikacji, ktérych istniejace $rodki
lokomocji obstuzy¢ nie moga.

Wszelkie przeto dowodzenia o niewtasci-
wosci rozwoju ruchu autobusowego w Polsce,
wynikajacej z eksploatowania tras czesciowo

rozstrzygniete. — Jaki jest dzisiejszy

rownolegtych do linij kolejowych nie ostabi
faktu, iz ilos¢ pasazero-kilometréw autobuso-
wych wynosi 22% wszystkich osobo-kilometréw
dokonanych w Polsce, oraz, ze komunikacja
autobusowa rozwingta sie w tempie wielokrot-
nie szybszem, niz wszelkie inne $rodki loko-
mocji rozwijaja sie, lub przy najwiekszym wy-
sitku mogtyby sie rozwingg.

Potwierdzenie racjonalnosci rozwoju linij
autobusowych znajdujemy ponadto w statysty-
ce nastepujacej:

Grupa dyrekey] Ods‘eltedk IEréaé' kir’]gz v

- obszaru udnosci u wszystkich

lolejowych  Catego 'panstwa 1kir#1 kolei 1702
Centr. wschdd. 67%  56% 24 km? 58%
Zachodni 12% 15% 7 km? 22%
Potudniowa 20%  2T% 19 km? 18%

Widzimy wiec, ze najwyzsza ilo$¢ autobu-
sow kursuje na tych potaciach Polski, gdzie
jest najrzadsza sie¢ kolejowa. Na Zachodzie
Polski odsetek autobuséw jest wiekszy, niz na
Potudniu, gdyz potrzeby ludnosci Poznanskie-
go i Pomorza sa wigksze niz ludnosci w Mato-
polsce, w ktorej rozwdj linij autobusowych jest
przytem utrudniony ze wzgledu na warunki
geograficzne.

Americana samochodowe

Z corocznie wydanej statystyki przemystu sa-
mochodowego w Ameryce, wyjmiemy niektére cie-
kawe dane, ilustrujgce rozmach tego najwiekszego
przemystu $wiatowego.

Dane te tycza sie produkcji, cyfry wypadkéw,
kradziezy i t. d.

W r. 1928 zarejestrowano w 26 miastach ame-
rykanskich ogétem 74 546 kradziezy samochodéw,
z czego oddano prawowitym wiascicielom 69 196
wozéw, czyli okoto 93 proc. W roku nastepnym
cyfra kradziezy zmalata wydatnie, gdyz wedtug
statystyki 48 miast, skradziono ,tylko#4 42 756
woz6w, z czego sprawna policja odnalazta 39 713
woz6w, a zatem réwniez okoto 93 proc.

Cztery miljony 700 tysiecy robotnikéw byto
zatrudnionych w roku 1929 w przemysle samocho-
dowym, z tego 427 459 oséb byto zatrudnionych
w fabrykach samochodéw, za co tytulem robo
cizny pobrali fantastyczng dla nas sume
775478 810 dolaréw. Stosunek przyrostu perso-
nelu fabrycznego, pracujacego tylko w warszta-
tach motoréw spalinowych, wynosi za rok 1929
okoto 26 000 ludzi.

Tytulem samych premij asekuracyjnych tak
zwane ,,Auto-Cascod4 pobraty towarzystwa ubez-
pieczeniowe tadng sumke, wynoszaca okoto 600
miljonéw dolaréw, za$ tytutem odszkodowania
wyplacity te same towarzystwa sume 308 miljo-
now dolaréw, czyli 54 proc, wptaconych premij,
to znaczy, iz zrobity znakomity interes.

W roku 1929 byto w Stanach Zjednoczonych
210 088 niestrzezonych, czyli otwartych przejsé
i przejazdéw kolejowych. Strzezonych przejazdow
byto w tym samym czasie zaledwie 29.125.

Liczba kierowczyn wynosita w roku sprawoz-
dawczym 1929 imponujaca cyfre 7 400 000, czyli
okragto 24 proc, ogélnej liczby kierowcow Ame-
ryki. W niektérych Stanach procent ten jest zna-
cznie wigkszy i wynosi nawet do 35, a w Detroit
wynosi on az 43. Pod tym wzgledem rekord po-
siada stan Arkansas, gdyz na jego terytorjum az
60 proc, pan kieruje swemi samochodami. Cyfry
sg dla nas, Europejczykéw, czem$ niedoscigtem.
Na og6lng ilos¢ wypadkéw samochodowych w
Ameryce przypada na ple¢ piekng zaledwie 6
proc, wypadkow, co $wiadczy dobitnie, iz pte¢ sta-
ba okazuje wybitne uzdolnienie w kierowaniu sa-
mochodem.

W roku 1929 bylo w catej Ameryce 28.195 wy-
padkéw samochodowych, zakonczonych $miercia.
Rok poprzedni wykazat ,,tylko# 24 932 wypadkéw
$miertelnych. Dzieki niezwykte umiejetnej propa-
gandzie chodzenia po ulicach stan ten ulega z ro-
ku na rok poprawie, zmniejszajac tem samem ilo$¢
Smiertelnych wypadkéw.
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Widok z Kalkutty. Na pierwszym planie, ozdobiona misternemi wiezyczkami $wigtynia Jains. Po prawej patac kaptanéw.

Hutomobilizm uj Incljach

W olbrzymim parku, w ktérym miesci
sie grobowiec kréla Shah, wybudowat swego

czasu pewien Anglik, zakochany w
pieknosci przyrody, schronisko, po-
kryte dachem stomianym, ukryte
pod olbrzymiemi, cienistemi kona-
rami tamarynd. Z tarasu tej strze-
chy rozciagga sie $liczna panorama
na bajkowe budowle, okolone ze
wszech stron zielenig. Cisza grobo-
wa, ktéra tutaj panuje jak i samo
potozenie schroniska, stanowi ide-
alne miejsce pracy dla literatéw-
automobilistow, zamierzajacych roz-
trzasa¢ zagadnienia automobilizmu
w Indjach.

To, co dotad przemyst samocho<
dowy, czy to angielski, amerykanski
lub niemiecki tutaj zrobit, jest
wprost deprymujace. Zdaje sie, ze
na stokrotnie mniejszym Ceylonie
jest wiecej samochodéw tych trzech
marek, anizeli w Indjach. Hindusi,
ktoérzy ze swego kraju zrobili Zrédto
ztotem i mlekiem ptynace, sa najbar-
dziej zawzigtym wrogiem wszystkie-
go, co angielskie, a niemniej i fa-
brykatéw.  amerykanskich. Naj-
wiekszg popularno$¢ zdobyt sobie
tutaj wioski przemyst samochodo-
wy, ktory Indje zaliczy¢ moze jako
najwiekszy rynek zbytu dla swych
wozéw. Marki wozéw angielskich,
amerykanskich i niemieckich za$
policzyé mozna na palcach. Copraw-
da znajduje sie w Colombo i Ma-
dras przedstawicielstwo Daimlera i
Opla, ale kierownikiem jego jest
czystej rasy Hindus, ktéry niena-

widzi wszystko co niemieckie, i — rzecz zro-
zumiata — angielskie. Stuzba obstugi klientéw

Prymitywne wydobywanie ropy w Burmie z gtebokosci 300 stop.

réwniez napotyka na przeolbrzymie trudnosci,
raz ze brak dobrych monteréw, warsztatéw,

a w samych reprezentacjach czesci
zapasowych. Warsztaty same sg zre-
szta tak ubogo wyposazone, ze nie
posiadaja nawet najprymitywniej-
szych obrabiarek, jak tokarki, ima-
dia, ba nawet kompletu kluczy. Tak
samo niema tu zrozumienia dla lep-
szych technicznie wozéw. Nic wiec
dziwnego, ze poza wozami wioskiemi,
francuskiemi jest tu duza ilo$¢ ta-
nich wozéw amerykarnskich jak: For-
déw i Chevroletow.

Z Mercedesem mym wyladowa-
tem w Madras, skad gtéwnym trak-
tem udatem sie do Bangalar, gubigc
sie we wszystkich bocznych drogach,
gdyz zamierzatem zwiedzi¢ niektére
zabytki, Swiatynie itp. rzeczy godne
widzenia. Drogi sg tutaj tak optaka-
ne, ze stokro¢ przyjemniejsza bytaby
jazda przez dzikie dzungle lub wprost
naprzetaj. Co krok wyboje i to jakie!
Stale noga zeslizguje sie z akcelera-
tora. Nie spodziewatem sie takiej ry-
cerskiej dzielnosci po moim Merce-
desie, temwiecej, ze obtadowany byt
— niczem wielbtad.

Najciekawszym postojem na pierw-
szym etapie mojej podrézy autem po
Indjach bylo stare miasto Vijayana-
gar, bogate w zabytki. Tutaj zatrzy-
matem sie kilka dni, by dokladnie
zwiedzi¢ cuda tej miejscowosci, kto-
ra w przekroju ma okoto 30 kim.
Post6j urzadzitem w starej Swiatyni
bozka Ramy, przebudowanej przez
rzad angielski na schronisko. Ten ro-
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tejszy rzad bedzie sie musiat energicznie za-
bra¢ do usuniecia tych ,,niespodzianek#, tem-
bardziej, ze z dniem kazdym automobilizm w
Indjach coraz szersze zatacza kregi. Czesto
droga taka przypomina pastwisko, co pare
krokéw znajduje si¢ na niej stado bawotéw,
owiec, kéz, wielbtadéw i innego bydta, uzur-
pujacego sobie pierwszenstwo i wytaczng wia-
sno$¢ drogi. A najedz takiego bydlaka, albo
zabij go, nawet nie z wiasnej winy! Bog strzegH!
— Drugie niebezpieczenstwo, ktére dla nas lu-
dzi wieku pary i elektrycznosci wydawac sie
musi $mieszne: zwierzeta sa uwazane za $wie-
te! A poniewaz taka np. znana nam droga
Bombay — Agra prowadzi przez kilka stanéw,
a kazdy z nich ma odrebne sadownictwo, wte-
dy zabiwszy na niej gtupie, takie samo jak na-
sze ,polskie cieleld, narazisz si¢ na wielkie nie-
przyjemnosci. Tubylcy za zabicie krowy ka-
rza nawet karg $mierci, a co najmniej kilku-
letniem wiezieniem.

Najbardziej oburzajace w Indjach sg sto-
sunki benzynowe. Tu panuje wyraZnie jawna
lichwa na tym punkcie. Galon tj. cztery litry
benzyny kosztuje w Bombayu w porcie jedng
rupe i trzy annasy, tj. przeszto cztery ziote.
Cena benzyny wzrasta proporcjonalnie do Kki-
lometrow wgtab kraju, mimo, ze stacje ben-
mantyczny przybytek byt punktem wyjscia djach, gdzie niektére drogi sa naprawde wzo- zynowe mieszczg sie prawie wylacznie przy
wszystkich moich eskapad. Ruiny Vijayanaga- rowe, zaden automobilista nie wyciagnie na- stacjach kolejowych, a wiec koszty transportu
ru sa o tyle bajkowe, Zze zamieszkuje je wet Sredniej szybkosci, gdyz co kilka kilome- — obliczone na litry — sg minimalne. Kierow-

Prastary woz — $wiatynia, pod kola ktérego dawniej rzucali sie¢ religijni fanatycy.

fantastycznie ubrane plemie cyganskie t. zw.
Lambadisi oraz kilkunastu fakiréw,

ktérych pieczary prawdopodobnie
zamieszkiwali takze nasi pra — pra
szczurowie.

W Bombayu — dla pewnosci —
oddatem woéz do remontu, by usu-
na¢ $lady osadu wegla z tlokéw i
doszlifowa¢ zawory. Poza tem Mer-
cedes moj nie wykazywat zadnych
niedomagan. Naprawa trwata nie-
dtugo i juz po Kilku dniach mogtem
uda¢ sie w dalsza podréz. Niestety
nadszedt okres ulewnych deszczéw.

Nie znajac doktadnie drog — na

mapie znalaztem tylko gtéwne trak-

ty — udatem sie do Automobilklu-

bu w Bombayu po informacje. Kie-

dy opowiadatem sekretarzowi Kklu-

bu o réznych moich zamiarach, o

jezdzie do Ellora, tenze $miat mi

sie prosto w gebe. Widocznie nie

miat od dotad do czynienia z od-
waznymi automobilistami. Ale kie-

dy obejrzat mojego stukonnego
Mercedesa, wtedy przyznat mi ra-

cje, méwiac, ze takim wo'** $mia-

to mozna cel swéj osiagna¢ Jazda do Ellore
stanowita nietylko dla kierowcy, ale i samego
wozu pewnego rodzaju synekure. Na najlep-
szych drogach stata woda powyzej podwozia,
zalewajac czesto magneto. Gorsza byta prze-
prawa przez piaski lotne. Woz ciaggnat ostat-
kiem sill Wreszcie osiggnatem patac mahara-
dzy Haiderabadu — w Ellora, gdzie mnie nad
wyraz goscinnie przyjeto.

O Swiatyniach Ellory, ktére wykuta w ska-
tach iscie mistrzowska reka, trudno sie rozpi-
sywac, gdyz wysztoby to poza ramy artykutu.
Zreszta pisano o nich juz grube tomy. Najbar-
dziej godng widzenia jest $wigtynia Kailasa —
rozmiarami wieksza od meczetu Shah Jehaus,
wykonanego catkowicie z marmuru. Swiatynia
ta, arcydzielo sztuki, wykuta zostata z wszel-
kiemi szykanami i drobiazgami w*skale. Dla
niej wykuli starzy Hindusi w skale szyb 107
stop gteboki, 78 szeroki i 254 diugi. 1l0$¢ wy-
kutego kamienia wynosita trzy miljony stép
sze$ciennych, a ta iScie Syzyfowa praca trwata
ni mniej ni wiecej jak jeden wiek.

Stokro¢ gorsze od drég sg stosunki drogo-
we i te moga kazdego wiasciciela szybkiego
wozu doprowadzi¢ do rozpaczy. Dlaczego? Ot
tak, jak czesto u nas, wyleguja sig, promenuja
po nich cate stada bydta! W pdtnocnych In-

trow sg one zakorkowane przez bydto. Tam- nicy stacyj benzynowych tlumacza te obrzy-

Jedna z licznych $wiatyn iv Bombayu.

dliwe stosunki wysoka taryfg prze-
wozowg na kolejach, ktére juz teraz
przeciwstawiajg sie konkurencji sa-
mochodéw i autobuséw. Zgoda! Ale
taryfa przeciez raz musi si¢ skon-
czy¢, wzgl. osiagna¢ taka wysokos$é,
by nie przedraza¢ towaru o sto i
wiecej procent! Na tem polu lichwa
i jeszcze raz lichwa!

Nie do$¢ na tem! W licznych
okolicach automobilisci sg utrzy-
mujacemi dwory maharadzéw.

Wigksze plemiona tubylcow  majg
prawo pobierania cta, co zreszta
bardzo skrzetnie czynig. Ale z
chwilg, kiedy biedny automobilista
zaptacit cto na rzecz rzadu angiel-
skiego, przychodzi lada pendrak
ksigze-pan indyjski, z takiemze sa-
mem zadaniem. Rzad angielski po-
biera tu jeszcze specjalny podatek
od samochodéw i nic dziwnego ze
jedyny pokarm dla zmotoryzowa-
nych koni — ktéry przed wojna,
a moze i po niej jeszcze na Sumatrze

Stara brama miejska w Gwalior.>



palono, bo nie mozna go sie bylo pozby¢ — w
cenie stale sie $rubuje. Skutek ten, ze silniej-
szych wozéw wogéle w catych Indjach nie wi-
da¢, a pierwsze pytanie klienta, chcacego na-
by¢ woéz w jakiejkolwiek reprezentacji stato
sie przystowiowe i brzmi: Ile galonéw Zre on
na mile? Dalszym skutkiem tej fatalnej poli-
tyki benzynowej jest to, ze automobilizm w
Indjach — w poréwnaniu z Ceylonem — jest
jeszcze w pieluszkach. W Bombayu krazy
wzglednie duza liczba samochodéw, co sie thu-
maczy tem, ze kazdy Europejczyk — juz cho¢-
by ze wzgledu na wyzszo$¢ rasy i ambicje —
nigdy nie bedzie uzywat takich $rodkéw loko-
mocji jak tramwaju, autobusu lub pojazdu
konnego. Dawniej posiadat kazdy z nich po-
jazdy konne z licznemi ,saisami¥ (stangreta-
mi), a poniewaz obecnie konie wychodzg z mo-
dy, wiec maja samochody, mimo, ze utrzyma-
nie ich pochtania olbrzymie sumy.

Napisa¢ obszernie o drogach indyjskich za-
prowadzitoby nas zbyt daleko, gdyz stan ich
zalezny jest od pory roku. Podczas opadéw
deszczowych — drogi niepokryte makadamem
— s wogole nie do przebycia, za$ w okresie
suszy, hawet po naprawie przedstawiajg stan
optakany, gdyz ciezkie, dwukotowe furgony
Hinduséw, posiadajace waskie obrecze na ko-
tach, okropnie i bezlito$nie je niszcza. Jesli
kto$ dla wiasnej ambisji zboczy ze swym wo-
zem z traktu gtdwnego, wtedy moze przezy¢
niespodzianki, o ktérych nigdy nie
marzyt. Czeka go na drogach bocz-
nych moc niespodzianek w po-
staci zap6r, u ktérych czyhaja dréz-
nicy, pobierajacy podatek drogowy,
podobny do naszego rogatkowego.
Najczesciej spotyka sie te zapory na
najgorszych drogach. W Indjach
pétnocnych buduje sie do$¢ obszer-
ng sie¢ drég smotowcowych, nie-
stety tak waskich, ze zaledwie dwa
wozy moga sie mijaé. Organizacja
drogowa réwniez pozostawia duzo
do zyczenia. Jadac z Gwalior do
Agra droga konczy sie 60 mil przed
celem podrézy, gdyz niema mostu
nad rzeka. Owszem sg tam pontony,
statki, ktdre przewozg pasazerow z
jednego brzegu na drugi, ale tylko
wtedy, kiedy ,,stan wody jest niski4.

Pod koniec jeszcze odpowiedz
na pytania: Czy warto Indje zwie-
dzi¢ samochodem? Jezeli kto$ za-
mierza zwiedzi¢ osobliwosci Indyj,
albo polowa¢ na grubszg zwierzyne,
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Wejscie do $wiatyni Shiwa w $wietem miescie Conjecueram.

wtedy bezwzglednie wskazane jest zabra¢ ze
sobg samoch6d. Chcac zwiedzi¢ takie punkty
jak Delii, Agra, Benares, wystarczy kolej, kto-

Brama wykuta w skale kolo Yijayanagar.

Wyjazd z Indyj. Na btotniku towarzysz podrézy Mikus.

ra w catych Indjach pracuje bez zarzutu. Je-

zeli sie kto$, zwiedzajac Indje, zdecydowat na

samochéd, wtedy korzysta z licznych schronisk
rzadowych, znajdujacych sie prawie
w kazdej wiosce. Widokéw roman-
tycznych w czasie jazdy niechaj sie
nikt nie spodziewa; wedrujacy faki-
rzy naleza do przesztosci. Zacni Ci
ludzie podrézuja dzisiaj wygodniej-*
szg koleja. Poza licznemi wedrujacej
mi plemionami cyganéw, ktére sie od
czasu do czasu widzi i ktérzy zazwy-
czaj sg zawodowymi zbrodniarzami
— nic wiecej! Nawet matpy, ktére
dawniej stadami wysiadywaty drogi,
wykurzyt zapach benzyny! Jezeli wy-
biera sie kto$ do Indyj na polowanie,
wtedy samochéd oddaje mu nie-
zmierne ustugi; sposobnosci do polo-
wania jest tu duzo, a chcac ubi¢ ty-
grysa lub stonia trzeba mie¢ stosu-
neczki z maharadzami, gdyz ci tylko
wydaja zezwolenie na polowanie na
grubszego zwierza.

Co za$ do komunikacji autobu-
sowej, to miata ona poczatkowo cha-
rakter pomocniczy wzgledem Kko-
lei. Obecnie miedzy calym szere-
giem miast kursuja autobusy we-

dhtug $cisle wyznaczonego rozkiadu jazdy. Po-
czatki komunikacji autobusowej w Indjach
byty bardzo skromne. Prywatni przedsigbior-
¢y, nie liczac sie z szybkim rozrostem tej no-
woczesnej komunikacji, uruchamiali mate au-
tobusy, mogace pomiesci¢ najwyzej 6 o0so6b.
Obecnie duze autobusy, kursujace na gtow-
nych traktach, nie naleza do rzadkosci.

Réwnolegle z rozwojem komunikacji auto-
busowej idzie rozwéj drég. Mamy w Indjach
potnocnych $liczne drogi makadamowe, kto-
rych zazdrosci¢ by im mogta nawet Europa.
Rozwoj sieci drogowej odbywa sie w dos¢
szybkiem tempie i spodziewaé sie nalezy, ze
juz w najblizszych latach Indje stanowi¢ beda
kraj wybitnie turystyczny. Prawie wszystkie
wieksze miasta maja swoja komunikacje auto-
busowa a nierzadkie sg wypadki, gdzie auto-
busy kursujag pomiedzy miastami, majacemi
komunikacje kolejowa. Potrzeba szybkiej ko-
munikacji w Indjach jest tak silna, ze nawet
mate wioski indyjskie domagaja sie zaprowa-
dzenia szybkobieznej komunikacji autobuso-
wej. O dalszych eskapadach samochodowych
w Indjach bede milczat, nie chcac, by Czytel-
nicy powtarzali za Wochami: ,sino e vero
e bon trovato!*
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Dodatek grafitu do smarow

Nadzwyczaj szybki, w ostatnich czasach,
rozwdj automobilizmu spowodowat wytwarza-
nie wozéw coraz wiekszemi serjami, — nie moé-
wigc juz o produkcji cigglej zakladéw Forda.
Ten stan rzeczy komplikuje sprawe t zw. fa-

prébne jazdy. Fakt ten kaze wiec szuka¢ przy-
czyn gdzieindziej.

Charakterystycznem jest, ze wadami, cze-
sto przez wiascicieli wozéw podnoszacemi, s3
réznego rodzaju zatarcia, a szczegOlnie zatar-

Stoisko najwigkszej angielskiej fabryki samochodétu Morris na tegorocznej Olympji Show.

waé ewentualne usterki spowodowane mon-
tazem.
lirycznych jazd prébnych, ktére maja wykazy-
Dawniej, gdy samochody budowano nie-
wielkiemi serjami. po zmontowaniu wozu od-
bywano pierwsza jazde prébng, po ktérej woz
rozbierano i szczegétowo badano, aby po dru-
giej jezdzie prébnej, o ile nie wykazata ona
w wozie zadnych usterek, odda¢ go do sprze-
dazy. Dzisiaj jednak préby takie przeprowa-
dza sie tylko z wozami drozszemi, budowanemi
serjami, obejmujacemi najwyzej kilkadziesiat
wozéw, gdyz podrazaja one silnie koszt pro-
dukcji. — Natomiast przy wozach produkowa-
nych serjami po kilkaset, wzglednie kilka ty-
siecy sztuk, préby takie ogranicza sie do mini-
mum, aby oszczedzi¢ na robociznie i czasie,
ktéry przeciez takze jest kosztowny, — jed-
nem stowem dlatego, aby nie podraza¢ fabry-
katu. Woz tej kategorji podlega rozbiérce tyl-
ko woéweczas, gdy wyniki pierwszej jazdy préb-
nej byty w wysokim stopniu niezadowalajace.
Opierajac si¢ na powyzszem, winnoby sie
wszystkie wozy tej kategorji uwaza¢ za mniej
pewne od wozéw, ktdre przechodzity w fabry-
ce dwie, a nawet trzy jazdy prébne. Takie
stanowisko nie bytoby jednak stuszne z uwagi
na to, ze poszczegdlne czesci wozu wyrabiane
sq przez obrabiarki precyzyjne, ktére zdolne
sq obrabia¢ je z doktadnoscig setnych milime-
tra, zreszta zaleznie od wymagan konstrukto-
ra. Praktyka wykazuje, ze na precyzyjnem wy-
konywaniu czeéci przez obrabiarki mozna
w zupetnosci polega¢, i ze taki skrécony spo-
s6b préobowania wozéw stanowi dostateczng
kontrole pézniejszej pracy motoru. Polegajac
wiec na precyzji obrabiarek i na praktyce, ze-
stawiamy w6z z czesci, nie troszczac sie o ich
dopasowywanie. Zdarza sie wprawdzie, ze przy
takim sposobie fabrykacji czas pracy niekto-
rych czesci sktadowych wozu jest krétszy od
tego czasu, z jakim sie liczyt konstruktor, ale
na usprawiedliwienie fabrykantéw tej katego-
rji wozoéw nalezy podaé, ze to samo trafia sie
i w wozach, ktére przechodzity nawet trzy

cia tlokéw. Ogolnie znang jest rzecza, ze za-
réwno z wozem nowym jak i z wozem, ktéry
wyszedt po t. zw. generalnym remoncie, trze-
ba sie obchodzi¢ przez czas pewien ze szcze-
g6lng pieczotowitoécia. Wszelkiego rodzaju
zatarciom, a w szczegdlnosci zatarciom ttokéw,
winno jest oczywiscie za wielkie tarcie, albo
lepiej powiedziawszy, za skape ich smarowa-
nie — czyli, ze winien jest kierowca. Oskar-
zenie to postaramy sie ponizej uzasadnic.

Waty korbowe i tozyska, ttoki i $ciany cy-
lindréw, zaréwno w motorach nowych, ktére
wyszty wprost z fabryki, jak i w tych, ktére
wyszty z remontu, nigdy nie s3 matematycz-
nie okragte i gtadkie, i dopiero w czasie diuz-
szej pracy motoru muszg sie one ogtadzic,
t. zn. ze pewne drobne nieréwnosci musza sie,
zrozumiatej powiedziawszy zeszlifowac. Na-
wet najstaranniej obrobione cylindry, ttoki i to-
zyska i t. d. wykazuja pewnag chropowatosc,
ktéra mozna wprawdzie w dostatecznej mie-
rze usungc przez polerowanie ich do potysku,
ale ktory to sposéb jest drogi. Przemysliwano
wiec nad tem w jaki sposéb prace te przesunaé
na czas pézniejszy, na poczatkowy okres pracy
silnika, gdy w6z znajduje sie juz u wiasciciela,
ktory go od fabryki kupit. | przyznaé trzeba,
ze zamierzenie to osiaggnieto w petni, o ile ten
pierwszy wiasciciel wozu, wzglednie j*o Kkie-
rowca, jest wyksztatconym t,amochodziarzem.

Wiadomem jest, a przynajmniej wiadomem
by¢ winno kazdemu, kto ma styczno$¢ z mo-
torem, ze o dobrem smarowaniu mozna moéwic
tylko woéweczas, gdy dwie trace sie czesci od-
dzielone sa od siebie w zupetnosci warstewka
smaru. Poniewaz jednak, jak wyzej wspomnia-
no, z powodu chropowatos$ci $cian, z powodu
wzajemnego zahaczania sie o siebie drobniut-
kich czasteczek wystajacych z tracych sie o sie-
bie powierzchni i ich wzajemnego S$cierania
sie, nie mozna tutaj moéwi¢ o zredukowaniu
tarcia do tego minimum, ponizej ktérego przy
danym oleju p6js¢ nie mozna, przeto ten ro-
dzaj tarcia, ktére tutaj na miejsce nazwijmy,
acz nieco niestusznie, tarciem pOiptynnym.
Stan taki trudno jest sobie wprawdzie wyobra-
zi¢, ttumaczymy go sobie jednak jako takie
tarcie dwoéch plaszczyzn, ktére nie sa wpraw-
dzie oddzielone od siebie nieprzerwang war-
stewka smaru, maja jednak na swej powierzch-
ni dostateczng jego ilo$¢, aby nie nastapito na-
tychmiastowe zatarcie.

Posiadajac te wiadomosci, fatwo zrozumie-
my dlaczego fabryki w przepisacti o smarowa-
niu wozu podaja, ze nowy w6z (motor) nale-
zy smarowac szczegOlnie obficie w czasie pierw-
szych jazd, i to uzywajac do tego celu najlep-

Samochdéd marki ,,Lea Francisie, luksusowy model turystyczny. 12 KM. kazdej chwili mozna zamie*
ni¢ na wyscigotuy.



szego oleju, oraz ze olej nalezy wypuszczaé
z motoru juz po przejechaniu pierwszych 300—
500 kim. Ot6z fabryce chodzi w tym wypadku
o to, aby kierowca, przez zastosowanie si¢ do
tego przepisu, usunagt z motoru wraz z olejem
tc drobniutkie czasteczki metalu, ktére po-
wodujac chropowato$¢ tracych sie powierzch-
ni, a w czasie jazdy podczas pierwszych 500
km zesztifowane, obecnie w oleju tym sie znaj-
dowalty. Z olejem tym usuwa si¢ rowniez z wne-
trza motoru te wszystkie obce ciata, ktére sie
tam w czasie montazu przypadkowo dostaty,
a zmyte przez olej osiadty na dnie karteru.

Powszechnie jest wiadomo, ze na pézniej-
sza wydajno$¢ motoru i jego trwato$¢ bardzo
wielki wptyw ma pieczotowite obchodzenie sie
z nim w czasie jego pierwszych 1500 kilome-
tréw. Szczegblnie wiec wazna bedzie rzecza,
aby w6z juz od samego poczatku byt smarowa
ny takim olejem, ktéry na skutek swoich spe-
cjalnych wiasnosci bedzie miat nietylko do-
brg smarnos$¢, ale bedzie takze mdgt wygta-
dza¢ réwnoczeénie chropowate (szorstkie) po-
wierzchnie podlegajacych tarciu metali. Za-
den jednak olej nie jest w moznosci wygtadza¢
powierzchnie szorstkie, o ile jest czysty.

Ta specjalng wiasnos¢, o ktoérej wyzej
wspomniano, nadaje olejom grafit do nich do-
mieszany. Dodawanie jednak grafitu do oleju
nie jest czynnoscig tatwa. Pierwsze usitowa-
nia dodania grafitu do olejéw do smarowania
nie daty dobrych wynikéw, grafit bowiem wy-
dzielat sie z oleju, osiadajac na dnie naczyn
i przewodéw, co szczegdlnie byto niebezpiecz-
ne ze wzgledu na mozliwo$¢ zupetnego zatka-
nia tych ostatnich, a co zatem idzie uniemozli-
wienia przeptywu przez nie olejom. Z czasem,
gdy przekonano sig, ze powodem takiego osa-
dzania sie grafitu jest niedostateczne jego roz-
drobnienie, i stwierdzono ponadto szkodliwe
dziatanie na powierzchnie smarowane kwarcu,
glinki, wapna i t. p. domieszek, znajdujacych
sie, cho¢ w niewielkiej ilosci, w graficie ko-
palnym, na diugi czas zarzucono jego stosowa-
nie i ograniczono sie do uzycia go tylko w nie-
wielu specjalnych wypadkach.

Problem dodawanie grafitu do smaréw
wszedt jednak w zupetnie nowy okres z chwi-
la, gdy Amerykaninowi Achesonowi udato sie
otrzymac syntetycznie grafit czysty, t. j. za-
wierajgcy ponad 99 procent chemicznie czy-
stego wegla, a nastepnie otrzymany ten pro-
dukt tak doktadnie rozdrobni¢, ze wprost nie-
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mozliwem stato sie mechaniczne oddzielenie
grafitu od oleju.

Skoro jednak w czasie do$wiadczen prze-
konano sie, ze smarowno$¢ grafitu sztucznego
jest duzo mniejsza od smarownosci grafitu na-
turalnego, dotozono wszelkich staran, aby
przez odpowiednie postepowanie grafit natu-
ralny tak dalece oczysci¢ od obcych domie-
szek, zeby produkt koncowy zawierat réwniez

ry te skladaja sie z pieciu procentéw grafitu
i 95 procentéw wysokowartosciowych olejow
automobilowych.

Znajdujace sie w roztworze tuseczki grafi-
tu weciskajg sie do najmniejszych szczelin me-
talu i z czasem tak je wypetniajag, ze powierz-
chnia metalu tworzy sie wybitnie gtadka i
twarda. Nalezy nadmieni¢, ze grafit zachowu-
je budowe tuskowa, wzglednie ptatkowa na-

Samochodzik ,,Cadet 8" z- pdlkryta karoserjg i dachem do zdejmowania.

99,8 procent czystego wegla, podobnie jak gra-
fit uzyskiwany na drodze syntetycznej. Dalsze
doswiadczenia pozwolity ten grafit naturalny,
doktadnie oczyszczony, utrzymac w stanie kol-
loidalnym, t. zn. tak go rozdrobni¢, zeby dro-
binki jego pozostawaly stale w zawieszeniu
w oleju, i ani same sig¢ z niego nie wydzielaty
przez osiadanie na dnie naczyn i przewodéw,
ani tez nie mogly by¢ mechanicznie od oleju
oddzielane.

W handlu spotyka sie kolloidalne roztwo-
ry grafitu pod réZznemi nazwami. Roztwo-

Isotta Fraschini, jedyny tvéz na salonie londynskim, z radjoaparatem wbudowanym iv deska roz-
dzielcza. Podwozie stuzy jako antena, a audycja jest wyrazna nawet przy szybkosci 90 kim.jgodz.

wet przy najdoktadniejszem rozdrobnieniu go,
nawet woéwczas gdy poszczeg6lne jego cza-
steczki nie sag wieksze od miljonowej czesci
milimetra.

W taki spos6b utworzona powioka grafi
towa jest wprawdzie bardzo cienka, jednak za-
razem bardzo twarda, przez co wybitnie
zmniejsza sie zuzycie tracych sie czesci. Przy
dtuzszem uzywaniu olejéw zawarty w nich
grafit wypetnia nietylko szczeliny w metalu
ale réwniez drobne nieréwnosci znajdujace sie
na pierécieniach i $cianach cylindra, przez co
mozemy otrzymacé lepsza kompresje w cylin-
drze. Przytem wszystkiem i grafit sam posia-
da niezlg smarownos$¢, zatem uzywajac go,
uzyskujemy wieksza pewno$¢ ruchu, bo jezeli
z jakichkolwiek badZ powodéw zawiedzie sma-
rowanie olejowe czy to w motorze nowym, czy
tez wysztym $wiezo z remontu, utworzona
przez te S$rodki warstewka grafitu sma-
ruje w krytycznym momencie dostatecznie te
czesci, ktorym grozitoby zatarcie, czyli inaczej
mowiac tarcie na sucho. A trzeba sobie uzmy-
stowi¢, ze brak doptywu oleju nie oznacza bra-
ku tego oleju odrazu na catej powierzchni tra-
cej. Przewaznie chodzi tutaj o jedno mgnie-
nie oka, gdy topiagca sie jaka$ niewielka nie-
réwnos¢ metalu powoduje przerwanie war-
stewki smaru zaledwie na przestrzeni kilku
czy kilkunastu milimetréw kwadratowych, co
jest jednak o tyle niebezpieczne, ze ten brak
oleju w pewnem miejscu, powiedzmy obrazo-
wo, ta malutka plamka spowodowana brakiem
oleju, moze bardzo szybko objaé¢ wigkszg po-
wierzchnie. Nastepstwa: tarcie pét-suche, su-
che, lokalne podniesienie sie temperatury,
spalenie resztek oleju i w koncu zatarcie ze
wszystkiemi jego bardzo niemitemi, nastepst-
wami. Wprawdzie normalnie warstewka sma-
ru tworzy sie z powrotem, jednak z uwagi na
to, ze zaburzenia takie, takie miejscowe topie-
nia si¢ metalu, trafiajg sie bardzo czesto przy
tozyskach z biatego metalu, szczegélnie w mo-
torach nowych i $wiezo remontowanych, tozy-
ska i czopy powleczone warstewka grafitu wy-
bitnie zmniejszaja niebezpieczenstwo zatarcia,



a co wazniejsze, ze taka warstewka grafitu po-
maga olejom do szybkiego powleczenia sobg
tej suchej plamki.

Wiele fabryk, aby zapobiec w poczatko
wym okresie pracy wozu mozliwosciom zatar-
cia, poleca w przepisach o smarowaniu wozéw,
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smaruje on dodatkowo prowadzenie wentyli,
tor ruchu ttoka itp., w czasie tych pierwszych
1000 kilometréw, czyli mniejwiecej tak dtugo
dopdki wszystkie te czesci nie dotrg sie odpo-
wiednio i nie zaczng pracowac bez zarzutu.
Bardzo dobrze jest takze uzy¢ jako dodatku

Angielski Daimler 40150 KM. z samodzielnie zmieniajacag sie przektadnia. Jest to kopja wozu kréla
angielskiego, ktéry mu bedzie dostarczony w marcu przysztego roku.

przynajmniej w czasie pierwszych 1000* kilo-
metréw smarowanie, ktére z uwagi na brak
odpowiedniego terminu w polskiem stowni-
ctwie samochodowem, nazwijmy smarowaniem
od $rodka. Polega ono na tem, ze do materja-
tu pednego (benzyny) dodaje sie pewng ilo$¢
oleju. Poniewaz olej ten, najlepszej jakosci,
spala sie w cylindrze tylko cze$ciowo, przeto

Nowosci techniczne

Nowy o$miocylindrowy woéz Oakland 8
posiada silnik o ksztatcie V. Osobliwoscig jest
jego elastyczne i silne zawieszenie. Caly sil-
nik wisi na ruchomych dzwigniach, ktérych
jeden koniec zaopatrzony jest w rolke celem
dopuszczenia wahan bocznych. Dalej oba kon-

Oryginalne zawieszenie silnika w samochodzie
marki Oakland 8.

ce dzwigien spoczywajg w sprezynach, elimi-
nujacych wszelkie wstrzasy. Szczegoty tej
konstrukcji widoczne sg z ryciny. Czy zawie-
szenie to nalezycie spetnia swdj cel, o tem na
razie bedziemy milcze¢. Podobne zawieszeni”®
silnika majg liczne inne marki samochodéw
i jak wiadomo, dziata ono sprawnie.

do materjatu pednego kolloidalnego roztworu
grafitu w oleju, bo oto dodatek okoto 25 cm.
sze$¢, tego roztworu na 10 litréw materjatu
pednego jest zupetnie wystarczajacy, aby w
poczatkowym okresie pracy motoru wybitnie
zmniejszy¢, normalnie bardzo wielkie, zuzycie
tracych sie czesci, co ma szczegdlnie dobry
wpltyw na pézniejsza trwato$¢ czesci i pew-

no$¢ ruchu motoru. Nalezy jeszcze podnie$¢
ze ten roztwér oleju i grafitu nalezy przed
wlaniem do zbiornika rozpusci¢ w matej ilosci
materjatu pednego.

Podobnie, jak z nowym, postepowac nalezy
i z motorem wychodzacym z remontu, ponie-
waz musi on by¢ réwnie ostroznie, powiedzmy,
,sujezdzany#’, jak motor nowy. Na nieszczescie
jednak kierowca, ktéry jako tako oszczedza
w0z nowy, przy wozie ktéry wyszedt Swiezo z
remontu jnz po drugiej, trzeciej jezdzie chce
wydoby¢ z motoru petng moc, aby sie przeko-
na¢ (?1?), czy remont zostat dobrze przepro-
wadzony.

I oto przy takich przedwczesnych niepoza-
danych przecigzeniach mieszanina oleju z gra-
fitem przedstawia bardzo wielkg zalete, pi
zwala bowiem na dobre smarowanie nawet
woéwczas, gdy z powodu silnie doci$nietych
(dopasowanych) tozysk pompa nie dostarcza
dostatecznej ilosci oleju do miejsca styku tra-
cych sie czesei, np. ttoka i cylindra. Widzimy
wiec, ze przez uzycie takiego, do$¢ pojedyn-
czego $rodka mozemy zapobiec wielu kosztow-
nym szkodom.

Ale nietylko w motorze, bo réwniez w
skrzynce przektadniowej i w dyferencjale roz-
twor kolloidalny grafitu i oleju rozwija swoje
dobre wiasciwosci przez powlekanie warstew-
ka grafitu zaréwno bokéw zebéw kot zeba-
tych, jak i tozysk kulkowych czy rolkowych.
Rowniez i do smarowania pior resoréw, jak
tez i innych czesci podwozia az do przyrzadu
kierowniczego wiacznie, smarowanych czy to
pod ci$nieniem, czy to, co obecnie czesciej jest
stosowane, smarowanych centralnie, roztwor
kolloidalny oleju, wzglednie smaru i grafitu
uwazany jest za najodpowiedniejszy.

Nastepstwem uzywania takich smaréw jest
nietylko zmniejszone zuzycie czesci, ale i
zmniejszone tarcie, co jest réwnoznaczne z
wieksza trwatoscig catego silnika i wieksza
mocg przezen wydawang. Wszystko to mozna
osiggna¢ niewielkim naktadem kosztéw,
wystarczy bowiem dodatek pét procentu gra-
fitu do uzywanego dotychczas przez wiascicie-
la wozu oleju, aby otrzymac nietylko wybitne
polepszenie smarowania, ale takze, aby zapo-
biec wielu szkodom, ktérych tak tatwo mozna
unikna¢. Inz. Stanistaw Kwolek.

Samochdd terenowy, trzyosiowy marki Tatra o sile 12 KM. skonstruorcany do uzytku armji nie-
mieckiej i wyprébowany na jej licznych manewrach. W6z ten moze rozwina¢ szybkos¢ 65 kim/godz.,
nawet w nieréwnym terenie.
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Rajd gwiazdzisty do Casablanca. — Rajd gwiazdzisty do Rygi. — Ulielka nagroda Wiednia. — Nowa préba pobicia

rekordu.

Ostatnio odbyt sie miedzynarodowy zjazd
gwiaZdzisty do Casablanca, zorganizowany przez
Automobilklub Marokka. Rajd ten odbyt sie
w trudnych warunkach atmosferycznych i nastre-
czat kierowcom wiele trudnosci. Liczne drogi gor-
skie, przez tkore trasa prowadzita, wskutek opa-
déw snieznych byly formalnie zasypane biatym
catlunem, przez ktéry nie mozna bylo sie przedo-
sta¢. Wobec takich trudnosci musiano czasy po-
szczegblnych zespotéw neutralizowac.

Wyniki rajdu byly nastepujace:

1. Zesp6t Fourny-Benitah (Ford); 2. zespét Cor-
beloni-Geney (Ford); 3. zespét Farman-Destabau
(Ford); 4. zesp6t Maheu-Comte Andree (Citroen).

* *

*

Miedzynarodowy  se-
zon sportowy w roku
1931 otwierajg dwa rajdy
gwiazdziste, nastepujace
po sobie z kilkudniowa
przerwa. Z okazji rajdu
do Monte Carlo organi-
zuje Automobilklub  Li-
twy rajd do Rygi, skad
— jak wiadomo — star-
tujg rok rocznie najlicz-
niejsze maszyny do Mon-
te -Carlo. Rajd do Rygi
konczy sie 13 stycznia,
przyczem wszystkich u-
czestnikbw  obowiazuje
miedzynarodowy regula-
min sportowy. Wozy po-
dzielono na dwie klasy,
mianowicie o litrazu do
1100 ccm i ponad. Dla
pierwszej klasy samocho-
déw obowigzuje $rednia
szybko$¢ 35 kim/godz.
oraz maksymalna 38, dla
drugiej klasy $rednia 40
kim i maksymalna 43.
Biorac pod uwage, ze rok
rocznie drogi, prowadza-
ce do Rygi sg zasypane
$niegiem, warunki rajdu
nalezy uwaza¢ za bardzo
ucigzliwe. Start do rajdu
moze nastapi¢ z wszyst-
kich  wiekszych miast
europejskich, w ktérych
znajduje sie  siedziba
automobilklubu.

Przy klasyfikacji uwzgledniona bedzie dtugos¢
przebytej trasy, dalej Srednia szybko$¢ oraz ilos¢
pasazeréw. Uczestnikom rajdu przyznane zostang
cenne nagrody, miedzy innemi pierwszemu puhar
Rygi, nastepnym nagrody o wartosci 1000 fran-
kow. Zgtoszenia nalezy skierowywa¢ do Automo-
bilklubu w Rydze do 20 grudnia br.

*

W mys$l uchwaty miedzynarodowej komisji spor-
towej odbedzie sie w Wiedniu, dnia 14 lipca 1931 r.
poraz pierwszy okrezny wyscig samochodowy. Na-
grody wynosza tacznie 100 tysiecy szylingéw.
Automobilklub Austrji porozumiewa si¢ juz obec-
nie z wiadzami Wiednia, celem zezwolenia na od-
bycie sie wyscigu w Srodku miasta, podobnie jak
to miato miejsce we Lwowie i Monte Carlo. Tra-
sa w danym wypadku poprowadzitaby przez wszy-
stkie ,,Ringi#, ktére sa dos$¢ szerokie i biegna kilo-
metrami, prawie Ze prosto. Optymisci twierdza,
7e na tej trasie mozna bedzie wyciagna¢ od 160 do
200 kim/godz.

* *
*

Znany wioski kierowca hr. Aymo Maggi za-
mierka w najblizszych dniach na torze wyscigowym

— Nowe rekordy w Brooklands.

motocyklowa w Lodzi.

Terracina koto Rzymu pobi¢ rekord $wiatowy,
ustalony przez Borzacchiniego dnia 28 wrze$nia
ubiegtego roku na 10 kilometrach (2 min. 26,030
sek.). Rekord ten zamierza on pobi¢ na tym sa-
mym wozie, na ktérym zdobyt go Borzacchini,
t. j.; na 16-cylindrowym Maseratim o litrazu 3 960
cclrfn W czasie préb towarzyszy¢ mu bedzie
Alfieri.

* *
*

Z okazji nowych préb pobicia rekordéw na
torze wyscigowym w Brooklands ustanowili ostat-
nio kierowcy angielscy Davis i Goodacre na samo-
chodziku marlki Austin o litrazu 750 ccm, trzyna-
Scie nowych miedzynarodowych rekordéw tejze
klasy, osiggajac nastepujace czasy:

Dnia 5. bm. odbyly sie w Berlinie osobliwe wyscigi samochodowe, ktére zgromadzity elite kierow-
cow europejskich. Na rycinie Stuck i Caracciola podczas wyscigu.

50 kim: 22:18,02 ($rednia 134,527 kim). 50 mil:
35:33,93 ($rednia 135,750 kim). 100 kim: 44:5,18
($rednia 136,097 kim). 100 mil: 1:10:37,24 (Sre-
dnia 136,731 kim). 200 kim: 1:27:38,67 (Srednia
136,917 kim). 200 mil: 2:24:36,45 ($rednia
133,548 kim). 500 kim: 3:42:23,41 (Srednia 134,898
kim). 500 mil: 5:58:17,82 (Srednia 134,749 kim).
1000 kim: 7:30:13,65 ($rednia 133,266 kim).

1 godzina: 136,536 kim; 3 godziny 402,939
($rednia 134,313 kim); 6 godzin: 808,530 kim ($re-
dnia 134,755 kim); 12 godzin: -1 578,024 kim ($re-
dnia 131,502 kim).

Dnia 18 pazdziernika br. podjat Davis ponowng
prébe na tymze samym samochodzie, bijac wszy-
stkie rekordy tej klasy na jednym kilometrze i jed-
nej mili za startem lotnym i z miejsca. Osiagniete
wyniki sg nastepujace:

1 kim (start z miejsca): 35,72 ($rednia 100,784
kim). 1 kim (lotny start): 25,11 ($rednia 143,369
kim). 1 mila (start z miejsca): 52,61 (Srednia
110,124 kim). 1 mila (lotny start): 41,02 (Srednia
141,239 kim).

* *
*

Wioskie pismo ,,Gazetta dello Sport# publikuje
w jednym z ostatnich numeréw ciekawe zestawie-

Ciekawe cyfry. — Rekord Hennego pobity. — Ostatnia impreza

nie cyfr, dzieki ktéremu oceni¢ mozna zdolnosci
sportowe najbardziej znanych miedzynarodowych
kierowcow. Otéz podane cyfry stanowia pieniez-
ne nagrody, wygrane przez poszczegélnych kie-
rowcéw na réznych miedzynarodowych imprezach.
Zestawienie to uwzglednia zaréwno kierowcow
wioskich, jak i znanych francuskich i niemieckich.
Wedtug tej listy osiagneli, biorac pod uwage zdo-
byte nagrody pieniezne: pierwsze miejsce Chiron
76,070 liréw, drugie von Morgen 50000 liréw,
trzecie Caracciola 41 300 lirébw, czwarte Etance-
lin 40 000 lirdw, piagte Zanelli 25 000 liréw, széste
Scaron 20000 liréw, siédme Babe Stapp 15 000
lirbw i ésme Pedrazzini 10 000 lirow.
Najlepsi kierowcy wioscy zdobyli w kraju'i za-
granica nastepujace sumy: 1) Varzi 340 650 lirow,
2) Arcangeli 296 950 li-
réw, 3) Nuvolari 215 000
liréw, 4) Fagioli 189 500,
5) Campari 122 070 li-
row, 6) Berzacchini 97
tys. lirow, 7) E. Maser Iti
90 000 liréw, 8) Rosa 69
tys. lirdw, 9) Caflisch
54500 liréw, 10) Straz-
za 60 200 liréw.

*

W $rode dnia 5 bm.
odbyty sie w ,,Cork#d w
Irlandji, na zupetnie no-
wej trasie, obranej przez
Irlandzki zwiagzek klu-
béw motocyklowych,
préby celem pobicia
Swiatowego rekordu
szybkosci dla motocykli.
W prébach tych zaanga-
zowane byty marki OEG
i AJS.

Wiadomo, ze Wright
osiggnat w Arpajon na
kilometrze z rozbiegiem
czas 16,29 sek., czyli $re-
dnig szybko$¢ 220,295
klm/godz. Dnia 20 wrze-
$nia pobit w Ingolstadt
Henne na motocyklu
BMW 750 ccm rekord
ten, osiagajac w 16,25 s.,
czyli 221,539 kim/godz.

Ot6z 5 bm. rekord ten
zostat pobity na teb i szy-
je. Wright bowiem wy-
ciaggnat na maszynie OEC Tempie 1 000 ccm Sre-
dnig szybko$¢ 242,578 klm/godz., bijac rekord
Hennego o catych 21 kim. Préby Wrighta sto-
powano elektrycznym chronometrem Automo-
bilklubu Francji.

* *
*

Ubiegtej niedzieli zorganizowat Union t6dzki
niezwykle ciekawy rajd radjo-motocyklowy w to-
dzi. Cala impreza polegata na tem, ze wszyscy za-
wodnicy podzieleni zostali na pie¢ zespotow, wy-
posazonych w radjo-odbiornik lampowy. Uczest-
nicy zebrani w parku sportowym Unionu powia-
domieni zostali przez radjostacje o miejscu wspoél-
nego startu, nastepnie na starcie kazdy zesp6t od-
dzielnie otrzymat instrukcje nadane przez radjo-
stacje. Wytyczona droga wszystkich zespotéw pro-
wadzita do wspélnej mety. Na starcie staneto 46
maszyn. Pierwsze miejsce zajeta grupa p. Kesten-
berga bez punktéw karnych, 2. grupa p. Millera
23 p. karnych, 3. grupa p. Cuckleya 25 p. karnych,
4. grupa p. Menela, 5. grupa odpadta wskutek prze-
$ladujacego pa pechu. Cala impreza wypadta im-
ponujaco, a organizacja jej byla wzorowa. Nad-
mieni¢ wypada, ze byfa to druga z rzedu impreza
zorganizowana w Polsce.
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WYPADKI SAMOCHODOWE

WARSZAWA. (Karambol 3-ch.samochodéw).
W niedziele w potudnie na ul. Mokotowskiej,
wprost domu 55/57, wydarzyla sie katastrofa sa-
mochodowa: Z przed domu Mokotowska 50 wy-
krecata prywatna limuzyna nr. 25394 marki ,,Ci-
troendd, prowadzona przez kierowce Rudolfa Bi-
lera. W tymze czasie w strone pl. Zbawiciela je-
chata takséwka nr. 2405 marki ,,Chevroletd —
przez kierowce Marjana Machnowieckiego, w prze-
ciwnym za$ kierunku pedzita takséwka nr. 153
marki ,,Ford#4 — przez kierowce Teodora Sie-
maszko. Wskutek nieostroznosci wszystkich kie-
rowcow, nastapito zderzenie. Takséwka ,,Chevro-
letdd, otrzymawszy poteznego dubla, wpadta na
chodnik przed domem 59, pozostate dwa wozy zde-
rzyty sie réwniez, przyczem najbardziej zostat
uszkodzony ,,Ford#, wskutek zdruzgotania tylne-
go kota, uszkodzenia stopnia i btotnika i rozbicia
szyb. Przy pozostatych wozach uszkodzone biot-
niki i wybite cze$ciowo szyby. Takséwki pozostaty
na miejscu, kierowcéw zas policjant zabrat do 13
komisarjatu, gdzie sporzadzono protokét. Jadaca
w jednej z takséwek pasazerka zostata lekko ra-
niona w policzki odtamkami szyb.

+ODZ. (Katastrofa autobusowa pod Tuszy-
nem.) Na szosie Rzgow — Tuszyn wydarzyta si¢
katastrofa autobusowa. Autobus, wiozacy 11 pa-
sazer6w, spadt z nasypu, ulegajac zupetnemu roz-
biciu. Siedmiu pasazeréw odniosto powazne rany.
Jak wykazaty dochodzenia, szofer Wiadystaw Sta-
churski usnat przy kierownicy z powodu przeme-
czenia praca.

BYDGOSZCZ. (Motocykl wpada na autobus.)
W ub. pigtek na ulicy Fordonskiej w Bydgoszczy
wydarzyt sie tragiczny wypadek. Od strony For-
donu jechat na motocyklu 33-letni obrorca pry-
watny Pawet Bogustawski, majac na tylnem sie-
dzeniu 8-letniego synka.

W pewnej chwili nadjechat z miasta autobus,
prowadzony przez szofera Berkowskiego. Szofer
z daleka juz zauwazyt, ze motocyklista w niepra-
widtowy sposéb poczat kotowa¢ na szosie. Po od-
daniu kilkakrotnych sygnatéw, szofer sadzac, iz
motocyklista przejedzie na prawa prawidtowg stro-
ne szosy, hie wstrzymat autobusu.

W tej chwili nastapito zderzenie. Motocykl
ulegt zupetnemu zniszczeniu. Bogustawski, ude-
rzywszy gtowg o blotnik autobusu, padt trupem
na miejscu. Synek jego, wyrzucony z siedzenia,
odniést Izejsze obrazenia.

PLONSK. (Katastrofa samochodowa, spowodo-
wana mgta.) Na szosie pod wsig Dziektarzewo
(w powiecie ptoriskim) w pigtek w nocy, z powo-
du silnej mgty, samochéd marki ,,Berliety4, pro-
wadzony przez wihasciciela majatku Kaczorowo
(pow. ptonski) Wiestawa Bobkowskiego, wpadt na
parokonny woéz chtopski, jadacy lewa strong szosy.

Wskutek starcia auto ulegto czeSciowemu roz-
biciu. Jadacy samochodem wspétpracownik ,,Ga-
zety Warszawskiej, Stefan Kwasdniewski, uderzyt
gtowa w szybe, raniac si¢ w okolicy prawej skroni,
oraz ulegajac pottuczeniu lewej reki i nogi. Bob-
kowski i drugi pasazer, Feliks Zaniewski, doznali
lekkich obrazen. Jeden kon zostat zabity. Woéz
zostat czesciowo uszkodzony.

LWOW. (Katastrofa automobilowa pod Koto-
myja). Na szosie Kotomyja — Stanistawdw, na te-
rytorjum gminy Stobdédka Le$na, wydarzyla sie w
niedziele o godz. 4-tej katastrofa samochodowa.
Samochéd osobowy 48 p. p., ktérym jechato 4 ofi-
ceréw, uderzyt na zakrecie o stup telegraficzny
i wpadt do rowu. Trzech oficeréw zdotalo w ostat-
niej chwili wyskoczy¢ z samochodu, czwarty przy
wyskakiwaniu wpadt pod maszyne i doznat zia-
mania lewego przedramienia i kontuzji glowy.
Ciezko rannego odwieziono do szpitala powszech-
nego w Kotomyi.

Z KRAJU

Prawa jazdy w stolicy

Komisarjat Rzadu m. st. Warszawy wydat w ub.
m. 280 praw jazdy (z tego 10 kobietom), w tej

liczbie 247 na samochody, z wyjatkiem wozéw uzy-
tecznosci publicznej, 8 na wszystkie samochody,
nie wylaczajac wozéw uzytecznosci publicznej,
9 na samochody i motocykle prywatne, 13 na same
motocykle i 3 na wszystkie pojazdy mechaniczne.
Do 1 listopada wydano ogétem w r. b. 4 704 prawa
jazdy, a wogdle dotychczas 26 507.

Rejestracja takséwek w stolicy

Wydziat przemystowy magistratu zarejestrowat
na 1 pazdziernika 2 179 dorozek samochodowych.
W ciggu pazdziernika, po doprowadzeniu do na-
lezytego stanu, uruchomiono ponownie 103 do-
rozki, zlikwidowano w tym czasie 5. W ten spo-
séb na 1 listopada czynnych bylo w Warszawie
2 277 dorozek samochodowych.

Wobec tego, ze na 1 stycznia r. b. czynnych
byto 2 447 dorozek, liczba ich od tego czasu zmniej-
szyka sie¢ o 170.

Jazda takséwka ,,na gape“

Do taksowki nr. 8 marki ,,Essex#, prowadzonej
przez kierowce Konrada Kachofera, wsiedli w
Gdansku onegdaj wieczorem pasazerowie, jak sie
p6zniej okazato, Josek Cwajman z zong Ruchla.
Polecili oni kierowcy jecha¢ do Warszawy. W pia-
tek o godzinie 9-ej samochdd szczesliwie przybyt
na Nizkg 54. Gdy kierowca zazadat uregulowania
naleznosci w sumie 368 guldenéw, pasazer o$wiad-
czyl, ze pieniedzy nie posiada. Wtedy polecit Ka-
choferowi jecha¢ z nim do kilku znajomych w ce-
lu zaciagniecia pozyczki. Samochéd jezdzit po roz-
nych ulicach. Cwajman wysiadat, zona zas pozo-
stawata w aucie. W pewnej chwili, gdy C. dhugi
czas nie wracat, zona jego zamierzata rowniez wy-
sigé¢. Przezorny szofer sprzeciwit sie temu. Gdy
do potudnia C. nie wystarat sie o pienigdze, woéw-
czas kierowca z Gdanska przewi6zt matzeristwo do
9 komisarjatu policji. Tam sporzadzono protokot,
celem pociagniecia pasazera do odpowiedzialnosci.
Zaznaczy¢ nalezy, ze Kachofer w drodze do War-
szawy kupowat 3 razy benzyne za swoje pienigdze.

Uperfumowane taksdwki z gazetami

Kryzys, jaki obecnie przezywaja taksowki w
Warszawie, wywotat wsrdd ich przedsigbiorcow
przyjemng dla pasazerdw inicjatywe w kierunku
zdobycia klienteli. Przedewszystkiem malejace w
liczbie takséwki wyporzadnialy i nabraty elegant-
szego wygladu, gdyz do zaniedbanych nie kiero-
wali sie zupetlnie goscie. Ostatnio wprowadzili
przedsiebiorcy niezwykta nowos¢. Pojawity si(:
taksoéwki wewnatrz perfumowane i posiadajace
zawsze S$wieze gazety do uzytku pasazera. —
Oprécz tego ,,wykwintneld te takséwki wydaja z
licznikéw nowego typu pokwitowania z wymienie-
niong kwota, numerem takséwki i adresem jej po-
stoju. Ulatwia to odnalezienie ewentl. pozosta-
wionych w takséwce rzeczy. Mato tego, skrupu-
latni pasazerowie, ktérzy zachowaja 20 takich po-
kwitowan — jako premje otrzymaja 1 godzine
jazdy gratis-

Abisynski policjant w nowiem umundurowaniu i na bosaka, reguluje ruch w miescie Addis-Ababa.



Statystyka pojazdéw mechanicznych
w stolicy

Oddziat drogowy komisarjatu rzadu zarejestro-
wat w Warszawie w pazdzierniku 57 prywatnych
samochoddw osobowych, 33 dorozki samochodowe,
2 autobusy, 23 samochody cigzarowe, 4 specjalne
i 13 motocykli, razem 134 nowe pojazdy mecha-
niczne (we wrzesniu 117).

Ogotem na 1 listopada rb., po odliczeniu prze-
rejestrowanych na prowincje pojazdow, zareje-
strowanych samochodéw w Warszawie byto 9 802,
z czego 3 696 prywatnych osobowych, 3 281 doro-
zek samochodowych, 103 autobusy, 1515 samo-
chodéw ciezarowych, 136 specjalnych i 1071
motocykli.

Liczba kursujgcych w Warszawie samochodéw
wzro$nie wkrétce do 10 000.

Pozar samochodu

Na odcinku szosy, wiodacej z Kisielnicy do
tomzy, podczas jazdy zapalit sie od karburatora
i sptonat doszczetnie samochéd powiatowego Zwiaz-
ku komunalnego w Kolnie. Jadacy samochodem
zastepca starosty w Kolnie i inzynier drogowy,
zdazyli w pore ujs¢ z wozu.

Przerdbka autobuséw

Ministerstwo Rob6t Publicznych postanowito,
ze termin 31 grudnia rb., udzielony na przystoso-
wanie miedzymiastowych autobuséw do wymagan
rozporzadzenia z dnia 17 kwietnia 1920 r. jest
ostateczny i przedtuzony nie bedzie. Rozporza-
dzenie to wymaga przedewszystkiem zabezpiecze-
nia nie mniej, niz 45X45 cm? powierzchni na pa-
sazera, ogrzewania autobuséw w zimie, zaopatrze-
nia w przyrzady do zapisywania szybkosci, gasni-
ce i apteczki.

Urzedy wojewddzkie rozesla zawiadomienia do
przedsiebiorcéw, ktérych autobusy nie sg jeszcze
przystosowane do tych wymogéw, ze z dniem 31
grudnia autobusy takie straca prawo kursowania
i z dniem 1 stycznia 1931 r. zdjete beda z nich
znaki i odebrane dowody rejestracyjne, o ile do te-
go czasu autobusy te nie bedg przystosowane i
przedstawione do przegladu.

Z miedzynarodowego ruchu autobusowego

Jedng z bolaczek miedzymiastowego ruchu
autobusowego  jest niepunktualno$¢ tego ruchu,
co odbiera autobusom miedzymiastowym charak-
ter normalnej, statej komunikacji. Wiadze admi-
nistracyjne walcza z tym ujemnym objawem, na-
ktadajac kary. Nadto stosowane s kary za prze-

kroczenie szybkosci i przetadowywanie auto-
buséw.
Wobec tego, ze przetadowywanie autobuséw

zagraza bezpieczenstwu publicznemu, nadmiar
pasazeréw jest wysadzany z autobuséw. Poniewaz
doswiadczenie wykazato, ze pasazerowie przyjmo-
wani sg do autobuséw za rogatkami, dokad, w
mysl wskazan przedsigbiorcow, bezposrednio sie
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Pierwszy autobus, ktéry uruchomiono w Berlinie dnia 20 listopada 1905 czyli 25 lat temu.

udajg i gdzie kontrola jest stabsza, wiadze zwra-
caja sie do podroznych, aby we wiasnym interesie
0 kazdym takim wypadku zawiadamiali odpowied-
nie czynniki.

Przeglad taksoéwek i autobusow

Dnia 31 grudnia uptywa ostateczny termin do-
rocznego przegladu technicznego i rejestracji
wszystkich samochodéw zarobkowych, a wiec do-
rozek samochodowych i autobusow. Zwykle inte-
resowani zwracaja sie o zatatwienie formalnosci
dopiero po Swietach Bozego Narodzenia.

Wobec tego, ze wykonanie odpowiednich czyn-
nosci w ciggu ostatnich kilku dni nie jest mozli-
we, warszawski urzad wojewodzki zarzadzit w tym
roku rozpoczecie rejestracji juz od pierwszych dni
listopada. Samochody, badane w tym okresie,
otrzymuja juz dokumenty, wazne na rok 1931.

W interesie wiascicieli dorozek samochodowych
i autobuséw jest, aby niezwlocznie przedstawiali
pojazdy do przegladu technicznego w celu pro-
longowania dowodoéw rejestracyjnych, gdyz po
31 grudnia zarzadzone bedzie bezwzgledne zdje-
cie znakéw samochodowych i odebranie dowodow
rejestracyjnych. W styczniu pojazdy, ktére nie be-
da miaty dowodéw sprolongowanych beda musiaty
poddac sie ponownej rejestracji, optacajac 100 pro-
cent taryfy rejestracyjnej, gdy obecnie uiszczaja
30 proc.

lle zmian przechodzita jego konstrukcja w tym okresie! Dzisiaj kraza w stolicy Rzeszy luksusowe
autobusy, mogace pomiesci¢ do stu pasazerow.

Przeciw koncesjonowaniu przedsigbiorstw
autobusowych

Izba przemystowo-handlowa w Warszawie, ja
ko urzedujaca izba zwiazku izb przemystowo-han-
dlowych, ztozyta rzadowi memorjat, wypowiadaja-
cy sie przeciwko projektowi koncesjonowania
przedsiebiorstw autobusowych. Do memorjatu do-
faczony jest referat, przedstawiajacy rozwiazanie
tej sprawy zagranica.

W tej samej sprawie ztozyt rzadowi réwniez
memorjat Zwiazek zwigzkow wiascicieli przedsie-
biorstw autobusowych, ktéry wypowiada sie za
koncesjonowaniem tych przedsiebiorstw.

Z ZAGRANICY

Zuchwaly czyn przemytnikow

Od dhuzszego juz czasu uprawiany jest na gra-
nicy belgijsko-holenderskiej ozywiony handel prze-
mytniczy, zwiaszcza przy uzyciu samochoddw.
W ciagu za$ ostatnich tygodni handel ten wzmdgt
sie szczegdlnie wobec majacego wkroétce nastapic¢
podwyzszenia w Holandji podatku od alkoholu
1 napojéw alkoholowych.

Wobec tego holenderskie wtadze celne zastoso-
waly érodki drastyczne, poddajac kazdy samochdd,
przekraczajacy granice surowej rewizji.

W tych dniach, okoto godziny 5 zrana, celnicy
holenderscy zoczyli wielki samochéd ciezarowy,
zdazajacy z Belgji. Poniewaz za$ kierowca tego
samochodu nie ustuchat rozkazu zatrzymania sie,
celnicy wiec wystrzelili kilkakrotnie na alarm, aby
zwréci¢ uwage kolegéw swych, ukrytych dalej,
w folwarku nadgranicznym. Zaalarmowani celni-
cy zamkneli natychmiast szose, ustawiwszy wpo-
przek niej dwa wozy drabiniaste i cztery kozly
metalowe.

Samochéd przemytniczy, jadacy dotychczas
przy matem os$wietleniu, przewidziat widocznie te
zasadzke, zaswiecit bowiem dwa reflektory i catym
pedem najechat, grzmiac i dudniac, na barykade,
rozerwat jg i popedzit dalej, a choc celnicy strzelili
w $lad za nim kilkakrotnie, kule ich chybity celu,
kierowca skingt drwiaco reka celnikom 1 znikt
ze swym samochodem w ciemnos$ciach.

Produkcja samochodéw w Ameryce

Oczekiwana poprawa w dziedzinie produkcji
przemystu samochodowego w pierwszem pétroczu
b. r. w Ameryce w zupetnosci nie dopisata. Pro-
dukcja samochodéw w pierwszych szesciu miesia-
cach r. 1930 pozostata daleko wtyle poza produk-
cjg tego okresu w r. ub. Ocenia si¢ 'ja w Stanach
A. P. 1 w Kanadzie facznie na sume 2 300 000 do
2350 000 wozéw (osobowych i ciezarowych), co
przedstawia spadek o 32 proc, w stosunku do
produkcji z 1 pétrocza r. ub. (3418 000 wozéw).
Coprawda stan ten w zestawieniu z produkcjg od-
nosnego okresu r. 1928 wydaje sie naogét pomysl-
ny, zachodzi jednak daleko idaca réznica miedzy
produkcja roku 1928, a produkcjg lat nastepnych.
Polega ona na tem, iz Ford dopiero w r. 1928 roz-
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z okazji $wieta panstwowego we Wioszech odbyly sie w Rzymie liczne defilady i manifestacje na
cze$¢ Mussoliniego. Na rycinie odtiera I+ duce defilade zmotoryzowanej milicji.

poczat produkcje nowego modelu i nie mogt je-
Bzcze wystapi¢ jako powazny konkurent. Nato-
miast obecnie wytwarza on % catkowitej amery-
kanskiej produkcji samochodéw.

W najblizszych miesigcach nie nalezy sie tez
spodziewa¢ poprawy, gdyz prawie wszystkie fa-
bryki samochodéw projektuja wydatne ogranicze-
nie swej produkcji. Fabryki te badZ zastanowia
na pewien okres catkowicie ruch, badZ tez zredu-
kuja czas pracy. Tak np. w lipcu i sierpniu b. r.
w zakfadach Forda pracowano #acznie tylko 34
dni, z przecietng produkcja 7 000 wozéw dziennie.
W obu tych miesigcach wyprodukowano tylko oko-
to 235000 wozéw, gdy produkcja w jednym mie-
sigcu maju wynosita 190 000 sztuk. Chevrolet, kto-
rego produkcja wynosita w czerwcu 85 000, t. j.
0 25000 sztuk mniej, anizeli w maju, wyrabia
obecnie tylko 3500 wozéw dziennie, przyczem
czas pracy zostat obnizony z 5 na 3 dni tygodnio-
wo. W ten sposdb Chevrolet zdota moze uniknaé¢
koniecznosci zupetnego zamkniecia i unierucho-
mienia swych zaktadéw, co przedtem uczynit Ford.
Wedle ostatnich wiadomosci Chevrolet wstrzymat
juz z dniem 1 wrze$nia budowe tegorocznego mo-
delu, co zwyczajnie nastepuje z koricem roku. Hud-
60n-Essex ma zamknigte zaktady od poczatku lipca
b. r. i niewiadomo, kiedy nastapi podjecie pracy.
Buick wytwarza od 10 czerwca b. r. swéj nowy
8-cylindrowy woéz. Liczy on na znaczne powodze-
nie nowego typu, o czem najlepiej $wiadczy fakt,
iz dziennie produkuje przecigtnie 1000 wozdw,
gdy przy wprowadzeniu w ub. roku nowego mo-
delu produkowat tylko 300 sztuk dziennie. Chry-
sler podjat réwniez produkcje dwoch nowych 8-cy-
lindrowych wozéw. Pozostate fabryki ograniczyly
do$¢ wydatnie swéj program produkcji, mianowi-
cie Willys Knight budowat z koricem lipca b. r.
550 do 600 wozéw, przy 4-dniowym czasie pracy
na tydzien, Oldsmobile — 300 wozéw przy 4-dnio-
wym czasie pracy. Graham Paige 200 wozéw przy
5-dniowym czasie pracy, Cadillac-La Salle — 100
wozéw przy 4-dniowym czasie pracy, Packard —
115 wozéw, przy 5-dniowym czasie pracy, Hup-
mobile — 125 do 130 wozéw przy 5-dniowym cza-
sie pracy, Studebaker — 310 wozéw przy 4-dnio-
wym czasie pracy, a Auburn — 75 wozéw przy
5-dniowym czasie pracy.

Wobec skurczenia sie dla zbytu samochodéw
rynku wewnetrznego, skierowano wysitki na wzmo-
zenie eksportu, co jednakze zawiodto. Poprawy
nie mozna sie tez spodziewa¢ w zwigzku z wpro-
wadzeniem amerykanskiej taryfy celnej. Kraje bo-
wiem importujagce samochody amerykanskie, do-
tkniete zwyzkg taryfy celnej — w drodze retor-
sji, zechca niezawodnie ograniczy¢ do minimum
przywdéz samochodéw amerykanskich.

Z LOTNICTWA
Podréz samolotowa w jesieni i zimie

Chociaz od wielu lat polska komunikacja po-
wietrzna funkcjonuje przez caty rok bez przerwy

najzupetniej bezpiecznie i regularnie, nie wszyscy
o tern wiedzg i czesto jeszcze styszy sie zdanie, iz
podr6zowa¢ samolotem mozna tylko w sezonie
letnim.

W ciggu tegorocznej jesieni i zimy kursowac
beda samoloty komunikacyjne na wszystkich tych
samych linjach, na ktérych kursowaty latem, row-
nie szybko i regularnie, przyczem centralne ogrze-
wanie kajut najzupetniej chroni pasazeréw od
chtodu.

Mitem urozmaiceniem podrézy jest przyglada-
nie si¢ z okien samolotu wspaniatemu krajobra-
zowi jesiennemu i zimowemu, ktéry w swym bar-
wnym kolorycie jest niestychanie ciekawy.

Na szlakach powietrznych we wrzes$niu

W ubiegtym miesigcu nasze samoloty komuni-
kacyjne dokonaty 517 przelotéw, przewozac 1245
pasazeréw, 3580 kg poczty, tj. okoto 180 000 li-
stow i 35 265 kg réznych przesytek (gazet 7416 kg,
bagazu 12 363 kg i frachtu 15 486 kg).

Précz tego wykonano 23 loty okrezne nad lot-
niskami, w ktérych wzieto udziat 40 oséb.

Wyadziat Aerofotogrametryczny P. L. L. ,Lot*
zajety byt wykonywaniem zdje¢ Polesia w zwigz-
ku z pracami nad jego meljoracja oraz opracowa-
niem wykonanych zdje¢ z samolotéw r6znych
miast i osiedli w wojewddztwie warszawskiem.

W miesigcu biezagcym samoloty komunikacyjne
kursuja na wszystkich linjach normalnie.

Z komunikacji lotniczej

Ze wzgledu n? roboty terenowe, przeprowadza-
ne obecnie na lotnisku w Katowicach, z dniem
5. bm. wstrzymano czasowo komunikacje lotnicza
do Katowic. Od 6. bm. samoloty, kursujg bezpo-
$rednio na linji Warszawa — Krakéw — Brno —
Wieden z pominigciem Katowic. W zwiagzku z tern
rozktad lotéw na tej linji ulegnie zmianie: samo-
loty, odlatujac o godzinach dotychczasowych przy-
latywa¢ beda do Warszawy do Krakowa, Brna
i Wiednia, oraz odlatywa¢ stamtad o tych samych
godzinach, w ktérych dotychczas przylatywaty do
Katowic wzglednie odlatywaty. | tak: z Warszawy
do Krakowa odlot o godz. 8.30, z Krakowa do
Brna o 11.15; odlot z Krakowa do Warszawy o go-
dzinie 12.45.

Popularyzacja samolotu komunikacyjnego
wsréd miodziezy szkolnej

Chociaz samolot komunikacyjny doby obecnej
ze wszystkich  $rodkéw mechanicznej lokomocji
daje najwieksza gwarancje bezpieczenstwa, to je-
dnak starsze pokolenie, nie mogac zapomnie¢ je-
go narodzin i niedomagan dziecinstwa, odnosi sie
nieufnie do zeglugi powietrznej. Usuniecie zako-
rzenionych uprzedzen jest trudne i wymaga pra-
cy bardzo dhugich lat.

Z natury rzeczy jednak wynika, ze samolot
komunikacyjny cieszy sie pelnem zaufaniem
wséréd miodych — podobnie jak w$rdd starszych
kolej zelazna czy samochéd — i dzieci jak naj-
chetniej odbywaja podréze powietrzne bez naj-
mniejszego leku.

Nie wszystkie jednak dzieci majag moznos$é
praktycznego zapoznania si¢ z lotnictwem, a dra-
styczne opisy katastrof, ktore przedostajg sie do
ich wiadomosci, najniestuszniej fatszywie urabia-
{ mtoda opinje i wzbudzaja nieufno$¢ do samo-
otu.

Dlatego tez niestychanie wazng jest popula-
ryzacja lotnictwa wsréd miodziezy, ustawiczne
uswiadamianie jej o bezpieczenstwie i olbrzymich
zaletach komunikacji powietrznej, jedynie woéw-
czas bowiem bedziemy mogli oczekiwa¢ nalezyte-
go rozwoju narodowego lotnictwa, gdy mtode po-
kolenie bedzie ceni¢ jego walory.

W tej waznej dziedzinie zanotowaé nalezy dzia-
talno$¢ spoteczng Warszawskich Zaktadéw Wy-
dawniczych M. Arct S. A., ktére oktadki wszyst-
kich wydawanych w biezagcym roku podrecznikéw
szkolnych zaopatrzyly tekstami propaguj. :emi
komunikacje powietrzna.

Budowa Radiostacji lotniczej

W ub. czwartek o godzinie 9 i pét rano, odbyto
sie poswiecenie kamienia wegielnego pcd. budo-
we radjostacji ministerstwa komunikacji, prze-
znaczonej wytacznie na uzytek lotnictwa komuni-
kacyjnego, a mieszczacej sie na forcie stuzewskim,
w poblizu szosy putawskiej koto Warszawy.

W uroczystosci wzieli udziat: p. minister ko-
munikacji, inz. Kuehn, | zastepca szefa sztabu ge-
neralnego, gen. Kwasniewski, wiceprezes miasta,

68-letni trener uniwersyteckiej druzyny ,,rugby* w Chicago p. Stagg zacheca swojg druzyne pod-
czas meczu z samochodu®



Btedowski, putk. Rayski, szef lotnictwa wojskowe-
go i delegaci zainteresowanych wiadz administra-
cji panstwowej.

Poswiecenia kamienia dokonat ks. dr. Wyre-
bowski, ktéry wygtosit mowe, podkreslajaca war-
to$¢ zdobyczy umystu ludzkiego dla dobra ludz-
kosci.

Potem zabrat glos p. minister Kuehn, ktéry,
podkresdlajac  znaczenie komunikacji lotniczej,
wspartej na kontakcie radjowym z portami lotni-
czemi, podziekowat wszystkim, ktérzy przyczynili
sie do budowy pieknego dzieta. Ostatai przema-
wial delegat panstwowych zaktadéw inzynierji,
inz. Krzeczkowski.

Aparatura stacji catkowicie wykonana w kraju
w P. Z. Inz., jest juz gotowa i wyprébowana. Sa-
ma stacja, 0 mocy 5 do 7 kw., bedzie ukornczona
latem roku przysztego i obeJmowac bedzie swoim
zasiegiem catg Polske, t. j. wszystkie samoloty,
znajdujace sie nad obszarem naszego panstwa.

Szkolenie pilotéw przez kluby.

Ministerstwo Komunikacji wydato zarzadzenie,
normujace sprawe szkolenia w pilotazu przez Klu-
by lotnicze.

Na podstawie tego zarzadzenia prawo szkole-
nia posiadaja tylko Kkluby, zarejestrowane przez
wiadze; na szkolenie poszczegélnego kandydata,
ktéry winien by¢ poddany przedtem badaniu le-
karskiemu, wyrazona musi by¢ pisemna zgoda ofi-
cera tacznikowego przy danym klubie. Od osoby
szkolacej sie w pilotazu klub lotniczy obowigzany
jest pobiera¢ optate w wysokosci 2 000 z4, o ile
szkolenie odbywa sie¢ na materjale klubowym.

Zarzadzenie ma na celu popularyzacje sportu
lotniczego przez szkolenie indywidualne, a jedno-
czednienie zapewnienie klubom lotniczym pew-
nych dochodéw. Wysoka stosunkowo optata po-
dyktowana jest dazeniem, aby szkolenie bylo do-
stepne przedewszystkiem jednostkom niezaleznym
materjalnie, ktére bedga mogly uprawia¢ sport lot-
niczy bez pomocy finansowej czynnikéw rzado-
wych, lub spotecznych.

Mimowolna podréz powietrzna.

W Galacu, w Rumunji, wyladowat w tych
dniach samolot Fokkera, odbywajacy lot reklamo-
wy po Europie, przyczem okazato sie, ze znajduje
sie w nim mimowolna podrézniczka, mianowicie,
matzonka zastepcy posta amerykanskiego w Ate-
nach, pani Fischer.

Pani ta weszta na lotnisku ateriskiem do samo-
lotu, przypuszczajac, ze odbywa loty okrezne nad
miastem, pilot za$, nie wiedzac o jej pomyice,
wzbit sie w powietrze i poleciat do Galacu, stam-
tad zas mimowoli lotniczka musiata, dla uniknigcia
okreznej podrézy koleja, polecie¢ jeszcze do Bu-
karesztu i dopiero ze stolicy Rumunji powrdécita
koleja do Aten.

Lot ,DO X*

Samolot-olbrzym z fabryki Dorniera ,DO X*
wyruszyt dnia 5. bm. do lotu nad Europa. W po-
tudnie przeleciat nad Bazylea, o 3-ciej popotudniu
nad Duesseldorfem, o godzinie 16.30 przekroczyt
granice holenderska.

,DO X*“ przybyt o godzinie 17.05 na stacje
hydroplanowg w Schellingwoode, gdzie opadt na
wode po jednokrotnem okrazeniu lotniska. Na
brzegu byty zgromadzone liczne rzesze publiczno-
ci, ktére owacyjnie witaty przybytych.

Ofiary naszych
czaséw

jest len biedny cztowiek.
Ciagte troski i kiopoty
sprawiajg mu czesto bdle
glowy. Z tego powodu
ma on zawsze pod reke
oryginalne tabletki Aspi-
riny, ktére fagodze te
nieznos'ne béle.

Istnigje tylkojedna

Kazde opakowanie i kazda tabletka orygf*
nalnej Aspiriny opatrzone sa znakiem BAYER,
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POLSKIE TOW. AKUMULATOROWE

Felegr.
*

SP. AKC.
BIELSKO, SLASK

Telefon 2043

ftADJOWE
SAMOCHODOWE
TELEFONICZNE

KOLEJOWE, STACYJNE i t. p.

Przedstawicielstwo- Biuro Techniczne Inz- Stanistaw Zdrojewski,

P 5343-71,20'3

Komunikat
Automobilklubu
Wielkopolski

Stosownie do reskryptu Pana Wojewody Po-
znanskiego z dnia 3 listopada 1930 r. (bez L dz.)
podaje do wiadomosci o zachodzacych ogranicze-
niach ruchu na drogach publicznych.

W wojewddztwie Poznanskiem, w powiecie wy-
rzyskim na drodze powiatowej Kcynia—Wyrzysk
—t obzenica, komunikacja ograniczona od dnia 7.
11. do dnia 1. 12. 1930 r. z powodu przebruko-
wania drogi (ulicy) w miescie Wyrzysku) w kilo-
metrze 4—5.

Komunikat

Zrzeszenia Zwigzkéw Zawodowych
Automobilistéw Ziem Zachodnich R. P.

W wtorek, dnia 18 bm. o godz. 8 wieczorem
odbedzie sie w lokalu p. Kasperkowej przy ulicy
Kraszewskiego 16 zebranie plenarne filji Poznan.
Prosimy o liczne i punktualne przybycie tak
chtonkéw jak i sympatykow.

Odpowiedzi redakcji

P. dr. Jan Zaleski w Haliczu. — 1) Oczywiscie
moze Pan zastosowa¢ do swego samochodu alu-
minjowe ttoki, lecz sadzimy, iz jest to bezcelowe,
gdyz dzieki temu uzyska Pan jedynie pewne zwigk-
szenie obrotéw, co z drugiej strony spowoduje
szybsze zuzycie ttokéw, ktére bedzie jeszcze wiek-
sze dzieki miekszemu materjatowi. Dla tak silne-
go stosunkowo silnika ta zwyzka nie gra prawie
zadnej roli.

2) Obawy Pana co do zniszczenia chtodnicy
sa bezpodstawne, jezeli tylko wypusci si¢ z niej
wode.

3) Zamiast oleju ,,E*“ moze Pan uzywac latem
olej ,,A“, a zimg ,Arctic*, ktéry jest bardzo
dobry.
Co za$ tyczy oleju Shell, to do samochodu Pa-
na nadaje sie olej ,,Singl“, ktéry mozna uzywac
przez caly rok. Cena jego jest cokolwiek nizsza.

P. K. Mazurek w Badeczu. — Dla wygiecia
takich rur nalezy je napetni¢ wyzarzonym po-
przednio piaskiem, zatykajac potem obie strony
i po rozgrzaniu ostroznie wygina¢ na specjalnie
zrobionej do tego formie.

ul. Romana Szymariskiego 4. Telefon 37-48

Mozna réwniez rure napetnia¢ kalafonja, jest
to jednak dosy¢ kosztowne.

P. S. Warakuta w Gniewkowie. — Zastepstwo
tych motocykli znajduje sie w Warszawie i posia-
da je firma ,Cerefa®, wiasc. p. Potocki. Radzimy
wiec tam zwréci¢ sie Panu w sprawie czesci za-
pasowych.

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy
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Szlifiernia cylindréw i watéw korbowych — Wy-
twornia ttokow, pierscieni i sworzni ttokowych. — Najwieksze i najstarsze
przedsiebiorstwo tego rodzaju w Polsce zaopatrzone w wielkie zapasy ttokéw,
piescieni ttokowych, zaworéw i t. p. — Wszelkie waly korbowe i cylindry
szlifujemy najnowocze$niejszemi maszynami specjalnemi z doktadnoscia 1/100 mm

przy krétkiem terminie dostawy.

S. 6185-45,146

ERGE-MOTOR, POZNAN, ulica Mylna 38.

Tel. 79-29.

Porady fachowe, cenniki i kosztorysy bezptatnie.

Tel. 79-29.

Kazdy zawodowy automobilista powinien by¢ cztonkiem Zrzeszenia Zw. Zawodowych Automobilistéw Ziem Zachodnich R. P.1
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O obowigzku starannosci Automobilisty

Przed kilku tygodniami wyszio w Niem-
czech niezwykle pozyteczne dzieto prawnicze,
omawiajace zasady odpowiedzialno$ci automo-
bilisty za spowodowane przez siebie wypadki.
Jest to praca dr. W. Eisenfuehrda z Berlina
p. t. ,,Die strafrechtiiche Verantwortlichkeit
des Kraftfahrers (nakiadem Albert Luedtke,
Berlin SW 61) ktdra w bardzo jasnych i przej-
rzystych wywodach okres$la granice przyczy-
nowego zawinienia. ,,Spowodowanie# bowiem
jakiego$ skutku przez cztowiekk moze mie¢
bardzo réznoraka tre$€. Inaczej bowiem spo-
wodowat kto$ wypadek, jezeli bawit sie w obe-
cnosci osoby drugiej nabitg bronig i spowodo-
wat przytem wystrzat $miertelny, inaczej, je-
zeli przy rozmowie na ulicy, wzigwszy druga
osobe pod ramie, posliznat sie, upadt i pocia-
gnat towarzysza wprost pod kota nadjezdzaja-
cego samochodu. Zasadniczo bowiem kazda
bez wyjatku czynno$¢ ludzka moze, w zwigzku
z innemi, ukrytemi warunkami, spowodowac
skutek przestepny. Tylko ten moze uniknaé
takich czynéw, ktory wogodle sie nie rusza (Ro-
tering). Z tego wzgledu w rozsadnej ocenie
przyczynowos$ci nalezy ograniczy¢ odpowie-
dzialno$¢ tylko do tych dziatan ludzkich, kt6-
re w zwigzku z dang sytuacja, lub tez wskutek
pewnych dalszych, lecz regularnie pojawiaja-
cych sie prawidtowosci, naogét powoduja
skutki przestepne, tak, iz w konkretnym wy-
padku mozna domaga¢ sie $wiadomosci tego i
odpowiedniego stopnia przewidywania od
sprawcy. Kiedy to ma miejsce, winien oceni¢
sedzia orzekajacy. Przez podwyzszenie lub
zmniejszenie moznosci tego przewidywania
dzigki indywidualnym zdolno$ciom sprawcy
uwzglednia sie subjektywne ograniczenie od-
powiedzialnosci. Ograniczenie to jednak na-
og6t nie wystarcza. Istnieje bowiem caty sze-
reg dziatan ludzkich, w ktérych mozliwosé
wypadku bynajmniej nie lezy poza granicami
ludzkiego przewidywania. Mimo to jednak do-
puszcza sie podejmowanie tych dziatan, w in
teresie wyzszym. Sg to przedewszystkiem dzia-
tania, w ktérych zainteresowany jest ogét. Np.
wiadomo, ze fabryki, przerabiajace otéw i fo-
sfor zawsze wykazujg szkody na zdrowiu u
pracownikéw, a jednak, mimo spowodowania
nie $ciga si¢ karnie ich wikascicieli z powodu
urazu cielesnego. Bardzo niebezpiecznym za-
wodem jest gérnictwo, jeszcze niebezpieczniej-
szym lotnictwo, jadnak i tu i tam, mimo, iz
kierownik kopalni, lub pilot, wedtug wszelkiej
mozliwosci mogli przewidywac¢ teoretyczng mo-
zno$¢ wypadku, nie $ciga ich sie w konkret-
nym wypadku, o ile nie zaniedbali pewnej
szczegblnej starannosci. Tak samo w automo-
bilizmie: ustawodawstwo pozwala na pewien
stopien zagrozenia bezpieczenstwa tam wsze
dzie, gdzie niebezpieczenstwo to musi ustgpic¢
przed koniecznoscia wykonywania pewnych
funkcyj w interesie spoteczenstwa. Jest to t.
zw. pojecie ,ryzyka dopuszczalnego, pojecie,
ktérem operuje nauka prawa w tych wszyst-
kich stanach prawnych, w ktérych z takich
czy innych wzgleddw wymaga sie szczegdlnej
starannoéci. Pojecie to nie jest oczywiscie
sztywne, a granice jego przesuwajg sie w mia-
re zmiany pogladéw na zycie, spowodowanej

oczywiscie realnemi wymaganiami zarobko-
wemu
Tem pojeciem ,,dopuszczalnego ryzyka#

zajmuje sie m. in. Eisenfuehr w swojej pracy.
Picze on m. in.:

Zadania sedziego przy ocenie przestepstwa
wyniktych z niedbalstwa idg w trzech Kierun-
kach. Musi przedewszystkiem bada¢, czy istnie-
ja warunki objektywne zastosowania danego
przepisu ustawy, dalej, winien wedtug kryte-
rjow objektywnych stwierdzi¢, o ile przekro-
czono miare dozwolonego zagrozenia, to zna-
czy, t. zw. dopuszczalnego ryzyka, a nastepnie,
czy i o ile zachodzita subjektywna, jakkol-
wiek wedtug objektywnych danych okreslana,
moznos$¢ przewidywania przestepczego skutku.
O ile chodzi 0 normy ustawodawstwa specjal-
nego, lub tez jezeli ocena czynu zasadniczo ka-
ralnego zalezy od szczegélnych, specjalnie
uwarunkowanych stosunkéw sprawcy do oto-
czenia (klasyczny przyktad: proces Uminskiej),
woéwczas stanowisko sedziego bedzie bardzo
istotnie uzaleznione od tego, czy i w jakim
stopniu chce i umie zrozumieé¢ gospodarcze,
techniczne, czy nawet etyczne przestanki i
zwigzki przyczynowe danego kompleksu.

Jezeli wiec np. sedzia uwaza, ze wiekszos¢
automobilistéw jezdzi samochodem tylko dla
sportu to — ze swego punktu widzenia nawet
stusznie — bedzie kazde najdrobniejsze nawet
zwiekszenie ryzyka uwazat za karygodng lek-
komysIno$¢. Ponadto bedzie rozszerzat pole
zastosowania poszczeg6lnych norm  ustawo-
wych i bedzie od automobilisty wymagat tak
wysokiego stopnia starannosci, ze jego zda-
niem zréwnowazy sie zwiekszenie ryzyka. Je-
dnak nawet w tych wypadkach, w ktérych se-
dzia nie hotduje takim biednym zapatrywa-
niom, nieznajomos$¢ poje¢ i prawidtowosci au-
totechnicznych doprowadzi go do tego, ze be-
dzie stosowat stany faktyczne i przestanki, nie
majace rzeczowego uzasadnienia.

Z tego wzgledu tez az nadto uzasadnione
sg skargi (np. w Niemczech Hegenera), iz obec-

Jeszcze w sprawie palenia
w samochodach

ostatnim numerze naszego pisma, omawiajac
szereg wykroczen, wzgl. stosowania przepiséw u-
stawy wobec automobilistdw, zaznaczylismy m. in.
ze nie podlega karze palenie tytoniu przy sterze.
Celem unikniecia nieporozumienia musimy zazna-
czy¢, ze odnosny ustep niema zastosowania do ob-
szaru miasta Poznania, gdzie palenia przy sterze
zakazano wszystkim automobilistom na podstawie
rozporzadzenia policyjnego z 23. 4. 1929. Poza-
tem jednak stanowisko nasze ma zastosowanie do
catego terenu obowigzywania naszego prawa, z Wy-
jatkiem miejscowosci wytgczonych administracyj-
nie, ktére osobnem rozporzadzeniem taki zakaz
wprowadzity. Zbiér tych lokalnych rozporzadzen
kompletujemy stopniowo, (pz)

Uwagi na czasie

Kierowcy samochodéw pamietajcie, zanim sta-
niecie z wozem do rejestracji, ze wszystkie samo-
chody odpowiada¢ musza $cisle technicznym wa-
runkom rozporzadzenia o ruchu pojazdéw mecha-
nicznych z dnia 27 stycznia 1928 r. a w szczeg6l-
nosci:

kierownica nie moze posiada¢ luzu tak w $li-
maku, jak i w potaczeniu két,

kola musza by¢ wihasciwie ustawione, nie moze
by¢ luzu w tozyskach, nie moze brakowaé $rub w
tarczach i obreczach. Musi by¢ koto zapasowe,

opony dorozki nie moga posiada¢ zdartych
protektoréw i dziur. Protektory nie moga by¢
zdarte powyzej 60 proc. Opona na kole zapaso-
wem musi by¢ napompowana i zdatna do uzytku.

ny stan orzecznictwa w sprawach samochodo-
wych w szerokich kotach spofeczernstwa powo-

duje wyobrazenie, iz ... prawo komunikacyj-
ne jest synekura nieudolnosci i nieodpowie-
dzialnosci  (Hegener). Z drugiej natomiast

strony w kotach automobilistéw uwaza sie, iz
,.poddanie sie orzecznictwu sagdéw w sprawach
komunikacyjnych jest pewnego rodzaju cywil-
nem samobojstwemdd (tamze). Wcigz w kotach
automobilistow spotykamy sie z obawa, ze je-
zeli raz zetkng sie z sagdami z powodu rzeczy-
wistego lub domniemanego wykroczenia, to,
na podobienstwo dawnych wigzniéw inkwizy-
cji, bez wzgledu na to, co mogliby powiedzie¢
na swoja obrone, grozi im kara w kazdym wy-
padku.

Istotnie, korzysci, ktdre przynosi rozwoj
techniki, potgczone sg nieuchronnie z ciggiem
zwiekszaniem ryzyka, przyczem stosowane ro-
wnoczesnie $rodki ochronne nigdy w catosci
tego ryzyka nie usuwaja. Mozna jednak co do
koniecznosci i sensu postepu technicznego byé¢
réznego zdania, jedno jest pewne: zahamowac
go sie nie da. Mozna wiec w zasadzie zrozu-
mie¢ i uzna¢ dazenie do zachowania petnego
bezpieczenstwa ogdtu przez zaprzeczenie ko-
niecznosci zwiekszenie ryzyka — z punktu wi-
dzenia czysto ludzkiego — i rygorystycznie
traktowac¢ tych, ktérzy uzywaja zdobyczy te-
chniki, jednak niema widokéw, aby na tej
drodze doprowadzi¢ do wyréwnania kryzysu
miedzy realnemi koniecznos$ciami, a idealnemi
postulatami zycia codziennego.

Dazenie do zastosowania réwnej miary dla
wszystkich, uzytkujacych drogi publiczne, jest
w zasadzie stuszne, jednak réwnosci tej miary
nie mozna rozumie¢ jako réwnos$¢ absolutna.
,»Wolne tempo# piechura jest inne, niz ,,wolne
tempo# pojazdu konnego, a to znowu zupeinie
inne, niz samochodu. Chciano niegdy$ samo-
chodom nie dozwoli¢ w miastach wiekszej
szybkosci, niz dorozkom konnym, gdyz ,kaz-
dy obywatel jest przed prawem réwny# wiec
dlaczegozby miat samochdéd mie€ ,,przywilejes
przed dorozkami? No tak,ale dlaczego obywa-
tel ma jezdzi¢ dorozka? Trzebaby wiec doroz-
ce przepisa¢ maksymalng szybkos$¢ cziowieka
pieszego, lub tez zgota pieszym maksymalna
szybko$¢ cztowieka o kulach. (pz)

hamulce jak nozny, tak i reczny musza hamo-
waé na miejscu. Linki i drazki hamulcowe nie mo-
ga by¢ sztukowane, fatane ani przetarte. Hamu-
lec reczny musi mie¢ zapadke, ktéra umozliwia
zacigganie lewarka,

chtodnica nie moze ciekna¢ i musi by¢ dobrze
umocowana,

thumik
szczelny,

tablice rejestracyjne muszg by¢ czyste, nie-
zniszczone i niezastonigte. Tylna tablica wraz z la-
tarka umieszczona ma by¢ po lewej stronie,

tylna latarka nie moze by¢ umieszczona na ta-
blicy rejestracyjnej. Moze by¢ nad tablica, lub
obok niej,

wyglad zewnetrzny dorozki musi by¢ bez za-
rzutu, a wewnatrz musza by¢ szczelne podiogi,
niezniszczone poduszki, dobrze oprawione szyby,
Swiatto przy liczniku, dywanik dla pasazeréw,
klamki do otwierania drzwi itd.,

Swiatta miejskie i szosowe musza byé w po-
rzadku. Tylne $wiatto musi doktadnie os$wietla¢
tablice i do tytu rzuca¢ wyrazne $wiatto,

btotniki dorozki i stopnie musza by¢ dobrze
umocowane i niepogiete. Stopnie wytozone powin-
ny by¢ guma, blacha, linoleum itp.,

dorozki ,,Fordy" starego typu bedg bardzo do-
ktadnie badane ze wzgledu na duze ich zuzycie.
Szczegoblnie bacznie sprawdzane bedzie: ustawie-
nie przedniej osi, luzy w kierownicy i w gatce wi-
defek reakcyjnych, hamulce reczne, zapadki ha-
mulca recznego i stan ogoélny,

startery obowigzujg wszystkie dorozki,

lusterka wsteczne dorozki winny by¢ tak umie®
szczone (po $rodku, lub po lewej), by kierowca
widziat nadjezdzajace ztylu, lub wyprzedzajace
go pojazdy. Obowiazuja one wszystkie dorozki.

nie moze by¢ otwarty i musi by¢



Jak chodzi?

— Pan podobno kupit sobie
uzywany motocykl. Jakze on
chodzi?

— Jak chodzi? Niech pan
lepiej zapyta, jak sie go pcha.

Nabrat sie
— Elly, przed $lubem buja-
ta$ mi zawsze, ze jeste$ bogata, ze
masz wiasny samochdéd . . .
— No tak, ja tez sie zawsze
dziwitam, ze ty wierzysz temu
wszystkiemu!

Zalety Forda
—- Jednak Ford lez ma jed-
na zale}gl.. .

— Pozwala oceni¢ przyjem-
no$¢ pieszego spaceru.

Dorobek
— Kupitem sobie auto, dro-
gi przyjacielu, moze chciatby$
je obejrzec?
Po czterech tygodniach.
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Nawarzyta sobie zupy

Rozgniewany maz (lo zony, ktéra rozbita samochdd:
— Zawsze Ci powtarzatem, ze twoje miejsce w kuchni a nie przy sterze!

Podobienstwo

Pozory myla

Rzecz dzieje sie w Ameryce.
Pan Bulling zatrzymuje swe
auto przed sklepem. Podchodzi
do niego zebrak.

— taskawco, ofiaruj nie-
szcze$liwemu  chociaz  penny.
Jestem biedny. Nic nie posia-
dam procz tego nedznego ubra-
nia na sobie.

Pan Bulling: — Ja tez nic
nie mam, moéj drogi, tylko ten
woz, ktérego nikt nie chce ku-
pi¢, ani nawet wzig¢ za darmo.

Tylko taki

— Nareszcie udato mi sie
znalez¢ szofera, za ktérego nie
ptace zadnych mandatéw Kkar-
nych.

— To niestychane. Jezdzi za-
pewne niezwykle ostroznie.

— Bynajmniej. Ale policjan-
ci go nie zapisuja, gdyz jest on
emerytowanym przodownikiem
policji.

Dwie przyczyny

- -« Co?! Chcesz zobaczy¢ moje auto? Nie- — Jakie jest podobienistwo miedzy kobietg — Od czasu kiedy ogtosites konkurs mé-
8tety, nie moge ci stuzy¢, niema co oglada¢. i autem. wisz ciggle o swojej zonie i o swej luksusowej
Ale moze chcesz zobaczy¢ kolekcje moich man- — Jak auto tak i kobieta powinny mie¢ limuzynie.
datéw karnych, rachunkéw od lekarza i z war- tylko jednego wiasciciela i nie nalezy pozy- — Te dwie doprowadzity mnie do ban-
sztatu reparacyjnego. cza¢ ich przyjacielom. kructwa.

Samochody
osobowe
ciezarowe
autobusy

Znaczna

znizka cen

wobec czescio-
wego wyrobu w kraju

Centralne Zaktady Naprawy i Skitady czesci zapasowych w Oswiecimiu.

PRZEDSTAWICIELSTWA:

,,LOSWIECIM. - PRAGA. - AUTO*

Poznan: Plac Wolnosci 11. Tel. 55-33. Telegr. ,,Autopraga”“. — Torun: ul. Prosta 22. —

Lwoéw: Jagiellonska 7. Tel. 3-05. — +t6dz:

Wolczanska 188. — Warszawa: Kredytowa 4. Tel. 291-34. Telegr. ,,Centroptug““— Wioctawek: ul. Torunska 2.— Czestochowa: II. Aleja 42.
Sosnowiec: Deblinska 7. — Krakéw: Kremerowska 6. Tel. 156-16 i Plac Szczepanski (Gmah Starego Teatr)) —IKatowice: Plac Wolnosci 9. Tel. 31-41

LOSWIECIM" ZJEDNOCZONE FABRYKI MASZYN i SAMOCHODOW S. A.

Telefon 47.

Oswiecim 1.

Telegr. ,,Famis* T<r am
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Rozmaitosci ze Swiata

W Ameryce, gdzie rolnictwo w stu procentach jest zmotoryzowane, obecnie kobiety
zaczynaja obstugiwaé traktory. Na rycinie pani L. Kaufmann na traktorze przy
uprawie roli brong talerzowa.

*

Prototyp samochodéw marki Packard na state umieszczony zostat w laboratorjum
J. W. Packarda na uniwersytecie w Lehigh, ktérego koszty ivybudowy wynosity
przeszto miljon dolaréw.

*

Na drodze z St. Cyr do Ho>i(Van we Francji stoi osobtiwy domek dla kierownika
stacji benzynowej, ktéry stanowi nielada atrakcjag dla automobitistow. Domek ten
. Jest betonowy i przypomina swa budowa blaszanka do benzyny lub oleju.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesigcznic w ekspedycji i agencjach .1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczta miesigcznie J,32 zt, kwartalnie |
3.86 zt. Ogtoszenia: 1-lamowy milimetr na stronie 5-lamowej 30 gr., cala strona 470,— zt, pol strony 235, zi, Cwier¢ strony 118,— zt. Miejsca na |
pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznan 200 149. — Redaktor naczelny i odpowiedzialny: Henryk Zglmski. Redakcja 1
i administracja: Poznan. Sw. Marcin 70. — Telefony: 4461, 4072, 3525, 3524. 3307, 1476. — Korespondencja i komunikaty przyjmuje Redakcja ;

najpdzniej do $rody, godziny 13-tei- Wszelkie Drawa Drzedruku i przerébki zastrzezone. Copyright.by Drukarnia Polska S. A. |



