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A
Swiat o nich wie

Znakomity nasz rodak, Jan Kiepura bawit ostatnio w Poznaniu, gdzie wystapit goscinnie w Operze.

Na zdjeciu widzimy S$wiatowe] Jawy”

$piewaka przy Swiatowej stawy limuzynie ,,Praga”, ktéra przedstawicielstwo oddato mu do dyspozycji na czas jego pobytu w Poznaniu,
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Praktyka panstw zagranicznych

W panstwach, gdzie istnieje obowigzek koncesyjny nie ustata ani konkurencja miedzy przedsiebiorstwami autobuso-

wemi, ani tez miedzy kolejami i autobusami. —

W bogatych materjatach, zebranych przez
warszawska lzbe przemystowo-handlowa do
dyskusji nad zagadnieniem koncesjonowania
przemystu autobusowego, znajdujemy bardzo
ciekawe dane dotyczace praktyki panstw za-
granicznych. W szczegdlnosci wynika z nich,
ze w tych panstwach, gdzie istnieje obowigzek
koncesyjny, nie ustata ani konkurencja mie-

dzy przedsiebiorstwami autobusowemi, ani
tez miedzy kolejami i autobusami.
Stany Zjednoczone.

W Stanach Zjednoczonych, gdzie niema

powszechnego obowigzku koncesyjnego, linje
autobusowe pokrywaja cate terytorjum tego
panstwa i prawie niema takiej linji kolejowej
wiekszej lub mniejszej, réwnolegle do ktorej
nie bytoby linji autobusowej. Stany Zjedno-
czone od Atlantyku do Pacyfiku sa pokryte
tinjami autobusowemi.

Jedno tylko towarzystwo ,,Pickwick-Sta-
gedd podwdjng trasa przecina terytorjum U. S.
A. od zachodnich do wschodnich granic. Kaz-
da z tych linij wynosi przeszto 3 tysigce mil
angielskich.

W U. S. A. uznano bowiem podyktowang
przez praktyke nastepujgca zasade naczelna:
,tatwe przewozenie ludzi i towaréw z miejsca
na miejsce stanowi o wielkosci i sile narodu#.

| dlatego zamiast walk o ograniczenie ru-
chu autobusowego, obserwujemy w U. S. A.
potezny rozwdj ruchu autobusowego samo-
dzielnie lub tez w kooperacji z kolejami.

W dniu 1 stycznia 1929 r. w U. S. A. kur-
sowato 92 325 autobuséw. Podziat ich wedtug
przedsiebiorstw przedstawia sie nastepujgco:

Rodzaj przedsie- llos¢ 1los¢
biorstw przewozo- przed- autobusow
wych siebiorstw
Przewozgcych w celach
zarobkowych: 6613 35 258
Przedsiebiorstwa:
1) autobusowe 6 291 23940
2) koleje elektryczne
i dojazdowe 260 10 062
3) koleje normalno-
i waskotorowe 62 1 256
Przewozacych nie w ce-
lach zarobkowych: 44150
1) szkoty 15 929 40 860
2) hotele — 438
3) przeds. turyst. 2200
4) przemyst — 280
5) rézne — 363

(Tablica podaje tylko ilos¢ autobuséw za-
rejestrowanych, a wiec ok. 80 000; wedtug ob-
liczen ,,Bu Transportation# ilosé¢ autobuséw
uzywanych przez przedsiebiorstwa tautobuso-
we wynosi nie 23 940, a 35 182 sztuk, co daje
taczng ilo$¢ autobuséw, kursujacych w U. S. A.
— 92 326).

Powyzsze cyfry wystarczaja, by stwierdzi¢
fakt dla nas zasadniczy, a mianowicie, ze juz
dwa lata temu' 260 kolei elektrycznych i 62
koleje parowe operowaly przeszto 11 tysigca-
mi autobuséw dla przewozu os6b.

Koleje uzywaja autobuséw przedewszyst-
kiem do celéw nastepujacych:

1) Dla zmiany ruchu kolejowego na tych
odcinkach, ktére nie daja zysku, przyczem po-
za autobusami uzywa si¢ w takich wypadkach
réwniez i wozéw motorowych (trakcja benzy-
nowa lub benzynowo-elektryczna). Czasem
tylko kolejowy ruch osobowy jest zastgpiony
autobusami, podczas gdy towary na odcinkach
nierentownych przewozi sie w dalszym ciggu
koleja, przez co eksploatacja staje sie bardziej
zyskowna, transport towaréw — szybszy i roz-

| ktady jazdy — dogodniejsze.

2) Dla eksploatacji linij réwnolegtych do
toréw kolejowych lub dla rozszerzenia zakre-
su dziatania istniejacych linij kolejowych, je-
zeli budowa nowych toréw jest nierentowna z
uwagi na przypuszczalnie stabg frekwencje.

3) Dla stworzenia $rodka lokomocji kon-
kurencyjnej, umozliwiajacego pasazerowi swo-
bodny wybér. Koleje czynig to wytacznie z u-
wagi na czynnik psychologiczny, ktérym sie
Kieruje pasazer, korzystajacy z popularniej-
szego $rodka lokomocji, jakim jest autobus.
Jest on bowiem dogodniejszy, bardziej kom-
fortowy i czystszy od wagonu kolejowego. Ten
system umozliwia réwniez kasowanie niekto-
rych pociagéw dziennych w ktérych ilo$¢ pa-
sazeréw jest zmniejszona. W ten sposéb tory
sg wolne podczas szeregu godzin, podczas kt6-
rych ruch towarowy jest szybszy i niczem nie-
skrepowany.

4) Dla zamiany linij drugorzednych, kto6-
rych sie wiecej nie eksploatuje z uwagi na de-
ficyt, jaki one daja. W tym wypadku szczegél-
nie jest wskazane uzywanie autobuséw, jesli
chodzi o komunikacje z miejscowosciami ku-
racyjnemi lub odpoczynkowemi. Stwierdzono,
ze jesli na takich linjach kolejowych eksploa-
tacja pociggo-kilometra wynosi 34—=63 cts.
am. eksploatacja autobuso-kilometra kosztuje
18—19 cts. am.

5) Dla skasowania przystankéw kolei pod-
miejskich. Jest to komunikacja kombinowana
kolei z autobusem: Kolej zatrzymuje sie tylko
na kazdej czwartej lub piatej stacji, z ktorej
autobus dowozi do punktéw omijanych przez
kolej.

6) Dla przewozenia pasazeréw z centrum
miasta do stacyj kolejowych.

Koleje amerykanskie wprowadzity daleko
idaca racjonalizacje réwniez i w ruchu towa-
rowym, stosujagc wszedzie takie udogodnienia,
ktére daje samochdd, a nie daje kolej.

Towarzystwa kolejowe uzywajg wiec samo-
chodéw ciezarowych we wszystkich stanach
U. S. A. zarbwno dla usprawnienia towarowe-
go ruchu kolejowego, jak i pracy na stacjach.

Dla przewozu towardéw zastosowano samo-
chody, majace poza zadaniami nakreslonemi
dla autobuséw w komunikacji pasazerskiej —
réwniez i cele nastepujace:

1) Zmiane pociggéw lokalnych dla prze-
wozu tadunkéw mniejszych od 1 wagonu, t.
zw. ,less-than-carload lub L. G. L.4. Przewdz
drobnicy jest zrédiem wielkich deficytéw dla
kolei, gdyz w amerykanskiej przesztosci, a na-
szej terazniejszosci transport drobnicy wyma-
ga o$miu czynnosci: 1) zaladowanie na samo-
chéd ciezarowy nadawcy, 2) wytadowanie na
stacji kolejowej, 3) natadowania do wagonu,
4) przewozu do stacji weztowej i wytadowania,
5) ponownego natadowania do drugiego wago-
nu, 6) wyladowania na stacji przeznaczenia,
7) zatadowania na samochdd odbiorcy i 8) wy-
tadowania w siedzibie odbiorcy.

Dla przewozu drobnicy na matych odcin-
kach zastosowano wytgcznie samochody, wo-
bec czego powyzsze manipulacje ograniczyty
sie do dwoéch: zatadowania u nadawcy i wyta-
dowania u odbiorcy.

Transport za$ drobnicy na wiekszych odleg-
tosciach odbywa sie w t. zw. ,,destination carsi.
Jest to system kombinowanego przewozu
koleja i samochodem, analogicznie jak to za-
stosowano w przewozie 0s6b.

Wagony sg przeznaczone tylko do stacyj
wiekszych, dla kazdej czwartej lub piatej sta-
cji na danej trasie. Towar jest wyladowywany
na tych stacjach oraz dowozony do punktéw
posrednich samochodami. Nadawanie towaru
odbywa sie réwniez w ten sam sposob: samo-

Praktyka Stanéw Zjednoczonych, W. Brytanji, Niemiec i Franciji.

chody dowoza drobnice z mniejszych o$rodkéw
do wigkszych, gdzie pociaggi towarowe sie za-
trzymuja, a stamtad idg dalej kolejg. W wyni-
ku jest wielka oszczedno$¢ czasu, pracy i
zwigkszenie szybko$ci pociagu.

2) Rozwdj systemu wagonoéw ,,sktadanych#
t. zw. ,,containers-cars#, polegajagcego na prze-
wozie towaréw w skrzyniach. System ten na-
daje sie dla przewozu zaréwno towardéw wyso-
kowarto$ciowych, (np. towary tekstylne), jak
i niskowarto$ciowych, tamliwych i wymagaja-
cych licznych manipulacyj (np. cegta, dachéw-
ki). Skrzynie przewozone sg samochodami do
odbiorcy, poczem na stacji przenoszone sa do
wagonéw zapomocg kranéw, jesli to sg skrzy-
nie z uchwytami, lub zapomoca réwni pochy-
tej, jesli skrzynie sa na kotkach.

3) Zbidérka, wzglednie dystrybucja towa-
réw, jesli nadawcy lub odbiorcy znajdujg sie
zdaleka od stacji kolejowej.

4) Zamiana wagon6w uzywanych na sta-
cjach dla przewozu towaréw miedzy poszcze-
gélnemi torami danej stacji.

5) Dostarczanie towaréw do magazyndéw.
Towar znajdujacy sie w rekach kolei, 90 proc,
czasu pozostaje na stacjach, a tylko 10 proc,
czasu zuzywa sie na przew6z pociggami. A
wiec traci sie¢ nieprodukcyjnie 90 proc, czasu
wskutek spéznienn w odbiorze towaru, wynika-
jacych z zatarasowania wytadowni.

Przyczynia sie do tego przedewszystkiem
nadawca, albo odbiorca, ktéry posyta swoje sa-
mochody, by nada¢ lub odebra¢ towar. Dlate-
go tez koleje amerykanskie zastosowaty sy-
stem dostarczania towaru do siedziby odbior-
cy natychmiast po przybyciu tadunku na sta-
cje (t. zw. ,store-door delivery#).

W. Brytanja.

W Wielkiej Brytanji stosowanie przez ko
leje autobuséw, jako $rodka pomocniczego do-
prowadzito do tego, iz zyski Southern Railway
i innych kolei angielskich z ruchu autobuso-
wego wynoszg ostatnio 22 proc, ogélnych wpty-
woéw kolei.

Niemcy.

W Niemczech konkurencja kolei z autobu-
sami staje si¢ coraz bardziej, zawzieta i kwestja
tej konkurencji jest w dalszym ciggu otwarta.
,,Reichsbahngericht4 w jednym ze swych wy-
rokéw z roku 1928 w sprawie zatargu kolei z
autobusami o$wiadcza: ,,Kolej winna umie¢ w
spos6b racjonalny i w odpowiednim czasie od-
zyska¢ swoje stanowisko wobec innych $rod-
kéw lokomocji, ktérych nie mozna ograniczy¢
za pomocy skarg i zazalen.

Poset za$ W. Scholz podczas debaty w
Reichstagu na temat konkurencji autobuséw
z kolejami powiada: ,,Rygory inne niz charak-
teru prywatno-gospodarczego lub ustawowego,
ktore, jakby sie wydawato, mogtyby da¢ zgéry
kolejom panstwowym jakie$ prerogatywy na
niekorzy$¢ przedsiebiorstw prywatnych, albo
tez umozliwi¢ kolejom stopniowe tworzenie
monopolu na drodze publicznej, nie odpowia-
dajg interesowi publicznemu i winny by¢
wskutek tego odrzucone.

Moze za dwiescie lub trzysta lat $rodki lo-
komocji dojrzeja do monopolu. Narazie koma-
sowanie réznych $rodkéw lokomocji lub stoso-
wanie innych $rodkéw, ktére moga szkodzié¢
zdrowemu wspétzawodnictwu, doprowadzi w
rezultacie jedynie do zahamowania postepu i
biurokratyzacji przedsiebiorstw. Rozwdj $rod-
kéw komunikacji nie dojrzat narazie do regu-
lowania go na drodze ustawy. Niema bowiem
dotychczas do$wiadczen stwierdzajacych, czy
i w jakim stopniu koleje panstwowe potrafig



wigczy?; do swego poteznego aparatu komuni-
kacje autobusowa, ktéra winna by¢ eksploato-
wana na zasadach handlowych, nie tamujac jej
ewolucji.

Do takich wnioskéw dochodza Niemcy po
czteroletniej praktyce koncesyjnej.

Z uwagi na wzmagajace sie stale wspdtza-
v odnictwo mimo istniejgcego systemu konce-
sjonowania mysli sie w Niemczech o $rodkach
zaradczych. Koleje reorganizujg sie, jak to
czynig U. S. A. Dla zmniejszenia natomiast
konkurencji miedzy przedsigbiorstwami auto-
busowemi wysuwa si¢ ostatnio projekt wpro-
wadzenia dla drobnych przedsiebiorstw auto-
busowych  przymusowego nalezenia do spot-
dzielni, ktére, — jako firmy transportowe —
dawalyby gwarancje stosowania sie przez
wszystkich udziatowcéw spétdzielni do jedno-
litych dla poszczegélnych tras taryf przewo-
zowych oraz do skoordynowania przez spot-
dzielnie rozktadéw jazdy.

Czy projekt taki bedzie zrealizowany, tru-
dno przewidzie¢. W kazdym razie wiele przed-
siebiorstw wykazuje juz dzisiaj powazne defi-
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cyty, ktére w duzym stopniu pokrywane sg
subsydjami, czy to gmin, czy to zwigzkéw ko-
munikacyjnych (Verkehrsvereine).

Francja.

We Francji nie prébowano nawet rozwigzy-
waé zagadnienia konkurencji kolei z autobu-
sem na drodze ustawodawczej. Koleje przy-
stgpity natomiast do organizowania wiasnych
linij autobusowych, co wigcej, we Francji sta-
to sie dzi$ aktualne zagadnienie konkurencji
autobuséw kolejowych z autobusami prywat-
nemi. Autobusowe przedsigbiorstwa kolejowe,
silniejsze od prywatnych, zwyciezajg i subwen-
cje panstwa wynoszace na potudniu Francji
300 tys. fr. dla kazdego departamentu sa obec-
nie prawie w catosci otrzymywane przez kolej
potudniowa.

Wiochy.

We Wioszech rygorystyczne — stosowanie
przepis6w, na podstawie ktérych wydaje sie
pozwolenia tylko wtedy, jesli trasa automobi-
lowa nie jest réwnolegta do linji kolejowej,
tramwajowej lub nawet wodnej, daje fatalne
rezultaty. Doprowadzito to do sytuacji, ze pra-

wie wszystkie firmy autobusowe wykazujg de-
ficyt pokrywany przez panstwo, ktéry wynika
z tego, ze wiekszos$¢ linij automobilowych pro-
wadzi przez okolice ubogie w koleje, mimo, iz
istnieje we Wioszech 71 tysiecy kim. linij kon-
cesjonowanych.

*

*

*

Z powyzszego wynika, ze regulowanie kon-
kurencji kolei z autobusami na drodze usta-
wowej zawodzi. Konkurencja nowego $rodka
lokomocji ze starym jest zjawiskiem nieunik-
nionem i zaden przepis jej nie usunie. Stare
Srodki lokomocji moga sie¢ jedynie utrzymaé
przez zracjonalizowanie przestarzatych metod
pracy. Reglamentowanie ruchu samochodowe-
go na drodze koncesjonowania nie usprawnia
kolei. Jedynem wiec wyjsciem dla kolei z tru
dnej sytuacji jest uzupeknienie jej dotychcza
sowych srodkéw lokomocji nowemi, jakiemi se
autobusy i samochody ciezarowe. Praktyka zal
panstw obcych ostatecznie wskazuje, w jaki
sposéb i w jakich wypadkach nalezy kolej
uzupetnia¢ autobusami.

Hutobus na ustugach szkolnictwa
\u Stanach Zjednoczonych

Stabe zaludnienie wielkg przeszkodg w rozwoju szkolnictwa. — Zmiana na lepsze z chwilg zaprowadzenia auto
buséw. — Okregi szkolne z wlasnemi kolumnami. — Kierowcami nauczyciele lub starsi uczniowie.

Chcac nalezycie zrozumie¢ rozwéj gospo-
darczy i kulturalny Stanéw Zjednoczonych
Ameryki, musimy przedewszystkiem uwzgled-
ni¢ stosunek zaludnienia do powierzchni tego
kraju. Jezeli naprzyktad w Niemczech stosu-
nek zaludnienia na 1 kim? wynosi 134 miesz-
kancow, w Anglji nawet 192, w Polsce 76, to
w U. S. A. wynosi on tylko 17 czyli5h w po-
réwnaniu z Polska. Je-
zeli sobie uprzytomni-
my, ze w Stanach Zjed-
noczonych mamy Kkil-
ka miast liczacych po-
nad miljon mieszkan-
cow, kilkanascie miast
liczacych ponad sto
tysiecy a setki ponad
20 tysiecy, wtedy o-
trzymamy prawdziwy
obraz stabego zalud-
nienia obszaréw wiej-
skich. Ta mata liczba
mieszkafcéw  poréw-
nana z wielkoscig ob-
szaru tego kraju ma
dla przysztosci U. S. A.
donioste znaczenie,
gdyz zapewnia ona je-
go rozwojowi jak naj-
lepsze widoki oraz wy-
klucza na dtugi okres
czasu obawe przelud-
nienia, co ma dzisiaj
miejsce w Niemczech,

a gtéownie w Anglji.
Stabe zaludnienie U.
S. A. pod jednym tyl-
ko wzgledem nastre-
cza duze trudnosci, a

mianowicie w dziedzi- Autobus,
nie szkolnictwa. To
tak wazne zagadnienie zdotano szcze$liwie

rozwigza¢ zapomoca autobuséw. Sprawg ta
zajmiemy sie blizej, gdyz stanowi¢ ona moze
wazny temat dla stosunkéw europejskich. Cy-
fry zacytowane w tym artykule pochodzg z wy-
dzialu o$wiaty ministerstwa spraw wewnetrz-
nych U. S. A. w Waszyngtonie oraz z czaso-

pisma ,,Bus Transportationd4 wychodzacego
w Nowym Jorku;
x>

*

*

Kazde panstwo, chcac zapewni¢ sobie staty
byt i rozwdj, obja¢ musi swem szkolnictwem
wszystkie warstwy spoteczenstwa. Jezeli dany
kraj jest gesto zaludniony i ma gesto rozbudo-

utrzymujacy komunikacja miedzy o$rodkami uniwersyteckiemi.

wang sie¢ kolejowa, jak naprzyktad w Niem-
czech z 11,3 kim, Anglja z 13,3, Polska $red-
nio 16 kim na 100 kim?, wtedy zadanie takie
da sie tatwo rozwigza¢. Nie umiano sobie z tem
poradzi¢ w U. S. A, gdzie, jak juz wyzej
wspomnielismy, zaludnienie jest stabe a diu-
gos¢ linij kolejowych na 100 kim2, wynosi za-

ledwie 4,8 kim. Wiadze szkolne szty w kierun-
ku zakladania w okregach wiejskich, duzej
ilosci szkot z jedna tylko sitg wyktadows. Do-
Swiadczenia te pociggaly za sobg znaczne in-
westycje i trudne do pokrycia koszty. W szko-
tach tych jedna sita wyktada¢ musiata wszyst-
kie przedmioty, nie posiadajac czesto dosta-
tecznych kwalifikacyj. Réwniez skromny byt
budynek  szkolny i
$rodki naukowe. Wre-
szcie, mimo wielkiej
ilosci szkot, duza czesc
dzieci nie uczeszczata
regularnie na nauke a
to z tej prostej przy-
czyny, ze mieszkaty
zdata od szkét. Temu
ztu zaradzono poczat-
kowo w ten sposob, ze
dowozono dzieci do
szkoly i z powrotem
konmi. Wiadomo z zy-
cia codziennego, ze po-
jazdy konne posuwajg
sie powoli, ze ten ro-
dzaj lokomocji jest
zbyt kosztowny i na
wieksze odlegtosci nie
moze by¢ stosowany.
A przeciez juz 15 lat
temu stan $rednio za-
mozny w Ameryce, po-
siadat duzg ilo$¢ samo-
chodéw. Dla rodzin
wiec, ktére posiadaty
wiasne samochody,
przewéz dzieci do
szkét i z powrotem do
domu nie przedstawiat
wiekszych  trudnosci,
chociaz i te niekiedy
sie zdarzaty. Zazwyczaj najstarszy czionek ro-
dziny prowadzacy samochdéd, zajety byt gospo-
darstwem i nie zawsze mogt poswieci¢ dwie
wzgl. trzy godziny na taka jazde.

Potozenie szkolnictwa w U. S. A. przed 10
laty bylo wiec takie, ze zakladanie wielkiej
liczby szkét pochtoneto duze sumy i ze tylko



pewna cze$¢ dzieci mogta korzysta¢ z regular-
nej nauki, ktérej wyniki z wiadomych przy-
czyn niezawsze byty zadowalajgce.
* *
*

Znaczna zmiana na lepsze nastgpita wow-
czas, kiedy do przewozenia dzieci zaczeto uzy-
wac samochodéw. Miato to miejsce juz w roku
1915. Trzeba byto niestety do$¢ diugo czekac,
zanim ten nowoczesny $rodek lokomocji, zdo-
byt sobfe prawo obywatelstwa w tej dziedzinie.
Z poczatkiem 1924 roku uzywano do przewo-
zu dzieci 12 tysiecy autobuséw, za$ w roku
1928-ym — 35 900, ktére dziennie przewozity
okoto miljon dzieci, do 14 695 szkét. Drogi,
na ktérych odbywat sie ruch szkolny juz z po-
czatkiem 1928 roku, wynosity 564 tysiagce kilo-
metréw, czyli ze byly o 40% dtuzsze od calej
sieci kolejowej, a 8 razy tak diugie, jak wszy-
stkie linje tramwajowe w U. S. A. Z zarejestro-
wanych w dniu 1 stycznia 1928 r. 85 600 auto-
buséw, stuzyto w 41% do regularnego przewo-
zu dzieci szkolnych. Rzecz jasna, ze liczba sa-
mochodéw przeznaczonych do tego celu w ro-
ku ubiegtym i biezacym znacznie wzrosta. Nic
w tem dziwnego. Autobusy zawdzigczaja swoj
monopol w szkolnictwie: raz — dobremu sta-
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Po skonczonej nauce zajmuja dzieci miejsca w autobusach,

oczywiscie pod nadzorem kierowcow.

Na oknach widoczna siatka druciana.

Do widzenia panu psorowi, do jutra!

nowi drég, dalej — wysoko rozwinietemu
przemystowi samochodowemu, ktéry wypu-
szczat autobusy, zapewniajace bezpieczenstwo
jazdy, a wreszcie radykalnej zmianie w szkol-
nictwie, jaka sie dokonata z chwilg wprowadze-
nia tego $rodka lokomocji. Podczas, gdy kon-
mi mozna bylo odbywac droge najwyzej 10
kim, autobusami — trase 20—30 kim wigksza.
Tem samem umozliwiono dzieciom z jednego
okregu nauke w jednej szkole. Zarzady szkot
widzac te przemiane w ostatnich latach za-
mknety tysigce szkét z jedng sita wykladowg
i wzamian za to wybudowaly kilka wiekszych
szkét w jednym okregu. Szkoty te, zwane kon-
solidowanemi, byty solidnemi gmachami, wy-
posazonemi bogato w $rodki naukowe, z roz-
szerzonym rozktadem nauki i wiekszg iloscig
sit naukowych. Rzecz oczywista, ze wyniki
w nauce byly lepsze, a dalej na wszystkiem
mozna bylo robi¢ oszczednosci. Na korzy-
$ciach tych poznato sie wkrétce cate spoteczen-
stwo i nic dziwnego, ze autobusy przeznaczo-
ne do przewozu dzieci szkolnych zdotaty sobie
skaptowac wszystkie kota rodzicielskie.

Dla polityki wewnetrznej krok ten miat
réwniez swoje dodatnie strony. Znaczna cze$¢
mieszkancéw U. S. A. to imigranci albo ich
potomkowie. Pobierajgce nauke w szkotach
dzieci w 90% naleza do rodzin, ktére w zyciu
codziennem postuguja sie jezykiem swej euro-
pejskiej c»jczyzny. Dzieki zaprowadzeniu loko-

mocji autobusowej, dzieci te miaty sposobnos$¢
czesciej spotykac sie ze swoimi réwiesnikami,
rodowitymi Jankesami, a tem samem przyswoi¢
sobie ich jezyk i obyczaje i z biegiem czasu
sta¢ si¢ stuprocentowymi Amerykanami.

Organizacja transportu dzieci szkolnych
autobusami szta w dwéch kierunkach. Zarzad
szkoty zawierat z towarzystwem autobusowem,
wzglednie z wkascicielami przedsiebiorstw auto-
busowych roczng umowe, lub tez nabywat
autobusy i uruchamiat je do tego celu. Drugi
kierunek byt znacznie kosztowniejszy, gdyz
poza wiasnym garazem, warsztatem mecha-
nicznym, wymagat wiekszych inwestycyj na na-
prawy, zakup cze$ci zapasowych, gum itd.

Dlatego tez poczatkowo nowoutworzone
szkoty, zanim przystepowaty do uruchomienia
wiasnych kolumn przewozowych, zawieraty
umowy z przedsiebiorstwami autobusowemi,
by sobie zapewni¢ okre$long liczbe wozéw do
przewozu dzieci szkolnych. Zreszty statystyki
wykazaty, ze stopniowe uruchamianie wasnych
autobuséw jest znacznie tansze w eksploatacji.
Juz dzisiaj mamy w U. S. A. okregi szkolne,
ktére posiadajg do 50 wiasnych autobuséw.
Na dhtugi czas pnzed otwarciem konsolidowa-
nej szkoty, uktadajg wihadze szkolne — zasie-
gajac opinji fachowcéw — rozktady dla wszy-
stkich miejscowosci, z ktérych dzieci ucze-
szcza¢ beda do danej szkoty. Zrana zajezdzaja
autobusy te na pewien oznaczony punkt i za-
bierajg stamtad czekajace juz dzieci szkolne,
wieczorem znéw przywoza je na ten sam punkt
z powrotem.

Wsréd autobuséw przeznaczanych do prze-
wozu dzieci, znajdujg sie starsze i nowsze ty-
py, mogace pomiesci¢ 15 do 50 o0séb. Wsia-

Jeden z autobuséw marki White, nalezacy do uniicersytetu Clark*a w Worcester.
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Cze$¢ piecdziesieciu autobuséw marki White, nalezacych do szkoly Alabama w okregu Jefferson i stuzacych do regularnego przewozu dzieci szkolnych.

danie i wysiadanie odbywa sie zprzodu wozu

pod nadzorem Kkierowcy, ktéry ma réwniez

podczas jazdy piecze nad dzie¢mi. Czesto nad

oknami znajduje sie siatka druciana, odpo-

wiednio wysoka, by uniemozliwi¢ wypadek

przy wychylaniu sie dzieci przez okna itp.
Uruchamiajac now-

sze i starsze typy auto-

buséw, szczegblny na-

cisk ktadzie si¢ na ich

stan techniczny: by

zawsze byly na cho-

dzie i zapewniaty 100-

procentowe bezpie-
czefstwo. W mysl
postanowienia  wiadz

szkolnych autobusy te
co pewien okre$lony
czas beda badane,
prowadzone przez kie-
rowcéw  do$wiadczo-
nych, a pozatem nie
wolno ich najwy-
zej w wyjatkowych
wypadkach — uzywac
do innego celu. Szyb-
kos$¢ jazdy moze prze-
cietnie  wynosi¢ 24
kim. na godz. w okre-
sie za$ zimowym win-
ny one by¢ ogrzane,
a kierowca musi dba¢
o ich wewnetrzny po-
rzadek. Postanowienia
wiadz szkolnych za-
wieraja wreszcie takie
punkty jak: zachowa-
nie sie na skretach,
przed przejazdami ko-
lejowemi itp. Ze wszystkie te przepisy bywa-
ja przestrzegane tego najlepszym dowodem
statystyki, nie méwiace dotad o zadnym po-
wazniejszym wypadku.

Jezeli szkota posiada wiasne autobusy,
wtedy tworzy sie¢ specjalng organizacje podle-

Lotnictwo prywatne w Anglji

Okoto 300 samolotéw w Anglji jest w posiada-
niu oséb prywatnych pici obojga. Oczywiscie wia-
Sciciele tych samolotéw, po za stosowaniem sie do
ogdlnie obowiazujacych przepiséw lotniczych, dy-
sponuja swoimi aparatami zupetnie dowolnie.
W spisie, podanym przez The Flight* znajdujemy,
ze: 24 osoby posiada po 2 samoloty na osobe, 4 —
po 3 samoloty i 1 — 4 samoloty. Inne osoby, po-
dane w spisie, posiadaja po 1 samolocie, badZ tez
1 »tamolot stanowi wiasnos¢ kilku oséb. Wiascicie-
lem czterech aparatéw jest arystokrata angielski
The Honourable Arthur Guinness, bratem znane-
go lorda lveagha.

gajaca kierownikowi danej szkoty, lub tez
nauczycielowi obeznanemu z garazownictwem,
drobnemi naprawami, pielegnacja wozéw itd.
Funkcje kierowcow spetniaja najczesciej woz-
ni szkolni; zdarzaja sie réwniez wypadki, ze
i nauczyciele chcac polepszy¢ swdj byt, anga-

Program szkolny w Ameryce obejmuje réwniez nauka chodzenia, ktéra odbywa sie raz na tydzien.

zujg sie do tej pracy. Przy wyzszych uczel-
niach znowu wspomniane funkcje kierowcow
spetniaja starsi i doswiadczeni w kierowaniu
studenci, oczywiscie za wynagrodzeniem. Ci
znowu podlegajg od czasu do czasu egzami-
nom, z budowy samochodéw i przepiséw

Ksiezna Bedford, ktéra niedawno zaangazowa-
fa do swych prywatnych podrézy lotniczych na
wiasnych samolotach statego pilota, uwazana jest
za senjorke lotniczek angielskich, a miss Diana
Guest, 20-letnia cérka barona Guesta, wihascicielka
samolotu Pussy-Moth, jest z pewnoscig najmiodsza
lotniczka-wiascicielka samolotu. Ponadto na liscie
wihascicieli samolotéw znajdujemy nazwiska: Mar-
kiza of Clydesdale, lady Bailey, markiza de Cata
Maury i lorda Willoughby.

Wiekszos¢ samolotéw w posiadaniu prywatnem
stanowi wiasno$¢ ludzi wielkich lub mniejszych
intereséw, a wiec przemystowcéw, bankieréw, wo-
jazeréw handlowych, kupcéw, finansistow i in.,
dla ktérych szybko$¢ przerzucania sie z miejsca

drogowych. Koszty potaczone z przewozem
dzieci szkolnych wynosity w roku 1922 — 23,4
miljony dolaréw, czyli, ze na jedno dziecko
wypadato 26 dolaréw, co jak na stosunki
amerykanskie nie jest wiele. Poza tem sta-
tystyki wykazaty, ze ogdlne koszty naukowe
obliczone na jednego
ucznia, tacznie z prze-
wozem do szkoty sg
znacznie nizsze, anize-
li przed laty, kiedy
istniaty jeszcze szkoty
jednoklasowe. Linje
szkolne maja, odpo-
wiednio do stosunkoéw,
dtugos¢ od 6 do 50
kim. Wypada jeszcze*
nadmienié, ze autobu-
sy oddajg niemniejsze
ustugi w szkolnictwie
wyzszem, ktére ich u-
zywa do podrézy i wy-

cieczek naukowych,
wynoszacych nieraz
tysiace kilometréow.

I tak naprzykiad u-
biegtego lata urzadzi-
to 26 studentéw, wraz
z nielicznem gronem

uniwersytetu  Clarka
w  Worcester podr6z
naukowa poprzez

Stany poinocnej A-

meryki, wynoszaca az
16 tysiecy kilome-
tréw.

Jak z tego widzi-
dzimy znaczenie au-

tobusu w  Ameryce
wzrosto bardzo wysoko. Przyczynit  on
sie do rozwoju szkolnictwa w Stanach
Zjednoczonych Ameryki Péinocnej i zdobyt

stusznie miano szerzyciela kultury ws$réd spo-*
teczenstwa amerykanskiego miodszego i star-
szego.

na miejsce przy minimalnej stracie czasu stanowi
kwestje pierwszorzednego znaczenia. Kilka samo-
lotéw znajduje sie réwniez w posiadaniu wielkich'
dziennikéw angielskich i dziennikarzy.

W stosunkach handlowych samolot znajduje co-
raz szersze zastosowanie: niektére firmy angiel-
skie posylaja probki towardw coraz czesciej droga
lotnicza. Stad coraz wigksza frekwencja w pry-
watnych szkotach pilotéw, zmuszonych juz dzisiaj
do wprowadzenia egzaminéw konkursowych dla
wstepujacych.

Garazowanie samolotéw kosztuje w Anglji co-
raz mniej. Awjonetka optaca za przechowanie
w hangarze od 3 do 4 funtéw miesiecznie.
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Nowoczesne metody
naprawy samochodow

Naprawa tlokbw i pasowanie ich w cylindrach

Chcac w nalezyty sposéb naprawi¢ ttoki
nalezy sobie u$wiadomi¢, jaka one spetniajg
role i w jakich warunkach pracuja. Cze$¢ gor-
na tloka, czyli denko musi znosi¢ najwyzsza
temperature i najwyzsze ci$nienia. Walcowa

Ryc. 1. Kora koksowa, powstajgca na nieszczelnym
ttoku z poivodu spalania sie oleju, jest duza prze-
szkodg w jego chiodzeniu.

cze$¢ ttoka spetnia role wodzika i znosi bardzo
silne uderzenia o $cianki cylindra i tarcie
0 nig. Wreszcie ta cze$¢, w ktorej jest umo-
cowany sworzen ttokowy, znosi sity wywotane
kompresja i wybuchem. Pierécienie uszczel-
niajagce — wskutek szybkich zmian kierunku
ruchu — uderzajg o rowki i $écierajg te rowki
nieustannem rozprezaniem sie. Dodajemy do
tego gromadzenie sie smaru na denku ttoka,
jesli thok nie jest dostatecznie szczelny, a zro-
zumiemy, skad pochodzi kora koksowa, two-
rzaca-zapore dla odprowadzenia ciepta (ryc. 1).

Ciepto powstate w chwili wybuchu najin-
tensywniej atakuje denko tloka. Stad rozcho-
dzi sie ono przez przewodnictwo na pierscie-
nie, na walcowa cze$¢ ttoka i w nieznacznej
ilosci rozprasza sie dzieki wedrujacej z powro-
tem na dot oliwie oraz wirom powietrznym,
powstajagcym pod denkiem ttokowem. Odpro-
wadzenie ciepta zaczyna si¢ w dolnych cze-
Sciach cylindra. Tu ttok — dotykajac $cianek
cylindra chtodzonych wodg — ma mozno$¢
odprowadzi¢ cze$¢ ciepta z rejonu pierscieni
i Sredniej czesci, gdzie jest oprawiony sworzen
tlokowy.

Przednictwo metalu odgrywa w tym wy-
padku bardzo wazng role. Ttoki bardzo cien-
kie nie moga tak tatwo odprowadzaé ciepta,
jak tloki grube. Ze wzgledu jednak na wage
thokéw, ktéra powinna by¢ jak najmniejsza,
powinnismy dawa¢ im tylko takie wymiary,
by wytrzymaty uderzenia i sity przenoszone.
Z pomocg przychodzg nam ttoki aluminjowe
oraz ttoki ze stopéw aluminjowych. Te prze-
wodza ciepto 5 razy lepiej od ttokéw zeliw-
nych. Lecz tloki aluminjowe i wykonane ze
stopéw aluminjowych musza mie¢ wiekszy luz
w cylindrach, gdyz ich spétczynnik rozszerzal-
nosci jest znacznie wiekszy od zeliwa. O tem
nie wolno zapomina¢ przy zamianie tlokéw,
jesli wyrzucamy zeliwne a na ich miejsce daje-
my aluminjowe. Ttoki aluminjowe majg ten-
dencje do wydawania niemitego stuku z powo-
du tego wiasnie luzu. Ten stuk pojawia sie,
gdy silnik jest chtodny i nie daje sie unikna¢

w cylindrach wielkich wymiaréw. Odlewy ze
zwyczajnego aluminjum majg jeszcze i te wa-
de, ze jesli nie zostaly wyzarzone, posiadaja
tendencje do zwiekszania swych wymiaréw na
state. Ttok wskutek tej wihasciwosci moze po
niedlugim okresie pracy zatrze¢ sie w cylin-
drze, cho¢ nadaliSmy mu nalezyty luz.

Z tych wszystkich powodéw staramy sie
dawac¢ ttoki ze stopéw aluminjowych specjal-
nych o mniejszej rozszerzalnoéci, duzej mocy,
dobrem przewodnictwie i mozliwie twarde. Do
takich utopéw nalezy metal Y, uzywany w sa-
mochodach Chevroleta stop Invar Strut, kom-
binowany ze stopem aluminjowym, oraz mniej
u nas znane stopy aluminjowe angielskie i a-
merykanskie.

Pewne fabryki amerykanskie specjal-
nie zajmuja sie wyrobem tlokéw w stanie suro-
wym do dalszej obrébki i sprzedaja je hurtow-
nikom do rozprzedazy ws$réd klienteli samo-
chodowej. W wigkszych sklepach samochodo-
wych mozna dosta¢ tak, jak pierécienie ttoko-
we rozmaitych wymiaréw, gotowe odlewy z
najlepszych stopéw na tloki. W takich skle-
pach zawsze znajdg sie odpowiednie wymiary
surowych odlewoéw, z ktérych mozna pozada-
ny typ tloka wytoczy¢. Poniewaz stopy te sg
bardzo twarde a po toczeniu nie mozna szli-
fowac¢ aluminjowych odlewéw, wiec trzeba je
wytoczy¢ odrazu na miare i nada¢ im gtadz
polerowang. Osigga sie to przy pomocy nhozy
djamentowych (rys. 2.)

Tiok z grubsza wytacza si¢ nozem ze stali
bardzo twardej (np. szybkosprawnej, lepsza
jest stal Widia), a potem wykancza, zbierajac
ostatni wiér (™ mm) djamentem.

Ryc. 2. N6z djamentowy. Ostrze djamentowe jest oprawione

w stalowy wygodny uchwyt.

Noze djamentowe coraz bardziej zdobywa-
ja sobie prawo obywatelstwa u nas, dzigki ich
wielkim zaletom. Po pierwsze obrabiajg bar-
dzo tatwo twarde stopy, jak bronz lotniczy,
silumin i inne stopy aluminjowe. Po drugie
pozostawiajg tak piekng btyszczaca zwiercia-
dlana powierzchnig, ze wcale nie potrzeba tych
przedmiotéw szlifowaé, a co najwazniejsze, sg
one absolutnie okragte. Kazdy szlifierz wie o
tem, ze szlifujgc np. watek hartowany nieco
eliptyczny, z trudem udaje mu si¢ usunac te
eliptycznos¢ i jesli go doktadnie po wykoricze-
niu zmierzy¢, to jednak okaze sie¢ owal, cho¢-
by w tysigcznych czesciach mm. Przedmioty
toczone natomiast nozami aluminjowymi tej
wady nie posiadaja. Tokarze wiedzg takze z
praktyki, ze po zatozeniu noza do tokarki i po
wytoczeniu kilku np. tlokéw okaze sie, ze od
pierwszego poczawszy, kazdy nastepny ma wy-
miar nieco wiekszy. Pochodzi to stad, ze néz
w czasie pracy — chocéby byt z najtwardszej
stali — Sciera sie i jesli nie zmienia¢ jego poto-
zenia, bedzie — tepigc sie — toczyt temsa-
mem coraz wieksze $rednice. Takie niespodzia-
ki nie zachodza przy nozach djamentowych.
Wszystkie wytoczone tloki bedg mialy te sa-
ma $rednice.

Chcac jeszcze nalezycie wyjasni¢ waznos¢
doktadnego pasowania pierscieni ttokowych
zwracamy uwage ha nastepujace zjawiska.
Przenikanie smaréw do komory spalinowej w
ilosciach wigkszych niz potrzeba powoduje nie
tylko gromadzenie si¢ niepozadanego koksu
na denku ttoka ale wywotuje tez wskutek roz-
grzania, detonacje i przedwczesne zapalenie.
Rozzarzony koks pod koniec kompresji a
znacznie wczeéniej nim ma nastgpi¢ wihasciwy
okres zapalania, powoduje zapalenie mieszan-
ki, co bardzo niekorzystnie oddziatywa na
caty uktad korbowy. Przyczyny, ktére wywo-
tujg przenikanie smaru po za ttok, moga le-
ze¢ takze w nieszczelnosci pierscieni.

Przy ruchu tloka w dét powstaje wielkie
ci$nienie na $cianke cylindra z jednej strony i
woéweczas olej, nie majac gdzie si¢ podzia¢, sta-
ra sie przenikng¢ przez szczeline dolng mie-
dzy pierscieniem a rowkiem tloka. Dostawszy
sie tam przebywa do momentu, gdy ttok zacz-
nie odbywac¢ swa droge do goéry. Wtedy olej
obchodzi ztytlu piersécien i przeciska sie przez
gorng szczeline miedzy ttokiem a pierscieniem
i przedostaje si¢ do komory spalinowej, im
wieksza bedzie nieszczelno$¢ miedzy pierscie-
niem a rowkiem w ttoku. Pierécienie zuzyte sg
wiec tg sztuczng pompa, ktdra przeprowadza
smar w nadmiernej iloéci do komory spalino-
wej. By unikna¢ tych niekorzystnych wynikéw
nalezy dba¢ nie tylko o to, by pierécienie do-
brze przylegaty do walca cylindra ale takze,
by byly szczelnie dopasowane w rowkach pier-
$cieniowych. To tez ttoki, nadajace sie jeszcze
do uzytku jak i tloki nowe, musza mie¢ ko-
niecznie bardzo starannie wytoczone rowki
pierécieniowe. Bardzo mocno
sprezynujace pierécienie sg
niepozadane, gdyz zanadto
écierajag Scianki cylindra. Do-
bre pierécienie powinny po
$cisnieciu  do wymiaréw cy-
lindra wywiera¢ nacisk nie
wiekszy jak 0.35 do 0.42
kg/cm*.

Jezeli samochéd remontuje
sie po przebyciu 50 tys. kim.
przewaznie tloki musza by¢
zamienione nowemi. O wy-
miarach tloka nalezy sie przekona¢ mikro-
metrem i je$li owalizacja jest wieksza jak
0,05 na catej S$rednicy, niema go co Zzato-
waé. Taki ttok po wstawieniu go do wy-
szlifowanego na nowo cylindra nie datby
zadowalajacej szczelnosci i znowu wynikty-
by straty na smarach i benzynie, spalanych w
nadmiarze.

Z nowemi tlokami przy obrébce ich i pa-
sowaniu nalezy postepowac ostroznie, by nie
pokaleczy¢ im powierzchni gtadkiej jak zwier-
ciadto, jesli ttok byt toczony djamentem. Do



ujmowania tlokéw stuzg specjalne imadetka
(rys. 3), w ktorych nacisk rozkilada sie na
wiekszg powierzchnie, niz w imadtach zwyczaj-
nych. Sciskanie tlokéw w tych specjalnych
imadtach jest jeszcze dlatego bezpieczniejsze,
ze wewnetrzne $cianki sg wytozone miekkim
habitem. Imadto mozna nastawia¢ przy zmia-
nie jednej ruchomej a drugiej przestawialnej
szczeki az do 5 i po6t cala. W takich imadtach
przeprowadza sie pasowanie bolcéw ttoko-
wych i rozwiercanie otworéw na wilasciwg
miare.

Umiejetno$¢ dopasowania nowych ttokéw
do cylindréw jest tatwa, o ile kierujemy sie lo-
gicznem rozumowaniem. Tioki wykazujace

C YL SIVOET?

Ryc. 4. Czujnik do badania Srednicy ttokow
w setnych cze$ciach milimetra.

ciemne plamy na swych $ciankach, plamy po-
wstate wskutek przenikania gazéw, sg juz wy-
tarte z jednej strony, lub z obu przeciwleg-
tych stron i takie nalezy wymienié. Lecz zara-
zem trzeba przeszlifowac cylindry, inaczej po-
towiczna robota nie da dobrych wynikéw. Do-
ktadny pomiar cylindra daje nam pojecie, jak
daleko mamy posung¢ szlifowanie i jaki do-
bra¢ tlok. Idac wybiera¢ czy kupowaé nowy
tlok, musimy takze wiedzie¢ czego nalezy za-
da¢. Tak np. Chevrolet posiada ttoki o naste-
pujacych $érednicach:

Nowy ttok o miarze odpowiadajgcej nowe-
mu cylindrowi, nastepny wigkszy o 0.076 mm.,
nastepny 0.13 mm., nastepny 0.25 mm., wre-
szcie ostatni 0.51 mm.

Jezeli zatem jaki$ silnik nie byt na czas
remontowany i owalizacja cylindra wykazuje
wieksze zuzycie niz 0.2 mm poprzedniego wy-
miaru, nalezy zada¢ ttokéw o wymiarze plus
1.25 mm wiekszym od ttoka nowego. | prze-
ciwnie, jesli ttok uszkodzit sie w catkiem no-
vym samochodzie o cylindrach jeszcze zupetl-
nie dobrych, nalezy kupi¢ ttok normalny bez
nadmiaru. Tioki fabryczne i tloki nalezycie
sporzadzone musza by¢ gtadko wypolerowane.
Poniewaz dobrze przeszlifowany cylinder jest
btyszczacy jak zwierciadto, nie trzeba w nim
przy pasowania wigcej nie robi¢. Dawny spo-
sob docierania ttoka szmerglem do cylindra
jest tak samo brutalny i wadliwy, jak do-
cieranie zaworéw. Trzeba tak dobrac¢ przy po-
mocy mikrometréw i czujnikéw wymiary gtad-
kiego cylindra i gtadkiego tloka, by oba te
elementy pasowaty do siebie bez zarzutu, po-
suwaty sie i obracaty wzajemnie gtadko bez
potrzeby docierania. Z powyzszego przyktadu
wynika dalej reguta, jak mamy mierzy¢ ttok
i cylinder, by oba te elementy si¢ zgadzaty, czy-
li pasowaty do siebie nalezycie. Fabryka Che-
vrolet podaje dla swoich czterocylindrowycli
wozéw tolerancje luzu miedzy ttokiem a cy-
lindrem w granicach od 0.051 do 0.076 mm.
Jezeli wiec dostaniemy do remontu silnik, kto-
rego cylindry w stanie nowym posiadaty wy-
miar 93,6 mm., nietrudno nam bedzie sie zor-
jentowac, w jakim jest stanie i jak go mamy na-
prawi¢ i zmontowaé, by zachowac¢ $cisle tole-
rancje fabryczne. Przedewszystkiem przyste-
pujemy do pomiaréw cylindra, a do tego celu
musimy posiada¢ mikromierz i czujnik. Mikro-
mierz musi by¢ nowy, starannie przechowany
a pomiary nim powinni przeprowadza¢ tylko
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ludzie rozumiejacy sie na rzeczy i posiadajacy
czuly reke. Mierzenie powinno sie odbywac
przy temperaturze pokojowej, przyczem
wszystkie przedmioty a wiec tlok, cylinder i
narzedzia miernicze powinny mie¢ te sama
temperature. Pomiar na cylindrze przyniesio-
nym z groznego garazu, ogrzanym ciepla reka
mikrometrem, moze wykaza¢ tak znaczne bte-
dy, ze cale nasze staranie idzie na marne.
Przedewszystkiem nastawiamy sobie czuj-
nik zegarowy poditug mikrometra na jaka$
$cista miare mniejwiecej odpowiadajaca spo-
dziewanej $rednicy cylindra. Sadzac z jego

nastawiamy mikrometr np. na miare 93 8 mm.
tj. o 2 dziesigte milimetra wigksza niz byt no-
wy cylinder. Do tak nastawionego mikrome-
tra wsuwamy czujnik i regulujemy tarcze ze-
gara przez jej obracanie do tego stanu, by wska-
zéwka znalazta sie na zerze. Wtedy mozemy
powiedzie¢, ze nasz czujnik posiada miare
93.8 mm i jesli w cylindrze wskazéwka skoczy,
na prawo, to znaczy, ze tam bedzie $rednica
wieksza od 93.8 a jesli na lewo, ze jest w da-
nem miejscu wymiar mniejszy od 93.8. Pa-
mietajmy o tem, ze kazda kreska rowna sie
1/100 mm. Dokonane pomiary notujemy i na-

wygladu i widzac, ze jest bardzo wyrobiony, stepnie obliczamy wynik jak nastepuje:

Miejsce pomiaru: 1l0$¢ kresek: Wyliczona miara Uwaga:

Gora cylindra Na lewo 15 93.65 mm. Nie byto owalizacji

Srodek cylindra Na lewo 12 93.68 mm. Mierzone w poprzek bloku
Na prawo 2 94.00 mm. Mierzone wzdtuz bloku

Nizej srodka Na lewo 3 93.77 mm. Mierzone w poprzek bloku
Na prawo 1 93.81 mm- Mierzone wzdtuz bloku

D6t cylindra Na lewo 10 93.70 mm. Nie byto owalizacji

Tak dokonane pomiary pozwalajg nam na
ocenienie stanu cylindra, wyb6r nowego ttoka
i okresdlenie nowej S$rednicy, do jakiej nalezy
cylinder rozszlifowacé.

Jak z tych pomiaréw widzimy, najwieksza
Srednica okazata sie wzdtuz osi silnika mniej-
wiecej w samym $rodku i wynosita 93.82 mm.
Szukamy teraz w naszej tablicy, jaki gotowy
ttok mozna dosta¢ i jak ustalimy nowg $red-
nice cylindra. Poniewaz musimy pamieta¢ o
luzie niezbednym miedzy ttokiem a cylindrem,
wiec wybieramy tlok o 0.25 mm. wiekszy od
nowego i przez dodanie tych wymiaréw zba-
damy czy wystarczy ten ttok na nowa Srednice.
Srednica nowego cylindra wynosita 93.60 mm.
Nowy ttok jest o 0.25 wiekszy od 0.25 mm.
pierwotnego. Luz musi pozosta¢ 0.051 mm.
Razem 93.901 mm.

Z obliczenia wypadlo nam, ze nowo oszli-
fowany cylinder moze mie¢ $rednice 93.901
mm, a poniewaz w najgorszem miejscu Sred-

Ryc. 5. Wsuwanie ttoka z pierécieniami przy po-
mocy koszyczkéw. Stary sposdb, przedstawiony na
prawo niszczy i kaleczy tloki oraz pierscienie.

nica wynosi w danej chwili 93.82, mozemy
$miato cylinder rozszlifowywaé do tej miary.
Teraz patrzymy jaka jeszcze jest najmniejsza
miara. Otéz z naszych pomiaréw wynika, ze
sg mitisca w cylindrze, w ktérych wymiar ten
wynosi 93.65 mm. Wobec tego nastawi¢ mu-
simy kamienie szliferki Hutto czy innej na naj-
mniejszg $rednice 93.65 i powoli rozszerza¢
je bedziemy az do granicy 93.901 mm. Czyli
razem musimy zebra¢ 0.251 mm., by usunaé
wszystkie wady i otrzyma¢ wszedzie gtadka
powierzchnie. Pod koniec szlif wania nalezy
coraz cze$ciej mierzy¢ cylinder i prébowac,
czy ttok wejdzie gtadko do cylindra. Przy wsu-
waniu ttoka postugujemy sie szczelinomierzem,
uzywajac naprzemian dwu paskéw do badania
szczelnosci, jednego o grubosci 0.025 mm., a
drugiego o grubosci 0.05 mm. Wociskajac ttok
wraz z paskiem stalowym szczelinomierza do
cylindra powinniSmy przy pierwszym pasku
0.025 ttok tatwo wyjaé, przy drugim pasku
0.05 mm. wyczué, ze ttok tkwi mocno. Wtedy
powiadamy, ze szlifowanie zakoriczone i szcze-
lina jest nalezyta dla wikasciwego smarowania.
Taka szczelina 0.05 mm. daje mozno$¢ prze-
cisniecia sie warstewce tluszczu miedzy tlo-
kiem z obu stron, warstewce o grubosci 0.025

min., a wiec wystarczajacej
smarowania.

Powyzszy przyktad — zreszta zupetnie re-
alny i prawdziwy — oparty jest na danych cy-
frowych dotyczacych ttokéw i cylindréw Che-
yroleta. Przyktad ten stuzy nam do zrozumie-
nia skomplikowanego postepowania przy szli-
fowaniu tlokéw i cylindréw i pasowaniu do-
kéw. Rozumie sig, ze dla réznych silnikéw i
réznych materjaléw, z jakich sg wykonywa-
ne tloki, mogg by¢ przewidziane inne luzy. O
tem powinien sie dowiedzie¢ warsztat remon-
tujacy samochdéd od przedstawiciela, jakich
powinien trzymac sie tolerancyj, a wzglednie
te dane powinien wiasciciel samochodu znaé
z instrukcyjnych ksigzeczek, dodawanych do
samochodéw i powiadomi¢ przed remontem
wiasciciela warsztatu, jak sobie zyczy, by mu
spasowano ttoki do cylindrow. W wypadkach,
gdy takich technicznych danych brak, mozna
sie trzymaé nastepujacej zasady:

Dla ttokéw i cylindréw zeliwnych obowia-
zuje luz 0.04—0.05 mm. t. j. tyle, ile potrze-
ba, by smar si¢ przedostat na gtadz cylindro-
wa pod ttok i nalezycie go smarowat. Dla tto-
kéw aluminjowych i wykonanych ze stopéw
aluminjowych nieznanego pochodzenia nalezy
stosowac zasade luzu podana przez prof. Ri-
carda na kazdy mm. $rednicy tloka 0.002 mm.
luzu. W tym wypadku ttok o $rednicy 100
mm. musiatby pracowa¢ w cylindrze o $redni-
cy 100.2. Taki luz jest bardzo duzy i dla tto-
kéw zeliwnych niedopuszczalny. Dla tych wy-
starczytby cylinder o wymiarach 100.05 mm.,
ale oczekujemy, ze po rozgrzaniu sie silnika
tlok aluminjowy na tyle Bie rozszerzy, ze ten

dla nalezytego

Ryc. 6. Tiok Inwarowy w gornej czesci, a ze stopu
aluminjowego w dolnej.



Ryc. 7. Tiok Simdural posiada prawie przez caty

dhugos¢, bo az do czesci pierscieniowej zaktadke

gleboko przecieta, dzigki czemu moze doskonate
sprezynowac.

luz do normy zmaleje. Firma Chevrolet po-
dajac tak mate luzy (0.05 mm.) dla ttokéw ze
etopu Invar Strut widocznie osiagneta jak naj-
lepsze wyniki z tym metalem, ktéry posiada
mwszelkie wiasciwosci aluminjum a zachowuje
«ig na goraco jak zeliwo.

To tez kupujac nowe ttoki dla Innych sa-
mochodéw z odlewéw aluminjowych trzeba
domagac sie od kupca, by dat informacje, jak
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sie ten stop zachowuje w stanie rozgrzanym i
jaka posiada rozciagliwosc.

Fabryki, specjalizujgce si¢ w wyrobie tto-
kéw z lekkich metali, przystapity w porozu-
mieniu z fabrykami samochodéw do normali-
zacji wymiaréw tlokéw i opracowaty szczegoé-
towe przepisy ich wbudowywania do silnikow.
Jak juz wspominali$my, tloki z aluminjum
muszg mie¢ zbyt wielkie luzy, co powoduje
stuk w silniku, gdy jeszcze jest zimny, a w ra-
zie nie pozostawienia nalezytego luzu, prowa-
dzi do niehybnego zatarcia sie ttokéw w cy-
lindrach. Drogg zmudnych doswiadczen i dow-
cipnej konstrukcji udato sie stworzy¢ tloki,
posiadajace cechy ttoka zeliwnego a przytem
lekkie i dobrze si¢ chtodzace. Konstrukcja In-
var Strut (ryc. 6) polega na wykonaniu ttoka
z dwu metali. Gérna cze$¢ ttoka jest wykona-
na ze stopu stalowego zwanego Invarem, dol-
na ze stopu aluminjowego. Obie czesci sa ze
sobg mechanicznie potaczone i wiasciwe cie-
pto czesci goérnej odprowadzone zostaje przez
sworzen ttokowy i korbowdd oraz przez wiry
powietrzne, ktére sg tu nieco silniejsze dzieki
wycieciom. Dolna cze$¢, jak tatwo zauwazyé
z ryciny jest przecieta, moze zatem sprezyno-
wac, rozszerzajac sie¢ nawet do$¢ znacznie. Ta
dolna cze$¢, ktéra stanowi wodzidto w cylin-
drze i znosi sity boczne, mniej jest nagrzanag
wskutek oddzielenia jej od denka. Do drugiej
ciekawej konstrukcji nalezy zaliczy¢ thoki
Simdural (ryc. 7) wyrabiane ze stopu alumi-
njowo-krzemowego, z domieszka miedzi i ni-
klu. Ten ttok jest catkowicie wykonany z jed-
nolitego stopu, lecz jego konstrukcja chroni go
od zatarcia sie w cylindrze. Ttok ten posiada
prawie przez calg dtugos¢, bo az do czesci
pierscieniowej zakladke gleboko przecieta,
dzieki czemu moze doskonale sprezynowac.

Odprowadzenie ciepta odbywa sie przez
caly ptaszcz, ktéry dotykajac sie szczelnie do
cylindra, doskonale sie chtodzi. Nadto ta spre-
zysto$¢ pomaga do lepszego przylegania, przez

co oszczedza sie na smarowaniu i unika stuku,
nawet gdy silnik jest chtodny. Fabryki wyra-
biajgce masowo ttoki i wprowadzajace je na
rynek polski staraja sie przez wiasciwy doboér
wymiaréw i nalezyte instrukcje dopoméc do
rozpowszechnienia tych wyrobéw i ulzenia
warsztatowcom w kitopotach, jakie niejedno-
krotnie wynikajg z powodu niewtasciwego do-
boru tego elementu.

Uwaga. Stopy aluminjowe a takze stop Invai
Strut nie znosza dziatania tugéw ani kwaséw. W
duzych zaktadach remontowych wygotowuje sie
dla pospiechu i czystosci czesci silnikowe w go-
racej wodzie, do ktorej dodano sody i mydta, by
lepiej odczysci¢ je z thuszczu. Tioki aluminjowe
rozpuszczajg si¢ 1 zamieniajg swe wymiart/) w. ta-
kiej kapieli. Ini Eug porebski

Ryc. 8. Przekroj ttoka Pattas z metalu lekkiego

Tramwaj czy autobus?

Temat ten byt obszernie przedyskutowany
na XXII Miedzynarodowym Kongresie w War-
szawie, ktory sie odbyt w dniach od 26 czerw-
ca do 6 lipca br. Na temat ten pisaliSmy juz nie-
jednokrotnie, wyliczajac zalety i wady tego czy
innego $rodka komunikacyjnego.

W Niemczech jedynie miasto Wiesbaden od
przeszto poéttora roku zastgpito tramwaj —

Najbardziej luksusowy tramwaj posiadato miasto Brooklyn w Anglji.

autobusami. Krok ten komentowano swego
czasu w rézny sposob, a byli nawet tacy, ktérzy
na inow;acje te do$¢ sceptycznie sie zapatrywa-
li. Jednakowoz zycie wykazato co innego.
Wiadomo — pisaliSmy o tem na innem miej-
scu, ze autobusy w Wiesbadenie przewiozly w
przeciaggu jednego roku sprawozdawczego
20 521 468 os6b, przebiegty 3 738 137 wozoki-

Niestety musial on ustgpic¢

miejsca autobusom — i trolleybusom.

lometréw i daty dochdd brutto w wysoko$¢-
3421 486 marek niem., a po otraceniu pro-
centéw i amortyzacji 100 tysiecy mk. na czy-
sto. Poza Wiesbadenem dotad zadne inne nie-
mieckie miasto nie zastgpito tramwaju auto-
busem.

W innych natomiast krajach walka miedzy
temi $rodkami komunikacji jest o wiele zyw-
sza. Wezmy np. Wiochy, a raczej stolice Rzym.
Tu od przeszto dwu lat istnieje obok tramwa-
ju Swietnie zorganizowana komunikacja auto-
busowa. W mysl uchwaty rady miasta od stycz-
nia br. zniesiono wszystkie linje tramwajowe
w centrum miasta i zastgpiono je autobusami.
Ruch odbywa sie nastepujaco: Dziewie¢ linij
autobusowych rozchodzi sie z centrum miasta
w réznych kierunkach do nowych stacyj kon-
cowych tramwaju. — Ze wzgledu na waskie i
bardzo strome ulice uruchomiono w $rédmie-
$ciu tylko 18 wzgl. 28 osobowe autobusy, na
przedmiesciach za$ wigksze typy. Rzym jest
pierwszem wiekszem miastem na kontynencie,
ktore sie zdecydowato na tak radykalng zmia-
ne w komunikacji miejskiej.

W Paryzu od lat dziesieciu rada miejska
zajmuje sie tematem zniesienia tramwaju i za-
stapienia go autobusem. Dyskusje na ten temat
dotad nie daty nic konkretnego.

Natomiast w licznych miastach Anglji za-
stgpiono juz tramwaj autobusami wzgl. trolley-
busami. Akcjonariusze Tyneside Tramways
and Tramroads Comp. w Newcastle uchwalili
przeszto miljon ziotych na zakup autobuséw,
ktore utrzymujag komunikacje na czesciowo
zlikwidowanych linjach tramwajowych. Zara-
zem polecit magistrat tegoz miasta towa-



rzystwu tramwajow miejskich, by nie podej-
mowata zadnych wigkszych prac okoto odno-
wienia toréw i stopniowo starato sie zastgpic
tramwaje autobusami. Wigksza cze$¢ ludnosci
domaga sie komunikacji autobusowej wzgl.
trolleybusowej, gdyz jest ona szybsza od tram-
wajowe;j.

Magistrat w Stockton zwrécit sie do czyn-
nikéw kompetentnych, by zezwolono mu zlik-
widowa¢ komunikacje tramwajowsq i zastapic¢
ja autobusowa.

W Wallasey stopniowo usuwa sie tramwa-
je, zastepujac je autobusami i trolleybusami.

W Chester zlikwidowano zupetnie tramwa-
je i zaprowadzono odpowiednig ilo$¢ autobu-
séw normalnych i jednopietrowych.

W Preston zamierza magistrat zastgpic
tramwaj trolleybusami, gdyz prace okoto od-
nowienia tramwajéw i toréw pociagaja za sobg
nadmierne Kkoszty.

Magistrat miasta Ossett prowadzi rokowa-
nia celem zniesienia tramwajéw i zastgpienia
ich trolleybusami.

Zarzad gminy Llanelly zamierza wykupi¢
linje tramwajowe, biegnace przez jej obszary
i zaprowadzi¢ autobusy wzgl. trolleybusy.

Miasto Cardiff znowu nosi si¢ z zamiarem
zlikwidowania dalszych linij tramwajowych i
uruchomieniu w ich miejsce autobusowych.
Stwierdzono bowiem, ze 10 autobuséw jedno-
pietrowych moze zastgpi¢ 13 wozéw tramwa-
jowych i ze na niektérych linjach autobuso-
wych liczba pasazeréw wzrosta o 22,6 proc.,
dochody za$ o 29.

W Bourton-on-Trent zniesiono dnia 1 sty-
cznia br. istniejaca tam od 26 lat komunikacje
tramwajowg ze wzgledu na zatory, ktére po-
wodowat w ruchu ulicznym tramwaj. Zastapio-
no ja wieksza iloscig autobuséw.

W Accrington zamierza zarzad gminy na
razie zastgpi¢ jedna linje tramwajowa — au-
tobusami. Przewodniczacy wydziatu ruchu gmi-
ny o$wiadczyt ostatnio na posiedzeniu, ze pu-
bliczno$¢ faworyzuje komunikacje autobuso-
wa, a unika tramwajowej.

W Rochedale magistrat utrzymuje komuni-
kacje mieszana, tj. autobusowa i tramwajowa.
Z bilansu, zamknietego dnia 31 marca br. wy-
nika, ze autobusy przyniosty temu miasteczku
czysty zysk w wysokosci okoto 700 tysiecy zt.,
za$ tramwaje strate, wynoszaca po6t miljona zi.
W roku sprawozdawczym 1928/29 zysk osiag-
niety na autobusach wynosit przeszto 700 ty-
siecy ztk., strata za$ na tramwajach 450 tys. zh
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Trolleybus utrzymujgcy komunikacjg pasazerska w Antwerpji.

W Baildon-Bridge tramwaje miejskie cier-
pig wskutek konkurencji prywatnych towa-
rzystw autobusowych i dlatego tez w najbliz-
szym czasie miasteczko to zamierza linje au-
tobusowe eksploatowa¢ we wiasnym zakresie.

Na szczeg6lng uwage zastuguje wniosek
Tow. London United Tramway Ltd., domaga-
jacy sie u parlamentu zezwolenia na zastgpie-
nie w stolicy Anglji 73 kim. linij tramwajo-
wych — trolleybusami.

Z tego skromnego zestawienia wida¢, ze za-
granica przekonano sie 0 wyzszosci autobusu
nad tramwajem. Tak samo publiczno$¢ fawo-
ryzuje komunikacje autobusowg przed tram-
wajowa. W kazdym badZ razie zacytowane wy-
zej oraz zebrane w ostatnich miesigcach przy-
ktady powinny stanowi¢ temat do rozwigza-
nia licznym u nas zwolennikom — tak przesta-
rzatej juz — komunikacji tramwajowej.

W Polsce komunikacje trolleybusowa po-
siada narazie Poznan, a w przysztosci miec ja
bedzie Gdynia. O korzysciach komunikacji
trolleybusowej pisali$Smy obszernie swojego
czasu; tym razem ograniczymy sie do stwier-
dzenia, ze jest ona pierwszorzednym — obok
autobuséw — $rodkiem lokomocji.

W Wiesbadenie od dwu lat utrzymuja komunikacjg autobusy, ktére tam wyparly tramwaj.

Swiatowa produkcja

samochodowa w roku 1929

Referat fachowy Wydziatlu Samochodowego
amerykanskiej Izby Handlowej ogtosit ostatnio
statystyke odno$nie produkcji swiatowej samocho-
déw w ubiegtych dwu latach, ktérg ponizej poda-
jemy:

1928
Samochody Cigzaréwki Razem
osobowe i autobusy
u. s A 3827849 530910 4358759
Kanada 196 741 45641 242 382
Francja 155000 55000 210 000
Anglja 165352 46 525 211877
Niemcy 67750 22200 89 950
Wiochy 41710 13300 55010
Czechostowacja 10 360 2790 13150
Austrja 6 740 2670 9410
Belgja 6 000 1 000 7000
Szwajcarja 400 1300 1700
Szwecja — — 1362
Sowiety 39 760 460
Wegry 201 259 460
Hiszpanja — — 325
Polska 20 300 320
Japonja — 470 4711
Danja 50 115 165
Ogétem — 5230 139
1929

U. S A 4603 610 745804 5358414
Kanada 207 498 55797 263295
Francja 215000 45000 260 000
Anglja 182 256 57576 239832
Niemcy 56 500 24 000 80 500
Wiochy 44000 10000 54 100
Czechostowacja 12 210 2530 14 740
Austrja 5 960 3150 9110
Belgja 6 000 1000 7000
Szwajcarja 150 2 850 3000
Szwecja 500 1258 1758
Sowiety 152 1554 1706
Wegry 381 251 632
Hiszpanja 190 260 450
Polska — 450 450
Japonja - 215 215
Danja — 150 150

Ogotem 5334407 960945 6 295 352

Poréwnujac og6lne cyfry z roku 1928 i 1929
stwierdzi¢ mozna, Zze produkcja w ubiegtym roku
podniosta sie o 20,9 procent. Z ogélnej produkcji
1929 roku przypada 89 proc, na przemyst amery-
kanski i kanadyjski. Pewien wzrost produkcji
poza temi dwoma panstwami wykazuje jeszcze
Anglja i Francja oraz mniej produktywne kraje
jak Czechostowacja, Szwajcarja, podczas, kiedy
z drugiej strony Niemcy, Wiochy, Austrja i Belgja
w r. 1929 mniej wyprodukowaty wozéw anizeli w
roku 1928.
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2ZZ UuUrsonoma ko

WYPADKI SAMOCHODOWE

POZNAN. (Wypadek autobusowy). Katastrofa
autobusowa wydarzyta sie w sobote przed po-
tudniem na szosie, wiodacej z Ryczywolu do
Poznania, niedaleko Czerwonaka. Kursujagcemu na
tej linji autobusowi pekfa 0$ wskutek czego odpa-
dty oba kota. Ofiar w ludziach na szczescie nie
byto.

GNIEZNO. (Autobus rozbit sie o drzewo.) Na
szosie miedzy Charbowem a Kiszkowem w pow.
gnieznieniskim wpadt na drzewo, rozbijajac sie,
autobus PZ 46 451, kierowany przez wiasciciela
Franciszka Preussa. Pasazer autobusu Franciszek
Muszynski z Kiecka doznat ztamania nogi. Powo-
dem wypadku byfa utrata wiadzy nad wozem.
Nadmieni¢ wypada, ze Preuss nie posiada prawa
prowadzenia pojazdéw mechanicznych, wobec cze-
go czeka go surowa kara.

LUBLIN. (Autobus z pasazerami wpadt do ro-
wu). Na szosie Lublin—Zamo$¢, na terenie pow.
krasnostawskiego, autobus nalezacy do Teofila
tukasiewicza wskutek po$lizgu wpadt do rowu i
wywrocit sie. Kilku jadacych pasazeréw doznato
lekkich obrazeri cielesnych.

LWOW. (Autobus wpada z mostu do rzeki).
Ostatnio wydarzyla sie we Lwowie za rogatkg Zot-
kiewska wstrzasajaca katastrofa samochodowa.

Autobus, nalezacy do politechniki Iwowskiej,
kursujacy miedzy Lwowem a wydziatem rolni-
czym politechniki w Dublanach, znalaztszy sie na
moscie nad Pettwia wpadt do rzeki po ztamaniu
barjery, przyczem przewrdcit sie do géry kotami.
Skutki katastrofy byly dla oséb jadacych wewnatrz
okropne. Zona laboranta z Dublan poniosta $mierc.
Stuchaczki politechniki Ewa Mazurkéwna i Hanna
Trampczynska, oraz szofer Stanistaw Biaty do-
znali ciezkich kontuzyj na catem ciele, zwihaszcza
na glowie, gdzie skonstatowano szereg ran cie-
tych. Na miejsce zjawito sie pogotowie ratunkowe,
ktére udzielito rannym pierwszej pomocy, poczem
szofera, znajdujacego sie w stanie groZznym, prze-
wieziono do szpitala, za$ stuchaczki do domu.
Rannych wydobyto z rzeki przy pomocy strazy
pozarnej.

BERLIN. (Sptonagt samochdd z 70-ciu cennemi
obrazami.) W niedzielg, w poblizu Schwerin, spto-
nat berlinski samochdd ciezarowy, ktéry widzt
okoto 70 niezwykle cennych obrazéw olejnych do
Lubeki, na majaca sie tam odby¢ wystawe sztuki.

Caty samochdd i wszystkie obrazy padly ofiarg
ptomieni.

W samochodzie znajdowaly sie obrazy berlin-
skiego malarza Graefe, dalej malowidta Defreggera
oraz obrazy jednego z malarzy holenderskich i in-
nych wybitnych artystéw. Szkoda jest bardzo
znaczna i czesciowo tylko bedzie pokryta z ase-
kuracji.

ZURYCH. (Smieré¢ znanego motocyklisty szwaj-
carskiego.) Znany motocyklista szwajcarski Alfre-
do Carmine, liczacy lat 39, ulegt nieszczesliwemu
wypadkowi samochodowemu na szosie Cadennazo,
podczas demonstrowania szybkosci samochodu wy-
scigowego ,,Bugatti“ swojemu przyjacielowi Ostini.
Gdy woz osiagnat szybkos¢ 160 kim, nagle odpadto
tylne koto, rzucajagc samochodem na kamienie
przydrozne. Ostini poni6st $mier¢ na miejscu, za$
przewieziony w ciezkim stanie do szpitala Carmine
zmart, nie odzyskawszy przytomnosci.

BUDAPESZT. (Dwie siostry regenta Wegier
zginely w wypadku samochodowym.) W pablizu
Szolnok, na Wegrzech, wydarzyta si¢ w niedziele
katastrofa samochodowa, ktérej ofiarg padty dwie
siostry regenta Wegier, admirata Horthy, pani La-
vay i Magyary.

Obie siostry regenta Wegier poniosty $mier¢ na
miejscu, szofer samochodu wyszedt z katastrofy
bez szwanku.

2 KRAJU

Autobusy w Warszawie

Dnia 28. ub. m., pod przewodnictwem wice-
prezydenta miasta, p. M. Borzeckiego, odbyto sie
posiedzenie komisji koncesyjnej magistratu. Roz-
wazono sze$¢ ofert, ztozonych miastu, na udziele-
nie gminie m. stét. Warszawy kredytu na rozsze-
rzenie sieci komunikacyjnej autobusowej, oraz na
ulepszenie jezdni. Kazda z tych ofert obraca sie
w granicach 4 miljonéw dolaréw. Postanowiono
zwrocic¢ sie do firm, aby przed 15 stycznia przed-
stawiono ostatecznie konkretne propozycje.

Ruch samochodéw na skrzyzowaniach

Wobec wypadkéw samochodowych na skrzyzo-
waniach ulic (najechan na przechodniéw, starc¢
samochodéw), przypomina sie kierowcom, ze w
mys$l obowiazujacych przepiséw powinni oni na
skrzyzowaniach zmniejsza¢ szybko$¢ do 10 kim.
na godzing, zwracajac uwage na przechodniéw,

W Lafayette iv Ameryce dokonano w ostatnich dniach zamachu bombozcego, ktérego ofiarg padty
dwa samochody, wiasno$¢ prot. uniwersytetu F. Heidergotta.

gdyz skrzyzowania stanowig miejsca wyznaczono
dla przejscia pieszych.

Przekroczenie tych przepiséw powoduje nieza-
leznie od odpowiedzialnosci karno-sadowej, lub
administracyjnej, réwniez odbieranie praw jazdy.

Rzadki jubileusz

W dniu 15. ub. m. obchodzit rzadki jubileusz
pracy zawodowej jako kierowca przy sterze czio-
nek Zrzeszenia Automobilistéw p. Wozniak Igna-
cy. Jubilat urodzony 14. 7. 1886 by} jednym z pio-
nieréw automobilizmu i otrzymat dyplom szofer-
ski 15. 5. 1906 r. w fabryce Bachmana we Wrocta-
wiu. Byt pézniej jednym z pierwszych kierowcow
takséwek samochodowych w Poznaniu. Pra-
cowat od 1911—1914 r. jako szofer-mechanik w
firmie Bracia Lesser w Poznaniu. Byl kierowca
w Banku Zjednoczenia Rolnikéw i innych przed-
siebiorstwach w Poznaniu. Jubilat jest zdréw,
czerstwy i mysli jeszcze diugie lata petni¢ obo-
wigzek kierowcy przy sterze. Jubilatowi zyczg
koledzy zawodowi oraz redakcja naszego pisma
wszelkiej pomysinosci.

Kary za postoje
w niedozwolonych miejscach

Uregulowanie komunikacji autobusowej ut~u-
dnia post6j autobuséw komunikacji zamiejskiej
w miejscach dowolnych. Starostwo grodzkie pét-
nocno-warszawskie skazato kilku wiascicieli auto-
buséw po 50 zt grzywny za postdj autobuséw w nie-
dozwolonem miejscu.

Echa miedzynarodowego kongresu
drogowego
Ministerstwo Robét Publicznych komunikuje:
Odbyt sie w Waszyngtonie VI-ty miedzynaro-
dowy kongres drogowy, przy udziale okoto péttora
tysigca delegatéw, reprezentujacych wszystkie cy-
wilizowane kraje i narody calego $wiata.

Organizacja miedzynarodowych kongreséw drjo-
gowych powstata we Francji w 1907 r.; juz wtedy,
w okresie zarodku rozwoju ruchu samochodowego,
zrozumiano potrzebe wspotpracy miedzynarodowej
w dziedzinie gospodarki na drogach publicznych
—i takiej wspdtpracy, jaka juz istniata w zakresie
kolei zelaznych i drég wodnych.

Pierwszy miedzynarodowy kongres drogowy
odbyt sie¢ w r. 1908 w Paryzu, nastepnie: w 1910 r.
w Brukseli, w 1913 r. — w Londynie; wielka woj-
na przerwata na dhuzszy czas zorganizowang wspot-
prace techniczng narodéw; dopiero w 1923 r. od-
byt sie nastepny, 4-ty z kolei kongres w Sewilli;
w 1926 — w Medjolanie i ostatni, 6-ty w roku
biezacym w Waszyngtonie.

Uroczyste otwarcie kongresu przez sekretarza
stanu Stanéw Zjednoczonych A. P. H. L. Stimso-
na nastgpito w wielkiej sali konstytucyjnej w Wa-
szyngtonie w obecnosci kilku tysiecy uczestnikéw
kongresu i zaproszonych gosci. W liczbie méwcow
na otwarciu kongresu przemawiat réwniez delegat
Ministerstwa Rob6t Publicznych, radca ministe-
rjalny, inz. M. S. Okecki, wybrany nastepnie przez
kongres wiceprezesem plenarnych posiedzer oraz
sekcji technicznej.



Kongres zajmowat sie zagadnieniami budowy
i utrzymania drdg, zastosowania do budowy ce-
mentu, klinkieréw, smoty i asfaltéw, rozbudowy
drég w krajach nieuprzemystowionych, kwestjami
ruchu drogowego i t. p. tematami, na ktére zostaty
opracowane referaty w ogdlnej liczbie 89, w tem
kilka referatéw polskich w opracowaniu inzynie-
row: Borowskiego, Gajkowieza, Marynowskiego,
Moszyniskiego i Zubelewicza.

Szczeg6lng uwage zwrdcit kongres na zagad-
nienia gospodarki finansowej na drogach. Wielki
rozw6j ruchu na drogach nadat im tak donioste
znaczenie gospodarcze, iz zagadnienia drogowe sta-
ty sie jednem z najwazniejszych i najpilniejszych
zadan we wszystkich krajach catego $wiata; ulep-
szenie drog i dostosowanie ich do potrzeb ruchu
samochodowego daje przytem tak donioste korzy-
ici 0 charakterze zardwno ekonomicznym, jak i spo-
tecznym, ze uzyskanie potrzebnych na ten cel kre-
dytéw, ewentualnie przez zaciggniecie diugoter-
minowych pozyczek, zastuguje, zdaniem kongresu,
na najwieksza uwage kierowniczych czynnikéw
we wszystkich krajach. Poza tem kongres powziat
szereg uchwat, odnoszacych sie do roznych dzie-
dzin gospodarki drogowej.

Po zakoriczeniu kongresu zorganizowano dla
delegatéw urzedowych objazdy drég na przestrze-
ni kilku tysiecy kim, pokazy urzadzen drogowych,
uczelni, zaktadéw doswiadczalnych, urzedéw dro-
gowych i t. p. Materjaly, dotyczace tych zagad-
nien, zaréwno, jak i uchwaty kongresu beda opu-
blikowane po opracowaniu w Ministerstwie Rob6t
Publicznych.

Nastepny VII miedzynarodowy kongres drogo-
wy odbedzie si¢ w r. 1934 w Monachjum.

Prawda o mieszankach

spirytusowo-benzynowych.

Sprawa produkcji mieszanek spirytusowo-ben-
zynowych, a zwilaszcza koncepcja wprowadzenia
u nas przymusu ich uzywania, interesuje tak sze-
rokie warstwy zaréwno producentéw jak i konsu-
mentéw, iz wymaga nalezytego o$wietlenia.

Zagadnienie mieszanek wyptyneto na forum
$wiata zaraz po wojnie tj. 12 lat temu i doczekato
sie przeszto dwa tysigce patentéw. Obecnie jest
to juz na szerszg skale sprawa przedyskutowana,
a kalkulacja mozliwosci zastosowania mieszanek
z punktu widzenia ekonomicznego wykazata osta-
tecznie ich braki konkurencyjne w stosunku do
benzyny. Znajduje sie ona na rynku jedynie w
niewielkich ilosciach  (np. we Francji wskutek
przymusu ustawowego stanowig 10 proc, ogdlne-
go zuzycia $rodkéw napedowych) i sg stosowane
z powodzeniem w pewnych wypadkach jak np. do
silnikéw o wysokiej kompresji.

U nas sprawa mieszanek wystgpita pod ha-
stem ,,pomocy rolnictwu#l. Na skutek bowiem rze-
komej mozliwosci deficytu benzyny, spowodowa-
nego rzekomym niewspotmiernym w stosunku do
produkcji wzrostem konsumeji, zachodzi potrzeba
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Ulubionym sportem we Francji jest jazda na nartach za motocyklem ...

powigkszenia istniejacych zapasow benzyny, dro-
ga zmieszania jej ze spirytusem, ktérego znéw
intensywna produkcja przynie$¢ ma korzys$¢ rol-
nictwu.

Cata ta kalkulacja napozér faktyczna nie po-
krywa sie z istniejacemi u nas warunkami. Raz —
o deficycie nie moze by¢ mowy, bowiem eksport
benzyny stanowi okoto 40 proc, wytwoérczosci
krajowej, a przemyst naftowy, wobec niekorzyst-
nych konjunktur $wiatowych celowo nie wyzy-
skuje mozliwosci wydatniejszej produkcji. Po-
wtére — korzysci ptynace dla rolnictwa ze zwiek-
szonej produkcji spirytusu przedstawiaja si¢ nader
problematycznie. Pomijajac bowiem kosztowne
posrednictwo monopolu i samych gorzeln, ktére z
projektowanej sumy kilkunastu miljonéw pozo-
stawig rolnikom drobny utamek, juz sama, naj-
wyzsza, dopuszczalna cena za surowiec (ziemnia-
ki) koliduje zasadniczo z rentownoscia jego upra-
wy. Do tego dochodza koszty utrzymania gorzeln,
ktére w obecnym stanie rzeczy pedza spirytus za-
sadniczo bez zyskéw na podstawie kosztéw wias-
nych.

Poniewaz cena benzyny w detalu wynosi 85 gr
za 1 litr, przeto mieszanka nie moze by¢ drozsza,
a to ze wzgledu na wprowadzenie jej na rynek i
spirytus uzyty do tej mieszanki nie moze by¢
drozszy niz 85 gr. w detalu za litr. Tymczasem su-
réwka dostarczana przez gorzelnie kosztuje 85 do

Samochéd-wywrotnica marki Henschel, umozliwiajacy automatyczne rozladoioywanie nawet przez
wysokie mury wzgl. parkany.

na asfalcie.

108 gr. za litr; do tego trzeba doda¢ koszty od-
wodnienia spirytusu, stanowigce 13 gr. oraz nie
dajace sie doktadnie okreslic koszty przewozu
itp.,, co w sumie da okoto 125 gr. W rezultacie,
rewizja powyzszej kalkulacji, nrajgca na celu wy-
nalezienie pozycji o mozliwosciach redukcyjnych,
zwréci sie przeciw gorzelniom i rolnictwu, redu-
kujac cene za suréwke od 35 do 50 gr. za litr.

OdpowiedZ na pytanie: czy gorzelnia po tej
cenie moze dostarcza¢ spirytus? — pozostawiamy
fachowcom. W kazdym razie rozpieto$¢ kosztéw
produkcji od 35 do 95 gr. nie wytrzymuje krytyki.
| faktycznie mieszanka spirytusowo-benzynowa za
zgoda Ministerstwa Skarbu jest sprzedawana poni-
zej kosztéw wiasnych.

Nalezy oczekiwa¢ ze sfer miarodajnych nale-
zytego oswietlenia motywow, jakie kieruja czyn-
nikami panstwowo-wytwdérczemi W tej koncepcji,
ktorej zastosowanie na szerszg skale narazi na stra-
ty przemyst naftowy w najwazniejszej dla jego
rozwoju dziedzinie inwesiycyj terenowych, a Skarb
Pafstwa na podatku konsumcyjnym, nie przyno
szac zarazem zadnych korzysci rolnictwu.

Z ZAGRANICY

Chiopi tyrolscy walczg z samochodem

Tyrolskie zwigzki wioscianskie wniosty do rza-
du krajoiYego humorystyczny wniosek. Chodzi
o0 to, aby od godziny 8-mej wieczorem do $witu
ani jeden iamochéd nie zaktdcat spokoju w catym
kraju. Wyjatek ma stanowi¢ Insbruck. Ciekawe,
czy wnioskodawcy uprzytomnili sobie, jakie na-
stepstwa miataby taka ustawa dla ruchu tury-
stycznego.

Statystyka samochodéw w Berlinie

Dnia 1 pazdziernika b. r. liczyt Berlin 108 128
pojazdéw mechanicznych, z czego osobowych
50998. Dnia 1 wrzesnia byto ich 107 739, czyli,
ze kazdy dzien wykazywat wzrost 0 13 wozéw.

Zakaz palenia podczas jazdy

W Szwecji ukazato sie nowe rozporzadzenie
zabraniajace kierowcom palenia, kiedy prowadza
samochod.

Varzi w stajni Bugattiego

Znany w szerokich kotach automobilistéw kie-
rowca wioski Achilles Varzi zawart przed paru
dniami umowe z Ettore Bugattim, wiascicielem
fabryki samochodéw w Molsheim; wobec tego w se-
zonie 1931 jezdzi¢ on bedzie na samochodach
Swiatowej marki Bugatti. Ettore Bugatti ma na
rok przyszty bardzo ozywiony program, ktérego
Varzi ze wszystkich sit bedzie musiat bronic.
W kotach wioskich uwaza sie te fuzje jako speku-
lacje ze strone Bugattiego, ktéry tym sposobem
stara sie na nowo pozyska¢ strawny rynek samo-
chodowy we Wioszech. Rozdziat najlepszych kie-
rowcow na rézne fabryki obiecuje w r. 1931 duzo
niespodzianek.



Artysci teatru ,,Rewji“ w Poznaniu zwiedzili w b.
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tygodniu fabryka fajansu p. Marnczaka w Cho-

dziezy. Z pigknej tej wycieczki przesylaja wszystkim czytelnikom naszego pisma mile pozdrowienia.

Benzyna z cukrem

Z powodu nadprodukcji cukru na Kubie za-
mierzajg tamtejsze czynniki kompetentne zapro-
wadzi¢ mieszanke, ktéraby w 50% skiadata sie
z benzyny, w 50 za$ ze spirytusu, otrzymanego
z cukru. Rzad zamierza od producentéw przejaé
péttora miljona ton cukru, przeznaczonego wytacz-
nie do destylacji bezwodnego alkoholu.

Mieszanki spirytusowo-benzynowe.
w Czechostowacji

W Czechostowacji — podobnie jak w innych
krajach europejskich — zamierza sie wkrétce za-
prowadzi¢ przymus mieszankowy, mocg ktérego
mieszanoby benzyne z pewnym odsetkiem bezwod-
nego spirytusu. Ze wzgledu na to, ze dotad
nie robiono tam do$wiadczen nad wiasnosciami
technicznemi i zdolnoscia napedowa mieszanek,
oddano Automobilklubom wieksze ilosci mieszan-

ki po bardzo niskiej cenie, by czionkowie
ich dokonywali préb i na mocy ich wydali
orzeczenie.

Samochéd zwycieza koleje

Na wzor kolei w innych panstwach, koleje cze-
chostowackie, chcac przeciwdziata¢ znacznej kon-
kurencji samochodowej, szczegdlnie w dziedzinie
przewozéw towarowych na mate odlegtosci, pro-
bowaty w ostatnich czasach zorganizowa¢ podobne
przewozy samochodowe na wiasng reke.

Przed kilku miesigcami koleje uruchomity 10
ciezarowek o nosnosci 3 do 5 ton i 5 przyczepek.
W Stowacji koleje eksploatujg juz od pewnego cza-
su obstuge samochodowa dla przewozu pasazeréw
do Teplic i Trenczyna; daza tam réwniez do zupet-
nego skasowania istniejgcej trakcji elektrycznej.
Préby, przeprowadzone w dziedzinie przewozéw
towaréw i wigkszego transportu ogélnego, daty do-
skonate wyniki.

Katar,
niemity goit,
jeststusznie przedmiotem
obaw, gdyz prowadzi
czesto do powaznych
choréb. Z tego powodu
wskazanem jest, aby juz
przy najmniejszych o-
znalcach kataru, a réwniez
kazdego innego zazie-
bienia, zazywa¢ natych-
miast oryginalne tabletki
Aspiriny.

Istnigje tylkojedna

Kazde opakowanie i kazda tabletka orygi-
nalnej Aspiriny opatrzone se znakiem BAYER.

Statystyka samochodéw w Japonji

Japonja liczy obecnie 100 tysiecy samochodéw,
z czego 60 tysiecy osobowych i 40 tysiecy cieza-
rowych. Pod koniec 1928 r. bylo w kraju wscho-
dzacego storica 19 751 motocykli, dnia 1 czerwca
br. przeszto 25 tysiecy. Z podanych cyfr wida¢ ze
motoryzacja Japonji postepuje stale naprzéd.

Z MOTOCYKLIZMU

Wyscigi motocyklowe w Zakopanem

Na konferencji przedstawicieli krakowskiego
Zwiazku Motocyklowego wraz z Komitetem Urza-
dzania Imprez Zimowych w Zakopanem ustalono
terminy 17 i 18 stycznia 1931 r. jako date wysci-
géw motocyklowych. Stadjon zimowy bedzie w ro-
ku biezacym powiekszony, tak, ze okrazenie bedzie
wynosito 900 metrédw, a szeroko$¢ toru okoto 15.
Wymiary te zapewniajg réwnoczesny start jak naj-
wiekszej ilosci maszyn, przez co biegi beda sie
mogly odbywac szybciej i z wiekszg emocja dla
publicznosci.

Klub czyni starania, azeby imprezy pod wzgle-
dem organizacji stanety na najwyzszym stopniu,
dlatego tez sprowadza do wyscigow jezdZzcow za-
granicznych znanych z sukceséw na europejskim
terenie. ROwniez spodziewany jest przyjazd wybit-
nych jezdzcow z wszystkich klubéw Polski. Ze
Slaska, Bydgoszczy i Poznania spodziewany jest
start kilku doskonatych zawodnikéw specjalistow
w wyscigach ,,Dirt-Trackd.

Program bedzie bardzo urozmaicony i poza wy-
$cigami na motocyklach solo i z przyczepkami, od-
bedzie sie jazda narciarzy i jako nowo$¢ jazda sa-
neczek za motocyklami, poza tem poscig za lisem,
skoki i wyscig pan. Zapytania i zgtoszenia w spra-
wie wyscigu zimowego kierowa¢ pod adresem se-
kretarjatu organizatora zawodéw Krakowskiego
Klubu Motocyklowego, Krakéw, Pijarska 4.

Z LOTNICTWA

Lot Malej Ententy i Polski

Na odbytej ostatnio konferencji przedstawi-
cieli aeroklubow Rumunji, Polski, Czechostowacji
i Jugostawji postanowiono zmieni¢ artykut I-szy
statutu, dotyczacy puharu Matej Ententy i Pol*
ski. Zawody o ten puhar majg sie obecnie odby-
waé co dwa lata, przyczem najblizsze zawody be-
da miaty miejsce w r. 1933. Na konferencji oma-
wiano roéwniez program propagandy turystyki lot-
niczej. W przerwach pomiedzy zawodami przed-
stawiciele lotnictwa wojskowego panstw Matej En-
tenty i Polski bedg nawzajem odwiedzali swe kra-
je w celu zacie$nienienia faczacych je juz weztéw.

Europa — Ameryka

Po diugich ukfadach doszto do porozumienia
w sprawie utworzenia statej lotniczej komunikacji
pocztowej miedzy Europg a Ameryka. Odpowied-
nie plany opracowywane bheda jeszcze przez czas
dhuzszy. Umowa ta staneta miedzy towarzystwem
Pan-American Airways, ktérego sie¢ lotnicza w
Stanach Zjednoczonych A. P. wynosi 140 tys. ki-
lometréw, a w $rodkowej i potudniowej Ameryce
35 tys. Kilometréw oraz wielkg firmg brytyjska,
rozciggajaca swa dziatalno$¢ na Europe, Azje i
Afryke — ,,Imperial Airwayséd. Wedtug tymczaso-
wych planéw przyszta ta droga pocztowa prowa-
dzi¢ bedzie przez wyspy Bermuda i Azory, a wy-
nosi¢ bedzie w catosci 6 080 kilometréow. Odleg-
tos¢ od wysp Bermuda do Azoréw wynosi 3 200
kilometrow.

ZE SPORTU

Fuzja w sporcie samochodowym

Z okazji posiedzenia podkomisji miedzynarodo-
wej Komisji Sportowej w Paryzu doszto do skut-
ku porozumienie miedzy delegatami Belgji, Hisz-
panji, Francji i Wioch, mocg ktérego wyscig
0 ,,Grand Prix“ tych czterech panstw w roku przy-
sztym odbytby sie wedtug wspdlnie opracowanego
regulaminu i trwatby 10 godzin. Zgodnie z regu-
laminem nastapitaby klasyfikacja kierowcéw, kto-
rzy — biorac udziat w tych czterech wyscigach —
osiagneliby najwiecej kilometréw. Automobilklu-
by wspomnianych panstw ztozyly juz po 150 ty-
siecy fr. do wspdlnej kasy, a z sumy tej przypadnie
zwyciezcy pét miljona frankdw.

W pogoni za nowemi rekordami

Jak wiadomo, rekord S$wiatowy zmartego tra-
giczng $miercia majora Segrave w automobilizmie
wynosi 372 kim na godzing. Rekord ten uzyskany
zostat na specjalnie skonstruowanym samochodzie,
t. zw. ,,Ztotej Strzaleld. Jak obecnie pisma angiel-
skie donosza, znany australijski kierowca Smith
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z Sydney, zamierza w grudniu b. r. rekord ten
poprawi¢. W tym celu zostat przez konstruktora
australijskiego Harnessa zbudowany olbrzymi sa-
mochéd o dhugosci 8 m i zaopatrzony motorami
»Super-Napier®, to jest tymi samymi, ktére ostat-
nio w zawodach lotniczych o puhar Schneidera
uzyskaty najwiekszg dotychczas notowang szyb-
kos¢ 517 kim/godz. Na tej olbrzymiej maszynie
spodziewa sie Smith uzyska¢ fantastyczng szybkos¢
do 440 kim na godzine.

Drugim powaznym konkurentem jest major an-
gielski Campbell, znany rekordzista automobilowy,
ktéry w roku 1928 uzyskat na kilometrze z roz-
biegiem 331,2 kim na godzing. W dwa miesigce
pozniej rekord ten zostat pobity przez amerykan-
skiego kierowce Bey Keech, ktéry na maszynie
36-cylindrowej zdotat uzyska¢ 333,9 kim/godz. Od
tego czasu major Campbell kilkakrotnie usitowat
poprawi¢ ten rekord, wydajac na budowe nowych
woz6w i kosztowne préby olbrzymie sumy pienie-
dzy, zawsze jednak bez rezultatu. Obecnie zbudo-
wat Campbell nowa maszyne, o ktdrej teoretycz-
ne obliczenia pozwalaja przypusci¢, iz rozwiniecie
szybkosci do 410 kim lezy w granicach jej mozli-
wosci. Maszyna ta nazwy ,Niebieski ptak® jest
dluga 7,5 metra, a przytem niska budowa nalezy
do niezwykle charakterystycznych jej cech. Pro-
ba pobicia rekordu na tej maszynie odbedzie sie
réwniez w grudniu na wybrzezu morskiem we Flo-
rydzie.

Jest wreszcie i trzeci konkurent, a mianowicie
znany kierowca Paule, ktéremu fabryka ,,Packard”
zbudowata potworng wprost maszyne, a dwa jej
silniki posiadaja tacznie site 5000 KM. Pierwsza
prébna jazda na tym potworze odbedzie sie z po-
czatkiem stycznia 1931 roku na wybrzezu mor-
skiem Dayton Beach na Florydzie. W budowie
znajduje sie jeszcze czwarta olbrzymia maszyna
amerykarnska, zaopatrzona w silniki lotnicze ,Li-
berty* o mocy 4 000 KM. Proéby te, ktére sie od-
beda w najblizszym czasie, sg rzecza niezwykle ry-
zykowna i moga tatwo zakonczy¢ sie katastrofa.
Kierowca, ktory z powodu olbrzymiej szybkosci,
postrada chociazby na utamek sekundy wiadze nad
wozem, jest cztowiekiem straconym. Proéby te nie
majg zadnego praktycznego celu, gdyz wykorzy-
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stanie tych fantastycznych szybkosci na ladzie sta-
tym, jest rzecza nie do pomyslenia.

Nowe rekordy Voisina

Ten 12-to cylindrowy wyscigowiec francuski do
poprzednich swoich rekordéw dodat nowe naste-
pujace: 11 dni — 35000 kilometréw, szybkos$¢
$rednia 125 kim 960 m na godzing: 12 dni —
35 744 kim. — Przy 309-¢j godzinie nieprzerwanej
jazdy na torze w Monthlery miat ten wdz 38 020
kim, przebytych z szybkoscia Srednig 123,042 kim.

Komunikat
Automobilklubu Polski

Zjazd klubéw automobilowych, afiliowanych
z Automobilklubem Polski
W dniu 7 grudnia b. r. odbedzie si¢ w lokalu
Automobilklubu Polski (Al Szucha 10.) doroczny
zjazd afiljowanych z A. P. klubéw automobilo-
ch.
Otwarcie Zjazdu nastapi 0 godzinie 10-tej przez
prezesa A. P., p. Karola hr. Raczynskiego, poczem

ul. Romana Szymariskiego 4. Telefon 37-4f

prezes Komisji Sportowej, p. Janusz Regulski, wy-
glosi sprawozdanie z ubiegtego sjzonu sportowego
oraz z prac na terenie miedzynarodowym.

Tematem posiedzen zjazdu beda sprawy spor-
towe, a mianowicie: wybor Mistrza Polski w Jez-
dzie Automobilowej za r. 1930, ustalenie regula-
minu Mistrzostwa Polski na r. 1931, wybor dal-
szych kandydatéw do elity polskich jezdZzcow auto-
mobilowych, omoéwienie przysztorocznych imprez
sportowych oraz ustalenie terminéw ogélno-pol-
skiego kalendarza sportowego na 1931 r.

Sprawy turystyczne omawiane beda na zjezdzie
na posiedzeniu o godzinie 16-tej. W dziedzinie tej
poruszony bedzie szereg aktualnych spraw, doty-
czacych rozwoju turystyki oraz zamierzen klubéw
automobilowych na przyszly sezon.

W dniu 8 grudnia b. r. po zjezdzie, prezes Ko-
misji Sportowej A. P. i wiceprezes Klubu — p.
Janusz Regulski, na zaproszenie Automobilklubu
Polski wygtosi w sali Stowarzyszenia Technikéw
(Czackiego 3.), 0 godzinie 16-tej — odczyt o swej
podrozy samochodem do Afryki. Odczyt ten ilu-
strowany bedzie zdjeciami kinematograficznemi.
Zaproszenia oraz bilety wstepu wydaje Sekretarjat
Komisji Sportowej A. P. tel. 8-45-12, oraz otrzy-
mac je bedzie mozna przy wejsciu. Dochdd z po-
wyzszego odczytu przeznaczony bedzie na cele
sportowo-turystyczne.

jest skonstruowany z uwzgled-

nieniem warunkéw drogowych
w Polsce. — Dobieranie pierw-
szorzednych surowcéw oraz

celowa konfekcja opon

L Stomil”

stwarzajg najwigekszy wyczyn
produkcji opon, w stosunku do
x: olbrzymich postepéw w dzie-
X  dzinie samochodowej
' Polskie opony

L Stomil”

pod wzgledem wytrzymatosSci
i innych zalet, stanely w pierw-
szym szeregu, przy icm jako
opony najtansze. Polska opo
na zapewnia zupetne bezpie
czenslwo jazdy.
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PleC ,,staba“ przy sterze

Musze przyzna¢ sie, ze z pewnem onie$mie-
leniem zabieram sie do tego tematu. Pie¢ sta-
ba, co za przestarzate pojecie! Czy mozna dzi$
jeszcze, w wieku sportu, lepsza potowe ludz-
kosci uwaza¢ za stabsza dlatego tylko, ze jest
przystojniejsza?

Woybaczcie, piekne Czytelniczki, lecz prawo
jest brutalne, jak samo zycie. | dlatego musi
na Was patrze¢ przez wiadome szkietko i oko:

Prawie w tym samym czasie w dwdch try-
bunatach zajeto sie Wami: w Berlinie i w jed-
nym z sagdéw okregowych na prowincji, w ob-
wodzie poznanskiego Sadu Apelacyjnego. Po-
niewaz wypadek poznanski znamy tylko z re-
lacji ustnej, nie podajemy blizszych szczego-
téw i w dalszym ciggu orzeczenie to umiejsco-
wimy w Poznaniu. Oto przedmiot orzeczen:

Berlin: Dwa samochody spotykajg sie na
skrzyzowaniu drég. Dzieki réznym przypad-
kom, a troche z lekkomysInosci, kazdy z kie-
rowcow byt przekonany, ze drugi mu ustapi.
Dziato si¢ to w miejscu o bardzo nieznacznym
ruchu. Zderzenie. Przy tej okazji ginie nie-
winny trzeci, ktéry sie tam wiasnie znalazt:
cyklista.

Poznan: Duzy, ciezki samochéd, super-
luksus, zbliza sie $rednig szybkos$cig do dos¢ ta-
godnej, lecz nieprzejrzystej krzywizny. Krzy-
wizna byta w prawo, wiec mozna ja byto ,,ciaéis.
Tuz przed wierzchotkiem krzywizny kierowca
widzi, ze za krzywizng jedzie $rodkiem drogi
zaprzag konny. Teoretyczna mozno$¢ wymi-
niecia istnieje, trzebaby jednak skreci¢ silnie
i nagle na prawo. Mimo hamowania nie udaje
sie to i nastepuje zderzenie. Woznica spada
z wozu i odnosi dos$¢ ciezkie obrazenia. Cywil-
ny proces odszkodowawczy.

W obu wypadkach kierowaty samochodami
panie o wybitnie wattej konstytucji. W obu
wypadkach zapadly wyroki zasadzajace.

Przyjrzyjmy sie motywom i przekonajmy
sig, czy, i o ile motywy te byly stuszne.

Berlin (sad tawniczy, oddziat specjalny dla
jpraw komunikacyjnych): ,,gdyby przyja¢ za
prawdziwe ttumaczenie sie oskarzonej, iz krot-
ko po zderzeniu zatrzymata wéz i dopiero nie-
to go posuneta naprzéd, trzebaby przyja¢, iz
krytyczna szybko$¢ jazdy, obliczona przez bie-
glego na podstawie stwierdzonych $ladéw ha-
mowania, bylaby znacznie mniejsza, okoto 25
kim. Przy tej szybkosci jednak przestrzen od
poczatku $ladéw hamowania az do miejsca ude-
rzenia (cyklisty), okoto 12 metréw, bytaby wy-
starczyla, aby woz zatrzymac¢. Poniewaz oskar-
zona tego nie dokonata, stanowi to najlepszy
dowdd, iz fizycznie jest zbyt staba, by zatrzy-
mac swoj woz na normalnej przestrzeni. W ta-
kim razie trzebaby jej przypisa¢ dalsza wine,
ktéra polega na tem, ze kierowata wozem zbyt
ciezkim na jej sity, gdyz juz przy pierwszej
jezdzie prébnej powinna byla zauwazy¢, iz nie
posiada dosy¢ sity, aby uruchomi¢ z petnym
efektem hamulec, nie posiadajacy konstrukcji
».Servold. Sita wozu nie wchodzi przytem w ra-
chube, gdyz wiadomo, iz nawet znacznie cigz-
sze wozy, np. 8-cyl. Horch (w danym wypadku
chodzito o Mercedesa 8/38) tatwiej sie hamu-
ja z powodu hamulcéw ,,Servo#, niz niejeden
maty wéz. Sad nie miat wiec watpliwosci, iz
oskarzona spowodowata wypadek przez ciezkie
niedbalstwo.4

Poznan: Jak stwierdzit znawca sadowy
przy naoczni sagdowej, jadagc wozem pozwanej,
przy szybkosci 40 klm/godz., ktéra w danych

warunkach nie mozna uwaza¢ za nadmierna,
wyminiecie zaprzegu konnego byto najzupet-
niej mozliwe. Nie przedstawiato réwniez nie-
mozliwosci przy szybkosci 50 klm/godz. Jed-
nakze w jednym i drugim wypadku szybkie
i nagte skrecenie wozu wymaga do$¢ znaczne-
go wysitku fizycznego, raz ze wzgledu na dzia-
tajaca tu site centryfugalna, powtére dlatego,
ze przy wozie pozwanej jest bardzo maty sto-
sunek przektadni miedzy kotem sterowem a o-
brotem wasa sterowego przednich kot, tak, ze
odchylenie osi przednich két o 30 stop, wyma-
ga catego nieomal obrotu kola sterowego. Jak-
kolwiek urzadzenie takie w zwyklych warun-
kach jazdy zmniejsza wysitek, konieczny do
poruszania steru, a wiec utatwia kierowanie,
to w wypadkach nagtych silny skret wymaga
obrécenia kota sterowego o duzy tuk w bardzo
krétkim czasie, co znowu wymaga duzego wy-
sitku fizycznego. Sad godzi sie ze stanowiskiem
znawcy, ktéry na podstawie jazd prébnych
z pozwang wypowiedziat opinje, ze pozwana
nie jest dostatecznie silna, aby w takich wa-
runkach opanowac¢ koto sterowe. Gdy ponadto
Sad przyjat, iz konieczno$¢ nagtego skretu nie
jest okolicznoscia w jezdzie samochodowej nie-
zwykla, lecz przeciwnie, zdarzajaca sie do$¢
czesto, a wiec mozno$¢ i umiejetnos¢ w tym
kierunku musi by¢ wymagana od kazdej oso-
by, kierujacych samochodem na drogach pu-
blicznych nalezato réwniez w konsekwencji
przyjaé, iz jakkolwiek w konkretnym wypad-
ku pozwana zastosowata wszelka starannos¢,
w danych okolicznosciach wskazang, to jednak
generaliter dopuscita sie niedbalstwa, kierujac
wozem, ktéry byt dla niej za ciezki, gdyz
w przeciwnym razie bylaby mogta wypadku
unikngé. Wobec tego nalezato orzec o obo-
wigzku odszkodowawczym co do zasady w mysl|
whniosku skargi. (Mniejwiecej tak wedtug re-
lacji jednego z uczestnikéw.)

Ot6z uderza przedewszystkiem, ze sad ber-
linski wprowadza w swe uzasadnienie nie no-
we pojecie: zatrzymanie na normalnych prze-
strzeniach. Kto nie moze zatrzyma¢ wozu na
,»hormalnej przestrzeni¥4 z powodu braku sit
fizycznych, nie powinien wozem tym jezdzic.
Innemi stowy: obok przyczyn ustawowych, wy-
kluczajacych udzielenie prawa jazdy osobom
utomnym, sad ten tworzy nowa przyczyng;
brak pewnego minimum sit fizycznych, ko-
niecznych do zatrzymania wozu. Logicznie
wnioskujac, trzebaby powiedzie¢ tak: ,,nor-
Snalny# tor hamowania dla $redniego wozu na
suchej nawierzchni, przy dobrych hamulcach
wynosi przy szybkosci 40 kim/godz. ca. 12 me-
tréw. Kto nie jest w stanie wozu tego zatrzy-
maé na tej przestrzeni, jest fizycznie za staby
do kierowania nim. A wiec jezdzenie tym wo-
zem jest cigzkiem niedbalstwem.

Na tego rodzaju stanowisko niema uzasad-
nienia w ustawie (ani niemieckiej, ani polskiej,
bardzo w tym wzgledzie podobnej). Kwestja
ta nalezy do zakresu problemu szybkosci ma-
ksymalnej, co do ktérej judykatura powiada
tak: szybko$¢ jazdy winna w kazdej chwili
by¢ dostosowana do wszelkich okoliczno$ci to-
warzyszacych. Powinna by¢ normowana tak,
by woéz mozna zatrzymaé w tym punkcie,
w ktérem istnieje prawdopodobieristwo nagtej
przeszkody. A wiec jezeli np. samochéd do-
jezdza do krzywizny, pozostawiajacej wolne
pole widzenia na przestrzeni np. 15 metrow
przed wozem, to szybko$¢ samochodu powinna

by¢ tak normowana, by w tych widocznych
15 metrach miescit sie i czas reakcji i tor ha-
mowania, a wiec, w duzem przyblizeniu i bez
uwzglednienia moznosci wyminigcia, okoto
30 klm/godz. Dopiero powyzej tej szybkosci
mozna moéwi¢ o niedbalstwie kierowcy, pole-
gajacem na zbyt szybkiej jezdzie.

Nauka prawa nie zna wiec ,,normalnego#
zatrzymywania, zna tylko staranno$¢, polega-
jaca na tem, ze obiera sie w kazdej chwili te
szybkosci, ktére pozwalajg na opanowanie
przeszkéd, mogacych wedtug ludzkiego prze-
widywania w danych warunkach sie wytoni¢.
Stad wniosek: jezeli przy sterze siedzi osoba,
ktéra nie posiada sity fizycznej, by hamulcem
opanowa¢ szybkosci, ktére przez urzadzenia
techniczne wozu moga by¢ opanowane, to nie
przeszkadza jej to wcale w jezdzeniu. Musi
ona jednak stosowa¢ tylko szybkosci takie,
ktére pozwolg na opanowanie przeszkdéd na
przestrzeniach jej indywidualnego toru ha-
mowania, czyli ze w powotanym powyzej przy-
ktadzie np. 25 klm/godz. Dopiero przekrocze-
nie tej szybkosci moze stanowi¢ niedbalstwo.
Dlatego tez orzeczenie sadu berlifskiego, jak-
kolwiek wydane przez wydziat specjalny auto-
mobilowy, jest nietrafne.

Natomiast trafne jest orzeczenie sadu po-
znanskiego, przyczem z radoscig trzeba pod-
kreslic staranne przygotowanie procesowe
orzeczenia. Bo zatrzymanie wozu na pewnej
przestrzeni jest kwestjg wytacznie szybkosci,
w danych okoliczno$ciach obranej. Natomiast
od kierowcy trzeba wymaga¢ zwrotnosci wozu,
gdyz w tem sag zainteresowani wszyscy wspot-
uzytkujacy drogi publiczne. A wigc, o ile nie-
stuszng jest teza berlinska co do szybkosci,
o tyle stuszna jest teza poznanska co do tego,
ze w celu zapewnienia petnej zwrotnosci wozu
w ruchu publicznym trzeba od kierowcy do-
magac sie takich sit fizycznych, ktére pozwa-
lajg mu na opanowanie wozu co do Kie run-
ieu jazdy. Bo kierunek nie jest zalezny od
szybkosci, ktora wieksza lub mniejsza staran-
noscia mozna regulowaé, nie podlega wiec ra-
mowym normom ustawy, lecz $cistemu przepi-
sowi o umiejetnosci kierowania wozem.

(P2)

Z Walnego Zebrania ,,Unji

W ubiegly piatek odbyto sie roczne walne ze-
branie oddziatu motocyklowego ,,Unjad, przy udzia-
le 24 uprawnionych do gtosowania cztonkow. Ze-
branie zagait prezes dr. Szulc, poczem oddat prze-
wodnictwo p. Koszczynskiemu. Kroétkie sprawo-
zdanie z dziatalno$ci zarzadu odczytali prezes oraz
sekretarz. Ze sprawozdania wynikato, ze Unja jest
na najlepszej drodze rozwoju, majac poza sobg
kilkanascie bardzo cennych mistrzostw Polski oraz
wiele cennych nagréd. Oddziat liczy obecnie 51
cztonkdw zwyczajnych oraz 32 nadzwyczajnych.
W roku sprawozdawczym oddziat urzadzit 11 im-
prez sportowych, z czego 6 otwartych i 5 zamknie-
tych. Po sprawozdaniu skarbnika nastgpita dos$¢
ozywiona dyskusja na temat ksiegowosci, rezulta-
tem ktorej byt wniosek o doktadniejsze prowadze-
nie ksiag.

Po dyskusji uchwalono absolutorjum dla uste-
pujacego zarzadu, dziekujac mu réwnocze$nie za
owocng dla klubu dziatalno$¢. Do nowego zarza-
du weszli: pp. dr. Szulc jako prezes, Weber — wi
ceprezes, Malicki — sekretarz, Musiat — skarb-
nik, Koscianski — kronikarz. Prezesem komisji
sportowej zostat p. Paczkowski, komandorem dru-
zyny wyscigowej p. Gorecki, a turystycznej p. Mat-
cherek.

Po uchwaleniu kilku zmian w statucie, zgodnie
z projektem zarzadu, wreczono licznym cztonkom
nagrody za najlepsze wyczyny sportowe w r. spra-
wozdawczym. Miedzy innemi otrzymat p. Tadeusz
Taff pierwszg nagrode turystyczng za najwiekszg
ilos¢ przejechanych kilometrow, druga p. Boczon
i trzecig p. Brodziak. Wkoncu podzigkowat pre
zes w imieniu catego zarzadu za zaufanie, ktérem
go cztonkowie darzyli i darzg i, proszac o wspot-
prace wszystkich cztonkéw dla dobra klubu, za-
mknat, krétko po pdtnocy, posiedzenie-



Skrucha.

Sedzia: — Stracit pan posa-
de, zrobit pan tyle wstydu
i zmartwienia rodzicom. Czy
nie zatuje pan, ze ukradi ten
motocykl?

Oskarzony: — Zatuje z gte-
bi serca, panie sedzio, to byt
catkiem przestarzaty model.

Nieszczesdliwy wypadek.

— Zawody motocyklowe
spowodowaty juz niejeden nie-
szcze$liwy wypadek!

— Wiem o tem doskonale,
bo i ja padtem ich ofiara. Na
zawodach motocyklowych po-
znatem swa obecng zone.

W sadzie.

Podsadny: — Odpowiedzial-
no$¢ ponie$¢ powinien razem ze
mng moéj przyjaciel, ktéry mnie
do kradziezy samochodu namé-
wit. Bylem zlekka wstawiony,
wiec go ustuchatem.

Sedzia: — Jakto? W chwili
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Na strazy bezpieczenstwa publicznego

Policjant: — Czy mam panu odebra¢ papiery za karkotomne harce, ktére

pan urzadza na swym samochodzie?

Auiomobilista: — Owszem, bardzo prosza. Papieréw niestety nie wozg

Kawalarz.

Dick Buli zajezdza swoim
Fordem do warsztatu reparacyj-
nego.

— Za reparacje trzeba za-
ptaci¢ zgéry — oswiadcza me
chanik.

— lle bedzie kosztowaé re-
paracja?

— Trzy dolary.

— Nie mam przy sobie pie-
niedzy. Zaptace jutro rano.

— O! nie! Musi pan zapta-
ci¢ zaraz.

— Alez przecie zostawiam
panu moj samochdd.

— Ho, ho! Znamy si¢ na ta-
kich kawalarzach — wstawi po-
gruchotany samochéd i zwieje.
Nie zobacze trzech dolaréw i
zostane z panskim Fordem na
karku.

Konkurencja.

— lIrenko, nie pozwole ci
wyjs¢ zamaz za Gucia.

kradziezy auta nie bylo tam Ze soba, a mam tylko prawo jazdy.

przeciez panskiego przyjaciela. — Alez tatusiu!

Podsadny: — Siedzieliémy razem w re- Niepotrzebny. — Winien on jest mojemu konkurentowi
slauracji. Kiedy juz chciatem wyjsé, przyja- — Polecam panu usilnie ten wéz. Wycia- dwa tysigce za motocykl, ktory kupit od niego.
ciel powiedziat do mnie: — Najlepiej bedzie, gnie pan na nim z fatwoscia 100 km na godzing. ~Ani mi si¢ $ni dopomaga¢ konkurencji do ode-
jesli wezmiesz auto i pojedziesz do domu. | ja — O! Taki jest mi niepotrzebny. Moja brania pieniedzy.
go ustuchatem. willa lezy tylko o 50 kilometréw od miasta.

Samochody
osobowe
ciezarowe
autobusy

Znaczna

znizka cen

wobec czescio-
wego wyrobu w kraju

Centralne Zakltady Naprawy i Sklady czesci zapasowych w Oswiecimiu.

PRZEDSTAWICIELSTWA:

,L,OSWIECIM - PRAGA. - AUTO*

Poznan: Plac Wolnosci 11. Tel. 55-33. Telegr. ,,Autopraga“. — Torun: ul. Prosta 22. — Lwow: Jagiellonska 7. Tel. 3-05. — +04dz:
Wolczanska 188. —Warszawa: Kredytowa 4. Tel. 291-34. Telegr. ,,Centroptug” — Wihoctawek: ul. Torunska 2. — Czestochowa: 1l. Aleja 42.
Sosnowiec: Deblinska 7. — Krakéw: Kremerowska 6. Tet. 156-16 i Plac Szczepanski (Gmti Starego Teary) — Katowice: Plac Wolnosci 9. Tel. 31-41

LOSWIECIM" ZJEDNOCZONE FABRYKI MASZYN i SAMOCHODOW S. A.

Telefon 47. Oswiecim 1. Telegr. ,,Famis* Tw soi
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Rozmaitosci ze Swiata

Skutki ostatnich wylewéw na Slasku. Wylewy rzek na Slasku niem. icyrzadzily
w ostatnim czasie ogromne spustoszenia, zalewajac olbrzymie potacie kraiu. Na
rycinie ciezaréwka, ktéra zapadta sie na jezdni, podmytej woda.

Opona-olbrzym. Amerykanska fabryka opon Goodycar wypuscita ostatnio opone
reklamowa, ktdra wazy przeszto dwie tony i zawiera 418 tysiecy stop szescien-
nych powietrza.

Najmniejszy silnik lotniczy. Znany lotnik niemiecki Richter podjat w ubiegtych
dniach probne loty na aparacie Lilienthal, zaopatrzonym w silnik o mocy 1 KM.,
ktory wazy 25 kg i robi 1800 obrotow na minuta.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesigcznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,32 z, kwartalnie

3,86 zt. Ogtoszenia: 1-tamowy milimetr na stronie 5-tamowej 30 gr., cata strona 470,— zt, p6t strony 235— zi, ¢éwier¢ strony 118,-— zt. Miejsca na

pierwszej stronie i specjatne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznan 200149. — Redaktor naczelny i odpowiedzialny: Henryk Zgliriski. — Redakcja

i administracja: Poznan, Sw. Marcin 70. — Telefony: 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Korespondencje i komunikaty przyjmuje Redakcja
najpodzniej do $rody, godziny 13-tej. Wszelkie prawa przedruku i przerébki zastrzezone. Copyright by Drukarnia Polska S. A.



