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Namecnod

Zagadnienia nowoczesnej komunikacji

groszy TECHNIKA — PRAKTYKA — KRONIKA
Wydawnictwo: Drukarnia Polska S. A. w Poznaniu
Poznan — Warszawa — Krakéw — Lwéw — t6dZz — Katowice — Wilno — Lublin
—. .o <?«j Organ oficjalny: Zrzeszenia Zwigzkéw Zawodowych Automobilistw Ziem Zachodnich R. P.
U Oddzialu motocyklowego Towarzystwa Sportowego ,Unja“ — Poznan.

Trudny wybor

Niejeden automobilista pozazdrosci¢ moze tej malej dziewczynce, ktéra z posréd tylu icspaniatych wozéw wybiera sobie najpiekniejszy, bo
wie, ze rodzice nie odméwia jej tego mitego podarku gwiazdkowego.
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Porownanie tramwaju | autobusu
pod wzgledem technicznym

(Dokonczenie.)

Moc silnikéw. Niestety, nie wszystkie
przedsiebiorstwa, proszone o podanie $redniej
mocy przypadajacej na 1 w6z motorowy, od-
powiedziaty mi na pytanie to do$¢ doktadnie,
podajac nieraz tylko moc instalowang w naj-
nowszych wozach, zazwyczaj znacznie wyz-
szag od $redniej dla catego posiadanego tabo-
ru. Ponadto czesto nie podano, czy przytoczo-
ne cyfry odnosza sie do mocy godzinnej, czy
tez statej.

Najwiekszg przecietng moc godzinng dla
swego taboru motorowego wykazaty: kolej
Lite — Roubaix Tourcoing 96,5 kw.,
Stockholm 90 kw., Glasgow 85 kw.

W Zurychu sg w uzyciu wagony 0 mocy
statej (Dauerleistung) od 64,8 do 236 kw.

Najstabsze wozy kursuja w matych mia-
stach (Miskole: niektére wozy o jednym silni-
ku 23,6 kw., Gotha 36,8 kw.).

Przecietna z wszystkich otrzymanych war-
tosci $rednich wynosi dla 45 przedsiebiorstw
65,8 kw. na wéz, podczas gdy przecietna war-
tos¢ dla miast ponizej 100 000 mieszkancéw
wynosi tylko 51,8 kw.

Silniki autobusowe okre$lono pojemnoscia
ich cylindrow (litrazem). Najwiekszy titraz
podano dla Wroctawia 11,780 ccm., $rednio
wynosi on 6.830 ccm.

Zuzycie energji i jej koszt. Odpowiedzi,
tyczace sie zuzycia i ceny energji elektrycznej
i materjatdbw pednych dla autobuséw podane
zostaty wzglednie doktadnie.

W odniesieniu do trakcji elektrycznej po-
dano ilo$¢ kw/godz. zuzywana na wozokilo-
metr rachunkowy, tonnokilometr i miejscoki-
lometr. Samo obliczenie na wozokilometr nie
zawsze daje w dostatecznym stopniu moznos¢
poréwnania warunkéw pracy tramwajow w
réznych miastach, wobec stosowania wozéw o
bardzo réznej wielkosci.

Srednio zuzycie to wynosi dla 50 miast
0,8587 kw/godz., wahajac sie od 0,510 kw/g.
dla Bydgoszczy i 0.610 kw/godz. dla Hoelsing-
borgu, do 1.242 kw/godz. dla Glasgowa i 1.26
kw/godz. dla Genewy. Ta ostatnia cyfra przy
uwzglednieniu réwniez najwiekszego zuzycia
na miejscokilometr, jaki wykazuje Genewa,
wyttémaczy¢ sie da rozlegly siecig o wielkich
spadach. Podczas gdy wielkie zuzycie na wo-
zokilometr w Glasgowie ma swojg przyczyne
w tem, ze sg tam w uzyciu jedynie wozy moto-
rowe bez przyczepnych, o wielkiej pojemnosci
(przecietnie 69,5 miejsc na woz). Dlatego tez
zuzycie energji na miejscoklm. dla Glasgowa
(przez przedsigbiorstwo nie podane, lecz na
zasadzie powyzszych danych wyliczone) wy-
nosi tylko okoto 17,9 w/godz., a wigc nie od-
biega znacznie od przecietnej normy (17 w.
godz), Mate zuzycie w Bydgoszczy wyjasnia
sie stosowaniem tam gtdwnie wozéw lekkich,
starego typu. Wydaje si¢ prawdodobnem, ze
tego rodzaju lekkie wozy sg w uzyciu we
wszystkich miastach o ludnosci ponizej 100
tys. mieszkaricéw. Srednie zuzycie na wozo-
kim. dla tej grupy miar* wynosi tylko 0.692
kw. godz., a wiec okot> 23 proc, mniej niz
przecietne zuzycie dla wszystkich miast ra-
zem wzietych.

Zuzycie na tonoklm. obliczyto 28 przed-
siebiorstw. Wynosi ono $rednio 70.3 w/godz.,
przyczem w trzech miastach osigga 100
w/godz. (Torino, Chemnitz i Zurych), Najniz-
sze natomiast jest w Wiedniu (42.8 w/godz.),
gdzie jednak obliczone jest tgcznie dla tram-
waju i Stadtbabn. Przy obliczaniu tonokIm.
nie wszystkie przedsiebiorstwa uwzglednity
wage pasazer6w, obliczong na zasadzie ilosci

pasazeroklm. i przecietnej wagi cztowieka,
przyjmujac niekiedy pelne napetnienie wozu
na catej linji, innym razem wcale nie uwzgled-
niajac pasazeréw. Zestawienie wiec zuzycia
na tonnoklm. daje tylko przyblizone wartosci.

Zuzycie na miejscoklm, podane przez 25
przedsiebiorstw waha sie od 10,4 w/godz.
w Berlinie, do 30 w/godz. w Genewie, wyno-
szac $rednio 17 w/godz.

Dla trakcji autobusotuej podano zuzycie
w litrach, wyjatkowo w kg materjatlu pedne-
go. Jako taki stuzy najczesciej benzyna o cie-
zarze wihasciwym od 720 do 760, czasami row-
niez mieszanka benzyny z benzolem lub spi-
rytusem w réznych stosunkach ilosciowych.
Jedynie Dortmund podato jako materjat ped-
ny wytacznie benzol.

Zuzycie na wozoklm podato 18 miast. Wa-
ha sie ono od 0.333 Itr w Poznaniu do 0.560
Itr w Berlinie i wynosi $rednio 0.47 Itr.

Natomiast co do zuzycia na tonoklm otrzy-
mano tylko 6 odpowiedzi; $rednia z nich wy-
nosi 0.059 Itr.

Przy poréwnywaniu kosztéw energji na
wozoklm trzeba wzig¢ pod uwage, ze kilka
przedsigbiorstw posiada wiasne elektrownie,
tub tez jako miejskie przedsigbiorstwo korzy-
sta z pradu elektrowni miejskiej po bardzo ni-
skiej taryfie. | tak naprzyktad cena 1 kw/godz.
w Torino wynosi tylko 3.24 cts., w Warszawie
3.68 cts. Inne natomiast przedsiebiorstwa w
wysokim stopniu obcigzone sg kosztem ener-
gji, jak Timisoara 18.42 cts., Frankfurt 14.10
cts. za kw/godz. Z tego wzgledu zrozumiate
sg wielkie wahania w koszcie 1 wozokIm.

Waha sie on od 2.73 (Wieden) i 2.94
(Warszawa) do 11.60 (Frankfurt) i 14.35 (Ti-
misoara), wynoszac $rednio dla 39 przedsie-
biorstw 7.6 cts. na wozokIm.

Koszty materjatdbw pednych na wozoklm
autobusowy podane dla 14 przedsiebiorstw wy-
kazujg znacznie mniejsze wahania: od 12.9
cts. w Poznaniu do okoto 21 w Zurychu (przy
zatozeniu ciezaru wilasciwego benzyny tam
uzywanej na 735), wynoszac $rednio 17.3 cts.
na wozoklm.

Jak z zestawienia tego wynika, przecietny
koszt wozoklm tramwajowego w stosunku do
autobusowego ma sie¢ jak 1:2.28.

Rewizja wozéw. Niemal we wszystkich
przedsiebiorstwach wagony tramwajowe i au-
tobusy poddawane sg co nocy krotkiemu prze-
gladowi, przyczem drobne defekty bywajg od-
tazu naprawiane.

Tramwaje. Rewizji gtéwnej podlega woéz
tramwajowy po przejechaniu pewnej liczby ki-
lometréw, wahajacej sie od 45 000 kim (Mar-
seille) i 50 000 kim (Konstantynopol, Augs-
burg, Zurych) du 120 000 kim (Bordeaux —
stosuje sie tam jednak rewizje posrednie)
i 100 000 kim (Berlin, Wroctaw, Warszawa
i inne miasta).

Niektére miasta poddaja wagony rewizji
po uptywie pewnego okresu czasu, nie liczac
przebytych kilometréw (Mannheim co 2 lata).

Czas trwania rewizji gtdwnej zestawiono
dla kilku przedsiebiorstw w ponizszej tabelce:

Miasto Przejechane kim Czas trwania
w tysigcach rewizji
Augsburg 50 3— 4 dni
Wroctaw 100 4 tyg-
Dortmund 75—100 3— 6 dni
Frankfurt 70—100 14 dni
Genewa 50— 80 10—15 dni
Hamburg motor. 80 12 dni
Hamburg doczep 100 12 dni
Marseille 45 15 dni
Poznan motor. 60 6 dni

Miasto Przejechane kim Czas trwania
w tysigcach rewizji
Poznan doczep. 80 5 dni
Sztokholm motor. 67 12 dni
Sztokholm doczep. 100 5 dni
Warszawa 100 4 tyg
Wieden 80 lub co 2 lata 72 godz.
Wiesbaden 60— 80 14 dni

Znaczne réznice w okre$laniu czasu trwa-
nia rewizji pochodza stad, iz niektére przed-
siebiorstwa wliczajg w nie czas lakierowania
lub wogole czas, przez ktéry wagon jest nie-
czynny, inne licza tylko czas samej robocizny.

W szeregu przedsigbiorstw stosuje sie po-
za rewizjami gtéwnemi takze jedng lub kilka
rewizyj przejéciowych, polegajacych tylko na
inspekcji silnika i wazniejszych czesci wozu.
| tak przeprowadzajag nastepujace rewizje:
w Bordeaux — petite visite po 2000 kim,
grande visite po 4 000, levage po 30 000, re-
vision po 120 000; w Chemnitz po 40 000 (re-
wizja posrednia) i po 80 000 — gtdwna.

W Bazylei rewizja posrednia dla motoro-
wych po 45000 kim, dla doczepnych po
60 000, gtéwna dla motorowych po 90 000 kim,
dla doczepnych po 110 000 i co 8—10 lat ma-
lowanie wozéw; w Glasgowie odbywa sie co-
nocna inspekcja po przebyciu 240 kim, rewi-
zja motoru po 4 000 kim, trwajgca 3 godziny
i generalna po 96 500 kim, trwajaca 3 tygo.
dnie. Kilka miast stosuje dla kazdej czesci
wozu inne okresy pracy przed rewizjg, np.
w Kopenhadze odbywa sie wizyta wozéw re-
zerwowych w remizach co 15 dni, 5—6 go-
dzin dla motorowych i 2—3 godziny dla do-
czepnych. Pomiary elektryczne 2 razy na rok.

Duza rewizja podwozia co 1 rok i 3 mie-
sigce trwa 8 dni, motoru co 8 miesiecy trwa
3 dni, malowanie co 3 lata trwa 20 dni i re-
wizja karoserji co 6 lat i trwa 4 tygodnie.

W Hoelsingborgu codziennie inna cze$¢
wozu podlega rewizji nocnej, tak, ze co ty-
dzien caty woz jest zrewidowany. Ponadto po
80 000 kim przeprowadzona jest rewizja gtow-
na, trwajaca 2—3 tygodnie.

Autobusy. Rewizje gtéwne autobuséw od-
bywaja sie po przebyciu 40 000 kim (Chem-
nitz) do 120 000 (Hamburg) i 140 000 Kkim
(Bordeaux), gdzie jednak przeprowadzane by-
waja rewizje posrednie.

Czas trwania rewizji okreslony jest: w
Wroctawiu po 100000 kim 4 tyg., w Chem-
nitz po 40 000 kim 6 tyg., w Dortmundzie po
60 000 kim 2—3 tyg., w Hamburgu po 120 000
kim 2—3 tyg., w Frankurcie po 60 000 4 tyg.,
w Nuernbergu po 60—100 000 kim 3—5 mie-
siecy, w Poznaniu po 50000 kim 4 dni, w
Sztokholmie po 60 000 kim 3 tyg., w Wiedniu
po 70 000 kim 3—4 tygodnie.

W Bordeaux przeprowadzane sg podobnie
jak przy tramwajach 4 rodzaje rewizji po prze-
byciu 2 000, 4 000, 70 000 i 140 000 kim.

W Poznaniu odbywa si¢ mata rewizja po
5000 kim, trwajaca 1 dzien.

W Budapeszcie préocz gtéwnej po 60 000
miesieczna po 6 000 kim, wymagajaca 14 i pot
godzin pracy.

W Hoelsingborgu co pét roku (40 000 kim)
przeprowadza si¢ rewizje silnika i przektadni,
trwajacg 2—3 dni.

Naogét biorac rewizje autobuséw nastepu-
ja po krétszych przebiegach niz tramwajow
i trwaja dtuzej, cho¢ réznice nie s tu zbyt
wyrazne i w wielu miastach rozmaicie sie ta
sprawa przedstawia.

(Dokonczenie na stronie 13-tej.)



Dom na Korsyce, w ktérym cze$¢ swego zycia spedzit réwniez

Na Korsyke?
— Czem?
— Rzecz jasha,
fiakrem!
lle to razy zazdro$citem moim kolegom od
steru, ekskursyj w kraje przezemnie zupetnie

ze samochodem, a nie

nieznane. Ale jak to
zwykle bywa, kazdy
zamiar przy silnej i

stanowczej woli moz-
na zrealizowaé. A ze
sie¢ ztozylo, ze znalaz-
tem sie zgota nieocze-
kiwanie we Francji,
a stamtad na Korsyke
niedaleko, wigc zapro-
ponowatem memu to-
warzystwu odskok na
te wyspe, tembardziej,
ze duzo o niej stysze-
lismy nieprawdopo-
dobnych dla automobi-
listy rzeczy. Jezeli
tym, ktérzy zwiedzajg
Italje, lato dopiero u-
kazuje prawdziwe ob-
licze tego kraju, na Sy-
cylji za$ upaty w naj-
goretszej porze roku
sg znos$niejsze anizeli
w niejednem wiekszem
mieécie na kontynen-
cie europejskim, to na
Korsyce w czasie naj-
wiekszych upatéw od-
czuwa sie zbawienny
chtéd morza. W nie-
ktérych pasmach wy-
brzeza zachodniego i-
potudniowego panuje
zar podobny do afrykanskiego, a mimo to je-
szcze w potowie lipca niektére szczyty dokota
Monte Cinto (2 710 m) pokryte s $niegiem.
Pewne regjony na wybrzezu wschodniem sg
znowu tak malaryczne, ze ludno$¢ tamtejsza
przenosi sie razem z bydiem w gory, by tam
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pozosta¢ do pdznej jesieni. Noce na Korsyce
sg tak tagodne i przyjemnie-chtodne, ze spac
mozna pod pledem, a w miejscowosciach kura-
cyjnych, potozonych na 1 000 m wysokosci, po
zachodzie stonca i wczesnym rankiem mozna
sie przechadza¢ bez ptaszcza. Pod tym i wie-

Jednokonna dwuosobéwka, ktéra zastepuje skromnym z urodzenia Korsykanom samochdd.

lu innemi wzgledami wycieczki samochodem
w lecie na Korsyce naleza do bodajze najprzy-
jemniejszych w catej Europie. Samochdéd od-
daje na tych wycieczkach nieocenione ustugi,
gdyz dzieki niemu mozna stale zmienia¢ swe
postoje, i uniezalezni¢ si¢ od jednej miejsco-

Napoleon.

wosci. O sianie drég lepiej nie moéwié, gdyz
w bilansie nalezatoby go zaznaczy¢ po s*»*o’i'
Lwiniend,

Ot6z jak dostalismy sie na Korby!
Uczciwy korespondent, ktéry nie ma zamia.
buja¢, powie: Po diugich tarapatach.

W tem tkwi wszyst-
ko. Na kazdym kroku
trudnoéci, jak gdybys-
my sie wybierali do
kraju ztotonosnego z
zamiarem  eksploato-
wania jego bogactw.
Dla wozu musielismy
zarezerwowac miejsce
na okrecie na przeciag
tygodnia, zatadowanie
odbyto si¢ 4 godziny
przed odbiciem statku,
moc formalnosci przy
wystawianiu papieréw
okretowych, na co
trzeba poswieci¢ co-
najmniej po6t dnia. Od-
skok na Korsyke moze
nastapi¢ z Marsylji-
Ajaccio (300 km w 13
godz.), z Nicei-Ajaccio
(240 km w 9 godz.) i

Livorno-Bastia (118
km w 5 godz.).
Korsyka jest 183

kim dtuga, 83 szeroka
i ma powierzchnig
8 777 kim", czyli  Sy-
cylji. Jej 300 tysiecy
mieszkancow mowi
dialektem tacinsko-
wioskim, przyczem
wszyscy bez wyjatku
moéwig i rozumiejg po francusku i odznaczaja
sie usposobieniem gallijskiem.

W S$liczny, pogodny wiecz6r lipcowy zata-
dowalismy sie w Marsylji na statek ,,Cyrnosi\
ktory stad odbywat swojg piata podréz na Kor-
syke i Sardynje. Kiedy nazajutrz znalezlismy
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Droga samochodowa pod Col de Mercujo.

sie¢ na poktadzie, ujrzeliSmy na widnokregu za-
rys zatoki Sagone, a nad Monte Rotondo
(2 025 m) wschodzito korsykanskie storice. Da-
’ej wieze w Parata, wyspy Sanguinaires, a ob-
jechawszy cytadele znalezliSmy sie w zatoce
Ajaccio. Po przybiciu statku do portu 3 go-
dziny musieliSmy czeka¢ na wytadowanie wo-
zu. Dwu moich towarzyszéw udato sie do mia-
sta, by je cho¢ pobieznie zwiedzi¢, sam za$
dopilnowatem wytadowania.

Po powrocie moich kompanéw — nie
chcac traci¢ czasu — udaliémy sie w droge,
obierajac kierunek przez zyzne Campo dell’
Oro do Col de Mercujo, a stamtad do Basteli-
ca, gdzie obok pomnika Napoleona znajduje
sie pomnik bohatera narodowego Korsyki —
Sampierosa, ktéry zamordowat swojg zoneg,
podejrzewajac ja o konspiracje z Genuenczy-
kami.

Droge do potudniowego cypla wyspy, kto-
ra jest znosna i na ktérej rozwijamy do 50 kim,
ograniczaja kaktusy, z6to kwitnace i docho-
dzace do 4 m wysokosci, na zboczach geste
przypominajace kobierce, wiecznie zielone za-
rosla macchi, wabiku Korsyki, o ktorym swe-
gu.czasu wyrazit sie Napoleon, kiedy byt wie-
ziony na wyspie $w. Heleny, ze ,,po zapachu
i z przymknietemi oczami rozpoznatby wyspe,

na ktérej ujrzat Swiatto dzienneld. Tym zaros-
lom macchi, dochodzacym od 2 do .4 m wyso-
kosci zawdziecza wyspa swoja egzystencje go-

spodarcza. Bez ich ochrony bytaby ona daw-
no juz nieurodzajnym skrawkiem ziemi. Za-
pachem myrt, cytroz, rozmarynu, eryki, pi-
stazji, tymianu i catych setek gatunkéw roslin
oddycha w lecie cata Korsyka. Macchia chro-
ni rzeki przed wyschnigciem, a bandytow —
nie nalezy ich utozsamia¢, bron Boze, z mor-
dercami — przed karzaca reka. W okresie
walk o niepodlegto$¢ zarosla te stanowity na-
turalny schron dla powstancéw.

Korsyka jest krajem — podobnie jak Ka-
lifornja — skrajnych sprzecznoséci. Z zatoki
Valinco, skad promieniuje btekit podobny do
szafiru, zdgzamy do Sartene, gdzie sie znajdu-
ja najwieksze winnice. Miasto to liczy 6 ty-
siecy mieszkancow i zdaje sie nosi¢ charakter-
najbardziej korsykanski. Stanowi ono wyja-
tek z posréd innych, gdyz jest SciSle zwigzane
z $wietym zwyczajem ,,vendetty#, zemsty krwi.

Vendetta! Bandyci! Stowa te przeja¢ mu-
sza kazdego cudzoziemca i napawa¢ go nie-
pewnoscia o wiasne zycie, mimo, ze juz przed
80 laty wyrazit sie Prosper Merimee w swojej
powiesci ,,Colomba#4, ze ,,na Korsyce jest du-
70 mordercéw, ale za to niema ani jednego
ztodzieja#d. Wedtug pojecia Korsykanczykow
mord uchodzi za co$ szlachetnego, pieknego
i wywodzi sie z czaséw, kiedy wyspa ta przez
najezdzcéw byta gnebiona i teroryzowana.
Wtedy to mordercy bronili sie przed sgdami
trzema literami ,,S#, ktére oznaczaty ,,schio-

Corte z cytadelg, potozone wysoko nad wawozem Tanignano.

Calawdi* di Piana, droga, prowadzaca wzdtuz wybrzeza morskiego.

potto, stiletto i strada#f (strzelba, sztylet i u-
cieczka). A poniewaz zwyczaj ten praktykuja
wyltacznie Korsykarnczycy, wiec cudzoziemiec
podrézuje po ich wyspie pewniej i bezpiecz-
niej, jak przed setki laty, a nawet anizeli
w niejednem panstwie europejskiem. Jezeli
dodam, ze na Korsyce niema ani jednego ze-
braka (!) i nie przyjmuje sie napiwkéw za
ustugi, ze goscinno$¢ przekracza granice, wte-
dy rzecz oczywista, ze wyspa ta, to osobliwy
teren turystyczny dla automobilistow.

Ze Sartene wznosi sie ,,Lew Roccapianal,
twor skalisty, bardzo rzadki okaz naturalny.
Za nim znowu olbrzymie stada owiec i koz,
za ktéremi krocza pastuchy ze strzelbami na
plecach. Od Col diArbia rozpoczyna sie¢ pu-
stynia o uktadzie wapnia, ciggnaca si¢ do Bo-
nifaccio, najbardziej na potudnie potozonego
miasteczka. Odlegto$¢ stad do sasiedniej Sar-
dynji wynosi tylko 12 kim. Bonifaccio, to
prawdziwa forteca, wykuta w skale, siegajgca
daleko w glab morza. Podobnego widoku,
szczeg6lnie o zachodzie storica, dotad nigdzie
nie zanotowatem.

Obieramy teraz kierunek wzdtuz malarycz-
nego wybrzeza wschodniego do Porto Vecchio
(27 kim), nad ktérem wynosi sie pie¢ baszt
z czerwonego porfiru. Cate miasteczko oka-
lajg wysokie deby korkowe, ktérych pnie, ogo-



tocone z kory, zdajg sie ptaka¢ tzami rdzawo-
bruna:nemi i skarzy¢ sie na swa nago$¢. Dro-
ga na 1 050 m wysoki Col dTlarata jest niczem
innem, jak starem tozyskiem rzecznem, nad
brzegami ktérego wznoszga sie olbrzymie sosny.
Z Col di Ilarata zawracamy ku dolinie w Kie-
runku potudniowym do Conza, przez okolice,
bogate w zabytki celtyckie. Nowy

i odizolowany od innych budynkéw

Grand Hotel trzeba byto dopiero ,,0d-

kry¢#, gdyz uchodzit on za ,ano-

nimi. Tu urzadzamy pierwszy zastu-

zony wypoczynek pod dachem. Wie-

cz6r spedzamy w licznem gronie
Francuzéw, Wiochéw i Anglikéw,

ktérych czar tej wyspy sprowadzit

po czesci dla turystyki, po czesci

dla krajoznawstwa.

Nazajutrz zmieniamy wode w
chtodnicy, zaopatrujemy sie w ma-
terjat pedny, maly przeglad wozu
i jazda w kierunku wybrzeza wschod-
niego. Droga prowadzi nas przez las
na siodetku Col de Bavella, I$niacy
czerwono  kwithgcym  tymianem.

Z siodetka tego roztacza sie wspania-

ty widok na Mt. Incoudine (2 136

m). Wspomniany las w literaturze

le$nej uchodzi za najpiekniejszy za-

bytek na catym $wiecie. Ros$nie w

nim specjalny gatunek sosny, — pi-

nus laricio — dochodzacej do 50 m
wysokosci i 0 obwodzie przyziemnym

do 5 m. Tu réwniez w lecie mieszka-

ja w pieczarach mieszkancy Solenza-

ra; omijamy je, skierowujac sie ku

Col de Larone, skad zjezdzamy do

morza, majac po obu stronach drogi
olbrzymie lasy eukalyptusowe,
prawdziwg oaze wsrdéd febrycznej
okolicy.

W potudnie powrét do Conza.
Po krétkim positku ruszamy wa-
skiemi i stromemi uliczkami do do-
liny Rizzanese z malowniczemi wioskami na
skatach. Tu i 6wdzie domy bez okien, ale za
to arcybogate $wiatynie. Po drodze osty tarza-
ja sie w kurzu — podobnie jak u nas — $wi-
nie promenuja po uliczkach, prawdziwa sie-
lanka! Listowi rozwozg poczte na ostach, ma-
jac po jednej stronie siodfa do$¢ pojemna ma-
nierke z winem, po drugiej pistolet. Wogdle
co by to byto, gdyby
na takiej Korsyce nie
byto ostéw! Zwierzeta
te sg dla Korsyka-
néw tem, czem dla nas
samochdod.

Po blisko catodzien-
nej jezdzie to wgobre,
to wddl, nie dojezdza-
jac nigdy do 1 000 m,
urzagdzamy maty ,,cam-
ping#4 pod golem nie-
bem. Samochéd zosta-
wiamy na  miejscu
i ruszamy pieszo w g6-
ry. Czujemy wilgo¢
w powietrzu, a rozlicz-
ne bagienka zdajg sie
potwierdzi¢, ze musia-
to pada¢. Zblizamy sie
do wodospadéw na Col
de Vaccia (1 188 m),
gdzie panosza sie ol-
brzymie buki i sosny,

a w poblizu osiedli
cmentarze, zaro$niete '
gesto paprocia. Na sa-
siednim Col de Verde,
zaro$niety wiecznie zielonemi debami i Swier-
kami, a réwniez i sosng ,,lariciol4, natrafiamy
aa wyrab lasu. Olbrzymie pnie dociggaja osty
lo traktoréw i ciezaréwek, ktére je transpor-
:uig do portu, skad wedrujg do Genuy jako
Swierki, czystej krwi kanadyjskiej. Wracamy
do wozu, zmrok zapada i dojezdzamy do Corte,
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by tu wypocza¢ i przenocowaé. W Corte —
dawnej stolicy — cytadela géruje nad miastem;
jest ona punktem Srodkowym catej wyspy i za-
razem twierdzg patrjotyzmu. Kobiety tego
miasteczka sg legendarnie piekne i swego cza-
su, kiedy Genueniczycy byli panami Korsyki,
zaprzysiegly sobie, ze nie wyjda zamaz za Zad-

Sosny na Col de Vergio, najwyzszej przetaczy na Korsyce (1464 m.).

nego z nich (pour ne pas donner le jour a des
esclaves).

Dnia nastepnego wyjazd do Ponte Leccia,
najpiekniejszego mostu na catej wyspie. Stad
zawracamy do wybrzeza zachodniego droga,
przypominajaca raczej schody niz trakt (sca-
la di Santa Regina) przez letnisko Calacuccia,
lezace wsrod drzew orzechowych i kasztanéw

Nad zatoka Porto. Na skale starozytna straznica.

u stép Monte Cinto do najwyzszej przeteczy
na Korsyce. Zawracamy i karkotomnemi dro-
gami nad przepasciami docieramy do wiecznie
biekitnej zatoki Porto ze swa starozytng basz-
ta. Przed Porto jeszcze jedno wzniesienie Ca-
lanche di Piana z do$¢ dobra droga, ciagnaca
sie wzdluz wybrzeza morskiego. Na 438 m

ponad"morzem sterczy nowy ,,Grand Hotel de«
Roches Rouges#, z ktérego tarasu caty wieczor
wpatrywaliSmy sie w petnie ksiezyca, oddy-
chajac $wietnie zjonizowanem powietrzem i za-
zywajac wypoczynku.
Nazajutrz doktadny przeglad wozu i jazda
wzdhiz ‘\wybrzeza do Cargese, juz w wie-
ku XVII. zamieszkalem przez Gre-
kéw. Dotad odprawia tu pop nabo-
zenstwo wedtug obrzadku wschod-
niego w dwu jezykach: greckim
i francuskim. W zatoce Sagone czar-
ne postacie — pomyslatbys, ze mu-
rzyni — zatadowuja wegiel drzewny
na zaglowce. Nad zatoka Liscia za-
trzymujemy sie, by cho¢ raz wyka-
pa¢ sie w morzu, ktére przeciez po
czesci nas tu zwabito. Po kapieli ru-
szamy w dalsza droge poprzez cal/j
szereg przeteczy. Na Col de San Se-
bastiano natrafiamy na tablice pa-
migtkowa, wmurowang tam dla u-
czczenia pierwszego przelotu morza
Srédziemnego balonem. Tu wylado-
wali podczas burzy w r. 1886 kierow-
cy balonu Campazza i Fondere. Ru-
szamy dalej i mijamy Col de Listin-
cone, pokryty kobiercem macchi,
Col de Pruno z zamkiem de la Pun-
ta, ktéry rodzina Pozzo di Borgo,
antypodzi Napoleona w r. 1894/96
wybudowa¢ kazata z pozostatosci po
paryskich Tuilierach kosztem dwu
miljonéw frankéw. Dalej diuga ale-
ja eukalyptusowa, a poza wodocigga-
mi Moulin Blanc — Ajaccio, koleb-
ka Napoleona i stolica.

Miejsce urodzenia cesarza cesa-
rzéw Napoleona liczy 22 600 miesz-
kancéw. Nazwisko tego mocarza no-
szg ulice, place, ba, nawet hotele.
Nie brak pomnikéw, poswieconych
temu wielkiemu Korsykaninowi.
Ajaccio, to teren dla szperaczy mu-
zealnych, ktérzy z Baedekerem w reku nakres-
lajg i robig rézne notatki. Po kilkudniowym
wypoczynku sowicie zaopatrzeni wyruszamy
stad i skierowujemy sie przez najbardziej stro-
ma przetecz Korsyki (16 proc.) Col de Sevi
na droge, prowadzacag wzdiluz wybrzeza za-
chodniego, a stad ku pétnocy. Na przestrzeni
100 kim niema tu ani jednej oberzy, stacji

benzynowej, $ladu

ludzkiego. Droga jest

bardzo trudna, dla sa-

mochodu niemal nie

do przebycia, wykazu-

je na niejednych od-

cinkach kilometro-

wych okoto 50 wirazy,

przytem prowadzi raz

wdol, raz wgoére, wy-

wazujac wzniesienia do

500 metréw. Wieczo-

rem zajezdzamy do

Calvi i tam w Kklaszto-

rze urzadzamy postdj

i lokujemy nasz woz.

W przeddzien nasze-

go wyjazdu do Francji

ruszamy  przez lle

Rousse, otoczonej

wspaniatemi palmami,

gdzie w r. b. otworzo-

no olbrzymi kort do

gry w golfa obok hote-

lu ,,Grand#4 do Bala-

gne, gdzie zyto miéci

sie  sposobem biblij-

nym, t. j. kopytami

ostéw, mutéw i woléw. Stad przez pustynie
»le Desert des Agriatesi (18 tys. kim2), na
ktérej znajduja sie ruiny zburzonego przez Sa-
razenéw miasta Nebbio. Do St. Florent towa-
rzysza nam kilometrami kwitnace pola olean-
dréw, prawdziwa orgja barw. Po stronie za-

(Dokonczenie na stronie 13-tej.) ,
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Bibljoteki ruchome

W wigkszych miastach z rozleglemi przed-
miesciami, a réwniez i na wsiach zaopatrywa-
nie sie¢ mieszkancow w lekture natrafia na wiel-
kie trudnosci. Niejednemu szkoda grosza na
przyjazd do miasta celem zakupienia lub wy-
pozyczenia skarbow
rodzimej literatury.

Odlegto$¢ miedzy miej-
scem zamieszkania
czytelnika a ksiegar-
nig, bibljoteka wzgled-
nie wypozyczalnig
ksigzek stanowi w roz-
woju czytelnictwa po-
wazng przeszkode. Z
punktu widzenia kul-
turalnego wazne to za-
gadnienie zostato celo-

WO rozwigzane przy
pomocy  samochodu.
Mysl te zrealizowano

poczatkowo nie gdzie-
ndziej jak w Amery-
ce, co zresztg staje sie
zrozumiale chocby ze
wzgledu na nadzwy-
czajny rozwdéj prze-
mystu  samochodowe-
go i komunikacji sa-
mochodowej, szcze-
g6lnie w Stanach Zjed-
noczonych Ameryki
P6tnocnej.  Sladem Ameryki poszly w ostat-
nich latach niektére kraje europejskie, wyko-
rzystujagc samochdéd do tego samego celu. Na-
samprzod opiszemy rozwdj tej dziedziny w U.
S. A. a artykut niniejszy niechaj bedzie bodz-
cem dla niejednej ksiegarni i bibljoteki w
Polsce. Materjat do niniejszego artykutu zo-
stat nam dostarczony przez pp. Dorote Row-
den (American Library Association), Julje
Babcock (Kern County Free Library) i Sare
Askew (Public Library Commission, Trenton).

W Ameryce juz w okresie przedwojennym
stuzyt samochdéd do celéw ksiegarskich i bi-
bljotekarskich. Pierwszy taki samochdd uru-
chomita juz w roku 1912 Washington County
Library. Do tego roku dostarczano ksigzki fi-
ljom ksiegarh i bibljotek, szkotom, wiadzon,
réznych instytutom i prywatnym czytelnikom,
pojazdami konnemi, pocztg lub tym podobny-
mi. Przyktad Washington County Library —
ze wzgledu na wielkie korzysci — jak krétszy
czas jazdy, szybsza dostawa i obstuga wigk-
szych obwodéw — znalazt wkrotce licznych
nasladowcow. lle samochodéw bibljotekar-
skich obecnie krazy w Stanach Zjednoczonych
trudno okresli¢ cyframi. Liczba ich przypu-
szczalnie wynosi kilkaset, gdyz juz w roku
1928 ludno$¢ trzystu przeszto obwodéw zao-
patrywata sie w wozach tych w ksigzki i cza-
sopisma. Z tego znowu wynika, ze tak Swiet-
nie zorganizowany dziat ksiegarski i bibljote-

karski w Ameryce Pétnocnej, bez samochodu
nie bylby sie tak korzystnie rozwinat.

Na specjalng uwage zastuguje budowa i u-
rzadzenie samochodéw-bibljotek. Istnieje Kil-
ka ich rodzai. Dominujg dwie grupy wozéw.

Samochdéd-bibljoteka, u ktérego dostap do pdtek mozliwy jest od zewnatrz wozu.

U pierwszej mozna drzwi, ktére zakrywaja
potki, tak otwieraé, ze dostep do ksiazek
zzewnatrz wozu jest bardzo tatwy i dogodny
(patrz ryc. 1). Druga grupa wozéw ma taki

uktad pétek, ze dostep do nich jest tylko od
wnetrza (rys. 5;. Pierwsza grupa wozéw jest
powszechnie stosowana; wozy drugiej grupy
natomiast kursujag w bardziej na péinoc leza-
cych stanach z zimniejszym klimatem. Samo-
chody uzywane do ce-
Ibw  bibljotekarskich
maja nos$nos¢, ktoéra
sie waha od —2 ton,
to jest moga one za-
bra¢ 300—1600 ksia-
zek. Jak pézniej wy-
kazemy pozostaje je
szcze duzo wolnego
miejsca przeznaczone-
go na inne cele. Ksie-
garnie wzgl. bibljoteki
kupujg zazwyczaj tyl-
ko podwozia i zama-
wiajg specjalng karo-
serje lub tez kupuja
gotowe ciezaréwki z
wszech stron kryte,
ktérych nadwozie od-
powiednio zmieniaja.
Samochdd taki  kosz-
tuje zaleznie od wiel-
kosci wykonania i wy-
posazenia 900 do 8000
doi. ( no$nosci % t. z
kompletnem wyposaze-
niem 900—1200 doi.).

Dla nadwozia wozéw-bibljotek oczywiscie
nie mozna ustali¢ specjalnego typu i na nim
sie wzorowaé. Przy budowie nalezy uwzgled-
ni¢ klimat, warunki drogowe, wielko$¢ obwo-
déw, po ktérych ma on krazyé. Fachowcow
europejskich chcielibyémy zapozna¢ z kon-
strukcja pierwszej grupy wozéw. Na rycinie
2, 3 i 4 widzimy szkic takiego wozu na pod-
woziu Chevrolet LD z rozstawa két wynoszaca
102 cale. Dtugos¢ potek wynosi 61, szerokosé
54%, a wysoko$¢ 38*“. Po kazdej stronie pétek
znajduja sie podwdjne drzwi, ktére celem za-
checenia szerokich warstw publicznosci zao-
patrzone sg w szyby. Za kazda potowa drzwi
znajduja sie cztery potki, odpowiednio do for-
matu ksigzek wysokie, do ktérych kazda oso-
ba $redniego wzrostu ma tatwy dostap. Pokki
te s3 do wewnatrz nachylone, by podczas jaz-
dy nie party na drzwi ewentualnie nie wygnio-
tly szyby. Pod kazdemi drzwiami znajduje sie
mata wysuwalna ptyta, stuzaca do przeglada-
nia ksigzek.

We wnetrzu wozu, dokad wejécie prowa-
dzi przez tylne drzwi, znajdujg sie po obu
stronach pétki zbudowane stopniami. Jest tam
tyle miejsca, ze kazdy moze sie swobodnie po-
rusza¢. Zarbwno w tylnych drzwiach, jak i w
przedniej $cianie, znajduje sie szyba, przez
ktérg do wewnatrz pada $wiatto.

Przy prawych drzwiach obok siedzenia kie-
rowcy, znajduje sie sktadany stot, ktéry stuzy



pracownikom danej bibljoteki do robienia no-
tatek. Pod tylnemi drzwiami jest szuflada dla
narzedzi, kota za$ zapasowe znajdujg sie pod
nig. Wszelkie drzwi oraz poétki sa zamykane.
Sa jeszcze inne wykonania wozéw. Na rycinie
7 $ciane boczng mozna unie$¢ w gore i oprze¢
na podpérkach. Na rycinie 5 mamy typowego
przedstawiciela drugiej grupy wozéw. Do po6-
tek jest dostep tylko zzewnatrz wozu.

Wozy te petnig swoja stuzbe tylko w ob-
wodach wiejskich. Z ,kwatery gtéwnej# wy-
jezdzaja one wedtug Scisle okreélonego roz-
ktadu jazdy i obstuguja poszczeg6lne obwody.
W miejscowosciach, obstugiwanych przez nie,
wiadomo jest wszystkim, kiedy dany w6z nad-
jezdza. Odwiedza on wpierw szkoly, mniejsze
osiedla zanim dotrze do wigkszych, by wszyst-
kich mieszkancow zaopatrzy¢ w lekture. Stuz-
ba ta jest tak zorganizowana, ze dang miejsco-
wos$¢ co pewna ilo$¢ tygodni odwiedza stale
jeden i ten sam woéz. Do urzadzenia takich ru-
chomych bibljotek potrzebna jest uchwata ra-
dy obwodowej. Zapadnie uchwata w sensie do-
datnim wtedy wy#ania sie wydziat ksiegarsko-
bibljotekarski, ktéry angazuje bibljotekarza i
opracowuje doktadny plan pracy. Po zakupie-
niu odpowiedniej ilosci ksiazek i wozéw, stuz-
ba rozpoczyna sie w catej petni. Ogélne wydat-
ki — przy do$¢ gestem zaludnieniu obwodu —i
wynoszg na ptatnika rocznie nie wiecej jak
warto$¢ jednej ksiazki. W licznych wypadkach
zaopatruje sie mieszkancow wiejskich w lek-
ture w ten spos6b, ze zawiera sie umowe z
wiekszymi ksiegarzami, ktérzy przyjmuja na
siebie obowigzek dostarczania co pewien o-
kres czasu lektury i czasopism. Wiadomo, ze
liczne obwody w U. S. A. posiadajag powierz-
chnie wynoszacg 19 do 20 kim2. Wtedy w po-
szczegblnych miejscowosciach zaktada sie fi-
lje, ktérym zleca sig¢ zaopatrywanie ludnosci w
lekture. Na ten cel stawia si¢ albo specjalne
budynki, ktérych budowa z kompletnem urza-
dzeniem wynosi od 8 do 12 tysiecy dolaréw,
albo tez urzadza sktadnice w budynkach pocz-
towych, szkolnych i prywatnych domach. Do
przewozu ksiazek z tych filij gtéwnych bibljo-
tek, stuza zamkniete ciezaréwki réznej wiel-
kosci (ryc. 6). Ksigzki zostajg zapakowane w
worki, kartony i zaopatrzone w doktadny a-
dres filji. Co pewien okres czasu przeprowadza
sie rewizje co do stanu ksigzek w poszczeg6l-
nych filjach. Z powyzszych krétkich danych,
ktére w zupetnosci nie wyczerpujg catego te-
matu, widzimy, ze samochéd ma réwniez w
ksiegarstwie i bibljotekarstwie duze zastoso-
wanie.

Z krajow europejskich, ktére pod tym
wzgledem zaczely nasladowa¢ Stany Zjedno-
czone Ameryki Poétnocnej, w pierwszym rze-
dzie stojg Francja i Niemcy. Szczegdlnie w
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Samochdd-ksiggarnia. z dostagpem do pélek od wewnatrz.

Niemczech, ktére przeciez pod kazdym wzgle-
dem opieraja sie na zasadach praktycznych,
w ubiegtych latach zaprowadzono samochody

Transport ksigzek z bibljoteki gtéwnej do bibljo-
tek filjalnych.

przy bibljotekach, nietylk-o miejskich, ale i
uniwersyteckich. Nie sg to wozy specjalnie bu-
dowane, lecz cigezaréwki wzgl. uzywane sa-
nitarki, przebudowane do przewozu wigkszej

ST drugiej grupie wozéw dostap do pélek maja czytelnicy od zewnatrz.

ilosci ksigzek. Budowa swojg niewiele roznig
sie one od podobnych wozéw amerykanskich.
Wewnatrz wozu znajduje si¢ waskie przejscie,
a po jego obu stronach poétki do ksigzek.

Saksoriska bibljoteka krajowa posiada sa-
mochdd mniejszego typu, ktéry od dwu lat co-
dziennie w ciggu dwdéch godzin obstuguje prze-
szto 20 wypozyczali tejze bibljoteki, we
wszystkich dzielnicach miasta. Przy dziennem
obcigzeniu 150 kg wdéz ten dotad nie wykazat
najmniejszego niedomagania. Ksiggarnia miej-
ska w Dreznie postuguje sie, celem obstugi
przedmies¢, nowoczesnie urzadzong ksiegarnia
ruchoma, ktora zabra¢ moze 3000 ksigzek.
Bibljoteka uniwersytecka w Lipsku ma do po-
dobnego celu trojkotowiec, ktory okazat sie
bardzo ekonomiczny i nadzwyczaj praktycz-
ny. Nadwozie jego posiada drzwi zboku i ztyhL,
a wewnatrz potki o rozmaitej wysokosci. In-
stytuty, ktére on objezdza, leza wszystkie we-
wnatrz miasta. W6z ten oczywiscie nadawatby
sie rowniez do wiekszych jazd poza miasto,
tembardziej, ze stan dréog tamtejszych jest
Swietny. Juz w roku 1926 zaopatrzyta sie bi-
bljoteka miejska w Worms w nowoczesnie
urzadzony samochdd, ktéry co tydzien odwie-
dza 40 miejscowosci, zaopatrujac ich miesz-
kancow w lekture, a pozatem uskutecznia wy-
miane ksigzek miedzy filjami a centralg bi-
bljoteki.

Podobne do amerykariskich wozéw posia-
daja wszystkie wigksze ksiegarnie i bibljoteki
we Francji i w Anglji. Spetniajg one tam te sa-
ma role, co i w wymienionych wyzej pan-
stwach. Nadmieni¢ przytem wypada, ze sg to
samochody silniejsze, o solidnie zbudowanem
nadwoziu, ktérego wnetrze jest nader kom-
fortowo urzadzone i zezwala urzednikom w
czasie jazdy petni¢ swoja prace.

W Polsce oczywiscie narazie o tem myslec¢
nie mozemy, raz ze jesteSmy krajem zuboza-
tym, a powtére kresy wschodnie, ktére pod
wzgledem kulturalnym zostawiajg duzo do zy-
czenia, nie posiadaja dostatecznej ilosci drog
samochodowych. Nalezy sie spodziewac, ze w
najblizszych latach sprawa ta zmieni si¢ na
lepsze i ze wsréd mieszkancow tych kreséw
o$wiate szerzy¢ beda wiasnie te samochody-
bibljoteki. Dotad tylko wigksze ksiegarnie po-
siadajg wiasne samochody, na ktérych prze-
wozg do swych filij ksigzki. Rozlegte zastoso-
wanie znalazty samochody réwniez w wydaw-
nictwach dziennikdéw i czasopism, ktére co-
dziennie rozwoza swym czytelnikom gazety na
krace miasta i wsie. Zbytecznem jest nad-
mieni¢, ze dostawa gazet odbywa sie szybciej,
anizeli innym s$rodkiem lokomocji, a nawet i
koleja.

Jak widzimy, samochéd w wielu dziedzi-
nach ma zastosowanie i zaczyna wszechwiad-
nie panowac na réznych polach naszego zycia
gospodarczego. Szczegdlnie na przestrzeniach
krotkodystansowych zjednat on sobie po-
wszechne uznanie i dzi§ niema miasteczka,
ktérego zycia nie taczytby z wiekszym osrod-
kiem — samochéd.
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JHK Z PROCY...

Hydroplan na katapulcie ruchomej na niemieckimstatku ,,Europa™ przed startem.

W ostatnim czasie coraz czesciej czytamy
w prasie 0 wyposazeniu tego lub innego pasa-
zerskiego statku transoceanicznego w samolot
oraz urzadzenie katapultowe, umozliwiajace
startowanie samolotu podczas biegu statku.
Urzadzenie takie uwaza si¢ naog6t za ostat-
nig zdobycz techniki lotniczej. Zapatrywanie
to jest stuszne, o ile chodzi o strone czysto
techniczng, t. zn. o wykonanie samej katapul-
ty i przystosowanie do niej samolotu. Sam po-
myst jednak nie jest wcale tak nowy, jakby sie
zdawato na pierwszy rzut oka.

Mysl przeprowadzenia wspotpracy statku
morskiego powstata juz na kilka lat przed woj-
na i to z chwilg, kiedy uznano, ze samolot nie
jest bynajmniej zwarjowanym pomystem sza-
lencéw, lecz $rodkiem komunikacyjnym, kto-
ry ma przed sobg rozlegte pole dziatania i jak
najlepsze widoki rozwoju. Juz w roku 1910
przeprowadzono pierwsza prébe startu samo-
lotu z pokfadu statku pasazerskiego, a ekspe-
rymentu tego dokonano na statku ,,Pennsyl-
vania#4 linji hambursko-amerykanskiej. Przy
probie tej z natury rzeczy postugiwano sie
Srodkami do$¢ prymitywnymi, i tak na rufie
»Pennsylwanji# ustawiono nad pokiadem

godziny po opuszczeniu portu w New Jorku
przez ,,Pennsylwanje#, Curdy powrdcit bez
przeszkéd do Nowego Jorku.

Préby te powtarzano jeszcze kilkakrotnie,
lecz wkrétce zarzucono je, gdyz nie przedsta-
wialy one zadnej wartosci praktycznej. Wyni-
kato to przedewszystkiem z powodu zbyt ma-
tego nadwczas promienia dziatania samolotu,
dalej z braku silnikéw, na ktérych by mozna
polega¢ z catg pewnoscia, a wreszcie z braku
odpowiednich typéw samolotéw wodnych, kté-
re, w razie wypadku, zdotatyby utrzymac sie
przez pewien czas na powierzchni oceanu.

Dalszym doswiadczeniom w tej dziedzinie
stanela na przeszkodzie wojna, ktéra z jednej
strony nie pozwalata mysle¢ o komunikacji pa-
sazerskiej, a z drugiej strony przyczynita sie
do niespodziewanego ulepszenia hydroplanéw,
tak, ze po wojnie przy podjeciu préb wspot-
dziatania samolotu z statkiem usitowano za-
stosowac hydroplany, ktére po opuszczeniu na
powierzchnie morza zapomocg kranu miaty
startowa¢ bezposrednio z wody. Préby te jed-
nak zawiodly w wiekszej czedci, gdyz okazato
sie, ze wszystko jest w jak najlepszym porzad-
ku przy morzu spokojnem, podczas gdy przy

Samolot opuszcza katapulte ,,Europy”, aby aowiez¢ poczte do ladu.

rusztowanie belkowe, na ktérem umieszczono
obszerng platforme z desek, pochylong ku ty-
towi statku. Z platformy tej wystartowat lot-
nik amerykanski Curdy na dwuplacie typu
,.Wrightdd. Wystartowawszy z pokiadu w trzy

Spetniwszy odpowiedzialne zadanie, samolot po przybyciu statku do portu powraca na poktad.

morzu wzburzonem hydroplan nie jest w sta
nie wystartowac.

Tak wiec powrécono do pierwotnej kon-
cepcji startowania samolotéw z poktadu stat-
ku. Poniewaz chodzito o startowanie samolo
téw zdatnych do #adowania na powierzchni
morza, a wigc hydroplanéw lub todzi lataja-
cych, nie mogto by¢ mowy o stworzeniu cze-
go$ na podobienstwo ,lotniska na poktadziet
— byto to zresztg niepozadane ze wzgledu na
miejsce, ktére przeciez na racjonalnie urza-
dzonym statku jest rzecza najdrozsza.

Powrécono wiec do starej metody stoso
wanej przez braci Wright przy pierwszych ich
lotach, a mianowicie do toru startowego, skia-
dajacego sie z szyn, na ktérych posuwajg sie
saneczki, na ktérych znéw umieszczony jest
samolot. Start normalny jednakze wymagatby
zbyt dtugiego toru; aby wiec unikng¢ i tej nie-
dogodnos$ci zdecydowano sie na zastosowanie
dodatkowego napedu saneczek, ktory przyczy-
nitby sie do uzyskania na kroétkiej przestrzeni
szybkosci, potrzebnej samolotowi do utrzyma:
nia sie w powietrzu. W ten sposéb wiec roz-
mineta si¢ katapulta do dzisiejszej zasadnicze;
swej formy. Rzecz oczywista, ze poszczegdlne
typy katapulty, zaleznie od firmy wykonywu-
jacej, roéznig sie w szczegdtach wykonania, lecz
zasada sama pozostaje zawsze niezmieniona.

Zanim przystagpimy do szczegétowego za-
poznania sie z konstrukcjg katapulty, nie od
rzeczy bedzie zastanowi¢ sie, w jakim wiasci-
wie celu stosuje sie na statkach, badZ co badz



do$¢ kosztowne, instalacje katapultowe dla
samolotéw. Przedewszystkiem nalezy tu spro-
stowa¢ do$¢ szeroko rozpowszechnione mnie-
manie, ze samolot na statku stuzy dla przy-
jemnosci pasazeréw, ktérzy w ten sposéb mie-
liby mozno$¢, podczas przejazdu statku obok
jakiego portu, w ktérym sie nie zatrzymuje,
wyprzedzi¢ statek, ,,wpa$¢ na sekunde# do
miasta, zatatwi¢ ewentualny interes i powrécié
na poktad. Przyjemnos$¢ ta bytaby zbyt kosz-
towna i nie bardzo by sie optacata. Tymczasem
zadanie samolotéw tych jest $cisle okreslone.
Sa to mianowicie samoloty stuzace wytacznie
dla przewozenia poczty.

Pospieszna komunikacja pocztowa poprzez
Atlantyk jest oddawna bolaczka ludéw Ame-
ryki i Europy i przygotowanie linij poczto-
wych transatlantyckich, byto tez gtéwnym ce-
lem wszystkich mniej lub wiecej udanych prze-
lotbw poprzez Atlantyk. Przewdz pasazeréw
wystepuje tu dopiero w drugiej linji, gdyz o-
statecznie cztowiek niema sie czego S$pieszyc,
byleby szybko i pewnie mégt przesta¢ wiado-
mosci i pilne przesytki. Niestety, do dnia dzi-
dziejszego nie posiadamy jeszcze odpowiednich
konstrukcyj samolotéw, ktéreby nam gwaran-
towaty absolutnie pewng komunikacje poczto-
wa transatlantycka i przytem byty do$¢ od-
porne, aby w razie przymusowego lgdowania
na oceanie wytrzymaly przez dilugi czas ni-
szczace dziatanie fal niezbyt tagodnego ocea-
nu Atlantyckiego. Niechce twierdzi¢, aby sa-
molotéw takich wkrétce nie stworzono, ba na-
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Tor katapulty statej na statku pocztowym. W $rodku lina, ktéra ciagnie sanki.

si ca. 25%. W obecnem szybkiem tempie zy-
cia gospodarczego znaczy to bardzo duzo.
Powréémy jednak do samej katapulty. Nie-
zaleznie od typu sklada sie¢ ona z trzech za-
sadniczych czeéci, a wiec sanek, na ktérych
umieszczony jest samolot, toru na ktérym po-

£6dz latajgca na francuskim statku pocztowym podczas przygotowali do startu prébnego.

wet musze przyznaé, ze konstrukcje takie juz
istnieja (np. Dornier DO X), lecz nie sg one
dostatecznie wyprébowane, aby moglty petnic¢
regularng stuzbe komunikacyjna. Dla komu-
nikacji rzecz, ktéra nie jest wyprébowana,
praktycznie nie istnieje, czyli ze na razie re-
gularna transatlantycka poczta lotnicza nie
wchodzi zupetnie w rachube. Przez zastoso-
wanie samolotu i startowanie z katapulty otrzy-
mano rozwiazanie tymczasowe, ktére okazato
sie bardzo korzystnem.

W praktyce odbywa sie to w ten sposoéb,
ze samolot startuje ze statku w odlegtosci
800—1 000 kilometréw od lady i z szybkoscig
cztero- do pieciokrotnie wiekszg wyprzedza
statek, aby odstawi¢ do portu przesytki pocz-
towe. Przy pierwszych prébach (przed péto-
ra rokiem) zyskano na czasie 12—16 godzin.
Dzi$, gdzie caly szereg statkbw jest zaopa-
trzony w samoloty i katapulty i kiedy zdota-
no juz zebra¢ bogate doswiadczenie, przesyiki
pocztowe dochodza do portu koricowego o 30

suwajg sie sanki i wreszcie mechanizmu nape-
dowego, nadajacego sankom, a temsamem i sa-
molotowi odpowiedniego przyspieszenia. Tor
zmontowany jest z konstrukcyj zelaznych i mo-
ze by¢ staty, t. zn. nieruchomo przytwierdzony
do poktadu. Obecnie nowsze typy katapultow
wyposazone sg w tor obracalny. Sanki réw-
niez z zelaza profilowego poczesci zaopatrzo-
ne sag w rolki. Dla napedu stosuje sie poczesci
sprezone powietrze. Aby czytelnikéw dokita-
dnie zapozna¢ z calg maszynerjg opisze tu
szczeg6lowo najnowszy typ katapulty, zmon-
towany ostatnio na statku ,,Europa#.

Katapulta ta umieszczona jest pomiedzy
obu kominami statku na najwyzszym pokia-
dzie, t. zw. ,,pokiadzie sportowymi. Umie-
szczenie to obrano dlatego, aby przy startach
méc wykorzysta¢ réwniez szybko$¢ statku, tak
ze dzieki temu mechanizm katapulty poczesci
nie potrzebuje rozwija¢ catej mocy. Tor skia-
da sie z konstrukcji mostowej, nitowanej, z ze-
laza profilowego i jest umocowany na tarczy
obrotowej, obracajacej si¢ na czterech rolkach.
W ten sposéb tor katapulty mozna bez trud-
nosci ustawi¢ w najodpowiedniejszym Kierun-
ku startowym. Tarcze obrotowg obraca si¢ za-
pomoca silnika elektrycznego, lub tez recznie
(potrzeba do tego czterech ludzi). Specjat”
hamulce pozwalajg umocowa¢ tor w do*;’
nym kierunku.

Umieszczone na torze sanki posiadajg ra-
me z blachy stalowej, przy ktérej przytwier-

godzin przed statkiem. Czas przejazdu z Euro-
py do Ameryki statkiem pocztowym wynosi
4N dnia, a wiec oszczedno$¢ na czasie wyno-

Samolot startowany z katapulty coraz czesciej znajduje zastosowanie w pocztoioej komunikacji mor-
skiej. Na rycinie widzimy eksperymentalny typ katapulty teleskopowej podczas préb na lotnisku
Farnborough w Anglji. Samolot tv chwili startu.



{lzone sa okucia, przeznaczone dla samolotu.
Umieszczony na sankach samolot przytrzymy-
wany jest przez specjalny hak, ktéry odcze-
pia sie samoczynnie przy rozpoczeciu startu.

Energje konieczng dla odpowiedniego przy-
$pieszenia sanek wraz z samolotem wytwarza
sie w cylindrze pneumatycznym zapomocg
sprezonego powietrza i przenosi sie przez line
na sanie. Lina ta biegnie od cylindra do przo-
du toru, przez rolki i wraca nad torem do sa-
nek. Przy samem cylindrze wigczona jest
przektadnia rolkowa, ktéra powieksza skok
ttoka szesciokrotnie. Powietrze sprezone czer-
pie sie ze zbiornika, w ktérem panuje cisnie-
nie 85 atmosfer. Podczas startu powietrze
przeptywa ze zbiornika przez zawér reguluja-
cy do cylindra, poruszajac ttok. Aby uniknaé
szarpniecia przy poczatku startu wytwarza sie
przedtem w cylindrze cis$nienie 15 atmosfer,
wyprezajac w ten sposéb ling. Specjalny za-
wor bezpieczenstwa powoduje, ze petne przy-
Spieszenie zaczyna dziata¢ dopiero po odby-
ciu drogi 1 pietra przez sanie. Tak wiec osig-
ga sie bardzo tagodny ruch poczatkowy.

Przy koncu startu, t. j. w chwili, kiedy
sanie zblizyty sie na 3 metry do konca toru®
wigczajg sie¢ samoczynnie hamulce san i po-
woduja stopniowe zmniejszenie szybkosci san.
Roéwnoczesnie samolot odtacza sie od san i o
wilasnej sile unosi sie w powietrze. Rzecz
oczywista, ze silnik samolotu juz od samego
poczatku startu pracuje na pelnym gazie.

Obstuga catej instalacji odbywa sie z jed-
nego miejsca przez centralng aparature, zaopa-
trzong w manometry, zawér redukcyjny dla
cisnienia wstepnego, oraz w przyrzad sygnali-
zacyjny z kolorowemi zaréwkami dla porozu-
miewania sie z pilotem. Przytem dZwignia,
powodujaca wystartowanie samolotu, jest za-
blokowana w ten spos6b, ze nie mozna jej
ruszy¢, dopdki nie wykona sie przedtem w od-
powiedniej kolejnosci wszystkich wstepnych
manipulacyj. Aparat ten pozwala na prace
réznemi cisnieniami, ktére ustala sie zapomo-
ca tabelki zaleznie od typu samolotu, jego ob-
cigzenia i sity wiatru.

Dla badania katapulty na wiasciwe funk-
cjonowanie wszystkich czesci przewidziany jest
w tylnej czesci toru przyrzad prébny, ktéry
umozliwia dokonywania tych badan bez star-
towania samolotu. Przyrzad ten sklada sie
z bebna do liny, pofaczonego przez sprzegto
z ciezkiem kotem zamachowem. Préby doko-
nuje sie w ten sposéb, ze line nawinieta na
bebnie przyrzadu prébnego przyczepia sie do
san. Przy uruchomieniu pustych san przy-
$pieszenie nie dziata na mase samolotu, lecz
przenosi sie na kolo zamachowe. Przy korcu

3000 obrotéw na minute

Motoryzacja naszego kraju postepuje raz-
no naprzéd. We wszystkich dziedzinach prze-
mystu i handlu samochéd staje sie coraz
bardziej nieodzownym $rodkiem lokomocji. A
mimo to mamy jeszcze duzo domorostych au-
tomobilistow i — niestety szoferow — kto-
rym sg zgota obce arkana tego nowoczesnego
$rodka, ktérzy nie wiedza, jak sie zamienia
zywa sita motoru na site pociggowa wozu, da-
lej co to znaczy, ze silnik robi n. p. 3 000 obr.
na minute itp. Ta liczba obrotéw nic jest zno-
wu wysoka, wiemy bowiem, ze samochody
sportowe i wyscigowe maja wysokoobrotowe
silniki, ktére robig az 7 tysiecy obrotow.

Te ostatnie silniki zaczeto budowaé z chwi-
la wprowadzenia jako $rodka napedowego
mieszanek spirytusowo-benzynowych i benzo-
lowych. Paliwo to posiada wyzszg temperature
samozaptonu, umozliwiajaca wyzszy sprzez, a
zatem i wieksza ilo$¢ obrotéw i wydajnos¢ sil-
nika.

Zatrzymajmy sie przy silniku, ktéry robi
3000 obrotéw na minute i przypatrzmy sie ru-
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Saneczki wraz z rusztowaniem, na ktérem spoczywa samolot, podczas startu katapultowepo.

,.Startudd sprzegto, taczace beben do liny i koto
zamachowe wytacza sie samoczynnie, tak, ze
kolo kreci sie nadal z osiagnieta szybkoscia.
llo$¢ obrotéw kota odczytana na obrotomie-
rzu jest bezposrednia miarg wydajnosci kata-
pulty. Przyrzad probny stuzy zarazem do
przyciggania san po starcie na ich pierwotne
miejsce i w tym celu jest zaopatrzony w od-
powiednig przektadnie i silnik elektryczny.
Na wypadek burzy przewidziane sg na po-
ktadzie silne podpory, do ktérych przymoco-
wuje sie przedniag cze$¢ toru katapulty. W tej
pozycji taczy sie z torem pomocniczy tor po-
chyly, ktéry umozliwia tatwe wecigganie na
katapulte samolotu, ustawionego zazwyczaj za
przednim kominem statku, pomiedzy specjal-
nemi $cianami, chronigcymi go od wiatréw.
Katapulta umozliwia oczywiscie tylko start sa-
molotu z pokifadu, nie pozwala natomiast na
ladowanie na poktadzie. Samolot wystartowa-
ny z katapulty, ktéry chce powrdci¢ na sta-
tek musi ,,wodowac#, t. zn. ladowa¢ na po-
wierzchni morza obok statku i zostaje wciag-
gniety na poklad zapomocg kranu. Jest to je-
dyna niedogodnos$¢, poza tem bowiem, jak sie
przekonalismy, katapulta jest wyposazona we
wszelkie mozliwe dogodnosci. Jest to napraw-
de potezna maszyna — waga jej bez funda-
mentéw i samolotu wynosi przeszto 25 ton —
ktéra na dystansie tylko 20 metréw nadaje sa-
molotowi, wazacemu do 3500 kg, szybkos$¢

chom jego zawordéw. Skok zaworu — przy-
pusémy — wynosi 7 mm., czyli ze zawo6r w
takcie otwarcia bywa podniesiony 7 mm, czyli
ze za’wor w trakcie otwarcia bywa podniesio-
ny 7 mm i opa$¢ musi 7 mm, jezeli ma sie osa-
dzi¢ w gniezdzie zaworowem. U silnika czte-
rotaktowego na kazdy drugi obrét watu przy-
pada jedno otwarcie i zamkniecie zaworu, co
nam daje 14 mm drogi, a zatem 3000.14:2=
21 000 mm na min. Wobec tego, ze na godzi-
ne otrzymamy 180 000 obrotéw (3000.60),
wiec w wyniku da nam to 180 000.14 :2 =
1260 mm na godz.

Jest to droga, ktérg musi przeby¢ zawor
przez godzing u silnika z 3000 obr. na min.
Czy mozna mu braé za zle, jezeli nieraz ,,znu-
zony# z wsciektosci ,,peknield. Czemze sg cy-
fry te w poréwnaniu z temi, ktére nam daje
ttok. Przypusémy, ze silnik nasz ma skok 100
mm; droga, ktérg robi tlok przy jednym obro-
cie watu wynosi¢ bedzie 200 mm, czyli 3000.
200 = 600 tys. mm. na min. albo 3000.200.
60 = 36 tys. m. na godz. Te samag droge robig
oczywiscie pierscienie ttokowe, ocierajac sie o
gladz cylindra. Jak wigec musi sie czué¢ silnik

106 km/godz. Cyfry te odnosza si¢ oczywiscie
tylko do katapulty najnowszego typu i nie
wszystkie katapulty starsze odznaczajg sie ta-
ka samg wydajnoscia, jednak i one jak najle-
piej spetniaja swe zadanie. Nieznaczy to, aby
w tej dziedzinie nie mozna juz bylo niczego
ulepszy¢é. W tem kierunku nawet idzie dos¢
intensywna praca, przedewszystkiem w Anglji,
gdzie zajely sie wytworzeniem nowych typéw
katapult centralne warsztaty Royal Air Force
(wojsk lotniczych). Jest to zupetnie zrozumia-
te, gdyz Anglja, posiadajgca potezng flote
i najwieksza marynarke handlowa, jest wias-
nie w tej dziedzinie silnie zainteresowana.
Obecnie nowy typ angielskiej katapulty od-
bywa swe proby na lotnisku w Farnborough.
Préb dokonuje sie narazie z samolotami lado-
wemi, gdyz unika sie w ten spos6b ciagtego
windowania hydroplanéw na pokiad statku.
Katapulta ta odznacza sie przedewszystkiem
tem, ze odrzucono tam caly system napedo-
wy zapomocg liny, a zastosowano w to miejsce
przyrzad pneumatyczny w rodzaju teleskopu,
potaczony bezposrednio z saniami. System ten
upraszcza znacznie caty mechanizm i nieza-
wodnie z czasem wyprze katapulty napedza-
ne przy pomocy liny. Lecz i tu lepiej nie ba-

wi¢ w proroka, — w technice, to nigdy nie
wiadomo — lecz odczeka¢ wynikéw doswiad-
czen. Co pewne, to pewne!

Inz. M. Piechocki,

niedostatecznie olejony i chtodzony? Jaka
temperatura tarcia musi tutaj powstawac? A
czy mozna sie dziwi¢, jezeli silnik niesmaro-
wany sie zatrze? W dodatku przeciez nalezy
uwzgledni¢ nietylko temperature powstatg
wskutek tarcia, ale rowniez i wskutek nieu-
stannych wybuchéw zasysanej mieszanki, do-
chodzacej do 2, a czasem i kilku tysiecy stopni
C. | tutaj otrzymamy imponujace cyfry.

U silnika czterotaktowego na dwa obroty
watu przypada jeden takt pracy, a zatem i je-
den zapton. Z tego wynika: 3000 : 2 = 1500
zapton6w na minute albo 3000.60:2=90 tys.
zaptondéw na godz. U silnika dwutaktowego,
ktéry robi 3000 obrotéw nastepuje tylez za-
ptonéw, gdyz wszystkie takty odbywajg sie
przy jednym obrocie watu czyli 3000.60=180
tysiecy zaptonéw na godz.

Babilonskie wprost cyfry otrzymamy, je-
zeli obliczymy, jakie iloSci gazu zasysa silnik.
Przyjmijmy, ze silnik nasz ma litraz 1500 ccm.
Wtedy przy 3000 obrotach napetnia sie on
1500 razy, bowiem na dwa obroty przypadnie
u czterotaktéwki jeden takt ssania. Da nam



to: 1500.1500- 2250 tyg. ccm na min. wzgled-
nie 1500.1500.60=136 milj. ccm na godz.
Ciekawe bedzie wynalez¢, w jakich odste-
pach czasu otwiera¢ sie beda zawory. Ze
wzgledu na to, ze wséréd kazdego drugiego o-
brotu watu lezy takt ssania, zawdr pozostanie
otwarty 15/100 cze$¢ sek., a czas wlotu dla
gazu wynosi¢ bedzie u czterocylindrowki
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60.4:4500=0,16 sek. W tym krotkim czasie
musi silnik wessa¢ potrzebng ilos¢ mieszanki.
Jezeli sie teraz zastanowi¢ nad pracg in-
nych organéw samochodu, to stusznie silnikom
samochodowym i motocyklowym — oczywiscie
nalezycie pielegnowanym — za ich niezawod-
na i nienaganng prace nalezy sie ze strony au-
tomobilistow jak najwieksze uznanie.

NA WNCOEGI |

WYPADKI SAMOCHODOWE

LESZNO. (Zderzenie dwoch samochodéw).
Przy wylocie ul. Leszczynskich na rynek zderzyty
sie dwa samochody osobowe, nie dajac w tak nie-
bezpiecznem miejscu sygnatéw. Odybwa pojazdy
zostaty uszkodzone. Z ludzi na szczescie nikt nie
ponidst szwanku. Samochodem mecenasa dr. Wi-
tolda Celichowskiego kierowat Feliks Gorny z Po-
znania, a drugim, wiasno$¢ szkoly szoferskiej p.
Pigtkowskiego z Poznania, por. Aleksander War-
was z 55 pp. w Lesznie jako kursista szoferski pod
nadzorem instruktora szkoly p. Mieczystawa Spa-
lonego.

RAWICZ. (18 pasazerow autobusu w rowie).
Grozny wypadek wydarzyt sie w nocy na szosie
miedzy Gostyniem a Krobig. Autobus £D 81 936,
zdazajacy z todzi do Rawicza z przekupniami na
jarmark, wywrdcit sie podczas brania zakretu szo-
sy. W autobusie znajdowato sie 18 pasazeréw, z
ktérych troje zostalo powaznie pokaleczonych.
Autobusem kierowat szofer Ignacy Jabtonski z
Turka. Grozny ten wypadek powstat wskutek po-
$lizgu na rozmoknietej szosie, przyczem woz ude-
rzyt o drzewo i wywr6cit 6ie.

GNIEZNO. (Wypadek samochodowy). Samo-
chod firmy Brzeskiauto, urzadzajacej w Gnieznie
kursy jazdy samochodowej, jadac w ub. sobote
po potudniu szosa Poznan — Gniezno wjechat
tuz pod Fatkowem do rowu z powodu oslizgtej od
cigglych deszcz6w nawierzchni szosy. Szofer nie
poniost zadnego szwanku, réwniez samochod, kté-
ry tylnem kotem zatrzymat sie na drzewie przy-
droznem, nie zostat uszkodzony.

BYDGOSZCZ. (Tajemniczy napad na samo-
chéd). Dnia 5. bm. miedzy godz. 15 a 16 wracat
z Fordonu do Bydgoszczy wiasnym samochodem
mistrz rzeznicki p. Feliks tyskawa, zamieszkaty
przy ulicy Garbary 15. Bedac pod tasincem zau-
wazyt nadjezdzajacy z przeciwnej strony samo-
chod, z ktdrego, gdy sie zblizyt, padt strzat w jego
strone.

Zaintrygowany tym wypadkiem p. L. zatrzy-
mat momentalnie swéj woz, a wowczas przystanat
i drugi, z ktérego wyskoczyt szofer i stalowg spre-
zyng z otowiang gatka poczat p. £. bi¢ po gtowie,
podczas gdy jaki$ drugi osobnik, siedzacy wewnatrz
samochodu, trzymat rewolwer i przygladat sie tej
scenie. Mimo dotkliwego bélu od zadawanych ra-
z6w p. k. zdotat wyrwaé sprezyne z rak szofera,
ktory potem szybko wsiadt do swego wozu i od-
jechat. Pan L. zdazyt jednak zanotowac sobie w
pamieci nr. rej. tajemniczego samochodu, ktore-
go szofera nie uniknie zastuzona kara.

TORUN. (Smiertelne zatrucie gazami spalino-
wemi.) Zaktad rzeznicki p. Barskiego w Toruniu
posiada samochdd ciezarowy, ktory zagarazowany
jest w garazach Br. Cierpiatkowskich.

Szofer tego samochodu, 24-letni Jan Niedziel-
ski, otrzymat od szefa polecenie przygotowania
sie do wyjazdu w nocy na pigtek 12 bm. Niedziel-
ski udat sie do garazu okoto godz. 12 w nocy. Dy-
zurujacy w budce przy bramie portjer Zuchowski
wpuscit go do boksu i wrécit do budki. Po pew-
nej chwili Zuchowski ustyszat prace silnika, gdy
jednak samochdd przez dlugi czas nie wyjezdzat,
Z. udat sie do boksu i zastal Niedzielskiego w sa-
mochodzie, w pozycji siedzacej, opartego na Kkie-
rownicy, ze zwieszong gtowa. Przypuszczajac, ze
N. usnat, poczat go budzi¢. Gdy N. nie dawat zna-
koéw zycia przekonat sig, ze szofer jest martwy.
Wezwano natychmiast lekarza, ktory istotnie
stwierdzit zgon szofera. Istnieje przypuszczenie,
ze Niedzielski, wsiadlszy do samochodu usnat przy
kierownicy i ulegt $miertelnemu zatruciu gazami.

mao . MYy

Ten i podobne liczne wypadki niechaj beda
przestroga dla wszystkich lekkomyslnych szofe-
row!

CHELMNO. (Takséwka rozbija sie o drzewo).
Dnia 9. bm. w godzinach wieczornych wracajacy
z Stolna samochdd-takséwka z catym impetem
uderzyta o drzewo obok zaktadéw ,Unja“. Ta-
kséwka nalezata do p. Makowskiego, ktéry sam
nig kierowat. Ulegta ona catkowitemu rozbiciu a
pasazer i wilasciciel takséwki doznali Izejszych
obrazen.

UNISELAW. (Zderzenie samochodéw). Oneg-
daj samochdd tutejszej cukrowni, ktérym jechat
dyr. Franke, zderzyt sie na szosie koto tubianki
z samochodem ciezarowym Browaréw Pomorskich
z Podgoérza. Dyrektor cukrowni p. Franke doznat
wstrzasu moézgu, szofer natomiast wyszedt bez
szwanku. Samochéd osobowy  zostat dotkliwie
uszkodzony.

Z KRAJU

Samochody w Warszawie.

Oddziat drogowy komisarjatu rzadu zarejestro-
wat w Warszawie w listopadzie 35 prywatnych sa-
mochodéw osobowych, 23 dorozki samochodowe,
1 autobus, 15 samochodéw ciezarowych, 1 specjal-
ny i 5 motocykli, razem 80 nowych pojazdéw me-
chanicznych (w pazdzierniku 134).

Ogotem na 1 grudnia rb. po odliczeniu przere-
jestrowanych na prowincje pojazdéw, zarejestro-
wanych samochodéw w Warszawie bylo 9.840, z
czego 3.706 prywatnych osobowych, 3.298 doro-
zek samochodowych, 103 autobusy, 1.526 samo-
chodéw ciezarowych, 137 specjalnych i 1.070 mo-
tocykli.

Wszystkie dowody rejestracyjne, wydane na
samochody, przeznaczone do uzytku publicznego,
sa wazne do 31. bm. Przedtuzenie dowodéw na-
stapi¢ moze po uprzednim przegladzie technicz-
nym pojazdow.

Warszawa liczy okoto 3 000 dorozek samocho-
dowych i autobuséw; z zatatwieniem formalnosci
nie nalezy wyczekiwa¢ do ostatniej chwili, ale juz
teraz przedstawi¢ pojazdy do przegladu i na tej
podstawie uzyskiwa¢ przedtuzenie dowoddéw reje-
stracyjnych na r. 1931. Zalatwienie naraz wszyst-
kich zgtaszajacych sie bedzie niewykonalne. Sa-
mochody, kursujace po 1 stycznia z niewaznemi
dokumentami, beda zatrzymywane a na wiasci
cieli naktadane kary.

Rejestracja samochod6w.

Wiekszo$¢ wiascicieli dorozek samochodowych
i autobusébw nabywa pojazdy na raty. Firmy,
sprzedajagce samochody, zastrzegaja sobie tytut
wilasnosci az do catkowitego uregulowania nalez-
nosci. Poniewaz o przedtuzenie dowodu rejestra-
cyjnego moze wystapi¢ jedynie prawy witasciciel
samochodu, a wiec ten, na ktérego imie zareje-
strowany jest samochdd, firmy uzalezniaja zgode
na zfozenie podania o przedtuzenie dowodu reje-
stracyjnego od uiszczenia rat. Okoliczno$¢ ta przy-
czynita si¢ do opdznienia formalnosci, zwigzanych
z przedtuzeniem na r. b. dokumentéw,

zadania wiascicieli autobuséw na Pomorzu.

Zarzad Zwiazku wiascicieli autobuséw woj.
pomorskiego zwrécit sie do wszystkich wydziatow
powiatowych na terenie wojewédztwa z memorja-
tem, zawierajacym prosbe o dopuszczenie do sej-
mikéw powiatowych przedstawicieli Zwiazku, kto-
rzyby reprezentowali sprawy, dotyczace ruchu
automobilowego.

Szybkosciografy w autobusach miedzy-
miastowych.

Mini. Robét Publicznych w porozumieniu z mi-
nisterstwem spraw wewnetrznych oraz minister-
stwem spraw wojskowych wydato okélnik do wo-
jewodoéw, w ktérym zezwala przedsiebiorcom au-
tobusowym na zaopatrywanie autobuséw w ,,regu-
latory szybkosci*i, zamiast przewidzianych, jako
obowiazujace — ,,szybkosciograféw*. Ostateczny
termin przystosowania autobuséw miedzymiasto-
wych do wymogéw przepiséw z dnia 17 kwietnia
1929 r. uptywa z dniem 31 grudnia br. i w zad-
nym razie przedtuzony nie bedzie.

Dworzec autobusowy stanie w Kielcach.

Po diugich przygotowalniach i goracych dysku-
sjach zapadta wreszcie na wczorajszem posiedze-
niu rady miejskiej uchwata w kierunku budowy
centralnego dworca autobusowego w Kielcach.
Dworzec zbudowany bedzie przy ul. Marszatka
Focha na placu, majacym sie zakupi¢ od radnego
Lewiego za cene 82.800 zt. Ogoblne koszty budowy
razem z placem preliminowane zostaty na okoto
200 000 zt, w co wchodzi juz budynek dworca wraz
z wszystkiemi urzadzeniami itp. Budowa ma sie
rozpocza¢ w najblizszym czasie, a koszty pokryte
beda z ogélnych funduszéw miejskich.

Z wyscigbw motocyklowych o mistrzostwo Krél. Huty. (1.) Prezes Klubu motocyklowego w Mysto-
wicach p. Grabe, (2.) kap. sport, inz. Kufieta, (3.) mistrzyni Kroél. Huty p. Kufietéicna i (4.) prof.
Marszawski.
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Cieszanotcski Brunon, mistrz w kat. 350 ccm na Zuendapp.

Z komunikacji autobusowej w stolicy.

W sprawie uregulowania podmiejskiej komu-
nikacji autobusowej, magistrat m. stot. Warsza-
wy wystapit do rady miejskiej z wnioskiem-, 1) aby
kazde przedsigbiorstwo autobusowe prywatne, pra-
gnace korzysta¢ z wjazdu w granice Warszawy,
zgtaszato sie w magistracie celem zatwierdzenia
lub wyznaczenia trasy i miejsca postoju, wyzna-
czenia lub zatwierdzenia taryfy w obrebie mia-
sta, okreslenia optaty na rzecz miasta i ztozenia
zobowigzania wykonywania warunkéw i kaucji w
wysokosci 300 zt. od autobusu; 2) aby wysokos¢
zasadniczej stawki taryfowej w obrebie miasta nie
wynosita mniej, niz odpowiednie stawki w auto-
busach miejskich, ani wigcej nonad 150 proc, tej
taryfy; 5) aby oplata na rzecz miast z tytutu ko-
rzystania z drég miejskich wynosita 3 zt. (dla da-
lekobieznych) lub 1 zt (dla podmiejskich i miej-
skich) miesiecznie od kazdego miejsca w autobu-
sach.

Centralny dworzec autobusowy w stolicy.

Centralny Zwiagzek wiascicieli autobuséw R. P.
przystapit do opracowania Dlanéw gtéwnego dwor-
ca autobusowego, ktéry stanie przy zbiegu ul. Kio-
pot i Szymanskiego w sasiedztwie obecnego placu
Broni. Dworzec ten bedzie sie dzielit na: towaro-
wy i osobowy. Na dworcu towarowym bedg sta-
waty samochody cigzarowe, —przewozace towary
migdzy Warszawa a prowincjg. Bedzie on zaopa-
trzony w skiady towarowe, dzwigi i urzadzenia
pomocnicze. Dworzec osobowy do postoju auto-
buséw pasazerskich, obok poczekalni, kas, bedzie
miescit hotel dla podréznych. Kosztorys budo-
wy dworca obliczono na I'i pét miljona ziotych,
ktérych pokrycie jest zapewnione przez kapitat
krajowy. O ile nie zajda uowe trudnosci, budowa
dworca rozpocznie sie na wiosng 1931 r.

Jeden z pomocniczych dworcéw autobuso6w,
wznoszony obecnie w Al Jerozolimskich, w %
jest juz wykonany.

Z ZAGRANICY

Wyscigi prototypow.

Miedzy Londynem a Brighton odbyty sie w_tych
dniach wyscigi  samochodéw-prototypéw. Braty
w nich udziat wozy, skonstruowane przed rokiem
1906. Pierwsze miejsce zajgt de Dietrich 1905,
trzecie za$ Benz, ktdrego czytelnicy mieli sposob-
no$¢ oglada¢ na Komturze.

Gaz zamiast benzyny.

Inzynier francuski Pignot miat w Paryzu refe-
rat na temat zastosowania gazu z gazowni pary-
skiej w automobilizmie, jako paliwa nader oszczed-
nego. Gaz daje sie stosowa¢ nawet do dzisiejszych
normalnych silnikéw samochodowych, oczywiscie
przy warunku wmontowania odpowiednich urza-
dzen, doprowadzajacych gaz do silnika.

16-cyl. Marmon.

W Chicago ukazat sie nowy szesnastocylindro-
wy Marmon. Posiada on silnik w ksztatcie V _pod
katem 22,5° po dwa bloki o 8 cylindrach. Sred-

nica cylindra wynosi 76,2 mm, skok 116 mm, sita
przy 3400 obrotach 200 KM., stosunek kompresji
6:1 i maksymalna szybko$¢ 160 kim na godzine.
Typowy jest brak mechanizmu korbowego do za-
puszczania silnika reka. Wat korbowy mozna uru-
chomié¢ tylko od strony kota rozpedowego.

Policjanci londynscy z pochodniami w reku
regulujag ruch uliczny.

Londyn i cata potudniowo-wschodnia czes¢
Anglji pokryta jest obecnie zastong mgty, ktora,
zdaniem prasy, Jest najgestsza, jaka od wielu lat
widziano. W ulicach blisko parkéw, w dolnych
dzielnicach nad brzegami Tamizy, oraz miedzy
Downing-Street i Westminster atmosfera jest tak
przesycona mgt\, ze nie mozna rozr6zni¢ niczego
na dwa kroki odlegtosci. Policemendy, w mundu-
rach o biatych rekawach i w biatych pelerynach
regulujg ruch uliczny, trzymajac w reku — w bia-
ty dzien — zapalone wielkie pochodnie. Dzieki
tym i innnym roztropnym rozporzadzeniom, wy-
danym przez wiadze w celu zapewnienia bezpie-
czenstwa publiczengo, wypadki spowodowane
wielkomiejskim ruchem ulicznym tylko nieznacz-
nie przekraczaja zwykta norme i poza kilkoma
zderzeniami samochodéw z autobusami, nie zano-
towano — jak dotad — Zzadnych grozniejszych ka-
tastrof ulicznych i wypadkéw w ludziach.

Samochdd-teatr.

W Medjolanie skonstruowano samochdd, mie-
szczacy hietylko zespot teatralny, ale i sam teatr.
Przedstawienia tego teatru na kotach wywotuja
ogllny entuzjazm. Woz wykonany zostat z naj-
Izejszych materjatéw tj. stopdw aluminjowych i
zaopatrzony jest w opony balonowe. Jest on tak
wielki, ze scena mierzy 12 i pét metra szerokosci,
a pomimo to mozna go w ciggu jednego dnia
zmontowa¢ i zdemontowaé. Niewielka waga po-

Mistrz Krél.

zwala umiesci¢ samochdéd ten nawet na ponto-
nach. W ten sposéb odegrano w Tore del Lago ku
czci Pucciniego ,,Cyganerjeld, w Viareggio za$
dano przedstawienie na morzu posrodku zatoki-

Odbudowa drég w Ameryce.

Prezydent Hoover zazadat od Kongresu Ame-
rykarnskiego uchwalenia kredytu w wysokosci 750
miljonéw dolaréw, ktére maja by¢ przeznaczone
na naprawe i rozbudowe drog panstwowych. Pra-
ce te majg zmniejszyC ilos¢ bezrobotnych, ktorych
przeciez i w Ameryce nie brak.

25 lat krélem i szoferem.

Wiadca Norwegji, krél Haakon, obchodzac
obecnie 25-lecie swego panowania, obchodzi jed-
noczesnie 25-leeie swego szoferstwa. Po wstapie-
niu na tron pierwszem jego zyczeniem byto wy-
uczenie sie szoferstwa wedlug wszelkich zasad i
przepiséw policyjnych.

Z czaséw tej nauki krol lubi opowiada¢ o pew-
nem zabawnem zdarzeniu. Jego nauczycielem jaz-
dy byt Francuz o niepohamowanym i gwattownym
temperamencie. Firma jego potozyta mu na serce,
azeby zawsze i wszedzie pamigtat o tem, ze ucz-
niem jego jest krol w wiasnej osobie. Pewnego
dnia krol postapit w nauce juz tak daleko, ze szo-
fer pozwolit mu zaja¢ miejsce przy sterze. Kiedy
dostali sie na droge petng zakretéw, szofer-nau-
czyciel zaczat krzycze¢: — Hamowac! hamowac!
— | odrazu nastapit wstrzas, — krol tak mocno
pociagnat hamulce, ze stanagt nietylko samochdd,
ale i silnik zgast. Wtedy nauczyciel wybuchnat, za-
pomniawszy o przestrogach firmy: — Cztowieku,
czemu$ taki glupi! — Ale w tejze chwili opamie-
tat si¢ i zorjentowat, ze palnat gtupstwo, wiec do-
dat copredzej w tonie bardzo uprzejmym: —
»Wasza Krélewska Mosél

W0z naprawiono i ruszono w dalsza droge.
Szofer czut si¢ zawstydzony, ze tak gwattownie
zachowat sie wobec krodla i rozmyslat, jakby btad
naprawi¢. Wreszcie wpadt, wedtug swego pojecia,
na doskonaty pomyst. Poklepat wiec kroéla po ple-
cach i rzekl: — Wasza Krolewska Mos¢, mowiac
ghupi, nie miatem na mysli kréla, chciatem tylko
powiedzie¢ ,,gtupi jak szoferld Krol-jubilat chet-
nie wraca do tej historji, czyli, ze zdarzenie wi-
docznie prawdziwe.

Z MOTOCYKLIZMU

Wyscigi motocyklowe o mistrzostwo
Krol. Huty.

Nowo zatozony Klub Motocyklowy w Krdl.
Hucie zorganizowat w dniu 7. bm. wyscigi moto-
cyklowe o mistrzostwo klubowe i m. Krol Huty.
Nad wyscigami objat protektorat prezydent mia-
sta p. Spaltenstein. Trasa prowadzita z Krol.
Huty, Goéra Redena do Dab, Bederowca i wyno-
sita 6 kim. W Bederowcu byta pétmeta. Start i fi-
nisz byt w Krél Hucie.

O godz. 11 i p6t zebrali sie motocyklisci na
rynku, gdzie odebrano maszyny. O godz. 12 i pél
wyruszono na start do Debu. Wyscigi otworzyt
prezydent miasta p. Spaltenstein, wskazujac w
swem przemOwieniu na znaczenie sportu moto-
cyklowego i sportu w og6lnosci. Przemowienie
przyjeta licznie zebrana publiczno$¢ hucznemi
oklaskami. — Punktualnie o godz. 13 i p6t wy-

Huty p. Krzeminski na BMW 500 ccm na starcie.



ruszyly pierwsze maszyny ze startu. Zaintereso-
wanie publicznosci wyscigami byto wielkie. Na
trasie byto mimo nienogody okoto 5.000 widz6w.
Organizacjg zawodéw zajeli sie pp. Karuga, Cie-
szanowski, inz. Ankers, Strek, Malec. Nagrody
ofiarowali pp. prezydent Spaltenstein, Cieslinski
i Priebe.

Szczeg6towe wyniki sg nastepujace:

Kategorja do 250 ccm: 1) Jozefowski Jan (B.
S. A) 3:36.

Kategorja do 350 ccm: 1) Cieszanowski Bru-
non (Zuendapp) 3:48,4; 2) Lizak Jan (DKW)
4:11; 3) Jerzynski Franciszek (DKW) 5:32.

Kategorja do 500 ccm: 1) Krzyminski Ryszard
(BMW) 2:42; 2) Hi>la Ernest (BMW) 2:55; 3)
Hoheisel Jerzy (Raleigh) 3:25,5,

Kategorja do 600 ccm z przyczepka: 1) Ankes
Alfred (FN) 4:10,5; 2) Mildner Ernest (Norton)
4:54; 3) Wypyszczyk Jozef (Ariel) 5:05.

Kategorja ponad 500 ccm: 1) Karuga Win-
centy (BMW) 3:13; 2) Strek (Indian) 3:49.

Poza konkursem startowali: 1) Riegl Gerhard
(BMW 750 ccm) — 4:24; 2) Kufecianka Ema
(New Hudson 350 ccm) — 4:24 i 3) Fabianok (A.
J. S. 350 ccm) — 4:53.

Ogotem startowaty 22 maszyny. Mistrzowie w
poszczegolnych klasach otrzymali nagrody i pla-
kiety. W konkurencji startowali tylko cztonkowie
Klubu Motocyklowego z Kroél. Huty. W czasie
startowania ostatnich klas padat silny deszcze ze
$niegiem. P. Riegl zdobyt najlepszy czas dnia
2:35. Startowat poza konkursem, gdyz dopiero od
niedawna wstapit do KI. Mot. Krol. Huta. Mi-
strzem zostat p. Krzyminski, osiagajac najlepszy
czas dnia (patrz ryc. na str. 11 i 12).

Sowiety budujg motocykle

Ostatnio wykoriczona zostata pierwsza serja
sowieckich motocykli w zaktadach panstwowych
w Leningradzie. Posiadaja one dwudzielng rame
z prasowanej stali, silnik dwutaktowy i wazg oko-
to 100 kilograméw. Podczas prob wykazaty ma-
szyny te swoje wysokie walory.

Wyscigéwka ,,Rudge”

Rudge skonstruowat w tych dniach osobliwg
wyscigowa maszyne-olbrzyma o 2 000 ccm pojem-
nosci, 4 cylindrach w ksztatcie V i 140 KM. Ma-
szyna ta ma stuzy¢ do pobicia dotychczasowych
rekordéw S$wiatowych, oczywiscie ... jezeli F. I.
C. M. zmieni regulamin, ktéry dotad dopuszczat
tylko maszyny o 1000 ccm pojemnosci. Czy go
zmienig, nie nasz ktopot.

Z LOTNICTWA

Komunikat ,,Lotu*

W czasie nadchodzacych $wiagt Bozego Naro-
dzenia samoloty komunikacyjne kursowac beda
normalnie i jedynie w pierwszy dzien $wiat, tj. 25
grudnia ruch bedzie wstrzymany.

Réwniez nie beda kursowaty samoloty w dzien
Nowego Roku. /

W pozostata dni $wigteczne, a wiec w drugi
dzien Swiat i w Swieto Trzech Kroli samoloty be-
da kursowa¢ normalnie.

Podréze samolotowe w zimie

Chociaz od wielu lat polska komunikacja po-
wietrzna funkcjonuje przez caty rok bez przerwy
najzupetniej bezpiecznie i sprawnie, nie wszyscy
0 tem wiedza i czesto jeszcze styszy sie zdanie, iz
podrézowa¢ samolotem mozna tylko w sezonie
letnim.

W ciggu tegorocznej zimy samoloty komuni-
kacyjne Kkursujg na wszystkich tych samych li-
iijjach, na ktérych kursowaty latem, przyczem cen-
tralne ogrzewanie kajut chroni pasazeréow od
chlodu tak, ze wystarcza zabranie okrycia (ple-
du) na nogi.

Zaznaczy¢ nalezy, iz Polskie Linje Lotnicze
utrzymujace — jak wiadomo — codzienng komu-
nikacje powietrzng miedzy Warszawg a Bydgo-
szcza, Gdanskiem, Katowicami, Krakowem, Lwo-
wem, Poznaniem, Wiedniem, trzy razy w tygod-
niu za$ z Brnem w Czechostowacji, Bukaresztem
i Galati w Rumunji, w sezonie biezacym wpro-
wadzity ciekawy eksperyment. Pragnac przeko-
na¢ jaknajszersza publiczno$¢ o walorach komu-
nikacji powietrznej i udostepni¢ ja najszerszemu
ogotowi, udzielajg od normalnej ceny biletéw 40
proc, znizki, dla statych cztonkéw L. O. P. P. 50
proc., dzieki czemu ceny biletéw samolotowych
réwnaja sie mniej wiecej cenom biletéw kolejo-
wych 3-ciej klasy.
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Dzieki wprowadzenia wyzej wspomnianych
znizek, ceny biletéw samolotowych z Warszawy
beda wynosity:

przy znizce przy znizce cena H1Kkl.

46 % 50 %  poc. posp.
do Bydgoszczy 3240 zt 27—z 2340 z
do Katowic 36— ,, 30— ., 26,40 ,,
do Krakowa 42— 35—, 29,20 ,,
do Lwowa 4560 ,, 38— ,, 38— .,
do Poznania 39— ., 32,50 ,, 25,80 ..
do Gdarska 48,60 ,, 40,50 ,, 30,80 ,,
do Brna 60,— ,, 50,— ,, 47,80 ,,
do Wiednia 73,20 ,, 61,— ,, 61— ,,
do Bukaresztu 120,— , 100,— ,, 85,60 .,

Jak widzimy, ceny biletéw* samolotowych nie
daleko odbiegaja od cen Il kI pociggu pospiesz-
nego.

Wskutek tej, godnej uznania inowacji,
puszcza¢ nalezy, iz frekwencja
wzmoze.

. Przy-
znacznie  sig

Komunikat
Automobilklubu
Wielkopolski

W zwigzku z ukoriczeniem rob6t przy budowie
drogi powiatowej Nowy Tomy$l — Zbaszyn na od-
cinku Sekowo—1Jastrzebsko Stare (dt. 2 km), od-
wotuje si¢ zarzadzenie Wydz. Pow. z dnia 7. 8.
1930 r. L. dz. 5979/30 W. P. w sprawie zamknig-
cia tej drogi.

Wspomniany odcinek jest zatem otwarty dla
wszelkiego ruchu komunikacyjnego.

Poréwnanie tramwaju i autobusu
pod wzgledem technicznym
(Dokoriczenie ze strony 2-giej.)

Czas trwania urzadzen. Na pytanie, ile
procent odlicza si¢ rocznie na amortyzacje
urzadzen, odpowiedziato szczegétowo tylko
kilkanascie przedsiebiorstw. Inne, badZz wca-
le danych nie podaty, badZ tez odliczaja od-
pisy na amortyzacje od ogoélnej wartosci in-
wentarza bez podzialu na poszczegélne grupy
urzadzen. | tak w todzi ogélny procent amor-
tyzacyjny wynosi 2,5%, w Glasgowie 3%, Ti-
inisoara 3—4%, w Liege i Kopenhadze 4%,
w Augsburgu, Torino i Warszawie 5%.

Szczeg6towe odpowiedzi co do stopy pro-
centowej na amortyzacje poszczeg6lnych urza-
dzen otrzymano nastepujace:

Tory: od 2,5% (Genewa, Sztokholm) do

12% Praga, $rednio dla 15 przedsiebiorstw
5,9%.
Sieé: od 1,85% (Genewa) do 10% (Dues-

seldorf, Poznan),
biorstw 4,82%.

Kable: od 1,85% (Genewa) i do 12% (Hei-
delberg), $rednio dla 11 przedsiebiorstw 5,7%.

Wozy elektryczne: od 2,5% (Sztokholm)
do 10% (Praga i Poznan), s$rednio dla 16
przedsiebiorstw 5,56%.

Autobusy: od 7,5% (Budapeszt) i 9% Wie-
den do 25% (Frankfurt, Poznan i Praga), $re-
dnio dla 11 przedsiebiorstw 17,4%.

Warsztatowe maszyny: od 2,5% (Zurych)
do 30% (Hagen) i 20% (Heidelberg), $rednio
dla 13 przedsigbiorstw 10,95%.

Budynki i remizy: od 0,75% (Mannheim)
do 6% (Heidelberg), $rednio dla 14 przedsie-
biorstw 2,62%.

Jak z zestawienia wida¢, na autobusy prze-
znaczono przecietnie 3,12 razy wieksze opro-
centowanie na ich amortyzacje, niz na tram-
waje.

$rednio dla 16 przedsie-

Samochodem po Korsyce

(Dokoriczenie ze strony 5-tej.)
chodniej Cap Corse urodzajne winnice z gniaz-
dami skalistemi jak Nonza, zgrupowane doko-
ta Doteznej baszty z czaséw feudalnych. Za

péinocng przetecza wynurza sie latarnia mor-
ska w Giraglia i wyspa Capraia. Na wschdd
port Marina, z wyzej potozonem miasteczkiem,
nizej Pietraneza, widownia ,,Colomby# Me-
rimcéelgo i wreszcie Bastia, najwieksze miasto
Korsyki ze swym wspaniatym — campo San-
to — cmentarzem.

Na drodze powrotnej do Ajaccio mijamy
bogate w termy tereny Castagniecia, naszpil-
kowane olbrzymiemi kasztanami. Tereny te
stanowity po wsze czasy punkt oparcia dla
powstancéw korsykanskich. Krajobraz wyspy
ozywiaja wszedzie grobowce rodzinne, gesto
rozsiane catemi tysigcami. Na ostatniej prze-
teczy Col de Vizzavone (1 161 m), gdzie po-
no¢ $nieg zima lezy na 4 metry, Ajaccionczycy
urzadzili sobie letnisko. Po drodze w doline
lezy Boccaquo, legendarne miasto bandytéw.
Stad najblizsza droga docieramy do Ajaccio,
by nastepnego dnia zatadowaé sie na okret
i odptyna¢ zpowrotem do Marsylji, a stamtad
,»per axell przez Szwajcarje, Austrje i Czecho-
stowacje do kraju.

Pod koniec kilka praktycznych uwag dla
wybierajgcych sie samochodem na Korsyke.
Kto po tej wyspie chce podr6zowa¢ samocho-
dem, niech zapamiegta, ze nie zrobi wiecej jak
25 kim na godzing. Zdanie Baedekera o do-
brych szosach jest az nadto przestarzate.
Pierwszorzedne gospody mozna znalezé w
Ajaccio, Bastia, Piana, Calvi, lle Rousse i Con-
za, dobry nocleg, wzglednie hotele w Bonifa-
cio, Calacuccia, Evisa, Corte i Vizzavone. Ze
wzgledu na znaczne odlegtoéci miedzy temi
miejscowosciami wskazane jest juz w potudnie
telefoniczne zapewnienie sobie noclegu w ho-
telu, szczegdblnie w porze letniej, kiedy to ruch
turystyczny jest bardzo ozywiony. Ceny w ho-
telach sa skromne i tak np. za pokdj na dwie
osoby z tazienka ptaci sie 65 fr. Za samochod
nie pobiera sig¢ t. zw. ,taxe de luxe*. Wza-
mian za to kazdy powracajacy z Korsyki do
Francji zostaje poddany surowej rewizji cel-
nej. Jeszcze jedno. Zycie na Korsyce jest
bardzo tanie! Reasumujac to wszystko szcze-
rze i otwarcie mozna rzec, ze Korsyka jest
idealnym terenem dla turystyki — oczywiscie
wowczas, jezeli sie ma poza sobg rézne trud-
nosci przewozowe.

| jeszcze jedno. Jezeli chodzi o piekno
krajobrazu, to zaden kraj w Europie nie moze
pod tym wzgledem rywalizowa¢ z Korsyka!

OGLOSZENIA DROBNE
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Dziwne praktyki

Od jednego z naszych czytelnikbw z po-
wiatu wagrowieckiego otrzymujemy nastepu-
jace pismo:

Bedac dysponentem firmy X w Wagrow-
cu, musze bardzo czesto w jej interesach wy-
jezdza¢. Czynie to przewaznie motocyklem.
W dniu dzisiejszym (28. 11. 30) okoto godz.
16,30 jechatem w strone RogoZna. Poniewaz
szosa byla bardzo rozmokta, jechatem
Sciezka, cho¢ i tu nie jechato sie idealnie.
Przy opadach ostatnich dni mozna sobie stan
drogi  w lesie tatwo wyobrazi¢. Jechatem
szybkoscig okoto 40 kim. na godz. Nagle za-
uwazytem (w lesie) najnieoczekiwaniej na
okoto 50 metréw przed sobg jaka$ postac,
podnoszacy sie z nad burty z fopata w rece,
z ubioru i wygladu dos¢ podejrzang. Stajac
w drodze, osobnik zaczat mi dawa¢ znaki
zatrzymania sie. Nie widzac w tem Kkierun-
ku zadnego powodu, datem sygnat ostrze-
gawczy i zmniejszajac wprawdzie szybkos¢
do minimum, datem wyraznie do poznania,
ze nie mam zamiaru wdawa¢ si¢ z nim w
pertraktacje. W tych warunkach mezczyzna
w ostatniej chwili uskoczyt z drogi, rzucajac
jednak z catej sity topata w przednie kota
motocyklu. Rzucit dos¢ nietrafnie, a i wol-
ny obrét kota zrobit swoje, tak, Ze topata
odpadfa, nie czynigc zadnej szkody. Przy-
puszczajac, ze chodzi o usitowany zamach,
nie zatrzymywatem sie, lecz pojechatem da-
lej. Wracajac po mniejwiecej godzinie tg
sama droga, zauwazylem o jakie$ 1000
metréw od miejsca poprzedniego spotkania
postaé, czajaca sie po przeciwnej stronie
szosy za drzewem. Stanatem wowczas. Na to
osobnik wpadt na mnie i na mego towarzy-
sza, ktéry byt obecny i przy poprzedniem
zajéc;u, calym stekiem wyzwisk, grozac po-
daniem mnie na kare za niezatrzymanie sie
na rozkaz i za jazde na S$ciezce. Po zanoto-
waniu mego numeru rejestracyjnego o$wiad-
czyt mi osobnik, ze jest robotnikiem szoso-
wym i ze miat juz wiecej wypadkow, w kté-
rych topata mu pomogta, gdyz jadacy nie
zwracali uwagi na jego znaki — czemu zre-
szta, z uwagi na miejsce i wyglad osobnika
zupetnie sie nie dziwie.

Prosze o doniesienie, czy S$ciezka jako
taka wolno jezdzi¢ i czy wypadek opisany
moze spowodowac jakie konsekwencje kar-
ne dla mnie, kresle sie ....

Zdarzenie wprost nie do uwierzenia.
Funkcjonarjusz drogowy z topata na motocyk-
liste? Tego chyba jeszcze nie byto. Gdyby nie
fakt, ze list jest podpisany petnem nazwiskiem
rzucilibySmy go do kosza, uwazajac, ze chodzi
0 niewczesny zar*

Jednak po kolei. Czy wolno jezdzi¢ mo-
tocyklem po $ciezce? § 36 rozp. o ruchu po-
jazdéw mechanicznych na drogach publicz-
nych powiada, ze ,,ruch pojazdéw mechanicz-
nych na drogach publicznych bitych i bruko-
wanych powinien odbywaé sie na twar-
dej nawierzchni, jesli jednak na drogach istnie-
ja miekkie letnie tory, wéwczas ruch moze sie
odbywac takze na tych torach. Motocykl jest
pojazdem mechanicznym takze z punktu wi-
dzenia tych przepiséw, co wynika jasno m. in.
juz z postanowien § 27 rozp. o ochronie
i uzywaniu drég z 26 czerwca 1924 r., ktory
wyjmuje z pod przywileju uzywanie poboczy
(burt) nawet rowery z przystosowanemi silni-
kami napedowemi. Nie ulega wiec kwestji,
ze motocyklem powinno sie jezdzi¢ na
twardej nawierzchni. Jednak uzycie stowa
»powinno#4 zamiast ,,winno#, ,,dopuszczalne
jest lub ,,musi#, wskazuje na to, ze przestanka

ustawodawczg nie byt nakaz bezwzgledny, lecz
t. zw. nakaz starannosci, ktérego klasycznym
przyktadem jest zaraz nastepny § 36 (szyb-
ko$¢ powinna by¢ normowana...) w przeci-
wienstwie do nastepnego, § 38, w ktérym ,,za-
brania sie#4 prowadzenia pojazdéw w zabudo-
wanych dzielnicach miast z szybko$cia prze-
kraczajaca 10, 15 czy 40 kim. Jest to wiec tak
zwany w nauce prawa ,lex imperfecta¥4, na-
kaz, oznaczajacy zachowanie si¢ regularne, re-
gute, nie powodujacy jednak sankcyj karnych
w razie przekroczenia i pozwalajacy na od-
stepstwa od zasady z waznych powodéw. Od-
réznienie to jest bardzo wazne wiasnie w roz-
porzadzeniu o ruchu pojazdéw mechanicznych,
ktére bardzo starannie przeprowadzito te ter-
minologje nakazéw i zakazéw (zajmiemy sig
tem jeszcze innym razem — red.), a sankcja-
mi karnemi zagrozito tylko sumarycznie, po-
zostawiajac pewng do$¢ znaczng swobode wia-
dzom administracyjnym.

Ot6z waznym powodem do odstgpienia do
tej zasady 8 36 rozp. o ruchu pojazdéw me-
chanicznych na drogach publicznych jest stan
nawierzchni twardej, jezeli jest nieodpowiedni
dla danej kategorji pojazdéw. Zreszta, czy na
naszych drogach bitych mamy jeszcze duzo na-
wierzchni twardych? Jezeli tak, to sa one sta-
rannie zakonspirowane pod grubg warstwa
piasku, ktéry uwaza sie u nas za uniwersalny
$rodek konserwacji drogi. Sa szosy, gdzie rze-
czywiscie niestychanie trudno odrézni¢ tor bi-
ty od latéwki, z wyjatkiem oczywiscie tych
odcinkéw, na ktérych latéwka jest jedynym
torem, mozliwym dla samochodu. (Prosze sig
nie $mia¢, mozemy wskaza¢ odcinki — red.)
Taka posypana piaskiem szosa jest przy znacz-
nej wilgoci niebezpieczna nawet dla samocho-
du, a dla motocykla przedstawia w kazdym
stanie tor niestychanie niebezpieczny i grozny.
Dlatego tez w praktyce ruch motocyklowy
z reguty odbywa si¢ stale i niezmiennie albo
tuz przy pobocznych, albo tez na samych $ciez-
kach. bo inaczej odbywa¢ sie nie moze. 1, po-
wiedzmy otwarcie, zaden nakaz ustawowy nie
zmusi — i nie zmusza — motocyklisty do ry-
zykowania maszyny i karku na t. zw. prze-
waznie optymistycznie twardej nawierzchni.
Inna sprawa, ze ruch ten nie moze i nie po-
winien przeszkadza¢ ruchowi pieszych, dla
ktoérych $ciezki sa przeznaczone w pierwszym
rzedzie.

Dlatego tez mozemy uspokoi¢ naszego sza-
nownego korespondenta: grzywny nie potrze-
buje si¢ obawia¢ i w ostatecznym razie pozo-
stanie mu zawsze odwotanie sie na droge sa-
dowa.

Natomiast druga strona tego zdarzenia na-
strecza kwestje znacznie powazniejsze. Robot-
nik szosowy zatrzymuje motocykliste? Funk-
cjonarjusz drogowy rzuca wen topatg? Co to
wszystko znaczy?

Przedewszystkiem przypuszczamy, ze za-
chodzi tu nieporozumienie po stronie naszego
korespondenta. Nie byt to pewnie robotnik
szosowy, lecz straznik szosowy ze stuzby dro-
gowej, ktéra wprowadzono u nas od niedawna.
Nie przypuszczamy bowiem, by robotnik szo-
sowy miat wpas¢ na pomyst zatrzymywania
kogokolwiek na drodze i to takiemi sposoba-
mi, wiedzac, ze naraza sie na $ciganie karne
za wymuszenie. Jezeli natomiast byt to straz-
nik szosowy (straznicy ci posiadaja specjalne
czapki, mato zreszta odrézniajace sie z dale-

ka od zwykilych nakry¢ gtowy), to zupetnie
niezrozumialg jest rzecza dlaczego zwykly
funkcjonarjusz panstwowy 1. zatrzymuje po-
jazd mechaniczny na drodze, 2. robi to w ten
sposob, ze nagle wychodzi z za drzewa i 3. ma-
cha poprostu rekoma.

Co do kwestji 1. Jest zasada, ze nie zatrzy-j
muje sie¢ pojazdéw mechanicznych bez koniecz-'
nej potrzeby. Od tego istnieje numer rejestra-
cyjny, aby automobiliscie mozna na pismie po-
wiedzie¢ to, co sie ma do powiedzenia. Da-
lej, zaden automobilista nie stanie z reguty na
drodze otwartej, jezeli jest sam lub w matem'
towarzystwie, gdyz zbyt czesto korzystano
z takich sposobéw, by na niego napas¢. Poza
tem przy obecnym ruchu autobusowym co pot
kilometra w porze nocnej kto$ daje znaki
automobiliscie, uwazajac go za autobus, a cze-
Sciej jeszcze pijak, ktéoremu wodka weszia
W nogi, zamierza poprosi¢ o gratisowy trans-
port. Dlatego tez trzeba wprowadzi¢ zasade,
ze stuzba drogowa tylko w najbardziej osta-
tecznym razie moze zatrzymac pojazd mecha-
niczny i o kazdem zatrzymaniu powinna za-
wiadamia¢ wihadze przetozona, aby w ten spo-
sob uchyli¢ mozno$¢ naduzyc.

Ad. 2. Jezeli kto$ w ten spos6b podchodzi
do wozu, to nie moze sie dziwié, jezeli spoty-
ka go sie z nieufnosciag. Moze nawet sie spo-
dziewac, ze zdenerwowany automobilista be-
dzie sie bronit czynnie i funkcjonarjusz pan-
stwowy zaryzykuje uszczerbek na powadze
wihadzy, gdyz przy sprzyjajacych okoliczno-
Sciach sad uwolni automobiliste, jako dziataja-
cego w domniemanej obronie wiasnej.

Ad 3. Znak zatrzymania powinien by¢ te-
go rodzaju, by uniemozliwiat naduzycia ze stro-
ny o0s6b niepowotanych. Przedewszystkiem
stuzba drogowa powinna swe czapki nosi¢ tak
by odrézniaty sie z daleka od innych nakry¢
gtowy, czego nie mozna powiedzie¢ o fanta-
zyjnie pomietej rogatywce, ktéra z daleka nie
rozni sie niczem od zwyklej czapki sportowej,
Nastepnie sam sygnat zatrzymania sie nie mo-
ze polega¢ na machaniu reka, lecz stuzba dro-
gowa musi posiada¢ specjalne znaki, np. ta-
bliczki kolorowe, wszystkim znane, z nume-
rem i pieczatka urzedowa, aby zgoéry mozliwe
byto stwierdzenie, czy ma sie do czynienia
z funkcjonarjuszeni panstwowym, a nie ban-
dyta przebranym. Czerwona chustka do nosM,
na sygnat zatrzymania nie wystarczy. Sygnat
musi by¢ rowniez dawany ze srodka drogi, aby
unikna¢ nieporozumien.

JesteSmy mocno przekonani, ze Starostwo
wagrowieckie zainteresuje sie opisanem tu
zdarzeniem i wyciagnie z niego wiasciwe kon-
sekwencje, (pz)

Porady prawne

S. B. W. — Nie ulega kwestji, ze w danym
wypadku wiasciciel psa zobowigzany jest wyna-
grodzi¢ Panu rzeczywista szkode po mysli § 833
kc., gdyz nic nie wskazuje na to, by w danym wy-
padku chodzito o psa, stuzacego wiascicielowi do
wykonywania zawodu. Mieliby$my tylko pewne
watpliwosci co do wysokosci policzonej przez Pa-
na szkody. W danym wypadku nalezy postapic¢
tak: poleci¢ znawcy zbada¢, czy chtodnica moze
by¢ zreparowana, lub, czy nalezy da¢ nowa. Sto-
sownie do tego prosze kaza¢ wygotowaé przez
warsztaty reparacyjne kosztorys i przesta¢ go
przeciwnikowi z tem, Zze powinien o$wiadczyc,
czy zgadza sie na wykonanie tych prac na jego
koszt wedtug kosztorysu. Zgode winien wyrazi¢
w terminie, ktoéry Pan stawi. O ile odmoéwi, lub
odpowiedzi w terminie nie bedzie, poleci Pan pra-
ce wykona¢, a rownoczesnie wniesie skarge. W
ten sposéb bedzie Pan miat znacznie Kkorzystniej-
sza pozycje w procesie. Skarga musi by¢ wniesio-
na przed 15. marca 1931 r. (pz)

P. mec. F. we Lwowie. Podajemy tylko najpo-
pularniejsze zbiory przepisbw prawnych, ktére
daja catoksztatt poza normami lokalnemi.

Nowe przepisy o ruchu samochodowym w Pol-
sce, tekst, komentarze i skorowidz. Rysz. Minchej-
mer i Eug. Olechnowicz, Warszawa, Trzaska,
Ewert i Michalski.



Wet za wet.

— Jest mi bardzo przykro,
kochana sasiadko, ale mdj kot
zagryzt pani kanarka.

— Nic nie szkodzi, moja pa-
ni, bo nasz Burek udusit pani
kota.

— Jak sie to dziwnie skiada:
moéj maz przejechat wiasnie au-
tem Burka.

— No, wiecie panstwo! Ni-
gdy nie mozna przewidzie¢, czy-
je bedzie na wierzchu. Méj Ja-
nek poprzebijat gwozdziem o-
pony waszego auta.

Duch czasu.

Pan Jézio kupit sobie moto-
cykl z przyczepka. W pierwszag
niedziele wybrat sie¢ na wyciecz-
ke do lasu z zong i dzieckiem:
Jozio prowadzit motocykl, zona
na tylnem siodetku, a dzieciak
wraz z zapasami zywnosci w
przyczepce. Zatrzymali sie na
uroczej polance, roztozyli zapasy
i Zabrali sie do podwieczorku.
Nagle z lasu wylania sie strasz-
na posta¢; betkocac groznie
zbliza si¢ do wycieczkowiczéw. Okropny
strach ogarnia cate towarzystwo: dzieciak roz-
poczyna drze¢ z przerazenia, zona, drzaca i
blada, myslac ze nastata ostatnia chwila zycia,
bez wezwania podnosi rece do goéry, pan Ja-

Centralne Zaktady Naprawy i

NUMER 12 — SAMOCHOD — STRONA 15

Ciezka waga

— Spiesz sie pan, bo nie przyjade na czas na zapasy.
— Predzej nie moge, bo potamig resory, a jezeli panu tak spieszno, trzeba
bylo godzine wczesniej wyjs¢ i wynajaé traktor lub ciezaréwke!

sio rozglada si¢ dokadby najblizej czmychna¢
w krzaki. Bandyta, betkocac w dalszym ciaggu
wyciaga z kieszeni zadrukowang karte i pod-
suwa ja przed oczy panu Jasiowi: ,,Bezrobotny
$lusarz prosi o troche benzyny

PRZEDSTAWICIELSTWA:

Ktoéry starszy.
_Zderzyli sie dwaj motocykli-

Sci.
* — Ach, ty stary o$le! — wy-
mysla pierwszy.

— No, no; — protestuje dru-
gi. — Niewiadomo, ktoéry z nas
jest starszy.

Poznata go!
— Przy jakiej sposobnosci
poznatas swego meza?
— Wiasciwie poznatam go

dopiero kilka tygodni po $lubie,
kiedy poprositam aby mi kupit
sportowe auto.

Nowoczesne o$wiadczyny.
— Najdrozsza, wystartujemy
do wspdlnego rajdu przez zycie!
— Obawiam sig, ukochany,
ze moj ojciec nie zechce do-
starczy¢ nam paliwa do tej po-
drézy.
Nagrodzona hojnos¢.

— Niepotrzebnie date$ taki
duzy napiwek dozorcy w parku
samochodowym — mruczy Jack Bulla, kie
dy wyjechali juz za miasto.
— Los nagrodzit mojg hojnos¢ — thu-
maczy sie Jack — zamiast starego Forda do-
statem nowg maszyne.

Samochody
osobowe
ciezarowe
autobusy

Znaczna

znizka cen

wobec czescio-
wego wyrobu w kraju

Skltady czesci zapasowych w OsSwiecimiu.

,,OSWIECIM. - PRAGA - AUTO*

Poznan: Plac Wolnosci 11. Tel. 55-33. Telegr. ,,Autopraga. — TorunA: ul. Prosta 22. —
Wolczanska 188.— Warszawa: Kredytowa 4. Tel. 291-34. Telegr. ,,Centropiug" — Wioctawek: ul. Toruniska 2.

Jagiellonska 7. Tel. 3-05. — +04dz:
Czestochowa: 1. Aleja 42.

Lwoéw:

Sosnowiec: Deblinska 7. — Krakow: Kremerowska 6. Tel. 156-16 i Plac Szczepanski (Gmah Starego Teat) — Katowice: Plac Wolnosci 9. Tel. 31-41

LOSWIECIM" ZJEDNOCZONE FABRYKI MASZYN i SAMOCHODOW S. A.

Telefon 47.

Oswiecim 1L

Telegr. ,,Famis”
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Rozmaitosci ze Swiata

Olbrzymi plac kolo Grand Palais na Avenue des Champ$ Elysees otrzymat
nazwg placu Jerzego Clemenceau. Na placu tym miesci sig olbrzymi parking
takséwek paryskich.

W Los Angeles w Kalifornii reguluje policjant na szczudtach ruch uliczny,
pono¢ dla lepszego przegladu ruchu.

Samolot pocztowy przejmuje z cigzarowki przesyika, ktora na drodze mecha-
nicznej znika w jego kadtubie. Za — i wytadowanie poczty oraz bagazu trwa
zaledwie kilka minut.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesigcznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt. kruartalnie 3.50, przez pocztg miesigcznie . ~ I

3.86 zk. Ogtoszenia: I-tamoivy milimetr na stronie 5-lamowej 30 gr,, cala strona 470,— zI, pdl strony 235, zl, ¢wieré strony ) r]r’u r
Fierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznan 200149. — Redaktor naczelny i odpowiedzialny: enry g ins | |
administracja: Poznan, Sw. Marcin 70. — Telejony: 4461. 4072. 3525. 3524. 3307, 1476. — Korespondencie; i komunikaty ;grzyjmu/e Kedakcna
najpézniej do $rody, godziny 13-iej. Wszelkie prawa przedruku i przerdbki zastrzezone. Copyright by Drukarnia



