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Mlamacndéd

Zagadnienia nowoczesnej komunikaciji

i groszy TECHNIKA—PRAKTYKA—KRONIKA
Wydawnictwo: Drukarnia Polska S. A. w Poznaniu
P°znan — Warszawa — Krakéw — Lwoéw — t6dz — Katowice — Wilno — Lublin
10Qnfi Organ oficjalny: Zrzeszenia Zwigzkéw Zawodowych Automobilistéw Ziem Zachodnich R. P.
* o ffTU zien Cddziatu motocyklowego Towarzystwa Sportowego ,Unja“ — Poznan.

Sanna przez Hipy

Nowoczesny autobus nie zna przeszkéd. W Alnach petni on regularng stuzbe komunikacyjna na ptozach. Nie strasza go ani $niegi ani gory.
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Nasz patron | opiekun

Subtelny komedjopisarz francuski Robert
de Flers powiada w jednej ze swych komedyj,
ze réznica miedzy wierzacymi a sceptykami
polega na tem, ze podczas gdy ci pierwsi sg
prawie zawsze wierzacy, nie bywajg tamci
prawie nigdy sceptykami! Nie ulega watpli-
wosci, ze zaréwno jedni jak i drudzy, odczuwa-
ja we wszystkich nadzwyczajnych okoliczno-
Sciach swego zycia intensywna, instynktowng
potrzebe skierowania mysli przy poszukiwa-
niu pociechy i pomocy jakich$ istot wyzszych
lub tez przedmiotéw, ktérym przypisuje sie
wiasciwosci nadprzyrodzone.

Skoro cztowiek wie-
rzacy ucieka sie w po-
trzebie do jakiego$
Swietego patrona i
w ten sposob daje wy-
raz  swej religijnej
wiary, zwraca sie¢ sce-
ptyk do mato skutecz-
nych amuletéw i by-
wa zdziwiony, gdy mu
kto$ powie, ze takie
uciekanie sie¢ do mart-
wych rzeczy jest
wprawdzie réwniez o-
znaka wiary, ale li tyl-
ko u dzikich. Czto-
wiek wierzacy, wpa-
trujac sie w obraz
Swiety lub dotykajac
poswieconego  meda-
ljonika, spetnia akt a-v
doracji, a cicha inwo-
kacja Swietego, ktory
byt cztowiekiem jako
i on, ktory cierpiat na

tym Swiecie i — jak
powiada $w. Augu-
styn w swej dziewiet-
nastej oracji — moze

dopoméc  komus, co
przechodzi w zyciu po-
dobne cierpienia.
Sceptyk natomiast
widzi w amulecie i
tylko martwy przed-
miot, posiadajacy rze-
komo jaka$ tajemni-
cza, nie dajaca sie ni-
czem wyttumaczy¢
moc eliminowania i
oddalania  niebezpie-
czenstwa.
Podczas gdy czio-
wiek wierzacy wznosi
mysl  ku najwyzszym
szczytom aspiracji du-
szy ludzkiej, cofa sie
Beeptyk do zmierzch-
tej powierzchni zabo-
bonu.
Kult Swietych pa-
tronéw jest tak daw-
ny, jak dawng jest
wiara i siega czasow
przedchrzescijanskich, kiedy to obok Jowisza
istnieli inni fatszywi bogowie, do ktérych od-
wotywano sie w najrozmaitszych potrzebach.
Gdyby w owych czasach byt powstat spor!
samochodowy, moglibySmy my, automobilisci,
wybiera¢ naszego protektora i patrona mie-
dzy Vulkanem, ktéry jako kowal z zawodu,
chronitby nas od uszkodzenia maszynerji, a
Merkurem, owym wielkim podréznikiem, za-
pobiegajacym wypadkom podczas podrézowa-
nia. Szybki Nume byt protektorem ztodziei, to
tez fakt ten wprowadzitby nas w wysoce ani-
barasujgcg sytuacje, wszedzie po drodze bo-
wiem po czasy terazniejsze i przeszte napoty-
kato sie i napotyka pod rozmaitemi postacia-
mi cztonkéw tej ztodziejskiej korporacji.

Btogostawiona niechaj wiec bedzie religja,
ktéra przeobrazita $wiat i wydata setki istot
wyjatkowych pod wzgledem wiary, meczen-
stwa, nauki i wiedzy, zastugujacych na czes$¢
i kult. Kazdy ma mozno$¢ wybierania sobie
Swietego patrona i opiekuna, odwotywac
sie, zaleznie od swego zawodu, fachu i rze-
miosta i prosi¢ o nadzwyczajne taski w spe-
cjalnych potrzebach ogélnych lub osobistych.

Nieskoniczona wprost jest liczba i rodzaj
potrzeb zyciowych i nieskonczona ilo$¢ na-
wisk tych, miedzy ktérymi wierzacy moze wy-
biera¢. Gdy trzydziesci lat temu powstat i za-

Posag $w. Krzysztofa w $wigtyni w Saronno.

czat rozwija¢ sie przemyst samochodowy, wy-
bér zywota $wietych byt do$¢ kiopotliwy. Oto
$w. Ryszard, ktéry przed rozpoczeciem nauk,
zanim zostat biskupem w Anglji — byt do r.
1203 stelmachem i kotodziejem. Trudno go
z tej racji wybra¢ na patrona automobilizmu.

A oto $w. Romaryk. Ujezdzat on przed
tem, zanim zostat opatem w Remiremont, ko-
nie na dworze Teodebarta, kréla Frankonji.
Powie kto moze, ze ten, co potrafi prowadzi¢
zrecznie konie, bedzie umiat kierowac zrecz-
nie samochodem. Nie wszyscy sg wszakze tego
zdania. J'est jeszcze Sw. Waldemar, ktéry byt
furmanem, zanim zostat ksiedzem, jest $w.
Andrzej, meczennik z czaséw Dioklezjana,
ktory byt przed tem kurierem. Wreszcie upa-

trywano na protektorow Swietych trzech
medrcéw, Kaspara, Melchiora i Baltazara oraz
wielkiego apostota Indji, $w. Franciszka Ksa-
werego, jako patrona podrézy morskiej.
Miedzy Swietymi, ktérzy najbardziej zastu-
guja na godno$¢ patrona automobilistow,
jest $w. Krzysztof. Nie mamy wprawdzie $ci-
stych danych, kto wpadt jako pierwszy na
mysl odwotywania sie do tego S$wietego ol-
brzyma, wiadomo jedynie tylko tyle, ze
w pierwszych latach b. stulecia uciekata si¢ z
prosba o opieke do $w. Krzysztofa krélowa
wiloska, Matgorzata. W tym samym czasie
wprowadzono réwniez
we Francji wielkie do-
roczne pielgrzymki do
relikwji Swietego
Krzysztofa, uchodza-
cego od dawien daw-
na za patrona podréz-
nych i opiekuna
przed wypadkami i
. nieszcze$ciem. Warto
tu przypomnie¢, ze
relikwje jego spoczy-
waja W kosciele $w.
Dionizego w pnhhz.v
Paryza.
W r. 1912 w"at
Ojciec $w. Pius X-ty
brewe, uznajace arcy-
konfraternie S$wietego
Krzysztofa z siedzibg
w Saint Christophe le
Jajolet, skupiajaca
dzisiaj przeszto 200
tys. automobilistow.
Postuchajmy teraz,
co méwi o $w. Krzy-
sztofie najbardziej roz-
powszechniona legen-
da. Jedni twierdza, ze
Sw. Krzysztof nazywat
sig Ofer, inni znowu
powiadaja, ze Repro-
bo, co ma by¢ synoni-
mem ztej i niedobrej
podrézy, sa wreszcie i
tacy, co utrzymuja, ze
zwat sie Adocino. U-
rodzit sie na ziemi
Kanaan w Ill. wieku,
gdy zaczeto krzewic
wiare chrzescijanska.
Byt silnego, wysokie-
go wazrostu, a pewien
czas swego zywota
spedzat na wybrzezu
rzeki Orone, gdzie
przenosit podréznych
z jednego brzegu na
drugi. Pewnej nocy,
gdy spoczywat w szata-
sie, zaczeto go wzywac
jakie$ dziecko, aby
przeniést je na druga
strone rzeki. Zrywa
sie  wiec, wychodzi z szalasu, usadawia
dziecko na ramionach, bierze do reki potezny
palmowy Kij, wkracza do wody. Ale wtem
fale zaczynajg wzbiera¢, a dziecko, ktére wy-
dawato mu sie pierwotnie lekkie niby piérko,
zaczyna go ttoczy¢ nieznos$nym ciezarem. Na-
stata chwila, ze woda siega¢ mu poczeta pod
szyje i wydawato sie, ze lada chwila uniesie go
z pradem. Wtedy to przypomniatl mu sie 6w
Bog, do ktérego modlit sie Swiety pustelnik
Sarapiusz, zyjacy w tychze samych, co on
stronach i poczat wzywa¢ Chrystusa. | stat
sie cud.
Woda zaczeta opada¢, wraca¢ poczety mu
tez dawne sity, dziecko zasie zaczeto wotaé:
— Odwagi! Niesiesz Chrystusa!



Po przejsciu rzeki spostrzegt niestety., ze
dziecko znikto mu z dcz.

Ochrzcit go $w. Babila, biskup z Antiochyji.
Po wyruszeniu w $wiat, aby gtosi¢ wiare kato-
licka, zostat aresztowany w Samos na
rozkaz cesarza Deciusza w r. 250 po
nar. Chrystusa i poniést meczenska
Smier¢. Ustawiono go najpierw na
stosie, ale ptomienie gasty i nie chcia-
ty ima¢ sie jego ciata. Przywigzano
go wiec do pala i zaczeto obrzucaé
kamieniami, ale zaden kamien go
nie trafit. Wtedy to przywotano ka-
ta i kazano $cig¢é mu gtowe. Zwioki
meczennika przewieziono najpierw
do katedry w Toledo, potem do ko-
Sciota $w. Dionizego pod Paryzem.

Piekna i symboliczna opowies¢
o $w. Krzysztofie byta wyzyskiwana
po wsze czasy przez artystéw, to
tez kult do niego roznidst sie na ca-
ty Swiat i wszedzie mozna spotkaé
koscioty, rzezby i obrazy, przedsta-
wiajace go w najrozmaitszych posta-
ciach. Potezny jest fresk Tycjana
Necello w Patacu Dozéw w Wenecji
(reprodukcja). Wspaniaty jest réw-
niez obraz Luiniego w sanktuarjum
Saronny (reprodukcja). Charaktery-
styczny fronton kosciota w Castiglio-
ne Olona, podziwu godny fresk, zdo-
bigcy przy drodze Dolomitéw hotel
Rizzi w Pera miedzy Vigo di Fassa
i Canazei.

Kult do $w. Krzysztofa rozpo-
wszechnit sie stopniowo w Hiszpa-
nji, Francji, Niemczech i we Wioszech.
W $redniowieczu byt $w. Krzysztof jedynym
z czternastu $wietych opiekunéw nieustajacej
pomocy i juz w r. 1364 wystawiono w Medjo-
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lanie- na jego cze$¢ szpital i kosciot pod jego
wezwaniem. W r. 1408 stworzono za czaséw
Jana Marji Visconti konfraternie z osobnemi
statutami pod wezwaniem $w. Krzysztofa,

Pod troskliwg opieka $w. Krzysztofa.

skupiajaca catg arystokracje medjolanska.
W poézniejszych czasach ustalono réwniez oso-
bne $wieta ku czci $w. Krzysztofa, a miano-
wicie w dniu 7 stycznia i 25 lipca, dla upa-

mietnienia zazegnanej dzumy. Swieta te ob-
chodzono jeszcze do roku 1800.
W r. 1928 poswiecono w parafjalnym ko-
$ciele w Medjolanie, tuz obok Muzeum Pirel-
liego bogaty ottarz ku czci $w. Krzy-
sztofa, jako protektora automobili-
stow i pracownikéw przemystu sa-
mochodowego.

Warto jeszcze przypomnieé, ze
kult do $w. Krzysztofa jest najstar-
szy i najbardziej rozpowszechniony
i dlugo trzebaby wylicza¢ wszystkie
koscioty, pomniki i obrazy, poswie-
cone protektorowi $w. Krzysztofowi.
Rok rocznie odbywa sie tez w dniu
22 wrzesnia w kosciele w Vagliagli,
o 15 kilometréw od Sieny zjazd
automobilistow, przybywajacych po
btogostawienstwo.

W Niemczech istniejg wspaniate
obrazy $w. Krzysztofa w Erfurcie,
Frankfurcie nad Menem. Piekny ko-
$ciot na cze$¢ sw. Krzysztofa wysta-
wity zaklady Citroena we Francji.
Trzebaby jeszcze wspomni¢ o ko-
Sciotach, figurach i obrazach $w.
Krzysztofa w Rocauigny, w Rcal-
camp (13 wiek) i w Cantal, ale zaje-
toby to zbyt duzo miejsca. Z tego,
coémy tu po krotce powiedzieli wy-
nika, iz automobilisci definitywnie
zdecydowali sie ucieka¢ we wszyst-
kich troskach i potrzebach do $w.
Krzysztofa i Ze wydane zostaty na-
wet specjalne medaljony z odnosny-
mi napisami. Przepiekny jest odlew

medaljonu wioskiego z napisem: ,Wierzaj
w $w. Krzysztofa i chadzaj bezpiecznied*.
W Polsce kult do $w. Krzysztofa wéréd auto-
mobilistéw i motocyklistéw jest bardzo wielki.

O egzotycznym szoferze Karaimie

Doprawdy, zyczliwo$¢ ludzka pozostawia
wiele do zyczenia. WypogodZcie si¢! Nie mam
najmniejszego zamiaru dreczy¢ was opisami
z podrézy. W dzisiejszych czasach niepodobna
nawet nie méwi¢ o podrézach, aby nie wzbu-
dzi¢ zawisci... Bo faktem jest, ze podr6zowa-
nie jest w modzie. Naprzyklad, co za rozkosz
moc wysyta¢ z zagranicy pocztéowki do zna-
jomych. Powr6t do kraju jest wjazdem trium-
falnym, ze wzgledu na walizki oblepione
znaczkami wy*wornych hoteli i dalekich kra-
jow. Nie wspomne nawet o stronie dydaktycz-
nej. Nawet dziecko wie, ze Baedecker przy-
nosi o wiele giebsze korzysci, gdy czytamy go
od rana do wieczora w kraju, ktéry zwie-
dzamy ...

Chce tylko zwr6ci¢ uwage turystow pol-
skich na czyhajace na nich ze wszystkich
stron niebezpieczenstwa, zwigzane z automo-
hilizmem w krajach egzotycznych. Mam na
mysli religje szoferéw. Nie zartuje wecale. Tak,
religje. Gdy sa muzutmanami, ozywia ich pto-
mien ponurego fanatyzmu; gdy nalezg do nie-
zliczonych sekt chrzescijanskich Bliskiego
Wschodu, bije od nich $miejaca sie ptochosc;
gdy sa budystami — mistyka obojetnosci.

Sa to ludzie bardzo grozni — we wszyst-
kich wypadkach, ktérzy uniemozliwiaja wszel-
kie pozniejsze reklamacje, jako ze zapobiega-
ja tej ewentualnosci przez zachowanie odpo-
wiedniej ostroznosci, aby was nie chybi¢. Po-
mimo to sposoby dziatania tych panéw réznig
sie w praktyce. Jednakoz posiadajg oni jedng
wspolng i wielka ceche charakterystyczng szyb-
kos$¢, jaka rozwijaja, jest tem wiecej zawrotna,
im gorzej prowadza. Nasuwa mi sie na mysl
Karaim — szofer. Turek. Poznatem go przed

4 laty u podnéza Olimpu Bitynskiego w Azji
Mniejszej. Miat tak wazng mine w swoim mun-
durze kaki, ze nazwatem go natychmiast eksce-
lencja, jak mi radzono przed moim wyjazdem
z Poznania we wszystkich wypadkach z Otto-
manami postepowac, kiedy nieznatbym doktad-
niej ich sytuacji socjalnej. Gdy dowiedziatem
sie, Ze Karaim bedzie moim szoferem, konty-
nuowatem méwiac mu ,,Ekscelencjo!4, co mu
nie wydawato sie zbyt $mieszne.

Byfa zima, sroga zima. Aby moéc sie do-
sta¢ do Angory, musialem dotrze¢ do kolei
w Eski-Chehir. Jedynym $rodkiem lokomo-
cji — samochdd. Ale najpierw trzeba byto
znalez¢ jaka$ maszyne. Znalaztem czlowieka,
ktéry podjat sie tej misji. Wystarat sie o ol-
brzymiego, szarego Benza, pozostato$¢ po ja-
kim$ niemieckim attache wojskowym
i przedstawit mi Karaima.

Smieszny woéz! Raczej $mieszny kamion,
gdyz miat tylko jedno siedzenie i to dla Ka-
raima.

Usiadlem na mej walizce. Przy pochyto-
$ciach i na zakretach, wykonywata ona ruchy
wzdbtuz i wszerz. Zamiast jednej podrézy wy-
konywatem dwie, matg w obrebie duzej. 1 jak
zimno! Dziesie¢ stopni ponizej zera. Marztem,
gdyz za rada dobrze poinformowanych przy-
jaciot, wybratem sie na wschoéd tylko w jesion-
ce. | powoli rost wiatr, rést ... Nagle stwier-
dzitem, oszalaly, ze nie wiatr dat coraz silniej,
lecz ze samochéd poruszat sie coraz szybciej.

Spojrzatem na Karaima. Siedziat nierucho-
my przy sterze. Wszystkie muskuty jego twa-
rzy byty konwulsyjnie wykrzywione, co mnie
przejeto paniczng trwoga. PedziliSmy jak wa-
rjaci na pustej, na szczescie, szosie. Nagle
proznie zastgpit daleki betkot: karawana.

Karaim, roznamietniony, powigkszyt szyb-
ko$¢. Zamknatem oczy. Nic. Zaden wstrzas.
MineliSmy! . ..

Nad wieczorem znalezlismy sie¢ przed wiel-
kiemi czarnemi gérami. Tym razem, trzeba be-
dzie zwolni¢. Chimeryczna nadzieja! Benz
sunat, jak szalony. Zdarzatly sie zadziwiajace
wiraze, podczas ktérych zawisty nasze tylnie
kota na kilka sekund miedzy niebem i ziemia.
O pietnascieset metréw ponizej, spostrzegtem
biaty poktad $niegu, ktory miat jak najbardziej
zapraszajacy wyglad $miertelnego toza.

Niestety, ani jednej ,,panny#! podczas fan-
tastycznego biegu do $mierci, ktéry trwat prze-
szto szesnascie godzin. Tylko dwa razy, w sta-
rych zniszczonych miasteczkach, zatrzymat sie
Karaim, aby napi¢ sie goracego napoju.

Skorzystatem z tego i napisatem kilka pocz-
téwek, zawierajacych moja ostatnig wole. Na-
turalnie, zadna z nich nie doszta do celu. Naj-
ciekawsze, Ze ja dotartem do niego, ja. ..

Dyskwalifikacja Hendley‘a

Znany angielski rekordzista Handley, ktéry
na rok przyszty zaangazowany zostat przez belgij-
ska fabryke F. N. zostat na ostatniem posiedzeniu
Miedzynarodowej Komisji Sportowej Federacji
Motocyklowej na trzy miesigce zdyskwalifikowa-
ny. Powodem dyskwalifikacji byto zgtoszenie sie
do wyscigu o Wielka Nagrode Austrji, do ktérego
nie stanat i w tym samym dniu startowat w mec-
tingu w Arpajon. Temsamem popadt on w koli-
zje z § 185 miedzynarodowego regulaminu. Kara
ta nie ma zasadniczo dla niego zadnego znaczenia,
gdyz przypada na sezon martwy.



Genewa

Pod Cote d‘Azur rozumie Francuz, czes¢
wybrzeza $rédziemnomorskiego, lezaca miedzy
Mentong a Marsylja tacznie z Nicea, Monte
Carlo i Monaco, najwiekszemi os$rodkami ru-
chu turystycznego. Mniemanie, jakoby Nicea,
Monte Carlo i Monaco zajmowaty S$rodkowa
Cze$¢ wybrzeza lazurowego -jest btedne, co
Zresztg potwierdza topografja :tego odcinka
Francji. Na zach6d od Cannes i Toulonu az
do Marsylji wyrasta jedno kapielisko obok
drugiego, eoprawda
skromniejsze od
wspomnianych trzech,
ale z roku na rok co-
raz bardziej uczeszcza-
ne i zachwalane. Na
zachéd od Marsylji ca-
te wybrzeze jest bagni-
ste i rzadko kiedy dro-
gi zblizajg sie tam do
morza. Jazde samo-
chodem wzdluz wy-
brzeza $ré6dziemnomor-
skiego  we  Francji
przezorny automobili-
sta ograniczy do od-
cinka Mentona — Mar-
sylja, ktéry wynosi
réwnych 270 kim i
biegnie réwnolegle do
wybrzeza,  miejscami
zdata od tegoz.

A teraz kilka stow
o drogach dojazdo
wych.  Automobilista,
zdazajacy z p6tnocy —
jezeli nie obrat drogi
okreznej przez Wio-
chy — jako punkt wy-
jazdu obierze zawsze
Genewe. Chcac  stad
w leeie dotrze¢ do wy-
brzeza obiera on fran-
cuska Route des Al-
pes. Pod tem mianem
nie nalezy rozumiec je-
dnej drogi biegnacej
przez Alpy, lecz caty
szereg, ktore sie tacza
w sie¢, wynoszacg 600
klin i faczg jezioro Ge-
newskie z Nicea. Naj-
wyzsza przelecza w tej
sieci jest Col du Gali-
bier (2556 mtr). W
roku biezacym ukon-
czona zostala nowa
droga, ktéra prowadzi
przez Col de Ldlseran

(2769 mtr) i ktéra
jest najwyzsza w Euro-
pie.

Opis dojazdu tg dro
ga w ramach tego ar-
tykutu zaprowadzitby
nas za daleko. Dla
tych wszystkich, kto-
rzy chcieliby na wiosne
pozna¢ urok Wybrzeza Lazurowego wchodzi
w rachube tylko Route des Alpes. Droga pro-
wadzaca przez Galibier jest niekiedy dopiero
wolna od $niegu pod koniec czerwca. Przez
caty rok natomiast wolny od $niegu jest odci-
nek, do ktérego nalezy Route des Alpes diHi-
ver (alpejska droga zimowa). Przebiega ona
obok Aix les Bains. Chambery Grenoble i Si-
steron.

Opuszczamy Genewe w kierunku Greno
blc (135 kim). Za przedmiesciem Carouge
przejezdzamy przez granice francuska w St.
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Cote d'Hzur

Nicea — Mentona — Marsylja — Genewa

Julien, a za Cruseilles przez most wiszacy
147 mtr wysoki, 192 mtr dtugi z dwunastoma
kablami o dtugosci 300 mtr. Zajezdzamy do
Annecy z jeziorem o tej samej nazwie, ktére
Rousseau uwiecznit w jednym ze swoich poe-
matéw. Po 20 kim wdél zblizamy sie do je-
ziora Lac du Bourget (18 kim dhugie), ktére
La Martine opisat w cudnych wprost bar-
wach. Powyzej niego lezy najprzedniejsze u-
zdrowisko francuskie Aix les Bains (Acjuae

Nad jeziorem genewskiem.

Domitiane, p6zniej nazwane Aquae Gratiane),
juz przez Rzymian cenione z powodu swych
licznych cieptych Zrédet i odwiedzane rok
tocznie przez 50 tysiecy kuracjuszow. W$rod
licznych pensjonatéw i hoteli wygladem swym
imponujace wrazenie robi hotel Splendid-
Rdyal-Excelsior.

Na dalszej drodze, podobnej do toru wy-
scigowego, po 5 kim docieramy do Cham-
bery z najbardziej perwersyjnym pomni-
kiem $wiata ,La Fontaine des Elephants#
(fontanna stoni) wzniesionym na cze$¢ pew-

nego obywatela tego miasta, ktéry w Indjach
zrobit niebywaty fortune. Pomnik ten przed-
stawia cztery stonie, ustawione do siebie pod
katem prostym, z tulowiami obcietemi za
przedniemi nogami.

Przez zyzng kraine Graisivaudan (z rzym-
skiego Gratianapolis) zdazamy do Grenoble,
najpiekniejszego miasta w Alpach francus-
kich, potozonego u stéop Mont Rachat. Miasto
to iest stolica biskimiag, posiada uniwersytet

i jest pierwszorzedng
forteca. Jako Cularo,
siedziba  Allobrogéw,
miasto to w roku 379
zostato  rozbudowane
przez cesarza Gracja-
na i otrzymato nazwe
Gratianapolis. Gre-
noble otworzyto w ro-
ku 1815 Napoleono-
wi swoje podwoje, kie-
dy wracat z wyspy
Elby. Niestety juz trzy

dni  pézniej musiato
sie  podda¢  Austrja-
kom .

Odtad stale trzyma-
my sie alpejskiej dro-
gi zimowej. Typowo
po alpejsku wznosi sige
droga przez Mone-
stier de Clermont na
1116 mtr do Col de la
Croix Haute i mimo
tej znacznej wysoko-
$ci odnosi sie podczas
jazdy wrazenie, ze zje-
zdza sie ku potudnio-
wi. Po drodze zachwy-
ca kazdego turyste
piekne miasteczko Si-
steron (143 kim od
Grenoble) z gérujaca
nad miastem cytadela.
Stad jeszcze raz droga
prowadzi w géry, ale
juz ponizej 1000 mtr.
ponad poziomem mo-
rza. Docieramy do Di-
gne z romantyczna
katedra i bazylika No-
tre Dame du Bourg.
Na prawo od Bar-
reme dojecha¢ mozna
wprost do Cannes.
Trzymamy sie Clue de
Vergons i dojezdzamy
przez Pont de Guey-
dan i dos$¢ dtugi tunel
do Antrevaux i uzdro-
wiska Puget-Theniers.
Wzdtuz Pont de la
Mescla  pedzimy w
szybkiem tempie w do-
line rzeki Var przez
Defile de Ciaudan do
Pont de la Vesubie i
Pont Charles-Albert,

azeby stad wyjecha¢ na droge wybrzezng, a tg
daje juz do Nicei.

Nicea, po francusku Nice, liczy 150 tys.
mieszkancéw i rok rocznie bywa odwiedzana
przez 200 tysiecy cudzoziemcOw. Zatozona ja-
ko Nicaia wzglednie Nicaea na osiedlu fenic-
kiem, miasto to po wszystkie czasy zdotato
uchowac swoj urok i przeszto w roku 1860 ra-
zem z .Sabaudjg od Wioch do Francji. Swiato-
wag stawg cieszy sie cudna wprost droga Gran-
de Corniche, biegnagca z Nicei do Mentony
i wznoszaca sie do La Turbie. Petite Corniche



biegnie wzdtlug morza. W ostatnich latach roz-
budowany zostat jeszcze jeden trakt dodatko-
wy, ktéremu dano nazwe S$rodkowej Corni-
che. Corniche oznacza tyle co gzyms — nazwa
najzupetniej stosowna gdyz droga ta na
dtugich odcinkach stanowi waskg tasme wyku-
ta w skale.

W Nicei mamy caly szereg pensjonatow i
hoteli, a do pierwszorzednych nalezg hotel
Ruhl i Alhambra. Szczegdlng atrakcje sta-
nowi restauracja Maxime. Zaden automobili-
sta nie zagniezdzi sie w Nicei, nie zapoznaw-
szy sie poprzednio z Grande i Petite Corni-
che. W bohaterskich czasach sportu samocho-
dowego odbywaty sie na tych drogach najbar-
dziej emocjonujace wyscigi goérskie. Grande
Corniche kazat zbudowaé¢ Napoleon ! i dzi-
siaj jeszcze moze ona postuzy¢ jako wzér do-
skonatej drogi samochodowej. Po szerokim
profilu z rozszerzonemi zakretami zdazamy
do Col de Quatre Chemins i Col d‘Eze, skad
roztacza sig $liczny widok na cale Wybrzeze
Lazurowe. W La Turbie $wiadczg ruiny wiezy
Augusta o wielkiem znaczeniu strategicznem
*ej drogi juz za czaséw rzymskich. Z rozebra-
nych budowli rzymskich wzniesiony zostat w
Sredniowieczu wielki kosciot, a w czasach now-
szych gigantyczny hotel; plyty marmurowe
stuzg dzisiaj jako tawki publiczne. O znacze-
niu strategicznem tej miejscowosci $wiadcza
réwniez liczne forty, do ktérych z Grande
C orniche prowadzi cata sie¢ bocznych drég

NUMER 13 — SAMOCHOD — STRONA 5

Widok na Monaco

to wjezdzajac do Monaca wogdle sie ich nie za-
tatwia czyli, ze automobilista czuje sie tak,
jak gdyby tu woadle nie byto granicy. Abstra-

Cannes — stare miasto (Mont Chevalier) i port.

zakazanych oczywiscie dla automobilistow.
,»Hue usque Italia — ab hinc Gallia”' (dotad
Wiochy, odtad Galja). Napis ten znajduje sie
na wspomnianej wyzej wiezy Augusta. Jak z
napisu wynika, miejscowos$¢ ta stanowita gra-
nice miedzy lItalja a Galja.

Za La Turbie opada droga do Mentony,
skad roztacza sie $liczny widok na morze Sréd-
ziemne. Miasto to liczy 15 tys. mieszkancow
i jako miejscowos¢ kuracyjna jest spokojniej-
sze od Nicei, pod wzgledem za$ klimatycznym
nie ustepuje tej ostatniej. Hotel des Anglais
ze stynng Pergola i restauracja na wybrzezu
oraz wihasnem kapieliskiem gromadzi tu elite
catego S$wiata.

Kilka kilometréw na wschéd prowadzi
droga do Ventimiglia i do wiloskiej Corniche,
okropnie zaniedbanej i omijanej przez auto-
mobilistéw. | zupetnie stusznie. Bedac raz na
francuskiej Riwierze i przejechawszy droge z
Nicei do Mentony uzupetnia sie calg te eska-
pade jazda powrotng wzdluz wybrzeza Petite
Corniche przez Monte Carlo i Monaco.

Monte Carlo, Monaco! Jazda ws$réd wy-
brzeza nie jest do pomyslenia bez zwiedzenia
tej enklawy, ktéra jest obcem ciatem w orga-
nizmie Francji. Jezeli chodzi o sprawy celne,

hujac od réznych atrakcyj, jazda powrotna z
Mentony do Nicei stanowi pewnego rodzaju
wieniec, ztozony z coraz to nowych widokéw
. piekna, przyczem na kazdym zakrecie drogi
odkrywa sie coraz to nowe $wiaty.

Za Mentong roztacza sie Cap Martim, pot-
wysep zaro$niety $licznemi pinjami, wiecznie
zielonemi debami, drzewami oliwkowemi,
myrtami, cytrozg i rozmarynem. Jednem sto-
wem krajobraz przypominajacy Korsyke.

Wracajac z Mentony do Nicei mozna omi-
nag¢ Monaco. Mimo wszystko optaca sie nad-
robi¢ dwa kilometry i wpas¢ do liliputowego
ksiestewka, ktorego obszar wynosi 149 ha.
Mieszkancy nalezg bodaj ze do najszczesliw-
szych na Swiecie, bowiem obce im sg podatki
i daniny. Zamek z przepysznym parkiem mo-
zna zwiedza¢ tylko w czasie nieobecnosci ksie-
cia, za$ muzeum oceanograficzne kazdego cza-
su. .Muzeum to zostato wzniesione w roku 1910
kosztem 8 miljonéw frankéw. Jezeli sie komu$
nie $pieszy, ten na drodze powrotnej na Petite
Corniche zwiedzi Cap Ferrat z malowniczym
pélwyspem, potozonym miedzy Beaulieu a
Yillefranche. U kranca Petite Corniche ma-
my znowu Nicee. Stad prowadzi droga nad-
brzezna w Kkierunku potudniowo-zachodnim
do Antibes (rzymskie Antipolis), miasteczka
liczacego 12 tys. mieszkancéw. Za miastem

Awinjon, zamek papiezy(
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Villeneuve-les Avignon. Baszta fortecy.

ciaggnie sie wglab morza dtugi potwysep, na
ktorym zbudowano potezng latarnie morska
i ktoérg nocg widzie¢ mozna zdaleka. Na gtow-
nym trakcie leza dwa mate kapieliska: Juan
les Pins z Golfe Juan-Vallauris, gdzie, sie¢ znaj-
duje olbrzymia kolumna dla upamiegtnienia, ze
tu ladowat Napoleon po powrocie z wyspy
Elby. Skrecamy ku Golfe de la Napoule i za-
jezdzamy do Cannes, roztaczajgcego sie amfi-
teatralnie na stokach. Cannes jest obok Nicei
najstynniejsza miejscowoscia klimatyczng na
Wybrzezu Lazurowem.

Opuszczajac Cannes pozostajemy nad mo-
rzem az do La Napoule. Tu rozpoczyna sie
mato znana automobilistom droga tak zwana
Corniche d‘Or, albo de rEstercl. Droga ta zo-
stata zbudowana dzigki inicjatywie i poparciu
francuskiego Touring Clubu w latach od 1901
do 1908. Wzdtuz tej drogi leza liczne kapieli-
ska, jedno piekniejsze od drugiego.

Z Toule roztacza sie $liczny widok na Can-
nes, na wyspy Lerins i Alpy. Mijamy Miramar,
punkt wyjscia wszystkich wycieczek i dociera-
my do skalistego Esterel, ktéry tworzy masyw
600 mtr wysoki. Dalej Agay, Boulouris s/Mer
i wreszcie Raphael, miasteczko portowe, gdzie
wyladowat Napoleon po powrocie z Egiptu,
zanim odptynat na wyspe Elbe. Przez kilka Ki-
lometréw oddalamy si¢ od morza i zajezdzamy
do Frejus. Jest to dawniejszy rzymski port wo-
jenny, zatozony przez cesarza Augusta. W
Sredniowieczu mut rzeczny wypart stad morze
a stary mur, wzniesiony przez Rzymian i oka-
lajgcy miasto, $wiadczy, ze zajmuje ono 4 razy
wiekszy obszar anizeli ongi$. Ruiny starozyt-
nego teatru, arena i 18 metréw wysokie arka-
dy wodociaggu (aquaeductus), ciagnacego sie
40 kim. $wiadczg o wybitnem znaczeniu tego
osiedla w dawnych czasach. Droga staje sie co-
raz wezsza (gtéwny trakt prowadzi wglab kra-
ju) i zbliza sie znowu do morza. Czar jego opi-
suje w barwnych kolorach Guy de Maupas-
«ant (Sur l‘eau), ktéry tu na swoim jachcie
spedzit najszczesliwsza cze$¢ swego zycia.

W St. Maxime z latarniag morska, potozo-
na na wysokosci 124 mtr., rozpoczyna sie wni-
kajacy gteboko w lad Golfe St. Tropez z mia-
steczkiem o tej samej nazwie. Tropez posiada
cytadele, przyczem port stynie z eksportu ko-
ry korkowej. Miejscowo$¢ te mozna ominaé
zyskujac na tem 5 kim. i jecha¢ do La Foux,
pozostawiajac po prawej krzyzéwke. Do La
Yerrerie, cate 38 kim., ciggnie sie znowu Cor-
niche, arcywspaniate dzieto wykute w skale i
biegnace kilkaset kilometréw nad morzem. W
lecie ubiegtego soku tych 38 kim byto w stanie
optakanym, dzi$ droga ta zostata odnowiona i
przedstawia si¢ niczem idealna ptaszczyzna. Z
kapielisk i stacyj zimowych lezg po obu stro-
nach drogi La Croix, Cavalaire, Cavaliere z la-
horatorjum zoologicznem uniwersytetu w Gre-

noble, Le Lavandou z pigknie potozonym por-
tem rybackim i bogactwem lawendy na sto-
kach, ktéra je pokrywa niczem kobierzec.
Rzut oka na Can Benat z latarniag morska i
wjezdzamy wglab kraju do La Yerrerie. Zbli-

Awinjon. Nowy wiszacy most.

Marsylja. Fort Grasse-Tilly, koszary legji cudzoziemcéw,

zamy sie do Montagnes des Maures z czerwo-
no-szaremi granitowo-gnejsowemi skatami, za-
ro$nietemi sosnami, debami korkowemi i szla-
chetnemi kasztanami. Dalsza okolicg az do La
Londe jest nieosiedlona. Po drodze mijamy
drobne osiedla pracownikéw pobliskich ko-
palin srebra. Za La Londe zblizamy sie do
Hyeres, omijajac laguny Les Salins, teren pro-
dukciji soli.

Mniej ciekawa jest dalsza jazda (18 kim)
do portu wojennego Toulon, ktéry jest naj-
wiekszym po Breécie. Tu zrobit Napoleon naj-
wiekszy skok w swojej karjerze wojskowej,
kiedy w roku 1793 zmusit Anglikéw do odwro-
tu, za co zaawansowat z kapitana artylerji na
generata brygady.

Wracajac z Toulonu do Marsylji nalezy
obra¢ droge prowadzaca przez Ollioulles, Le
Beausset i Aubagrie. Droga ta jest w dosko-
natym stanie i codziennie uwija sie po niej
kilka tysiecy automobilistow. Co do Marsylji,
to zaznaczy¢ wypada, ze jest ona drugiem naj-
wiekszem miastem we Francji, gdyz liczy 600
tys. mieszkancow. Miasto samo jest Slicznie
potozone, a szczegdlnie ze strony morza przed-
stawia ono $liczny widok. Droga Cannebiere.
prowadzaca do starego portu, jest tak boga-
ta w liczne zabytki i ma tyle cech potudnia,
ze na tem tle zrodzito sie nastepujace przy-
stowie: ,,Gdyby Paryz posiadat takg Canne-
biere, wtedy bytby malg Marsyljai.

Z Marsylji niezmiernie szybko mozna do-,
jecha¢ do Genewy. Wzdtuz doliny Rhony pro
wadzi wy$mienita droga az do Lyonu, a stad
wbok do Genewy (480 kim), ktéra mozna
przeby¢ w jednym dniu, jezeli sie¢ nie ma za-
miaru zwiedzi¢ miejscowosci godnych widze-
nia, jak Orange, Avignon itp. Po drodze
zwiedzamy Aix en Province (Aquae Sextiae)
znane juz z czas6w rzymskich, bowiem tutaj
w roku 102 przed nar. Chrystusa Marjusz po-
bit Teutonéw. Na Avignon mozna poswieci¢
jeden dzien dla zwiedzenia patacu papiezy,
katedry Notre Dame, dalej starozytnego mu-
ru z 39 basztami, okalajagcego miasto. Orange
posiada dobrze utrzymane rzymskie tuki
triumfalne i teatr, w ktérym rok rocznie wy-
stepuje Komedja Francuska. Za tem miastecz-
kiem rozpoczynaja sie aleje platanowe, zacie-
niajace droge w lecie, co szczegdlnie jest wiel-
kiem btogostawienstwem dla samochodziarzy.
Mijamy Yalence z pyszng katedra, Vienne i
dojezdzamy do Lyonu lezacego u wplywu Sa-
ony i Rhony. Po przejezdzie Jura docieramy
do Nantua, miejscowosci kuracyjnej i przez
Bellegarde do Genewy. Cata droga jest wy-
$mienita i nowocze$nie zbudowana.

skad przewozeni zostajag do Afryki.



W ostatnich dziesigtkach lat zanotowac

mozemy olbrzymie postepy na polu techniki.
Dziedzing, ktdra najbardziej oczekiwata i cig-
gle jeszcze oczekuje poprawy i udoskonalen,
jest miedzy innemi automobilizm. Wozrastaja-
ce tempo zycia i interesow dzi§ uwaza za zu-
petnie niewystarczajace te szybkosci, jakie je-
szcze kilka lat temu wydawaly sie oszatamia-
jace. Starsi ludzie pamietajg dobrze jeszcze
czasy, kiedy doskonatym $rodkiem lokomocji
byty konne dylizanse, potem przyszty koleje,
ktoérych szybkosé, z po-
czatku wynoszaca Kkil-
kanascie  kilometrow
na godzine, uwazana
byta za tak wielka, ze
mogto to grozi¢ nie-
bezpieczenstwem  zy-
cia. Dzi$ niektére po-
Spieszne pociagi pe-
dza z szybkosci, prze-
kraczajaca sto kilome-
tréw na godzine i nie-
tylko, ze to nikogo nie
dziwi, lecz i ta szyb-
ko$¢ juz nie wystar-
cza.

Jako powazny czyn-
nik, pozwalajacy na
przebywanie wielkich
odlegtosci w stosunko-
wo krotkim  czasie,
wkroczyta obecnie ko-
munikacja lotnicza;
jesli chodzi jednak o
szybkie przenoszenie
sie przy odlegtosciach
niewielkich i $rednich,

to samochdd jeszcze
bardzo diugo nie da
sie wyprze¢. Kyciny,

gérna i $rodkowa do-
bithie ilustruja zmia-
ny, jakim podlegata
konstrukcja samochodéw osobowych w roku
1900 do r. 1930. Widzimy wiec, ze pierwsze
samochody byly raczej dawnemi pojazdami
kennemi, od ktérych odprzezono konie, a kto-
rym wstawiono maty silnik, jako site pedna.
W zasadzie, ani gtébwne organa, ani wyglad ze-
whnetrzny tych pierwszych ,,samochodéwd nie-
wiele rézni sie od pojazdéw konnych. Ekwi-
paz taki posuwat sie niezbyt predko, byt zbyt
wysoki, kota jego bardzo cienkie, przy znacz-
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Rewja prototypéw z przed 30 laty.

nie zwiekszonym ciezarze catosci na troche
gorszej drodze, wrzynaty sie w ziemie; stero-
wanie bylo do$¢ meczace, petne i cienkie gu-
my na kotach, pomimo resoréw, nie zabezpie-
czaly dostatecznie przed wstrza$nieniami; sto-
wem — z dzisiejszego punktu widzenia byt to
$rodek lokomocji bardzo niedoskonaty. Stan
ten jednak trwat bardzo niedtugo, bo juz na-
naprzyktad pézniejsze modele samochodu od-
biegajag od pierwszego modelu bardzo znacz-
nie i mozna w nich juz znalezé¢ bardzo duzo

Sliczny kabrjolet Austro-Daimler, whasnoéé p. Junoszy-Stepowskiego, artysty teatréw warszawskich.

cech wspélnych z pieknym luksusowym wo-
zem z r. 1930.

W kazdym razie tworzyty one cato$¢, bu-
dowang w pewnym okreslonym celu, a nie ro-
dzaj ,,wbudowywanial silnika do istniejacego
uprzednio ekwipazu konnego. Od tej pory, tj.
mniej wiecej od lat 1903—1926 ewolucja sa-
mochodu odbywa sie w dwdch zasadniczych
kierunkach. Pierwszy — to ciagte dazenie do
udoskonaler technicznych w funkcjonowaniu,

w tatwosci prowadzenia, obstugi, w kamfor*
cie jadacych, oszczednosci w uzyciu materja-
téw pednych i gum, w zmniejszeniu ceny na-
bywczej i kosztdbw amortyzacji oraz eksploa-
tacji.

Drugi, to zmiany zewnetrznej linji i wy-
gladu. Zmiany te sa uwarunkowane checia, z
jednej strony dania takiego ksztattu, jaki
zmniejsza opory czolowe, stawiane powietrzu
przy szybkiej jezdzie, z drugiej jednak strony
i bodaj czy nie jest to nawet czynnikiem ar-

dziej decydujacym, za-
daniami mody.

Jesli sie zastanowi-
my nad strong tech-
niczng, to musimy
przyznaé, ze w budo-
wie samochodéw w o-
statnich latach zrobio-
no ogromny krok na-
przéd i to mniej w rze-
czach, ktére sie widzi,
a raczej w rzeczach,
ktoére sie ,,czujeld.
Dos$¢ wspomnie¢ tyl-
ko o silnikach o-
szczednych i cicho
pracujacych, o hamul*
cach na  wszystkie
cztery kofa, zwieksza-
jacych do minimum
wysitek Kkierowcy przy
hamowaniu, o t. zw.
centralnem smarowa-
niu, dzieki ktéremu
smarowanie czesci po-
szczeg6lnych samocho-
du odbywa sie z sie-
dzenia kierowcy zupet-
nie automatycznie, o
gumach ,,balonowych#,
zwiekszajacych wygo-
de jazdy i wielu, wie-
lu innych udoskonale-
niach, ktérych ilo$¢ ciagle wzrasta. Co do linji
zewnetrznej, to obecna tendencja wydtuzania,
nawet sztucznie, czesci kryjacej silnik kosz-
tem miejsca przeznaczonego dla pasazerow,
ma na celu danie maszynie wygladu imponu-
jacego; jest ona raczej objawem przejsciowym
i powinna z czasem ustgpi¢ miejsca nadawa-
niu ksztattéw zblizonych do kadtubéw samo-
lotéw t. zw. ksztattow ,,kroplowych# (samo-

(Dokonczenie na stronie 13-tej.)
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Nowosci w motocyklizmie

Czterocylindrowy Ariel o poj. 499 ccm, sterowany zgéry. Po lewej: uktad waléw korbowych, po
prawej: wat krélewski u Matchlessa.

Eksponaty, wystawione na salonach moto-
cyklowych w Paryzu i Londynie i opisane
w jednym z ostatnich numeréw naszego pisma
mowity dobitnie o kierunku technicznym, jaki
konstruktorzy obrali na rok przyszty i dalsze
lata. Anglja, ktéra jest pierwszym producen-
tem i konsumentem w motocyklizmie $wiato-
wym, znajduje sie obecnie w okresie ozywio-
nych wzajemnych stosunkéw z najpowazniej-
szym swym rywalem Niemcami. — Produkcja
niemiecka, przedewszystkiem w dziedzinie bu-
dowy silnikéw nie jest w stanie osiagnac tej do-
skonatosci i precyzyjnosci wykonania, co an-
gielska; stad wielkie zapotrzebowanie na tere-
nie niemieckim na silniki angielskie.

Dwie wielkie fabryki angielskie, produku-
jace wytacznie silniki ,,Jap i Villiersi4 zaopa-
truja szereg firm niemieckich w swe produkty.

,»Blackburnd, réwniez specjalista w tej
dziedzinie ostatnio stracit nieco na wzigtosci,
a w miejsce jego wszedt nowy, bardzo powaz-
ny konkurent ,,Python#. Jest to silnik budo-
wany przez Rudgeda, na podstawie dtugolet-
nich doswiadczen wyscigowych, cieszacy sie
tak wietkiem zaufaniem, ze w Niemczech od-

Po lewej:

razu dwie firmy ,Zuendapp# i ,,Imperia
przeszty na te silniki. Sa to jednocylindréwki
0 pojemnosci 350 i 500 ccm, znane dotychczas
jako modele ,,Rudge Withworth#.

Silnik jednocylindrowy pozostaje standar-
dowym silnikiem angielskim. 1lo$¢ obrotéw do
4000 na minute u silnikéw zgéry sterowanych
.zapewnia im odpowiednig wydajnosé¢, a maszy-
nie wielka szybko$¢. Problem chtodzenia po-
wietrzem jest najprosciej rozwigzany. Obec-
nie uktad cylindra jest jak najbardziej p6zio?
my, celem obnizenia punktu ciezkosci. Pierwt
sze proby tego rodzaju spotykamy u ,,Pan-
theriald i ,,BSAY4. Obecnie przechodzi na ten
system i reszta wielkich fabryk, a szczegélnie
LAJSU i ,,Arield, ktéry wyprodukowat 500 ccm
zg6ry sterowana, z czterema zaworami, prawie
poziomo potozonym cylindrem i skrzynka
o czterech biegach. Jest to jedna nowos$¢ tej
wielkiej firmy, przodujacej w eksporcie an-
gielskim. O drugiej — silniku czterocylindro-

dwucylindrowy silnik wys$cigowy Jap o pojemnosci 500 ccmi. pa prawej: jednocylindro-

wy Mag o tej samej pojemnosci.

Czterocylindrowy Matchless o poj. 598 ccm z krélewskim walem korbowym.

wym poméwimy pozniej. Posrod dwutaktowek
przoduja ,,Villiers#4 i ,Scottéd. Scott buduje
silniki 0 pojemnosci do 650 ccm, a ,,Vitliersi
przez zastosowanie sprezarki do maszyny o ma-
tym litrazu uzyskuje przy 175 ccm, a wiec nad-
zwyczaj ekonomicznej, site 22 koni. Silniki
,Villiers# spotykamy réwniez bardzo czesto
wbudowane w maszyny kontynentalne.

Sensacjg wystaw tegorocznych byty silni-
ki czterocylindrowe ,,Matchlessé4 i ,,Arield.
Dotychczas czterocylindrowki stanowity rzad-
ki wyjatek. W Ameryce, Kraju wielkich i bar-
dzo silnich maszyn, ,,Henderson# i ,,Acel (In-
dian) budowaty czterocylindréowki, ktére jed-
nak nie cieszyly sie ta popularnoscia, co mo-
dele dwucylindrowe. Na kontynencie klasycz-
nym przyktadem czterocylindrowki nieudanej
byt ,,FN4, 750 ccm, wycofany juz dawno przez
fabryke. Anglja budowata ,,Brough Superior,
ktory zkolei przeszedt tez na dwucylindréow-
ke i wreszcie niemiecki ,,Windgoff# z chtodze-
niem olejem, ktéry réwniez nalezy juz do
przesztosci. Naogot moznaby wiec powiedzieé,-
ze proby zastosowania wielocylindrowek nie
udaty sie.

Przyczyng byta tu przedewszystkiem trud-
no$¢ konstrukcyjna, polegajaca na umieszcze-
niu szeregu czterech cylindrow na niewielkiej
przestrzeni, przeznaczonej na silnik. Szerego-
wy uktad cylindrow sprawiat zawsze trud-
nosci, nietylko z powodu cigzaru i dtugo-



Sei karteru, ale takze i przedewszystkiem z te-
gu powodu, ze $rodkowe cylindry, szczegdlnie
trzeci i drugi, grzaly sie przy silniejszem ob-
cigzeniu. Tylny cylinder, chtodzony odptywem
powietrza i przedni, wystawiony w pierwszej
linji na chlodzenie, funkcjonowaty dobrze,
chtodzenie za$ dwu $rodkowych szwankowa-
to. To tez obie nowe konstrukcje poszty zupet-
nie inng droga. Celem byto tu nietyle powiegk-
szenie mocy, gdyz normalny silnik jednocylin-
drowy — nawet zdotu sterowany — daje jej
dzi$ dos¢ do zwyczajnej jazdy. Chodzito tylko
0 uzyskanie przy niezmniejszonej ekonomji ru-
chu pracy elastyczniejszej i cichszej. Nie po-
wiekszono wiec pojemnosci silnika (,,Match-
less#d ma 598, ,,Arield 499 ccm), ale powigkszo-
no liczbe cylindréw. ,,Matchless#4 ma ich cztery
W ksztatcie V. ,,Ariell cztery w kwadrat. Szcze-
goty techniczne zaprowadzityby nas za daleko.
Nowe modele jednak wzbudzity zachwyt fa-
chowcoéw, ktérzy odbywali prébne jazdy.

Uzupetnieniem czterocylindrowych modeli,
do ktérych maja przytaczy¢ sie w najblizszym
czasie ,,AJS# i ,,Rudgeld, sg przektadnie cztero-
biegowe, stosowane juz oddawna przez ,Ru-

Po lewej: ochraniacz dla $wiec z materjalu niepalnego, po prawej:
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Royal-Enfield o pojemnosci 500 ccm ze smarowaniem ssaco-tloczacem.

przez ,,Oplaié w Niemczech, a przez ,,Ascottid,
»Pullind w Anglji nie mialy powodzenia.
Wzmocnienie jednak ramy cze$ciami z kutej
stali w ksztatcie do pewnego stopnia trawer-
séw, wprowadzone przedewszystkiem przez

ochraniacze do nég, dajace

wiele dogodnosci w porze zimowej.

dgelald, a obecnie adoptowane przez szereg in-
nych fabryk z ,,Arielem# na czele. ,,Burman#
i ,,Sturmey-Archerd — dwie przodujace fabry-
ki angielskie w tej dziedzinie — przeszty obec-
nie na produkcje standordowa skrzynek cztero-
biegowych. Réwnocze$nie dzwignie przektad-
niowe, prawie wytgcznie umieszcza sie tak, by
je mozna porusza¢ kolanem lub noga.

Zmiana biegéw kolanem weszta powoli w
mode, szczegdlnie u kierowcoéw wyscigowych,
ktorzy na krzywiznach i przed nimi nie mogli
wypuszczacé kierownicy z reki, a musieli zmie-
nia¢ biegi. — Do$¢ przypomnie¢ katastrofe,
jaka zdarzyta sie w tym roku w Niemczech, po-
ciagajaca za sobag $mier¢ kierowcy, ktéry pu-
Scit przed krzywizng kierownice jedng reka,
chcac druga poprawi¢ olejenie. Przektadnia
nozna usuwa te braki, a uzywanie jej jest réw-
nie tatwe po kilku dniach wprawy.

Rama pozostaje naog6t ta sama. Préby
wprowadzenia zmian w tej dziedzinie miaty
praktyczny sukces jedynie w zakresie wprowa-
dzenia ramy kotyskowej u ,,BSAY przedewszy-
stkiem, a obecnie i u ,,Douglas#4, ,,AJS# i ,,A-
rield — obok innych, ktorag obecnie wypiera
powoli konsekwentnie przeprowadzona rama
dwudzielna, ktérej klasycznym przyktadem jest
niemiecka rama ,,BMW#. — Ramy z prasowa-
nej stali (blachy stalowej), uzywane na kilka
zawodow przez ,,BMWU, stosowane réwniez

Amerykanéw w ,,Harley Davidsonach#, znaj-
duje szerokie zastosowanie. Natomiast resoro-
wanie tylnego kota nie przyjmuje sie¢ mimo po-
wodzi wynalazkéw w tej dziedzinie. Subtelna
konstrukcja ,,OEC# nie znajduje nasladowcow
u wielkich firm, nadajacych ton na rynku mo-
tocyklowym. Fakt ten ttumaczy¢ nalezy fak-

tem, ze Anglja, jako kraj przystowiowo dosko-
natych drég, nie potrzebuje tej inowacji, po-
dobnie zresztg jak i Niemcy, natomiast w kra-
jach o gorszych drogach i w warunkach kolo-
njalnych wszystkie tego rodzaju konstrukcje
okazuja sie juz zbyt delikatne. Liczne bolce
wybijaja sie i rama kwiczy.

W dziedzinie in?talacyj elektrycznych prze-
chodzimy powoli na zapton bateryjny, wyna-
leziony przez Amerykandw, majacy wielltie za-
stosowanie w przemysle samochodowym. Co-
prawda kwestja akumulatora, niewielkiego w
motocyklu i dajacego stosunkowo niewiele pra-
du, kwestja trudnosci z zastartowaniem silni-
ka przy wytadowaniu akumulatora, wszystko
to przemawia przeciwko temu urzadzeniu, jed-
nak tanio$¢ instalacji przyczyni sie bezwzgled-
nie do zwyciestwa zaptonu, opartego o akumu-
lator. Doda¢ trzeba, ze Bosch, majacy obecnie
wielka fabryke w Anglji, posiada patentowane
urzadzenia, umozliwiajgce startowanie nawet
przy wytadowanym akumulatorze.

Nikt nie jest tak konserwatywnym, jak An-
glicy w kwestji napedu. Niema wybitniejszej
maszyny angielskiej, ktéraby jak ,,BMWH4 lub
,Collarld, standardowe maszyny niemieckie
i francuskie, stosowata naped zapomoca Kkar-
danu. tancuch triumfuje wszedzie i jedyna
koncesja jest zastosowanie zaston zupeinych,
obejmujacych u ,,Douglasa¥ nawet i gaznik. —
Poza tem niema tu nowosci i nawet kota wyj-
mowane zapomocg wymontowania osi, jak
wszedzie w maszynach niemieckich, sg rzad-
koscia.

Jezeli mozemy moéwi¢ o linjach rozwojo-
wych techniki motocyklowej mozemy przewi-
dzie¢ rozszerzenie sie silnika o matej stosun-
kowo pojemnosci (500 ccm), jako maszyny wie-
locylindrowej (4), czterobiegowej, dostosowa-
nej do wozka, o zaniku maszyn zbyt silnych
przy ktérych upiera sie juz tylko Ameryka
oraz o wielkiej przyszto$ci maszyn o matej po-
jemnosci, dwutaktowych, jako maszyn solo-
wych i tanich.

Matosacoche, model iubileuszowy, 500 ccm z silnikiem Mag
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Tegoroczny Salon w Brukseli

Salon samochodowy w Brukseli byt zawsze
krotkiem streszczeniem Salonéw w Paryzu
i Londynie. W roku biezagcym otworzyt on
swoje podwoje pod auspicjami panujacego po-
wszechnie kryzysu. Obroty wystawcéw byty
jednak daleko wieksze anizeli w Paryzu, zato
dalekie od zesztorocznych.

Kryzys w automobiliZmie stanowi zawsze
rzecz ciekawa. Czem to wyttumaczy¢? Prze-
ciez statystyki doroczne moéwig o olbrzymim
rozroscie przemystu samochodowego. W Ame-
ryce np. co szosty obywatel jest wihascicielem
samochodu, a w Belgji co 42. Zdawato sie, ze
dostosowanie zapotrzebowania do produkcji
wystarczy, by na niebosktonie automobilizmu
nie pokazata sie najmniejsza nawet chmurka.
Stato sie inaczej! Jedna firma za druga nie
przestaje zmniejsza¢ swej produkcji, przed
kazda lezy juz nie przyszto$¢ rozwoju, lecz ra-
czej konieczno$¢ ograniczenia swej produk-
cji. Fachowcy twierdzg, ze obecny kryzys
przypisa¢ nalezy ogélnemu brakowi gotéwki
i ze stan ten nalezy uwaza¢ za przejsciowy.
Automobilizm przeciez wywalczyt juz sobie
przyszto$¢ i jest ona tak pewna, ze nie potrze-
ba sie o nig obawiac.

Ogladajac eksponaty nie mozna wprost
opanowac zdziwienia na owczy ped wszystkich
wystawcoéw w budowaniu silnych, duzych i lu-
ksusowych wozéw. Gdzie sie spojrzato, wsze-
dzie byty wozy os$miocylindrowe, ktére zdaje
sie nie tak szybko zejdg z rynku. A przeciez
w dzisiejszych krytycznych czasach wartoby
przerzuci¢ sie na konstrukcje maszyn ekono-
micznych i tanich. Firmy produkujagce mate

tanie wozy, jak np. Rosengart, przykryte byty
reklamg innych i na zwiedzajacych nie robi-
ty wiekszego wrazenia. Fordy i Chevrolety
wéréd olbrzyméw o$miocylindrowych zatraca-
ty catkowicie swoj urok.

Najbardziej interesujacy dziat byt bez-
sprzecznie motocyklowy, ktéry na Salonie
brukselskim zawsze cieszyt sie najwiekszem
powodzeniem. Gdy w automobiliZzmie odczu-
wa sie brak wozéw matych, tanich i ekono-
micznych, w motocyklizmie dzieje sie wprost
przeciwnie. Kazda firma posiada jaka$ no-
wos¢, powiekszajac pojemnos$¢ i ilos¢ cylin-
drow.  Zesztoroczne, popularne olbrzymy,
w postaci 4-cylindrowych i w roku przysztym
zdajg sie utrzymac¢ na rynku. Ws$réd firm mo-
tocyklowych wystawiaty: Gillet, dwa najnow-
sze modele o pojemnosci 350 i 400 ccm oraz
4-taktowy ,,Sport” 350 ccm. New Hudson,
kompletnie opancerzony, pozwala na utrzyma-
nie w czystosci swych czesci, a z pod blachy
wychyla sie jedynie cylinder. B. S. A. posiada
swego rodzaju rekord. W ciggu jednego roku
wyszto z tej fabryki 28 tysiecy maszyn, czyli,
ze na dzienng produkcje wypadato dziennie bli-
sko sto. F. N. posiada — jakby na zto$¢ naj-
nowszym zdobyczom technicznym — cylindry
pionowe. Wséréd motocykli tanich wodzity rej
wszystkie maszyny belgijskie. Maszyny te zdaty
egzamin swej doskonatosci w licznych rajdach
po Afryce. Salon cieszyt sie niezwykiem po-
wodzeniem, a $wiadczy o tern najlepiej ilos¢
zwiedzajacych, ktéra codziennie wynosita
przecietnie 40 tysiecy.

NA WTOOOFOI
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WYPADKI SAMOCHODOWE

POZNAN. (Pijany szofer powoduje grozny wy-
padek.) W ubiegla $rode wieczér na ul. Wierz-
biecice wydarzyt sie wstrzasajacy wypadek, ktéry
spowodowat $Smieré miodej dziewczyny.

Pedzaca takséwka nr. 146, kierowana przez
Stanistawa Czajke, wpadta w pewnej chwili z ca-
tym rozpedem na chodnik. Przechodzaca w tej
chwili chodnikiem 22-letnia Helena Andrzejew-
ska, ksigzkowa rzezni miejskiej, zostata uderzona
przez samochéd, ktéry nastepnie wpadt do sklepu

spozywczego. Dziewczyna broczac krwig padia
na ziemie bez przytomnosci i zmarta w drodze do
szpitala.

Przerazeni przechodnie pospieszyli rannej z po-
moca, inni zndw zajeli sie szoferem, ktéry, jak
sie okazato, byt pijany do nieprzytomnosci. Ttum
byt tak wzburzony, ze bytby dokonat samosadu,
gdyby nie przeszkodzita temu w czas policja, kté-
ra Czajke aresztowata.

WARSZAWA. (Katastrofa samochodowa na
przejezdzie kolejowym.) Na przejezdzie kolejowym
w Wetnowcu w pow. katowickim samochdd oso-

W peblizu Filadelfji (U. S A.), autobus wracajacy z wyscigébw, w momencie mijania drugiego zje-
chat nr réw i rozbit sie o slup telegraficzny przytorowy. W wypadku tym 9 oséb zostato dotkliwie
pokaleczonych.

bowy wpadt na zamknietq zapore kolejowa i do-
stat sie pod nadchodzacy wiasnie pociag towaro-
wy. Jadacy samochodem Jerzy Wotoch, proku-
rent fabryki woédek Schmalenberga, zginat na
miejscu, drugi pasazer Krzesko i szofer Kiszka
odniesli ciezkie rany.

WARSZAWA. (Autobus pod kotami pociagu.)
W ubieglym tygodniu autobus, zajezdzajacy
z miasta Woltkowyska na dworzec kolejowy, wije-
chat na tor przy otwartym szlabanie w tej chwili,
kiedy zajezdzat na stacje pociag. Maszyna wpadta
na autobus i rozbita go doszczetnie. 8 os6b zosta-
o ciezko poranionych, 9 lIzej. Szofer, widzac zbli-
Zaj%(_:e Isicg niebezpieczenstwo, wyskoczyt z wozu
i zbiegh

BYDGOSZCZ. (Autobus z pasazerami wpadt
na drzewo). Autobus, kursujacy miedzy Bydgosz-
czg a Sepolnem, na skutek defektu w sterze wpadt
za Bydgoszcza w poblizu Czezkéwka na drzewo
przydrozne, ulegajac znacznemu uszkodzeniu.

PIOTRKOW TRYBUNALSKI. (Katastrofa sa-
mochodowa.) Dnia 16-go b. m. po potudniu auto-
bus, zdazajacy z Sulejowa do Piotrkowa, start sie
z samochodem ciezarowym. Autdbus stoczyt sie
do rowu, przygniatajac wszystkich pasazeréw. Czte-
rech z nich jest ciezko rannych.

NOWY SACZ. (Katastrofa samochodowa). Dn.
18. bm. w nocy na goscifncu w gminie Dabrowej,
pow. Nowy Sacz, Adam Cholij z Nowego Sacza,
jadac ciezaréwka, w czasie wymijania przejezdza-
jacej furmanki najechat na drzewo, uszkadzajac
oS, btotnik i resor. Wypadku z ludZmi nie byto.
Wine ponosi sam kierowca, ktéry mimo, iz obec-
nie droga wskutek opadéw $nieznych jest $liska,
nie zatozyt tancuchéw na kota. Pozatem nie miat
$wiatta, co utrudniato mu orjentacje na szosie.

KARTUZY. (Pozar samochodu). W niedziele,
zapalit sie z niewyjasnionych dotychczas przy-
czyn samochoéd osobowy p. Bacholi z Kartuz. Sa-
mochoéd sptonat doszczetnie.  P. Machola, ktory
kierowat wozem nie mogac na czas wyskoczy¢ z
ptonacego samochodu, doznat bardzo cigzkich po-
parzen.

RZYM. (Straszliwa katastrofa autobusowa). Na
przejsciu kolejowem w poblizu Marteny koto Ta
rentu pocigg osobowy najechat na autobus z 6
pasazerami. Samoch6d ulegt zupetnemu zdruzgo-
taniu, z pasazeréw dwaj poniesli $mier¢ a trzech
zostato ciezko ranych.

NOWY JORK. (Wypadek samochodowy Pola-
ka w Ameryce). W ostatnich dniach ub. miesigca
ulegt wypadkowi senator stanu z Detroit J. Jan-
kowski, ktory w towarzystwie dwdch cztonkéw
Kongresu jechat samochodem do Waszyngtonu na
otwarcie Kongresu. Osobéwka p. J. zderzyla sie
z samochodem ciezarowym i wszyscy pasazerowie
odniesli rany. Najciezsze p. Jankowski, ktéry do-
znat pekniecia czaszki. W stanie bardzo ciezkim
przewieziono go do szpitala.

Z KRAJU

Warszawa wprowadza miedzynarodowe
znaki drogowe

W najblizszych dniach ustawi¢ ma magistrat
na ulicach stolicy miedzynarodowe znaki dla sa-
mochodéw. Znaki te opracowane przez specjalng
komisje przy Lidze Narodéw, przyjete sg przez
wszystkie panstwa do niej nalezace i dawno juz
zostaly umieszczone na naszych drogach samo-
chodowych. Obecnie wprowadzane sg we wszys*
kich miastach polskich.

Przeglad dorozek samochodowych
w stolicy

W oddziale ruchu kotowego wydziatu przemy-
stowego magistratu przedstawiono do przegladu
wszystkie dorozki samochodowe, pomalowane na
kolor jasnopopielaty, w liczbie 93, w celu stwier-
dzenia praktycznosci tego koloru w dotychczaso-
wym okresie prébnym. Wspomniane dorozki po-
malowano na kolor jasnopopielaty z odcieniami
ciemnozielonym, kawowym i czystopopielatym.
Wiekszo$¢ wiascicieli tych dorozek wypowiedzig
fa sie za utrzymaniem koloru jasnopopielatego.
Komisja podzielita ten poglad. Uznano tylko, ze
zawiasy przy budach samochodéw moga by¢ czar
ne, gdy dotychczas zadano ich niklowania. Koloi
jasnopopielaty postanowiono wprowadzi¢ jako obo-
wigzujacy od 1 kwietnia 1931 r. Whniosek wydzia-
tu przemystowego skierowany bedzie do magistra-
tu w celu powziecia decyjzji ostatecznej.



Za ,,kombinacje" z samochodami

Sad okregowy w Poznaniu skazat ostatnio na
dotkliwe kary trzech handlarzy bydta, ktérzy za-
kupili kilka samochodéw na weksle, wptacajac je-
dynie 5000 z4, a nastepnie wywieZli samochody
do Sosnowca i tam je sprzedali.

Ujecie zamachowcéw na samochody.

Jak juz donosiliSmy, na drodze Keblowo —
Widzin dokonano zbrodniczego zamachu na prze-
jezdzajace samochody. Nieznani  woéwczas
sprawcy przeciagneli w poprzek szosy drut, co
spowodowa¢ moglo w razie najechania samochodu
nieobliczalne skutki. Sprawcéw zamachu wytro-
piono. St to czterej miodziericy, ktérych prze-
kazano wiadzom sadowym.

Utatwienia w ruchu samochodowym

Majac na uwadze duze korzysci, jakie przyno-
si panstwu ruch turystyczny, Ministerstwo Skar-
bu dazy stale do czynienia jak najdalej idacych
uiatwien celnych dla przybywajacych do Polski tu-
rystow. Specjalng opieka otaczany jest ruch sa-
mochodowy. Od podréznych, przyjezdzajacych do
Polski samochodami, nie wymaga sie osobnego za-
bezpieczenia celnego wystarcza wylegitymowanie
sie badzZ t. zw. tryptykaml ktére na zasadzie spe-
cjalnych upowaznienn wydaje Automobilklub Pol-
ski w Warszawie, badz tez ksigzeczkami z prze-
pustkami granicznemi, ktéro wydaja swoim czton-
kom kluby automobilowe, nalezace do miedzyna-
rodowego Zwigzku Klubw uznanych w Paryzu.

Termin waznosci tryptykéw jak i ksigzeczek
z przepustkami wynosi obecnie petny rok. Nieza-
leznie od tych juz poczynionych ukatwierr rozwa-
zany jest obecnie w ministerstwie skarbu projekt
wprowadzenia w Polsce na wzér Szwajcarji, Austrji
i Wioch krétkoterminowych automobilowych prze-
pustek granicznych dla turystéw. Przepustki ta-
kie wydawatyby wazniejsze urzedy celne. Upo-
wazniatyby one do wjazdu samochodéw do Polski
na kroétki okres czasu (2 tygodnie) bez zabezpie-
czenia celnego.

Echa zjazdu krajowego
Zwiagzku Zawodowych Szoferéw

Na zjezdzie krajowym Zwigzku zawodowego
szoferéw i mechanikow “automobilowych w Polsce
powzieto uchwaly, zmierzajace do stabilizacji praw
zawodu szoferskiego przez reforme szkolnictwa
zawodowego w zakresie samochodowym, aby czas
nauki na kursach kierowcoéw samochodowych trwat
najmniej 6 miesiecy. Kandydaci na szoferéw za-
wodowych winni posiada¢ przy wstepowaniu na
kursy ukoriczong praktyke S$lusarskg i kowalska
ze stopniem czeladnika, lub dwuletnig garazowo-
automobilowa, a przynajmniej ukoriczone conaj-
mniej 5 klas szkoty powszechnej. Prawa jazdy na
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Dr. Jan Zaleski i p. Helena Varysely przesylaja z wycieczki samochodowej w okolicach Stanista-

wowa Redakcji sympatycznego ,,Samochodu”

prowadzenie pojazdéw mechanicznych winny by¢
wydawane na state na podstawie powyzszych kwa-
lifikacyj. Winny by¢ one jednego typu z wylacze-
niem obecnie wydawanych tytutem préby. Zawie-
szenia uprawnien zawodowych kierowcow samo-
chodowych orzekatyby wylacznie sady w ciagu
24 godzin od chwili wypadku. Analogiczne upraw-
nienia winny stuzy¢ wiasciwym wiadzom admini-
stracyjnym, jednakze tylko w przypadku stwier-
dzenia, Ze kierowca, wskutek ujawnionych wad
psychologlcznych przestal odpowiada¢ poprzed-
nio posiadanym warunkom, uprawniajagcym go do
wykonywania zawodu. Od decyzji wiadzy admi-
mstracyjnej winno stuzy¢ prawo odwotania sie do
sadu.

Z ZAGRANICY

Polka szoferem w Paryzu

Wirod kilkunastu tysigey szoferéw, jezdzacych
w takséwkach w Paryzu, zarejestrowane 63 czte-

kobiety. Wsréd tych czterech taksistek pary-
s{ich jedna jest — Polka.

Nazywa si¢ ona po mezu — Pawtowska. Udzie-
lita ,,wywiadu" polskiej prasie paryskiej, z kt6-
rego wynika, ze bardzo sobie chwali swoj zawdd.
Maz jej studjuje na Sorbonie. Nie mogac utrzy-
mac sie z jego zarobkéw, p. Pawlowska prébowa-

Uk J. Kulczycki przesyta czytelnikom ,,Samochodu” pozdrowienia z wycieczki po stanie Nevada
(U.S. AJ

serdeczne pozdrowienia.

ta réznych zawodéw, wreszcie, zdawszy egzamin
szoferski, jezdzi w takséwce i niezle zarabia, a w
przystepie dobrego humoru wozi spotkanych ro-
dakéw bezptatnie.

0O bezpieczenstwo jazdy

Faroux, jeden z czotowych francuskich publi-
cystbw z dziedziny motorowej, poswiecit osobny
artykut w ,,L/Auto" sprawie niebezpieczenstwa,*
jakie wynika z powodu szklanych szyb i odwietrz-
nikéw w samochodach. Faroux wymienia szereg
wypadkoéw, ktére zdarzyty sie ostatnio. | tak —
okruch rozbitej szyby samochodowej o$lepia raz
na zawsze 18-letnig panne. Inna kobieta zgineta,
gdyz odtamek peknietej szyby — podczas starcia
sie dwu samochodéw — ugodzit ja wprost w serce
(zdarzyto sie to na polach Elizejskich w Paryzu).
W innych wypadkach — szkto przecieto tetnice
na przegubie prawej reki, lub rozcieto czoto kie-
rowcy, ktory, o$lepiony krwia, rozbit sie nastep-
nie wraz ze swojg maszyna.

Faroux stusznie zaznacza, ze czashy juz byt
najwyzszy, aby fabrykanci samochoddéw, wsrod in-
nych udoskonalen, majacych na celu bespieczen- |
stwo jazdy, zaczell stosowac¢ w budowie karoserji
tylko nietlukace sie szkto. Zastosowat to juz zresz-
ta przezorny Ford. W dziedzinie szkta trwatego
lub niettukacego sie poczyniono juz tyle wyna-
lazkow, Ze koszt wiasny fabrykanta bytby mini-
malny.

Trzeba tylko, izby publiczno$¢ Zzadata tylko
specjalnego szkta w nabywanych wozach i nie go-
dzita sie lekkomyslnie na szyby lub odwietrzniki'
ze szkta zwyklego, ktére grozi nieszczeSciem —
zaréwno dla kierowcy, jak i dla pasazeréw.

Zamkniecie zaktadéw Forda

Ostatnio zamkniete zostaty na czas nieograni-
czony wszystkie zaklady Forda w Detroit. W o-
statnich miesigcach pracowano w zaktadach tylko
trzy dni w tygodniu.

Ameryka buduje stalowe szosy

Jakkolwiek brzmi to moze paradoksalnie, jed-
nakze jest t6 prawda. Ot6 od dluzszego czasu
czynione s w Ameryce proby budowania szosy
stalowej i w tym celu na rozmaitych odcinkach
drég czynione sg proby. Na powierzchni szosy
uktada sie ptyty stalowe, przykrywa ie odpowie-
dnig warstwa piasku, na ktorej umieszcza sie spe-
cjalne 3-calowe cegly. Taka szosa ma by¢ bardzo
elastyczna i na zmiany temperatury odporna.
Obecnie wyprébowuja trzy gatunki stali: stal gaf
wanizowana, zebrowa i plaska.

Japonska produkcja samochodowa

Japonja walczy skutecznie z przemystem euro-
pejskim i amerykariskim w Chinach. Oto krétka
statystyka: Podczas gdy Japonja w roku 1925 za
interesowang byta w ogélnym imporcie chifskim
zaledwie z 4,79®", to dzi$ procent ten wzrdst dc
42, czyli ze blisko potowe zapotrzebowania samo-
chodéw w Chinach pokrywaja Japoriczycy. Im-
port samochodéw amerykanskich zmniejszyt sie



Oblicze samochodu marki ,,Roehr”

w tym czasokresie z 52% na 39%. W tym samym
mniej wiecej stosunku zmniejszyt sie import sa-
mochodéw europejskich.

Olbrzymi garaz w Chicago

W ciagu 43 dni zbudowano stalowy szkielet ol-
brzmiego, liczacego 29 pigter garazu, ktérego trzy
podwdjne wcw,gl potraﬂal w przeciggu jednej go-
dziny zagarazowa¢ 1 000 samochoddw.

Samochéd na ustugach misy;.

Czasopismo ,,Echo z Afryki# poruszyto po-
trzebe samochodéw na ustugi apostolskie w mi-
sjach, z zacheta wiernych do sktadania datkéw na
ten cel. W jednym z numeréw tego miesigcznika
umieszczono listy ksiezy biskupdw: Birraux, wi-
karjusza apostolskiego Tanganiki i Henneman-
na, prefekta apostolskiego, centralnego kraju
Przyladkowego w Afryce, oraz misjonarza ojca
Rudlera z kongregacji Ducha Swietego.

Ks. biskup Birraux, odpowiadajac na rade jed-
nego z czytelnikéw ,Echa?, aby, przy objezdzie
placéwek misyjnych, uzywano raczej motocyklu,
niz samochodu osobowego, lub ciezarowego —
przyznajac, ze motocykl, nieréwnie tarszy, moze
osiagna¢ te sama szybko$¢ co samochéd — przy-
pomina, ze misjonarz w dalekiej podrézy nie znaj-
dzie ani hotelu, ani zajazdu. Musi wiec zabra¢ :z
soba: namiot, ottarz przenos$ny, zywnos$¢ (z przy-
borami kuchennemi), bielizne, t6zko potowe. Nie
sg to zbytki, lecz przedmioty niezbedne do pracy
i dla zdrowia. Z tych powodéw, ks. biskup ,,0j-
ciec Biatyd’, zamieni swéj motocykl na ciezaréw-
ke, w ktérej bedzie mégt przenocowaé, gdy go
noc zaskoczy w gaszczach. Samochdéd uwaza ks.
biskup za luksus, nie myslac o pozyskaniu go.
Kto pomoze do sprawienia samochodu ciezarowe-
go —konczy ks. biskup — bedzie miat przed Bo-
giem te zastuge, ze oszczedzi mu niepowetowanej
straty czasu (dotychczas — 3 miesigce na objazd
catego wikarjatu) i niewystowionych trudéw w
podrozy.

Terytorjum prefektury ks. biskupa Henne-
mana liczy 108.602 kim8 obszaru, na ktérym roz-
proszeni sa wierni Kosciota katolickiego. Juz w
maju 1924 r. kilku przyjaciot ks. prefekta, wzru-
szonych dtugiemi i uciazliwemi jego podrézami
wérod zaréw Afryki Potudniowej, ofiarowato mu
— samochdd ... uzywany. Nie byt on elegancki,
sadzono jednak, ze bedzie uzyteczny. Omylono sie
niestety. Doswiadczenie ze ,starym gratem# po-
uczylo ks. biskupa, ktéry, ze swej strony, radzi
obecnie czytelnikom ,,Echali, aby nie kupowali
starego samochodu. Po kilku nieudatnych pro-
bach ze starym wozem, droga skladek dobrowol-
nych, ks. prefekt, zdotat w kwietniu 1925 r. za-
kupi¢ nowy. W ciggu pieciu lat przebyt on juz
zgorg 23.000 mil angielskich, a chociaz jest zde-
zolowany podrézami, dotad dobrze petni swe za-
danie komunikacyjne.
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Ojciec Rudler z Kilimandzaro stwierdzit, ze
samochody sg teraz w Afryce wszedzie w uzyciu.
Rzad pobudowat dobre drogi. W obwodzie Tan-
ga, ktory obstuguje o. Rudler, jezdzg samochodem
wszyscy, nawet autochtoni i skromni plantatorzy,
gdy misjonarz odbywa swe podréze ,,per pedea
apostolorumd, jak dawnemi laty.

Do naszych Czytelnikéw!

,.Samochéd!*  zaczelisSmy wydawaé
zg6ra dwa lata temu, dnia 1 paZzdzierni-
ka 1928 r., zdobywajac w krotkim czasie
caly szereg wspotpracownikéw, a takze
ze strony zainteresowanych doznajac du-
70 poparcia. Nie szczedzac staran i kosz-
téw, wznieslisSmy pismo to do poziomu

@ europejskiego, tak pod wzgledem tresci,

jak 1 wykonania technicznego, a mska,
ceng dazylisSmy do udostepnienia go
i spopularyzowania w szerokich kolach
automobilistéw i motocyklistow.
Nadzieje nasze, niestety, nie ziscity
sie i o dalszym losie tego pozytecznego
pisma zadecydowa¢ musi z konieczno-
sci obecna liczba 3 200 czytelnikéw, bar-
dzo skromna, jezeli zwazymy, ze w Pol-
sce mamy przeszto 37 000 zarejestroica-
nych samochodéw i 6800 motocykli.
Przy tej liczbie odbiorcéw wydawnictwo
sie nie kalkuluje, a nie mogac ponosi¢
dalszych strat w dzisiejszych nad wyraz
trudnych czasach postanawiamy, cho¢
z zalem, z dniem 31 grudnia 1930 r.
wstrzyma¢ wydawnictwo ,,Samochodu**.

Wydawnictwo
tygodnika ilustroicanego

,.Samochéd*™”
°

Z MOTOCYKLIZMU

Miedzynarodowe wyscigi motocyklowe
w Zakopanem.

Jak juz donosilismy, w skiad imprez zimo-
wych w Zakopanem wchodzg miedzynarodowe
wyscigi motocyklowe, ktérych termin zostat usta-
lony na 17 i 18 stycznia 1931. Organizacja tych
zawodoéw spoczywa w reku Krakowskiego Klubu
Motocyklowego, ktéry doktada wszelkich staran,
by impreza ta byta atrakcjg zimowego 6ezonu.

Regulamin, przyjety juz przez P. Z. M., wy-
drukowano i rozestano do wszystkich klubéw w
Polsce i zagranica. Przytoczymy tutaj kilka waz-
niejszych jego postanowien. Trase wyscigu tworzy

specjalnie zbudowany tor ze $niegu o dlugosci
900 m i szerokosci 12 m. Motocykle podzielone
zostang na kategorje solo do 350 ccm i ponad 350
ccm, oraz na kategorje z wdzkami o jednej kla-
sie bez wzgledu na pojemno$¢ cylindréw. Start
odbywa¢ sie bedzie grupami w kazdej kategorji.
i klasie przy uruchomionym silniku. Zawodnicy
zostang podzieleni na grupy do przedbiegéw (10
okrazen toru). Zajmujacy pierwsze i drugie miej-
sca w przedbiegach startujg w biegu gtéwnym (15
okrazen), a wynik tego biegu stanowi¢ bedzie o
zajeciu miejsca w danym dniu. W pierwszym i
drugim dniu zawodéw beda wpisywane zawodni-,
kom punkty wedle wynikéw, a w ostatecznej kla-
syfikacji stanowi¢ bedzie wynik z obydwu dni
wedtug punktacji.

Poza wyscigami gtéwnymi odbeda sie réwniez
biegi z narciarzami, pogon za lisem, oraz bieg
-pan. Nagrody ustanowiono pieniezne i honorowe,
przyczem wszyscy zawodnicy otrzymaja plaklety
pamiatkowe.

Z Matopolskiego Klubu Motocyklowego
we Lwowie.

W dniu 29. 11. br. odbyto si¢ Walne Zebranie
M. K. M. Na zebraniu dokonano wyboru nowego
Zarzadu, w skladzie, jak nastepuje: prezes prof.
E. Geisler, 1. wiceprezes T. Rudawski, Il. wice-
prezes A. Mazuccato, sekretarz Glinski, skarbnik
J. Le$niakowski, gospodarz M. Strzelecki, kapitan
sportowy Wk Sotowij. Jako dalsi cztonkowie we-
szli: Wt Krasinski, J. Radziminski, i Serbenski.
Do komisji rewizyjnej weszli: przewodniczacy
pptk.  Sniadowski, cztonkowie pp. Czotowski i
Olearczyk. Do komisji sportowej: Wt Sotowij,
por. Perypeczko, inz. Lisowski, W. Krasifiski. Do
komisji turystycznej: prof. Lenkiewicz, K. Krze-
minski i A. Wayda.

Walne zebranie, uznajac, za najwazniejsza
rzecz dla rozwoju Klubu posiadanie wikasnego lo-
kalu, postanowito upowazni¢ Zarzad do opodatko-
wania wszystkich cztonkéw kwota do wysokosci
jednego ztotego miesiecznie na specjalny fu-nduei
lokalowy. Stosownie do tej uchwaty Zarzad na
posiedzeniu z dnia 4. bm. postanowit ustali¢ wy-
sokos¢ tacznej sktadki klubowej i mieszkaniowej
do wysokosci 2,50 zt. miesiecznie. Sktadki w tej
wysokosci $ciggane beda, poczawszy od 1 stycz-
nia 1931 r.

Kalendarz imprez sportowych M. K. M. na
sezon sportowy 1931 r. przedstawiony przez Ko-
misje sportowg P. Z. M. przewiduje nastepujace
zawody miedzyklubowe: 24—25. V. rajd Podkar-
packi (Lwéw—Jaremcze—Lwow), 27—28—29.
VI. rajd Lwéw — Katowice — Lwéw (na Grand
Prix), 6. IX. wyscig ptaski. Pozatem projektowa-
ne sg jeszcze nastepujace imprezy wewnetrzna
klubowe: konkurs jazdy powolnej, pogon za lisem,
oraz bieg na przetaj (dookota Lwowa), ktérych
terminy beda wyznaczone poézniej. Krakowski
Klub Motocyklowy zaprasza na wyscig zimowy
w dniu 17. i 18. I. 1931. na torze w Zakopanem
Regulamin do przejrzenia u skarbnika M. K. M.
Tamze przyjmuje sie zgloszenia do dnia 5. |
1931; weczesniejsze pozadane.

Konserwacja motocykla podczas zimy.

Jezeli uzywasz motocykla w zimie, smaruj
czesto czesci nie emaljowane (kierownice, fan-
cuch itp.) dobra wazeling; cylinder i glowice (je-
zeli sa z zeliwa i nieniklowane) powlecz cienka
warstwg rzadkiego oleju, zarobionego z grafitem;
akumulator trzymaj w stanie petnego natadowa-
nia; natychmiast po ukorczeniu jazdy oczy$¢ mo-
tocykl z blota wzglednie $niegu.

Jezeli nie uzywasz motocykla, oczy$¢ go do-
kfadnie z blota i kurzu, nasmaruj czesci nie ema-
ljowane wazeling (czesci emaljowanych nie sma-
ruj, gdyz traca potysk), cylinder i gtowice zao-
patrz jak wyzej; do wnetrza cylindra nalej niwo
oliwy i porusz kilkakrotnie starterem, nie pu-
szczajac silnika w ruch, aby olej natuscit gtadz
cylindra, gtowice, zawory i t. p. Akumulator
wymontuj i taduj co 4—=6 tygodni. Opony i detki
najlepiej zdejm i przechowuj w chtodnem lecz su-
chem miejscu; detek nie zwijaj, lecz pozostaw
lekko napompowane. Jezeli nie zdejmujesz jopon,
postaw motocykl na stojakach i spus¢ czesciowo
powietrze z detek.

Puhar Rapallo

»Coupe Rapallo#f wygrata w 200 kim wyscigu
z Medjolanu do Rapallo ,Lanciald. W innych ka-
tegorjach zwyciezyty maszyny Peugeot. Fiat i Alfa-
Romeo.



Komunikat
Automobilklubu
Wielkopolski

1. Otwarcie nowych lokali klubowych. Z dn.
1 grudnia br. przejelismy nowe lokale klubowe
przy ul. Matejki 50, parter. Lokale te sktadaja sie
z 7 pokoi i sali. Powaznymi wktadami przeprowa-
dziliSmy rozmaite przebudéwki, odrestaurowano
lokale oraz skompletowali$my nasze urzadzenie.
Lokale beda otwarte dla PP. Czlonkéw codzien-
nie z obfitym bufetem zimnym i doborowg kuch-
nig. W rozktadzie lokali znajduje sie¢ fadna sala,
przeznaczona na cele reprezentacyjne w Klubie,
weczorki, herbatki itp. Do codziennego uzytku
zainstalowano aparat muzyczny ,,Radjofon# oraz
radjo. Stylowo urzadzony salon, obszerny pokéj
bufetowy, specjalny pokéj do gier i bilardowy z
nowym stotem bilardowym bedg w stanie sprosta¢
wymaganiom PP. Cztonkéw. W lokalach klubowych
beda wytozone pisma codzienne oraz czasopisma
z dziedziny ogélnej i samochodowej. Poza tem ob-
szerne podworze moze stuzy¢ na postdj dla samo-
chodéw.

Wyrazamy nieptonng nadzieje, ze PP. Czion-
kowie z lokali klubowych w jaknajszerszej mierze
korzysta¢ beda, znajdujac na miejscu moznos¢
mitej rozrywki w gronie cztonkéw A. W.

Otwarcie nowych lokali klubowych nastapi w
wtorek, 30 grudnia rb. o godz. 13 uroczystym ak-
tem poswiecenia, do ktérego poprosili$my naszych
cztonkéw: ks. prob. Gorgolewskiego, ks. préb. Ba-
jerowicza i ks. préb. Czeszewskiego. Pozatem zo-
stali zaproszeni przedstawiciele wiadz i wojska
oraz miejscowych placéwek konsularnych. Wszyst-
kich PP. Cztonkéw réwniez zapraszamy do jak-
najliczniejszego udzialu w otwarciu nowych lo-
kali klubowych.

Po dokonaniu aktu poswiecenia nastapi w lo-
kalach klubowych wspdiny obiad. Cena nakrycia
dla PP. Czlonkéw wynoJ zt. 10. Cztonkowie,
ktérzy zamierzajg by¢ obecni na poswieceniu
O'a- wezma udzial w obiedzie winni swéj udziat
zgtosi¢ w Sekretarjacie Klubu najpdzniej do so-
boty, 27 grudnia rb. Poniewaz spdéznione zgtosze-
nia stwarzaja trudnosci w organizowaniu uroczy-
stosci, nie beda mogly by¢ przeto uwzglednione.

W dniu 30 grudnia beda lokale klubowe od
godz. 12,30 do 18 zamkniete. W czasie tym wstep
do lokali maja li tylko zaproszeni goscie i czton-
kowie, ktorzy zgtosili swéj udziat.

Apelujemy do PP. Czionkdéw, azeby jaknaj-
iiczniej swoj udziat zgtosili i temsamem wykazali
zyczliwe odniesienie sie do poczynien Klubu.

2. Wieczér Sylwestrowy. W nastepny dzier po
oficjalnem otwarciu lokali klubowych tj. w $ro-
de, 31 grudnia urzadza A. W. dla swych cztonkéw
i prze- nich wprowadzonych gosci w nowych lo-
kalach klubowych Wieczor Sylwestrowy.

Poczatek wieczorku wyznaczono na godzing
21-szg. Bedzie to pierwszy wieczorek towarzyski
w nowych lokalach klubowych. Komisja Gospo-
darcza A. W. doktada wszelkich staran, by wie-
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czor ten gosciom jaknajwigcej uprzyjemnic. Optaty
wynoszg: od cztonkdw i ich najblizszej rodzmy od
osoby po 10 zi, od wprowadzonych gosci zt. 15.

Wszystkich PP. Cztonkéw 2 rodzing jaknaj-
nprzejmiej zapraszamy na powyzszy wieczor i
wyrazamy nadzieje, ze w dzier sylwestrowy wszy-
scy .gremjalnie spotkaja sie w Klubie.

Komunikat

Oddziatu Motocyklowego
Towarzystwa Sportowego

»Unja“
1) Prostuje si¢ poprzedni komunikat o tyle,

ze kolejnos¢ tegoz powinna wyjsc pod nr. I-szym,
a to z powodu rozpoczecia nowego roku.

2) Z dniem 1 stycznia 1931, przyjmuje sie p.
Stefana Hahna na cztonka nadzwyczajnego.
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Z okazji <wigt Sjozego ¢

| ~Narodzenia zasyta wszystkim |
1 naszym Czytelnikom i <Sym- |
= patykom zyczenia ‘Wesotych |
i i zdrowych Swiat

Redakcja ,,Samochodu”™ g
i o

3) pp. kol. Wojkowskiego Tad. i Kaczmarka
Tad. uprasza sie o podanie swych adreséw do se-
kretarjatu.

4) W dniu 17 i 18 stycznia 1931 odbedzie 6ig
»Wyscig Motocyklowy na Stadjonie Zimowym w
Zakopanem#, w ktorym to udziat wezma nasi
cztonkowie.

5) Podobng impreze zorganizuje si¢ w miejscu
na boisku Sokola w dniu 4 stycznia rp. o godz. 14,
o ile warunki zimowe dopisza. Trening urzadzi
sie w dniu 28 bm. i 1 stycznia rp. o godz. 12,30
pod kontrolg Komisarzy Sportowych. —Zgtoszenia
przyjmuje sie w sekretarjacie podczas godz. urze-
dowych.

6) Wzywa sie cztonkéw do uregulowania skia-
dek zaleglych za rok 1930. Wymiane legitymacyj
klubowych na rok 1931 uskutecznia skarbnik
urzedujacy w czwartki od godz. 20 do 21-ej.

Legitymacje na rok 31 obowiazujg w kolorze
pomarariczowym, tem samem stare traca swa waz-
nos¢.

7) Skiadki miesieczne z dniem 1 stycznia rp.
ulegng redukcji ze zt. 4 na zt. 3 — co teraz juz
powinno sie przyczyni¢ do regularnego uiszcza-
nia ich.

Dla przypomnienia: w czwartki odbywaja sie
schadzki i odprawy kierowcéw. W dniach tych
prosimy o przybywanie wszystkich kolegéw, ze
wzgledu na omawianie imprez.

Na tej drodze zasylamy wszystkim kolegom
»Zdrowych Wesotych Swiat Bozego Narodzenial
i rownocze$nie ,,Dosiego Rokud.

Komunikat
,,Lotu"

Zalety komunikacji powietrznej.

Koszty. W zimie 1930/31 P. L. L. ,,Lot# udzie-
laja- od normalnych cen biletéw 40 proc, znizki
(dla statych cztonkéw L. O. P. P. 50 proc.), dzieki
czemu ceny biletéw samolotowych wynoszg mniej-
wiecej tylko tyle, co ceny biletéw 111 klasy po-
ciggu pospiesznego. Kilkakrotnie krétszy czas
podrézy i zaoszczedzenie wydatkéw, Ktorych
zwykle nie mozna unikna¢ w podrézy, odbywanej
koleja (wagon restauracyjny, czy sypialny, bufe-
ty na dworcach kolejowych, tragarze itp.) obni-
zaja ogolne koszty podrozy samolotem w poréw-
naniu z koleja, czyniac ja tarsza i ekonomiczniej-
szg od podrozy kolejowe;j.

Wygoda. Podr6zujagcym samolotami nie grozi
ttok, gdyz pasazer ma do swej dyspozycji oddziel-
ny, wygodny fotel. Samolot gwarantuje odbycie
podrézy bez zmeczenia, dymu, 6adzy i kurzu. Sa-
moloty bowiem kursujg w czystych przestworzach
ponad chmurami i oparami. W przeciwienstwie
do dusznej atmosfery, panujacej w wagonach ko-
lejowych, zimna lub nadmiernego gorgca, samo-
loty posiadaja zawsze czyste powietrze i tempe-
rature pokojowa, z nastaniem chtodéw za$ sa na-
lezycie ogrzewane.

Bezpieczenstwo. Lotnictwo komunikacyjne w
Polsce zar6wno w roku biezacym jak i w latach
ubiegtych wykazuje petne stuprocentowe bezpie-
czenstwo.

Whiosek. Korzystajmy wszechstronnie z komu-
nikacji powietrznej. Informujmy sie w biurach

P. L. L. ,Lot4 oraz w wigkszych biurach po-
drézy.

Za cene biletu 11 klasy latajcie w zimie!
P. L. L. ,Lot# Poznan-tawica, tel. 78-45, 67-11.

,Chciatabym, a boje sie#. Nie bojcie sie piekne
Panie i podrézujcie samolotami. Stuprocentowo
bezpiecznie — szybko -— wygodnie.

Ewolucja samochodu w ciggu
30 lat

(Dokoriczenie ze strony 7-mej).

chéd inz. Bourneyda), zmniejszajacych znacz
nie szkodliwe opory czolowe powietrza
dzieki czemu mozna osigga¢ wieksze szybko-
$ci, przy zastosowaniu stabszego silnika, a co
zatem idzie, duzo tanszym kosztem. Ponadto,
co do wewnetrznego rozmieszczenia, z czasem
silnik bedzie musiat ustapi¢ znaczng czes¢,
przez siebie i urzadzenia pomocnicze najmo-
wanego miejsca na korzy$¢ przestrzeni uzy-
tecznej. Narazie jednak ludzie jeszcze niebar-
dzo sie przekonali do takich ,,wykraczajacych
poza norme# samochodéw, fabryki wiec, chcac
dawac¢ towar, ktéry chca tatwo sprzedawac,
muszg sie ciagle stosowa¢ do mody.

RENAULT

Ceny modeli 1931 r. znacznie znizone

Monasix 825 KM 6 Cyl.
10 CV 10/35 KM 4 Cyl.

Vivasix 15/50 KM 6 Cyl.

Kareta 4 drzwiowa 1.250 doi.
Kareta luksusowa 1.320do’.
Toraedo 1.550 doi.
Kareta 4 drzwiowa 1.’€5dol. 5 osob
Kareta luksusowa 1.880 do’.
rzwiowa 1. 920d0| 7.

luksus/wa
Kareta 4 drzwmwa 1.935 d0| 57,
luksusowa 2.07
4 drzwiowa 2.125 d0| 77
sowa 2.370 doi,

luksu
Neérvahuit #2480 KM 8 Cyl. Kareta Iuksusowa 2.920. doi.5
Karoserje specjalnie 'uksusowe, smarowanie central, szyby

tleinastella 32/120 KM 8 Cyl. Podwozie kompl. 4.500 doi. 7 osob.

Samochody cigzarowe:
Podwozie kompletne 1800 kg. no$no$¢ ogdlna 1.100 doi.

nie rozpryskujace sie. etc.

Podwozie kompletne 25C0 kg. nosno$¢ ogdlna } ga gm.
7350 doi

3.450 dol.

oaiv . 3.795 doli.

Podwozia, specjalne autobusowe, traktory, samochody uzytecznosci publicznej oraz strazackie.
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Warszawa:
Katowice:
JTrafcow' .-

Rynek 2.
Karmelicka 9.

Marszatkowska 153.
Telefon 585
Telefon 155-05

Te'eHon 621-61
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Dwukrotne odszkodowanie?

W tych dniach jeden z naszych Czytelni-
kéw przedtozyt nam nastepujaca kweslje:

W r. 1923 szofer jego spowodowat wypa-
dek z niejakim D., ktéry przytem odniést pek-
niecie kosci biodrowej. Pekniecie to zaleczy-
to sie dobrze, tak, ze pozostato niewielkie
utrudnienie ruchéw nogi. W toku procesu od-
szkodowawszego nastgpita ugoda pozasadowa
miedzy wiascicielem samochodu S. a poszko-
dowanym, mocg ktérej S. sptacit D. jednora-
zowg kwotg. Obecnie D. twierdzi, ze w kwiet-
niu b. r. pekniecie ,,otworzyto sie# ponownie
i prawdopodobnie noga pozostanie sztywna,
wobec czego D. zada renty z powodu niezdol-
nosci do pracy, spowodowanej wypadkiem sa-
mochodowym. N. b. A twierdzi, ze 1)., ktéry
obecnie jest woznica, zostat kopniety w biodro
przez konia wiasnie w kwietniu b. r. A. zapy-
tuje obecnie, czy sprawa nie jest przedawnio-
na, dalej, czy odpowiedzialno$¢ jego moze roz-
cigga¢ sie na stan obecny, mimo zatatwienia
sprawy ugoda, gdyz D. grozi wznowieniem pro-
cesu?

O ile chodzi o przedawnienie roszczen te-
go rodzaju, te trzeba odrézni¢, czy obecne po-
gorszenie stanu zdrowia D. jest skutkiem wy-
padku w r. 1923, czy tez zostato spowodowa-
ne nowym wypadkiem (kopnieciem konia),
¢ czem wspomina A. W drugim wypadku sy-
tuacja prawna jest znacznie prostsza. A. nie
odpowiada, gdyz nie ma zwiazku przyczyno-
wego miedzy obecnem pogorszeniem stanu
zdrowia, a wypadkiem jako takim. Prawda, ze
skutki kopniecia przez konia nie bytyby praw-
dopodobnie tak dotkliwe, gdyby D. nie byt od-
niést przed kilkoma laty pekniecia kosci bio-
drowej, co podobno réwniez orzekt, lekarz,
gdyz uderzenie wypadto wihasnie w kierunku,
w ktérym struktura kosci D. posiadata szcze-
g6lnie mato odpornosci wskutek dawnego pek-
niecia. Mimo to jednak zwigzek przyczynowy
miedzy dawnym wypadkiem a obecnym sta-
nem zostat przerwany, gdyz zasadnicza predy-
spozycja nie stanowi takiego zwigzku przyczy-
nowego wedtug zasad kodeksu cywilnego, o ile
wedlug normalnego przewidywania skutku
oczekiwaé nie nalezy. A trudno byto w r. 1923
powiedzie¢, iz wedlug normalnych przewidy-
wan D. zostanie w przysztosci, np. w r. 1930
kopniety przez konia. Niema wiec zwiagzku
przyczynowego i A. w zadnym razie za obec-
ne pogorszenie nie odpowiada z punktu wi-
dzenia pierwszej ewentualnosci.

Nieco inaczej bedzie sie sprawa przedsta-
wiac, jezeli przyjmiemy, iz nie bylo zadnej
przyczyny zewnetrznej, mechanicznej, ktéra
mogta spowodowac¢ ,,otworzenie siedd dawnej
kontuzji. Otéz tu wchodzitby w rachube prze-
pis § 852 kc., ktéry powiada:

Roszczenie o wynagrodzenie szkody, po-
wstatej z czynu niedozwolonego ulega prze-
dawnieniu w trzech latach, poczynajac od
chwili, w ktérej pokrzywdzony dowie sie
0 szkodzie i o osobie zobowigzanego do wy-
nagrodzenia szkody, bez wzgledu za$ na te
wiadomos$¢ w trzydziestu latach od popet-
nienia czynu.

No tak, od roku 1923 do roku obecnego
uptyneto troche wiecej, niz trzy lata. Prawda
jednak, jak wynika z brzmienia przepisu, okres
ten nie rozpoczyna sie z chwilg wypadku, t zn.
z dniem, w ktérym D. zostat najechany, lecz
z chwilg, w ktérej D. dowiedziat sie o ,,szko-
dzie#d. Co to znaczy? Czy znaczy to, ze decy-

duje chwila, w ktérej powiedziat mu lekarz:
ma Pan peknietg ko$¢ biodrowa, — t. j. w ro-
ku 1923, czy tez od chwili, w ktérej w r. 1930
w kwietniu lekarz mu powiedzial: ma Pan
komplikacje na tle pekniecia kosci biodrowej
wskutek wypadku samochodowego w r. 1923?
Ktéry z tych dwdéch momentéw wchodzitby
w rachube? Jezeli pierwszy, roszczenie byto-
by przedawnione, jezeli drugi, — jeszcze nie.

Sprawag tg zajmowat sie niemiecki sad Rze-
szy juz kilkakrotnie. M. in. orzekt w podob-
nym wypadku, co nalezy przyja¢ jako zasade
prawng (1912, 38. 28) przy zmniejszeniu zdol-
nosci zarobkowej z powodu urazu cielesnego
wystarcza dla rozpoczecia biegu przedawnie-
nia $wiadomo$¢ zmniejszenia zdolnosci zar6b
kowej wogble, pdzniejsze za$ pogorszenia ob-
jawéw chorobowych, z ktéremi nalezato sie
liczy¢ zgory, nie uzasadniaja nowego przedaw-
nienia. Uzasadniajg je natomiast nowe objawy
chorobowe innego rodzaju, ktére pojawiaja
sie dopiero pézniej, zachorzenia wewnetrzne,
lub ciezkie choroby chroniczne, jezeli z po-
czatku mozna byto jako skutki urazu rozpo-
zna¢ tylko zewnetrzne i przejSciowe (ostre)
stany chorobowe. Znaczne pogorszenie sie
sianu chorobowego, ktére lekarz uwazat za
zupetnie wykluczone, mogtoby jednak uzasad-
ni¢ skarge przy rozsadnej rozwadze, gdyz nic
mozna uwazac, iz wobec i mimo orzeczenia le-
karskiego poszkodowany powinien byt sie spo-
dziewac takiego skutku. Orzeczenie lekarskie
uniemozliwia w takim wypadku $wiadomosc
poszkodowanego i przeszkadza biegowi prze-
dawnienia. Nie moze jednak wchodzi¢ w ra-
chube tu wypadek, w ktérym enuncjacja leka-
rza nie jest tylko ogélnikowym wyrazem po-
cieszenia przez lekarza (np. ,,nic Panu nie be-
dzie, niech sie¢ Pan uspokoi#). Musi to by¢

Zimowa gymkhana
samochodowa w Zakopanem

Do szeregu atrakcyj i imprez sportowych, kt6-
re od okresu Bozego Narodzenia przez calg zime
odbywa¢ sie beda w Zakopanem, a ktére barwno-
$cia, rozmaitoscig i bogactwem programu niczem
nie beda ustepowa¢ najwiekszym osrodkom spor-
tow zimowych zagranicznych, przybywa ostatnio
jeszcze jedna, a to zimowa gymkhana samochodo-
wa. Impreza ta w ubieglym roku, po raz pierw-
szy w zimie zorganizowana przez krakowski Klub
automobilowy, cieszyta sie wielkiem powodzeniem,
mimo éwczesnych ciezkich warunkéw terenowych,
nie sprzyjajacych jej urzadzeniu. Organizacjy tej
imprezy w biezacym sezonie zajeta sie wytoniona
z komitetu imprez sportowych specjalna komisja,
w skfad ktérej wchodza automobilisci z Zakopa-
nego.

gProgram gymkhany specjalnie urozmaicony zo-
stanie pomystowo ujetemi ewolucjami zrecznosci
kierowcéw, oraz ich maszyn, ktore beda miaty
do pokonania i wyminiecia szereg przeszkod, roz-
stawionych na trasie na stadjonie komitetu im-
prez sportowych w Zakopanem. Jazda odbywac
sie bedzie na czas, z uwzglednieniem punktéw kar-
nych. W osobnej konkurencji startowa¢ beda mo-
gli réwniez kierowcy zawodowi. Termin urzadze-
nia gymkhany automobilowej na $niegu w Zako-
panem oznaczony zostat na dzien 11 stycznia
1931 r.

Horoskopy nasze sprawdzajg sie, zima bowiem
od kilku dni w calej petni objeta swe krélestwo
w Zakopanem. Wspaniata aura spowodowata juz
dos$¢ znaczny zjazd gosci na okres $wiateczny, cze-
go dowodem znaczne ozywienie na ulicach i w lo-

decydujace orzeczenie, wedtug ktérego skutek
dany (ktéry jednak poézniej nastgpit) uznaje
sie za wykluczony.

Tylko wiec w tym wypadku przedawnienie
nie biegnie od chwili pierwszego dowiedzenia
sie 0 szkodzie, lecz dopiero od wystgpienia dal-
szego skutku wypadku. W zastosowaniu do ni-
niejszego wypadku: jezeli D. na podstawie
orzeczen lekarskich moégt i powinien byt sie
liczy¢, iz w przysztosci moze nastgpic ,,otwo-
rzenie sielt pekniecia (zbyt mato znamy sie na
medycynie, by$my mogli ocenié¢, czy prawdo-
podobienstwo tego jest duze — red.), to bieg
przedawnienia zaczat sie juz w r. 1923, czyli,
ze ewentualna pretensja jest juz obecnie prze-
dawniona i D. nie moze juz rosci¢ sobie zad-
nych pretensyj do A. Natomiast, o ile wow-
czas lekarz o$wiadczylt, iz odnowienie sie pek-
niecia uwaza najzupetniej za wykluczone i po-
wiedziat to serjo, nie tylko poto, aby uspokoi¢
niecierpliwego chorego, to D., ktéry woéwczas
nie potrzebowat sie liczy¢ z pogorszeniem sie
szkody, moze obecnie jej dochodzié.

Stanowisko prawne juz nie ustawy, lecz
orzecznictwa jest w tej sprawie bardzo stusz-
ne. Przestankg jego jest zasada, ze w interesie
bezpieczenstwa prawnego wszelkie roszczenia
odszkodowawcze nalezy zatatwia¢ jednym ak-
tem, a wiec jedng skarga, aby o ile moznosci
ochroni¢ zobowigzanego do dania odszkodo-
wania od niespodzianek. W tym celu winien
poszkodowany obliczy¢ odrazu wszystko to,
co tylko wedlug normalnego przewidywania
ludzkiego naprzéd przewidzie¢ mozna i powi-
nien ewentualng mozliwos¢ skutkéw ujemnych
jako ryzyko wkalkulowaé w swoja szkode. Tyl-
ko wodweczas, jezeli otrzymat zapewnienia, ze
niema zadnego ryzyka, daje mu sie powtdrnie
mozno$¢ dochodzenia nowych pretensyj na
dawnej podstawie.

Tak wiec w niniejszej sprawie, o ile A. nie
przeprowadzi dowodu, ze pogorszenie zostato
spowodowane przez kopniecie konia, jak juz
wspominalismy, co odrazu wykluczy wszelkie
dalsze kwestje i uwolni A. od odpowiedzialno-
$ci, decydujacemi beda dla sprawy orzeczenia
lekarskie z r. 1923. Nie ulega kwestji, ze jest
w tem bardzo duze niebezpieczenstwo dla auto-
mobilisty, jednak wynika stad jasna nauka, iz
lepiej gruntownem orzeczeniem zatatwic¢ spra-
we raz a dobrze, niz wznawia¢ jg p6zniej, co
przewaznie kosztuje znacznie wiecej.  (pz)

katach rozrywkowych, zwtaszcza w godzinach po
potudniowych.

Szoferom ku uwadze

W ostatnim czasie zanotowano szereg wypad-
kéw, ze szoferzy, aby uzyska¢ posade, ziozyli
kaucje w znacznej stosunkowo wysokosci, ktorg
jednak wskutek oszukaiczych manipulacyj po-
stradali. Zanotowano dalej, ze niektorzy praco-
dawcy uzalezniajg oddanie posady szoferom od
ztozenia wysokiej kaucji w tym celu, aby uzy-
ska¢ kapitat obrotowy lub do tego, Zze pod byle
pozorem przywiaszczano sobie poprostu posiada-
nag kaucje.

Zarzad Zw. Zaw. Automobilistbw Rz. P. o-
slrzega wobec tego szoferéw, aby, gdyby zaszia
istotna potrzeba ztozenia kaucji, ztozyli ja tylko
w Banku Polskim lub w innej panstwowej insty-
tucji finansowej z tem, ze ztozona kaucja nie mo-
ze by¢ podjeta bez zgody pracownika, tj. tego,
ktéry ja skfada. W wiasnym wiec interesie lezy,
azeby szoferzy nie wreczali kaucji pracodawcom,
bo moga sie narazi¢ na utrate pieniedzy.

Wogéle w dzisiejszych czasach nalezy zwal-
cza¢ zwyczaj sktadania kaucji, jako nielu<rzki i
niebezpieczny. Jak mozna zada¢ setek a na* et ty-
siecy ztotych od ludzi, ktérzy uciutali sobie ciez-
ko zapracowany grosz i wreszcie znalezli sie bez
pracy. Jezeli pracodawcy tak bardzo chodzi o
gwarancje, to winien on upewni¢ sie co do moral-
nych i fachowych kwalifikacyj pracownika (szo-
fera), ktorego zamierza zaangazowaé, bo sama
kaucja tej gwarancji nie daje.



Nieomylna wskazéwka

Panna Zosia, ktéra jedzie w
przyczepce, moéwi do swego towa
rzysza:

— Zatrzymaj na chwile maszy
ne. Musze sie przypudrowac i po-
prawi¢ wiosy. Zdaje sie dojezdzam)
do wielkiego miasta.

— Z czego to wnioskujesz?

— Rozjezdzamy coraz wiecej 0s6b
po drodze.

Skrupulat

Pan Franciszek, wiasciciel auta
podat inserat: ,,Szofer z diugoletnig
praktyka, dobremi $wiadectwami, su-
mienny i trzezwy niech sie zgtosi.

W oznaczonej godzinie zgtasza sie
do pana X. pewien osobnik:

— Czy szanowny pan podawa’
to ogtoszenie?

— Tak.

— Chodzi o szofera
Swiadectwami...

— Sumiennego i trzezwego.

— Tak.

— Z dtugoletnig praktyka.

— Czy pan odpowiada tym wa-
runkom?

— Wiasnie przyszediem szanow-
nemu panu os$wiadczy¢, ze warun-
kom odpowiadam, ale jesli chodzi ¢
posade, to przyja¢ nie moge.

z dobrem

Trudna sprawa
— Zona powinna zawsze by¢ przy
boku meza, dzieli¢ z nim dole i nie-
dole, nie opuszcza¢ go nigdy.
— Sprawitoby mi to naprawde
duzo trudnosci. M6j maz jest szofe-
rem taksowki.
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Podczas egzaminu

— A teraz niech mi pani pokaze, ze potrafi sterowac jedng rejcg —

A to wpadt.

— C?! Zareczyte$ sie w czasie ka-<
tastrofy samolotowej?

— Tak! Bylem w licznem towa-
rzystwie na popisach samolotéw. W
chwili, kiedy jeden z nich ulegt ka-
tastrofie i spadt na ziemie, jedna z
panienek fruneta z przerazenia w
moje objecia. No, i wszyscy zaczeli
nam winszowac!

Na egzaminie szoferskim.

Egzaminator: — Jaka oliwe uwa-
za pan za najlepsza.
Szofer: — Jesli mam by¢ szczery,

to oliwe od sardynek.

W niedziele za miastem.

Motocyklista: — Nie mozemy je-
cha¢ predzej, Zosiu, poniewaz przed
nami jedzie twoj ojciec.

Panienka w przyczepce:
nie szkodzi, mijaj go $miato.

Motocyklista: — Alez on zabronit
ci spotykac¢ sie ze mna.

Panienka: — Dzi$ odwota napew™
no ten zakaz. Patrz! Wiezie w przy-
czepce jaka$ przystojna panienke.

Nic

Po amerykansku.

Amerykanin I: — Moja fabryka
aut w Chicago jest najwiekszg w A-
nieryce. Produkujemy tysigc samo-
chodéw na godzine.

Amerykanin 11: Coz to jest!
Moja fabryka w Nowym Jorku jest
wieksza. Kociot, w ktérym gotuje sie
zupa dla naszych robotnikéw jest
tak ogromny, ze kucharz pilnujac
zeby sie groch nie przypalit jezdzi
po nim motoréwka.

Uregulowanie ruchu ulicznego

Uregulowanie ruchu ulicznego ma na celu uje-
cie ruchu kotowego i pieszego na ulicy w ten spo-
s6b, aby zapobiec nieszczesliwym wypadkom i nie
tamowac ruchu.

Ruch uliczny ma 2 czynniki, sprzeczne z soba:
ruch kotowy i ruch pieszy. Dla pojazdéw przezna-
czona jest — jezdnia, dla pieszych — chodniki.
Jezdnie uliczne potaczone sa w jedng plaszczyzne,
przecinajac chodniki przeznaczone dla pieszych.
Zadanie dotyczace uregulowania ruchu ulicznego
powinno polega¢ przedewszystkiem na uniknigeciu
kolizji miedzy poszczegdélnemi pojazdami, lub mie-
dzy pojazdami a pieszymi. Z natury rzeczy po-
jazdy porusza¢ sie moga tylko na jezdni, chodzi
wiec 0 to w pierwszym rzedzie, zeby pieszy respek-
towali, ze jezdnia przeznaczona jest dla pojazdow,
a nie dla nich. Tak samo, jak rozumie sie samo
przez sie, ze chodniki sa dia pieszych, a nie dla
pojazdéw. Sciste rozdzielenie tych dwu czynni-
kéw réwna sie juz do potowy rozwigzaniu kwestji
uregulowania ruchu ulicznego.

Nalezy tylko wyznaczy¢ miejsca i czas, w Kto-
rych mogg pieszy przechodzi¢ z jednego chodni-
ca, rozdzielonego jezdnig na drugi. Miejsca takie
moga by¢ ha skrzyzowaniu ulic i winne by¢ ozna-
czone linjg biata tub inng odznaczajaca sie. Na
gtéwnych ulicach i przy wielkim ttoku, winne by¢
te przejscia tylko jedno-kierunkowe, normalnie
dwukierunkowe. W Niemczech oznaczajg przej-
cia procz biatych linij — drogowskazy, podobne
do tych, ktére niedawno jeszcze usunieto w Po-
znaniu.

Co sie dotyczy czasu, to czas ten nie moze hy¢
dowolny, lecz Scisle uzalezniony od zatrzymania
ruchu poprzecznego na jezdni; to znaczy ruch pie-
szy moze sie tez tylko w tym kierunku odbywaé,

co ruch pojazdéw; przepisy i sygnaty sg réwne dla
pojazdéw i pasantow.

Ruch pojazdéw jest ujety, raz ogdlnikowo przez
przepisy state i znaki drogowe, drugi raz przez
czasowe sygnaly Swietlne. State przepisy dotycza
kierunku jazdy, wymijania, zatrzymywania i po-
stojow. Jezeli ulica jest dostatecznie szeroka, to
pojazdy poruszajg sie w dwréch kierunkach. Przy
waskich ulicach i wzmozonym ruchu jazda odby-
wa sie tylko w jednym kierunku, wyznaczonym
przez wiadze policyjna. Ruch w ulicach z jezdnia-
mi przedzielonemi w $Srodku aleja, jest zawsze je-
dnokierunkowy.

Przepisy ogolne, jak jazda prawa strong drogi,
wymijanie lewg strong, zwalnianie tempa na skrzy-
zowaniach i sygnaty kierunkowskazami, sg wy-
starczajagce przy matym ruchu kotowym

Przy $rednim ruchu wspétdziata posterunko-
wy, ktory daje odpowiednie znaki reka lub wskaz-
nikami.

Przy wielkim ruchu sg czynne sygnaty $wietl-
ne. Te ostatnie moga by¢ nastawiane albo recznie
przez posterunkowego, znajdujacego sie w wiezycz-
ce, lub na podwyzszeniu, jak np. przy Masaryko-
wym dworcu w Pradze, albo tez automatycznie,
iak na Poczdamskim placu w Berlinie.

Ruch na wiekszych placach, jak np. przed
Branderburskg bramg w Berlinie, regulowany jest
celem unikniecia chaosu znakami przeno$nemi,
ktére w Niemczech sg juz ujednolicone.

Dla uregulowania ruchu i bezpieczefistwa pu-
blicznego przyniajg sie bardzo wysepki urzadzo-
ne wrzdhuz przystankéw tramwajowych. Wysepki
te sa nocg o$wietlone, celem unikniecia ich na-
jechania.

To, co sie widzi zagranica pod wzgledem ure-
gulowania ruchu, nie jest zawsze doskonate. Jest

bardzo trudny problem, wymagajacy rozwiazania
indywidualnego i dostosowania si¢ do miejscowych
warunkéw. Trudnos$¢ polega przedewszystkiem na
tem, ze w rachube wchodza rozmaite szybkosci.
Mamy pieszych, poruszajacych sie z szybkoscig
6 km na godzine, toz samo wozki reczne, mamy po-
jazdy konne, poruszajgce sie 15 km na godzing
i samochody pedzace 40 km na godzine. Latwiej
jest uja¢ ruch uliczny w pewne karby, jezeli 6ie
ma — jak w Paryzu tylko z samochodami do czy-
nienia, trudniej to wykona¢, jezeli si¢ ma do czy-
nienia — jak w Poznaniu — z rozmaitemi kate-
gorjami pojazdéw, gdzie w dodatku rozmaite ,,Gro-
siki’d majg pretensje chodzenia réwniez po jezdni.

W Poznaniu nalezatoby rozmaite waskie ulice
porobi¢ jedno-kierunkowe, np. Pétwiejska, Strze-
lecka, Szkolng, Wroctawska, Nowa i inne, na po-
dobienstwo uliczek przy Wojewodztwie i prze-
znaczy¢ na state, do przestrzegania tej jedno-
kierunkowosci, posterunkowych.

Wszystkie place nalezatoby objezdza¢ prawa
strong, zakaza¢ surowo jezdzenia lewg strong uli-
cy i stawania po lewej stronie, wyznaczy¢ specjal-
ne miejsce do dtuzszego zatrzymywania si¢ samo-
chodéw prywatnych i dorozek, unika¢ jezdzenia
z otwartym tlhumikiem i zbytniego hatasowania
wogoéle, np. przez przerazliwe i czeste sygnalizo-
wanie.

Pieszym nie powinno by¢ wolno gdzieindziej
przechodzi¢ przez ulicg, jak tylko na skrzyzowa-
niach w miejscach oznaczonych.

Jezeli to zastosujemy, sadze, ze na razie be-
dziemy mieli ruch uliczny uregulowany i uniknie-
my wielkiej ilosci nieszczesliwych wypadkéw’, przy
dzisiejszym chaosie, czesto nieuniknionych.
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Rozmaitosci ze Swiata

Niech ¢wiczy sie za mtodu, kto chce zosta¢ szoferem! Piekny podarek gwiazdko-
wy dla dzieci, majacych zamitowanie do automobilizmu. Z kilkudziesieciu czesci
ztozono ten oto piekny samochodzik dzieciecy.

Nielada sukces sportowy. Miody wiedenczyk Sartorius ze swym motocyklem na
szczycie Grossglockner (2 907 m.) w Alpach. Przejechat on naprzelaj Alpy z Ty-
rolu do Karyntji.

Dwu uwiezibitych..Wzorowo urzadzony garaz z boksami z siatki drucianej, gdzie
obok ,,Goliatéw". wiezi sie réwniez ,,Dawidkdéw". Przesz oszklony dach pada tak
dostateczna ilo$¢ $wiatta, ze za dnia mozna dokonywa¢ drobne naprdOoy.

{ Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 z, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,32 zI, kwartalnie
i 3,86 zt. Ogtoszenia: 1-lamowy milimetr na stronie 5-lamowej 30 gr., cala strona 470,— zi, pdl strony 235— zl, ¢wier¢ strony 118—-zIl. Miejsca na
. pierwszej stronie i specjalne, podiug osobnej umowy. P. K. O. Poznan 200 149. — Redaktor naczelny i odpoiciedzialny: Henryk Zglifiski. — Redakcja
' 1 administracja: Poznan, Sw. Marcin 70. — Telefony: 4461. 4072, 3525, 3524. 3307, 1476. — Korespondencje i komunikaty przyjmuje Redakcja
; najpozniej do Srody, godziny 13-tej. Wszelkie prawa przedruku i przerdbki zastrzezone. Copyright by Drukarnia Polska S. A. ,



