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OREDZIE PREZYDENTA BOLEStAWA BIERUTA
DO NARODU POLSKIEGO

~'Prezydent Rzeczypospolitej Bolestaw Bierut wydat na-
stepujace oredzie do obywateli:

BRACIA POLACY!

Sejm Ustawodawczy, powotany przez Narod w wybo-
lach dnia 19 stycznia, powierzyt mi najbardziej zaszczytna,
ale tez i najbardziej odpowiedzialng godno$¢ Prezydenta Rze-
czypospolitej.

Przyjmuje te decyzje jako nakaz najwyzszego organu
reprezentujgcego wole i wiadze Narodu Polskiego.

Zgodnie ze swym sumieniem o$wiadczam:

Tak jak dotychczas wszystkie swe sity poswieca¢ bede
stuzbie Rzeczypospolitej i dobru Narodu.

Obywatele!

Donioste chwile dziejowe przezywa dzi§ Nardd Polski.

Odrodzona Rzeczypospolita dzwiga sie szybko z ruin
I zniszczenia.

Wspolnym  wysitkiem  wskrzesiliSmy zycie w zniszczo-
nym barbarzyhnsko kraju. OzywiliSmy zburzong Stolice.
W ciagu niespetna dwu lat wskrzesiliSmy polsko$¢ na Ziemiach
Odzyskanych, na ktorych miliony Polakow znow zyje i pra-
cuje dla Polski.

Mimo ciezkich préb nie zmalata wewnetrzna duchowa
moc Narodu — przeciwnie wzrosta jeszcze wzbogacona har-
tem i doSwiadczeniem tragicznych przezyc.

Bo niezmierzong i niewyczerpang mocg tworczg obdarzy-
ta historia nasz bohaterski Narod.

Zrodtem tej mocy jest najgoretsza mitos¢ Ojczyzny w ser-
cach ludu polskiego.

Mitos¢ Ojczyzny wyzwolita z niezrownang sitg bohater-
stwo Narodu w dniach cierpien i walki, data nam zwyciestwo.
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Mitos¢ Ojczyzny wskazywata Narodowi kierunek drogi
w doniostej pracy przy odbudowie Panstwa.

Mitos¢ Ojczyzny wyprowadzita Polske Odrodzong na
wielki dziejowy szlak reform spotecznych, ktore wecigz wy-
zwalajg nowe, niewyczerpane zasoby sit tworczych.

Mitos¢ Ojczyzny podyktowata nam stuszng polit k? Za-
graniczng, ktoérej celem jest ugruntowanie Niepodlegtosci,
trwaty pokdj i bezpieczenstwo naszych granic.

Bracial

Pogtebiajmy w sobie to zrodto mocy naszej — mitos¢ dla
Polski.

Niech ucichng wszelkie wasnie i spory, gdy Polska wzy-
wa nas do czynow wielkich na miare dziejowa.

Niechaj Swiadomos$¢, ze jesteSmy braémi goruje nad spra-
wami drugorzednej wagi, niech sprawia, abySmy zawsze czuli
sie dzie¢mi jedynej wspolnej nam Matki — Ojczyzny.

Odbudowa kraju, przywrécenie mu jego S$wietnosci
a Narodowi dobrobytu i szczescia wymagaja od nas wszy-
stkich zjednoczenia.

Wybaczymy winy tym, ktérzy chcg wigczy¢ sie do twor-
czej pracy Narodu.

Niech wrdcg do kraju jak najszybciej wszyscy, pragnacy
wzig¢ udziat w wielkim dziele odbudowy Polski.

Czekaja nas wielkie zadania. Nadchodzace lata wypetnic
musi jeszcze bardziej Swiadomy i wytezony wysitek.

Musimy wyprodukowa¢ wiecej towardéw, wydoby¢ wie-
cej wegla, obsia¢ wiecej ziemi. Koleje muszg przewiez¢ wie-
ce] towaréw, porty zwiekszy¢ przetadunek.

Musimy otworzy¢ wiecej szkot, drukowal wiecej ksia-
zek, dzwiga¢ z gruzow nowe gmachy, budowac jasne miesz-
kania dla ludzi pracy.

Nie ma innej drogi wiodacej do szczescia Narodu i po-
mysInosci Polski.

Droga ta wymaga zespolenia wysitku catego Narodu,
wszystkich Obywateli.

Zjednoczmy sie wszyscy wokot najwyzszych organdéw
Panstwa powotanych przez Nardéd.

Zjednoczmy sie w twardym wysitku i znojnej pracy dla
szczescia'Narodu i wielkosci Rzeczypospolitej.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej
BOLESEAW BIERUT

Warszawa, dnia 5 lutego 1947 r.
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Inz. MARIAN SPYCHALSKI
generat dywizji

JAKIE JEST WOJSKO POLSKIE

NOWA MYSL WOJISKOWA

Nardéd polski nie chce i nie moze prowadzi¢ polityki
agresji czy polityki ucisku. Natomiast chce i bedzie wiodt
zycie niepodlegte, bo mituje wolno$é. Na tej prawdzie opie-
ra sie rowniez nowa mysl polityczna oraz scisle z nig zwig-
zana mysl wojskowa narodu, ktérego podstawowym wro-
giem byly zawsze Niemcy, prace na ziemie stowianskie.

Historia uczy nas, ze traciliSmy niepodlegtos¢ wiasnie
przez brak postepowej mysli politycznej, jak i przez brak Kie-
rownikow narodu, ktorzy by ja realizowali. Wewnatrz nie
bylo nigdy petnego zjednoczenia sit narodowych; na ze-
wnatrz nie byto wspodtdziatania z narodami i ruchami po-
stepowymi, przeciwstawiajgcymi sie podbojom i uciskowi.
Dopiero demokracja polska rozwineta nowa mysl polityczng
i wojskowa.

DziS, wewnatrz, mobilizuje ona wszystkie sity do
odbudowy kraju z wykgczeniem sit wrogich, antyludowych.
Dazy ona do tego, aby narod zyt petnig zycia politycznego
w Polsce, by kazdy obywatel swiadomie budowat jej dobro-
byt i W|elkosc aby w tej pracy wziety udziat wszystkie war-
stwy spo’reczne i organizacje demokratyczne. Demokracja
polska dazy do petnego uzycia przemystu, techniki i nauki
dla potrzeb narodu, jak réwniez do petlnego uzycia gospodar-
ki, oSwiaty i kultury. W ten sposob uzyskamy wszystkie wa-
runki mobilizacyjne, jakie sg potrzebne dla odbudowy pan-
stwa i obrony jego niepodlegtosci.

JesteSmy dzi$ na drodze do osiagniecia najwyzszego po-
ziomu zycia spotecznego, jako narodu monolitu, zdolnego do
najwyzszych wysitkébw tak w odbudowie kraju jak i w za-
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bezpieczeniu sobie pokoju. Dopiero co miniona wojna po tej
wiasnie drodze rozwijata polskg mysl polityczng i wojskowa,
jezeli chodzi o front wewnetrzny.

Na zewnatrz demokracja polska dazyta i dazy do
utrzymania wspotpracy z narodami, ktére bronig pokoju i de-
mokracji. Sa to przede wszystkim panstwa stowianskie, bu-
dujace ustroje, ktore wylgczajg wojne. Tak wiec mysl woj-
skowa jest dzisiaj Scisle zwigzana z nowa myslg polityczng
Polski wspétdziatajacej z innymi panstwami w budowaniu
sity obronnej — strategii pokoju. Kierujac sie tg mysla by-
liSmy jednym z tych panstw, ktore rozbity Niemcy hitlerow-
skie. Ditugowieczna niemiecka mysl wojskowa, ktéra wbija-
fa w nasze ziemie wzdtuz Baittyku i Karpat $miertelne kliny,
aby potem w chwili agresji otacza¢ nas i dfawi¢ — zostata raz
na zawsze zniszczona. UzyskaliSmy przez to doskonalsza
obronnos¢.

Znaczy to réwniez, ze nowa polska mys$l polityczna
i mys$l wojskowa sg zupetnie odmienne od koncepcji ,,londyn-
czykow™, ktérzy do dzisiaj jeszcze podtrzymujg niemiecka
mys$l wojskowg. Polska sprzed 1939 roku byta catkowicie
bezbronna wobec Niemiec hitlerowskich; jej granice zachod-
nie dawaty zawsze Niemcom mozliwo$¢ dogodnego uderzenia
na wschdod. Co wiecej, granice Polski sanacyjnej przy jej po-
lityce antysowieckiej pokrywajace sie z polityka Hitlera
byty z kolei tak uksztattowane na wschodzie, ze Polska ro-
wniez i terenowo byta przedtuzeniem niemieckiej mysli woj-
skowej. Zajecie catej Polski w granicach roku 1939, co Hitler
planowat, przesuwato kliny wzdiuz Battyku i Karpat dalej
na wschod i zagrazato juz catej Stowianszczyznie, ktorej
ostatnim bastionem byt Zwigzek Radziecki. Ten plan prze-
dtuzenia poprzez Polske klinbw niemieckich na wschod
zostat réwniez obalony raz na zawsze. Obronnos¢ Polski jest
wiec dzisiaj poteznie wzmocniona, gdyz nasza mys$l woj-
skowa, koncepcja obrony wobec Niemiec, zostata poparta
przez Zwigzek Radziecki i calg Stowianszczyzne.

W Polsce sprzed roku 1939 panstwowa mysl polityczna
i wojskowa rozmijaty sie z potrzebami obronnosci i pokojo-
wego rozwoju naszego narodu. Mysl ta skazywata nasz kraj
na stabos¢, na zalezno$¢ od Niemiec, jako ich antystowian-
skie narzedzie, to znaczy, ze kierowala nas l|a()rzeciw najbar-
dziej pokojowym i postepowym narodom, jak réwniez prze-
ciw wiasnemu narodowi. Wyrzekajagc sie pod dyktando
swoich opiekunéw Ziem Odzyskanych, marzac o podbojach
na wschodzie — ,londynczycy” uparcie podtrzymujg nie-
mieckg mys$l militarna.
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Streszczajgc to co powiedzieliSmy — narodowa mysl
wojskowa to obronno$¢ przed niemieckim naporem i wspot-
dziatanie ze wszystkimi narodami przeciw odrodzeniu sie
agresji Niemiec, to Sciste wspoétdziatanie z calg Stowian-
szczyzng przeciw naruszeniu granicy na Odrze i Nysie tuzy-
ckiej, ktora jest zwyciestwem nasze] mysli politycznej i mysli
wojskowej.

TRADYCJE BOJOWE

Nowa mys$l wojskowa przyniosta odrodzenie Wojska
Polskiego i odrodzenie mysli sztabowej, dalekowzrocznej
i czujnej na zaborczo$¢ niemieckg. BudowaliSmy wojsko od
podstaw w walce zbrojnej z hitleryzmem, kiedy nardd nasz
pozostat sam i kiedy grozito mu biologiczne wyniszczenie.
MusieliSmy wowczas szuka¢ nowych form walki, jakimi na-
réd podbity ratowat sie od zagtady: forme wojny partyzanc-
kiej, nie przewidywang przez sztaby Rydza Smiglego. Ta
podziemna wojna na gtdwnym zapleczu frontow, jakim by-
ta Polska, zrodzita nowe tradycje bojowe nieznane dotad
w naszej historii. Ztozyta sie na nie walka podziemnych orga-
nizacji zbrojnych, zaréwno zwigzanych z nowg myslg poli-
tyczng, jak i z nig nie zwigzanych, ale realizujgcych te mysl
w walce zbrojnej z Niemcami. Sg to tradycje bojowe ARMII
LUDOWEJ ale i réwniez tradycje walczacych oddziatow
ARMII KRAJOWEJ, BATALIONOW CHLOPSKICH,
mimo to, ze kierowaly nimi sztaby z Londynu, uparcie pod-
trzymujace niemieckg mysl militarng. Walka podziemna w kra-
ju jednak przezwyciezyta te niemieckie teorie. Dlatego tez tra-
dycje tej walki podziemnej sg narodowe i nalezg do tradycji
Polski Ludowej.

Drugg wojne prowadzilismy na frontach armij regular-
nych, na frontach antyhitlerowskich i antyfaszystowskich. Na
froncie wchodnim, a wiec na gtdwnym froncie tej wojny,
przyszto nam dwukrotnie budowa¢ armie polskag na zasa-
dach nowej mysli wojskowej. | pomimo rocznego opOZnie-
nia armia polska w ZSRR osiagneta sukces najwiekszy i je-
dyny, idac najkrotszg drogg do Polski i Berlina. Armia na in-
nych frontach, na frontach zachodnich, walczy%a niemniej bo-
hatersko z Niemcami, chociaz reakcyjni dowddcy wyznaczyli
jej inne cele polityczne i bojowe. Tradycje bojowe tej armii
sg réwniez chlubne i s w rzeczywistosci wyrazem nowej na-
rodowej mysli wojskowej. Nalezg przeto do narodu, a nie do
reakcyjnych politykow i dowddcow.
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Tradycje bojéw pod Narwikiem, Tobrukiem, Monte-Ca-
ssino sg tradycjami Wojska Polskiego, jak i tradycje Lenino,
Warszawy, Odry i Nysy, Berlina i £aby. Wniesli je w ca-
fosci do naszego wojska ci oficerowie i zotnierze, ktorzy po-
wrécili do Polski i w wojsku tym stuza. Tradycje te nie sg
wiec juz tradycjami ,,londynczykéw”. Krew zotnierska przela-
na w walce z Niemcami nalezy do narodu i opiekunowie Niem-
cOw nie sg w stanie wykorzystaé jej przeciw Polsce, jak i wy-
stugujacy sie im politycy bez narodu, generatowie bez wojska.
Jednoczesnie ta krew zotnierska ze wszystkich frontéw daje
wyjatkowa pozycje Polsce Ludowej ws$réd zjednoczonych
narodow Swiata. Jest ona symbolem ich wspoétdziatania
w obronie pokoju przeciw proniemieckim i +faszystowskim
zakusom w S$wiecie, jak rowniez jest symbolem walki 0 naszg
jednos¢ narodowa i niepodlegtosc.

NASZE SZEREGI

Na tych tradycjach bojowych wyro$li nowi zotnierze i no-
wi dowddcy; wyrastali oni z ludu, czesto z prostego szeregow-
ca. Tak byto w kraju i tak byto w armii polskiej na froncie
wschodnim. Tutaj mys$l polityczna i wojskowa nie rozmija-
ty sie ze sprawami narodu, ale prowadzity go do zwyciestwa.
Na tej samej zresztg mysli politycznej i wojskowej wyrastali
ludzie AK i BCh, oficerowie i podoficerowie, ktérych wielu
dzi$ stuzy w Wojsku Polskim. Bo trzeba to sobie powie-
dzie¢ prosto, ze tak, jak tradycje bojowe walki z Niem-
cami sg tradycjami naszego wojska, w ktorych mieszczg sie
bohaterskie walki partyzanckie w Kielecczyznie, Lubelszczyz-
nie, Warszawie, jak wielki marsz spod Moskwy przez War-
szawe, Ziemie Odzyskane, Berlin i tabe oraz ten: poprzez
Narwik, Francje, Anglie, Afryke i Wiochy — tak samo
i ich ludzie, bohaterowie tych bojow, wchodza dzi§ w skiad
korpusu oficerskiego i podoficerskiego Wojska Polskiego.
Sa oni zotnierzami jednego narodu, ktory bit sie na
wszystkich frontach z Niemcami. Jest to dziS moze jedyny
przykiad tak powstatego wojska — na wszystkich frontach.
A sta¢ sie to mogto nie tylko dzieki mitoSci Ojczyzny z jakiej
zotnierz polski stynie, ale réwniez dzieki tej nowej mysli poli-
tycznej i wojskowej, ktora dociera do kazdego rzetelnego
umystu.

Kiedy Polska rosnie, rosng i zotnierze. Szeregi Wojska
Polskiego sg coraz karniejsze i bardziej Swiadome tego, co
zachodzi na $wiecie, pomimo dywersji i ofensywy klamstwa,
ktorej wrogowie Polski jej nie zatujg. Jest to juz nedzna i za-
tosna "dywersja, ktora obraca sie przeciw samym ,londynczy-
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kom”. Zoinierze powracajacy do kraju z zachodu $wiadcza
o tym, jak i o tym, ze najzato$niejszy ze wszystkich obrazéw
jest obraz ludzi bez ojczyzny, zoinierzy do wynajmu.

Na wielkich tradycjach bojowych stworzyliSmy dzisiaj
armie, o ktorej mozemy powiedzie¢, i co mowig nasi wielcy
sojusznicy, ze jest jedng z najlepszych armij: ideowa, do-
Swiadczong w wojnie, pochodzacg z gtebi narodu, bo z ludu
polskiego.

U PROGU ROKU 1947

Umocnienie niepodlegto$ci, ustroju, rozwdj gospodarczy,
kulturalny i podniesienie nauki, realizacja planu trzyletniego
i plandw lat nastepnych doprowadzi niewatpliwie zjednocze-
nie narddu do nieznanej w naszej historii sity; rozpoczete
w walce zbrojnej z Niemcami, pozwoli nam dogoni¢ i prze-
goni¢ najbardziej przodujace kraje Europy. Uzyskamy pod-
stawy naszej niezalezno$ci i pokoju. Osiggniemy wysoki sto-
pien uprzemystowienia kraju, produkcji rolnej przez peine
przebudowanie naszej wsi i podniesienie indywidualnej gospo-
darki chtopskiej. Osiggniemy wysoki poziom nauki i kultury
i wysoki poziom zycia spotecznego, jakiego Polska jeszcze nie
znala. W ten sposob juz w najkrotszym czasie zostang wy-
petnione zadania obronnosci kraju, ktoremu moze zagrazaé
odrodzenie sie sit niemieckich na przestrzeni nowych dzie-
sigtkow lat.

Nie obcigzajgc gospodarki narodowej bedziemy szkolili
swoj korpus oficerski, swoje mtode kadry nie tylko w wiedzy
wojskowej, ale rowniez w wiedzy politycznej, gospodarczej,
technicznej, tak podstawowej dzi$ dla nowoczesnego cztowie-
ka. Bedziemy szkolili po to, aby mysl polityczna i wojsko-
wa, ktdérg Polska dzisiejsza sie kieruje, stata sie dla kazdego ja-
sna. stworzyta mu obraz Polski niepodlegtej, silnej, bogatej
i sprawiedliwej.

W takiej Polsce i w takim wojsku znajdzie sie miejsce dla
wszystkich oficeréw, ktdrzy majg zamitowanie do stuzby
wojskowej a jeszcze w wojsku nie s3. W miare, jak bedzie
podnosit sig nasz potencjat gospodarczy, bedziemy przecho-
dzili na formy wojska kadrowego, w ktérym nasi zawodowi
wojskowi kierujacy sie interesem narodu — a nie kliki wojsko-
wej, potrafig zapewni¢ petng mobilizacje, organizacje 1 do-
wodzenie ogromnymi sitami obronnymi nowoczesne] Polski
rozwijajacej sie na podstawie planowej gospodarki.
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O ile lata minione byty wypetnione walkg o niepodleg-
tos¢ — lata nadchodzace te niepodlegto$¢ majg umocnié. Ma
umocni¢ ja zrealizowany w petni plan trzyletni oraz nowa
reprezentacja narodu, ktorg kraj wybrat. Wybory te wzmac-
niajg nasza jedno$¢ narodowg i wykazujg, ze nowa mysl
polityczna i wojskowa, ktérg nasz naréd pod przewodnic-
twem Krajowej Rady Narodowej w ciggu trzech lat kierowat
sie, wiedzie go do utrwalenia niepodlegtosci, do dobrobytu,

sity i wielkosci.

94



Por. Z. WILAMOWSKI

Il NARADA TECHNICZNA MOTORYZACJI
WOJSKOWEJ

Na terenie pierwszych centralnych warsztatow remontu
samochodéw w todzi odbyta sie w dniach od 7 do 9 stycznia
br. druga z kolei narada techniczna motoryzacji wojskowej.

(Narada pierwsza miata miejsce w wojskowych zaktadach
motoryzacji w Siemianowicach w dniach 6 | 7 wrze$nia ub. r.) .

Celem drugiej narady technicznej byt przeglad osiagnie¢
w roku 1946 oraz ustalenie wytycznych i planu pracy na
rok 1947. |,

Szczegblng uwage poswiecono podczas narady kwestiom
usprawnienia organizacji i podniesienia jakosci.

Uczestnicy narady podczas referatu inz. Wernera
(z tylu obok tablicy prof. inz. Werner)
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W naradzie wzieli udziat: szef departamentu wojsk sa-
mochodowych MON ptk W. Maskalan, szefowie wydziatow:
technicznego, eksploatacji, finansowego i zaopatrzenia oraz
przedstawiciel prasy fachowej (,,Przeglad Samochodowy™,
»Biuletyn Techniczny”) departamentu wojsk samochodo-
wych, szefowie wydziatbw samochodowych okregébw woj-
skowych wraz z pomocnikami dla spraw remontu, szefowie
wojskowych warsztatdw remontu samochodéw wraz z przed-
stawicielami swego personelu technicznego i administracyj-
nego, przedstawiciele jednostek szkolnych — Oficerskiej Szko-
ty Samochodowej i putku szkolnego oraz nadetatowych war-
sztatbw remontu samochodéw. W naradzie wzieli rowniez
udziat zaproszeni goscie: prof. Werner, Kierownik biura kon-
strukcyjnego Zjednoczenia Przemystu Motoryzacyjnego, ptk
Enoch i pptk Wojtowicz z Wojskowego Instytutu Naukowo-
Wydawniczego, przedstawiciele Gtownego Inspektoratu Bro-
ni Pancernej oraz prasy.

Narade zagait szef departamentu wojsk samochodowych
MON ptk W. Maskalan odczytujgc pismo powitalne 111 wice-
ministra Obrony Narodowej generata brygady Jaroszewicza,
ktéry z powodu obowigzkéw stuzbowych na narade przyby¢
nie mogt.

Witajgc narade gen. Jaroszewicz daje wyraz zadowoleniu
z dotychczasowych osiggnie¢ wojsk samochodowych i wzy-
wa do wytezenia sit w tegorocznej pracy.

Po odczytaniu pisma gen. Jaroszewicza, ptk Maskalan
w swym stowie wstepnym zanalizowat doktadnie osiggniecia
ubiegtego roku, izwlaszcza w dziedzinie napraw samochodow
i udzielit wytycznych na rok biezacy, podkreslajagc w nich szcze-
golnie konieczno$¢ podniesienia jakosci technicznej dokony-
wanych remontow.

Po ptku Maskalanie gtos zabrat pptk Dobrucki, szef wy-
dzialu finansowego departamentu wojsk samochodowych,
omawiajac zagadnienia ksiegowosci w samowystarczalnych
warsztatach remontu samochodow.

Nastepnie inz. pptk Faszynski, naczelnik wojskowych za-
ktadéw motoryzacyjnych w Siemianowicach oraz kierownik
referatu ewidencji i planowania pierwszych centralnych war-
sztatbw remontu samochodow w t.odzi inz. Cichocki omowili
metody zwigkszania wydajnosci warsztatbw remontu samo-
chodow.
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Prof. inz. Werner oglada mystawe

Wielkie zainteresowanie w stuchaczach wzbudzit referat
prof. Wernera, szefa biura konstrukcyjnego ZPM o najwias-
ciwszym typie polskiego samochodu ciezarowego i mozliwo-
Sciach jego produkcji. Uczestnicy narady przyjeli z zadowo-
leniem do wiadomosci, ze konstrukcja takiego samochodu jest
juz opracowana i ze produkcja silnikow dla tego typu samo-
chodow zostata juz rozpoczeta przez Panstwowe Zakiady In-
zynierii w Ursusie.

Po referatach wywigzata sie szeroka i ozywiona dyskusja.
Po zakonhczeniu dyskusji zebrani udali sie na zotnierski obiad,
po ktérym nastapita dalsza czes¢ narad.

W drugiej czesci podano szereg informacji i postawiono
szereg wolnych wnioskéw, w ktérych obszerniej poruszono
zagadnienie ksiegowosci materiatowej oraz bezpieczenstwa i hi-
gieny pracy.

Po dyskusji nad informacjami szef departamentu zamknat
narady pierwszego dnia zjazdu.

W dniu nastepnym cztonkowie zjazdu zwiedzili wspdlnie
fabryke obrabiarek Johna oraz panstwowe zaktady samo-
chodowe nr 4 w Glownie, po czym ze sprecyzowanymi wy-
tycznymi na nastepny rok pracy rozjechali sie do swych jed-
nostek.
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Ptk W. MASKALAN

Z PRZEMOWIENIA
NA Il NARADZIE TECHNICZNEJ W tODZI

Rozpoczynajac Il narade techniczng wojsk samochodo-
wych pozwole sobie nawigza¢ do zagadnierr ogolnych.

Czotowym naszym zagadnieniem jest dziat eksploatacji
samochodoéw. Caly ciezar naszych wysitkow potozyliSmy
na to, azeby zahamowacé nieograniczony ruch samochodéw
i to nam sie udato. Udato sie dlatego, ze wydziat eksploatacji
jest pierwszy w naszym departamencie nie tylko wg statutu,
ale i w pracy. Musze jednak zaznaczy¢, ze zbyt duzo mamy
drobnych niedociggnie¢ i one wiasnie wigzg nam rece.

W naszym wojsku samochodowym wspoétczynnik goto-
wosci technicznej jest zbyt niski i stale skacze od 0,73 do 0,80,
a przeciez dagzymy do 0,85; dazymy do osiggniecia takiego
poziomu, jaki istnieje w przodujgcych armiach.

Stan dyscypliny jest jeszcze niski. llo$¢ katastrof nie
zmniejsza sie. Na przyktad: w pewnej dywizji piechoty sa-
mochod Studebaker widzt 60 dorostych ludzi, jechat z nie-
dozwolong szybkoscig, na zakrecie wywrdcit sie, ranigc i kale-
czac 39 o0sob.

Niektore jednostki meldujg o wypadku tylko wtedy,
kiedy rozbijg samochod tak, ze nie mozna go wyremontowac.
O Kkatastrofach z potluczonymi szybami, zniszczonymi btot-
nikami i lekko rannymi milczg, uwazajgc, ze to nie katastrofa.
Sg i tacy, ktoérzy jak za murem chinskim ukrywajg wszystko
zte. Taki stan rzeczy nie daje mozliwosci leczenia choroby
powodujac, ze przechodzi ona w stan chroniczny. Na czym
polega praca oficera w walce z katastrofami? Na tym, ze nie
dopuszcza on do katastrofy. Dlaczego sg zamrozone silniki?
Tylko dlatego, ze instrukcje o eksploatacji samochodéw w wa-
runkach zimowych lezg w sztabach, w biurkach oficeréw
i ze instrukcji tych nie doreczono kazdemu kierowcy. Winien
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temu jest tylko oficer i przede wszystkim dowddca, od ktére-
go wszystko to zalezy.

A kto przyjmuje i odprawia kierowcow codzien? W ja-
kiej to jednostce i jak nazywa sie oficer, ktéry kazdego
kierowce codziennie poucza: ,,Uwazaj, jak staniesz to wylej
wode z silnika”. Nazwijcie mi tego oficera, ktory w zalez-
nosci od pogody i stanu samochodu thimaczy swoim kierow-
com, co majg robi¢ dzi§ — wiasnie dzis.

Walczy¢ z katastrofami mozna tylko wtedy, kiedy sie jest
samemu wymagajacym oficerem wojsk samochodowych, Kkie-
dy wymaga sie od podwiadnych, zeby stosowali sie¢ do przepi-
sow wojskowych. Kto nie potrafi w swojej jednostce nawet
doprowadzi¢ do tego, zeby kierowcy nie palili podczas jazdy,
ten doprowadzi swojg jednostke do katastrofy.

Katastrofy powstajg tam, gdzie nie ma oficera zamitowa-
nego w stuzbie. Mamy wielu oficeréw, pracujacych jak
urzednicy, a my potrzebujemy oficerow oddanych sprawie
rozwoju Odrodzonego Wojska Polskiego.

Nie poruszam zagadnien technicznych, bo jest to jeszcze
ugoér, do ktoérego uprawy nawet nie przystapiliSmy.

Moébwiac o remontach, musze oceni¢ sytuacje ogolng. Na-
sze warsztaty mozna poroéwna¢ w wiekszosci wypadkéw do
wiejskiej kuzni. Jedyna réznica, to tylko wiekszy dziedzi-
niec, ale narzedzia, metody i organizacja pracy jest taka sama.

Biore jako przykiad centralne warsztaty, na terenie ktorych
obradujemy. Czy nie jest to wieksza kuznia? Tak, a mjr W.
wystepuje w roli starszego kowala. Na terenie tym nie spot-
kaliSmy niczego nowego, wspotczesnego. Moglismy spotkac tu
tylko to, co byto w roku 1925, 1930, 1935. Tu nie ma niczego
naukowego, wspotczesnego; organizacja pracy jest na niskim
poziomie; kalkulacji naukowych nie ma wecaje, a przeciez to
Jedne z naszych lepszych warsztatdbw. Na marginesie tej uwa-
gi stwierdzam, ze zaden z kierownikéw warsztatbw nie pro-
jektuje i na rok 1947 niczego nowego.

Konstatujgc niski poziom techniczny chce zaznaczy¢, ze
mamy olbrzymie pole do popisu w tej dziedzinie w roku
biezacym.

Jezeli ogtaszam tu cyfre wykonania planu remontu sa-
mochodéw w roku 1946 i stwierdzam, ze wykonaliSmy plan
}N 108%, to musze rownocze$nie wyjasni¢ na czym to po-
ega.

Polega to przede wszystkim na tym, ze w drugim poétro-
czu potrafilismy wszyscy zjednoczyC sie i zmobilizowac sie
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politycznie i—tamigc przeszkody—da¢ wszystko, co moze dac
cztowiek. WprowadziliSmy do ruchu blisko 3 tysigce samo-
chodbw i to jest wasz sukces — oficerowie, podoficerowie sa-
mochodowi i pracownicy kontraktowi, ale nie zrobiliscie tego
dzieki petnemu wykorzystaniu mozliwosci technicznych —
dokonaliscie tego swojg wiasng sitg i nerwami.

PracowaliSmy gorgczkowo, nie byto ustalonego rytmu.
Na poczatku miesigca pracowalismy bez pospiechu, powoli
a potem raptowny skok i histeryczna walka o wykonanie pla-
nu. Swiadczy to o tym, ze nie bylo planu w poszczeg6inych
oddziatach i u poszczegolnych ludzi-robotnikow.

PotrafiliSmy wykonac plan roczny tylko dlatego, ze rzu-
ciliSsmy wszystko, co mieliSmy w naszych magazynach.
WzmocniliSmy pozycje warsztatow. Oficerowie stuzby za-
opatrzenia w warsztatach wykazali duza inicjatywe. Wyko-
naliSmy jednak plan kosztem jakosci. JakosC jest zta. Dla-
czego tak byto? Bo uganialiSmy sie za iloscig. Teraz za$ ma-
my reklamacje o ztym remoncie.

Niska jako$¢ remontow polega na tym, ze nasze RKT
catkowicie ulegajg szefom i ich kaprysom, ze nasze RKT i od-
biorcy nie przestrzegaja przepisow, ze ich nie obchodzi to, co
bedzie dalej. Dla nich najwazniejsze to wypchna¢ samo-
chéd za brame warsztatu. Kto i kiedy, jaki samochodowy
oportunista ustalit, ze po remoncie samochéd ma przejs¢ tyl-
ko 18 tysiecy kilometrow. Dlaczego nie zostaty zastosowane
stare zwyczaje, ze samochdd po remoncie winien zrobié
25—28 tysiecy kilometrow.

Kto remontuje samochdd tak, jak warsztaty centralne nr 2.,
ktorych samochody po gruntownym remoncie moga przejs¢
zaledwie potowe planowanych kilometrow, ten na oczach ca-
fego spoteczenstwa okrada budzet panstwowy.

Najwiekszym bledem w tej dziedzinie jest fakt, ze kon-
trola istnieje tylko w ostatecznej fazie, kiedy odbiera
sie gotowy juz samochod. Obecnie czas juz wprowadzic¢ okre-
$lone tolerancje, Scisle ich przestrzegaé, a kontrola techniczna
musi obejmowac¢ poszczegolne detale. Czujniki, zegarki, mi-
kromierze, sztangiel-cyrkiel muszg sie znalez¢ w rekach ka-
zdego majstra, kazdego kontrolera.

Nie znizajac tempa pracy, musimy podnies¢ i jakos¢ re-
montu naszych samochoddéw.

Stabe kadry, brak fachowego personelu przeszkadza nam
i bedzie jeszcze przeszkadzaé¢ nadal, ale naszym zadaniem jest
pokonanie tych trudnosci.
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W roku biezagcym otworzymy w Warszawie wojskowg
stacje doswiadczalng. Stacja ta bedzie bazg, na ktorej sie oprze
dalszy rozwoj naszej wojskowej techniki samochodowej, be-
dzie wylegarnig tworczych pomystow racjonalizatorskich
i wynalazczych, bedzie centralnym laboratorium badawczym
stuzacym wszystkim naszym warsztatom.

Przy pracy stacji skupi¢ sie muszg wszyscy oficerowie sa-
mochodowi niezaleznie od stopnia swoich wiadomosci facho-
wych. Dla jednych bowiem bedzie ona odskocznig do dal-
szych ulepszen i wynalazkow, dla drugich za$ podstawag do
uzupetnienia wiadomosci teoretycznych.

Przy pomocy naszej stacji doswiadczalnej i Scistej z nig
wspotpracy wszystkich naszych oficerbw musimy w roku
biezacym osiggngé obecny zasadniczy cel... wysokg jako$¢
techniczng remontow.

Ze sprawozdan wida¢, ze remonty S$rednie powoli znika-
j§ a pozostajg tylko remonty kapitalne. Skad to powstato?
Widocznie w samochodach, idacych do remontu $redniego, ta-
twiej przeprowadzi¢ remont kapitalny niz $Sredni: wypada to
taniej i szybciej, nie trzeba tylu czesci zapasowych i uzyskuje
sie olbrzymia oszczedno$¢ w pienigdzach, bo przeglad zespo-
téw nie jest remontem a ptacimy jak za remont kapitalny,
ktérego faktycznie nie byto.

W styczniu — marcu wykona¢ musimy 25% remontéw
$rednich 1 75% remontOéw gruntownych. Poczynajac od
kwietnia — 50% pierwszych i drugich, azeby w miesigcu
wrzesniu — pazdzierniku dojs¢ do normalnego procentu re-
montow (30% gruntownych, 70% Srednich).

Wprowadzamy do naszego planu remont silnikébw oraz
remont poszczegolnych agregatow, jak mostu tylnego
i skrzynki biegéw.

W planie tego nie wida¢, ale prosze przyja¢ do wiado-
mosci, ze 10—15% ponad plan remontu samochodéw trze-
ba przeznaczy¢ na remont silnikow (oddzielnie). W kaz-
dym wypadku bedg to takie silniki, jakich rzeczywiscie po-
trzebuje OW, ale w seriach nie mniej jak po 25—30 sztuk.
Bedziemy to robi¢ z takim obliczeniem, zeby w marcu —
kwietniu we wszystkich okregach powstaty fundusze wymien-
ne, azeby nie trzeba byto wiez¢ silnika do remontu, a mozna
byto silnik ten wymieni¢ na inny w skiadnicy okregowej.

Prowadzimy oszczedno$¢ finansowg, ale nie mozemy byc¢
chatupnikami, musimy $miato patrze¢ naprzod, pracowac na
dtuzszag mete. Musimy zastosowa¢ wszystko, co jest nowe.
Bez kosztow nie obejdziemy sie, ale musimy wiedzie¢ o tym,
ze pracujemy nie tylko dla siebie, ale i dla przysziosci.
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Inwestujagc musimy liczy¢ sie z wydajnoscig, dlatego tez
rozpoczynajac od roku biezacego bedziemy oblicza¢ w kaz-
dym warsztacie ogdlng sume wartosci pracy tego czy innego
pracownika, ile otrzymuje sam a ile daje panstwu.

Zespot, cata zatoga warsztatu, kolektyw zawsze bedzie
rozumniejszy, niz jeden naczelnik lub szef, dlatego tez musi
powsta¢ rada zaktadowa prZy kazdym warsztacie. Tam,
gdzie dobrze pracowaty rady zakiadowe na przykiad krakow-
ska, tam zawsze byto dobrze z warunkami pracy, z jakoscig
i z wykonaniem planu.

Trzeba regularnie zwotywac zebrania robotnikéw i pro-
si¢ 0 rade w tym czy innym zagadnieniu. Trzeba umozliwic¢
kazdemu robotnikowi w warsztacie sktadanie swoich projek-
tébw-wnioskéw racjonalizatorskich, ktore by daty powieksze-
nie wydajnosci pracy. Bardzo dobrze bylo by, zeby co
tydzien (np. w piatek) zbierat sie caty oddzial, a majster refe-
rowat kto | jak pracuje, ile zarabia i dlaczego, co przeszkadza
W pracy i co trzeba zrobi¢ w nastepnym tygodniu. Trzeba,
zeby kazdy robotnik zrozumiat, ze warsztat ten jest jego war-
sztatem i ze moze on przez rade zaktadowag, przez zebranie czy
swoje projekty walczy¢ o wykonanie planu warsztatu.
Szef warsztatu musi za$ raz na miesigc komunikowac robotni-
kom, jak zostata zatatwiona ta czy inna sprawa.

Plan na rok 1947 zawiera nastepujace zasadnicze punkty:

a) w pierwszym kwartale przechodzimy w wigkszosci war-
sztatdw na remont nowego typu samochodu. Trzeba sie
wszechstronnie do tej nowej produkcji przygotowac;

b) plan 1947 roku nie jest planem powigkszenia ilosci, na-
tomiast caty nacisk potozony jest na jako$¢. Naczelnym
hastem jest: lepiej remontowac;

c) decentralizacja odbioru samochodéw. Zasada: ten kto
bedzie eksploatowat samochéd, odbiera go po re-
moncie.

W dziedzinie.zaopatrzenia w zesztym roku lezeliSmy na
obu topatkach. Kto$ dla nas zamoOwit tysigce resorow do mato
uzywanych samochodéw i prawie milion pierscieni, a nie za-
mowit czesci zasadniczych | na tym tle powstaty trudnosci,
ktore bedziemy odczuwac jeszcze przez diluzszy czas, nawet
przez caty rok biezacy. Brak nam wiedzy kupieckiej, bra-
kuje nam doswiadczonych, dobrych zaopatrzeniowcéw.

Apeluje tu do was, azebyscie poradzili i wskazali droge
wyjscia z tej sytuacji. Jestem pewny, ze wspoélnymi wysit-
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kami zabezpieczymy normalne wypetnienie naszych plandw,
ale w tym celu musimy nasze stosunki zaopatrzeniowe utozy¢
W inny sposéb.

Wy nie bedziecie nam skfada¢ wiecej zapotrzebowan.
Wszystko bedziemy robi¢ wedtug planu - rozdzielnika, ktory
sami utozymy na podstawie waszych planéw recznych,
wedtug norm, wedtug tego, jak kto bedzie pracowat i ja-
kie bedzie miat wyniki pracy. Kto bedzie miat 100°/0 wyko-
nania rozkazu nr 278, ten otrzyma wszystkiego pod dostat-
kiem. Kto osiggnie wspotczynnik gotowosci technicznej nizej
85°/0. ten nic nie otrzyma, a kto bedzie miat wyzej niz 85%,
bedzie stale zwozit do swojej sktadnicy wigkszg iloS¢ materia-
téw. Dla takich wiasnie oficerow-kierownikow bedzie nie
tylko ptynat materiat dla remontu, ale czekajg ich nagrody
i pochwaty.

JesteSmy w trakcie rozpracowywania preliminarza na kaz-
dy samochdd w ciggu roku. Zaliczke styczniowg juz pobra
liscie. Ryczalt bedzie dla nas granicg, a czy pobierzecie go go-
tébwka, czy materiatami, nam jest to obojetne.

Co miesigc bedziemy zbiera¢ szeféw wydziatow wraz
z oficerami finansowymi, azeby rozpatrywac wasze miesiecz-
ne bilanse, przede wszystkim w dziedzinie eksploatacji i re-
montu samochoddéw. Niewfasciwych kosztow wydatkéwa-
nych nie wedtug norm zatwierdza¢ nie bedziemy.

W tym roku musimy doprowadzi¢ gospodarke do takiego
stanu, azeby nagromadzi¢ rezerwy i zabezpieczy¢ samo-
chod na ,,staros¢”, zeby zrobi¢ co$ dla roku 1948, zeby kwasu
nie szukano po litrze, lecz by byt on tonami, w tym celu trze-
ba wykona¢ rozkaz nr 278. Na to nas przeciez stac!

Na razie wstrzymamy zwykly ruch samochodéw. Zro-
bimy oszczednosci nie na papierze, ale na samochodach.
Musimﬁ/ na kazdym kroku liczy¢: oszczedno$¢ musi by¢ na-
szym hastem.

Dobrym gospodarzem jest ten, kto potrafi wykorzysta¢
stare ramy i wykona¢ duzo przyczepek, bo przyczepka, to jest
tez ,,samochdd™. Dobrym gospodarzem jest ten, kto pierw-
szy zrozumie, ze ZIS-5 nie jest samochodem tylko 3 tono-
wym. lecz — z przyczepka, to na pewno woOz 5-tonowy.

GAZ-67 w ogole nie jest wozem osobowym, ale jest zwy-
ktym ciaggnikiem o nosnosci 1200 kg na haku. Ten, kto pierw-
szy zrozumie to, co jest dzisiaj najwazniejsze, ten jest wiasnie
dobrym oficerem. Ogumienie u nas liczg na sztuki, detka
to jedna sztuka, ale trzeba pamieta, ze kosztuje ona 12% tys.
zt, a kiedy taka detka i opona dotrze do jednostki, bedzie ona
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kosztowa¢ 14 tys. zt. W ten sposob ,,0bucie” Studebakera
kosztuje 140 tys. zt a ZIS’a tylko 85 tys. zt. Wychodzac
z tego zatozenia mozna tez wywnioskowaé, jaki samochod
nalezy eksploatowaé. Jasne, ze ZIS-5!

Z ogumieniem jest u nas chaos, przyszedt czas zaprowa-
dzenia porzadkéw. Nalezy zastosowac nasze wskazowki o za-
pisywaniu ogumienia do dowodu rejestracyjnego. Ogumienie
nie moze byc spisane z samochodu bez aktu; w akcie tym musi
za$ by¢ wyszczegOlnione, z czyjej winy albo z jakiego powo-
du zdejmuje sie ogumienie z samochodu.

Za to ogumienie, ktére teraz otrzymujecie, musicie przed
nami wyliczy¢ sie ogumieniem, zdjetym z samochodéw w 1947
roku i aktem na kazdg opone i detke. Stare ogumienie zdjete
z samochodow w roku 1946 trzeba zda¢ do Kalisza na re-
mont, wzglednie do Poznania, a z tej partii, ktorg pobie-
racie i bedziecie pobiera¢ w przysztoSci musicie wyliczy¢ sie
co do sztuki.

Wydajemy obecnie dwa pisma: ,,Przeglagd Wojsk Samo-
chodowych” i ,,Biuletyn Techniczny”. Czego nam tu brak?
Brak nam autoréw, brak ludzi, ktorzy rozumiejg, ze trzeba
patrze¢ naprzéd, uczy¢ miodsze pokolenie. Kto ma to zrobi¢?
Oczywiscie pokolenie starszych i dlatego apeluje, azeby kazdy
oficer wzglednie pracownik cywilny przysytat artykuty.

Druga trudno$¢ — kolportaz. W ciggu trzech miesiecy
wydalismy 3 numery ,,Biuletynu Technicznego™, ale oficer
w plutonie, tam na dole, nie ma ani jednego.

Mozemy zrobi¢ i zrobimy powazne pisma, ale zabierzmy
sie do tego z sercem. Musimy w przysztosci da¢ pismo dla
naszego kierowcy. Damy i to.

Kazdemu z was zatozymy konto waszego udziatu w pra-
cy na przyszto$€. Waszej tworczej pracy dla wypetnienia
wspdlnego celu Wojska Polskiego i catego narodu—wypetnienia
trzyletniego planu narodowego i stworzenia gospodarczo sil-
nej Polski Ludowej.
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Inz. pptk BIELOW

ZASADY TAKTYKI
WOJSK SAMOCHODOWYCH
(cigg dalszy)

7. Srodki dowodzenia i ¥gcznosci

Kwestia dowodzenia i tgcznosci w wojskach samochodo-
wych stanowigca zagadnienie bardzo skomplikowane nie zo-
stata do dzisiejszego dnia catkowicie pozytywnie rozwigzana.

Srodki dowodzenia wojskami  samochodowymi na
szczeblu brygady, putku do batalionu wigcznie dzieki wprowa-
dzeniu radiostacji mozna uwaza¢ za zadawalajgce; zagadnienie
dowodzenia w batalionie, kompanii i plutonie nie znalazto je-
szcze wiasciwego rozwigzania. Daje sie to odczuc szczegdlnie
W marszu i przy potrzebie tgcznosci z dotu w gore. Wystar-
czy przytoczy¢ fakt, ze batalion samochodowy w marszu zaj-
muje odcinek (przy zachowaniu normalnych odlegtosci) diu-
gosci od 6 do 7 km i w wypadku powstania jakiejkolwiek
przeszkody, powiedzmy dla ostatniego plutonu, dowddca jego
ma znaczne trudnosci w meldowaniu o tym dowodcy batalio-
nu, ktéry przewaznie znajduje sie na czole kolumny.

Jakie sg $rodki dowodzenia i tacznosci uzywane dzi$
w wojskach samochodowych?

Zaczniemy od dotu.
a) W samochodzie—jest to komenda wypowiedziana gtosem
lub podana umoéwionym sygnatem. Np. ,,Naprzod” —
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pukanie w gérng czes¢ kabiny z dlugimi pauzami. ,,Na
prawo”, ,,Na lewo” — pukanie w prawg lub lewg szybe,
przy szybie opuszczonej — gtosem. ,,St0j” — czesto —
pukanie w goérng cze$¢ kabiny.

b) W druzynie i plutonie na zbiérce komende podaje sie gto-
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sem, wzglednie sygnatem dzwiekowym, choragiewka lub
Swiattem. Ponizej podaje tablice sygnatéw chorggiewka
i Swiattem oraz sygnaty najczesciej uzywanych komend,
ktére dowodca podaje wprost rekg. Choragiewki uzywa-
ne sg w dwoch kolorach: czerwonym i biatym o ksztakcie
prostokata o wymiarach 30X40 cm oprawione na drew-
nianej raczce dtugosci 70 cm. W marszu i w ruchu znaczng
role odgrywa poza tym osobisty przykiad dowddcy.
W wypadku tym podaje dowddca komende — sygnat:
,»ROb to co i ja”. Dla podania sygnatu Swietlnego uzywa
sie latarke elektryczng lub latarnie samochodows. Nalezy
podkresli¢, ze w ostatniej wojnie wojska samochodowe
z dobrym wynikiem uzywaty rakiety. Sygnaty rakietowe
ustala wyzszy dowaddca.

Tu nalezy jeszcze raz zaznaczy¢, ze komendy i sygna-
ty podawane za pomocg sygnalizacji wzrokowej rozwig-
zuja tylko potowe zagadnienia dowodzenia, tzn. podanie
komendy skierowanej od dowddcy do podwiadnych, na-
tomiast podac jakikolwiek sygnat skierowany do dowddcy
ww. $rodkami jest bardzo ciezko, zwiaszcza w wypadku
przewozu fadunku, kiedy poza kierowcg w samochodzie
zasadniczo nikogo nie ma. Tak samo skomplikowane jest
podanie przez dowddce kompanii sygnatéw skierowa-
nych do podwtadnych, ktérzy nie majg z nim bezposred-
niego kontaktu.

Np. w wypadku gdy dowodca kompanii chce zwiek-
szy¢ odlegtos¢ miedzy plutonami, powinien on wysta¢ tg-
cznika lub pozostawi¢ go na drodze w oczekiwaniu nadej-
$cia drugiego plutonu, poniewaz kierowca samochodu idg-
cego w kolumnie, jesli nawet i przyjmie sygnat od dowod-
cy, to nie ma mozliwosci przekazania go dalej.



d)

Dlatego dowddcy kompani] i batalionébw oprécz ww.
sygnatow korzystaja z tacznikéw. Dowddca powinien
zawsze mie¢ do swojej dyspozycji dwoch do trzech kie-
rowcow rezerwowych. W tym celu dowddca moze osta-
tecznie wykorzysta¢ jeden z samochoddéw idacych na cze-
le kolumny (rzutu) .

W tym wypadku samochdd (tgcznik) pozostaje w tej
czesci kolumny, do ktérej byt skierowany; nie wraca juz
na swoje dawne miejsce, gdyz mijanie kolumny narusza
porzadek marszu.

Dowddca batalionu celem oddania rozkazu w dét uzywa
wszystkich wymienionych srodkéw dowodzenia i tgcz-
nosci. W czasie wojny przewidziana jest dla batalionu
samochodowego radiostacja zmontowana na samochodzie
z promieniem dziatania do 150 km.

Dowddca putku, brygady lub inny wyzszy dowddca, kto-
remu przydzielone sg pododdzialy samochodowe, wydaje
rozkazy na piSmie, przez radio lub przez oficera taczni-
kowego.

Nalezy przy tym pamieta¢, e putk samochodowy
w marszu zajmuje odcinek drogi od 25 do 30 km, wobec
czego prawie ze jedynym skutecznym s$rodkiem tgcznosci
pozostaje radio. Zagadnienie tgcznosci i dowodzenia zo-
stang powtdrnie poruszone bardziej szczegétowo w arty-
kutach omawiajgcych organizacje przewozu wojsk i ta-
dunkow.

Chciatbym tu zwréci¢ uwage tak dowddcow jednostek
samochodowych jak i innych rodzajéw broni, azeby: po
pierwsze — wymaga¢ od wszystkich zotnierzy wojsk sa-
mochodowych poczynajac od kierowcy do dowddcy ba-
talionu wiacznie dobrej znajomosci podanych sygnatow
umowionych i uzywania ich tak przy szkoleniu jak
i w pracy codziennej, po drugie — skierowania mysli ra-
cjonalizujgcej ku wynalezieniu innych bardziej wygod-
nych i pewnych $rodkéw #gcznosci na szczeblu pluton —
batalion.
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TABLICE SYGNALOW
DOWODZENIA SAMOCHODAMI
PODAWANYCH REKOMA Z ZEWNATRZ

Silnik zgas
Na prawo Nalewo
Zmniejszy¢ szybkos$é  Staj Cofajsiag

Tablice sygnatébw dowodzenia samochodami podawanych

rekoma z zewnafrz .

UWAGI: 1 Sygnaty dowodzenia samochodami z zewnatrz podaje sie na
przystankach, do ustawienia wozoéw w ukryciu, przy zatadowaniu,
w garazach itd.
2. Dowddca wozu staje przy kierowaniu ruchem tak, aby kierowca
mogt widzie¢ go caty czas, lecz nie blizej niz na odlegto$¢ 5 m
od samochodu.
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1.

TABLICA

,,Uwaga"
,.ROb to co i ja"

,J'rzy samochodach
zbiérka"

,,D0 samochodow"
,,D0 tadowania"

,,Silnik u' ruch”

,»Silnik zgrs”

,,»Zbiorka bezposred-
nio podlegtych do-
wodcow"

Choragiewka
czerwono bioto

Bioto choragiewke
podnie$¢ pionowo
/trzymac nieruchomo

podnie$¢ poziomofw prawo /
w lewo)i trzymac nieruchomo

Czerwone i biote chorggiewki
podnie$¢ poziomo i szybko
opusci¢ w dot

Biuig choragiewko zataczac¢
kota przed soba

Choragiewkamitbiata i czerwona}

opuszczonymi w dét, wymachiwacé

Obie ztaczone choragiewki ztozaé
i trzymac pionowo do goéra

Choragiewka

SYGNALOW

0

Biote Swiatto

0000

Rzad biatach punktéw

Biote Swiatto

O

Czerwone Swiatto

Biote Swiatto



Administracja ,,PRZEGLADU SAMOCHO-
DOWEGO zawiadamia pt. prenumeratorow,
iz w nastepnym poétroczu Przeglad wysytany
bedzie jedynie po uprzednim wptaceniu

naleznosci.

/ "
Nalezno$¢ za Przeglad wptaca¢ nalezy

z doktadnym zaznaczeniem osoby lub jednostki
wojskowej, adresu oraz numeru pisma — na
konto czekowe P. K. O. Warszawa | — 4727.
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Administracja
-PRZEGLADU SAMOCHODOWEGO"









11.

~Kolumna marszu-

wa'

O

+
Biztq choragiewke podnosi:
i opuszczac pionowo

Biate swiatto

SJAlarm  lotniczy”

Czerwone iwiotfo

Czerwonga choragiewke podnosi¢
' opuszczot pionowo

Rzqci czerwonych punktéw

Czerwono choragiewka
wymachiwac¢ poziomo

~Nieprzyjaciel'l
. Piechota. — kawa- | |
leria™ X /

Czerwona chorggiewke trzymac Czerwone $wiatto
nieruchomo, poziomo w prawo

.Nieprzyjaciel —

czotgi — samochody
pancerne"
Czerwone Swiatto
Czerwong i biotg choragiewke,
jedna pod druga, podnosi¢
pionowo
~Przeszkoda,"
Biate swiatto
Czerwong choragiewka
wgmochiwo¢ przed sobg
~Katastrofa™
~wypadek"

Czerwona choragiewke
trzymac¢ pod katem  stop™






Btara chorqgiewkg zatoczaé
koro noa gtowq

15. ,Zmniejszyc¢ odle-
gtosci”

Siaro chorqgiewk( rrzymac'
nieruchomo w prowo.potf
katem 45 stopni

Zielone Swiatto

16. ,Zwiekszy¢ odle-
gtosci”
mgqa zielonych punktéw
Bioto iczerwona choragiewke

(ztoczone] trzymac Jeana pod
druga w prawo, poa kgtem 45 stopni

17. ,Zmniejszyc¢ szyb-

kos¢"
Biota choragiewke trzymac
nieruchomo w lewo, pod
katem 45 stopni
—O—
iw/atto mon
Uroizona biota i czerwona thorqgiewka
wymachiwaé naprzoéd'i w tyt w kierunku ruchu
19. ,Linia"

(Druzyny, plutony.
kompanie)

Czerwono choragiewko szybko
wymachiwac¢ naprzod iw tyt
w kierunku ruchu

Czerwona chorqgiewke podnie$é
pionowo. biotgq poziomo w prawo
i trzymac¢ nieruchomo






21. ,Linia, kolumn plu-

tonowych"

22. ,Samochody
w  tikrycie |

22. , Xa prawo"”

?1. ...V« lewo*

Biata ' czerwona chorqgiewre pod." Jir
w prawo i w lewo pod kgtem > Stopni
i trzymac nieruchomo

Podnies¢ biota iczerwona choragiewka
I wymachiwac¢ nimi na krzyz

Biote choragiewko trzymac
nieruchomo, poziomo w prawo

Biota chorqg/ewke trzymac
nieruchomo, poziomo w lewo

Czerwonq choragiewke trzymac
nieruchomo pionowo






Il. Normy zatadowania

Zdawatoby sie, ze kwestia zatadowania nie powinna wy-
magac zadnych wyjasnien skoro znana jest no$nos¢ samocho-
dow poszczegblnych marek. Tymczasem, poniewaz caty sze-
reg dowodcdéw narusza przepisy, zostat wydany przez MON
specjalny rozkaz ustalajagcy maksymalne normy zatadowania.

W koncu ubiegtego roku w jednej z dywizyj piechoty zna-
lazt sie na tyle ,,madry” dowddca, ze zdotat zatadowaé na
zwykty i ,,potezny” ,,Studebaker” nie mniej niz'— 60 ludzi,
przy czym w kabinie oprécz kierowcy pomiescit dwoch pasa-
zerow. Woynikiem stosowania tego rodzaju ,,normy” bylo:
trzydziestu siedmiu rannych, rozbity i spalony samochdd oraz
— rozprawa sgdowa.

Kazdy oficer dysponujgcy samochodem winien doktadnie
zna¢ ponizej podane normy zatadowania i mozliwosci samo-
chodu kazdej marki. W zadnym wypadku nie wolno prze-
kracza¢ przepiséw pamietajac, ze przekroczenie ich doprowa-
dza do katastrof i niszczy samochad.

Obowigzkiem kierowcy jest Sciste dopilnowanie, aby samo-
chdd jego byt tadowany wg ustalonych norm.

Z drugiej strony nalezy jednak unika¢ drugiej ewentualno-
éci, tj. niewykorzystania jego nos$nosci, poniewaz w wyniku
daje to wielkie straty benzyny podwyzszajac koszt przewozu.

Normy tadowania na samochody réznych marek

Marka samochodu Nosnos¢ :L%SZCI ﬁgﬁupﬁgliggv%%iyﬁ UWAGI
LGAZ-AA" -, GAZ-AAA" 15 t 16 W kabinie
,CHEVROLET* 20 t 12020 s\évr?ngcsr%'olcgw
,,FORD"-6“ 15 t 12/20 poza kierow-
»Z1S-5 2,513 25 ca miesci sie
~STUDEBAKER- 25t 16/24 3500 kg jedna osoba
,DODGE 3/4“ 750 kg 8 10 2000 kg
JWILLYS ! 250 kg 4 500 kg
~GAZ -67" 450 kg 4 1200 kg

W rubryce ,,ilo$¢ ludzi” przy podaniu ilosci w utamku
licznik oznacza ilo$¢ ludzi, ktéra moze by¢ rozmieszczona na
wmontowanych fawkach, mianownik liczbe ludzi, ktéra moze
by¢ rozmieszczona przez uzycie dodatkowych poprzecznie po-
tozonych desek.
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Celem orientacji kolegébw przytocze tu pare ciekawych
cyfr podajacych w przyblizeniu (ogdlnikowo) ilosci samocho-
dow %otrzebnych dla przewiezienia niektérych jednostek bo-
jowych.

Jednostka 1los¢ potrzebnych sa;ngcgog()w
) u
Batalion piechoty........c.cccccvnnnnn. 140 110
Putk piechoty.......c.ccooviiiinis 600 500
Dywizjon art. ppariC........ccceeeverereenne 40 30
Putk art. dyw. piech........ccccovenne. 220 + 15—3't 180
Dywizja piechoty........ccccoernene. 2500 + 20—3't 2000

Uwaga. Dywizja piechoty w tabeli przyjeta jest jako niezmotoryzowna
oraz bez rezerwy amunicji i zywnosci.

Nizej podaje kilka norm zatadowania samochodu 3 t (z normalng

skrzynia):

maka — 30 workéw - 21
krupa gryczana - 30 - 22
krupa jaglana - 28 - 25
ryz - 24 - 25
suchary — 42 - 13
cukier (kostkowy) - 30 - 24
konserwy — 60 skrzyn - 2.2
ptaszcze — 775 sztuk - 24
mundury drelichowe - 4500 - 25
spodnie drelich. - 5400 - 24
trzewiki — 900 par - 15
amunicja Kkarab. — 102 skrzyn - 2,3
pociski 45 mm — 450 sztuk - 1.9
pociski 76 mm - 160 - 21
pociski 122 mm - 48 - 16
pociski 152 mm -

(do haubic) - 36 -21
granaty reczne — 23 skrzyn - 19

Normy tadowania sprzetu taborowego, artylerii itp. zo-
stang podane w artykutach omawiajacych przewozy wojsk Sa-
mochodami.

str. 8-a.

12. Obowiazki oficeréw i szeregowych

Nizej poda%e zasadnicze obowigzki stanu osobowego wojsk
samochodowych do dwddcy kompanii wiacznie.
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Nalezy zaznaczy¢, ze w artykule podane sg funkcje dla

stanu osobowego jednostek samochodowych, ktére moga spo-

wod

owac, iz na Jednego dowddce wypadnie petnienie 2—3

potgczonych funkcyj.

Na przyktad. W dywizjonie artylerii, gdzie etatowo na 15

samochodow jest tylko jeden mechanik samochodowy (pod-
oficer) , powinien on obja¢ obowiagzki dowddcy druzyny, do-
wodcy plutonu i mechanika.

1.

2.

a) Kterotuca samochodu

Kierowca samochodu podlega bezposrednio dowddcy
druzyny lub dowdcy samochodu i odpowiada za stalg
gotowos¢ samochodu do wyjazdu i wykonania prze-
wozu.

Kierowca samochodu powinien:

zna¢ przeznaczone dla samochodu miejsce w szyku i po-
trafi¢ zajgC je na czas przy zbidérkach i przegrupowa-
niach;

nie opuszcza¢ swego miejsca w szyku bez rozkazu do-
wadcy;

— stale obserwowa¢ samochod dowddcy lub idacy z przo-

du, dokfadnie i szybko wykonywaé rozkazy 1 sygnaty
dowddcéw;

zna¢ dobrze budowe swego samochodu, jego wyposaze-
nie, przepisy eksploatacji i dobrze prowadzi¢c wéz w réz-
nych warunkach atmosferycznych, terenowych tak
w dzien, jak i w nocy;

— na czas przeprowadza¢ uzupetnienie samochodu w mate-

riaty pedne i smary, oszczednie je uzytkowac, prawidto-
wi i aktualnie wypetnia¢ rozkaz wyjazdu;

umieC przygotowac¢ samochdd do wyjazdu w kazdej po-
rze roku, obstugiwa¢ swoOj w0z w marszu i po powrocie;

— umie¢ przeprowadzi¢ przeglad techniczny nr 1 pod kie-

rownictwem mechanika samochodowego i braC udziat
przy przeprowadzaniu przegladu technicznego nr 2;

zna¢ doskonale przepisy ruchu drogowego, sygnaty re-
gulacji ruchu i kierowania ruchem;

zapobiega¢ uszkodzeniom i wypadkom, o wszystkich
zauwazonych brakach meldowaé natychmiast dowo6dcy
i niezwiocznie stara¢ sie je usung¢, umie¢ samodzielnie
przeprowadza¢ remont potowy;
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umie¢ czytaC mapy, szKice, trasy marszu i orientowac sig
w terenie;

umie¢ postugiwac sie karabinem w celu obrony siebie
i swego samochodu, okopywac sie, wykorzystacC teren,
maskowac wodz, posiuglwac sie Srodkami OPchem., poko-
nywac zakazone odcinki drogi, przeprowadzac odkaza-
nie samochodu;

okazywac¢ w drodze pomoc innym kierowcom;

nie oddawa¢ w czasie jazdy kierownicy nikomu précz
swoich bezposrednich prze’rozonych posiadajgcych pra-
wo jazdy,

Przed wyjazdem w droge kierowca powinien:

przygotowac¢ samochdd, sprzet i uzbrojenie do drogi;

sprawdzi¢ stan techniczny samochodu, ilos¢ benzyny
i smarow;
zna¢ rodzaj tadunku i termin gotowosci samochodu;

dopilnowa¢ prawidtowego utozenia tadunku, jego umo-
cowania i zamaskowania;

przyswoi¢ sobie i zrozumie¢ powierzone zadanie oraz za-
poznac sie z trasg jazdy (szczeg6lnie w wypadku kiedy
kierowca wybiera sie w droge samodzielnie) ;

mieC przy sobie osobiste dokumenty oraz dokumenty na
woz;

zameldowac¢ ‘dowodcy druzyny (kolumny, rzutu) o go-
towosci samochodu.

W czasie drogi kierowca powinien:

przestrzega¢ dyscypliny marszu (szybkos$¢, odlegtosc),
doktadnie wykonywac¢ rozkazy i sygnaty dowddcéw, sy-
gnaty zotnierzy na posterunku regulacji ruchu, uwazac
na sygnaty podawane z samochodu jadacego z przodu,
trzymac sie prawej strony drogi;

nie wyprzedzaC jadacych z przodu samochodow nato-
miast dawa¢ mozno$¢ wyprzedzenia wiasnego samocho-
du wozom specjalnym oraz samochodom dowddcéw:

uwazac¢ na prace silnika i przyrzady kontrolne;

w wypadku defektu samochodu podac¢ sygnat ,, WYPA-
DEK” i zjecha¢ na prawg strone drogi, pd usunieciu
Lészkod)zenia kontynuowa¢ marsz na ogonie kolumny
rzutu) ;



— omija¢ nie zatrzymujgc sie samochody, ktére posiadajg
znak ,,WYPADEK?”, jezeli kierowca znajduje sie w ko-
lumnie, natomiast jezeli kierowca jedzie samodzielnie wi-
nien zatrzymac sie i okaza¢ pomoc;

— dokonywac ogledzin samochodu na postojach, spraw-
dzac ilos¢ benzyny, smaréw i wody, umocowanie tadun-
ku i napompowanie gum; o wynikach meldowa¢ dowdd-
cy druzyny (samochodu, kolumny)

— nie pali¢ tytoniu przy kierownicy.

5. W razie nieprzyjacielskiego napadu gazowego z powie-
trza kierowca powinien:

— podczas ruchu w kolumnie postepowa¢ wg rozkazow
dowddcdw i zgodnie z podanymi przez nich sygnatami;

— podczas jazdy samodzielnie natozy¢ maske przeciwgazo-
wa, zamknaé szybe w kabinie i nie przerywac jazdy
(zwiekszy¢ odlegtos¢ od idacego z przodu samochodu co
najmniej do 50 m) ;

— po zakonczeniu napadu gazowego (po przejsciu strefy
zakazonej) obejrze¢ doktadnie samochdd i w razie
potrzeby przeprowadzi¢ jego odkazenie.

6. Po zakonczeniu marszu kierowca powinien:

— zameldowaé¢ dowoddcy o wypadkach zasztych w czasie
jazdy, o stanie samochodu i powstatych uszkodzeniach;

— uzupehni¢ paliwo i smary;

— oczysci¢ samochodd, przeprowadzi¢ przeglad techniczny
wg przepiséw i konieczne naprawy oraz przygotowac
woOz do wykonania nastepnego zadania;

— wypetni¢ odpowiednie dokumenty;
— doprowadzi¢ do porzadku wyposazenie samochodu;
— zameldowa¢ dowddcy o stanie i gotowosci wozu.
b) Pomocnik kierowcy (wyznacza sie go w drodze
wyjatku).
1. Pomocnik kierowcy . podlega kierowcy samochodu:
do samodzielnego prowadzenia samochodu dopuszcza

sie go tylko po zdaniu egzaminu na kierowce lub z roz-
kazu dowddcy w warunkach bojowych.

2. Pomocnik kierowcy powinien:
— zna¢ wszystkie obowigzki kierowcy i umie¢ im podotac;
— by¢ w kazdej chwili gotowym do zastgpienia kierowcy.
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c) Dowddca druzyny samochodowo-transportowej

Dowddca druzyny samochodowo-transportowej pod-
lega dowddcy plutonu lub dowddcy pododdziatu,
w ktorego sktad wchodzi druzyna. Odpowiada on za
przygotowanie kierowcy, wyszkolenie bojowe i dyscy-
pline druzyny. W wypadku, kiedy etatem nie jest prze-
widziany mechanik samochodowy druzyny, dowodca
druzyny odpowiada za stan techniczny samochodow,
przeprowadzenie ich konserwacji i technicznych prze-
gladow, tak samo jak i za ich eksploatacje.

Dowddca druzyny samochodowo-transportowej powi-
nien:

doskonale zna¢ sprzet techniczny, wyposazenie i uzbro-
jenie swojej druzyny, przepisy ruchu i obstugi samo-
chodu;

utrzymywac¢ samochody druzyny w statej gotowosci do
wyjazdu;

prowadzi¢ wyszkolenie liniowe kierowcow;

przestrzegaC stanu i ilosci narzedzi saperskich i innego
wyposazenia druzyny;

prowadzi¢ ksiegowo$¢ rozchodu materiatdbw pednych
I smaréw w druzynie;

— prowadzi¢, stosownie do rozkazow, dokumenty samo-

chodowe.

Przed marszem dowddca druzyny powinien:

sprawdziC stan i gotowos¢ samochodu, Kierowcow oraz
sprzetu i wyposazenia (szczegOlnie w czasie wyjazdu
nocy) ;

zrozumie€ i przyswoi¢ sobie otrzymane zadanie'-! obja-
$ni¢ je podwiadnym:

zorganizowac statg obserwacje w druzynie tak naziemna,
jak i powietrznag;

przyja¢ od poszczegolnych kierowcow meldunki o go-
towosci do wyjazdu;

sprawdzi¢ prawidtowo$¢ wypetnienia rozkazu wyjazdu;
sprawdzi¢ prawidtowos¢ zatadowania tadunku, jego
umocowanie i zamaskowanie;

sprawdzi¢ prawidtowe zatadowanie ludzi i ich uzbro-
jenie;

— zameldowa¢ dowddcy plutonu (kolumny, rzutu) o go-
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— przy wyjezdzie wiecej niz 50% samochodéw druzyny
dowodca wyjezdza z druzyna.

4. W razie nieprzyjacielskiego napadu chemicznego z powie-
trza dowodca druzyny powinien:

— poda¢ sygnat ,, ALARM” (chemiczny, powietrzny);
— podac sygnat zwiekszenia odlegtosci i kontynuowac ruch.

5. Przy napadzie przeciwnika naziemnego dowddca dru-
zyny organizuje i kieruje walkg swej druzyny wg regu-
laminu walki piechoty.

6. Przy poruszaniu sie druzyny w skifadzie kolumny plu-
tonu i przy przewozeniu wojsk dowddca druzyny dziata
wg wskazan swego dowddcy. Przy samodzielnym wy-
jezdzie druzyny wykonuje obowigzki dowodcy kolumny.

7. Po zakonczeniu marszu dowddca druzyny powinien:
— umiesci¢ samochody w garazu, w warunkach za$ polo-
ch rozmiesci¢ je oraz ludzi i zamaskowaC wg wska-
zowek dowodcy plutonu;

— w warunkach polowych zorganizowac ubezpieczenie re-
jonu umieszczenia samochodow;

— zameldowa¢ dowodcy plutonu o wypadkach zasztych
w czasie jazdy, o stanie samochodow i powstatych uszko-
dzeniach;

— dopilnowacC przeprowadzenia przeglagdow technicznych
i koniecznych napraw samochodéw w druzynie, dopro-
wadzi¢ do porzadku sprzet, wyposazenie oraz uzbro-
jenie druzyny;

— dopilnowac uzupetnienia paliwa i smarow oraz przygo-
towania samochodow do dalszych zadan;

— wypetni¢ ksiegi i dokumenty samochodéw;

— po wykonaniu powyzszych czynnosci zameldowa¢ do-
wadcy plutonu o stanie i gotowosci druzyny do wyjazdu.

d) Mechanik samochodowy druzyny

Doswiadczenia ostatniej wojny wykazaty, ze tylko w wy-
padku fachowej, statej i doktadnie przeprowadzanej konser-
wacji samochody przebywajg normalng ilo$¢ kilometréw.
Doswiadczenia wykazaty rowniez, ze dowodca druzyny za-
jety zagadnieniami organizacji przewozow, dowodzeniem
kolumng w marszu i sprawami liniowymi nie moze podotaé
przeprowadzaniu nalezytej konserwacji wozOw oraz przegla-
dow technicznych.
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Celem zabezpieczenia normalnej, fachowej technicznej
obstugi samochoddéw w roku 1944 w armii radzieckiej zo-
stali wprowadzeni w kazdej druzynie mechanicy samocho-
dowi. Na stanowisko to wyznaczano najlepszych kierowcow
sponad piecioletnig praktykg po uprzednim 6 miesiecznym
przeszkoleniu specjalnym.

Rezultatem wprowadzenia w druzynach mechanikéw
samochodowych byto zwiekszenie procentu samochodéw goto-
wych do wyjazdu od 65 — 70% do 85 — 95%.

1. Mechanik samochodowy w druzynie bezposrednio pod-
lega dowddcy plutonu a w sprawach technicznych —
pomocnikowi dowddcy kompanii do spraw technicznych
lub pomocnikowi dowddcy jednostki do spraw techni-
cznych, w ktorej sktad wchodzi druzyna. Odpowiada
on za techniczne przygotowanie kierowcow i techniczne
wyszkolenie, za stan techniczny samochodoéw i przepro-
wadzenia konserwacji, przegladow technicznych i na-
prawy uszkodzernn w samochodach.

2. Mechanik druzyny samochodowo-transportowej powi-
nien:

— doskonale zna¢ sprzet techniczny samochoddéw, ich wy-
posazenie, przepisy eksploatacji i umie¢ wiasnymi sitami
przeprowadzi¢ likwidacje niedomagam konserwacje, prze-
glady techniczne nr 1 i nr 2;

— utrzymywac samochody w druzynie w statej gotowosci
wyjazdu;
— prowadzi¢ wyszkolenie techniczne kierowcow;

— czuwaC nad stanem i iloscig narzedzi i innego techni-
cznego wyposazenia druzyny.

3. Przed marszem mechanik samochodowy druzyny powi-
nien:

— sprawdzi¢ stan techniczny i gotowo$¢ samochodéw do
wyjazdu;

— zrozumiec i przyswoic sobie otrzymane zadanie i zapew-
ni¢ wykonanie go przez druzyne pod wzgledem
technicznym,;

— sprawdzi¢ ilo$¢ benzyny i smaréw w druzynie, aby nie
dopusci¢ do powstania brakow podczas wykonywania
przewozoéw;

— zameldowaé dowddcy plutonu (rzutu, kolumny) o tech-
nicznej gotowosci swej druzyny.
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Przy wyjezdzie wiecej niz 50% samochodéw druzyny
mechanik wyjezdza z druzyna.

4. W marszu mechanik druzyny powinien:

— znajdowac sie na ostatnim wozie druzyny;

— okazywac pomoc techniczng na postojach oraz  drodze
samochodom uszkodzonym lub niesprawnym;

— zatrzymaC pierwszy samochdd w nastepnej druzynie
i zameldowaé dowddcy o zatrzymaniu sie przy niespraw-
nym samochodzie.

Dowddca, ktory przyjat meldunek obowigzany jest
zameldowac¢ o tym swemu przetozonemu.

5. Po zakonczeniu marszu mechanik druzyny powinien:

— zameldowa¢ dowddcy plutonu o wypadkach zasztych
w czasie jazdy, o stanie samochod6éw, powstatych uszko-
dzeniach i poda¢ terminy, w ktorych samochody beda
doprowadzone do porzadku:

— dopilnowac¢ i okaza¢ pomoc kierowcom w przeprowa-
dzeniu przegladéw technicznych samochodow i przepro-
wadzeniu koniecznych napraw;

— dopilnowa¢ uzupetnienia paliwa i smaréw oraz przygo-
towania samochodéw do wypetnienia dalszych zadan;
— zameldowa¢ dowddcy plutonu o stanie i gotowosci dru-

zyny do wyjazdu.

6. Mechanik samochodowy druzyny prowadzi ewidencje
przebiegu, konserwacji, smarowania i przegladéw tech-
nicznych nr 1 i nr 2 samochodéw oraz odpowiada za
przeprowadzenie ich w czasie ustalonym w rozkazach
I instrukcjach.

e) Dowddca plutonu

1. Dowodca plutonu samochodowego podlega dowddcy
kompanii lub pomocnikowi dowdédcy jednostki do spraw
technicznych, w ktérej sktad wchodzi pluton.

2. Dowddca plutonu powinien:

— codziennie sprawdzac stan techniczny samochodéw w plu-
tonie i w kazdej chwili zna¢ stan ilosciowy (faktyczny
i ewidencyjny) plutonu, stan techniczny samochodow,
plan pracy na miesigc biezacy a takze gdzie znajduje sie
kazdy samochod plutonu;

— przy wyjezdzie tak pojedynczych samochodéw jak i ca-
tego plutonu przyszykowac przy pomocy zatogi kazdy

117



3.

1.
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samochod i osobiscie sprawdzi¢ stan techniczny samo-
chodu oraz gotowos¢ kierowcy;

sprawdza¢ znajomo$¢ obowigzkow, przepisow eksploa-
tacji i przepisow prowadzenia samochodu przez szere-
gowych plutonu;

prowadzi¢ wyszkolenie bojowe i techniczne szerego-
wych swego plutonu;

natychmiast meldowa¢ dowddcy kompanii i jego pomo-
cnikowi do spraw technicznych o wszystkich katastro-
fach, wypadkach i innych niedomaganiach w swoim
plutonie;

zestawiaC indywidualnie plan eksploatacji samochodéw
swego plutonu na kazdy miesiac;

codziennie w koncu dnia meldowa¢ dowddcy kompanii
i jego pomocnikowi do spraw technicznych o stanie tech-
nicznym samochodow i 0 wykonanej pracy;
wykonywac¢ wszystkie zarzadzenia i wskazéwki pomo-
cnika dowddcy kompanii do spraw technicznych doty-
czacych eksploatacji, konserwacji i remontu samo-
chodoéw;

prowadzi¢ ksiegowo$¢ w plutonie i sprawdza¢ prawidto-
wos$¢ wypetnienia rozkazéw wyjazdu i dowodow reje-
stracyjnych.

Dowddca plutonu odpowiada za stan techniczny, pra-
widlowg eksploatacje, konserwacje i remont samocho-
dow, broni oraz wyposazenia swego plutonu a takze za
stan moralno-polityczny i wyszkolenie techniczne stanu
osobowego plutonu.

f) Pomocnik dowddcy kompanii do spraw technicznych

Pomocnik dowddcy kompanii do spraw technicznych
podlega bezposrednio dowddcy kompanii, a w sprawach
technicznych pomocnikowi dowdédcy jednostki do spraw
technicznych.

Pomocnik dowddcy kompanii do spraw technicznych
powinien:

zapewni¢ prawidtowe i state konserwacje, remont samo-
chodéw oraz statg gotowos$¢ samochodow do wyjazdow;
codziennie by¢é obecny w garazach kompanii, kontrolo-
wac stan techniczny samochodéw i w kazdej chwili znac
ilo$¢ i stan techniczny samochodoéw kompanili, ilos¢ samo-
chodéw gotowych do wyjazdu i znajdujgcych sie
w drodze;
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wspdlnie z dowodcg kompanii zestawia¢ miesieczny plan
remontu i eksploatacji samochodéw w kompanii;
zorganizowa¢ i zapewni¢ wykonanie przez dowdd-
cow plutonu konserwacji, technicznych przegladéw oraz
remontu samochodéw i osobiscie kontrolowa¢ wykonanie
tych prac;

codziennie kontrolowac i opracowywaé rozkazy wyjaz-
déw samochoddéw swej kompanii, prowadzi¢ ksiegowo$¢
techniczng swej kompanii i notowa¢ w miesiecznym pla-
nie wykonanie prac samochodéw oraz remontéw i kon-
serwacji;

instruowa¢ szeregowych kompanii we wszystkich spra-
wach technicznych.

Pomocnik dowddcy kompanii do spraw technicznych
odpowiada za wyszkolenie techniczne szeregowych
i statg gotowos$¢ wszystkich samochodéw na réwni z do-
wabdcg kompanii oraz za stan dokumentacji technicznej
ewidencji i sprawozdawczosci (rozkazy wyjazdu, do-
wody rejestracyjne, ksiegi ewidencji samochodow, prace
samochodow, rozchodu materiatdbw pednych i sma-
row itp.)

g) Dowoddca kompanii samochodowej

Dowodca kompanii samochodowej podlega bezposred-
nio dowddcy batalionu samochodowego lub pomocni-
kowi do spraw technicznych jednostki, w ktorej skfad
wchodzi kompania.

Dowddca kompanii samochodowej powinien:

— zestawi¢ miesieczny plan eksploatacji i remontu samo-

chodéw na podstawie wytycznych podanych przez do-
wodce batalionu o planie pracy kompanii i wyszkolenia
bojowego na dany miesigc;

— kontrolowa¢ wykonanie planu eksploatacji i remontu,

prowadzenie ksiegowosci w kompanii;

zawsze zna¢ stan techniczny samochodow i ilos¢
samochodbéw znajdujacych sie w pracy, remoncie oraz
gotowych do wyjazdu;

— natychmiast meldowa¢ dowddcy batalionu i jego pomo-

cnikowi do spraw technicznych o wszystkich wypad-
kach zasztych w kompanii;

— prowadzi¢ wyszkolenie stanu osobowego w dziedzinie

technicznej oraz stale kontrolowa¢ wiedze techniczng
swoich podwiadnych.
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3. DowdOdca kompanii samochodowej odpowiada za stalg
gotowos¢ i prace samochodow, prawidtowa eksploatacije,
konserwacje i remont tychze.

Jest rzeczg zrozumiatg, ze obowigzki naktadane na ofice-
réow wojsk samochodowych przez ,,Regulamin stuzby wew-
netrznej” i inne obowigzujgce wszystkich zotnierzy Wojska
Polskiego pozostajg w mocy.

Obowiazki oficerow wojsk samochodowych podczas prze-
wozOw zostang omowione w odpowiednich artykutach doty-
czacych wykonania przewozow samochodami.
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EKSPLOATACJA

Mijr J. SKOWRON

RACJONALNA OBSLUGA SAMOCHODOW

Z chwilg gdy samochdd przestat by¢ tylko narzedziem
sportowego wyzycia sie jednostek a stat sie jednym z podsta-
wowych $rodkoéw transportowych decydujagcych o rozwoju
gospodarczym i w wielkiej mierze pomagajgcych w uprzemy-
stowieniu kraju, na ludzi powotanych do pracy przy samo-
chodach spada obowigzek utrzymania taboru samochodowego
w ciggtej sprawnosci technicznej jak najmniejszym naktadem
kosztow i przy jak najmnieszym zuzyciu czesci zamiennych.

Osiggniemy to tylko wtedy, kiedy prace konserwacyjne
przy samochodach bedziemy wykonywali planowo eliminu-
jac catkowicie czynnik dorywczosci i bezplanowosci. Musimy
zda¢ sobie sprawe, ze planowe i racjonalne eksploatowanie
samochodu znacznie przedtuzy okreis jego uzytkowania
i zmniejszy ilo$¢ i koszt wykonywanych remontow.

Skrupulatne przestrzeganie termindéw przegladow techni-
cznych, w czasie ktorych tanim kosztem mozna usung¢ wszel-
kie zauwazone braki i niedomagania, wyeliminuje catkowicie
konieczno$¢ wykonywania remontéw biezacych, unierucha-
miajgcych samochody na diuzsze okresy czasu i powodujg-
cych znaczne koszty.

Wielkg oszczedno$¢ kosztow i pracy osiggniemy przestrze-
gajac przy eksploatowaniu samochodéw nastepujacych zasad:

Przeglad samochodu przed wyjazdem

Przed wyjazdem samochodu kierowca powinien sprawdzic:
poziom i jakos¢ oleju w karterze silnika,

poziom wody i szczelno$¢ potgczen systemu chtodzacego,

ilo$¢ benzyny w zbiorniku, szczelnos¢ przewodéw benzy-
nowych i olejowych,

naciagniecie i cato$¢ paska wentylatora,
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ciSnienie w oponach, usung¢ wszelkie obce ciata wbite
w opony jak gwozdzie, kamienie itp.,

sygnaty, kierunkowskazy i dziatanie przyrzadéw oswietla-
jacych,

luz kota kierowniczego i catego systemu, trwato$¢ potgczen,
stan narzedzi, niezbednych czesci zapasowych i przyborow,
skontrolowac prace silnika na réznych obrotach,

sprawdzi¢ w ruchu prace hamulcéw — noznego i recznego,
sprzegta, skrzynki biegow, kierownicy,

sprawdzi¢ posiadanie i prawidtowe wypetnienie dokumentow
samochodowych i osobistych.

Dopiero po stwierdzeniu, ze wszystkie zespoty pracujg
prawidiowo i ze samochdd jest odpowiednio wyposazony,
dozwolony jest wyjazd w droge.

W czasie jazdy baczng uwage nalezy zwraca¢ na zegary
kontrolne (ci$nienie oleju, temperatura wody, wskazania am-
peromierza). W wypadku stwierdzenia nieprawidtowych
wskazan przez ktérykolwiek z tych zegaréw natychmiast za-
trzymac¢ samochdd, zbada¢ przyczyne i usunag¢ ja. Na kazdym
postoju badac¢ stan opon, usuwac¢ z nich gwozdzie i kamienie,
sprawdza¢ umocowanie resorow, drgzkéw Kkierowniczych,
skrzyni, utozenie tadunku, sprawdzaC czy nie przecieka ben-
zyna, oliwa i woda.

Obstuga samochodu po powrocie z drogi

Po powrocie z drogi nalezy uzupetni¢ paliwo, olej i wode,
wymyc¢ | oczysci¢ caty samochod i przygotowac¢ go do ponow-
nego wyjazdu, dokonujac przegladu wszystkich agregatoréw
tak jak przed wyjazdem, usuwajgc natychmiast wszystkie nie-
domagania zauwazone w drodze i w czasie przegladu. Nalezy
nasmarowac¢ wszystkie te czesci, ktére wymagajg codziennego
smarowania jak rowniez i te zespoty, ktérych przebyty kilo-
metraz od poprzedniego smarowania wskazuje na konieczno$é
ponownego nasmarowania. Przy smarowaniu samochodu nie
nalezy kierowaé sie zasadg oszczedzania smaru, gdyz nieco
wiekszy rozchdd smar6w optaci nam sie w postaci mniejszego
zuzycia czesci tracych.

Nie nalezy w tym jednak przesadza¢, aby nie spowodo-
wac przedostawania sie smaru tam, gdzie jest on najmniej po-
trzebny jak w sprzegle i hamulcach. Po doprowadzeniu samo-
chodu do stanu pozwalajgcego na natychmiastowe uzycie go
nalezy woéz zaparkowac a prawidtowo wypetnione doku-
menty odda¢ dowddcy pododdziatu lub kierownikowi garazu.
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Przeglad techniczny nr 1

Po przejechaniu kazdych 900 — 1000 km niezaleznie
od codziennych przegladéow samochodu nalezy wykona¢ na-
stepujace prace:

Silnik: przestucha¢ prace na réznych obrotach, w razie
potrzeby wyregulowac luzy zawordw, sprawdzi¢ umocowa-
nie rury ssacej, wydechowej i gaznika, dociggna¢ nakretki gto-
wicy. Sprawdzi¢ prace pompy olejowej wg wskazan mano-
metru, usung¢ ewentualne niedomagania.

Zasilanie: oczysci¢ filtr powietrzny i benzynowy, prze-
my¢ osadnik. Sprawdzi¢ szczelno$¢ przewoddw | usungé prze-
cieki. Sprawdzi¢ ciegta i dZzwignie Kierujgce gaznikiem, usu-
na¢ ewentualne zacinania. Sprawdzi¢ regulacje gaznika, w ra-
zie potrzeby wykona¢ poprawki.

Chtodzenie: sprawdzi¢ umocowanie i dociggnaC Sruby,
sprawdzi¢ szczelnos¢ systemu, sprawdzi¢ luz i uszczelnienie
watka pompy wodnej.

Zapalanie: sprawdzi¢ i oczysci¢ pokrywe, palec i prze-
wody rozdzielacza, oczysci¢ i uregulowacC odstepy miedzy
kontaktami przerywacza; sprawdzi¢ ustawienie zaptonu;
sprawdzi¢ kondensator; oczysci¢ $wiece od osadow: uregulo-
wac odstep miedzy elektrodami.

Akumulator: poprawi¢ umocowanie, oczysci¢ koncowki
przewodow i po zamocowaniu ich nasmarowa¢ towotem, prze-
czysci¢ otwory w korkach, sprawdzi¢ poziom i gestosC elek-
trolitu oraz stan natadowania; w razie potrzeby odda¢ aku-
mulator do naprawy.

Instalacja elektryczna: sprawdzi¢ dziatanie pradnicy i roz-
rusznika, dociggna¢ S$ruby mocujace, sprawdzi¢ i oczysci¢
szczotki i zaciski, sprawdzi¢ moc pradu fadowania i prace
automatu, sprawdzi¢ dziatanie instalacji o$wietleniowej, stan
przewodow, oczysci¢ wszystkie potgczenia.

Sprzegto: sprawdzi¢ prace i wyregulowaé luz pedatu;
w wypadku $lizgania lub niewyfgczania usung¢ przyczyny.

~ Skrzynka biegow i rozdzietcza: sprawdzi¢ umocowanie
i szczelnoSC karterow, sprawdzi¢ poziom smarow, w razie
potrzeby uzupetni¢; sprawdzi¢ prace mechanizmow.

Walt kardana: sprawdzic¢ stan potgczen — dociggna¢ Sruby.

Przedni i tylny most: wyregulowa¢ luzy tozysk, spraw-
dzi¢ umocowanie poétosi i ustawienie przednich koét.
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Hamulce: sprawdzi¢ prace, uzupetni¢ ptyn, wyregulowac
luz pedatu, odpowietrzyc.

Kierownica: wyregulowa¢ potaczenia i luzy, czeSci zuzyte
wymienic.

Resory: sprawdzi¢ stan, wymieni¢ uszkodzone pidra,
sworznie, tuleje; dociggng¢ nakretki sworzni, strzemion
i uchwytéw; sprawdzi¢ amortyzatory.

Sprawdzi¢ umocowanie silnika, zespotéw podwozia i nad-
wozia, lamp, btotnikdéw, stopni, drzwi, skrzyni, zderzakow;
sprawdzi¢ dziatanie wycieraczek i aparatbw podnoszgcych
szyby, podociggac $ruby, zamieni¢ zuzyte lub pogubione czesci.

Po ukonczonym przegladzie nalezy przesmarowaé po-
szczegblne zespoty, stosujac sie do tabeli smarowania wiasci-
wego samochodu i uzywajgc odpowiednich dla niego smardw.
Sprawdzi¢ czy smar dochodzi do wiasciwych miejsc, zato-
zy¢ brakujgce smarownice.

Przeglad techniczny nr 2

Przeglad ten przeprowadza sie po przejechaniu kazdych
2700 — 3000 km i ma na celu doprowadzenie samochodu do
petnej sprawnos$ci technicznej przez wyregulowanie lub za-
miane czesci zuzytych w czasie eksploatacji samochodu.

Oprocz czynnosci wykonywanych przy przegladzie nr |
nalezy:

usuna¢ osady z komory sprezania,
sprawdzi¢ zawory i gniazda, w razie potrzeby dotrzec je,
oczysci¢ karter silnika i filtry oleju,
skasowa¢ luzy panewek watu korbowego i korbowodow,
opréznic¢ zbiornik paliwa, przemy¢ go, usung¢ wode, spraw-
dzi¢ prace pompki benzynowej, zdja¢ i przemyc gaznik,
oczysci¢ i nasmarowac automatyczny przyspieszacz zaptonu,

wyregulowacé odstepy miedzy szczekami a bebnami hamul-
cowymi, w razie koniecznosci wymieni¢ naktadki,

wyregulowaé zazebienia trybow i ustawienie tozysk w mo-

stach napedowych,

sprawdzi¢ stan smaru w karterach skrzynki biegéw, roz-

dzielczej i mostow napedowych, przesmarowac #tozyska

piast kot.

WSszyscy autorzy zabierajacy gtos w tej sprawie i oma-

wiajacy przeglad techniczny nr 2 podajg jako czynno$¢ ko-
nieczng usuniecie osadéw (nagaru) z komory sprezania.
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Moim zdaniem odkrecanie gtowicy silnika przy kazdym
przegladzie technicznym nr 2 jest zbedne i przy obecnie odczu-
wanym braku wykwalifikowanych mechanikéw samochodo-
wych i odpowiednich narzedzi (klucze z dynamometrami)
powoduje szybkie niszczenie uszczelki i zrywanie Srub, tym
bardziej ze nie jest to podyktowane koniecznoscig, gdyz osad
nagromadzony po przebyciu 2700—3000 km nie powoduje
zadnych zaburzeh w pracy silnika. Komore sprezania trzeba
czysci¢ z osadow po przebyciu przez samochéd 10,000 do
12,000 km czyli co trzeci, czwarty przeglad techniczny nr 2.
Przy obstugiwaniu samochodu powinnismy przyja¢ za zasade
unikanie zbednego rozkrecania poszczego6lnych mechanizméw.

Przy nabyciu pewnej wprawy i utozeniu sobie odpowied-
niej kolejnosci sprawdzania poszczegolnych agregatoréw czyn-
nosci te nie zajmg duzo czasu a zaoszczedzg w zhacznym
stopniu samochody, czas i pienigdze zuzywane na remonty
WOozOow.

W samochodach eksploatowanych mniej intensywnie,
majacych miesiecznie mniejszy przebieg niz 2700 — 3000 km
przeglady techniczne nalezy dokonywaé czesciej nie cze-
kajac przebycia wyznaczonego kilometrazu. Jest to wowczas
tym bardziej mozliwe, ze czas na to pozwala. W obstudze
samochodow wojskowych przyjeliSmy zasade, ze kazdy
eksploatowany pojazd powinien by¢ miesiecznie minimum
trzy razy przegladany: dwa przeglady techniczne nr 1 i jeden
przeglad nr 2.

Aby prace te daty pozadany skutek, nie moga odbywac
sie dorywczo z dnia na dzien, musza by¢ z géry rozplano-
wane na caty miesiac.

Znajac na podstawie doswiadczenia przyblizony dzienny
przebieg samochodow nalezy w planie miesiegcznym wyzna-
czy¢ dnie, w ktérych samochdd powinien byC pozostawiony
w garazu do przegladu.

Plan nalezy sporzadza¢ w ten sposob, aby unikna¢ w ga-
razu nattoku samochoddéw do przegladu, gdyz wtedy prze-
cigzy to pracg fachowy personel i odbije sie ujemnie na do-
kfadnosci wykonania przegladu a z drugiej strony wytraci
nam duzg ilos¢ samochodow w danym dniu z eksploatacji
i albo nie wykonamy zadania powierzonego na ten dzien, albo
tez przecigzymy pracg pozostate samochody i kierowcow.
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TECHNIKA

Prof. inz. WERNER

SAMOCHOD CIEZAROWY
POLSKIEJ. KONSTRUKCJI

W pierwszej potowie 1946 r. rozpoczeto wstepne prace
przy ustaleniu typu najbardziej w naszych warunkach przy-
datnego i potrzebnego w pierwszym rzedzie — samochodu cie-
zarowego. Ustalono, ze ma to by¢ samochdd ciezarowy 3,5
tonowy z silnikiem 0 mocy 85 KM przy 2800 obr./min. Za-
projektowanie tego wozu i opracowanie szczegdtowe powie-
rzono Centralnemu Biuru Badan i Konstrukcji w todzi. Dzi$
wszystkie gtéwne elementy prototypu tego samochodu sg juz
w wykonaniu w oddziale do$wiadczalnym w Ursusie; biuro
konstrukcyjne opracowuje rysunkowo ostatnie zespoty.

Caly woéz zaprojektowany jest mozliwie prosto z uwzgled-
nieniem taniosci produkcji oraz mozliwie tatwej i niektopotli-
wej obstugi.

Rama pomyslana jest tak, aby prawa i lewa podtuznice
mozna byto wyprasowac z tego samego foremnika. Wszyst-
kie cztery resory zwykle piorowe zamocowane sg z jednej
strony na sworzniu, z drugiej oparte na $lizgaczach (podusz-
kach) zeliwnych. Amortyzatory hydrauliczne tylko z przo-
du. Hamulec hydrauliczny na cztery kota z dodatkowym me-
chanizmem wzmacniajgcym, prozniowym. Hamulec reczny
tylko na kota tylne. Ogumienie 7,50X20" wzgl. 8,25X20"
(z tylu kota blizniacze). Mechanizm roznicowy (dyferen-
cjab) o przekiadni pojedynczej (kota zebate stozkowe o zebach
spiralnych) i stosunku 8:49 co zapewnia szybko$C 75
km/godz. przy nominalnych obrotach silnika. Skrzynka
przektadniowa czterobiegowa z cichym trzecim i czwartym
biegiem.

Miejsce kierowcy z boku silnika, dzieki czemu uzyskano
duzg powierzchnie tadowania przy bardzo matym rozstawie
osi. Silnik cofnieto mozliwie do tytu, co pozwolito zastosowac
wat pedny niedzielony i bez podparcia.

126



Silnik, jak podano wyzej, mocy 85 KM przy 2800
obr./min. szesciocylindrowy, gérnozaworowy, niskoprezny.
Przewidziana jest mozliwo$¢ montazu wyzszych tlokow
i podwyzszenia dzieki temu spétczynnika sprezania do 10 przy
przerébce silnika na naped gazem generatorowym.

Zastosowano w silniku tzw. mokre tuleje cylindrowe,
gwarantujace znaczne utatwienie produkcji i wygode przy na-
prawie . Wal silnika podparty na czterech tozyskach. Sma-
rowanie pod cisnieniem ze starannym filtrowaniem oleju fil-
trem szczelinowym.

Chitodzenie silnika wodne z wbudowanym termostatem
gwarantujgcym bardzo szybkie doprowadzenie temperatury
zapuszczonego silnika do wiasciwej normy.

Sprzegto suche jednotarczowe z automatycznie zwieksza-
jacym sie dociskiem przy zwiekszaniu obrotéw i zmniejszaja-
cym nacisk pedatu sprzegta przy biegu luzem.

Oto w krotkich stowach opis naszego samochodu. Zala-
czone charakterystyki podwozia i silnika objasniajg reszte.

Dane podwozia

Rozstaw 0si 3000 mm
Rozstaw k&t przednich 1600 mm

Y , tylnych
(miedzy osiami symetrii kot

blizniaczych) 1600 mm
Wymiar ogumienia 7,50X20" lub 8,25X20"
Wymiar obreczy 7,00X20"
Wysokos¢ gornej potki ramy

pod obcigzeniem 750 mm
Wysoko$¢ samochodu

(bez patgkdw) 2100 mm
Dtugos¢ samochodu (od zderzaka

do konca nadwozia) 5500 mm
Szeroko$¢ samochodu 2100 mm
Wymiary skrzyni 3750X2000X600
Powierzchnia tadowania 75 ml
Najmniejszy promien skretu 6,5 m

Od redakcji. Mokrymi tulejami, w odroznieniu od suchych, ktore
wttacza sie do normalnego bloku cylindrowego, nazwano tuleje, ktére
same przez siebie stanowig cylinder i sg bezposrednio omywane przez
wode.
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Ciezary:
Podwozia 2600 kg

Nadwozia 750 kg

Samochodu pustego ale catkowicie
wyposazonego (olej, paliwo,

woda, koto zap., narzedzia) I 3580 kg
tadownosé 3500 kg
Nos$no$¢ podwozia (tadowno$é, nad-
wozie, wyposazenie, obstuga) 4640 kg
Najwiekszy dopuszczalny ciezar
samochodu z tadunkiem 7240 kg
Obcigzenie na 0$ przednig 2360 kg
...................... tylng 4880 kg
Ciezar max. na jednostke mocy 85 kg/KM
Przektadnia tylnego mostu 8:49
; | biegu 164
n 1:3,8
i, 1:1,8

Dane o silniku:

Srednica cylindra 92 mm
Skok 105 mm
llo$¢ cylindrow 6

Pojemnos$¢ cylindrow 4180 cmj

Przewidywana moc przy 2800 obr./min. 85 KM
Moment max. przy ok. 1700 obr./min. 28kgm
Kolejnos¢ zaptonéw 1,5 3,6 2 4
Spotczynnik sprezania 6,2



WYSZKOLENIE

TEMATY EGZAMINACYJNE
DLA PODCHORAZYCH

OFICERSKIEJ SZKOLY SAMOCHODOWEJ

Celem podzielenia sie z Czytelnikami wiedza, mysla tech-
niczng i doswiadczeniem nabytym na froncie Redakcja
-PRZEGLADU SAMOCHODOWEGOQO” podaje nizej szereg
tematéw, ktore bedg opracowane przez podchorgzych Oficer-
skiej Szkoty Samochodowej przed przystgpieniem do egzaminu.

Pozadane jest rowniez, aby wszyscy oficerowie wojsk
samochodowych wzigeli jak najszerszy udziat w tej pracy. Za-
kres tematyki jest dos¢ rozlegty i obejmuje nie tylko dziedzine
techniczng lecz i ogdlno-wojskowa.

Najlepsze prace jako wyrdzniane przez Komisje Redak-
cyjng zostang umieszczone w ,,PRZEGLADZIE SAMOCHO-
DOWYM” za odpowiednim honorarium.

Poza ogtoszeniem w druku przewiduje sie wydanie najlep-
szych prac na tematy techniczne w postaci broszur, Kktore
znajdg szersze zastosowanie we wszystkich jednostkach.

Opracowane tematy bedg stanowity ciekawg i pouczajgcg
lekture dla mtodego pokolenia oficeréw samochodowych prag-
nacycgl “wiedzy i doskonalacych sig w obranym przez siebie
zawodzie.

Opracowanie tematow i umieszczanie ich na *amach
-PRZEGLADU SAMOCHODOWEGO” wypetni skutecznie
luke, ktdérg odczuwamy czesto — z braku wzajemnej wymia-
ny doswiadczen — i dostarczy szczegodlnie mtodszym oficerom
samochodowym, ktOrzy w ostatniej wojnie udziatu nie brali,
cennego materiatlu naukowego.

Totez specjalnie apelujemy o wziecie udziatu w opraco-
wywaniu zamieszczonych tematow ﬁrzez doswiadczonych
frontowych dowddcoéw samochodowych.
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TEMATY
Ogodlne
Organizacja wojsk samochodowych w USA.
Przemyst samochodowy w Czechostowaciji.
Przemyst samochodowy we Francji.
Przemyst samochodowy w Szweciji.
Rola samochodoéw w akcjach przeciwpozarowych.
Zasady nalezytej organizacji gospodarki technicznej w jed-
nostkach samochodowych.
Sposoby zaoszczedzania benzyny.

Taktyka

Obrona kolumny samochodowej w czasie zaskoczenia
przez nieprzyjaciela.

W jakim stopniu i dlaczego wojska samochodowe przy-
czyniajg sie do szybkiego przeprowadzenia operacyj bojo-
wych.

Ogolna charakterystyka kwatermistrzostw jednostek woj-
skowych i spos6b zaopatrywania w czasie pokoju i wojny.
Zwiad drogi przez oddziaty samochodowe.

Organizacja stuzby regulacji ruchu.

Marsze kolumn samochodowych (rodzaje, przerwy, dy-
scyplina, OPlot., OPpanc., OPchem., wydane rozkazy
itd.).

Ubezpieczenie kolumn samochodowych na postoju.

Sposoby przewozenia samochodami tadunkéw: zwyktych,
wybuchowych i tatwopalnych.

Zasady i organizacja przewozu batalionu piechoty.

Zasady i organizacja przewozu materiatow pednych dla
batalionu samochodowego.

Praca samochodoéw podczas natarcia dywizji piechoty.
Praca samochodow podczas natarcia dywizji artylerii.

Samochody w czasie glebokiego wiamania czotgow
w obrone nieprzyjaciela.

Zastosowanie samochodéw w wojskach tgcznosci.

Samochod w walkach jednostek partyzanckich (z do$wiad-
czen Polski, Jugostawii, Biatorusi i Ukrainy Radzieckiej).

HSWILLYS” i ,,GAZ-67" w ostatniej wojnie.

Udziat wojsk samochodowych w zwycieskich operacjach
1 i 2 armii Wojska Polskiego.



25.
26.
27.

28.

29.

30.
31.
32.
33.

34.
35.
36.

37.
38.
39.

40.

41.
42.

43.
44,

45.

Eksploatacja
Zasady przy sporzadzaniu planu eksploatacji i sporzg-
dzenie samego planu.

Obowigzki personelu technicznego (zakres dziatania)
w jednostkach samochodowych i zmotoryzowanych.

Budowa i wyposazenie garazy w warunkach pokojowych
oraz parkéw samochodowych w warunkach polowych
(bojbwych).

Kierowca a jego samochdd.

Budowa samochodow

Réznice konstrukcyjne pomiedzy samochodami: ,,Z1S-5”"
a ,.STUDEBAKER”: ,,GAZ-AA” a ,,FORD-6"’; ,,GAZ-
67” a ,WILLYS”.

Samochody w lotnictwie.

Nowoczesny cigezarowy samochdd wojskowy.
Samochod w stuzbie sanitarnej i zaopatrzenia.
Samochody w stuzbie technicznej.

Wyszkolenie

Organizacja i metody szkolenia w jednostkach samocho-
dowych.
Oficer a dyscyplina.

Dowodca kompanii samochodowej jako wychowawca.

Zaopatrzenie
Zasady konserwacji gum.
Zasady przechowywania materiatdbw pednych.

Zasady przechowywania i konserwacji taboru samocho-
dowego i czesci zamiennych w skfadnicach okregowych.

Remonty

Tokarnie do metali i prace jakie mozna na nich wykonac
z punktu widzenia remontu samochodow.

Montaz silnika i regulacja

Jak powinien byC wyposazony nowoczesny warsztat re-
montu samochodow.

Warsztaty potowe, ich cel i zadanie oraz wyposazenie.

Organizacja remontu samochodow w armii USA w czasie
ostatniej wojny.

Remont samochodéw w warunkach polowych.
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Pptk inz. L. ZIELENIEWSKI
Mjr inz. Sz. KRYSZTUL

WPLYW SMAROWANIA NA DEUGOTRWALOSC
I EKONOMICZNOSC SILNIKOW SPALINOWYCH

Dtugotrwatosé i ekonomicznos¢ silnika spalinowego w du-
zym stopniu zalezy od sprawnego dziatania jego uktadu sma-
rowania, zwiaszcza w konstrukcjach benzynowych silnikéw
szybkobieznych.

Sprawno$¢ dziatania uktadu smarowania zalezy od trzech
zasadniczych czynnikéw:

a) jakosci oleju,

b) stanu technicznego silnika,

c) kwalifikacji kierowcy.

Istotnie, brak ktéregokolwiek z wymienionych warunkdéw
uniemozliwia sprawne dziatanie uktadu smarowania, na ktory
jest obliczona wytrzymato$¢ materiatu tozysk, watu korbo-
wodowego i rozdzielczego.

W konsenkwencji doprowadza to do nadmiernego zuzy-
cia panewek lub nawet ich wytopienia oraz przedwczesnego
zuzycia czopOw watu i zatarcia ich powierzchni.

Poniewaz skutkiem wadliwego smarowania silnik zostaje
unieruchomiony na okres remontu, co powoduje duze koszty
i uniemozliwia eksploatacje pojazdu mechanicznego, wazne
jest w kazdym wypadku stwierdzenie istotnej przyczyny i wy-
krycie winnych spowodowanego uszkodzenia silnika. Kierow-
cy pojazdow mechanicznych a nawet poszczegdlni oficerowie-
technicy czesto narzekajg na jakoS¢ uzywanych olejéw motoro-
wych, chcagc w ten sposob zdjaé z siebie odpowiedzialno$¢ za
wiekszos¢ wypadkdéw przedwczesnego zuzycia silnika. Roz-
patrzmy kolejno kazdy z wyzej wymienionych warunkéw
sprawnego dziatania uktadu smarowania.
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A. Jakos¢ olejow silnikowych

Od jakosci oleju, dobranego dla kazdego typu silnika spa-
linowego w odpowiedniej dla niego ilosci i gatunku, z uwzgled-
nieniem pory roku i klimatu, w duzym stopniu zalezy dtugo-
trwatos¢ pracy silnika.

Oleje powinny posiada¢ dobre wiasnosci smarne, nalezyty
zakres wiskozy przy zmiennych temperaturach i minimalng
liczbe koksowg oraz czystos¢ pod wzgledem chemicznym
i fizycznym. Oprocz tego tak zwane ,,oleje zimowe”, przezna-
czone do eksploatacji przy niskich temperaturach, powinny
posiada¢ niskg temperature tezenia i metnienia. Dlatego tez
przemyst naftowy stosuje nastepujace zasady w produkcji wy-
sokojakosciowych olejow silnikowych. Rédznorodne w swoim
sktadzie i fizyko-chemicznych wiasnosciach ropy sortuje sie
i przerabia oddzielnie. Na przykiad, rope parafinowg prze-
rabia sie oddzielnie od rop zawierajgcych duza ilos¢ weglo-
wodoréw naftenowych lub aromatycznych, co pozwala
otrzymac wysokojakosciowe frakcje olejowe.

Selektywna metoda zabezpiecza czysto$¢ olejow pod wzgle-
dem zawartosci koksu (liczba koksowa).

Proces deparafinizacji olejow z ropy parafinowej pozwala
nalezycie obnizy¢ temperature tezenia oleju. Deasfaltyzacja
olejowych frakcji ropy zmniejsza do dopuszczalnych granic
zawarto$¢ smoty w oleju. Ostatnie dwa procesy znacznie po-
wiekszajg Swiatowe zasoby oleju pozwalajac przerabiac ropy,
ktére dotychczas nie nadawaty sie do przerdbki.

Jak wiadomo przeznaczeniem oleju silnikowego jest:

1. zmniejszenie tarcia powstajagcego na powierzchni dotyka-
jacych sie w odnosnym ruchu czeSci maszyn;

2. ztagodzenie uderzen w uktadzie korbowodowym;

3. ochtodzenie powierzchni tarcia przez pochfanianie i od-
prowadzanie ciepta wydzielonego pracg tarcia,;

4. uszczelnienie przestrzeni pomiedzy $cianka cylindra a tto-
kiem z pierscieniami.

Dobre rozwiagzanie tych zagadnien zalezy od smarnych
wiasnosci oleju, ktére sg funkcjg wiskozy (gestosci) i termi-
cznej odpornosci.

Wiskoza olejow jest zmienna i zalezy od temperatury.
Dlatego tez olej motorowy uwaza sie za jakosciowo dobry,
jesli przy niskiej temperaturze nie jest zbyt gesty a przy wy-
sokiej — zbyt rzadki.

Dla réznych gatunkéw olejow w miare zmiany tempera-
tury wiskoza zmienia sie niejednakowo.
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Oleje zawierajgce w swoim skfadzie duzo weglowodoréw
naftenowych w mniejszym stopniu zmieniajg swojg wiskoze
pod wpltywem temperatury niz oleje pochodzace z ropy para-
finowej lub aromatycznej. Wiasnie tym sie ttumaczy gorsza
jakos¢ krajowych olejow silnikowych w poréwnaniu z im-

portowanymi.

Na rysunku nr 1 sg graficznie
przedstawione zmiany wiskozy
w zaleznosci od temperatury
oleju. Olej posiadajgcy bar-
dziej poziomag krzywsg ,,AA”
zmiany wiskozy jJest lepszy
pod wzgledem swoich wias-
nosci smarnych od oleju o bar-
dziej stromym spadku wiskozy
(krzywa ,,BB’").

Krzywa wiskozy oleju zalezy
od wiasnosci ropy, z ktorej zo-
stat wyprodukowany oraz od
sposobu jego oczyszczenia.

Wiskoza oleju réwniez wpty-
wa na rozchod paliwa przez

silnik. Powigkszenie rozchodu paliwa w zwigzku z duzag wi-
skozg Jest wynikiem wzrastajagcego oporu oleju przy tarciu

pomie
odnosnego.

Zwiekszenie rozchodu pa-
liwa przy niedostatecznej
wiskozie objasnia sie zmniej-
szeniem kompresji silnika na
skutek rzadkosci oleju, za-
bezpieczajagcego hermetycz-
no$¢ przestrzeni pomiedzy
$cianka cylindra a jego tto-
kiem z pierscieniami.

Zaleznos¢ rozchodu paliwa
od wiskozy oleju przedstawia
sie graficznie w ksztatcie
krzywej na rysunku nr 2.
Olejeisilnikowe sg skrupulat-
nie oczyszczane od wszel-
kich domieszek, ktdre mogty-
by spowodowac zanieczysz-

zy czeSciami mechanizmoéw silnika podczas ich ruchu

0
-330
0

~320
C.

13/0

N
o

tOT

01234567 8 9/0
Wiskoza oleju przy 50°0

Rys. 2. Zalezno$¢ rozchodu paliwa

od wiskozy oleju

czenie przewodow olejowych silnika lub tez uszkodzi¢ po-
wierzchnie tarcia czesci jego mechanizmow.
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Poniewaz oleje silnikowe spalajg sie czeSciowo w komo-
rze spalania silnika, powinny one posiada¢ wasno$¢ spalania
sie bez wydzielania smoty i koksu.

Uwzgledniajac, ze jako$¢ oleju w znacznym stopniu za-
lezy od sposobu jego oczyszczania — wydziat materiatdbw ped-
nych MON odmowit przyjmowania niedostatecznie oczyszczo-
nych olejéw silnikowych krajowej produkciji.

Obecnie Wojsko Polskie zaopatruje sie wytacznie w wy-
sokojakosciowe gatunki importowanych olejow silnikowych,
ktore sg oczyszczane podwdjnie (metodg siarkowo-kwasowg
i kontaktng).

Jako ,,zimowego” uzywa sie oleju samochodowego ,,10”,
ktory posiada wiskoze 10"E (stopni Englera) przy tempera-
turze 50°C. ,Letni’ olej samochodowy ,,18” posiada wiskoze
18"E przy temperaturze 50" C.

Jednostki wojskowe dostajg tylko takie oleje, ktére zostaty
sprawdzone przez laboratoria centrali produktéw naftowych,
przedstawicieli wojskowych i laboratoria skladnic materiatow
pednych.

Dlatego tez nalezy stwierdzi¢, ze narzekania na nieodpo-
wiednig jako$¢ olejow uzywanych w wojsku sg catkowicie nie-
uzasadnione.

B. Stan techniczny silnika

Jakos¢ remontu silnika zajmuje pierwsze miejsce wsrdd
wspotczynnikédw decydujgcych o diugotrwatosci jego pracy.
Jak wiadomo o jakosci remontu decyduje kadra fachowa i zaso-
by techniczne, ktorych poziom uzasadnia technologiczny proces
remontu.

Zasoby techniczne — jest to catoksztatt materialno-tech-
nicznego zabezpieczenia warsztatow — czyli materiaty, narze-
dzia, przyrzady, obrabiarki oraz pomieszczenia warsztatowe.

Ostatnia wojna prawie catkowicie zniszczyta nasze zasoby
techniczne, szczego6lnie w dziale remontu silnikow. Jeszcze do-
tkliwsze straty poniost kraj w szeregach kadr wykwalifikowa-
nych, doswiadczonych dtugoletniag praktyka fachowcéw remon-
tu silnikow.

Totez nic nie ma dziwnego w tym, ze dzwigajac si¢ z gru-
zOw i zgliszcz nie moglismy jeszcze osiggna¢ nalezytego pozio-
mu remontu licznego taboru pojazdéw mechanicznych, ktérych
wigkszo$¢ towarzyszyta nam na ,szlakach zwyciestwa™,

Godne chluby wysitki technikéw-remontowcow Odrodzo-
nego Wojska Polskiego daty juz wyniki pozwalajgce optymi-
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stycznie oceniaC perspektywy usprawnienia remontu silnikow
pod wzgledem jakosciowym jak rowniez i iloSciowym.

Jednak musimy realnie zda¢ sobie sprawe z obecnego sta-
nu technicznego wigkszosci silnikéw znajdujacych sie w eks-
ploatacji. Stan ten pozostawia duzo do zyczenia i zaznacza si¢
w stuzbie mat. pednych tym, ze wiekszo$¢ zaopatrywanych jed-
nostek tylko pod rygorem sankcji karnych, z opdznieniem
i w nieznacznym procencie od wymaganej ilosci, zdaje odpraco-
wany olej przy pobieraniu $wiezego na sktadnicach materiatéw
pednych.

Silnik wymagajacy generalnego remontu, gdy pierscienie,
ttoki i tozyska sg zuzyte ponad dopuszczalng norme, ma stale
zagrozony ukfad smarowania, albowiem olej czesciowo spala
sie w komorze spalania tego silnika, reszta za$ zostaje zanie-
czyszczona koksem i staje sie przez to niezdatna do uzytku.

Poniewaz normy przydziatu oleju (5°/o od ilosci pobierane-
go paliwa) przewidujg normalny stan techniczny silnikow, staje
sie zrozumiaty brak odpracowanego oleju w jednostkach.
Swiadczy to o tym, ze wiekszo$¢ znajdujgcego sie w eksploata-
cji taboru pojazdéw mechanicznych potrzebuje remontu, albo
remont silnikbw zostat wykonany na niskim poziomie tech-
nicznym.

Wobec tego wymienione silniki zuzywajg olej nadmiernie,
co w konsekwencji doprowadza, przy ograniczonych jego przy-
dziatach, do pracy silnika na zanieczyszczonym oleju i przez to
pozbawionym nalezytych wiasnosci smarnych.

Przy obecnym stanie technicznym naszego taboru pojaz-
déw mechanicznych i srodkéw remontowych widzimy jedyng
mozliwos¢ praktyczng do zaprzestania tego naduzywania zaso-
béw silnikowych wojska: dopdki nasz tabor pojazdéw me-
chanicznych w swojej wiekszosci nie zostanie wysokojakoscio-
wo odremontowany, dopoty nalezy znacznie powiekszy¢ nor-
my przydziatdw oleju w stosunku do wydawanych paliw
ptynnych.

Jednocze$nie nie wolno dopuszcza¢ do pracy silnikow na
zanieczyszczonym i rozcienczonym ©leju. Réwniez trzeba zmu-
sza¢ kierowcow technicznie zuzytych wozow do czestej zmiany
oleju — zamiast stosowanej obecnie wadliwej praktyki dolewa-
nia Swiezego do niezdatnego juz do uzytku. Pozorna ,,rozrzut-
no$¢”’, spowodowana przez powiekszenie przydziatdw oleju
optaci sie kilkakrotnie dtugotrwatoscig pracy silnikéw i zmniej-
szeniem ilosci wypadkoéw wytopienia panewek na skutek pracy
ich na odpracowanym oleju.
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Jednoczes$nie przestang raz na zawsze niezdyscyplinowani
kierowcy przerzuca¢ odpowiedzialno$¢ za wytopienie panewek
na jakos¢ uzywanego oleju.

Zabezpieczenie terminowego, wysokiej jakosci remontu sil-
nikdéw wyeliminuje ostatnig ,,przyczyne obiektywng” dla uspra-
wiedliwienia niewfasciwej, barbarzynskiej eksploatacji silnikdéw
przez niektérych kierowcow.

C. Kwalifikacja kierowcow

Kwalifikacje i zdyscyplinowanie kierowcy wywierajg duzy
wptyw na sprawno$¢ dziatania uktadu smarowania silnika.

Pomijajac takie wymagania, zresztg przestrzegane i kontro-
lowane przez dowodzacy personel techniczny, jak utrzymywa-
nie wiasciwego poziomu oleju w Karterze silnika, jego czystosci
I zmiany w terminach uzasadnionych zakresem jego pracy, sa
wymagania, ktérych wykonanie prawie wytgcznie zalezy nie
tyle od kwalifikacji, ile wasnie od zdyscyplinowania kierowcy
pojazdu mechanicznego.

Niestety, nie wszyscy kierowcy pojazdéw mechanicznych,
szczegolnie o silnikach szybkobieznych, zdajg sobie sprawe, jaka
szkode powodujg swoim zachowaniem sie w stosunku do powie-
rzonych im maszyn.

Wiadomo, ze w poczatkowej fazie pracy silnika spalinowe-
go, kiedy olej jest zimny i gesty (bo jak wyzej widzieliSmy na
rysunku nr 1 — wiskoza zalezy od temperatury oleju), ukiad
smarowania silnika jest praktycznie biorgc nieczynny.

Istotnie, gesty olej nie moze natychmiast po uruchomieniu
silnika przenikngC w wystarczajacych ilosciach do powierzchni
tarcia. Dlatego tez forsowanie obrotami silnika w poczatkowej
fazie jego pracy powoduje wzmozone tarcie nienasmarowa-
nych powierzchni, co nadmiernie je zuzywa.

Prawie natychmiastowy start pojazdu mechanicznego po
uruchomieniu silnika stwarza wiasnie warunki jego pracy
z wylgczonym uktadem smarowania.

W takim wypadku najwyzszej jakosci olej — w dosta-
tecznej ilosci zawarty w karterze silnika o najlepszym stanie
technicznym — nie moze uratowaC kosztownej maszyny od
nastepstw barbarzynskiego postepowania.

Praca przegrzanego silnika powoduje nadmierne prze-
grzanie oleju i zmniejszenie jego wiskozy (rysunek nr 1)
co tez ujemnie dziala na smarowanie mechanizmow silnika
i zwieksza rozchod paliwa (rysunek nr 2).
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Przyktady te Swiadczg o tym, ze jak i w kazdej dziedzi-
nie dziatalnosci cztowieka, wiedza fachowa, zamitowanie do
pracy, sumienne wykonywanie swoich obowigzkow i troskliwy
stosunek kierowcy do powierzonej mu maszyny sg hajwaz-
niejszym warunkiem trwatosci jej silnika.

Zgodny wysitek personelu technicznego, wiasciwych ro-
dzajéw broni | stuzb w kierunku osiggniecia wysokiego po-
ziomu wszystkich trzech rozwazonych warunkéw sprawnego
dziatania ukitadu smarowania jest gwarancjg zabezpiecze-
nia dtugotrwatosci pracy silnikdw spalinowych, co jeszcze bar-
dziej powiekszy potege i stalg gotowo$¢ Odrodzonego Woj-
ska Polskiego.
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WIADOMOSCI Z ZAGRANICY

Zebrat por. Z. WILAMOWSKI.

AMERYKANSKA PRODUKCJA SAMOCHODOW
POPULARNYCH

Powiedzenie, ze przemyst samochodowy S$wiata stoi
w dziedzinie samochodow osobowych pod znakiem produkcji
wozOow malolitrazowych, nie bedzie przesadzone.

Nie tylko bowiem zniszczone wojng i zmuszone brakiem
surowcéw oraz materiatbw pednych do najwyzszej oszczed-
nosci kraje Europy, lecz réwniez i Stany Zjednoczone coraz
bardziej rozszerzaja produkcje matych samochodow.

Coraz liczniej ukazujg sie nowe typy, w ktorych konstruk-
cji zostaly wziete pod uwage ostatnie zdobycze techniki
a szczegolnie techniki lotniczej wraz z uzyciem materiatdw
lekkich, jak np. aluminium.

Do chwili obecnej w dziedzinie samochodéw matych
pierwszenstwo posiadal bezsprzecznie francuski przemyst
samochodowy, ktérego typy wykazywaty bardzo -ciekawe
rozwigzania konstrukcyjne, dajagce w praktyce doskonate
wyniKi.

Obecnie wraz z innymi krajami $wiata — Anglia, Szwe-
cja — rowniez i Stany Zjednoczone przystgpity do wysScigu
o skonstruowanie jak najpraktyczniejszego matolitrazowego
samochodu popularnego.

Ws$réd wypuszczonych na rynek matych samochodéw
zastuguje na uwage nowy typ ,,BOBBI-KAR”.

Zatozeniem produkcji samochodu ,,BOBBI-KAR” byto,
iz bedzie to tani, popularny samochod dostepny dla kazdego.

Zaprojektowano tez kilka jego typdéw, ktére mogtyby
stuzy¢é ré6znym celom. Dotychczas dwa — tj.: dwuosobowy

ze zdejmowang budg (rys. 1) oraz furgonik (rys. 2)
ukazaty sie juz na rynku, podczas gdy dwa nastepne znaj-
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dujg sie w przygotowaniu. Bedzie to czteroosobowa karetka
i samochdd ,,hotelowy™.

,BOBBI-KAR” jest samochodem lekkim o wadze 450 kg
zaopatrzonym w 4 cyl. Silnik ,,HERKULES” o mocy 26 KM

umieszczony z tylu. Zuzywa on sze$¢ litrow benzyny na
100 km, rozwija maksymalng szybko$¢ 100 km na godzine.

OPIS TECHNICZNY

Dmuosobéwka Kareta czteroosobo-
i furgouik wa i mdz,.hotelowy

Rozstaw OSH......cccoveiinnne 205 cm 254 cm
Dtugo$¢ catkowita . . S 235 cm 410 cm
Promien skretu ...................................... 41 m 485 m
Rozstaw kot _ - - _ . o 107 cm T7cm
Szeroko$¢ siedzen................... o 110 cm 120 cm przedn.
Ogumienie . I 450 - 12 5.00-12
ZaWIESZENIC.....cooeiiiiiee e Niezalezne dla wszystkich kot.
Rama ... - Typu X. wykonana z rur.
Bagaznik........ccococoiiiiiiiiiee W przodzie wozu pod pokrywa.

CHARAKTERYSTYKA SILNIKA

Firma, model........cc.coovvvvvrennnnn.  HERKULES" model Z x B

110s¢ cylindrow.........ccccevveveenene. +

Srednica x skok - _ _ _ 66 x 76mm
P0jemnose......ccooveveiiieiee 1065 cmj

Moc maksymalna - - _- _ 26 KM
Smarowanie.........cccoceevveneennne. Pod ci$nieniem

Uktad zaworu . oo Dolny

Materiat tloka - - - . Zeliwo
Chiodzenie.......cccceeveveveennn, Termosyfon (pompa wodna moze by¢

zatozona na zadanie)

Z szeregu ciekawych rozwigzan konstrukcyjnych podkre-
$lic nalezy podwozie, zawieszone niezaleznie na czterech ko-
tach o ramie typu X wykonanej z rur. Zawieszenie podwozia
na gumowych skretnych wieszakach oraz zastosowanie kot
z oponami niskiego cisnienia. Naped samochodu rozwigzany
zostat konstrukcyjnie jako jeden zespot sktadajacy sie z sil-
nika, sprzegta, skrzynki przektadniowej i dyferencjatu
(rys. 6). Cato$¢ jest zawieszona na podtuznicach ramy
w trzech punktach na gumowych wieszakach.

Kazda p6to$ posiada dwa przeguby uniwersalne. Po odkre-
ceniu czterech $rub z Wewnetrznych przegubdw pétosi i trzech
Srub zawieszenia silnika mozna caty zespdt napedu tatwo wy-
ja¢ z samochodu, co znacznie utatwia wszelkie prace remon-
towe i obstuge wozow.
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Rys. 1. ,,Bobbi—Kar* dwuosobéwka ze zdejmowanym dachem

Rys. 2. Furgonik (prawa strona wozu obok kierowcy przeznaczona
réwniez na tadunek)






Rys. 6. Zesp6t napedu samochodu

Rys. 7. Wykres mocy i momentu silnika ,,Herkules" Z. R.






RADZIECKI
PRZEMYSLH
POD ZNAKIEM
ODBUDOWY

Ponizej zamieszczone zdjecie
pokazuje widok odbudowanej
fabryki traktorow im. Dzier-
zynskiego w Stalingradzie. Fa-
bryka wzniesiona z gruzéw
barbarzynsko przez Niemcow
zniszczonego Stalingradu roz-
poczeta juz petng prace produ-
kujac traktory marki ,,ST-3".






Rys. 4 Dach dwuosobowki moze byc¢
zdjety przez znizenie zaczepow
nad szybg przednig i z tyiu
wozu oraz schowany w ba-

Rys 3. Otwieranie ostony i uiy- gazniku w przodzie wozu.

montowyuianie zespotu
napedu odbywa sie ku
tytowi wozu

Rys. 5 Sposoby otwierania bagaznika

Nadwozie samochodu wykonane jest catkowicie z blachy
stalowej, jedynie zdejmowany dach dwuosobowki ze wzgledu
na jego ksztatt oraz potrzebe zmniejszenia cigzaru wykonano
z materiatu plastycznego (proby uzycia materiatow plasty-
cznych do budowy catego nadwozia okazaty sie zbyt kosz-
towne).

Budowe nadwozia cechuje tak samo jak i zawieszenie
zespotu napedowego latwosc zdejmowania do naprawy lub
wymiany.

Samochdd wykonany jest bardzo starannie pod wzgledem
estetyki wygladu. Blachy nadwozia od wewnatrz wyscielone
sg gabczasta gumg i pokryte imitacjg skory, przy czym kolory
jej pozostawione sg odbiorcy do wyboru.

Produkcja samochodu ,,BOBBI-KAR” zajmuja sie prze-
robione z zakladdéw lotniczych fabryki w Chula Vista i Na-
tional City koto San Diego.

Producenci samochodu ,.BOBBI-KAR” posiadajg szero-
kie plany chcagc w lutym 1947 r. osiggna¢ produkcje 5.000
wozOw miesiecznie. Ze wzgledu na swa niskg cene (500—600
dolaréw niezaleznie od typu), staranne wykonanie i dobre
wyniki techniczne, samochody ,,BOBBI-KAR” majg duze
mozliwosci opanowania rynku matych samochodéw w Sta-
nach Zjednoczonych.
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NIEMCY ZNOWU PRODUKUJA SAMOCHODY

Podstawg sity faszystowskiej armii niemieckiej byt jej
przemyst. Krupp, Herman Goering-Werke, Junkers, B.M.W.
| inne uzbroity niemieckich najezdZzcow w dziata, samoloty,
czolgi i samochody pozwalajgc im na opanowanie niemal ze
calej Europy.

Do zbrojeniowego przemystu zalicza sie roOwniez potezne
fabryki samochodowe, ktére umozliwity Hitlerowi wystawie-
nie dziesigtek zmotoryzowanych jednostek, zaopatrzenie fron-
tu i wreszcie budowe silnikow do czotgdw i samolotow. Bez
tych fabryk prowadzenie wojny bytoby dla hitlerowskich Nie-
miec niemozliwoscia.

Otoz dzigki polityce anglosaskich zarzadow okupacyjnych
w zachodnich Niemczech pracuje juz 40% fabryk przemystu
samochodowego.

Wiadomos$ci o rozwoju produkcji samochodowej docho-
dzace z Niemiec sg wrecz niepokojace.

Produkcje rozpoczety juz nastepujgce zakiady:
Strefa amerykariska:

F-ma ,,OPEL” produkuje ciezarowki 15 t , OPEL-
BLIETZ” z szeSciocylindrowym silnikiem o pojemnosci 2,5 L

F-ma ,,MAN” produkuje miesigcznie 300 samochodow
ciezarowych ,, MAN” z szesciocylindrowym silnikiem Diesla
0 mocy 120 KM.

F-ma ,,DAIMLER-BENZ” produkuje samochody w 4
zaktadach w Unterturkheim, Mannheim. Gaggenau i Sindel-
fingel, wytwarza ona zar6wno samochody cigzarowe jak i 0so-
bowe. Jej produkcja dosiega 15 samochodow dziennie. Fir-
ma wypuscita na rynek 3 typy ciezarbwek w Mannheim 3 to-
nowki, w Unterturkheim % tondéwki z silnikiem 170—V
oraz w Gaggenau 4,5 tonowe samochody ,,BENZ” z silni-
kiem OM — 67. Ponadto zakiady ,,DAIMLER-BENZ”
produkujg w swej fabryce w Mannheim dwu i czterocylin-
drowe silniki Diesla.
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Firma ,,KLOECKNER-HUMBOLD ' posiadajgca trzy
fabryki samochodéw a mianowicie w Ulm, Norymberdze
i Kulmbach produkuje trzy typy ciezarbwek o ciezarze uzy-
tecznym 3, 4,4 oraz 6,5 t. Miesieczna produkcja tych fabryk
wynosi facznie 200 samochoddw.

Strefa brytyjska:

»BUSSING-NAG” produkuje w Brunswiku 5 tonowe
ciezarOwki oraz autobusy.

,BORGWARDT” oraz ,,FORD” niemiecki w Kolonii
budujg 3 tonowe ciezaréwki.

Firma ,,HANOMAG” rozpoczeta produkcje ciggnikow
w trzech typach a mianowicie: 0 mocy 40 KM dla rolnictwa
oraz 50 i 100 KM dla transportu miejskiego. Poza tym ,,HA-
NOMAG” produkuje ciezkie 8 tonowe przyczepki.

Do szczytowego Eunktu rozkwitu doszta jednakze fabry-
ka niemieckich lekkich samochodéw popularnych tak zwa-
nych K.d.F. w Fallersleben w brytyjskiej strefie okupacyjnej.
Produkuje ona dziennie 10 szt. samochodow K.d.F. zmoder-
nizowanego typu o pojemnosci 1200 cmj3 i przecietnej szybko-
éci 112 km/godz.

To krétkie zestawienie obecnej niemieckiej produkcji sa-
mochodowej powinno nam przypomnie¢ o odradzajgcym sie
niebezpieczenstwie niemieckim, ktéremu zapobiec moze jedy-
nie wspotpraca sit demokratycznych swiata, jedno$¢ narodow
stowianskich na czele ze Zwigzkiem Radzieckim.
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NOWE WYDAWNICTWA

1. Wiestaw Modzelewski — Eksploatacja i obstuga samo-
chodéw. Woydanie Il, stron 245.

2. Mgr E. Olechnowicz — Przepisy o ruchu samochodo-
wym, stron 176.

Z uznaniem nalezy przyja¢ fakt szybkiego uzupetniania
dotychczas odczuwanych brakéw w wydawnictwach facho-
wych omawiajgcych budowe, eksploatacje i obstuge samocho-
dow.

Nieliczne przedwojenne wydawnictwa sg wyczerpane
catkowicie i odszukanie ich nastreczato wiele trudnosci a fanta-
styczne ceny jakich zadajg pokatni sprzedawcy uniedostepniaty
je wielu zainteresowanym.

Ksigzka Wiestawa Modzelewskiego pt. ,,Eksploatacja i ob-
stuga samochodow” zapetnia powazng luke jaka odczuwaliSmy
w tej dziedzinie. W zwiezty i przystepny sposéb podane za-
sady obstugiwania samochodu, uzupetnione rysunkami, przy-
czynia sie do podniesienia wiedzy fachowej kierowcow 1 kie-
rownikOw garazy, w znacznej mierze utatwig im prace i za-
oszczedzg tabor samochodowy, na ktorym miody i niedo-
Swiadczony jeszcze personel praktycznie pogiebia swoje wia-
domosci szybko zuzywajac przy tym tak cenny sprzet, jakim
obecnie jest dla nas samochdd.

Tabele podajace zasadnicze dane i terminy smarowan dla
najpopularniejszych u nas obecnie samochodow w znacznej
mierze utatwig tak eksploatacje jak i prawidtowe obstugiwa-
nie samochodéw w garazu.

Zmiana formatu w drugim wydaniu ksigzki i umieszczenie
rysunkéw i tablic w odpowiednim miejscu tekstu znacznie
upraszcza korzystanie z ksigzki.

W obecnym czasie kiedy tak czesto zachodzg wypadki nie-
przestrzegania najelementarniejszych przepisbw normujgcych
ruch samochodowy, co staje sie przyczyng powstawania cate-
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go szeregu wypadkdéw i katastrof, pozadane jest, by kazdy
kierowca doktadnie zapoznat sie z ksigzeczkg mgra E. Olech-
nowicza ,,Przepisy o ruchu samochodowym™. Znajdzie tam
jasno i treSciwie podane zasady obowigzujgce Iorzy poruszaniu
sie pojazdéw mechanicznych na drogach publicznych. Nale-
zato by sobie zyczyé, zeby zasady te byty jak najszybciej cal-
kowicie wprowadzone w zycie. Znacznie zmniejszytaby sie
woéweczas 1l0s¢ wypadkdéw | wzrostoby poczucie bezpieczen-
stwa i pewnosci na szosie. Podane w drugiej czesci obowigzu-
jace dotychczas rozporzadzenia ministrow ,,O ruchu pojazdéw
mechanicznych na drogach publicznych™, w ich pierwotnym
brzmieniu, przyczynig sie do utatwienia pracy osobom powo-
fanym do ustalenia odpowiedzialnosci za spowodowanie wy-
Eadku lub naruszenia przepiséw. Maly kieszonkowy format
sigzeczki czyni jg bardzo wygodny w uzyciu.

~ Obie ksigzki polecamy do wykorzystania zaawansowanym
kierowcom, kierownikom garazy i personelowi szkolagcemu
i doszkalajgcemu kierowcow.

Mjr Skowron.
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Samochod ciezaromy polskiej konstrukcji. Podmozie
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Samochdd ciezarowy polskiej konstrukcji. Przekrdj podtuzny silnika






Samochéd ciezarowy polskiej konstrukcji.
Przekrdj poprzeczny silnika (w ptaszczyznie przechodzacej przez pompe olejowa)



Przekrdj.poprzeczny silnika (u> ptaszczyznie przechodzacej przez srodek jednego z cylindrow)
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