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USTAWA KONSTYTUCYJNA
z dnia 19 lutego 1947 r.

O USTROJU | ZAKRESIE DZIALANIA NAJWYZSZYCH
ORGANOW RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ]

Art. 1. Do czasu wejscia w zycie nowej Konstytucji Rze-
czypospolitej Polskiej Sejm Ustawodawczy, jako organ wia-
dzy zwierzchniej Narodu Polskiego i w oparciu o podsta-
wowe zatozenia Konstytucji z dnia 17 marca 1921 r., zasady
Manifestu Polskiego Komitetu Wyzwolenia Narodowego
z dnia 22 lipca 1944 r., zasady ustawodawstwa o radach
narodowych oraz reformy spoteczne i ustrojowe, potwier-
dzone przez Nardéd w gtosowaniu ludowym z dnia 30 czerw-
ca 1946 r. — postanawia co nastepuje o ustroju i zakresie
dziatania najwyzszych organdw Rzeczypospolitej Polskiej.

ROZDZIAL i

NAJWYZSZE ORGANY RZECZYPOSPOLITEJ]
POLSKIEJ

Art. 2. Najwyzszymi organami Rzeczypospolitej Pol-
skie sg: w zakresie ustawodawstwa — Sejm Ustawodawczy,
w zakresie wiadzy wykonawczej — Prezydent Rzeczypospo-
litej, Rada Panstwa i Rzad Rzeczypospolitej, w zakresie wy-
miaru sprawiedliwosci — niezawiste sady.

ROZDZIAL 11

SEJM USTAWODAWCZY

Art. 3. Zakres dziatania Sejmu Ustawodawczego obejmuje:
a) uchwalenie Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej,
b) ustawodawstwo,
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c) kontrole nad dziatalnosciag Rzadu i ustalanie zasadni-
czego kierunku polityki Panstwa.

Art. 4. 1. Sejm moze w drodze ustawy udzieli¢ Rzgdo-
wi petnomocnictw do wydawania dekretbw z mocg ustawy
z wylkgczeniem spraw: konstytucji, ordynacji wyborczej, kon-
troli panstwowej, odpowiedzialnosci Prezydenta Rzeczypo-
spolitej i ministrow, przewidzianej w art. 27, budzetu, naro-
dowego planu gospodarczego, zmiany systemu monetarnego,
poboru rekruta, ustroju samorzadu i ratyfikacji umow mie-
dzynarodowych.

2. Pelnomocnictw” wymienione w ust. 1 moga by¢ udzie-
lane tylko na okresy miedzy sesjami lub w razie odroczenia
sesji Sejmu oraz na okres po rozwigzaniu Sejmu Ustawodaw-
czego do czasu ukonstytuowania sie nowego Sejmu.

3. Prezes Rady Ministrow przedklada dekrety do za-
twierdzenia Radzie Panstwa.

4. Prezydent Rzeczypospolitej zarzadza ogloszenie
w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej dekretow z mo-
ca ustawy, zatwierdzonych przez Rade Panstwa i podpisanych
przez Prezydenta Rzeczypospolitej, Prezesa Rady Ministrow
I whasciwych ministrow.

5. Dekrety z mocg ustawy nieprzedtozone do zatwierdze-
nia na najblizszej sesji Sejmu, albo ktdrych zatwierdzenia
Sejm odmowit zwyklg wiekszoscig traca moc w dniu zamknie-
cia lub odroczenia sesji Sejmu, o czym Prezes Rady Ministréw
podaje do wiadomosci w drodze obwieszczenia, ogtoszonego
w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej.

Art. 5. Prawo inicjatywy ustawodawczej przystuguje
Rzadowi, Sejmowi i Radzie Panstwa.

Art. 6. Kadencja Sejmu Ustawodawczego trwa lat pigc,
liczac od dnia otwarcia Sejmu.

Art. 7. 1. Prezydent Rzeczypospolitej zwotuje, otwiera,
odracza i zamyka Sejm.

2. Prezydent Rzeczypospolitej zwotuje Sejm na zwyczaj-
ng sesje jesienng corocznie najpdzniej w pazdzierniku. Sesja
jesienna nie moze by¢ zamknieta przed uchwaleniem ustaw
0 budzecie, narodowym planie gospodarczym i poborze rekru-
ta lub przed uptywem dwdch miesiecy od jej zwotania.

3. Prezydent Rzeczypospolitej zwotuje Sejm na zwy-
Czajng sesje wiosenng corocznie najpozniej w kwietniu. Sesja
wiosenna nie moze by¢ zamknieta przed powzieciem uchwaty
w sprawie udzielenia Rzgdowi absolutorium na podstawie
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wniosku Najwyzszej Izby Kontroli lub przed uptywem jedne-
go miesigca od jej zwotania.

4. Prezydent Rzeczypospolitej moze w kazdym czasie
zwota¢ Sejm na sesje nadzwyczajna, a winien to uczyni¢ w cig-
gu dwéch tygodni na zadanie jednej trzeciej czeSci ustawo-
wej liczby postow.

Art. 8. Jezeli Sejm w ciggu trzech miesiecy od przedtoze-
nia mu przez Rzad projektéw nie uchwali ustaw o budzecie,
narodowym planie gospodarczym i poborze rekruta, Prezy-
dent Rzeczypospolitej za zgoda Rady Panstwa ogtosi te usta-
wy w brzmieniu projektow rzgdowych.

Art. 9. 1. Sejm wybiera ze swego grona Marszatka, 3 wi-
cemarszatkOw, sekretarzy i komisje.

2. Mandaty Marszatka i wicemarszatkdw trwajg po roz-
wigzaniu Sejmu do czasu ukonstytuowania sie nowego Sejmu.

3. Marszatek mianuje urzednikéw sejmowych, za ktdrych
dziatania odpowiada przed Sejmem.

Art. 10. Postowie skiadajg na rece Marszatka wobec Sej-
mu nastepujace $lubowanie:

.»Slubuje uroczyscie jako poset na Sejm Ustawodaw-
czy wedtug najlepszego rozumienia i zgodnie z sumieniem
pracowaé dla dobra narodu polskiego, sta¢ na strazy jego
praw demokratycznych i czyni¢ wszystko w miare sit
I uzdolnien dla umocnienia niepodlegtosci i pomysinego
rozwoju Rzeczypospolitej Polskiej™.

Art. 11. Do postbw na Sejm Ustawodawczy stosuje sie
przepisy art. 21, 22 i 24 Konstytucji z dnia 17 marca 1921 r.

ROZDZIAL 111
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ]

Art. 12. Sejm wybiera Prezydenta Rzeczypospolitej na
lat siedem bezwzgledng wiekszoscig gtoséw w obecnosci co
najmniej dwoch trzecich ustawowej liczby postow.

Art. 13. Do sprawowania urzedu Prezydenta Rzeczypo-
spolitej stosuje sie odpowiednio przepisy art. 40, 42, 43, 44,
45 ust. 1, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52 i 53 Konstytucji z dnia
17 marca 1921 r.

Art. 14. W razie oprOznienia urzedu Prezydenta Rze-
czypospolitej Sejm dokona niezwlocznie wyboru Prezydenta.
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ROZDZIAL IV
RADA PANSTWA

Art. 15. 1. Do Rady Panstwa wchodza:

Prezydent Rzeczypospolitej jako przewodniczacy,

Marszatek i wicemarszatkowie Sejmu Ustawodawczego,

Prezes Najwyzszej Izby Kontroli.

2. W czasie wojny do Rady Panstwa wchodzi réwniez
Naczelny Dowodca Wojska Polskiego.

3. Na jednomysiny wniosek Rady Panstwa Sejm moze
uzupetnic jej sktad przez powotanie dalszych cztonkow Rady
Panstwa w liczbie co najwyzej trzech.

Art. 16. Zakres dziatania Rady Parstwa obejmuje:

a) sprawowanie zwierzchniego nadzoru nad terenowymi
radami narodowymi w granicach uprawnien Krajowej
Rady Narodowej i Prezydium Krajowej Rady Naro-
dowej na zasadzie ustawy z dnia 11 wrze$nia 1944 r.
0 organizacji i zakresie dziatania rad narodowych,

b) zatwierdzanie dekretdw z mocg ustawy, uchwalonych
na podstawie petnomocnictw, udzielonych Rzadowi
przez Sejm,

c) kompetencje Prezydium Krajowej Rady Narodowej,
wynikajgce z obowigzujacego ustawodawstwa,

d) podejmowanie uchwat w przedmiocie wprowadzenia
stanu wyjatkowego lub wojennego (art. 19 ust. 2),

e) wyrazanie zgody na ogtoszenie ustaw o0 budzecie, na-
rodowym planie gospodarczym i poborze rekruta
w przypadkach przewidzianych w art. 8,

f) inicjatywe ustawodawcza,

g) rozpatrywanie sprawozdahn Najwyzszej lzby Kon-
troli.

ROZDZIAL V

RZAD RZECZYPOSPOLITEJ

Art. 17. Na czele Rzadu stoi Prezes Rady Ministrow,
pod ktorego przewodnictwem ministrowie tworzg Rade Mi-
nistrow.

Art. 18. 1. Dla rozpatrzenia spraw wyjatkowej wagi na
zyczenie Prezydenta Rzeczypospolitej Prezes Rady Ministrow
zwotuje Rade Gabinetowsa.
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2. Rade Gabinetowa stanowi Rada Ministrow pod prze-
wodnictwem Prezydenta Rzeczypospolitej.

Art. 19. 1. Do Rady Ministréw i ministréw stosuje sie
odpowiednio przepisy art. 44, 45 ust. | i 2 oraz art. 56—63
Konstytucji z dnia 17 marca 1921 r.

2. Na wniosek Rady Ministréw Rada Panstwa moze
wprowadzi¢ stan wyjatkowy lub wojenny. Zarzadzenie ta-
kie winno by¢ przedtozone Sejmowi na najblizszym posiedze-
niu do zatwierdzenia i traci moc w razie nieprzedtozenia lub
odmowy zatwierdzenia przez Sejm.

ROZDZIAL VI
NAJWYZSZA 1ZBA KONTROLI

Art. 20. 1. Najwyzsza Izba Kontroli bada pod wzgle-
dem finansowym i gospodarczym dziatalnos¢ wiadz, instytu-
cyj i przedsiebiorstw panstwowych.

2. Rada Panstwa moze zleci¢ Najwyzszej lzbie Kontroli
jednorazowe lub state kontrolowanie wszystkich lub niekto-
rych jednostek samorzadowych oraz zwigzkow lub instytucji,
korzystajacych z pomocy Panstwa lub wykonujacych czyn-
nosci zlecone w zakresie administracji publicznej.

Art. 21. 1. Sejm wybiera Prezesa Najwyzszej Izby Kon-
troli.

2. Osobna ustawa okresli organizacje i sposob dziatania
Najwyzszej Izby Kontroli.

Art. 22, Najwyzsza lzba Kontroli bada corocznie zam-
kniecia rachunkéw panstwowych i przedktada Sejmowi wnio-

sek w przedmiocie udzielenia lub odmdwienia Rzadowi abso-
lutorium. .

Art. 23. Prezes Najwyzszej Izby Kontroli bierze osobis-
cie lub przez swego przedstawiciela udziat w obradach Sejmu
i ma prawo zabierania glosu we wszelkich sprawach, zwig-
zanych ze sprawozdaniem z dziatalnosci Rzadu i zamknieciem
rachunkow panstwowych.

¥

ROZDZIAL VII
WYMIAR SPRAWIEDLIWOSCI

Art. 24. 1. Wymiar sprawiedliwosci w imieniu Rzeczy-
pospolitej Polskiej nalezy do sadéw.
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2. Sedziowie sg w sprawowaniu swego urzedu sedziow-
skiego niezawisli i podlegajg tylko ustawom.

3. Sady nie majg prawa badania waznosci ustaw i dekre-
tébw z mocg ustawy nalezycie ogtoszonych.

Art. 25. 1. Ustawy okreslajg ustroj i zakres wiasciwosci
sadow oraz sposob przejecia przez sadownictwo powszechne
catego wymiaru sprawiedliwosci.

2. Ustawy okres$lajg prawa i obowigzki sedziow, spos6b
ich powotania oraz ich uposazenie.

Art. 26. Osobna ustawa ustali tryb i zakres dziatania or-
ganow wiasciwych do orzekania o legalnosci aktéw admini-
stracyjnych w zakresie administracji publicznej.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY PRZEJSCIOWE

Art. 27. Osobna ustawa powota organy wiasciwe do
orzekania w sprawach, wynikajacych z odpowiedzialnosci
konstytucyjnej ministrow oraz z odpowiedzialnosci Prezy-
denta Rzeczypospolitej, okreslonej w art. 51 Konstytucji
z dnia 17 marca 1921 r.

Art. 28. Rzad ztozy Sejmowi projekt budzetu, narodo-
wego planu gospodarczego i ustawy o poborze rekruta na rok
1947 nie pdzniej niz w ciaggu trzech miesiecy od dnia otwarcia
Sejmu Ustawodawczego.

Art. 29. Rzad przedtozy Sejmowi Ustawodawczemu do
zatwierdzenia najdalej w ciagu trzech miesiecy od dnia otwar-
cia Sejmu dekrety z mocg ustawy, ogtoszone po dniu 23 wrze-
$nia 1946 r. Dekrety nie przedtozone do zatwierdzenia lub
ktorych zatwierdzenia Sejm odmoéwi zwyktg wiekszoscig gto-
sOw tracg moc w dniu zamkniecia sesji, na ktorej winny byty
by¢ przedtozone, o czym Prezes Rady Ministrow poda do wia-
domosci w drodze obwieszczenia, ogtoszonego w Dzienniku
Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej.

r
ROZDZIAL 1X

PRZEPISY KONCOWE

Art. 30. Do zmiany ustawy niniejszej wymagana jest
wiekszo$¢ dwaoch trzecich ustawowej liczby postow .
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Art. 31.

Wykonanie usta niniejszej porucza sig¢ Pre-

zesowi Rady Ministrow i wszystkim ministrom.

Art. 32.
szenia.

Ustawa niniejsza wchodzi w zycie z dniem ogto-

Prezydent Rzeczypospolitej:
Bolestaw Bierut

Prezes Rady Ministrow:
Jozef Cyrankiewicz

| Wiceprezes Rady Ministrow
i Minister Ziem Odzyskanych:
Wiadystaw Gomutka

Il Wiceprezes Rady Ministrow:
Antoni Korzycki

Minister:
Wincenty Rzymowski

Minister:
Wincenty Baranowski

Minister Obrony Narodowej:
Michat Zymierski
Marszatek Polski

Minister Administracji Publicznej:
Edward Oso6bka-Morawski

Minister Spraw Zagranicznych:
Zygmunt Modzelewski

Minister Bezpieczenstwa Publicznego:
Stanistaw Radkiewicz

Minister Skarbu:
Konstanty Dgbrowski

Minister Sprawiedliwosci:
Henryk Swigtkowski

Minister Przemystu:
Hilary Minc

Minister Rolnictwa i Reform Rolnych:
Jan Dab-Kociot
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Minister Aprowizacji i Handlu:
Wiodzimierz Lechowicz

Minister Pracy i Opieki Spotecznej:
Kazimierz Rusinek

wz. Minister OSwiaty:
Halina Kuczkowska
Kierownik Ministerstwa Zeglugi i Handlu.
Zagranicznego:
Ludwik Grosfeld

Minister Odbudowy:
Michat Kaczorowski

Minister Lasow:
Bolestaw Podedworny

Minister Komunikacji:
Jan Rabanowski

Minister Poczt i Telegrafow:
Jozef Putek

Minister Zdrowia:
Tadeusz Michejda

Minister Kultury i Sztuki:
Stefan DybowskKi
Kierownik Ministerstwa Informacji
i Propagandy:
Feliks Widy-Wirski



Pptk inz. PAWEL SOLSKI

O PROBLEMACH PRODUKCJI
CZESCI ZAMIENNYCH

Do najwazniejszych trudnosci, z jakimi boryka sie obecnie
polska motoryzacja, nalezy organizacja produkcji czesci za-
miennych dla eksploatowanego taboru samochodowego.

W okresie dziatan wojennych jedynym posiadaczem duze-
go taboru samochodowego byto wojsko. Powstajgca na uwol-
nionych terenach administracja panstwowa rozporzadzata sto-
sunkowo niewielkim parkiem, Brzewaznie pochodzenia woj-
skowego i zaopatrywata sie z baz wojskowych. Natomiast
wojsko otrzymywato zaopatrzenie dla swego parku bez ogra-
niczen i bezptatnie od armii radzieckiej w ramach wspoétdziata-
nia wojskowego.

Sytuacja zmienita si¢ radykalnie z chwilg zakonczenia dzia-
tan wojennych i przejscia do samodzielnej gospodarki pokojo-
wej. Skonczyt sie staty doptyw czesci zamiennych w ramach
bezptatnych dostaw wojennych. Jednocze$nie park cywilny
poczat gwattownie wzrasta¢ wskutek przejmowania znacznych
ilosci samochoddw poniemieckich i realizacji dostaw UNRRA.

Juz na poczatku 1946 r. cywilny park samochodowy byt
bardzo znaczny i liczyt blisko 70.000 samochodow. W jego
sktad wchodzity gtownie samochody pochodzenia radzieckiego,
amerykanskiego I niemieckiego. Zaopatrzenie kazdej z tych
grup samochodéw natrafiato na powazne trudnosci. Zaopa-
trzenie samochodow radzieckich mozna byto realizowa¢ na
podstawie umowy handlowej, zaopatrzenie samochodéw ame-
rykanskich opierato sie na dostawach UNRRA, wreszcie za-
opatrzenie niemieckich typéw samochodéw opierato sie zasad-
niczo na pozostatosciach magazynowych niemieckich lub zdo-
bycznych zapasach. Nie mogto to by¢ jednak trwatym roz-
wigzaniem zagadnienia.

Po pierwsze — ze wzgledow dewizowych trzeba byto
import ograniczy¢ do niezbednego minimum.
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Po drugie—UNRRA dostarczyta wprawdzie znaczng ilos¢
samochodow i dos¢ pokazny maszynowy potencjat remonto-
wy, nie zrealizowata jednak obiecanych dostaw czesci zamien-
nych. Dostarczone magazyny okazaty sie przewaznie pozba-
wione najbardziej zuzywajacych sie i najtrudniejszych do wy-
konania czeSci lub zawieraty nieproporcjonalnie matg ich
ilos¢, tj. byty wysortowane. Zamiast wiec kot zebatych, tan-
cuchdw, rozrzadu czy tez przegubdéw otrzymaliSmy wielkie
zapasy resoréw, wycieraczek, rur wydechowych itp.

Po trzecie — czesci do samochodow niemieckich, wobec ich
rozproszkowania w terenie, w znacznej mierze, od razu wy-
mknety sie spod kontroli wiasciwych organéw gospodarki mo-
toryzacyjnej i staty sie obiektem pokatnego handlu. 1lo$¢ ich
zresztg w stosunku do zapotrzebowania byta i tak nieznaczna.

W potowie 1946 r. stato sie dla wszystkich jasne, ze licze-
nie na dostawy UNRRA lub ,tatanie” sytuacji niewielkimi
z koniecznosci dostawami zagranicznymi jest stratg drogocen-
nego czasu, ktéra moze pociggng¢ za sobag nieobliczalne skut-
ki. Powiekszanie sie w kraju cmentarzysk niezdatnych do
uzytku samochodéw wskazywato na nadciggajacg katastrofe.

Jedynym rozwigzaniem sytuacji mogto by¢ tylko urucho-
mienie w kraju powaznej produkcji czeSci zamiennych. Od
szybkosci uruchomienia tej produkcji zalezat los catego pol-
skiego parku samochodowego.

Zasadnicze trudnosci stojace na przeszkodzie realizacji tego
postulatu byty nastepujace:

1. Nieprzygotowanie naszego przemystu do tego rodzaju
wielkiej produkcji. W Polsce przedwrzesniowej przemyst
samochodowy rozwiniety byt bardzo stabo i rozporzadzat
dostownie kilkoma powazniejszymi obiektami. W czasie
wojny i ten skromny potencjat produkcyjny ulegt niemal
w 100% zniszczeniu. Uruchomione po wojnie Panstwo-
we Zaktady Inzynierii w Ursusie ze wzgledu na koniecz-
no$¢ przyspieszenia zagospodarowania Ziem Zachodnich
rozpoczety produkcje traktorow. Szereg fabryk produku-
jacych w okresie wojny czesci samochodowe — po przejsciu
do wiasciwych zjednoczen przemystowych — produkcje te
przerwaty. Stosunkowo niezle rozwiniety w Polsce po-
mocniczy przemyst samochodowy, znajdujgcy sie prze-
waznie w rekach prywatnych, zaczat sie odbudowywac
pézno i w bardzo wolnym tempie.
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2. Brak rysunkow i warunkow technologicznych do produk-
cji czesci i trudnosci w ich uzyskaniu. A wiec rysunki te
nalezato sporzadzi¢ na podstawie wzorcéw i wszystkie wa-
runki technologiczne rozpracowa¢ wprowadzajac jednoli-
tg nomenklature i oznaczenia przy zastosowaniu dostep-
nych nam materiatow.

3. Wielka réznorodnos$¢ typow i marek samochodéw eksploa-
towanych, nie pozwalajgca uruchomi¢ wielkich serii jed-
nakowych czescl. Rzecz jasna, ze powazne zakiady meta-
lowe, mogace zapewni¢ nalezytg jako$¢ wykonania precy-
zyjnej produkcji samochodowej, mogty sie podjac¢ tylko
produkcji wielkoseryjnej.

4. Niedostateczna ilo$¢ doswiadczonych specjalistow i rze-
mieslnikow. Brak skompletowanych parkéw obrabiarko-
wych, narzedzi i przyrzadéw pomiarowych dla produkcji
czesci samochodowych.

5. Nieskoordynowana dziatalno$¢ wszystkich instytucyj za-
interesowanych w produkcji czesci zamiennych.

6. Trudnosci w finansowaniu produkcji.

Latem 1946 r. wobec jasno zarysowujgcej sie sytuacji zo-
staty wszczete kroki tpajgce na celu skoordynowanie wysikow
zainteresowanych instytucyj. Z inicjatywy departamentu
wojsk samochodowych i CZ M powstata wowczas komisja
do spraw zaopatrzenia motoryzacji, w ktorej sktad weszli po-
za tym przedstawiciele Zjedn. Przem. Mot., PPT i MR. Cho-
ciaz komisja ta w braku odpowiednich petnomocnictw wyko-
nawczych niei osiggneta realnych wynikéw, to jednak odegrata
pozytywng role. Zbadata ona bowiem doktadnie sytuacje na
odcinku zaopatrzenia motoryzacji i uzgodnita stanowisko po-
szczegoblnych resortow co do sposobu rozwigzania tego palace-
go zagadnienia.

W listopadzie 1946 r. CUP powotal Komisje Motoryza-
cyjna sktadajgca sie z przedstawicieli zainteresowanych Mini-
sterstw. Pierwszym zadaniem tej komisji bylo rozwigzanie
zagadnienia zaopatrzenia eksploatowanego parku samochodo-
wego i traktorowego.

W wyniku dwumiesiecznych prac Komisji Motoryzacyjnej
zostaty catkowicie opracowane formy organizacyjne produkcji
i dystrybucji czesci zamiennych, sposoby finansowania oraz me-
tody koordynacji wszystkich zagadnien miedzy zainteresowa-
nymi resortami. Komisja ustalita zasadnicze wytyczne dla osigg-
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niecia pozadanego poziomu iloSciowego i jakoSciowego pro-
dukcji czesci zamiennych.

Sg to:

1. wiasciwe zgrupowanie i rozbudowa istniejgcych $rodkdéw
produkciji,

2. mobilizacja i wkasciwe zgrupowanie sit technicznych,

3. komasacja mniejszych zaktaddéw dla zwigkszenia ekonomji
produkciji.

Mysla przewodnig tych wytycznych jest specjalizacja po-
szczegolnych fabryk lub dziatow fabryk w produkcji okreslo-
nego asortymentu czesci zamiennych, zapewnienie produkcji
wysokiej jakosci i ekonomii.

Komisja przyjeta jako zasade- organizacyjng centralizacje
poszczegOlnych czesci realizacji planu produkcji w odpowied-
nich ogniwach — przy jednoczesnym uzgodnieniu wszystkich
praktycznych zagadnien w statej, miedzyresortowej komisji ko-
ordynacyjnej — sztabie catosci.

Zgodnie z tg zasadg Zjedn. Przem. Mot. ma zbiera¢ wszyst-
kie zapotrzebowania na czeSci zamienne,, systematyzowac je,
wykonywac rysunki konstrukcyjne i opracowania fabrykacyj-
ne, opracowywa¢ warunki techniczne na materiaty i odbior,
rozdziela¢c zamowienia miedzy fabryki, organizowac kontrole
i odbiér produkcji. Centrala Zbytu Samochodéw ma zbierac
zamowienia i centralizowac¢ dystrybucje czesci dla wszystkich
mniejszych uzytkownikow.

Komisja koordynacyjna uzgadnia wszystkie sporne zagad-
nienia produkcji miedzy resortami. Ona rOwniez ustala kolej-
no$¢ marek samochoddw i traktoréw, w ktorej bedg wykony-
wane czesci do nich, kwalifikuje czesci do zakupu zagraniczne-
go lub do produkcji w kraju — w przemysle panstwowym,
spotdzielczym lub  prywatnym; analizuje ceny, organizuje
w miare potrzeby pomoc ze strony swych resortow dla Zjedn.
Przem. Mot. itp.

Organizacjg prywatnego i spotdzielczego przemystu po-
rpocniczego zajmuje sie specjalna komorka.
W ten sposob przeprowadzony zostat podziat funkcjonal-

ny przy rozwigzaniu zagadnienia, od ktérego zalezy sprawna
praca naszego parku pojazdéw mechanicznych.

Wiele konkretnych prac przygotowawczych posuneto sig
juz znacznie naprzod. W szczegolnosci dobrze rozwija sie pra-
ca nad wykonaniem rysunkoéw konstrukcyjnych. Centraliza-
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cja wykonania i zatwierdzenia rysunkow daje gwarancje ich
jakosci, normalizuje zastosowanie materiatdw, obrébki termi-
cznej i pasowania.

Analizujgc_osiggnigty postep w rozwigzaniu zagadnienia
produkcji czesci zamiennych nalezy stwierdzi¢, ze trwate jego
znaczenie zalezy od tego, w jakim stopniu uruchomiona pro-
dukcja bedzie zalgzkiem i potozy trwate fundamenty pod roz-
woj przemystu motoryzacyjnego w najszerszym tego stowa
znaczeniu.

Zagadnienie produkcji czesci zamiennych do eksploatowa-
nego dzi$ parku, palace i nieodzowne winno jednak by¢
pierwszym odcinkiem planu diugofalowego rozwoju rodzi
mego przemystu motoryzacyjnego. Bo rozwigzaniem zagad-
nien motoryzacji kraju, wzmocnieniem jego sity obronnej
sg wihasne fabryki sprzetu motoryzacyjnego, przodujgca tech-
nika i liczne kadry dobrych specjalistow.

Obecny moment rozwijania produkcji czesci samochodo
wych. a wigc inwestowania kapitatu, kompletowania urzgdzen
i maszyn produkcyjnych i specjalizowania kadry technicznej
i rzemie$lniczej, kaze odrazu przewidzie¢, aby ten kapitat
materiatowy i ludzki nie byt w przysztosci dla motoryzacji
stracony i mial przewidziane i zagwarantowane mozliwosci
rozwoju.

Nalezy wiec organizowa¢ osrodki produkcyjne, przewi-
dziane na state dla motoryzacji, rozwija¢ je i specjalizowac
w produkcji okres$lonego asortymentu czesci samochodowych.
Nalezy utworzy¢ Wyspecjalizowane fabryki ttokow i pier-
Scieni, kot zebatych, elektrotechniki itp. Takie fabryki bedg
stanowiC trwate zreby budowy przemystu motoryzacyjnego,
gwarantujagc odpowiednig jako$¢ produkcji. One rowniez
znacznie zmnieEza koszty, a wiec | przyspiesza budowe fa-
bryki-matki. w ktérej bedziemy produkowac nasze samochody.

Z tego nowego ujecia zagadnienia zaopatrzenia wynikajg
nastepujace konkretne wnioski dla naszego systemu zaopatrze-
niowego w ogole i dla naszych warsztatow w szczegolnosci:

1. Wobec centralizacji zaopatrzenia wszystkie komorki za-
opatrzeniowe winny nastawi¢ sie na dtugofalowe plano-
wanie. Wszelka improwizacja juz po sporzadzonym pla-
nie rocznym musi skonczy¢ sie niepowodzeniem, bo wie-
loszczeblowa praca przygotowawcza do samego procesu
fabrykacyjnego oczywiscie nie bedzie mogta uwzglednié
zmian jakichkolwiek pozycyj.
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2. Przemyst panstwowy czesci zamiennych nastawia sig prze-
de wszystkim na produkcje czesci szybko zuzywajacych
sig, wielkoseryjnych lub wymagajacych specjalnych obra
biarek i ztozonych procesow technologicznych, a wiec tto-
kow, pierscieni ttokowych, bolcow, sworzni, kot zgbatych,
zaworow, przegubow itp.

3. Produkcja czgsci matoseryjnych lub prostych w wykona-
niu — rzecz jasna — schodzi na dalszy plan. Poza tym
niektore dziedziny przemystu niemetalowego sg jeszcze ma-
to zaawansowane w produkcji samochodowej.

Te dane winny nam stuzy¢ do ustalenia kierunku naszych
wysitkbw w organizacji produkcji niektorych czesci do samo-
chodow.

Nie bedziemy organizowac¢ produkcji czeSci wchodzacych
w zakres tzw. ,,masOwki” oraz wymagajacych ztozonych pro-
cesow technologicznych. Dzisiejsza nasza produkcja ttokow,
zaworow lub pierscieni za pét roku okaze sie chyba niepotrzeb-
na wobec tanszej i lepszej produkcji wyspecjalizowanych w tej
dziedzinie fabryk.

WinniSmy natomiast powazniej organizowa¢ produkcje
nieseryjnych, prostych czesci zamiennych lub opanowywac¢ me-
tody regeneracji bardziej skomplikowanych.

Tegoroczny plan remontu pozwala, a nawet nakazuje nie-
ktorym warsztatom powaznie opracowac uboczng produkcje
mechaniczng. Oczywiscie i tu musi byC Scisty plan. Kazdy
warsztat musi opanowac produkcje lub regeneracje okreslonej
ilosci czesci i w tej produkcji specjalizowac si¢ rozwijajac ja do
rozmiaréw pokrywajacych zapotrzebowania wojska. W pier-
wszym rzedzie wezmiemy na warsztat to, co nam sprawia naj-
wiecej ktopotow, a wiec obszerny dziat elektrotechnlkl chtod-
nice, nortnalia itp. czesci, w zaleznoSci od dotychczasowych do-
$wiadczer warsztatow.

Uruchamiajgc te produkcje uzupeinimy zaopatrzenie pty-
nace od przemystu panstwowego i uniezaleznimy sie od wahan
»wolnego rynku™,
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TAKTYKA WOJSK SAMOCHODOWYCH

Pptk inz. MIKOLAJ BIELOW

ZASADY TAKTYKI
WOJSK FAMOCHODOWYCH

Czesc 1l
Przewozy wojsk samochodami

Stopien motoryzacji wspotczesnej armii zalezy nie tylko
od technicznych i ekonomicznych mozliwosci kraju prowadza-
cego wojne; znaczny wptyw na motoryzacje posiada rowniez
teren, na ktorym sg prowadzone dziatania wojenne.

Niezaleznie od tego czy jednostka posiada wiasny tabor
niezbedny do przewozow, czy tez przewozy odbywaja sie przez
specjalnie przydzielane jednostki samochodowe — przepisy te
obowigzujg przy przewozach jednostek wszystkich rodzajow
broni. v

1. Rodzaje i przeznaczenia przewozow samochodami
jednostek réznych broni

Przewozy samochodami dajg mozno$¢ szybkiego przerzu-
cania wojsk na wigksze odlegtosci — niezaleznie od kolei,
zapewniajg szybkie przegrupowanie oddziatow z zachowaniem
tajemknicy wojskowej i oszczedzajg sity przerzucanych jed-
nostek.

Przewozy samochodami umozliwiajg podwozenie wojsk
bezposrednio na pole walki, jednak dla wykonania ich po-
trzebna jest Scista organizacja 1 dokfadne regulowanie ruchu.

Przewozy samochodami na mniejsze odlegto$ci dokony-
wane w celu rozwigzania zadan taktycznych nazywajg sie
przewozami taktycznymi. Przewozy taktyczne odby-
wajg sie normalnie na odlegtosci ponad 50 km. Przygoto-

*) Poczatek: patrz P.S. nr 1 i nr 2
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wanie drog przy taktycznych przewozach samochodami za-
sadniczo odbywa sie na rozkaz dowoOdcy przewozonej jed
nostki.

W zaleznosci od warunkéw bojowych — przygotowanie
drog odbywac sie moze sitami jednostki samochodowej.

*Oprécz przewozenia jednostek i pododdziatow na wiek-
sze odlegtosci przewozy moga by¢ stosowane do:

— wysylania oddziatéw rozpoznawczych i wydzielonych;
— Scigania nieprzyjaciela;
— przerzucania odwodow w obronie ruchowej;

— szybkiego oderwania od nieprzyjaciela oddziatébw pro-
wadzacych walke jako straz tylna;

zniszczenia nieprzyjaciela, ktéry wdart sie na tyly,
i jego desantow lotniczych.

Przewozy samochodami wiegkszych jednostek (dywizja,
korpus) na wiegksze odlegtosci od 80 do 400 i wiecej kilo-
metrow, dokonywane w celu przygotowania i prowadzenia
wiekszych operacji lub tez celem skoncentrowania wojsk —
nazywaja sie przewozami operacyjnymi. W tym
wypadku przygotowanie drdég przeprowadza sztab (armii,
frontu). W zaleznosci od ilosci i rodzaju drog przewozy
samochodami wiekszych jednostek odbywajg sie kolumnami
po kilku drogach.

Jednostki ze S$rodkami wsparcia oraz pododdziatami
obstugi i zaopatrzenia przewozone po jednej drodze stanowig
kolumne samochodowsg. Kolumny samochodowe
dzielg sie na rzuty. W skiad rzutu zasadniczo wchodzi jed
nostka taktyczna z tym, ze moze ona prowadzi¢ walke jako
jednostka samodzielna (batalion piechoty, batalion saperéw
itd. Artyleria jest rozdzielana w kolumnie lub rzucie).

2. Zasadnicze wytyczne przy planowaniu i organizacji
przewozéw samochodami

Szybko$¢ poruszania sie kolumny samochodowej zalezy
od typp samochodow, wielkosci kolumny, stanu i rodzaju
drog, pory roku, pogody i warunkéw widzialnosci. Przy
poruszaniu sie w dzien przecietna szybkos$¢ techniczna rzutu
(kolumny) na drogach bitych wynosi 25 do 35 km/godz.
na autostradach, drogach asfaltowych lub betonowych oraz
przy zmniejszonej ilosci samochoddéw w rzucie — szybko$é
techniczna moze by¢ powigkszona do 45 km. Przy porusza-
niu sie w nocy ze Swiattem przecietna szybko$¢ powinna wy-
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nosi¢ 20 do 25 km/godz.; przy marszu bez Swiatta lub na
ztych drogach — szybko$¢ moze byé zmniejszona do 5—-10
km/godz.

Zasadniczo kolumna samochodowa putku piechoty dzieli
sie na 4 do 5 rzutow. W kazdym rzucie nalezy przewidzieé
zapasowe samochody w ilosci 3 do 5°0 ogdlnej liczby samo-
chodéw w rzucie. Dowddca przewozonej jednostki jest do-
wddcg kolumny (rzutu) i odpowiada za calg organizacje prze-
wozu swego oddzialu (pododdziatu). Dowddca jednostki
(pododdziatu) samochodowej na czas przewozu podlega do-
wodcy jednostki przewozonej, odpowiada za techniczne przy-
gotowanie i przeprowadzenie przewozu, za prawidlowe wy-
korzystanie sprzetu samochodowego i jest pomocnikiem do-
wadcy jednostki do spraw technicznych.

Przemarsz kolumny samochodowej w ciggu doby, przy
normalnym poruszaniu sie w dzierh po dobrych drogach bitych,
wynosi 200 do 250 km, liczac 7 do 8 godzin na marsz i P/2
do 2 godzin na odpoczynki: forsowny przemarsz w ciggu
doby po dobrych drogach wynosi 400 do 500 km. liczac 10
do 12 godzin na marsz i 4 do 6 godzin na odpoczynki
(w tym odpoczynek gtéwny trwajacy 2 do 3 godzin).

Po zakonczeniu dwudniowego forsownego przemarszu
potrzeba co najmniej 24 godzin na przeprowadzenie biezacej
konserwacji samochodéw 1 odpoczynek kierowcéw.

W ztych warunkach atmosferycznych lub przy marszu
Po ztych drogach i po bezdrozach przemarsz w ciggu doby
moze by¢ zmniejszony do 50—75 km. Odlegtos¢, na ktorg
odbywa sie przewdz, zalezy od zadania, wielkosci przewo-
zonej jednostki i stanu drog. Celowe sg przewozy: batalionu
piechoty na odlegtos¢ ponad 30 km; putku piechoty ponad
50 km; dywizji piechoty ponad 75 km.

Bataliony i kompanie piechoty mozna przewozi¢ i na
mniejsze odlegtosci. Przy organizacji i przeprowadzaniu prze-
wozow samochodowych decydujgce znaczenie posiadajg zada-
nia operacyjno-taktyczne, ktéorym powinna by¢ podporzad-
kowana techniczna strona przygotowania i przeprowadzanie
przewozow.

Zatadowanie batalionu piechoty w dzien wymaga 40 do
50 minut, wytadowanie zas 15 do 20 minut. W nocy czas
ten powieksza sie P/2 raza. Wycigganie rzutu samochodo-
wego batalionu piechoty na jednej drodze trwa S$rednio 20
do 30 minut. Kolumne samochodowg putku piechoty bez
strazy przedniej WKciqga sie na jednej drodze w przeciggu
P/2 do 2 godzin, kolumne samochodowa putku w petnym
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skfadzie 2 do 2’/2 godzin. W czasie posuwania sie kolumny
samochodowej, odlegtosci ustala sie w zaleznosci od stanu
drég, szybkosci posuwania sie i warunkéw terenowych: mie-
dzy czotami rzutéw na 20 do 30 minut, miedzy samochodami
25 do 50 m, przy -wjezdzaniu za$ na strome wzniesienie —
do 100 m. Po kazdych 2 godzinach ruchu wyznacza si¢ krot-
kie 15—20 minutowe odpoczynki dla przegladu technicznego
samochodoéw, sprawdzenia obcigzenia i podciggniecia ogonow
rzutu oraz dla odpoczynku stanu osobowego przewozonej
jednostki. Dtuzszy odpoczynek trwa 2 do 3 godzin. Wyz-
nacza sie go po 6—=8 godzinach jazdy.

3. Zabezpieczenie bojowe przewozéw samochodowych

We wszystkich wypadkach, gdy zachodzi mozliwos¢ spot
kania nieprzyjaciela na ziemi lub w powietrzu—czy to podczas
marszu, czy tez w rejonach zatadowania i wyladowania —
dowodca i sztab jednostki przewozonej organizujg rozpozna
nie naziemne i powietrzne.

W razie przewozow dywizji piechoty w dzieh rozpozna
nie powietrzne odbywa sie zasadniczo przez jednostki lotni
ctwa przydzielone do dowodztwa armii. Odlegto$¢ rozpoz
nania w gigb zalezy od czasu potrzebnego do wytadowania
przewozonych ﬁododdzia{éw i przygotowania ich do walki
w wyznaczonych rejonach. Przy wytadowaniu organizuje sie
rozpoznanie lotnicze w promieniu 100—150 km od rejonow
wytadowania lub zatadowania.

Naziemne oddziaty rozpoznawcze wysyla sie kosztem
oddziatow przewozonych jednostek. Na trasie kolumn samo-
chodowych wysyfa sie oddzialy rozpoznawcze, w ktorych
sktad wchodzg samochody pancerne, czotgi, pododdziaty pie-
choty, dziata | rusznice przeciwpancerne, radiostacje, podod-
dziaty saperskie i chemiczne. W obie strony trasy wysyta sie
szpice (patrole) boczne w sile do 2 plutonow piechoty, 2 do
3 samochoddéw pancernych z dziatkiem i rusznicami przeciw
pancernymi oraz Srodkami tgcznosci. Szpice te zabezpieczajg
pas o szerokosci 20 do 30 km.

Odlegto$¢ oddziatlu rozpoznawczego od czota kolumny
w dzien wynosi 25 do 35 km. w nocy — 15 do 20 km w Kie-
runku marszu. Oddziat rozpoznawczy i patrole V\éysylra'q roz
poznawcze samochody pancerne na odlegtos¢ 2 do 3 km od
siebie.

Ubezpieczenie w marszu kolumny samochodowej organi-
zuje sie na tych samych zasadach, jak i przy pieszym marszu
jednostki przewozonej (Regulamin walki piechoty). W skiad
oddziatu przedniego, przy poruszaniu sie w kierunku frontu
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oraz oddziatu bocznego, przy poruszaniu sig¢ w Kierunku row-
nolegtym do frontu, przydziela si¢ 1/3 czes¢ oddziatow pie-
choty I mniej wiecej po{owe artylerii — znajdujacych sie w ko-
lumnie — oraz czotgi, samochody pancerne i pododdziaty sa-
perskie i chemiczne. Odlegtos¢ oddziatu przedniego od kolum-
ny sit gtownych w zaleznosci od warunkow  taktycznych
i szybkosci poruszania sie kolumny wynosi zasadniczo od 20
do 30 km (jedna godzina jazdyg. Odlegto$¢ strazy przedniej
10 do 15 km (V2 godziny jazdy), czotowe szpice w odlegto-
$ci 3 do 5 km (5 do 10 minut jazdy).

Przy przebywaniu przeszkéd naturalnych dowddca jed-
nostki wysyfa nieruchome ubezpieczenie, ktore posuwajac sie
w strazy przedniej zajmuje dogodne punkty dla obrony
i utrzymuje je do czasu przejscia kolumny, po czym dotgcza
sie do jej ogona.

Posterunki obserwacji przeciwlotniczej posuwajg sie
z ubezpieczanymi pododdziatami. Cze$¢ posterunkéw moze
by¢ nieruchoma, wysyfana zawczasu z zadaniem prowadze-
nia obserwacji, pod ostong pododdziatdw rozpoznawczych
I ubezpieczajgcych. Posterunki nieruchome petnig stuzbe do
okres$lonego czasu, po czym kolejno dotaczajg sie do swoich
pododdziatow. W kazdym plutonie piechoty nalezy wyzna-
cza¢ obserwatorow przeciwlotniczych.

4. Plan i organizacja przewozéw samochodami

Szybko$¢ przygotowania i wykonania przewozéw samo-
chodami zalezy od stanu i obrania marszruty, zapoznania z nig
sktadu osobowego jednostki samochodowej oraz od doswiad-
czenia sztabdéw — tak jednostek przewozonych, jak i samo-
chodowych.

Przy ustalaniu marszruty nalezy zasadniczo wybierac ta
kg, ktora jest bardziej przystosowana do przewozow samo-
chodami — bez wzgledu na to, ze moze by¢ dtuzsza. Zasad-
niczo wszystkie drogi w rejonie dziatan wojennych przygo-
towuje dowddztwo armii lub frontu, jednak do$C czesto
(przewaznie podczas natarcia) Jednostka przewozona Ssama
powinna przygotowywac drogi na catej trasie. Przewozy samo-
chodami wiekszych jednostek (dywizja, korpus) organizuje
sztab armii lub frontu.

W rozkazie do dowodcy jednostki, ktora powinna byc
przewieziona, podaje sie: cel przewozu, rejon zatadowania,
marszrute i rejon wyfadowania,jakie Srodki transportowe i na
jaki okres czasu zostajg przydzielone, jakie pododdziaty nie
podlegajg przewozowi samochodami, kolejno$¢ przerzucenia
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ich innymi $rodkami transportowym! okres czasu [l)(rzydzie
lony na wykonanie przewozu, regulacje ruchu, Srodki | spo-
soby obrony przeciwlotniczej, przeciwpancernej i przeciw-
chemicznej oraz zaopatrzenie.

Sztab opracowujgcy rozkaz przewozu przedstawia do-
wobdcy jednostki przewozonej wszelkie dane tyczace marsz-
ruty, sieci drég, rejonow wyftadowania, mozliwych szybkosci
ruchu na réznych odcinkach marszruty, urzadzenia marszruty
oraz inne dane, ktére beda mogty przyspieszy¢ i utatwi¢ opra-
cowanie planu przewozéw.

Plan przewozu opracowywuje sztab jednostki przewozonej
przy wspotpracy sztabu jednostki samochodowej. Plan
powinien zawiera¢: organizacje o0golng, rozpoznanie drdg,
rejonéw zatadowania i wyfadowania, kolejnos¢ i terminy kon-
centracji samochoddw i wojsk, organizacje marszu, szkic i plan
wyposazenia rejonu zatadowania oraz jego ochrony, plan za-
fadowania i wytadowania, plan wyciggania rzutéw (kolumn),
plan obrony przeciwlotniczej, przeciwpancernej i przeciw-
chemicznej, plan przeprowadzenia prac drogowo-mostowych
i stuzby regulacji ruchu, S$rodki politycznego, sanitarnego,
technicznego i gospodarczego zabezpieczenia przewozu.

Dowodca jednostki samochodowej opracowuje: plan
przygotowania samochodéw do przewozu (przeglad, przy-
gotowanie i wyposazenie pojazdu), plan zabezpieczenia ma-
terialowo-technicznego (materiaty pedne, czeSci zamienne,
Srodki remontowe), plan koncentracji samochodow przed za-
fadowaniem. Po otrzymaniu rozkazu dowoOdca przewozonej
jednostki, nie czekajac na zakonczenie opracowania planu prze-
wozu, organizuje rozpoznanie marszruty (marszrut) prze-
wozu, rejonéw zatadowania, wytadowania i podaje wytyczne
organizacji marszu przez wydanie rozkazéw. Nastepnie kon-
troluje ich wykonanie. Do rozkazu zatgcza sie plan przepro-
wadzenia rozpoznania wg wzoru nr 1.

a) Rozpoznanie marszruty

Rozpoznanie marszruty organizuje sztab jednostki prze-
wozonej przy wspotpracy oficeréw jednostki sampchodowej.
Zasadniczo rozpoznanie marszruty powinno by¢ wykonane
w najkrotszych terminach, aby dane rozpoznania wykorzy-
sta¢ przy opracowaniu planu przewozu. W razie braku czasu
rozpoznanie marszruty odbywa sie odcinkami przez kilka grup
rozpoznawczych, z tym ze grupa pracujagca na koncowym
odcinku marszruty moze przedstawi¢ dane nawet po rozpo-
czeciu przewozu.
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Przy rozpoznawaniu marszruty nalezy ustali¢: stan drog
I dopuszczalng szybko$¢ na poszczegdlnych odcinkach marsz-
ruty, punkty odpoczynkéw oraz plan i schemat regulacji
ruchu. Grupg rozpoznawcza dowodzi oficer sztabu jed-
nostki przewozonej: w sklad grupy wchodzg oficerowie
pododdziatow saperskich, regulacji ruchu, chemicznych i sa-
mochodowych. Wyniki przeprowadzonego rozpoznania uwi-
dacznia si¢ w schemacie marszruty ze szczegotowym wyja-
$nieniem.
b) Rozpoznanie rejonu zatadowania

Rozpoznanie rejonu zaladowania przeprowadza sie jed-
noczesnie i niezaleznie od rozpoznania marszruty przewozu.
Rejon zatadowania powinien zapewnia¢ maskowanie (prze-
waznie w dzien) i by¢ wygodny dla zatadowania oraz ruchu

transportu wewnatrz rejonu. Kazdemu batalionowi zna-
cza sie osobny rejon zatadowania o przestrzeni 1 X !> km
(rys. 1).

Rejon zatadowania batalionu piechoty skfada sie: z rejonu
wyczekiwania transportu samochodowego przed zatadowa-
niem, miejsc tadowania i miejsca formowania rzutu samocho-
dowego. Batalionowe (rzutowe) rejony zatadowania nalezy
wybiera¢ nie dalej niz w odlegtosci 4 do 5 km od miejsca
postoju przewozonej jednostki.

Wszystkie batalionowe rejony zatadowania stanowig re-
jon zaladowania putku (rys. 2). — Zespot ich jest z kolei
rejonem zatadowania dywizji. Kazdy rejon zatadowania put-
ku powinien mie¢ 2—3 rezerwowe miejsca tadowania. Plan
zaladowania nalezy ukiada¢ w ten sposob, aby mozna byto
wykorzysta¢ jedno miejsce zatadowania dla kilku podod-
dziatow.

Celem unikniecia wiekszego zgromadzenia samochodéw
rejony zatadowania powinny byC rozrzucone: przecigtna prze-
strzen rejonu zatadowania putku piechoty wynosi 15 km2
dywizji piechoty do 40—50 km2 Zadaniem rozpoznania re-
jonu zatadowania jest: ustalenie granic rejonéw zatadowania,
miejsc tadowania pododdziatéw, ustalenie drog wewnatrz re-
jonow zatadowania, drog wyjsciowych na gtdwng magistrale,
nakreslenie planu regulacji ruchu i gcznosci w rejonie zatado-
wania, opracowanie planu ubezpieczenia i ochrony. Do roz-
poznania rejonu zatadowania putku potrzeba okoto 2 godzin
(w dzien).

Dowodcy batalionow i kompani) przewozonej jednostki,
wspoblnie z dowddcami pododdziatbw samochodowych po-
winni zawczasu obejrze¢ przeznaczone dla nich miejsca ta-
dowania.
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Rys. 2.

c) Obliczenie potrzebnej ilosci samocho-
dow

Jednocze$nie z rozpoznawaniem marszruty i rejonéw za
fadowania — sztab przewozonej jednostki wspolnie z ofice-
rem sztabu jednostki samochodowej — oblicza ilo$¢ samocho-
dow potrzebng do przewozu (jak na wzorze 1).

Obliczenia nalezy przeprowadzaé nastepujgco:

— ustali¢, ktore jednostki (pododdziaty) podlegaja prze-
wozowi samochodami, a ktore innymi $Srodkami; obli-
czy€ ilo$¢ ludzi, sprzetu, amunicji itd.,
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— ustali¢ typ i og6lng ilos¢ samochodoéw potrzebnych do
zatadowania sprzetu, taboru, uzbrojenia itd. oraz ilo¢
ludzi, ktéra moze by¢ rozmieszczona w tych samo-
chodach;

— ustalic, ile samochodow etatowych posiada przewozona
jednostka i co moze byC przewiezione tymi samocho-
dami;

— ustali¢ ilos¢ samochodow potrzebnych do przewiezie-
nia reszty ludzi:

ustalic og6lng ilos¢ samochodéw wg typow i marek
potrzebnych do przewozu (wzér 2).

Sztab jednostki przewozonej opracowuje plan przydziatu
samochodow poszczeg6lnym pododdziatom i rzutom wg wy-
kazu pododdziatbw — jak na wzorze 3.

Dowddca rzutu na podstawie wyciggu z wykazu ukiada
schemat szyku i ruchu rzutu (schemat wykonuje si¢ graficznie
lub w postaci tablicy). Wzo6r 4

Dowddca jednostki samochodowej — po otrzymaniu pla-
nu przydzialu samochodéw poszczegdlnym pododdziatom
i rzutom — Kieruje samochody do pododdziatow i jednostek
na wyznaczone punkty i we wskazanych terminach. Rejony
zbidrki wojsk przed zatadowaniem sg wyznaczane jedynie
w tym wypadku, jesli warunki nie pozwalajag na zatadowanie
W rejonie rozmieszczenia wojsk.

Przegrupowanie wojsk i samochodéw nalezy przeprowa
dza¢ w nocy celem zachowania tajemnicy wojskowej, przy
czym wojsko i samochody powinny byC dokfadnie zama-
skowane. Przygotowanie samochodow do przewozéw prze-
prowadza sie w rejonach wyczekiwania transportu samocho
dowego przed zatadowaniem. Rejon ten wyznacza dowddca
jednostki przewozonej lub wybiera dowddca jednostki samo-
chodowej i uzgadnia z dowodcy jednostki przewozonej.

Termin przebywania transportu samochodowego w rejo-
nie wyczekiwania wyznacza sie w zaleznosci od czasu potrzeb-
nego na przygotowanie sie do marszu i odpoczynek kierow
cow. Przy przewozach dywizji na wiekszg odlegtos¢ jedno
stka samochodowa powinna mie¢ co najmniej 24 godziny na
przeprowadzenie prac przygotowawczych.

(Dalszy cigg nastgpi)
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Pptk FILIPOWICZ

OBStUGA TECHNICZNA
BAONU SAMOCHODOWEGO
W CZASIE NATARCIA

Podczas gwalttownego natarcia na szerokim froncie, kiedy

oddziaty nacierajgce, sitg rzeczy, zmuszone sg do szybkiego
oderwania si¢ od swoich baz zaopatrzeniowych, na transport
samochodowy spada najbardziej odpowiedzialne zadanie —
nieustanne zaopatrywanie oddziatdbw w S$rodki niezbedne do
przeprowadzenia natarcia. Dlatego stuszne jest twierdzenie,
ze zadna wieksza ofensywa nie moze obejsé sie bez udziatu
wojsk samochodowych, a powodzenie w natarciu zalezy row-
niez w duzej mierze od sprawnosci transportu samochodo-
wego.

Wzorowe wykonanie tak odpowiedzialnego zadania zale-
zy przede wszystkim od nalezytej organizacji przewozow, tj.
od kierowania ruchem transportow i obstugi technicznej ko-
lumn samochodowych w marszu.

Ruchem transportu samochodowego kieruje dowodca tran-
sportu. wyznaczany sposréd oficerow o duzej inicjatywie
i energii, poniewaz kierowanie ruchem transportu podczas na-
tarcia jest jedng z najtrudniejszych i najbardzief'1 odpowie-
dzialnych czynno$ci oficera wojsk samochodowych.

Dowddca transportu jest odpowiedzialny za terminowe
przybycie swego oddziatu do miejsca przeznaczenia oraz za do-
starczenie przewozonego tadunku w catosci, bez uszkodzen
I strat.

Po otrzymaniu zadania dowodca baonu samochodowego
jest obowigzany zapozna¢ caly podlegty mu personel z otrzy-
manym zadaniem, marszruta, punktami zatrzymania sie, ko-
lejnoscig ruchu, sygnalizacjg i srodkami obrony przeciwlotni-
czej.
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W razie dtuzszej jazdy dowddca baonu winien zorganizo-
waé obstuge techniczng transportu i dostarczanie positkow dla
kierowcOw wyznaczajgc do tego odpowiednie punkty na swej
trasie.

Nastepnie dowodca baonu obowigzany jest doktadnie
sprawdzic, jakie $rodki techniczne sg przydzielone do jego dy-
spozycji i odpowiednio do warunkow umiesci¢ je w baonie.
Pod tym wzgledem nie ma i nie powinno by¢ zadnego szablo-
nu. Dowddca baonu winien przewidzie¢ i uczyniC wszyst-
ko, aby nawet nieznaczne $rodki techniczne zapewnity jak naj-
lepiej terminowe i Sciste wykonanie powierzonego mu zadania.

Dla przykiadu podam nastepujgce zadanie:

Dowdédca baonu otrzymat 160 samochodéw podzielo-
nych na 3 kolumny do przewiezienia amunicji na odlegto$¢
260 km. W skiad baonu wchodzg: 4 samochody-warsztaty
typu ,,A” (po jednym w kazdej kolumnie i jeden na caty baon,
jako warsztat baonowy), 1 samochdd — stacja tadowania aku-
mulatoréw, ktora jest jednoczes$nie warsztatem elektrotechnicz-
nym, 1 ciagnik gasienicowy o szybkosci umozliwiajgcej posu-
wanie sie w transporcie.

Jak nalezy rozmiesci¢ w marszu otrzymane $rodki tech-
niczne?

Najbardziej praktycznym rozwigzaniem bytoby nastepu-
jace: Jeden samochdd - warsztat (baonowy), stacje tadowania
I ciggnik umiesci¢ oczywiscie na koricu baonu, samochody -
warsztaty kazdej kolumny — na koncu kolumny. Kolumn
idace w pewnych odstepach nalezy podzielic na kilka podod-
dziatow przecietnie po 10 samochodow w kazdym (rys. 1).

Baon sam.
54 5b .. 90
|?11UJ B ERERNT ej PN IR O O EI
Pododdziat
Ko/umna
@ - Sam. warsztat
0O - Sam. stacja fadow. akum.
[y - Ciaggnik
Rys. 1
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Ostatni samochod w kazdym pododdziale nalezy powie-
rzyC najbardziej doSwiadczonemu kierowcy. Przed wyrusze-
niem zebra¢ tych kierowcoéw i pouczyé, iz zadaniem ich jest
udzielanie pomocy kierowcom swego pododdziatu przy usu-
waniu drobnych niedomagan. W zwigzku z tym nalezy za-
opatrzy¢ ich w komplet narzedzi samochodowych i w drobne
czeSci zamienne — palce rozdzielacza, kondensatory, mioteczki,
Swiece, zarowki, klej i tatki do gum.

Uszkodzenia, ktorych usuniecie wymaga 1 do 2 godzin
czasu, np. drobna naprawa chtodnic, zamiana uszczelki, gto-
wicy bloku cylindréw, regulacja zawordw itp. naprawiajg
warsztaty danej kolumny.

Jesli podczas przeilqdu okaze sie, ze naprawa wymaga
3—>5 godzin, warsztat kolumny nie dokonywa naprawy, lecz
dogania swojg kolumng, a uszkodzony samochod odchodzi do
warsztatu (baonowego) posuwajacego sig¢ na koncu baonu,
ktory natychmiast przystepuje do naprawy lub tez holuje go
do miejsca przeznaczenia transportu.

Tego rodzaju organizacja obstugi technicznej, nie ujeta
ramami jakiegokolwiek szablonu, Dozwoli jak najlepiej wy-
korzysta¢ sity i Srodki obstugi technlcznej Jesli do tego po-
uczymy przed wyjazdem kierowcéw o zachowaniu dyscypliny
ruchu, mozna by¢ pewnym, ze transport przyjdzie do miejsca
przeznaczenia w petnym skladzie.

Zabezpieczenie techniczne ruchu ma réwniez wazne zna-
czenie dla kazdego transportu samochodowego. ,,Zabezpiecze-
nie techniczne” oznacza zaopatrzenie kazdego samochodu
w sprzet saperski i inny (topata, siekiera, lina wyciagowa, tan-
ﬁuchy przeciwslizgowe), za ktérego utrate jest odpowiedzialny

ierowca.

Poza tymi dwoma czynnikami (obstuga i zabezpieczenie
techniczne) powodzenie transportu zalezy w niemniejszym
stopniu od nalezytego zorganizowania wzajemnej pomocy kie-
rowcow w drodze. Ma to wyjatkowe znaczenie podczas jaz-
dy po bezdrozach i zaspach $nieznych. Kazdy kierowca i caty
personel oficerski nalezacy do skfadu baonu obowigzany jest
w kazdej chwili do udzielenia niezbednej pomocy kierowcy
ugrzeznietego samochodu.

Dlatego oficerowie winni rozwija¢ w Kkierowcy poczucie
obowigzku niesienia pomocy kolegom pamietajac, ze kazdy
przymusowy postdj samochodu zatrzymuje dostawe przewo-
zonego fadunku, na ktory czeka front.
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Waznym czynnikiem jest rOwniez surowe przestrzeganie
dyscypliny podczas jazdy. W warunkach szybkiego natarcia
mozna spotka¢ caty szereg przeszkdd uniemozliwiajgcych nor-
malng jazde. Wysadzone mosty, uszkodzone lub podmino-
wane drogi — sg to $lady, ktére zostawia po sobie wrég na dro-
dze odwrotu. Aczkolwiek saperzy szybko naprawiajg prze-
szkody, jednak front nie moze czeka¢, wobec czego kierowcy
sg zmuszeni objezdza¢ przeszkode.

W tym wypadku kazdy oficer i kierowca powinien bezape-
lacyjnie zastosowac si¢ do wszystkich wymagan i wskazowek
0s0b regulujgcych ruch. Bardzo czesto warunki terenowe zmu-
szajg do zastosowania jednostronnego objazdu z jednokierun-
kowym ruchem (patrz rys. 2). W tym wypadku regu-
lujgcy ruch winien uwazaé, aby nie dopusci¢ do ruchu dwu-
kierunkowego, wyprzedzania i innych wykroczen ze strony
kierowcy.

Rys. 2.

180



Zatamowanie ruchu ﬁowstajace czgsto po obu stronach
objazdu jest przewaznie skutkiem tego, ze ktory$ z kierowcow,
lekcewazac sygnaty regulujgcego wyprzedzit oczekujgce samo-
chody. Zatamowanie ruchu trwa zazwyczaj tak dtugo, dopo-
ki ktory$ z bardziej energicznych oficerow, przejmujac inicja-
tywe, stanowczymi rozkazami nie doprowadzi do porzadku.

Z ostatniej wojny Swiatowej oficerowie wojsk samochodo-
wych wynie$li duze doswiadczenie w zastosowaniu transpor-
tébw samochodowych i prowadzeniu kolumn — w warunkach
obrony i natarcia.

Bytoby pozadane, aby swym doswiadczeniem podzielili sie
z kolegami na tamach naszego pisma.
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Ptk DEMIANOWICZ

ROZMIESZCZENIE BAONU SAMOCHODOWEGO
W REJONIE KONCENTRACJI ODDZIALOW

Zadaniem baon6w samochodowych podczas dziatan bojo-
wych jest nie tylko zaopatrywanie oddziatéw walczacych
w $rodki niezbedne do prowadzenia walki, tj. w amunicje,
materiaty pedne, sprzet techniczny, zywno$¢ oraz ewakuacja
rannych, lecz rowniez szybkie przerzucanie jednostek i podwo-
zenie odwodow operacyjnych na zagrozone odcinki frontu.

W artykule niniejszym rozpatrzymy rozmieszczenie baonu
samochodowego w okresie koncentracji oddziatbw przed na-
tarciem.

Okres przygotowawczy do natarcia wymaga pewnego
czasu na skoncentrowanie oddziatow w rejonie przysztego na-
tarcia, wobec czego i baon samochodowy ma mozno$¢ nale-
zytego przygotowania sie do pracy.

Rejon rozmieszczenia baonéw samochodowych wchodza-
cych w skifad danej armii wyznacza zazwyczaj kwatermi-
strzostwo armii w porozumieniu z szefami wydziatow: ope-
racyjnego i samochodowego.

Rejon rozmieszczenia winien odpowiada¢ nastepujacym
warunkom:

1. Odlegtos¢ baonu od drugiego rzutu sztabu armii nie
powinna przekracza¢ 7 km, w przeciwnym bowiem razie ta-
czno$¢ i dysponowanie baonem staje sie utrudnione.

2. Rejon baonu winien sie znajdowa¢ w poblizu gtéwnej
magistrali zaopatrzenia armii, aby unikna¢ niepotrzebnego
przebiegu préznych samochodéw do baz zaopatrzeniowych.

3. Teren rejonu nalezy wybiera¢ tak, aby mogt zapewnic
skryte rozmieszczenie baonu przed lotniczg obserwacjg nie-
przyjaciela, maskowanie drog dojazdowych oraz aby posia-
dat dogodnos$¢ obrony w wypadku napadu nieprzyjaciela.
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Po otrzymaniu rozkazu o przerzuceniu baonu na nowe
miejsce postoju, dowddca baonu wysyla niezwiocznie kwate-
runkowych celem rozpoznania nowodbranego rejonu. Oddziat
kwaterunkowy sktada sie z jednego oficera (dowddca kom-
panii) i 6 podoficerow po jednym z kazdej kompanii, plu-
tonu remontowego, plutonu materiatow pednych i izby cho-
rych. Dowddca baonu udziela kwaterunkowym niezbednych
wskazowek oraz wyznacza termin ukonczenia ich pracy.

Po przybyciu na miejsce i rozpoznaniu rejonu, dowddca
oddziatu wyznacza rejony rozmieszczenia dla poszczegdlnych
pododdziatow baonu 1 sporzadza plan rozmieszczenia, ktory
winien obejmowac:

trzy kompanie po 40—50 samochoddéw kazda;

magazyn materiatbw pednych na 20—25 ton;

pluton warsztatowy na 2 do 3 samoch. specjalnych oraz na
10 samochodéw wymagajacych remontu;

izbe chorych na 10 os6b (w namiotach);

punkty dyspozytorskie na drogach wjazdu i wyjazdu do
rejonu rozmieszczenia;

sztab baonu;

kuchnie potowsg;

miejsca do rozmieszczenia ludzi;

punkty zbiorki pododdziatow w razie alarmu.

Kwaterunkowi wykonujg prace zwigzang z majacym na-
stapi¢ rozmieszczeniem swoich kompanii i plutonow; kwa-
terunkowym nie wolno pod zadnym pozorem wywiesza¢ na-
piséw, oznaczen, nazw i numeracji pododdziatow.

W okresie letnim najlepszym miejscem- rozmieszczenia
baonu jest las lisciasty, jako naturalna ostona i maskowanie
przed obserwacjg lotniczg, w zimie natomiast drogi dojazdowe
do lasu sg z samolotu tak dobrze widoczne, ze zdradzajg roz-
mieszczenie oddziatdw w lesie, mimo ze zamaskowanych sa-
mochodow lotnik nie widzi. Ponadto dogodne rozmieszczenie
baonu w lesie w okresie zimowym wymaga co najmniej pieciu
dni pracy do budowy ziemianek, ustawienia piecéw i innych
urzadzen niezbednych do zycia.

Rozmieszczenie baonu w osiedlach i wioskach bez réznicy
pory roku jest mniej dogodne, chociaz niekiedy staje si¢ ko-
nieczne.

Niedogodnos¢ tego rozmieszczenia polegg zasadniczo na
tym, ze baon, sitg rzeczy, zajmuje zbyt duzg przestrzen, wo-
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bec czego zbidrka zotnierzy rozproszonych po domach oraz
zapewnienie tadu, porzadku i bezpieczenstwa sg utrudnione.

Samochody moga by¢ umieszczane i zamaskowane jedy-
nie na podworzach osiedla i pod budynkami, co nie gwaran-
tuje jednak nalezytego zamaskowania przed obserwacjg lot-
nicza. u'

Ponadto zwigksza sie ilos¢ posterunkéw do pilnowania
taboru samochodowego.

Przy rozmieszczeniu baonu na terytorium nieprzyjaciel-
skim, gdzie ludno$¢ jest wrogo ustosunkowana do wojska, ce-
lem udaremnienia jej szkodliwej dziatalnosci, aktéw dywer-
syjnych i szpiegostwa nalezy zwrdcic¢ specjalng uwage na zor-
ganizowanie skrytego nadzoru i wzmocnienia patrolowania.

Podejrzane osoby nalezy niezwitocznie zatrzymywac i Kie-
rowa¢ do oficera inspekcyjnego. Rozlokowanie kompanij
w budynkach winno by¢ bardziej ciasne, a gotowos¢ bojowa
kompanii wzmocniona. Latem okna w mieszkaniach powin-
ny by¢ otwarte, zimg nie zasuniete na zasuwy, a w kazdym
domu wystawiony wartownik.
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EKSPLOATACJA

DEPARTAMENT WOJSK SAMOCHODOWYCH MON

O PRZYGOTOWANIU POJAZDOW MECHANICZ-

NYCH DO EKSPLOATACJI W OKRESIE
WIOSENNO-LETNIM (INSTRUKCJA)

Zasady ogolne

1. Warunki eksploatacji pojazdéw mechanicznych Wojska

2.

Polskiego w okresie wiosenno-letnim wymagajg poczynienia
odpowiednich przygotowan ze strony kierowcOw oraz perso-
nelu technicznego. Od sumiennego przeprowadzenia we
wihasciwym czasie tych przygotowan zalezy zdolno$¢ pojaz-
dow mechanicznych do wypetnienia zadan w okresie rozto-
pow wiosennych i w lecie.

W czasie przygotowan do eksploatacji w okresie wiosenno-

letnim nalezy:

a) Przeprowadzi¢ techniczny przeglad, smarowanie, regu-
lacje i zapobiegawczy remont wszystkich zespotéw po-
jazdéw mechanicznych.

Do wykonania tej pracy uzywa sie procz kierowcow
rowniez i caty personel techniczny jednostek oraz wszyst-
kie srodki i urzadzenia remontowe jednostek wojskowych.

b) Zmieni¢ zimowg regulacje gaznika na ekonomiczng
letnig.

c) Przekaza¢ na skiad S$rodki zapobiegajace zamarzaniu
wody oraz $rodki ogrzewania i ocieplania.

d) Przemy¢ system chiodzacy w celu usuniecia osadu wod-
nego.

e) Zmieni¢ zimowy olej i smary na letnie gatunki.

f) Przestawi¢ zimowag regulacje pradnicy na letnia.

g) Sprawdzi¢ i oczysci¢ systemy zasilania w paliwo.

h) Sprawdzi¢, w razie potrzeby wyremontowa¢ akumula-
tory oraz zmieni¢ gestos¢ elektrolitu na odpowiednig let-
nim warunkom pracy-
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i) Sprawdzi¢ stan i przeprowadzi¢ naprawe ogumienia.

k) Dokompletowac $rodki i przyrzady zwiekszajgce zdolnosé
poruszania sie pojazdéw mechanicznych po zitych dro-
gach (sprzet saperski, fancuchy, liny do holowania, deski,
urzadzenia do wyciggania itp.).

I) Sprawdzi¢ i wyregulowa¢ hamulce.

Kierowcoéw pouczy¢ zgodnie z powyzszymi wskazowkami.

Przeglad techniczny

Przeglad techniczny winno poprzedzi¢ wymycie i oczyszcze-
nie z blota pojazdéw mechanicznych.

Przeglad ten przeprowadza kierowca i personel techniczny.
Podczas przegladu nalezy zwrdéci¢ szczegblng uwage na re-
gulacje gaznika, mechanizmu kierowniczego, zbieznosci
przednich koét, systemu hamulcowego, sprzegta oraz prawi-
diowego ustawienia momentu zaptonu poniewaz czynniki
te majg wplyw na oszczedno$¢ materiatdw pednych.
Przeprowadzi¢ doktadne przemycie, smarowanie wszystkich
mechanizméw pojazdéw mechanicznych.

Nalezy sprawdzi¢ prace wszystkich zespotéw i wyregulowac
je. Zauwazone niedomagania natychmiast usunag.
Dociggna¢ nakretki gtowicy bloku cylindréw przy ogrzanym
silniku.

. Sprawdzi¢ wszystkie umocowania samochodu. Wymieni¢
niezdatne Sruby.

Przemywanie systemu chtodzenia

System chtodzenia wszystkich pojazdéw mechanicznych na-
lezy przemy¢ w celu usuniecia kamienia kottowego i osadow.
Doktadne przemywanie systemu chitodzenia jest niezbedne
z uwagi na to, ze cze$¢ chtodnicy moze by¢ zakorkowana
osadem, wskutek czego powierzchnia chtodzaca zostata
zmniejszona. Jesli w okresie zimowym nawet w tych wa-
runkach system chtodzenia dziatat sprawnie, to jednak w okre-
sie letnim moze okaza¢ sie niedostatecznie odprowadzaja-
cym ciepto i silnik bedzie przygrzewac sie.

Przemycie systemu chitodzenia przeprowadza sie nastepuja-
cym roztworem:

a) 750 — 800 gramow sody kaustycznej i 150 graméw nafty

na 10 litrow wody.

b) 1 kg bielidta i 0,5 | nafty na 10 | wody.
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4. Dla przemycia systemu chitodzenia nalezy:

a) Woyla¢ wode z chtodnicy. Zdja¢ termostat z samochodéw
zagranicznych. Napetni¢ system chitodzenia przygotowa-
nym roztworem i pozostawi¢ go tak na przecigg 10 — 12
godzin (na noc). Roztwor przed zlaniem do chtodnicy sta-
rannie przefiltrowaé¢ przez czystg tkanine dla usuniecia
domieszek mechanicznych, ktdre mogg zakorkowaé komo
ry systemu chtodzenia i tym samym zakiéci¢ jego prace.
Leje do wlewania wody do chtodnicy winny by¢ zaopa-
trzone bezwarunkowo w filtry siatkowe.

b) Po uptywie 10—12 godzin uruchomi¢ silnik i pozwoli¢ mu
przeprowadzi¢ 15 — 20 minut na matych obrotach biegu
jalowego, do momentu zagotowania sie roztworu. Dla
przys$pieszenia rozgrzania sie silnika chtodnice nalezy przy-
kry¢ pokrowcem; korek hermetyczny z chtodnicy marek
zagranicznych nalezy zdjgc.

c) Po rozgrzaniu silnika nalezy otworzy¢ kraniki odwodnia-
jace i nie czekajac catkowitego Sciekniecia roztworu prze-
pusci¢ przez system chiodzenia czystg wode przy uru-
chomionym silniku. Jezeli w systemie chtodzenia tworzy
sie duzy osad, zatykajacy kraniki odwodniajgce, nalezy
odtgczy¢ waz chtodnicy i zlewaé wode przez jego opusz-
czony koniec.

d) Postawi¢ termostat na miejsce, zamkng¢ kraniki od-
wodniajgce i zapetni¢ system chlodzenia czystg miekka
wodg; twarda wode zmiekcza sie roztworem sody ka-
ustycznej (40 g na 60 | wody).

Zamiana smarow zimowych na letnie

1. W okresie wiosenno-letnim nalezy we wszystkich zespotach

"2.

pojazdéw mechanicznych zmieni¢ smary zimowe na letnie.
Przy napetnianiu systemu smarowania niezbedne jest sto
sowanie wylgcznie smarow zalecanych dla samochodéw da
nego typu i marki.

W razie braku zasadniczych gatunkéw smaréw do silnikow
nalezy stosowa¢ mieszanke wg podanej tabeli w instrukcji
z dnia 11 wrzes$nia 1945 r.

Smary nalezy usuwac z zagrzanego pojazdu mechanicznego,
co zapewnia catkowite i szybkie oproznienie karterow ze-
spotow.

Przed wlaniem do silnika Swiezego oleju nalezy system ole-
jowy przemywac.

Przemywanie systemu olejenia wykonuje sie przez wlanie
dt» kartem silnika 1—1,5 litra czystego oleju przy jedno-
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czesnym obracaniu watu korbowego w ciggu 1 — 2 minut;
pozniej olej ktorym przemywato sie karter, zlewa sie a kar-
ter napetnia sie do normalnego poziomu olejem odpowied-
niego gatunku. Wlewac nalezy tylko olej czysty i to przez
filtr.

. Do zespotdow nalezy uzywac¢ smarow przepisowych marek
i jakosci.

Sprawdzenie i oczyszczenie systemu doptywu paliwa

. W okresie wiosenno-letnim system doptywu paliwa jest na-
razony na wieksze zanieczyszczenia, powinno sie wiec zwra
ca¢ szczegOlng Uwage na sprawdzenie i oczyszczenie tego Sy-
stemu.

Nalezy doktadnie przemywac zbiorniki do paliwa w celu usu-
niecia zanieczyszczen.

Filtry powietrzne winny by¢ doktadnie przeczyszczone oraz
przemyte, odwietrzniki karteru silnika nalezy przemywac
naftg lub benzyna po przejechaniu przez pojazd mechaniczny
1.500 km lub co 10 dni.

Podczas pracy pojazddw mechanicznych na drogach silnie
zakurzonych lub piaszczystych filtr nalezy przeczyszczac co
3 — 5 dni.

Nalezy sprawdzi¢ i oczysci¢ system doptywu paliwa oraz dbaé
0 szczelne potaczenie przewodow.

Przy gaznikach pojazdow mechanicznych marek amerykan-
skich i angielskich (Studebaker, Ford-6, James, Dodge) na-
lezy wyregulowaé¢ pompke zasilajaca, ktéra w tym celu po-
siada specjalne urzadzenie.

Przeglad akumulatoréow
Nalezy sprawdzi¢ baterie akumulatoréw, a powstate uszko-
dzenia usunag.

Ciezar gatunkowy ptynu (elektrolitu) od dnia 1 kwietnia wi-
nien wynosi¢ 1,270 i 30,7 Be.

Poziom ptynu utrzymywaé¢ na 10 — 15 mm ponad ptytami-
Poniewaz w okresie letnim ptyn w akumulatorze intensyw-

nie paruje, nalezy poziom elektrolitu sprawdza¢ co 10 — 15
dni, a w czasie upatéw co 5 — 10 dni.

Ciezar gatunkowy ptynu w akumulatorach sprawdza co mie-
sigc zastepca dowodcy kompanii do spraw technicznych.
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6. Dopetnia¢ akumulatory nalezy wodg destylowang lub pocho-
dzenia opadowego, zebrang do czystych naczyn.

Przeglad ogumienia

1. Sprawdza sie i remontuje ogumienie samochodu. Niezdatne
zamienia sie.

2. Nowe opony zaktada sie na kota prowadzace, a remontowa-
ne (wulkanizowane) na prowadzone.

3. Opony zaopatrzone w protektory terenowego profilu nalezy
zaktada¢ na kota prowadzace. Zatozenie takich opon na ko-
ta prowadzone zwiekszytoby jedynie opdér w czasie jazdy,
a tym samym i rozchdéd paliwa. Przy zamianie opon mniej-
szego wymiaru na wiekszy nalezy miedzy tarcze kot bliz-
niaczych (podwdjnych) wktada¢ podkiadki dla uzyskania
odpowiedniego odstepu.

4. W ogumieniu wszystkich két prowadzacych (przednich i tyl-
nych) cisnienie winno by¢ jednakowe.

5. Personel dowodzacy winien dopilnowac, aby cisnienie w ogu-
mieniu kot odpowiadato normom podanym w tabelach da-
nego pojazdu mechanicznego. Sciste przestrzeganie tych

norm przedtuza okres prac ogumienia i daje oszczednos¢
paliwa. (Patrz tabele nr 1 i nr 2).

Tabela nr 1
Tonaz i normy ci$nienia dla kot samochodoéw

tadunek

e . w tonach  Wymiary Cisnienie uj atm.
arka i typ samochodu opon

yP na . na éregnich w przed-  w tyl-
szosie drogach nich nych

polnych kotach \  kotach
Studebaker US-6 (6 6) 2,5 25 7.50-20 3.85 3,85
International M-5-6 . . 2.5 25 7.50-20 3,85 3,85
G.M.C. (wszystkie typy) 2,5 25 7.50-20 3.85 3,85
Dodge T-203-B . 2.0 15  7,50-20 3,85 3,85
Chevrolet 4409 (3116) 15 15  7,50-20 2,81 3,85
Chevrolet G-7107 15 15  7,50-20 3.85 3,85
Ford-6 (2GBT) . 2,0 15  7,50-20 3,85 3,85
Willys MB................. 025 0,25 6,00-16 2,10 2.10
Gaz M-l....coooveveen, - - 7,00-16 1,50 2,00
Gaz AA i Gaz MM . 1,50 — 6,00—20 2,00 3,00
Gaz AAA ‘ oo 300 — 6,00-20 2,00 3,00
Zis-5 i Zis-6 - - - - — - KV 4,75 5,75
Gaz AA i Gaz MM . - - 6,50-20 2,00 2,75
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1.

1.

1.

Tabela nr 2
Tabela dopuszczalnej zamiany opon

Wymiary zasadnicze opon Wymiary zamiennych opon
550 - 16 6,00 — 16
6,00 — 20 6,50 - 20 7,00 — 20
6,50 — 20 6,00 - 20 7.00 - 20
7,00 - 20 750 - 20 6,50 — 20
750 - 20 7,00 - 20
9,00 - 20 34 x 7
34 x7 9,00 - 20

Malowanie znakow i napisOw orientacyjnych

Na wszystkich pojazdach mechanicznych, na ktorych znaki
rejestracyjne sg niewyrazne (pozacierane) nalezy je popra-
wi¢, zgodnie z rozkazem Na-cz. Dow. nr 147.

Na wszystkich pojazdach mechanicznych nalezy uwidocznié
nosnos¢ (tonaz) zgodnie z tabelg nr 1 (na szosie).

Nosno$¢ (tonaz) pojazdow mechanicznych malowac farbg
na bokach nadwozia cyfratni wysokosci 10(1 mm.

Zaopatrzenie w $rodki zwiekszajgce pokonywanie ztych drog

Jako $rodkéw pomocniczych do pokonywania przez pojaz-

dy mechaniczne trudnych odcinkéw drég uzywa sie:

a) tancuchow przeciwslizgowych firmowych lub prowizo-
rycznych,

b) chodnikéw wykonanych z powigzanych gatezi lub bier-
wion,

c) topat, siekier i kawalkéw desek, lin stalowych, konop-
nych lub tancuchéw dlugosci co najmniej 5 metréw oraz
lewaréw i wielokrazkéw wyciggowych.

Stosuje sie rowniez jazde dwoma sztywnie potgczonymi sa-

mochodami przy czym oha te samochody sg prowadzgcymi-

Regulacja oktan-korektora na benzyne 2. gatunku ¢

Silniki pojazdéw mechanicznych marek amerykanskich i an-
gielskich, posiadajgce wysoki stopienn sprezania, obliczone
sg na stosowanie benzyny o wysokiej liczbie oktanowej (70

i wyzej).
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Jednakze w warunkach krajowych silniki pojazdéw mecha-
nicznych marek amerykanskich i angielskich, jak réwniez
silniki pojazdéw mechanicznych wyrobu sowieckiego, pra-
cujg na benzynie 2. gatunku posiadajgcej liczbe oktanowg od
56 — 64.

Przy pracy silnikbw pojazdéw mechanicznych marek ame-
rykanskich i angielskich bez specjalnej regulacji na
benzyne posiadajacq niska liczbe oktanowa, nastepuja w niej
detonacje (spalanie si¢ paliwa z momentalnym podwyz-
szeniem ci$nienia) powodujace silne zniszczenia w uktadzie
korbowo-ttokowym.

Procz tego przy pracy silnikbw na benzynie niskiego ga-
tunku nastepuje wzmozone rozrzedzenie smarow na skutek
niezupetnego spalania sie paliwa i przedostawania si¢ jego
czasteczek do karteru silnika. W zwigzku z tym nastepuje
nadmierne zuzycie ukladu korbowo-ttokowego, trzeba
wiec bacznie obserwowac stan smardéw w karterze i w wy-
padku znacznego rozrzedzenia smar ten nalezy zmienic.

Aparaty zaptonowe pojazdéw mechanicznych marek ame-
rykaniskich i angielskich zaopatrzone sg w przyrzady tzw.
oktan - korektory, ktoiych przeznaczeniem jest umoz-
liwienie ustawienia momentu zaptonu w zaleznosci od ga-
tunku i liczby oktanowej benzyny, na ktérej pracuje silnik.

Oktan-korektor umieszczony jest z boku, albo z dotu apara-
tu zaptonowego i skiada sie z nastawianej tabliczki z po
dziatkg i Sruby ustalajgcej w amerykanskich pojazdach
mechanicznych oraz z mikrometrycznego gwintu w angiel-
skich pojazdach mechanicznych.

Tabliczki z podziatkg moga by¢ ruchome i nieruchome.

Posuwajac w jednag lub w drugg strone tabliczke ruchomag
w stosunku do nieruchomej kreski i tym samym obracajac
tarcze w stosunku do garbow przerywacza, zmienia sie mo-
ment ustawienia zaptonu. W wypadku, gdy tabliczka jest
nieruchoma, ten sam rezulat osigga sie przez obracanie ca-
tego korpusu przerywacza w stosunku do nieruchomej ta-
bliczki.
Im mniejsza jest liczba oktanowa benzyny, na ktérej pra-
cuje silnik, tym mniejsze winno by¢ przyspieszenie zaptonu.
. Regulacja za pomoca oktan-korektora w zaleznosci od ga-
tunku benzyny odbywa sie w nastepujacy sposob:
a) Za pomocg lampy przenosnej wyszu|kuje sie skale lub
mikrometryczny gwint oktan-korektora.
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b)’ Na amerykanskich pojazdach mechanicznych odkrecié¢

c)

d)

na jedng, dwie nitki Srube ustalajgcg i przekrecic¢ tabliczke
z podziatkg lub korpus przerywacza. Dla nastawienia na
bardziej spézniony zapton trzeba przy wszystkich pojaz-
dach  mechanicznych  (z  wylgczeniem  samochodu
FORD-6) przekreci¢ tabliczke lub korpus przerywacza
w kierunku ruchu strzatki zegarowej, a dla otrzymania
wczesniejszego zaptonu w Kkierunku przeciwnym poru-
szaniu sie strzatki zegarowej. Po ustaleniu zaptonu, Sru
be ustalajgcg dokreci¢.

Na angielskich pojazdach mechanicznych dla otrzymania
bardziej spéznionego zaptonu nalezy obraca¢ gtowke mi-
krometrycznego gwintu tak, aby kreska na tgczacej
dzwigni poruszata sie w kieruknu litery R na skali wspor-
nika natomiast dla otrzymania bardziej wczesnego za-
ptonu w strone litery A.

Sprawdzi¢ w czasie probnej jazdy pojazdéw mechanicz-
nych prawidtowos¢ ustawienia zaptonu. W 'tym celu na
lezy pojazdom mechanicznym (z tadunkiem) na réwnym
odcinku drogi, na bezposrednim biegu z wygrzanym sil-
nikiem, nada¢ ustalong szybkos¢ 8 — 10 km na godzine.
Po uptywie 10 — 15 minut jazdy doprowadzi¢ przepust-
nice gaznika do catkowitego otwarcia gwattownym na-
ciSnieciem nogi na przyspiesznik.

W okresie rozpedu pojazdu mechanicznego do szybk. ok.
45 km/godz. (ok. 30 mil ang./godz.) w silniku winny
powsta¢ pojedyncze lekkie stuki. Kompletny brak tych
stukdw wskazuje na zbyt pdézny zapton i w tym wypadku
oktan-korektor winien by¢ ustawiony na wczesniejszy
zapton. Stuki bez przerwy (jednolite) wskazujg na zbyt
wczesne nastawienie zaptonu i wowczas oktan-korektor
winien by¢ ustawiony na bardziej pozny zapton. Jedno-
razowe przestawienie oktan-korektora wiecej niz o jed-
ng podziatke nie jast wskazane.

Sprawdzenie i regulowanie systemu hamulcowego

1. Hamulcowe klocki oczyszcza sie z btota i system hamulco-
wy doktadnie sprawdza sie i reguluje na catkowite zahamo-
wanie. W razie potrzeby przenitowuje sie nakiadki ferrado.

2. Na pojazdach marek zagranicznych posiadajgcych hamulce
hydrauliczne przeprowadza sie szczegétowe sprawdzenie i re-
gulacje systemu hydraulicznego.
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System hamulcowy zapetnia sie specjalnym importowanym
ptynem hamulcowym, a w jego braku wytgcznie jednym
z nastepujgcych ptynéw zastepczych.

Mieszanka nr 1 — etylowy spirytus 50% i gliceryna 50%.
Mieszanka nr 2 — olej rycynowy 50% i aceton 50%.
Mieszanka nr 3 — etylowy spirytus 1 kg, gliceryna 0,6 kg
i aceton 0,2 kg.

. Wyszczegllnione wyzej mieszanki stosowane s latem i zi-
ma. Postugiwanie sie innymi mieszankami i ptynami jest za-
bronione. Zabrania sie rowniez mieszania hamulcowych pty-
now roznych gatunkdw.

Przed zapetnieniem system hamulcowy przemywa sie tg sa-
ma mieszaning, ktéra nastepnie ma by¢ uzyta. Dolewac je-
dynie te ptyny, ktére byly poprzednio uzyte do systemu ha-
mulcowego.

Poziom ptynu hamulcowego w zbiorniku gtdwnego cylindra
winien by¢ od 10 — 15 mm ponizej dolnej krawedzi wlewo-
wego otworu w celu unikniecia mozliwosci samoczynnego
hamowania kot i niedostatecznego odhamowania. Nizszy po-
ziom ptynu hamulcowego powoduje przedostawanie sie po-
wietrza do systemu.

W wypadku przedostawania sie powietrza do systemu hy
drohamulcowego praca takowego staje sie niedokiadna.
Obecnos¢ powietrza w systemie hydrohamulcéw przejawia
sie w tym, ze pedat hamulca ,sprezynuje™ i wymagane jest
powtdérne nacisniecie pedatu dla zahamowania. W tym wy-
padku, jak réwniez i przy zmianie przewodow lub innych
czesci systemu, niezbednym jest usuwaé powietrze z hydrau-
licznego systemu hamulcow.

Dla usuniecia powietrza z systemu hamulcowego nalezy.

a) Usung¢ bloto i dokladnie przetrze¢ miejsca naokoto
wszystkich kominkéw, gtéwnego cylindra i pracujgcych
cylindréw (przy kotach).

b) Gtowny cylinder napetni¢ ptynem hamulcowym.

¢), Odkreci¢ czapeczke | natozy¢ gumowy waz na
kominek dla wypuszczenia powietrza z hamulcowego cy-
lindra kota, najbardziej oddalonego od gtéwnego cylindra,
a drugi koniec weza wpusci¢ w czyste szlane naczynie
z hamulcowym plynem tak, zeby koniec weza byt nizej
poziomu ptynu w naczyniu.

Ptyn w szklanym naczyniu potrzebny jest w tym celu,
aby powietrze nie bylo zasysane przez wagz do hamulco-
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d)

e)
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h)

wego systemu. Ptyn hamulcowy w szklanym naczyniu
winien by¢ taki sam jak i w systemie hamulcowym, aze-
dy go mozna byto zastosowa¢ ponownie do przepompo-
wania systemu, po dokiadnym odstaniu sie, w ciggu co
najmniej doby po catkowitym usunieciu znajdujgcego sie
W nim powietrza.

Odkreci¢ kominek na trzy cdéwierci obrotu w kierunku
przeciwnym poruszaniu sie strzatki zegara.

Powoli i tagodnie naciska¢ na pedat hamulcowy do por-
towy jego posuwu i puszcza¢ do poczatkowej pozycji,
wpedzajgc w ten sposéb pltyn hamulcowy z gtéwnego
cylindra do systemu hydraulicznego i do szklanego na-
czynia tak dtugo, dopdki ptyn z weza nie poptynie silng
strugg bez pecherzykoéw powietrznych.

Zakreci¢ kominek, zdja¢ waz i nakreci¢ z powrotem cza-
peczke. _

W taki sam sposéb usungé powietrze po kolei z cylindrow
hamulcowych reszty kot

Na samochodach G. M. C., Chevrolet-7107 i International,
w ktoérych systemie hamulcowym znajduje sie hydro-
wacum serwomechanizm, powietrze winno by¢ usuniete
rowniez i z tego serwomechanizmu. Przepompowanie ser-
womechanizmu odbywa sie przed przepompowaniem cy-
lindrow hamulcowych. Serwomechanizm posiada 3 Sru-
by kotpaczkowe do usuwania powietrza, dwie z nich
znajdujg sie w korpusie pomocniczego hydraulicznego cy-
lindra, a trzecia na rurce wentyla. Przepompowanie ser-
womechanizmu  przeprowadza sie w nastepujgcym
porzadku: przepompowaé¢ z poczatku przez ny-
plowg czapeczke pomocniczego cylindra, znajdujgcego sie
blizej mechanizmu hydraulicznego, nastepnie przez dru-
gq i trzecig znajdujgca sie na rurce wiertnika. W wypadku
niestosowania sie do' tej kolejnosci powietrze pozostanie
W systemie i po przepompowaniu.

Po przepompowaniu kazdego cylindra nalezy dolewac
ptyn hamulcowy do rezerwuaru gtéwnego cylindra do
petnego poziomu. Podczas przepompowania uwaznie ob-
serwowaé, azeby poziom plynu w zbiorniku gtéwnego
cylindra nie obnizyt sie wiecej niz do potowy zbiornika,
poniewaz w przeciwnym wypadku mozliwe jest przedo-
stawanie si¢ powietrza do gtdwnego cylindra i wowczas
przepompowanie systemu bedzie trzeba przeprowadzié
od poczatku.



10.

11.

j) Po przepompowaniu ostatniego hamulcowego cylindra
poziom ptynu w zbiorniku gtéwnego cylindra doprowar
dzi¢ do stanu normalnego, to jest azeby poziom piynu
byt 0 10 — 15 mm ponizej dolnej krawedzi wlewowego,
otworu-

k) Poniewaz przy nacisku na pedat ptyn hamulcowy zosta-
je wypchniety z gtébwnego cylindra w szklane naczynie,
dla zapobiezenia oproznienia gtownego cylindra nalezy
naciska¢ pedat hamulcowy do potowy jego posuwu nie
wiecej niz 10 razy pod rzad, po czym zbiornik gtéwnego
cylindra winien by¢ znéw zapetniony ptynem. Dla cal-
kowitego przepompowania jednego cylindra wystarczy
nacisng¢ hamulcowy pedat (do potowy jego posuwu) 6
— 10 razy.

I) Plyn hamulcowy, przez ktdry przepompowano powietrze
nie moze by¢ uzyty bezposrednio po przepompowaniu.
Plyn ten powinien przedtem dobrze odsta¢ sie (najmniej
dobe) do zupetnego usuniecia z niego powietrza. Nastep-
nie nalezy go przefiltrowac¢, po czym dopiero moze byc¢
ponownie wlany do zbiornika.

Luzny posuw pedatu hamulca jest potrzebny, azeby przy
puszczeniu pedatu nastgpito catkowite odhamowanie, a wiec
zeby ttok gtownego cylindra odstonit otwor tgczacy gtowny
cylinder ze zbiornikiem, i po przejsciu czesci ptynu hamul-
cowego z ukiadu do zbiornika, wrécit w pozycje poprzed-
nia.

Regulacja posuwu pedatu hamulcowego na wszystkich sa-
mochodach (z wyjatkiem samochodu Austin-K-3) odbywa
sie przez zmiane dtugosci ciegta za pomocg widetek, dota-
czonych do drgzka ttoka gtownego cylindra (a na samocho-
dzie Austin-K-3 odbywa sie przy pomocy $ruby na uchwy
cie przegubu pedatu hamulcowego).

Swobodny, posuw pedatu hamulcowego daje sie fatwo
wyczué. Przy naci$nieciu na pedat posuw jego nie powinien
powodowac¢ dostrzegalnego oporu, poniewaz tlok gtéwnego
cylindra jeszcze sie nie porusza i nie wypycha ptynu hamul-
cowego do systemu.

DEPARTAMENT WOJSK SAMOCHODOWYCH MON.
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EKSPLOATACJA

Pptk FILIPOWICZ

OBStUGA FILTRU POWIETRZA

(Oszczedzajmy samochod)

4
Rys. 1. Filtr silnika samochodu Rys. 2. Filtr silnika samochodu
WILLYS M.B. G. M.
1-$ruba; 2-pokrywa; 3-pakunek fil- 1-nakretka motylkowa; 2-pokrywa
trujgcy; 4-wanienka do oleju 3-pakunek lfjiltrujla(_?y; 4-wanienka
o oleju

Powietrze zasysane przez gaznik podczas pracy silnika jest
zanieczyszczone kurzem, ktory dostajgc sie razem z olejem
miedzy ttoki a Scianki cylindréw, powoduje przedwczesne ich
zuzycie.

Szczegllnie duzo zanieczyszczen zawiera powietrze latem
oraz sporo kurzu wytwarza sie w okresie posuchy na drogach
bitych i gruntowych podczas ruchu kolumn samochodowych
i marszoéw zwartych jednostek piechoty i kawalerii.

Do usuniecia z powietrza kurzu dostajacego sie do cylin-
drow stuzg filtry powietrza umieszczane przed otworem wlo-
towym gaznika, przez ktdre powietrze przeptywa.
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Rys. 3. Filtr silnika Rys. 4. Przekroj filtru siatkowego MAAZ

samochodu DODGrE Powietrze przeptywa przez siatke meta-
1-nakretka motylkowa; lows, pozostawia na niej kurz i przez otwor
2-_Fok_rywa; 3-pakunek wyjsciowy filtru dostaje sie do gaznika
filtrujgcy; 4-wanienka

Samochody marek amerykanskich posiadajace bardziej
szybkoobrotowe silniki zasysajg o 40 — 50% wiecej powietrza
anizeli samochody produkcji radzieckiej. Stosownie do tego
i ilos¢ kurzu dostajgca sie do cylindrow silnika jest wieksza.

Sprawnos$¢ dziatania filtru zalezy od nalezytego i systema-
tycznego obstugiwania go przez kierowce.

Zasada budowy filtréw jest jednakowa tak w samochodach
amerykanskich jak i radzieckich, réznig sie one jedynie kon-
strukcjg poszczegoélnych czesci.

Mokry (olejowy) filtr powietrza (na samochodach star-
szej produkcji byly uzywane suche filtry) sktada sie z obudowy,
elementu filtrujagcego, pokrywy i zbiornika oleju potaczonych
ze sobg Srubg S$ciggajaca.

Miedzy obudowg a pokrywag oraz obudowg a zbiornikiem
oleju znajdujg sie uszczelki. W samochodach amerykanskich
element filtrujgcy stanowi pakunek wykonany z dtugich, po-
kreconych widrkéw miedzianych nasyconych olejem.

Powietrze przeptywajace przez filtr otrzymuje podwodjnag
filtracje. Uderzajgc o powierzchnie oleju napetniajgcego zbior-
nik filtru, traci znajdujace sie w nim ciezkie czgsteczki kurzu,
co stanowi pierwszg fiitracje; druga odbywa sig¢ przy przecho-
dzeniu powietrza przez pakunek filtrujacy, do ktérego btony
olejowej pokrywajacej pakunek z wiorkdéw miedzianych (w sa-
mochodach amerykanskich) lub do filtru siatkowego (w samo-

197



Rys. 5. Kombinowany filtr MAAZ.

Powietrze doptywa do filtru z boku, przez otwor znajdujqqﬁ sie w zew-

netrznej pokrywie; 1. przechodzac obok pochytych topatek 3. uderza

o0 olej 4. nastepnie dostaje sie do gory i przechodzi przez filtr siatkowy

2. Oczyszczone powietrze opuszcza sie na dot i przez otwér wyjsciowy
filtru dostaje sie do gaznika

chodach radzieckich) przylegajg pozostate drobne czasteczki ku-
rzu. .
Obstuga filtru powietrza wszystkich samochodéw polega
na:
1) codziennym sprawdzaniu i dokreceniu nakretki, $ruby
sciggajacej filtr oraz Sruby mocujgcej filtr do gaznikd;
2) codziennym sprawdzaniu poziomu i jakosci oleju
w zbiorniku filtru,
3) okresowym przemywaniu filtru,

4). zamianie oleju w zbiorniku filtru.

Jak nalezy przemywac filtr

Szybkos¢ zanieczyszczenia filtru zalezy od stopnia zaku-
rzenia powietrza, stanu drogi, warunkow klimatycznych i in-
nych, w ktorych samochod pracuje.

Latem oraz podczas jazdy po drogach zakurzonych filtr
zanieczyszcza sie szybciej, anizeli zimag lub podczas jazdy po
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drogach o twardej nawierzchni. Wobec tego i okresy, w kto-
rych filtr nalezy przemywaé, beda rozne.

Zimg filtr winien by¢ przemywany po przejechaniu 900
km lub raz na 10 dni (nie rzadziej), latem po przejechaniu 300
km lub codziennie, bez wzgledu na ilo$¢ przejechanych kilo-
metréw, jesli samochdd pracuje na bardzo zakurzonych dro-
gach.

Celem przemycia filtru nalezy go odiaczy¢ od gaznika i ro-
zebrac.

Celem rozebrania filtru nalezy:

1) odkreci¢ nakretke gléwnej Sruby Sciggajacej,

2) zdja¢ pokrywe i wyjac element filtrujacy,

3) przemyc nafta czesci sktadowe filtru i pakunek filtru-

jacy.

W zadnym wypadku nie wolno zeskrobywac¢ osadu z po-
wierzchni poszczegolnych czesci filtru jakgkolwiek, nawet drew-
niang skrobaczka, aby nie pogig¢ cienkich $cianek tych czesci,
co przy skiladaniu filtru spowoduje nieszczelnos¢ ich potaczen.

Po przemyciu pakunku nalezy go zanurzy¢ w czystym
oleju, nastepnie wyja¢ i zaczeka¢ dopoki nie Scieknie nadmiar
oleju, po czym zebrac filtr i witozy¢ na miejsce.

Po zatozeniu filtru nie wolno uruchamia¢ silnika przynaj-
mniej w ciggu 5 do 10 minut, aby pozostaty jeszcze na pakunku
olej mogt sptyngé¢ do zbiornika filtru.

Zmienia¢ olej w zbiorniku nalezy jednocze$nie ze zmiang
oleju w Kkarterze silnika .(nie rzadzej), czyli po przejechaniu
900 km stosujac ten sam gatunek co i do karieru silnika.

Latem olej w zbiorniku zmienia sie czesciej. Oznaka, ze
wymaga on zmiany, jest podniesienie si¢ jego poziomu powyzej
znaczka umieszczonego na zbiorniku.

Do zmiany oleju nalezy:

1) odigczyc¢ filtr od gaznika,

2) rozebra¢ filtr i przemy¢ jego czesci nafta,

3) zlac olej, usung¢ osad ze zbiornika i przemy¢ go nafta.

4) napetni¢ zbiornik czystym olejem,

5) ztozy¢ filtr i wlozy¢ go na miejsce.

Kazdy kierowca w trosce o stan techniczny powierzonego
mu samochodu winien dba¢ o sprawne dziatanie filtru i nie
dopuszcza¢ do jego zanieczyszczenia pamietajgc, ze zanieczysz-
czony filtr rujnuje silnik.
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TECHNIKA

Kpt. inz. JERZY WOJICICKI

ZWYCIESTWO TLOKA A/\LUM INIOWEGO

W dziedzinie techniki samochodowej kazdy wynalazek wy-
maga zmudnych i dtugich do$wiadczen, zanim mozna go prak-
tycznie uzy¢ i powszechnie zastosowac. Tak np. od chwili wy-
nalezienia do chwili zastosowania pierwszego' iskrownika jako
urzadzenia zaptonowego uptyneto okoto 15 lat. Podobnie przed-
stawiata sig¢ sprawa z niezaleznym zawieszeniem Kkot, linig
optywowa i wieloma innymi problemami. Klasycznym tego
przyktadem jest zastosowanie ttoka aluminiowego. Pierwszy
ttok aluminiowy zostat zbudowany w 1907 roku, podczas gdy
dopiero rok 1932 przyniost rozwigzanie ostatnich trudnosci
tego problemu. j

Mysla przewodnig zastosowania ttoka aluminiowego do
silnika spalinowego byto zmniejszenie jego ciezaru przez uzy-
cie materiatu, ktory w stosunku do zeliwa byt-dwa i p6t raza
Izejszy. Tymczasem juz niemal ze pierwsze proby wykazaty
caty szereg innych korzysci wyniktych z jego zastosowania.
Najwazniejsza z nich to podwyzszenie sprawnosci silnika przez
mozliwo$¢ podniesienia stopnia sprezania, na co pozwolito
lepsze przewodnictwo cieplne stopow aluminiowych.

Catos¢ okresu rozwoju ttoka aluminiowego mozna podzie-
lic na trzy zasadnicze etapy, w ktérych rozwigzywano poszcze-
golne trudnosci. Pierwszy z nich to sprawa przeniesienia sit
z denka tloka na swecrzen ttokowy. Dzisiaj z odlegtosci 27 lat,
kiedy zdofaliSmy juz dawno o tej trudnosci zapomniee, pomysty
stosowanych stalowych czy tez bragzowych tulejek na otwory
sworzni ttokowych lub stosowanie opatentowanego w swoim
czasie stopniowego sworznia ttokowego wydajg sie $mieszne.
Powszechnie jest juz dzisiaj wiadome kazdemu majgcemu
z remontem silnika spalinowego do czynienia, iz otwory w tto-
ku na sworzen ttokowy ulegajg mniejszemu zuzyciu w ttokach
aluminiowych anizeli w zeliwnych. Bledem w podejsSciu byto
wyszukiwanie rozwigzan konstrukcyjnych zamiast pomyslenia
0 uzyciu wiasciwego materiatu, pasowania i obrobki.
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Drugim etapem byta sprawa rozwigzania trudnosci pracy
trzonu tloka jako krzyzulca. Uptyneto okoto 5 lat zmudnych
dosSwiadczen zanim udalo sie sprawe na tyle pozytywnie roz-
wigza¢, iz znowu pod tym wzgledem ttok aluminiowy prze-
Scignat ttok zeliwny. Droga dokonanych w tym celu doswiad-
czen potgczonych z rozczarowaniami byta dtuga i zmudna.

Zasadniczg trudnoscig rozwigzania dobrego prowadzenia
tloka byta duza rozszerzalno$¢ cieplna stopéw aluminiowych
zmuszajgca do stosowania wielkich luzéw. Przy mniejszych
obcigzeniach, a wiec mniejszej temperaturze, powodowaty one
stuki. Zmniejszenie luzéw prowadzito przy petnym obcigzeniu
do zatarcia si¢ ttoka w cylindrze. Mozna wiec bylo zastosowac
ttok tylko w tych Wypadkach, gdzie obcigzenie silnika nie ule-
gato' zmianom lub gdzie zakidcenia dzwiekowe wywotane ude-
rzaniem ttoka o $cianki cylindra przy duzym luzie nie wcho-
dzity w rachube. Obydwa zastrzezenia przekreSlaty mozliwosé
zastosowania go w silniku samochodowym.

Problem ten rozwigzano wreszcie kilkoma sposobami
a mianowicie:

a) przez zastosowanie przecietej pobocznicy tloka, ktérg
mozna bylo zabudowywac z mniejszymi luzami, gdyz
swojg elastycznoscig pokrywata duzg rozszerzalnosg;

b) przez uzycie stopu o niskiej rozszerzalnosci cieplnej
jako materiatu ttokowego (Al— Si);

C) przez zastosowanie kombinowanego ttoka z denkiem
aluminiowym, a trzonem zeliwnym;
i przede wszystkim:

d) przez wprowadzenie do budowy ttoka wktadek z metalu
0 bardzo malej rozszerzalnosci cieplnej tzw. wkiadek
invarowych. Osiagnieta tg droga rozszerzalno$¢ ttoka
rébwna jest rozszerzalnosci cylindra, co stworzyto
idealne warunki jego- prowadzenia niezaleznie od obcig-
zenia silnika, a wiec temperatury.

Rozwigzanie tej drugiej trudnosci, jak powszechnie sa-
dzono, miato ostatecznie pokona¢ T wyprze¢ z uzycia w silniku
spalinowym — ttok zeliwny.

Ale i tym razem, po masowym jego zastosowaniu (w sa-
mej tylko Ameryce w tym czasie zyskat zastosowanie w 79%),
praktyka wykazala, iz nie doroéwnat jeszcze swojemu poprzed-
nikowi — ttokowi zeliwnemu. Zuzycie rowkdw pierscieniowych
wystepowato o wiele szybciej anizeli w ttoku zeliwnym.

W tym miejscu pragne podkresli¢, iz z gruntu falszywe
jest mniemanie spotykane nawet u wielu fachowcow, jakoby
zasadniczg przyczyng konieczno$ci wymiany ttoka (aluminio-
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wego) byto zuzycie jego trzonu. Wystarczy dokfadnie pomie-
rzy¢ ttok wyjety po dtuzszym okresie pracy, aby obali¢ tego
rodzaju mniemanie. Okaze sie mianowicie, ze zuzycie tak
w otworze sworznia tlokowego jak i samej jego bocznicy bedzie
bardzo nieznaczne i nie ono decydowac bedzie o koniecznosci
jego zamiany.

Objawami, ktore wskazujg na koniecznos¢ zamiany ttokéw
w silniku sa:

1) spadek mocy silnika;

2) przedostawanie sie gazéw spalinowych do karteru;

3) wazrost zuzycia oleju ponad optacalng norme;

4) wzrost zuzycia paliwa ponad optacalng norme;

5) stuk ttokéw w cylindrach. 1

Objawy te nie pochodzg bynajmniej z zuzycia gladzi ttoka
lecz nieszczelnoSci piersScient na skutek ich zuzycia jak row-
niez i rowkow pierscieniowych (rys. 1) i SciSle z tym zwig-
zanego zuzycia gtadzi cylindrowej.

Scisty zwigzek pomiedzy zuzyciem pierscieni i gtadzi cylin-
drowej zostat juz wielokrotnie sprawdzony drogg doswiadczen.
Im szybciej nastgpi zmniejszenie szczelnosci pierscieni na sku-
tek ich zuzycia oraz rowkéw pierscieniowych w ttoku — na
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skutek pogorszenia warunkéw smarowania, tym szybciej ule-
gnie zuzyciu gtadZ cylindrowa.

Aby zagadnienie to blizej rozpatrzy¢, nalezy zapoznac sie
z temperaturg tloka w czasie pracy. llustruje je zalgczony
rys. 2, gdzie w formie krzywych przedstawiono ich S$rednie
wartosci, jakie ustalono przez wiele ttokéw w najrozniejszych
warunkach pracy. Jak wynika z tego, S$rednia temperatura
w pierwszym rowku pierscieniowym wynosi okoto 200" C dla
ttoka aluminiowego, a okoto 300" C dla zeliwnego. Przy pet-
nym obcigzeniu silnika temperatury te wzrosng o okoto 20%.
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Jezeli wezmiemy pod uwage, ze temperatura zaptonu nor-
malnego oleju, jaki stosujemy do silnika, lezy niewiele powyzej
temperatury 200" C, to zrozumiemy wazno$¢ utrzymania jej
ponizej tego punktu. Przekroczenie na tloku temperatury za-
ptonu oleju grozi natychmiastowym jego spaleniem sie. Olej
ten koksujac spowoduje zapieczenie sie pierscieni z fatalnymi
jego nastepstwami.

Rzeczywiscie — skoksowany olej spotykamy przy rozbie-
raniu silnika o ttokach zeliwnych w kazdym pierwszym rowku
pierscieniowym. Tylko wysokiej odpornosci na Scieranie zeli-
wa mozemy zawdzigcza¢, iz pomimo to ttoki zeliwne w tej
partii nie ulegajg szybszemu zuzyciu anizeli ttoki aluminiowe.

Temperatura samego pierwszego pierécienia jest w czasie
pracy nieco wyzsza anizeli temperatura jego row'ka w ttoku.
Pochodzi to stad, iz styka sie on bezposrednio z gazami spali-
nowymi oraz iz odprowadzenie ciepta z denka tloka, jak zo-
stato doswiadczalnie sprawdzone, odbywa sie zasadniczo przez
drugi i trzeci pierscien oraz sworzen tlokowy, a tylko w nie-
wielkim procencie przez pierwszy pierscien.

Do pomiaru jego temperatury w czasie pracy doszlismy
dos¢ ciekawg metodg posrednig. Zmierzono mianowicie jego
elastyczno$¢ przed i po dtuzszej pracy w silniku, a nastepnie
starano sie o0siggng¢ identyczne zmniejszenie elastycznosci
takiego samego pierScienia przez podgrzewanie go w czasie
rownym pracy poprzedniego pierscienia w silniku — w kapieli
solnej. Z chwilg osiggniecia takiego samego zmniejszenia ela-
stycznosci temperatura kapieli solnej, w ktérej podgrzewano
pierscien, musiata odpowiada¢ temperaturze pracy pierscienia
w silniku.

Woracajgc jednak do naszego tematu, skoro — jak sie okazu-
je temperatura rowkow pierécieniowych ttoka aluminiowego jest
0 okoto 100" C nizsza anizeli w ttoku zeliwnym, dziwnym zdaje
sie byC fakt, iz zuzycie tych ostatnich nastepuje o wiele wol-
niej.

OdpowiedZz na to otrzymamy z wynikéw badan, ktore
przeprowadzita nad tym zagadnieniem jedna z czotowych
fabryk ttokow w Europie. Za zasadniczg przyczyne tego stanu
rzeczy nalezy uwaza¢ w pierwszym rzedzie gwattowny spa-
dek twardosci wszystkich lekkich stopéw ttokowych poczawszy
od temperatury okoto 200° C. Przebieg tej zaleznosci ilustruje
rys. 3.
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Jak z tego wynika, pomimo iz twardosci przy normalnej
temperaturze pomiedzy zeliwem a stopami ttokowymi niewiele
odblegajg od siebie, to jednak zeliwo wykazuje wiasciwos¢ nie-
znacznego jej spadku nawet przy temperaturze 200 do 400° C

W erecivyier’lstwie do wszystkich stosowanych dotychczas lek-
kich stopow ttokowych.

Rys. 3.

Sama jednak twardo$¢ jest tylko posrednig dang Scieral-
nosci, jezeli chodzi o wszelkie stopy. Przy probie twardosci,
np. za pomocyg kulki stalowej, pewne twarde krysztaty zo-
stajg wgniatane w miekkie Kkrysztaty nie stawiajgc przy tym
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specjalnego oporu, podczas gdy te same twarde krysztaly, je-
zeli chodzi o prébe Scieralnosci, biorg wyrazny udziat w uod-
pornieniu danego stopu na Scieranie, gdyz dopiero z réwno-
czesnym ich starciem moze nastgpi¢ Scieranie sie miekszych
krysztatow. Tak np. jezeli chodzi o stop tlokowy Al—Si nad-
eutektoidalny, pomimo iz posiada on duzo mniejszg twardosc
anizeli pozostate stopy, S$cieralnoscig, na skutek zawartosci
twardych krysztatbw Si (nie zwigzanych w eutektoidzie),
przewyzsza wszystkie spotykane dotychczas stopy tlokowe
z lekkiego metalu.

Rys. 4 ilustruje nam stosunki Scieralno$ci poszczegélnych
stopow ttokowych i zeliwa w temperaturze normalnej (20" C)-
Za podstawowg (wartos¢ = 1) przyjeto Scieralno$¢ naj-
powszechniej stosowanego stopu aluminiowo - miedziowego
0 sktadzie chemicznym 9 do 10% Cu, okolo 0,3% Si, 0,1 do
0,5 Mg, reszta Al. Trzeba jednak uswiadomic sobie, iz w tem-
peraturze, jaka panuje w pierwszym rowku pierscieniowym
na ttoku, stosunek ten ulegnie wybitnej zmianie na korzys$¢
zeliwa.
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Proby podniesienia Scieralnosci lekkich stopéw ttokowych,
tj. zachowania ich twardosci przynajmniej w wartosci 100" B
w temperaturze 300° C nie daty dotychczas pozytywnych rezul-
tatow.

Trzeba bylo sie uciec do zastosowania potgczenia zeliwa
z lekkim metalem w partii rowkdéw pierscieniowych (rys. 5),
aby 'usunaC te ostatnie niedomagania ttoka aluminiowego
i ostatecznie nazwac¢ go petnowartosciowym.

Rys. 5.

Rozumie sie samo przez sig, iz na zeliwny pierscien, ktéry
zostaje wtopiony w ttok aluminiowy, nie mozna byto uzy¢ nor-
malnego Zzeliwa wobec duzych roznic rozszerzalnosci cieplnej,
ktora musiataby przy podgrzaniu spowodowa¢ oderwanie sie
tych dwu materiatow od siebie. (Rozszerzalno$¢ zeliwa
= 12X10_6 stopu Al—Cu = 24X10~6). Zastosowano .wiec
do potaczenia ze stopem Al—Si o rozszerzalnosci okoto
17 >< 10 ~6 specjalne zeliwo o zawartosci niklu 15% i miedzi
5% a posiadajgcego na skutek tych domieszek identyczng roz-
szerzalno$¢ cieplna.

Rozwigzanie to potaczyto zalety ttoka z lekkiego metalu
0 niskiej temperaturze w czasie pracy z duzg odpornoscig na
Scieranie, jaka dato zastosowanie rowka pierscieniowego z ze-
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liwa przescigajgc tym sposobem pod wzgledem trwatosci —
tak ttok zeliwny jak i aluminiowy. Co wiecej — rozwigzanie to
wptyneto bezposrednio na dalszy rozwdj silnikow typu Diesla,
gdzie tlok zeliwny na skutek ziego przewodnictwa ulegat prze-
paleniu denka, podczas gdy ttok aluminiowy wymagat — na
skutek zuzywania sie rowkdéw pierscieniowych — nieoptacalnie
czestej wymiany.

Osiagniete tg droga korzysci najlepiej obrazuje przyktad
wziety z praktyki, gdzie — dzieki zastosowaniu ttoka z ze-
liwnym rowkiem pierscieniowym w silniku Diesla — pionowe
powiekszenie sie rowka pierscieniowego po przebyciu przez
samochod 102 tys. kilometrow wynosito zaledwie niecate
0,1 mm, podczas gdy przy ttoku bez rowkow zeliwnych po prze-
byciu 50 tys? kilometréw wyniosto 2 mm. Zuzycie pierscieni
i gtadzi cylindréw byto tak nieznaczne, iz przez caly czas prze-
biegu nie nastgpit — praktycznie biorgc — prawie zaden
wzrost zuzycia oleju, jak to 1bywato normalnie dotychczas.
Dokfadne pomiary stanu gfadzi cylindrowej i tlokéw pozwa-
laty wrozy€, iz przez zmiane samych tylko pierScieni bez ja-
kichkolwiek innych dodatkowych operacji — bedzie mozna
przeby¢ tymze silnikiem dalsze 100 tys. kilometrow.

Nieznaczny wzrost kosztow, jaki powoduje zastosowanie
tego rodzaju tloka (drozszy w produkcji), z pewnoscig optaci
sie wobec dluzszego jego przebiegu, a wiec odpadniecia kosz-
tow remontu. Uzycie tego rodzaju tloka,- siegajace juz w roku
1938 setek tysiecy sztuk, uwypuklito znaczenie zuzycia sie
rowkdéw pierscieniowych na zuzycie tak tloka i pierscieni jak
i gladzi cylindra. Mozna Smiato powiedzie¢, ze otworzyto ono
oczy wszystkim producentom tlokow. Omijajgc zastrzezenia
patentowe, odnosnie zostosowania zeliwnego rowka pierscie-
niowego, zwrdcono teraz baczng uwage na ten bardzo wazny
problem, jakim okazalo sie zuzycie rowka pierscieniowego.
Starano sie zmniejszy¢ go do minimum przez:

a) zastosowanie jak najmniejszego luzu poczatkowego po-
miedzy pierscieniem a rowkiem (zmniejszenie sity ude-
rzeniowej pierscienia o rowek) ;

b) stosowanie starannie docieranych bocznych powierzchni
pierscieni;

c) doskonatg obrobke rowkdéw pierscieniowych.

~ W ten sposob zmniejszono' zuzywanie sie rowka pierscie-
niowego skutkiem pionowych uderzeri pierScienia jak réwniez
tarcia bocznych powierzchni pierScienia o $cianki rowka. Wy-
niki okazaty sie doskonate i sposoby te zostaty ogélnie przyjete.
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Jakkolwiek osiggniecia sg duze, to jednak dalszy postep
techniki nie pozwala sadzi¢, aby nawet (ostatnio stosowane
dla: podniesienia twardosci i odpornosci na wysokie tempera
tury, polepszenia odprowadzenia ciepta droga promieniowania,
podwyzszenia refleksji ciepjnej denka ttoka od strony komo-
ry spalania¥ oraz wiasnosci smarowniczych) elektrolityczne
powlekanie powierzchni ttokow miato by¢ ,kropkg nad i raz
woju ttoka aluminiowego.

*) Zwiegkszenie refleksji denka ttoka od strony komory spalania
ma znaczenie na bilans cieplny silnika, poniewaz zmniejsza straty ciepta
jakie wynikajg z ubytku energii cieplnej przez ttok.Powoduje to réwno-
cze$nie obnizenie temperatury samego ttoka, co — poza znaczeniem, jakie
to ma na same warunki pracy tloka — pozwala na podwyzszanie stopnia
sprezania bez obawy samozaptonu. Wptywa wiec roéwnocze$nie dwoma
czynnikami na ekonomie pracy silnika.
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Kpt. inz. LEON MINC

ZJAWISKO DETONACJI
W SILNIKU SPALINOWYM

Przestrzen pozostajacg ponad ttokiem w chwili, gdy znaj-
duje sie on w gérnym martwym punkcie nazywamy komorg
wybuchowg (komorg sprezania). Przestrzeh znajdujgcg sie
miedzy poziomymi ptaszczyznami, przechodzacymi przez G.M.P.
i D.M.P., nazywamy objetosScig roboczg (pojemnoscig skokowa).

taczna objetos¢ robocza wszystkich cylindrow silnika .wy-
razona w litrach — stanowi litraz silnika.

Objetos$¢ roboczg cylindra tacznie z objetosScig komory wy-
buchowej nazywamy petng objetoscig cylindra. Stosunek petnej
objetosci cylindra do objetosci komory wybuchowej okre$la
stopien sprezania danego silnika. A wiec: stopien sprezania
jest to liczba okres$lajaca, ile razy zostata sprezona mieszanka
robocza w stosunku do swojej objetosci poczatkowej.

Im wigkszy jest stopien sprezania, tym wieksza jest moc
silnika przy danej objetosci cylindrow i tym mniejsza jest ilo$¢
paliwa spalonego na dang jednostke mocy. Przy zwiekszaniu
stopuj, sprezania wzrasta szybkos$¢ spalania mieszanki robo-
cze], zmniejszajg sie straty cieplne i zwieksza sie ci$nienie ga-
z6w (na ttok podczas suwu ,,pracy*).

Jednakze stopien sprezania mieszanki roboczej mozna po-
wiekszac tylko do pewnej granicy. Ponad tg granica wystepuje
zjawisko nazywane ,,detonacjg".

Zjawisko detonacji jest to prawie momentalne podwyzsze-
nie cisnienia mieszanki roboczej znajdujacej sie w cylindrze,
a nastepujgce wskutek olbrzymiej szybkosci spalania.

Przy normalnym spalaniu od iskry elektrycznej zapalajg
sie warstwy mieszanki roboczej znajdujgce sie najblizej.
Nastepnie zapalajg sie warstwy dalej lezgce itd. W tym wy-
padku spalanie rozchodzi sie z szybkosScig nie przekraczajgca
20—23 m/sek. Przy zjawisku detonacji szybkos$¢ spalania do-
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chodzi do 1 000—2 000 m/sek., a cisnienie wzrasta do 70—140
atmosfer. Nadzwyczaj wysokie cisnienie powoduje przecigze-
nie pracujacych czesci mechanizmu korbowego, szybkie psucie
s.e tozysk 1 sworzni ttokowych. Zdarzajg sie nawet wypadki,
ze zostajg potamane denka tlokowe. Detonacji towarzysza
ostre, metaliczne stuki w silniku. Nastepuje przegrzanie sie
silnika, w gazach spalinowych zjawia sie sadza, moc i ekono-
mia silnika zmniejszajg sie.,

Rozmaite gatunki paliw majg niejednakowg sktonno$¢ do
detonacji i dlatego posiadajg rozmaite granice stopnia spreza-
nia mieszanki roboczej.

Podajemy ponizej tabelke poréwnawczg dopuszczalnego
stopnia sprezania rozmaitych paliw.

1. spirytus 7.5,

2. benzol 7.0,
3. benzyna 5.0,
4. nafta 4.0.

Detonacja jest skomplikowanym i niezupetnie dotad zba-
danym zjawiskiem. Wedtug najbardziej rozpowszechnionej
teornn detonacja jest wywotana powstawaniem w mieszance
roboczej (przy wysokim: cisnieniu, sprezeniu i temperaturze)
czasteczek przesyconych tlenem, posiadajagcych wiasciwosci
wybuchowe 1 nazywanych ,,peroksydami*,

Wyjasnimy z kolei powstawanie peroksydow. W warun-
kach -wysokiej temperatury i duzego cisnienia drobiny weglo-
wodorow, ktérych staro$C jest niedostateczna, rozpadajg sie
i taczg nastepnie z tlenem. Na skutek tego powstajg nowe
zwigzki tzw. peroksydy, zdradzajace sktonnos¢ do rozpadania
sie z wydzielaniem wielkiej ilosci ciepta. Wyobrazmy sobie, ze
komora wybuchowa jest podzielona na trzy strefy: iskra prze-
skakujgca pomiedzy elektrodami $Swiecy podpala mieszanke
roboczg znajdujaca sie w strefie pierwszej, czyli lezgcej naj-
blizej. W miare rozprzestrzeniania sie fali ogniowej, tempera-
tura i cisnienie nie palacej sie mieszanki roboczej podnoszg sie.
W stref.e drugiej i trzeciej w miedzyczasie powstajg i skupiajg
si¢ peroksydy. Z chwila, gdy fala ogniowa obejmuje drugg stre-
fe — w strefie trzeciej, jako najdalej lezacej od swiecy, zaczy-
na sie rozpadanie peroksydow, temperatura za$ podnosi sie do
tak ego stopnia, ze nastepuje samozapton, co powoduje spalanie
sie paliwa z szybkoscig wybuchu 1000 do 2000 m/sek.

A wiec detonacjg nazywamy: spalanie sie paliwa z szybko-
$cig wybuchu — nastepujace wskutek rozktadu peroksydow —
w ostatniej fazie spalania.
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Zjawiska detonacjil nie nalezy tgczy¢ z samozaptonem pa-
liwa, ktére moze nastapi¢ wskutek zetkniecia sie pary paliwa
z przegrzanymi zaworami wydechowymi, albo z osadem kokso-
wym (samozapton paliwa moze spowodowaé tzw. ,kopniecie"
podczas rozruchu gorgcego silnika).

Na podstawie powyzszych rozwazan widzimy, ze dla uzy-
skania odpowiedniej mocy 1 wydajnosci silnika:

— dazymy do zastosowania paliwa posiadajgcego jak naj-
wyzszy, dopuszczalny stopien sprezania, czyli odpo-
wiednig ,liczbe oktanowag";

— wykorzystujemy wszelkie mozliwosci konstrukcyjne za
pobiegajgce a raczej zmniejszajagce sktonnosci paliwa
do detonacji w danym silniku.

Rozpatrzymy mozliwosci zmniejszenia skionnosci paliwa
do detonacji przez doboér odpowiednich sktadnikéw samego
paliwa.

Za pomocg doswiadczen zostato ustalone, ze najwieksza
sktonnos¢ do detonacji okazujg paliwa zawierajace duzg ilos¢
weglowodoréw parafinowych. Wiekszg odporno$c¢ wykazuja pa-
liwa zawierajgce przewazajgcg ilos¢ naftendw. Najwiekszg od
porno$¢ posiadajg paliwa benzolowe (sktadajace sie z aromaty-
koéw) i spirytusy.

Liczba oktanowa charakteryzuje zdolno$¢ pracy pa
liwa w danym silniku bez detonacji.

Zostaje ona okre$lona za pomoca specjalnego badania pa-
liwa_przez poréwnanie jego wiasciwoscl przeciwdetonacyjnych
z mieszankyg etalonowg (uzywang specjalnie dla porowny-
wania) .

Mieszanka etalonowa sktada sie z dwoch ptynnych weglo-
wodorow:

— izooktanu,

— heptanu.

Izooktan (Cs His) posiada ciezar gatunkowy 0,992
i temperature wrzenia 99,6° C.

Izooktan opiera sie silnie powstawaniu detonacji, dlatego
tez jego wihasciwosci przeciwdetonacyjne sg umownie przyjete
jako 100 jednostek.

Heptan (C? H«) posiada cigzar gatunkowy 0,684 i tem-
perature wrzenia 98,6° C.

Heptan stabo opiera sie powstawaniu detonacji, dlatego
tez jego wiasciwosci przeciwdetonacyjne sg umownie przy-
jete jako 0.
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Izooktan i heptan zostajg zmieszane w roznych propor-
cjach, przez co powstaje mieszanka etalonowa. Z mieszanka
etalomowg jest poréwnywane paliwo, W ktorym ma by¢ okre-
$lona liczba oktanowa. Badanie paliwa na liczbe oktanowg jest
dosy¢ skomplikowane i zostaje przeprowadzone w specjalnych
laboratoriach na jednocylindrowym silniku Vokesh'a, posiada-
jacym zmienny stopieni sprezania.

Silniki wspotczesne, ktdrych stopienn sprezania wynosi nie
mniej n.z 6, wymagajg zastosowania paliwa posiadajacego
liczbe oktanowag co najmniej 85, jednakze normalna benzyna,
posiadajgca liczbe oktanowg w granicach 59 do 80, nie moze
pracowaC bez detonacji przy stopniu sprezania 6. Okolicznos¢
ta doprowadzita do koniecznosci sztucznego podwyzszania licz-
by oktanowej.

Sztuczne podwyzszenie liczby oktanowej osigga sie za po-
moca :

— dodania do benzyny specjalnych ptynéw — przeciwdeto-
natorow, zmniejszajacych sktonno$¢ benzyny do deto-
nacji (ptyn etylowy);

— zastosowania paliw posiadajacych wysokg liczbe okta-
nowg (paliwa wysokooktanowe).

Ptyn etylowy

Najbardziej efektywnym, a wiec najbardziej rozpowszech-
nionym przeciwdetonatorem jest otow tetraetylowy. Jednakze
czysty otéw tetraetylowy nie moze by¢ zastosowany, poniewaz
podczas spalania wydziela kwasy. W celu zneutralizowania
kwasoéw do tetraetylcwego otowiu zostajg dodane zwigzki chlo-
rowe i bromowe — wskutek czego powstaje plyn etylowy
(mocno trujacy), ktéry znacznie podwyzsza liczbe oktanowa.
Benzyna, do ktorej zostaje dodany ptyn etylowy nazywa sie
benzyng otowiowsa.

Nalezy zaznaczy¢, ze przy dodaniu niewielkiej ilosci ptynu
etylowego nastepuje gwattowne podwyzszenie liczby oktanowe;j.
Dalsze dodawanie ptynu etylowego prawie nie podwyzsza liczby
oktanowej i stwarza niebezpieczenstwo powstania kwasow
w cylindrze.

Praktycznie: do 1 kg benzyny nalezy doda¢ 1—3 cmj3 ptynu
etylowego.

Paliwa wysokooktanowe

Paliwa wysokooktanowe daja mozno$é: zwiekszenia mocy
silnika i obnizenia zuzycia paliwa.

A. Mieszanki benzolowe.

B. N pirobenzolowe.
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C. Mieszanki spirytusowe.
D. lzooktan techniczny.
E. Eter izopropilawy.

A. Mieszanki benzolowe

Posiadajg one liczbe oktanowg 100. Zastosowanie benzolu
technicznego w stanie czystym, wskutek jego matej zdolnosci
wyparowywania i wysokiej temperatury zastygania, jest niemoz-
liwe. Dlatego uzywane sg benzyno-benzolowe mieszanki, skia-
dajgce sie z 70 do 80% benzolu technicznego i 20 do 30% ben-
zyny. Do mieszanki benzyno benzolowej moze by¢ dodany ptyn-
etylowy. Wskutek tego powstaje wysokooktanowe paliwo sto-
sowane w silnikach posiadajgcych wysoki stopien sprezania.

B. Mieszanki pirobenzolowe

Wiasciwosci pirobenzolu sg podobne do omawianych juz wia-
Sciwosci benzolu, dlatego tez moze by¢ stosowany tylko razem
z benzyna. W mieszance benzyno-pirobenzolowej zawarto$¢ pi-
robenzolu nie przekracza 80%. Liczba oktanowa mieszanki za-
lezy od gatunku dodanej benzyny. Po dodaniu ptynu etylowego
liczba oktanowa jeszcze bardzie] wzrasta.

C. Mieszanki spirytusowe

W charakterze paliwa posiadajacego wysoka liczbe okta-
nowa zestaje zastosowany spirytus dwoch typow:

1. spirytus rektyfikat 96", zawierajacy 96% objetoscio-

wych alkoholu i 4% objetosciowych wody;

2. spirytus absolutny 99,9°, zawierajacy 0,1 do

wody.

W stanie czystym spirytus nie nadaje sie do uzycia jako
paliwo. Bywa on stosowany po odpowiednim zmieszaniu z ben-
zyna. Dodanie benzyny:

zwieksza zdolno$¢ wyparowywania,

polepsza wiasciwosci rozruchowe,

podwyzsza warto$¢ opatowa.

Zasadniczg wadg mieszanek benzyno-spirytusowych jest
ich sktonno$¢ do rozwarstwiania sie¢, tzn. do oddzielania sie spi-
rytusu od benzyny przy niskiej temperaturze. Obecno$¢ wody
W spirytusie jest zasadniczg przyczyng rozwarstwiania, szcze-
gollnie zima, kiedy woda wypada w postaci krysztatow.

Konkretyzujemy: im wyzsza jest moc spirytusu i im wyz-
sza jest temperatura mieszanki — tym wieksza jest gwarancja
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statosci mieszanki. Spirytus absolutny, posiadajacy najmniej-
szg ilos¢ wody — przy zmieszaniu z benzyng tworzy dos¢ statg
mieszanke. Spirytus-rektyfikat daje mieszanke stalg dopiero
przy temperaturze -j-300 C. Wobec tego do mieszanki zostaje
dodany stabilizator. Stabilizator uodparnia mieszanke przeciw
rozwarstwianiu.

W charakterze stabilizatora mieszanek spirytusowych jest
stosowany benzol.

Mieszanki sktadajgce sie ze spirytusu, benzyny i benzolu
nazywajg sie mieszankami potréjnymi. Przy tym dodanie ben-
zolu podwyzsza liczbe oktanowg mieszanki.

D. lzooktan techniczny

Powstaje z gazow ropy naftowej. Wskutek matej zdolno-
$ci wyparowywania i niedostatecznej preznosci pary — izooktan
jest stosowany tylko po zmieszaniu z benzyng bezposredniej
rektyfikacji. Mieszanka ta prawie niczym sie nie rézni od ben
zyny normalnej. Do mieszanki czesto dodaje sie ptynu etylowego.

E. Eter izopropilawy
Jest on produktem gazéw zawartych w pirolizie.

Fizyczno-chemiczne wiasciwosci eteru izopropilawego sa
zblizone do wiasciwosci benzyny. Jednakze wartosé opatowa
eteru izopropilawego jest o 15% nizsza od wartosci opalowej
benzyny. Najwiekszg zaletg eteru izopropilawego jest jego wy-
soka liczba oktanowa, wynoszgca okoto 95—98. Mieszanka
etero-benzynowa réwniez posiada bardzo wysokg liczbe okta
nowa.

Nalezy zaznaczy€, ze sposob produkowania izooktanu i ete
ru izopropilawego nie jest jeszcze dostatecznie opanowany
| produkty te sg dosyC drogie.

Rozpatrzymy teraz wszelkie mozliwosci konstrukcyjne, za-
pobiegajace, a raczej zmniejszajace sktonnosci paliwa do deto-
nacji w danym silniku.

Jezeli fala ognia zdazy rozejs¢ sie po catej masie mieszanki
roboczej, zawartej w komorze wybuchowej, zanim zjawi sie
pewna okreslona ilos¢ peroksydow, spalanie odbywa sie nor-
malnie. W wypadku przeciwnym nastepuje detonacja. Jednym
z zasadniczych sposob konstrukcyjnych, zapobiegajacych pow
stawaniu detonacji, jest nadanie komorze wybuchowej takiego
ksztattu; ktéry najlepiej sprzyja szybkiemu rozejsciu sie fali
ogniowe;j.
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W silnikach z dolnym rozrzadem prawie wylgcznie bywa
stosowana komora wybuchowa typu ,,Ricardo”, zmniejszajgca
do pewnego stopnia sktonno$¢ paliwa do detonacji. Komora
wybuchowa typu ,,Ricardo™ jest komorg przesunietg, a prawie
cata jej wolna przestrzen znajduje sie nad zaworami. Komora
wybuchowa omawianego typu stwarza warunki, przy ktérych
spalanie osigga dostateczng szybko$¢, a odprowadzenie ciepta
jest odpowiednio dobre.

Zalety te komora posiada dzieki nastepujacym wiasciwo
Sciom:
— Swieca znajduje sie w punkcie Srodkowym komory wy-
buchowej,

— przy sprezaniu tworzg sie odpowiednie wiry w mie-
szance roboczej (po zjawieniu sie iskry zapalone czg-
steczki zostajg rozrzucone, co przyspiesza rozchodzenie
sie fali ogniowej.

W konstrukcji stosujacej rozrzad gorny komora wybucho-

wa posiada najczesciej ksztatt poisferyczny. Jest to najbar
dziej korzystny ksztatt komory wybuchowej.

Procz ksztattu komory wybuchowej duzy wplyw na

zmniejszenie detonacji wywierajg nastepujgce czynniki:

1. zmniejszenie objetosci komory wybuchowej przy zacho-
waniu statego stopnia sprezania (np. zastosowanie
podwdjnej ilosci cylindréw w silniku o danej mocy),

2. ustawienie Swiecy w punkcie Srodkowym komory wy
buchowej albo zwiekszenie ilosci $wiec do 2 w kazdym
cylindrze,

3. odpowiednie wyréwnywanie temperatur miedzy mie-
szanka i $ciankami komory wybuchowej,

4. zastosowanie tlokdw wykonanych ze stopéw aluminio-
wych (dobre odprowadzanie ciepta).

Punkty 1 i 2 zwiekszajg szybko$¢ rozchodzenia sie fali
ogniowej.

Punkty 3 i 4 usprawniajg odprowadzenie ciepta z komory
sjialania.

Przy przestrzeganiu powyzszych danych i przy uzyciu pa-
liwa o matej sktonnosci do detonacji — stopien sprezania moze
by¢ doprowadzony do 7.
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REMONT

OD REDAKCIJI. Artykut ponizszy opracowany zo-
stat na podstawie doswiadczen wojennych armii so-
juszniczych. Podany w nim opis punktu obstugi tech-
nicznej samochodéw w Wojsku Polskim nie znalazt
jeszcze zastosowania.

Kpt. inz. MICHALEWICZ

ORGANIZACJA PRACY PUNKTU
ORSLUGI TECHNICZNEJ SAMOCHODOW

I. Wskazéwki ogodlne

Punkt obstugi technicznej samochoddéw Wojska Polskiego
przeznaczony jest do przeprowadzania czynnoSci przegladow
technicznych przewidzianych instrukcjg zatwierdzong przez il
Wiceministra.

W zaleznosci od warunkéw rozmieszczenia jednostek samo-
chodowych punkty obstugi technicznej moga by¢: ruchome, tym-
czasowe lub state.

Istnienie wyzej wymienionych punktéw umozliwia obstuge
samochoddéw réznych marek znajdujacych sie w Wojsku Polskim,
niezaleznie od pogody, pory roku, dnia i godziny.

Punkty obstugi technicznej urzadza sie zazwyczaj w rejo-
nie zakwaterowania batalionu samochodowego (samodzielnej
kompanii samochodowej) w poblizu warsztatow remontowych
I sktadu materiatu batalionu samochodowego.

Przy wykonywaniu przez jednostke przewozow wahadio-
wych (na statej trasie miedzy dwoma punktami) punkt obstugi
technicznej urzadza sie obok gtownej trasy, mozliwie w rejonie
zatadowania, wykorzystujac przy tym czas postoju samochodéw
dla wykonania przegladu technicznego.

W razie, przesuniecia jednostki samochodowej ruchomy
punkt obstugi technicznej zatadowuje sie na samochody z przy-
czepkamii i umieszcza sie na przedzie kolumny, aby po przybyciu
na miejsce moc jak najpredzej przyszykowac sie do techniczne-
go obstugiwania przybywajacych samochodow.

Przebieg obstugi technicznej samochodéw w punktach orga-
nizuje sie wedtug podanego schematu (rys. 1).

Samochdd powracajgcy z drogi przechodzi przez punkt kon-
trolno-techniczny, gdzie odbywa sie przeglad i rejestracja roz-
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kazow jazdy, sprawdza sie zewnetrzny wiyglad samochodu, a tak-
ze ustala sie faktyczng ilos¢ przejechanych kilometrow oraz ro-
dzaj ' date ostatniej obstugi technicznej.

Rys. 1. Schemat rozmieszczenia punktu obstugi technicznej
w rejonie postoju batalionu samochodowego

Na podstawie wynikow przegladu dokumentéw i oSwiad-
czen kierowcy — kierownik P.K-T. okresla, jakiego przegladu
technicznego lub remontu wymaga dany samochod (przeglad co-
dzienny, przeglad techniczny nr | lub 2, remont biezacy lub $red-
ni) i wrecza kierowcy Kkwit na uzupetnienie paliwa oraz na
przeglad lub remont. Nastepnie samochdd kieruje sie¢ na miejsce
czyszczenia i mycia. W razie braku statych urzadzen do mycia
samochodéw — w zimie przeprowadza sie jedynie czyszczenie
samochodu, w lecie za$ urzadza sie specjalny punkt mycia —
lekki metalowy rozbierany pomost potozony w poblizu rzeki,
stawu, jeziora tub studni.

Wode do mycia doprowadza sie pod cisnieniem za pomocg
wodociggu ,elektropompy, motopompy lub recznej pompy poza-
rowej (w zaleznosci od lokalnych warunkéw).

Po ukonczeniu czyszczenia i mycia samochdd zostaje wy-
tarty do sucha i skierowany — w zaleznosci od jego stanu — na
punkt obstugi technicznej lub na miejsce postoju czy remontu.

Bezposrednio na miejsce postoju skierowuje sile te samo-
chody, Ktore nie potrzebujg przegladu technicznego lub remontu
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Samochdd wymagajacy remontu zostaje skierowany'do war-
sztatow, potrzebujacy za$ przegladu — na punkt obstugi tech-
nicznej. Po dokonaniu wszystkich czynnosci technicznych samo-
chod przed udaniem si¢ na miejsce postoju zostaje zaopatrzony
w paliwo. Zaopatrzenie odbywa sie bezposrednio z benzocysterny
lub z ruchomej czy tez stalej stacji benzynowej.

Na punkcie obstugi technicznej przeprowadza sie:
a) przeglad zewnetrzny samochodu-;

b) olejenie i smarowanie przewidzianych tabelg punktow
smarowania,;

c) docigganie $rub ; nakretek;

d) dokfadne zbadanie stanu technicznego wszystkich zespo-
tow, mechanizmoéw i przyrzadow;

e) niezbedng regulacje mechanizméw;

f) sprawdzenie i w razie potrzeby oczyszczenie filtrow, osad-
nikdw i innych przyrzadow;

g) zamiane niektérych drobnych czesci, lecz bez rozbiorki
zespotow;

h) ustalenie mozliwosci dalszej eksploatacji samochodu lub
skierowanie go do remontu.

Punkt obstugi, technicznej umozliwia jednoczesne przepro-
\évadzenie prac przy kazdym z zespotow z goéry, boku i pod spo-
om.

Zasadniczy schemat techniczny organizacji procesu obstugi
samochodu jest jednakowy dla wszystkich rodzajow punktow:
ruchomych, tymczasowych i statych. Urzadzenie kazdego z tych
punktow jest jednak rdézne.

1. Punkt ruchomy (rys. 2 i 3) urzadza si¢ w namiocie. Szcze-
gotowy opis tego rodzaju punktu podany jest nizej.

2. Punkt tymczasowy (rys. 4) urzadza sie w baraku, przy
czym oszalowanie kanatu i poszczegolne czesSci budowy — z wy-
jatkiem szyn i dZzwigaru — wykonuje sie z drzewa.

3. Punkt staty umieszcza sie w budynku murowanym, kanat
obmurowuje sie 1 pokrywa warstwg cementu lub plytkami ka-
flowymi.

Punkty obstugi technicznej z regulty organizuje sie syste-
mem tasmowym, tj. samochod przechodzi przez miejsca napra-
wy (jesli miejsc tych jest co najmniej dwa) w jednym Kierunku.
W wyjatkowych wypadkach miejsca naprawy moga by¢ urzag-
dzane systemem S$lepego toru.
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Rys. 2. Ogdlny wyglad ruchomego punktu obstugi technicznej

Rys. 3. Jedna z podnoszonych $cian punktu obstugi technicznej
stuzaca jednoczesnie za brame wjazdowa
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Rys. 4. Samochdd STUDEBAKER na pierwszym miejscu obstugi
punktu tymczasowego

Il. Ruchomy punkt obstugi technicznej

Ogolny wyglad wewnetrzny punktu obstugi technicznej jest
uwidoczniony na rysunkach 5 6.

Rys. 5. Wewnetrzny wyglad ruchomego punktu obstugi
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Punkt posiada zazwyczaj wykopany w ziemi specjalny ka-
nat przegladowy o gtebokosci 1,5 m, szerokosci 2,5 m i dtugosci
15 m do jednoczesnej obstugi dwu samochodéw. Przy planowa-
niu punktu do obstugi pojedynczego samochodu — dtugos¢ ka-
natu zmniejsza sie do 8 m.

Sciany kanatu oszalowuje sie deskami wymiaréw znormali-
zowanych. Boczne deski wsuwa sie w ztobki stupow (24 sztuki)
0 przekroju dwuteowym, wkopanych w ziemie co 1,5 m wzdiuz
krawedzi kanatu na gtebokos¢ 0,5 m.

Stupy wzmacnia sie poprzecznymi belkanji.

Po obu stronach (poprzecznych) kanatu znajdujg pomo-
sty: wjazdowy i wyjazdowy — zaopatrzone w pochyte prowadni-
co dla kot samochodu.

Posrodku na catej dtugosci kanatu (na wysokosci 1,4 m) bu-
duje sie tor kolejowy o szerokosci 0,8 m.

Tor posiada 2 do 3% pochytosci w kierunku ruchu samocho-
du naprzod. Oprocz tego konce szyn na odcinkach wjazdowych
i wyjazdowych pomostow sg pochylone na zewnatrz'do 4 — 5Vo.

Tor umocowuje sie na pionowych metalowych stojakach,
zaopatrzonych w poprzeczne podktady torowe.

Kanat buduje sie wewnatrz namiotu rozpietego na drewnia-
nym szkielecie opierajagcym sie o konstrukcje z metalowych rur
lub belek dwuteowych. Poprzeczne boki namiotu posiadajg pod-
noszone zastony do wjazdu i wyjazdu samochoddéw. Liczba sto-
jakéw konstrukcji oporowej podtrzymujgcej szkielet i odlegto$¢
miedzy nimi jest uzalezniona od uzywanego materiatu i jego
profilu, jednak powinna ona zapewni¢ dobre umocowanie dzwi-
gara. Dzwigar przechodzi wzdtuz catego kanatu Scisle nad je-
go Srodkiem i stuzy do przesuwania kota dzwigu, niezbednego
do wykonania réznych czynno$ci zwigzanych z dodatkowym
podniesieniem ramy samochodu i innych rob6t (odcigzenie re-
soréw podczas smarowania pidr resorowych, wycigganie z ka-
natu beczek z zuzytym olejem, stojakéw toru i oszalowania ka-
natu podczas rozbiorki punktu itd). ’

W podiodze kanatu wykopuje sie dodatkowe doly przezna-
czone do ustawienia w nich dwoch beczek, do ktérych wy-
puszcza sie z samochodéw przez lejki i weze gumowe zu-
zyty olej. Do jednej beczki zbiera sie zuzyty olej z karteru sil-
nika, do drugiej zaS — z karteréw transmisji. Doty z beczkami
zakrywa sie z wierzchu pokrywa,.

Do wejscia i wyjscia z kanatu stuzg cztery przenosne dra-
biny o wysokosci 1,7 m, wykonane z metalowych rur. Roz-
mieszczenie i dostep do narzedzi podczas pracy ufatwiajg specjal-
ne wiszace skrzynki. Podtoge kanatu i boczne przestrzenie we-
wnatrz namiotu pokrywa sie deskami.

222



Rys. 6. Piec systemu GONCZAROWA.
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Dla umozliwienia pracy wieczorami i w nocy w kanale in-
staluje sie sze$¢ elektrycznych reflektorow na podstawach
z przegubami. Reflektory sg zasilane w energie elektryczng
z pradnicy pradu statego lub miejskiej sieci elektrycznej pradu
zmiennego o napieciu 110 do 220 V przez specjalny transforma
tor o0 mocy 250 W zainstalowany w rogu namiotu w gérnej cze
$ci szkieletu.

W niszy wykonanej w Scianie kanatu po lewej stronie (w sto-
sunku do kierunku przesuwania samochodu wzdtuz kanatu) wbu
dowuje sie specjalny zelazny piec ogrzewany drzewem i prze-
znaczony do podgrzewania oleju, wody i narzedzi, jak réwniez
podtrzymywania temperatury wewngtrz namiotu w granicach
10 — 15°C. Schemat tego pieca konstrukcji Gonczarowa jest po-
dany na rys. 6.

Celem odprowadzenia na zewnatrz gazéw spalinowych —
w prawej Scianie kanatu instaluje sie dwa oddzielne odprowadze-
nia rurowe (w punktach obliczonych do obstugi jednego samo-
chodu — jedno ' odprowadzenie) zakonczone koncéwkami ela-
stycznymi nakladanymi na rure wydechowg ttumika (rys. 7).

Po torach kanatu swobodnie poruszajg sie specjalne wozki
dwoch rodzajow: dla przedniego i tylnego (rys. 8 i 9) mostu sa-
mochodu dowolnej marki.

Rys. 7. Naktadanie koncowki elastycznej na rure ttumika
celem odprowadzenia gazéw spalinowych na zewnatrz
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Kazdy wbzek posiada cztery kota (5) obracajace sie na to-
zyskach kulkowych (12) i dwa opory (1) zespawane ze stojakami
(2) (wysokos¢ koncow podktadow jest rézna, a to w celu utatwie-
nia podstawienia wozkow ‘pod osie i kartery dyferencjalow).

225



Dla samochoddw posiadajacych kartery dyferenejatow o li-
niach bardziej skomplikowanych na opory wozkéw nakiada sie
specjalne wkiadki. Wyzsze konce oporéw umieszcza sie z przo-
du wzdtuz ruchu wdzka.

Rys. 9. Woézek mostu tylnego
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Wozek mostu przedniego rozni sie od wozka mostu tylnego
szeroko$cig rozstawienia oporow (1) — ze wzgledu na specjalng
konstrukcje karteru dyferencjatu. Obydwa wozki sg potaczone
z sobg tancuchami, ktérych ogniwa zaczepia sie za haki (15)
przyspawane do poprzecznicy (8) wozka.

I1l. Szczegoty konstrukcji ruchomego punktu obstugi technicznej

Metalowa konstrukcja ruchomego punktu jest przeznaczona
do umocowania na niej dzwigara i stuzy jednoczesnie za podsta-
we dla namiotu zakrywajacego punkt ze wszystkich stron.

Szkielet namiotu sktada sie zasadniczo z drewnianych belek,
metalowa za$ konstrukcja z szesciu podpoér dzwigara ustawio-
nych co 3 m.

Opora dZzwigara sktada sie z dwoch stojakdw potgczonych
u gory poprzeczka za pomocg $rub. Poprzeczke wzmacnia sie
pochytymi wspornikami, umieszczonymi u géry w miejscu facze-
nia sie jej ze stojakami. Stojaki zakopuje sie w ziemie na gtebo-
ko$¢ 0,5 m; dla wzmocnienia konce ich wstawia sie w otwory
zelaznej belki, umieszczonej w ziemi w poprzek kanatu tak, ze
opierajg sie one o belke trojkatami zespawanymi z konca-
mi stojakow. O te belke opierajg sie rowniez stojaki! toru dla
wozkow. Catos¢ metalowej konstrukcji wykonana jest z dwu-
teowych belek. Wysoko$¢ stojakéw wynosi 5,2 m, dtugos¢ po-
przeczek — 4,86 m.

Mniej skomplikowang konstrukcje stojakéw dzwigara, wy-
konang z rur, uwidoczniono na rys. 10.

W tym wypadku dZzwigarem, na ktorym porusza si¢ kot
dzwigu, jest dwuteowa belka o dtugosci 152 m. DZzwigar umie-
szcza sie wzdiuz catego kanatu i przymocowuje sie do poprze-
czek szkieletu uchwytami. Oddzielne jego sekcje tgczg sie z so-
ba naktadami za pomocg $rub.

Dzwig swobodnie porusza sie¢ wzdtuz dzwigara.

Drewniane czesci stuzg jako podstawa namiotu. W jednej
ptaszczyznie z metalowymi stojakami wkopuje sie po obu stro-
nach wzdtuz zewnetrznej krawedzi namiotu po sze$¢ drewma-
nych stupéw, na ktorych umocowuje sie sklepienie dachu.

Gorne konce stupéw przymocowuje sie do poprzeczki meta-
lowych stojakdw dzwigara.

Na sklepieniach dachu wzdtuz kanatu ukfada sie osiem rze-
déw cienkich desek przeznaczonych do podtrzymywania brezen-
tu. Bardziej prostg konstrukcje drewnianego szkieletu uwidocz-
niono na rysunku 10.
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Dla punktu obstugi technicznej mozna zastosowac duzy na-
miot sanitarny o nastepujacych wymiarach: dtugo$¢ 15,5, sze-
roko$¢ 12,5 m

Podtuzne boki namiotu posiadajg oszklone okna z ptécien
nymi zastonami. Po prawej stronie namiotu znajdujg sie drzwi

Poprzeczne bok’ namiotu sg zakrywane ptachtami brezen-
towymi podnoszonymi przy wjazdach 1 wyjazdach samochodow
W dachu namiotu umieszcza sie cztery otwory (okna) przykry-
te ptétnem z podnoszonymi klapami.

Tor kolejowy moze by¢ wykonany z belek teowych lub K
z waskotorowych szyn.

IVV. Umieszczenie sprzetu wewnagtrz punktu

Wewnatrz punktu po lewej stronie (w stosunku do kierunku
ruchu samochodu) znajduje sie miejsce dla smarowniczego za-
opatrzone w przenosny sprzet smarowniczy i banki ze smaraim
roznego gatunku (rys. 11), z prawej za$ strony miejsce dla $lu-
sarza montazowego - z imadfem 1 narzedziami $lusarsko-mon-
terskimi (rys. 12).
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Rys. 11. Potka do ustawiania smar6w i narzedzi smarowniczych

Rys. 12. Miejsce pracy S$lusarza montazowego
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W tylnej czesci namiotu, po lewej stronie, znajduje sie miej-
sce pracy mechanika (rys. 13), st6t z imadtem oraz narzedziami
kontrolnymi, monterskimi i pomiarowymi.

Rys. 13. Miejsce pracy mechanika

Z lewej strony nad piecem umieszcza sie zbiornik z olejem,
z ktorego olej Scieka pod wiasnym ciezarem do karteru silnika.
Napetnianie zbiornika olejem odbywa sie za pomocg recznej
pompy.

Z prawej strony kanatu instaluje sie sprezarke obliczong
na cisnienie do- 12 atmosfer i uruchamiang specjalnym silnikiem
benzynowym. Sprezarka z silnikiem stanowig jeden zespot
(rys. 5).

W koncu namiotu, po lewej stronie znajduje sie stot szefa
punkltu, z prawej za§ — miejsce pracy elektrotechnika (rys. 14),
na ktérego stole umieszcza si¢ przyrzady kontrolne instalacji
elektrycznej i przyrzad do oczyszczania Swiec. Obok stotu usta-
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wia sie pradnice pradu statego, przeznaczong do o$wietlenia
punktu i podtadowywania akumulatorow 6 i 12 V.

Rys. 14. Miejsce pracy elektrotechnika

Pradnicg posiada wiasny silnik benzynowy typu motocyklo-
wego.

Pod torem kolejowym umieszcza sie dwa lejki: jeden do
zbierania zuzytego oleju z karteru silnika, drugi — do zbierania
zuzytego oleju z dyferencjatu i skrzynki biegow.

Na bocznej Scianie kanatlu zawiesza >sie reczne i pneuma-
tyczne tlocznice towotu.

Po prawnej stronie $ciany na obu koncach znajdujg sie gniaz-
da do wigczania przenosnej lampy elektrycznej

Celem umozliwienia jednoczesnej pracy od spodu i z boku
samochodu oraz do przejScia przez kanat stuzg drewniane
mostki przerzutowe (rys. 15)
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Do ulatwienia pracy w kanale na réznych wysokosciach
stuzg dwie drewniane podstawki dwustopniowe o wysoko$¢: 0,15
— 03 m.

Rys. 15. Szczegoty budowy kanatu: mostek przerzutowy
i skrzynka do narzedzi

V. Kolejnos¢ obstugi technicznej samochodow

1. P,o przybyciu na punkt obstugi technicznej samochod sta-
wia sie na pierwsze miejsce przegladu (w pierwszej potowie ka-
natu).

Po ustawieniu samochodu — na rure wydechowg ttumika
nakfada sie koncowke elastyczng do odprowadzenia gazéw spa-
linowych na zewnatrz namiotu (rys. 7), po czym uruchamia sie
i sprawdza silnik 1 transmisje podczas pracy (rys. 16) oraz

Rys. 16. Sprawdzanie pracy mechanizmdéw trasmisji
za pomocg Stetoskopu
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sprawdza sie jakos$¢ i iloS¢ oleju (jezeli zachodzi potrzeba, olej
sie zmienia). Po wykonaniu tego przeprowadza sie niezbedne na-
prawy elektrotechniczne i docigga sie obluzowane potaczenia.
2. Nastepnie samochod przesuwa sie na druga potowe ka-
natu (drugie miejsce pracy), gdzie wypuszcza sie olej z karieru
dyferencjatu, skrzynki rozdzielczej i przektadniowej; zmienia sie
lub dolewa olej do wszystkich zespotow transmisji, wykancza sie
prace elektrotechniczne i docigganie obluzowanych potgczen.

Rys. 17. Jednoczesna praca z boku i pod spodem samochodu
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UWAGA. Smarowanie samochodéw za pomocg tlocznie, regulacje
mechanizméw i sprawdzenie instalacji elektrycznej mozna przeprowa-
dza¢ tak na pierwszym jak i na drugim miejscu pracy (rys. 17 i 18).

Po ukonczeniu obstugi technicznej samochod przetacza sie
wzdtuz kanatu pod brame wyjazdowa, kierowca za$ szykuje sie
do uruchomienia silnika.

VI. Obowigzki personelu punktu

Etat osobowy punktéw, w ktorych obstuguje sie dwa samo-
chody jednocze$nie, jest nastepujacy:

1. szef punktu - - - starszy sierzant
2. mechanik...........cccocoi plutonowy

3. elektrotechnik ... kapra!

4. Slusarz : . starszy szeregowiec

5. SMarowniczy ..o szeregowy

Do obowigzkéw szefa punktu nalezy kierownictwo ogolne,
wyznaczanie | sprawdzanie pracy.

Mechanik wykonuje regulacje silnika, hamulcéw, uktadu
kierowniczego, transmisji i pozostatych mechanizméw oprécz
instalacji elektrycznej.

Elektrotechnik kontroluje, czysci, smaruje i reguluje przy-
rzady instalacji elektrycznej oraz naprawia drobne uszkodzenia

Slusarz-montazowy sprawdza umocowanie zespotow i me
chanizméw samochodu; docigga obluzowane potaczenia, wymie
nia drobne czesci i wykonuje w miare potrzeby drobne roboty
$lusarskie.

Smarowniczy sprawdza poziom smaru w dyferencjatach,
skrzynce przektadniowej i rozdzielczej oraz w karterze silnika,
dopetnia lub zamienia smar i przeprowadza smarowanie wszyst-
kich punktéw samochodu przewidzianych w tabeli smarowania

Poza tym $lusarz montazowy obserwuje prace motopomp}
I sprezarki, a w wyjatkowych wypadkach zastepuje kierowce
na czas przejazdu samochodu przez punkt.

Podczas'przejazdu punktu na nowe miejsce Slusarz monta-
zowy wykonuje obowigzki kierowcy samochodu, na ktorym
jprzewozi sie urzadzenie punktu.

Kierowca samochodu przybytego na punkt obstugi technicz-
nej obowigzany jest pomagac pracownikom punktu w wykony-
waniu pracy zgodnie ze wskazéwkami szefa punktu.

VII. Sposdb korzystania z kanatu

~ Przed wjazdem samochodu na kanat na torze umieszczonym
miedzy prowadnicami kot pomostu wijazdowego ustawia sie
wozki. 1los¢ i kolejnos¢ ustawiania Wozkdéw powinna odpowia-
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dac ilosci i rodzajowi mostdw obstugiwanego samochodu. Np.
dla dwuosiowych samochodéw ustawia sie dwa wozki, dla trzy-
osiowych — trzy itd. tancuchy faczace ze sobg wozki za-
czepia sie tak, aby diugo$¢ tancucha odpowiadata rozstawieniu
osi samochodu.

Wozek przedniego mostu ustawia sie na znaczku kontrol
nym (wedtug marek samochodéw) znajdujagcym sie na torze przy
pomoscie wjazdowym.

Wjazd na kanat:

Wijazd samochodu na kanat odbywa sie nastepujgco:

1. samochdd podjezdza do pomostu wjazdowego;

2. kota przednie przy wjezdzaniu na pomost, dzieki wysta-
jacym krawedziom, toczg sie wzdtuz linii osi kanatu (rys. 19)|

3. przednia o$ samochodu, mijajgc wozek tylnego mostu,
napotyka wozek przedniej osi (rys. 19) i opiera si¢ 0 jego opory

Rys. 1). Samochod wjezdza na pomost opierajac sie o opory woézka

Podczas dalszego posuwania sie samochodu naprzdd -przed
nie kota stopniowo podnosza sie. Nastepnie 0$ przednia opiera-
jac sie o0 wobzek toczy sie razem z nim po torach.

4. Podejscie wozka tylnego (lub $redniego) mostu do znaczka
kontrolnego odbywa sie automatycznie, poniewaz wozek ten jest
potaczony taricuchem z wadzkiem przedniego mostu.

5. Karter tylnego (Sredniego) mostu, podchodzac do odpo-
wiedniego wdzka stojagcego na znaczku kontrolnym opiera sie
.2 opor))/ wozka. Tylne kota réwniez sg podnoszone do gory
rys. 20).
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Od tego momentu uwaza sie, ze samochod jest mi pierw
szym miejscu pracy punktu obstugi techniczne;j.

Rys. 20. Tylny most samochodu osadzony na oponach wdzka

Przesuniecie samochodu wzdtuz kanatu na nastepne miejsc;,
obstugi odbywa sie na wobzkach przez popychanie go przez ob-
stuge punktu (konstrukcja wozkow i nachylenie toru zapewni;,

fatwos¢ przesuwania).

Rys. 21. Samochdéd DODGE WF-32
po przegladzie technicznym
opuszcza punkt obstugi

Wyjazd z kanatu:

Wyjazd samochodu z kana-
tu po dokonaniu obstugi tech-
nicznej odbywa sie nastepu-
jaco:

1. samochdd przesuwa sie
na poczatek pomostu wyjaz-
dowego;

2. kierowca siada za Kie-
rownicg i przygotowuje silnik
do uruchomienig;

3. Slusarze — wykonujgcy
obstuge techniczng — przesu-
wajg samochdd z kanatu na
pomost wyjazdowy. Kota sa-
mochodu zaczynajg stopnio-
wo dotyka¢ powierzchni pro-
wadnic pomostu. Wézki uwal-
niajg sie przy tym od ciezaru
samochodu i toczg sie po po-
chytosci toru.

4. Z chwilg gdy wszystkie kota opuszczg sie na prowadnice
pomostu — kierowca uruchamia silnik, wigcza przektadnie i sa-

mochdd odjezdza z pomostu.

UWAGA. Czas niezbedny do wjazdu samochodu na kanat wynosi
przecietnie 40 sekund, do wyjazdu — 20 sekund.
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1

12
13
14
15

oW N

ZALACZNIKI

SPIS INWENTARZA | NARZEDZI PUNKTU OBSLUGI
TECHNICZNEJ

Wyszczegolnienie

1. PRZYRZADY OGOLNE
Dzwig bloKoOwy.........cccocvviiiviiinnn,
Prasa stotowa..........cccoeevvviiviciiiiicnenns
Stot SlusarsKi......ococvvvevcvccciiiieeie,

Sprezarka pneumatyczna z silni-
kiem spalinowym........c.cccocevnnne.

Weze gumowe do sprezarki .

Pompa wodna z silnikiem spalino-
wym do mycia samochodow

Weze do pompy z pradownicami .
Waz ssacy do pompy z filtrem

Pradnica oswietleniowa (stuzy jed-

nocze$nie do tadowania akumula-
torow) o mocy 2 KW z silnikiem
spalinoOwym........ccccoevvvieiieiiennn,

Transformator na 250 W |
Lampy do o$wietlenia

Komplet przewodéw elektrycznych .
Przenos$ne lampy.......cccovvvvvviennn,
Pistolet do malowania
Pedzle......cooiiice

11. NARZEDZIA
SLUSARSKO-MONTERSKIE '

Komplet kluczy obustronnych

Szczypce uniwersalne - - -
Srubokrety normalne..........c.cc.c........
SZCZYPCE..coi it

Klucz BOKO (albo szwedzki lub
francuski) .o,

llosc

12

Opis lub wymiary

Nosnos¢ 2—3 tony
2 tony

Metalowy ze skrzynka-
mi na narzedzia

O cis$nieniu do 12 atmo-
sfer

O dhugosci 8 m kazdy

Przenosna

Do jednoczesnego my-
cia 2 samochodow

Do pompowania wody
ze zbiornika

Z deska rozdzielczg
i urzadzeniami

Kottowy

Na podporach z prze-
gubami

Na osiem punktow
Napiecie 6—12 V

Z osobnym zbiornikiem
Do malowania i mvcia
czesci

5x7, 6x8, 9x11. 10x12,
12x 14, 17x19, 17x 22,
17x27, 22x24, 27x32,
36x41, i 46x50

175 x 200
5x 100 i 7x50
150 x 200

Nr2i3
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Wyszczegolnienie

Klucz sztorcowy do S$wiec .

Gtadzik

Imadto Slusarskie.....................

Szaber trojkatny.......ccccceeveiennne

Komplet narzedzi do wykrecania lub
wybijania ztamanych Srub .

Komplet narzedzi mechanika

Pilnik — zdzierak..........ccoooo......

Wiertta do metalu...........c............

Komplet gwintownikéw i narzynek
Z gwintownica.......cccceoeveece.

Miot kowalsKi..........ccoceerveeriennan.
Komplet Sciggaczy.................
Wiertarka reczna.........cccccoee....
Tarcza szlifierska...........ccoceuvnene.
Lampa do lutowania..................
Wiertarka do docierania zaworéw

Przyrzad do rozwalcowywania rur .

Lyzki do montowania kot

Pompa do pompowania gum .
Aparat wulkanizacyjny reczny i tat-

ki na gorgco

I1l. NARZEDZIA | PRZYRZADY
KONTROLNO-POMIAROWE *

Tasma miernicza.......ccccocveueene...
Suwmiarka.........ccceeiviieenn.
Linijka stalowa z podziatky .

.Manometr ci$nienia powietrza w gu-
mach .

Klucz dynamometryczny - - - _
Waga Sprezynowa..........ccccccveenes

Linijka do mierzenia rozstawienia kot

llos¢é

Opis lub wymiary

Do swiec 10. 14. 18 i 22
mm
125 mm

Szerokos¢ szczek 120 i
200 mm

W _zelaznych
kach

200 — 250 mm, ptaski,
trojkatny i okragly

200 — 250 mm, ptaski,
trojkatny i okragty

150 mm

Do pilnikéw i szczek
hamulcow
Srednicy 2, 3, 4. 5.
8,9 10. 11, 12 i 13

skrzyn-

6, 7,
mm
Dla gwintu calowego %.
3he> % i "o

4 kilogramowy
Uniwersalny

Reczna
Komplet tatek 100 sztuk

*

2 metry dtugosci
125 mm
250 mm

Z dzwignig

Dla mierzenia mocy do
1 kg

Rurkowa
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1
12
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Wyszczegdtnienie

Piennik (wewnetrzomierz)

Manometr® do mierzenia sprezania
w cylindrach silnika

Termometr Scienny.......ccecvvenne.
Manometr prozniowy
Stetoskop......ccoevevveiiiienae .

Przyrzad do mierzenia rozstawienia
kot przednich..........cccccvviin e

IV. PRZYRZADY DO OBStLUGI
I KONTROLI INSTALACII
ELEKTRYCZNEJ]

Woltomierz z opornikiem

Woltomierz

Obrotomierz elektryczny - - - _
Przyrzad do czyszczenia $wiec .

Lampa do ustawiania zaptonu .

Przyrzad do sprawdzania sieci ni-
skiego napiecia................

Przyrzad do_sprawdzania sieci wyso-
kiego napiecia

Lutownica elektryczna
Areometr Kwasowy..........cccceveuene.

Butle szklane do kwasi! i wody de-
stylowanej

Gruszki gumowe
Naczynia gumowe z wezami .
Phytki do czyszczenia stykéw
Cegi do_czyszczenia koncow prze-

Lutownica z czerwonej miedzi .

V. SPRZET'DO SMAROWANIA
I TANKOWANIA SAMOCHODOW

Banki do specjalnych gatunkéw oleju
Banki do gestych smaréw
Lejki do zlewania zuzytego oleju

Z Karterow.........ccccoceivvciiiiinecn,
Lejki z siatka......ccooovvevviiieiiinieiiens

los¢é

— e

Opis lub wymiary

Do 160 mm

Z kompletem koncowek
10, 14, 18 i 22 mm

Celsjusza
Z kompletem koncowek
Z kompletem koncowek

Z kontrolnymi pionami

Do sprawdzania akumu-
latorow

Z koncowkami do spraw-
dzania instalacji

Typ ALLEN"

Z urzadzeniem do kon-
troli pracy $wiec pod
cisnieniem
Neonowa

Przenosny

Przenosny
Sztorcowa
Z termometrem

Pojemnos¢ 20 1

Do elektrolitu

Typ ,ALLEN"
0,4 kg

Blaszane o pojemnosci
20 1

Blaszane o pojemnosci
20 1

Pojemnosci 4 |
Pojemnosci 3 1
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20
21
22

23
24
25
26

27
28
29
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Wyszczegdlnienie

Koncowka weza do nalewania rzad-
Kiego olejU.....cccoccvviieiiiiiiiiieine,

Ttocznice do towotu — reczne .
Tlocznice do rzadkiego oleju

OlgjarkKi.....cveiiieiiieee
Zbiornik oleju do smarowania trans-

MISJE o
Tlocznica towotu pneumatyczna .
Wiadra ocynkowane.............ccc.eu...
Naczynia miernicze do materiatow

pednych
Pompa do benzyny.......ccceeen.
Wanny do mycia czesci

Wanna specjalna do zlewania oleju
Wiskozomierz reczny
Potka do baniek z olejem

Urzadzenie do mycia i smarowania
tozysk

Naczynie do napetniania ptynem ha-
mulcéw hydraulicznych

Weze olejoodporne..........ccoceevvueniae

JaK WYZEJ ..ot

Zbiornik do awtotu..........cccccee.

Weze do odpowietrzania hamulcow .

Rozpylacz.......cccocooviiiiiiieiieee,

Pistolet do przedmuchiwania sma-
FOWNICZEeK.....cooeiiiiiis e

Przyrza}(_j do czyszczenia otworow
w cylindrach hamulcowych

Prasa do zaciskania ttokéw hydra-
ulicznych hamulcéw . . .

Beczki do oleju czystego i zuzytego I.

VI. INWENTARZ
Skrzynie na piaseK........cccocuvnnnn.
Lopaty saperskie.........ccoceeviiennne

los¢é

Opis lub wymiary

Typu jak do tankowa-
nia benzyny

Duza, $rednia i mata
Ze specjalnymi  koncow-
kami

Z pompa reczng i we-
zem

Typ ,,LINCOLN'
Pojemnosci 14 |

Pojemnosci 3,5 i 101 !
Reczna—typu ,,GARO'
Blaszane 100x300x400

i 100x600x800

Z przykrywka
—_ I

Drewniana, dtugos¢ 1.5
m; wysoko$¢ 1 m

Z kompletem przyrza-
dow

Pod cisnieniem powie-
trza

O $rednicy 40 mm, ogdl-
nej dtugosci 10 m

0 érednicy 50 mm, ogdl-
nej dtugosci 10 m

O $rednicy 30 mm, dtu-
gosci 5 m

O pojemnosci 80 1

Z koncéwka

Do smarowania resoréw

6 p(;jemnos’ci po 200 !

Drewniane



N —

L. p.

Wyszczegblnienie

Pita poprzeczna.........ccoeveeviienennns
Siekiera.....iis
Stot sktadany ...,
Stotki sktadane........cccocoooiin.
GasSnNiCe.....ccooveiiicc e
Krany wodociggowe.............ccceoveneen.

VIl. URZADZENIA SPECJALNE

W0Ozek dZWigowy.......cccoovvevrievirennnn.
DZWigar.....ccocoveiiiiiiieieeieiesen

Piec do podgrzewania oleju i wody .

Wozki do przewozenia ciezaréw do
50 KK oo,
Namiot brezentowy punktu rucho-

Wozki pod dyferencjaty samochodow
Mostki do przejscia przez kanat .
Skrzynki na narzedzia
Podstawki do pracy w kanale
Drabiny metalowe...........cc.cc.........

Drewniane oszalowanie ruchomego
PUNKEU....ooiiiicee

Metalowa konstrukcja punktu
Hak do ustawiania wozkow .

los¢é

N O o O

(2]

1
1
1

Opis lub wymiary

Dla szefa punktu
Drewniano-ptdcienne

25—40 mm

Na tozyskach kulkowych

Dwuteowa belka o dtu-
gosci 152 m

O pojemnosci: wody —
100 1, oleju — 40 !

Reczne
15,5x12,5 m

Patrz rys 5 i 6
Drewniane

Drewniane

Drewniane

Przenosne dhugosci 1,7 m

Zgodnie z rysunkiem
Zgodnie z rysunkiem
O dbugosci rdzenia 1,5m

W razie braku urzadzen przy ukompletowaniu punktu obstugi tech-
nicznej — mozna wyeliminowac z wyzej wymienionego spisu nastepuja-
ce urzadzenia:

Zezwala sie na dokompletowa-

Wyszczegolnienie grupy
urzadzen, przewidzia-
nych w spisie

nie urzadzeniami,
nymi w spisie dla punktéw

punkt ruch. | punkt tyrrcz. |

przewidzia-
UWAGI

punkt staty

liczby porzadkowe spisu

Przyrzady ogoblne 2,14, 246914 24,6.914
Narzedzia $lusarsko -

monterskie 10 10,17,23  10,17,23,27
Przyrzady i narzedzia 56911 156,911, 156.9,11
kontrolno - pomiarowe 12 12 i 12
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Zezwala sie na dokompletowa-

Wyszczegolnig grupy nie urzadzeniami, przewidzia-
L.p. urzadzen, przewidzia- nymi w spisie dla punktéw  UWAGI
nych w spisie punkt ruch. | punkt tymoz. punkt staly

liczbv porzadkom»e spisu

4 Przyrzady do obs’ru? 3,6,7,8, 36,78 i 36,781 14
kontroll instalacji elek- 14 14
trycznej

5 Sprzet do smarowania i 5.10,16, 5,10,16.18, 5.10,16.18. ..
tankowania samochodow  18,25.26, 25,26,27.n 25,26 27.28, >
27128 28.29, ' 29

6 Inwentarz - - 24,56
7 Specjalne urzadzenia - 3,5,11,12

X) Moze by¢ zmniejszone do 2 sztuk.
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KROTKI OPIS
TECHNICZNYCH GEOWNYCH
URZADZEN PUNKTU

Zbiorniki do oleju karteru silnika. Umieszcza sie je na
specjalnych uchwytach umocowanych do szkieletu namiotu na
wysokosci 2 m od podiogi. Pojemnos¢ 80 L.

Od zbiornika odchodza dwa weze: jeden — od gérnej jego
czesci do pompy recznej dla napetnienia zbiornika olejem; drugi
(z kranem na koricu) — z dolnej jego czesci dla napetnienia kar
teru silnika.

Zimg olej ze zbiornika przeptywa do specjalnego ogrzewanego
zbiorniczka i po ogrzaniu zostaje nalany do karteru silnika.

Sprezarka. Wydajnos¢ sprezarki wynosi okoto 0,35 m’/min.;
maksymalne cisnienie 12 atmosfer; sprezarke uruchamia sie
za pomocg silnika spalinowego o mocy 5,2 KM przy 2200
obr./min. (silnik spalinowy jest zmontowany na jednej ramie
ze sprezarka).

Stacja tadowania akumulatoréw. Stacja tadowania akumu-
latoréw posiada pradnice pradu statego o napieciu 15 V i mocy
2 KW przy 2300 obr./min.; uruchamia sie za pomocg silnika
spalinowego zmontowanego na wspoélnej ramie.

Piec do ogrzewania wody i oleju. Opala sie drzewem. Po-
siada: zbiornik do oleju o pojemnosci 40 1, zbiornik do wody
0 pojemnosci 100 1 i trzy komory do ogrzewania narzedzi. Rura
od pieca jest wyprowadzona na zewnatrz. Wysokos$¢ rury wy-
nosi 3,5 m.

Beczki do zlewania zuzytego oleju. Sg zaopatrzone w weze.
Do jednego z koncéw weza umocowuje sie lejek, drugi zas ko-
niec naktada sie na rure beczki; pojemnos¢ kazdej beczki wynosi
200 1. Elastycznos¢ weza umozliwia nastawienie lejka pod kaz-
de miejsce samochodu, z ktérego wypuszczamy olej.
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Miejsce do mycia samochoddw. Umieszcza sie poza obrebem
punktu—Ilecz w matej odlegtosci od niego. Miejsce do mycia za-
opatruje sie w rozbierany pomost metalowy, pompe z silnikiem
spalinowym, dwa weze (dtugosci 10 m) do pompy z pradowni-
cami i w weza ssgcego (dtugos¢ 10 m) z filtrem siatkowym.
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SZKOLENIE

W zwigzku z tym, ze wydawanie pozwolen na pro-
wadzenie pojazdéw mechanicznych zostato przekaza-
ne Wydziatom Samochodowym O. W. — umieszczone
w niniejszym artykule wskazéwki metodyczne odno-
$nie przeprowadzania egzaminéw staja sie nader aktu-
alne.

Pozadane jest, aby z. programem egzaminu i jego
metodyka zapoznaty sie zaréwno osoby przeprowadza-
jace egzaminy, jak kierownicy i wyktadowcy kurséw.

Wskazowki te zorientujg i utatwig prace osobom
zainteresowanym oraz przyczynig sie niewatpliwie do
podniesienia poziomu szkolenia kierowcow, a tym sa-
mym wptyng na zmniejszenie ilosci wypadkow, kto-
rych procent jest jeszcze dotad bardzo wysoki.

WYDZIAL
WYSZKOLENIA BOJOWEGO
DEPARTAMENTU WOJSK
SAMOCHODOWYCH MON

WSKAZOWKI METODYCZNE
CO DO PRZEPROWADZANIA
EGZAMINU KIEROWCOW

Egzamin na otrzymanie pozwolenia na prowadzenie pojaz-
déw mechanicznych sklada sie z 3 zasadniczych przedmiotow:

a) przepisébw o ruchu kotowym,
b) jazdy praktycznej,
c) pracy i budowy samochodéw lub motocykli.

Przy sprawdzaniu wiadomosci z przepiséow o ruchu koto-
wym nalezy zwraca¢ szczegblng uwage na obowigzki kierow-
cOw podczas jazdy: w kolumnie, podczas mgtly, alarmu lotnicze-
go i gazowego, przy holowaniu i przewozeniu niebezpiecznych ta-
dunkéw oraz podczas jazdy po drogach mokrych i Sliskich. Przy
egzaminie z jazdy praktycznej nalezy wzigé pod uwage, ze kie-
rowca wojskowy powinien dobrze prowadzi¢ samochod jadacy
pojedynczo, jak rowniez w kolumnie, bez wzgledu na marke
i rodzaj pojazdu, w réznych warunkach terenowych — oraz
zna¢ zasady holowania samochodoéw z zachowaniem przepisoéw
ruchu kotowego.
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Egzamin z budowy i pracy samochodow powinien wykazac
stopienn nabytych wiadomosci teoretycznych i praktycznych, sa-
modzielnego obstugiwania i konserwacji samochodéw w warun-
kach polowych, w réznych porach roku, a takze — czy kierow-
ca potrafi samodzielnie usuwac¢ niedomagania.

Egzamin z wiedzy teoretycznej i praktycznej na powyzsze
tematy nalezy przeprowadza¢ bezposrednio przy samochodzie.

Egzaminowany powinien: wykaza¢ znajomos¢ praktyczng
budowy zespotéw oraz umiejetnos¢ postugiwania sie przyrza-
dami znajdujgcymi sie na desce rozdzielczej, przygotowac sa-
mochod do wyjazdu w droge, zna¢ prawidiowy doglad hamul-
cOw hydraulicznych oraz ustali¢ zapton odpowiednio do gatun-
ku benzyny.

PROGRAM EGZAMINU
A. Przepisy o ruchu kotowym

Egzaminowany powinien znac:

Przepisy o ruchu kolumn samochodowych i pojedynczych
pojazdow na drogach publicznych, dyscypline i kolejnos¢ ru-
chu, szybkos$¢ jazdy i odlegtos¢ miedzy pojazdami, znaki drogo-
we i ich przeznaczenie. Sygnaty oraz znaki stuzgce do regulacji
ruchu. Sygnaly podawane przez kierowce. Zasady przejezdzania
przejazdéw kolejowych. Obowigzki kierowcy podczas jazdy we
mgle, przy holowaniu, podczas alarmu lotniczego i gazowego.
Przepisy o zaopatrywaniu pojazdéw w materiaty pedne. Prze-
pisy dotyczace przewozenia materiatbw wybuchowych i tatwo-
palnych. Przewozenie ludzi, na samochodach ciezarowych. Za-
sady ruchu w miastach, znaczenie sygnatow Swietlnych oraz
znakéw dawanych przez regulujagcego ruch. Rozmieszczenie
transportdw w czasie ruchu, przecinanie skrzyzowan, przejazd
przez tory tramwajowe i przy przystankach. Zasady skrecania,
wyprzedzania, objazdow, zatrzymywania sie oraz parkowania
pojazdow. Wymagania co do stanu technicznego pojazdéw do-
puszczonych do eksploatacji, oswietlenia pojazdow. Znaki reje-
stracyjne i napisy na pojazdach. Odpowiedzialnos¢ kierowcy za
naruszenie przepisow o ruchu kotowym.

B. Prowadzenie pojazdow

Egzaminowany powienien umiec:

Kierowa¢ samochodami wszystkich marek i typow, na kto-
rych odbywato sie szkolenie. Przeprowadza¢ wszelkie prace
przygotowawcze przed uruchomieniem silnika i przed wyjazdem.
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Uruchamia¢ silnik rozrusznikiem oraz korbg (obchodzi¢ sie
z przyrzadami na desce rozdzielczej). Uzywac przyrzadéw na
desce rozdzielczej, przy$pieszenia zaptonu, pedatu przyspieszni-
ka. — tagodnie rusza¢ z miejsca, we wlasciwym czasie i ko-
lejnosci  przetgcza¢ przektadjnie (biegi), prawidtowo uzywac
sprzegta. Prawidtowo uzywac¢ hamulca noznego i recznego. Na
pochytosciach hamowac silnikiem. Jecha¢ na mokrych i $liskich
drogach. Jezdzi¢ z ograniczong szybkoscia w miescie, po szo-
sie i wiejskiej drodze, stosujgc sie do przepiséw o ruchu
kotowym. Prowadzi¢ pojazd po bezdrozu, btocie i $niegu.
Wyprowadza¢ ugrzezniety pojazd. Pokonywaé  wieksze
wzniesienia, pochytosci, wyboje i rowy. Zatrzymywac i ruszac
z miejsca pod gore. Przejezdza¢ przez skrzyzowania, nawracac
na skrzyzowaniach i wyjezdza¢ z bramy przodem i wstecznym
biegiem. Holowa¢ samochody z géry. Wjezdza¢ do garazu oraz
postawi¢ samochéd na kanat remontowy. Prowadzi¢ samochod
w kolumnie, przestrzega¢ szyku kolumny na postoju i w mar-
szu. Zna¢ szybko$¢ i porzadek jazdy: zatrzymywanie sie, wy-
przedzanie, wymijanie, ruch spotkaniowy na skrzyzowaniu, po-
rzadek przejazdu kolumny przez skrzyzowania i mosty. Prowa-
dzi¢ samochdéd w masce gazowej w sktadzie kolumny.

C. Prace i budowa samochodu

Egzaminowany powinien znac:

Budowe mechanizmodw, zespotdw i przyrzadow samocho-
dow wszystkich marek bedacych w uzyciu w wojsku. Budowe
silnika spalinowego. Podstawowe mechanizmy silnika. Przezna-
czenie. budowe i prace walu korbowego oraz korbowododw.
Przeznaczenie mechanizmu rozrzadczego, jego cechy i sposoby
usuwania niedomagali. Warunki olejenia silnikéw spalinowych.
Budowe i dziatanie przyrzadéw olejenia. Wiasciwosci smardw
i ich zastosowanie. Szczegdlne zasady obstugi ukiadu olejenia
w zaleznos$ci od pory roku. Sposoby napetniania, dolewania oraz
zmiany oleju. Niedomagania uktadu olejenia, objawy niedoma-
gan i sposoby ich usuwania. Budowe i dziatanie ukiadu chto-
dzenia. Pkrzyrzady ukfadu chiodzenia. Prawidtowg obstuge
uktadu chiodzenia latem i zima.

Sposoby przemywania uktadu chtodzenia, okresy. Mieszanki,
niezamarzajgce. Prace i budowe przyrzadow ukiadu zasilania
w paliwo. Mieszanke benzynows i jej sktad. Prace i budowe gaz-
nika i pompy benzynowej. Przyczyny powstawania detonacji.
Przyrzady regulujace ukiad zasilania w paliwo, ich budowe
i regulacje. Niedomagania ukiadu zasilania w paliwo, objawy
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i sposoby ich usuwania. Obstuge pojazdu o kazdej porze roku.
Zasady pracy ukfadu zaptonowego od akumulatora i iskrownika.
Do czego stuzy i jak jest zbudowana Swieca, przewody wysokie-
go napiecia, aparat zaptonowy. Kondensator, cewke indukcyjna,
wytgcznik zaptonu. Objawy pracy silnika przy wczesnym i p6z-
nym zaptonie. Ustawianie zaptonu. Doglad przyrzadéw ukiadu
zaptonowego. Zasade budowy akumulatora. Konstrukcje aku-
mulatora. Niedomagania akumulatora i sposoby ich usuwania.
Samowytadowanie | fadowanie akumulatora. Sposoby przygo-
towywania elektrolitu. Konserwacje i przechowywanie akumula-
torow. Doglad akumulatoréw w réznych porach roku. Do czego
stuzy pradnica i zasady jej dziatania. Doglad | obstuge pradnicy.
Najprostsze defekty pradnicy, ich objawy i sposoby usuwa-
nia. Do czego stuzy i jak jest zbudowany rozrusznik. Jego re-
gulacje, doglad i obstuge. Najprostsze defekty rozrusznika, ich
objawy i spos6b usuwania. Budowe i prace przyrzgdéw Swietl-
nych: reflektoréw, tylnego Swiatla, oswietlenia deski rozdziel-
czej. Obieg pradu do lamp samochodowych. Doglad przyrza-
déw Oswietleniowych. Najprostsze niedomagania przewodow
oswietlenia, ich objawy i sposoby usuwania. Najprostsze defekty
przyrzadoéw do mierzenia pradu i ich objawy. Przeznaczenie,
budowe i prace sprzegta. Regulacje sprzegta. Defekty i ich obja-
wy oraz sposoby usuwania. Przeznaczenie, budowe i prace
skrzynki przektadniowej. Defekty, ich objawy i sposéb usuwania.
Smarowanie skrzynki przektadniowej i stosowane smary. Okre-
sy i porzadek zmiany oleju. Zastosowanie, budowe i prace watu
kardanowego, dyferencjAtu i potosi. Defekty watu kardanowego,
przegubow i dyferencjatu, ich okreslenie i sposéb usuwania. Bu-
dowe i prace hamulcéw. Przednig 0§, resory i amortyzatory, ich
budowe i prace. Kota i ogumienie. Montaz i demontaz opon. Do-
glad i eksploatacje ogumienia. Do czego stuzy i jak jest zbudo-
wany mechanizm kierowniczy. Regulacje luzu podiuznego. Re-
gulacje drazkéw kierowniczych- Defekty mechanizmu kierow-
niczego, objawy oraz sposoby ich usuwania. Okresy i porzadek
smarowania wszystkich trgcych sie czesci samochodu.

Egzaminowany powienien umie¢:

Samodzielnie przeprowadzi¢ codzienny (po powrocie z dro-
gi) kontrolny (przed wyjazdem w droge) i techniczny przeglad
samochodu. WIla¢ wode do chiodnicy, napetni¢ zbiornik ben
zyng, wla¢ olej do karteru silnika, smarowa¢ za pomocg Rocz-
nicy wszystkie maznice, zmienic¢ olej, przemywac karter i filtr
olejowy. Montowac¢ i demontowa¢ opony. Myc¢iczysci¢ samo-
chod. Samodzielnie usuwa¢ niedomagania, zapobiega¢ przecie-
kaniu wody w systemie chtodzenia, zmienia¢ i naprawia¢ pas
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wietrznika, ustawia¢ zapton, zmienia¢ i czysci¢ kontakty prze-
rywacza, zmienia¢ kondensator, przeprowadzac regulacje prad-
nicy, sprzegta, mechanizmu kierowniczego, hamulcéw, gaznika
i odlegtosci miedzy elektrodami S$wiec. Zmienia¢ resory oraz
przeprowadza¢ naprawe detek.

Na podstawie zewnetrznych objawéw (stuku, szumu)
okresli¢ stan techniczny samochodu, przy ktéorym dalsza jazda
jest niemozliwa.

Wypetnia¢ nastepujace dokumenty: rozkaz wyjazdu, pro-
tokot przetrzymania samochodu oraz protokoét zdawczo-odbior-
czy na samochod.
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MATERIALY PEDNE

St. sierz. LECH ZYWIECKI

BENZYNA SYNTETYCZNA, JEJ OTRZYMYWANIE
I ROLA W MOTORYZACJI

Obecna doba Erzynosi z sobg konieczno$¢ jak najwszech-
stronniejszego wykorzystania wszystkich dostepnych technice
Zrodet energii. Dotyczy to rowniez i dziedziny pojazdow me-
chanicznych. Stosunkowo szybki rozwdj przemystu automo-
bilowego i lotniczego, przejscie na naped ropny na statkach —
spowodowaty na $wiecle ogromne podwyzszenie zapotrzebo-
wania na benzyne i inne destylaty ropy naftowej. Istnieje
jednak obawa, ze Swiatowe ztoza ropy naftowej w prze-
ciggu nast?pnych kilkudziesieciu lat zostang wyczerpane, pod-
czas gdy ztoza wegla wystarczad'eszcze na dtugo. Nie tyle jed-
nak powyzsze zagadnienie, ile dgzenia autarkiczne w poszcze-
gblnych krajach staty sie CJorzyczynaz szukania zastosowania za-
stepczych materiatdbw pednych do pojazdéw mechanicznych.
W specjalnym pod tym wzgledem potozeniu znalazty sie przed-
wojenne Niemcy, gdzie na wigkszg skale stosowano do napedu
silnikéw: a) syntetyczng benzyne, b) paliwo ciezkie i ¢) gaz
pochodzacy z réznych Zrédet, a mianowicie: gaz z generatora
znajdujgcego sie na samochodzie, propan i butan otrzymy-
wane przy produkcji sztucznej benzyny oraz gaz kokso

i Swietlny. W niniejszym artykule zajmiemy sie blizej omo-
wieniem produkcji benzyny syntetycznej.

Ropa naftowa sktada si¢ z catego szeregu weglowodorow.
Zadanie chemikéw polega na wytworzeniu réwnowaznych
weglowodoréw przez uzycie wegla kamiennego lub brunat-
nego jako surowca. Oto jak przedstawiat si¢ rozwoj prze-
mystu benzyny syntetycznej w Niemczech, ktére byty jej gtod-
wnym producentem: w r. 1913 chemik dr Bergius przeprowa-
dza pierwsze préby laboratoryjne; w r. 1924 fabryka sody
i aniliny w Baden kontynuuje eksperymenty Bergiusa na szer-
szg skale; w r. 1927 powstajg w Leuna pierwsze wielkie apa-
ratury fabryczne; w r. 1932 zaczyna sie produkcja poczgtko-
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wo 100 000 ton rocznie; w r. 1934 fabryka zostaje rozbudo-
wana i przystosowana do rocznej produkcji 300.000 ton.

Najwiekszg trudno$¢ w przemystowym zastosowaniu wdy-
nalazku hydracji wegla stanowito wyprodukowanie stali dla
wielkich zbiornikéw reakcyjnych, gdzie oprdécz cisnienia me-
chanicznego wystepuje réwniez dyfuzja gazoéw w stal i reakcje
chemiczne z weglem w niej zawartym. Dzieki wspdtprac
chemikoéw i metalowcéw produkuje sie juz dzisiaj odpowied-
nie stale — tak ze z tej strony nie ma przeszkod dla przemy-
stowej hydracji wegla kamiennego.

Wegiel kamiennK (brunatny) nie skfada sie, jak by to sie
na pierwszy rzut oka zdawato, z czystego pierwiastka, lecz
jest zbitg mieszaning wielu wysokoczasteczkowych zwigzkow,
tj. zwigzkow skiadajacych sie z licznych atomoéw.

Jezeli wegiel w obecnosci wodoru zostanie poddany wyso-
kiemu cisnieniu i temperaturze, zwigzki te rozktadajg sie na
czasteczki taczac sie rownoczes$nie z wodorem. Czasteczki te
zawierajg mato atomow wegla, a stosunkowo duzo atomow
wodoru, sg to wiec weglowodory o charakterze benzyny.

Pierwotna metoda Bergiusa nie zawierata dalszych dodat-
kow, ale ilosci benzyny przy niej otrzymywane byly niezada-
walajace. Znalazta ona zastosowanie w przemysle, kiedy po
dtugich i uciagzliwych doswiadczeniach udato sie wynalez¢ od-
powiednie Kkatalizatory, tj. substancje, ktére same w reakcji
chemicznej nie biorg udziatu lecz swoja obecnoscig wybitnie ja
przyspieszaja. Katalizatorami w tym wypadku byty poczat-
kowo siarczki wolframu i pokrewnego mu molibdenu.

Technicznie proces otrzymywania benzyny syntetycznej
wyglada nastepujaco; Sproszkowany wegiel, a szczeg6lnie su-
chy wegiel brunatny — zostaje ugnieciony ze smotg na gestg pa-
ste, ktora zawiera okoto 50% statych czesci sktadowych wraz
z matg domieszkyg sproszkowanego katalizatora.

Pasta ta zostaje ogrzana i za pomocg specjalnych pomp
0 wysokim ci$nieniu wttoczona w piece, %dzie wchodzi w reak-
cje z wodorem pod cisnieniem 200—300 atmosfer w temp.
410—460° C.

Taki Eiec wysokiego cisnienia jest potezng rurg o dtugosci
18 m i tylko 80 cm $rednicy, przy ciezarze okoto 50 ton. Swo-
im zewnetrznym wygladem przypomina wieze cisnien uzywa-
ng przy fabrycznej syntezie amoniaku. Wodor potrzebny do
syntezy otrzymuje sie w tzw. gazie wodnym, powstajagcym
przez przedmuchiwanie pary wodnej ponad rozzarzonym ko-
ksem. Poniewaz reaguje on w tym wypadku z biotnista] pastg
weglowa, nazwano te czes¢ procesu hydracjg w fazie btotnej.
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Tutaj zostaje wegiel przetworzony czeSciowo na benzy-
ne i trudniej wrzgce oleje. W nastepujgcym potem procesie de-
stylacgi zostaje oddzielona wrzaca do 170" C benzyna i od 170
do 325" C nafta. Ciezkie wrzace w temperaturach wyzszych
oleje w procesie biorg powtdrnie udziat stuzac do rozrabiania
nowej pasty weglowej. Surowa nafta zostaje podgrzana i w sta-
nie gazowym zmieszana z wodorem pod ci$nieniem 200 atmo-
sfer. Przy tej hydracji w fazie gazowej Katalizator jest
uzyty w formie duzych kostek, rozmieszczonych na $cianach
pieca, w ktérym zostaje nafta przerobiona na benzyne a cze-
sciowo nawet na lzejsze weglowodory. W konhcu benzyna
zostaje poddana rektyfikacji.

Powstajace przy hydratacji wegla weglowodory gazowe,
jak propan i butan, zostajg zuzytkowane jako materiaty pedne
ub jako gaz do ogrzewania, szczeg6lnie korzystnie w miejsco-
wosciach, gdzie odczuwa si¢ brak gazowni. Jedna butla z kom-
prymowanym propanem wystarcza w gospodarstwie domo-
wym na kilka miesiecy.

Oprocz wyzej opisanej metody hydracji istnieje druga,
opracowana przez dra Fischera i roznigca si¢ zasadniczo od
pierwszej. W tej ostatniej uzywa sie wegla do wytworzenia
z parg wodng w temperaturze okoto 1000°C gazu wodnego,
ktory jest—jak wiadomo—mieszaning wodoru z tlenkiem we-
gla (CO). Zamiast gazu wodnego mozna réwniez postugiwac
sie gazem koksowym. Po dodaniu dalszych ilosci wodo-
ru — tlenek wegla pod normalnym cisnieniem w temperaturze
180" C zostaje przeprowadzony nad katalizatorami z kobaltu,
niklu lub zelaza. W ich obecno$ci nastepuje synteza benzyny,
oleju gazowego lub parafiny, odpowiednio do warunkow
reakcji.

Obie metody uzupetniajg Si? wzajemnie; zastosowanie ich
zalezy gtdéwnie od warunkow lokalnych, to znaczy od tego,
czy mamy do dyspozycji zbyteczny gaz koksowy czy tez tani
wegiel brunatny lub kamienny. Pozostaje jeszcze zagadnienie
optacalnosci benzyny syntetycznej. Z jednej ton?/ wegla
otrzymuje sie okoto 600 kg benzyny. Poniewaz dla otrzy-
mania wodoru, jak wyzej zaznaczono, réwniez potrzeba we-
gla, zuzytkowuje sie ogoétem dla wytworzenia 1 tony benzyny
syntetycznej okoto 3,5 ton wegla. Zachodzi tu taki stosunek
liczbowy, ze np. na pokrycie calego zapotrzebowania na ben-
zyne w przedwojennych Niemczech potrzebne byto stosunko-
wo nieduze powiekszenie wydobycia wegla.

Benzyna syntetyczna nie moze jeszcze na rynku Swiato-
wym konkurowa¢ z naturalng — przed wojng cena jej byla
trzy razy wyzsza. Z biegiem czasu nastgpi na pewno wraz
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z rozszerzeniem produkcji i wykorzystaniem wszelkich moz-
liwosci wytworczych — jej potanienie.

Co _mozna powiedzie¢ o warunkach rozwoju przemystu
hydracji wegla w Polsce? Przed paroma miesigcami gtosno
bylto w gazetach o rewindykacji aparatur i maszyn, wywiezio-
nych przez Niemcow z fabryki benzyny syntetycznej w O$wie-
cimiu. Wobec poparcia ze strony wiadz radzieckich miano roz-
montowac¢ urzgdzenia podobnych zaktadoéw w Schwarzheide
i przewiez¢ je do Polski. Jak daleko posunefa sie ta akcja,
nie jestem poinformowany.

W kazdym badZ razie kraj nasz, posiadajac obecnie wiel-
kie bogactwa wegla, ma szerokie mozliwosci rozbudowania po-
teznego, nowoczesnego przemystu chemicznego, ktory — jak
wiadomo — opiera sie na bazie weglowej. Nasi inzynierowie,
technicy i fachowcy maja szerokie pole do pracy. Powinnismy
zaja¢ miejsce Niemcoéw w tej dziedzinie. Rzecz jasna, istnieje
duzko' trudnosci poczatkowych. Czy je pokonamy — czas
pokaze.
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WIADOMOSCI Z ZAGRANICY

NOWY TYP CIEZAROWEK

Nowy typ ciezardwek Dodge’'a-2'/2 i 3 - tonowych

»Chrysler" podaje nastepujgce szczegOty techniczne trzech
nowych typéw ciezaréwek ,,Dodge‘a®. 27 i 3 tonowych, prze-
znaczonych do pracy w ciezkich warunkach.

W kazdym z tych trzech typow firma ,,Chrysler" daje wy-
bor pieciu réznych rozstawdw osi: 3454, 3608, 4064, 4521 i 5969
milimetrow.

Ponizej podajemy w duzym skrocie charakterystyczne cechy
konstrukcyjne tych ciezardwek:

— zawory wydechowe sg chtodzone sodem i posiadajg ste-
llitowe czota oraz stellitowe gniazda zaworowe,
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— toki ze stopu lekkiego ,,Auto-Thermic* posiadajg stalo-
we rozporki, regulujace ich rozszerzalnos¢,

— pierscienie tlokowe:
— pierwszy, gorny, uszczelniajacy, catkowicie chromowany,

— drugi i trzeci — lekko stozkowe — spetniajg zadanie
uszczelniania i zbierania oleju,

— ostatni, szeroki, wylgcznie zbierajacy olej,
— blok cylindrowy z zeliwa chromo-niklo-molibdenowego,

— wat korbowy ma siedem czopéw gtdwnych o powierzchni
utwardzone] metoda ,, Tocco“ do twardosci Rc 55 do 60,

— panewki tozysk gtownych i korbowodowych sg typu pa-
newek wielowarstwowych, w danym wypadku na stalo-
wym korpusie panewki jest wylana warstwa mieszaniny
miedzi z otowiem, a na tym jako warstwa gorna, stop-
tozyskowy cyna — otdw,

— olejenie obiegowe z ptywajgca na dnie karteru ochronng
przegroda,

— skrzynka przektadniowa posiada dwa otwory, przez ktére
mozna dotgczy¢ urzadzenia dla napedu dzwigow, pomp
do opon, sprezarek, wciggnikow itp.

— tylny most wyro6znia sie tym,- ze zastosowaniem opraco-
wanej przez firme ,, Timken* konstrukcji, polegajacej na
tym, ze w znormalizowanej pochwie mozna na zyczenie
zamontowaC jedng z trzech nastepujacych przektadni
dyferencjatu:

1) jednostopniowg hypoidalno-stozkowa,

2) %Wubiegowa, dwustopniowa, hypoidalno-stozkowg i $ru-
owa,

3) jednobiegowa, dwustopniowa, hypoidalno-stozkowg i S$ru-
bowa.

Nie tylko jednak calg przektadnie mozna wymienic¢
na inna, lecz 1 niektdre czesci trzech roznych przektadni
sg miedzy sobg zamienne.

— hamulce na przednich kotach sg zwyktej konstrukcji
Dodge‘a, natomiast na tylnych kotach szczeki hamulcowe
sg luzno osadzone tak, aby wzmacnianie -obu szczek na
kazdym kole dziatato nie tylko przy jezdzie wprzéd, lecz
i przy jezdzie do tytu. Hamulce sg hydrauliczne i sg wy-
posazone w catkowicie uszczelniony wzmacniacz (cisnie-

255



niowe Servo). Na zadanie firma moze zainstalowaé ha-
mulce pneumatyczne,

— na wale napedowym, za skrzynka przekfadniowsa, jest
whbudowany beben hamulcowy hamulca recznego,

— kabina kierowcy o catkowicie stalowej, uszczelnionej bu-
dowie jest zamocowana elastycznie na czterech $rubach,
z ktérych trzy posiadajg spiralne sprezyny amortyzu-
jace,

— przednia szyba o ksztalcie V. moze by¢ uchylana dla
przewietrzania.

Typ 1IVJ Typ IVK Typ IVP
Silnik:
llos¢ cylindrow - - - _ 6 6 6
Moc podana.................. 117 KM 130 KM 130 KM
) Przy 3200 obr./min. 3000 obr./min. 3000 obr./min.
Srednica cylindra . . . . 95 mm mm 95 mm
Skok ttoka........c.ccccevnne 108 mm 127 mm 127 mm
Pojemnos$¢ skokowa 4,62 1. 543 1| 543 1
Stosunek sprezania . . . 1:65 1:65 1:65
Sprzegto:
Srednica tarczy ... . 305 mm 330 mm 330 mm
Powierzchnia cierna . . 997 cm? 1148 cm? 1148 cm!
Skrzynka przektadniowa:
llo$¢ biegdw wprzod . . 5 5 5
0§ przednia:
Nos$nos¢ podana - - - - 2000 kg 2500 kg 3175 kg
Nos$nos¢ na zadanie . . . 2500 kg 3175 kg —
Tylny most:
Nos$nos¢ podana - - - - 6350 kg 7250 kg 8200 kg
Przektadnia I:
; zwykta pojedyncza . . 68 lub 7,2 6,83 lub 7,4 6,83 lub 7,8
b) dwubiegowa podwdjna . 6,14 i 8,15 6,32 i 8,20 6,53 i 853
c) zwykta podwadjna . 8,15 8,20 8,53
Przektadnia kierownicy:
[ IV © Slimak i wy- Mimosérod i podwaojny
cinek $limacznicy palec-dzwignia
Przektadnia . S 1:232 1:234 gpo srodku)
1: 195 po skrajach)
Inne dane.
Akumulator...........cccoevue. 17 phyt: 136 Amp.godz. 19 ptyt: 153 Amp godz.
Opony max. . o 9,00—20—10 10,00—20—12 11,00—20—12
Cigzar wozu z pelnym Wypo—
sazeniem i fadunkiem ..+ 8165kg 9070 kg 10450 kg
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NAIJNOWSZY MODEL STUDEBAKERA

Firma Studebaker podata szczegdty konstrukcyjne swoich
samochoddw na 1947 rok. Sposréd starych amerykanskich fa-
bryk samochodowych jest to firma, ktéra wystgpita z powojen-
nymi konstrukcjami samochodéw osobowych.

Dwa zapowiedziane na rok 1947 typy Studebaker‘a, noszg
nazwy ,,Champion” i ,,Commander” (rys. | i 2).

Studebaker ,,Champion”, o rozstawie osi 112" (2850 mm)
bedzie budowany w dwoch rodzajach karet czterodrzwiowych
i jako wobz sportowy z mechanicznie sktadanym dachem.

Rys. 1. Studebaker ,,Commander" — czterodrzwiowa kareta.

Rys. 2. Studebaker ,,Champion” — dwudrzwiowa kareta — widok z tytu.
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Studebaker ,,Commander" bedzie posiadat rozstaw osi 119"
(ok. 3000 mm) i ma by¢ budowany jako normalne karety dwu
i czterodrzwiowe, oraz jako specjalna kareta czterodrzwiowa
»,Land Cruiser” przeznaczona dla daleko dystansowych podrozy
0 rozstawie osi 123”7 (3130 mm).

W kazdym typie jest przewidziane wykonczenie i wyposa-
zenie w dwoch klasach:

1) klasa Deluxe i 2) klasa Regal Deluxe.

Mechaniczne udoskonalenia; uzyskano przez:
przebudowanie catego przedniego zawieszenia,

wykonanie ramy z blachy stalowej o przekroju skrzynkowym,
nowy rozkiad obcigzen,

zastosowanie dwucztonowego watu napedowego,
samonastawnych szczek hamulcowych,

wymiennych panewek tozysk korbowodu oraz
szczegbtowa analize rozmieszczenia akcesorii.

Boczno-zaworowy szesciocylindrowy silnik o stopniu spre-
zania 1:6,5, na zadanie 1:7, jest budowany w dwoéch odmiangch:

a) odmiana dla typu ,,Champion™ ma pojemno$¢ skokowg
170 cali3 (ok. 2,8 litra), moc 80 KM przy 4.000 obr./min.,
éred)nice cyl. 3 cale (76,2 mm), skok tloka 4 cale (101,6
mm);

b) odmiana dla typu ,,Commander" ma pojemno$¢ skokowg
226 cali? (ok. 3,7 litra), moc 94 KM przy 3600 obr./min.,
Srednice cyl. 37i« cala (84 mm), skok tloka 43 cala
(112 rr{m). ‘

W obu zapowiedzianych na rok 1947 typach sg zastosowane
wszystkie dotychczasowe ulepszenia konstrukcyjne firmy jak na
przykiad: aluminiowe ttoki, samoczynna regulacja zaptonu, ter-
mostat, samoczynny zasysacz, wymienne panewki (obecnie za-
stosowane przez firme i do korbowodoéw) mocniejszy akumulator
(100 amp. godzin), silniejsza pompka oleju, dodanie elektroma-
gnetycznego wylgcznika rozrusznika, staranniejsze rozmieszcze-
nie przewodow itp.

Dwucztonowy wat napedowy pozwala na unikniecie nad-
miernych drgan 1 ,.bicia".

Przedni wat napedowy miesci sie jak zwykle w tunelu po-
dtogi i taczy sie przegubowo z tylnym walem w elastycznie za-
wieszonym {ozysku, zamocowanym na $rodkowej poprzeczce ra-

my (rys. 3).
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Tylny wat napedowy tworzy z przednim watem kat, gdyz
jest skierowany nieco ku dotowi pod podtoge, dzieki czemu tylny
przedziat samochodu jest wolny od wypuktosci tunelu.

Rys. 3. Lozysko i przegub dwuczto-
nowego watu napedowego.

Przektadnia napedu dyferencjatu wynosi 4,09:1 lub 4,56:1.
Z nadbiegiem daje to catkowitg przektadnie napedu 3,29:1 dla
typu ,,Champion” i 3,18:1 dla typu ,,Commander".

Skrzynkowy przekréj zaréwno podtuznie jak i poprzeczek
ramy nadaje jej wyjatkowg sztywno$¢, szczegolnie w kierunku
wzdtuznym tym bardziej, ze w przekroju ,,U* odwréconym, kra-
wedzie dolne sg dodatkowo wygiete na zewnatrz, tworzac prze-
kroj pokazany na rys. 4.

Rys. 4. Skrzynkowy przekréj ramy.

Niezalezne zawieszenie przednich két pozostaje nadal typu
niezaleznego, stosowanego przez Studebakera w dotychczaso-
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wych jego typach. W modelach jednak roku 1947 zawieszenie to
zostato przekonstruowane; dotychczas resory byly czesciowo
wigzace, obecnie sg bardziej miekkie i majg za zadanie wy-
facznie przeniesienie obcigzen pionowych. Elementami wiezg-
cymi i przejmujacymi uderzenia od nierownosci drogi oraz mo-
menty skrecajgce na skutek hamowania sg nowe dodatkowe ra-
miona dolne, tgczace dolne korice sworzni zwrotnic z ramg (rys. 5).

Rys. 5. Widok przedniego zawieszenia

Dalszym powaznym ulepszeniem sg hamulce o samoczynnie
regulowanym luzie szczek hamulcowych (rys. 6).

Szczeka hamulcowa jest posrodku osadzona na mimosro-

dzie, a nie jak dotychczas na sztywno osadzonym w tarczy ha-
mulcowej sworzniu.

Rys. 6. Mechanizm samoczynnej regulacji szczek hamulcowych.
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Mimosrod jest rozpychany klinem tak, by czujnik z grafito-
wanego brazu zawsze dotykat powierzchni bebna hamulcowego.
Takie urzadzenie samoczynnie reguluje luz pomiedzy szczeka
a bebnem. Zwiekszenie powierzchni styku pomiedzy szczeka
a bebnem stanowi dodatkowy wzrost stopnia bezpieczenstwa
jazdy.

Opony 5.50x15 (6.50x15 dla typu ,,Commander™) majg po 7
zeberek, dawniej miaty tylko po 6. .

Dodatkowe wyposazenie (na zadanie) stanowi nadbieg
i ogrzewanie grzejnikiem umieszczonym pod siedzeniem.

Komfort jazdy wzrést wiec dzieki nowemu roztozeniu ob-
cigzen, przesunieciu silnika o ok. 150 mm dalej do przodu, prze-
budowie zawieszenia, przesunieciu ku przodow! przedziatdw < ob-
nizeniu Srodka ciezkosci.

Stylizowane nadwozia i wnetrza powstaty w wyniku zupet-
nie nowego podejscia konstrukcyjnego. Widocznos$¢ jest lepsza
niz w dawnych typach. W szczeg6lnosci piecioosobowa dwu-
drzwiowa kareta odznacza sie doskonatg widocznoscia.

SzczegOty nadwozia ulegly drobiazgowej analizie i ulepsze-
niu. Zewnetrzne klamki sg typu ,,odcigganego”. Reczny hamulec
z pistoletowym uchwytem jest umieszczony po $rodku pod ta-
blicg kierowcy.

Nowy kat pochylenia watu kierownicy oraz miekkie, regu-
lowane siedzenia zapewniajag wiekszg wygode podczas dtugich
podrozy.
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RESOROWANIE HYDRAULICZNE

(Ze zrodet zagranicznych)

Nowy sposéb zawieszenia samochodu w rozwigzaniu fir-
my ,, The Dowty Equipment Ltd”, Cheltenham, jest bardzo cie-
kawy. Polega on na przystosowaniu do pojazdow drogowych
sposobu zawieszenia uzywanego w podwoziach wigkszosci sa-
molotow brytyjskich. Zewnetrznym wygladem zawieszenie to
przypomina teleskopowy amortyzator hydrauliczny. Zasada
pracy jest jednak zupetnie odmienna. Praca amortyzatora po-
lega na przeciekaniu cieczy przez okreélonej wielkosci kanat
przeptywowy. W rozwigzaniu ,,Dowty” energia uderzenia
pochtaniana jest przez sprezanie cieczy. Nurnik potgczony
bezposrednio z kotem tocznym weciskany jest w ciecz.

QZZ2Z2ZZINI. 7771777777777\

(7rin

Hydrauliczne zawieszenie ,,Dowty"

Rozwigzanie jest bardzo proste, jak to wida¢ z rys. 1. Nur-
nik zwigzany z kotem pokazany jest w swym dolnym poto-
zenia: przestrzen ponad ttokiem wypetniona jest catkowicie
ciecza. Cylinder posiada dwa korki do napetniania, z ktérych
jeden stuzy rowniez do odpowietrzania. Z chwilg gdy koto na-
potyka wzniesienie, ttoczysko wciskane jest do cylindra zmniej-
szajac przez to jego pojemnosc; ttok nie bierze udziatu w spre-
zaniu meczK Dzieki wzrostowi cisnienia nacisk na denko tto-
ka jest wigkszy n|z na jego dolng, mniejszg powierzchnig; tto-
czysko zostaje wypchniete z cylindra. Dla zrozumienia zasady
dziatania nalezy wyobrazi¢ sobie ttok z szeregiem duzych otwo-
réw pozwalajacych na swobodny przeptyw cieczy z jednej stro
ny ttoka na druga. Urzadzenie bedzie dziatato jak ..hydraulicz-
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na speezyna" na skutek zmniejszenia pojemnosci cylindra przez
objetos¢ weisnigtego ttoczyska i tym samym bedzie sprezato
ciecz.

Rys. 2. Scisliwos¢ cieczy.

W rzeczywistosci ttok zaopatrzony jest w okreslonej wiel-
kosci kanaty przeptywowe, z ktérych niektore sg zamkniete za-
worem zwrotnym tak, ze ciecz moze przeptywaé z powrotem
bardzo powoli, co daje efekt thtumienia.

Jest oczywiste, ze urzadzenie to dziata wtedy, gdy zostanie
osiagniete cisnienie na tyle wysokie, aby spowodowac sprezanie
cieczy. Przypuszczalnie jest ono pierwszym udanym
urzadzeniem wykorzystujgcym Scisliwos¢ cieczy. W porow-
naniu z gazami sci$liwos¢ cieczy jest bardzo mata. Rys. 2 przed-
stawia wykresy sporzgdzone w laboratorium badawczym fir-
my ,,Dowty” dla czterech réznych cieczy. Jedna z tych cieczy
wytypowana po dtugich poszukiwaniach daje Scisliwos¢ 17"/
przy cisnieniu_wynoszacym 3500 kg/cm2  Technicy firmy
..,Dowty” twierdza, ze uzyskali cisnienie wysokosci 7000
kg/cm2

Aby otrzymac zadowalajace wyniki pracy cieczy pod tak
wysokim cisnieniem, nalezy bardzo dobrze uszczelni¢ ttoczy-
sko, gdyz najmniejsza nieszczelno$¢ powoduje wyciekanie.
Specjalny diawik umieszczony jest pomiedzy podtoczeniem
cylindra a nakretkg zamykajaca. CzeSciami sktadowymi jego
sa: stalowa tarcza oporowa z czterema stalowymi kotkami,
opierajgca sie 0 podtoczenie cylindra oraz pierscien sprezyst?/
dtawika i tarcza tylna, ktore natozone sg na kotki. Tarcza tyl-
na opiera sie o nakretke zamykajgcg. Pomiedzy tarczg oporowa
a pierscieniem sprezystym diawika jest wkiadka dziurkowana,
ktorej zadaniem jest zapobiec zakleszczaniu sie trzona ttoko-
wego. Celem zmniejszenia tarcia dtawika dodany jest do oleju
grafit koloidalny .
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Dzieki czterem otworom na kotki powierzchnia przekroju
pierscienia sprezystego jest mniejsza od powierzchni tarczy opo-
rowej. Stad poteguje sie nacisk tarczy na pierscienn sprezysty
powodujac, ze pierscien ten jest sktonny do przepuszczenia ole-
Ju raczej do cylindra, anizeli na zewnatrz.

Zalety hydraulicznego zawieszenia sg oczywiste. Poza
znacznym zmniejszeniem ciezaru wykazuje ono niezawodno$é
i ciggtos¢ dziatania, gdyz nie ma obawy o0 zmeczenie materiatu
I w poréwnaniu z innymi niezaleznymi zawieszeniami posiada
znacznie mniejszg ilos¢ punktdw wymagajagcych smarowania.
Przy urzadzeniu tym nie ma obawy pekniecia czy ztamania cze-
sci pod warunkiem, ze cylinder jest dostatecznie mocny, aby
wytrzymac wielkie cisnienie cieczy. Dziiki prostej konstrukcji
zaréwno sprawnos¢ urzadzenia, jak i niski koszt wykonania sg
zapewnione. Poniewaz cylinder zawiera jednoczesnie i urza-
dzenie tlumigce, osobne amortyzatory sg zbyteczne.

Konserwacja zawieszenia wymaga jedynie okresowego uzu-
petnienia cieczy za pomocg zwyklej ttocznicy do smaru.

Dla poréwnania ciezarobw zawieszenia wykonano specjat
ne prébne zawieszenie ze sprezyng spiralng i systemem ,,Dow
ty” dla ugigcia o 10 cm pod naciskiem 20 ton. Ciezar zawiesze-
nia ze sprezyng wynosit 55,5 kg, ciezar ,,Dowty” 9,5 kg, przy
czym odpowiednio najwieksza $rednica pierwszego wynosita
290 mm. drugiego 92 mm.

Rys. 3 pokazuje prébne zastosowanie typu ,,Dowty” do
wozu osobéwego ,,Vauxhall”.

Rys. 3. Zawieszenie ,,Powty” w wozie osobowym ,,Vauxhall“,
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10.

PRZEGLAD SAMOCHODOWY

Warunki ogtaszania prac w ,,Przegladzie Samochodowym"

Prace do druku przesyta¢ pod adresem: ,Przeglad Samochodowy"
— Warszawa, ul. Koszykowa 79, Departament Wojsk Samochodo-
wych MON.

Prace muszg by¢ pisane na maszynie z podwojnym odstepem miedzy
wierszami, po jednej stronie arkusza, z pozostawieniem 4 cm mar-
ginesu i miejsca wolnego pod tytutem dla uwag redakcji.

Praca musi by¢ podpisana petnym nazwiskiem i imieniem z podaniem
stopnia wojskowego i adresu.

Dla unikniecia znacznych zmian w korekcie prace powinny by¢ sta-
rannie wykonczone pod wzgledem stylu i pisowni.

Redakcja przyjmuje prace jedynie dotychczas nigdzie nie drukowane.
Praca przedstawiona Redakcji ,,Przeglagdu Samochodowego™ do czasu
otrzymania ewentualnej odpowiedzi odmownej nie moze by¢ zgtoszona
redakcji innego czasopisma.

O powodach nieprzyjecia artykutu do druku redakcja zawiadamia
autora pisemnie zwracajac jednocze$nie artykut.

Przyjetych do druku materiatbw — redakcja nie zwraca.

Redakcja zastrzega sobie prawo czynienia wszelkich poprawek sty-
listycznych oraz terminologii wojskowej, jak tez skracanie przyjetych
do druku artykutéw nie naruszajgc jednak Zasadniczych mysli w nich
zawartych.

Zasadnicze wynagrodzenie autorskie za wiersz wynosi od 6 do 10 zi.
Za prace wybitnej wartosci redakcja moze honorarium podwyzszy€.

Dostarczone przez autora oryginalne szkice, wykresy itp. sg honoro-
wane jak odpowiednia ilos¢ stron druku (lub czesci stronicy), jezeli
nadajg sie do produkcji. Szkice i ryciny wymagajgce przerysowania
(poprawienia itp.) przez kreslarza sg honorowane indywidualnie
zaleznie od ilosci pracy wiozonej przez autora i kosztow przerysowania.

Nie sga honorowane: szkice, ryciny i fotografie nie bedace orygi-
nalng pracg autora (np. wycinki z gazet, przedruki z innych pism,
afisze itp.). Szkice nalezy rysowa¢ w dwukrotnym wymiarze w sto-
sunku do wielkosci, jaka ma by¢ przedstawiona w ,,Przegladzie Samo-
chodowym®. Aby np. szkic mogt by¢ odbity w ,,Przegladzie Samocho-
dowym" w wymiarze 9 x 18 cm. To samo dotyczy liter i oznaczen
uzytych do opisania szczegotéw szkicu. Wszelkie rysunki i szkice mu-
szg by¢ wykonane czarnym tuszem i na Kkalce.
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