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Pptk inz. P. SOLSKI

Nowve

Rok 1948 byt rokiem wielkich przemian w zy-
ciu naszego kraju.

W roku 1948 narod, nasz w wyniku dokona-
nych juz przemian spotecznych i w wyniku wiel-
kiej pracy ideowej oraz szybkiego dojrzewania
politycznego mas pracujacych obrat swg dalszg
droge rozwoju.

Ukoronowaniem wydarzeri politycznych 1948 r.
byt historyczny Kongres Zjednoczeniowy obu par-
tii robotniczych, na ktérym delegaci 1,5-miliono-
wej masy cztonkowskiej stworzyli jedng marksi-
stowsko-leninowskg Partie polskich mas pracu-
jacych, Partie — Kierowniczke narodu. Kongres
ten wytyczyt konsekwentng droge do ustroju spra-
wiedliwosci spotecznej, dobrobytu i potegi — dro-
ge do socjalizmu.

Rok 1948 byt rowniez rokiem powaznych osigg-
nie¢ gospodarczych. Plan tego roku zostat wypet-
niony z nadwyzka, osiggajagc 150% produkcji
przedwojennej. Odbudowaty sie miasta i wsie. Po-
tozono fundamenty pod wiele nowych, wielkich
zaktadow przemystowych, zaorano wiele tysiecy
hektaréw odtogéw. Rozwineto sie wspétzawodnic-
two pracy. Praca przestata by¢ tylko zrédtem za-
robku, stata sie rowniez najwazniejszym elemen-
tem walki o lepszg przysztos¢, terenem przekuwa-
nia haset w czyn, zrédtem rozwoju i awansu spo-
fecznego kazdego pracujgcego, jego sprawg 0So-
bista, sprawg jego ambicji i honoru. Entuzjazm
mas, pracujacych bez bata kapitalistycznego, fa-
mat wszelkie trudnosci i wznosit nowy gmach
Polski Ludowe;j.

Rok 1949 bedzie rokiem dalszej konsolidacji
mas pracujacych, walki z pozostatymi formami
niesprawiedliwosci spotecznej, walki o przedter-
minowe wykonanie 3-letniego planu i o dobry
start do planu 6-letniego, planu przebudowy i wiel-
kiego rozwoju naszej gospodarki narodowej, planu
budowy zrebow socjalizmu w Polsce. Rok 1949 be-

Zadania

dzie rokiem dalszego podwyzszenia stopy zycio-
wej mas pracujgcych w oparciu o osiggniecia gos-
podarcze.

Nieco szczegdtowiej nalezy omowi¢ zagadnienie
fachowo wam najblizsze — motoryzacje w per-
spektywie planu 6-letniego. Wiasnie tak obrana
droga rozwoju Polski zadecydowata o wiasciwym
uplasowaniu motoryzacji w hierarchii zagadnien
panstwowych). Albowiem motoryzacja jest po-
tezng dzwignig postepu spotecznego i techniczne-
go i dlatego jej rozwoj jest nieodzownym elemen-
tem rozwoju i przebudowy naszej gospodarki na-
rodowej. Motoryzacja ma do spetnienia nastepuja-
ce zasadnicze zadania:

— przyspieszy¢, dzieki swej szybkosci i opera-
tywnosci, wszelkiego rodzaju procesy gospo-
darcze;

— zmechanizowa¢ produkcje rolng i w ten spo-
sob stworzy¢ baze materialng dla przebudo-
Wy ustroju wsi;

— usprawni¢, rozszerzy¢ i przy$pieszy¢ komu-
nikacje i transport;

— ulatwi¢ wymiane débr materialnych i kultu-
ralnych pomiedzy miastem i wsia;

— oszczedzi¢ czas w zyciu indywidualnym
i zbiorowym, co stanowi powazny czynnik
w zwiekszeniu wydajnosci pracy i ztaniej-
szeniu jej kosztow.

Waga tych probleméw w wykonaniu catosci
planu 6-letniego zdecydowata o szczeg6lnej uwa-
dze, jaka rzad nasz i Polska Zjednoczona Partia
Robotnicza poswiecita motoryzacji.

W swym referacie na Kongresie Zjednoczenio-
wym min. Minc powiedziat:

.- W Okresie planu 6-letniego bedzie zro-
biony wielki krok naprzéd w kierunku roz-

wigzania sprawy produkcji dla potrzeb mo-
toryzacji ..."
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A wigec, podczas gdy produkcja przemystu w ca-
fosci w roku 1955 wzro$nie w stosunku do 1949
przecietnie o 85 — 95%, to produkcja podstawo-
wych typow sprzetu motoryzacyjnego wzrasta
bez poréwnania wyzej.

Inaczej mowigc, w okresie planu 6-letnie-
go zostanie stworzony po raz pierwszy, powazny
przemyst motoryzacyjny, ktéry ma uniezaleznic¢
Polske od importu w dziedzinie produkowanych
typow sprzetu. Na marginesie nalezy dodac, ze ten
rozw6j przemystu motoryzacyjnego posiada wiel-
kie znaczenie dla podniesienia poziomu techniczne-
go catego przemystu. Albowiem przemyst motory-
zacyjny jest przemystem wybitnie masowym o du-
zej klasie doktadnosci oraz wymagajacym wyso-
kiej jakosci materiatu. Dlatego tez stosuje on wyz-
sze formy organizacji oraz wysoko wydajne meto-
dy produkcj (np.: obrébkach w liniach obrébczych,
montaz na konwejerze, specjalne wysoko-wydajne
obrabiarki, specjalne metody obrobki termicznej
itd.) oraz stawia specjalne wymagania poddo-
stawcom surowcow i potfabrykatow.

Wszystkie te wielkie wydarzenia 1948 r., rzecz
oczywista nie mogag nie mie¢ wptywu na nasze za-
gadnienia i naszg prace w wojsku. Przede wszyst-
kim, bardziej niz kiedykolwiek winnismy widzie¢
polityczno-spoteczne aspekty naszej pracy. Trzeba
zda¢ sobie sprawe z tego, ze jesteSmy jednym
z ogniw w fancuchu naszego narodu walczgcego
0 bezpieczenstwo swojej tworczej pracy, pokdj i so-
cjalizm. Walke te prowadzimy przez wiasciwe
i umiejetne realizowanie wszystkich zadan, stoja-
cych przed naszym narodem, na naszym wojsko-
wym odcinku, a w szczeg6lnosci przez state wzmac-
nianie sity obronnej naszego wojska. Konkretnie ta
walka bedzie sie wyrazala w coraz lepszych
wskaznikach wyszkolenia fachowego i polityczne-
go wszystkich zotnierzy naszej stuzby, w prowa-
dzeniu gteboko przemyslanej, planowej gospodarki,
w lepszej eksploatacji i konserwacji sprzetu, inten-
sywniejszym szkoleniu samochodowym oficerow
liniowych, w gleboko spotecznym wychowaniu zot-
nierzy, w lepszej dyscyplinie, w coraz lepszej rea-
lizacji ogdlnopanstwowego hasta o o0szczednosci
itd. W realizacji tych zadan nalezy czesciej nawia-
zywac do zagadnien ogolnopanstwowych. Na przy-
ktad: w walce o oszczedng eksploatacje nalezy
wskazywac¢ na obecne trudno$ci w sprzecie samo-
chodowym, na razie importowanym, w paliwach
réwniez importowanych itp. Smielej nalezy stoso-
wac formy pracy, dzi$ powszechnie stosowane przez
naszg klase robotniczg, jak wspdtzawodnictwo
pracy, ruch przodownikdw pracy, racjonalizatorow
itp. Te formy nalezy stosowa¢ przede wszystkim
wsrod kierowcdw, nastepnie organizowaé wspot-
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zawodnictwo jednostek o lepsze wskazniki eksplo-
atacyjne, o lepsze wyniki apeli samochodowych
i generalnego przegladu itp.

W zwigzku z rozwojem motoryzacji w Polsce
trzeba jasno widzie¢ perspektywy naszej stuzby.
Rozwdj przemystu  motoryzacyjnego, liczebny
wzrost parku pojazdéw mechanicznych w naszym
kraju stwarza dopiero wiasciwg, naturalng baze
rozwoju naszej stuzby. Dopiero wiasny przemyst
motoryzacyjny, zmotoryzowany transport, zmecha-
nizowane rolnictwo stworzg dziesigtki wyspecjali-
zowanych fabryk czesci i akcesoriow odpowiedniej
jakosci, sie¢ zaktadow  naprawczych rdznego
szczebla i stacji obstugi, wyszkolg dziesigtki i setki
tysiecy specjalistéw motoryzacyjnych, jednym sto-
wem — rzeczywiste zaplecze dla naszej stuzby,
ktore zlikwiduje wiele drobnych trudnosci, z kto-
rymi dzi§ walczymy.

Na tle tych zagadnien charakteru ogolnego na-
lezy sobie jeszcze zdac sprawe z zasadniczych, kon-
kretnych zadan, oczekujacych nas w roku 1949.

Pierwsze zadanie to oparcie naszej pracy na no-
wych, doskonalszych, bardziej naukowych meto-
dach. Musimy S$cisle ujednolici¢ i unormowac te
metody, uja¢ je w ramki doktadnych przepisow,
norm, tabel naleznosci, warunkow technicznych
itp.; te przepisy i normatywy bardzo Scisle stoso-
wac i na bazie wynikdw praktyki stale je udosko-
nala¢. Musimy bardziej precyzyjnie planowac.
Stale Sledzi¢ i porownywac realizacje z planowa-
niem, szuka¢ btedéw, albo w planowaniu, albo
w metodach realizacji i z nich wyciagna¢ dla sie-
bie wnioski na przysztos¢. Nasze plany muszg hy¢
realne i obejmujace catoksztatt naszej pracy, muli-
my réwniez nauczyC sie nasze plany korygowac
i przystosowywa¢ do nowych sytuacji. W szczegol-
nosci musimy znacznie podwyzszy¢ poziom i ulep-
szy¢ metody eksploatacji i konserwacji taboru.

W roku 1949 duzo wiekszy bedzie udziat wysz-
kolenia w naszej pracy. Ale zwigkszenie tego udzia-
tu nie moze by¢ tylko ilosciowe, musi by¢ réwniez
i jakosciowe. Nowym, wiekszym i trudniejszym
zadaniem sprosta tylko lepiej wyszkolony, wiecej
umiejacy oficer. Nie wystarczy juz waski prakty-
cyzm, potrzebna jest faktyczna wiedza. Wiedza
oficera nowoczesnego, ludowego wojska, to wie-
dza polityczna i ekonomiczna, techniczna i wojsko-
wa, to wielka, wszechstronna wiedza. | wiedze te
nasz oficer musi wytezong pracg zdoby¢ i stale po-
gtebia¢. Tylko w tym wypadku bedzie on mogt na-
dazy¢ za szybkim rozwojem naszej stuzby, wojska,
panstwa, a w przeciwnym wypadku maszerujgcy
naprz6d muszg opieszatego pozostawi¢ poza swoi-
mi szeregami.



ZAGADNIENIA
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Wspotpraca wydziatu samochodowego
z kwatermistrzem okregu
| wydziatami kwatermistrzostwa

A by umozliwi¢ kwatermistrzowi okregu witas-

ciwe wydawanie rozkazOw i zarzadzen, wszy-
stkie wydzialy kwatermistrzostwa winny $cisle
wspotpracowaé ze sobg i z kwatermistrzem,
uzgadniajgc wszelkie przedsiewziecia i czynnosci,
by nie kolidowaty ze sobg, a przeciwnie byly zgod-
ne z przepisami i miaty na wzgledzie catkowite
wykonanie planu szkolenia oddziatéw stacjonu-
jacych na terenie okregu.

Wspotpraca z kwatermistrzem i miedzy wy-
dziatami kwatermistrzostwa winna tez zmierza¢
do jak najwiekszej oszczednosci. Przy wspotpracy
wydziatbw w metodycznym szkoleniu stuzb za-
opatrzenia nalezy zwrdci¢ uwage, by sie oszczed-
nos¢ stata przyzwyczajeniem kazdego zotnierza.

Wspdtpraca wydziatu samochodowego z kwa-
termistrzem okregu nabiera specyficznych cech
ze wzgledu na to, ze szef wydziatlu samochodo-
wego jest podporzgdkowany kwatermistrzowi,
z tego tez powodu wspotpraca ta moze by¢ nieraz
zle zrozumiana. Skiadanie kwatermistrzowi wy-
czerpujacych meldunkéw sytuacyjnych oraz wy-
konywanie rozkazéw i zarzadzen kwatermistrza
nie stanowi jeszcze Scistej wspoétpracy, gdyz wy-
nika to z samego faktu podporzadkowania wy-
dzialu samochodowego kwatermistrzowi. Nato-
miast szeroko pojeta wspotpraca z kwatermistrzem
powinna obja¢ czynnosci nie przewidziane regu-
laminem i nie wyptywajgce wprost ze stosunku
stuzbowego.

Wspotpraca z kwatermistrzem polega nie tyl-
ko na rozstrzyganiu zagadnien Scisle fachowych,
ale réwniez na rozwigzywaniu spraw dotyczacych
ogolnej gospodarki okregu. Np. wydziat samocho-
dowy przeprowadzajac inspekcje jednostek stwier-
dzit, ze zolnierz jest zle karmiony lub budynki
przeciekajg. Winien o powyzszym niezwlocznie

zameldowaé kwatermistrzowi,
odpowiednie kroki.

ktéry podejmuje

Jedli jednostka ma zalegtosci w stosunku do
wydziatu samochodowego, kwatermistrz zarzadza
wstrzymanie zaopatrzenia jej przez inne wydzia-
ty do czasu rozliczenia sie z wydz. samochodo-
wym. | na odwro6t, jesli jednostka ma zalegtosci
w stosunku do innych wydziatbw— wydz. samo-
chodowy wstrzymuje zaopatrzenie do czasu roz-
liczenia sie przez jednostke z danym wydziatem.

Wydziat samochodowy winien w duzej mierze
wspotpracowa¢ z kwatermistrzem w dziedzinie
wyszkolenia. Musi pomdc w szkoleniu oficerow
kwatermistrzostwa w  stuzbie samochodowej,
a przede wszystkim w wyszkoleniu kwatermi-
strzO6w jednostek w dziedzinie samochodowej, gdyz
kwatermistrze, jako dysponujacy samochodami,
muszg znac'dobrze zasady racjonalnej i oszczed-
nej gospodarki samochodowej. W tym celu wy-
dziat samochodowy winien bra¢ czynny udziat
w szkoleniu oficeréw kwatermistrzostwa, organi-
zowaC specjalne kursy, na ktorych oficerowie
kwatermistrzostwa zaznajomiliby sie z organi-
zacjg stuzby samochodowej, uzytkowaniem, tak-
tyka, technikg i jazdg praktyczng. Z drugiej
strony oficerkowie i personel samochodowy po-
winni sie doszkala¢ w dziedzinach pozostatych
stuzb kwatermistrzostwa.

| tu wspotpraca z kwatermistrzem, a takze
z wydziatami kwatermistrzostwa okazuje sie ko-
nieczng. Z kwatermistrzem bowiem, ktéry za po-
Srednictwem wydz. org. plan, organizuje szkole-
nie, nalezy uzgodni¢ plan szkolenia tak, by dat
moznos$¢ personelowi samochodowemu opanowac
rozlegta wiedze kwatermistrzowska, a réwnocze$-
nie nie przeszkadzal w podwyzszaniu kwalifika-
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cyj fachowych i sprawowaniu pieczy nad tabo-
rem i sprzetem samochodowym.

Szkolenie fachowe z dziedziny samochodowej
w jednostkach musi by¢ uplanowane przez wydz.
org. plan, kwat., co pozwoli roztozy¢ zajecia rac-
jonalnie i planowo.

Szef wydziatlu samochodowego musi mie¢ co-
dziennie bezposrednig styczno$¢ z kwatermistrzem
okregu, referowa¢ mu sprawy biezace, tak by
kwatermistrz byt zawsze zorientowany w poto-
zeniu biezagcym gospodarki samochodowej okregu.

Kwatermistrz z kolei referuje sprawy zwigza-
ne z gospodarkg samochodowg dowodcy okregu
i dba o nalezyte zabezpieczenie taboru i sprzetu
oraz 0 postawienie na odpowiednim poziomie
wyszkolenia zotnierzy i oficerdw.

Przy wykonaniu wszelkich jednorazowych za-
dan specjalnych, jak np. akcja podwozu zboza,
generalny przeglad samochodéw itp., winien
kwatermistrz okaza¢ jak najdalej idacg pomoc
W organizacji i wykonaniu zadania i zmobilizo-
wac podlegte wydziaty a takze kwatermistrzow
jednostek do pomocy w wykonaniu zadania.
W takich wypadkach pomoc i wspdtpraca jest
niezbednym warunkiem dobrego wykonania za-
dania.

Wydziat org, plan. kwat. jest niejako sztabem
kwatermistrzostwa i dlatego cze$¢ wymienionej
wyzej  wspOtpracy wydzialu  samochodowego
z kwatermistrzem realizuje wydz. org. plan. Do-
tyczy to przede wszystkim planowania i organiza-
cji szkolenia w okregu i jednostkach, a takze mo-
bilizacji innych wydziatow i kwatermistrzow jed-
nostek w celu wykonania zadan specjalnych.

Prace zwigzane z planowaniem, jak planowa-
nie pracy wydziatu, budzetu wydziatu, transpor-
tow kolejowych, organizacji szkolenia, plan eks-
ploatacji i remontu, plan zaopatrzenia w ma-
teriaty techniczne powinny by¢ uzgadniane z wy-
dzialem org. plan, po wspdlnym przedyskutowa-
niu. Jest to niezmiernie korzystne z tego wzgledu,
ze wydz. org. plan, orientujgc sie w catoksztatcie
prac, zwigzanych z zaopatrzeniem okregu, moze
udzieli¢ cennych wskazdwek odno$nie do termi-
néw, sposobu organizacji i wykonania zadan,
a takze moze przyspieszy¢ wykonanie pewnych
zamierzen przez spowodowanie wydania odpo-
wiedniego zarzadzenia wydziatom kwatermistrzo-
stwa lub interwencje u odpowiednich czynnikow.

Natomiast wydziatowi org. plan, niezbedne s3
dane, dotyczace gospodarki samochodowej, celem
objecia catosci zagadnien zaopatrzenia.

Kontrole i inspekcje jednostek muszg réwniez
by¢ planowane, uzgadniane i wykonywane w $cis-
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tym porozumieniu z wydz. org. plan., dzieki cze-
mu mozna przeprowadzi¢ kontrole w jednostkach
rownocze$nie z kilku dziedzin zaopatrzenia, co
pozwala kwatermistrzowi wyrobi¢ sobie poglad
na catoksztatt gospodarki w danej jednostce. Wy-
niki kontroli i ewentualne wnioski podaje sie do
wydz. org. plan., ktéry sie postuguje podanymi
materiatami i wnioskami przy wydawaniu ogol-
nego rozkazu kwatermistrzowskiego.

Dysponowanie samochodami ciezarowymi grupy
»,C“ znajdujagcymi sie w okr. kompanii samocho-
dowej dla obstugi okregu, winno by¢ uzgodnione
z wydz. org. plan., ktory obejmujac calos¢ za-
opatrzenia okregu bedzie mogt wskaza¢ najistot-
niejsze potrzeby, przez co sie uniknie niecelowych
przewozOow; takze w porozumieniu z wydzialem
org. plan, nalezy tak grupowaé przewozy kilku
wydziatow lub jednostek, by samochody szly
w obie strony zatadowane do petnego tonazu.

tadunki nie stanowigce petnego tonazu samo-
chodu nalezy przewozi¢ korimi. Takie planowanie
oszczedza samochodéw i zmniejsza zuzycie ma-
teriatdbw pednych. ,

Wreszcie opracowanie dla jednostek wytycz-
nych co do gospodarki samochodowej i wyszko-
lenia winno nastgpi¢ w porozumieniu z wydz.
org. plan, i przy jego wspotpracy, przez co unika
sie sprzecznych zarzadzen.

Poza kwatermistrzem i wydz. org. plan, naj-
Scislej wspotpracuje z wydz. samochodowym
wydz. mat. pednych, ktory przy wydawaniu mat.
pednych jednostkom kieruje sie w duzej mierze
danymi otrzymanymi z wydz. samoch. Tak wiec
materiaty pedne dla celéw gospodarczych wydaje
sie jednostkom tylko do tych samochodow, na
ktorych wydz. samochodowy dat zezwolenie na
eksploatacje (gr. ,,C*).

Wykaz zezwolen na eksploatacje samochodéw
grupy ,,C* otrzymuje wydz. mat. pednych z wydz.
samochodowego.

Miesieczne zapotrzebowania jednostek na ma-
teriaty pedne u szefa wydz. mat. pednych uwzgled-
niane tylko po zatwierdzeniu przez wydz. samo-
chodowy, sprawozdania o miesiecznej wadze za-
prawki (wzér nr 12), zaleznej oczywiscie od ilosci
sprawnych samochodéw jednostki.

Przy wykonywaniu zadan specjalnych i przy
przewozach nadzwyczajnych rozkazy i zarzadze-
nikami ropnymi, wobec taniosci materiatu ped-
nych.

llekro¢ wykonanie zadania wymaga wiekszej
ilosci materiatow pednych, wydz. samochodowy,
w miare moznosci, wydaje zarzadzenie o zasta-
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pieniu samochodéw o napedzie benzynowym ciag-
nikami ropnymi, wobec taniosci materiatu ped-
nego.

W okresach przygotowawczych do eksploatacji
wiosenno-letniej lub jesienno-zimowej wydz. mat.
pednych po porozumieniu sie z wydz. samochodo-
wym wydaje jednostkom smary letnie czy zi-
mowe.

Wydz. mat. pednych ustala zelazny zapas mat.
pednych na podstawie wykazu samochodéw wg
marek i pojemnosci ich zbiornikéw, sporzadzo-
nego przez wydz. samochodowy.

Wydz. samochodowy zawiadamia wydz. mat.
pednych o ilosci samochodéw wydanych kazdora-
zowo jednostkom do eksploatacji po gruntownym
remoncie celem obliczenia wiasciwej normy dla
tego rodzaju samochodow.

Wydz. samochodowy winien zawiadomi¢ wydz.
mat. pednych o wystaniu samochodéw w tereny
gorskie celem odpowiedniego powiekszenia normy
zuzycia mat. pednych. ,

Wspotpraca z wydziatami zywno$ciowym i ta-
borowo-mundurowym winna da¢ réwniez powaz-
ne wyniki.

Polega ona przede wszystkim na wspdlnym
planowaniu racjonalnym wykorzystaniu trans-
portu samochodowego, by wszelkie przewozy zyw-
nosci i mienia taborowo-mundurowego byty do-
konywane we wiasciwym czasie i we wiasciwy
sposéb, z troskg o oszczedno$¢ paliwa, pelne wy-
zyskanie nosnosci samochodéw w obie strony
i bezpieczenstwo przewozonego mienia.

Przy wysyfaniu zywnosci, mienia tab.-mund.
i czesci samochodowych do jednostek trzy zainte-
resowane wydzialy organizujg wspolny transport
kolejowy, czym zaoszczedzajg pewng ilos¢ wago-
now kolejowych i zmniejszajg do minimum ilos¢
oficeréw i szeregowych uzywanych do konwoju.

Rozumiejac, ze kierowcy bardzo ciezko pra-
cujag w drodze i ze jest im powierzony majgtek
panstwowy milionowej wartosci, a takze bezpie-
czenstwo przewozonych oficeréw i zolnierzy, wy-
dziat zywnosciowy stara sie, by kierowcy otrzy-
mali na droge suchy prowiant nie wymagajacy
gotowania, jak stonina, kietbasa, konserwy, chleb,
cukier. Wydziat mundurowy zaopatruje kierow-
cow w kombinezony, $rodki higieny i dostarcza
nie nadajacych sie do naprawy sortow munduro-
wych na szmaty do czyszczenia samochoddw.

Wydziat zywno$ciowy ma najwiekszg ilos¢
przewozéw o duzych tadunkach. Przy planowa-
niu przewozéw powinien tak uktada¢ zapotrze-
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bowania na samochody, by tadunki fgczy¢ i wy-
zyskiwa¢ petng nosnos¢ nie tylko samochodow,
ale i przyczep.

Wydziaty stuzby zdrowia i stuzby weterynaryj-
nej w warunkach pokojowych na ogét mato ko-
rzystajg z transp. samochodowego. Mimo to mu-
si jednak istnie¢ wspodtpraca tych wydziatdw
z wydziatem samochodowym. Samochody sani-
tarne pod wzgledem obstugi technicznej i ewiden-
cyjnym nalezg do wydz. samochodowego, sg jed-
nak przydzielane do jednostek w $cistym porozu-
mieniu z szefem wydz. stuzby zdrowia i wedtug
jego wskazdowek.

Wydziat samochodowy docenia role szpitali,
wojskowych domoéw' leczniczych i wypoczynko-
wych i dba, by posiadaty sprawne samochody.

Lekarze jednostek dbajg o to, by kierowcami
byli zotnierze fizycznie zdrowi i dlatego przy do-
bieraniu narybku szoferskiego badajg kandyda-
tow i dopuszczajg do stanu szoferskiego tylko
zdrowych fizycznie. Wydziat samochodowy nie
wydaje praw jazdy zotnierzom nie majgcym za-
$§ Yiadczenia lekarskiego.

Wydziat weterynarii okazuje pomoc w 0szcze-
dzaniu samochoddéw i materiatdw pednych prze-
wozeniem kormi mniejszych tadunkéw dla jedno-
stek i wydziatow.

Czesci zamienne i opony ze sktadnicy samoch.
moga by¢ do jednostek lub stacji kolejowej prze-
wozone konmi. Dzieki tej wspOtpracy mozna sa-
mochodow uzywac tylko w wypadkach koniecz-
nych i przy petnym wyzyskaniu nos$nosci.

Wspotpraca z wydz. finansowym wigze sie
z wykonaniem budzetu. Wydz. finansowy przy-
dziela jednostkom $rodki pieniezne na cele samo-
chodoéw Scisle wg rozdzielnika sporzadzonego
przez wydz. samochodowy. Wydziat finansowy
winien okazywac statg pomoc przy kontroli racjo-
nalnosci, prawidtowosci i koniecznosci wydatkdw
w zwigzku z samochodami, poczynionych przez
jednostki w ramach budzetu. Z pomocy wydz.
finansowego-korzysta sie réwniez w czasie ogta-
szania i przeprowadzania przetargbw na niety-
powy sprzet i pojazdy.

Wydziat finansowy powinien przeja¢ od wydz.
samochodowego  catkowitg ~ fachowo-finansowa
strone wykonania budzetu, prowadzenie Kksiag,
kontrole finansowa S$rodkow pienieznych zuzy-
tych w jednostkach w zwigzku z samochodami
przy bardzo Scistej wspotpracy z wydz. samocho-

dowym.
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Do wydz. samochodowego nalezy rzeczowa
analiza zadanych kredytow czy rozdzielnikoéw
i orzeczenie czy rodzaje potrzeb, na ktore zada
sie kredytow lub potrzeby, na ktére sie przy-
dziela kredyty, sg objete zatwierdzonym planem
zamierzen.

Z wydziatem kwaterunkowo-budowlanym wydz.
samochodowy uzgadnia potrzeby stuzby samocho-
dowej na terenie Okregu w sprawach pomiesz-
czen i ich urzadzen.

Wydz. kwat.-bud. buduje, naprawia i od$wieza
garaze oraz koszary dla jednostek samochodo-
wych w ramach budzetu, przy czym kolejnosé
zaspokojenia potrzeb ustala wydz. samochodowy.

Zapotrzebowania jednostek na wode i prad
elektryczny do celéw samochodowych rowniez
uzgadnia wydz. kwat.-bud. z wydz. samochodo-
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wym i przy przydzeleniu norm wody i pradu kie-
ruje sie opinig wydz. samochodowego.

Wydziat samochodowy powiadamia wydz.
kwat. bud. o wyjazdach samochodéw w teren,
aby umozliwi¢ uzycie samochodéw w drodze po-
wrotnej do przywiezienia jednostkom mat. budo-
wlanych i sprzetu kwaterunkowego.

Wida¢ z powyzszego, ze dziatalno$¢ poszcze-
golnych wydzialdow kwatermistrzostwa zazebia
sie czesto i ze wspotpraca tych wydziatow jest dla
dobra stuzby niezbedna. Wszystkie wydziaty kwa-
termistrzostwa majg jeden wspolny interes i je-
den cel: jak najbardziej usprawni¢ zaopatrzenie
jednostek, jak najlepiej wyszkoli¢ swdj personel
i wcigz podnosi¢ poziom jego wiedzy oraz poczy-
ni¢ mozliwie najwieksze oszczednosci. Osiggniecie
tego wspdlnego celu jest tym tatwiejsze i szybsze,
im bardziej sie zacie$nia wspOtpraca miedzy po-
szczegblnymi  wydziatami  kwatermistrzostwa.
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Rola samochodow i ciggnikow
w artylerii przeciwlotniczej

Juz w pierwszej wojnie $wiatowej, w miare roz-
woju lotnictwa i coraz szerszego jego stosowa-

nia jako $rodka walki, armie walczace byty
zmuszone do wprowadzania coraz to wiekszych
ilosci  baterii  przeciwlotniczych. Zaleznie od
przedmiotu, ktéry miat by¢ broniony przez arty-
lerie przeciwlotnicza, powstawaly dwa jej rodza-
je:

1) do obrony wojsk walczacych, znajdujacych

sie w marszu lub na pozycjach;

2) do obrony obiektéw statych, jak: mosty,

wezty kolejowe, fabryki itp.

Z uwagi na temat niniejszego artykutu zajmie-
my sie szczegdlowiej pierwszym rodzajem arty-
lerii przeciwlotniczej.

Warunkiem koniecznym zastosowania baterii
przeciwlotniczych do obrony wojsk walczacych
jest duza ich ruchliwos¢ i zdolno$¢ szybkiej zmia-
ny stanowisk. Juz w r. 1916 zdano sobie sprawe,
ze pocigg konny nie moze podofa¢ tym zadaniom,
totez wszystkie wysitki konstruktoréw samocho-
dowych poszty w kierunku catkowitego zmotory-
zowania artylerii przeciwlotniczej. Dziata przeciw-
lotnicze zaczeto budowaC jako samobiezne (dzia-
fo i podwozie samochodu stanowity nierozigczng
catosé) lub tez jako tzw. przyczepkowe (dziato
byto zmontowane na podwoziu przyczepianym na
czas marszu do samochodu lub ciggnika). Typo-
wym dzialem zmechanizowanym byto dziato
75-mm (St. Ethienne), ktére powstato ze znanej
armaty potowej po pewnych przerébkach (wzmoc-
nienie oporopowrotnika, specjalne przyrzady ce-
lownicze). Dziata te byly montowane na solidnym
podwoziu samochodu specjalnego de Dion-Bouton,
wyposazonym w kota ogumione masywami.

Szybkos¢ tego samochodu wyposazonego w 6-
cylindrowy silnik o mocy 80 KM byta nieznaczna,
gdyz wahata sie w granicach od 20—25 km/godz.;
niewielka ta szybko$¢ byta na owe czasy wystar-

czajaca, poniewaz szybko$¢ wojsk maszerujacych
nie przekraczata 4 — 6 km/godz. Baterie ostania-
jace wiasne wojska maszerujgce przed dziataniem
lotnictwa nieprzyjacielskiego byly rozmieszczone
wzdtuz osi marszu i, w miare posuwania sie ko-
lumny maszerujgcej, kolejno zmieniaty stanowis-
ko ogniowe.

Przy uzyciu np. trdjbateryjnego dywizjonu ar-
tylerii przeciwlotniczej do ostony dywizji, w cza-
sie gdy dwie baterie staty na stanowiskach ognio-
wych, trzecia (koncowa) wykonywata skok zajmu-
jac stanowisko wysuniete najbardziej do przodu.
Z chwilg zajecia stanowiska przez baterie, nastep-
na z kolei, znajdujgca sie najbardziej w tyle, wy-
konywata skok wyprzedzajagc dwie pozostate bate-
rie itd.

Jak wynika z powyzszego przykiadu, taktycz-
ne zastosowanie artylerii przeciwlotniczej wyma-
gato dostatecznej ilosci sprawnego sprzetu moto-
rowego. Trasa marszu artylerii przeciwlotniczej
przebiegata tg samg droga, ktdrg maszerowaty
chronione oddziaty, lub drogami réwnolegtymi do
osi marszu. Przy rozwinietej sieci drég we Fran-
cji nie byto to zadaniem zbyt trudnym.

Jest rzeczg oczywistg, ze bateria zmechanizo-
wana musiata rozporzadza¢ odpowiednig iloscig
pojazdéw pomocniczych, przewozacych zwiad,
sprzet optyczno-pomiarowy oraz materiaty pedne,
bez ktérych by nie mogta wejs¢ do akcji ani sie
porusza¢ po drogach. W rezultacie wszystkie ele-
menty baterii przeciwlotniczej zostaty we Francji
catkowicie zmotoryzowane i okazato sie, ze arty-
leria przeciwlotnicza jest pierwszym rodzajem
broni, ktéry sie nie mogt obejs¢ bez samochoddw.

Od tej chwili rozwéj artylerii przeciwlotniczej
stoi w Scistym zwiazku z rozwojem techniki sa-
mochodowe;j.

Jezeli chodzito o artylerie przeciwlotniczg

w Polsce, to na uzbrojeniu 2 dywizjonéw samo-
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chodowych, nalezacych do 1. Putku Artylerii Prze-
ciwlotniczej w Warszawie, znajdowaty sie przez
diugie lata francuskie dziata zmechanizowane, po-
chodzace z pierwszej wojny Swiatowej, takie
wiasnie, o jakich byta poprzednio mowa. Poczaw-
szy od roku 1920, przez dtugi czas te dwa dywizjo-
ny bylty jedynymi, catkowicie zmotoryzowanymi
oddziatami w catym Wojsku Polskim.

Do roku 1934 na samochodowg baterie przeciw-
lotniczg sktadaty sie: 2 dziata zmechanizowane
(samobiezne) o kalibrze 75 mm, 2 jaszcze samocho-
dowe i bardzo nieliczne samochody ciezarowe
przestarzatych typéw, jak: Packard, Berliet itd.,
na kotach ogumionych masywami. Poruszanie sie
takich baterii byto mozliwe jedynie po drogach
i nawierzchni twardej.

Woprowadzenie na uzbrojenie do Wojska Pol-
skiego nowoczesnych dziatek przeciwlotniczych
Bofors'a o kalibrze 40 mm rozpoczeto nowg ere
w wyposazeniu samochodowym tej broni. Dziata
Bofors'a byly budowane na dwuosiowych podwo-
ziach, ogumionych nowoczes$nie; do strzelania
ustawiato sie dziala za pomocg specjalnych pod-
nosnikow, sztywno zwigzanych z ramg podwozia.
Do marszu podwozie opuszczano na kota, a $rod-
kiem pociggowym byt ciggnik gasienicowy, wy-
rabiany przez P. Z. Inz. (stosowany rdwniez jako
podwozie do lekkich czotgdw T. K). Ciaggnik tego
samego typu byt uzywany réwniez do holowania
przyczep amunicyjnych.

Tego rodzaju wyposazenie umozliwiato swobod-
ne poruszanie sie dziatondéw nie tylko po wszelkie-
go rodzaju drogach, ale réwniez i w terenie. Do-
wodca baterii i zwiad rozporzadzali odpowiednig
iloscig samochodoéw Fiat typu ,tazik" i ,,Zwia-
dowczy". Kilka motocykli ,,Sokdt" 600 cm3 dla
facznikow, goncéw i ewentualnego patrolu rucho-
wo-drogowego miato uzupetnia¢ sprzet motorowy
baterii.

Podobne wyposazenie w sprzet motowy byto
przewidziane dla baterii przeciwlotniczych ciez-
szych o kalibrze 75 mm. Te dziata, wyrabiane
przez zaklady starachowickie, byty réwniez budo-
wane jako dziata przyczepkowe na jednoosiowym
ogumionym podwoziu.

W chwili wybuchu wojny w roku 1939 ilos¢
nowoczesnych baterii przeciwlotniczych byta Woj-
sku Polskim znikoma, a ich wyposazenie w sprzet
samochodowy nie bylo skompletowane. Pewna
ilo$¢ dzial nowoczesnych 40 i 75-mm nie miata
w ogdle ciggnikdw. Wybuch drugiej wojny Swia-
towej zastat polska artylerie przeciwlotnicza nie
przygotowang z winy sanacyjnego dowddztwa do
dziatan wojennych. W zwigzku z powyzszym na-
suwa sie pytanie, czy stusznym byto trzyma-
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nie sie zasady, ze dziato przeciwlotnicze, budo-
wane jako dziato przyczepkowe, i przyczepka amu-
nicyjna musza by¢ holowane wyiacznie przez cia-
gniki gasienicowe. Upieranie sie przy tej zasadzie
dato w wyniku zmniejszenie ilosci i tak nielicz-
nych baterii przeciwlotniczych do ostony wojsk
od atakéw lotnictwa niemieckiego. Ciagnik gasie-
nicowy do holowania lekkiego dziata przeciwlot-
niczego daje niewatpliwie duze korzysci, jezeli
chodzi o pokonywanie trudnego terenu. Z drugiej
za$ strony ciggnik gasienicowy jest sprzetem kosz-
townym i wymagajacym czestych napraw z uwa-
gi na zuzywajgce sie¢ gasienice. Wojsko Polskie
w r. 1939 nie rozporzadzato samochodem tego ty-
pu, jak np.: obecny Chevrolet-Canada 3/4 lub
3-osiowy Dodge 3/4. Praktyka wojenna wykazata,
ze znacznie korzystniejsze jest holowanie lekkich
dziat przeciwlotniczych za pomocg samochodéw
ciezarowych lub potciezarowych o napedzie na
wszystkie osie. Nawet holowanie tych dziat za po-
mocg zwyklych samochoddw ciezarowych nie na-
lezato do rzadkosci. Widywato sie w pierwszych
liniach wojsk radzieckich ,Zis-5%, ktéry holowat
2 a nawet 3 dziata przeciwlotnicze o kalibrze 40
mm, podczas gdy obstuga i niezbedna ilos¢ amu-
nicji znajdowaty sie na tymze samochodzie holu-
jacym. Potrzeba zageszczenia jak najwiekszg ilos-
cig dziat przeciwlotniczych pierwszej linii szybko
sie zmieniajgcego frontu data nowe praktyczne
rozwigzania w dziedzinie holowania tych dziat.
Reasumujgc powyzsze dochodzimy do nastepuja-
cych wnioskow opartych na doswiadczeniu Swiet-
nej radzieckiej artylerii przeciwlotniczej.

1. Baterie przeciwlotniczg o dziatach lekkich
(od 20 — 40 mm), przeznaczong do obrony
wojsk walczacych, nalezato by wyposazy¢
w samochody terenowe, ktére by spetniaty
role sprzetu holujacego a jednoczes$nie prze-
wozity obstuge, amunicje i sprzet optyczno-
pomiarowy. Do tego celu nadawatyby sie
samochody typu Dodge % i Chevrolet.

2. Dla baterii o sprzecie od 75 do 105 mm nale-
zatoby przewidzie¢ samochody w rodzaju
Studebaker US-6 lub GMC.

3. Dla dowddcy baterii, zwiadu, radia — prze-
widzie¢ samochody odpowiadajgce typowi
»Willys".

4. Dla tacznikéw, goncéw przewidzie¢ moto-
cykle solowe i z przyczepkami o litrazu od
350—600 cm8. Jezeli chodzi o baterie przeciw-
lotnicze do obrony obszaru krajowego, to
holowanie dziat wszystkich kalibrow moze
sie odbywac za pomoca tak wszelkiego ro-
dzaju samochodow ciezarowych jak i cigg-
nikéw, nie wylaczajac ciggnikéw rolniczych.



Pptik FILIPOWICZ

Przeprawy kolumn samochodowych

przez

yf anim przystgpimy do omawiania przepraw
*2 kolumn samochodowych przez rzeki, musimy
przypomnie¢ sobie pokrétce o zasadach i organi-
zacji przepraw w ogole. Mowi¢ bedziemy nie
0 przeprawach na gtebokich tylach, lecz o prze-
prawach w warunkach bojowych, na obszarze
dziatan armii i dywizji w obliczu nieprzyjaciela.

Kazda, nawet najmniejsza, rzeczka stanowi
w ruchu samochodowym pewng przeszkode, kto-
ra, nie bedac odpowiednio przystosowana do prze-
prawy, moze znacznie opo6zni¢ wykonanie zada-
nia powierzonego kolumnie samochodowej.

Znaczenie rzeki jako przeszkody okreslamy jej
wiasciwosciami, tj. szerokoscig, gtebokoscia, szyb-
koscig pradu, rodzajem obydwu brzegéw i cha-
rakterem dna, istnieniem wysp, brodéw i dopty-
WOw.

W zaleznosci od szerokosci dzielimy rzeki na:
niale — do 50 m, Srednie — do 300 m i szerokie
- ponad 300 m. Prad rzeki przyjeto okresla¢ co
do szybkosci jako: staby — do 05 m/sek. Sredni
- do 1,0 m/sek.; szybki — do 2 m/sek. i bardzo
szybki — ponad 2,0 m/sek. Od gtebokosci rzeki
zalezy jej przekraczalno$¢ w brod, przy czym do-
puszczalna gtebokos¢ brodu dla samochodéw przy
$rednim pradzie wynosi przecietnie 0,5 m.

Przy forsowaniu rzeki armia otrzymuje zwykle
wiasny odcinek przeprawy skiadajacy sie z kilku
odcinkéw przepraw dywizji. Na odcinku przepra-
wy dywizji organizuje sie kilka punktow prze-
prawowych, zaleznie od ilosci miejsc dogodnych
do przeprawy oraz od ilosci posiadanych srodkow
przeprawowych.

Odcinkiem przeprawy nazywamy wyznaczony
do przeprawy odcinek rzeki z przylegajagcym do
niego na brzegu terenem wyjsciowym.

Punktem przeprawowym nazywamy cze$¢ od-
cinka przeprawy urzadzong do przeprawiania
wojsk w danym miejscu.

rzekKi

Wyjsciowy rejon przeprawy jest to miejsce
ukryte przed obserwacjg nieprzyjaciela, wybrane
w odlegtosci 1—2 km od brzegu, w ktérym sie
kolejno zbiorg majace sie przeprawi¢ oddziaty.

Rejon wyczekiwania stanowig ukryte miejsca,
oddzielone od rzeki o 3—4 km, w ktérych oddzia-
ty oczekujg na wymarsz do rejonéw wyjsciowych
i gdzie sie przeprowadza ich podziat na poszcze-
golne rzuty i punkty przeprawowe.

Rejon koncentracji stanowig miejsca ukryte
przed obserwacjg npla, oddalone od rzeki o 4—30
km., w ktérych rozmieszcza sie wojsko przed wy-
marszem do rejonu wyczekiwania.

Przeprawy kolumn samochodowych w zalez-
nosci od sposobu moga by¢ cztonowe, mostowe,
w bréd i po lodzie.

Przy przeprawach czio-
nowych sg stosowane
cztony budowane z to-
dzi, pontonéw, beczek, bali itp. z pomostem ze
sprzetu etatowego lub z materialu podrecznego,
rowniez tratwy, promy i in.

Na tych cztonach moga sie przeprawiac ludzie,
konie, samochody, dziata, przodki, czotgi i wszel-
kiego rodzaju Srodki transportowe unoszace naj-
wieksze ciezary, gdyz normalna nosno$¢ cztonow
wynosi od 6 do 60 ton. Cziony poruszajg sie za-
zwyczaj wzdtuz liny lub za pomocg przyczepnych
silnikéw i holownikéw.

Przy stabym pradzie mozliwa jest przeprawa
na wiostach i za pomocg bosakow.

Przy przeprawie samochodéw na cztonach
trzeba przestrzega¢ nastepujacych zasad: nie do-
puszcza¢ do przetadowania cziondw; do zatado-
wania i wyladowania samoochodéw przystepowaé
po dokfadnym umocowaniu cztondw do brzegu,
na co dowddca oddzialu samochodowego winien
zwraca¢ szczeg6lng uwage, aby unikng¢ wypadku.

PRZEPRAWY
CZLONOWE
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Czton umocowuje sie do brzegu dwoma cumami
uwigzanymi do pali mocno wbitych do brzegu.

Samochody taduje sie na cziony z przystani,
przy ktorej czton ustawia sie burtg tak, aby sie
wsporniki cztonu oparty na podporze przystani.

W braku przystani fadowanie i roztadowanie
cztonéw odbywa sie za pomocg pochylni wjaz-
dowych.

Zatadowanie samochodéw na cztony i wytado-
wanie najlepiej powierza¢ najbardziej dos$wiad-
czonym kierowcom, ktérzy po wytadowaniu prze-
prawionych samochoddéw wracajg cztonem po na-
stepng partie samochodéw. Wprowadza¢ samo-
chody na cztony i wyprowadza¢ z cztondw nalezy
na najnizszym brzegu, powoli i z jednakowg szyb-
koscig. Po wprowadzeniu samochodu kierowca
wigcza bieg, ale nie gasi silnika, ktory powinien
pracowa¢ na wolnych obrotach. Jesli sie przepra-
wa odbywa na szerokich rzekach, silnik mozna
zgasi¢ i uruchomi¢ na nowo przed podejsciem
cztonu do przeciwlegtego brzegu.

Podczas tadowania samochodéw na cziony,
w czasie przeprawy i podczas wytadowania kie-
rowca i wszyscy znajdujacy sie na czionach sg
obowigzani stosowac sie do zarzadzen i wypetniac
rozkazy komendanta cztonu.

W warunkach dziatarh bo-
jowych stosuje sie gtow-
nie mosty pontonowe, bu-
dowane ze Srodkéw etatowych, a takze z ma-
teriatdbw podrecznych.

Czas budowy takiego mostu wynosi kilka go-
dzin.

Przeprawa mostowa zapewnia ciggtos¢ ruchu
i ma najwiekszg zdolno$¢ przelotowa. Dlatego tez
dazeniem wszystkich dowodcéw odcinkéw  prze-
praw jest jak najszybsze przystgpienie do bu-
dowy mostu.

Nos$no$¢ mostdw powinna zapewni¢ przeprawe
gtownej masy wojsk, ktora moze by¢ podwieziona
do przeprawy samochodami, sprzetu bojowego
i wszelkiego rodzaju $rodkéw transportowych. Po
wybudowaniu mostu stuzbe na nim petni tzw. od-
dziat dyzurny, skiadajacy sie z dyzurnego prze-
prawy, warty mostowej, oddziatlu mostowego,
strazy rzecznej i patrolu ratunkowego. Do dyspo-
zycji dyzurnego przeprawy przydziela sie traktor
z linami lub samochdd ciezarowy z wyciggiem li-
nowym do usuwania z mostu uszkodzonych samo-
chodéw i innych pojazdéw mechanicznych.

W czasie przeprawy kierowcy i wszyscy prze-
prawiajacy sie powinni sie bezwzglednie stosowac

PRZEPRAWY
MOSTOWE
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do wszelkich wskazéwek i zarzadzen dyzurnego
przeprawy i warty mostowej odnosnie do utrzy-
mania mostu i sposobu ruchu na nim. Przy prze-
prawie przez mosty pontonowe hie wolno wpusz-
cza¢ na most samochodow, ktérych obcigzenie
przewyzsza nos$no$¢ mostu.

Praktycznie mozna to okresli¢ patrzac na wy-
sokos¢ nie zanurzonych burt pontonéw, z uwzgled-
nieniem spietrzenia i wysokosci fali w chwili
winna by¢ mniejsza niz 15—20 cm. Nie wolno
takze dopuszcza¢ do zatrzymywania sie przy
takze dopuszcza¢ do zatrzymywania sie przy
wjezdzie na most i zjezdzie z niego, jak réwniez
na samym moscie, oraz do gwaltownego hamo-
wania, zwlaszcza pojazdéw gasienicowych.

Szybko$¢ ruchu samochodéw na moscie oraz
odlegtos¢ miedzy samochodami ustala komendant
punktu przeprawowego, a reguluje posterunek re-
gulacji ruchu ustawiony przed mostem. Przecietna
szybkos$¢ $rednia wynosi zazwyczaj od 5 do 15
km/godz. w zaleznosci od konstrukcji mostu, od-
legtos¢ za$ miedzy samochodami 20—30 m.

Kierowcy muszg zawsze pamietac: 1) klase
mostu odpowiedniego dla ich samochodu oraz sze-
rokos¢ i wysokos$¢ swego pojazdu; 2) szybkos¢ po-
suwania sie na moscie nakazang znakiem lub,
jezeli znaku nie ma, normalng szybko$¢ marszo-
wg danej kolumny; 3) konieczno$¢ unikania na
moscie gwattownego przyspieszania lub hamowa-
nia, szczegOlnie pojazdéw gasienicowych.

Czas potrzebny do przejscia po moscie ko-
lumny moze by¢ okreSlony wzorem:
gdzie:

T — czas przejscia kolumny w godzinach,
D — dtugos¢ kolumny w kilometrach,
V — szybko$¢ ruchu kolumny w km/godz.

Przeprawa w brod jest
to zasadniczy sposob
przeprawy wojska na ptytkich rzekach. Maksy-
malne glebokosci broddw sa zalezne od szybkosci
pradu. Na przyktad przy szybkosci pradu do
1 m/sek. gtebokos¢ brodu dla samochodow wy-
nosi 05 m, przy szybkosci pradu do 2 m/sek. —
04 m i przy szybkosci pradu powyzej 2 m/sek. —
0,3 m. Sg to, oczywiscie, normy Srednie, mogace
sie zmienia¢ w zaleznosci od typu samochodu (np.
GAZ-67 przechodzi brody o glebokosci 0,7 m).
Jesli na drodze kolumny samochodowej znaj-
dzie sie rzeka bez zorganizowanej przeprawy
w bréd, nalezy przede wszystkim brod wyszukac.

PRZEPRAWY W BROD
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Pomocniczymi cechami ufatwiajgcymi wyszuka-
nie brodéw sg drogi, Sciezki, koleiny wchodzace
do rzeki, charakterystyczne pomarszczenia po-
wierzchni wody, rozszerzenie powierzchni wodnej,
szczegblnie na prostych odcinkach rzeki z tagod-
nymi zjazdami do wody. Po wyszukaniu brodu
trzeba przeprowadzi¢ jego rozpoznanie.

Rozpozna¢ nalezy: gltebokos¢ i szerokos¢ brodu,
szybko$¢ pradu, stan gruntu dna i brzegu rzeki,
stan podejs¢ do brodu i wyjs¢ z niego, na co
trzeba zwréci¢ szczeg6lng uwage, aby samochody
nie grzezty w miekkim gruncie przed rozpocze-
ciem przeprawy lub na drugim brzegu rzeki po
przeprawie.

Rozpoznanie brodéw nalezy przeprowadzi¢ ze
szczegblng starannoscig, poniewaz oprocz wszel-
kiego rodzaju przeszkéd naturalnych, jak: rowy,
kamienie, leje od wybuchéw granatow, ttuczone
szklo itp., mozna na brodach spotka¢ wszelkiego
rodzaju przeszkody sztuczne, postawione przez
npla, np. miny, przeszkody z drutu itp.

Technika jazdy w brod jest nastepujaca: przede
wszystkim podczas jazdy nie zatrzymywac sie
w wodzie, aby unikng¢ ugrzezniecia kot w zamu-
lonym dnie rzeki. W tym celu trzeba jecha¢ na
jednym z nizszych biegéw, aby nie zaszta potrzeba
przelaczania go podczas przejazdu. Gieboki bréd
moze spowodowac zalanie ttumika wodg; w tym
wypadku trzeba na ttumik wiozy¢ waz gumowy,
odprowadzi¢ jego koniec do gory i umocowac
w tym potozeniu. Jesli gaznik nie ma filtru po-
wietrza, nalezy waz gumowy natozy¢ takze na
rure powietrzng gaznika. Chiodnice z przodu
mozna ostoni¢ dyktg lub brezentem, aby wietrznik
nie rozbryzgiwat wody na przyrzady zaptonowe.
Woda moze sie réwniez dosta¢ do obudowy
sprzegta i hamulcéw, dlatego po wyjsciu z wody
nalezy je osuszyC: sprzegto — przez niecatkowite
wigczanie, hamulce za§ — przez czeste przyhamo-
wywanie podczas jazdy. Jesli sie woda dostanie
do miski olejowej silnika i obudowy skrzynek
(biegbw i rozdzielczej), zaleca sie po przejechaniu
brodu i pieciominutowym postoju odkreci¢ kurek
spustowy i wpusci¢ wode, ktora jako ciezsza od
oleju sptynie z karteru wczesniej. Gdy olej zacz-
nio wycieka¢, kurek zamkna¢. Ze skrzynek trzeba
Wode réwniez usungc.

Na zorganizowanych przeprawach w brod
punkt przeprawowy przeznacza sie do przeprawy
oddziatéw z ich sprzetem bojowym przez niegte-
bokie miejsca rzeki pozwalajace przejs¢ przez nie
bez zastosowania $rodkéw przeprawowych. Punkt
przeprawowy w brod sktada sie normalnie z jed-
nego brodu, rzadziej z dwdch — trzech, znajduja-
cych sie w bliskiej odlegtosci od siebie. Przeprawa
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w brod zapewnia ciggtosci ruchu i upodobania
sie na skutek swych wiasciwosci do przeprawy
mostowej.

Na przeprawie zorganizowanej samochody i po-
jazdy gasienicowe poruszajg sie zawsze z malg
szybkoscia, kolejno, przy czym nastepny samo-
chéd zaczyna przeprawe po wyjsciu na przeciw-
legly brzeg poprzedniego. W korzystnych warun-
kach odlegtosci te moga by¢ skdrcone wedtug
wskazdwek komendanta punktu przeprawowego.
W zaleznosci od charakteru dna brodu komen-
dant punktu przeprawowego ustala ilos¢ pojaz-
doéw gasiennicowych, ktére mozna przepusci¢ po
jednym $ladzie. Trzeba jeszcze zaznaczyC€, ze bro-
dy na rzekach goérskich sg nadzwyczaj zmienne;
gteboko$¢ brodu zmienia sie nie tylko w ciggu
roku, ale i w ciggu dnia.

Po gwattownych wezbraniach wody mozliwe
jest przesuniecie brodu na skutek przesunie¢
gruntu dna. Dlatego tez nawet dobrze znane brody
na rzekach gorskich wymagajg starannego roz-
poznania.

Na brodach przeznaczonych do przeprawy sa-
mochoddw, dziat i w ogole sprzetu przydziela sie
do dyspozycji komendanta punktu przeprawo-
wego, jak i przy przeprawach mostowych, ciggnik
lub samochéd z wyciggiem linowym do wyciaga-
nia ugrzeztych pojazdow.

Punkt przeprawowy po
lodzie jest przeznaczony
do przeprawy wszyst-
kich rodzajow broni z ich sprzetem bojowym. Wy-
trzymatos¢ powloki lodowej zalezy od grubosci
i stanu lodu, wobec czego no$no$¢ przeprawy po
lodzie ustala sie na podstawie najmniejszej gru-
bosci zasadniczej warstwy lodu, zmierzonej na
trasie przeprawy. Przy ustalaniu grubosci na-
marznietych warstw lodu $nieznego nie bierze sie
pod uwage. llos¢ samochodoéw przepuszczanych
bez przerwy po lodzie zalezy od stanu lodu, ktéry
stale trzeba bada¢. W razie zauwazenia pierw-
szych oznak zniszczenia lodu przeprawe przenosi
sie na punkt zapasowy. Nalezy pamieta¢, ze 16d
na rzekach gorskich zamarza nierébwnomiernie
i nawet przy silnych mrozach na skutek szyb-
kiego pradu, zmywa sie na $rodku rzeki do cien-
kiej warstwy. Dlatego tez, jesli przeprawa po lo-
dzie nie jest zorganizowana, pokrywe lodowg na-
lezy szczegolnie starannie rozpozna¢, a w trakcie
przeprawy sprawdza¢ stale jej stan.

Dla orientacji podajemy najmniejsze grubosci

lodu umozliwiajace przeprawe samochodow i dziat
0 ciggu mechanicznym.

PRZEPRAWY
PO LODZIE
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o N o Najmniejsze grubosci lodu uj centr. przy S$redniej B
Cigzar Ciezar Ciezar temper, powietrza w ciggu trzech dni Odlegtosc
samochodu dziata ciggnika X . miedzy
w tonach uj tonach w tonach - 10 od — 9 0° i wyzej (przy krotko-  pojazdami
i nizej do — 10 trwatym ociepleniu

2 - - 16 18 20 15

35 - - 21 23 26 15

- 9 38 19 21 24 15

- 3 55 24 26 30 20

- 35 55 25 28 31 20

Przy podanych w tabeli najmniejszych gru-
bosciach lodu samochody posuwajg sie po lodzie
z szybko$cig 5—8 km/godz.

Jednym z zasadniczych

REGULA(‘Zf_Ar_) RucHY zadan organizacji prze-

prawy przez rzeke, od

ktérego w znacznym stopniu zalezy sprawno$¢

przeprawy dtugich kolumn samochodowych, jest

regulacja ruchu, ktéra winna by¢ zorganizowana
bafdzo dokladnie, by utrzymac jego ciagtosc.

Regulacje ruchu dla przeprawy armii organi-
zuje zasadniczo szef sztabu armii, dla przeprawy
dywizji — szef sztabu dywizji. Regulacja ruchu
powinna zapewnic:

a) kierowanie samochodéw do miejsc wycze-
kiwania, wybranych w poblizu przepraw,
jezeli budowa mostu czy organizacja innej
przeprawy nie jest jeszcze ukonczona,

b) kierowanie kolumn na mosty w zaleznosci
od rodzaju samochoddw i klasy obcigzenia
mostow,

c) kierowanie ruchem powrotnym z uwzgled-
nieniem, ze mosty wojskowe pozwalajg je-
dynie na ruch jednokierunkowy.

Organizacja r. r. sktadajgca sie z dowodztwa
r. r., dowddztw odcinkéw r. r. i posterunkow r.r.
musi obejmowac¢ co najmniej osie, doprowadza-
jace do miejsc przeprawy (po jednej osi na kazdy
most) oraz faczace je jedna drogg rokadowg (po-
przeczng). Te organizacje nalezy jak najszybciej
wydtuzy¢ na drugg strone przeprawy po sforso-
waniu rzeki. Dowodztwo r. r. znajdujace sie za-
zZwyczaj przy pierwszym rzucie sztabu przepra-
wiajacej sie jednostki, dowodztwo odcinkéw r. r.
powinno by¢ rozmieszczone po jednym na kazdej
Osi prowadzacej do odpowiadajacego jej miejsca
przeprawy. Najwazniejszymi dowodztwami odcin-
kéw r. r. sg te, ktére nadzorujg skrzyzowanie osi

marszu z drogg poprzeczng (rokadowg) przed
przeszkoda, sg one bowiem odpowiedzialne za
skierowanie ruchu w wypadku uszkodzenia
mostu na inne punkty przeprawy, a wiec za wy-
znaczenie im objazddw.

Posterunki r. r. wystawia sie przy wyjsciu
z rejondbw wyczekiwania i wyjsciowego, przy
kazdym punkcie przeprawowym oraz w miejscach
wytadowania wojsk na przeciwlegtym brzegu.

Liczebnos¢ oddziatu r. r. okresla sie iloscig po-
sterunkéw wystawianych na danym odcinku. Na
jednym posterunku r. r. peini zazwyczaj stuzbe
3—4 ludzi.

Posterunki r. r. winny by¢ zaopatrzone w $rod-
ki sygnalizacyjne do wywotywania oddziatow
oraz regulacji ruchu, dziennej (choragiewki)
i nocnej (latarnie).

Posterunki r. r. sg obowigzane: przepuszcza¢
i kierowaC oddziaty i pododdziaty do przepraw
wg zarzadzen dowodcy odcinka przeprawy, pilno-
wac przestrzegania porzadku ruchu na drogach
i wymagan maskowania samochoddw.

W razie zatrzymania sie kolumny samochodo-
wej w rejonie wyczekiwania za wymarsz rzutow
na przeprawe w nakazanym czasie odpowiadajg
dowddcy przeprawiajacych sie oddziatow. Dlatego
natychmiast po przybyciu do rejonu wyczekiwa-
nia lub wyjsciowego sg oni obowigzani nawigzac
facznos¢ z komendantami odpowiednich punktow
przeprawowych i z najblizszymi posterunkami re-
gulacji ruchu.

stuzBA RATUNKOwa ~ Na kazdytn  punkcie

przeprawowym organi-
zuje sie na rozkaz komendanta punktu patrol ra-
tunkowy. Do dyspozycji dowddcy patrolu ratun-
kowego (zwykle oficer lub st. podoficer) przy-
dziela sie: todzie motorowe lub zwykie z Hiezbed
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ng obstugg saperow zaznajomionych ze stuzbg
ratunkowg na wodzie oraz wyborowych ptywa-
kéw z przeprawiajacych sie pododdziatow, ponad-
to przydziela sie sprzet ratunkowy (kofa ratunko-
we, liny, sznury, bosaki), a przy przeprawie sprze-
tu bojowego — ciggnik lub samochod cigzarowy
z wyciggiem linowym. Srodki ratunkowe, przez-
naczone do wyciggania zatopionych samochodéw
i innych przedmiotéw sprzetu bojowego, umieszcza
sie na brzegu wyjsciowym.
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Podczas przeprawy po lodzie obsady patroli
ratunkowych znajdujg sie w petnej gotowosci na
brzegu wyjsciowym z zapasem bosakow, lin,
sznurow i desek. Na lodzie znajduja sie dyzurne
posterunki ratunkowe ze sprzetem ratunkowym
rozmieszczonym wzdtuz przeprawy. Przy kazdym
patrolu ratunkowym urzadza sie ze $rodkéw od-
dziatdbw przeprawiajacych sie punkt sanitarny
w celu udzielenia pierwszej pomocy w razie wy-
padku.
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Parki | garaze
ich budowa |

Na wstepie niniejszego wyktadu nalezy okres-
li¢ pojecia ,,park samochodowy" i ,garaz sa-
mochodowy".

Parkiem samochodowym nazywamy plac lub
rejon odpowiednio przystosowany do przechowy-
wania samochodéw i urzadzen pomocniczych
zwigzanych z eksploatacjg lub konserwacjg sa-
mochodow. Parki samochodowe moga by¢ typu
statego i polowego. Parki typu polowego buduje
sie w okresie wojny lub podczas manewrow, ¢wi-
czen itp. Parki typu stalego budujemy w okresie
pokoju.

Garaze sg to murowane budynki, w ktérych
znajdujg pomieszczenie samochody.

Parki 1 garaze samochodowe typu stalego
winny zapewniac:

1) tatwy wjazd i wyjazd;

2) prosty kierunek jazdy w Kolejnosci obstu-

giwania wozu po powrocie wozu do parku;

3) mozno$¢ dokonywania kontroli technicznej

i dyspozytorskiej;

4) wiasciwe wyposazenie techniczne;

5) bezpieczenstwo przeciwpozarowe,

6) zabezpieczenie od 0sob niepowotanych.

Wybor miejsca pod budowe parku jest zalezny
od wielu czynnikéw, jako to: istnienia gotowych
budynkéw i garazy, drog dojazdowych, wielkosci
placu pod budowe garazy itp.

Przed przystgpieniem do budowy nalezy miej-
sce przeznaczone na park samochodowy ogrodzié
parkanem, siatkg lub drutem kolczastym i nale-
zycie odwodnié¢, aby uzyska¢ odpowiedni grunt
pod fundamenty konstrukcji nosnej oraz wolne
pasy wzdluz $cian podtuznych, umozliwiajgce
wjazd do garazy z obu stron. W tym celu nalezy

samochodoiue,
tuyposazenie

przewidzie¢ odpowiednie dojazdy wzdluz garazy,
bez spadku w obrebie bram wjazdowych. Dojazdy
winny by¢ z kazdg bramg potgczone lekko pochy-
13, betonowg ramkg szerokosci 2 metrow.

Garaz moze sie sktada¢ z 3—5 hal i bocznych
przybudéwek pomocniczych. W kazdej hali moz-
na umiesci¢ 10—20 samochodéw. W wiekszych ga-
razach bramy wjazdowe znajdujg sie po obu stro-
nach, w mniejszych zas mogg by¢ po jednej stro-
nie lub mijane, to znaczy, ze na wprost bramy
znajduje sie okno, (patrz schemat). Przy gara-
zach winny by¢ urzadzone warsztaty zawierajgce:
kancelarie, magazyny podreczne, oddziat wulka-
nizacyjny, doptywu paliwa, elektrotechniczny, ka-
roseryjny (blacharnia, spawalnia i tapicernia),
kuznie i oddziat techniczny (mechaniczno-$lu-
sarski), umieszczono po obu stronach hali mon-
tazowej na 4 samochody.

Hala montazowa ma po 2 bramy z kazdej
strony. Miedzy bramami znajdujg sie 2 kanaty
rewizyjne. Pozadane jest zamiast kanatow rewi-
zyjnych ustawienie dwu podno$nikéw pneuma-
tycznych lub hydraulicznych. Garaze projektuje
sie jako hale bezstupowe o konstrukcji zelbetono-
wej, pomieszczenie za$§ pomocnicze — jako bu-
dynki murowane. Garaze do celéw konserwacyj-
nych mogg by¢ budowane o jednej hali, tam Ix>-
wiem niebezpieczenstwo ognia jest mniejsze
i Sciany ogniotrwate miedzy stoiskami samocho-
dow nie sg konieczne. Najkorzystniejszym typem
konstrukcji no$nej garazu sg ramy jednoprzesto-
we 0 rozporze wzniesionym w $rodku i stupach
przegubowych. Na ramach lezagcych w odstepie
6.23 metra lezg poziome platwie i ptyta. Ten sys-
tem ma te zalete, ze wewnatrz garazu nie ma
stupéw, a wiec wyzyskanie pojemnosci garazu
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nnych $cianach. Posrednie rury spadowe chowa
sie ' w murze, by nie przeszkadzaty przy otwiera-
niu bram, i faczy sie z kanalizacjg. W kazdej hali,

jest znacznie lepsze. Wszystkie czesci systemu ra-
mowego sg pokryte betonem, a wiec niema nie-
bezpieczenstwa ognia.

PLAN SYTUACYINY PARKU SAMOCHODOWEGO.

Jest on on ponadto oszczedniejszy, anizeli na-
krycie garazu spoczywajacego na stupach posred-
nich? Zebra skrajnych pol kazdej hali spoczywajg
na mitrach. Przy murach posrednich opierajg sie
na nich zebra w sposéb umozliwiajacy przesunie-
cia pod wplywem zmian temperatury i skurczu
betonu. Plyta dachowa ma w tym miejscu szcze-
line nakrytg szczelnie gietkg blachg miedziang
lub asfaltem. Obok bram sg ustawione dodatkowe
stupki zelbetowe, do ktorych sg przymocowane
zawiasy bram. Stupki te majg te zalete, ze w ra-
zie potrzeby moga byC przesuwane, a wiec garaze
ntogg by¢ w przysziosci zamienione na garaze
np. czotgow.

Podlogi w garazach mogag by¢ Klinkierowe,
z kostki betonowej, ewentualnie z betonu. Drogi
dojazdowe sg przed bramami brukowane. Plac
alarmowy wysypany zuzlem i zwalcowany. W war-
sztatach i magazynach moze by¢ ulozona kostka
drewniana na podkiadzie betonowym. W kance-
larii — podtoga drewniana. Podioga w garazach
hta spadek 2° w kierunku $cian podtuznych,
Wzdtuz ktorych znajdujg sie. Scieki. Na kazde 10
samochodéw w halach garazu znajdujg sie komo-
ry rewizyjne, wykonane z betonu i pokryte pokry-
wg z bali drewnianych. Na ptycie dachowej gara-
zu uktada sie podwdjng papg, bitumiczng na lepi-
ku. Rynny umocowuje sie na gzymsie zelbetonu
Wym, rury spadowe przy naroznikach na bocz-

/ dyspozytornie

2 magazyn czesci

3- wartownia

4 -umywalnia

5- kancelaria

6- magazyn podreczny

7- cech doplywu paliwa

8- cech techniczny (mechan. $/us.)
9- cech elektryczny

10- cech wulkanizacyjny

11 kuznia

12-cech karoseryjny

13-hala kontroli technicznej
14- kottownia co.

15- garaze

16 - przybudéwki eospodarrze
17 -pomosty rewizyjne

18 -garaz na cysterny

19 -stacja benzynowa
20-budka dla obst. stacji nenz
21 plac alarmowy
22-szlaban

23-plac kontroli gotowosci tecnn

H-hydranty

r | beton
X/1/177X trawnik

Zwir

zarbwno do garazéw jak i warsztatow, umiesz-
cza sie dodatkowe drzwi w bramach. Bramy do
garazy winny by¢ zelazne lub drewniane, obite
od wewnatrz blachg 2-mm. Zawiasy osadza sie
w stupach zelbetowych. Krawedzie stupéw przy
bramach i progi bram sg ochronione kantéwkami.
Bramy umieszcza sie tak, zeby przy otwieraniu
nie przeszkadzaty sobie. Zamkniecie bramy od
wewnatrz urzadza sie w ten sposéb, by mozna
bylo jg otworzy¢ jednym pociagnieciem. Drzwi
dodatkowe w bramach otwierajg sie od zewnatrz.
Skrzydta bram szczelnie sie izoluje paskami gu-
mowymi, zabezpieczajgcymi od przewiewu, kurzu
i podmuchu $niegu. OSwietlenie garazéw stano-
wig okna zelazne, podwdjne i o Srodkowych skrzy-
diach otwieranych, umieszczone w murach, wy-
petniajacych. Sciany podtuzne miedzy bramami
przy bramach mijanych.

Przy bramach dwustronnych winny by¢ umiesz-
czono w dachach Swietliki, a w $cianach bocz-
nych — po dwa okna.

Oswietlenie w garazu powinno by¢ tylko elek-
tryczne. Przewody powinny przechodzi¢ w rur-
kach stalowo-pancernych i hermetycznych opraw-
kach, réwniez hermetyczne powinny by¢ wytgcz-
niki.

Do kontaktéw lamp przenosnych prad dopro-
wadza sie transformatorem redukcyjnym od
12 =25 volt. Na kazdym stupie ramy powinien sie
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znajdowa¢ podobny wytgcznik. Oprdcz tego w ga-
razu powinna by instalacja do fadowania aku-
mulatoréw, aby po powrocie nozna bylo natado-
waé¢ akumulator na miejscu. OS$wietlenie ze-
wnetrzne — elektryczne, oSwietlajgce teren i drogi
dojazdowe.

Do oczyszczania powietrza urzadza sie otwory
wentylacyjne na dole do doprowadzania po-
wietrza i u gory do odprowadzania gazow spali-
nowych.

Bezpieczenstwo od pozaru zapewniajg hydran-
ty, umieszczone wewnagtrz kazdej hali (na kazde
10—20 samochodéw — 1 hydrant), i gasnice. Na
zewnatrz po kazdej stronie budynku obok naroz-
nikbw powinien znajdowac sie hydrant oraz ta-
blica sprzetu przeciwpozarowego i skrzynie z pias-
kiem; obok kazdego hydrantu — zaplombowana
skrytka zawierajgca zwdj weza i pradownice.

Ogrzewanie we wszystkich garazach powinno
by¢ parowe, niskoprezne.

1—2—3

W specjalnym pomieszczeniu wybudowanym
przed wiasciwg umywalnig kierowca czysci ka-
bine samochodu i skrzynie miotlg lub szczotka
i szmatami, wymiatajgc brud do specjalnych
skrzynek. Do samochodoéw osobowych powinien
by¢ uzywany odkurzacz elektryczny, ktérym moz-
na oczysci¢ z kurzu poduszki siedzen i dywaniki.
Pomieszczenie w porze zimowej nalezy dobrze
ogrzewa¢, by grudy powstajgce podczas jazdy
mogty odtajac.

Nastepnie samochdd przechodzi do wiasciwej
umywalni. Aby doktadnie umy¢ podwozie oszcze-
dzajac wody, daje sie cisnienie od 18—20 atmosfer.
Nadwozia natomiast nie mozna my¢ pod takim
cisnieniem, gdyz wplywa to ujemnie na lakier.

Strumien wody dla nadwozia powinien by¢
rozpylony, przy czym woda nie moze by¢ goraca.
Wobec tego, ze miejskie cisnienie wody waha sie
w granicach od 2 do 4 atmosfer, do mycia za$ pod-
wozia potrzeba od 18 do 20 atmosfer, stosuje sie

PLAN GARAZU NA 30 SAMOCHODOW.

2 hale garazom' a fO stoisk
3 Ootg reiMtgjoe

Samochéd po powrocie
z drogi powinien by¢
poddany  przegladowi,
ktory ma za cel sprawdzenie sprawnosci tech-
nicznej podwozia i nadwozia. Aby przeglad dat
pozadane wyniki, samochod musi by¢ bezwzgled-
nie czysty, zarowno wewnatrz jak i na zewnatrz.

UMYWALNIA
SAMOCHODOW

dodatkowa pompe odsrodkowag o napedzie elek-
trycznym. Waz powinien by¢ zaopatrzony w pra-
downice o regulowanym pyszczku, z ktérego mo-
zemy otrzymywac¢ strumien skoncentrowany albo
tez rozpylony. ,

Celem przyspieszenia mycia samochoddw,
w szczegdlnosci osobowych i autobusdw, stosuje
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sie prysznic, ktoéry moze by¢: dolny, goérny, jed-
no- lub dwustronny i wszechstronny. Prysznic
dolny jest zbudowany w postaci podtuznych rur,
idgcych od silnika do dyferencjatu i przedniego
mostu. Rury majg Szereg otwordw, przepuszcza-
jacych wode. Lepsze wyniki mycia dajg sita wi-
rowe, ktore sie obracajg podczas przeptywania
przez nie wody i dajg rozpylony strumien docie-
rajagcy do wszystkich punktéw nadwozia.

Podobnie przedstawia sie sprawa przy syste-
mie goérnym. System wszechstronny, czyli uniwer-
salny obejmuje samochod rurami lub sitami wi-
rowymi tak, ze woda dociera wszedzie. O ile ze-
wnetrzne mycie samochodu systemem ramowym
jest dobre, o tyle mycie od spodu nie zawsze daje
dobre wyniki, a powinno sie odbywa¢ za pomoca
wysokiego cisnienia przed, myciem gornym.

Oprocz, powyzszych systeméw mycia, dobre
wyniki daje réwniez mycie szczotkami wodg stale
do nich doptywajaca.

Po umyciu nalezy samochdéd osuszy¢ szma-
tami, samochody lakierowane — irchg albo zgesz-
czonym powietrzem. Najlepsze wyniki daje sys-
tem potgczony, a wiec przedmuchiwanie w ciggu
1—2 minut spodu samochodu i osuszenie wierzchu
irchg lub szmatami.

Na tym konczy sie mycie samochodéw cieza-
rowych.

Samochody osobowe winny jeszcze przej$¢ pro-
ces polerowania. Najszybciej poleruje sie spec-
jalnym aparatem, ktéry za pomocg gietkiego
watu z irchy lub puszku, po zwilzeniu ptynem do
polerowanie, nadaje lakierowi piekny potysk.

Zadaniem tej kontroli
jest stwierdzenie, czy
samochdd nie ma nie-
domagali technicznych, brakéw, obluzowanych
Srub itp. Do szybkiego i doktadnego sprawdzenia
samochodu garaz musi by¢ odpowiednio przygo-
towany technicznie.

Samochdd wjezdza na kanat rewizyjny lub na
Podnosnik penumatyczny, ktéry go podnosi; wow-
czas podwozie jest widoczne i moze by¢ doktad-
nie skontrolowane. Do kanatu rewizyjnego albo
obok podnosnika powinno by¢ doprowadzone
zgeszczone W rurach powietrze, szpryce do sma-
rowania pod cisnieniem i woda biezaca.

Sprawdzajacy podwozie winien posiada¢ kom-
plet narzedzi i zapasowe Sruby.

Podno$niki pneumatyczne lub hydrauliczne
0 jednej osi umozliwiajg obracanie samochodu.

KONTROLA
TECHNICZNA
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Komory rewizyjne sg bardziej rozpowszechnione,
dlatego omoéwimy je doktadnie.

Kanaty w garazach o bramach dwustronnych
umozliwiajg tatwiejszy wijazd bez potrzeby cofa-
nia, natomiast w garazach o bramach jednostron-
nych majg lepsze Swiatto. Dwa kanaty rewizyjne,
umieszczone obok siebie, potaczy sie zazwyczaj
kanatem poprzecznym, wejscie za$ umieszcza sie
poza kanatami.

Tego rodzaju budowa umozliwia wejscie
i wyjscie bez wzgledu na to, czy samochod stoi
na kanale, czy tez nie. W $cianach bocznych ka-
natu powinno by¢ kilka nisz, a mianowicie:

1) do ustawienia matego stolu monterskiego

z imadiem;

2) do umieszczenia skrzynki z narzedziami;
3) dla roztozenia narzedzi;
4) do ustawienia podnos$nika.

Oswietlenie powinno by¢ elektryczne i tak
urzadzone, aby oSwietlato stojagcy samochod
i sam kanal rewizyjny. Zaréwke umieszcza sie
u gornej krawedzi kanatu pod siatkg ochronna.

Niezaleznie od kanatéw rewizyjnych na kazde
20 samochod6éw winien by¢ jeden pomost rewi-
zyjny, zbudowany po bokach garazu. Obok niego
powinien sie¢ znajdowa¢ hydrant i kanat sciekowy,
nakryty siatkg, umozliwiajgcg sptyw wody pod-
czas ewentualnego mycia.

Po umyciu samochdd
przechodzi do innego
pomieszczenia, w kto-
rym sie znajdujg wszystkie oddziaty, dotyczace
przegladu technicznego.

Ten budynek skfada sie z hali o dwustronnych
bramach, po dwie z kazdej strony. Pomiedzy bra-
mami biegng kanaly rewizyjne, na ktérych w za-
leznosci od potrzeb moga sie zmiesci¢ dwa do
czterech samochodéw. Z kazdej strony hali sg
umieszczone poszczegblne oddziaty, ufatwiajgce
kontrole techniczng. Sg to oddziaty:

1) elektrotechniczny;
2) wulkanizacyjny;

3) montazowy;

4) smarowniczy;

5) doptyw paliwa;

6) magazyn podreczny.

DZIAL OBSLUGI
TECHNICZNEJ

Te oddzialy umozliwiajg udzielenie szybkiej
pomocy bez straty czasu na przechodzenie z jed-
nego budynku do drugiego.
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Wobec waznosci kazdego z powyzszych od-
dziatow nalezy omoéwic¢ je oddzielnie.

Oddziat elektrotechnicz-
ny dzieli sie na 2 pod-
oddziaty:

1) pododdziat remontowy, zaopatrzony w czes-
ci zapasowe do remontu agregatow elek-
trycznych i

2) pododdziat akumulatorowy, zaopatrzony
w agregat do tadowania lub prostownice,
czeSci zamienne, wode biezacg do mycia
stoi akumulatorowych, butle na kwas, elek-
trolit i wode destylowana; ponadto stot
do montazu i demontazu akumulatorow,
aparat wodorowy czy kolbe' elektryczna,
woézek do przewozenia akumulatoréw, kom-
plet narzedzi oraz piec elektryczny, utatwia-
jacy zdjecie masy izolacyjnej z akumula-
tora.

W dziale tadowania powinna by¢ urzadzona

odpowiednia wentylacja, umozliwiajgca ujscie
gazéw;

ODDZIAL
ELEKTROTECHNICZNY

Zadaniem oddziatu wul-
kanizacyjnego jest na-
tychmiastowe dokony-
wanie drobnych napraw. Oddziat jest zaopatrzony
w podnosnik typu garazowego i klucz pneuma-
tyczny, umozliwiajgcy szybkie odkrecanie i do-
krecanie nakretek.

ODDZIAL
WULKANIZYCYJINY

Tylko odpowiednia ob-
stuga techniczna samo-
chodéw umozliwia u-
trzymanie taboru w nalezytym stanie, przyspie-
sza przebieg remontu, a tym samym zmniejsza
jego koszty.

Codzienne i okresowe przeglady techniczne
muszg by¢ postawione na takim poziomie, aby
dawaty rekojmie niezawodnej pracy samochodu.

Oddziat montazowy powinien by¢ zaopatrzony
w dostateczng ilo$¢ narzedzi specjalnych, umozli-
wiajacych samodzielno wykonanie takich prac,
jak wyjecie silnika, zdjecie tylnego mostu itp.,
do ktérych potrzebne sg krany elektryczne, drazki,
podnosniki itp.

Oddziat montazowy sktada sie z trzech pod-
oddziatébw pomocniczych:

a) pododdziatu obrébki na zimno, zaopatrzo-

nego w tokarnie, wiertarke, heblarke;

b) pododdziatu obrébki na goraco, zaopatrzo-
nego w kuznie i spawalnie (kuznia powinna

ODDZIAL
MONTAZOWY

1—2—3

by¢ tak urzadzona, aby spaliny przez okap
uchodzity na zewnatrz);

c) pododdzialu karoserji, obejmujgcego bla-
charnie, malarnie, tapicernie i stolarnie.

ODDZIAL Nalezyﬁed smarowanie
SMAROWNICZY samochodu  zmniejsza
ilos¢ remontow, prze-

dluza eksploatacje poszczegolnych agregatow,

a tym samym zmniejsza koszt utrzymania samo-
chodu.

Rozpoczniemy od zmiany oleju w Karierze.
Olej spuszcza sie z karteru silnika bezposrednio
do zbiornika podziemnego, skad pod wpltywem
cisnienia powietrza sptywa «do specjalnego zbior-
nika. Ten system zmniejsza do minimum strate
zuzytego oleju przez rozlanie. Przy napetnianiu
karteru Swiezym olejem trzeba uwaza¢, aby brud
i kurz nie dostaty sie do oleju. Istniejg specjalne
urzadzenia, podajace olej pod cisnieniem, w bra-
ku tychze nalezy zastosowac zbiornik, z ktérego
za pomocg recznej pompy nalewa sie olej bez-
posrednio do karteru.

Smarowanie podwozia powinno sie odbywaé
pod cisnieniem. Najlepszy pod tym wzgledem jest
pistolet, potaczony z matym zbiornikiem smaru,
wigczonym do sprezonego powietrza. Przez naci$-
niecie cyngla powietrze ttoczy smar do punktu
smarowania.

Istniejg réwniez zbiorniki z pompa mechanicz-
ng, reczng lub nozng, oraz ttocznice do smaro-
wania.

Cate urzadzenie smarowania powinno by¢ tak
umieszczone w kanale rewizyjnym, by mozna by-
fo jednoczesnie spusci¢ olej, przeptukac karter, na-
petni¢ go Swiezym olejem oraz nasmarowac pod-
wozie i resory.

Oddziat doptywu pali
wa zastuguje na szcze-
g6lna uwage, o0szczed-
no$¢ bowiem paliwa, ze wzgledu na jego sprowa-
dzanie z zagranicy, powinna by¢ nakazem chwili.

Oszczedno$é paliwa osiggamy doktadnym ure-
gulowaniem gaznika, zastosowaniem wiasciwie
dobranych rozpylaczy i szczego6lnoscig przewoddw
benzynowych na ztgczach.

Oddziat powinien by¢ zaopatrzony w aparat
do tarowania rozpylaczy (tlenometr), za pomoca
ktérego mozemy odpowiednio dobra¢ rozpylacze.
Podczas kontroli technicznej nalezy doktadnie
sprawdzac caty uktad doptywu paliwa i niezwlocz-
nie usung¢ niedomagania.

ODDZIAL
DOPLYWU PALIWA
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Ponadto oddziat powinien by¢ wyposazony
w komplet narzedzi, stot warsztatowy z imadtem,
szafke na czesci zapasowe i potki.

Stacje benzynowg u-
mieszcza sie w poblizu
bramy wyjazdowej, aby samochody przy wyjez-
dzie czy po powrocie mogly tatwo pobra¢ ma-
teriaty pedne.

Najlepszg stacjg benzynowg jest stacja typu
statego z podziemnymi zbiornikami i pompg 0 na-
pedzie elektrycznym lub nie recznym. Tuz obok
powinna sie znajdowac¢ druga pompa—do oleju
z odpowiednig podziatkg, wskazujgcg ilos¢ oleju
wlanego do karteru, oraz kilka lejkdw z siatka,
skrzynia zelazna na szmaty, miotty itp. Przed
stacjg powinna by¢ betonowa powierzchnia, umoz-
liwiajgca sptyw rozlanej benzyny i smardw.

Przyrzady przeciwpozarowe, jak: gasnice,
skrzynie z piaskiem, topaty itp. powinny sie znaj
dowa¢ obok, umozliwiajagc w ten sposob szybkie
ich uzycie.

W wyjatkowych wypadkach zamiast stacji sta-
fej mozna urzadzi¢ stacje typu polowego, umozli
wiajacg uzupetnianie zbiornikdw samochodowych
bezposrednio z beczek lub cystern.

Samochody-cysterny nie moga sta¢ w jednym
budynku z innymi samochodami ani obok stacji
benzynowej; parkuje sie je w osobnym budynku.

STACJA BENZYNOWA

Spora ilos¢ nieszczesli-
wych wypadkéw jest
spowodowana niewas-
ciwg kontrolg techniczng samochodu.

Zbyt lekkomysine wypuszczanie samochodéw
z garazu bez nalezytego sprawdzenia gotowosci

PROBA GOTOWOSCI
TECHNICZNEJ
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technicznej powoduje wielkie straty w ludziach
i sprzecie.

Celem zmniejszenia wypadkéw kazdy garaz
winien posiada¢ wydzielony kawatek drogi, na
ktorej by mozna byto doktadnie zbada¢ samo-
chdd przed wyjazdem.

Dziat préby powinien przeprowadza¢ kontrole:

1) uktadu kierowniczego i ustawienia kot
przednich;

2) hamulcow;

3) sygnatow, Swiatet, a nawet wycieraczek.

Ad pkt f. Dla ustawienia zbieznosci kot przed-
nich najlepiej sie postugiwa¢ przyrzadem z ru-
choma strzatka, wykazujaca réznice miedzy od-
legtoscig kot od przodu i od tytu.

Ad pkt 2. Hamulce sg podstawg bezpieczen-
stwa i dlatego wymagaja bezwzglednej opieki.
Opieka ta idzie w dwoéch kierunkach:

a) sprawdzania hamulcow w biegu

chodu; ,
b) sprawdzania i regulowania hamulcéw pod-
czas postoju. ,

Ad pkt 3. Sprawdzanie sygnatéw dzwiekowego
»Stop" i wycieraczek nie przedstawia szczegélnej
trudnosci, natomiast Swiatto wymaga juz specjal-
nego urzadzenia. Ustawienie zbyt diugiego snopu
Swiatta oSlepia przy mijaniu, krotki snop unie-
mozliwia szybkg jazde.

Samo-

Celem  usprawnienia
stuzby dyspozytorskiej
i moznosci szybkiego wysytania samochodu oraz
komunikowania sie z poszczeg6lnymi oddziatami
garazu stosuje sie tgcznos¢ telefoniczna.

LACZNOSC



TECHNIKA

Zuzywalnosc cylindrow silnika")

W ostatnich kilku latach udato sie poprawic
znacznie trwatos¢ wielu czesci silnika. to-
zyska silnikowe, stosowane obecnie, moga praco-
wac¢ dwukrotnie dtuzej od tozysk wyrabianych pie¢
lat temu. Stosuje sie znacznie trwalsze waty kor-
bowe, zawory wydechowe i sprezyny zaworowe.

Natomiast trwatos¢ cylindréw silnikowych nie
doréwnuje trwatosci pozostatych czesci silnika.
Przeciwnie, z powodu ciezszych warunkéw, w ja-
kich pracuje nowoczesny silnik samochodowy,
trwatos¢ cylindrow jest krotsza w porownaniu
z silnikami produkowanymi 20 lat temu.

W miare zuzywania sie gtadzi cylindrowej
wzrasta zuzycie oleju przez silnik. Przy wyrobie-
niu cylindra do tego stopnia, ze jego S$rednica
W miejscu najwiekszego zuzycia wzrosta o 0,35 mm,
konsumpcja oleju wzrasta tak znacznie, ze zmusza
to do przeszlifowania cylindra.

llos¢ zuzywanego oleju przez silnik jest wiec do
pewnego stopnia miarg wyrobienia cylindrow.
Zwiekszone zuzycie oleju powoduje nie tylko
zwiekszenie kosztéw smarowania; pocigga za sobg
niebezpieczenstwo zaoliwiania $wiec, tworzenie sie
wiekszej ilosci osadéw weglowych; réwnolegle
spada kompresja i wzrastajg przedmuchy do kar-
tem. W miare jak wzrasta konsumpcja oleju,
a wiec smarowanie cylindra jest obfitsze, dalsze
Scieranie gtadzi cylindrowej postepuje juz w wol-
niejszym tempie.

a) Doprowadzenie oleju

Jest rzeczg oczywists,
ze przy dostatecznym smarowaniu Scian cylindra,
zuzycie ich bedzie minimalne. Jednak stopien ole-
jenia nie jest réwnomierny i zalezy od szeregu
czynnikéw. Zuzycie oleju wzrasta znacznie przy
wzroscie szybkosci jazdy. W ostatnich latach szyb-
kosci jazdy zostaty znacznie zwiekszone. Gdy szyb-
kos¢ zostanie podwyzszona o 25 procent, zuzycie

1. SMAROWANIE

oleju wzrosnie do granic niedopuszczalnych, o ile
regulacja ilosci oleju nie zostanie odpowiednio
zmieniona.

Jesli zastosowaé pierscienie ttokowe zbierajgce
0 wiekszym jednostkowym nacisku na gtadz cy-
lindra, zuzycie oleju przy duzych szybkosciach
jazdy zostanie ograniczone.

Jednak przy matych szybkosciach, a zwtaszcza
podczas rozruchu, konsumpcja oleju spadnia tak

Otwor olejowy —S
(lepszy wynik)

Otwor o/efowy
(zty wynik)

Rys. | Dodatkowe olejenie z obwodéw w korbowodzie

i) Opracowane podtug artykutu w ,,Automobilengeener® z roku 1947.



1—2—3

dalece, ze otrzyma sie w cylindrze warunki smaro-
wania granicznego. Spowoduje to przyspieszenie
zuzycia gtadzi cylindrowej. Wychodzac z zatozenia,
ze olej nie jest dostatecznie szybko dostarczany do
Scian cylindra podczas rozruchu silnika, przepro-
wadzono szereg prob zastosowania dodatkowego
smarowania gtadzi cylindrowej. Poczatkowo do-
prowadzano olej z otworu wywierconego w tozysku
gtowy korbowodu. Sposdb ten okazat sie zawodny,
gdyz w niskiej temperaturze, na biegu jatowym,
olej nie dochodzi do $cian cylindra.

Nastepnie stosowano dodatkowe olejenie z otwo-
ru wywierconego w potowie dtugosci goleni korbo-
wodu. Stwierdzono, ze sposob ten zapewniat przy
rozruchu silnika, nawet o temperaturach bardzo
niskich, prawie natychmiastowe zwilzenie gtadzi
cylindrowej olejem. Sposéb ten dat dobre wyniki,
zapobiegajagc zacieraniu sie ttoka. Zmniejszenie
Scierania gtadzi' cylindrowej nie byto jednak znacz-
ne. Natomiast gwattownie wzrosto zuzycie oleju po
czeSciowym wyrobieniu sie cylindra.

b) Wiskoza (lepkos¢) oleju

Olej o niskiej wiskozie doptywa do cylindra
znacznie szybciej, zwiaszcza w warunkach rozru-
chu silnika podczas zimna niz olej o wysokiej wis-
kozie.

Z drugiej strony zuzycie oleju niskowiskozo-
wego przez silnik jest wyzsze niz oleju wysoko-
wiskozowego. Zmusza to do stosowania w silni-
kach, przeznaczonych do smarowania olejem o nis-
kiej wiskozie, sprawniejszych pierscieni ttokowych,
zbierajgcych w celu zmniejszenia zuzycia oleju
podczas duzych obrotéw silnika. To zndw pogarsza
warunki smarowania podczas rozruchu.

W warunkach smarowania granicznego (ktore
najprawdopodobniej istniejg w gornej czesci cy-
lindra w czasie suwu pracy), oleje o wyzszej wis-
kozie zachowujg sie lepiej, gdyz dajg trwalszg
warstwe smarowa.

Z powyzszych powoddw, stosowanie ,,lIzejszych"
olejéw (0 nizszej wiskozie) do smarowania silni-
kéw samochodowych nie wydaje sie korzystne,
chociaz stato sie modne w ostatnich czasach. Poza
tym dobdr oleju o odpowiedniej wiskozie zalezy od
klimatu.

c) Oleje dla duzych naciskow

Jak juz wspomniano, w cylindrze silnika czes$-
ciowo istniejg warunki smarowania granicznego.
Wynikatoby z tego, ze wskazane jest uzywanie
olejéw o wyzszej smarnosci, to jest posiadajgcych
wiekszg przyczepno$¢ do metalu. Wiadomo, ze do-
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datek olejow zwierzecych lub roslinnych do oleju
mineralnego podwyzsza jego przyczepno$¢. Jednak
takie mieszane oleje szybciej sie zuzywajg i powo-
duja wytwarzanie osad6éw silnikowych. Wobec tego
nie sg stosowane.

Stwierdzono takze, ze oleje smarowe uzywane
(przepracowane) posiadajg wyzszg smarnosc (przy-
czepnos$€). Dlatego z powodzeniem stosowano pod-
czas docierania silnikéw oleje uzywane, oczyszczo-
ne na wirdwkach z wytworzonych osadow.

d) Ekonomia oleju

Osiagniecie bardzo niskiej konsupcji oleju przez
silnik nie zawsze jest ekonomiczne. Samochdd
z dobrze skonstruowanym silnikiem moze przeje-
cha¢ 2.000 km na litrze oleju. Lecz jednoczesnie
zaleca sie przynajmniej co 6.000 km. usuwac caty
olej z karteru, aby unikna¢ niedomagarn silnika,
powodowanych osadami, wytworzonymi w oleju.

Zuzycie oleju zalezy od calego szeregu czynni-
kéw: stanu silnika, szybkosci ruchu ttoka, wiskozy
oleju, temperatury zewnetrznej.

Przeprowadzone doswiadczenia wykazaty, ze po-
wodem nadmiernego zuzycia oleju moze by¢, w wy-
padku silnika gérnozaworowego, przeciekanie oleju
do cylindra wzdtuz trzonu zaworu wlotowego.
Badania przeprowadzono na silniku 7,3 litra, 12-
cylindrowym, W pierwszym wypadku, gdy nie za-
stosowano zadnych specjalnych zabezpieczen przed
przeciekaniem oleju, zuzycie wynosito 175 km na
litr, w drugim wypadku, po umieszczeniu zaston
zabezpieczajacych, zuzycie spadio do 370 km/litr.

Odpowietrzanie karteru przez potgczenie z wlo-
tem powietrza do karburatora jest uzasadnione
z punktu widzenia goérnego smarowania cylin-
dréw. Jednak, o ile nie sg poczynione specjalne
zabezpieczenia, zwieksza to znacznie konsumpcje
oleju. Podczas préb zuzycie oleju przy takim po-
taczeniu wzrosto w jednym wypadku dwukrotnie.

Po ulepszeniu filtrdw olejowych i zastosowaniu
olejéow odpornych na wytwarzanie osadow, olej
nie musi by¢ obecnie tak czesto wymieniany.
Oleje zawierajgce dodatki ,,.czyszczace" zreduko-
waty ilos¢ osadow silnikowych.

e) Gorne smarowanie

Nie przeprowadzono dokladnych badan nad
wplywem zastosowania gérnego smarowania na
zuzycie cylindrow. Ogolne obserwacje wskazuja,
ze cylindry smarowane w ten sposéb nie wyka-
Zujg mniejszego zuzycia. To samo odnosi si¢ do
silnikobw, w ktorych zastosowano wentylacje kar-
teru przez potgczenie przeprowadzone do komory
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mieszankowej gaznika. W tym pstatnim wypadku
silnik posiada obfite gorne smarowanie.

Pomiary wykazujg, ze
zuzycie cylindréw w wo-
zach sportowych jest okoto 25 procent wigksze
niz w samochodach turystycznych.

Poréwnanie wydajnosci mocy dla dwoch typow
silnikow przedstawia rys. 1.

| 2. ci$nienie gazoéw |
|

B — Samochéd turystyczny.
Rys. 2. Moc na sprzegle. Silnik 82,5x114 3 mm.
A — Samochdd sportowy

Zwiekszenie wydajnosci mocy silnika samo-
chodu sportowego otrzymuje sie przez stosowanie
dotadowania silnika, wyzszy stosunek sprezania,
zwiekszenie $rednicy rury ssacej i zastosowanie
wiekszych zaworow ssacych. ,

Na wieksze zuzycie cylindrow silnika samo-
chodu sportowego wptywajg gldwnie dwa czyn-
niki:

a) silniki samochod6éw sportowych pracujg przy
wyzszym cisnieniu gazéw w cylindrze;

b) przy wozach sportowych stosuje sie szerszy
zakres szybkosci silnika; zmusza to do stoso-
wania pierscieni tlokowych silniej zbieraja-
cych, co powoduje ograniczenie smarowania
na mniejszych szybkosciach.

Szereg . przeprowadzo-
nvcp doswiadczen wy-

kazato, ze jesli pracy silnika towarzyszy zjawisko
stuku, cylindry zuzywajg sie znacznie szybciej.
Po 100 godzinach pracy silnika bez stukania zu-
zycie cylindrow wyniosto 0,09 mm, za$ po 100 go-
dzinach pracy ze stukaniem 0,31 mm.

Fakt, ze czesto rozne cylindry tego samego sil-
nika zostajg zuzyte w réznym stopniu, nalezy thu-

3. stukanie silnika |
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maczy¢ tym, ze w pewnych cylindrach moze ist-
nie¢ zwiekszenie stuku z powodu réznic w czasie
zaptonu i nierdwnomiernego rozdzialu mieszanki
paliwowej do poszczegolnych cylindrow.

Zuzycie oleju przez sil-
nik przy 3000 obr./min.
jest prawie dwukrotnie
wieksze, niz przy 2000 obrotéw. Innymi stowy,
o ile nie zostang zastosowane inne pierscienie
tlokowe-, zwiekszenie szybkosci o 50 procent
zwieksza konsumpcje oleju (0 100 procent. O ile

4. WPLYW ZWIEKSZE-
NIA SZYBKOSCI TLOKA

Rys. 3. Zalezno$¢ zuzycia oleju od szybkosci (silnik
3,5 litra, cyl.).
A. Cisnienie oleju nastawione na 1,75 kg.-cm. kw.
i obnizajgce sie przy réznych szybkosciach
B. Cisnienie oleju ustalane na 1,75 kg. cm kw.
przy wszystkich szybkosciach.

zastosuje sie pierscienie wywierajgce wieksze na-
ciski jednostkowe na $ciany cylindra, konsumpcja
oleju zostanie obnizona pomimo zwiekszenia szyb-
kosci, lecz wowczas, przy matych szybkosciach
jazdy, zuzycie oleju bedzie tak niskie, ze ttok be-
dzie biegt prawie na sucho i nastapi zwiekszone
Scieranie cylindra.

Zwiekszenie szybkosci jazdy w ciggu ostatnich
20 lat wptyneto na. przyspieszenie zuzycia cylin-
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drow. Poprawa stanu drog, zastosowanie hamul-
cow na cztery kota synchronizowanych skrzynek
przektadniowych i ulepszonych systeméw kierow-
niczych pozwala na podwyzszenie przecietnych
szybkosci jazdy.

Dokonano pomiaréw zuzycia cylindrow dwoch
samochodow odbywajacych jazde na tej samej
trasie i prowadzonych w ten sposob, aby osiggaty
mozliwie maksymalng przecietng szybkos¢. Pierw-
szy samochdd, z roku 1925 (hamulce tylko na
tylnych kotach), osiggat przecietng szybkos¢
64 km/godz., co odpowiadato szybkosci ttoka 360
m/min. Drugi samochod sportowy z r. 1935 osiggat
przecietng szybkos¢ 88 km/godz., co odpowiadato
przecietnej szybkosci ttoka 620 m/min. Zuzycie
cylindrow w drugim samochodzie byto 50 razy
wieksze niz w pierwszym.

Przez Sciste dopasowa-
nie tloka do cylindra
mozna znacznie ograni-
czy¢ przedostawanie sie oleju do pierscieni. Po-
prawa w zuzyciu oleju nie wynagradza w tym
wypadku strat, spowodowanych szybkim zuzywa-
niem sie cylindréw.

W roku 1933 wypuszczono dwie serie samocho-
doéw po 300 szt., z czego jedna seria byta zaopa-

5. TLOKI
I PIERSCIENIE
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trzona w tloki sztywne, druga za$ w ttoki sprezy-
nujgce 0 przecietnych $ciankach. Konsumpcja
oleju byta w przyblizeniu ta sama, natomiast zu-
zycie cylindrow byto znacznie wyzsze przy tlo-
kach sztywnych. Rezultat ten ttumaczono faktem,
ze przy ttokach sprezynujacych wiecej oleju moze
dostawac sie do pierscieni. Nie ttumaczy to jednak,
dlaczego nie wzrosto zuzycie oleju.

a Gorny pierscien
(uszcze/niajacy)

b Drugi pierscien
(uszczelniajacy}

c. Trzeci pierscien
(zbierajacy)

Rys. 5. Pierscienie' zestawione w silniku Rolls-Royel
z r. 1946.

Stosowane ostatnio cynowanie tlokéw podwyz-
sza znacznie ich trwato$¢. Powlekanie cyng
utatwia znacznie docieranie sie ttokow. Powloka
cynowa jest trwala, Slady jej mozna jeszcze zau-
wazy¢ po przebyciu 15 tysiecy kilometrow.

Stosowane jest rowniez cynowanie i chromo-
wanie pierscieni oraz ich obrdbka cieplna. Naj-
czesciej stosowanymi procesami sg ,,Ferox” i ,,Gra-
no-seal”. Pierwszy proces polega na wytwarzaniu
powtoki tlenku zelaza przez dziatanie gazowego
srodka utleniajagcego w temperaturze 540 stopni C.
Drugi proces polega na wytwarzaniu powtoki fos-
foranu zelaza z duzym procentem fosforanu man-
ganu. Powioke otrzymuje sie przez zanurzenie
pierscieni w wodnym roztworze kwasu fosforo-
wego nasyconym fosforanami zelaza i manganu.

Temperatura roztworu wynosi 100 stopni C.
Otrzymuje sie powtoki o grubosci 0,006 do 0,007
mm.

Powlekanie tlokoéw i pierscieni niewatpliwie
przyczynig sie do poprawy trwatosci cylindrow.

W ostatnich czasach modne jest polecanie sto-
sowania pierscieni o bardzo duzych naciskach
jednostkowych. Doswiadczenia wykazaty, ze dla
otrzymania ekonomii zuzycia oleju nie jest ko-
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nieczne stosowanie takich pierscieni. Natomiast
stwarzajg one niebezpieczenstwo wiekszego S$cie-
rania gtadzi cylindrowej, w wypadku chwilowego
braku oleju.

Lepiej jest stosowac pierscienie o niezbyt wy-
sokich naciskach jednostkowych, a mimo to da-
jace dostateczng regulacje zuzycia oleju.

Bardzo dobre wyniki daty pierscienie o prze-
kroju ,L“. Zostaty one wprowadzone w uzycie po
raz pierwszy w roku 1925. Zastosowanie ich zmniej-
sza konsumpcje oleju bez zwiekszenia naciskow,
wywieranych na gtadZ cylindrowa. Podczas prze-
prowadzonych prob przekonano sie, ze przy stoso-
waniu dwoéch standartowych pierscieni uszczelnia-
jacych o przekroju prostokatnym i jednego piers-
cienia zbierajacego, zuzycie oleju dla nowoczes-
nego silnika 35 litra, 6-cylindrowego wynosito
140 km/litr. Przez umieszczenie pierScienia o prze-
kroju ,,L“ jako drugiego pierscienia zbierajacego,
zmniejszono zuzycie oleju do 325 kml/litr, przez
zastgpienie za$ obu standardowych pierscieni
uszczelniajacych pierscieniami o przekroju ,,L“
osiagnieto konsumpcje oleju réwng 500 km/litr.
W tym ostatnim wypadku istniaty zbyt silne
przedmuchy z cylindra do karteru na duzych
szybkosciach silnika. Ostatecznie za najlepsza
kombinacje uznano dobdr pierscieni przedstawiony
na rys. 5 (drugi pierscien uszczelniajagcy o prze-
kroju ,,L*).

Jeszcze jedng zaletg pierscieni ,L“ jest to, ze
docierajg sie bardzo szybko, w wyniku czego
konsumpcja oleju predko sie stabilizuje. Dotarcie
pierscieni o przekroju prostokatnym, niepowleka-
nych, wymagato przejechania przez pojazd ok.
10.000 km. Nie mozna wiec byto dostarczy¢ od-
biorcy pojazdu z silnikiem o ustabilizowanym
zuzyciu oleju.

Istnieje obecnie wiele odmian pierscieni o prze-
kroju ,L“. Duze znaczenie ma réwniez sposob
umieszczania pierscienia w rowku tloka, a zwtasz-
cza — wielkos¢ bocznego luzu w rowku.

Ostanio przypisuje sie olbrzymie znaczenie, dla
trwatosci silnika, przedmuchom z cylindra do
karteru. Oczywiscie, przy zbyt silnych przedmu-
chach. gazy spalinowe powodujg zwigkszenie
ilosci osadow, wytwarzanych w przewodach ole-
jowych i w rowkach pierscieni ttokowych. Nad-
mierne przedmuchy moga spowodowaé nawet za-
klejanie sie pierscieni i grozbe zatarcia ttoka.

Proby drogowe wykazatly jednak, ze umiarko-
wane przedmuchy nie wptywajg na trwatos¢ sil-
nika. Lepiej jest dostarczy¢ odbiorcy samochdd
z silnikiem, ktéry poczatkowo wykazuje lekka
dazno$¢ do przedmuchdw, niz zaopatrzy¢ silnik
w pierscienie ttokowe o zbyt duzych naciskach,
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a usuwajace $lady przedmuchu. Silniki samocho-
dowe, budowane ok. 1922 roku pracowaty z dos¢
silnymi przedmuchami, a osiggaty 100 tysiecy km
bez potrzeby szlifowania cylindréw.

Czesto zaleca sie stoso-
wanie  przewietrzania
karteru, celem zmniej-
szenia zuzycia cylindrow. Stosowanie przewietrza-
nia ma swoje uzasadnienie, gdyz przez zmniejsze-
nie cisnienia w karterze zapobiega przeciekaniu
oleju oraz usuwa niepozadane opary, nie przyczy-
nia sie jednak do zmniejszenia stopnia zuzycia
cylindréw. Trudno jest zrozumieé, dlaczego ciggte
dostarczanie $wiezego powietrza, zawierajgcego
tlen, miatoby zmniejszy¢ korozje. Przeprowadzone
przez dr. Helmore w Cambridge badania nad ko-
rozjg materiatbw stosowanych do wyrobow cy-
lindrow silnikowych wykazaty, ze korozja jest
znacznie silniejsza w atmosferze powietrza niz
w atmosferze gazoéw spalinowych.

6. PRZEWIETRZANIE
KARTERU

Stabg strong stosowa-
nia ulepszonych mate-
riatdbw do odlewu catko-
witych blokéw jest to,
7e najdrobniejsze skiad-
niki uzyte sg zbyt hojnie. Innymi stowy, aby otrzy-
mac¢ utamek milimetra specjalnego materiatu na

7. MATERIALY STO-
SOWANE DO WYROBU
CYLINDROW
SILNIKOWYCH

Rys. 6. Zuzycie cylindrow wykonanych z réznych
materiatow

$cianach cylindrow, caly blok, a w wielu wypad-
kach i karter muszg by¢ wykonane z zeliwa lep-
szego gatunku, a wiec drozszego. Niezaleznie od
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tego przekonano sig, ze stosowanie ulepszonych
zeliw do odlewu catkowitych blokéw nie dato duzo
lepszych wynikéw pod wzgledem wyrabiania sie
cylindrow.

W celu ustalenia ko-
rzysci, wynikajacych ze
stosowania tulei cylin-
drowych, wykonanych ze specjalnych materiatow
odpornych na Scieranie przeprowadzono szereg
prob z silnikami 6 i 8-cylindrowymi, w ktorych
dwa cylindry byly normalne, zeliwne, pozostate za$
cylindry zostaty zaopatrzone w tuleje, wykonane
z réznych materiatdw. Przekonano sie, ze tuleje
wykonane ze stali zawierajgcej 16 lub wiecej pro-
cent chromu, wykazywaty siedmiokrotnie mniejsze
zuzycie w poroéwnaniu z cylindrami zeliwnymi.

Najlepsze materiaty do wyrobu tulei cylindro-
wych sg bardzo drogie, co zmusza do oszczednego
stosowania tych materiatdw. Jak wynika z rys.
1., najwieksze zuzycie wykazuje cylinder w gor-
nej swej czesci. Z tego powodu mozna stosowacé
tuleje  wykonane ze specjalnych materiatdw
i obejmujace tylko goérng potowe cylindra.

8. TULEJE
CYLINDROWE

Cylindry  chromowane
powierzchniowo sg tak
trwate, jak wykonane
z najlepszych znanych materiatbw. Chromowanie
cylindra na catej dtugosci, przy dostatecznej gru-
bosci powtoki chromu, daje bardzo dobre wyniki.
Poczatkowo natrafiono na trudnosci  spowodo-
wane gorsza przyczepnoscig oleju do chromu,
a wiec mniejszg trwatoscig warstewki smaru na
powierzchni cylindra chromowanego. Nastepnie
poprawiono przyczepnos¢ przez powlekanie sposo-
bem dajgcym tzw. porowatg powioke chromu.

Mniej kosztowny sposob powlekania, a dajgcy
tez dobre rezultaty, polega na chromowaniu tylko
jednej trzeciej gornej czesci cylindra.

W tym wypadku daje sie tak cienkg powioke,
ze nie zachodzi potrzeba wiekszego wyszlifowa-
nia czesci cylindra, ktéra ma by¢ nastepnie chro-
mowana. Po chromowaniu gérna cze$¢ cylindra
jest wieksza od czesci pozostatej o ok. 0,04 mm,
nie wptywa to jednak na trwato$¢ ttokow i piers-
cieni. Ksztalt krzywej zuzycia $cian cylindrow
dowodzi, ze pierscienie potrafig sie przystosowac
do zmian S$rednicy cylindra i regulowa¢ nalezy-
cie warstwe smaru.

Mozna by sie spodziewac, ze trwato$¢ tak cien-
kiej powtoki chromu bedzie mata. Wyniki przed-
stawione na rys. 7 stwierdzajg, ze powioka ta jest
trwata i bardzo dobrze chroni cylindry.

9. CHROMOWANIE
CYLINDROW
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Ciekawym jest fakt, ze przez ograniczenie zu-
zycia gornej czesci cylindra, przez jej chromowa-
nie, zmniejsza sie réwniez tempo S$cierania dolnej
niechromowanej czesci cylindra. Istnieje teoria,
ze powodem zuzywalnosci dolnej czesci cylindra
jest przede wszystkim S$cieranie za pomocg cza-
steczek metalu, oderwanych podczas Scierania
gornej czesci cylindra.

W celu polepszenia wiasnosci zwilzania przez
olej powierzchni cylindrow lub tulei, wykona-
nych ze stopéw zawierajgcych chrom, propo-
nuje sie obrébke powierzchni, polegajaca na jej
Srutowaniu po azotowaniu. Stosuje sie do Sruto-
wania ostre $ruciny stalowe w celu ponacinania
powierzchni. Po nastepnym honowaniu i polero-
waniu  powierzchnia  posiada  mikroskopijne
wglebienia, stuzace do zatrzymania oleju.

3)
QO3 ©
J2)..
~0.0/ 0>
tysigce km

Rys. 7. Zuzycie chromowanych cylindrow czterech
samochodéw.

W St. Zjednoczonych, niektérzy wytworcy sil-
nikdbw stosujg do obrobki powierzchni cylindrow
te same metody, ktére sg stosowane do pierscieni
ttokowych w Anglii. Polegajg one na wykoncze-
niu powierzchni w ten sposéb, aby wytworzy¢
cieniutkg powtoke materiatu utatwiajgcego do-
cieranie. Wplywa to na wiekszg trwatos¢ cylin-
dréw.

System regulacji tem-
peratury chtodziwa za
pomocg  termostatycz-
nie nastawianych zaluzji, przymykajacych prze-
ptyw powietrza przez chtodnice, zostat prawie cat-
kowicie zatopiony przez system termostatycznego
dtawienia przeptywu chilodziwa przez chiodnice.

W wypadku stosowania zaluzji powietrznych
woda krazy caly czas przez chiodnice i catkowita

10. TEMPERATURA
CHLODZIWA
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jej ilos¢ musi by¢ zagrzana do temperatury nor-
malnej pracy, zanim otrzyma sie prawidtowe wa-
runki karburacji i spalania.

Poniewaz wszelkie Zzaluzje, nawet najdoktad-
niej wykonane, przepuszczajg pewng ilos¢ powie-
trza, pojemno$¢ zas wody w chtodnicy jest znacz-
na-, czas potrzebny do zagrzania sie silnika samo-
chodu zaopatrzonego w zaluzje jest okoto dwa ra-
zy dtuzszy niz dla silnika zaopatrzonego w termo-
statyczne dtawienie wody do chtodnicy .

Gdyby szybkie zagrzewanie sie silnika po roz-
ruchu zmniejszytlo zuzycie cylindrow, to w wy-
padku stosowania termostatycznego dtawienia do-
ptywu wody do chiodnicy cylindry powinny
mniej sie zuzywac.

W rzeczywistosci badania przeprowadzone
przez autora wykazaty, ze przy stosowaniu obu
systemOw regulacji temperatury chtodziwa zuzy-
cie cylindréw byto jednakowe.

Stosowanie  termostatycznie  regulowanych
zaluzji ma te wyzszos¢, ze poprawia warunki kar-
buracji przy niskich temperaturach zewnetrznych.
Dlatego tez system ten bedzie prawdopodobnie
dalej stosowany w drozszych samochodach.

O ile temperatura chiodziwa przekracza 80
stopni C, tatwiej powstaje stuk przy matych szyb-
kosciach silnika. Stukanie silnika, jak wiadomo,
znacznie przyspiesza zuzycie cylindrow. Uzytkow-
nicy samochodéw moga sie stusznie skarzy¢, ze
nie otrzymujg jasnych wskazowek, jak majg po-
stepowac bezposrednio po rozruchu silnika. Przed
kilkoma laty méwiono im, ze rozsadny kierowca
powinien po zapuszczeniu silnika utrzymywaé go
na matych obrotach, dopoki chtodziwo nie osigg-
nie normalnej temperatury. Obecnie mowi sie, ze
najbardziej sprzyja zuzyciu silnika trzymanie go
na niskich obrotach, gdy jest on zimny. Innymi
stowy, ze zaraz po zapuszczeniu silnika powinno
sie samochodem rusza¢ z miejsca.

Przeprowadzono szereg prob, z duzg iloscig
rozruchéw silnika, umieszczonego w chiodzonej
komorze. Silnik po zapuszczeniu go trzymany byt
na niskich obrotach, dopoki chtodziwo nie osigg-
neto temperatury 80 stopni C. Wowczas zatrzy-
mywano go i ochtadzano do minus 5 stopni C. Po-
stepowanie to powtarzano kilkaset razy i nie za-
uwazono przyspieszoneego zuzycia cylindrow.
Wieksze zuzycie zauwazono, gdy przechodzono na
maksymalng ilos¢ obrotow silnika bezposrednio
po rozruchu.

Jednak przy dobrym sposobie smarowania
i przy stosowaniu oleju o odpow;edniej wiskozie,
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nic ma potrzeby przestrzegania specjalnych os-
trozno$ci i stosowania powolnego zagrzewania sil-
nika.

Wielokrotnie podno-
szono, ze alkohol i pa-
liwa zawierajgce czteroetylek otowiu sg wrogami
trwatosci cylindréw.

Nie ulega watpliwosci, ze najszkodliwszym
dla silnika jest jego stukanie, a wiec stosowanie
paliw przeciwstukowych przy $rednich stosun-
kach sprezania musi wptywa¢ dodatnio na trwa-
tos¢ silnika.

Oczywiscie alkohol nie jest dobrym srodkiem
smarujagcym, lecz nigdy nie mozna polega¢ na
wiasno$ciach smarowych samego paliwa. Stanow-
czo lepiej jest dobiera¢ paliwo wedtug jego licz-
by oktanowej niz na podstawie jego witasnosci
smarowych.

Silniki, ktore byly pedzone wylgcznie na mie-
szankach alkoholowych, nie wykazywaty ani nad-
miernego zuzycia cylindrow, ani tworzenia sie
silnych osadéw weglowych. ,

Panuje przekonanie, ze posgdzanie nowoczes-
nych paliw, jakimi sg mieszanki alkoholowe i ben-
zyny z dodatkiem czteroetylku otowiu, o przyczy-
nianie sie do szybszego zuzycia cylindréw, nie ma
podstaw.

1. PALIWA

! 12. FYL DROGOWY | Silniki pojazdéw gasie-

nicowych,  przeznaczo-
nych do jazdy na przelaj, narazone sa w znacz-
nym stopniu na dziatanie pyhu.

O ile nie byty one zaopatrzone w bardzo dobre
filtry powietrza i oleju, trwatos¢ silnikéw wyno-
sita zaledwie Kilkaset kilometréw. Silnik nowo-
czesnego czotga zuzywa do 30 ms powietrza na mi-
nute.

Chromjowanie cylindréw silnikowych pojaz-
dow gasienicowych podwyzsza trwato$¢ cylin-
dréw, lecz dziatanie pytu i piasku niszczy szybko
tloki i pierscienie.

Jasne jest, ze samochody przeznaczone na
eksport do krajow, w ktorych istnieja drogi bez
twardej nawierzchni, pokryte warstwa kurzu, mu-
szg by¢ zaopatrzone w sprawne filtry powietrza,
systemu kapieli olejowej. Zastosowanie tego ty
pu filtrw jest obecnie powszechne w samocho-
dach wojskowych.

WNIOSKI

Wiele samochodéw wypuszczonych 15 i 20 lat
temu petni stuzbe dotychczas i wykazuje wiekszg
trwato$¢ od ich nowoczesnych nastepcow. Te sta-
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re wozy posiadaja mato z ulepszen reklamowa-

nych obecnie, jako przedtuzajacych trwatos¢ cy-

lindrow.

Silniki ich nie sg smarowane olejem o niskiej
wiskozie. Silniki wymagajg dtuzszego czasu na
zagrzanie sie. Nie sg zaopatrzone w pierscienie
0 duzych naciskach jednostkowych. Posiadajg
znaczne przedmuchy z cylindra do karteru. Jesli
posiadajg wentylacje karteru, to skromng. Prze-
waznie pedzone sg na ubogiej mieszance. Stosuje
sie do nich wszelkiego rodzaju paliwa. Ich cylin-
dry i ttoki wykonane sg z tych samych materia-
tow, ktore uzywane sg obecnie. Nie posiadajg
w ogole filtrow powietrznych, a tylko prymityw-
ne filtry olejowe.

Przecietna cyfra zuzycia cylindrow, otrzyma
na z pomiardw dokonanych na Kkilkuset takich
samochodach starej daty, wynosi 0,0013 mm na
tysigc kilometréw lub 160 tysiecy kilometrow
miedzy szlifowaniami cylindrow. Sag to liczby
znacznie lepsze od wykazywanych przez samocho-
dy nowoczesne.

Zuzycie cylindrow zalezy w duzym stopniu od
warunkéw, w jakich samochdd pracuje. ldentycz-
ne, nowoczesne samochody wymagajg szlifowania
cylindréw po przebyciu od 25 do 120 tysiecy kilo-
metréw. Zdaniem autora powinno osiggng¢ sie
taki wynik, aby dla samochodu, pracujgcego na-
wet w najgorszych warunkach, nie zachodzita
konieczno$¢ szlifowania cylindréw przed przyby-
ciem przez niego przynajmniej 80 tys. kilometrow.
Whynik ten da sie osiggna¢ i to nawet niezbyt wy-
sokim kosztem.

Na pytanie, dlaczego nowoczesny samochod
wykazuje mniejsza trwato$¢ cylindrow i w kon-
sekwencji wymaga zastosowania ulepszen, nalezy
wymieni¢ nastepujace przyczyny:

a) zwiekszenie wydajnosci whasciwej mocy, a wiec
zwiekszenie przecietnego cisnienia gazéw na
ttok, przyspiesza zuzycie cylindrow, zwilaszcza
0 ile pracy silnika towarzyszy stukanie;

b) powiekszenie roznicy w szybkosci ttoka w wa-
runkach jazdy na otwartej szosie i w ruchu
miejskim przyczynia sie do pogorszenia sma-
rowania podczas mniejszych szybkosci, gdyz
smarowanie jest nastawione na ekonomiczne
zuzycie oleju podczas duzych szybkosci;

PRZEGLAD SAMOCHObOWY 29

c) powiekszenie przecietnych szybkosci jazdy, do
czego W znacznym stopniu przyczynito sie za-
stosowanie okoto roku 1930 hamulcow na czte-
ry kota, przy czym w celu ograniczenia kon-
sumpcji oleju przy tych zwiekszonych szybkos-
ciach wprowadzono pierscienie ttokowe, wy-
wierajgce wieksze naciski na gtadz cylindro-
wa.

W celu poprawy trwatosci cylindréw, koniecz-
ne jest wprowadzenie ulepszen, z ktérych najwaz-
niejszymi sa:

a) Zastosowanie dodatkowego olejenia cylindrow
podczas matych szybkosci silnika. Niektdre sa-
mochody amerykanskie maja wprowadzone,
obok normalnego smarowania obiegowego, do-
datkowe olejenie rozbryzgowe, podczas rozruchu
silnika. Urzadzenie polega na tym, ze po za-
trzymaniu silnika olej S$cieka do miseczki,
umieszczonej poéd gtowa korbowodu. Po uru-
chomieniu silnika olej ten zostaje rozbryzgi-
wany. Rozwigzanie takie jest stuszne i zuzycie
cylindrdw wspomnianych  samochodow  jest
mate. Lepsze jednak byloby wprowadzenie do-
kfadnie regulowanego, dodatkowego olejenia,
np. w ten sposob, ze spora ilos¢ oleju bylaby
doprowadzona do cylindrow az do osiagniecia
przez silnik 25% jego maksymalnej ilosci obro-
tow; nastepnie ilos¢ doprowadzonego oleju,
zmniejszytoby sie stopniowo, a po osiggnieciu
50% maksymalnej ilosci obrotow silnika dodat-
kowe olejenie zostatoby odciete. Zdaniem autora
jest to jedyny sposob rozwigzania zaganienia
dostatecznego smarowania silnika w warunkach
matych szybkosci jazdy (jazda w miescie).

b) Zastosowanie materiatdw odpornych na zuzy-
cie badz do wyrobu tuleli cylindrowych, badz
do powlekania powierzchni cylindrow.

Whprowadzenie tych ulepszen jest konieczne
i pilne, gdyz wkrotce uzytkownicy samochoddéw
nie bedg sie chcieli pogodzi¢ z dotychczasowg nie-
wystarczajacg trwatoscig cylindréw silnikow sa-
mochodowych.
Inz. B. K.

artykutu  z  Automobilengeener

(opr. wag.
z r. 1947).
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Gospodarka narzedziami
w wojskérnym warsztacie naprawczym

owoczesne metody obrdbki, ktore dzisiejszy
N zaktad naprawczy musi stosowaé, wymagajg

nie tylko wysokiej jakosci obrabiarek i urza-
dzen, ale rowniez precyzyjnych narzedzi i przyrza-
déw. Racjonalna za$ gospodarka narzedziami wy-
wiera wplyw na zycie zaktadu i jego wydajnosé
produkcyjna.

Rdznorodno$¢ prac wykonywanych w  zakia-
dach naprawczych zmusza do wyposazenia warsz-
tatow w duze ilosci przyrzaddw, narzedzi i spraw-
dzianéw, w Kktore inwestuje sie znaczny kapitat
rzedu milionéw ziotych. Wobec tak wysokich
wkiadéw narzedziownia stanowigca czes¢ warsz-
tatu czy zaktadu powinna by¢ otoczona odpowied-
nig opieka. Zagadnienie organizacji narzedziowni
nabiera szczegdlnej wagi w czasach obecnych, gdy
wskutek dtugoletniej wojny daje sie odczuwac sil-
ny brak narzedzi wywiezionych lub zniszczonych
przez okupanta. Ponadto sam wysoki koszt narze-
dzi precyzyjnych czy przyrzadow nakazuje jak
najoszczedniejsze postepowanie, a wiec najstaran-
niejsza konserwacje i dbato$¢ o ich stan.

Odpowiedni stan narzedzi wydawanych do
warsztatu, stata kontrola ich jakosci oraz dosta-
teczna ich iloS¢ majg donioste znaczenie dla zy-
cia zaktadéw; nie docenianie waznosci tych wa-
runkéw odbija sie ujemnie na ich wydajnosci.
Dlatego tez wysokie koszty organizowania narze-
dziowni nie powinny by¢ nigdy przedmiotem zhyt
daleko posunietych oszczednosci. Wydatki na urza-
dzenie narzedziowni i koszty jej utrzymania znaj-
dujg pokrycie w osiagnietych korzysciach.

Racjonalna gospodarka narzedziowni powinna
przede wszystkim uwzglednia¢ dobér samych na-
rzedzi, poza tym kontrole nad ilosciowym ich
przeptywem przez poszczeg6lne stoiska.

llosciowy dobdr narzedzi jest oparty przede
wszystkim na ilosci zatrudnionych w warsztacie
pracownikow, uzytkujacych narzedzia; winien on
by¢ posredni miedzy swobodng gospodarkg przy
mozliwie duzej ilosci narzedzi a warunkami 0sz-
czednej gospodarki, tak bardzo dzi§ pozadanej.
Ponadto dobor narzedzi musi uwzgledniaé potrze-
by wihasciwe danemu warsztatowi i stosowac sie
do jego wymagan.

W stanie narzedziowni znajdujg sie nie tylko
narzedzia obiegowe, stuzace do uzytku biezacego,
ale takze zapas, konieczny do uzupetniania nor-
malnego ubytku, oraz narzedzia bedgce w napra-
wie. Ta ostatnia grupa narzedzi moze by¢ przy
odpowiednio sprawnej organizacji zmniejszona
do minimum przez natychmiastowg naprawe usz-
kodzen. Szybkie wprowadzenie narzedzia napra-
wionego do obiegu daje w wyniku zmniejszenie
stanu ilosciowego narzedziowni.

Caloksztatt gospodarki narzedziowej znajduje
petne odbicie w kartotece i na niej sie opiera.
Kazde narzedzie winno mie¢ miejsce w kartote-
ce narzedziowni uszeregowanej wedtug grup, za-
leznie od charakteru uzywanych narzedzi oraz ich
wymiaréw. Stan kartotekowy winien odpowiadac¢
rzeczywistemu stanowi narzedzi w narzedziowni.
Sprawdzajagc na podstawie kartoteki miesieczne
i roczne zuzycie narzedzi mozemy ustalic mini-
malne ilosci narzedzi, ktore powinny sie zawsze
znajdowac¢ w dyspozycji narzedziowni.

W Kkartotece powinna by¢ odnotowana data
kazdorazowego przychodu i rozchodu wraz z nu-
merami dokumentéw, Swiadczacych o dokonanym
wpisie, ilos¢ wydanych na ksigzki narzedziowe na-
rzedzi i wreszcie kazdorazowy stan narzedzi znaj-
dujacych sie na potce.
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Nazwa zaktadu <artoteka NnNarzedz=iowvva
Nazwa narzedzia Symbol Cena zt
Dok t M Ksiazki narzedziowe .
okumen agazyn N E) e Stan Uwagi
Data Nr Pobrano Zdano Nrksigz. Wyd. Zwrot Stan na potce

Duzy wptyw na uproszczenie gospodarki narze-
dziowej wywiera unikanie nadmiernego zréznicz-
kowania narzedzi pod wzgledem wymiaréw,
a wiec dlugosci, Srednicy czy ciezaru. Jest to waz-
ne szczegOllnie przy narzedziach uzytku ogodlnego,
a wiec 0 znacznych rozbieznosciach; praktycznie
daje sie to przeprowadzi¢ w ten sposdb, ze narze-
dzia takie, jak: pilniki, miotki, skrobaki itp. ozna-
cza sie pewnymi okreSlonymi granicami wymia-
row, a wiec np: miotki o cigzarze 1,5 — 25 kg
oznacza sie jako 2 kg, pilniki 15 — 17 cm, jako
16 cm itp.

Takie postepowanie znakomicie upraszcza gos-
podarke i zmniejsza koszty. Nie trzeba dodawacd,
Ze przy uzupeinianiu stanu, czy to przez zakup
czy tez wihasng produkcje, granic tych nalezy do-
ktadnie przestrzegad.

Wszystko dotychczas powiedziane jest tylko
wprowadzeniem do wiasciwego zadania narze-
dziowni, ktére polega na wydawaniu i przyjmowa-
niu narzedzi, a wiec organizowaniu ruchu narze-
dzi i ich przechowywaniu.

Sprawa ruchu narzedzi w matym, kilkuosobo-
wym warsztacie nie stanowi zagadnienia. Narze-
dzia pozostajg tam do wspdlnego uzytkowania.
Inaczej przedstawia sie sprawa w wielkich fa-
brykach, gdzie pracownik musi otrzymaé dla wy-
konania powierzonego mu zadania jedno lub Kil-
ka narzedzi; tymi narzedziami pracownik postu-
guje sie czas dluzszy przy wykonywaniu danej
roboty lub calej ich serii. Po jej ukonczeniu pra-
cownik zwraca narzedzia do magazynu narzedzio-
wego i dopiero wtedy otrzymuje nastepne narze-
dzia do innej serii.

Opisywany przez nas typ wojskowego zaktadu
naprawczego jest typem posrednim miedzy kilku-
osobowym warsztatem a fabryka.

Pracownik otrzymuje w zakresie swej specjal-
nosci coraz to inng prace, przy czym wykonywa-
nie zadania wg karty roboczej wymaga znacznej
rozpietosci uzywanych narzedzi. Zdawanie ich do
narzedziowni po ukonczeniu wg danej karty spo-
wodowatoby nadmierny ruch narzedzi i niepo-
trzebng strate czasu. Z drugiej strony mozna pra-
cownikowi pozostawi¢ narzedzia, potrzebne mu do
wykonania kilku robot, albo do Scisle okreslonego
uzytku. Z tych wzgledéw stosuje sie na ogot
w przemysle nastepujace rozwigzanie, jako naj-
bardziej udane. Kazdy wykwalifikowany pracow-
nik otrzymuje na podstawie ksigzki narzedziowej
(wzor nr 2) do statej dyspozycji komplet narzedzi
najniezbedniejszych w jego specjalnosci. Narze-
dzia te pracownik przechowuje u siebie w szufla-
dzie czy skrzynce narzedziowe;j.

W ksigzce narzedziowej znajduje sie petny wy-
kaz narzedzi pobranych przez uzytkujacego z da-
tg ich pobrania, co umozliwia kontrole ich zuzy-
cia i ewidencje. Ksigzke narzedziowg sporzadza
sie w dwdch egzemplarzach, z ktérych jeden otrzy-
muje pracownik, drugi za$, z jego podpisem, pozo-
staje w narzedziowni. Z tych ksigzeczek ukiada
sie w narzedziowni kartoteke uszeregowang wg
kolejnych numeréw pracownikdéw.

Kartoteka ksigzeczek narzedziowych spetnia
wiec role pokwitowan za pobrane narzedzia i po-
zwala kontrolowac zuzycie i uszkodzenia, ponie-
waz notuje sie w nich wszystkie zmiany. Narze-
dzia wydane na ksigzeczki narzedziowe zostajg po-
nadto wpisane do odpowiednich rubryk kartoteki
narzedziowej. Totez ksigzeczka stanowi podstawe
obrotu narzedziami w kartotece, jak rowniez kon-
trole ich zwrotu w razie zwolnienia pracownika
z zakladu. Jednakze poza narzedziami wzietymi
na ksigzeczki, pracownik moze réwniez potrzebo-
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wac narzedzi, ktorych nie posiada w swoim zesta-
wie.

W takim wypadku potrzebne mu narzedzia
rowniez wypozycza z narzedziowni, lecz zwraca
je natychmiast po ukonczeniu danej pracy.

Do narzedzi, ktérych sie z zasady nie wydaje
pracownikowi na ksigzeczke narzedziows nalezg:

1) narzedzia uzywane rzadko, a wiec takie, jak:
wiertla, gwintowniki itp.;

2) narzedzia wymagajace ostrzenia, jak np.:
frezy, wiertta itp.;

3) narzedzia bardzo drogie, ktérych nie mozna
zakupi¢ w duzych ilosciach i ktére wymaga-
ja starannego przechowywania;

4) wszystkie narzedzia specjalne, przydzielane
tylko na czas naprawy danego zespotu.

Obrét tymi wypozyczonymi narzedziami musi
by¢ skrzetnie notowany. W tym celu pracownik
po przyjeciu go do pracy otrzymuje pewng ilos¢
marek narzedziowych, bedacych $rodkiem obiego-
wym narzedziowni. Te marki sg to wykonane
z blachy mosieznej kotka 0 O 30 mm z kolejnym
numerem pracownika. llos¢ marek wydanych jed-
nemu pracownikowi nie powinna przekracza¢ 10
sztuk.

Istniejg tu rozne bardziej lub mniej skompliko-
wane sposoby kwitowania wypozyczonych narze-
dzi: marka z numerem pracownika, tablica z nu-
merowanymi haczykami, oznaczenie narzedzia na
marce czy wreszcie haczyki na potkach z narze-
dziami.

Kazdy z tych systemOw powszechnie uzywa-
nych w przemysle powinien w zasadzie da¢ odpo-
wiedZ na nastepujace pytania:

1. Kto wypozyczyt dane narzedzia?

2. lle narzedzi jest w obiegu?

3. lle narzedzi posiada dany pracownik?

Na pytania wyzej postawione catkowicie odpo-
wiadajg systemy dwu i trzymarkowe. Zadania tego
nie spetnia jednak system jednomarkowy. W tym
systemie zadane przez pracownika narzedzia zo-
stajg mu wydane w zamian za marke z jego nu-
merem.

Wypozyczajacy zawiesza marke na haczyku
wbitym w czolowg S$ciane schowka. Marka jest
dowodem, kto dane narzedzie wypozyczyt. Dla
lepszej orientacji obstugi narzedziowni winna
tam by¢ tablica z numerami marek. Obok numeru
marki winna sie znajdowa¢ metalowa ramka
z nazwiskiem robotnika, ktéry otrzymat dany nu-
mer marki przy przyjeciu go do pracy. Przy
Zwrocie narzedzia obstugujacy narzedziownie po-
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winien dokfadnie zbada¢ stan narzedzia oraz
czy zostato ono wilasciwie uzyte.

Jesli narzedzie jest uszkodzone, nalezy stwier-
dzi¢, czy zachodzi tu zia wola, niedbalstwo, czy
tez inne przyczyny. Decyzja w tym wzgledzie
winna leze¢ w reku kierownika warsztatu, ktéry
na odpowiednim zleceniu (wzér nr 3), wystawio-
nym pracownikowi przez majstra, zaznacza przy-
czyne uszkodzenia i stwierdza to podpisem.

Wz6r nr 3
W. Z. M. Data.......cc.ccoeueneen. 194....r
Zuzyte Narzedzie ......ccooeeiiiiiiienens
WYMIAE o
PracowniK.........ccccovevinnicinncnnn [\ S
normalne zuzycie
Przyczyna wada narzedzia
zuzycia wina pracownika
zgubit
Ma jster
Kierownik
Uwagi
Prot, kas z dn. 194 1. Nr

Narzedzia stepione przekazuje sie do ostrze-
nia, narzedzia za$ zwracane w stanic nalezytym
wedrujg na swoje miejsce, a pracownik otrzy-
muje zwrot marki.

Inaczej przebiega proces wypozyczania przy
systemie np. dwumarkowym. Poza markg z nu-
merem pracownika, wprowadzamy tu marki tzw.
kontrolne, ktdére rozni¢ sie moga od narzedzio-
wych ksztattem (np. kwadratowe). Noszg one nu-
mer wiasciwego schowka albo krotki napis okres-
lajacy dane narzedzie, np. wiertto 3-mm itp.
llos¢ marek kontrolnych musi by¢ réwna ilosci
narzedzi danego rodzaju czy wymiaru schowku.
Jesli pracownik chce wypozyczy¢é potrzebne mu
narzedzie, oddaje swojg marke, ktérg obstugu-
jacy zawiesza na odpowiednim haczyku schowka;
wydajagc zadane narzedzie przewiesza on réwno-
czesnie marke kontrolng z haczyka znajdujacego
sie z drugiej strony schowka na haczyk wbity do
tablicy i oznaczony numerem danego pracownika.
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Przy zwrocie narzedzia wymagajacego ostrze-
nia lub naprawy odkiada sie je na miejsce do
tego przeznaczone, a na haczyk marek kontrol-
nych zawiesza sie na czas naprawy czy ostrzenia
marke specjalnie oznaczong np. pomalowang na
czerwono. Nalezy zaznaczy¢, ze nie jest konieczne,
aby kazdy wykwalifikowany pracownik osobis-
cie odbierat potrzebne mu narzedzia. W tym celu
moze on wysta¢ chtopca lub pomocnika. Jednakze
majgc na wzgledzie oszczedzanie czasu biegtego
pracownika mozna to rdwniez zorganizowac
w inny sposob, np. sygnatem dzwiekowym czy
Swietlnym wezwa¢ specjalnego gorica do rozno-
szenia narzedzi. Zastosowanie jednego ze Sposo-
béw jest zalezne od szeregu warunkéw takich,
jak: pomieszczenie, natezenie ruchu narzedzi itp.

Najracjonalniejszym rozwigzaniem byloby ta-
kie, w ktérym biuro fabryczne opracowujac
karty robocze dokonywatoby jednoczes$nie roz-
dziatu potrzebnych do danej pracy narzedzi.

Aby zapobiec naduzyciom przy wypozyczaniu
narzedzi, nalezy je cechowa¢, jak zreszta i marki
narzedziowe, znakiem zakfadu. Chodzi tu miano-
wicie 0 to, ze pracownik moze zamieni¢ swoje
wiasne narzedzie stare lub gorszej jakosci na
nowe narzedzie warsztatu.

Dlatego tez personel narzedziowni winien
zwraca¢ baczng uwage na rzetelno$¢ pozyczaja-
cych. Wobec tego, ze pracownikowi narzedziowni
powierzona jest cze$¢ majatku zaktadow, do
liczby jego obowigzkéw nalezy zwracanie uwagi,
aby brak nadzoru czy porzadku nie spowodowat
strat materialnych. Takie straty moga réwniez
wynikng¢ wskutek lekcewazenia obowigzku Scis-
fego notowania wydawanego czy przyjmowanego
narzedzia i wobec tego niemozliwosci upomnienia
sie 0 jego zwrocenie.

Narzedzia utwardzane, ktérych ze wzgledéw
technicznych nie mozna znakowaé, jak np: pre-
cyzyjnych przyrzadéw pomiarowych {czujniki,
mikromierze itp.) sg personelowi narzedziowni
dobrze znane i wypozyczane tylko w odpowiednie
rece; inne, jak wiertta i drobne rozwiertaki, nie
przedstawiajg wiekszej wartosci i sg wobec tego
pozyczane zwyczajnie. Narzedzia utwardzane
moga by¢ jednakze znakowane elektrografem.

Kapitat wlozony W narzedzia wymaga od
obstugi narzedziowni starannej jego konserwacji,
nadzoru nad wiasciwym uzyciem, systematycznej
naprawy i ochrony od przedwczesnego zuzycia.
Ten obowigzek nalezy do kierownika narze-
dziowni. Wiasnie on powinien nieustannie kontro-
lowa¢ stan narzedzi wydanych na ksigzeczki na-
rzedziowe, przez okresowe przeglady szafek czy
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szuflad oraz udziela¢c wskazdwek dotyczacych
przechowywania i konserwacji narzedzi.

Obowigzywa¢ tu powinna zasada, ze pracow-
nik nie moze mie¢ u siebie zadnego uszkodzonego
narzedzia. Istnieje bowiem u pracownika dazno$c¢
do ukrywania uszkodzonych narzedzi lub faktu
ich zagubienia, poniewaz liczy on na to, ze jaki$
korzystny zbieg okolicznosci pozwoli mu sie wy-
doby¢ z niemitego potozenia, chociazby ze szkodg
warsztatu lub towarzysza pracy. Dazno$¢ ta moze
wynika¢ ze zbyt pochopnego obcigzenia pracow-
nika wing za uszkodzenie i przypisywania mu do
zwrotu réwnowartosci narzedzia. Konieczne wiec
jest Sciste zbadanie przyczyn uszkodzenia. Roz-
strzyga¢ w tym wzgledzie jak wyzej powiedziano,
powinien kierownik warsztatu.

Zlecenie wystawione na zgubione lub znisz-
czone narzedzie jest podstawg do przeprowadze-
nia obrotu lub zaleznie od systemu, dowodem
braku narzedzia w schowku do czasu przeprowa-
dzenia komisyjnej kontroli narzedzi zuzytych
i spisania ich ze stanu narzedziowni protokotem
kasacyjnym.

Takie rozwigzanie daje petng kontrole ziomu
narzedziowego, ktéry powinien by¢ do czasu usu-
niecia z zaktadu przechowywany w zamknietym
pomieszczeniu.

W koncu kazdego tygodnia wszystkie narze-
dzia wypozyczone na marki winny by¢ zwr6cone
do narzedziowni. Postepowanie takie pozwala na
dokfadne skontrolowanie tej partii narzedzi i nie
dopuszcza do przetrzymywania po ukonczonej
pracy narzedzi niepotrzebnych pracownikowi.

Bardzo wazng, stanowiacg wihasciwie osobne
zagadnienie w gospodarce narzedziowej, jest
sprawa naprawy i ostrzenia narzedzi oraz ich
konserwacji.

Organizacyjnie, zarébwno naprawa jak i ostrze-
nie powinny leze¢ w reku kierownika narze-
dziowni. Doskonatym rozwigzaniem jest pofacze-
nie narzedziowni z warsztatem naprawczym. Daje
to pewno$¢, ze wszelkie drobne naprawy beda
natychmiast wykonane bez potrzeby wycofania
narzedzia z ruchu. Dhugotrwato$¢ narzedzia
w znacznym stopniu zalezy od sposobu jego
ostrzenia, totez nie wolno dopusci¢ do tego, by
ostrzenia dokonywat uzytkownik. Unika sie w ten
sposob mozliwosci  zniszczenia narzedzia przez
ostrzenie niefachowe; ponadto ostrzenie wylgcznie
w narzedziowni przez specjaliste pozwala na wy-
dajne wyzyskanie tak narzedzia jak i obrabiarki.

Dla tych celow kierownik narzedziowni powi-
nien mie¢ na swe rozkazy warsztacik zapewnia-
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jacy mu samowystarczalno$¢ tak pod wzgledem
fachowosci jak i $rodkéw technicznych.

Z urzadzen wazniejszych warsztat naprawczy
narzedzowni winien posiadac:

1) matg tokarke precyzyjna;

2) wiertarke stotows;

3) szlifierke uniwersalng do frezow, rozwier-
takOw i wiertet;

4) szlifierke-ostrzarke do nozy i heblarke do
drzewa;

5) matg strugarke poprzeczng.

Wszytkie narzedzia nie bedace w ruchu i star
nowigce zapas narzedziowni winny by¢ starannie
zakonserwowane przez pokrycie warstwg ttuszczu
lub, jesli chodzi o powierzchnie nieobrobione,
farbg czy lakierem. Przed wiozeniem do wiasci-
wego schowka narzedzia nalezy doktadnie oczys-
ci¢ z brudu, w razie potrzeby wymy¢ benzyng
(sprawdziany, uchwyty itp.).

Rozmieszczenie narzedzi w narzedziowni po-
winno by¢ dokonane pod katem widzenia racjo-
nalno$ci wyzyskania miejsca, tak aby kazde z na-
rzedzi mozna bylo tatwo wydosta¢. Narzedzia naj-
czesciej uzywane powinny sie znajdowac blizej
okienka, narzedzia ciezkie na spodzie, lekkie —
nad nimi itp. Nalezy tez zwréci¢ uwage na to,
aby narzedzia nie ulegaty zniszczeniu przez wza-
jemne Scinanie krawedzi.

Ostatni warunek stanowi ogdélng zasade, obo-
wigzujacg przy przechowywaniu wszystkich na-
rzedzi. Rozwiertaki i gwintowniki najlepiej usta-
wia¢ pionowo w specjalnych podstawkach drew-
nianych, pilniki powinny by¢ przektadane papie-
rem, aby sie nie stykaty, narzedzia zas kosztowne
— zabezpieczone tekturowymi pochwami lub drew-
nianymi futeratami. Potozenie samej narzedziow-
ni powinno by¢ tak wybrane, aby sie znajdowata
mozliwie w $srodkowym punkcie zaktadéw i miata
zapewniony tatwy dostep.

Musimy dazy¢ do tego, aby potozenie narze-
dziowni w danym rejonie nie wywotywalo nie-
pozadanych skupien pracownikow, oczekujgcych
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zalatwienia przy okienku. Z tych wzgledéw ko-
rzystniejszy od kwadratowego jest prostokatny
ksztatt pomieszczenia.

Narzedzia najlepiej uklada¢ na regatach skia-
danych ,,plecami" do siebie, przy czym pétki po-
winny by¢ lekko pochylone, co ufatwia wglad
do schowkéw. W miare moznosci wysokos¢ rega-
téw nie powinna przekracza¢ wzrostu normalnego
cztowieka. Wszelkie schodki czy drabiny tamujg
ruch, mecza obstuge i zastaniajg schowki poto-
zone nizej.

Ustawienie regatéw powinno by¢ takie, aby
przejscia miedzy nimi biegty w kierunku S$wiatta,
przez co uzyskuje sie najlepsze osSwietlenie. Jezeli
konstrukcja budynku nie pozwala uzyska¢ o$wiet-
lenia bocznego, nalezy zastosowaé oS$wietlenie
sztuczne. Lampy powinny byé rozmieszczone nad
przejsciami i okienkami do wydawania; okienka
powinny by¢ umieszczone w $cianie prostopadte]
do przejs¢ miedzy regatami.

Narzedziownia powinna mie¢ tylko jedno wejs-
cie, w ktorym jednoczesnie powinno sie znajdo-
waé okno do wydawania. Przy samym okienku
znajdowac .sie winna tablica z haczykami na
marki oraz gniazdka dwu- i trojfazowe do bada-
nia zwracanych do narzedziowni wiertarek, lamp
itp. Pozadany jest w narzedziowni przewod
zgeszczonego powietrza do czyszczenia narzedzi
przedmuchiwaniem.

Pomieszczenie narzedziowni winno by¢ bez-
wzglednie suche, najlepiej z instalacjg central-
nego ogrzewania, utrzymujacego statg tempera-
ture.

Omowienie w naszym artykule zasady nie wy-
czerpujg w petni tematu, nie sg rowniez materia-
fem wzorcowym.

Wobec braku Scistego ujecia gospodarki narze-
dziowej w warsztatach naprawczych stanowig
one jednak podstawe do racjonalnego zorganizo-
wania narzedziowni, a wiec zapewnienia jej ta-
kiej roli, jakg powinna odgrywa¢ w warsztacie
naprawczym bez wzgledu na rodzaj i rozmach
produkcji.



ZAOPATRZENIE
KONSERWACJA

Zasady przydziatu sprzetu z centralnych
sktadnic samochodowych do okregowych
sktadnic samochodowych

Mjr B1EDER

Departament Stuzby Samochodowej M. O. N.
opracowujgc roczny plan materiatowy i opar-
ty na nim budzet finansowy, konieczny do jego
wykonania, opiera sie w catosci na rocznym pla-
nie eksploatacji. Znajac ilos¢ i typ pojazdow me-
chanicznych, przewidywanych w nastepnym roku
do eksploatacji, zapas przebiegu w kilometrach
oraz normy zuzycia czesci i materiatdw, ustala
sie wszystkie potrzeby materiatowe, umozliwiaja-
ce wykonanie rocznego planu eksploatacji. Na-
stepng pozycje w rocznym planie materiatowym
stanowi sprzet przeznaczony do normalnego wy-
posazenia wszystkich pojazdéw mechanicznych
i urzadzenia okregowych i garnizonowych stacji
obstugi; jego ilos¢ okreslajg tabele naleznosci.

Przez potrzeby materiatowe na eksploatacje po-
jazdow mechanicznych nalezy rozumie¢ te ilosci
materiatdbw 1 sprzetu, ktére muszg byé zuzyte
przez dang jednostke podczas uzytkowania po-
jazdow mechanicznych w ramach dziatalnosci
okregowych i garnizonowych stacji obstugi.

Jest oczywiste, ze na tych samych zasadach,
na ktérych opracowano roczny plan materiatowy,
musi by¢ oparty podziat sprzetu i materiatdw
miedzy O. W. A zatem juz z gory jest znana ilos¢
sprzetu i materiatdbw przeznaczonych do podziatu
na poszczegblne 0. W. w zaleznosci od eksploato-
wanych przez nie pojazdéw mechanicznych oraz
od ilosci stacji obstugi. Jest zrozumiale, ze te ilosci
mogg ulec pewnym odchyleniom w zwigzku
z ewentualnymi zmianami w ilosci i typach eksplo-
atowanych pojazdow mechanicznych lub tez
w zwiazku z pewnymi niedoktadnosciami norm
zuzycia i tabel naleznosci. Mozliwe jednak réznice
wynikle z ww powodow sg $ledzone i korygowane
na podstawie otrzymanych sprawozdan.

Caly przewidziany rocznym planem materia-
towym sprzet i materiaty gromadzi sie w central-.

nej skiadnicy samochodowej, skad sie w dalszym
ciggu rozsyta do O. W. Przydzielanie sprzetu
i materiatdbw okregom wojskowym przez Departa-
ment za posrednictwem centralnej skiadnicy sa-
mochodowej odbywa sie z reguty raz na kwartat.

Nie powinien i nie moze zaistnie¢ wypadek ko-
niecznosci  dodatkowego zapotrzebowania przez
poszczegblne 0. W. sprzetu lub materiatdbw w okre-
sie miedzykwartalnym. Taki wypadek dowodzithy
nieudolnosci, braku planowosci i matej wnikli-
wosci w potrzeby podlegtych jednostek — wydzia-
tow samochodowych danego 0. W.

W drugim miesigcu kazdego kwartatu przy-
dziela sie i wydaje sprzet dla O. W. i innych
instytucji na nastepny kwartat. Wskaznikiem sta-
nowigcym o wielko$ci przydziatu dla danego O. W.
jest ilos¢ i typ eksploatowanych przez okreg po-
jazddw mechanicznych. Przydziaty w nastepnych
kwartatach moga by¢ zwiekszone lub zmniejszone
w zaleznosci od istotnej ilosci eksploatowanych
pojazdéw mechanicznych.

Okregi wojskowe otrzymujg rocznie na kazdy
eksploatowany przez siebie pojazd mechaniczny
okre$long sume pieniezng na cele zwigzane
z eksploatacjg, a wiec i na potrzeby materiatowe.

Okreg wojskowy znajac szczegdtowe potrzeby
zaopatrywanych przez siebie jednostek w zakresie
asortymentu nie przydzielonego przez departa-
ment, winien je zaspokaja¢ przez dokonanie za-
kupéw zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
z sum przewidzianych na eksploatacje.

Ta dziatalno$¢ nie powinna mie¢ cech improwi-
zowanych, dorywczych czynnos$ci, winna by¢ prze-
prowadzona planowo i kazdorazowo uzgodniona
z wydziatem zaopatrzenia Departamentu Stuzby
Samochodowej.
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Zasady przydziatu jednostkom sprzetu i materia-
fow z 0. W.

Przy podziale sprzetu i materiatdbw O. W. wi-
nien sie kierowa¢ tymi samymi zasadami co De-
partament, to znaczy podziat winien by¢ uzalez-
niony od ilosci i typow eksploatowanych pojaz-
dow mechanicznych, bedacych w uzyciu.

Rdznica polega na tym, ze O. W. nie przewi-
duje potrzeb, ale ogranicza sie¢ jedynie do roz-
dzielania otrzymanego z centralnej skiadnicy sa-
mochodowej przydziatu i informowania departa-
mentu o istniejagcym potozeniu.

W pierwszej potowie ostatniego miesigca kaz-
dego kwartatu dokonuje O. W. przydziatu sprzetu
i materiatdbw na nastepny kwartat. Jest to zasada
obowigzujaca.

W uzasadnionych wypadkach, wyniktych czy
to na skutek dodatkowego przydziatu z Departa-
mentu, czy tez pilnej i nie dajacej sie przewidzie¢
potrzeby w jednostce, O. W. moze przydzieli¢ drob-
ne ilosci sprzetu i materiatdw w okresie miedzy-
kwartalnym. Celem dokonania prawidtowego
i sprawiedliwego przydziatu O. W. ustala dla
kazdej jednostki wspotczynnik wynikajacy z ilosci
i typéw eksploatowanych przez nie pojazdow
i sprzet przydzielony na dany kwartat przez De-
partament, rozdziela zgodnie ze wspétczynnikiem
miedzy jednostki, z tym warunkiem, ze 2000 ca-
fego przydziatu 0. W. pozostawia jako zapas inter-
wencyjny w skiadnicy okregowej.

Sprawozdanie — zapotrzebowania sktadane
przez jednostki informuje O. W. o potrzebach
jednostek i nadmiernym gromadzeniu sie zapa-
sow w icti magazynach. A zatem w wypadku
stwierdzenia pewnych nadwyzek lub brakéw od-
stepujemy od szablonowego sposobu podziatu,
zwiekszajac lub zmniejszajagc zaopatrzenie w za-
leznosci od potrzeb, zawsze jednak w ramach
przydziatu otrzymanego z centralnej sktadnicy sa-
mochodowe;.

Celem stwierdzenia powodéw gromadzenia sie
nadmiernych zapaséw jak réwniez przedwczes-
nego ich wyczerpywania, przy kazdorazowej in-
spekcji w jednostkach zwraca sie szczeg6lng uwage
na sposdb i planowo$¢ zuzytkowania przydziatow
przez dang jednostke oraz sposéb magazynowania
i ewidencjowania sprzetu i materiatow.

Okregowe i garnizonowe stacje obstugi maja
miedzy innymi za zadanie utrzymywaé w stanie
gotowym do eksploatacji pojazdy mechaniczne
matych jednostek nie dysponujacych $rodkami
do przeprowadzania biezacych napraw. A zatem
przydziaty dla stacyj obstugi sg dokonywane na
zasadach ogolnie przyjetych, przy czym wspot-
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czynnik wielkosci przydziatu wynika z ilosci po-
jazdoéw mechanicznych tych jednostek, ktérych ta-
bor znajduje sie pod opieka stacji obstugi.

Poniewaz do czynnosci stacji obstugi nalezg
biezaco naprawy, ktérych jednostki nie przepro-
wadzajg we wiasnym zakresie, przydziaty przez-
naczone dla stacji obstugi zwieksza sie o asorty-
menty przewidziane do tego celu, zgodnie z pla-
nem napraw stacji obstugi.

Jednostka ma prawo zakupi¢ na zasadach,
ogdlnie obowigzujacych, z sum przeznaczonych na
eksploatacje pojazdow mechanicznych, drobne
ilosci sprzetu i materiatdbw nie przydzielonych
z 0. W. mimo zapotrzebowania, po uprzednim
uzyskaniu zgody szefa wydzialu samochodowego
danego 0. W. na dokonanie zakupu.

Pewng forme przydziatu stanowi dokompleto-
wanie pojazdéw mechanicznych, stanowigcych re-
zerwe M. O. N. lub O. W.

Kazdy pojazd mechaniczny, przechowywany
w centralnej lub okregowej skfadnicy samocho-
dowej i stanowigcy rezerwe M. O. N. lub- O. W,
winien by¢ dobry technicznie, catkowicie skomple-
towany i zdatny do natychmiastowej eksploatacji.

Zgodnie z obowigzujacym zarzgdzeniem woj-
skowe zaktady motoryzacyjne moga wydac pojazd
mechaniczny, stanowigcy rezerwe M. O. N., z bra-
kami w ogumieniu, akumulatorach, sprzecie, jak:
narzedzia samochodowe i saperskie, gasnice, bre-
zenty itp. Braki te uzupetnia sie z zapaséw okre-
gowej skiadnicy samochodowej i uwidacznia sie
w najblizszym kwartalnym sprawozdaniu z uwagg
wyjasniajaca celem uzupetnienia przez Departa-
ment rozchodowych materiatow.

Podstawg uzasadniajacg ewentualny brak
w ukompletowaniu pojazdéw mechanicznych jest
odpowiedni zapis w ksigzce pojazdu mechanicz-
nego, podstawg za$ do uzupetnienia ewentual-
nych brakéw w danym pojezdzie jest odpowiedni
zapis w jego ksigzce.

Ogumienie, ktérego stan z uwagi na zuzycie
lub uszkodzenie wymaga naprawy, jest wymie-
niane na nowe po uprzednim dokonaniu odpo-
wiedniego zapisu w ksigzce poj. mech.

W wypadku nadmiernego zuzycia ogumienia,
nie uzasadnionego odpowiednim zapisem w ksigz-
ce poj. mech, wszczynamy dochodzenie majace na
celu stwierdzenie przyczyn tego zuzycia. Obowig-
zuje to jednostki oraz centralng i okregowe skiad-
nice samochodowe.

Zuzyte ogumienie gromadzi sie w skiadnicach
samochodowych i przekazuje w zaleznosci od
stopnia zuzycia do centrali odpadkéw lub do za-
ktadow wulkanizacyjnych.



WYSZKOLENIE

Przepisy ruchu kotowego

Przepisy ruchu kotowe-
go maja na celu zapew-
nienie  bezpieczenstwa
i porzadku na drogach publicznych. Bezpieczen-
stwo ruchu drogowego polega na tym, ze korzys-
tajacy z drog nie sg narazeni na utrate zycia
lub zdrowia, ani tez na straty materialne.

1. WIADOMOSCI
OGOLNE

Porzadek zas w ruchu drogowym musi by¢
przestrzegany po to, aby wszyscy uzytkownicy
drég mogli korzysta¢ z nich w sposéb jak naj-
dogodniejszy i nie byli narazeni na strate czasu
Z powodu zatarasowania drogi.

Przepisy wstepne.

Pojazdem mechanicznym jest pojazd porusza-
ny wiasnym silnikiem i nie biegnacy po szynach.
Pojazd nie biegngcy po szynach a zasilany pra-
dem elektrycznym z sieci (trolleybus) réwniez
uwaza sie za pojazd mechaniczny. Pojazd mecha-
niczny, przeznaczony do przewozu 7 lub wiecej
os6b, uwaza sie za autobus. Pojazd mechaniczny
z dwiema co najmniej przyczepkami uwaza sie
za pocigg drogowy. Nie uwaza sie za pojazd me-
chaniczny rowerdw z silnikami pomocniczymi
0 pojemnosci skokowej 100 cm3 i motocykli bez
przyczepek z silnikami o tejze pojemnosci. Za
ciezar ogolny pojazdu mechanicznego uwaza sie
ciezar wihasny pojazdu mechanicznego wraz z naj-
wiekszym dopuszczalnym obcigzeniem.

W miastach o duzym
ruchu ulicznym do kie-
rowania tym ruchem na
skrzyzowaniach uzywa
sie sygnatlow Swietlnych w postaci specjalnych
lamp. Lampy sygnalizacyjne sg albo zawieszone

2. REGULACJA RUCHU
, ZNAKAMI
Swietlnymi

posrodku jezdni, albo umieszczone na specjal-
nych stupach po prawej stronie ulicy. Kazda
lampa sygnatlowa ma trzy Swiatta w nastepuja-
cej kolejnosci: czerwone, zote i zielone. Palace
sie Swiatto zielone oznacza ,Jechad!" i wszystkie
pojazdy, ktorych kierowcy widzg to Swiatto, sg
obowiazani jecha¢ wprost albo w ulice poprzeczne
na prawo lub lewo.

Nalezy jednak przy skrecaniu w boczng ulice
na prawo lub na lewo zwraca¢ uwage na prze-
chodniéw, ktorzy rowniez przechodzg na drugg
strone drogi. Palgce sie $wiatto czerwone oznacza
zakaz jazdy (sygnat ,,Stoj!") we wszystkich kie-
runkach, nawet dla pojazdéw zmierzajacych
w prawa ulice poprzeczna. Swiatlo zoke ,Uwa-
ga!" oznacza zapowiedZz zmiany kierunku ruchu
na skrzyzowaniu oraz obowigzek opréznienia
skrzyzowania. Z chwilg wiec zapalenia sie $wiatta
z0ttego pojazdy dojezdzajgce do skrzyzowania
musza si¢ zatrzyma¢ przed skrzyzowaniem, Kkie-
rowcy za$ pojazdow stojacych, zatrzymanych
Swiattem czerwonym, powinni sie przygotowac do
jazdy. Pojazdy, zatrzymujgce sie przed skrzyzo-
waniem ulic czy to na znak milicjanta ,,Stoj!",
czy tez na skutek zapalenia sie Swiatta z6ttego,
powinny stang¢ nie dalej niz na wysokosci linii
naroznika domu po prawej stronie lub przed
linia oznaczajaca miejsce przejscia przez jezdnie,
aby nie tamowa¢ ruchu przechodzagcym pieszo
przez jezdnie na drugg strone.

Dojezdzajagc do skrzy-
zowania, na Kktorym
ruch reguluje milicjant,
kierowca powinien zwra
ca¢ baczng uwage na
znaki dawane przez Kkierujgcego ruchem. Pod-
niesienie do gory lewej reki przez milicjanta

3 REGULACJA RUCHU
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REGULACJI RUCHU



1—2—3

zwréconego twarzg do pojazdu oznacza nakaz
zatrzymania sie. Milicjant zwrécony tytem do po-
jazdu taki sam nakaz ,Zatrzymac sie!" daje wy-
ciggnieciem. prawej reki w bok na wysoko$¢ ra-
mienia. Nakazy zatrzymania sie pojazdu dane
w ten sposdb obowiazujg, nawet po opuszczeniu
przez milicjanta rak, az do chwili dania nastep-
nego sygnatu ,,Ruszaj!" nakazujgcego jazde. Je-
zeli milicjant stoi bokiem do nadjezdzajacego po-
jazdu, wowczas pojazd jadacy w jego kierunku
jest obowigzany jecha¢ na ruch wykonany przez
milicjanta prawg reka przed jego piersig w Kkie-
runku i na wysokosci lewego ramienia. Jezeli po-
jazd stoi przodem do lewego boku milicjanta, kie-
rowca tego pojazdu jest obowigzany ruszy¢ na
ruch lewej reki milicjanta. W obu wypadkach
kierowca powinien ruszy¢ natychmiast po otrzy-
maniu od milicjanta znaku ,Ruszaj! — jazda!".

4. ZASADY jazdy | Jadac w okreSlonym
kierunku nalezy sie po-
rusza¢ po prawej stronie jezdni patrzac w kie-
runku ruchu i przestrzega¢ wszystkich znakow,
jakie moga by¢ umieszczone przy drodze. Na od-
cinkach o wzmozonym ruchu nalezy Scisle prze-
strzega¢ obowigzujacych przepiséw, gdyz od tego
zalezy porzadek i bezpieczefistwo. Srodkiem jezdni
wolno jecha¢ wtedy, gdy na trasie nie ma zwiek-
szonego ruchu, ale w razie znaku ostrzegawczego
czy nakazujgcego — zjezdza¢ na prawa strone.
Ogolng zasada ruchu kotowego jest, by pojazdy,
ktére sie poruszajg wolno, trzymaly sie Scisle
prawej strony. Natomiast pojazdy takie, jak sa-
mochody osobowe, motocykle, moga sie porusza¢
blizej $rodka jezdni, gdyz ich szybkos¢ jest
wieksza. Przy wymijaniu sie dwoch pojazdoéw
kazdy z nich musi sie trzymac Scisle prawej
strony. Na zakretach czy waskich ulicach pojazd
Izejszy i zwrotniejszy ustepuje ciezszemu.

A. WYPRZEDZANIE

Wyprzedza sie¢ lewg strong, zwiekszajac jedne
czesnie szybko$¢ i dajac sygnat wyprzedzania.
Wyprzedza¢ wolno wtedy, kiedy po lewej stronie
pozosta.je dostateczna przestrzen jezdni. Kierowca
musi wpierw sie upewni¢, czy przed jego pojaz
dem jest droga wolna, a po wyprzedzeniu nie
zjezdza¢ zaraz na prawg strone przed wyminie-
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tym pojazdem. W miastach po ostrzezeniu sygna-
tem wolno wyprzedza¢, jezeli panuje dyscyplina
ruchu. Przy wzmozonym ruchu nie wolno zjez-
dza¢ na lewg strone jezdni.

Na ulicy o ruchu jednokierunkowym, jezeli
szyny tramwajowe sie utozone posrodku jezdni,
mozna wyprzedza¢ tramwaj dowolnie z prawej lub
z lewej strony.

Na ulicy o ruchu obustronnym, jezeli szyny sg
utozone posrodku jezdni, nalezy zawsze wyprze-
dza¢ wozy tramwajowe prawg strong, tzn. zosta-
wiajac je po lewej stronie. Tramwaju stojacego
na przystanku wyprzedza¢ nie wolno. Jezeli szyny
s3. utozone przy chodnikach, wozy tramwajowe
wyprzedza sie lewg strong pozostawiajgc je po
swej prawej stronie.

B. SKRECANIE

Przed skretem nalezy uprzednio zmniejszy¢
szybkos¢ oraz wskaza¢ kierunek skretu. Skret
w prawo nalezy wykona¢ matym lukiem, aby nie
zajezdza¢ pojazdom wyjezdzajagcym z bocznej
ulicy. Skret w lewo wykona¢ duzym lukiem po-
zostawiajgc Srodek skrzyzowania po lewej stro-
nie.

Prowadzac samochdd z przyczepkg nalezy
przy skrecaniu wykona¢ wigkszy tuk, aby przy-
czepka nie wjechata na chodnik. Zawracanie na
skrzyzowaniach dozwolone jest tylko pod tym
warunkiem, ze nie ftrzeba przy tym uzywac
biegu wstecznego.

Poprzednio nalezy jetjnak zbada¢ potozenie,
w jakim sie znajduje pojazd majacy zawrocié.

Do kierowania ruchem
kotowym i wskazywa-
nia kierowcom drogi stuzg znaki drogowe. Znaki
te dzielg sie na:

5. ZNAKI DROGOWE

a) zakazujace lub nakazujgce (okragta tarcza
koloru biatego o S$rednicy okoto 70 cm
z czerwong obwddkg), oznaczajgce zakaz
lub nakaz bezwzglednie obowigzujacy;

b) ostrzegawcze (trojkaty barwy zdttej z czar-
na obwaodka),' ustawione tylko na drogach
poza obrebem miejscowosci zamieszkatych,
przeznaczone do uprzedzania o zblizaniu
sie do takiego miejsca, gdzie trzeba zmniej-
szy¢ szybkos$¢ i zwiekszy¢ uwage Kierowcy;
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c) informacyjne (prostokaty koloru niebies-
kiego ze znakami biatymi), ktérych zada-
niem jest ufatwienie Kkierowcy zapoznania
sie z warunkami ruchu;

d) drogowskazy, wskazujgce Kkierunek drogi
oraz odlegtosci w km do miejscowosci po-
tozonych w podanym kierunku.

Znaki drogowe sg ustawione po prawej stronie

drogi w odlegtosci 150—200 m od przeszkéd na
nich oznaczonych.

1—2—3

Oprocz znakoéw drogowych ustawia sie jeszcze
znaki orientacyjne z wypisanymi kierunkami
drég, odlegtosciami oraz znaki z nazwami miej-
scowosci. Te ostatnie sg umieszczane przed miej-
scowosciami, ktorych nazwy podaja.

Kierowca stosujgc sie do przepisow ruchu ko-
fowego nie spowoduje wypadku i przediuzy tym
samym zywotnos¢ swojego samochodu, czym
o0szczedzi znacznych wydatkéw Panstwu.



MATERIALY
PEDNE

Gospodarka materiatami pednymi

W dobie dzisiejszej, znajdujgcej sie pod zna-
kiem planowej gospodarki i jak najwiekszej
oszczednosci, bardzo waznym czynnikiem jest
umiejetna i racjonalna gospodarka materiatami
pednymi jako produktami, ktorych sprowadzenie
z zagranicy wymaga optacenia dewizami, co ob-
cigza nasz budzet. Dlatego tez kwestig wazng jest
jak najdalej idaca oszczedno$¢ w tej dziedzinie,
przez co mozemy zmniejszy¢ do minimum import
tych towardw.

Gospodarka materiata-

GOSPODARKA i i
MATERIALAMI mi_pednymi polega na
PEDNYMI racjonalnym  uzytko-

waniu materiatéw. Ce-
lowos¢ ich uzytkowania zawsze jest uzalezniona
od planowej gospodarki. W celu usprawnienia
gospodarki i podniesienia oszczednosci do maksi-
mum urzadza Sie dla kierowcow, ktorzy maja
najwieksze mozliwosci o0szczedzania materiatow
pednych, pogadanki uswiadamiajace, konkursy
oszczednosci i wyptaca premie, zachecajgc do
wspoOtzawodnictwa w  oszczednosci  materiatdw
pednych. Czeste kontrole dokumentéw rozchodo-
wych, jak rozkazéw wyjazdu i sprawozdan oraz
stanu materiatbw pednych w zbiornikach samo-
chodéw i magazynach, sprawdzanie sposobu wy-
dawania materiatdbw pednych, sprawnosci liczni-
kéw na samochodach, czystosci i sprawnosci
sprzetu stuzacego do wydawania materiatow ped-
nych i smardw, przyczyniajg sie do ujawnienia
niedomagan, ktoére winny by¢ usuniete w przy-
sztosci, oraz do wykrycia naduzy¢, ktére bezwa-
runkowo powinny by¢ karane.

Procedura wydawania

materiatow pednych i

£OW PEDNYCH smaréw jest unormo-

I SMAROW wana w ten sposob, ze

z magazynu materiatdbw pednych na rozkaz

oficera odpowiedzialnego za materiaty pedne

wydaje sie benzyne i smary na samochody zapo-
trzebowane przez kwatermistrza putku.

ROZLICZANIE
Z ZUZYCIA MATERIA-

Wydang ilos¢ w kg wpisuje sie natychmiast
do rftzkazu wyjazdu i dziennika rozchodu M.P.S.,
gdzie kierowca wiasnorecznym podpisem stwier-
dza pobrang ilo$¢. Przy koncu dnia w magazynie
materiatow pednych podpisuje sie dziennik roz-
chodu M.P.S., ktéry sie oddaje do wydziatu tech-
nicznego, gdzie podoficer materiatéw pednych
podlicza i wpisuje wydang ilos¢ do ksiegi ewiden-
cji ruchu M.P.S. i inwentarza oraz do ksiegi pod-
oddziatow. Ksiega ewidencji ruchu M.P.S. i in-
wentarza stuzy do rozliczenia przychodu, rozcho-
du i pozostatosci materiatdbw pednych i inwenta-
rza w jednostce.

W tej ksigzce otwiera sie osobny rachunek na
kazdy gatunek materiatbw pednych i nomenkla-
ture inwentarza. Ksigzka ewidencji ruchu M.P.S.
i inwentarza, ksiega obcigzenia pododdziatow,
dziennik rozchodu M.P.S. i rozkazy wyjazdu win-
ny by¢ prowadzone czysto, przejrzyscie i zaopa-
trzone w odpowiednie podpisy stwierdzajace po-
branie i rzeczywisty rozchod materiatdw pednych.
W wypadku wydania M.P.S. innym jednostkom,
bedagcym na zaopatrzeniu, lub pododdziatowi,
ktory sie zaopatruje poza sktadem jednostki, wy-
pisuje sie asygnate w trzech egzemplarzach, z kto-
rych (po uprzednim pokwitowaniu przez odbiera-
jacego) jeden egzemplarz oddaje sie jednostce
pobierajacej lub pododdziatowi pobierajgcemu
M.P.S,, drugi egzemplarz zostawia si¢ w jednostce
jako podstawe do rozchodowania, trzeci za$ wraz
z meldunkiem wysyla sie natychmiast do wydziatu
materiatdbw pednych O.W. Pobieranie materiatow
pednych i smaréw odbywa si¢ na podstawie zle-
cenia wydanego przez wydzial materiatow ped-
nych O. W. i upowaznienia wystawionego przez
jednostke na nazwisko pobierajacego.

Przywieziong ilos¢ mat. pednych i smar6w,
wyszczegélniong w rachunku, przyjmuje podofi-
cer materiatbw pednych i magazynier, jezeli pro-
dukty te przywiozt oficer odpowiedzialny za ma-
teriaty pedne, jesli za$ produkty przywiézt pod-
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oficer, przyjmuje je oficer oraz magazynier. Dla
zdania zuzytych olejow w ilosci 25% pobranych
powotuje sie rozkazem dziennym komisje, ktora

sporzadza protokot z wyszczegélnieniem ilosci
podlegajacej zdaniu do skiadnicy okregowej.
“ —~—i  Wszystkie jednostki

znajdujace sie na za-
opatrzeniu O. W. sg obowigzane wysyta¢ meldu-
nek i sprawozdania w przepisowym terminie.

Do dnia 2 kazdego miesigca wysyta sie meldu-
nek o obrocie M. P. S., do 15 — zapotrzebowanie
na zezwolenie na eksploatacje samochodéw gos-
podarczych. Do 10 stycznia, kwietnia, lipca
i pazdziernika wysyla sie sprawozdania kwartal-
ne, do ktorych naleza:

a) sprawozdanie z materiatbw pednych za
kwartat sprawozdawczy;

b) meldunek o pobraniu M.P.S. z CP.N. lub
skiadnicy;

c) zestawienie rozchodu oleju dyferencjatowe-
go i hydrolu na samochody jednostki;

d) wykaz ilosci przepracowanych godzin i prze-
bytych km;

e) zawiadomienie 0 stanie czesci materiatowej
i wadze zaprawki;

f) zapotrzebowanie na benzyneg;

g) wykaz numerdéw i rozkazéw wyjazdow uzy-
tych na szkolenie i cele gospodarcze;

h) sprawozdanie o obrocie inwentarza.

W tym celu 1. kazdego miesigca powotana roz-
kazem dziennym komisja sprawdza stan ksigzko-
wy materiatdw pednych ze stanem faktycznym
i kontroluje dokumenty przychodowe i rozchodo-
we. Sprawozdanie wykonuje sie na podstawie
sprawozdan pododdziatow, ktére sg sprawdzane
na podstawie rozkazéw wyjazdu i poprzednio uz-
godnione z dziennikiem M.P.S. Sprawozdanie
i ksigzki kontroluje i podpisuje pom. dcy putku
do spraw technicznych, oficer odpowiedzialny za
materiaty pedne, kwatermistrz i dca jednostki.

Zadaniem  racjonalnej
gospodarki jest nie tyl-
ko oszczedne zuzycie
materiatbw  pednych,
lecz takze jego oszczed-
ne przechowywanie. Nieprawidtowe przechowy-
wanie M.P.S. pogarsza ich jako$¢, czesto powodu-
je zepsucie lub ulatnianie, co w rezultacie naraza
skarb Panstwa na powazne straty. Benzyne prze-
chowuje sie w zbiornikach podziemnych dla
utrzymania temperatury nizszej od temperatury
powietrza, co utrudnia parowanie i ulatnianie sie
produktow.

PRZECHOWANIE
MATERIALOW
PEDNYCH, SPRZETU
I TARY

1—2—3

Materiaty pedne i smary nalezy wydawac ze
stacji benzynowej lub za pomoca sprzetu rozlew-
czego (pompy reczne, banki, kubty i lejki), co
zmniejsza strasy przy rozlewaniu. Stacje benzy-
nowe i sprzet pomocniczy muszg by¢ zawsze zdat-
ne do uzytku i utrzymane we wzorowej czystosci.
Dlatego tez sprzet powinien by¢ przechowywany
w szafach lub skrzyniach zamknietych. Réwniez
sprzet stuzacy do przewozu M.P.S. nalezy utrzy-
mywa¢ w petnej zdatnosci i czystosci. Samochody
przeznaczone do przewozu M.P.S. winny by¢ wy-
posazone w gasnice, sprzet saperski, a samochody
— cysterny uziemione. Jezeli zachodzi potrzeba
przechowywania produktéw M.P.S. na powietrzu
(w braku pomieszczern do tego przeznaczonych),
nalezy przechowywac je w wykopanych wgtebie-
niach lub otoczy¢ rowem, azeby uniemozliwi¢ roz-
lanie sie produktow na wiekszej przestrzeni w ra-
zie uszkodzenia sprzetu. Zbiorniki przykry¢ bre-
zentem lub dachem dla zabezpieczenia od desz-
czu i promieni stonecznych. W porze letniej zale-
ca sie brezent polewa¢ wodg dla obnizenia tem-
peratury. W magazynach materiatdbw pednych
i smarow nalezy dba¢ o nalezytg czysto$¢ i dobrg
wentylacje. Przewody elektryczne powinny by¢
opancerzone, a zarOwki zamkniete w szczelnych
kloszach. Tabliczki umieszczone na widocznym
miejscu powinny zawiera¢ nazwe i ilos¢ produk-
tu znajdujacego sie w tym miejscu. Petne i oproz-
nione beczki i banki nalezy uktada¢ na podkta-
dach drewnianych dla uniemozliwienia stycznos-
ci sprzetu i produktu z ziemig.

Zbiorniki, beczki i banki powinny posiadaé
szczelnie dokrecane korki uniemozliwiajace prze-
dostanie sie wody i brudu do wewnatrz.

Oleje i smary przechowuje sie w oddzielnych
pomieszczeniach o temperaturze ponizej 10°C.
Przechowywanie i konserwacja olejow i smarow
polega wytacznie na ochronie ich od zanieczysz-
czenia. Przy wydawaniu oleju nalezy dba¢ o za-
mykanie pokrywy i czysto$¢ naczyn uzywanych
do wydawania i przechowywania. Teren skiadni-
cy winien by¢ zaopatrzony w sprzet przeciwpoza-
rowy. Teren nalezy codziennie oczyszczac z suchej
trawy, szmat i Smieci. Produkty o wiasciwosciach
trujacych, jak np. antyfryz, magazynuje sie¢ w 0so-
bnym pomieszczeniu, zamknietym i zaplombowa-
nym. Na drzwiach nalezy umiesci¢ napis: , TRU-
CIZNA". Doktadna znajomos¢ instrukcji i Sciste
wykonywanie rozkazéw odnosnie do stuzby mate-
riatbw pednych zapewni racjonalng i celowg gos-
podarke materiatami pednymi i przyczyni sie do
zwiekszenia oszczednosci, co bedzie dorzuceniem
cegietki do odbudowy naszego Panstwa.



DZIAL. PRAWNY

Ptk dypl. ZASKOWSKI

Szkody tu majatku wojskowym

Ze sprawami szkéd w majatku wojskowym ma
do czynienia pokazna liczba oficerow W. P. jak

i pracownikéw cywilnych administracji wojsko-
wej. Nawet oficerowie broni, ktérzy zasadniczo
nie biorg udziatu w gospodarce wojskowej, moga
by¢ w tych sprawach zainteresowani.

Jedni stykajg sie ze sprawami szkod w majatku
wojskowym z tytutu stuzby, jak: kwatermistrze,
oficerowie funkcyjni, finansowi, oficerowie penig-
cy stuzbe w organach zaopatrujgcych itd. Inni
moga w kazdej chwili zetkngC sie z tym zagadnie-
niem wskutek wyznaczenia ich przez dowodce do
przeprowadzenia dochodzenia administracyjnego.

Tak jedni jak i drudzy muszg by¢ przygotowani
do wypetnienia obowigzkéw stuzbowych w tym za-
kresie.

Réwniez osobom, ktérym przydarzy sie wypa-
dek wyrzgdzenia szkody w majgtku wojskowym,
nie zaszkodzi ogolne zapoznanie sie ze sposobem
postepowania wiadz wojskowych w sprawach
szkéd w majatku wojskowym oraz ze Srodkami
prawnymi przystugujacymi  zobowigzanym do
odszkodowania.

Sadze, ze moje uwagi oparte na réznych prze-
pisach, zebrane i utozone w catos¢, bedg pomoc-
ne w przyswojeniu sobie cho¢ ogolnych zasad do-
tyczacych szkod w majatku wojskowym.

CZESC |.
1 MAJATEK »Majatkiem  ludowym
WOJSKOWY nalezy administrowac
w nalezyty sposéb" — powiedziat 11l Wicemini-

ster Obrony Narodowej gen. Jaroszewicz na nie-
dawnej promocji w Oficerskiej Szkole Kwater-
mistrzowskiej.

Wojsko administruje olbrzymim majgtkiem
mwojskowym, ktory jest czeScig sktadowag majat-
ku panstwa ludowego.

Niezaleznie od tego wojsko posiada w uzytko-
waniu, pod zarzadem lub w przechowaniu, maja-
tek osob trzecich, za ktéry odpowiada material-
nie.

Majac w swej administracji tak duzy maja-
tek musi Wojsko posiada¢ potrzebny dla tych ce-
low odpowiedni aparat gospodarczy oraz wszel-
kie przepisy i normy, ktére by ochraniaty ten du-
zy majatek.

Dowodcy, na ktorych natozono obowigzek czu-
wania nad catoscig materiatu i nad gospodarkg
tym materiatem, wywigzujg sie z obowigzkow
miedzy innymi przy pomocy inspekcji, rewizji,
cenzury oraz kontroli przeprowadzonej tak przez
organa wojskowe (kontrola wewnetrzna) jak
i przez organa ogolnopanstwowe (kontrola ze-
wnetrzna).

W trakcie gospodaro-
wania tym olbrzymim
majatkiem wojsko-
wym, to jest w trak-
przetwarzania, zakupywania,
przyjmowania,  wydawania, przechowywania
uzytkowania, wyplacania, przewozenia i przy
wszystkich  innych czynnosciach wchodzacych
w zakres gospodarki materiatowej i finansowej
moga powstac szkody.

Szkody te muszg by¢ dla celéw gospodarki
planowej, racjonalnej, oszczednej i jasnej ujaw-
niane i wynagradzane w mysl ogdlnych zasad
kodeksu zobowigzan.

Zagadnienie uzyskania wynagrodzenia za
wyrzadzong szkode dotyczy prawa cywilnego i na
tej drodze mozna by w kazdym wypadku docho-

2. SPOSOB WYNAGRO-
DZENIA SZKODY
W MAJATKU
WOJSKOWYM

cie wytwarzania,
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dzi¢ wynagrodzenia za wyrzadzong szkode. Po
wytoczeniu procesu cywilnego i uzyskaniu wyro-
ku mozna by bowiem na ogélnych zasadach egze-
kwowaC przysadzone kwoty wraz z odsetkami
i kosztami procesu z majgtku dtuznika.

Taki sposdb uzyskiwania wynagrodzenia za
wyrzadzong szkode daje petng gwarancje bez-
stronnego zatatwienia sprawy szkody. Droga ta
jednak jest dla administracji wojskowej nieko-
rzystna ze wzgledu na znaczng zwioke w uzyska-
niu wynagrodzenia za szkode, a nadto zwioka
ta moze nawet udaremni¢ egzekucje z majatku
osoby zobowigzanej do wynagrodzenia. Zaréwno
te wzgledy jak i fakt, ze w interesie wojska
i dyscypliny wojskowej nie lezy, aby zotnierze
stuzby czynnej stawali w sgdach cywilnych
w charakterze pozwanych w sprawach z powddz-
twa Skarbu Panstwa, powodujg, ze wojsko uni-
ka drogi procesu cywilnego w sprawach szkéd
w majatku wojskowym.

Sady zndéw wojskowe, jako sady szczegolne,
sprawujg w wojsku i marynarce wojennej wy-
miar sprawiedliwosci w sprawach karnych i ja-
ko takie nie powinny by¢ obcigzone dodatkowy-
mi czynno$ciami zwigzanymi z rozstrzygnieciem
powodztwa cywilnego jak ustalenie cyfrowej wy-
sokosci wyrzadzonej szkody.

Ze wzgledu na to, iz uzyskiwanie wynagro-
dzenia szkody na drodze sgdowej jest przewlekie,
a przez to nieraz i niekorzystne dla skarbu Pan-
stwa, przewiduje sie odnosnie zotnierzy i pracow-
nikbw cywilnych administracji wojskowej w za-
sadzie uzyskiwanie wynagrodzenia szkody w dro-
dze administracyjnej i to w trybie postepowania
przed wojskowymi wiadzami administracyjnymi.

3. NOWE PRZEPISY Przed  wojng. byl
O SZKODACH W MA-  Przepisy normuj gce
JATKU WOJSKOWYM  tryb postepowania

w sprawach szkod w
majatku wojskowym, ale przepisy te nie byly
ujete w jedng cato$¢ i w obecnych warunkach sg
niewystarczajgce i nieaktualne. Zaszta wiec po-
trzeba opracowania nowych przepisow.

Ustawa z dnia 17 czerwca 1948 r. o odpowie-
dzialnosci i trybie postepowania\w sprawach
szkéd w majatku wojskowym oraz rozporzadze-
nie Ministra 0. N. z dnia 23 lipca 1948 r. wydane
w porozumieniu z Ministrami Sprawiedliwosci
i Skarbu o wiasciwosci wiadz wojskowych i try-
bie postepowania w sprawach szkdd w majatku
wojskowym (Dz. U. R. P. Nr. 36/48 poz. 246 i 260),
ogtoszone w Dzien. Rozk. Nr. 14/48 poz. 135 i 136
— regulujg sprawe szkdd w majatku wojskowym
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jasno, wyczerpujaco i w sposdb odpowiadajacy
obecnym warunkom.

Przepisy te obowigzujg z dniem 3 czerwca
1948 r. i z tym dniem stracit moc obowigzujaca
Rozkaz Ministra Obrony Narodowej Nr 227
z 1945 r. o umorzaniu niedobor6w.

Ustawa oraz rozporzadzenie wykonawcze w spra-
wach szkéd w majgtku wojskowym dotyczy za-
rowno zotnierzy stuzby czynnej jak i pracowni-
kéw cywilnych administracji wojskowej, kon-
traktowych, opfacanych tak z kredytéw osobo-
wych jak i rzeczowych.

Przed ukazaniem sie tych przepiséw sprawy
szkéd zatatwiane byly badz w niektorych wypad-
kach dotkliwie dla zainteresowanych, badz tez
wynagrodzenie nie byto egzekwowane, co znalazto
swoj wyraz w postaci duzej ilosci spraw szkdd
i to na znaczne kwoty, figurujgcych w tzw. ksie-
dze niedoboréw w poszczegolnych oddziatach go-
spodarczych.

Obecnie przepisy w sprawach szkéd w majatku
wojskowym rdznig sie od przedwojennych w na-
stepujacych gtéwnych zasadach:

a) Zarzadzenie o0 wynagrodzeniu szkody jest
obecnie tytulem wykonawczym wystarczaja-
cym do przeprowadzenia egzekucji administra-
cyjnej z majatku zotnierza lub pracownika cy-
wilnego administracji wojskowe;.
Dotychczasowe przepisy nie przewidywaty tego
rodzaju charakteru zarzadzernn administracyj-
nych. Nowo$¢ ta usprawni nadzwyczaj i przy-
spieszy wynagradzenia szkody.

b) Obecne przepisy przewidujg zabezpieczenie
w trybie egzekucji administracyjnej roszczenia
Skarbu Panstwa na majatku zotnierza lub pra-
cownika cywilnego administracji wojskowej,
w zwigzku z czym znika niebezpieczenstwo
utraty zaspokojenia roszczenia z powodu zwio-
ki w ukonczeniu sprawy dochodzenia.
Zabezpieczenie to wykonuje urzad skarbowy
na wniosek wiadzy wojskowej | instancji.
Przedwojenne przepisy tego nie przewidywaly.

c) Do roszczern Skarbu Panstwa z tytutu szkod
powstatych w majgtku wojskowym stosuje sie
obecnie przepisy kodeksu zobowigzan.

W zwigzku z nowymi
przepisami w sprawie
szkéd w majgtku woj-
skowym musi nastgpi¢
w wojsku przetom w sposobie traktowania szkéd,
musi by¢ we wszystkich zotnierzy jak i pracowni-
kéw cywilnych wpojona zasada, ze kazda wyrza-

4. USTOSUNKOWANIE
SIE DO SZKOD W MA-
JATKU WOJSKOWYM
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dzona szkoda musi byé wynagrodzona i ze admi-
nistracja wojskowa reaguje na szkode natychmiast
i to bez wzgledu na osobe, ktora szkode wyrzg-
dzita. Wiadze wojskowe obowigzane sg badaé
i ustala¢ przyczyny powstania szkody i nie do-
puszcza¢ do spychania odpowiedzialnosci za szkode
ku dotowi. Niedopuszczalne jest, aby za szkode
odpowiadal magazynier, a dowddca, ktory mimo
meldunkéw magazyniera nie zabezpieczyt maga-
zynu, byt od odpowiedzialnosci materialnej zwol-
niony. Nalezy pociagnagé do odpowiedzialnosci
materialnej dowddcow, w ktérych dziataniu usta-
lono przy rozpatrywaniu szkody przyczyny jej
powstania wynikajgce z organizacji i struktury.
Za to odpowiadajg dowddcy, a nie wykonawcy.

Na podstawie obecnych przepisbw nie powinno
dojs¢ do wypadku, aby miodszy pociagat do od-
powiedzialnosci materialnej starszego stopniem,
gdyz przepis przewiduje w takich wypadkach prze-
niesienie sprawy szkody do innego dowddcy.
Nadto sg instancje, ktorych wiasciwos¢ musi byc
przestrzegana z urzedu.

Przepis przewiduje dwie

5. INSTANCJE nStanci
W SPRAWACH SZKOD Instancje. )
W MAJATKU Wiadza wojskowa wias-
WOJSKOWYM ciwg do wydawania w |

instancji zarzadzen ad-
ministracyjnych ustalonych w przepisie jest:

a) dowodca oddzialu gospodarczego (rownorzed-
ny), gdy szkoda nie przekracza 50.000 zi,

b) dowodca O.W. (réwnorzedny), gdy szkoda
przekracza 50.000 zt lub gdy za szkode odpo-
wiedzialny jest dowddca oddzialu gospodar-
czego, albo gdy szkoda powstata, w zwigzku
z obrotem materiatowym pomiedzy oddziatami
gospodarczymi.

Wiadza wojskowg wiasciwg do wydawania
w Il instancji (odwotawczej) zarzadzen jest:
a) dowodca O. W. (réwnorzedny), gdy odwotanie

jest skierowane przeciwko zarzadzeniu do-
waddcy oddziatlu gospodarczego  (réwnorzed-
nego),

b) Minister Obrony Narodowej w pozostatych
przypadkach.

Dotyczy to rowniez zarzadzenia o umorzeniu
postepowania z tym, ze umorzenie przez dowodce
oddziatu gospodarczego postepowania w sprawie
szkody do 20.000 zt nie wymaga zatwierdzenia do-
wodcy O.W., a umorzenie przez dowddce O.W.
postepowania w sprawie szkody do 100.000 zi
réwniez nie wymaga zatwierdzenia przez Ministra
Obrony Narodowe;j.
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Zarzadzenie wojskowej wiadzy odwotawczej
(Il instancji) jest ostateczne w toku postepowania
administracyjnego.

Od ostatecznego (wydanego przez Il instancje)
zarzadzenia o wynagrodzeniu szkody przystuguje
zobowigzanemu do pokrycia szkody prawo w cig-
gu jednego miesigca wniesienia powoOdztwa na
droge sadowa przeciw Skarbowi Panstwa. Whnie-
sienie powddztwa nie wstrzymuje wykonania za-
rzgdzenia administracyjnego. W sporze tym obo-
wigzek udowodnienia winy i szkody cigzy na
Skarbie Panstwa.

W przypadku ujawnie-
nia szkody w majatku
wojskowym, kazda 0so-
ba zarzadzajgca lub majgca nadzor nad tym ma-
jatkiem jest obowigzana donie$¢ o tym dowddcy
tej jednostki wojskowej. Dowddca nakazuje na-
tychmiast wszczecie dochodzenia administracyj-
nego, wyznaczajgc oficera lub inng osobe do prze-
prowadzenia dochodzenia.

Zadaniem dochodzenia administracyjnego jest
ustalenie przyczyny powstania szkody, jej wyso-
kosci, osoby odpowiedzialnej za szkode, podstaw
odpowiedzialnosci tej osoby oraz ujawnienie jej
majatku, z ktérego szkoda moze by¢ pokryta.

Tezeli dowddca jednostki wojskowej nie jest
rownoczesnie dowddcg oddzialu gospodarczego
(réwnorzednym) wiasciwym do wydawania zarza-
dzer (pkt 5), zawiadamia woéwczas 0 ujawnionej
szkodzie dowodce oddziatu gospodarczego.

W razie trudnosci w dochodzeniu administra-
cyjnym lub gdy szkoda przekracza 100.000 zt, do-
wodca 0. W. na skutek meldunku przeprowadza-
jacego dochodzenie wyznacza komisje.

Wiadza wojskowa moze w toku dochodzenia
administracyjnego wzywac¢ osoby, ktore uwaza za
odpowiedzialne za szkode, $wiadkéw i biegtych do
stawiennictwa i zlozenia wyjasnien, zeznan lub
opinii na zasadach i pod rygorami, przewidzia-
nymi w przepisach o postepowaniu administra-
cyjnym.

Rdéwnoczesnie z nakazem przeprowadzenia do-
chodzenia, dowodca jednostki wojskowej obowig-
zany jest, o ile tego zachodzi potrzeba, zabezpie-
czy¢ majagtek wojskowy od dalszych szkod.

Doctliodzenie prowadzi sie zasadniczo w miejscu
powstania szkody, przy czym osoba odpowiedzialna
za szkode powinna by¢ wezwana do ztozenia wy-
jasnien.

W czasie dochodzenia administracyjnego pro-
wadzacy dochodzenie winien dokona¢ rewizji kasy
wzglednie ksigg materiatowych.

6. DOCHODZENIE
ADMINISTRACYJINE
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Jezeli szkoda powstata w zwigzku z przestep-
stwem, bedgcym przedmiotem postepowania kar-
nego, wiasciwa wiadza wojskowa zwraca sie do
prokuratora lub sagdu o nadestanie akt, przy czym
postanowienie prokuratora o odmdwieniu $ciga-
nia lub o umorzeniu postepowania, 0 uniewin-
nieniu lub o uwolnieniu od kary sprawcy szkody,
nie stanowi przeszkody do wydania zarzgdzenia
0 wynagrodzeniu szkody lub skierowania sprawy
na droge procesu cywilnego.

Nie prowadzi sie dochodzenia w przypadkach
ubytku naturalnego lub normalnego zuzycia ma-
teriatu i sprzetu w granicach norm ustalonych
przepisami.

Mozna nie przeprowadza¢ dochodzenia admini-
stracyjnego w przypadkach, gdy:

a) szkoda bez wzgledu na jej wysoko$¢ nie po-
wstata z przestepstwa $ciganego w trybie po-
stepowania karnego, a sprawca szkody skfada
natychmiast odszkodowanie w gotéwce stano-
wigce roéwnowarto$¢ szkody,

b) wysokos¢ szkody nie przekracza 500 zi.

W tych wypadkach na podsawie protokotu
szkody dowodca oddziatu gospodarczego zarzadza
spisanie szkody z majatku wojskowego (odpisa-
niu z ksigg materiatowych, a przy pienigeznych
szkodach z ksiag finansowych).

Przy ustalaniu wysokosci szkody nie dolicza
sie  zadnych kosztéw administracyjnych, lecz
przyjmuje sie warto$¢ przedmiotu obliczong we-
dtug cennika wojskowego obowigzujgcego w cza-
sie ujawnienia szkody, oraz stopien zuzycia przed-
miotu.

Wynagrodzenie szkody we wszystkich przy-
padkach moze nastgpi¢ tylko w réwnowartosci
pienieznej. Dochodzenie administracyjne nalezy
prowadzi¢ z mozliwym pospiechem i unikaniem
rozgtosu.

Jezeli w toku dochodzenia okaze sie, ze szkoda
powstata z przestepstwa S$ciganego w trybie po-
stepowania karnego, wiadza wojskowa, niezalez-
nie od zawiadomienia o przestepstwie prokura-
tora, prowadzi nadal to dochodzenie.

Gdy w dochodzeniach ustalono osobe sprawcy
szkody, odpowiedzialnos¢ tej osoby oraz wysokosé
szkody, wiadza wojskowa wydaje zarzgdzenie
0 wynagrodzeniu szkody albo o skierowaniu spra-
wy na droge procesu cywilnego. W przeciwnym
przypadku wstrzymuje sie wydanie zarzgdzenia
do czasu prawomocnego zakonczenia postepowania
karnego.
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Natychmiast po ukonczeniu dochodzenia admi-
nistracyjnego prowadzacy dochodzenie (komisja)
sporzadza sprawozdanie, ktére wraz ze swoimi
wnioskami i aktami dochodzenia przesyta wiasci-
wej wiadzy wojskowej | instancji celem wydania
zarzadzenia.

Na podstawie sprawozdania z przeprowadzo-
nego dochodzenia brakujgce materiaty i sprzet,
wpisuje sie w rozchod we wiasciwych ksiegach
w rubryce ,,magazyn" wzglednie w odpowiednich
rubrykach ,,pododdziaty" i réwnoczesnie wpisuje
sie je na przychdd w rubryce ,,zawieszone".

Sposob wpisywania szkod powstatych w pienig-
dzach i walorach do wihasciwych ksiag okreslaja
przepisy Fin. G.P. — 1/48 pkt 38.

Roszczenia Skarbu Pan-
stwa powstate wskutek
udzielenia nienaleznego
Swiadczenia oraz roszczenia powstate wskutek nie-
uznania wydatku orzeczeniem cenzuralnym 0. W.,
(KZ MON, D-twa Marynarki Wojennej), odnosnie
oddziatébw gospodarczych wzglednie orzeczeniem
cenzuralnym Departamentu Finansowo-Budzeto-
wego MON odnosnie organéw dysponujgcych —
stanowig szkody w majgtku wojskowym i jako
takie podlegajg wynagrodzeniu réwniez w trybie
przewidzianym dla szkéd w majgtku wojskowym.

Jedynie wowczas, gdy przedmiotem nienalez-
nego Swiadczenia jest btednie wyptacone uposaze-
nie (nadptaty uposazenia), mozna odstgpi¢ od
przeprowadzenia dochodzenia i zarzadzi¢ na zasa-
dach i w trybie przewidzianych w przepisach
0 potracaniu (Dz. U. R. P. Nr 58/33 poz. 439), Sciag-
nigcie nadptaconych sum z uposazenia czynnego
osoby, ktora otrzymata nienalezne Swiadczenie.
Blizsze dane w tej sprawie podaje przepis Fin.
G. P. — 1/48 zat. Nr 2. W razie pisemnego sprze-
ciwu tej osoby stosuje sie w petni tryb postepo-
wania przewidziany dla szkod w majatku woj-
skowym.

Sciagniecia nadptaconych sum uposazenia z 0s6b,
ktore te nadptaty otrzymaty jest uzasadnione tym,
7e osoby te z powodu wytgczenia w tych sprawach
art. 127 Kodeksu Zobowigzan, sag w petni obowia-
zane do zwrotu otrzymanego nienaleznego $wiad-
czenia.

Zwrot ten zatatwiany jest praktycznie w formie
potrgcenia z uposazenia czynnego.

7. NIENALEZNE
SWIADCZENIE
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