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W cltliii promocji

Szkota motoryzacji wojskowej

Po powotaniu do zycia Oficerskiej Szkoty Sa-
mochodowej jej kadra przybywszy do obecnych
swych koszar zastata zrujnowane budynki, zde-
wastowany teren oraz brak jakichkolwiek urzadzen
technicznych.  Jednakze ludzie, ktdorym wydany
zostat rozkaz stworzenia tej uczelni i postawienia
jej na wysokim poziomie, odpowiadajacym nowo-
czesnym wymaganiom techniki motoryzacyjnej, za-
meldowali wykonanie rozkazu po uplywie bardzo
krotkiego okresu czasu.

Dla kadry oficerskiej i stuchaczy szkoty ozna-
czato to wiele sumiennie przepracowanych dni,
spedzonych na odbudowie koszar, tworzeniu osrod-
ka techniczno-naukowego, na nauce, na wyszko-
leniu.

Sto trzy miliony ztotych zaoszczedzita Skarbowi
Panstwa praca podchorgzych, oficeréow i wykla-
dowcow nad odbudowg szkoty. Wiasnymi rekoma
budowano strzelnice i boiska sportowe, tynkowano
budynki koszarowe. Wybrukowano place i ulice
0 tacznej powierzchni 3800 m kwadratowych. Ro-
zebrano siedem obiektéow o kubaturze 16 000 m
sze$¢., a materialu budowlanego uzyskanego w ten
sposob uzyto do dalszej budowy. Pracowali wszyscy
bez roznicy stopni i funkcji. Uchwaly o wspdtza-
wodnictwie podejmowaty kota partyjne i ZMP-ow-
skie uzyskujac coraz wiekszg wydajnos¢ i polepsze-
nie metod pracy.

Dlatego promocja w Oficerskiej Szkole Samo-
chodowej, na terenie odbudowanym wiasnymi re-
koma, miata tak uroczysty charakter.

Stuzba Samochodowa jest najmtodsza sposréd
innych w Wojsku Polskim. Nie bylo jej wcale
w armii przedwrzesniowej, ktérej dowddcy, hotdu-
jac kawaleryjskim teoriom, zepchneli motoryzacje
do podrzednej roli. Dopiero nasze Ludowe Wojsko,
idgc za przyktadem doswiadczen Armii Radziec-
kiej, z jej pomocg stworzylo nowoczes$nie wyposa-
zong i wyszkolong stuzbe samochodows. A teraz
kiedy kadry jej wzrastajg o dziesigtki miodych
oficeréw, obchodzi radosne $wieto nie tylko Ofi-

cerska Szkota Samochodowa, ale i cata motoryzacja
polska.

Przeszto 80% wynikéw bardzo dobrych i do-
brych, uzyskanych przez absolwentéw szkoty, jest
gwarancjg, ze miodzi oficerowie opanowali catko-
wicie wszystkie dziedziny techniki samochodowej
pomimo duzej rozpietosci wyktadanych przedmio-
tow. Oficer samochodowy bowiem musi by¢ wszech-
stronnie wyksztatconym samochodziarzem, ale i nie-
mniej dobrym dowddcg i przetozonym. Nic wiec
dziwnego, ze wiasnie specjalny nacisk potozony
zostat na wpojenie przysztym dowodcom umie-
jetnosci wychowywania powierzonych im przez na-
réd zotnierzy.

Miodzi oficerowie, synowie robotnikéw, chto-
pow i inteligentow pracujacych, wykazali w pracy
bezwzgledne oddanie naszemu Ludowemu Wojsku,
stojgcemu na strazy zdobyczy demokratycznych
postepu i pokoju.

Nazwiska przodujgcych absolwentdw Szkoty
ppor. Gatgzki, ppor. Szczesniaka, ppor. Wieczorka,
ppor. Spiczki oraz Zatorskiego i wielu innych po-
zostang dla miodszych rocznikbw wzorem do na-
$Sladowania.

Celem uzyskania dobrych wynikéw w nauce
nalezy mie¢ do swej dyspozycji odpowiednie po-
moce naukowe i materiat do ¢wiczen. Takich wihas-
nie pomocy naukowych rozmieszczonych w kilku-
dziesieciu salach wyktadowych dostarczyta szkota
swym wychowankom. Podziw, jaki wzbudzajg
eksponaty, modele pracujgce, nowoczesnie wyposa-
zone warsztaty do Cwiczen praktycznych, jest tym
bardziej uzasadniony, ze w olbrzymiej wiekszosci
jest to dzieto rgk samych podchorgzych i wykta-
dowcow. Juz dzi$ mozemy z pewnoscig stwierdzic,
ze nie ma w Polsce drugiej uczelni tego typu tak
bogato wyposazonej w sprzet i pomoce naukowe
i techniczne. Za prace nad wyposazeniem sal wykia-
dowych zastuzytlo na wyrodznienie wielu oficerow
wyktadowcow: pptk Roszczyriski, mjr Owczarow,
kpi. Aleszkiewicz, kpt. Pagorski, kpt. Siedlecki, por.
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Dmojski, por. Zawada, wychowanych na doskona-
tych wzorach radzieckich szk6t motoryzacyjnych.

Nic wiec dziwnego, ze po zakonczeniu inspekcji
szkoty wielu oficeréw otrzymato pochwaly i na-
grody za wzorowg stuzbe i prace. Nie brakowato
réwniez nagrod dla przodujgcych —absolwentéw
szkoly. Cze$¢ z nich ufundowato miejscowe spote-
czenstwo. Wychowankowie szkoty bowiem pozyskali
wiele sympatii wsrod tutejszych robotnikéw, z kté-
rymi stykali sie czesto na terenie pracy. Pozyskali
sobie sympatie mtodziezy szkolnej, ktérej pomagali
w urzadzaniu akademii i obchodoéw.

PRZEGLAD SAMOCHODOWY* 10

Mtodzi oficerowie stuzby samochodowej opuscili
mury szkoty. Przejdg oni do jednostek, do pracy
codziennej w oddziatach samochodowych. Jestesmy
pewni, Ze bedg, tam pracowali gorliwie i wytrwale
wzorujgc sie na osiggnieciach i tradycji OSS.
Wiemy, ze wniosg miodzienczy zapat nie tylko
w dziedzine pracy technicznej, ale i w urzeczy-
wistnienie idei socjalizmu, stang sie petnowartoscio-
wymi wychowawcami zotnierza i awangardg korpu-
su oficerskiego Stuzby Samochodowej Wojska Pol-
skiego.



OGOLNO-
MOTORYZACYJINY

Ptk inz. mgr P. SOLSKI

6-letni plan motoryzacji kraju

Ponizej podajemy przedruk artykutu inz. mgr ptk Solskiego umieszczonego
w piSmie ,,Transport i Spedycja". Ze wzgledu na niezwykle interesujgcy temat
artykut posiada bardzo duzg warto$¢ dla kazdego z nas. Nalezy, by wszyscy ofice-

rowie stuzby samochodowej zapoznali sie z nowymi

horyzontami, jakie otwiera

przed motoryzacjg tak wojskowg jak i cywilng nasz marsz do socjalizmu, kto-
rego wykladnikiem gospodarczym jest wiasnie plan szescioletni.

f T biegte pdtrocze 1949 r. bylo niewatpliwie

przetomowe dla zagadnien motoryzacyj-
nych. Ze sfery dyskusyj i fragmentarycznych
wysitkow problem motoryzacji kraju wstgpit
mocng stopg w sfere sprecyzowanej polityki,
szczeg6towego planowania i energicznej realiza-
cji. Punktem zwrotnym w tej dzedzinie byto
powotanie przez Komitet Ekonomiczny Rady
Ministréw Podkomitetu Motoryzacyjnego, ktéry
podczas swego poOtrocznego istnienia stworzyt
zreby konsekwentnej linii dziatania w kierunku
zmotoryzowania kraju i opracowat podstawowe
problemy motoryzacji, wymagajace rozwigzania
w okresie najblizszego 6-lecia. Samo powotanie
Podkomitetu byto aktem, stwierdzajagcym wzrost
wagi zagadnien motoryzacyjnych w hierachii
probleméw gospodarczych Kkraju, co réwniez
znalazto pdzniej wyraz w przemdwieniu Mm.
Minca na Kongresie Zjednoczeniowym i w wy-
tycznych do planu 6-letniego.

_ Oczywiscie, fakt ten nie jest przypadkiem.
Zrodta jego tkwig w zwyciestwach politycznych
i gospodarczych polskiej klasy robotniczej. Tyl-
ko zwyciestwo rewolucyjnego nurtu w partii
klasy robotniczej i w jego wyniku sprecyzowa-
nie drog rozwojowych Polski, jako drogi do
socjalizmu, wysuneto na czotowe pozycje szereg
zagadnien, ktOre rozw'azuje motoryzacja, jak
np.. mechanizacje i traktoryzacje rolnictwa,
przyspieszenie wymiany gospodarczej i kultu-
ralnej miedzy wsig i miastem, rozwoj panstwo-
wego | spotdzielczego handlu detalicznego,
usprawnienie stuzby zdrowia i spotdzielczosci
wiejskiej, przy$pieszenie wszelkiego rodzaju
procesow gospodarczych itp.

REDAKCJA

Z drugiej strony dopiero nasze zwyciestwa
gospodarcze, wspaniaty rozwdj calego przemy-
stu, jako wynik $wiadomego wysitku klasy ro-
botniczej, stworzyty realng baze dla budowy
i rozwoju rodzimego przemystu motoryzacyjne-
go, bez ktérego ne do pomyslenia jest motory-
zacja kraju.

Tak wiec mozna stwierdzi¢ — a warto, aby
ludzie pracujacy w motoryzacji o tym pamieta-
li — ze walka o wielki, z rozmachem pomyslany
plan motoryzacji Kraju byla czastkg walki o
Smiaty, wielki plan gospodarczy budowy zre-
bow socjalizmu w naszym kraju, oparty na do-
tychczasowym dorobku i dalszej walce klasy ro-
botniczej o pelne zwyciestwo idei marks'zmu-
leninizmu.

Taka tres¢ planu motoryzacji kraju — ele-
mentu przyspieszenia i ufatwienia budowy zre-
bow socjalizmu — stata sie podstawowym zato-
zeniem, przyjetym przez Podkomitet Motoryza-
cyjny przy opracowywaniu przezen danych do
planu 6-letniego i stanowi pierwszg ceche do-
konanych opracowan.

Drugg podstawowg cechg opracowanych ma-
teriafdbw do planu 6-letniego stanowi to, ze
punktem wyjsciowym dla nich byly nig, jak
dotychczas, mozliwosci f nansowe czy technicz-
ne, ale faktyczne, uzasadnione potrzeby rozwi-
jajacej sie w planie 6-lethim gospodarki naro-
dowej.

Ramy niniejszego artykulu ne zezwalajg na

szczegbtowe omowienie wielkiego wachlarza
zagadnien, opracowanych przez Podkomitet
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Motoryzacyjny, a sktadajgcego sie na catos¢ roz-
woju motoryzacji, omoéwimy wiec z nich naj-
wazniejsze.

I. PLAN PRZEWOZOW

Podstawg do dalszych opracowan stata sie
analiza potrzeb przewozowych naszej gospodar-
ki w ostatnim roku planu 6-letniego. Plan prze-
wozow, ktorych dokona transport zmotoryzowa-
ny, obliczono jako r6znice miedzy globalnymi
potrzebami transportowymi a mozliwosciami in-
nych przewoznikéw, przede wszystkim kolei.

Przy ocenie mozliwosci przewoznikéw poza
transportem  zmotoryzowanym  uwzgledn'ono
nie tylko same mozliwosci techniczne, jak ilos¢
taboru itp,, ale przede wszystkim jakos$¢ eko-
nomiczng calego procesu przewozOw zaréwno
ze strony wykonawcy jak i odbiorcy ustug
transportowych. A wiec, uwzgledniajgc szeroko
transport kolejowy, wodny, konny j powietrzny
w ich najwiasciwszych strefach dziatania, wy-
dzielono dla transportu zmotoryzowanego tylko
te odcinki, ktére wykonuje on najekonomiczn ej
z punktu widzenia catosci procesu przewozu.
Do tych odcinkéw naleza:

A. Przewozy samodzielne:

1. Przewozy réwnolegte do linii kolejowych
na Srednig odlegtos¢ 60 km. Odcigzajg one
kolej od przewozow na stosunkowo krotkie
odlegtosci, zmniejszajacych jej szybkos¢ han-
dlowg oraz usuwajg zbedne przestoje.

Uwzgledniajgc znaczny udziat w czasie
| koszcie tego przewozu za i wyladowania
oraz dostawy do magazynu transport samo-
chodowy winien okaza¢ sie ekonomiczniej-
szy.

2. Przewozy dalekobiezne — przewdz pospiesz-
ny towardw szybko psujacych sie, przewaz-
nie niecalowagonowych, na $redn g odleg-
fos¢ 250 km.

3. Przewozy prostopadte do linii kolejowych
na $rednig odlegtos¢ 30 km. Majg one za
zadanie zaspokoi¢ potrzeby zaouatrzenia lud-
nosci nrasteczek i gromad wiejskich, poto-
zonych z dala od linii kolejowych, w artyku-
ty przemystowe. W przewozach tych u-
wzgledniono réwniez udziat transportu kon-
nego.

4., Przewozy rolnicze na $rednig odlegtosé
15 km. Przy obliczeniu ilosci masy towaro-
wej produkcji rolnej, ktéra bedzie dostarcza-
na do magazynow zbiorczych i bezposrednio
do odbiorcow, uwzgledniono procesy prze-
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budowy gospodarki rolnej w okresie 6-let-
nim, a wiec rozwoj spotdzielczosci wiejskiej,
intensyfikacje produkcji rolnej i jako wy-
nik tego, wzrost rolnej produkcji towaro-
wej. Z drugiej strony przy ustalaniu potrzeb
transportowych uwzgledniono role transpor-
tu konnego i sezonowo$¢ jego obcigzenia.

li. Przewozy pomocnicze:

5. Przewozy dowozowe do kolei Ilub innych
srodkdw komunikacyjnych na $rednig od-
legtos¢ 15 km. Uwszgledniono tu zatadowa-
nie podstawowej masy towaréw przemysto-
wych na wiasnych bocznicach zaktadow wy-
tworczych.

6. Przewozy odwozowe od kolei Ilub innych
srodkow komunikacyjnych na S$rednig odle-
gtos¢ 15 km. Uwzgledniono tu réwniez bocz-
nice kolejowe adresatdw oraz eksport towa-
réw, przetadowywanych bezposrednio na
statki.

Il. CHARAKTERYSTYKA SPRZETU

W ten sposob dokonana wszechstronna analiza
potrzeb transportowych pozwolita na ustaleme
globalnej liczby tonokilometrow, ktore winien
wykona¢ nasz transport samochodowy w 1955 r.
Analiza rodzajéw tadunkéw i srednich odle-
gtosci ich przew ezienia jest podstawg do okre-
Slenia najwiasciwszych typow sprzetu motory-
zacyjnego, a ilosci tonokilometow stuzg do
obliczenia ilosci tego sprzetu.

Do wykonania bilansu sprzetu nezbedne jest
jeszcze ustalenie form organizacyjnych i wyni-
kajgcej zen jakosci eksploatacji taboru.

Wyzszo$¢ ekonomiczna | organizacyjna prze-
wozow publicznych (dokonywanych przez przed-
siebiorstwa transportowe) nad przewozami wias-
nymi decyduje o koniecznosci szybszego ich roz-
woju w stosunku do przewozéw wiasnych (wy-
konywanych przez zaklady pracy i inne insty-
tucje wilasnym taborem). Wzrost ten przewiduje
sie 0 okoto 400%. Przeds ebiorstwa transporto-
we wykonywac¢ bedg niemal 100% przewozOw
réwnolegtych i pospiesznych. Ponadto bedg one
pokrywac¢ szczyty potrzeb transportowych w
przewozach rolniczych i innych.

Ponadto duzgirosnacg role winien odegrac
zorganzowany transport spétdzielczy. Pozostaty
transport bedzie eksploatowany przez uzytkow-
nikow.

Przy tych zatozeniach mozna okres$li¢ naj-
whasciwsze typy sprzetu dla kazdego rodzaju
przewozu oraz jako$¢ jego eksploatacji, okreslo-
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Sredni przebieg

; ; Roczna wydajnoscé
L. p. Rodzaj przewozu Zasadnicze typy sprzetu roczny w t/km
1 Przewozy réwnolegte................... samoch. 7-t. z przycz 30.000 150 000
2 Przewozy dalekobiezne _ _ _ _ samoch. 7-t. z przycz. 42,000 250 000
at samoch. 3,5-t. 24.000 34.000
3 Przewozy prostopadte................... samoch. 2,5-t. 26.000 26.000
P Ini samoch. 3,5-t. 25.000 37.000
4 rzewozy rolnicze........ccoee.e. samoch. 2,5-t. 27 000 27.000
samoch 3,5-t. 18.000 32.000
p q i od samoch. 2,5-t 20.000 22.000
5 rzewozy dowozowe i odwozowe ciagn. siodt. 5t 24,000 57.000
ciggn wolnob. 6-t. 18 000 54 500

ng roczng wydajnoscig pracy (tabela), obliczong
na podstawie zatozonych wspotczynnikdw, na
podstawie wspotczynnikéw zatadowania, wyko-
rzystania przebiegu, wykorzystania taboru, wy-
korzystania przyczep i $rednich rocznych prze-
biegow.

Na podstawie podanej tabeli mozna ustali¢
niezbedny do wykonania planu przewozéw
1955 r. stan parku transportowych pojazdéw
mechanicznych.

Obliczenie ilosci samochodoéw osobowych
i ich pochodnych, specjalnych i motocykli zo-
stato dokonane na podstawie analizy potrzeb ich
uzytkownikéw oraz przewidzianego planu ich
rozwoju w okresie szescioletnim.

llos¢ autobuséw zostata ustalona na podsta-
wie planu rozwoju publicznej komunikacji oso-
bowej oraz niewielkich potrzeb innych uzyt-
kownikdéw. Zatozony wzrost autobuséw obstu-
gujacych | nie pasazerskie wynosi w poréwna-
niu z rokiem 1949 — 2,5 raza.

Nie wdajac sie wtej chwili w precyzowanie
liczb taboru przed ich oficjalnym zatwierdze-
niem mozna dokona¢ ogolnej analizy parku,
wyjasni¢ sobie jego cechy charakterystyczne
i kierunek rozwojowy, jaki on reprezentuje.

Pierwszg cechg rozwoju naszego parku jest
jego wzrost przede wszystkim jakosciowy.
W 6-leciu ulegng wykruszeniu niemal w 100%
samochody nietypowe, ta cata mozaika ok. 200
typéw i marek samochoddéw, w przewazajacej
czesci catkowicie pozbawiona zaplecza technicz-
nego, niezwykle kosztowna, a jednoczesnie nie-
pewna w eksploatacji. Miejsce ich zajmg samo-
chody 4 typéw i jeden ciggnik wolnobiezny.
Typy te (samochody cezarowe 25 i 35 t., sa-
mochody ciezarowe 7 ton, ciggnik wolnobiezny,

samoch. osob. $redniolitrazowe) i ich pochodne
(ciggnik siodtowy 5 ton, samochody sanitarne,
dostawcze, specjalne, autobusy) bedg stanowity
ok. 90% naszego parku. Oczywiscie zaopatrzenie
i zaplecze techniczne dla tak ujednoliconego
parku, pochodzace badz z produkcji wiasnej,
badZz z trwalych Zzrédet importu, bedzie mogto
by¢ zorganizowane na wiasciwym poziomie, za-
pewniajgcym sprawng i ekonomiczng eksplo-
atacje taboru.

Nasza duma Star-20, $wiadczy o preznosci ludowego prze-
mystu, ktéry w 4 lata po wojnie byt juz w stanie wypro-
dukowaé wiasny samochod.

Drugg cechg kierunku rozwoju parku jest
jego dostosowanie do proceséw przebudowy na-
szej gospodarki narodowej i potrzeb najszer-
szych mas spoleczenstwa.

W taborze naszym nastgpi wielki wzrost sa-
mochodéw ciezarowych, sanitarnych, autobuséw
i motocykli. W parku samochodéw ciezarowych
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na szczegdlng uwage zastuguje powazny udziat
samochodéw wysokotonazowych, eksploatowa-
nych razem z przyczepami, ciagnikow siodto-
wych i wolnobieznych. Zastosowanie tych ty-
péw bedzie przejsciem na ekonomicznie wyz-
sze formy eksploatacji taboru, znacznie znizaja-
ce koszt tonokTometra. Organizacyjnie tabor
ten winien sie znalezé w zasadzie w duzych
przedsiebiorstwach transportowych. Lekki sa-
mochdd ciezarowy 2,5 t znajdzie znaczne zasto-
sowanie w roln;ctwie. Dzieki jego znacznemu
dostosowaniu do gorszych i wezszych drég oraz
tadunkow objetosciowych stanie sie niewatpli-
wie przedmiotem p;erwszej potrzeby kazdej
spotdzielni wiejskiej, wnoszac powazny udziat
w unowocze$nienie gospodarki rolnej i inten-
syfikacje wymiany towarowej pomiedzy wsig
i miastem. Klasycznym przyktadem szerokiego
zastosowana i przydatnosci lekkich samocho-
déw ciezarowych w nowoczesnym, uspotecznio-
nym rolnictwie jest Zwigzek Radziecki.

Wyrazem troski o cztowieka, jego potrzeby
komunikacyjne, san tarne i kulturalne sg w po-
danym planie znaczne ilosci autobuséw, samo-
chodéw sanitarnych i specjalnych oraz motocy-
kli. Rezultatem ich wprowadzenia winno by¢
petne zaspokojen e potrzeb komunikacyjnych
ludnosci, w szczegolnosci zblizenie wsi, osiedli
robotniczych i miasteczek do pow:atowvch i wo-
jewodzkich centréw, zapewnienie szybkiej po-
mocy lekarskiej na terenie catego kraju oraz
polepszenie warunkéw samtarnych w duzych
miastach (wozy asenizacyjne). Motocykl, prze-
znaczony w zasadzie dla potrzeb indywidual-
nych, utatwi komunikacje, umozliwi sport i tu-
rystyke, bedzie elementem wyzszego standartu
zyciowego w pierwszym okresie przodownikéw
pracy, a wraz z ogolnym wzrostem dobrobytu
szerokich mas pracujacych.

Stosunkowo najmniejszy jest wzrost iloscio-
wy samochod6éw osobowych. Zadanie polega tu
na ujednoliceniu parku, wyeliminowaniu znacz-
nych ilos¢ samochodéw nietypowych i uzyska-
niu petnej sprawnosci i pewnosci uzycia taboru,
przeznaczonego dla ludzi, ktérych praca wyma-
ga szybkiej komunikacji. Ponadto stosunkowo
ograniczone iloSci narzucajg zastosowanie ta-
kiej organizacji eksploatacji, ktéra pozwoli na
petne wykorzystanie taboru, co dzi$ jest jeszcze
dalekie od stanu zadowalajgcego. Bedzie mozna
ten stan uzyskaC przez stanowczg likwidacje
systemu personalnego przydziatu samochodow
osobowych oraz sprawng prace kolumn samo-
chodowych, obstugujacych instytucje i urzedy.
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Ill. TRAKTORYZACJA ROLNICTWA

Jednym z podstawowych zadan, stojgcych
przed naszg gospodarkag narodows, jest przebu-
dowa ustroju rolnictwa. W okresie planu 6-let-
niego produkcja rolnicza winna wzrosng¢ o 35—
45%. Wazrost ten jest niezbedny dla zaspokoje-
nia potrzeb konsumcyjnych ludnosci miejskiej,
ktore bedg stale zwiekszaty sie wraz z rozwo-
jem przemystu i rosngcym standartem zycio-
wym klasy robotniczej. Winien on réwniez
sprosta¢ zwiekszonym potrzebom konsumcyj-
nym wsi, potrzebom surowcowym przemystu
przetworczego i stworzy¢ niezbedne nadwyzki
eksportowe.

Zadania te moga by¢ spetnione tylko w wy-
niku przebudowy obecnej, zacofanej, drobnoto-
warowej gospodarki rolnej na nowoczesna,
wielkotowarowg,  socjalistyczng  gospodarke.
Przebudowa ta jest nie do pomyslen a bez
znacznej intensyfikacji i mechanizacji produk-
cji rolnej. Mechaniczne S$rodki uprawy, zasto-
sowane do najw ekszej ilosci robot rolnych, sa
w stanie zwiekszy¢ i utatwi¢ prace na roli,
zwolni¢ nadwyzki ludnosci wiejskiej dla po-
trzeb przemystu, potan ¢ j polepszy¢ jakos¢
produkcji rolnej itd. Dla realizacji tych zadan
stan iloSciowy parku traktorowego w 1955 ro-
ku winien wynosi¢ 55 000 traktoréw, co stano-
wi wzrost bl sko 400% w stosunku do stanu
posiadania w 1949 roku.

Jako podstawowe typy traktorow nalezy
przewidywac:

— traktor lekki, kotowy, dwuskibowy, zsil-

nikiem wysokopreznym o mocy ok. 25
KM,

— traktor S$redni, kotowy, trzvskbowy, z
silnikiem $redniopreznym o mocy 45
KM,

— traktor Sredni, gasienicowy, trzyskibo-
wy, z silnikiem wysokopreznym o mocy
35 KM,

— oraz traktor c:ezki, gasienicowy do prac
specjalnych w trudnych terenach (pod-
gorskie, podmokte itp.), z silnikiem wy-
sokopreznym o mocy 80 KM.

A wiec w parku traktorowym przewaza¢ be-
dzie typ silnika wysokopreznego, co stanowi za-
sadniczg zmiane w stosunku do parku posiada-
nego obecnie, pochodzen'a amerykanskiego —
przewaznie z silnikami gaznikowymi. Wybor
wysokopreznego silnika jest w petni uzasadnio-
ny szeregiem jego zalet, a przede wszystkim je-
go ekonomicznoscia w zuzyciu paliwa i sma-
row.
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Coraz liczniej opuszczaj g3 fabryke w Ursusie ciggniki, dopomagajace do przestawienia wsi na nowe tory gospodarki
socjalistyczne;j.

Dla przyktadu mozna poda¢ wyniki dos-
wiadczen dokonanych u nas w ostatnich latach.
Dla zaorania traktorem ,,Staliniec” 65 KM 1 ha
Sredniozwieztej gleby, 10-skibowym plugiem,
0 szerokosci roboczej 35 m, na glebokos¢ ok.
20 cm, z szybkoscig ok. 4 km/godz., potrzeba ok.
16 kg oleju gazowego. Dla zaorania traktorem
nZetor* 25 KM 1 ha sredniozwieziej- gleby, 2-
skibowym ptugiem, o szerokosci 60 cm, na gte-
boko$¢ 22 cm, z szybkoscig ok. 2,5 km/godz.,
potrzeba ok. 13 kg oleju gazowego. Uzyskana
tu oszczedno$¢ tylko na paliwie w stosunku do
siln kow benzynowych wynosi ok. 50%.

Ponadto silniki wysokoprezne stosunkowo
tatwo dajg sie dostosowa¢ do napedu gazem ge-
neratorowym. Mozliwos¢ ta w samej sytuacji
paliwowej posiada duze znaczenie.

Reasumujac, mozna powiedzie¢, ze w planie
6-letnim rolnictwo otrzyma wysokg jakosciowo
i ekonomiczng baze techniczng dla realizacji
postawionych przed nim zadan.

PRODUKCJA | IMPORT
POJAZDOW MECHANICZNYCH

Plan produkcji przemystu motoryzacyjnego
byt juz wielokrotnie omawiany na tamach fa-
chowych czasopism. Najpowazniejsze jego po-
zycje to produkcja, w okresie 6-lecia,
samoch. 3.5-t. i ich pochodnych, 35.000 c agni-
kow rolniczych, samochodéw osobowych i ich
pochodnych. Ponadto przemyst motoryzacyjny
wyprodukuje znacznie zwiekszong ilo$¢ moto-
cykli, przyczep samochodowych i traktoro-
wych. Poréwnujac ten plan produkcji z pod-
stawowymi typami naszego parku widzimy
brak w nim jeszcze dwodch typow sprzetu: sa-
mochodu 2,5-t i samochodu 7-t. Samochod 2,5
jest jednym z dwoch najbardziej masowych ty-
pow naszego parku, co go zdecydowanie pre-
destynuje do wciggniecia na liste produkcji
wiasnej juz w okresie planu 6-letniego. Dosko-
naty samochdd tego tonazu, produkcji radziec-
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kiej — GAZ-51 oraz nasza bliska wspotpraca
na wszystkich polach z ZSRR, wskazujg naj-
stuszniejszg metode rozwigzania tego zagadnie-
n'a przez realizacje odpowiedniej umowy li-
cencyjnej. Poniewaz wielki wysitek inwesty-
cyjny w przemys$le motoryzacyjnym w pierw-
szych latach planu 6-letniego stworzy niewat-
pliwie pewne trudnos$¢; w budowie trzeciej z
rzedu fabryki samochodowej, wskazane jest
zorganizowanie w najblizszym czasie montow-
ni tych doskonatych samochodéw, ktéra by w
miare .doinwestowywania j opanowania tech-
nologii produkcji, przejmowata stopniowo pro-
dukcje poszczegolnych zespotéw samochodu, az
do catkowitej produkcji tego samochodu w kon-
cu planu 6-letniego. Natomiast samochdd cieza-
rowy 7-t, chociaz posiada duzy ciezar gatunko-
wy, w naszym parku ilosciowo nie tworzy je-
szcze tak wielkich ser'i, ktore pozwalatyby na
uruchomienie w petni optacalnej produkciji.
Dlatego tez mozna go przeznaczy¢ do importu,
co ponadto jest uzasadnione potrzebg intensy-
fikacji naszej wymiany handlowej z zagranicg
i zawartymi juz umowami handlowymi.

Obok samochodu ciezarowego 7-t najpowaz-
niejszymi pozycjami importu motoryzacyjnego
beda c agniki rolnicze, samochody osobowe, au-
tobusy i samochody specjalne.

Przyjmujac, ze nasz pcntulat odnosnie do
montazu wzglednie produkcji samochodu c eza~
rowego 2,5-t zostanie zrealizowany (sprawa ta
jest na wiasciwej drodze), mozna scharaktery-
zowa¢ plan produkcji i plan 'mportu w spo-
sob nastepujacy:

Przyjazh z panstwami Demokracji Ludowych przyczynia sie
do wzmocnienia naszej motoryzacji. Oto transport sanitarek
Skoda-1000 przybytych, z CSR.
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W planie 6-letnim zostanie uruchomiona
produkcja wszystkich masowych typéw pojaz-
déw mechanicznych. Wysoko$¢ wiasnej  pro-
dukcji samochoddéw ciezarowych w zasadz e za-
spokoi potrzeby kraju w produkowanych ty-
pach, natomiast wysoko$¢ produkcji ciggnikdw
rolniczych i samochodéw osobowych catkowi-
¢e nie zaspokoi potrzeb.

Przedmiotem importu w okresie 6-lecia be-
da niemasowe typy pojazdéw mechanicznych
(samochody wysokotonazowe, autobusy, samo-
chody specjalne itp.), a ponadto import uzupet-
ni ilosciowo niewystarczajgcg produkcje ciggn -
kow rolniczych i samochodéw osobowych.

Na uwage zastuguje fakt, ze te braki ilos-
ciowe mie¢ bedg miejsce w pierwszych latach
planu 6-letniego. Natomiast pod jego koniec
rozwijajaca s ¢ produkcja wiasna bedzie w sta-
nie zaspokoi¢ potrzeby kraju na odcinku pro-
dukowanych typow.

A wiec plan 6-letni kladzie mocne podwali-
ny pod naszg samowystarczalnos¢ w dz edzinie
zaopatrzenia w podstawowe typy pojazdéw me-
chanicznych. Samowystarczalno$¢ we wszyst-
kich typach pojazdéw mechanicznych nie moze
i nie powinna by¢é naszym celem. Znaczni
stuszniejsza jest droga podwyzszenia zarOGwno
ilosciowego jak i jakosciowego produkcji pod-
stawowych typow i uzyskanie jej wysokiej ren-
townosci i techncznego poziomu oraz uzupet-
nienie brakujgcych, niepodstawowych typow
sprzetu, drogg wymiany handlowej na produk-
ty swego wiasnego przemystu motoryzacyjne-
go zdolne do konkurencji na rynku miedzyna-
rodowym.

ZAOPATRZENIE | ZAPLECZE TECHNICZNE

Organizacja eksploatacji taboru samochodo-
wego jest tematem wymagajacym oddz elnego,
szczeg6towego omoéwienia. Dlatego tez w ra-
mach nin ejszego artykutu omoéwimy tylko te
aspekty, ktére bezposrednio wigzag sie z syste-
mem zaopatrzenia i organizacji zaplecza tech-
nicznego.

Zasadniczym elementem wiasciwiej organi-
zacji zaréwno eksploatacji taboru samochodo-
wego jak i jego zaopatrzeni oraz obstugi tech-
nicznej jest organizacja taboru w jednostki sa-
mochodowe mozliwie duze, a w kazdym razie
nie mniejsze niz takie, dla ktérych opfacalne
jest utworzenie podstawowej komorki zaopa-
trzenia i obstugi technicznej. Wielko$¢ tak:ej
jednostki  samochodowej wynos; przecietnie
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ok. 20—30 samochodéw, jako podstawowg za$
komorke zaopatrzenia i obstugi technicznej na-
lezy uwaza¢ stacje obshugi wyposazong w
sprzet techniczny i odpowiedni personel, nie-
zbedny dla przeprowadzania codziennych prze-
gladow technicznych 1 i 2 szczebla.

Z punktu widzenia eksploatacyjnego organi-
zacja taboru w jednostki samochodowe, prowa-
dzace samodzielng gospodarke finansowg oraz
kierujgce strong techniczng eksploatacji, winna
da¢ w efekcie:

— wyrazng ocene jakosci gospodarki samo-
chodowej wyrazong w koszcie 1 tonoki-
lometra;

— wyrazng ocene jakosci eksploatacji wyra-
zong w charakteryzujacych ja wspot-
czynnikach (wykorzystania taboru, prze-
biegu, przyczep i zatadowania);

— na podstawie analizy przyczyn, powodu-
jacych zbyt wysoki koszt tonokilometra
i zbyt niskie wspotczynniki eksploata-
cyjne, prowadzenie (wzglednie spowodo-
wanie przeprowadzenia przez uzytkow-

nika taboru) posunie¢, zmierzajagcych do
ich polepszenia, tj- racjonalizacji eksplo-
atacji.

Koszt jednego tonokilometra (w przeciwien-
stwie do wspdtczynnikow eksploatacyjnych,
ktore okreslajg tylko jako$¢ wykorzystania ta-
boru) jest wskazn kiem jakosci catej gospodar-
ki samochodowej jednostki, a wiec jej strony
administracyjnej  (przerosty administracyjne),
eksploatacyjnej, (wykorzystanie taboru), jako$¢
pracy kierowcow itp. oraz techn cznej (jakos¢
obstug technicznej, ilo$¢ i jako$¢ napraw itp.).

Z punktu widzenia zaopatrzenia i technicz-
nej obstugi organizacja taboru w jednostki sa-
mochodowe, posiadajagce wiasne komorki za-
opatrzenia i obstugi, posiadajgca fachowy per-
sonel eksploatacyjny i techniczny, zapewni:

— planowe zaopatrzenie,

— systematyczng i fachowg obstuge tech-

niczna,

— uzytkowanie taboru zgodnie z jego prze-

znaczeniem i mozliwosciami techniczny-
mi i da w efekcie przedtuzenie okresow

Przemyst motoryzacyjny walczy nie tylko o ilo$¢, lecz takze o jako$¢. Nowy system amortyzacji SHL jest ostatnim
wyrazem techniki w tej dziedzinie.
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miedzynaprawczych oraz zmniejszenie
kosztow napraw, obnizenie zuzyc:ia ogu-
mienia, paliwa, smaréw i innych mate-
riatbw eksploatacyjnych, statg gotowos¢
techniczng taboru, tj. tanig i pewng eks-
ploatacje oraz zwigkszenie wydajnosci
posiadanego parku samochodowego.

Wymienione wyzej zalety techniczne j eko-
nom'czne organizacji taboru w jednostki samo-
chodowe przemawiajg za konsekwentnym
wprowadzeniem tego systemu w coraz to ro-
sngcym zakresie.

Dopiero taka organizacja taboru stwarza
baze dla scistego planowania i sprawnej reali-
zacji zaopatrzeni oraz dla systematycznej i fa-
chowej obstugi technicznej.

Wyrazem uznania wyzszosci ekonomicznej
i technicznej podanej wyzej organizacji taboru
jest planowany znaczny rozwdj przewozOw pu-
blcznych, ktoére posiadajg najwiecej mozliwos-
ci stworzenia racjonalnych form uzytkowania,
obstugi technicznej i zaopatrzenia taboru oraz
szczeg6lna uwaga, poswiecona resortowym i
zbiorczym kolumnom, ktére w nny by¢é tymi
jednostkami samochodowymi w zakresie prze-
wozéw wiasnych.

Aby te kolumny samochodowe (w szczegol-
nosci zbiorcze) mogty sprawnie pracowac, nie-
zbedne jest utworzenie pionowej organzacji ich
zaopatrzenia technicznego oraz pomocy i kon-
troli technicznej i finansowej.

Ze szczegbtowych zagadnien zaopatrzena
i zaplecza -technicznego nalezy wymieni¢ naste-
pujace: do rodzajow zaopatrzenia, ktére w po-
waznej czeSci beda opieraty sie jeszcze w okre-
sie planu 6-letniego na imporcie, nalezg paliwa
ptynne i oleje oraz ogumienie. Dlatego tez w
tych dziedzinach wysitki nasze winny is¢ z jed-
nej strony w k erunku wzmozenia produkcji
wiasnej i szerokiego zastosowania surowca za-
stepczego, a z drugiej strony w Kierunku jak
najbardziej racjonalnego i oszczednego zuzywa-
nia tych materiatow.

Wytyczne tego planu 6-letniego wyraznie
wskazujg drogi zmniejszenia deficytu paliw
ptynnych. Wymieniajg one.

— intensywne wiercenia poszukiwawcze, kto-
re zgodnie z przewidywaniami geologow
winny ujawni¢ nowe zrodta ropy nafto-
wej. Otrzymaliby$my w ten sposéb tani
surowiec, zawierajacy petny asortyment
cennych materiatow do dalszej przerébki,

— intensywne rozbudowanie przemystu pa-
liw syntetycznych, w oparciu o metody:
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Ffecher-Tropscha, pptkoksowanie wegla
brunatnego i kamiennego oraz Hydrocol,
— stosowame mieszanek alkoholowych,

— szerokie wykorzystanie paliw zastep-
czych, jak gaz ziemny, gaz generatoro-
wy itp.

Doda¢ do tego nalezy, ze istniejg znaczne
mozliwosci zmniejszama deficytu paliw ptyn-
nych i smarow w samej eksploatacji. Przez pra-
widlowe prowadgenife pojazdéw mechanicz-
nych, fachowg obstuge techniczng, terminowsg
regulacje wszystk eh zespotow, a w szczegol-
nosci gaznikdw, wysoka jakos$¢ napraw i polep-
szenie nawierzchni drég nalezy uzyska¢ dodat-
kowe powazne oszczednosci deficytowych pa-
liw ptynnych i smaréw. Wiekszo$¢ z tych za-
gadnien oszczednosciowych bedg w stanie roz-
wigza¢ nalezycie wyposazone i sprawnie dzia-
tajace kolumny samochodowe.

Zagadnienie ogumienia jest w duzej mierze
podobne do zagadnienia paliw ptynnych. Tu
réwniez drogi do zmniejszenia deficytu prowa-
dzg poprzez rozbudowe wiasnego przemystu,
wyprodukowanie petnowartosciowego surowca
zastepczego oraz praw diowa eksploatacje, ob-
stuge techniczng i naprawy. Wszystkie czynni-
ki, powodujace zmniejszenie zuzycia materia-
téw pednych, przedtuzajg jednoczesnie zyc e
ogumienia. Duzg role winna odegra¢ prawidio-
wa gospodarka zuzytym ogumieniem (podobnie
jak i zuzytym olejem), dostarczajgc przemysto-
wi petlng lo$¢ tego ogumienia do regeneracji
wzglednie jako surowiec do przemiatu. Trze-
cim podstawowym zagadnien em zaopatrzenia
sg czesci zamienne i materiaty eksploa-
tacyjne. Dotychczasowy brak zasadniczego roz-
wigzania organizacyjnego tego zagadmenia
oraz trudnosci obiektywne, wynikajgce z wie-
lotypowosci naszego parku i zamkniec¢'a zrédet
zakupu oryg nalnych czesci do pojazdéw pro-
dukcji amerykanskiej, powodowat catkowicie
niezadowalajacy stan zaopatrzenia- W wyniku
tego, prawidlowa obstuga techniczna, dobra ja-
ko$¢ napraw, a co za tym idzie, racjonalna i
oszczedna eksploatacja taboru stawaty sie nie
do osiggniecia. W okres'e sze$ciolecia zaopa-
trzenie w czesci zamienne winno ulec zasadni-
czej poprawie. Powazna elementy tej poprawy
tkwig juz w samej strukturze planowanego
parku pojazdéw mechan'cznych, co jest w ma-
tej ilosci jego typdw i marek, i to w znacznej
czesci pochodzacych z produkcji krajowej, a w
pozostate] czesci z importu, dokonywanego z
zastrzezeniem dostaw czescj wymiennych.
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Dalsze rozwigzanie tego zagadnienia bedzie
polega¢, zgodnie z opracowanym juz planem,
na stopniowym, ale konsekwentnym, koncen-
trowaniu produkcji czesci zamiennych w wyty-
powanych na state dla tej produkcji zaktadach
i specjalizowanie tych zaktadoéw w okreslonym
asortymencie czeSci zamiennych. W wyniku te-
go procesu koncentracji produkcji i specjaliza-
cji zakladoéw winien zosta¢ wydzielony orga-
nizacyjn e przemyst czesci zamiennych i akce-
sorii samochodowych, pracujgcy dla potrzeb na-
praw i obstugi technicznej pojazdow mecha-
nicznych. Przemyst ten niewatpliwie bedzie w
znacznym stopniu zaopatrywat w swe wyroby
krajowe fabryki pojazdéw mechanicznych, roz-
szerzajac ich waskie gardfa.

Naprawy gtowne pojazdéw  mechanicz-
nych nalezg obecnie do zagadnien najlepiej or-
ganizacyjnie postawionych. Wprowadzona
uchwalg Komitetu Ekonomicznego Rady Mini-
strow koncentracja napraw gtownych typowych
samochodéw w Z. S. T., a traktoréw rolniczych
w T. O. R, umozliwia tym pr.zeds ebiorstwom
doktadniejsze planowanie produkcji i jej za-
opatrzenia, organizacje napraw w duzych se-
riach, specjalizacje i co za tym idzie, state pod-
noszenie jakosci napraw i obnizenie jej kosztow.

Obserwowane dotychczas niedociggniecia
mwinny znika¢ w miare rozwigzania problemu
produkcji czesci zamiennych, polepszenia za-
opatrzenia, usprawnienia eksploatacji i doktad-
niejszego jej planowania (co pozwoli okresli¢
terminy wyczerpania przebiegdbw miedzyna-
prawczych) oraz wykruszania sie taboru } ho-
dzenia amerykanskiego.

Zagadnienie polega tu przede wszystkim na
harmonijnym powigzaniu napraw z obstugg
techniczng i1 stworzeniu sieci stacji obstugi,
warsztatow i zakladow naprawczych, ktora w
petni mogtaby zapewni¢ statg sprawnos¢ tech-
niczng taboru oraz skrécitaby wszelkie jego po-
stoje, spowodowane potrzebg napraw, do mi-
nimum. Sie¢ ta winna w zasadzie sktada¢ sie
z nastepujgcych szczebli:

a) stacja obstugi Il kategorii — wyko-
nuje wytgcznie obstuge techn czng po-
jazdéw mechanicznych (zasadniczo w za-
kresie przegladéw kontrolnych 1 i 2
przegladu technicznego). Stacje takg
winny  posiada¢  wszystkie  kolumny
samochodowe oraz migsta powiatowe i
inne osrodki, ktérych nasycenie taborem
samochodowym uzasadnia sie jej utwo-
rzenie. Srednio stacja taka przeprowadza
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statg obstuge techniczng 120 samocho-
dow. Kolumny i o$rodki nie posiadajgce
takiej ilosci samochoddw tworzg jedng
stacje obstugi wspolng dla kilku, wzgled-
nie, jesli jest to wygodniejsze, odpowied-
nio mn ejsza stacje.

b) Stacja obstugi Il kategorii — wyko-
nuje petny zakres obstugi technicznej
oraz posiada warsztat pomocniczy dla na-
praw biezacych. Dopetnia ona zakres ob-
stugi technicznej, przeprowadzanej przez
stacje Il kat.,, oraz wykonuje petnag
obstuge przydzielonych do niej samocho-
dow. Posiada charakter obstugi publicz-
nej. Srednio przeprowadza statg obstuge
techniczng w podanym wyzej zakresie
okoto 400 samochodow.

c) stacja obstugi | kategorii — przepro-
wadza obstuge techniczng tylko wyzsze-
go szczebla (przeglady techniczne nr 3
i nr 4), naprawy biezace oraz naprawy
Srednie, metodg wymiany zespotow.

Podstawowe zespoty (silniki, skrzynka prze-
ktadniowa, mosty) stacja obstugi otrzymuje po
regeneracji z zaktadéw napraw gtéwnych, na-
prawiajacych dany typ samochodu, a tylko
mniejsze zespoly (ukiad kierowniczy, przednia
0$ itp.) moze regenerowa¢ we wiasnym zakre-
sie.

Zorganizowanie opisanej wyzej sieci stacji
obstugi jest jednym z podstawowych zadan,
stojgcych przed motoryzacjg w okresie 6-lecia.
Wymaga to, jak wszystko, przede wszystkim
organizacyjnego rozwigzania, ktérego moze byc¢
kilka wariantéw. Przede wszystkim nalezy
zwroci¢ uwage na nastepujgce momenty

— Stacje obstugi Il kat. czesciowo beda
miaty charakter publiczny, a czesciowo
bedg jednostkg sktadowg kolumny reso-
rowej, zaktadu przemystowego, instytucji
itp., posiadajacych duzy tabor samocho-
dowy.

— Stacje obstugi Il i | kat. bedg miaty pra-
wie wylgcznie charakter publiczny z
wyjatkiem stacji przedsiebiorstw trans-
portowych.

— W chwili, gdy wszystkie samochody bedg
przydzielone do odpowiednich stacji ob-
stugi (co jest celem racjonalnej gospodar-
ki samochodowej), zaopatrzenie taboru w
czesci wymienne i materialy eksploata-
cyjne,winno is¢ niemal wytgcznie po-
przez stacje obstugi (stwarza to wielkie
utatwienie w planowaniu j organizacji
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zaopatrzenia, kontroli celowosci wymia-
ny czesci i uzycia materiatow oraz zabez-
piecza przed niefachowg obstugg przez
samych kierowcow).

W zwigzku z powyzszym, najstuszniejsza
sie wydaje koncepcja ujecia w jedng organiza-
cje wszystkich stacji obstugi I, Il i tej
czesci stacji Il kat., ktéra posiada charak-
ter publiczny, oraz kolumn zbiorczych pod
wzgledem administracyjno - technicznym (oczy-
w. $cie bez jakiegokolwiek prawa w stosunku do
obstugiwanego taboru). Organizacja ta (w for-
mie przedsiebiorstwa panstwowego) przeprowa-
dzataby obstuge techniczng, naprawy (Srednie
i gtdwne przy pomocy ZST) zaopatrywataby i
prowadzita ewidencje kosztéw utrzymania po-
szczeg6lnych samochoddéw. N ezaleznie od tej
organizacji, w wypadkach uzasadnionych, specy-
fikacjg pracy lub liczebnoscig taboru, istniatyby
resortowe itp. piony obstugi technicznej i za-
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opatrzenia na szczeblu stacji obstugi I i
ewentualnie 11 kat.

W miare organizacyjnego i finansowego
krzepniecia wspomnianego wyzej przedsiebior-
stwa obstugi samochodéw potrzeba tych od-
dzielnych pionéw stataby sie problematyczna
i mogtaby ulec stopniowej likwidacji.

Z podstawowych zagadnien planu 6-letniego
w dziedzin:e motoryzacji pozostato do omoéwie-
nia zagadnienie bodaj najwazniejsze — szkole-
nie kadr motoryzacyjnych. Ze wzgledu na do-
niosto$¢ tego problemu dla realizacji planu mo-
toryzacji kraju niezbedne jest poswiecenie jemu
oddzielnego artykutu.

Podane wyzej uwagi pozwolg czytelnikowi
zorientowac sie w catoksztatcie wielkiego wa-
chlarza doniostych zagadn en, ktérych rozwia-
zanie pchnie naszg motoryzacje na droge szyb-
kiego rozwoju, droge ekonomicznej, wydajnej
i sprawnej pracy w stuzbie ludowego panstwa.



Zwigzek Radziecki, kraj

bohaterskich czotgistow

| najlepszych czotgow na Swiecie

We wrzesniu caty Zwigzek Radziecki obchodzi uroczyscie $wieto Broni Pan-
cernej. Zastugi Radzieckich czolgistow, ktérzy walnie przyczynili sie do rozgro-

mienia faszystowskich najezdzcow spowodowaly,

ze wszystkie narody Wielkiego

Zwigzku Radzieckiego darza ich mitoscig. W dniu tym réwniez nasze mysli jak
i mieszkancow wielu innych krajow, ktérym wolnos¢ przyniosty czotgi radzieckie,
zwracajg sie ku najlepszym na Swiecie czolgistom, ku wielkim uczonym, inzynie-
rom, technikom i robotnikom radzieckim, a przede wszystkim ku tworcy radziec-
kiego przemystu zbrojeniowego, Generalissimusowi Stalinowi.

Ponizej zamieszczamy ttumaczenie artykutu umieszczonego w pismie ,,Ogoniok*
obrazujgcego rozwoj radzieckiej broni pancernej.

rllworcza mysl utalentowanego narodu ro-

' syjsk ego stworzyta pierwsze wielkie wy-
nalazki konieczne do powstania czolga — cigg-
nik gasienicowy, szybkostrzelne dziatko i pan-
cerz.

W 1837 roku oficer arm.i rosyjskiej D. Za-
griazki przedstawit rzgdowi projekt pierwsze-
go w Swiecie pojazdu gasienicowego. W roku
1876 kapitan artylerii S. Majewski udoskonalit
konstrukcje gasienic oraz po raz pierwszy na
Swiecie zastosowat w ciggniku skrzynke prze-
ktadniowg pozwalajacg zmienia¢ szybkos¢ po-
jazdu w zaleznosci od nawierzchni drogi.
W grudniu 1880 roku maszynista jednego z
wotzanskich parostatkéw, niezwykle uzdolnio-
ny wynalazca F. A. Blindw, zademonstrowat
w miescie Wolsk pierwszy na $wiecie gasieni-
cowy traktor nadajacy sie do prac rolnych i
drogowych wyposazony w dwa parowe silniki.
W kilka lat pdzniej Blindw zademonstrowat
swoj pojazd na ogolnorosyjskej wystawie w
Niznym Nowgorodzie. Przerobienie ciggnika
Blinowa na czolg byto juz stosunkowo proste,
nalezato doda¢ jedynie pancerz i szybkostrzel-
ne dziatko. W tym za$ czasie Rosja posiadata
juz i Swietne pancerze stalowe produkcji Zta-
toustowskich Zakladéw i pierwsze na Swiecie
szybkostrzelne dziatko konstrukcji W. S. Bara-
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nowskiego zaopatrzone w optyczny przyrzad
celowniczy.

Rozw6j mysli technicznej panstw zachod-
nich byt w tym czasie znacznie opOzniony w
stosunku do wielkich wynalazkéw rosyjskich.
Pierwszy amerykanski ciggnik ,,Holt“, ktéry
stat sie podstawg dla pierwszego angielskiego
czolga zostat wyprodukowany dopiero w roku
1912, p erwszy za$ czolg pojawit sie w roku
1916.

Mysl o przerobieniu ciggnika na bojowg ma-
szyne zrodzita sie w Rosji jeszcze na kilka lat
przed wybuchem pierwszej wojny imperiali-
stycznej. W 1911 roku inzynier Wasili Dymi-
triewicz Mendelejew, syn wielkiego rosyjskie-
go uczonego — chemika, przedstawit wiadzom
wojskowym projekt ciezkiej, gasienicowej ma-
szyny uzbrojonej w dziatko szybkostrzelne i za-
opatrzonej w- pancerz. Byt to wiasnie pierwszy
na Swiecie projekt czotga.

Wybitny inzynier rozwigzat trudne zadania
konstrukcyjne z mezwykta Smiatoscig i genial-
noscig. Wedtug obliczen Mendelejewa czotg je-
go miat wazy¢ 170 ton, diugos¢ wynosi¢ 10 m,

wysoko$¢ zas§ — 2,8 m. Konstruktor przewi-
dziatl zaopatrzenie swej maszyny w potezny
pancerz grubosci: przod — 18 cm, boki — 10

cm. Jako uzbrojenie dla czotga proponowat



360

Mendelejew 120 mm  szybkostrzelne dziato
okretowe oraz karabin maszynowy. Pomimo
ogromnego ciezaru czotg miat, zgodnie z obli-
czeniami rozwija¢ szybko$¢ 24 km/godz. Pro-
jekt Mendelejewa stanowigcy ogromng prace
konstrukcyjng z szeregiem dalekowzrocznych
rozwigzan wyprzedzit mysl techniczng innych
panstw o okoto 20 —i 30 lat. Jednym z nich jest
na przykitad pneumatyczny mechanizm chronig-
cy czes¢ biezng czotga od wstrzagsow spowodo-
wanych odrzutem dziata. Mendelejew jest row-
niez twdrcg mechanizmu do automatycznego
podawania i tadowania pociskdw.

Niestety i genialna praca Mendelejewa zgi-
neta w archiwach bezmysinego ministra wojny
carskiej Rosj . Rzad carski klaniajagcy sie po-
kornie Kkapitalistycznej zagranicy nie wierzyt
w zdolnosci rosyjskich wynalazcow. Dwor cara
przepetniony byt szpiegami i zdrajcami, nic
wiec dziwnego, ze wielkie rosyjskie wynalazki
ginety w zapomnieniu lub tez przedostawatv
sie za granice.

Smutny byt réwn ez los drugiego oryginal-
nego czotga rosyjskiego.

W czerwcu 1915 roku czotg ten przeszedt
pierwsze proby terenowe. Zadziwiajgco ruchli-
wa maszyna rozwijata szybko$¢ do 25 km/godz.
Z tatwoscig poruszata sie w terenie na gasieni-
cach, po drogach za$ na kotach.

Byt to wielki wynalazek, poniewaz czolgi
gasienicowo - kotowe w innych krajach (USA)
pojawity sie dopiero w 20 lat pdzniej. Rosyjski
za$ czolg gasienicowo - kotowy juz wowczas
osiggat dwa lub trzy razy lepsze taktyczno-
techniczne wyniki od angielskich i francuskich
czotow z lat 1917 — 1918. Na prébach prze-
prowadzanych z czolgiem zerwata sie gasienica
i to byto ,dostateczng" przyczyng, zeby komi-
sja rzadowa odrzucita projekt i rozpoczecie bu-
dowy czolgow odtozyta na ,dalszy" czas.
W dwa lata za$ pdzniej ukazat s'e we Francji
czolg ,,Renault” ,tudzaco" przypominajacy roz-
wigzaniem konstrukcyjnym szeregu elementow
czotg rosyjski z roku 1915.

Aby odda¢ sprawiedliwos¢ faktom histo-
rycznym musimy wspomnie¢ o jeszcze jednym
kotowym czotgu rosyjsk m, ktdry pojawit sie
w roku 1915. W konstruowaniu jego wazieli
udziat: inz. kpt. N. N. Lebiedenko, wielki uczo-
ny N. E. Zukowski oraz konstruktor silnikow
lotniczych A. Mikulin obecnie czionek Radziec-
kiej Akademii Nauk i Bohater Socjalistycznej
Pracy. W okresie pierwszej wojny Swiatowej
sojusznicy nie uwazali jednakze za potrzebne
uzbraja¢ armie rosyjska w czolgi. Pojawity sie
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one na ziemi rosyjskiej dopiero w latach woj-
ny domowej. Inicjator interwencji Winston
Churchill w nadziei, ze uda mu sie zdusi¢
mioda wiadze radzieckg nie pozatowat réwniez
czotgow dla uzbrojenia biatogwardyjskich band.
Te wiasnie czolgi angielskie ,,R cardo™ i fran-
cuskie ,Renault", staty sie zdobyczg Armii
Czerwonej 1 zalgzkiem oddz atéw pancernych.

Oprdcz nich Armia Radziecka posiadata je-
szcze 15 czolgéw, ktére na polecenie Lenina
wykonane zostaty wspoélnie przez Zaktady Sor-
mowskie oraz lzorskie i Moskiewskie Zaktady
»AMO".

Pierwszy czolg, ktéry mozna w pelnym te-
go stowa znaczeniu nazwac radzieckim, wypro-
dukowaty leningradzkie zaktady ,Bolszewik",
w latach 1927 — 1928. Nosit on nazwe ,,MS-1".
Dzieki swej ruchliwosci i zdolnosci do pokony-
wania trudnego terenu czotg ,,MS-1“ nie uste-
powat, a nawet w wielu dziedzinach przewyz-
szat czolgi zagraniczne owego okresu.

Rozkwit radzieckiego przemystu budowy
czolgbw rozpoczat sie jednakze w petni dopie-
ro w latach ,stalinowskich pieciolatek”, gdy
powstat niezbedny przemyst pomocniczy i zbu-
dowane zostaty wielkie zaklady metalurgiczne.
Na wiele lat przed rozpoczeciem Wielkiej Woj-
ny Narodowej Stalin powiedziat: ,JesteSmy
op6znieni w stosunku do wielkich mo-
carstw kapitalistycznych o 50 do 100 lat-
My musimy to opo6znienie nadrobi¢ w ciggu 10
lat. W przeciwnym wypadku zostaniemy zni-
szczeni”. Nardd radziecki wykonat te wielkg
prace i zwyciezyt w najwiekszej i najciezszej
wojnie, jakg do tego czasu przezywal Swiat.
Pomimo ogromnych trudnosci spowodowanych
wojng potezny socjalistyczny przemyst wyposa-
zyt front w niezbedne do prowadzenia walki
zaopatrzenie: od zotmerskiego plecaka — do
bombowcéw dalekiego zasiegu. W ciggu ostat-
nich trzech lat wojny Armia Radziecka otrzy-
mata 90000 najlepszych na Swiecie czotgow,
dziat pancernych i samochoddéw pancernych.
Jesliby te mase czolgoéw, dziat i samochoddéw
ustawi¢ w jednej linii powstatby potezny nie-
przerwany waz stalowy tgczacy Moskwe z Le-
ningradem. Trzeba stwierdzi¢, ze praca ra-
dzieckiego przemystu w latach wojny to na-
prawde bohaterski i z niczym nie dajacy sie
poréwnac¢ wysitek

Czolgi radzieckie juz od pierwszego dnia
wojny wykazaty swag przewage nad czotgami
niemieckimi tak w konstrukcji jak i jakosci
wykonania. Niemiecka bron pancerna, do dy-
spozycji ktérej stat przemyst catej podbitej Eu-
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ropy, posiadat jednakze przewage liczebng,
ktora wilasnie stanowita tajemnice  krétko-

trwatych zwyciestw niemieckich. W chwili za$
gdy wysitek radzieckiego przemystu wyréwnat
ilosci czotgéw, sytuacja na froncie ulegta na-
tychmiastowej zmianie.

Czolgi radzieckie, niosgce wolnos¢, byty

Niemcy poczeli ponosi¢ kleski jedng po dru-
giej. Wysitek inzynierow i robotnikdéw radziec-
kich nie ograniczyt sie jednakze jedynie do
ilosci wyprodukowanej broni. Radzieckie czot-
gi Sredniego i c ezkiego typu uznane zostaty
powszechnie za najlepsze ze wszystkich czot-
géw biorgcych udziat w drugiej wojnie Swia-
towej. W n;ch wiasnie najbardziej harmonij-
nie potgczone zostaty trudne problemy opance-
rzenia, uzbrojenia, szybkosci i zdolnosci do po-
konywania przeszkéd terenowych oraz tatwos-
ci kierowania i obstugi. Nie bez przyczyny Ame-
rykanie, Angl cy a nawet Niemcy poczeli na-
Sladowac¢ konstrukcje radzieckie z gorszymi lub
lepszymi rezultatami.

Idgc za bezposrednimi wskazdéwkami Stali-
na' konstruktorzy radzieccy zbudowali klasycz-
ny co do sity bojowej ciezki czolg ,KW*, kto-
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ry w pierwszym okresie wojny z faszystow-
skim najezdzcg byt nie do zniszczenia dla prze-
ciwpancernej artyler i niemieckiej. Jednakze
jeszcze przed wybuchem wojny Stalin po-
lecit konstruktorom opracowanie innego ty-
pu czotga z silniejszym uzbrojeniem i opance-

rado$nie witane przez lud polski.

rzeniem od ,,KW* przy zachowaniu tego same-
go ciezaru. Liczni konstruktorzy oraz niektorzy
fachowcy wojskowi nie widzieli wowczas
praktycznego zastosowania takiego typu czot-
ga. Wzrok Stalina wybiegt jednakze daleko na-
przéd Jego prognozy co do konstrukcji i zasto-
sowania nowego typu czotgéw potwierdzity sie
w peini w latach wojny. Walka z faszystami
wykazata potrzebe tak'ch czolgéw, jakie pole-
cit przygotowac Stalin jeszcze w latach przed-
wojennych.

W rezultacie radzieccy konstruktorzy zbu-
dowali czolg o tej samej wadze co ,KW* prze-
wyzszajacy go jednak sitg uzbrojenia i pance-
rza oraz szybkoscig. Byt to czolg ,,Jézef Stalin”
grozny n szczyciel ,,krolewskich tygrysow". Po-
jawienie sie poteznych czotgéw ,,JS“ 0 niezna-
niej dotad na Swiecie sile bojowej byto dla
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Niemcéw niespodziankg, na ktorg ich mysl
techniczna do konca wojny nie umiata da¢ od-
powiedzi, na ktérg nie moze odpowiedz e¢ do
dzisiejszej chwili technika imperalistycznych
panstw anglosaskich.
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brygady pancernej postawit wodz naczelny ja-
ko wzor dla wszystkich zotnierzy arm i radziec-
kiej.

W obronie Moskwy zrodzity sie gwardyj-
sk e tradycje czotgistow, ktore przeniesli om

Potezne ,,JS* na defiladzie w Moskwie w dniu $wieta radzieckiej broni pancernej.

Radzieckie wojska pancerne i zmotoryzo-
wane stan6w gce jedno z najwazniejszych og-
niw genialnej strategii stalinowskiej odegraty
zasadniczag role w zwyciestwie odniesionym
przez, armie radzieckg nad faszystowskimi na-
jezdzcami. Uczestniczyly one we wszystk ch
wiekszych operacjach dajac przyktad wspot-
dziatania z artylerig, lotnictwem i piechots.
W Scistym wspotdz ataniu ze wszystkimi ro-
dzajami broni radzieccy czotgisci rozgromili
pod Moskwg pancerng armie Guderiana, hi-
tlerowskiego teoretyka btyskawicznej wojny
pancernej, autora ksigzki ,,Uwaga czolgi".
W bojach tych wyrdznita s e specjalnie pierw-
sza gwardyjska brygada czotgow dowodzona
przez generata Katukowa. W kazdym kierunku,
na ktoérym nieprzyjaciel usitowat nacierac,
czekaly go zorganizowane przez gwardzistow-
czotgistow zasadzki, przynoszace mu jedynie
ogromne straty. Umiejetnos¢ walki, ofiarnos¢
i mestwo czotgistdw pierwszej gwardyjskiej

uzupetniajac je nowymi przyktadami mestwa,
poswiecenia i opanowania sztuki walki do sa-
mego Berlina.

W bitwie stalingradzkiej pierwszy raz po
stronie radzieckiej uzyte zostaty wielkie zwigz-
ki wojsk pancernych i zmotoryzowanych. Ra-
dzieccy czolgisci z bezprzyktadnym mistrzost-
wem wykonali potezne glebokie uderzenie
oskrzydlajgce, przyczyniajgc sie w zasadniczej
mierze do otoczen a i zniszczenia wojsk Pau-
lusa.

Szczytem nasilenia ,,wojny maszyn" byta
jednakze bitwa pod Kurskiem. Wystarczy po-
wiedzie¢, ze z obu stron walczyto po 10 000
czolgéw. Krytycznym momentem byt boj pod
Prochoréwka, gdy niemieckie czolgi w Iczbie
kilku tysiecy, idac nieprzerwanym stalowym
watem, wykonaty gtdwne uderzenie. Ogniem
czotgéw radzieckich  wspétdziatajgcych Scisle
z artylerig i lotnictwem Zzolnierze radzieccy
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zniszczyli niemiecki wat stalowy, niszczac réow-
noczesnie niemiecka potege pancerna.

Narod radziecki z dumg wspomina dzis, ze
wojna w Europie zakonczyfa sie po historycz-
nym przemarszu czotgistdw radzieckich z Ber-
lina do Pragi Czeskiej, gdzie zniszczono ostat-
nie nie chcace sie podda¢ dywizje faszystow-
skie. Byt to niezwykle trudny marsz przez wy-
sokie goéry, podczas ktérego radzieccy czotgisci
wykazali  najwyzszg  umiejetno$¢  bojowa.
W dniu Swieta broni pancernej narody radziec-
kie wyrazajg pancernej gwardii stalinowskiej

swag najgoretszg mito$¢ i przywigzanie. Czot-
gisci radzieccy, wierni syndw e socjalistycznej
ojczyzny, wychowankowie partii bolszewickiej
wraz z calg Arm g Radzieckg ochraniajg naro-
dy Zwigzku Radzieckiego zajete pokojowg pra-
ca.

Naréd radziecki budujagcy komunizm pod
kierownictwem Wielkiego Stalina, chroniony
przez swg niezwyciezong armie spokojnie pa-
trzy w przysztosc.

(Thumaczyt kpt. Z. W.)
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Organizacja tytow jednostek samochodowych

W yly jednostek samochodowych skiadajg

A sie z roznorakich specjalnych jednostek,
instytucji i zaktadéw rozmieszczonych w tere-
nie zgodnie z ogélnym rozmieszczeniem tytow
armijnych i frontowych. Rozm eszczenie tytow
jednostek samochodowych wynika z dyslokacji
wojsk pierwszego rzutu, odwodow | skladow
zaopatrzenia. Zalezy réwniez od charakteru
1 czasu trwania operacji bojowej.

Jednostki wchodzgce w skiad tytow samo-
chodowych moga by¢ ruchome lub stacjonarne.
Posrednimi miedzy nimi sa jednostki na wpot
zmotoryzowane.

Jak wynika z dosw.adczenia Wielkiej Woj-
ny w Obronie Ojczyzny radzieckie jednostki
samochodowe rozlokowane byly zazwyczaj w
2 — 3 rzutach, zgodnie z rozmieszczeniem skia-
déw zaopatrzenia i odwodow. P erwszy rzfut
stanowit transport armijny rozmieszczony w
rejonie koncowej stacji wytadowania, drug m
rzutem byt transport frontowy, rozlokowany
w rejonie frontowych baz zaopatrzen a oraz w
rejonie dyslokacji odwoddéw frontowych, trze-
cim — transport Naczelnego Dowddztwa, roz-
lokowany na obszarze frontowym lub poza nim.

1 i 2 Armia WP wchodzac bezposrednio
w skiad poszczegolnych radzieckich frontéw
dysponowaty oczywiscie jedynie taborem sa-
mochodowym szczebla armijnego. Doswiadcze-
nie bojowe, jake uzyskali oficerowie stuzby
samochodowej w czasie minionej wojny, oparte
jest wiec na dziataniach taboru samochodowe-
go i jego jednostek tylowych w ramach: putk-
dywizja-armia.

Bogate doswiadczenie Radzieckiej Armii
oraz liczne publikacje w prasie wojskowej, po-
stuzy  autorowi niniejszego artykutu, jako
zasadniczy materiat do rozpracowania organi-
zacji tytobw jednostek samochodowych frontu
i odwodéw Naczelnego Dowddztwa. Organiza-
cja tytow armijnych jednostek samochodo-

wych wzieta jest w zasadzie z doswiadczen
112 Armii WP.

W zaleznosSci od swego przenaczenia trans-
port samochodowy wykonywat zadana na
réznych odlegtosciach oraz w zmiennym zesta-
wie ilosciowym. Ponadto drogi, po ktérych po-
ruszat sie tabor samochodowy, byty rozne dla
kazdego szczebla, a mianowicie:

a) transport armijny — zasadniczo poru-
szat sie wg marszruty: baza zaopatrywa-
nia armii — dywizyjny punkt zaopatry-
wania. llo$¢ samochodéw w kolumnie nie
przekraczata zazwyczaj 15 — 25 (pluton
samochodowy). Droga, wzdtuz ktoérej po-
ruszat sie tabor armijny, zazwyczaj nie
byta gtéwnag magistralg, lecz szosg bocz-
ng o nawierzchni dobrze utrzymanej.
Odlegto$¢, na ktorg przewozit tadunki
transport armijny, wynos fa $rednio 50—
75 km.

b) transport frontowy — oprocz przewozéw
zaopatrzeniowych, analogicznych do ty-
pu armijnego, przewozit zaopatrzenie i
wojska na odlegtos¢ do 300 km. Zestaw
samochodéw oparty byt na kompanii —
batalion e samochodowym. Tabor samo-
chodowy frontu poruszat sie zazwyczaj
gtébwnymi magistralami lezagcymi na ob-
szarze frontu oraz drogami rozchodzacy-
mi sie promien Scie od gtéwnego kierun-
ku dziatania frontu.

¢) transport odwodéw Naczelnego Do-
wodztwa—w zasadzie zajety byt przewo-
zami operacyjnymi na odlegtos¢ do 1000
km oraz stuzyt do przewozu zaopatrze-
nia dla poszczegolnych frontow przed
rozpoczeciem powaznych operacji bojo-
wych. Zestaw samochodéw wchodzacych
W powyzsze przewozy oparty byt na ba-
talionie — putku samochodowym.
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Praktyka i doswiadczenia ubieglej wojny
wykazaly, iz pomimo tak $cisSle nakreslonych
rozgran czen w charakterze pracy poszczegol-
nych szczebli transportu samochodowego, za-
chodzity wypadki przewozéw taborem arm j-
nym na odlegtos¢ 200 i wiecej kilometrow w ze-
stawie kompan i a nawet batalionu. Organiza-
cja tylow jednostek samochodowych jest jed-
nakze Scisle oparta na powyzszym trzyszczeblo-
wym podziale taboru i na podziale poszczegol-
nych zadan pomiedzy nimi.

Praca jednostek samochodowych wyzej wy-
mienionych trzech szczebli przedstawiona jest
na tablicy nr 1

PRZEGLAD SAMOCHODOWY
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Jednym z najwazniejszych probleméw pra-
widtowej organizacji tytow jednostek samocho-
dowych jest racjonalne wyposazenie oraz roz-
m eszczenie osrodkéw remontowych.

Osrodki remontowe rozmieszczano wzdtuz
osi dziatania wojsk, przy czym stopien ich wy-
posazenia technicznego oraz zakres pracy malat,
im blizej znajdowaty sie one linii frontu.

Tabor samochodowy obstugiwany byt w
pierwszym rzedzie przez swoj etatowy podod-
dziat remontowy, ktéry w zaleznosci od etatu
byt na szczeblu druzyny lub plutonu remonto-
wego. Zakres pracy tego szczebla — to przeglad
techniczny oraz remont biezacy samochodow.

TABELA NR !
Dtugos¢ ; Czas Dzienny  Czasokres
Nazwa A Rodzaj - h !
. - przewozow pracy w Baza zaopatrzenia przebieg I-go rejsu
jednostki W km przewozu m-cach w km w godz.
Tabor armijny 50—75 Zaopatrzenie — Wiasny park samocho-
i przewoz tak- dowy 60-200 12-48
tyczny
Tabor frontowy do 300 Zaopatrzenie 1 Wiasny park samocho-
i przew6z ope- dowy;~ potowy, tylowy 60-200 24—T2
racyjny i wysuniety
Tabor odwodu  do 1500 Przewozy opera- 2—3 Wiasne parki samocho-
Nacz. Dowddz- cyjne i zaopa- dowe: potowe, tytowe  150-400 Kilka dni

twa trzeniowe

Majac na uwadze petng gotowos$¢ bojowg
transportu samochodowego, jednostki samocho-
dowe byly obstugiwane przez calg sie¢ rézno-
rakich specjalnych tytlowych instytucji i jedno-
stek podlegtych bezposrednio dowddcom tytdéw
odpowiednich szczebli.

Do najwazniejszych urzadzen tylowych jed-
nostek samochodowych nalezy zaliczy¢: dywi-
zyjne, armjne i frontowe skiady czesci samo-
chodowych, potowe i stacjonarne parki samo-
chodowe, ruchome i stacjonarne warsztaty re-
montu pojazdow mechanicznych, stacjonarne
warsztaty frontowe naprawy silnikdw, rucho-
me i stacjonarne stacje naprawy detek i opon
oraz warsztaty naprawcze przy wojskowych
drogach samochodowych. Ponadto w poszcze-
goélnych armiach i frontach organzowano kom-
panie ewakuacyjne i punkty zbioru uszkodzo-
nych pojazdow.

i wysuniete oraz parki
innych jednostek

Ponadto do obstugi jednostek samochodo-
wych wydzielano ruchome bazy remontowe,
ktére przeprowadzaty Sredn e i gtdwne remon-
ty przy pomocy gotowych czesci dostarczanych
przez bataliony remontowe armii lub frontu.
System stosowanego remontu nie byt wiec
indywidualny, lecz opierat sie na wym anie
czesci i zespotow.

Jednostki samochodowe oraz zmotoryzowa-
ne posiadaty swe etatowe osrodki remontowe
wielkosci wyzej wspomianych ruchomych baz
remontowych, ktore zabezpieczaly potrzeby
jednostki.

Bardziej powazny remont pojazdu mechani-
cznego (gtdwny, po katastrofie i inne) przepro-
wadzano w armijnym batalion e remontowym
lub w batalionach frontowych. Ponadto samo-
chody wymagajace catkowitej odbudowy Kie-
rowano do fabryk znajdujacych sie w giebi
kraju.
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Pojedyncze samochody oraz drobne kolum-
ny samochodowe obstugiwane byly na trasie
przez warsztaty i sktady znajdujgce s'e wzdiuz
drég samochodowych.

Nieco odmiennie organizowano naprawe
i zaopatrzenie taboru samochodowego jedno-
stek dziatajagcych na tylach nieprzyjaciela.
Kolumny samochodowe w tym wypadku otrzy-
mywaly zwiekszone przydziaty czeSci samocho-
dowych i gotowych zespotéw, ponadto do ko-
lumn przydzielano jczotdwkj remontowe typu
Izejszego. Innymi stowy wydzielano jak gdyby
pierwszy rzut ruchomych tytdw samochodo-
wych, drugiego za$ rzutu nie wprowadzano do
walki, pozostawiajgc go na poprzednim miejscu,
lub podciggajagc do przodu- Zaopatrywanie ta-
boru samochodowego w materiaty pedne w
pierwszym etapie walki bylo realizowane
z wiasnych zwiekszonych zapasow, a w pézniej-
szym okresie drogg zrzutow powietrznych, ze
zdobytych nieprzyjacielskich sktadow, wzgle-
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dnie w miare korzystnego rozwoju dziatan bo-
jowych z podciggnietych do przodu sktadéw dy-
wizyjnych i armijnych.

Rozmieszczenie  poszczegolnych — osrodkdéw
remontowych na tylach wojsk walczacych
a takze w gtebi kraju pokazane jest na sche-
macie nr 1.

Rejony tytow putkdéw i dywizji zawierajg
w sobie nastepujgce osrodki remontowe: czo-
téwki remontowe typu A i B pozwalajgce na
przeprowadzenie remontu biezgcego j profilak-
tycznego, osrodkj ewakuacyjne oraz punkty
zboru uszkodzonych samochodow.

W strefie tytdw armi znajdujg sie—osrod-
ki biezacego i S$redniego remontu, podod-
dziaty technicznego zaopatrzenia i obstugi ty-
pu armijnego, warsztaty remontu czesci j ze-
spotéw samochodowych, warsztaty naprawy
opon i detek, osrodki ewakuacyjne oraz armij-
ne punkty zboru uszkodzonych pojazdow.

SCHEMAT NR 1.

Rejony ty/6n putkéw / dywizji

Objasnienie  znakow

Ve Kapitalnego remontu
('| Sredniego remontu

3iezgcego remontu

Warsztaty

F\rj P.emcntu czesci wymiennych

i -1 Produkcji czesci wymiennych

o Remontu agregatéw

Kierunek ewakuacji sprzetu

Urzutowanie

Obszar tytéw frontu Zaplecze kraju

Punkt zbmru uszkodzonych pojazdéw

-« Oddzialy ewakuacyjne

« > Punkt ‘rormowar.ia nowych jednostek samochodowych

VAN OsroUeK technicznej pomocy

Kierunek zaopatrywania i podwozu wyremontowanego opr;

osrodkéw remontowych.
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Obszar tylow frontu zawiera te same
osrodki remontowe co i strefa tytldw armii,
ponadto organizuje sie tam warsztaty kapital-
nego remontu pojazdéw mechanicznych, war-
sztaty produkujace czesci wymienne, warsztaty
specjat zujgce sie w kapitalnym remoncie silni-
kéw oraz punkty formowania nowych jedno-
stek samochodowych.

W okresie przygotowania wojsk do natarcia
srodki remontowe, a zwiaszcza ruchome pod-
cigga sie blizej miejsca skupien a taboru samo-
chodowego, ponadto wydziela sie brygady re-
montowe, ktore obstugujg tabor poszczegol-
nych jednostek.

Taka organizacja stuzby remontowej umoz-
liwita Arm'i Radzieckiej osiggniecie technicz-
nej i bojowej gotowosci parku samochodo-
wego, wyrazajacej sie wspotczynnikiem 0,85, w
okresie za$ przygotowania do natarcia nawet
0,90—0,92. Tak wysoki wspétczynnik gotowosci
technicznej $wiadczy o doskonale zorganizo-
wanej stuzb e remontowej w Armii Radzieckiej.

Oddzielnie nalezy omowi¢ prace i organiza-
cje tytdw jednostek transportowych (bataliony
samochodowe, putki i brygady).

Jednostki  samochodowe pracujgce stale
wzdtuz tej samej trasy moga by¢ zaopatrywane
z osrodkéw technicznej pomocy znajdujgcych
sie na trasie. Obowigzkiem armii wzglednie
frontu jest normalne wyposazenie techniczne
osrodkow obstugi w niezbedne czesci samocho-
dowe oraz urzadzenia remontowe. Pomimo ist-
nienia warsztatow przy gtébwnych mag stralach
kolumny transportowe zazwyczaj S zaopatrzo-
ne w lekkie $rodki remontowe poruszajgce sie
wraz z nimi. Zabezpieczenie to okazuje pomoc
niesprawnym samochodom kolumny i nie po-
zwala na tworzenie sie zatoréw na drodze.

Normalny czas

Rodzaj remontu trwania remontu

(w dniach)
Sredni z zamiang czesci . 1
Sredni z czesciowym wykona-
niem czesci wymiennych . 2
Kapitalny z wykonaniem czesci
wymiennych w frontowych war-
sztataCh = .o 6
Kapitalny z wykonaniem czesci
w fabrycznych warunkach 3
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Batalionowi samochodowemu armii w rejo-
nie bl skim statego parku (75 km) nie przy-
dzielano specjalnych ruchomych s$rodkéw re-
montowych, natomiast poszczego6lne samochody
byly zaopatrzone w narzedzia pozwalajace na
dokonanie niezbednego profilaktycznego zabie-
gu. Natomiast przy pracy taboru samochodowe-
go z dala od mac erzystego parku tworzono spe-
cjalne brygady remontowe, zaopatrzone w nie-
zbedne czesci i narzedzia, ktére magazynowano
w czoldwce typu A, jedng czotéwke przydzie-
lano na kazde 40—50 samochodéw transporto-
wych.

Remonty biezace oraz wymiane niespraw-
nych agregatébw dokonywano w bazie brygad
remontowych i urzadzen zorgan zowanych w
czotdwce typu ,,B“. Czotowke tego typu przy-
dzielano na kazde 200 samochoddéw transporto-
wych. Podczas pracy taboru samochodowego
z dala od macierzystego parku czotdwke tego
typu umieszczano w potowie i na koncu trasy,
niesprawne samochody S$ciggano do warsztatow
przy pomocy specjalnych samochodéw wzgle-
dnie wykorzystujgc pusty tabor.

Osrodki remontowe putku i brygady samo-
chodowej, ktorych przeznaczeniem jest prze-
prowadzenie $redniego i kapitalnego remontu
(metodg wymiany czesci i zespotéw), znajdywa-
ty sie zazwyczaj w rejonie zgrupowania taboru
jednostki. Samochody wymagajgce remontu
Sciggano na holu do os$rodkéw remontowych,
jednakze celowe okazato sie takze wysylanie
brygad remontowych zaopatrzonych w niezbe-
dne agregaty- i narzedz a do miejsca zgrupowa-
nia niesprawnych pojazdéw wymagajgcych
Sredniego i kapitalnego remontu.

W zaleznosci od czasu straconego na napra-
we oraz czasu koniecznego na odtransportowa-

TABELA Nr 2.

Straty czasu Promier dziatania  Rejon dziatania

na transport osrodka napraw- osrodka
(w dniach) czego (w km) naprawczego
1 75 Tyly armijne
3 150 Tyty armijne
i frontowe
4 300 Tyty frontowe

7 z gorg 500 Glebokie zaplecze
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nie niesprawnego taboru do remontu, jednostki
transportowe wykorzystujg istniejgce osrodki
remontowe. Ma to decydujgce znaczenie zwia-
szcza dla taboru odwodoéw Naczelnego Dowddz-
twa pracujacego na przyktad na obszarze frontu
lub armii. Tabelka nr 2 objasnia, iz transport
pracujac na przyktad w rejonie bliskim $rod-
kéw remontowych armii (75 km) zdawa¢ bedzie
samochody do remontu S$redniego do warszta-
téw armijnych, gdyz czas stracony na remont
i odtransportowanie samochodu wyniesie za-
ledwie dwa dn’. Analiza czasu straconego na
remont i czas transportu odgrywa nie mniejszg
role i w czasie pokojowym i ma decydujgce
znaczenie w organizacji wkasnych osrodkow re-
montowych, biur transportowych na terenie
ZSRR.

Organizujgc techniczng obstuge taboru od-
wodow Nacz. Dtwa i taboru frontu, przydzie-
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lonych na diugotrwaty okres pracy z dala od
swych parkoéw, brano przy obliczeniu etatowych
srodkéw remontowych pod uwage mozliwosci
wykorzystania osrodkéw remontowych znajdu-
jacych sie w rejon e pracy taboru. Przypomi-
nato to nieco organizacje tytéw jednostek lotni-
czych, ktore bazujg takze i na obcych lotni-
skach.

Doswiadczenie minionej wojny uczy, iz bar-
dzo waznym problemem jest racjonalne rozsta-
wiene technicznych osrodkdéw obstugi przy
znacznym rozciggnieciu sie linii dowozu zaopa-
trzenia. Operacja bojowa Wista—Odra zimg
1945 roku przedtuzyta odlegtos¢ od zasadni-
czych baz zaopatrzenia do ponad 300 km. Bata-
liony transportowe armii prace swg wykony-
waty w ec na trasie nie odpowiadajgcej regula-
minowo ich przeznaczeniu, gdyz oderwaty sie
od swych parkéw. Rejon ich dziatania daleko

SCHEMAT NR 2.

Objasnienie znakom
Batalion samochodowy drmii

A Pluton rem. bat sam -
|[r-n| Batal. rem samoch <1

Punkt zbioru uszkodz. samoch >

Ruchoma baza remont

Wysunieta czotéwka typu.A'ruch, bazy rem

Sktad samochodowy

Czotéwka zaopatrywania sktadu samoch

Rozmieszczenie tytéw jednostek samochodowych armii.
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przekraczat ponadto tyly armijne. Majac na
uwadze techniczng gotowo$¢ parku samochodo-
wego rozmeszczono osrodki remontowe wiasne
i przydzielone (armijne) wzdiuz catej trasy.

Przy normalnej dlugosci drogi zaopatrywa-
nia, to znaczy, gdy tabor przewozi tadunki ze
stacji wytadowczej lub ze stacji zaopatrywania,
tylty jednostek transportowych armii rozmiesz-
czano zgodnie z rysunkiem nr 2. Jesli droga za-
opatrywania wynosita ponad 150 km, urzadzano
wysun ete sktady armijne, skad tabor armijny
rozprowadzat tadunki do jednostek wojskowych.

W warunkach stabilizacji frontu tabor dy-
wizyjny znajdowat sie w poblizu dywizyjnych
punktéw zaopatrywania. Wraz z transportem
rozmieszczano i jego $rodki naprawcze, skiady
mat. pednych i czesci zapasowych.

Armijny tabor rozmieszczano w rejonie
stacji wyladowania wraz ze swymi o$rodkami
remontowym'. Batalion remontu samochoddw
rozmieszczano w rejonie armijnych baz zaopa-
trzenia. Armijny skiad czesci sam., potowg ru-
chomg baze remontowg rozmieszczano blizej re-
jonu tytdéw dywizji, tzn. za stacjg wytadowania-
Celem blizszego nawigzania tacznosci z taborem
dywizyjnym ruchoma baza wysuwata naprzéd
czotowke typu , A"

Frontowy tabor rozmieszczano w rejonie po-
czatku wojskowej drogi samochodowej wzgle-

Obid$nteme znakom

Park batalionu samochodonego armii
Wysuniety park putku samoch. frontu

Pluton rem bat. sam armii

Ruchoma baza remont

D Bat. rem sam armii

Sktad samoch. armfi
Tytony park putku sam. Frontu

O Osrodek rem purku sam frontu
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dn'e w jej $rodku. Osrodki remontowe putkéw
transportowych miescity sie wraz z calym ta-
borem samochodowym.

Na drogach dowozu i ewakuacji urzgdzano
punkty technicznej pomocy, skiady mat. pe-
dnych oraz warsztaty naprawcze. Nalezy pod-
kresli¢, iz pomimo wigczenia do ogdlnego syste-
mu obstugi technicznej warsztatow napraw-
czych, znajdujacych sie wzdtuz drég samochodo-
wych, ich bardzo mata przelotowo$¢ techniczna
nie zdejmuje z jednostek transportowych obo-
wigzku dodatkowego wyposazenia drogi w $rod-
ki remontowe i zaopatrzeniowe, przy wykorzy-
stan u swego etatowego sprzetu technicznego
(cysterny, czotdwki i inne).

Schemat nr 3 pokazuje nam rozmieszczenie
tytdw jednostek samochodowych w okresie ope-
racji zaczepnej. Widzimy tu wyrazne rozbic¢ e
tytdw samochodowych na dwa rzuty, przy czym
odlegtos¢ miedzy nimi moze przekracza¢ 100—
200 km. Pierwszy rzut zawiera lekkie osrodki
remontowe, natomiast drugi rzut zawiera: bat.
rem. sam. armijny skfad samochodowy oraz ty-
towe osrodki remontowe jednostek transporto-
wych. W trakcie udanej akcji nastepuje przesu-
n ecie drugiego rzutu naprzod i potgczenie go
Z pierwszym.

Jednostki tytowe stuzby samochodowej réz-
nig sie bardzo pod wzgledem stopnia zmotory-

M K-ma podnozu mat - pednych

1 Cysterny z benzyna

A Osrodki tech. obstugi

> CzotOHka skiadu samoch

Urzutowanie o$rodkéw remontowych i zaopatrzeniowych armii i frontu w okresie akcji ofensywnej.
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zowania i wynikajacej z tego ruchliwosci. O ile
osrodki remontowe taboru dywizyjnego i armij-
nego byly catkowic e zmotoryzowane, osrodkKi
remontowe frontu oraz o$rodki remontowe wie-
kszych jednostek transportowych (putk, bryga-
da) byty mato ruchliwe ze wzgledu na niecat-
kowite zmotoryzowanie. Wynika z tego konie-
cznos$¢ tworzen a w ramach tych osrodkéw wy-
sunietych ruchomych baz remontowych. Ponad-
to celem jak najszerszego .ich zmotoryzowania
nalezy ciezki sprzet remontowy montowa¢ na
specjalnych przyczepach samochodowych wzgle-
dnie traktorowych. W konstrukcji samych urza-
dzen remontowych (stendy, hamownie, ciezkie
obrabiarki i inne) przewidzie¢ nalezy mozliwos¢
szybkiego demontazu i montazu na nhowym
miejscu pracy.

Podane w niniejszym artykule schematy or-
ganizacji oraz rozmieszczenia poszczeg6lnych
elementéw tytdw jednostek samochodowych
w trakcie dz atan wojennych ulegty dos$¢ po-
waznym zmianom. Pierwsza Armia WP w za-
sadzie rozporzadzata wyzej wspomnianymi je-
dnostkami, jednakze warunki bojowe oraz spe-
cyfika naszej Arm i rozszerzyty w dos$¢ znacz-
nym stopniu zakres dziatania poszczegdlnych
jednostek. Na przyktad ruchoma potowa baza
remontowa w koncowej fazie dziatan wojen-
nych zmienita catkowicie swe obl eze technicz-
ne przeistaczajac sie raczej w peiny batalion
remontu samochoddw. Z kolei batalion remontu
przerost swym wyposazeniem i mozliwosciami
remontowym'w typowy dla armij warsztat re-
montowy. Taki rozwdéj podstawowych osrodkdw
remontowych armii, przy jednoczesnym wzros-
cie potencjatu technicznego osrodkéw remonto-
wych wojsk walczgcych, pomimo szeregu wad,
dopomogt wydziatowi armii catkowicie rozwia-
zaC problem samodzielnego  wykonywania
wszelkiego rodzaju remontow, nie odwotujac sie
do pomocy osrodkéw remontowych frontu.

Btyskawiczne tempo akcji bojowej w 1944-
1945 r. wymagato statej j pelnej gotowosci ca-
fego taboru samochodowego i wiasnie takie a
nie inne rozwigzanie mogto ten problem catko-
wicie rozwigza¢. Obcgzenie frontowych war-
sztatbw w trakcie dziatan wojennych zahamo-
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watoby bardzo bieg procesu odbudowy znisz-
czonego w dziataniach wojennych taboru,
zwihaszcza jesli wzig¢ pod uwage obcigzenie
frontowych warsztatow wiasnych taborem sa-
mochodowym.

Wiosng 1945 r. wydziat samochodowy | Ar-
mii przystapit do organizowania nieetatowych
warsztatbw remontu zespotéw samochodowych
a zwilaszcza siln kéw. Miato to na celu skrocenie
czasu odbudowy samochoddw. Warsztaty miaty
by¢ stworzone w Walczu. Btyskawiczna jednak-
ze akcja nad Odra, wziecie Berlina i zakoncze-
nie wojny spowodowaly, iz wykonanie tego za-
dan a stato sie nieaktualne. Powstanie jednak
tego problemu s$wiadczy o tym, iz w miare od-
suwania sie armii od swego tylowego zaplecza
(osrodki frontowe byty za Wistg) wzrasta ko-
nieczno$¢ gwattownego rozszerzen a sie etato-
wych osrodkéw remontowych armii celem cat-
kowitego zaspokojenia jej zyc owych potrzeb.
Jednakze zbytnie rozbudowanie os$rodkéw re-
montowych armii, ktére wnna cechowac jak
najwyzsza ruchliwo$¢ i zmotoryzowanie stwa-
rza niebezpieczenstwo przeksztatcenia sie ich
w fabryke". Powoduje to z kole oderwanie si¢
warsztatow od tytéw armijnych a wiec i od ta-
boru dywizyjnego. Znalezienie wiec przystowio-
wego ,,ztotego Srodka" przez wydziat armii po-
winno zabezpieczy¢ interesy taboru dywizyjne-
go i .koniecznos$¢ czesciowej samowystarczalnos-
ci osrodkow remontowych armii w warunkach
ciggtej akcji ofensywnej, a wiec nadmiernego
rozciggniecia sie tytow.

Wydaje sie, ze jedynym rozw gzaniem tego
zagadnienia jest nierozszerzan.ie etatowych baz
i batalionébw remontowych armii kosztem
zmniejszenia ich ruchliwosci, lecz stosowanie re-
montu z wymiang zespotow, ktdre powinny bez
przerwy naptywa¢ z fabryk zaplecza. Uzyskac
to mozna przy ujednolicen u typow pojazdéw
mechanicznych. Praktyka Zwigzku Radzieckie-
go, ktory obecnie ogranicza ilo$¢ typow w woj-
sku i w kraju, wykazata, ze tatwiej jest wtedy
dostarczy¢ czesc  wymiennych. Odnosi sie to
gtéwnie do tozysk kulkowych i oporowych, try-
bow i watkdéw oraz akcesorij samochodowych.
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Uzytkowanie

1. ZASADY UZYTKOWANIA

T) odstawowymi  zasadami
kowania samochodow sg:

a) uzycie samochodéw tylko zgodn e z ich
przeznaczeniem,

b) uzyskanie w wyniku pracy samochodow
najwiekszych, technicznie uzasadnionych
efektéw przewozowych,

c) przeprowadzenie  przewozOw  zgodnie
z planem i w spos6b zorganizowany.

d) maksymalne obnizenie kosztu przewozu,

e) utrzymanie taboru samochodowego w
statej gotowosci do wykonania przewo-

whasciwego uzyt-

z6w i mozliw e duzym zapasem prze-
biegu.

Przeznaczenie somochodu wynika z jego

konstrukcji i wyposazenia i jest okreSlone

przydziatem do jednej z grup eksploatacyjnych.

Wojskowy tabor samochodowy dz eli sie na
trzy zasadnicze grupy eksploatacyjne:
tabor bojowy

— tj. samochody przewozace lub holujace
sprzet bojowy i sprzet mu towarzyszacy
(np. samochody - ciagniki artyleryjskie,
samochody pod pontony, samochody ze
zmontowanymi na nich wyrzutniami ra-
kietowymi, aparatami podstuchowymi,
stacjami radiowyrm, samochody specjal-
ne roznego przeznaczenia ,itd.),

tabor liniowy
— tj. samochody stuzgce do przewozenia
wojsk, sprzetu bojowego i zaopatrzenia
bojowego (przew6z oddziatbw wojsko-
wych, dowdz amunicji, min, sprzetu sa-
perskiego itd.),
tabor gospodarczy

— tj. samochody stuzace do przewozu zyw-
nosci, umundurowania i innego zaopa-
trzenia gospodarczego wojska.

samochodoéw

W zaleznosci od wymienionego wyzej prze-
znaczenia samochodéw oraz terenu, w ktérym
bedg pracowac, posiadajg one odpowiednig
konstrukcje, ktéra umozliwia im prace w prze-
widzianych warunkach.

Z tego powodu uzycie samochodow niezgod-
ne z ich przeznaczeniem albo powoduje znacz-
ne podwyzszenie kosztow przewozu (zwekszo-
ne zuzycie materiatdw pednych i amortyzacja
drozszego samochodu), albo grozi wypadkiem
lub uszkodzeniem samochodu, a zawsze powo-
duje jego szybkie zuzycie, nezaleznie od
wplywu dezorganizujgcego na tok pracy tabo-
ru samochodowego i demoralizujgcego na jego
obstuge.

Praca taboru samochodowego kazdej jed-
nostki winna by¢ oparta na okresowym planie
uzytkowania. Podstawg do sporzadzenia tego
planu jest plan przewozow, ktéry okresla
wszystkie  potrzeby  przewozowe jednostki
i wyszczegolnia ich terminy, miejsce zatadowa-
nia, ciezar i rodzaj tadunku, oraz inne zadania,
ktore w okresie planowania powinien wykonaé
tabor samochodowy.

Uktadajgc plan uzytkowania taboru, nalezy
dazy¢ do stworzenia warunkéw organizacyj-
nych umozliw'ajgcych osiagniecie najlepszych
wskaznikoéw eksploatacyjnych pracy samocho-
dow.

Plan uzytkowania okresla ilos¢ samocho-
dow, ktore bedg w uzytkowaniu i ich przebiegi
w okres e planowania i dlatego jest on podsta-
wg do sporzadzania planu obstugi technicznej
i przechowywania. Te trzy plany w sumie sta-
nowig plan eksploatacji taboru samochodowe-
0.
’ Obnizenie kosztow przewozow uzyskuje sie
przez:

a) wihasciwg organizacje przewozow,

b) zastosowanie najwiasciwszego typu sa-

mochodu do przewiezienia danego fta-
dunku,
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¢) petne wykorzystanie tadownosci samo-
chodu j stosowanie przyczep,
d) petng sprawnos¢ techniczng samocho-

déw, a w szczegolnosci nalezyte wyregu-
lowanie wszystkich zespotéw j mecha-
nizmow,
e) oszczedne zuzywanie materiatéw eksplo-
atacyjnych.
Szczeg6towe omoOwienie pozostatych  zasad
wihasc wego uzytkowania samochoddéw podajg
dalsze rozdzialy niniejszego artykutu.

2. ZASADNICZE WSKAZNIKI
SAMOCHODOW

Celem okreslenia jakosci uzytkowania sa-
mochoddéw 1 wydajnosci ich pracy przewozowej
postugujemy sie tzw. wskazn kami eksploata-
cyjnymi.

Wskazniki eksploatacyjne sg to cyfry oder-
wane, z ktorych kazda charakteryzuje jeden
z elementéw jakosci pracy samochodu. Dlatego
tez ocene jakosci pracy poszczeg6lnego samo-
chodu mozna otrzyma¢ tylko po zestawieniu
i analiz e wszystkich zasadniczych wskaznikow.

Postugujac sie tymi wielko$¢ amf cyfrowy-
mi, w ktorych wyrazamy poszczegdlne wskaz-
niki pracy taboru samochodowego, mozna do-
ktadn e porowna¢ rzeczywistg jakosS¢ pracy
kazdego samochodu z planowang j tatwo okres-
li¢ przyczyny dobrej lub ztej pracy poszczegol-
nego samochodu.

Ogolnie mozna stwierdzi¢, ze aby powiek-
szy¢ wydajno$¢ pracy samochodu, nalezy mak-
symalnie zwiekszy¢ ilos¢ (przebieg z tadun-
kiem) i jakos$¢ (szybkos¢, wykorzystanie tadow-
nosci itp.) jego pracy uzytkowej, co osigga sie
wskutek zmniejszenia ilosci i czasu przestojow,
przebiegéw bez fadunku i naprawy.

Ponizej podaje s'e metody uzyskania wyz-
szych wartosci, podstawowych wskaznikow ja-
kosci pracy taboru samochodowego w zakresie
zaleznym od jakosci j sumiennosci pracy kie-
rowcy.

Celem polepszenia jakosci pracy taboru sa-
mochodowego nalezy:

a) dazy¢ do maksymalnego zwiekszenia czasu
uzytecznej pracy samochodu:

— podczas poszczegélnych wyjazdow przez
skrocenie ilosci godzin, potrzebnych do
zaladowania i wyladowania samochodu;

— W ciggu miesigca, kwartatu itd. przez
skrocenie czasu przebywania samochodu
W naprawie i w ten sposéb uzyskania
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mozliwosci wiekszej ilosci wyjazdoéw (sa-
mochodogodzin — dni),

Samochodogodzinami lub sa-

mochodu dniami nazywamy czas prze-

bywania samochodu na wyjazdach (tj. od chwi-

li jego wyjscia z parku do chwili powrotu do

parku), wyrazony w godzinach lub dn ach.

W tym celu k erowca winien:

— ustawia¢ samochdd w sposob najbardziej
wygodny do za — i wytadowania;

— osobiscie pilnowa¢ prawidtowosci prac
za — i wytadowczych, a w szczegoélnych
przypadkach bra¢ w nich bezposredni
udziat;

— troskliwie pielegnowa¢ powierzony sa-
mochdd, a w szczegoélnosci  Scisle prze-
strzega¢ zasad k erowania i technicznej
obstugi;

— bra¢ aktywny udziat w pracach napraw-
czych i przyczyni¢ sie do maksymalnego
skrocenia czasu przestoju samochodu w
naprawie.

b) kazdg minute roboczego czasu samochodu
na wyjezdzie wykorzystywac¢ produktywnie,
tj. na pokonan'e odlegtosci. Kierowca wi-
nien dazy¢ do maksymalnego podwyzszenia
wspotczynnika wykorzystania
czasu roboczego, skracajge nie
tylko przestoje podczas prac za- i wytadow-
czych, o ktérych byta mowa wyzej, ale row-
niez nie dopuszczajgc do przymusowych
przestojow w drodze spowodowanych nie-
sprawnosciam: technicznymi lub nieumie-
jetnym prowadzeniem samochodu. W tym
celu nalezy:

— doktadnie przeglada¢ samochdd przed
wyjazdem i natychmiast usuwacé wszyst-
kie stwierdzone niesprawnosci;

— Scidle przestrzega¢ zasady ruchu kotowe-
go i zasady kierowania samochodem.

¢) dazy¢ do wykorzystania kazdego kilometra
przebiegu dla przewiezienia tadunku. Kie-
rowca winien dazy¢ do maksymalnego
zmniejszenia pustych przebiegébw swego sa-
mochodu. W tym celu winien on po roztado-
waniu samochodu starac¢ sie o uzyskanie ta-
dunku na droge powrotng, aby przeb eg sa-
mochodu w obu kierunkach wykorzysta¢ do
przewiezienia tadunku.

Prace samochodu nalezy organizowa¢ w ten

sposob, aby puste przebiegi byty catkowicie

usuniete;

d) stale wykorzystywa¢ petng *tadownos¢ sa-
mochodu, to znaczy, ze samochdd winien
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stale przewozi¢ tadunek o takim ciezarze, do
jakiego jest przystosowana jego konstruk-
cja.

Kierowca winien dazy¢ do maksymalnego
wykorzystania tadownosci  samo-
chodu przez prawidtowe utozen e tadun-
ku w skrzyni fadunkowej, dzieki czemu ob-
cigza sie samochod do petnej tadownosci.
W tym celu przy przewozeniu ‘tadunkow
objetosciowych (siano, tara itp.) kierowca
powinien stosowac specjalne S$rodki przy
ukiadaniu i umocowaniu fadunkow, aby
uzyska¢ petne obcigzenie samochodu. Nale-
zy tu réwn ez w miare moznosci wykorzy-
stywac przyczepy;

dazy¢ do maksymalnego zwiek-
szenia w granicach dopusz-
czalnych technicznej szybkos-
ci samochodu, tj. odlegtosci w kilo-
metrach, ktérg przebywa samochdd na jed-
nostke czasu (godzing).

Przez granice dopuszczalne nalezy rozumie¢
gran ce okreslone przez odpowiednie prze-
pisy lub polecenia przetozonych.

Przy obliczeniu technicznej szybkosci prze-
biegu nie wlicza s e czasu przestojow na
prace za- i wyladowawcze oraz przestojow
spowodowanych powazniejszymi uszkodze-
niami lub niesprawnos$¢ ami  technicznymi
samochodu w drodze.

Techniczna szybko$¢ samochodu jest to
Srednia szybko$¢ podczas catego wyjazdu
lub poszczegélnych jazd i oblicza sie jg dzie-
lac czas zuzyty (po odl ezeniu czasu zuzyte-
go na powyzsze przypadki) na wyjazd przez
odlegtosc.

Maksymalne zwiekszenie technicznej szyb-
kosci samochodu nalezy osigga¢ nie przez
zwykle zwiekszenie szybkosci jazdy, gdyz
podwyzszenie  szybkosci powyzej normy
prowadzi zazwyczaj do wypadkow i Kkata-
strof. Zwiekszenie technicznej szybkosci
osigga sie przede wszystkim przez prawi-
dtowe obliczenie najwlasc wszej szybkosci
na poszczegdlnych odcinkach drogi i wybor
najlepszej trasy. Niekiedy optaca sie nawet
Iwybra¢ trase o Kkilkg kilometrow dtuzsza,
ale za to o lepszej nawierzchni, lub pozwa-
lajacg oming¢ zatory na waskich odcinkach
drog.

Przy jezdzie w kolumnie zwiegkszene szyb-
kosci technicznej samochoddw jest zalezne
przede wszystkim od doktadnosci zachowa-
nia przepisowych odlegtosci miedzy samo-
chodami.

9

h)

gotowosci
przestrzeganiem i
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Srednia szybko$¢ techniczna kolumn samo-
chodowych w ruchu po szosach wynosi 30—
35 km/godz.,, a w ruchu miejskim 20—25
km/godz.

Znaczny wpltyw na powigkszenie szybkosci
technicznej posiada dobry stan techniczny
samochodu, ktory pozwala unikng¢ przesto-
jow w drodze, wynikajacych z koniecznosci
usuwania drobnych n.edomagan samochodu.
podwyzsza¢ szybkos¢ marszo-
w g, tj. odlegtos¢ w kilometrach, ktorg prze-
szedt samochdd w jednostke czasu (godzi-
ne) od chwili wyjazdu z parku do chwili
powrotu do niego.

Zwiekszenie szybkosci marszowej w znacz-
nym stopniu zalezy od przestrzegan a przez
kierowce zasad podanych poprzednio, a w
szczegolnosci od uzyskania wysokiej szyb-
kosci technicznej i wysokiego wspotczynni-
ka wykorzystania czasu roboczego;
Zwieksza¢ w|ydajnos¢ samochodu,
tj. wielko$¢ wykonanej przez samochdéd pra-
cy w postaci przewiezionych tadunkow (wy-
razong w tonokilometrach) w jednostce
czasu na jedng samochodogodzing (samo-
chododzien, samochodomiesiac itd).
Wydajnos¢ samochodu na samochododzien
(dobe) oblicza sie przez przemnozenie cieza-
ru tadunku w tonach przez wielko$¢ prze-
biegu w kilometrach dokonanego z tym fta-
dunkiem i dodanie tych iloczynow za wszy-
stkie wyjazdy, wykonanych przez samo-
chdd danego dnia (doby). Podobnie oblicza
s e wydajnos¢ samochodu w ciggu miesigca
i roku.

Czym wiecej tonokilometrow wykonuje sa-
mochdéd w danym czasie, tym wieksza jest
jego wydajnos¢ i lepsza jest jakos$¢ jego
uzytkowania;

Niezbednym | podstawowym
warunkiem dobrej pracy tabo-
ru samochodowego jest stata
techniczna gotowos¢ wszystkich
samochodow, co znaczy, ze kazdy samochod
jest zawsze gotdw do natychmiastowego wy-
jazdu.

Uzyskanie i state utrzymywanie technicznej
samochodéw iest uwarunkowane
scistym  wykonywaniem

wszystk ch zasad eksploatacji samochodéw, a
przede wszystkim petnowartosciowg obstuga
techniczng $cisle wedtug planu.

Jesli tylko czes¢ samochodow jednostki jest

w uzytkowaniu, nalezy do tej czesci wiaczyc
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przede wszystkim samochody 0 najmniejszym
zapas e przebiegu, natomiast na przechowywa-
nie stawia¢ samochody o najwiekszym zapasie.
W ten sposéb uzyskuje sie najwiekszy suma-
ryczny zapas przebiegu wszystkich samocho-
dow jednostki.

3. DOKUMENTACJA TECHNICZNA | EWI-
DENCJA PRACY SAMOCHODOW

Caly sprzet samochodowy przekazywany
k.erowcy do uzytkowania lub ochrony winien
by¢ doktadnie ewidencjonowany w specjalnych
dokumentach. Réwniez praca kierowcy i przy-
dzielonego mu samochodu podlega doktadnej
ewidencji. Prace te nalezy krétko i jasno od-
notowywa¢ w dokumentach, aby w kazdej
chwili mozna byto ustali¢ ich rzeczywisty prze-
bieg i wyniki.

Pierwszym dokumentem technicznym, kto-
ry jest wypetniany z udzialem Kkierowcy, jest
.Protokot przekazan a samochodu  kierowcy".

Samochdd przekazuje kierowcy osobiscie do-
wddca jednostki w sposéb uroczysty. Przed
szykiem odczytuje sie rozkaz dzienny o wpro-
wadzeniu samochodu do eksploatacji. Samo-
chod przekazuje sie kierowcy, jako jego pod-
stawowy sprzet, za ktorego sprawnos¢ i stalg
techniczng gotowos$¢ od tej chwili catkowicie
odpowiada. Nastepnie kierowca podpisuje akt
przekazania a dowddca sktada mu zyczenia po-
wodzenia w pracy.

Nastepnym technicznym dokumentem, kto-
ry wypetniany jest przy udziale kierowcy, jest
»Rozkaz wyjazdu™.

Rozkaz wyjazdu jest podstawowym doku-
mentem obrazujagcym prace samochodu, zuzy-
cie paliwa i smar6w oraz stan techniczny sa-
mochodu przed wyjazdem w droge i po powro-
cie z niej.

Rozkaz wyjazdu jest dokumentem Scistego
zarachowania. Wydaje sie go kierowcy tylko
za podpisem. Kierowca winien go starannie
chroni¢ przed zgubieniem lub zniszczeniem.
Zasadnicze dane na zewnetrznej stronie rozka-
Zu pisze sie wyraznie atramentem przed wy-
daniem kierowcy. Woycieranie i poprawianie
wpisanych w rozkazie wyjazdu danych jest nie-
dozwolone.  Niezbedne poprawki dokonuje
sie nad wp:sami. Poprawki te winny by¢ pod-
pisane przez upowazniong do tego osobe. Bez
rozkazu wyjazdu oraz bez podpisu dowddcy
pododdziatu na rozkazie wyjazdu zezwalajgce-
go na wyjazd samochodu, Kierowca nie ma
prawa wyjezdza¢ z parku.
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Po otrzymanu rozkazu wyjazdu Kkierowca
sprawdza prawidtowos¢ jego wypetnienia j za-
znajamia sie z otrzymanym zadaniem, a miano-
wicie:

a) do czyjej

skierowany,

b) jaka jest trasa podrozy,

c) termin stawienia sie samochodu na miej-
scu zatadowania oraz termin powrotu sa-
mochodu do parku,

d) rodzaj tadunku, ktéry nalezy przewiez¢
i jego ciezar,

e) ilos¢ paliwa i oleju, posiadanego przez
samochod przed wyjazdem.

Wyjazdem nazywa sie przebieg samo-
chodu od chw.li wyjazdu z parku do chwili po-
wrotu do niego.

Czas wyjazdu z parku wpisuje do rozkazu
wyjazdu dyzurny punktu kontrolnego.

Prace samochodu podczas wyjazdu zapisuje
sie na wewnetrznej stronie rozkazu wyjazdu.
Wszystkie rubryki rozkazu wyjazdu nalezy bez-
wzglednie wypetniaé. W rubryce ,,skad — do-
kad" wpisuje sie poczatkowy i koncowy punkt
kazdej jazdy.

Jazda nazywa sie przebieg samochodu od
zatadowania do wytadowania.

Poza tym do rozkazu wyjazdu wpisuje sie
czas i miejsce zakonczenia pracy samochodu.
Te adnotacje podpisuje osoba, w ktorej dyspo-
zycji znajdowat sie samochdd.

Po wykonaniu powierzonego zadania Kie-
rowca obowigzany jest natychmiast powrdcié
do parku. Czas powrotu wypisuje dyzurny punk-
tu kontrolnego.

W parku samochdd otrzymuje nalezng tech-
niczng obstuge poprzedzong uzupeinieniem pa-
va i oleju. Dane o pobraniu paliwa i smaréw
wpisuje s e do rozkazu wyjazdu. Po zakoncze-
niu przegladu techniczntego (samochod stawia
sie w garazu na przydzielonym mu miejscu, po
czym, dyzurny parku odnotowuje to w rozka-
zie wyjazdu. Nastepnie kierowca winien zda¢
rozkaz wyjazdu w kancelarii technicznej par-
ku po doktadnym sprawdzeniu w nim prawidto-
wosci wszystkich wpiséw.

Drugim podstawowym dokumentem, ktory
obrazuje prace, stan techniczny oraz stan
ukompletowania i wyposazenia samochodu, jest
»Ksigzka pracy i wyposazenia samochodu”. Do
ksigzkj tej wpisuje sie prace, ktérg wykonat
samochod w ciggu pewnego okresu czasu (mie-
sigc, kwartal) na podstawie danych z rozkazéw

samochdéd  zostat

dyspozycji
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wyjazdow wystawionych na ten samochdéd w
danym okresie. Ponadto do ksigzki tej wpisu-
je sie wszystkie zmiany w ukompletowaniu i
wyposazeniu samochodu, przeprowadzone prze-
glady techniczne i naprawy.

Ksigzke pracy i wyposazenia samochodu
przechowuje sie w kancelarii technicznej jed-
nostki, jednakze kierowca winien okresowo za-
poznawac sie ze wszystkimi zapisami w niej do-
konanymi i meldowa¢ przetozonemu o ewen-
tualnych niezgodnosciach wpiséw ze stanem
rzeczywistym.

W wypadku koniecznosci dokonania w dro-
dze niewielkiej naprawy biezgcej samochodu,
kierowca zwraca sie 0 pomoc do najblizszej sta-
cji obstugi lub dowodcy pododdziatu napraw-
czego najblizszej jednostki.

Po zakonczeniu naprawy kierowca winien
sprawdzi¢ zgodno$¢ zap su w dzienniku prze-
gladow technicznych i napraw biezacych pro-
wadzonym przez dang stacje obstugi lub pod-
oddziat i swym podpisem potwierdzi¢ zakres
wykonanych robot i ilos¢ zuzytych czesci wy-
miennych.

Odpis tego zapisu otrzymuje Kkierowca ce-
lem wreczenia swemu przetozonemu po powro-
cie do parku. Nastepnie zapis ten zostaje wpro-
wadzony do ksigzki pracy j wyposazenia da-
nego samochodu.

Ponadto nastepujace dokumenty  wypeti a
sie przy udziale kierowcy:

a) asygnate rozchodowag na MPS
(wypetniang przez kierownika sktadu MPS).
Otrzymujac paliwo i olej kierowca winien
sprawdzi¢ prawidtowos¢ wpiséw i podpisa¢
sie na dowdd otrzymania wymienionych w
asygnacie materiatéw,

b) dziennik przegladow tech-
nicznych i napraw biezgcych.
Prowadzi go kazda stacja obstugi jako pod-
stawowy dokument ewidencyjny obstugi
technicznej. Kierowca swym podpisem po-
twierdza zakres dokonanego przegladu lub
naprawy i ilos¢ zuzytych czeSci i materia-
tow,

) dokumenty o wypadkach (proto-
kot, meldunek). Wypadki powstate w zwiagz-
ku z uzytkowaniem samochodéw dzielg sie
na:

— uszkodzenia lekkie

— dla usuniecia ktorych nalezy przeprowa-
dz ¢ naprawe biezaca,

— uszkodzenia ciezkie

— celem usuniecia ktérych nalezy przepro-
wadzi¢ naprawe S$rednig lub gtdéwna,
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— katastrofy
tj. takie uszkodzenie samochodu, ktore
pociggneto za sobg $m er¢ lub okalecze-
nie ludzi,

— nieszczesliwe wypadki

— w ktérych nastepuje S$mier¢ lub okale-
czenie ludzi bez uszkodzenia samochodu.

Pytania kontrolne

1) Jake sg podstawowe zasady wihasciwego
uzytkowania samochodéw?

2) Na jakie grupy eksploatacyjne dzielimy ta-
bor samochodowy?

3) Co to jest plan eksploatacji i z czego sie
sktada?

4) W jaki sposob mozna uzyska¢ obnizenie ko-
sztu przewozow?

5) Jak ch podstawowych wskaznikow uzywa
sie do oceny pracy samochodow j ich stanu
technicznego?

6) Jakie zasadnicze dokumenty stuzg do ewi-
dencji pracy k erowcy i samochodu?

7) W wypetnian u jakich dokumentéw bierze
udziat kierowca?

TECHNICZNA OBSLUGA SAMOCHODOW

1. CEL | ZAKRES

Przez regularne przeprowadzanie technicz-
nej obstugi uzyskuje sie: pelng techniczng
sprawnos$¢ samochodu, maksymalne przebiegi
m edzynaprawcze, minimalne zuzycie materia-
téw pednych i innych materiatbw eksploata-
cyjnych, wczesne stwierdzenie i usuniecie przy-
czyn, powodujacych przedwczesne  zuzycie,
uszkodzenie i niesprawnosci czesSci i zespotow
samochodu.

Techniczna obstuga samochodéw sktada sie
z nastepujacych czynnosci:

a) uzupetnienie paliwa;

b) oczyszczenie i umycie samochodow;

¢) zewnetrzny przeglad samochodow;

d) olejene i smarowanie oraz napetnienie
specjalnymi ptynami odpowiednich ukia-
dow;

e) kontrola, dociggniecie lub wymiana pota-
czen gwintowych;

f) kontrola stanu technicznego
mechanzmow i przyrzadow;

g) regulacja;

h) kontrola i w miare koniecznosci oczy-
szczanie wszystkich filtréw, odstojnikéw
i innych urzadzen f Itrujacych;

zespotow,
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i) wymiana drobnych ' czesci i elementow
taczacych bez rozbierania zespotdw;

j) okreslenie zdolnosci do dalszej eksploa-
tacji lub potrzeby naprawy.

2. SYSTEM TECHNICZNEJ OBStUGI

W wojsku stosuje sie system planowo - za-
pobiegawczej obstugi technicznej to znaczy, ze
kazdy samochéd znajdujacy sie w uzytkowaniu,
niezaleznie od jego stanu technicznego, podle-
ga obstudze technicznej, $c $le w terminach
przewidzianych przez plan obstugi. Wyjatek od
tej zasady stanowig tylko naprawy biezace,
ktérych potrzeba jest wynikiem uszkodzenia
samochodu. Naprawy biezgce przeprowadza sie
zaraz po uszkodzeniu.

Plan obstugi jest wyciggiem z planu eksplo-
atacji samochodoéw, gdyz z niego wynikajg ter-
miny, w ktérych dany samochéd dokona prze-
biegu kwal.fikujagcego go do kolejnego przegla-
du technicznego. Zakres i terminy przeprowa-
dzania poszczegolnych rodzajow obstugi tech-
nicznej nie jest staty. W zaleznosci od wielkos$-
ci przebiegu dokonanego przez samochdd od
poczatku ekslploatacji lub ostatniej naprawy
oraz od terenowych klimatycznych warunkéw
wymagane sg rozne rodzaje obstugi i w roz-
nych terminach.

W wojsku stosuje sie nastepujgce rodzaje
technicznej obstugi samochodow:

a) przeglad przed wyjazdem z parku;

b) przeglad w drodze (na postojach);

c) przeglad po powroc.e do parku;

d) przeglad techniczny nr 1 (po przejecha-

niu 900—1 000 km);

e) przeglad techniczny nr 2 (po przejecha-
niu 2700—3000 km);

f) przeglad techniczny nr 3 (po przejecha-
niu 8 100—9 000 km);

g) przeglad techniczny nr 4 (przygotowanie
do eksploatacji  jesienno-zimowej lub
wiosenno-letniej).

Przeglady wymienione w punktach a, b i ¢
noszg rowniez wspolng nazwe przegladéw kon-
trolnych.

Instrukcje fabryczne dla poszczegélnych
marek i typéw samochodéw mogag wprowadzié
odchylei'a w terminie i zakresie poszczegol-
nych przegladéw, co znajduje wyraz w odpo-
wiednich fachowych zarzgdzeniach.

Wszystkie przeglady techniczne nalezy prze-
prowadza¢ regularnie, w zarzadzonych termi-
nach niezaleznie od warunkéw, w jakich pra-

cuje tabor samochodowy. Dowodcy i szefowie
jednostek i instytucji wojskowych powinni za-
planowa¢ i wydzieli¢ kierowcom niezbedny
czas i $rodki do petlnowartoSciowego przepro-
wadzenia technicznej obstugi i ich samochoddw.
Zabrania sie dowolnie zmniejsza¢ zakres obstu-
gi techn cznej lub zmienia¢ termin jej przepro-
wadzenia.

3. SRODKI DO TECHNICZNEJ OBSLUGI

Srodki stuzace do przeprowadzania techni-
cznej obstugi podzielone sg na specjalne zesta-
wy zawierajgce obrabiarki i urzadzenia, przy-
rzady i narzedzia n ezbedne do przeprowadze-
nia okreslonego zakresu obstugi technicznej
i napraw biezgcych.

Zestaw nrl zawiera typowy komplet na-
rzedzi, specjalnego wyposazenia, przyrzadow
i czesci zapasowych, ktéry winien stale znajdo-
wac sie na samochodzie eksploatowanym. Ze-
stawem nr 1 postugujemy sie przy przegladach
przed wyjazdem z parku, w drodze i po powro-
cie z parku.

Kazdy typ samochodu ma swoj typowy kom-
plet narzedzi i czeSci zapasowych przystosowa-
nych do jego konstrukcji i przeznaczenia.

Dla przyktadu podaje zasadnicze narzedzia,
akcesoria i sprzet, ktére winny wchodzi¢ w ze-
staw nr 1.

a) Sprzet saperski:

topata saperska, duza . 1 szt.
siekiera saperska 1 szt.
kilof - - - - 1 szt.
tom - - - = 1 szt.
na kllka samoch.

pita poprzeczna .1 szt
na kilka samoch.

1 szt

gasnica $niegowa 0,75 1
na kilka samoch.

b) Akcesoria:

karnister 5-1 na oliwe A szt
karnister 20-1 na benzyne . 1 szt.
puszka do smaru 1 Kg. .1 szt
lejek z siatka.......cccooiiiiiiiiie, 1 szt
olejarka ptaska.......ccccooiiiiiniicnnn 1 szt.
wiadro brezentowe _ _ _— _ 1 szt.
podno$nik hydrauliczny A szt
pompka do detek - - - - Lszt.
manometr do detek a1 szt
wulkanizatorek reczny A szt
ttocznica do smaru . ' A szt
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Aprzenosna lampa elektryczna

z siatkg ochronng I - — - 1ozt
szczotka do mycia samochodu . + 1szt
lina stalowa do holowania dt. 5 m 1 szt
pokrowiec na chtodnice 1 . szt
tancuchy przeciwslizgowe v 1k
¢) Narzedzia:

skrzynka na narzedzia 1 szt.
klucz do Swiec _ _— 1 szt

komplet Kkluczy Wldlastych dwu-
stronnych 10x12; 11x13; 14x17, L7xI8,

1922 5 szt.
komplet kluczy nasadowych dwu
stronnych.......c.ccocciiiiiinn, .1k
ilo$¢ i wymiary zaleznie od typu samochodu
klucz rozsuwalny gtowkowy .1k
ilos¢ i wymiary zalezne od typu samochodu
wkretak Slusarski 1 k.

ilos¢ i wymiary zalezne od typu samochodu

szczypce uniwersalne, ptaskie 1 szt
miotek Slusarski — _— _— _ 1 szt
przec¢ nak - - - - - 1 szt.
pilnik - - - - - - 1 szt-
wybijak....... w1 szt
tyzki do montowania opon . 1 k.

ilos¢ i wymiary zalezne od typu samochodu
klucz do kot - - - - 1 szt.

korba rozruchowa 1 szt.

Czesci wymienne i materiaty:

pas klinowy do wietrznika . 1 szt.
czapeczki do zaworéw detek .1k
ilos¢ i wym. zalezn. od ilosci kot

Swiece - .1k

ilos¢ i wymiar zalezne od I|OSCI cylindra

zarOwka duza do latarni przedniej 2 szt
zarowka mata do tylnego Swiatta 2 szt.
mioteczek przerywacza o1 szt
kowadetko przerywacza 1 szt.
kondensator - - 1 szt.
bezpieczn k toplkowy .2 szt
tasma izolacyjna w krazku 1 szt.
talk ..., 1100 ar
pudetko tatek na goraco 1 szt.
detka.......ccoiiiiiiiiiin, 1 szt.
przewod elektryczny 2 mtr
Scierniwo na ptétnie ¢ 2 ark.

Zestaw nr 2 jest to przenosny komplet
narzedzi i przyrzadéw mechanika pododdziatu
samochodowego liczacego 10—15 samochodow.
Zestawem nr 2 postugujg sie przy przegladzie
kontrolnym po powrocie samochodu do parku
przy regulacji poszczegélnych uktadow samo-
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chodu, przy usuwaniu drobnych niesprawnosci
w drodze oraz przy kontroli stanu techniczne-
go samochodu pododdziatu.

Z wazniejszych narzedzi i przyrzaddéw ze-
staw nr 2 zawiera:

wiertarke reczna,

widetki probiercze do badania akumulato-

row,

areometr do kwasu,

lutownice,

szczelinomierz listkowy,

suwmiarke dwustronng,

imadto reczne,

cyrkiel prosty,

rysik,

miarke skiadang stalowa,

przymiary grzebykowe do gwintébw metry-

cznych i Whitwortha,

olejarke ptaskg 0,15 !

pitke do metali,

szczotke druciang do Swiec,

komplet kluczy widlastych dwustronnych,

komplet kluczy Oczkowych dwustronnych

wygietych,

komplet kluczy widlastych dwustronnych do

regulacji zaworow,

klucze do $wiec,

komplet kluczy nasadowych dwustronnych,

klucze nastawne pojedyncze,

miotki: Slusarskie i miedziany,

nozyce blacharskie,

obcegi do gwozdzi,

komplet pilnikéw,

przecinaki,

szczypce,

skrobak,

wkretaki,

komplet wiertet,

skrzynke narzedziowg monterskg piecio-

dzielna.

Poszczegolne sekcje skrzynki narzedziowej
(rys. nr 1) potaczone sg systemem dzwigien z
rgczkg skrzynki; przy nacisnieciu na raczke
wszystkie sekcje sie otwierajg, przy jej podnie-
sieniu za$ — sekcje sie zamykaja.

Rozktadana, metalowa skrzynka do przechowywania
narzedzi.
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Zastosowanie tego zestawu znacznie zmniej-
sza czas trwania wszelkich prac demontazo-
wych oraz wymiany j dociggania potgczen
gw.ntowych.

Zestaw nr 3 jest to komplet urzadzen
przyrzadow i narzedzi przewozonych na specjal-
nie do tego przystosowanym samochodzie lub
specjalnej przyczepie. Zestaw ten przydziela
sie pododdziatowi posiadajgcemu 40—-50 samo-
chodéw. Zestawem nr 3 postugujemy s e przy
przegladach technicznych samochodéw po po-
wrocie ich do parku, przy przegladzie technicz-
nym nr 1 i nr 2 oraz czesciowo przy naprawach
biezacych (razem z innymi $rodkami napraw-
czymi jednostki).

Zestaw nr 4. Zestaw ten zawiera komplet
elementéw do rozwiniecia polowej stacji obstu-
gi (PSO) wraz z elementami kanatu kontrolne-
go, kompletny zestaw nr 3 oraz dodatkowe
urzadzenia. Wyposazenie techniczne zestawu
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nr 4 jest w stanie zabezpieczy¢ nalezyte prze-
prowadzenie wszystkich przegladow technicz-
nych typowych samochodéw oraz wykonanie
mniejszych napraw b ezacych, ktérych konie-
cznos$¢ wykazaty przeglady techniczne.

Przy organizacji parku polowego jednostki
rozwija sie potowsg stacje obstugi ze sktadowych
elementow i urzadzen bedacych czescig zesta-
wu nr 4. Natom ast pozostate urzadzenia zesta-
wu tworzg potowy warsztat naprawczy (dla
napraw biezacych). Celem unikniecia zbednych
przebiegdéw i ulatwienia pracy polowa stacje
obstugi, warsztat naprawczy i magazyn techni-
czny jednostki umieszcza sie blisko siebie.

W podanym wyzej zakresie, zestaw nr 4 jest
W stanie zaspokoi¢ potrzeby 150—200 samocho-
dow.

Elementy do rozwiniecia PSO, jej wyposa-
zenie i dodatkowe urzadzenie oraz zestaw nr 3
przewozi sie na samochodach z przyczepami.

(c. d. n)
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Kpt. Z. W1LAMOWSKI

Uczeni radzieccy tworcami postepowej techniki

Nauka kapitalistyczna stojgca na strazy kla-
sowego wyzysku usitowata i usituje do
dnia dzisiejszego przywiaszczy¢ sobie wszelkie
postepowe wynalazki ludzkosci- Ma to za cel
udowodn ¢, ze zrédla rozwoju technicznego
tkwig wiasnie w kapitalizmie; ma dopoméc w
uchronieniu od upadku walgcego sie ustroju.
W obecnym przywlaszczeniu cudzych odkry¢
i wynalazkéw prym w.edzie imperialistyczna
Ameryka. Daznoscig dolarowych pseudonau-
kowcow wzorujgcych sie na rozenbergowskiej
teorii ,wyzszosci rasowej" jest wykazanie, ze
wszelka kultura techniczna i postep majg swe
zrodto w narodz e amerykanskim. W szowini-
stycznym negowaniu osiggnie¢ innych narodow
imperialisci dochodzg niemalze swych pierwo-
wzoréw ,,uczonych" faszystowskich Niemiec.

Przyktadem grabiezczych zamiar6w imperia-
lizmu jest gloszenie, jakoby pierwsze na Swie-
cie ciggniki miaty by¢ tworem amerykanskich
wynalazcow. Prawda tymczasem wyglada cat-
kowicie odmiennie- Ojczyzng pierwszych cigg-
nikow jest Rosja—-kraj, w ktérym dzieki oba-
leniu kapitalizmu zyskaty one najszersze zasto-
sowanie i wykorzystanie dla potrzeb calego na-
rodu- Pierwszym uczonym S$wiata, ktory prze-
diozyt techmkom projekt budowy ciggnikéw
byt ,,pomocnik dyrektora ekonomii moskiew-
skiej guberni", profesor nauk rolniczych, Iwan
Komow. Jeszcze w roku 1785 opublikowat on
ksigzke pt. ,,O uprawie ziemi i maszynach do
prac rolnych". W ksigzce tej pisat ,,jak wielkg
przystuge oddatby spoteczenstwu inzynier, ktory
zbudowatby pojazd mogacy zastgpi¢ konia w
pracach rolnych, pozwalajgcy na przewozenie
znacznie w ekszych ciezaréw niz czynig to do-
tychczasowe chtopskie furmanki®. Iwan Komow
nie tylko wysunat mys$l budowy szybko poru-
szajgcej sie maszyny, lecz rowniez projektowat
zastgpienie kot uniemozliw ajgcych poruszanie
sie pojazdu w terenie — gasienicami- Mysdl
0 maszynach, ktore =zastgpig kon a i uczynig
prace chlopéw lzejsza, jasno wyrazona jest na
kazdej stronie ksigzki lwana Komowa.

Apelem Komowa przejat sie wynalazca inz.
Guriew i przystgpit do realizacji jego pomystu,
rozpoczynajac budowe pojazdu stanowigcego
pierwowzOr obecnego naszego ciggnika. Pojazd
swoj nazwat inz. Guriew ,,naziemnym parostat-
kiem". Znaczna cze$¢ prac a nawet szereg prob
terenowych zostato juz wykonane, gdy Gurie-
wowi zabrakto dalszych $rodkéw materialnych.
Niestety w warunkach carskiego terroru i uci-
sku, bezmyslInosci skorumpowanego rzadu ro-
syjskiego genialna mysl uczonego i wynalazcy
przescigajaca o dziesigtki lat rozwoj Owczesnej
techniki nie mogta zosta¢ zrealizowana. Trzeba
jednakze podkresli¢ wielko$¢ horyzontow mys-
lowych Guriewa oraz jego rzadko spotykang
zdolno$¢ jasnego i trafnego przewidywania
przysztosci. ,,Naziemne parostatki", pisze Gu-
riew ,spowodujg, ze wydobywanie i przewdz
zelaza, wegla i zlota stang sie lzejsze i mniej
kosztowne. Jest réwniez nadzieja, ze w niedale-
kiej juz przysztosci pojazd ten bedzie rowniez
jednym z podstawowych narzedzi obrébki zie-
mi". W dalszym ciggu swej rozprawy Guriew
cytuje matematyczne obliczenia, ktore wykonat
on w roku 1817 opracowujgc konstrukcje swego
pojazdu: jedna maszyna o mocy 20 koni moze
ciggng¢ za sobg 20 plugow i przebywaé 10
wiorst na godzine. Do obstugi jej oraz
ciggnionych ptugoéw potrzeba zaledwie 2 lub 3
ludzi. W ten sposob uzycie naziemnego paro-
statku pozwoli obrobi¢ dziennie 50 dziesiecin
ziemi, co zaoszczedzi prace 300 koni i 300 lu-
dzi. ,,Nigdzie — konczy Guriew—samojezdzace
maszyny parowe nie mogg znalez¢ lepszego za-
stosowania, jak na réwnych stepach Rosji. Mo-
wigc o rozkwicie rosyjskiego rolnictwa w do-
bie mechanizacji byt Guriew prawdziwym pro-
rokiem".Jesli nasze -stepy bedg kiedykolwiek
uprawiane przez maszyny parowe, plony z nich
wzrosng wielokrotnie. Wowczas na pewno osta-
tecznie juz zniknie w Rosji gtod pokonany
przez szybkag uprawe ziemi i mozl wosci szyb-
kiej dostawy ziarna"- Zasadn czym elementem
pomystu tak Komowa jak i Guriewa bylo za-
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stosowanie trakcji gasienicowej. Te to wihasnie
trakcje zastosowat réwniez kilka lat pdzniej
niezrazony trudnosciami syn chiopa, kpt. Dy-
mitr Zagriazski. Pokonujac wszystkie trudnos-
ci stawiane przez bezduszng administracje car-
skg i brak srodkow materialnych buduje on w
roku 1830 pierwszy w Swiec e ciagnik gasieni-
cowy. Po kilkuletnich probach, w marcu 1837
roku po przejsciu badan technicznych, w kto6-
rych wzieta udziat rzadowa komisja, Zagriazs-
ki otrzymat zezwolenie na rozpoczecie produk-
cji oraz uprawnienia patentowe na trakcje ga-
sienicowa. Jako dowdd, ze wynalazek Zagriaz-
skiego wywart wrazenie nawet na carskich
,,czynownikach” moze stuzy¢ fakt, ze mus at on
optaci¢ sume 1200 rubli za prawo eksploatacji
swego wynalazku. Suma taka zgodnie z car-
skimi ustawami optacana byta jedynie za pra-
wa patentowa od wynalazkow posiadajacych du-
za don ostos¢ i rokujacych wiascicielowi po-
wazne dochody. Sam wynalazca dat nastepu-
jace wyjasnienia co do najbardziej charaktery-
stycznych cech swego pojazdu. ,,Dookota kaz-
dego z normalnych két, na ktérych porusza sie
pojazd znajduje sie zelazna gasenica naciggnie-
ta za pomocg pomocniczych kot uzbrojonych
w szes¢ okatne zeby. Gasienice tworzg dla kot
zelazng droge o réwnej j twardej nawierzchni".

Jak wida¢ z powyzszego juz przed 118 laty
genialny konstruktor rosyjski zrozumiat zale-
ty napedu gasienicowego. Umiat on réwniez po-
konac 1 jedng z najwiekszych trudnosci kon-
strukcyjnych trakcji gasienicowej — rozcigga-
nie sie gas enic w ruchu. Ciaggnik jego posia-
dat mechanizm amortyzujgcy i naciggajacy
uktad gasienicowy przy pomocy kot trakcyj-
nych, ktéry w gtownych zarysach przetrwat do
dnia dzisiejszego.

Schemat ciggnika gasienicowego Blinowa.
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Jednej jedynie trudnosci nie udato mu sie
pokona¢, a mianowicie problemu uktadu Kie-
rowniczego ciagnika.

Ciaggnik ,,Ruskij traktor” konstrukcji Jakowa Mamina.

Pojazd jego mogt porusza¢ sie jedynie po
lin.i prostej. Fakt ten zawazyt bez watpienia
na dalszych losach wielkiego wynalazku i stat
sie jedng z przyczyn, ze ciggnik konstrukcji
Zagriazskiego nie rozpowszechnit sie szerzej
na terenie Rosji. Trudnos¢ te pokonat dopiero
w genialnie prosty sposéb chtop rosyjski, me-
chanik maszyn parowych, Fedor Abramowicz
Bl now — twdrca pierwszego na S$wiecie ciagg-
nika gasienicowego w peini odpowiadajacego
naszemu dzisiejszemu pojeciu o tym typie po-
jazdow. W pracach Blinowa brat réwniez udziat
Jakow Mamin —- konstruktor pierwszych ro-
syjskich, kotowych ciggnikéw i budowniczy
pierwszej na Swiecie fabryki traktoréw. On to
wiasnie dokonczyt wielka prace rozpoczetg
przez Blinowa.

Ojciec Mamina byt koniuchem wielkiego
nadwotzanskiego magnata. Syn jego, wynalazca,
Jakow, urodzit sie w pazdzierniku 1873 roku
bedac trzecim z kolei dzieckiem. Rodzice mogli
da¢ mu jedyn e wyksztatcenie w ,,elementarnej
szkotce". Po dalszg nauke musial on uda¢ sie
w $wiat. Tak rozpoczeto sie pracowite zycie Ja-
kowa Mamina, twoércy ciggnika. ,,Universal”
(20 KM) ,,Posredn k* (30 KM) i ,,Progress"
(60 KM). Maszyny te zostaty wyprodukowane
w zatozonej przez Mamina w Batakowie nad
Wotgg w latach 1910 — 1913 w fabryce ,,Ru-
skij Traktor”. Charakterystyczne jest, ze sil-
niki tych pierwszych rosyjskich ciggnikéw nie
byty silnikami samochodowymi, ktére w owym
czasie stosunkowo znaczne sie juz rozpow-
szechnity, lecz stanowity samodzielng konstruk-
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cje Mamina. Byly to pierwsze w Swiecie trakto-
rowe silnik; Diesla nazwane przez wynalazce
»Ruskij Diesel" wyprzedzajgce rozwo6j Swiato-
wej techniki w dziedzinie s Inikow uzywanych
do ciggnikdéw o cate 10 lat.

Ciernista drogg szedt Jakéw Mamin do
swych wynalazkdw. Pierwszg prace znalazt w

w warsztacie Blinowa bylo dla miodego Mami-
na niezwykle nowe i interesujgce. Samouk Bli-
now nie pos adat zadnych rysunkow konstruk-
cyjnych swojego pojazdu i wszystkie wymiary
miat jedynie w pamieci. W toku pracy wyjas-
niat kazdemu, jak nalezy wykona¢ te lub inng
czest.

Genialny wynalazca i wielki patriota Jakéw Mamin.

warsztacie budowy todzi. Tam jednakze niewie-
le mdgt sie nauczyé, totez szybko przeniodst sie
do zaktadu mechanicznego Blinowa. Ow za$
byt majstrem okretowych maszyn parowych,
ktory zeszedt na lad, by spetnié swe marzen:e
— wybudowa¢, jak sam modwit: ,,naziemny pa-
rostatek dla podrézy po bezdrozach".
Dwunastoletni JakOéw Mamin terminator u
Blinowa opitowywat poczatkowo formy stuza-
ce do odlewu poszczegolnych cztonoéw gasienic.
W krétkim czasie awansowat jednak j zatrud-
niony zostal przy obrébce kot zebatych, po
czym rozpoczgt praktyke odlewniczg. Wszystko

Juz chocby z racji swojego zawodu majstra
maszyn okretowych Blinéw wybrat dla budo-
wanego ciagnika silnik parowy. Zdawat on so-
bie jednakze przy tym sprawe z wielkiej przewa-
gi trakcji gasienicowej nad kotowg pod wzgle-
dem zdolnosci i pokonywania terenu jak row-
niez jednak i z powaznej trudnosci, jakg trak-
cja ta stawia przed kazdym konstruktorem wy-
magajac uzycia do napedu pojazdu silnikéw o
duzej mocy. Z tego tez powodu Blindw zdecydo-
wat sie wyposazy¢ swoj ciggnik w dwa silniki
parowe, przy czym kazdy silnik obstugiwat
jedng gasienice. Ciaggn k Blinowa byt ponad-
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to tak udoskonalony w poréwnaniu z pojaz-
dem Zagriazskiego, ze mogt swobodnie poru-
sza¢ sie we wszystkich kierunkach. Zasada wy-
naleziona przez Blinowa pozostata do dzi$ pod-
stawg ukiadu kierowniczego ciggnika. Polega
ona na tym, ze przy dokonywaniu zwrotu jed-
na gasienica zatrzymuje sie w miejscu, a dru-
ga, poruszajac sie, powoduje wykonanie poza-
danego manewru przez caly pojazd.

Maty Mamin podziwiat préby wykonywane
z nowym ciagnikiem, o ktorych od lat marzy-
li rosyjscy uczeni. Ciggnik Blinowa bowiem z
tatwoscig radzit sobie z rozoranym gruntem,
btotem i piaskiem, ciggnat ptug i lokomobile.

Smiate mysli Guriewa sprzed piecdziesie-
c'u lat przepowiadajgce powszechne zastosowa-
nie ciggnika do uprawy ziemi znalazly sie dzie-
ki pracom Blinowa u progu realizacji

Jak bardzo zachdd pozostat w tyle za poste-
powa rosyjska mysla techniczng, $wiadczyé
moze najlepiej kilka faktow. W czasie tym w
Stanach Zjednoczonych pojawiajg sie dopiero
pierwsze kotowe lokomabile; w 13 lat pdzniegj
powstaje pierwsza amerykanska fabryka sa-
mochodéw parowych. W miedzyczasie za$ cigg-
nik Bl nowa zostat wystawiony na dwu kolej-
nych rosyjskich wystawach przemystowych w
Saratowie (1888 r.) oraz w Niznym Nowgoro-
dzie (1896 r.); podany ponownie probom wzbu-
dzit powszechne zainteresowanie.

O ciggn ku kotowym na zachodzie nikt jesz-
cze nie mysli. Pierwszy jego pomyst rodzi sie
réwniez w matym warsztacie Blinowa. Sam
jednak genialny wynalazca juz go nie dozyt.
Umart nie osiggajgc nawet naleznego mu
uznania.

Dzieto jego kontynuuje jednakze Mamin.
W umysle genialnego konstruktora rodzi sie
pomyst zbudowania Izejszego j tanszego w eks-
ploatacji ciggnika kotowego, ktéry dzieki spe-
cjalnej konstrukcji posiadatby zdolnos¢ poru-
szania sie w terenie- Mimo og6lnego braku za-
interesowania ze strony bezmys$inych wiadz
carskich i pochtonietych stale wzrastajgcym
wyzyskiwaniem klasy robotniczej 1 chlopow,
kapitalistow rosyjskich — Mamin rozumie, ze
przysztos¢ nalezy do dzieta rozpoczetego przez
Blinowa, do c;agnika.

Droga, ktérg musiat przejs¢ Mamin do chwi-
li uruchomienia pierwszej rosyjskiej fabryki
ciggnikéw nie byta jednakze tatwa.

Widzac liczne braki Blinowskiego warszta-
tu nie pozwalajgcego na podjecie powazniej-
szych prac konstruktorskich, Mamin opuszcza
go z myslg poszukama nowego miejsca pracy,
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bardziej odpowiadajgcego jego zamiarom. Do-
datkowo pracuje on jako tokarz w Wolskich
Zaktadach Budowy Okretéw. Jest z kolei sa-
modzielnym rzemie$lnikiem naprawiajagcym na-
rzedzia rolnicze, zostaje maszynistg kolejowym,
az wreszcie udaje mu s e zbudowaé wiasny
warsztat mechaniczny w Batakowie nad Wotga.

Tu Mamin buduje w roku 1893 prototyp
pozniejszych swych ciggnikdw o trakcji koto-
wej, wyposazony w silnik Diesla wiasnej kon-
strukcji, nazwany przez niego ,neftianik".
Prototyp ciggnika z tymze silnikiem rozwijat
szybko$¢ 3 wiorsty na godzine i z fatwos-
cig poruszat sie po chiopskich polach cigg-
nac za soba ptug, brone lub inne narzedzia rol-
nicze. Po kilku latach Maminowi udaje s'e wre-
szcie wyrwac z zadymionej kuzni w nadwotzan-
skiej wiosce. Dalsze prace odbywajg sie juz w
przestronnym warsztacie, ktéry Mamin na-
zwat ,,Specjalnym Zaktadem Produkcji Silnikéw
Rosyjskich Diesel" i ciggnikéw ,,Rosyjski trak-
tor".

W roku 1903 pierwsze s Iniki Mamina poja-
wiajg sie na rynku.

W tym samym czasie ukazujg sie rowniez
w Rosji sTniki angielskie produkowane przez
f rme ,,Gornsby Akroid". Silniki angielskie pra-
cujace na mato znanym i drogim oleju gazo-
wym pos adalty ponadto szereg brakéw kon-
strukcyjnych, ktérych unikat w swym silniku
Mamin, jak na przykiad skomplikowany i dro-
gi kaloryzator i in. Obawa przed rozpowszech-
nieniem sie doskonatego silnika Mamina spo-
wodowata, ze do matej wioski rosyjskiej przy-
byt syn wiasciciela firmy oraz jego agent na
Rosje, Niemiec, Edwin Barber w celu przeku-
pienia Mamina, by zaprzestat dalszej produk-

Dzjeto Mamina doznato petnego urzeczywistnienia w kraju
socjalizmu. Dzwigi tadujg na wagony ciagniki przeznaczone
dla kotchozéw.
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fi. Préby kapitalistycznego szantazu jednak za-
wiodty. Mamin odprawit fabrykanckiego syn-
ka z niczym. Na zachodno-syberyjskiej wy-
staw e przemystu metalowego silnik Mamin
uzyskuje ztoty medal, podczas gdy ,,Akroid
Gornsby" ze wzgledu na szereg brakow kon-
strukcyjnych zostat z niej wycofany.

W miedzyczasie Mamin rozpoczat budowe
ciggnikow kotowych zaopatrzonych w nagro-
dzony na wystawie silnik. W roku 1910 pierw-
sze ciagniki Mamina w ilosci kilkunastu sztuk

Ciagniki radzieckie stuza dzi§ pomocag réwniez panstwom Demokracji Ludowej.

Kreml i polecit mu zakupi¢ za 100 000 rubli w
zlocie konieczne obrabiarki do rozpoczecia ma-
sowej produkcji. Mam n wypenit postawione
mu przez Lenina zadanie i w miescie Marks, w
fabryce ,,Odrodzenie™ rozpoczeta sie po raz
pierwszy w dziejach Rosji seryjna produkcja
ciggnikow.

Dzi§ w Zwigzku Radzieckim pracujg setki
tysiecy cagnikdéw- ZSRR posiada najpotezniej-
szy na Swiecie pod wzgledem mocy park trak-
torowy. ROwnoczesnie za$ nigdzie na Swiecie

Oto ciagniki ,,Kirowce" na terenie

laséw $laskich w drodze po drzewo przeznaczone do wywozki.

ukazaty sie na rynku. W Owczesnej Rosji po-
zostajgcej w ciemnocie i zacofaniu pod abso-
lutystyczng wiadza cara opartg na feudalno-ka-
pitalistycznych stosunkach, praca jego nie mo-
gta nigdy zosta¢ uwiericzona pelnym sukcesem.
W ustroju skrajnego wyzysku, tak ze strony
feudata jak i kapitalisty, ciggnik Mamina nie
mogt nigdy dotrze¢ do chtopa, jak to planowali
jego wynalazca i jego wielcy pciprzednicy. Moz-
liwos¢ te stworzyta dopiero Wielka Rewolucja
Pazdziernikowa. Juz w poczatku 1918 r. Lenin
wezwat wielkiego konstruktora do Moskwy na

nie jest tak wykorzystany i nie odgrywa tak
wielkiej roli, jak w kolektywnej gospodarce
wiejskiej kraju socjalizmu. Genialna mysl kon-
struktoréw rosyjskich, ktorzy od dz esigtkow
lat, walczagc z tepotg carskiego absolutyzmu i
wyzyskiem burzuazji, dazyli do umasowienia
traktora posrod chtopéw, zostata w peini urze-
czywistniona. Chwili tej dozyt 76-letni wielki
konstruktor rosyjski Mamin, ktérego cate zy-
cie byto walkg o postep, a dzi$ jest przyktadem
dla tysiecy mtodych radzieckich technikéw i in-
zynieréw.



St. STRZAELKOWSKI

Przed eksploatacjg zimowsg

Rozrusznik samochodowy

(Budowa i dziatanie)

TI1Z artykule mym opracowanym na podsta-
> ' wie doskonatego podrecznika dla maj-
strow samochodowych i technikéw inz. H. Cro-
usa podaje opis budowy i dziatania rozruszni-
ka. W okresie zimy urzadzenie to nabiera dla
kazdego kierowcy specjalnego znaczenia. V wy-
padku za$ zaniedbania lub nieumiejetnego po-
stugiwania sie nim moze sta¢ sie on przyczynag
wielu kiopotdw.

Pierwszg cze$¢ artykutu, jak juz zaznaczy-
tem, stanowi opis budowy i dziatania rozruszni-
kéw roznego typu- W czesci drugiej w nastep-
nym numerze ,,Przeglagdu Samochodowego” po-
dam natomiast sposoby wykrywania uszkodzen
rozrusznika i metody jego konserwacji.

MECHANIZMY NAPEDOWE ROZRUSZNIKA

Rozrusznik, aby mogt przekaza¢ swa moc na
silnik samochodu, mus/ korzysta¢ z pewnego
rodzaju reduktora obrotow. Bez tego redukto-
ra, tj. gdyby twornik byt sprzezony bezposred-
nio z watem korbowym silnika samochodu, nie
mogiby on wytworzy¢ wystarczajgcego momen-
tu obrotowego, chyba ze rozrusznik bytby
znacznie wiekszych wymiaréw i na wiekszg
moc. W powszechnie stosowanej metodzie re-
dukowani obrotow uzywa sie kotka zebatego
osadzonego na watku rozrusznika. To kétko ze-
bate w czasie rozruchu zazebia sie z zebami
nacietymi na kole zamachowym silnika samo-
chodowego. Na kole zamachowym mamy oko-
fo 10 do 16 zebow na kazdy zab kotka zebate-
go rozrusznika. Znaczy to, ze twornik rozrusz-
nika obroci sie 10 do 16 razy w czasie, gdy ko-
to zamachowe i wat korbowy silnika samocho-
dowego zrobig jeden obrét. W rezultacie roz-
rusznik wymaga do obracania kota zamacho-
wego 1/10 do 1/16 tej mocy, jakg musiatby miec
gdyby byt sprzezony z nim bezposrednio.

W czasie rozruchu twornik rozrusznika mo-
ze obraca¢ sie z szybkoscig 2000 lub 3000
obrotbw na minute, podczas gdy wat kor-
bowy obraca sie z szybkoscig do 200 obr/min.

Gdy uruchomiony silnik samochodowy za-
czyna sam pracowac, obroty jego mogg wzros-
ng¢ do 3000 lub nawet 4.000 obr/min. Gdyby
wiec po uruchomieniu silnika koétko zebate roz-
rusznika nie odigczyto sie od kota zamachowe-
go, twornik rozrusznika bytby obracany z
ogromng szybkoscig 45000 do 60.000 obr/min.
Tak duza szybkos$¢ zniszczytaby z calg pewnos-
cig rozrusznik, gdy sita odsrodkowa wyrwata-
by uzwojenie ze ztobkdéw rdzenia twornika
oraz segmenty (dziatki) z komutatora.

Celem zabezpieczenia sie przed tym wyna-
leziono rozne Sposoby zazebiania sie kotka ze-
batego rozrusznika z zebami kota zamachowe-

go.
Naped Bendixa

Naped Bendixa jest dobrze znanym urza-
dzeniem do zazebienia i odlgczania kotka ze-
batego napedu z kotem zamachowym, pomimo
ze nie jest on obecnie tak szeroko stosowany,
jak byt dawniej. Jest on jednak jednym z naj-

SPReZYNIA NAPfIDU
OBUDOWA NAPADU

TARCZA LOZYSKOWA

Rozrusznik z napedem Bendixa w przekroju.
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prostszych urzadzen tego rodzaju. Naped Ben-
dixa oparty jest na zasadzie bezwtadnosci po-
wodujgcej zazebienie sie kotka zebatego. Ry-
sunek 1 przedstawia typowy rozrusznik z na-
pedem Bendixa.

Kétko zebate jest zwykle niewywazone i
wskutek tego nie jest w réwnowadze; jest ono
wewnatrz nagwintowane, podobnie jak zwy-
kta nakretka, z tg tylko rdznicg, ze ma nitki
gwintu znacznie grubsze. Nitki te sg dopaso-
wane luzno do gwintu naciecia na tulei Ben-
dixa. Sama tuleja jest wydragzona tak, ze wa-
tek twornika moze przejs¢ przez n;a do fto-
zyska umieszczonego na samym korcu rozrusz-
nika. Gtowica napedu Bendi;xa jest zaklinowa-
na na watku rozrusznika i jest potgczona z tu-
lejg przy pomocy sprezyny napedu umocowa-
nej Srubami do gtowicy i do tulei. Tuleja ma
swobode obracania sie na watku w granicach
dopuszczonych przez gietko$¢ sprezyny napedo-
wej.

WspomnieliSmy poprzednio, ze bezwadnosé
powoduje zazebienie sie kotka zebatego z ko-
tem zamachowym. Ale co to jest bezwtadnosc?
Jest to wihasciwosé, ktorg posiadajg wszystkie
przedmioty i ktéra jest powodem, ze opierajg
sie one kazdej zmianie szybkosci lub kierun-
ku ruchu. Dla ilustracji: jedziemy szosag w dot
i chcemy nagle zatrzymac sie. To bezwiadnosc
wozu nie pozwala zatrzymac¢ sie nam i nawet
po nacisnieciu hamulcow bezwtadnos¢ iest po-
wodem $lizgama sie opon. Jesli znéw silnikowi
stojgcego samochodu gwattownie dodamy gazu,
kota réwniez $lizgajg sie w miejscu. Samochdd,
bez wzgledu na to czy jest w ruchu, czy stoi,
opiera sie kazdej zmianie szybkosci. To jest
bezwtadnos¢-

Gdy rozrusznik wigczamy do akumulatora,
twornik zaczyna sie obraca¢ prawie natych-
miast. Glowica napedu, zaklinowana na watku
twornika, obraca sie z szybkoscig walka; szyb-
kos¢ ta jest przekazana tulei przez sprezyne na-
pedu. Jednak, dzieki temu, ze kotko zebate sie-
dzi swobodnie na nagwintowanej tulei, nie
osigga ono natychmiast szybkosci reszty ze-
spotu. Dzieje sie to tak z powodu bezwiadnosci
kotka zebatego. W rezultacie tuleja wiruje
wewnatrz koétka zebatego, co zmusza je do ru-
chu wzdtuz tulei w kierunku jej konca (podob-
nie do wkrecania Sruby w nakretke). Koétko
zebate zazebia sie nastepnie z zebami kota za-
machowego. Krawedzie kotka zebatego i zebow
kota zamachowego sg S$ciete skosnie (rys. 2)
tak, ze kotko zebate moze tatwo wsungé s’e
w uzebienie kota zamachowego.
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Gdy kotko zebate zostato przesuniete az do
konca tulei, uderza ono w zderzak, ktéry nie po-
zwala na dalszy jego ruch poosiowy. Musi ono
teraz wirowac¢ razem z tuleja, sprezyng i twor-
nikiem oraz obraca¢ wat korbowy. Mocna spre-
zyna przejmuje na siebie wstrzas zazebienia.

STRONA NACISKU

Sciecia ukos$ne zebéw wierica zebatego na kole zamacho-
wym i zeboéw koétka zebatego ukatwia zazebianie.

Z chwilg gdy silnik samochodowy zacznie
pracowac, bedzie on obracat kotko zebate Ben-
dixa z szybkoscig wiekszg od szybkosci wirowa-
nia twornika rozrusznika. Powoduje to obroty
kotka zebatego wzgledem nagwintowanej tulei,
wskutek czego gwint tulei zmusza kétko do wy-
suniecia sie z uzebienia kota zamachowego.
Naped Bendixa zatem alutomatycznie zazebia
kotko zebate z kotem zamachowym i réwniez
automatycznie odtgcza je, gdy silnik samocho-
dowy zacznie pracowac.

W wielu napedach Bendixa kétko zebate po-
siada malg szpilke na Sprezynie, ktéra dociska
kotko do tulei i nie pozwala mu na przypadko-
we wcisniecie sie w uzebienie kota zamacho-
wego w czasie ruchu silnika samochodowego.
Inne napedy Bendixa majg matg sprezyne cy-
lindryczng pom edzy zderzakiem i kotkiem ze-
batym.

Gdy napedy Bendixa sg uzyte w rozruszni-
kach przeznaczonych do rozruchu duzych sil-
nikéw gazowych lub silnikow Diesla, wymaga-
jace wiekszego momentu obrotowego, sprezy-
na napedu moze by¢ zastgpiona przez ciezkie
sprzegto sprezynowe. Sprzegto to jest tak wy-
regulowane, ze S§lizga sie w czasie zazebienia
sie kotka zebatego, przyjmujac na siebie
wstrzas zazebien’a (niezmiernie duzy przy tej
ciezkiej pracy). Po zazebieniu i przyjeciu
wstrzasu przez tarcze sprzegtowe przestaje sie
$lizgaC i koto zamachowe zaczyna sie obracac.

Wolne sprzegto

Bardziej pewne zazebienie i odigczanie kot
ka zebatego i zebow kota zamachowego osigga
sie przy uzycu wolnego -sprzegta, urzadzenia,
ktore zyskato popularnos¢ w ostatnich latach.
W wolnym sprzegle zastosowana jest dzwignia
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przesuwajgca (rys. 3) stuzaca do przesuniecia
kotka zebatego wzdluz watka twornika celem
zazebienia lub odtgczenia go od zebdw kota za-
machowego. Wolne sprzegto speinia zadanie
przekazania momentu napedzajgcego z tworn-
ka rozrusznika na koto zamachowe i pozwala
na wiekszg szybkos¢ kotka zebatego w stosun-
ku do szybkosci twornika, gdy silnik samocho-
dowy zaczat juz pracowac.

PIWIGMA
RRZCSUWAJAGA

ZACISK DO AKUMULA
WCACZNIK
TASMA  ROZRUSZNIKA

OSEANIAJACA

IAratt WU1 NLGO
SpRzectA
- OOUOWAA NAPeou

SCIAGAJACY
Rozrusznik z napedem typu wolnego sprzegta.

Naped wolnego sprzegta (rys. 4) zawiera
ostone tulejowa, osadzong na ki nach wpusto-
wych watka twornika. Kotko zebate z kotnie-
rzem siedzi luznp w ostonie, przy czym kotnierz
dotyka czterech utwierdzonych rolek stalowych
umieszczonych w komorach wycietych w osto-
nie. Komory te zwezajg sie lekko do wewnatrz
tak, ze sg one ciasniejsze w koncu oddalonym od
rolek, a luzniejsze w koncu, gdzie pokazane sg
rolki. Rolki opierajg sie na zaopatrzonych w
sprezynki ttoczkach.

Szczegoty napedu wolnego sprze.gla.

Przy nac$nieciu dzwigni przesuwajacej
(rys. 3) zespot sprzegtowy przesuwa sie do kon-
ca watka twornika i kétko zebate zazebia sie
z kotem zamachowym. Jesli zeby sie zetkng za-
miast zazebi¢ sie, sprezyna sprzegla zostaje
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Scisnieta i przyciska kotko zebate do zebéw ko-
ta zamachowego. Koto zebate zazebi sie, gdy
twornik zaczn e sie obracac.

Catkowite nacisniecie dzwigni przesuwajg-
cej wigcza akumulator w odwdd rozrusznika
i twornk zaczyna wirowa¢. Razem z tworni-
kiem wiruje ostona tulejowa w kierunku po-
kazanym za pomocg strzatki na rys. 4. Rolki
obracajg sie pomiedzy ostong i kotnierzem kot-
ka zebatego, oddalajagc sie od swoich ttoczkéw
w kierunku wezszych czeSci komoér oraz zakli-
nowujg sie pormedzy kotnierzem kotka zebate-
go i ostong i kotko zebate jest zmuszone krecic¢
sie wraz z twornikiem i obracac siln k-

Gdy silnik zacznie pracowaé, stara sie on
napedza¢ twornk rozrusznika poprzez kotko
zebate, obracajgce sie szybciej niz dotychczas.
Kotko zebate w nastepstwie obraca sie w sto-
sunku do ostony, Sciggajac rolki z powrotem
do tloczkéw, gdzie jest dostatecznie duzo miej-
sca, aby sie mogty swobodnie $lizga¢. Kotko
zebate z kotnierzem moze teraz wirowac szyb-
ciej niz ostona tulejowg i twornik. Jest to wy-
starczajace zabezpieczenie twornika na krotki
okres czasu, w ktorym po zapuszczeniu silnika
samochodowego, k erowca trzyma noge na pe-
dale rozrusznika (lub dopdki urzadzenie auto-
matyczne nie przyjmie na siebie otworzenie
odwodu sterujgcego rozrusznika). Gdy nac sk
na dzwignie przesuwajgcg ustat, sprezyna dzwi-
gni przesuwajgcej przesuwa zespot sprzegla z
powrotem wzdluz watka twornika tak, ze kot
ko zebate wychodzi z zazebienia. W tym sa-
mym czas:e zostaje otwarty wigcznik rozrusz-
nika.

Naped Dyera

Naped Dyera (rys. 5) jest trzecim typem na-
pedu rozrusznika; tgczy on niektére wiasnosci
napedéw Bendixa i wolnego sprzegta i jest sto-
sowany przy silnikach spalinowych i Diesla
przeznaczonych do ciezkiej jaracy. Ma on te za-
lete, ze daje catkowite i pewne zazebieme kotka

Naped Dyera w potozeniu poczatkowym.
Naped Dyera na poczatku zazebiania sig.
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zebatego i kota zamachowego zanim do rozru-
sznika zostanie zatgczony akumulator.

Naped Dyera jest uruchamiany przez dzwig-
nie przesuwajgca, ktora zmusza tuleje, przesu-
wajaca, zabierak kotka zebatego i kotko zeba-
te do przesun ecia sie w kierunku konca spi-
ralnie nacietego watka twornika. Kotko zebate
ma wewnetrzne naciecia dopasowane luzno do
nacie¢ watka, podczas gdy zabierak kotka jest
dopasowany ciasno. Gdy caty ten zespét poru-
sza sie wzdluz watka, zabierak koétka zebatego
i kotko zebate sg obracane dzieki spiralnym na-
ciccem na watku (rys. 6). Jesli potozenie
wzgledne kotka zebatego i zebow kota zama-
chowego jest prawidtowe, zazebienie nastepuje
bezzwtocznie. Dalszy ruch dzwigni przesuwaja-
cej wiacza akumulator do rozrusznika i naste-
puja obroty.

Jesli jednak zeby s e zetkna, tuleja przesu-
wajaca w dalszym ciggu przesuwa zabierak
kotka zebatego wzdtuz watka. Poniewaz zabie-
rak kotka zebatego jest dopasowany luzno, kot-
ko zebate jest zmuszone do obracania sie bez
zadnego ruchu w przéd dolpoty, dopoki jego ze-
by nie znajdg s e w prawidlowym potozeniu i
nie nastgpi zazebienie.

Zaraz po uruchomieniu twornika tuleja
przesuwajgca jest wykrecona do tytu. Kotko
zebate zazebia se przez caly czas przekazywa-
nia momentu obrotowego z twornika z kotem
zamachowym. Od chwili jednak zaskoczenia
silnika kotko zebate osigga wyzsze obroty
od obrotow tworn ka i odtgcza sie od kota za-
machowego. Pod tym wzgledem naped Dyera
jest troche podobny do Bendixa. Moletowana
czes$¢ nacie¢ twornika blokuje kotko zebate z
dala od kota zamachowego dopoty, dopoki
dzwignia przesuwajgca nie zostanie zwolniona
i ponownie nacisnieta-

Przektadnia redukcyjna

W niektorych przypadkach (zaréwno przy
typie Bendixa jak j przy wolnym sprzegle) sto-
suje sie dodatkowg przektadnie redukcyjng po-
miedzy twornikiem rozruszn ka i kotkiem ze-
batym, niezaleznie od przekfadni pomiedzy
kotkiem zebatym i kotem zamachowym. Rysu-
nek 7 przedstawia typowy rozrusznik z prze-
ktadnig redukcyjng. Daje to dodatkowy zryw
wzglednie moment rozruchowy i wiekszag moc
bez powiekszenia wielkosci rozrusznika. W ta-
kim przypadku twornik rozrusznika moze sie
obrdci¢ nawet 40 razy na kazdy obrét kota za-
machowego.

387

IOOWA NAPADU

SPREZYN.
NAPADU

Rys. 7. Rozrusznik z napedem Bendixa i przektadnig re-
dukceyjna.

STEROWANIE ROZRUSZNIKA

Wiaczniki rozrusznika

Rozruszniki mogg w czasie korbowania po-
biera¢ z akumulatora prad rzedu nawet kilku-
set amperow. Istnieje wiec kon eczno$¢ stoso-
wania specjalnych wigcznikow z dostatecznie
silnymi stykami do przewodzenia tak duzego
pradu bez przegrzan a wzglednie uszkodzenia.
Wiaczniki te sg roznych ksztattow dla r6znych
zastosowan i moze by¢ zastosowanych kilka
rodzajow urzadzen sterujgcych dla zalaczania
ich j wylgczania. Jeden z typow jest czysto me-
chaniczny, z potgczeniem dzwigniowym od wig-
cznika rozrusznika (umiesziczonego na rozruszni-
ku) do pedatu w przedziale kierowcy. W innych
przypadkach stosuje sie wigczn k magnetycz-
ny wzglednie elektromagnetyczny wigcznik
przesuwajacy, ktory w potaczeniu z przekazni-
kiem lub wigcznikiem podcisn eniowym two-
rzy system automatycznego sterowania wigcz-
nika rozrusznika.

Wigcznik magnetyczny

Wigcznik  magnetyczny jest zbudowany na
tej zasadzie, ze przeptyw pradu przez uzwoje-
n e wytwarza pole jnagnetyczne. Uzwojenie
jest /nawiniete dookota wydrgzonego rdzenia;
cylindryczny ttoczek zelazny jest umieszczony
czesciowo w wydrgzonym rdzeniu- Gdy uzwo-
jenie jest zasilone prgdom, wytworzone pole
magnetyczne wc gga ttoczek giebiej do rdzenia.
Do ttoczka umocowana jest tarczka stykowa,
a dwa styki sg tak umieszczone, ze ruch ttocz-
ka przyciska tarcze do stykéw. Zwarcie stykow
zamyka obwdd pomiedzy akumulatorem i roz-
rusznikiem.

Wicie wigczn kbw magnetycznych posiada
dwa uzwojenia. Jedno z nich, uzwojen e wciaga-
jace, ztozone jest z kilku zwojow grubego dru-
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tu, drugie, uzwojenie trzymajgce, ztozone jest
z wielu zwojow c enkiego drutu. Gdy nacisnie-
my przycisk wiacznika, prad z akumulatora
ptynie przez oba uzwojenia. Z uzwojenia trzy-
majgcego prad wraca do akumulatora. Prad
przechodzacy przez uzwojenie wciggajgce musi
poptyna¢ przez rozrusznik zanim powrdci do
akumulatora. To — wygladajgce na niepotrzeb-
ne — potaczenie jest zastosowane w tym celu,
aby mozna byto zewrze¢ uzwojenie wciggajgce
(przez zwarcie gtéwnych stykow wigcznika),
gdy wigcznik magnetyczny jest juz uruchomio-
ny przez wciagniecie tloczka i przycisniecie
tarczy stykowej do dwoch stykéw. Zwarcie
uzwojenia wciggajacego zmniejsza obcigzenie
akumulatora i pozostawia wiecej energi na
korbowanie. Na weciggniecie ttoczka potrzeba
silnego pola magnetycznego, zatem oba uzwo-
jenia wytwarzajg je razem; gdy tloczek jest
juz wciagniety, znaczn e stabsze pole wystar-
Cza na utrzv;-nanie go wewnatrz rdzenia. Uzwo-
jenie wciggajace jest przeto zwarte, a dziala
tylko uzwojenie trzymajgce, utrzymujac tto-
czek w tym potozeniu tak dtugo, jak diugo
przye sk wigcznika jest nacisniety.

Niektére wigczniki magnetyczne majg tylko
jedno uzwojenie zamiast dwoch. Pojedyncze
uzwojenie wcigga ttoczek do S$rodka rdzenia
i pozostaje pod pragdem przez caly czas przy-
¢ $niecia przycisku wigcznika-

Sterowanie wigcznikiem magnetycznym

Wigcznik magnetyczny, umieszczony zwykle
na rozruszniku, jest tylko stosowany tgcznie
z rozrusznikiem z napedem typu Bendixa. Po-
zwala on na uzycie krotk ego kabla pomiedzy
akumulatorem i rozrusznikiem, zmniejszajac w

WYCACZNII
ZAPELONU

POLOZtI

ZACISKI STYKOW
[ *ARCZA STYKOWA
J

Rys. 8. Typowy obwdéd sterujacy z odlegtosci do urucho-
mienia rozrusznika z napedem typu Bendixa.
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ten sposdb opdér obwodu oraz na dogodne
umieszczenie przycisku wigcznika na tablicy
k erowcy. W niektérych przypadkach moga by¢
uzyte automatyczne urzadzenia sterujgce z od-
legtosci, jak pokazano na rys. 8, ktory przedsta-
wia dwa systemy sterowania, majgce albo ste-
rujacy z odlegtosci przycisk guzikowy, albo
wiacznik podcisnienowy. Oba systemy posia-
daja w obwodzie wylgcznik zaptonu, ktéry mu-
si by¢ wigczony najipierw. Gdy jest uzyty przy-
cisk wigcznika sterujgcy z odlegtosci, nacsnie-
cie tego przycisku powoduje korbowanie.

Gdy jest uzyty wiacznik podcisnieniowy,
jest on mechamcznie potgczony z pedatem gaz-
nika tak, ze naci$niecie pedatlu uruchamia
wiacznik podci$nieniowy, ktory z kolei zamyka
obwdd do wigczn ka magnetycznego. Skoro tyl-
ko silnik samochodowy zacznie pracowac, pod-
cisnienie w rurze ssacej silnika (potaczonej rur-
ka z wigcznikiem podc $nieniowym) dziata na
wihacznik, a ten otwiera obwdd. Obwdd wigcz-
nika magnetycznego pozostaje otwarty przez
caty czas pracy silnika samochodowego. Gdy
podci$nienie w rurze ssacej jest duze (przepu-
stn ca zamknieta lub czesciowo zamknieta),
utrzymuje ono styki wigcznika podci$nieniowe-
go otwarte. Gdy przepustnica jest otwarta j nie
ma zbyt duzego podcisnien'a w rurze ssacej,
potaczenie pomiedzy przepustnicg i wigczni-
kiem podcisnien owym utrzymuje styki wigcz-
nika podcisnieniowego otwarte. Silnik spalino-
wy musi stang¢, przepustnica musi by¢ zamkn e-
ta, a nastepnie otwarta, zanim styki wigcznika
podci$nieniowego mogg by¢ zwarte w celu
zamkniecia obwodu do wigcznika magnetycz-
nego (jesli wigcznik zaptonu jest wigczony).

Elektromagnetyczny wigcznik przesuwajacy

W przypadku gdy uzyty jest rozrusznik
z napedem typu wolnego sprzegta, wigcznik
magnetyczny moze mie¢ do wykonania dodat-
kowg czynnos¢ i jest on wtedy nazywany elek-
tromagnetycznym wigcznikiem przesuwajgcym.
Jest on cokolwiek wigkszy i jest mechanicznie
potaczony z dzwignig przesuwajaca wolnego
sprzegta tak, ze gdy jest uruchomiony, przesu-
wa najpierw koétko zebate napedu do zazebie-
nia, a nastepnie zamyka obwdd elektryczny po-
m edzy akumulatorem i rozrusznikiem. Elektro-
magnes ma dwa uzwojenia wciggajgce i uzwo-
jenie trzymajace, ktore dziatajg w ten sam spo-
sob jak uzwojenia we wiaczniku magnetycz-
nym.
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Sterowanie elektromagnetycznym wigcznikiem
przesuwajgcym

Obwaod sterujgcy wigcznika elektromagne-
tycznego zawiera zwykle dodatkowo przekaznik
elektromagnetyczny umieszczony na elektro-
magnesie. Przekaznik daje wiekszg pewnos¢
dziatania elektromagnesu. Posiada on uzwojenie
z kilku zwojéw grubego drutu, ponad ktorym
jest umieszczona ptaska kotwiczka zelazna ze
styk em. Kotwiczka jest trzymana w pewnej
odlegtosci od rdzenia uzwojenia przy pomocy
sprezynki. Gdy obwdd sterujacy jest zamkniety,
uzwojenie jest pod napieciem — to znaczy, ze
prad przeptywa przez nie i wzbudza pole ma-
gnetyczne. Pod wptywem tego pola kotwiczka
zostaje przyciagnieta do rdzenia, co zawiera
styki przekaznika. Pragd moze teraz ptynaé
przez zwarte styki i przez uzwojenia elektro-
magnesu. Powstate pole magnetyczne wcigga
do rdzen a ttoczek, ten za$ przesuwa kotko ze-
bate napedu wolnego sprzegta do potozenia za-
zebienia. Nastepnie zostaje zamkniety obwdd
elektryczny #gczacy akumulator z rozrusznikiem
i nastepuje korbowanie silnika.

Rys. 9. Obwodd sterujacy z elektromagnetycznym wigczni-
kiem przesuwajacym.

Obwod sterujacy moze zawiera¢ wytgcznik
zaptonu i przycisk wigcznika sterujacy z odle-
gtosci, albo wiacznik podcisnieniowy, jaki jest
uzywany wraz z wigcznikiem magnetycznym
do sterowania rozrusznika z napedem Bendixa.
Aby uzyska¢ wiekszg pewnos¢, ze rozrusznik
jest wylaczony w czasie gdy silnik spalinowy
pracuje, w obwod wiaczony jest przekaznik
elektromagnetyczny tak, ze jest on uziemiony
albo przez pradnice, albo przez pomocniczg pa-
re stykbw w wylaczniku automatycznym prad-
nicy. W czasie pracy silnika spalinowego, gdy
pradnica taduje akumulator, otrzymujemy za-
nik napiecia na uzwojeniu przekaznika elek-
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tromagnetycznego albo tez w wylgczniku au-
tomatycznym przy zwarciu pary stykéw w ob-
wodzie tadowania nastepuje jednoczesne otwo-
rzenie sie pomocniczej pary stykoéw zatgczo-
nych do obwodu przekaznika elektromagne-
tycznego. Obwdd ostatecznie moze by¢ przerwa-
ny w dwdch miejscach, przez wigcznik podc.$-
nieniowy i przez wytgcznik automatyczny. Ten
rodzaj zastosowania miat miejsce na niewielu
tylko wozach ostatnich typow.

Jeszcze jeden system sterowania podobny
do ostatnio oméwionego pokazany jest na rys.
9. Zasadniczg roznicg w tym systemie jest to,
ze prad po przejsciu przez wytacznik zaptonu,
wiacznik podcisnieniowy j uzwojenie przekaz-
nika elektromagnetycznego osigga ziemie albo
przez tworn k pradnicy, albo przez uzwojenie
biegunéw pradnicy. Nalezy zauwazaé, ze ta
wiasnie pradnica ma rozszczepione pole — to
jest jedno uzwojenie biegunéw pradnicy jest
dotgczone do trzeciej szczotki, podczas gdy po-
zostate uzwojenie jest dotaczone bezposrednio
do dwdch gtownych szczotek pradnicy. Roz-
szczepione pole nie jest jednak istotng wiasci-
woscig tego systemu sterowania.

Uktad szeregowo - rownolegty

Uklad szeregowo-rownolegly jest czasem
stosowany w rozrusznikach przeznaczonych do
ciezkiej pracy, specjalnie zas do silnikéw Diesla,
gdzie praca jest szczegoln e ciezka.

ODWOD KOKSOWANIA
(AKUMUUTOA* POLACZONE SZEREGOWO.

Rys. 10. Uktad szeregoworéwnolegly z akumulatorami po-
taczonymi réwnolegle podczas normalnej pracy silnika.

Rys. 11. Ukfad szeregoworéwnoleglty z akumulatorami po-
taczonymi szeregowo podczas korbowania.

Uktad pozwala na uzycie 12-woltowego
Swiatta, pradnicy, regulatora i innych elektry-
cznych przyrzadéw przy jednoczesnym uzyciu
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rozrusznika 24-woltowego, Rysunek 10 przed-
stawia ten uktad. Dwa akumulatory 12-wolto-
we sg potgczone réwnolegle podczas normalnej
pracy silnika. Rownolegte potaczenie wykona-
ne jest przy pomocy przetgczenia Szeregowo-
rownolegtego. Gdy przelgcznik ten jest usta-
wiony na korbowanie, potgczenie réwnolegte
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pomiedzy akumulatorami jest przerwane przez
przetgcznik i akumulatory sg potgczone szere-
gowo w celu zas lania rozrusznika pradem 24-
woltowym (rys. 11). Mogg by¢ rowniez uzyte
dwa akumulatory 6-woltowe w celu otrzymania
uktadu szeregowo-réwnolegtego  6—12-wolto-

wego.
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Aparaty | przyrzady specjalne do sprawdzania
instalacji zaptonowych

atkowite sprawdzenie zespotu zaptonowe-

go wymaga uzycia bardziej réznorodnych
przyrzadow, niz Sprawdzenie jakiegokolwiek
innego urzadzenia w samochodzie. Trzeba bo-
wiem wykona¢ pomiar elektrycznych wiasnosci
cewki | kondensatora; styki przerywacza mu-
sza by¢ wyprobowane, czy otwierajg sie nale-
zycie i czy naprezenie ich sprezyn jest odpo-
wiednie; trzeba mie¢ mozno$¢ uruchomienia
mechanizméw regulujagcych przyspieszenie za-
ptonu (odsrodkowego i podcisnieniowego), aby
mozna je byto sprawdze przy zmieniajacej sie
szybkosci i podcisnieniu w rurze ssacej i wresz-
cie zapton musi by¢ odpowiednio nastawiony,
aby iskra zjawiata sie w odpowiednim momen-
cie w czasie suwu sprezania.

Aparaty do spratcdzania cewki zaptonowej

W powszechnym uzyciu sg dwa zasadnicze
rodzaje przyrzadow do sprawdzania cewek za-
ptonowych. W jednym typie mierzy sie skok
iskry przez szczeling powietrzng lub przez rure
neonowg. Najp erw wigcza sie do aparatu cew-
ke wzorcowg i mierzy sie iskre, jakg ta cewka
moze wytworzy¢. Nastepnie probuje sie cewke
sprawdzang i poréwnuje jej zachowanie sie z
zachowaniem cewki wzorcowej. W probie tej
mogg powsta¢ rozne niedokladnosci, ktore
znieksztatcg wnioski, jesli nie zrobimy dobrych
polaczen, nie wyregulujemy szczel ny, nie wy-
bierzemy wiasciwej cewki wzorcowej (powinna
mie¢ te samg iloS¢ zwojow potaczonych w ten
sam sposob) itd. Nawet wtedy ten przyrzad
sprawdzajacy nie zawsze wykryje takie uszko-
dzenia jak na przykitad zwarcie zwojow w pier-
wotnym uzwojeniu cewki.

Wielu inzynier6w zaleca obecnie uzywanie
aparatu o wysokiej czestotliwosci, w ktoérym

charakterystyke cewki zdejmuje sie przy uzy-
ciu przyrzadu pomiarowego, co znacznie elimi-
nuje czynnik ludzki (niedoktadnos$¢ oceny). Ten
rodzaj aparatu sprawdzajacego pozwala wykry¢
takie uszkodzenia cewki, jak: brak wysokiego
napiecia we wtornym uzwc”eniu, wysokag opor-
no$¢ uzwojenia pierwotnego, przerwy w Uzwo-
jeniach oraz zwarcie zwojéw w uzwojeniu
pierwotnym lub wtornym.

Aparaty do sprawdzania kondensatora

Kondensatory sg stosunkowo niedrogie, bar-
dzo czesto wiec po prostu wymienia sie je przy
kazdej naprawie zaptonu. Czesto jednak poza-
dane jest sprawdzenie kondensatora, specjalnie
w przypadkach wyszukiwan a niedomagania-
Specjalisci od zaptonu méwia, ze cztery czynni-
ki sg wazne tak przy pracy, jak j sprawdzaniu
kondensator6w. Oto one:

1. Uziemienie Ilub zwarcie kondensatora
spowodowane przez przebicie izolacji
pomiedzy dwiema ptytkami. W takim sta-
nie zaden kondensator nie bedzie praco-
wat. Mozna to wykry¢ lampg probiercza.

2. Mata odporno$¢ izolacji; nie pozwala ona
kondensatorowi utrzymac¢ tadunku. Mowi
sie wtedy, ze kondensator jest ,staby™.
Izolacja pozwala wowczas na przecieka-
no +{adunku z jednej phytki na druga.
Jedng z uzywanych metod zbadania tego
stanu jest natadowanie kondensatora ze
zrodta 110—120 woltéw (pradu statego)
i zblizenie przewodu doprowadzajacego
do obudowy kondensatora w celu zoba-
czenia, czy zjawi sie iskra. Metodu ta nie
jest doktadna i nie daje pewnosci we
whnioskowaniu- Dobry aparat do spraw-
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dzania kondensatorow zwykle daje moz-
liwos¢ zbadania tego niedomagania.
3. Wysoka opornos¢, powstata wskutek

uszkodzonego przewodu doprowadzajace-
go lub ztego potaczenia z kondensatorem.
Nie ma sposobu na stwierdzenie tego sta-
nu poza sprawdzeniem wysokg czestotli-
woscig. Aparaty do sprawdzenia kon-
densatorow/ zwykle dajg mozno$¢ zbada-
nia kondensatora wysoka czestotliwoscig
na to niedomaganie.

4. Pojemnos¢ okresla wielkos¢ tadunku, ja-
ki kondensator moze przyja¢. Pojemnosé
kazdego kondensatora jest okre$lona
przez powierzchnie phytek j izolacje j nie
zmenia sie zazwyczaj w czasie pracy
kondensatora.

Rys. 1. Regulacja otwarcia stykéw przy uzyciu aparatu
tarczcowego — Delco—Remy.

Aparaty do sprawdzania kondensatorow
dajg mozno$¢ przeprowadzenia wszystkich tych
prob i powinny by¢ zawsze uzywane, gdy kon-
densator wymaga zbadania.

Aparaty do sprawdzania rozdzielacza

Sg to synchroskopy, urzadzenia o zmiennej
szybkosci, do ktorych przymocowuje sie roz-
dz.elaicz w celu sprawdzenia odsrodkowego re-
gulatora zaptonu. W miare zwigkszenia wiel-
kosci rozdzielacza, synchroskop wskazuje obr./
min. oraz wielko$¢ przyspieszania zaptonu-
Wiele sposréd tych aparatow daje réwniez
mozno$¢ pomiaru przyspieszania podcisnienio-
wego, jest w nich bowiem urzadzenie do wy-
twarzania pode'$nienia w mechanizmie podcis-
nieniowego przyspieszania zaptonu. Aparatem
takim mozna sprawdzi¢ ilo$¢ stopni przyspie-
szan a zaptonu z powodu podcisnienia w rurze
ssacej oraz wielko$¢ podcisnienia zapewniajgca
to przyspieszenie. Synchroskopy wykryjg row-
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niez ekscentryczno$¢ watka spowodowang przez
jego wygiecie lub przez zuzycie tozyska.

Wskaznik tarczowy ruchu styku przerywacza

Wskaznik tarczowy jest urzadzeniem umo-
cowanym do obudowy rozdzielacza i mierzacym
ruch ruchomego styku z dokfadnoscig do jednej
czterdziestej mil metra (rys- 11 2).

Trzeba zdawac¢ sobie sprawe, ze przy szyb-
kosciach, przy ktoérych pracuje zespot zaptono-
wy, maty btad w regulacji otwarcia stykéw mo-
ze by¢ powodem stabego zaptonu. Jesliby np.
otwarcia stykow byto za duze, styki bylyby
zwarte przez zbyt krétki okres czasu, co nie
pozwolitoby na zmagazynowanie w cewce do-
statecznej ilosci energii (w formie magnetycz-
nej) i co w rezultacie datoby zbyt staby impuls
wysokiego napiecia w obwodzie uzwojenia
wtdérnego. Silnik nie pracowatby prawidtowo,
przerywajac czasem — specjalnie przy wyso-
kich obrotach.

Do sprawdzenia otwarcia stykow moze by¢
uzyty szczelinomierz, ale nie jest on zawsze do-
ktadny, specjalnie za$, jesli styki nie sg nowe.
Przy stykach uzywanych, juz chropowatych,
szczelinomierz bedzie wykazywat odlegtos¢ po-
miedzy wystajacymi  punktami powierzchni
stykéw, a zatem nie mozna nim mierzy¢ rzeczy-
wistej wielkosci otwarcia stykéw. Przy stykach

Rys. 2. Aparat Boscha do sprawdzenia kata zaptonu.

nowych mozna szczelinomierzem ustali¢ do-
kfadng nastawe otwarcia stykow- Szczelinomie-
rza mozna uzywa¢ wtedy, gdy nie ma zadnego
innego sposobu regulacji nastawy otwarcia sty-
kow, radzi sie jednak w miare moznosci nie
stosowac tej metody.
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Miernik kuta zwarcia stykow

Przy drugim sposobie nastawienia otwarcia
stykOw uzywa sie miernika kata zwarcia (nazy-
wanego rowniez miernikiem kata garbu). Kat
garbu jest to ilo$¢ stopni obrotu kétka wygar-
bionego od momentu zwarcia sie stykéw do
momentu ich powtérnego otwarcia (rys. 3).
Gdy otwarcie stykdéw wzrosto, kat garbu zmalat
i odwrotnie. Poniewaz istnieje okre$lony stosu-
nek pomiedzy otwarciem stykow i katem gar-
bu, wystarczy sprawdzi¢ tylko jedno z nich-
Jesli jedno jest w porzadku, drugie tez bedzie,
z warunkiem, ze wzajemne potozenie stykow
nie jest zwichrowane. Miernik kata garbu mie-
rzy elektrycznie procent catkowitego obrotu
kétka wygarbionego, w ktorym styki sg zwarte.
Na tarczy miernika odczytujemy kat garbu
(zwarcie stykow). Wiele typéw synchroskopu
posiada urzadzenie do mierzenia kata garbu,
a zatem mozna kat ten sprawdza¢ tgcznie ze
sprawdzaniem mechanizméw przyspieszajgcych
zapton.

Rys. 3. Kat garbu czyli zwarcia stykow.

Pomiar nacisku stykéw

Nieprawidtowy nacisk styku moze by¢ po-
wodem niedomagania. Staby. Nacisk styku po-
woduje jego dragnia i brzeczenie przy duzych
obrotach oraz przerwy w pracy silnika. Nad-
m erny za$ nacisk bedzie powodem zuzywania
sie garbow i wybrzuszenia ramienia dzwigni
przerywacza. Cisnienie mierzy sie dynamome-
trem sprezynowym zaczepionym do [ramienia
dzwigni przerywacza. Site potrzebng do roz-
dzielenia zwartych stykow powinno sie mie-
rzy¢ w plaszczyznie prostopadtej do powierz-
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chni stykow. Site te reguluje sie przez wygina-
nie sprezyny dzwigni przerywacza.

Urzadzenia synchronizujace

Istniejg rdézne urzadzenia synchronizujace
zapton w silniku. Jak wiemy, iskra musi pow-
sta¢ na Swiecy, gdy ttok osigga okreslone po-
tozenie w suwie sprezania. Wyregulowanie roz-
dzielacza, tak aby iskra powstawata w tym,
wihasciwym momencie, nazywa sie ustawieniem
zaptonu lub jego synchronizowaniem. Czynnos¢
te wykonuje sie zwykle na silniku nie pracuja-
cym lub pracujgcym na bardzo wolnych obro-
tach przy biegu luzem, zaleznie od instrukcji
danych przez wytworce silnika i od rodzaju po-
siadanych urzauzen synchronizujgcych. Znacz-
na ilos¢ silnikdw ma znak na kole zamachowym
silnika, ktory to znak zgrany ze wskaznikiem
na obudowie wyznacza potozenie, w ktorym
pierwszy cylinder powinien mie¢ iskre. Nalezy
pokreci¢ wat silnika w celu zgrania obu wskaz-
nikdbw (upewniajac sie, ze nie ma luzu w prze-
ktadniach zebatych; nigdy réwniez nie nalezy
przekreca¢ watu poza potozenie zgrania wskaz-
nikéw, a potem wraca¢ do tego potozenia) i wia-
czy¢ nastepn e do stykdw lampe probiercza.
Nastepnie luzuje sie uchwyt rozdzielacza i ob-
raca obudowe rozdzielacza do potozenia, w kto-
rym Swiatlo gasnie. Oznacza to, ze styki dopie-
ro co rozeszty s.e i ze gdyby silnik pracowat
luzem na bardzo wolnych obrotach, to przy tym
potozeniu ttoka iskra zjawitaby sie w cylindrze
pierwszym.

Innym sposobem jest ustawienie zaptonu
przy pomocy stroboskopowego $wiatta. Strobo-
skop jest to urzadzenie, ktore daje Swiatto bez
opOznienia w momencie, gdy jest zasilone ener-
gig elektryczng. W chwili gdy jest ono odtgczo-
ne od zrodta energii, Swiatlo gasnie bez opdz-
nienia. Stroboskop ustawiamy w potozeniu, w
ktorym Swiatlo jego oswietla koto zamachowe,
taczymy go ze Swieca pierwszego cylindra
i puszczamy silnik na wolne obroty. Za kazdym
razem, gdy pierwszy cylinder pali, troche ener-
gii ucieka do stroboskopu j zapala Swiatto.
W rezultacie bedziemy mieli wrazenie, ze koto
zamachowe stoi nieruchomo w potozeniu zapto-
nuw p erwszym cylindrze- Jesli ustawienie jest
w porzadku, bedziemy mieli wrazenie, ze oba
znaki sg stale zgrane. Jesli ustawienie zaptonu
nie jest poprawne, luzujemy uchwyt rozdziela-
cza i obracamy rozdzielacz jak poprzednio, aby
otrzymac poprawne ustawienie.
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W innej metodzie synchronizowania zapto-
nu uzywa sie przyrzadu utrwalajgcego potoze-
nie ttoka w cylindrze. Przyrzad ten wprowadza
sie do cylindra przez otwor $wiecy. Wat silnika
trzeba obraca¢, az tlok pierwszego cylindra be-
dzie w prawidtowym potozeniu, a nastepnie do-
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z

regulowaé potozenie rozdzielacza przy pomocy
lampy probierczej.

W ele wytworni samochodowych zaleca, aby
po skonczonym ustawieniu zaptonu wyprobo-
waé wobz na szosie lub na hamowni i doregulo-
wac je, jesli silnik nie daje maksymalnej mocy.



MATERIALY PEDNE

SI. WYRZYKOWSKI

Wiasciwosci paliw ptynnych

(Punkt zaptonu i detonacja)

Ciepto sprezania.

Gdy sprezamy powietrze (np. w cylindrze
silnika), temperatura jego wzrasta. Gwal-
townie sprezone powietrze do jednej szesnastej
pierwotnej objetosci moze osiggng¢ temperatu-
re 54 C. W silniku benzynowym, gdzie para
benzyny i powietrze sg najpierw zmieszane
i nastepnie sprezone, stosunek sprezania 16 do
1 jest nie do pomyslenia, gdyz wysoka tempera-
tura spowodowataby za wczesne zapalenie sie
mieszanki w czasie suwu sprezan a. Silniki wy-
sokoprezne jednak moga mieC tak duzy stosu-
nek sprezania, gdyz w nich zostaje sprezone
tylko powietrze, a ciezkie paliwo jest wstrzyki-
wane do cylindra tuz przed koncem suwu spre-
zania. Wskutek sprezania paliwo zaraz po
wstrzyknieciu sie zapala.

Konieczno$¢ elektrycznego zaptonu w silnikach
benzynowych.

W niektérych dawnych silnikach benzyno-
wych usitowano wykorzysta¢ ciepto sprezania
do zapalania sprezanej mieszanki. Mieszanka
byta zasysana do cylindra, sprezanaiteoretycz-
nie cieplo w koncu suwu sprezania powinno
byto by¢ wystarczajace do jej zapalenia. Nie
zawsze odbywato sie to zgodnie z zyczeniem
konstruktoréw, gdyz czasem ciepto sprezania
byto wystarczajagce do zapalenia mieszanki
przed osiggnieciem przez tlok goérnego punktu
martwego. Poruszanie sie ttoka do goéry zwie-
kszalo cisnienie, tak ze osiggniete ostateczne
cisnienie bylo niezmiernie wysokie. Powodo-
wato ono czasem zniszczenie silnika. Ale nawet,
jesli sie to nie zdarzato, to otrzymywano niemi-
te stukanie, powstate wskutek prawie nagtego
wytwarzania sie wysokich cisnien w cylindrze.
tatwo zda¢ sobie sprawe, jak trudno bytoby
panowa¢ nad takim silnikiem. Rézne paliwa za-

palatyby sie przy roznych temperaturach i pa-
lityby sie z rézng szybkoscig: Przy roéznych ob-
rotach s.Inika ilo$¢ zasysanego powietrza i pa-
liwa musiataby sie zmieniaé, a w ten sposob
i osiggane przy sprezaniu cisnienia rowniez
réznityby sie.

Aby pozby¢ sie tych wszystkich klopotow
zwigzanych ze zmiennosciag warunkéw pracy
zastosowany zostat zapton elektryczny. Moment
zaptonu elektrycznego mozemy odpowiednio
dobiera¢ do kazdych warunkéw pracy-

Wczesny zapton.

Jesli chcemy otrzymaé¢ maksymalng moc
przy zmieniajgcej sie ilosci obrotow s.Inika
i roznym otwarciu przepustnicy, moment zja-
wienia s.e iskry w cylindrze réwniez musi sie
zmienia¢. Kazda porcja zassanej do cylindra
mieszanki musi by¢ zapalona w odpowiednim
momencie, jes$li chcemy zuzywa¢ paliwo ekono-
micznie. Przy niskich obrotach silnika iskra
zjawia sie w cylindrze tuz przed os.ggnieciem
przez tlok goérnego punktu martwego. Przy
wyzszych obrotach silnika mamy mniej czasu
na spalenie sie mieszanki, gdyz ttok porusza s.e
szybciej.

Aby wiec otrzyma¢ maksymalng moc ze
spalenia kazdej porcji mieszanki przy wyzszych
obrotach, mus my zapali¢ jg wcze$niej, grubo
przed osiagnieciem przez ttok goérnego punktu
martwego. W niektorych silnikach przy wyso-
kich obrotach moze sie zdarzy¢, ze iskra zjawia
sie w cylindrze, gdy watowi korbowemu brak
nawet 45" do potozenia odpowiadajgcego gorne-
mu punktowi martwemu. Znaczy to, ze w chwi-
li zjawienia sie iskry w cylindrze i zapalenia
sie mieszanki, wat korbowy musi sie jeszcze ob-
roci¢ o 45°, aby skonczy¢ suw sprezania. Szyb-
kos¢ jednak ttoka jest tak wielka, ze zdazy on
dojs¢ do gérnego punktu martwego i rozpocza¢
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suw pracy, zanim palenie sie mieszanki i wzrost
cisnienia rozpocznie sie na dobre. Gdyby zapton
nie byt przyspieszony przy wysokich obrotach,
tlok poruszatby sie z takg szybkoscig do dotu
po rozpoczeciu spalania mieszanki, ze prawie
dotrzymywatby kroku wzrostowi cisnienia.
W czas e suwu pracy wzrost ci$nienia bytby tak
maty, ze wieksza cze$¢ mocy bytaby stracona.

Okreslenie krzywej przyspieszania zaptonu.

Wykres na rys. 1 przedstawia typowg krzy-
wg przyspieszenia zaptonu. Przy bardzo niskich
obrotach zapton jest ustawiony na 5" przed gor-
nym punktem martwym. Przy wyzszych obro-
tach zapton jest przyspieszony przez urzgdzenie
odsrodkowe, ktorego dziatan e zalezy od szyb-
kosci silnika- Przy 2 000 obr./min. np., iskra be-
dzie sie zjawia¢ na 20" przed gérnym punktem
martwym. Odpowiedn e przyspieszenie zaptonu

Rys. 1. Typowa krzywa przy$pieszenia zaptonu.

okresla sie dla kazdej szybkosci silnika przez
trzymanie silnika na tych obrotach i stopniowe
przysp eszenie zaptonu, az otrzyma sie maksy-
malng moc. Poniewaz ta wielko$¢ przyspiesze-
nia zaptonu moze da¢ troche stukania, trzeba
bedzie wtedy zapton nieco opo6zni¢. Silnik pro-
buje sie przy wszystkich szybkosciach j znaj-
duje sie najlepsze ustawienie zaptonu (majgc
na uwadze moc i stukanie) dla kazdej szybkos-
ci. Na podstawie tak przeprowadzonych prob
buduje sie mechanizm dziatajagcy na zasadzie
sity odsrodkowej, ktéry automatycznie daje
silnikowi odpowiedni punkt zaptonu.

Szybko$¢ rozchodzenia sie ptomienia w cylindrze.

Gdy stosunek sprezan a zostat powiekszony,
spotkano sie z powaznymi trudnosciami z powo-
du zwiekszonej sktonnosci silnika do stukania.
Stukanie to bylo do pewnego stopn a podobne
do stukania w dawnych silnikach i powstawato
w podobnych warunkach. W celu wykrycia
przyczyny stukania uczeni uzyli specjalnych
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silnikbw z okienkami ze szkla kwarcowego w
komorach spalania. Przez te szklane okienka
wykonali oni szereg szybko nastepujgcych po
sobie fotografii w momencie spalania i w ten
sposob  wykryli wreszcie przyczyne stukania-
Stwierdzili, ze mieszanka nie wybucha natych-
miastowo, ze potrzeba pewnego czasu na to, aby
sie spalifa. Iskra miedzy elektrodami Swiecy
zaczyna ,,0gien" w komorze spalania i ptomien
rozszerza sie od Swiecy we wszystkich Kierun-
kach. Szybkos¢, z jakg ptomien rozprzestrzenia
sie w mieszance, jest nazywana szybkoscig roz-
chodzenia sie ptomienia.

Przyczyna stukania.

W czasie spalania mieszanki moze sie zda-
rzy¢, ze tlok nie moze porusza¢ sie w dot do-
statecznie szybko, aby wykorzysta¢ wzrost cis-
nienia wzgledn e przeciwdziata¢ jiadrniernemu
wzrostowi ci$nienia. Ten wzrost ci$nienia po-
woduje dalszy wzrost ciepta nawet w dalek ch
punktach komory spalania, gdzie jeszcze mie-
szanka nie zaczela sie pali¢. Cisnienie i ciepto
spalania szybko wzrastajg do takiej wartosci, ze
wystarczg na to, aby mieszanka wybuchta i w
tych odlegtych punktach, a wiec cata porcja
mieszanki wybucha wtedy prawie natychmia-
stowo (rys. 2). Zjawisko to nazywa sie detona-
cja. Wzrost cisnien a przy detonacji jest prawie
natychmiastowy i jest tak duzy, ze daje sie
stysze¢ zupetnie wyrazny stuk w cylindrze.
Stuk ten przypisuje sie natychmiastowemu na-
prezen u, jakiemu podlegajg czesci silnika i po-
dobny jest do uderzenia miotkiem.

Zwiekszenie stosunku sprezania zwieksza
podatnos¢ silnika na stukanie, gdyz przy wyz-
szym poczatkowym ci$n eniu predzej osigga sie
cisnienie, przy ktorym zachodzi detonacja.

Pomiar wartosci przeciwstukowej paliw.

Uczeni zdawali sobie sprawe, ze jesli podnie-
sie sie stosunek sprezania, aby mozna byto bu-
dowa¢ sprawniejsze i wydajniejsze silniki bez
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zwigkszania ich wielkos¢l, t& musi sie rowniez
znalez¢ paliwo nie powodujgce stukania w ta-
kich silnikach. W laboratoriach badawczych
probowano tysigce réznych substancji chemicz-
nych, z ktérych jedne zmniejszaty stukanie,
a inne zwiekszaly je.

Musiano stworzy¢ jaka$ miare, przy pomocy
ktérej mozna by byto poréwnaé warto$¢ prze-
ciwstukowg tych réznych substancji. Nie moz-
na bylo oczywiscie okresla¢, ze jakie$ paliwo
powoduje mniejsze stukanie, a inne — wieksze-
Trzeba byto mie¢ moznos¢ okre$lania tej rozni-
cy w procentach. Miara, na ktérg s'e wreszcie
zgodzono, zostata nazwana liczbg oktanowa.
Jest to liczba, ktéra wyraza warto$¢ przeciw-
stukowg paliwa. Benzyna o liczbie oktanowej 76,
powoduje mniejsze stukanie nz benzyna o licz-
bie oktanowej 70.

Zmniejszenie stukania na drodze chemicznej.

Wynaleziono réwniez substancje, ktore po
dodaniu do benzyny zmniejszajg wiasciwos¢
stukania. Jedng z n ch jest czteroetylek otowiu,
drugg — etyl. Sg one do tego stopnia uzytecz-
ne przy podnoszeniu liczby oktanowej (wartos-
ci przeciwstukowej) benzyny, ze stosuje sie je
powszechnie- Substancje te zmniejszajg szyb-
kos¢ rozchodzen a sie ptomienia, co zapobiega
zjawianiu sie nadmiernego cisnienia i detona-
cji. EtyTzowana benzyna umozliwita podniesie-
nie stosunku sprezania, a wigc otrzymanie wie-
kszej mocy i sprawnosci bez powiekszeni wiel-
kosci lub ciezaru silnika-

Roznice w zachowaniu sie paliw o tej samej liczbie
oktanowe;j.

Dwa rodzaje benzyny o tej samej wartosci
przeciwstukowej moga naczej zachowywac sie
w silniku. Jeden rodzaj na przykiad moze po-
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wodowa¢ stukanie przy niskich obrotach, a inny
— przy wysokich.

Rysunek 3 przedstawia dwie krzywe przy-
spieszenia zaptonu, z ktérych jedna bedzie da-
wac stukanie, druga za$ nie bedzie go dawac
bez wzgledu na to, ktére paliwo zostato uzyte.
Rozdzielacz wyznaczajacy krzywa zaptonu 1 be-
dz'e dawat zbyt duze przyspieszenie dla paliwa
2 przy niskich obrotach, wskutek czego zjawi
sie stukanie; przy duzych obrotach stukanie
wystepowac nie bedzie, Ta sama krzywa 1 spo-
woduje stukanie ‘podczas pracy na duzych ob-
rotach, przy uzycu paliwa 1, a da poprawng
prace przy niskich obrotach. Zakreskowane po-
la wskazujg stukanie. Aby unikng¢ stukania
niezaleznie od paliwa, musimy m‘e¢ krzywa 2.
To wyprzedzenie jednak jest ponizej krzywej
maksymalnej mocy, ale robimy pewng ofiare,
aby unikna¢ stukama.

Rys. 3. Krzywe stukania dwéch paliw i krzywe przy-
spieszania zaptonu.

Rys. 3 wyjasnia, dlaczego regulowanie nie
zawsze usuwa stukanie. Zapton ustawia sie dla
jednego rodzaju benzyny; gdy wiasciciel samo-
chodu przejdz e na inng benzyne, bedzie ona
dawata stukanie i zapton trzeba znéw odpo-
wiednio uregulowac-



SPORT MOTOROWY

Kpt. Z. WILAMOWSKI

Sport motorowy na nowych drogach

(Po uchwale Biura Politycznego KCPZPR)

Niewielki okres czasu dzieli nas od uroczy-
stosci pieciolecia Polski Ludowej, podczas
ktorych obchodziliSmy réwniez pieciolecie istnie-
nia sportu motorowego budowanego na nowych
socjal stycznych podstawach- W ciggu tego
okresu nasz sport motorowy nie posiadajacy
mocnych podstaw z okresu przedwojennego,
zniszczony catkowicie przez okupanta, tak pod
wzgledem kadry ludzkiej jak i sprzetu, stanat
przed trudnym problemem odbudowy organi-
zacji terenowych i wyposazenia ich w najnie-
zbedniejszy sprzet, przystosowania sie¢ do no-
wych o wiele powazniejszych niz kiedykolwiek
zadan wyniktych z zasztych zmian spotecznych.
W nawale pracy powstato wiele luk w dziedzi-
nie szkolenia, zbyt powoli postepowato naprzod
umasowienie, czestokro¢ niestuszna byta linia
sportowa. Na wielu komorkach, organizacjach
zacigzyt balast ,,przesztosci" odziedziczony po
elitarnym, przedwojennym  Automobilklubie
Polski, ktory odrywat sport motorowy od jego
podstawowych zadan w panstwie ludowym:
szkolenie miodziezy, wspotpracy z przemystem
i wzmagania obronnosci kraju.

ByliSmy Swiadkami szeregu n;ecelowych
imprez dajacych raczej okazje wyzycia sie jed-
nostkom niz realng korzy$¢ dla panstwa, zbyt
stabego weciggania do zycia sportowego Kierow-
coéw zawodowych, ktérzy dzieki udziatowi w
imprezach mogliby podnie$¢ swéj poziom wie-
dzy fachowe;j.

Nie zdata réwniez egzaminu w Panstwie Lu-
dowym poczatkowa forma organizacyjna sportu
motorowego, terytorialny podziat zrzeszen i klu-
boéw, przyjety z czaséw ,,sanacyjnych".

W miare coraz s Iniejszego rozwoju sportu
motorowego niedomagania te stawaty sie coraz
bardziej widoczne i wymagaty szybkiego zlik-
widowania. Reforma naszego sportu motorowe-
go przeprowadzona zostata w roku biezgcym.

Mato sprezyste i luzno powigzane organizacje
terenowe wecielone zostaty do pionu sportowe
go zwazkdéw zawodowych, rozpoczeto sie rze-
czywiste umasowienie i wcigganie do sportu ty-
siecy ludzi pracy. Rownoczesnie, dzieki Sciste-
mu zwigzaniu sportu motorowego z panstwem,
organizacje sportowe zasilone zostaty nowym
sprzetem. Na innej platformie postaw ony zo-
stat problem szkolenia miodych kadr- W szere-
gu klubéw podjeto organizacje warsztatow klu-
bowych dajacych mozno$¢ szkolenia fachowe-
go, racjonalizatorstwa oraz prowadzenia prac
konstrukcyjno - amatorskich. Liczne organiza-
cje przystagp'ty do budowy i zaktadania sal mo-
toryzacyjnych oraz organizacji statych wykia-
dow, ktore zastgpity towarzyskie ,herbatki"
stanowiagce jedno z gtéwnych ,,zajec" sanacyj-
nych, elitarnych organizacji sportowych-

Dalszym ogromnym przetomowym krokiem
W rozwoju sportu $c Sle  zwigzanego z naszym
budujagcym socjalizm krajem i jego potrzebami,
przystosowaniem go do nowego sprawiedliwego
ustroju spotecznego, byta Uchwata Komitetu
Centralnego PZPR w sprawie sportu. Powigza-
nie ideologiczne sportu z zachodzacymi w na-
szym kraju przemianami spolecznymi, o czym
mowi uchwata, wzmocnienie jego pionu moral-
nego. Wzrastajgca opieka partii, organizacji
mtodziezowych, zwigzkow zawodowych i apara-
tu panstwowego sprawi bardzo szybki i maso-
wy rozwdj sportu motorowego.

Obecny rok mozemy wiec stusznie nazwac
rokiem przetomowym. Podjete przez rzad i par-
tie reformy przyniosty naszemu sportowi sze-
reg takich sukcesow, o jakich przedtem nie mo-
glismy nawet myslec.

Zwyciestwo w zupetnie nowej u nas dziedzi-
nie, sporcie zuzlowym, odniesione nad Holandig,
przekroczenie wszystkich niemal Ze dotychcza-
sowych rekordow w imprezach krajowych —
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to wihasnie dowod, ze jedynie szerokie umaso-
wienie sportu, oparcie go o Zwigzki Zawodowe,
Sciste zwiagzanie ideologiczne z klasg robotniczg
i jej czotowym oddziatem Polskg Zjednoczong
Partig Robotniczg jest w stanie doprowadzi¢ go
do rozkwitu i zapewni¢ powazne sukcesy.

Zmiany zaszte w sporcie motorowym posia-
dajg ogromne, znaczenie dla motoryzacji woj-
skowej. Dzieki wprowadzeniu w organizacjach
sportowych szerokigo szkolenia j masowemu
weciggnieciu miodziezy wzrosnie znacznie do-
ptyw przeszkolonych technicznie kadr- Rowno-
czesnie dzieki dokonaniu powaznej zmiany w ro-
dzajach przeprowadzonych imprez miodziez
przybywajgca do wojska z organizacyj sporto-
wych posiada¢ bedzie juz nie tylko minimum
wiedzy technicznej, lecz réwniez szerokie woj-
skowo-jezdzieckie przygotowanie.

Nowego rodzaju imprezy, wprowadzone u
nas w roku b:ezacym, stang sie réwniez zapra-
wg dla powaznej liczby rezerw osobowych mo-
toryzacji wojskowej, ktore dzieki nim bedg
mogty utrzymac, anawet podnosi¢ poziom swe-
go wojskowo - motorowego wyszkolenia.

Nowego rodzaju imprezy «poza swymi Wyso-
kimi wartosciami szkoleniowymi wypetniajg
réwniez drugi cel sportu motorowego. Wspot-
pracujac Scisle z przemystem, stajg sie doSwiad-
czalnym poligonem dla sprzetu produkcji kra-
jowej oraz importowanych przez nas maszyn
zagranicznych-

Zamykajac tegoroczny przetomowy sezon
motocyklowy, mozemy stwierdzi¢, ze powazna
cze$¢ zadan postawionych przed sportem zosta-
ta juz w znacznej mierze zrealizowana.

W artykule moim chciatbym zaja¢ sie scha-
rakteryzowaniem nowego rodzaju imprez tere-
nowych wprowadzonych szerzej po raz pierw-
szy w b:ezacym roku, ktore ze wzgledu na
swoj wybitnie wojskowo - szkoleniowy charak-
ter posiadajg dla motoryzacji wojskowej bardzo
powazne znaczenie.

BIEGI TERENOWE NOWYM RODZAJEM
IMPREZ SPORTU MOTOROWEGO

Jasne jest dla kazdego, ze z wojskowego
punktu widzenia najwiekszg przydatnos¢ po-
siadajg takie imprezy sportowe, ktére wprowa-
dzajg jezdzca w warunki, z jakimi $potka sie on
jako zoinierz oddziatu zmotoryzowanego na woj-
nie. Warunk; takiej imprezy winny wiec wy-
maga¢ od jezdzca nie tylko doskonatego tech-
niczego i jezdzieckiego opanowania maszyny,
lecz réwniez um ejetnosci radzenia sobie z te-
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renem, warunkami klimatycznymi, maskowa-
niem oraz orientowania sie na podstawie mapy
itp.

Rownocze$Sme impreza o typie wojskowym
winna spetnia¢ drugie powazne zadanie, to zna-
czy umozliwi¢ zbadanie przydatnosci znajduja-
cego sie w kraju sprzetu do warunkow tereno-
wych i klimatycznych.

Tym najbardziej wszechstronnym w sporcie
motorowym rodzajem imprezy jest bieg tere-
nowy. W roku biezagcym wstepnym szturmem
zdobyt on sobie miejsce jako przejaw nowych
daznosci w sporcie motorowym. W organizacji
i przeprowadzeniu biegdéw terenowych mamy
wiele do zawdzieczenia Zwigzkowi Radzieckie-
mu, na ktérego doswiadczeniach oparlismy sie,
organizujgc nasze zawody.

Ojczyzng biegobw terenowych i krajem, w
ktorym znalazty one najszersze rozpowszechnie-
nie jest bowiem Zwigzek Radziecki. Biegi tere-
nowe stanowig w ZSRR 90% wszelkich imprez
motocyklowych przyczyniajgc sie w duzej mie-
rze do szybkiego postepu konstrukcyjnego ma-
szyn radzieckich.

Biegi terenowe w Zw'gzku Radzieckim od-
bywaja sie na osmiu okrgzeniach, z ktorych
kazde wynosi 5 km. Ilo$¢ okrgzen bywa niekie-
dy roéwniez specjalnie zw ekszana dla celow
doswiadczalnych badz tez dla ciezkich maszyn.
Specjalng uwage przywigzujg sportowcy ra-
dzieccy do wyboru odpowiedniego terenu, kto-
ry ich zdan em winien by¢ trudny, lecz catkowi-
cie otwarty, tzn. pozbawiony drzew, skat itp-
stwarzajagcych mozliwos¢  wypadku. Wyijatek
stanowig specjalne biegi goérskie, do ktérych do-
puszczani sg jedynie zawodnicy wyprébowani
w biegach tatwiejszych, co daje gwarancje
unikniecia wypadku. Specyficzne dla biegow
terenowych urzadzanych W ZSRR jest Sciste
powigzan'e ich z warunkami klimatycznymi-
Kazdy z por roku przynosi z sobg innego typu
biegi, tak ze sezon trwa przez caty rok. System
ten przynosi ogromng korzy$¢ zawodnikowi, po-
niewaz wyrabia w n’'m umiejetnos¢ wszech-
stronnego postugiwania sie motocyklem czy to
w blocie, czy w piasku, $niegu lub na gotoledzi;
oswaja go z jazdg w trudnych warunkach kli-
matycznych. pozwalajac jednoczesni na zba-
danie przystosowania maszyny do pokonywania
mrozu czy tez diugotrwalych opaddw.

Radzieccy fachowcy sportu motorowego
jednogtosnie stwierdzaja, ze biegi terenowe sa
najwyzszej klasy szkotg jazdy motocyklowej,
wyrabiajg bowiem u jezdZca zdecydowanie, od-
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wage, ucza go szybkiej orientacji koniecznej na racjonalny trening, u ktérego podstaw lezy
do wyboru najkorzystniejszej drogi w mato state przerabianie z zawodnikami ¢wiczeri gim-

przejrzystym terenie. Wytwarzajag u niego po-
nadto najw eksze wyczucie maszyny oraz ucza
go prawidtowego, szybkiego ; zgrabnego postu-
giwania sie biegami, gazem i sprzegtem. Bieg
terenowy wyrabia oprécz tego zaufanie jezdzca
do posiadanego sprzetu udowadniajgc mu, ze
jego maszyna nie zawiedzie go nawet w trud-
nym terenie. Oswaja go réwniez z upadkami
i uczy prawidtowego padania bez odniesienia
obrazen. Przy znacznie mniejszej szybkosci
oraz na otwartym terenie upadek jezdzca nie
przedstawia tak duzego niebezpieczenstwa jak
przy duzej szybkosei na raidzie szosowym.
Zdaniem fachowcow radzieckich bieg tere-
nowy jest rowniez szkota, ktérg musi obowigz-
kowo przejs¢ kazdy jezdziec chcacy startowac
w wyscigach ul cznych badZz tez szosowych.
Uczy on bowiem trudnej sztuki, ktérg musi
opanowa¢ kazdy zawodnik — wymijania inne-
go zawodnika, ktére w terenie Jest znaczn:e
trudniejsze, a znacznie mniej niebezpieczne niz
na zawodach innego rodzaju. Fakt ten jest przy-
czyng, ze w ZSRR obserwujemy niezwykle zn -
koma ilos¢ wypadkéw podczas wyscigow.

Rys. 1. ,,Droga” na raidzie ,Tatrzanskim".
Biegi terenowe wymagajace pracy catego
ciala, a szczeg6lnie wytezonej pracy dtoni, rak,
barkdéw i ndg wyrabia site fizyczng niezbed-
ng do jazdy w terenie. Radzieckie kluby moto-
rowe specjalng uwage zwracajg z tego powodu

nastycznych. Zdaniem fachowcow radzieckich
i ten element jest rowniez bardzo korzystny,
poniewaz jeszcze $c $lej wigze zawodnika z klu-
bem oraz wyrabia jego sportowg dyscypline.

Rys. 2. Voellnagel ,(Horex 600) ,tonie" na raidzie
tatrzanskim.

W biezagcym sezonie mieliSmy zasadniczo
trzy bardzo powazne imprezy o typie b egu te-
renowego. Pierwszg z nich byt raid tatrzanski.
Jakkolwiek regulamin nie odpowiada warun-
kom b:egu terenowego jednakze ze wzgledu na
fakt, ze 80% trasy stanowi niezwykle trudny
teren gorski, mozemy go zaliczy¢ do tej wias-
nie dyscypliny. O trudnosci trasy raidu tatrzan-
skiego $wiadczy¢ moze fakt, ze szereg odcinkow
stanowita trasa kombinacji alpejskiej zimowych
zawodow narciarskich. Ponadto raid ten ce-
szy sie opinig dzdzystego. ROwniez j w tym ro-
ku tradycja zostata zachowana, a zawodnicy
oprécz duzych wznies en mieli do pokonania
gling, w ktérej motocykle zagadaty sie po oski.

Przyjmujac podziat stosowany w ZSRR raid
ten mozemy uznac¢ za najwyzszg i najtrudniej-
szg odmiane biegu terenowego ze wzgledu na
trudng trase. Nic wiec tez dziwnego, ze z 54
zawodnikow stanowigcych elite jezdzieckg Pol-
ski—raid ukonczyto zaledwie 21. Na podkresle-
nie zastugujg doskonate wyniki uzyskane przez
motocykl polskiej produkcji SHL, ktéry do-
wiodt, ze moze sprosta¢ nawet tak trudnym
warunkom.

Raid tatrzanski jednakze, ze wzgledu na swe
niezwykle trudne warunki, dostepny jest jedy-
nie dla rzeczywiscie duzej juz klasy jezdzcow.
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Dobrze zatem sie stato, ze tak organizacje cy-
wilne jak i wiadze wojskowe pomyslaty o urza-
dzeniu dla swych jezdzcow tatwiejszej imprezy
terenowej stanowigcej zaprawe do ciezkich
raiddbw wysokogoérskich. Obydwie imprezy, to
juz klasyczne biegi terenowe.

Rys. 3. A oto pokaz w Chylicach ,,jak nie nalezy jezdzi¢

Pierwsza z nich odbyta sie w Chylicach pod
Warszawg na terenie starej cegielni petnym pa-
gorkéw, jam i wyboi pokrytych ponadto gru-
bg warstwg lotnego piasku- Do biegu stanety
maszyny o pojemnosci od 100 do 500 cm3. Naj-
liczniej reprezentowane byty, setki, w tym za$
pokazna ilos¢ SHL, ktére odniosty po raz
drugi powazny sukces (pierwsze miejsce M.
Markiewicz — SHL 125 — zioty medal).

Przyktadem najbardziej celowo urzadzone-
go biegu z punktu widzenia wojskowego moze
by¢ bieg zorganizowany przez Departament
Stuzby Samochodowej MON podczas promociji
w  Of cerskiej Szkole Samochodowej. Dobrze
pomyslany odpowiadat doskonale celowi .szko-
leniowemu oraz pozwalat na wylowienie ta-
lentow, w ktorych w szeregach wojska jest
wiele.
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Trase biegu stanowity trzy okrgzenia po 8
km. Podczas kazdego okrgzenia zawodnicy mu-
sieli przeby¢ 2,8 km w terenie z ciezkimi lesi-
stymi i piaszczystymi ode nkami oraz przeje-
cha¢c 400 m w masce p-gaz, przy czym
za nieprawidtowe zatlozenie maski badz tez

w piasku™.

przejechanie linii, ktérg byt oznaczony te-
ren ,,zakazonyll otrzymali 1 pkt karny.

Pozostatg cze$¢ trasy stanowit 1% km odci-
nek szosy szutrowej oraz gesto zapetnione Kil-
kutysiecznymi ttumami ul ce Pity.

Podczas jednego z trzech okrgzen (wg wyni-
kéw losowania) zawodnicy odbywali strzelanie
z kbk, ktorego wysoka punktacja w duzej mie-
rze stanowita o zwyc estwie.

Jako minimalng szybko$¢ przebycia calej
trasy wraz ze strzelaniem, przekroczenie kto6-
rej powodowato otrzymanie 1 pkt. karnego za
kazde 0,5 min. — ustalono czas 42 min. Za
szybsze przebycie na mete zawodn cy punktow
dodatkowych nie otrzymywali- W strzelaniu
zawodnicy, ktorzy osiggneli wyniki gorsze od
najlepszego, otrzymywali za kazdy brakujgcy
punkt 4 pkt karne. Wten tez sposéb strzelanie,
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zgodnie z zalozeniem organizatorow, ze moto-
cyklista wojskowy musi by¢ réwniez dobrym
strzelcem jak i jezdzcem, w duzej mierze za-
decydowato o wynikach. Na starcie do zawo-

Rys. 4. Jak nalezy jecha¢ w piasku pokazujg: por. Ra-
czynski z Mar. Wojennej i kpt. Wilamowski z WPM.

dow staneto 8 reprezentacyjnych patroli,
w skladzie 2 jezdzcow kazdy. Patrole startowa-
ty co dwie minuty.

Bieg terenowy przyniést wiele niespodzia-
nek; a wiec doskonatg jazdg wyroznit sie pa-
trol 5, dowodzony przez kpt. Trybe, ktory byi-
by niewatpliw e osiggnat zwyciestwo w zawo-
dach, gdyby nie pechowa utrata jednego jezdz-
ca w zlocie gwiazdzistym. O witos od osiggnie-
cia dobrego wyniku byt réwniez patrol MON
dowodzony przez kpt. Orzechowskiego. Wios
(w rozpylaczu) tym razem byt jednak przykrg
rzeczywistoscig i spowodowat, ze bardzo do-
brze jadacy kpt. Orzechowski nie mdgt ukon-
czy¢ biegu ,tapigc" dla swego patrolu 100 pkt.
karnych. W sktadz e tego patrolu znajdowat sie
doskonaty strzelec (0 pkt. karnych za strzela-
nie), szeregowiec Krzeczkowski.
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Jednakowo wysoka klase jazdy reprezen-
towat patrol 1 w skladzie ppor. Jama, ktory
jest znany jako najwytrwalszy jezdziec miedzy-
narodowy maratonu motocyklowego i wielo-
krotny uczestnik raidow Legi na Swieto mo-
rza z szeregowym Kusmierskim oraz patrol 4
dowodzony przez najszybszego jezdzca na Ja-
wie 250, por. Mikotajczyka (Srednia 46,2 km).

Niespodzianka dla wszystkich byli benia-
minkowie zawoddéw marynarze, ktorzy stusz-
nie uplasowali sie na drugim miejscu w ogol-
nej klasyfikacji. Pod troskliwg opiekg kpt.
Tamborskiego jechali bardzo réwno, przyszli
w jednakowym czasie na- mete oraz osiggneli
niezte wyniki w strzelaniu. Gorzej poszto pa-
trolowi Oficerskiej Szkoty Samochodowej, w
ktorej sktadzie znajdowat sie najlepszy wojsko-
wy jezdziec i strzelec zawoddw kpr. Niewia-
domski (0 pkt. karnych). Spo6znienie sie na mete
drugiego jezdzca por. Kosteckiego spowodowa-
fo otrzymanie 60 pkt. karnych- Najszybszym pa-
trolem zawoddw byt patrol .redakcji ,,Za Kie-
rownicg" w skladzie: kpt. Wilamowski i An-
drzej Zymirski. Sredn:a szybko$¢ kpt. Wila-
nowskiego — 73,4 km/godz-, i Zymirskiego An-
drzeja — 86,8 km/godz.

Rys. 5. Motocyklista musi umie¢ jezdzi¢ i w masce prze-
ciwgazowej.

Zawody mimo nieréwnego poziomu jazdy
poszczegOlnych zawodnikow wykazaty dobry
poziom jazdy motocykl stéw wojskowych. Im-
preza pozwolita takze jezdzcom wojskowym
podnies¢ swoj poziom. Szczegllnie cenny byt
pod tym wzgledem udziat wielokrotnego mi-
strza Polski Zymirsk ego Andrzeja.

Rownoczesnie egzamin zdat w trudnych wa-
runkach wojskowy sprzet motorowy.
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Reasumujac mozna by powiedzie¢: jesienne
imprezy terenowe stanowity powazng lekcje
jazdy terenowej dla wielu starych asow jez-
dz eckich oraz, co najwazniejsze, wciggnety wie-
lu miodych dotychczas niestartujgcych jezdz-
cow.

Silny rozwoj konkurencji terenowych po-
zwala nam sadzi¢, ze w roku 1950 wysung sie

403

one na czoto. Dobrze bytoby réwniez, gdyby w
duzych imprezach terenowych, tak, jak to ma
miejsce w ZSRR i CSR, braty udziat liczne pa-
trole wojskowe. Z drugiej za$ strony udziat
wojska winien by¢ uwarunkowany nadaniem
imprezie cech wyrabiajgcych umiejetnosci ko-
niecznych dla zotnierza-motocyklisty.



BIBLIOGRAFIA

fefeSmfe potstetfe pismo

W pazdzierniku ukazaty sie jak zwykle dwa
numery naszego miodszego braciszka ,,Za Kierow-
nicg", a to nr 17 i 18.

Nj podkredlenie w obu numerach zastuguje sta-
fa daznos: redakcji do ozywienia pisma oraz wzrost,
ilosci materiatu poswieconego _omowieniu potez-
nych osiggnie¢ motoryzacji radzieckiej i zagadnien
wojskowych.

Nr 17 przynosi dokfadne sprawozdanie-reportaz
z uroczystosci promocji w_Oficerskiej Szkole Sa-
mochodowej oraz |,ntereSU{qce omowlenie ogblno-
wojskowych zawodéw motocyklowych. — Specjalne
uznanie nalezy sie redakcji za stworzenie kolumny
pt. ,W miesigcu przyjazni poznajemy nowe samo-
chody radzieckie”. W dziale tym po "krotkim arty-
kule™ pt. ,Zwigzek Radziecki pionierem masowej
motoryzacji”, zapoznajagcym czytelnikdw z gigan-
tycznych rozwojem przemystu samochodowego w

SRR, znajdujemy doktadny opis techniczny po-
pularnego w WP "radzieckiego GAZ-67 oraz dwie
notatki 0 nowym parowym samochodzie NAMI-012
oraz 0 rozpoczeciu produkcji samochodow elek-
trycznych. Z artykutow fachowych wyrdzniajg sie
aktualnoscig (zima) ,,Przyrzady™ zaptonowe” ‘napi-
sane przez Zymirskiego oraz J.” Kiesza o odpowied-
nim ubiorzé dla kierowcy. Reasumujac nalezy
stwierdziC wyrazne rozszerzenie tematyki pisma
oraz duzy nacisk, jaki wida¢ wywiera redakcja na
autorow “co do aKtualnos¢| artykutow. C'eszy nrs
rowniez silne rozbudowanie dziatu wojskowego.

Nr 18 mozemy nazwac bez przesady zimowym.
Nalezy podziekowaC redakcji, ze mimo pieknej
jeszcze pogody, artykutami swymi dopomaga w
pracach rozpoczetych przy przejsciu na eksploa-
tac%jesmnno-zmowq. ) o

dziale wojskowym (réwnie szerokim jak w
poprzednim numerze)  znajdujemy omowienie-re-
portaz z narady wojskowe] stuzby samochodowej
w Pile oraz o_golnokwowej narady WZM-o6w. Cie-
kawy reportaz pt. ,,Wygramy bitwe z mrozem” in-
formuje o przygotowaniach™ jednostek do eksplo-
ata\%l esienno-zimowej. o

W dziale radzieckim wyroznia sie artykut zapo-
zna&acy_c_zytelnlkoyv_z prawdziwymi tworcami Cig-

a,

gni inzynierami i uczonymi roszjskiml_.
z ar(tjyku’ro_w fachowych "na podkreslenie zastu-
gujg ..Idzie zima* — st. sierz. Wibr oraz pt. ,Czy

twoja pradnica jest w porzadku?", podpisany pseu-
donimem ,,Zapobiegawczy”. Ciekawy i dobrze ilu-

strowany numer zamyka barwny reportaz-omo-
wienie meczu zuzlowego Polska—Holandia pt. ,Na-
jazd zuzlowy odparty” pidra red. Strzatkowskiego.

TRANSPORT
SPEDYCJA

MIESIECZNIK
POSWIECONY EKONOMICE TRANSPORTU

Pazdziernikowy numer wydawnictwa PKPG,
Departamentu Komunikacji i £3cznosci ,, Transport
i Spedycja" zawiera bogaty dziat motoryzacyjny,
w ktorym wyroznia sie artykut ,,Ukrocenie niewta-
Sciwej ~ gospodarki samochodowej”. Feliks Smigla
wystépuje w nim Erzemwko szeregowi naduzy¢
eksploatacyjnych, jak np. niewykorzystywanie w
pe’ni moznosci samochodow ci z_arovxglch, wysyta-
nie wozow osobowych na dalekie odlegtosci (du-
blowanie transportu_kolejowego), uzywanie samo-
chodow do odwozenia i przywozenia® pracownikow
na terenach \Aé)&posazonych w dostateczng ilos¢ pu -
blicznych Srodkéw lokomocji itp. Ciekawe bardzo
sg dane, opublikowane przez autora co do ni-
kow inspekcji przeprowadzonych przez inspekto-
row Prezydium Rady Ministrow oraz rys histo-
ryczny walki o sKrocenie naduzy¢ w dz.cdzinie
eksploatowania ﬁrzydzmlonych samochodoéw. Autor
kofnczy swoj ciekawy artykut szeregiem propozycji
zmierzajgcych do jeszcze petniejszego wykorzysta-
nia naszego taboru dla ogdlno-spotecznych célow.
_ Dalszym z kolei artykutem pos$wieconym zagad-
nienjom ‘motoryzacyjnym jest artykut ob. J. P. pod
tytutem ,,Wzmozmy bezpieczenstwo ruchu . Autor
Epdkre_s_laj jeszcze raz konieczno$¢ wzmozenia wal-

i z pijanstwem oraz obszernie omawia zagadnie-
nia kontroli technicznej
przed wyjazdem do pracy.

. Dziat motoryzacyjny numeru uzupetnia bardzo
jasno ujety przez ob. Roztockiego zbidr przepisow
regulujgcych’ gospodarke samochodows oraz opra-
cowane przez ob. A. Wolty%(-;- omowienie zarzadze-
nia Departamentu Samochodowego Ministerstwa
Komunikacji 0 normach przebiegbw miedzyna-
prawczych.

‘W innych dziatach pisma cqu'r()d bardzo intere-
sujagcych “materiatow z dziedzin transportu mor-
skiego. lotniczego i kolejowego, kazdego samocho-
dz>arza zainteresuje artykut o roli  transportu
w gospodarce lesne], w ktorym omowione sg prak-
tyczne doswiadczenia z uzyciem ciggnikow i samo-
chodéw przy zwdzce drzewa.-

sprawnosci  samochodu

(z. w.)
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WEASCIWOSCI EKSPLOATACYJNE
SAMOCHODU ,.MOSKWICZ"

Ciekawy artykut pod powyzszym tytutem przy-
nosi 4 numer doskonatego miesiecznika radzieckie -
go ,,Awtomobil”. Kand. mech, nauk D. Wel-kanow,
autor artykutu pisze: )

~ »W ostatnich latach coraz szerzej rozpowszech-
niajg sie w Z\_ngzku_ Radzieckim samochody prze-
znaczone dla _indywidualnych potrzeb ludzi pracy.
Juz dzi§ w wiekszych miaStach pracujg tysiace sa-
mochodow _ ,Moskwicz" wyprodukowanych przez
Moskiewskie Zakfady Samochodow Matolitrazo-
wych. W dziewieciu miastach zostaty otwarte skle-
p% ~Awtomotowielotorgu” sprzedajace samochody
obywatelom rrdz cckim®.

W celu zbadanja eksploatacyjnych wiasciwos¢
oraz wytrzymatoSci samochodu, w okresie od 15.3.
do 1.6."br, przeprowadzone zostaty zakrojone na
szerokg skale badania praktyczne.

Badaniom_poddano 6 samochoddw ,,Moskwicz", W
probach wziey rowniez udziat w celach porow-
nawczych 2 wozy marki GAZ-M 20 ,,Pobieda”.

Sposréd 6 ,,Moskwiczy” trzy byty typami stan-
dardowymi, (nr 1. 2 3)jeden z nadwoziem typu
Hfurgon™ (nr 4) o fadownosci 200 kg, jeden ekspe-
rymentalny Iénr 5) z silnikiem o mocy podwyzszo-
nej do 26 KM i skrzynka przektadniowg nowego
systemu oraz jeden (nr 6) z uniwersalnym o0sobo -
wo-ciezarowym nadwoziem. _

Samocho standardowe wyposazone byty w
ogunrenie 4,5x16", pozostale za$ — 5 00x16*

W okresie dokonywania prob samochody prze-
byly 10.000 km. W tym okoto 6900 km stanowit
robny raid przeprowadzony w r6znych warunkach
erenOW%ch,_ nawierzchniowych i "klimatycznych.
Raid odbyt si¢ w okresie od 24 kwietnia do 29 maja
1949 r. po trasie: Moskwa—Charkow—Stalino—Ro-
stow — Dzandzikan — Machacz — Kata — Baku —
Tyflis — Kutaisi — Suchumi — Noworosyjsk —
ercz — Simferopol — Dniepropetrowsk — ‘Char-
kow i Moskwa..

Trasa podzielona byla pod wzgledem terenu i
nawierzchni na nastepujace odcinki:
drogi dobre z asfaltowg nawierzchnig — 2025 km
drogl_dobre_ o innych typach twar-
€l

nawierzchni ) — 352 km

drogi $rednje o twardych nawierzch-
niach roznych typow — 1977 km
drogi zte réznych typow — 387 km
drogi dobre gruntowe — 556 km

drogl Srednie gruntowe {piach, kurz,
{ottg ) — 1440 km
przejazdy w miastach — 159 km

Okoto 15% catej trasy stanowity drogi gorskie.
Na szeregu odcinkow samoc_hod% musiaty przeby-
wa¢ miejsca pokryte gtebokim biotem, krete gor-

skie drogi o ztej. nawierzchni, przeprawy przez bro-
dy o giebokosci 0,7 do 08 m oraz kamieniste ko-
ryta wyschnietych rzek.

Dalszy egzamin samochodow ,Moskwicz” sta-
nowity proby na charakterystycznych trasach w
ruchu wielkomiejskim, badanie wifasciwosci eko-
nomicznych i dynamicznych na kilometrowych od-
cinkach,” badania laboratoryjne, standowe, rozbior-
ka samochoddw, zbadanie 1 przemierzenie poszcze-
golnych czesci. )

. Obstuga samochodéw w okresie przeprowadza-
nia prob wykonywana byfa doktadnie wedtug fa-
b_rz_cznej instrukcji. Préby daly nastepujgce wy-
niki:

Ekonomia rozchodu paliwa

Ekonomia zuzycia paliwa przez samochody pro-
bnie badana byta' wedfug zuzycia na 100 km' jazdy
w roznych warunkach drogowych.

Rys. 2. Na gérskich drogach Dagestanu.

Jako paliwa uzyto zwyklej benzyny A-66 i B-70

Zgodnie z zamieszczong ponizej charakterystyka
zuzycie paliwa ustalone _zostato pr,@/ Sredniej szyb-
kosci 40 km/godz. na 75 litra, Nalezy specjalnie
podkresli¢, ze samochod-furgonik, mimo wiekszego
rozmiaru opon i ciezaru, na réwnej szosie asfalto-
wej osiggnat pod wzgledem zuzycia paliwa ten sam
wynik co i samochody o nadwoziu pasazerskim. W
warunkach ruchu mlejskle?o zuzycle paliwa usta-
lone zostato na 83 — 9,7 17100 km. Srednie zuzycie
benzyny w czasie catego 6900 km raidu wyniosto
w zaleznosci od warunkow drogowych od 7,5 do
10,5 1 na 100 km. Bezwzgledne $rednie zuzycie wy-
niosto 89 1/100 km.

Rys. 3. Moskwicze dzielnie pokonujg bioto.
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Na szczegolne podkreslenie zastuguje ,ptyn-
nos¢" jazdy samochodu, na ktorg wptyngto w bar-
dzo duzym stopniu zastosowanie niezaleznego za-
wieszenia przednich kot. Przy uzyciu opon 0 wy-
miarach 5,00x16“ komfort jazdy wzmaga sie je-
szcze bardziej. | » o )

‘Rowniez “i widoczno$¢, dzieki  zastosowaniu
duzej szyby przedniej i szerokich bocznych €gest
w pelni _w%/starczajazca. »Slepy pas” sigga 8§ m
w przéd i 25 m wszerz, co W poréwnaniu z wo-
zami innych krajow wypada dla ,,Moskwicza"
bardzo korzystnie.

Rys. 4. Wbréd przez rzeke Imansu.

W czasie raidu ,Moskwicz" wykazat, ze jest
w petni przglstosowany do trudnych warunkow
drogowych. Samochdd “pokonat  dobrze rozmiekte
drogi polne, biota, J)Iaskl i brody rzeczne- Mane-
wrowanie samochodem w terenie jest rowniez
fatwe, a to w duzej mierze ze wzgledu na mat
promien skretu (6 m) jak i niski ciezar (1160 kg).

Prostota obstugi

W  konstrukcji  samochoddéw  przeznaczonych
do indywidualnego uzytkowania bardzo powazne
znaczenie posiada prostota obstugi.

Wiasnosci dynamiczne

»Moskwicz" jest jednakze nie tylko bardzo
oszczednym samochodem. Bardzo dobre wiasci-
wosci dynamiczne czynig %o w petni  wartoscio-
wym w trudnych warunkach drogowych. W czasie
badan na probnym kilometrze osiggngt on przed

Rys. 5. Po kamienistym dnie wyschnietej rzeki.

PRZEGLAD samochodowy 10

odcinkiem  badania szybkos¢ 854 km/godz., po
przejechaniu zas — 89,00. O dok_)r%/m przyspieszeniu
Swiadcza dalsze wyniki osiggnigte na Specjalnych
prébach.

Czas rozbiegu przy starcie z miejsca 100 m —
12,5 sek., 200 m — 19,7 sek., 300 m — 25,6 sek., 400
m — 31,4 sek.

_ Przy starcie z rozbiegu prz%/ 20 km/godz. na
pierwszej é)rzek}adm 100 m — 114 sek, 200 m —
19,8 sek., 300 m — 258 sek., 400 m — 31,8 sek-

Trzeba nadmieni¢ rowniez, ze w probach braty
udziat takze obydwie ,Pobiedy"”, ktore przy star-
cie z miejsca na odcinkach do 200 m osiggaty ten
sam czas rozbiegu. Przy starcie z rozbiegu’ czas
ksztattowat sie nieco na niekorzyS¢ ,Moskwicza".
Wynik ten Swiadczy doskonale o wiasciwosciach
dynamicznych nowego samochodu popularnego,
dajac mu rowniez szerokie mozliwosci w zastoso-
waniu do popularno-sportowych imprez.

Jako érednie techniczne szybkosci dla samo-
chodu w ruchu miejskim ustalono 28 km/godz.,
na drogach o kamienistej luZnej nawierzchni 33
km/godz. oraz 55 km/godz. na szosach pokrytych
asfaltem.

Na zakonczenie autor stwierdza, ze mimo drob-
nych niedomagan (tylne resory za stabe), ,Mos-
kwicza" nalezy uznaC jako bardzo wartosciowy
samochdd, ktory spetni w radzieckiej gospodarce

owazng role.
p g role Z W)

Z tego tez powodu ,Moskwicz" zostat poddany
bardzo ‘doktadnym badaniom réwniez i pod tym
wzgledem.

Proby wykazaty, ze dla dokonania szczegoto-
wego przegladu fechnicznego wraz z myciem i
smarowaniem samochodu wystarczy 2ya godz.
pracy jednego cztowieka.

2futocar

»THE AITOCAR'

_ Angielskie pismo ,, The Autocar" przynosi szereg
ciekawych wypowiedzi znanego konstruktora an-
gielkiego inz. Laurence Pomercy na temat stabosci
amerykanskiej  techniki samochodowej w poréw-
naniu z europejska.

‘Na wstepie swego artykutu inz. Pomercy docho-
dzi do wniosku (catkowicie zresztg stusznego), ze
Europie nie jest wcale potrzebny import samocho-
dow z USA. Produkcja globalna samochodow poza
USA i ZSRR wynosi rocznie 1.000.000 sztuk, co cat-
kowicie zaspokaja zapotrzebowanie. Poza tym au-
tor przytacza roznice konstrukcyjne, ktore™ czynig
wozy e_lmerxkahskle mato przydatnymi dla potrzeb
europejskich.

. Jako pierwszy czynnik wysuwa autor roznice
ciezaru %omledzy europejskimi a amerykanskimi
wozami. Roznica'ta w odniesieniu do trzech zasad-
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niczych typow zachodnio-europejskich krajow i
~popularnegoll  wozu amerykanskiego wyraza sig
procentowo w nastepujacy sposob:

Ford (USA) — 100%
Morris (Anglia) —I 55.5%
Renault (Francja) — 3%

Roznica ta_odbija sie_procentowo rowniez | w
cenie powodujgc, ze najtanszy woz amerykanski
jest dwukrotnie drozszy od europejskiego.

Ford — 100%
Morris — 58,5%
Renault — 51%

_Mimo_znacznej roéznicy ciezaru, stwierdza da-
lej inz. Pomercy, sam_ochod?/ amerykanskie nie sg
bynajmniej wygodniejsze dla pasazerdw, stosunek

procento przestrzeni ksztattuje sie dla' nich
wrecz niekorzystnie. .
proc. stos, wagi
Ford — 100% 100%
Morris — 11% 55,5%
Renault —61,5% 37,5%

(Przyktad nieudolnosci Kkonstruktoréw amery-
kanskich pod wzgledem wykorzystania przestrzeni
pokazuja  zataczone rowniez w artykule inz. Po-
mercy‘a 3 rysunki, ktére ponizej publikujemy).

Catkowicie juz za$ kompromituje technike ,,do-
larowychll  sojusznikoéw inz. Pomercy poréwnanie
samochodow amerykanskich z europejskimi pod
wzgledem szybkosci maksymalnej i procentowego
zuzycia paliwa.

szybkos¢ — droga na jednostke paliwa

Ford 100% 100%
Morris 67% 190%
Renault 57% 210%
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Charakterystyka ta tak skomplikowanie a ra-
cze] nieudolriie "ujeta, wykazuje mimo to, ze naj-
mniejsze. wozy europejskie pod wzgledem szybko-
sci niewiele Ustepujg amerykanskim, sg natomiast
Idwukrotme i wiece] oszczedniejsze w zuzyciu pa-
iwa.

W dalszej czesci swego artykutu inz. Pomercy
zapedza sie “coraz_dalej £Zobaywamy sie juz z gory
o konsekwencje) i nie” mnigj, nié wiecej posadza
Ameryke, aczKkolwiek delikatnie, ze w" budowie
nadwozi nasladuje stare modele europejskie. Autor
stwierdza, ze obecne optywowe linie limuzyn ame-
rykanskich sg jedynie odbiciem linii stosowanej w
Izla\(t_a(r:]h 1937—39" w’ sportowych maszynach europej-
skich.

Z kolei autor usituje utagodzi¢ obrazonych juz
zapewne Amerykandw przyznajac im pewne osifT
gniecia w dziedzinie rozwoju konstrukcji hamul-
cow i delikatnosci zawieszenia (dla grubych ban-
Kierdw), po czym znéw rozpedza sie coraz Smielej
w krytyce, piszac o silnikach samochodéw amery-
kanskich, ze nie przejawiajg pomiedzy soba zad-
nych roznic i wygla aj"} tak, jakby stworzyta je
jedna i ta sama mysl (all of one mind). Nie Swiad-
czy to nazbyt pochlebnie o rozwoju amerykanskiej
mysli technicznej, ale widocznie inzynierowie ame-
rykanscy nie dostrzegajg tak samo postepu na
Swiecie jak i ich pracodawcy politycy 1 bankierzy
z Wall-Street.

W koncowej czeSci artykutu autor zajmuje sie
blizej scharakteryzowaniem roznic pomiedzy po-
szczegdinymi typami samochodéw europejskich, na
cz?im konczy swoj ciekawie i rzeczowo napisany ar-
tykut. (W)
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SAMOCHODY NA GAZ WYSOKOPREZNY

_W dniu 2 pazdziernika br.’ odbyta sie. w Kato-
wicach uroczysto$¢ z okazji uruchomienia pierw-
szych w Polsce stacji gazu ‘wysokopreznego do na-
pedu samochodow. Uzycie w Polsce gazu wysoko-
preznego do tych celéw jest nowoscig, a ma_ nie-
zwykle donioste znaczenie ze wzgledu na wielkie
mozliwosci zastgpienia importowanej benz¥ny —
krajowymi surowcami, ktore dotychczas byly wy-
korzystywane w minimalnym zakresie.

“Uruchomienie tych stac{i zostato umozliwione
dzieki wybudowaniu_okoto 100 km gazociggow. W
przysztosci przewiduje sie rozszerzenie siecl gazo-
ciagéw na caty prawie kraj, co pozwoli na ,gazy-
fikacje" wielu ,tysiecy samochodow. Uruchomione
juz stacje na Slasku zaopatruja w gaz kilkadzie-
sigt samochodow ciezarowych, a jeszcze w tym ro-
ku beda zaopatrywaty kilkaset. Gaz, ktory  bedzie
wykorzystywany~ do tych celow, to przede wszyst-
kim gaz ziemny (metan), produkt naturalny kopal-
nictwa naftowego oraz gaz koksowniczy, produkt
uboczny przy _produkcji koksu. Jeden m3 gazu
2|emne%o pod- ciSnieniem atmosferycznym zastepuje
okoo I kg benzyny, gaz koksowniczy odpowied-
nio — 0,5 kg benzyny.

. Przestawienie samochodu na tego rodzaju gaz
nie wymaga zadnej przerobki silnika ani zmian w
gazniku; “przerobiony samochdd moze w kazdej
chwili (takze w drodze w razie wyczerpania si¢ ga-
zu) przej$¢ na benzyne.

Instalacja gazowa samochodu skiada sie z:

1) 3 — 5 butli stalowych na giaz,,zaopatrzon ch
w zawory, 0 pojemnosci 50 — 80 litrow kazda. Wa-
ga butli wynosi okoto 12 kg na 1 | pojemnosci.

Rys. 1. Star-20 przerobiony do eksploatacji na gazie
wysokopreznym.

_.2) reduktora dwustopniowego redukujacego ci-
$nienie gazu w butli z filtrem oczyszczajacym,

3). zaworu gtéwnego trojdroznego, Cquwalamce;
go Kierowcy z kabiny zamyka¢ wzglednie otwierac
doptyw gazu z butli "do silnika,

4) zaworu do tadowania butli,

5 manometru umieszczonego w kabinie kie-
rowcy, wskazujacego cisnienie gazu w butlach,

. b)" odpowiedniej ilosci rurek_ stalowych na wyso-
kie ciSnienie wraz z tgcznikami, trojnikami, itp. do
potaczenia instalacji w jedng catosc.

Butle umieszcza sie w zaleznosci od marki i ty-

u samochodu pod przednig czescig skrzyni lub za

(abmg kierowcy, reduktor przewaznie ponad sil-
nikiem pod maska. Cisnienie, do kiorego napetnia
sie normalne butle, wynosi 200 atm. Przy pojemno-
sci Dutli 249 1 (3 butle po 80 1, lub 4 po 60 1)
daje to przy tym cisnieniu 48 m3 gazu, co przy ga-
zie ziemnym “przedstawia réwnowarto$¢ 0ko.o 48
It<g _tier)zyny, przy gazie koksowniczym — potowe
eJ ilosci.

Jha podkreslenie zastuguje fakt, ze przerobione
cztery = samochody polskiej produkcji ,,Star 20,
ktore jako pierwsze wijechaly do tankowania na
pierwsza nowootwartg ‘stacje, Swietnie sie nadajg
do przerobki i nie tylko doskonale pracujg na tym
R/?I.Wle, ale rowniez bardzo estetycznie wygladaja.

ozna zaryzykowal nawet twierdzenie, ~ze trzy
utle i manometry dyskretnie ukryte
w miejscu zapasowego kotfa (ktore
na tyt skrzyni) dodajg im

czerwone [t
pod skrzynig, w
zostaio  przeniesione
uroku.

) (ar)
ZWIAZEK RADZIECKI

NOWY TYP MALEGO CIAGNIKA

W Moskiewskim Instytucie Techniki Rolniczej
zostat zbudowany przez inz. Kusicewa, Kurnikowa,
Zagrubskiego i Kotowa uniwersalny maty ciggnik.
Nowy ciagnik przeznaczony jest do prac przy ob-
robce pol o maiej powierzchni oraz ogrodow.

Na lekkiej ramie zaopatrzonej w dwa kota spo-
czywa jednocylindrowy, chtodzony powietrzem sil-
nik benzynowy o mocy 3 KM. Silnik nowego  cia-

nika wyrdznia sie o0Szczednoscig paliwa. Zuzycie
enzyny “na jedng moto-godzine wynosi zaledwie
15 Kg. Opony na przednich kotach dajg sie zasta-
pi¢ Kotami ferenowymi. Ciggnik nadaje S|§ row-
niez do przewozu ludzi, aczkolwiek jego podstawo-
wym zadaniem jest pocigganie maszbyn rolniczych.
Ciagnik moze obrobiC dziennie od 2,5 do 4 ha roz-
wijajac w terenie szybkos¢ od 2 do 4 km/godz.
Szybko$¢ na drodze wynosi 8 — 9 km/godz. przy
obcigzeniu 500 do 700 kg. ) )

_Najmniejszy ten ciggnik, jesli chodzi o moc sil-
nika i rozmiary, jest juz obecnie wyrabiany S‘(ers/

nie. w
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MOTOCYKL DLA LUDNOSCI PRACUJACEJ NA
TERENACH TRUDNYCH DO JAZDY

Zwigzek Radziecki wypuscit ostatnio szereg no-
wych modeli motocykli popularnych. Sg to_dobrze
juz wszedzie znane” ze swych zalet i wynikéw w
zawodach sportowych motocykle ,M1-A" oraz
»,M1-E“ Do ich rOdZIRP/ ?rzyby’f ostatnio znacznie
silniejszy brat, 750 NATI, ~ produkcji Podolskich
Zaktadow. Nowy motocykl dlatego tgczymy z kate-

Rys. 1. Nowy motocykl NATI-750.

gorlg maszyn popularnych, ze jest on przeznaczo-
ny dla ludnosci _zamleszkugqcej tereny, w_ktorych
motocykle o litrazu 125 cm3 sg za stabe. Silnik no-
wego -~ motocykla, ~ktorego produkcja ma_ sie juz
wkrotce rozpoczaC seryjnie, jest dwucylindrowy,
czterosuwowy 0 ustawieniu cylindrow w ksztatcie

litery V, pojemno$¢ 750 cm3
(w)

CZECHOSLOWACJIA

NOWA 500 JAWA

Raid pokoju ,, Tams* oraz szereg innych imprez
sportowych nrzyniosty powazne sukcesy nowemu
czechostowackiemu motocyklowi produkcji stynnej
na catym Swiecie fabryki Jaw.

Przy  zewnetrznym catkowitym zachowaniu
zgrabnej sylwetki Jawa 250, po pewnych mato do-
strzegalnych przerébkach wzmocniono rame i te-
leskop do tego stopnia, iz stato sie mozliwe wbudo-
wanie stosunkowo ciezkiego silnika Jawa 500. Dwa
cylindry stogazc_e obok siebie, lekko pochylone do
przodu, o lifrazu 48 ccm posiadajg sterowanie za-

Rys. L
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Rys. 2. Nowa Jawa 500.

woréw napedzane watkiem krolewskim umieszczo-
nym z prawej strony cylindrow.

Moc silnika wynosi 26 KM przy 5500 obr./min.
Gtowica jak i cylindry wykonane sg z lanego zeli-
wa. Korbowody z lekkiego metalu utozyskowane
na czopach watu tozyskami rolkowymi. Przetoze-
nia na poszczegolnych biegach nastepujace: 5.01,
6,76, 9,97 i 15,08 do L

Prgdnica o mocy 60 W, umieszczona za cylin-
drami na bloku silnika. Zapton bateryjny.

Wyniki osiagnigte przez nows ,,Jawe" pozwalajg
stwierdziC, ze pobi.je ona pod wielu wzgledami roz-
reklamowane angielskie ,, Twin-500“, Przyszly se-
zon sportowy, podczas ktorego wejdzie ona niewat-
pliwie w szerszy niz w biezacym roku uzytek, do-
wiedzie niewatpliwie jej przewagi nad maszynami
brytyjskimi.

(w)

CENA WOLNORYNKOWEJ BENZYNY ZOSTALA
W CZECHOStLOWACJI OBNIZONA

Rozporzgdzeniem miedzimini_sterialnej komis]lji
gosgodarczej cena wolnorynkowej benzyny zostata
w Czechostowacji obnizona do 50-Kcs za litr. Row-
noczesnie zniesiona zostata reglamentacja opon mo-
tocyklowych wszystkich rozmiarow. (w)

FRANCJA

. We Francji zbudowano samochod o przeznacze-
niu wojskowym. Powstat on w wyniku studiow
nad pojazdem przeznaczonym do poruszania su?]w
kazdym terenie, szczegolnie po ztych drogach i
bezdrozach, a nawet w zaro$lach.

Sktada sie on z dwoch zasadniczych elementow:
podwozia zawierajagcego wszelkie Urzadzenia me-
chaniczne. tzn. zawieszenie, kierowanie, hamulce
i naped oraz karoserii dostosowanej wg przezna-
czenla poszczegolnych broni.

Podwozie w ksztalcie sztywnej, prostokatnej ra-
my, osadzonej na czterech niezaleznie zawieszo-
ny():h kotach (przednie kierownicze, tylne napedo-
we).

Rama ma boczne Wsporniki dla nadwozia i tyl-
ne poprzeczki do podtrzymywania silnika.

Kota Kkierownicze zawieszone sg na ramie na
wahaczach z amortyzatorami.

Tylne zawieszenie na dwoch resorach.
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Hamulce mechaniczne na 4 kota, z linkami w
ochraniaczach z regulacjg automatyczng naciagu.
Luk cierny na szczekach™hamulcowych 350°, bebny
wodoszczelne.

Rys 3. Francuski samochdd terenowy.

Samochod W_yposaion)é jest w silnik Gnome et
Rhone, dwucylindro okser, 0 pojemnosci 804
cm3, ch’:odzong powiefrzem.

Skrzynka biegbéw pieciostopniowa i jeden bieg

tylng/. »
zybko$¢ maksymalna 74 km/godz.
ymiary zasadnicze:
d'ugo$¢ — 3,150 m,
szerokos¢ — 1,33 m,
przeswit od ziemi — 0,28 m.

ANGLIA

DEWALUACJA A PODNIESIENIE EKSPORTU

~ Smutne perspektywy przewidywanego — dzie-
ki dewaluacji funta w stosunku do dolara — wzro-
stu importu motocykli i samochoddéw angielskich
do strety dolarowej” wysuwa_angielskie pismo ,,Mo-
tocycle”. Autor notatki opierajac sie na dotych-
czasowym doSwiadczeniu stwierdza, ze jakkolwiek
ceny wyrobow przemystu angielskiego w Stanach
Zjednoczonych spadly, to jednakze stan ten mozli-
wy ESt do” utrzymania jedynie przez bardzo Kkrot-
ki” okresu czasu.” Wzrdst” bowiem' jednoczesnie bar-
dzo znacznie koszt importowanych ze strefy dola-
rowej surowcow i potfabrykatow oraz podniosty
sie 'koszty utrzymania robotnikow angielskich.
Utrzymywanie w dalszym ciggu obnizonych cen
mozliwe jest t]e_dynle przy  przeprowadzeniu obniz-
ki pbc Trobotniczych, Ktore sa i tak juz ponizej
kosztow utrzymania. W chwili obecnej,” konkluduje
autor, wydaje sie, ze z dewaluacji korzysC odniesli
ed)&nle, amerykanscy dostawcy Surowcow i potfa-
rykatow, ktorzy ciggng po wzroscie cen ,dolaro-
wych towarow [ wzmozone wielokrotnie zyski. A
wiec stara 'Imperialistyczna zasada ,tup nawet so-
jusznika  w petni znalazta jeszcze raz potwierdze-
nie — (przyp. red.) (w)

SEN ARMII ANGIELSKIEJ O MOTOCYKLU
DLA POTRZEB WOJSKA

W _ubiegtych miesigcach skontruowany zostat w
Anglii prototyp nowego motocykla wojskowego
majacy zastapiC uzywane tzasie ~ ostatniej wojny
w_“armii angielskiej 350-ki ,Royal Ehfield = i
,» Triumpht* )

_ Przed rozpoczeciem prac przy nowym prototy-
pie poddane zostaty badaniom ‘nad przydatnoscig
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dla potrzeb wojskowych inne seryjne motocykle
0 podobnej kubaturze (Triumph,” BSA, Douglas
[ m.S). Wynik komisji opiewat jednakze, jak to przy-
znajaﬁ angielskie czasopisma fachowe, bardzo smut-
no dla produktow angielskiego przemystu motoro-
wego; = stwierdzono bowiem ich nieprzydatnosc i
niemozliwos¢ zastosowania w armii. Nowy model,
jak brzmiato zastrzezenie, winien by¢ konstruowa-
ny z pominieciem czesci znajdujacych sie na rynku
motocykli produkcji seryjnej (zastrzezenie to nie
przynosi chwaly jakosci _angielskich motocykli se-
ryjnych — przyp. red). Ze wzgledéw budzétowych
ministerstwo zaopatrzenia musiato jednakze odsta-
pi¢ od tego zastrzezenia. Firma Triumph, ktora
podjeta sie wykona¢ zamdwienia armii angielskiej,
przystagpita do opracowywania prototypu jedyn'e

Rys. 4. Nowy angielski motocykl wojskowy.

pod warunkiem, ze zostanie w nim 80% czesci
obecnego motocykla seryjnego oraz nowy dwucy-
lindrowy bocznozaworowy silnik zastosowany ‘w
nowych” maszynach raidowych. Tak wiec smutno
zakonczyt sie “sen armii angielskiej o nowym, spe-
cjalnie przystosowanym do jej potrzeb motocyklu.
Nowy pseudowojskowy motocykl jest piecsetka
bocznozaworowg o stosunku sprezania 6,3:1. Sred-
nica ttoka wynosi 63 mm, skok tloka 80 mm. Do
budowy gtowicy bloku silnika zastosowany zosta’
stop aluminiowy. Miska olejowa wykonana jest ze
stopu magnesium. Cylindry zaopatrzone sg w ze-
liwne tuleje. Moc silnika 16 KM, W)
w

NIEMCY

.NAJLEPSZY" AMERYKANSKI OLEJ

W numerze 16 pisma_,.Motor-Rundschau®. W%/
dawanego w Tryzonii (nie mozemy go wigc chyba
posadzaC o nielojalnos¢_ w stosunku = do ,,dolaro-
wych panow  uKazato sie charakterystyczne ostrze-
zenie pod adresem nabywcoéw reklamowanego jako
*Majlepszy  oleju amerykanskiego, ktéry przed nie-
dawnym czasem ukazal sie na licznych stacjach
benzynowych i w warsztatach obstugi, Jak ostrzega
»,Motor-Rundschau“ swych czytelnikéw, uzywanie
tego oleju amerykanskiego powoduje ciezkie uszko-
dzenia silnikow. Badania przeprowadzone z dostar-
czonym przez firmy amerykanskie olejem, pisze
dalej ,,Motor-Rundschau®, wykazaty, ze sg to od-
porne na temperature, nie " posiadajace zadnych
wiasciwosci smarnych oleje uzywane w czasie Woj-
ny do ochrony silnikow przed rdzg, ktére znajdo-
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waly sie na przechowaniu w skfadach. Fakt po-
Wyzszy lprzypomlna nieco, lecz w znacznie gorszym
i “szkodliwym wydaniju, dostawy peretek 1 korali
dla Murzynow za ko$¢ stoniowa. Amerykanski
»byznes" “coraz _bardziej zamienia podporzadko-
wane mu kraje Zachodniej Europy w zacofane gos-
?o/darcze kolonie okradajgc je i wttaczajgc bezwar-
osciowe towary. Podzigkujemy jeszcze raz naszemu
Ludowemu Rzadowi, ze ochronit nas przed ,.do-
brodziejstwami® planu Marshalla, mogtoby sie bo-
wiem zdarzyC, ze i my jezdzilibySmy na takich
,.najlepszych* olejach amerykanskKich. W)
w

.NOWOCZESNA TECHNIKA"

Nie maja co$, mimo przymilnych przed dolaro-
wymi_panami_przysiadéw 1 wsciektego szczekania
przeciw naszej granicy na Odrze i Nysie ,kancle-
rza“ Adenauera ,.Zachodnie Niemcy"  szczescia do
techniki amerykanskiej. Tenze sam ,,Motor-Rund-
schau* nr 16 pisze ‘0 najnowszym ..urzgdzeniu"
amerykanskim do szybkiej zmiany oleju. Urzadze-
nie to polega na rurze ssacej, ktorej koniec zaktada
sie w otwor stuzacy do wlewania oleju wypompo-
wujacej zuzyty Smar. Przestawienie zaworu w
aparacie powoduje natomiast wttoczenie pozadanej
ilosci oleju. Jak pisze ,,Motor-Rundschau™ urzadze-
nie to okazato sie jednak w 70% bezuzyteczne
a nawet szkodliwe, poniewaz mimo pewnego skro-
cenia czasu prézniania i napetniania nie po-
zwala jednak na usuniecie szlamu olejowego.

w
INDIE W)
NOWY CIOS W ANGIELSKIE WYSIEKI
IMPORTOWE
We wrze$niu. podane zostato do wiado-

mosci wstrzymanie przez Indie importu samocho-
dow z wyjgtkiem paru jedynie firm angielskich.
Ograniczeniu temu nie "podlegajg jednakze mon-
townie znajdujace sie na miejscu. Poniewaz ied-
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nak wiekszo$¢ montowni stanowia niedawno, otwar-
te zaklady podporzadkowane = amerykanskiemu
koncernowi ,,Generat Motors", wydaje sie, ze skutki
ograniczenia odczuje w pierwszym rzedzie wiasnie
Anglia. Jak widzimy z powyzszeﬂo, wojna ekspor-
towa_ ws$rdd  imperialistycznyc ,»Sojusznikow",
utraciwszy wskutek zwy_me}stw_ ArmiiLudowej
chinski rynek zbytu, przeniosta sie obecnie na no-
we tereny.
(w)

AUSTRALIA

PROTEST KOMBATANTOW

Byli zotnierze armii  australijskiej, uczestnicy
wojny z faszyzmem ztozyli na rece rzadu protest
przeciwko stale wzrastajgcemu importowi do  Au-
stralii samochodéw produkcji  japonskiej. Liczba
ich w obecnej chwili wynosi miesiecznie 300 do 400
pojazdow. - o

. Protest bytych zotnierzy australijskich me od-
niost zadnego ‘sukcesu. ldacy howiem na ,amery-
kanskim pasku" rzad australijski zmuszony jest
zakupywac produkt%/_odradzajqc,ego sie prz_em&/s’ru_
aponskiego, pozostajagcego W Scistym  zwigzku i
ontrolowanego przez kapitat amerykanski.

(w)
STANY ZJEDNOCZNE

Dowodem znacznego ostabienia moznosci zaku-
ywania nowych samochodow przez, obywateli
amerykanskich™ Swiadczacym rownoczesnie 0 zbli-
zajacym sie kryzysie, ktorégo oznaka jest spadek sit
nabywczych spoteczenstwa, jest ,zestarzenie" sie
rzécigtnego . wieku samochodow amerykanskich
tory wynosi_obecnie 7,8 roku, podczas gdy przed
wojng wynosi 56. Psuje sie wiec cos jak z powyz-
szego wida¢ w kapitalistycznym raju = amerykan-
skich bankierow. Zamiast odm’adza¢ sie, tabor sa-
mochodowy z kazdym rokiem starzeje sie i staje
coraz bardziej nlezdolné/ do uzytku %podobnle jak
kapitalizm — przyp. red.).

(w)
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Warunki ogtaszania prac w ,,Przegladzie Samochodowym®

Prace do druku przesyta¢ pod adresem: ,Przeglad Samochodowy" — Warszawa, ul. Fil-
trowa 2/4. Departament Wojsk Samochodowych MON.

Prace muszg by¢ pisane na maszynie z podwodjnym odstepem miedzy wierszami, po jednej
stronie arkusza, z pozostawieniem 2 c¢cm marginesu i miejsca wolnego pod tytutem dla uwag
redakcji.

Praca musi by¢ podpisana petnym nazwiskiem i imieniem z podaniem stopnia wojskowego
i adresu.

Dla unikniecia znacznych zmian w korekcie prace powinny by¢ starannie wykorczone pod
wzgledem stylu i pisowni.

Redakcja przyjmuje jedynie prace dotychczas nigdzie nic drukowane. Praca przedstawiona
Redakcji ,,Przegladu Samochodowego” do czasu otrzymania ewentualnej odpowiedzi od-
mownej nie moze by¢ zgloszona redakcji innego czasopisma.

O powodach nieprzyjecia artykutu do druku redakcja zawiadamia autora pisemnie zwracajac
jednoczesnie artykut.

Przyjetych do druku materiatbw — redakcja nie zwraca.

Redakcja zastrzega sobie prawo czynienia wszelkich poprawek stylistycznych oraz termi-
nologii wojskowej, jak tez skracania przyjetych do druku artykutéw nie naruszajac jednak
zasadniczych mysli w nich zawartych.

Zasadnicze wynagrodzenie autorskie za wiersz wynosi od 12 do 25 zt Za prace wybitnej
wartosci redakcja moze honorarium podwyzszyé.

Dostarczone przez autora oryginalne szkice, wykresy itp. sa honorowane jak odpowiednia
ilos¢ stron druku (lub czesci stronicy), jezeli nadajg sie do reprodukcji. Szkice i ryciny wyma-
gajace przerysowania (poprawienia itp.) przez kreslarza sa honorowane indywidualnie, zalez-
nie od ilosci pracy wiozonej przez autora i kosztow przerysowania.

Nie sg honorowane szkice, ryciny i fotografie nie bedace oryginalng pracg autora
(np. wycinki z gazet, przedruki z innych pism, afisze itp.). Szkice nalezy rysowa¢ w dwu-
krotnym wymiarze w stosunku do wielkosci, jaka ma by¢ przedstawiona w ,,Przegladzie
Samochodowym”. To samo dotyczy liter i oznaczen uzytych do opisania szczeg6tdw szkicu.
Wszelkie rysunki i szkice muszg by¢ wykonane czarnym tuszem i na kalce.



