PRZEGLAD

SAMOCHODOWY

ROK llI

WARSZAWA

MIESIECZNIK WYDAWANY
PRZEZ DEPARTAMENT StUZBY

SAMOCHODOWEJ MINISTERSTWA
OBRONY NARODOWEJ

ZESZYT Xl
LISTOPAD 194 9



KOMITET REDAKCYJNY:

Przewodniczacy. ptk inz. mgr PAWEL SOLSKI

Red. odpowiedzialny: kpt. ZBIGNIEW WILAMOWSKI

Cztonkowie: pptk ZYGMUNT SKOWRON
ppik inz. JERZY WOICICKI
mjr inz. LEON MINC
mjr WITOLD ZULAWSKI

Drukarnia Wyd. MON ,,Prasa Wojskowa" w todzi
D-010038



PRZEGLAD SAMOCHODOWY

MIESIECZNIK DEPARTAMENTU StUZBY SAMOCHODOWE]

ROK Il - ZESZYT 11

TRESC

Droga walk i zwyciestw Marszatka Rokossowskiego

Wielka Rewolucja Pazdziernikowa

Taktyka i organizacja

Lenin i Stalin tworcy Sit Zbrojnych ZSRR

Eksploatacja

Doswiadczenia eksploatacyjne kierowcow radzieckich

Technika
Uczeni rosyjscy pionierami motoryzacji

Jubileusz 25-lecia moskiewskich zakladéw samochodo-
WYCh L ZIS ™ &

Rozwoj przemystu samochodowego w Zwigzku Radzieckim

Rozwoj radzieckiego przemystu motocyklowego

Naprawa i produkcja

Rozwdj technologii radzieckiego przemystu samochodowego

Sport motorowy
Sport motorowy czynnikiem wzmocnienia gospodarki
i obronnosci ZSRR.....cooiiiiiiiiiccre s T
Kronika sportu radzieckiego

Przeglad na&wainiejszych radzieckich imprez motorowych
w roku 1949 _ _° _ _ _ - - - - - -

Przeglad typéw nowych samochodéw radzieckich (Z1S-150,
Gaz-51, Gaz-63, JaazZ-210)......ccccoiiminiiiieeieeeeeeee e

LISTOPAD 1949

Zbigniew Antonowicz

pptk A. Timofiejewski .

St. Strzatkowski

A. Romanski

mjr inz. Leon Minc
kpt. Z. Witamowski

inz. S. Leonidow

E. Kostrzyco ]
kpt. Z. Witamowski

E. Kostrzyco

Str

415

420

425

431

435

439

441
453

461

467

474

480






MINISTER OBRONY NARODOW/E!
KONSTANTY ROKOSSOWSKI

MARSZALEK POLSKI



Stro-

na

433

454
456
456
456
457
457
458

458

458

459

460
461
463
464
480

481
481
482

ARKUSZ POPRAWEK
do ,,Przegladu Samochodowego" Nr 11

Szpalta Wiersz
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od dotu
prawa 13 od dotu
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lewa 16 od dotu
tabela
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chiodzenie (M-35)
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typ widetek
przednich (GK-1)
lewa 5i6
od goéry
lewa 8 od gory
prawa 6 od gory
prawa 12 od dotu
prawa 5 od gory
prawa 5 od dotu
prawa 8 od gory
prawa 13 od dotu
prawa 111 12

od dotu

Jest

rury powietrznej

poziomego cylindra
ci$nienie wigczania
(stosujacych)
stopniu obcigzenia
~M — 20¢
$rednice tarcz

137

wodne

réwnolegtoboczny
ttoczony

od magnetogeneratora

widelce itp. wymagajg
przeksztatcaniem
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sworzni i wsporniki
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szpulkowych
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szpulkowych

Winno by¢

iury ssacej
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(stojgcych)

stopniu sprezania
~M — 80“

Srednice obreczy
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powietrzne

teleskopowy

od iskrownika pradnicy

widelce itp. nie wymagaja
podawaniem

i wage mimosrodu
sworznie i wsporniki

Moc maksymalna 90 KM
przy 2600 obrotéw

szpilkowych
Rura ssgca
szpilkowych









Droga walk

| zwyciestw

Marszatka Rokossowskiego

Kiedy pamietnego lipca 1944 roku woj-
ska radzieckie w ciezkich walkach z na-

jezdzcg hitlerowskim sforsowaly Bug
i zaczely wyzwala¢ ziemie polskg — rozrado-
wani mieszkancy wsi i miast Lubelszczyzny,
cisngc sie w podziece do radzieckich maszyn
bojowych i samochodow, zwrécili uwage na
wysoka, smuklg posta¢ dowodcy wyzwolen-
czych wojsk, ktory z usmiechem szczescia i wy-
raznym rozrzewnieniem $ciskal wyciggajace sie
do niego dionie.

Gdy przemowit, odpowiadajgc na goraczko-
we stowa dziekczynienia, okazato sie, ze mowi
piekng, czysta polszczyzna.

Polak? Tak jest. Polak, rodem z Warszawy.
Polak — czotowym dowddcg wyzwolenczych
oddziatéw radzieckich!

Lotem btyskawicy rozeszia sie ta wieS¢ na
szlaku wyzwolenczym armii. | chtopaki nad-
buzanskie, nauczyciele chetmscy, robotnicy lu-
belscy — setki tysiecy Polakéw powtarzato so-
bie z duma, ze na czele wojsk radzieckich, kto-
re wyzwalajg Lubelszczyzne, stoi rodak war-
szawski, stynny marszatek najlepszej armii
Swiata, ktory gromi najezdzcéw hitlerowskich,
patrzy na wyzwolonych ludzi jasnymi, polski-
mi oczyma i wita ich serdecznie w jezyku oj-
czystym.

Takie byto powitanie Marszatka Konstante-
go Rokossowskiego z ziemig ojczystg — po 30
latach rozigki.

DZIECINSTWO

Konstanty Rokossowski urodzit sie w roku
1896 w Warszawie, w rodzinie maszynisty ko-
lejowego Ksawerego Konstantego Rokossow-
skiego.

Ojciec, ciezko kontuzjowany w Kkatastrofie
kolejowej i pozbawiony jakiejkolwiek pomocy
socjalnej zmart w roku 1904.

W 1910 roku umiera mu matka. Niespetna
14-letni chtopiec musi zegnac¢ sie z dziecinst-
wem, ze szkota, z nauka, ktorej tak gorgco tak-
nat. Trzeba byto dzieli¢ los robotniczego dziec-
ka owych czasow — wzig¢ sie do pracy i zara-
bia¢ na utrzymanie.

PIERWSZA WALKA

Miodociany Kostek Rokossowski zaczyna
pracowa¢ w fabryce trykotarskiej przy ul. Sze-
rokiej, w tej samej, gdzie pracowala matka.
W poszukiwaniu solidnej kwalifikacji przerzu-
ca sie jednak wkrétce na inng robote. Pracuje
w Warsztatach Kamieniarskich majstra Wysoc-
kiego na Pradze. Silny, zreczny i zdolny chio-
pak szybko nabywa umiejetnosci rzezbiarza w
granicie i marmurze. Kiedy warsztat Wysoc-
kiego uzyskuje roboty przy budowie mostu Po-
niatowskiego na Wisle, Kostek Rokossowski jest
jednym z najzreczniejszych kamieniarzy, ob-
ciosywajacych granitowe czeSci mostu.

Jest rok 1912. Po krwawej masakrze robot-
nikéw rosyjskich nad Leng, w dalekiej Syberii,
ogarnia cate imperium carskie potezna fala
strajkéw i manifestacji. Strajkujg robotnicy
Moskwy i Piotrogradu, strajkuje réwniez pro-
letariat Warszawy, ramie przy ramieniu z ro-
botnikami rosyjskimi  przeciwko wspolnemu
wrogowi — caratowi i kapitalistom.

Ptomien walk ogarnia takze robotnikéw ka-
mieniarskich. Milodociany Rokossowski wraz z
towarzyszami pracy bierze udzial w poteznej
manifestacji robotnikéw warszawskich. Naste-
puje szarza carskich zandarmoéw. Pod ich cio-
sami pada choragzy demonstracji- Sztandar,
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czerwony sztandar robotniczy, symbol nieugie-
tej walki o wolno$¢ jest zagrozony!

Jednym skokiem dopada Kostek sztandaru.
Nie, nie wolno go przeciez odda¢ w rece wroga.
Chwyta za drzewce, energiczne pociggniecie—
i oderwany od drzewca sztandar jest juz w re-
ku Kostka, juz znika pod bluzg na piersiach
chtopca. W tej chwili ciezka tapa zandarma
spada na jego ramie.

Nastepujg ponure miesigce w celi wiezien-
nej na Pawiaku — rozjasnione jedynie rozmo-
wami ze starszymi towarzyszami doli, ktorzy
miodemu robotnikowi zaczynajg objawia¢ praw
de walki Kklasowej o lelpszg przysztos¢ ludu
i ojczyzny.

WOJNA

Po wyjsciu z wiezienia Kostek przenosi sie
do Grdjca pod Warszawe. Tutaj w 1914 r. zo-
staje powotany, jak wszyscy jego réwiesnicy
w wieku poborowym, do wojska carskiego.

Zaczyna coraz lepiej pojmowa¢, ze aby ma-
rzenia jego spetnity sie, trzeba obali¢ panowa-
nie cara i panowanie kapitalistow, trzeba, by
‘ud sam wzigt we wiasne rece swoje losy-

Teraz dociera do $wiadomosci Konstantego
Rokossowskiego gtos socjalizmu, gtos Lenina
i Stalina.

Coz dziwnego, ze na pierwszy zew rewolu-
cji, Rokossowski staje w jej szeregach? Rozu-
mie przeciez, ze tu na polach walk rewolucyj-
nych o wiadze radzieckg rozstrzygajg sie row-
niez losy Polski. To przeciez rewolucja radziec-
ka proklamowata gtosno i bez zastrzezen nie-
podlegtos¢ Polski. Rozumie wiecej — ze spra-
wa Rewolucji Pazdziernikowej jest sprawg lu-
dzi pracy na catym Swiecie, ze wyzwolenie lu-
du rosyjskiego z jarzma kapitalistycznego, za-
powiada rowniez — wczesniej lub pdzniej wy-
zwolenie ludu polskiego. Rokossowski jest jed-
nym z wielu tysiecy Polakéw, ktérzy czynnie
staneli w szeregach rewolucji, gtoszac, ze ,,spra-
wa walk rewolucyjnych w Rosji jest naszg
sprawg" i Slubujac, ,walczy¢ w imie Republi-
ki Rad za sprawe socjalizmu i braterstwa lu-
dow".

POD SZTANDAREM REWOLUCII

W dniach Wielkiej Rewolucji Pazdzierniko-
wej Konstanty Rokossowski wraz z innymi re-
wolucyjnymi  zotnierzami  przeksztatca swgj
putk w jednostke Czerwonej Gwardii. Rokos-
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sowski juz wéwczas wyroznia sie swoim do-
Swiadczeniem bojowym i zdolnoSciami, totez w
w tym nowopowstatym czerwonogwardyjskim
Kargopolskim Oddziale Kawalerii zostaje wy-
suniety na stanowisko zastepcy dowddcy.

Wojska Koiczaka zostaty rozbite przez Ar-
mie Czerwong, sam Kotczak rozstrzelany w Ir-
kucku. Ale miody kawalerzysta jeszcze pro-
wadzi swoj czerwony putk na wschodnig strone
jeziora Bajkalskiego, jeszcze gromi interwen-
cyjne oddzialy japonskie pod Utan Ude, jeszcze
bierze udzial w rozbiciu oddziatéw kontrrewo-
lucyjnych barona Ungera - Sternberga na pia-
skach Mongolii. Dwa radzieckie ordery Czer-
wonego Sztandaru i mongolski order Czerwone-
go Sztandaru otrzymany od wdziecznej Mon-
golskiej Republiki Ludowej — nagrodzity wow-
czas mestwo i rewolucyjng ofiarno$¢ Konstan-
tego Rokossowskiego.

STUDIA WOJSKOWE

Rewolucja zwyciezyta. Armia Czerwona po-
konata kontrrewolucyjne oddziaty carskich ge-
neratdw i burzuazji rosyjskiej oraz armie in-
terwencyjne 14 panstw kapitalistycznych. Roz-
poczat sie okres tworczej, pokojowej pracy Re-
publiki Radzieckiej.

A syn robotniczej Warszawy, zotnierz Re-
wolucji Socjalistycznej, Konstanty Rokossowski
dobrze rozumie, ze pierwsze w dziejach pan-
stwo socjalistyczne — drogowskaz dla mas lu-
dowych catego Swiata — nie jest wolne od nie-
bezpieczenstwa, dopoki istnieje otoczenie kapi-
talistyczne. Pozostaje wiec w Armii Czerwonej
i pracuje nad umocnieniem i rozbudowg sil
zbrojnych, stojgcych na strazy panstwa robot-
nikow i chtopdw — dumy i nadziei mas ludo-
wych calego Swiata.

Jakby przeczul, ze Armia rewolucji, ktorej
oddat swe sity i zdolnosci, przyniesie kiedy$
wyzwolenie Polsce, rozbijajgc sity faszystow-
skie, umozliwi jej wkroczenie na droge socjaliz-
mu! Jakby przewidziat, ze to wszystko, co za-
wdziecza radzieckim szkotom wojskowym inie-
przescignionej radzieckiej mysli wojskowej —
swojg ogromng, leninowsko-stalinowska wie-
dze wojskowg, swolj wysoki kunszt bojowy,
swoje znakomite umiejetnosci bicia i pokony-
wania wroga —* bedzie mogt odda¢ na ustugi
walczacej o wolno$¢ i powstajagcej do nowego,
socjalistycznego zycia ojczyzny!

W 1925 roku konczy ze znakomitymi wyni-
kami Wyzszg Szkote Wojskowg, a w r. 1929 —
Wyzsze Akademickie Kursy Sztabu Generalne-
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go. Dowodzi brygadg kawalerii, potem dywizja
kawaleryjska i wreszcie korpusem kawaleryj-
skim.

W chwili wybuchu wojny radziecko - nie-
mieckiej Konstanty Rokossowski dowodzi kor-
pusem pancernym w stopniu generata - majora-

W OBRONIE MOSKWY

Wykorzystujgc czynnik zdradzieckiego za-
skoczenia oraz poczatkowej przewagi sprzetu
technicznego potezne zagony hitlerowskie zmie-
rzaty ku sercu panstwa socjalistycznego —
Moskwie.

Ale w Moskwie byt Stalin, a w Armii pod
jego genialnym kierownictwem znakomici do-
wodcy, wychowankowie stalinowskiej strategii
i taktyki. Wsrdd nich réwniez gen. Rokossow-
ski.

Jeden z najbardziej odpowiedzialnych od-
cinkow w tym planie obrony szosy prowadza-
cej z Wotokotamska do Moskwy powierzyt Sta-
lin 16 armii, dowodzonej przez gen. Rokossow-
skiego. Od potowy pazdziernika do konca li-
stopada armia Rokossowskiego bohatersko od-
pierata wsciekle ataki poteznie opancerzonej,
tak zwanej ,pOinocnej grupy uderzeniowej"
nieprzyjaciela- Na szosie Wotokotamskiej zot-
nierze i ich dowodca przejawili bezprzyktadne
mestwo, ofiarnos¢, pogarde S$mierci i umiejetng
taktyke walki z przewazajgcymi sitami natar-
cia.

5 grudnia rozpoczeto sie natarcie radzieckie,
ktore doprowadzito do odrzucenia Niemcow
spod Moskwy.

OBRONCA STALINGRADU

W czerwcu 1942 roku bohater spod Moskwy,
gen.-lejtnant Rokossowski, zostaje mianowany
dowddca Frontu Brianskiego. Poniewaz jednak
na tym odcinku panuje wowczas wzgledna ci-
sza, zostaje w dwa miesigce pdzniej przeniesio-
ny przez Kwatere Giowng na stanowisko do-
waédcy Frontu Donskiego, przed ktorym stane-
to wiasnie zadanie wziecia udzialu w operacji
stalingradzkiej.

Jakie byto w tym planie stalinowskim za-
danie wojsk gen.-putkownika Rokossowskiego?

O tym, ze bylo powazne, wiedzieli nawet
starzy zotnierze, ktérzy znali swego dowodce
frontu z dawnych walk.

Byto obyczajem tego dowddcy frontu roz-
mawia¢ przed bitwg z zotnierzami, poznawac
ich troski i klopoty, dodawa¢ im otuchy, ra-
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dzi¢ i pouczac, wyjasnia¢ osobiscie bezposred-
nie zadania.

Rozmowa z zolnierzami toczyta sie
razem w ziemiance na pierwszej linii.

— Mysmy juz Was widzieli obywatelu ge-
nerale.

— Gdzie? — pyta generat.

— Pod Moskwa. Pod Waszym dowddztwem
midciliSmy tam faszystow. Teraz tez zaraz zro-
zumielismy, ze co$ sie Swieci. Niedtugo zacznie-
my ,,frycow" domidcac.

— Dlaczego tak sadzicie? — zapytal uba-
wiony generat.

—- Przeciez Stalin by Was, obywatelu gene-
rale, tutaj niepotrzebnie nie posytat — odpo-
wiedziat rezolutnie doswiadczony zotnierz.

19 listopada wojska Frontu Dorskiego pod
dowodztwem gen. Rokossowskiego  ruszyly
z rejonu na ponoc od Stalingradu ku potu-
dniowi, pierwszego dnia natarcia przetamaty
obrone niemiecka, przebyly w ustawicznych
walkach okoto stu kilometréw i potaczyty sie
z jednostkami pancernymi, idacymi jednoczes-
nie od potudnia. W ten sposdb zgrupowanie
wojsk niemieckich pod Stalingradem zostato
zamkniete stalowg obrecza.

Nastepne zadanie — rozbicie i zniszczenie
otoczonych wojsk — powierzyt Generalissimus
Stalin generatowi Rokossowskiemu. Zadanie to
zostato wykonane po mistrzowsku. 2 lutego
1943 roku przedstawiciel Kwatery Gtéwnej,
Marszatek Woronow, i dowodca operacji gen.
Rokossowski mogli zameldowa¢ Stalinowi o cat-
kowitym rozbiciu niemieckiego zgrupowania
stalingradzkiego w jsile 4 korpuséw piechoty
i 2 korpusOw pancernych oraz o wzieciu okoto
90 tysiecy jencow, w tym 23 generatdw i jedne-
go feldmarszatka.

Tego zimowego poranka mogt pogromca
hitlerowcow spod Stalingradu powiedzie¢ sobie:
dzi$ zostaty potozone podwaliny pod wyzwole-
nie Warszawy.

tym

BOHATER ROZSTRZYGAJACYCH BOJOW

Ciezka i trudna, ale petna chwaly, byta
droga Konstantego Rokossowskiego do Warsza-
wy. Od granic Polski dzielity go spod Stalin-
gradu jeszcze 2 tysigce kilometréw, wypetnio-
nych hitlerowskimi wojskami, najezonych bun-
krami, pasami obronnymi i fortami.

Rokossowski jest dowodcg i bohaterem wielu
ciezkich  walk o rozstrzygajacym znaczeniu-
Jego imie staje sie stawne, jako jednego z naj-
bardziej utalentowanych dowddcow szkoty
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stalinowskiej. Wddz Naczelny Jozef Stalin po-
syfa go tez na najbardziej odpowiedzialne od-
cinki gigantycznego frontu.

Jako dowddca Frontu Centralnego bohater-
sko wytrzymuje wraz ze swymi zotnierzami
w roku 1943 pod Kurskiem potezng prébe roz-
paczliwej ofensywy hitlerowskiej.

Pod koniec 1943 roku gen. Rokossowski mia-
nowany zostaje dowodcg 1 Frontu Biatoruskie-
go. Na czele wojsk tego frontu bierze udziat
w wyzwoleniu Biatorusi. Otacza i niszczy bo-
brujskie zgrupowanie hitlerowcéw — przy
czym na polu walki zostaje okoto 50.000 zotnie-
rzy nieprzyjacielskich, a okoto 25 tysiecy do-
staje sie do niewoli, wyzwala Stuck, Stotpce
i NieSwiez, wspotdziata w natarciu na Minsk,
dociera do Prypeci, stad zawraca na potudnie.
6 lipca 1944 roku wyzwala Kowel i na czele
swoich wojsk idzie niepowstrzymanie na Bug
do Polski.

WSROD POLSKICH ZOENIERZY

Byt to 1944 rok. 1 Armia podporzadkowana
zostata operacyjnie dowoddztwu 1 Frontu Biato-
ruskiego i czestym gosciem w jednostkach pol-
skich byt dowddca frontu.

Wysoki, wysportowany, w kazdym calu
zotnierz i dowddca — nie wiadomo byto czym
sobie bardziej ujmuje serca oficerow i zotnie-
rzy, czy swa nienaganng, troche $piewnag pol-
szczyzng, czy niezwyklg prostotg i skromnoscig
cbejscig, czy troska o najprostsze sprawy zycio-
we zotnierzy, czy wreszcie niezwykle wysokim
poziomem uwag inspekcyjnych lub wskazan
szkoleniowych. Czuto sie w nim urodzonego do-
wodce, ktéry kocha zotnierzy i umie w rownej
mierze o nich dba¢, jak rowniez wie, co od
nich wymaga¢. A kiedy gruchneta wsrod braci
zoknierskiej wies¢, ze to Polak i ze to wiasnie
»ten Rokossowski spod Stalingradu™ — ludzie
Igneli don i przy spotkaniach otwierali mu ser-
ca jak ojcu.

Dumna byla 1 Armia z takiego dowodcy
frontu. Rodak — jednym z czotowych dowaod-
cOw radzieckich, cztowiek bliski Stalinowi.
tatwo wyobrazi¢ sobie, jak przyjeli zotnierze
polscy wiadomos¢, ze to pod jego wiasnie do-
wodztwem bedg forsowa¢ Bug i wyzwalac zie-
mie ojczysta.

NA ZIEMI OJCZYSTEJ]

Rowno 30 lat mineto od chwili, gdy te zie-
mie musiat opusci¢. Ale czyz mogt marzy¢ Kie-
dykolwiek, ze dane mu bedzie wr6ci¢ na czele
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wojsk wyzwolenczych, ze wysitek i krew wias-
nie jego zoinierzy przyniesie pierwszemu
skrawkowi jego ziemi ojczystej wolnos¢ i ze
dane mu bedzie dowodzi¢ réwniez polskimi
zotnierzami, wie$¢ ich do walki o wolnos¢
i szczescie ojczyzny mitej.

Pomyslat ze wzruszeniem o cziowieku, kto-
remu zawdziecza to wszystko i ktoremu ojczy-
zna zawdziecza tak wiele: Stalin.

Ale rozkaz Stalina brzmiat — naprzdd,
naprzéd, naréd polski czeka!

22 lipca gen. Rokossowski na czele wojsk
I Frontu Biatoruskiego wyzwala Chetm. Tego
samego dnia na tym pierwszym skrawku wy-
zwolonej ziemi polskiej konstytuuje sie pierw-
sza wihadza ludowego panstwa — Polski Ko-
mitet Wyzwolenia Narodowego. Zostajg poto-
zone pierwsze fundamenty pod Polske, o ktorej
$nity pokolenia robotnikdow polskich, o ktorej
$nit réwniez niegdys miody kamieniarz war-
szawski — pod Polske bez ucisku j wyzysku
cztowieka przez cztowieka-

Spetnita sie wiara catego Swiadomego zycia
Konstantego Rokossowskiego. Armia kraju so-
cjalistycznego, armia, w ktorg wierzyt i ktorej
oddat trzydziesci lat swego zycia, umozliwita
jego ojczyznie wyzwolenie nie tylko z jarzma
obecnego najazdu, ale i z ucisku rodzimego ka-
pitalisty. Armia Wyzwolenia Narodéw — ja-
kim szczesciem i jakim zaszczytem byto w tej
armii stuzy¢ i walczy¢ o jej wolnosciowe ideaty!

23 lifcca wyzwolony zostat Lublin, potem
Deblin i Putawy, potem tukéw, Siedlce, Gar-
wolin, Minsk Mazowiecki. W zaciektych wal-
kach z doborowymi dywizjami SS, ktére sta-
wiajg rozpaczliwy opor, jednostki radzieckie,
a obok nich i dywizje polskie, posuwajg sie
naprzod i 14 wrzesnia wyzwalajg Prage. Do-
wddca frontu staje nad Wista.

NAD WIStA

W poczatkach sierpnia 8 Armia Gwardyj-
ska, wstawiona walkami pod Stalingradem,
forsuje Wiste pod Warka i tworzy tam przy-
czotek, wsciekle i diugotrwale atakowany przez
doborowe  pancerne  jednostki niemieckie-
W walkach o utrzymanie przyczotka wstawita
sie réwniez polska 1 Brygada Pancerna.

Jednoczes$nie nastepujg proby sforsowania
Wisty pod Deblinem i Putawami, krwawo od-
parte przez nieprzyjaciela. Z kolei trwa zacieta
walka o Prage, a w dwa dni po jej wyzwoleniu
dowodca frontu nakazuje rozpoczaé proby
sforsowania Wisty w samej Warszawie, by
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przyj$¢ z pomocg powstancom. Artyleria Fron-
tu udziela jednoczesnie poteznej pomocy po-
wstancom: lawina ognia i stali spada na stano-
wiska niemieckie. Samoloty radzieckie dokonu-
ja noc w noc zrzutéw broni, lekarstw i zywnosci
dla powstancow. Dzieje sie to pomimo, ze
zbrodnicze dowddztwo AK odméwito porozu-
mienia sie w tej sprawie z Armig Radziecka.
Bohaterskie proby utrzymania sie polskich jed-
nostek na Czerniakowie zawodzg z powodu
zdradzieckiej i kapitulanckiej postawy Bora,
ktory nakazuje powstaricom wycofac sie z tere-
noéw objetych operacja.

Syn warszawskiego kolejarza, robotnik pol-
ski, Konstanty Rokossowski, wraca do Polski nie
tylko jako jeden z czotowych dowddcow Armii
Radzieckiej, walczacej o wolno$¢ luddéw, ale
takze jako dowddca dziesigtek tysiecy zotnie-
rzy polskich, walczacych o wolno$¢ swej oj-
czyzny.

NA PRUSY | NAD BALTYK

W koncu 1944 roku Marszatek Konstanty
Rokossowski obejmuje dowodztwo 1l Frontu
Biatoruskiego i otrzymuje zadanie wspotdzia-
tania w uderzeniu na Prusy Wschodnie.

Marszatek Rokossowski rozpoczagt natarcie
14 stycznia 1945 roku. W pie¢ dni potem wy-
zwolona zostata Miawa, Dziatdowo i Ptonsk,
potem Olsztyn j Malborg, a bardziej na za-
chdéd — Torun.

Jednoczesnie lewe skrzydto wojsk Marszat-
ka Rokossowskiego ruszyto wzdiuz Baityku,
wyzwalajgc Elblag, Grudzigdz, wreszcie Gdy-
nie i Gdansk oraz Koszalin i Szczecin. W wal-
kach o Gdynie i Gdansk brata udziat pod do-
woédztwem Marszatka Rokossowskiego Brygada
Pancerna im. Bohateréw Westerplatte.

Wspanialy szlak bojowy bohaterskiego Mar-
szatka zakonczyt sie na tabie. W ramach ope-
racji berlinskiej jednostki Il Frontu Biatoru-
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skiego otrzymaty zadanie gtebokiego oskrzy-
dlenia stolicy Niemiec i wyjscia ku tabie.
Zadanie to zostatlo wykonane. Po zakonczeniu
wojny Marszatek Rokossowski objgt dowddztwo
potnocnej grupy wojsk radzieckich.

Marszatek Konstanty Rokossowski zostat
przez rzad radziecki dwukrotnie odznaczony
zaszczytnym tytulem Bohatera Zwigzku Ra-
dzieckiego, pieciokrotnie  Orderem Lenina,
szesciokrotnie orderem Czerwonego Sztandaru,
odznaczony jest réwniez orderem Suworowa,
| stopnia, orderem Kutuzowa | stopnia, orderem
Zwyciestwa, medalem Dwudziestolecia Armii
Radzieckiej, medalem Trzydziestolecia, medala-
mi: Za Obrone Moskwy, Za Obroneg Stalingradu,
Za Warszawe, Za Krolewiec, Za Zwyciestwo nad
Niemcami. Rzgd polski nadat Marszatkowi
Konstantemu Rokossowskiemu najwyzsze od-
znaczenia panstwowe: order Grunwaldu | kla-
sy, Virtuti Militari | klasy z gwiazdg oraz me-
dale Za Warszawe, Za Odre i Nyse, Za Zwy-
ciestwo. Odznaczony jest rowniez mongolskim
orderem Czerwonego Sztandaru, francuska
Legig Honorowg | klasy oraz gwiazdg ,,Grand
Officier”, angielskim krzyzem komandorskim
tazni z Gwiazdg, amerykanskim orderem ,Le-
gion of Merit* oraz dunskim Krzyzem Chry-
stiana X.

ZNOWU W OJCZYZNIE

Z uczuciem gtebokiej radosci | dumy wita
Wojsko Polskie w swych szeregach i na czoto-
wym stanowisku jednego z najlepszych synow
narodu polskiego, zotnierza Rewolucji Radziec-
kiej, stawnego dowodce stalinowskiej szkoty,
pogromce faszyzmu hitlerowskiego, wyzwoli-
ciela ogromnych potaci ziemi polskiej.

Catym swoim zyciem rewolucjonisty i zot-
nierza Marszatek Konstanty Rokossowski do-
brze zastuzyt sie sprawie wolnosci ludéw, do-
brze zastuzyt sie narodowi polskiemu.
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W dziedzinie motoryzacji

ZBIGNIEW ANTONOWICZ

Wielka Rewolucja Pazdziernikowa

Chcac oceni¢ znaczenie Rewolucji dla ludéw
zamieszkujgcych Zwigzek Radziecki trzeba spoj-
rze¢ wstecz na to, co byto przed Rewolucjg, na
to, co przejmowat Zwigzek Radziecki po car-
skiej Rosji. Carska bowiem Rosja byla najbar-
dziej zacofanym krajem Europy. Nedza rosyj-
skiego chiopa i robotnika byta przystowiowa.
Dochdd spoteczny na jednego mieszkanca wy-
nosit w roku 1913 101 rubli, podczas gdy we
Francji w tym samym czasie — 355 rubli, w
Anglii — 463 ruble- Europejska Rosja miata
66,3% analfabetow wsrdd mezczyzn i 88,3 %
wsrod kobiet, strasznie zacofane byto rolnictwo
i przemyst. Samowiadny autokratyczny ustroj
polityczny — carat, opierat sie na najbardziej
wstecznych, reakcyjnych zywiotach obszarni-
kow i fabrykantéw. Ucisk narodowy doprowa-
dzony byt do ostatecznosci, brak zas elemen-
tarnych swobdd demokratycznych byt prawem.
Nie darmo Rosje nazwat wowczas Lenin ,wie-
zieniem narodow".

W tych warunkach szybko dojrzewata $wia-
domos¢ klas uciskanych j wyzyskiwanych car-
skiego imperium a w pierwszym rzedzie klasy
robotniczej.

Zycie w carskim imperium dawato jej co-
dziennie lekcje pogladowe tragicznych skutkéw
panowania obszarnictwa i kapitatu finansowego,
zycie hartowato jg w codziennej walce. ldeolo-
giem, przewodnikiem w walce o zburzenie
Swiata wyzysku i ucisku stata sie dla rosyjskiej
klasy robotniczej partig bolszewikéw pod wo-
dza Lenina i jego genialnego ucznia i wspétbo-
jownika, Stalina. W walce z caratem, w walce
z oportunizmem i nacjonalizmem w ruchu robot-
niczym krzepta i potezniata partia bolszewikow,
czotowy oddziat rosyjskiej klasy robotniczej.

Jej organizacja, dyscyplina, przodujaca te-
oria naukowa marksizmu - leninizmu, nieugie-
tos¢ i hart jej ludzi pozwalaty zwyciesko roz-
wigzywaé zadania, jakie stawiata walka klaso-

wa, pozwolity przygotowywaé w klasie robot-
niczej i masach pracujgcych carskiej Rosji
grunt pod przyszie zwyciestwa.

W 1914 roku carat przystgpit do wielkiej
wojny imperialistycznej szukajgc w niej ratun-
ku przed narastajacg falg rewolucyjng. Wojna
przyniosta nieprzerwany szereg klesk wojsko-
wych, ktore wyrazaty nieudolno$¢ carskich ge-
neratéw i korupcje aparatu panstwowego. Na
krwi zotnierza rosyjskiego hodowali sie kapita-
listyczni dostawcy carskiej armii. Zotnierz ro-
syjski gingt za sprawe rosyjskiej, francuskiej
i angielskiej burzuazji-

W takich warunkach wzbierat na sile ruch
rewolucyjny. We wrzes$niu 1916 roku strajkuje
47 tysiecy robotnikow, w pazdzierniku juz 187
tysiecy, fabryki nie majg surowcow. W Peters-
burgu nie ma chleba. 27 lutego (12 marca) pod
naciskiem zbrojnych wystgpien i demonstracji
robotniczych popartych przez zotnierzy pada
carat. Wihadza przechodzi w rece burzuazji ro-
syjskiej. Z punktu widzenia rozwoju historycz-
nego wypadkéw byt to nieunikniony pierwszy
etap w walce o pdzniejsze zwyciestwo osiagnie-
te przez klase robotnicza w Rewolucji Pazdzier-
nikowej.

W wyniku burzuazyjnej rewolucji lutowej
powstata w Rosji sytuacja, w ktorej wiasciwie
istniaty dwie wiadze. Jedng byta wiadza burzu-
azyjnego Rzadu Tymczasowego, drugg, réwno-
legle obok niej istniejacg, byta wiadza ludowa
spontanicznie wytoniona w czasie rewolucji —
Rady Delegatébw Robotniczych i Zotnierskich.
Rady te powstawaty w fabrykach, putkach, a
pozniej i na wsiach i sprawowaty wiadze wias-
ciwie o wiele bardziej realnie niz Rzad Tym-
czasowy i jego aparat. Partia bolszewikéw na
VIl Konferencji partyjnej 24 kwietnia 1917 ro-
ku wysuneta hasta: ,,,cata wladza w rece Rad",
usuniecie od wihadzy burzuazji, konfiskate ziemi
obszarniczej, oddanie jej chtopom, natychmia-
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stowy sprawiedliwy pokoj bez aneksyj i od-
szkodowan. Partia bolszewikéw zajela wiec
bezkompromisowe stanowisko zaréwno wobec
Rzadu Tymczasowego jak j wobec ugodowej po-
lityki partii eseréw i mienszewikdow.

Trzeba tu podkresli¢, ze partia bolszewikow
w tym czasie nie miata wiekszosci w radach.
Wiekszo$¢ miaty stronnictwa, ktére szty na re-
ke burzuazji-—mienszewicy i eserzy. Jednak
Lenin mowit ,,Coraz wiecej ludzi z proletariatu
i biednego chiopstwa bedzie przechodzito na
naszg strone, bo zycie rozbija drobnomieszczan-
skie iluzje ,socjaldemokratyczne™... Zycie po-
twierdzito to genialnie przewidywanie. Partia
bolszewikdw uczyta masy pracujgce na ich zy-
ciowym doswiadczeniu j pokazata im, co niesie
Rzad Tymczasowy. Szerokie masy przekonaly
sie, ze Rzad Tymczasowy Rosji nie da im ani
chleba, ani pokoju, ze Rzad Tymczasowy to nic
innego jak dyktatura burzuazji. Strzaty do
uczestnikow manifestacji lipcowej, krwawy
terror wobec ruchu robotniczego, wobec partii
bolszewikéw postawity zagadnienie walki o
wihadze Iludowg na nowej plaszczyznie. Na
VI Zjezdzie Partii Bolszewickiej Stalin powie-
dziat: ,,Skonczyt sie pokojowy okres rewolucji,
rozpoczat sie okres nie pokojowego rozwoju,
okres star¢. Partia bolszewikow wzieta kurs na
powstanie zbrojne. Wzrost $wiadomosci rewo-
lucyjnej mas, rozgromienie marszu na Piotro-
grad generata Kornitowa, uplanowanego wspdl-
nie z szefem Rzgdu Tymczasowego Kierenskim,
plany oddania Piotrogradu Niemcom celem
szybszego zdtawienia ruchu robotniczego —
wszystko to przyspieszyto ostateczng rozgrywke.
25 pazdziernika (7 listopada) ogien dziat kra-
zownika ,,Aurora" obwiescit Swiatu poczatek
Wielkiej Rewolucji Pazdziernikowej, poczatek
nowej ery w dziejach S$wiata, ery, ktérej na
imie socjalizm. Wielka Rewolucja Socjalistycz-
na zwyciezyta.

7 listopada o godzinie 22 min. 45 otwarto
Il Wszechrosyjski Zjazd Delegatéw Rad Robot-
niczych i Zotnierskich, ktory wytonit Pierwszy
Rzad Radziecki — Rade Komisarzy Ludowych.
Na jej czele stangt Lenin. Zjazd uchwalit dekret
0 pokoju, ktéry proponowat krajom prowadza-
cym wojne zawarcie natychmiastowego zawie-
szenia broni, dekret o nacjonalizacji ziemi i od-
danie jej do uzytku chtopom. Nieco pozniej Ra-
da Komisarzy Ludowych uchwalita dekrety o
kontroli robotniczej nad przemystem i o nacjo-
nalizacji bankow oraz deklaracje praw naro-
dow Rosji gwarantujgcg wszystkim uciskanym
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przez carat narodom wigcznie z Polskg prawo
do niepodlegtosci i samostanowienia.

Idee i zatozenia teoretyczne, ktérymi Kiero-
wata sie Partia Bolszewikéw budujac nowe
panstwo radzieckie i nowa gospodarke, tysigc-
krotnie wykazaly swa stusznos¢ w praktyce, w
budowie nowego zycia. Rozw0j bowiem Zwigz-
ku Radzieckiego, pierwszego kraju socjalistycz-
nego na Swiecie, przewyzszyt wielokrotnie
tempo rozwoju jakiegokolwiek kraju kapitali-
stycznego.

Trzeba sobie przy tym zda¢ sprawe, z jakim
»bilansem" startowato panstwo radzieckie do
budowy socjalizmu. Przeciez skromna produk-
cja Rosji carskiej podczas wojny spadta w rol-
nistwie do 50%, w surdwce zelaznej do 24%,
a 0golny dochdéd narodowy w 1920 roku szaco-
wano na 40% przedwojennego. Smutny zaiste
to byt bilans przejety po caracie- Ale nowa
wiadza robotniczo - chiopska nie zatamywata
rgk. Nowy ustroj spoteczny, Srodki produkcji
w reku panstwa, nowy stosunek do panstwa
stworzyty przestanki do socjalistycznego bu-
downictwa gospodarczego. Jeszcze w pierw-
szych latach wiadzy radzieckiej rozpoczyna sie
stynny GOELRO, olbrzymi plan elektryfikacji
Rosji. W 1928 roku rozpoczynajg sie stalinow-
skie pieciolatki — piecioletnie plany budownict-
wa wielkiego przemystu, socjalistycznej prze-
budowy i wzmozenia intensywnos$ci gospodarki
rolnej, plany, ktérych wykonanie doprowadzito
do uniezaleznienia sie Zwigzku Radzieckiego od
zagranicy. Zwigzek Radziecki znalazt w swej
nowej, planowej, uspotecznionej gospodarce
zrodta nagromadzenia i zaoszczedzenia sum w
takim rozmiarze, jaki niedostepny jest dla kra-
jow kapitalistycznych. Kraje kapitalistyczne
bowiem finansowaly swe wielkie budownictwo
Srodkami finansowymi zdobytymi z rabunku
kolonii lub zaborczych wojen. Kraj socjalizmu
nie mogt rzecz prosta ucieka¢ sie do takich po-
dtych metod i musiat wygospodarowac¢ odpo-
wiednie sumy ze swej gospodarki. Byt to nie-
watpliwie okres nietatwych nieraz wyrzeczen
i zaciskania pasa, ale okres, ktory przynidst
Zwigzkowi Radzieckiemu potezny ciezki prze-
myst wyprzedzajacy reszte krajow europej-
skich. W okresie pierwszego planu piecioletnie-
go suma nakladéw inwestycyjnych wyniosta
50,5 miliarda rubli, w okresie drugiego planu
piecioletniego 137,5 miliarda rubli, w ciggu
trzech i pot lat wykonania trzeciego planu pie-
cioletniego (przerwanego przez wojng) — 130
miliardow rubli.
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Naktady inwestycyjne, budowa nowych ko-
pal, hut i fabryk, drog komunikacyjnych do-
prowadzita do ogromnego wzmozenia produkcji
podstawowych surowcow i produktéw. Uzmy-
stowi nam to ponizsza tabelka.

1913 1928 1940
w milionach ton
wegiel kamienny 30 36 166
ropa naftowa 9,2 12,3 31
suréwka zelazna 4,2 34 15
stal 4,2 43 18,3

Za rzadéw carskich zbadano geologicznie
jedng dziesigta czes¢ kraju, w Zwigzku Ra-
dzieckim  zbadane  geologicznie terytorium
wzrosto 35 raza. Okazalo sie, ze ZSRR zaj-
muje pierwsze miejsce w S$wiecie w zasobach
ropy naftowej, rudy zelaznej i manganowej,
apatytow, soli potasowych, energii wodnej, tor-
fu itd., drugie miejsce w weglu kamiennym.
Na terytorium ZSRR znajduje sie wiecej niz
potowa Swiatowych zapasow ropy naftowej
i rudy zelaznej, pigta czes¢ Swiatowych zaso-
béw wegla, cztery pigte zasobow soli potaso-
wych. O ile w Rosji carskiej wydobywano tyl-
ko 20 sposrod 92 znanych pierwiastkow che-
micznych tablicy Mendelejewa, to w 1939 roku
w ZSRR wydobywano 80 pierwiastkow. Pro-
dukcja energii elektrycznej zwiekszyta sie 24
razy. Powstal caly szereg gatezi przemystu zu-
petnie nieznanych w Rosji carskiej, m. in. prze-
myst samochodowy, lotniczy, budowy trakto-
row, budowy silnikéw, turbogeneratoréw, kom-
bajnéw itd. Bazg przemystéw byt potezny roz-
woj hutnictwa radzieckiego. Wspaniale rozwi-
nat sie przemyst maszynowy. W poréwnaniu
do 1913 roku produkcja maszyn wzrosta 50 ra-
zy. | tak odsetek instalowanych maszyn kra-
jowej produkcji wzrost do 1934 roku w porow-
naniu z okresem przed rewolucjg dlg obrabia-
rek do metali z 28,9% do 78,9%, dla generato-
row elektrycznych z 12,3% do 91,6%, dla mo-
torow Diesla z 37,3% do 77,3%, dla maszyn
przedzalniczych z 0,2% do 64,6%. Przed ro-
kiem 1917 nie produkowano w ogole wrebia-
rek, aparatdw do spawania elektrycznego, ma-
szyn zecerskich, maszyn do szycia obuwia.
W roku za$ 1934 — 35 w liczbie instalowanych
wrebiarek byto ponad 80% krajowych, apara-
tow do spawania ponad 90% krajowych. Przy
toczenie juz tych kilkunastu cyfr wystarczy do
stwierdzenia, ze w latach pieciolatek stalinow-
skich w okresie miedzywojennym dokonata sie
w Zwigzku Radzieckim prawdziwa rewolucja
techniczna, ze przemyst radziecki zyskat wspa-
niatg nowoczesng baze. Pieciolatki stalinow-
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skie, to nie tylko odbudowa, pieciolatki stali-
nowskie, to przede wszystkim budowa nowych
poteznych zaktaddéw przemystowych. Dos¢ po-
wiedzie¢, ze juz w roku 1936 754% produkcji
przemystu pochodzito z nowych zaktadéw prze-
mystowych zbudowanych za wiadzy radzieckiej.

To, czego dokonata wiadza radziecka zrodzo-
na w Rewolucji Pazdziernikowej, we wszyst-
kich dziedzinach zycia rozlegtego radzieckiego
kraju, to sg rzeczy niespotykane w historii-
Z tych cyfr bije jasno prawda: Zwigzek Ra-
dziecki, kraj, ktéry stworzyta Wielka Rewolucja
Pazdziernikowa, nie zna Kkryzyséw, nie zna
wstrzgsow gospodarczych, Kraj socjalizmu, to
kraj wspaniatego réwnomiernego rozwoju go-
spodarczego, to kraj, ktéry w ciggu lat dwudzie-
stu nadrobit wiekowe zaniedbania.

Nie ma tu miejsca,, zeby szczegdtowo oma-
wia¢ rozwdj radzieckiego rolnictwa, w kazdym
razie stwierdzi¢ mozna, ze czasy poéinaturalnej
gospodarki carskiej nalezg do zamierzchiej prze-
sztosci. Rewolucja dokonata prawdziwej rewo-
lucji 1 na wsi. Na wsi radzieckiej pracuje dzi$
ponad 700 tysiecy traktorow, wiele setek ty-
siecy kombajnéw, ogromnie zwiekszyta sie wy-
dajnos¢ z hektara i obszar zasiewOw. Nowa
skolektywizowana radziecka gospodarka rolna
szybkimi krokami zmierza do zajecia piewsze-
go miejsca na Swiecie.

Whystarczy wzig¢ do reki jakikolwiek rocz-
nik statystyczny i porowna¢ cyfry mowigce o
rozwoju Zwigzku Radzieckiego z cyframi ja-
kiegokolwiek kraju kapitalistycznego. Wystar-
czy wzig¢ lata miedzywojenne. | to, co bije w
oczy — gdy w latach 1921 — 1936 Sredni rocz-
ny wzrost indeksu wytwadrczosci przemystowej
wynosit w ZSRR 29%, w Swiecie kapitalistycz-
nym wynosit zaledwie 2,7%. Gdy w 1938 wskaz-
nik produkcji przemystowej ZSRR — przy pod-
stawie 1928 — 100 — wzrést do 591 rosngc nie-
przerwanie z roku na rok, to W tym samym
okresie wskaznik produkcji przemystowej $wia-
ta kapitalistycznego wahat sie miedzy 67 w
1932, 109 w 1937 i 98 w roku 1938.

| dlatego istnienie i rozwdj Zwigzku Ra-
dzieckiego stat sie tak potezng dzwignig ruchu
robotniczego i dazen wyzwolenczych mas pra-
cujacych na catym Swiecie. Masy pracujagce w
istnieniu Zwigzku Radzieckiego Widzg wfspa-
niaty przekonywajacy dowod, ze mozna zbu-
dowaé¢ nowe zycie, ze mozna skoriczy¢ z nie-
szczesciami, jakie niesie kapitalizm, ze mozna
strzasna¢ przeklete widmo kryzyséw, ze mozna
zabezpieczy¢ pewng spokojng przysztosc.
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Znaczenie Rewolucji Pazdziernikowej nie
zamyka sie w przemianach, jakie zaszty w sa-
mym Zwigzku Radzieckim.

I tomy juz dzi§ mozna by spisa¢ o wptywie,
jaki wywarta Wielka Rewolucja Pazdzierniko-
wa na dzieje Swiata, na rozwdj Zwigzku Ra-
dzieckiego, na rozw¢j walkj o wyzwolenie spo-
teczne i narodowe. Bo Rewolucja Pazdzierniko-
wa i stworzenie pierwszego socjalistycznego
panstwa na S$wiecie, Zwigzku Radzieckiego, to
fakt o przetomowym, epokowym znaczeniu w
skali Swiatowej. Rewolucja Pazdziernikowa
rézni sie zasadniczo od poprzednich przetoméw
rewolucyjnych, ,stawia sobie ona za cel nie
zastgpienie jednej formy wyzysku inng formg
wyzysku, jednej grupy wyzyskiwaczy inng gru-
pa wyzyskiwaczy, lecz zniesienie wszelkiego
wyzysku cztowieka przez cztowieka, zniesienie
wszelkich grup wyzyskiwaczy, ustanowienie
dyktatury proletariatu, ustanowienie wiadz
najrewolucyjniejszej klasy ze wszystkich klas
uciskanych, jakie istniaty dotychczas, zorgani-
zowanie nowego bezklasowego spoteczenstwa
socjalistycznego” (Stalin).

Rewolucja Pazdziernikowa przerwata front
imperialistyczny, obalita burzuazje imperiali-
styczng na 1/6 czesci globu ziemskiego i u wia-
dzy postawita masy pracujgce. Po raz pierw-
szy w historii ludzkosci klasa przesladowanych,
proletariat, stanagt u wiadzy jako klasa panu-
jaca, zarazajgc swym przykiadem proletariu-
szy innych krajow.

Dlatego zwyciestwo Wielkiej Rewolucji Paz-
dziernikowej oznacza przetom w historii ludz-
kosci, przetom w ruchu wyzwolenczym mas
pracujacych $wiata i to decyduje o tym, dla-
czego Rewolucja Pazdziernikowa jest rewolu-
cja o charakterze miedzynarodowym, Swiato-
wym, dlaczego zrodzony z rewolucji Zwigzek
Radziecki wzbudza mito$¢ i przywigzanie mas
pracujacych catego Swiata. Rewolucja odebrata
narzedzia i srodki produkcji obszarnikom j ka-
pitalistom, przeksztatcita je na wilasnos¢ spo-
teczng, wydarta wiadze burzuazji, zburzyta bur-
zuazyjny aparat panstwowy ucisku i oddata
wiadze w rece Rad, przeciwstawiajagc w ten
spos6b demokracji kapitalistycznej, stanowig-
cej demokracje dla kapitalistow a ucisk dla
mas pracujagcych, demokracje socjalistyczng,
dajacg petng moznos¢ rozwoju klasom do tego
czasu uciskanym i wyzyskiwanym a wiec
ogromnej wiekszosci narodu.

Obalajagc obszarnikow i kapitalistow Rewo-
lucja Pazdziernikowa rozbita kajdany ucisku
kolonialnego i wyzwolita z nich wszystkie na-
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rody caratu- Po raz pierwszy w dziejach ludz-
kosci ludy-niewolnicy podniosty sie do pozio-
mu narodow rzeczywiscie wolnych i rzeczywis-
cie réwnych, zarazajgc swoim przyktadem na-
rody uciskane catego Swiata... Stalin piszac o
miedzynarodowym znaczeniu Rewolucji Paz-
dziernikowej tak formutuje: ,,dawniej bylo w
zwyczaju" sadzi¢, ze Swiat podzielony jest
z dawien dawna na rasy nizsze i wyzsze, na
czarnych i biatych, z ktérych pierwsi niezdolni
sg do cywilizacji, skazani na to, aby by¢ obiek-
tem wyzysku, drudzy za$ sg jedynymi nosicie-
lami cywilizacji, powotanymi do wyzyskiwania
pierwszych. Obecnie legende te nalezy uznac
za rozbitg i odrzucong. Jednym z najwazniej-
szych  wynikéw Rewolucji  Pazdziernikowej
jest fakt, ze zadata ona tej legendzie cios
Smiertelny, wykazujagc w praktyce, ze wyzwo-
lone narody nieeuropejskie wciggniete w tozy-
sko rozwoju radzieckiego zdolne sg pchna¢ na-
przéd kulture i rzeczywiscie przodujacg cywili-
zacje, nie w mniejszej mierze niz narody euro-
pejskie.

Wyzwolenie spoteczne i narodowe ludéw
kolonialnych carskiej Rosji dokonane przez Re-
wolucje Pazdziernikowg dodato sit ludom ko-
lonii, proletariat tych krajow przebudzit sie
i stangt na czele walki wyzwolenczej.

Co wiecej, Rewolucja Pazdziernikowa doko-
nawszy wytomu we froncie imperializmu, rzu-
ciwszy zarzewie rewolucji w metropoliach impe-
rializmu jak i w koloniach ,,postawita przez to
pod znakiem zapytania samoistnienie kapitaliz-
mu Swiatowego jako catosci" (Stalin).

Odpadniecie z systemu imperializmu ogrom-
nego kraju przyspieszyto dalsze gnicie syste-
mu kapitalistycznego. Zwyciestwo [Rewolucji
Pazdziernikowej stworzylo potezng ostoje
wszystkich elementéw postepowych pragna-
cych pokoju na S$wiecie.

Oznacza to, ze Rewolucja Pazdziernikowa
zadata Swiatowemu kapitalizmowi cios, z kto-
rego nigdy sie nie podniesie. | nigdy juz kapi-
talizm nie odzyska tej ,,rownowagi", ktérg sie
do 1917 roku chetpit.

Rozwo¢j wypadkow historycznych w  ostat-
nich latach w petni potwierdza stowa Stalina
pisane 21 lat temu. Ujecie dzieki zwyciestwu
Armii  Radzieckiej nad hitleryzmem wiadzy
przez masy pracujgce w krajach demokracji
ludowej, epokowe zwyciestwo ludu chinskiego
nad chinskg i amerykanska burzuazjg, utwo-
rzenie niemieckiej Republiki Demokratycznej
— wszystko to potwierdza wielkg prawde, ze
Rewolucja Pazdziernikowa, to zwrotny punkt
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w dziejach $wiata- Dzi$ pod sztandarami socja-
lizmu, pod sztandarami pokoju przeszto 1/3 ludz-
kosci buduje lepsza przysztos¢, dzis pokojowy
rytm pracy ogarngt przestrzenie od Kantonu
do taby, dzi$ setki milionéw ludzi czerpie pet-
nymi gar$ciami z doswiadczen budowy socjaliz-
mu w Zwigzku Radzieckim.

Nardd nasz ma do zawdzieczenia Wielkiej
Rewolucji Pazdziernikowej szczeg6lnie wiele.
Dwukrotnie odzyskalismy dzieki rewolucji nie-
podlegtos¢. Raz po pierwszej wojnie Swiatowej,
drugi raz w 1944—45 r. W roku 1917 rewolu-
cja obalita carat — jednego z zaborcow oraz
wzmogta ruch rewolucyjny w Austrii i Niem-
czech, doprowadzajgc do podciecia tam tronéw
zaborczych. Tym samym zostaty stworzone pod-
stawy do odzyskania niepodlegtosci przez nasz
naréd. Ale po roku 1918 wiadze uchwycita w
swoje rece w Polsce burzuazja. Rzady burzu-
azyjne zawiodty nasz kraj do katastrofy
w 1939 roku. Dopiero rozgromienie hitlerow-
skiej machiny wojennej przez Armie Radziec-
ka, Armie Rewolucji Pazdziernikowej, przynio-
sto wyzwolenie naszemu krajowi. Wyzwolenie
Polski przez Armie Radzieckg umozliwito ma-
som pracujagcym naszego kraju ujecie wiadzy
W swoje rece, umozliwito przejecie podstawo-
wych gatezi gospodarki narodowej, umozliwito
dokonanie wielkich historycznych przemian
ustrojowych w Polsce, umozliwito wkroczenie
naszego narodu na tory demokracji ludowej
i socjalizmu.

A to wielkie szczescie moéc kroczy¢ po dro-
dze socjalizmu, wielkie szczescie, bo to per-
spektywa petnego catkowitego rozwoju twor-
czych sit narodu, to perspektywa wszechstron-
nego podniesienia stopy zyciowej czlowieka
pracy, to perspektywa umacniania panstwa pol-
skiego, jego sity obronnej i niepodlegtosci. Te
przetomowe mozliwosci rozwoju, jakie ma obec-
nie nasz kraj, zawdzieczamy wilasnie Rewo-
lucji Pazdziernikowej i sitom, ktdre ona wy-
zwolita, zawdzigczamy pomocy Zw. Radziec-
giego- ,Pomoc ZSRR, przyktad ZSRR, przy-
jazn ZSRR — oto zrédlo naszych sukcesow"
(Prezydent Bolestaw Bierut).

Nowy obraz Swiata wytania sie przed nami,
obraz nowych czaséw wielkiego przetomu w
historii ludzkosci. Jesli w 1917 roku w morzu
kapitalistycznym niczym wielki  granitowy
szczyt tkwit niezwruszenie Zwigzek Radziecki
pierwsze panstwo Socjalistyczne, w ktorym
wiadze i bogactwa narodowe objeli robotnicy
i chtopi, to dzi$ w 1949 roku po 32 latach ma-
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my juz nie samotny niezwyciezony szczyt, ale
potezny tancuch gorski rozrastajacy sie z kaz-
dym rokiem. Obok Zwigzku Radzieckiego wy-
rosty kraje demokracji ludowej, wyrosta Dbli-
sko piec¢setmilionowa chinska Republika Ludo-
wa, wyrosta Niemiecka Republika Demokra-
tyczna.

Kurczenie sie Swiata imperializmu, Swiata
wyzysku i ucisku, rozszerzanie i wzrost Swia-
ta wolnosci, pokoju i socjalizmu odbywato sie
w ciezkiej zazartej walce klasowej. Dzi$ klasy
posiadajace, imperialistyczna burzuazja czujac
swg stabo$¢ stawia na rozpetanie nowej rzezi
wojennej. Anglo-amerykanscy imperialisci wy-
dajagc dziesigtki miliarddbw na zbrojenia, po-
trzgsajgc bombg atomows, chcg odsungé widmo
kryzysu, chcg zdusi¢ ruch mas pracujacych w
jch krajach. Ale jak zdemaskowanemu szulero-
wi wypadajg karty z reki, tak samo im wypa-
dajg szulerskie atuty. Skonczyt sie szantaz ato-
mowy, bo i Zwigzek Radziecki ma bron ato-
mowa. Skonczyt sie mit o sile ich wplywow, bo
w ciggu roku bagnety i sita ideowa Zzle zaopa-
trzonych chinskich wojsk ludowych rozgromita
Swietnie wyekwipowanych lancknechtéw Kuo-
mintangu. Z rozprutego worka pomocy ame-
rykanskiej wyleciato 6 miliardow dolaréw po-
mocy dla Czang-Kai Szeka, a historia udowod-
nifa, ze niewazne sg dolary, a stuszno$¢ spra-
wy, 0 jaka sie walczy...

Zwigzek Radziecki, kraj zrodzony przez Re-
wolucje Pazdziernikowa, jest oredownikiem
Swiatowego pokoju- Zwigzek Radziecki jako
panstwo socjalistyczne budujace wyzsza faze
socjalizmu —1 komunizm jest gteboko zaintere-
sowane w utrzymaniu trwalego pokoju na
Swiecie. Zwigzek Radziecki stoi na czele sit
Swiatowych pokoju. Zwigzek Radzieckji nie-
ugiecie walczy na arenie miedzynarodowej
0 pokdj.

Imperialistyczna burzuazja i wszelkiego ga-
tunku podzegacze wojenni pragng witracic¢ ludz-
kos¢ w nowe nieszczescia i rzezie. Ale od ich
checi j pragnien daleka droga do rzeczywistosci.
A rzeczywistos¢ mowi wyraznie: ludy S$wiata
nie chca wojny, ludy Swiata patrzg na Moskwe
jako na stolice pokoju.

Narody $Swiata i nasz nardéd wiedzg, ze prze-
ciw planom wojny stoi potezny niezwyciezony
Zwigzek Radziecki i jego armia — wyzwoli-
cielka narodéw. Ludy Swiata zdajg sobie spra-
we, ze imperialisci i podzegacze wojenni prze-
ming, i Swiat o nich zapomni, a dzieto rozpo-
czete w Rewolucji Pazdziernikowej jest niezni-
szczalne — pokoj i socjalizm-
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Tworcy sit zbrojnych ZSRR

\/T ineto 25 lat od $mierci Lenina. Byly to la-
L’ ta ofiarnej pracy i bohaterskiej walki
0 socjalizm, o realizacje wskazan leninowskich.
Pod przewodem Stalina nardd radziecki szedt
i idzie pewnie szlakiem leninowskim, rozwija-
jac i umacniajgc ustréj socjalistyczny, ktore-
go podwaliny zatozyt wielki Lenin.

Jako zatozyciel pierwszego na $wiecie socja-
listycznego panstwa radzieckiego, Wiodzimierz
Lenin stworzyt rowniez jego sity zbrojne. Hi-
storia powstania i organizacji Armii Radziec-
kiej j Marynarki Wojennej zwigzana jest nie-
rozerwalnie z dziatalnoscig Lenina i Stalina-
Wodzowie rewolucji proletariackiej przywigzy-
wali olbrzymig wage do utworzenia i umocnie-
nia sit zbrojnych Republiki Rad, uwazajgc to za
jedno z najwazniejszych zadan partii i pan-
stwa.

Tworzac sity zbrojne, Lenin i Stalin Kiero-
wali sie interesami obrony zdobyczy Wielkiej
Socjalistycznej Rewolucji Pazdziernikowej. Le-
nin moéwit: ,,Nie ma w historii takich rewolucji,
ktére mozna by po zwyciestwie wiozy¢ do Kie-
szeni i spocza¢ na laurach. Ten, kto sadzi, ze ta-
kie rewolucje sg do pomyslenia, nie tylko nie
jest rewolucjonista, lecz jest najgorszym wro-
giem klasy robotniczej. ...Rewolucje czekajg
najpowazniejsze proby w praktyce, w walce,
w ogniu®,

Jeszcze w latach przedrewolucyjnych Lenin
wysungt idee uzbrojenia rewolucji proletariac-
kiej i klasy robotniczej. Pietnowatl on pacyfis-
tébw drobnomieszczanskich, ktdrzy proponowali
proletariuszom wyrzeczenie sie broni. Lenin
uzasadniat konieczno$¢ stworzenia sity wojen-
nej panstwa proletariackiego do obrony oj-
czyzny socjalistycznej.

Olbrzymie znaczenie miata nauka leninow-
ska o klasowym charakterze wojen, o wojnach

rewolucyjnych — najsprawiedliwszych i naj-
stuszniejszych wojen w historii ludzkosci. Aby
podobne wojny prowadzié, proletariat musi by¢
uzbrojony. Na tej zasadzie Lenin uczyt wycho-
wywac proletariuszy w duchu statej gotowosci
i zdolnosci do walki zbrojnej. W 1916 roku Le-
nin wskazywat, ze kobiety proletariackie po-
winny mowi¢ swoim synom: ,,WKkrotce bedziesz
duzy. Dadzg ci bron, bierz jg i ucz sie pilnie
sztuki wojennej. Nauka ta jest niezbedna dla
proletariuszy — nie po to, aby strzela¢ w two-
ich braci — robotnikéw innych krajow, jak to
sie dzieje w wojnie obecnej i jak radzg ci czy-
ni¢ zdrajcy socjalizmu — lecz po to, aby wal"
czy¢ przeciwko burzuazji swego wiasnego kra-
ju, by potozy¢ kres wyzyskowi, nedzy i woj-
nom, nie drogg poboznych zyczen, lecz drogag
zwyciestwa nad burzuazjg i rozbrojenia jej“.

Rewolucja proletariacka nie moze i nie po-
winna pozosta¢ nieuzbrojona. Rewolucja nie
moze zwyciezy¢ bez oreza. Zwycieska Socjali-
styczna Rewolucja Razdziernikowa petni po-
twierdza stusznos¢ tych wskazan Lenina.

Jednym z pierwszych dekretow Rewolucji
Pazdziernikowej byt dekret w sprawie poko-
ju. Jednakze reakcja Swiatowa i kontrrewolucja
wewnetrzna zorganizowaty pochdéd wojenny
przeciwko mitodej republice radzieckiej. W tych
warunkach Lenin wezwat masy do stawienia
czota nieprzyjacielowi, postawit na pierwszym
planie zadanie obrony kraju Rad. ,,Dowiedlis-
my, ze mamy prawo do obrony ojczyzny —
oSwiadczyt on — my jesteSmy obroncami
i ustosunkowujemy sie do tej obrony z calg po-
waga... Wiasnie dlatego ze jesteSmy zwolenni-
kami obrony ojczyzny, powiadamy: do obrony
potrzebna jest mocna armia, mocne zaplecze...*

Taka silng armia, ktOra zapewnita obrone
ojczyzny socjalistycznej, stata sie Armia Czer-
wona.
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.SILA NASZEJ] ARMII CZERWONEJ POLEGA NA TYM, ZE OD ZARANIA
SWEGO ISTNIENIA WYCHOWYWANA JEST ONA W DUCHU INTERNACJO-
NALIZMU, W DUCHU SZACUNKU DLA INNYCH KRAJOW, W DUCHU MILO-
SCI i SZACUNKU DLA ROBOTNIKOW WSZYSTKICH KRAJOW, W DUCHU
ZACHOWANIA | UTRWALENIA POKOJU MIEDZY NARODAMI

JOZEF STALIN
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Lenin zatozyt podwaliny radzieckich sit
zbrojnych. On okreslit Czerwong Armie, jako
armie nowego typu, nakreslit drogi jej rozwoju,
opracowat jej zasady organizacyjne. Pod Kie-
rownictwem Lenina i Stalina utworzona zosta-
ta pierwsza na Swiecie armia wyzwolonych ro-
botnikow i chtopdw, armia braterstwa i przy-
jazni miedzy narodami radzieckimi, armia in-
ternacjonalizmu proletariackiego. 28 stycznia
1918 roku Lenin podpisat dekret o utworzeniu
Robotniczo - Chilopskiej Czerwonej Armii a 14
lutego 1918 roku dekret o organizacji Robotni-
czo-Chiopskiej Czerwonej Marynarki.

W poczagtkowym okresie swej historii Czer-
wona Armia opierata sie na zasadzie zaciggu
ochotniczego. W tym etapie rozwoju powstat
jej proletariacki trzon, ktory Lenin oceniat ja-
ko kosciec nowych kadr dowddcow. ,,Stworzo-
ne obecnie kadry rewolucyjnej armii ochotni-
czej — mowit on — sg to oficerowie naszej
przysziej armii*. W drugiej potowie 1918 roku
nastgpit w nastrojach mas decydujacy zwrot
w kierunku budownictwa armii masowe;j.
W zwigzku z tym Lenin dat dyrektywe w spra-
wie stworzenia takiej armii, podkreslajac, ze
,fundament jest mocny, trzeba pospieszy¢ sie
z rozbudowaniem samego gmachu™.

Budowanie regularnej masowej armii zobo-
wigzato do spotegowania troski o jej wewnetrz-
ng zwartos¢. Na plan pierwszy wysuwaty sie
takie zadania, jak: zachowanie kryteriow kla-
sowych przy rozszerzeniu armii, wzmozenie
pracy partyjno - politycznej w jej szeregach,
wzmocnienie dyscypliny wojskowej i rozwig-
zanie problemu kadr Kkierowniczych armii.
Wszystkie te pierwszorzedne i najpilniejsze za-
dania skupialy na sobie uwage Lenina i Stalina.

Zacigg do Czerwonej Armii i Czerwonej Ma-
rynarki oparto na zasadzie klasowej. Leninow-
ski dekret o organizacji Czerwonej Armii gto-
sit, ze ,,Robotniczo-Chiopska Czerwona Armia
bedzie sie sklada¢ z najbardziej Swiadomych
i zorganizowanych elementéw Kklas pracuja-
cych". Lenin podkreslat stale, ze panstwo ra-
dzieckie tworzy armie nowego typu, ktéra nie
ukrywa swego charakteru klasowego, swych
klasowych celéw i zadan, poniewaz cele te i za-
dania sprowadzajg sie¢ do obrony zdobyczy re-
wolucji socjalistycznej, a wiec sg celami wznio-
stymi i szlachetnymi. Swiadomos$¢ tych celow
i zadan potegowata i wzmacniata bojowos¢ zot-
nierzy radzieckich.

Bronigc klasowej zasady zaciggu do armii,
Lenin i Stalin troszczyli sie stale o to, aby do
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szeregdw armii wchodzity elementy proletariac-
kie. W swej korespondencji z organizacjami
partyjnymi osrodkéw przemystowych Wiodzi-
mierz lljicz nalegat na wysytanie robotnikow
do szeregow Czerwonej Armii.

Przeprowadzona w owym czasie mobiliza-
cja robotnikéw najwiekszych miast kraju ode-
grata olbrzymig role we wzmocnieniu frontéw
i catej Czerwonej Armii. Komunisci byli w sze-
regach armii sitg kierowniczg i organizujgca.
Stalin podkreslat, ze ,wojna domowa w jej
pierwszej fazie — w okresie od pazdziernika
1917 roku do wiosny 1918 roku — prowadzona

byta u nas gtéwnie sitami robotnikéw i mary-
narzy..."

Obok wzmocnienia wptywow proletariackich
w armii, Lenin przypisywat olbrzymie znacze-
nie wyszkoleniu politycznemu jej skfadu. Pod-
sumowujac pierwsze wyniki budownictwa ra-
dzieckich sit zbrojnych, podkreslat on, ze pra-
ca polityczna w masach pomogta w zbudowa-
niu trwatych fundamentéw Czerwonej Armii.

Lenin wigzat zwyciestwa na frontach wojny
domowej z udoskonaleniem pracy partyjno-po-
litycznej w armii, ze zwiekszeniem w niej roli
komunistow. Dla Czerwonej Armii, armii no-
wego typu prowadzacej najsprawiedliwsza woj-
ne, codzienna praca polityczna byta najwazniej-
szym warunkiem sukceséw bojowych.

Lenin i Stalin oraz ich wsp&ipracownicy
i uczniowie zajmowali sie osobiscie szkoleniem
politycznym Czerwonej Armii  wskazujgc zot-
nierzom radzieckim na szlachetno$¢ i wielko$¢
ich historycznej misji.

W  przemoOwieniach i artykutach Lenina
z okresu wojny domowej znajdujemy gteboka
analize charakteru i celow walki zbrojnej, kto-
rg prowadzit nardd radziecki przeciwko kontr-
rewolucji zagranicznej i rodzimej. Demaskujac
anglo - amerykanskich j innych imperialistow
jako interwentow — zaborcow usitujacych
zdtawi¢ rewolucje w Rosji i przeksztatci¢ kraj
w swg kolonie, Lenin pisat, ze ,,imperializm an-
gielsko-francuski jest tak samo podty, jak impe-
rializm niemiecki", ze w Ameryce imperializm
»dziata tak samo bestialsko" i ze ,jtam nie tylko
nie daza do pokoju, lecz nawet do pacyfizmu w
ogoéle". Ta chtoszczaca charakterystyka z nowg
sitg dZzwieczy w naszych czasach, kiedy imperia-
lisci anglo-amerykanscy znowu wszelkimi sitami
starajg sie wznieci¢ pozar wojny domowe;j.

Lenin i Stalin propagowali w masach ideg
ogolnonarodowej wojny patriotycznej przeciw-
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ko interwentom i tg ideg wilasnie przepojona
byta tres¢ wychowania politycznego Czerwonej
Armii.

Lenin uwazat silng dyscypline wojskowg za
najwazniejszy czynnik wzmocnienia Czerwonej
Armii. Surowa dyscyplina i centralizacja
w szeregach partii bolszewickiej byly jednym
z gldwnych warunkoéw zwyciestwa proletariatu
nad burzuazjg. Przy budowaniu Czerwonej Ar-
mij miato to pierwszorzedne znaczenie. Lenin
zadat, aby ,,nie ze strachu, lecz wedtug wskazan
wdasnego sumienia wykonywa¢ wszystkie usta-
wy o Czerwonej Armii, wszystkie rozkazy,
wszelkimi sposobami utrzymywa¢ w armii dy-
scypline../!

Partia uwazata zagadnienie dyscypliny w
armii za decydujgce zagadnienie przy budowie
sit zbrojnych. VIII Zjazd partyjny zobowigzat
komunistéw pracujagcych w armii do ustawicz-
nego wzmacniania dyscypliny wojskowej, do
zwiekszania potegi bojowej Czerwonej Armii.
Rezolucja zjazdu podkreslata, ze szybki wzrost
komédrek komunistycznych jest najwazniejszg
rekojmig zaszczepienia w armii idei i dyscy-
pliny komunizmu.

Wzmacnianie dyscypliny w szeregach Armii
Radzieckiej i Marynarki Wojennej byto i jest
leninowsko - stalinowskich zasad budowania,
rozwoju i udoskonalania radzieckich sit zbroj-
nych.

Trudnym i skomplikowanym zadaniem byto
dla panstwa proletariackiego stworzenie kadr
kierowniczych w nowej armii. W pierwszym
stadium rozwoju radzieckich sit zbrojnych nie
mozna sie bylo oby¢ bez wykorzystania starych
specjalistow wojskowych bez uwzglednienia ich
doswiadczen. Lenin i Stalin wystepowali prze-
ciwko zwolennikom zwalczajgcym wykorzysty-
wanie starych specjalistow wojennych w armii.

Weciagniecie do armii specjalistow, ktorzy
przeszli szkote starej armii, mozliwe byto dzie-
ki temu, ze specjalisci znajdowali sie pod
wplywem radzieckim, pozostawali pod niesta-
bngcag kontrola partii komunistycznej- W tej
sprawie, jak zresztg w catym rozwoju Czerwo-
nej Armii, wielkg role odegrali komisarze woj-
skowi, ktdrzy reprezentowali partie w wojsku,
kierowali catg pracg partyjno-polityczna, od-
powiadali za stan moralno-polityczny, bojowosé
i sktad dowodztwa swych jednostek i okretow.
Komisarze wojskowi z honorem spetnili swoj
obowigzek. Oceniajac ich znaczenie, Lenin moé-
fit, ze ,Bez komisarzy wojennych nie mieli-
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bysmy Czerwonej Armiill. Réwnoczesnie Lenin
i Stalin uwazali, ze stworzenie instytucji komi-
sarzy wojskowych jest posunigciem tymczaso-
wym i ze nalezy ja pozniej zastgpi¢ zasada
jednoosobowego dowddztwa. Pod koniec woj-
ny domowej, kiedy stworzono pewne warunki
zastosowania w praktyce tej zasady, Lenin
wskazywal, ze nastgpito zblizenie ,,dowddztwa
jednoosobowego bedacego jedynie stuszng me-
toda pracy!ll

Wykorzystujac umiejetnie stare kadry woj-
skowe, Lenin j Stalin zwracali szczeg6lng uwa-
ge na przygotowanie nowych dowodcéw, rekru-
tujagcych sie sposréd robotnikow i chtopow-
Pod ich kierownictwem wyrosty kadry dowdd-
céw pochodzacych z ludu, ktére prowadzity
armie radzieckg od zwyciestwa do zwyciestwa.
Ci nowi radzieccy dowddcy i oficerowie, kiero-
wani do armii przez partie bolszewicka, odegra-
li decydujacg role w rozgromieniu wrogéw
wewnetrznych i zewnetrznych kraju Rad.

Kierujgc budownictwem Czerwonej Armii
i Marynarki Wojennej, Lenin przywigzywat
ogromng wage do stworzenia i rozwoju nowej
radzieckiej nauki wojennej. ,,W okresie wojny
domowej — wspomina towarzysz Stalin — Le-
nin zobowigzywat nas, miodych jeszcze woOw-
czas towarzyszy z KC, do gruntownego opano-
wania sztuki wojennejll.

W swych artykutach i wystgpieniach z okre-
su wojny domowej i z lat nastepnych, Lenin
i Stalin stworzyli szereg wytycznych bedacych
podstawg radzieckiej nauki wojennej, ktorg
Stalin rozwingt w nastepstwie i podnidst na
najwyzsze szczyty.

Lenin okreslit gtdwna przyczyne, dzieki kto-
rej Czerwona Armia mogla przezwyciezyé
i rozgromi¢ swych licznych wrogow. Czerwona
Armia zwyciezyta dlatego, ze kierowniczym
trzonem jej byta partia bolszewicka, ktora or-
ganizowata zwyciestwa. Zrddtem historycznych
zwyciestw miodej Czerwonej Armii, odniesio-
nych nad sitami kontrrewolucji wewnetrznej
i interwencji obcej, jest kierownictwo Lenina
i Stalin

Troska Lenina o sity zbrojne panstwa ra-
dzieckiego nie ostabta po zakonczeniu wojny
domowej. Lenin szczycit sie tym, ze mioda
Armia Radziecka wywalczyta krajowi Rad pra-
wo do samodzielnego istnienia. Z dumg pod-
kreslat on wzrost sit i potegi panstwa socjali-
stycznego.
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Oceniajgc sytuacje, jaka powstata w wyniku
zwycieskiego zakonczenia wojny z wrogami
ojczyzny, Lenin mowik:

»,Dotychczas wystepowaliSmy jako jedyna
sita przeciwko catemu S$wiatu imperialistyczne-
mu... A obecnie powiedzieliSmy: staliSmy sie te-
raz silniejsi i na kazdg waszg probe ofensywy
bedziemy odpowiada¢ kontrofensywa, abyscie
wiedzieli, ze ryzykujecie nie tylko stratg kilku-
set milionéw, ktére wylozyliscie na Judenicza,
Kotczaka i Denikina, ale ze ryzykujecie réwniez
tym, iz przy kazdej waszej ofensywie bedzie sie
rozszerza¢ terytorium republik radzieckich".

Lenin wskazywal woweczas, ze zadanie repu-
bliki radzieckiej polega na tym, aby walczyé
0 pokdj, aby walczy¢ o jak najdtuzszy okres
wytchnienia po wojnie. Rownoczesnie nawoty-
wat on, aby ,,mie¢ sie na bacznosci, aby pamie-
ta¢, ze jesteSmy otoczeni przez ludzi, klasy, rza-
dy, ktére jawnie wyrazajg najwiekszg do nas
nienawisc".

Uprzedzajgc, ze mozliwa jest nowa fala wo-
jen, wymierzonych ostrzem swym przeciwko
republice radzieckiej, Lenin domagat sie zwie-
kszenia mocy wewnetrznej Czerwonej Armii
przez jakosciowe polepszenie jej skiadu. Lenin
zadat stworzenia mocnego trzonu sit zbrojnych
panstwa radzieckiego. Te wskazania Lenina
staty sie podstawg rozwoju Czerwonej Armii,
mimo jej zmniejszenia ilosciowego wskutek
przeprowadzonej demobilizacji. Zwigzek Ra-
dziecki podjgt kroki umozliwiajgce w razie ko-
nieczno$ci nowg mobilizacje jeszcze bardziej
poteznej sity wojennej. Zgodnie z tym przepro-
wadzono reforme wojskowosci, wzmocniono
statg armie i uzupetniono ja formacjami tery-
torialnymi.

Kierujac sie wskazaniami wielkiego Lenina,
nardd radziecki pod kierownictwem Stalina
wzmacniat nadal swe sity zbrojne. Zwiekszata
sie potega Armii Radzieckiej j Marynarki Wo-
jennej, umacniata sie Armia Radziecka pod
wzgledem technicznym, rozwijata sie radziecka
nauka wojenna. Nauka Lenina o wojnie i armii,
cata Spuscizna teoretyczna Lenina dotyczaca
sztuki wojennej, wszystko to byto trwalg bazg
rozwoju radzieckiej sztuki wojennej.

Uzasadniwszy konieczno$¢ utrwalenia sit
zbrojnych panstwa socjalistycznego, znajdujgce-
go sie w otoczeniu kapitalistycznym, Lenin na-
kazywat strzec Czerwonej Armii jak zrenicy
oka. Wielki kontynuator dzieta Lenina, Stalin,
w swej przysiedze, ztozonej nad trumng Lenina,
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powiedziat: ,,A wiec Slubujemy, towarzyszu,
ze nie bedziemy szczedzi¢ sit, aby umocni¢ na-
szg Czerwong Armie, naszg Czerwong Mary-
narke". Te stowa towarzysza Stalina wyrazaty
wole partii, wole catego narodu radzieckiego.
Pod przewodem Stalina naréd radziecki nie-
zmordowanie wecielat w zycie nakazy Lenina.

Najblizszy przyjaciel i uczen wielkiego Le-
nina, Stalin, stat wraz z nim nad kolebkyg ra-
dzieckich sit zbrojnych. W latach wojny domo-
wej Stalin byt gtéwna podporg Lenina w dziele
organizacji obrony kraju. W pozniejszym okre-
sie mysli i wola Stalina kierowaty catym bu-
downictwem sit zbrojnych panstwa radzieckie-
go. Pod kierownictwem Stalina powstata w kra-
ju potezna baza gospodarcza, a tym samym roz-
wigzane zostato zagadnienie utrwalenia zdol-
nosci obronnej ZSRR.

Wykonujac wole Lenina, nardéd radziecki
przeksztatcit swag ojczyzne z kraju zacofanego
w przodujgce mocarstwo przemystowo-kotcho-
zowe, a tym samym stworzyt warunki koniecz-
ne do zwiekszenia potegi wojennej ZSRR.
W okresie przedwojennych pieciolatek stali-
nowskich zaszty w kraju giebokie przemiany,
dokonata sie prawdziwa rewolucja zaréwno w
dziedzinie przemystu jak j w dziedzinie rolnict-
wa. Nowy socjalistyczny przemyst dat Armii
Radzieckiej i Marynarce Wojennej pierwszo-
rzedng bron i wyposazenie- Dzieki temu doko-
nano w krétkim czasie rekonstrukcji technicz-
nej armii i marynarki zgodnie z wymogami
wspotczesnej wojny. Stworzono rowniez kadry
wojenne, ktoére po mistrzowsku opanowaty no-
wa technike bojowag i potrafity zapewnic¢
wspotdziatanie  wszystkich  rodzajow  broni
w boju.

Stworzywszy wszechstronng gruntowng na-
uke o panstwie socjalistycznym, Stalin okreslit
réwnoczes$nie dalsze drogi rozwoju radzieckich
sit zbrojnych, dowodzac, ze powinny one roz-
wijaC sie na zasadzie statej armii kadrowe;j.
Zgodnie ze wskazaniami Stalina w szkoleniu
wojsk zastosowano zasade: uczyC sie tego, co
potrzebne jest na wojnie.

Wielka Wojna w obronie Ojczyzny byita
olbrzymim doSwiadczeniem dla panstwa ra-
dzieckiego i jego sit zbrojnych. Byfa to
najokrutniejsza, naciezsza ze wszystkich wo-
jen w historii $wiata. Dokonawszy znienac-
ka napasci na ZSRR i rozporzadzajac uzbrojo-
ng po zeby armig — Niemcy faszystowskie
miaty poczatkowo wielkg przewage. Nieprzyja-
ciel liczyt na tatwe zwyciestwo, ale przeliczyt
sie sromotnie.
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Radzieckie sity zbrojne kierowane przez
Generalissimusa  Stalina nie tylko wytrzymaty
wszystkie ciosy nieprzyjaciela, ale przejety ini-
cjatywe w swe rece i zakonczyty wojne catko-
witym rozgromieniem przeciwnika. Zrodtem po-
tegi radzieckich sit zbrojnych byto madre Kkie-
rownictwo partii  bolszewickiej i genialnego
wodza, Generalissimusa Stalina.

Wojna dowiodta, ze Armia Radziecka jest
najlepsza armig naszych czaséw, armig majaca
najnowoczesniejsze uzbrojenie, doswiadczonych
dowddcow, wysokie walory moralno-bojowe.
Pod kierownictwem Generalissimusa Stalina
armia i marynarka radziecka zdobyly w toku
wojny jeszcze wigkszy hart bojowy.

W szeregach armii wyrosty i zahartowaly sie
nowe kadry wojenne, ktore na barkach swych
dzwigaty caty ciezar wojny z Niemcami i ich
satelitami.

W latach wojny Generalissimus Stalin roz-
wingt dalej przodujacg radzieckg nauke wojen-
ng, wzbogacit ja nowymi wnioskami i zatoze-
niami. Okreslit on stale dziatajgce czynniki,
ktore decydujg o losie wojny. W rozkazach
Stalina zostaty uzasadnione w sposéb naukowy
zagadnienia budownictwa radzieckich sit zbroj-
nych, wspotdziatania réznych rodzajéw wojsk
we wspotczesnej bitwie oraz kierowania ope-
racjami na wielkg skale. W operacjach bojo-
wych przeprowadzonych pod Kkierownictwem
Generalissimusa Stalina ucielesnity sie najwyz-
sze wzory kunsztu wojskowego.
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Z imieniem Wielkiego Stalina zwigzane sg
nierozerwalnie wszystkie zwyciestwa radziec-
kich sit zbrojnych, cata historia ich powstawa-
nia. Pod jego kierownictwem radzieckie sity
zbrojne rozwigzujag pomyslnie swe dzisiejsze
zadania, zwigkszajgc poziom sztuki wojennej na
podstawie doswiadczen minionej wojny j roz-
woju nauki i techniki wojennej.

W dzisiejszych warunkach, kiedy reakcja
Swiatowa nosi sie z planami nowej wojny,
Zwigzek Radziecki jest potezng ostojg pracy
pokojowej i bezpieczenstwa narodow. Bedac
w istocie swej panstwem najbardziej pokojo-
wym, Zwigzek Radziecki prowadzi aktywna
walke o pokoj, demaskujac podzegaczy wojen-
nych, dazac do okietlzania napastnikéw i wzmo-
cnienia sit demokratycznych. Lenin uczy nas,
ze aktywna walka o pokdj niemozliwa jest bez
poteznej sity zbrojnej. Dalszy wzrost potegi
Armii Radzieckiej i Marynarki Wojennej jest
najpewniejszg rekojmig sukcesow pokojowej
polityki panstwa radzieckiego. Radzieckie sity
zbrojne majg za zadanie czujnie ochrania¢ wy-
walczony pokdj i tworcza prace narodu radziec-
kiego, by¢ ostojg interesow panstwowych
Zwigzku Radzieckiego.

Wierne nakazom Lenina, pod przewodem
Generalissimusa Stalina, narody radzieckie nie
zatujg sit i pracy, aby jeszcze bardziej zwiek-
szy¢ potege swego panstwa | jeszcze bardziej
wzmocni¢ potege bojowa Armii Radzieckiej
i Marynarki Wojennej.

(Krasnyj Ftot nr 14/3118 z 16.1. 1949 r.).



EKSPLOATACJA

St. STRZAELKOWSKI

Doswiadczenia eksploatacyjne kierowcow
radzieckich

Wysokiej jakosci radzieckiej techniki moto-
ryzacyjnej odpowiada w peini réwnie wy-
soki poziom eksploatacji samochoddéw i innego
sprzetu motorowego przez przedsiebiorstwa
i poszczeg6lnych kierowcow radzieckich.

Rezultatem obu wyzej wymienionych czyn-
nikbw sg duze przebiegi miedzynaprawcze sa-
mochoddéw, jest przedtuzenie okresu uzywal-
nosci sprzetu motoryzacyjnego oraz niezwykle
duza wydajnos¢ przewozowa taboru przy nad-
zwyczaj wysokiej réwnoczesnie jego ekonomice.

Metody pracy i postugiwania sie sprzetem
motoryzacyjnym, ktére pozwolity kierowcom
radzieckim osiggna¢ wyniki wysuwajace trans-
port ZSRR pod wzgledem wykorzystania
i ekonomiki na pierwsze miejsce w Swiecie, s
nam dzi$ udostepnione dzieki sojuszowi tacza-
cemu Polske z ZSRR. Sg one za$ tym cenniejsze,
ze przed naszym tak wojskowym jak i cywil-
nym taborem stoja te same zadania, ktdre chlub-
nie wypetnili kierowcy radzieccy w okresie
marszu Zwigzku Radzieckiego do socjalizmu.
Totez winny one staC sie zrodtem codziennego
doskonalenia naszej pracy i drogowskazem dla
dalszego jej rozwoju.

PLANOWANIE EKSPLOATACII

W zadnym kraju kapitalistycznym transport
samochodowy nie ma tak szerokiego zastosowa-
nia i nie jest tak szeroko wykorzystany jak
wiasnie w Zwigzku Radzieckim. Nic wiec dziw-
nego, ze doswiadczenia kierowcow radzieckich
sg niezwykle wszechstronne i bardzo bogate.

Na czoto ich wysuwa sie w pierwszym rze-
dzie Sciste planowanie eksploatacji taboru sa-
mochodowego pozwalajagce na peine jego wy-

korzystanie oraz zapewnienie odpowiedniej
konserwacji sprzetu.

W tym tez celu we wszystkich radzieckich
jednostkach transportowych wprowadzone jest
wykonywanie: planu przewozu (rocznego, kwar-
talnego, miesiecznego),

— planu przebiegu w km (rocznego),

— planu eksploatacji (miesiecznego).

Roczny plan przewozu obejmuje planowanie
uzycia catosci taboru z wykazaniem, ile i czego
nalezy przewiez¢ wraz z uwzglednieniem punk-
tow za- i wytadowania, odlegtosci w km oraz
termindw wykonania przewozéw. W planie ro-
cznym terminy przewidziane sg z dokladnoscig
do 1 kwartatu. W planie kwartalnym do mie-
sigca. W planie za$ miesiecznym — do jednej
dekady.

Roczny plan przebiegu jest zestawieniem
pracy samochodow w km lub moto-godzinach
opracowanym na podstawie planu przewozu.

Podstawg codziennego planowania jest mie-
sieczny plan eksploatacji, w ktéry wchodzg na-
stepujgce dane: uzytkowanie samochoddéw (wg
planu przebiegu), obstuga techniczna i parko-
wanie.

Miesieczny plan eksploatacji jest opracowa-
ny do najdrobniejszych szczegdtow (czas, zakres
pracy, terminy itp.).

Wszyscy kierowcy danej jednostki przewozo-
wej zapoznajg sie z planami na specjalnych ze-
braniach dyskusyjnych, tak przed ich wykona-
niem jak i po zatwierdzeniu.

Wykonanie planu, a szczegdlnie planu, od
ktorego zalezy wydajnos¢ taboru samochodo-
wego uwarunkowana jest szeregiem czynnikow,
na ktére zdaniem fachowcow radzieckich skita-
dajg sie nastepujace czynniki:

1. umiejetne zatadowanie: daje w wyniku

wysoki wspotczynnik  wykorzystania ta-
downosci;
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2. rozsadnie wykorzystana szybko$¢ — pod-
stawowa cecha charakterystyczna kazde-
go zmechanizowanego $rodka transpor-
tu, ktora daje powiekszenie ilosci wyko-
nanych jazd w ciggu dnia pracy. Im wie-
cej jazd wykonuje sie z tadunkiem, tym
wyzsze jest wykorzystanie przebiegu.
Stad:

3. dobra organizacja spedycji zapewniaja-
ca powrotny fadunek;

4. wykorzystanie dnia przez stosowanie
pracy na dwie a nawet w wyjgtkowych
wypadkach na trzy zmiany. Ten niezna-
ny dotad u nas w transporcie ciezarowym
spos6b  powiekszenia jego wydajnosci
przyczynia sie w duzej mierze do 0sigg-
nigcia w ZSRR wynikéw tak bardzo od-
biegajacych od naszych;

5. skrécenie postojéow nieuniknionych pod-
czas tadowania lub wyladowania samo-
chodu przez stosowanie, gdzie tylko moz-
liwe, mechanizacji za- i wyladunku,
a w kazdym razie staranie o usprawnie-
nie recznego zatadunku i wytadunku;

6- wykorzystanie mocy samochodu przez
stosowanie przyczepek tam, gdzie warun-
ki jazdy pozwalajg na to bez ryzyka
przecigzenia maszyny;

7. wreszcie — ostatnie, lecz moze najwaz-
niejsze — utrzymanie taboru w stanie
gotowosci  technicznej przez najwieksza
ilos¢ dni w roku. Warunek nieodzowny
do wykonania kazdego planu, ktéry mo-
ze by¢ zrealizowany tylko przy pomocy
zdrowego taboru. Pamieta¢ nalezy, ze
zachowanie norm zuzycia paliwa zalezne
jest w duzym stopniu wiasnie od ,,zdro-
wia" taboru.

Wypetnienie przez kierowcéw i kierownikow
radzieckiego transportu motorowego wymienio-
nych wyzej zasadniczych warunkow zrealizo-
wania planowania przewozéw daje w rezultacie
tak wysoka wydajno$¢ przewozowa jak 140.000
tonokilometréw rocznie.

OSIAGNIECIA KIEROWCOW
STUTYSIECZNIKOW

Masowy ruch wspo6tzawodnictwa pracy i ra-
cjonalizacji charakterystyczny dla transportu
radzieckiego jest wiasnie przyczyna, ze wymie-
nione siedem zasadniczych warunkéw wysokiej
wydajnosci transportu jest w petni realizowane.
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O masowosci  wspoOtzawodnictwa pracy w
transporcie Swiadczy, ze w roku 1948 wg da-
nych Ministerstwa Transportu Samochodowego
ZSRR na 100 kierowcow zatrudnionych w pod-
legtych mu ,,Autobazach” — 30 posiadato za-
szczytny tytut ,kierowcy-stutysiecznika".

Rownoczesnie wg ogdlnozwiagzkowej staty-
styki 17% kierowcow-stutysiecznikdw wykona-
fo 33% catkowitego przewozu w roku 1948.

O mozliwosciach racjonalizacji pracy kazde-
go kierowcy $wiadczg osiggniecia radzieckich
kolegébw. Z posiadanych przez Ministerstwo
Transportu Samochodowego ZSRR za rok 1948
danych wynika (wykr. Nr 1), ze S$redni rzeczy-
wisty przebieg miedzynaprawczy samochodu
»ZIS-5" prowadzonego przez Kkierowce-stuty-
siecznika wynosit 116.000 km, czyli dwukrotnie
wiecej od przewidzianej normy. Przebieg samo-
chodu ,,GAZ-AA" wynosit 109.000 km, czyli
trzykrotnie wiecej od normy.

Rownie wielkie sg osiggniecia Kkierowcow-
stutysiecznikbw w dziedzine zaoszczedzenia
ogumienia i zmniejszenia zuzycia benzyny
i smarow.

Przecietny przebiegopon samochodu ,,Z1S-5"
kierowcy-przodownika pracy wynosit w roku
1948 70.000 km, samochodu ,,GAZ-AA"—38.000
km-

Obnizenie zuzycia benzyny przez kierowcow-
stutysiecznikdw waha sie w granicach od 15 do
20%.

Przedtuzenie przebiegu miedzynaprawcze-
go, bez potrzeby naprawy gtéwnej czy tez na-
praw poszczegdlnych zespotdw lub ich wymia-
ny, pozwala na niezwykle obnizenie zuzycia
czesci wymiennych jak i zmniejszenie obcigze-
nia warsztatbw naprawczych. llo$¢ zaoszcze-
dzonych w ten sposob na jeden samochod war-
sztatowych godzin pracy waha sie rocznie po-
miedzy 1.500 a 3-000. Oszczednos$¢ za$ na czes-
ciach zamiennych wynosi od 4,5 do 8 tysiecy
rubli rocznie.

Stata sprawnos$¢ techniczna samochoddw Kie-
rowcow-stutysiecznikbw daje w efekcie nie-
zwykle zmniejszenie czasu postojow, ktory wa-
ha sie w granicach 0,5 do 2,0% catkowitego cza-
su pracy. W zwigzku z tym roczny przebieg sa-
mochodu kierowcy-przodownika pracy wyno-
si 120 — 140 tysiecy tonokilometrow, przy za-
stosowaniu za$ jednej lub Kilku przyczep 350—
400 tysiecy.

Oszczednosci przyniesione panstwu siegajace
setek milionéw rubli rocznie pozwalajg Zwigz-



11 PRZEGLAD SAMOCHODOWY

433

"j PrzkbKfsarnoch vr/ef normy

ScrmocbocA, ki»rO~cd»v v
“e3tut<JStqczr-nk&v- -

D >rine
9arr=oc/tocftf

kowi Radzieckiemu na dalszg rozbudowe parku
samochodowego, jak i wydatne podniesienie za-
robkéw awangardy pracownikow transportu,
kierowcow - stutysiecznikOw.

METODY PRZEDtUZENIA PRZEBIEGU
MIEDZYNAPRAWCZEGO | OSZCZEDNOSCI

Najlepiej scharakteryzuje metody pracy Kie-
rowcow radzieckich wypowiedz kierowcow-stu-
tysiecznikbw Chomienki i Teremenki o meto-
dach pracy i obstugi samochodu umieszczona
w pismie ,,Awtomobil".

Kierowca sewastopolskiej bazy samochodo-
wej, Chomienko, i pracujgcy z nim na zmiane na
jednym samochodzie kierowca, Teremenko, zo-
bowigzali sie przejecha¢ na powierzonym im sa-
mochodzie ,,ZIS-5* 100 000 km przed wykona-
niem gtdwnej naprawy.

W tym okresie przeprowadzano regularne
przeglady techniczne nr 1 i nr 2; fgcznie prze-
prowadzono 145 przegladéw technicznych nr 1,
38 przegladdéw technicznych nr 2 oraz jedng na-
prawe Srednia.

Samochdéd po przebyciu 107 tysiecy km
znajdowat sie w doskonatym stanie technicz-
nym, a kierowcy zobowigzali sie przejecha¢ na
nim jeszcze 30 tysiecy km bez gtownej napra-
wy.
W jaki sposob osiggneli taki wynik?

Po przyjeciu nowego samochodu przede
wszystkim docierali go na przestrzeni 3-800 km,
nie usuwajac ogranicznika z gtéwnej rury po-
wietrznej gaznika. Utrzymywali $rednig szyb-
kos¢ techniczng w granicach 30—35 km/godz-
Specjalng uwage zwracali na olejenie, od czego
w znacznej mierze zalezy diugotrwato$¢ pracy
poszczegolnych czesci samochodu. Olej w silni-
ku zmieniali skrupulatnie po przebyciu kaz-
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dych 1.200 km; przy tej sposobnosci doktadnie
i starannie przemywali miske olejows, filtr ole-
jowy i siatkowy filtr pompy olejowe;j.

W czasie jazdy pilnie baczyli na wskazania
strzatki manometru olejowego, nie nadawali
nigdy zimnemu silnikowi szybkich obrotow, nie
zapalali silnika przez holowanie i nie wzboga-
cali nadmiernie mieszanki przy rozruchu zim-
nego silnika.

W wyniku dokfadnego obchodzenia sie z sil-
nikiem musieli tylko dwukrotnie zmienia¢ piers-
cienie ttokéw i podciggac tozyska. Po przebyciu
107 tysiecy km tozyska watu korbowego znaj-
dowaty sie w zupetlnie dobrym stanie, a ttoki
miaty tylko nieznaczny luz.

Po przebyciu kazdych 500 km kierowcy
sprawdzali poziom smaru w skrzynce biegdw;
Po kazdych 6.000 km zamieniali smar we
wszystkich zespotach i przemywali naftg miske
olejowa.

Smarowanie pozostatych weztéw przeprowa-
dzali po przebiegu nastepujacych odcinkéw:

1. tozyska piast két przednich i tylnych — co
5.000 km;

2. przeguby uktadu przeniesienia, tuleje zwrot-
nic, przeguby uktadu kierowniczego, sworz-
nie resoréw i tozyska wentylatora — demon-
tazem i przemyciem przy kazdym przegla-
dzie nr 2;

3. piora resorow — co 2-500 km;

4. tozyska sprzegta — co 800 km.

Smar tloczyli tlocznica do chwili, w ktorej
zaczynat sie on wydostawa¢ na zewnatrz.

Jak wykazato doswiadczenie, o0szczednos¢
paliwa zalezy od przestrzegania terminow ole-
jenia, od dokfadnego wyregulowania wszystkich
mechanizméw samochodu, szczegdlnie uktadu
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zasilania i zapalania, od skrupulatnego tanko-
wania samochodu w paliwo i olej oraz prowa-
dzenia dokifadnej ewidencji zuzycia benzyny.

Kierowcy Chomienko i Teremenko wlewali
benzyne do zbiornika przez ptétno natozone na
lejek. Nigdy nie ruszali z miejsca, dopoki sil-
nik nie nagrzat sie dostatecznie, a przy nagrza-
nym silniku nigdy nie postugiwali sie ssaniem.
Gdy gaznik dawat za bogatg lub za ubogg mie-
szanke, regulowali natychmiast poziom benzy-
ny w komorze ptywakowej.

Uwaznie sprawdzali prace pompy benzyno-
wej, sprawnos¢ przepony, szczelnos¢ przylega-
nia zawordw, nacigg Sprezyny przeponowej
i stopien zuzycia dzwigni pednej. Nigdy nie do-
puszczali do jakiejkolwiek ,ucieczki" benzyny
przez nieszczelnosci. Podczas przegladow tech-
nicznych nr 2, korzystajac ze sposobnosci, do-
cierali zawory mechanizmu rozrzadczego, regu-
lowali ich luzy, usuwali osad weglowy z denka
ttoka i komory sprezania; po przebyciu kazdych
2.500 km przemywali caty uktad chtodzenia 5%
roztworem sody kaustycznej.

Podczas przegladu technicznego nr 1 spraw-
dzali dokfadnie i nastepnie regulowali luz kot
skrupulatnie zabezpieczali wszystkie taczenia
hamulcow, podciggali jarzma resoroéw i spraw-
dzali stan obtozyn i bebnéw hamulcowych usu-
wajac z nich jednoczes$nie brud.

Uwaznie sprawdzali wielko$¢ luzu miedzy
zebami stozkowymi két zebatych zwolnicy (re-
duktora) i w razie potrzeby regulowali go-
Dzieki temu udato im sie nie wymienia¢ ani
razu atakujgcego kota zebatego tylnego mostu.

Podczas przegladu technicznego nr 1 Kie-
rowcy nie zapominali o smarowaniu tozysk
pradnicy i sprawdzaniu stanu kolektora oraz
szczotek. W wypadku utlenienia kolektora czys-
cili go papierem szklistym (nie szmerglowym),
sprawdzali wielko$¢ luzu pomiedzy stykami
przerywacza oraz stopien ich zanieczyszczenia.

Podczas przegladu technicznego nr 2 Spraw-
dzali ciezar wilasciwy elektrolitu za pomoca
areometru; jezeli zachodzita potrzeba, oddawali
akumulatory do tadowania. Ze $wiec usuwali
osad weglowy; luzy miedzy elektrodami Swiec
stale regulowali do wielkosci 0,8 mm.

Kierowcy dbali o to, aby we wiasciwym
czasie regulowa¢ uktad kierowniczy, kat zbiez-
nosci przednich kot, sprzegto i hamulce.

A teraz kilka stow o obstudze ogumienia.
Chcac, by wszystkie opony zuzywaty sie row-
nomiernie, kierowcy po przejechaniu 5—7 ty-
siecy km przektadali ogumienie z jednego kota
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na drugie i dwa lub trzy razy w tygodniu
sprawdzali ci$nienie w detkach.

W wyniku takiej dbatosci o wszystkie zespo-
ty samochod zwycieskich kierowcéw po przeby-
ciu 107 tysiecy km znajdowat sie — jak juz
wspomniano — w doskonatym stanie technicz-
nym.

0SZCZEDNOSC BENZYNY

Po zakonczeniu tegorocznego wspotzawod-
nictwa w oszczedzaniu benzyny zorganizowane-
go przez Centralny Moskiewski Automobilklub,
w ktorym brato uciziat 35 kierowcow samocho-
déw osobowych dwunastu typow — zebrali sie
wszyscy uczestnicy wspotzawodnictwa celem
podsumowania wynikdw i podzielenia sie na-
bytymi doswiadczeniami.

Zdaniem zwyciezcow tego wspotzawodnict-
twa, aby zaoszczedzi¢ benzyny w normalnych
warunkach eksploatacji samochodu, nalezy:

1- stale utrzymywac¢ samochdd w dobrym stanie
technicznym, ze szczeg6lnym uwzglednie-
niem czesci bieznej 1(hamulcow, tozysk, kot
ogumienia) oraz silnika (uktadu korbowodo-
wego, zaworOw, zaptonu i gaznika).

2. uwaznie regulowa¢ gaznik droga doboru
dysz paliwowych, odpowiednich obrotéw sil-
nika na biegu luzem i dokiadnego ustawie-
nia oszczedzacza;

3. wykorzystywa¢ do maksimum posuwanie sie
samochodu sitg bezwitadnosci;

4- zwraca¢ uwage na rozgrzanie silnika nie do-
puszczajagc do jazdy przy zimnym lub prze-
grzanym silniku.

Jezeli chodzi o dob6r dysz paliwowych, trud-
no dac¢ ogolny przepis, poniewaz zdolno$¢ prze-
pustowa dysz wmontowanych do gaznika zale-
zy od bardzo wielu czynnikdéw.

Dysze paliwowe nalezy dobiera¢ indywidu-
alnie do kazdego samochodu pracujacego w
okreslonych warunkach.

Bardzo wielkie znaczenie dla oszczednosci
benzyny ma prawidtowe prowadzenie pojazdu
i przestrzeganie racjonalnej temperatury.

»Kazdy kierowca, chcac osiagng¢ dobre wy-
niki we wspotzawodnictwie pracy, winien uczy¢
sie na doswiadczeniach swoich kolegow, a swy-
mi do$wiadczeniami dzieli¢ sie z mtodszymi ko-
legami”. Zdanie to charakteryzujace (najwaz-
niejsza metode pracy kierowcow radzieckich
i dzielenia sie doswiadczeniami i socjalistyczny
stosunek do pracy winny sie sta¢ réwniez dewi-
za dla nas, pracownikéw motoryzacji kraju bu-
dujacego socjalizm.



TECHNIKA

A. ROMANSKI

Uczeni rosyjscy pionierami motoryzacji

TN o najwiekszych wynalazkéw ludzkosci na-

lezy bezsprzecznie silnik spalinowy. Zre-
wolucjonizowat on technike zastepujac w wiel-
kiej mierze krolujgcg wszechwiadnie do mo-
mentu jego wynalezienia ciezkg j rozwijajaca

stosunkowo matg moc maszyne parowa. Dzieki
wynalezieniu silnika spalinowego powstaty po
raz pierwszy realne mozliwosci rozwoju szyb-
kiego transportu drogowego, zwigkszenia mocy
maszyn okretowych, zmotoryzowania armii

i poteznego rozwoju lotnictwa. Nie mniejsze
znaczenie posiadato réwniez wynalezienie silni-
ka spalinowego dla przemystu przyspieszajgc
niezwykle jego gwattowny rozwdéj w poczatkach
XX wieku.

O ogromnym postepie technicznym, jaki sta-
nowit silnik spalinowy w poréwnaniu z silni-
kiem parowym, Swiadczy najlepiej réznica mo-
cy przypadajacej na jeden kilogram ciezaru sil-
nika. Jako przyktad moze postuzy¢ silnik paro-
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wy. przedstawiony w roku 1887 rzadowi rosyj-
skiemu przez firme Weber. Przy mocy 8 KM
wazyt on 120 pudow, co stanowi 240 kg na 1 KM,
podczas gdy stosunek ten w pierwszym silniku
benzynowym wynosit 48 kg na 1 KM.

Do dnia dzisiejszego wynalezienie silnika
pracujgcego na ptynnym paliwie, tj. benzynie,
przypisywane byto przez propagande krajow
kapitalistycznych, a szczeg6lnie wielkich nie-
mieckich koncerndéw samochodowych, inzynie-
rowi Gotliebowi Daimlerowi-

Na podstawie jednakze licznych badan prze-
prowadzonych w archiwach urzedu patentowe-
go i 6wczesnej prasie oraz rozmow z osobami
znajacymi genialnego wynalazce pierwszego
silnika benzynowego mozna dzi$ z catg pewnos-
cig stwierdzi¢, ze pierwszenstwo dokonania wy-
nalazku przyznane byto Daimlerowi niestusznie.
Pierwszy bowiem silnik benzynowy wynalezio-
ny, zbudowany i zbadany zostat w Rosji. Po-
wstaje zatem pytanie, na jakiej podstawie ge-
nialny wynalazek przypisany zostat Daimlerowi.
W roku 1883 wuzyskat on pierwszy patent ng
jednocylindrowy silnik pracujgcy na karosynie.
Doswiadczalny silnik tego typu wybudowany w
roku 1884 okazat sie jednakze nieudanym i nie-
zdolnym do pracy. Daimler jednak nie dat za
wygrang i 3 kwietnia 1885 r. uzyskat drugi pa-
tent na udoskonalong nowg odmiane silnika.
W koncu tego samego roku nowy silnik byt juz
zbudowany i przystgpiono do préb. Na podsta-
wie tych danych Daimlerowj przypisane zosta-
fo pseudopierwszenstwo wynalezienia- silnika
benzynowego, propagandg za$ zajely sie kon-
cerny niemieckie, produkujgce samochody z ta-
kimi silnikami. Tym staranniej wiec usitowano
zatuszowac fakt, ze jeszcze kilka lat przed tym,
zanim Daimler rozpoczat projektowanie swego
silnika, w Rosji byt juz opracowany projekt
wielekro¢ mocniejszego silnika benzynowego,
ktory zostat réwniez zbudowany wowczas, gdy
Daimler najspokojniej pracowat w fabryce sil-
nikdbw gazowych, nie myslac jeszcze w ogole
o silnikach benzynowych.

Rzeczywistym wynalazcg nowoczesnego silni-
ka benzynowego byt natomiast uczestnik ro-
syjsko-tureckiej wojny, marynarz rosyjskiej
floty, kpt. Ognestaw Stefanowicz Kostowicz.

Kostowicz posiadat wysokie techniczne wy-
ksztatcenie oraz geniusz wielkiego wynalazcy.
Jeszcze w okresie swej stuzby w marynarce
wyroznit sie on projektem nowych urzadzen do
wydobywania zatopionych statkow, konstrukcja
motoréwki oraz todzj podwodnej.
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Wedtug dosztych do nas, niestety nie catko-
wicie pelnych, wypowiedzi pracujgcych wraz
z Kostowiczem technikéw, zastosowat on juz na
wynalezionej przez siebie motoréwce silnik ben-
zynowy wiasnej konstrukcji. Jednakze nie mo-
zemy juz dzi$ uzyska¢ danych co do szczegdtow
konstrukcyjnych tego silnika, ani tez ustali¢
doktadnej daty budowy.

Z tego tez powodu w dalszej czeSci naszego
artykutu bedziemy moéwi¢ jedynie o tym wy-
nalazku, ktérego data i szczegoty konstrukcyj-
ne ustalone sg dokumentami.

Po przybyciu do Petersburga Kostowicz do-
stat sie w Srodowisko entuzjastow lotnictwa.
Tam wiasnie ustyszat szereg wyktadow wiel-
kiego uczonego prof. D. I. Mendelejewa, ktéry
w tym czasie opracowywat projekt statku po-
wietrznego z hermetyczng gondolg.

Zainteresowany projektem Mendelejewa Ko-
stowicz opracowat rowniez i zademonstrowat w
roku 1879 swoim kolegom projekt sterowca, do
ktérego zamierzal zastosowa¢ oryginalny 80-
konny silnik benzynowy z elektrycznym zapto-
nem. Date projektu Kostowicza potwierdza ar-
tykut umieszczony w 16 numerze pisma ,Woz-
duchoptawatiel™ z dnia 1 stycznia 1881 roku.

Na poczatku 1880 roku projekt ten byt juz
oficjalnie aprobowany przez niedawno zawig-
zane ,,Pierwsze Rosyjskie Towarzystwo letni-
cze", w ktérego sktad wchodzili uczeni tej mia-
ry co D. I. Mendelejew, admirat N. M. Sokowin
oraz obecny akademik M. A. Rykaczew.

Przy poparciu Mendelejewa i Rykaczewa
zorganizowane zostalo towarzystwo majace za
cel zebranie niezbednych srodkéw materialnych
do budowy sterowca i silnika projektu Kosto-
wicza. Towarzystwo to po krétkim stosunkowo
okresie czasu dysponowato sumg 200 000 rubli,
ktora umozliwita Kostowiczowi przystgpienie
do dalszej pracy. Zgodnie z datg wiadomosci
podanej w 33 numerze pisma ,,Niwa" w dniu 8
sierpnia 1882 r. na Ochtenskiej Stoczni Okreto-
wej rozpoczeto prace przy budowie sterowca
i silnika konstrukcji Kostowicza.

Szczegolny nacisk kiadt Kostowicz na zbu-
dowanie w jak najszybszym tempie silnika swej
konstrukcji, o ktérym sadzit, ze zrewolucjoni-
zuje transport powietrzny a takze i lgdowy.
Sadzac w ten sposob wielki wynalazca miat
catkowitg stusznos¢, gdyz silnik jego konstruk-
cji posiadajacy wszystkie niemalze cechy no-
woczesnego silnika benzynowego stat sie ,,mi-
lowym kamieniem" w rozwoju techniki Swiato-
wej.
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Wynaleziony przez Kostowicza silnik byt to
czterosuwowy osmiocylindrowy benzynowy sil-
nik o poziomym utozeniu cylindréw i elektrycz-
nym zaptonie. Celem zmniejszenia wibracji sil-
nika zapton ustawiony zostat przez wynalazce
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metr powyzej cylindréw. Na jednym koncu wa-
tu korbowego znajdowato sie stosunkowo lekkie,
lecz duzych rozmiaréw koto zamachowe celem
zapewnienia silnikowi lepszej rownowagi pracy.
Na osi watu korbowego znajdowaly sie cztery

Pierwszy na S$wiecie silnik benzynowy konstrukcji O. S. Kostowicza

w ten sposéb, ze suw pracy nastepowat na prze-
mian raz w dwdch parach ostatnich, raz zas$
w dwoéch parach $rodkowych cylindréw. Kon-
strukcja watu korbowego i korbowodu podobne
byty do spotykanych dzi$ w silnikach parowych.
Sam wat korbowy znajdowat sie przy tym o

tryby potaczone ciegtami z mechanizmami ot-
wierajacymi zawory wylotowe i uktadem elek-
trycznego zaptonu:

Niezwykle oryginalnym pomystem wynalaz-
cy bylo wprowadzenie specjalnej, jak jg nazwat,
»Zaworowo-zaptonowej skrzynki" potgczonej z
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akumulatorem zasilajgcym ukiad zaptonu w
prad elektryczny, w ktérej znajdowat sie réw-
niez zawoér wylotowy i automatyczny zawor
wlotowy. System samego zaptonu byt niezwy-
kle prosty. Dwa kontakty stykaty sie ze sobg
przy kazdym obrocie watu korbowego przypa-
dajacym na suw pracy, co wywotywato iskre
zapalajacg paliwo w obu przeciwlegtych pota-
czonych ze ,skrzynkg" cylindrach (szczegoty
konstrukcji pokazuje schemat silnika). Po ukon-
czeniu suwu pracy ttok z kolei wydalat spaliny
przez nie pracujgcg w tym czasie ,,skrzynke".

Silnik  Kostowicza chiodzony byt woda,
przy czym dookota cylindrow wynalazca wpro-
wadzit koszulke wodng tego typu, jak w na-
szych obecnych silnikach. Cylindry silnika i tto-
ki wykonane zostaty z brazu. Silnik rozwijat
moc 80 KM, co w Owczesnych czasach byto
prawdziwg rewolucjg techniczng.

Zgodnie z wypowiedzig inz. B. N. Worobie-
wa wspoipracujagcego w okresie budowy silnika
z Kostowiczem, catos¢ prac zostata ukonczona
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juz w roku 1884. W roku za$ 1885 silnik prze-
szedt z doskonatym wynikiem szereg specjal-
nych badan.

Genialny wynalazek uczonego rosyjskiego,
ktéremu zawdzieczamy w znacznej mierze szyb-
ki postep techniki, dokonany w ostatnich dzie-
sigtkach lat, natchnat wielu rosyjskich i zagra-
nicznych konstruktoréw do dalszych prac nad
konstrukcjg silnika benzynowego. Prace te, w
ktorych przodowali zawsze uczeni, technicy
i inzynierowie ZSRR, kraju o najpotezniejszym
potencjalnie przemys$le samochodowym, dopro-
wadzity silnik benzynowy do jego dzisiejszej
wysokiej doskonatosci.

Pierwowzér za$ naszego obecnego silnika,
pierwszy na Swiecie silnik benzynowy Kostowi-
cza, stuszna duma narodéw Zwigzku Radziec-
kiego stoi dzi§ w Centralnym Domu Lotnictwa
im. M. W. Frunzego w Moskwie jako $wiadec-
two zdolnosci i twdérczej mysli  konstruktoréw
rosyjskich.



Jubileusz 25-lecia

moskiewskich zaktadow samochodowych ,,ZIS”

Niedawno prasa doniosta o odznaczeniu fabryki samochodéw ZIS orderem
Lenina. ZIS — to ciekawa fabryka, ciekawa ze wzgledu na swdj ogrom, na wspa-
niata organizacje, na najnowsze metody produkcji. Ciekawa i ze wzgledu na swa
historie. JF historii tej fabryki-giganta odbija sie bowiem niczym w zwierciadle hi-
storia 35 ostatnich lat Wielkiego Kraju Radzieckiego. Powstanie i rozwdj fabryki
jest miernikiem olbrzymich, rewolucyjnych przemian, jakie w Nim zaszty i walk,
jakie musiat stoczy.

A byto tak. W roku 1915 pewien fabrykant rosyjski otrzymat od carskiego
rzadu 15 miliondw rubli na zatozenie fabryki samochodéw i uruchomienie pro-
dukcji. Pienigdze poszty, a do konca wojny ani jeden samochdd nie ujrzat Swiatta
dziennego. ..Po Rewolucji, dzieki nadludzkim wysitkom robotnikéw, udato sie wy-
produkowac pierwsze 10 samochodéw. Pomalowano je znaleziong gdzie$ po dtu-
gich staraniach czerwong farba... i tak rozpoczeta sie radziecka produkcja mo-
toryzacyjna.

W 1939 roku fabryka ZIS Swiecita swoj wielki dzien. Oto z tasmy konwojera
zszedt milionowy samochdd.

W okresie Wielkiej Wojny w Obronie Ojczyzny fabryke ZIS jak i tysigce
innych fabryk ewakuowano 200 pociggami za Ural, gdzie wszystkie swe sity po-
Swiecita produkcji dla Armii Radzieckiej bronigcej kraj przed najazdem hitle-
rowskim. | rzecz charakterystyczna — gdy hitlerowcy jeszcze byli nad Wolga,
Generalissimus Stalin wezwat dyrektora fabryki i dat mu polecenie opracowania
planéw nowego samochodu osobowego... 9 maja 1945 roku w dniu Zwyciestwa
pierwsze wielkie limuzyny ZIS-110 i najdoskonalsze w $wiecie ciezardwki ZIS-150

opuscity fabryke...

1] roczystosci jubileuszowe z okazji 25-lecia

poteznych zaktadéw samochodowych im.

Stalina w Moskwie przeksztatcity sie w Swieto

robotnikow catego przemystu samochodowego

ZSRR. Dnia 19 listopada na centralnym dzie-

dzincu zaktadéw samochodowych ,,ZIS“ odbyt

sie uroczysty wiec, podczas ktorego dyrektor

Lichaczow odczytat list z pozdrowieniami, skie-

rowany przez Generalissimusa Stalina do zato-

gi zaktadow ,,ZIS" oraz uchwate Prezydium

Rady Najwyzszej ZSRR o odznaczeniu zakia-

dow ,,ZIS* Orderem Lenina.

List Generalissimusa Stalina brzmi:

Gratuluje robotnikom, robotnicom,

inzynierom, technikom i wszystkim pra-

cownikom z okazji 25-lecia moskiew-

skich zaktadéw samochodowych i od-

znaczenia zaktadéw Orderem Lenina.

Moskiewskie zakiady ,,ZIS* — pio-
nier radzieckiego budownictwa samo-
chodowego — odegraty wielkg role
W rozwoju naszego rodzimego prze-
mystu samochodowego i wychowaniu
bolszewickich kadr budowniczych sa-
mochoddw.

W latach powojennych zatoga za-
kladow osiagneta powazne sukcesy i na
gruncie zastosowania przodujgcej te-
chniki zrealizowata masowg produkcje
nowych typow samochodéw, przewi-
dzianych w planie 5-letnim.

Zycze Wam, Towarzysze, nowych su-
kcesow w dziedzinie techniki i dalszego
rozwoju budownictwa samochodowego.

(—) J. STALIN
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Wielot?]/sieczny zesp6t  robotnikdw ZIS  zamieszkuje szereg nowoczesnych gmachow, zbudo-
wanych w ostatnich latach w poblizu zaktadow. W Wolngch chwilach robotnicy i ich rodziny
korzystajg z pieknego Klubu, ktory uwazany jest w ZSRR za wzorowy Patac Kultury. Jest
to istotnie patac, ktorego urzadzenie wewnefrzne, —sale teatralne, biblioteka, obserwatorium
astronomiczne, pracownie dla kot samoksztatcenia, _mazayS za cel danie godziwej rozrywki
i moznosci doksztatcania sig¢ kazdemu pracownikowi ZIS.  Robotniczy chor mieszany za-
kfadow ZIS stepowat z powodzeniem na scenach teatrow moskiewskich. Do ekstraklasy
pitkarskiej ZSRR zalicza sie znana rowniez w Polsce druzyna zaktadow ZIS, ,Torpedoll, zto-
zona z pracownikow fabryki.

11
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Rozwo0j przemystu samochodowego

w Zwiazku

1. OKRES PRZEDREWOLUCYJINY

okresie przedrewolucyjnym samochdd nie

odgrywat zadnej roli w gospodarczym zyciu
Rosji. W chwili wybuchu pierwszej wojny Swia-
towej w Rosji bylo okoto 2000 samochodow
ciezarowych i kilka tysiecy osobowych, impor-
towanych z zagranicy. Wiascicielami samocho-
déw osobowych byli wytgcznie najwieksi kapi-
talisci i obszarnicy.

Pierwszg proba zorganizowania krajowej
produkcji samochodéw byto uruchomienie w
1910 r. produkcji samochodéw w Rosyjsko-Bat-
tyckiej fabryce w Rydze. Pdtchatupniczy cha-
rakter produkcji tej fabryki oraz koniecznosé
importowania duzej ilosci czesci z zagranicy
zadecydowaly o znikomej jej wydajnosci. Nic
wiec dziwnego, ze fabryka ta wypuscita w ciagu
szesciu lat swojego istnienia (1910—1915) tylko
450 samochodéw osobowych trzech odmien-
nych typoéw oraz dziesie¢ doswiadczalnych sa-
mochodoéw ciezarowych. Jednakze nawet ta nie-
wielka produkcja przerwata sie w roku 1915 w
zwigzku z ewakuacjg fabryki.

Nie posiadajgc wiasnej bazy produkcyjnej
rzad carski zmuszony byt w okresie pierwszej
wojny Swiatowej sprowadza¢ samochody z za-
granicy. Jednakze, wobec duzych trudnosci
importowych oraz ciezkich warunkéw uzytko-
wania parku skladajagcego sie z rdznorodnych
typow samochoddéw, sprawa zorganizowania
wiasnego przemystu samochodowego wysuneta
sie z calg ostrosciag. W zwigzku z tym rzad car-
ski udzielit znacznych subwencji kilku przed-
siebiorcom — kapitalistom, ktorzy przystapili
do budowy fabryk samochodowych (w Moskwie,
Jarostawiu, Rybinsku, Nachiczewani i Mytisz-
czach); jednakze budowa ich nie zostata zakon-
czona i ani jeden samochdd nie zostat wypusz-
czony.

Radzieckim

Z perspektywy lat wida¢ wiec wyraznie, ze
carska Rosja kapitalistyczna nie byta zdolna do
zorganizowania wiasnego przemystu samocho-
dowego, Lecz to, na co nie mogt sie zdobyc¢ kraj
kapitalistycznego i feudalnego wyzysku zostato
z powodzeniem dokonane przez mtodg Republi-
ke Radziecka.

2. ZNACZENIE WIELKIEJ REWOLUCIJI
PAZDZIERNIKOWEJ

Wielka Socjalistyczna Rewolucja Pazdzier-
nikowa zapoczatkowata nowg ere w zyciu
Rosji i stworzyta nieograniczone mozliwosci jej
rozwoju zaréwno ekonomicznego jak i kultural-
nego. W niestychanie krotkim czasie Zwigzek
Radziecki przebyt olbrzymiag droge rozwoju, na
przebycie ktorej kraje kapitalistyczne zuzyly
wiele dziesigtkow lat. Przebycie tej drogi, to
nie byt zwykty rozwoj ekonomiki kraju od za-
cofania do postepu, lecz olbrzymi skok, wyko-
nany dzieki zaletom ustroju radzieckiego j nie-
ustepliwemu urzeczywistnieniu pod przewod-
nictwem partij bolszewikéw polityki uprzemy-
stowienia kraju i kolektywizacji gospodarstwa
wiejskiego, ktore umozliwity przeksztatcenie
kraju w potezne mocarstwo przemystowo-rol-
nicze i zerwanie z wiekowym zacofaniem.

W ciggu niecatych 13 lat Zwigzek Radziecki
stworzyt przemyst dwunastokrotnie wiekszy od
przemystu carskiej Rosji, a radzieckie budow-
nictwo maszynowe piecdziesieciokrotnie prze-
kroczyto poziom osiggniety przez carska Rosje
w 1913 r. W rezultacie przemyst radziecki zajat
pierwsze miejsce w Europie.

Historyczne zwyciestwo nad hitlerowskimi
Niemcami byto wynikiem zdobyczy Rewolucji
Pazdziernikowej; byto ono mozliwe dzieki roz-
wojowi budownictwa socjalistycznego i ogrom-
nemu dorobkowi pracy catego narodu wyko-
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nanej pod dowddztwem partii bolszewikow
i Wielkiego Stalina w ciggu stalinowskich pie-
ciolatek.

Stowarzyszenie 1 rozwiniecie przemystu sa-
mochodowego, to jeden z pierwszych odcinkéw
wspaniatej drogi rozwoju socjalistycznego prze-
mystu Zwigzku Radzieckiego.

Poczatek produkcji samochodéw przypada
na pierwsze lata wladzy Radzieckiej- Jeszcze
nie przebrzmialy ostatnie wystrzaty wojny do-
mowej, kiedy nardd radziecki zaczat budowac
swoj przemyst, a w pierwszym rzedzie prze-
myst samochodowy.

Ogromna uwaga poswiecona przez partie,
rzad i Stalina zagadnieniu zbudowania i rozwo-
ju przemystu samochodowego zapewnita mu
start na miare socjalistyczng. Przemyst samo-
chodowy poczat rozwija¢ sie na bazie przodu-
jacej techniki j najbardziej wspotczesnej orga-
nizacji form produkciji.

3. PIERWSZY OKRES POREWOLUCYJINY

Mtoda Republika Radziecka nie otrzymata
w spusciznie po Rosji carskiej zadnej bazy pro-
dukcyjnej samochoddéw. Jedynym dziedzictwem
byt tabor skiadajacy sie z okoto dziesieciu ty-
siecy samochodow roznych marek j typéw, sil-
nie zuzytych i wymagajacych powaznej na-
prawy.

W zwigzku z tym gtéwng uwage zwrdcono
w ciggu lat wojny domowej na kwestie napra-
wy starych samochodéw dla potrzeb walczacej
armii j w tym celu zorganizowano warsztaty
naprawcze. Oprocz tego na bazie jednego z tych
warsztatow  znajdujagcego sie w podmoskiew-
skim osiedlu Siemianowa (dzisiaj Leninskiej)
stworzono, po odpowiedniej rozbudowie, pierw-
szg radziecka fabryke samochodéw AMO.

W 1924 r., w rocznice Rewolucji Pazdzierni-
kowej wypuszczono z niej pierwszy radziecki
samochéd ciezarowy j,AMO-F-15“ o nosnosci
15 tony, zbudowany w catosci z wihasnych su-
rowcow, wypracowany rekoma radzieckich ro-
botnikow i technikow i skonstruowany przez
radzieckich inzynierow.

Jednakze chatupniczy charakter produkcji
ograniczal mozliwosci rozwojowe. W roku 1925
fabryka samochodow w Jarostawiu wypuszczata
wprawdzie 1 samochdd dziennie i wydajnosé ta
wzrasta stopniowo, lecz og6lnie wyprodukowata
w ciggu o$miu lat swojego istnienia (1924—
1931) tylko nieco ponad 6 tysiecy samochodow
~AMO-F-15*,
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W 1925 r. fabryka samochodéw w Jarosta-
wiu wypuscita trzy pierwsze samochody cieza-
rowe ,,JA-3“ wiasnej konstrukcji, o nosnosci 3
tony; od roku 1928 fabryka ta przeszta na pro-
dukcje wozéw ciezarowych ,,JA-4“ 0 nosnosci
35 tony, a w dalszych latach — samochoddw
4 1 5-tonowych.

Moskiewska fabryka samochodéw osobo-
wych ,,Spartak® przystgpita w 1927 r. do pro-
dukcji matolitrazowych samochodéw osobo-
wych konstrukcji  Samochodowego  Instytutu
Naukowego (NAMI). Fabryka ta, nazwana obec-
nie im. Stalina, w ciggu czterech lat (1927—
1930) wyprodukowata okoto 350 samochoddw
konstrukcji ,,NAMI",

W taki sposob lata 1924—1930 byly okre-
sem poczatkowego rozwoju radzieckiego prze-
mystu samochodowego. Jednakze, wskutek bra-
ku petnowartosciowej bazy produkcyjnej, za-
opatrywanie rynku w samochody byto nieza-
dowalajgce. Juz wtedy stato sie jasne, ze ist-
niejacy potencjat produkcyjny jest niewystar-
Czajacy i nie moze zaopatrzy¢ szybko rozrasta-
jacej sie gospodarki narodowej Zwigzku Ra-
dzieckiego w wystarczajaca ilo$¢ pojazdow me-
chanicznych.

Decydujgce osiggniecia w rozwoju radziec-
kiego przemystu samochodowego przyniosty do-
piero lata kolejnych pieciolatek stalinowskich-

4. PIECIOLATKI STALINOWSKIE

Zasadniczy przetom w rozwoju przemystu
samochodowego nastgpit w ciggu pierwszej pie-
ciolatki stalinowskiej.

Z inicjatywy Stalina powzieto w 1929 r. de-
cyzje zorganizowania masowej produkcji sa-
mochodéw — decyzje, ktéra wywarta olbrzymi
wplyw na catoksztatt rozwoju motoryzacji kra-
ju. Bezposrednim wynikiem tego postanowienia
byt dekret rzadu o budowie samochodowych
fabryk-gigantow:

— fabryki w Moskwie, ktéra miata produ-

kowa¢ 25.000 ciezarowych samochodow
(0 nosnosci 2,5—3 ton) w ciggu roku;

— fabryki w miescie Gorki, ktéra miata
produkowa¢ 100 000 samochodow (cieza-
rowych o nosnosci — 1,5 tony i osobo-
wych) w ciggu roku.

Moskiewskyg fabryke im. Stalina zbudowano
na miejscu dawnej fabryki AMO. W ostatnich
miesigcach 1931 r. zakonczono budowe, a w ro-
ku 1932 fabryka ta wypuscita juz przeszio
15.000 samochodow ,>Z1S-3“.
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Budowe fabryki w Gorkim rozpoczeto w
sierpniu 1929 r.: juz 1 stycznia 1932 r. fabryke
uruchomiono, a od kwietnia tegoz roku rozpo-
czeto produkcje- W ciggu pozostatych miesiecy
1932 r. fabryka data krajowi 7.000 samochodéw
osobowych (,,GAZ-A") i ciezarowych (GAZ-
AAY).

Jarostawska fabryka samochodow réwniez
rozszerzata stopniowo swojg produkcie.

Jednakze doswiadczenie uzyskane podczas
eksploatacji  pierwszych partii  samochodow
udowodnity, ze samochody te nie sg dostatecz-
nie przystosowane do drogowych i klimatycz-
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strukcyjnych. Nowy ulepszony typ samochodu
wypuszczony pod nazwg ,,GAZ-MM*, ktore-
go nosnos¢, podobnie jak samochodu ,,GAZ-
AA" wynosita 1,5 tony.

Moskiewska fabryka im. Stalina poddata
gruntownej rewizji konstrukcje samochodu
»Z1S-3" 1 wprowadzita do niej znaczne zmiany,
a przede wszystkim zwiekszyta moc silnika
i nosno$¢ pojazdu. W taki sposéb fabryka roz-
poczeta od roku 1933 produkcje trzytonowych
samochodow ,,Z1S-5“, ktére zdobyty w pierw-
szych latach ogodlne uznanie dzieki niezawod-
nosci dziatania i wytrzymatosci.

Hala montazowa podwozi najpotezniejszych zaktadéw samochodowych $wiata, Gorkowskiej

fabryki im. Mototowa.

nych warunkéw Zwigzku Radzieckiego i ze nie
odznaczajg sie odpowiednig niezawodnoscig
dziatania i mechaniczng trwaloscig- Z tego
wzgledu natychmiast przystgpiono do znacz-
nych przerdbek konstrukcyjnych. Do samocho-
du ciezarowego ,,GAZ-AA" zastosowano za-
miast silnika dotychczas uzywanego o mocy
40 KM — nowy silnik o mocy 50 KM; ponadto
Wzmocniono przymocowanie tylnych resoréw
i obudowy kota zamachowego, zmieniono prze-
starzaty przegub watu napedowego, zawiesze-
nie silnika, mechanizm kierowniczy oraz wy-
konano szereg innych powaznych zmian kon-

Na dzwigach ,,Pobiedy”

Po opanowaniu produkcji i udoskonaleniu
konstrukcji  fabryki przeszty do rozszerzenia
wachlarza wytwarzanych typow:

Gorkowska fabryka samochoddw rozpoczeta
w owym okresie produkcje:

— autobuséw na 17 miejsc (,,GAZ-30“) —
od roku 1933;

— trzyosiowych samochodoéw ciezarowych
(,GAZ-30*) o nosnosci 2 tony — od 1935
roku;

wywrotek o no$nosci 1,2 tony (,,GAZ-410%)
— od 1936 r.;
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— samochodéw gazoczadowych (gazogene-
ratorowych) — od 1936 r. (,,GAZ-42%);

— udoskonalonych samochodéw osobowych
,.M-I“ na pie¢ oséb, ktére od 1936 r. za-
stgpity wypuszczone poprzednio samo-
chody ,,GAZ-A*

— catego szeregu innych samochodéw o
specjalnym przeznaczeniu, jak np.: ,,GAZ-
4* o nosnosci 0,5 tony, sztabowy autobus
na 9 miejsc (GAZ-05-193) i sanitarny
autobus ,,GAZ-55*

Moskiewska fabryka samochodéw im. Sta-
lina réwniez opracowata caly szereg nowych
typow:

— trzyosiowych samochodéw ciezarowych

(,Z1S-6“) 0 nosnosci 4 tony, produkowa-
nych od roku 1933;

— autobusow (,,Z1S-8%) na 21 miejsc wypu-
szczonych w 1933 r. oraz ulepszonych
autobusow (,,Z1S-12) produkowanych od
1934 roku;

— samochodoéw gazoczadowych (,,ZIS-21%)
produkowanych od 1936 r.;

— luksusowych  samochodéw  osobowych
(,,Z1S-101") na 7 os6b wypuszczonych w
1936 roku;

— calego szeregu innych samochodéw o
przeznaczeniu specjalnym, jak np.: cigg-
nika siodtowego (,,Z1S-10“), cystern itp-;

Jarostawska fabryka ciezkich samochoddéw
ciezarowych tez nie pozostata w tyle i opraco-
wata nastepujace typy:

— trzyosiowy samochdd ,,JAG-10“ o nos-
nosci 8 ton, produkowany od roku 1931,

““ dwuosiowy samochdd ciez. (,JA. GZY)
z silnikiem o mocy 75 KM (zamiast
poprzednio stosowanego 0 mocy 66 KM),
produkowany od roku 1934; po dalszej
modernizacji w 1936 r. samochdd ten zo-
stat nazwany ,JJAG-6*

— wywrotke ,,JAS-1“ produkowang od ro-
ku 1935 oraz wywrotke ,,JAS-3“ produ-
kowang od roku 1936.

Ponadto przystgpiono w 1938 r. do przebu-
dowy fabryki ,KIM*“ w ktérej poprzednio
sktadano samochody GAZ, przystosowujac ja
do produkcji samochodéw matolitrazowych.
Na dzien 1 maja 1940 roku wypuszczono pierw-
sze trzy prototypy, a do poczatku drugiej woj-
ny Swiatowej wyprodukowano okoto 500 sa-
mochodéw matolitrazowych ,,KIM-10%,

Partia, rzad i osobiscie Stalin nieustannie
poswiecali duzo uwagi budowie i rozwojowi
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przemystu samochodowego; dzieki temu rozwi-
jat sie on jako istotnie przemyst socjalistycz-
ny wyposazony w najnowoczesniejsze urzadze-
nia i najbardziej wspotczesne formy organiza-
cyjne.
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Wozrost produkcji samochodéw od chwili zorgani-
zowania przemystu samochodowego do roku 1938.

Radziecki przemyst samochodowy przejat
Wszystko, co byto najlepszego w technice Swia-
towej i zastosowat najnowoczesniejsze osiagnie-
cia, a przede wszystkim linie przetokowe, tzn.
produkcje tasmowa.

Masowa produkcja samochodéw doprowa-
dzita do powstania nowych odmian przemystu
oraz przyczynita sie do rozwoju metalurgii,
przemystu  elektrotechnicznego, = gumowego,
chemicznego, drzewnego, szklarskiego, tekstyl-
nego i szeregu innych gatezi. Fabryki obrabia-
rek opanowaty produkcje wspétczesnych skom-
plikowanych specjalnych i zespotowych obra-
biarek, ktére byty potrzebne przemystowi sa-
mochodowemu.

Opanowanie produkcji oraz wzrost kwalifi-
kacji kadr technicznych, zaréwno robotnikow
jak i inzynieréw, sprzyjaly nieustannemu
i szybkiemu zwiekszaniu sie produkcji samo-
choddw, ktoéra osiagneta w 1937 roku liczbe —
200.000 w ciggu roku. Zwigzek Radziecki zaj-
mowat w 1928 r. jedenaste miejsce w Swiecie
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pod wzgledem produkcji samochodéw ciezaro-
wych, a w roku 1937 zajagt juz drugie miejsce
w Swiecie i pierwsze w Europie. W roku 1938
Zwigzek Radziecki wyprodukowat tyle samo-
chodéw, co Anglia, Niemcy i Wiochy razem.

Wzrost taboru samochodowego Zwigzku Radziec-

kiego (linia ciggta dotyczy samochodéw ciezarowych,

a linia przerywana — samochodéw osobowych).

W taki sposéb w chwili wybuchu drugiej
wojny Swiatowej, Zwigzek Radziecki rozporza-
dzat poteznym przemystem samochodowym
i olbrzymim taborem samochodoéw wiasnej pro-
dukcji, ktorych jakos¢ byta wszechstronnie wy-
prébowana w ciggu lat pokojowego budow-
nictwa.

5. DRUGA WOJINA SWIATOWA

Wielka Wojna w Obronie Ojczyzny jeszcze
raz udowodnifa, jak wysoki jest poziom radziec-
kiej techniki samochodowej. Podczas gdy park
samochodowy wszystkich krajow kapitalistycz-
nych wyrdznia sie wielkg réznorodnoscig mo-
deli i typow (wskutek konkurencji pomiedzy po-
szczegblnymi producentami), ogromny tabor
samochodow radzieckich posiadat ograniczong
ilos¢ typéw, ktore byly okreslone rzeczywisty-
mi potrzebami narodowej gospodarki kraju.

Okolicznos¢ ta znacznie utatwita zorganizo-
wanie naprawy, obstugi i zaopatrywania samo-
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chodéw w czesci zamienne, co miato szczegodlnie
duze znaczenie w warunkach wojennych.

Podczas ostatniej wojny przemyst samocho-
dowy rozwijat sie nieustannie. Mimo nawatu
pracy Generalissimus Stalin wytyczat linie dal-
szego rozwoju przemystu samochodowego oraz
przygotowan do produkcji nowych typow sa-
mochodéw powojennych. Zgodnie z jego 0so-
bistymi wskazéwkami przystagpiono w tym
okresie do projektowania luksusowego samo-
chodu osobowego ,,Z1S-110%

Fabryka samochodéw im. Mototowa w Gor-
kim zorganizowata podczas wojny seryjng pro-
dukcje samochodéw osobowych ,GAZ-67¢
przeznaczonych dla potrzeb armii.

Nieustanna dbato$¢ partii j rzadu o rozwoj
przemystu samochodowego, oraz osobista tro-
ska Generalissimusa Stalina doprowadzity, ze
w chwili zwycieskiego zakonczenia wojny z hi-
tlerowskim najezdzcg, nowe modele samocho-
dow byty juz catkowicie przygotowane.

Widzimy wiec, ze radziecki przemyst samo-
chodowy nie tylko nieustannie zaopatrywat w
ciggu lat wojny zaréwno walczacy front jak
i caly kraj w samochody, lecz réwniez zatozyt
fundamenty pod rozwo6j produkcji powojennej.

Wielka Wojna w Obronie Ojczyzny byta po-
nadto powaznym egzaminem dla radzieckiego
przemystu samochodowego. W tej wojnie silni-
kow i maszyn zwyciezyta bowiem jakosciowo
radziecka technika, stworzona w latach stali-
nowskich pieciolatek.

Najezdzcy hitlerowscy niejednokrotnie pro-
bowali zburzy¢ fabryki samochodowe. Jednakze
masowe naloty lotnictwa nieprzyjacielskiego na
fabryke samochodéw w Gorkim nie potrafity
nawet na jeden dzien przerwac produkcji-

Podczas wojny fabryki samochodéw wypro-
dukowaty sprzet wartosci ponad 10 miliardéw
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rubli. Ponadto fabryki w Gorkim i Moskwie
opanowaty w tym okresie produkcje szeregu
specjalnych samochodow dla potrzeb walczacej
armii, jak:

— zwiadowczych samochodéw pancernych,

— samochod6w sanitarnych,

— autobusOw sztabowych,

+— samochoddéw terenowych itp.

Samochody radzieckie wspaniale zdaty egza-
min wojenny i przescignety pod wzgledem ja-
kosci wiele typow samochod6éw zagranicznych.
Niezawodno$¢ dziatania i prostota konstrukcji
samochodéw ZIS-5 i GAZ-MM znacznie utatwi-
ta eksploatacje taboru samochodowego oraz za-
opatrywanie go w czesci zamienne.

Podczas wojny powstata nowa fabryka sa-
mochodéw na Uralu, ktérej budowe rozpoczeto
w koncu 1941 r. Jednoczesnie wybudowano w
Czelabinsku fabryke, ktéra zaopatrywata fa-
bryke samochodéw na Uralu w odkowki j wy-
roby prasowane.

W maju 1942 r., tzn. juz po 6 miesigcach od
chwili rozpoczecia budowy, fabryka samocho-
déw na Uralu wypuscita pierwsze silniki samo-
chodowe. W ciggu dwdch nastepnych lat fabry-
ka regularnie produkowata silniki samochodo-
we oraz czesSci zapasowe, a w czerwcu 1944 r.
z tasmy fabrycznej zszedt pierwszy uralski
samochod ciezarowy ,,ZIS-5%

6. POWOJENNA PIECIOLATKA
STALINOWSKA

Dzien 13 czerwca 1945 r. posiadat donioste
znaczenie dla dalszego rozwoju radzieckiego
przemystu samochodowego. W tym bowiem
dniu Generalissimus Stalin oraz czlonkowie
rzadu obejrzeli dostarczone na Kreml prototy-
py nowych samochodéw ciezarowych i osobo-
wych, i zatwierdzili je do produkcji.

Dato to poczatek dalszemu, poteznemu po-
wojennemu rozwojowi przemystu samochodo-
wego. Zgodnie ze wskazdwkami Generalissimu-
sa Stalina opracowano piecioletni plan rozwoju
przemystu samochodowego. ,,Doprowadzi¢ pro-
dukcje samochodéw w 1950 roku do 500.000
sztuk. Przej$¢ do masowej produkcji samocho-
déw nowych typow: samochodow ciezarowych
0 zwigkszonej nos$nosci oraz samochoddw 0so-
bowych wygodniejszych oraz bardziej oszczed-
nych. Przystgpi¢ do produkcji samochodéw na
gaz generatorowy oraz sprezony. Zorganizowac
masowg produkcje samochodéw ciezarowych z
silnikami wysokopreznymi oraz wywrotek. Za-
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konczy¢ budowe trzech fabryk samochodowych
oraz fabryki samochodéw matolitrazowych, wy-'
budowa¢ trzy nowe fabryki samochoddéw, po-
szerzy¢ trzy istniejgce fabryki samochodow,
zakonczy¢ budowe czterech zbiorczych zakta-
doéw samochodowych'! — oto, co nakazuje

»Dekret o planie pieciolethim odbudowy
i rozbudowy Gospodarki Narodowej Zwigzku
Radzieckiego na lata 1946—1950*.

Piecioletni plan rozbudowy przemystu sa-
mochodowego przewidywat wiec ogromny skok
naprzéd; produkcja w roku 1950 zgodnie z tym
planem ma wynies¢:

— samochodow ciezarowych — 428.000 sztuk,
— samochodéw osobowych — — 65.000 sztuk,
— autobuséw —  6-400 sztuk.

W zwigzku z rozwojem taboru samochodo-
wego dekret méwi:

»Zwiekszy¢ w ciagu pieciu lat tabor samo-
chodowy panstwa dwukrotnie w poréwnaniu
z poziomem przedwojennym. Zapewni¢ szero-
kie stosowanie w transporcie samochodowym
silnikdw  wysokopreznych, silnikow gazniko-
wych o wysokim stopniu sprezania pracujgcych
na gazie sprezonym, samochodéw gazogenera-
torowych, samochodoéw pracujacych na réznych
odmianach miejscowego paliwa oraz wy-
wrotek*.

Rozwdj przemystu samochodowego w ciggu
powojennej pieciolatki wyroznia sie nie tylko
znacznym wzrostem produkcji samochodow,
lecz réwniez zwiekszeniem iloscf modeli oraz
przejsciem do konstruowania samochodéw naj-
bardziej odpowiadajagcych warunkom eksplo-
atacyjnym na terenie Zwigzku Radzieckiego.

Tak wiec przed przemystem samochodowym
otworzyty sie po wojnie olbrzymie perspekty-

Fabryki samochodéw w Moskwie, Gorkim
i na Uralu znacznie zwiekszyty swojg zdolnos¢
produkcyjna.

Catkowicie zostata zrekonstruowana fabryka
ciezkich samochodéw ciezarowych w Jarosta-
wiu. Moskiewska fabryka samochodow matoli-
trazowych zostata znacznie rozszerzona i wypo-
sazona w najnowoczesniejszy sprzet. Oprocz te-
go przystgpiono do budowy nowych zbiorowych
zaktadéw samochodowych na Ukrainie (Dniepro-
petrowsk), w rejonie Wotgi, na Syberii (Nowo-
sibirsk), w Republice Gruzinskiej (Kutaisi) i ca-
tym szeregu innych rejonéw Zwigzku Radziec-
kiego. Wraz z fabrykami samochodowymi roz-
wijajg sie potezne przemysty pomocnicze do-
starczajgce pOHabrykatow oraz niektérych wy-
robow.
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Dzieki przemystowi samochodowemu poteznie rozwingt sie réwniez przemyst po-

mocniczy. Na zdjeciu A. Nikulitin, bohater prac

socjalistycznej, brygadiér Mo-

skiewskie] Fabryki Opon

Rozwojowi zdolnosci produkcyjnej fabryk
towarzyszy rozszerzenie i unowoczes$nienie wa-
chlarza typéw produkowanych samochodéw-
Konstruktorzy przystgpili jeszcze przed wojng
do konstruowania nowych typéw samochoddw
ciezarowych i osobowych. Pierwsza konferen-
cja konstruktoréw samochodowych, zwotana
w 1943 r. przez Ministerstwo Przemystu Samo-
chodowego, wytyczyta zasadnicze dane i wa-
runki ciezarowych i osobowych samochodéw
przewidzianych do produkcji w okresie powo-
jennym. Okre$lajgc nowe typy samochoddw
brano pod uwage wymagania stawiane przez
przedsiebiorstwa przewozowe oraz wszystkich
uzytkownikow samochoddw.

Wykonane prototypy poddano jak najdoktad-
niejszym badaniom, ktérych wyniki udowodni-
ty, ze samochody te sg na poziomie najlepszych
wspotczesnych  typow, ponadto sg doskonale
przystosowane do klimatycznych j drogowych
warunkow Zwigzku Radzieckiego.

7. NOWE TYPY SAMOCHODOW

W piecioletnim planie powojennym przewi-
dziano do produkcji samochody ciezarowe
»,GAZ-51" 0 nosnosci 2,5 tony, ,,ZIS-150" o nos-
nosci 4 tony oraz ,JAAZ-200" o nosnosci 5—7
ton. Ciezkie ciezarowe samochody , JAAZ-200"

oraz cze$¢ samochodow 3-tonowych bedzie na-
pedzana silnikami wysokopreznymi. Zwieksze-
nie nosnosci samochodéw oraz zastosowanie
silnikdw wysokopreznych posiada olbrzymie
znaczenie dla gospodarki narodowej i jest po-
waznym krokiem naprzéd w technice budowy
samochodow.

Samochéd ,,Moskwicz" stuzy w ZSRR
najszerszym masom ludnosci

Oproécz tego w planie produkcji znajduja sie:
samochdd osobowy ,,ZIS-110" na 7 o0s6b wy-
konczony niezwykle luksusowo, 5-osobowy sa-



448

mochod ,,Pobieda”™ oraz matolitrazowy samo-
chod ,,Moskwicz", ktore zastgpig przedwojenne
typy samochodéw osobowych: ,,Z1S-101, ,,Mil"
oraz ,,KIM".

Aby zaspokoi¢ wielostronne zapotrzebowa-
nie roznych rejonéw kraju i réznych gatezi
przemystu, fabryki samochodéw przystgpity do
produkcji samochodéw o specjalnym przezna-
czeniu: gazogeneratorowych pracujgcych na
réznych odmianach paliwa (drzewie, weglu,
torfie), samochodoéw pracujgcych na sprezonym
i skroplonym gazie, ciggnikdw, wywrotek, sa-
nitarek, samochodéw pocztowych i furgonéw
do przewozow miejskich itp. Ponadto rozpocze-
to produkcje dwdch typow autobusow:

— ,GAZ" na 25 miejsc dla miejskiego i
miedzymiastowego ruchu pasazerskiego
oraz obstugiwania réznych przedsie-
biorstw;

— ,,ZIS" na 60 miejsc dla przewozow pasa-
zerskich w wielkich miastach.

Znacznie rozwija sie rowniez produkcja
przyczep samochodowych.
Konstrukcja nowych modeli samochodow

dowodzi dojrzatosci przemystu samochodowego
oraz kadr tego przemystu, ktdre stworzyty sze-
reg wiasnych konstrukcji, odpowiadajgcych
najnowszym wymaganiom stawianym taborowi
samochodowemu.

8. NOWOCZESNE WYPOSAZENIE FABRYK

Wozrostowi zdolnosci produkcyjnej przemy'
stu samochodowego towarzyszg stosowane w
coraz szerszym zakresie najnowsze procesy
technologiczne produkciji.

Zmienia sie w sposob zasadniczy jakoscio-
wy skiad wyposazenia fabryk samochodowych
uzupetniany nieustannie wysokoprodukcyjny-
mi obrabiarkami zespotowymi, przetokowymi
i liniami automatycznymi oraz innym wspot-

czesnym sprzetem. W zwigzku z produkcja
nowych modeli samochodéw odnowiono i
zmodernizowano  wyposazenie  produkcyjne
(instrumenty, przyrzady itp.). Fabryka sa-
mochodéw w Gorkim skonstruowata i wy-

konata do masowej produkcji nowego ciezaro-
wego samochodu ,,GAZ-51", 2500 nowych przy-
rzgdow o sumarycznym ciezarze 2820 ton. Nie-
ktore wielkie przyrzady dochodzg az do cieza-
ru 25 ton. Cyfry te i dane dowodzg technicznej
dojrzatosci radzieckich fabryk samochodowych.

Jednym z najwazniejszych osiggnie¢ pro-
dukcyjnych jest zastosowanie w fabrykach sa-
mochodowych linii  przetokowej, wigzacej ze
sobg za pomocg produkcji taSmowej warsztaty
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przygotowawcze, obrabiarkowe oraz zbiérko-
we w jeden system. Taki sposéb produkcji za-
pewnia uzyskanie niezawodnego ruchu czesci
od warsztatu odlewniczego poprzez obrébke w
warsztacie mechanicznym, dalej przez linie
przetokowg warsztatu zbiorkowego zespotow
do gtdwnej linii przetokowe;j.

Rozwojowi techniki budowy samochodéw
sprzyja tez w znacznym stopniu nieustanne roz-
szerzanie badawczo - naukowej bazy przemy-
stu samochodowego. Na réwni z rozwojem ba-
dawczo - naukowego instytutu silnikow samo-
chodowych (NAMI) oraz badawczo - naukowe-
go instytutu przemystu tozyskowego zwrdcono
uwage na konieczno$¢ natychmiastowego stwo-
rzenia nastepujgcych instytutdw badawczo-na-
ukowych: elektrotechniki samochodowej, gaz-
nikéw, przyrzadéw pomocniczych, organizacji
technologii samochodowej, zastosowania pra-
déw wysokiej czestotliwosci itp.

9. NOWA PRODUKCJA

Juz podczas pierwszych dwoch lat powojen-
nego planu piecioletniego fabryki samochoddéw
mogty sie poszczyci¢ olbrzymimi  sukcesami.
W roku 1946 wyprodukowano o 36% wiecej sa-
mochodéw niz w roku 1945. W nastepnych la-
tach wzrost produkcji byt coraz wiekszy.
Wszystkie fabryki catkowicie opanowaty pro-
dukcje nowych typow;

a) Moskiewska fabryka im. Stalina produkuje:

— samochdéd ciezarowy ,,Z1S-150" o nosnos-
ci 4 tony z 6-cylindrowym silnikiem o
mocy 90 KMj (pierwszg partie wypuszczo-
no w 30 rocznice Rewolucji Pazdzierniko-
wej, tzn. w 1947 r.);

— samochdéd osobowy ,,ZIS-110", 7-osobowy
z 8-cylindrowym silnikiem o mocy 140
KM; wyposazony w radio, ogrzewanie
wnetrza, hydrauliczne podnos$niki szyb
oraz inne najnowoczesniejsze urzadzenia;
maksymalna szybko$¢ tego samochodu
wynosi 140 km/godz. (pierwszg partie
wypuszczono w 1946 r.);

— autobusy, o ktorych byta juz mowa oraz
samochody dla pogotowia ratunkowego
na bazie samochodu osobowego ,,Z1S-110“

b) Fabryka im. Mototowa w Gorkim produkuje
od r. 1946 (fabryka ta powinna w 1950 roku
wypuszcza¢ 1000 samochoddéw dziennie):

— ciezarowy samochdéd ,,GAZ-51" o nos-
nosci 2,5 tony z 6-cylindrowym silnikiem
0 mocy 70 KM,

— terenowy samochod ,,GAZ-63" pochod-
ny od samochodu ,GAZ-51" (0o dwoch
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mostach napedowych i nos$nosci
tony),

— osobowy samochdd M-20 ,,Pobieda“ dla
5 osob o konstrukcji bezramowej.

c) Fabryka ciezkich samochoddéw ciezarowych
w Jarostawiu po catkowitej rekonstrukcji
produkuje od | kwartatu 1947 roku pierw-
sze radzieckie silniki wysokoprezne,

— od sierpnia tegoz roku ciezarowe samo-
chody JAAZ-200 o nos$nosci 5—7 ton (7
ton na drogach o twardej nawierzchni).

d) Nowe fabryki samochodowe w Dnieprope-
trowsku oraz w Kutaisi produkujg 4-tonowe
samochody ,,Z1S-150".

e) Minska fabryka samochodéw produkuje cie-
zarowy samochod ,,JAAZ-200“

f) Uralska fabryka samochodéw produkuje
powszechnie znane samochody ciezarowe
~Z1S-5".

g) Nowosybirska fabryka produkuje od roku
1948  4-tonowe  samochody  ciezarowe
»Z1S-253" z silnikiem wysokopreznym.

h) Moskiewska fabryka samochodéw matoli-
trazowych zaczeta od stycznia 1947 r. wy-
puszcza¢ matolitrazowe samochody ,,Mos-
kwicz". Fabryka wypuscita rowniez typ sa-
mochodu ,,Moskwicz" z drewnianym (nad-
woziem jako samochod osobowy i péicieza-
rowy, ktéry znajduje zastosowanie rowniez
jako taksowka.

15—2

Produkcja Radzieckiego przemystu samo-
chodowego stuzy w  pierwszym rzedzie
otrzebom ludzi pracy. Oto™ luksusowa
aretka pogotowia na podwoziu Z1S-110

Znacznie zwiekszono takze produkcje jedno
i trzytonowych wywrotek j samochodow gazo-
generatorowych.

Z powyzszego widzimy, ze juz w 1947 roku
opanowano produkcje wszystkich zasadniczych
typow nowych samochodéw przewidzianych
>lanem piecioletnim.

10. TECHNOLOGIA PRODUKCIJI
SAMOCHODOW
Technologie masowej produkcji samochoddw
przyswojono sobie w Zwigzku Radzieckim w
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wyjatkowo szybkim czasie. Po opanowaniu no-
wych urzadzen przystgpiono do dalszego dosko-
nalenia technologii, ktora szta w nastepujgcych
kierunkach:

a) zastosowania wydajniejszych obrabiarek,
wiekszego ich zautomatyzowania, przejs-
cia do automatycznych linii przetoko-
wych dla poszczegolnych czesci i wresz-
cie do zautomatyzowanych fabryk;

b) zastosowania doskonalszych i szybszych
sposobow cieplnej obrobki;

€) wprowadzenia mechanizacji do produkcji
warsztatu odlewniczego, do kuzni i do
systemOw tloczenia, uzyskania maksy-
malnej  dokladnosci  odkowek  celem
zmniejszenia zakresu prac warsztatu me-
chanicznego;

d) catkowitej przetokowosci podczas pro-
dukcji, poczawszy od skiladow surowca,
i potfabrykatow a konczac na gotowej
produkcji.

Stworzenie linii automatycznych do obrébki
catego szeregu czesci samochodowych znacznie
obnizyto ilo$¢ roboczo-godzin potrzebnych do
wykonania tych czesci. Na przyktad zastosowa-
nie takiej linii do obrdobki kadlubow silnika
»ZIS* pozwolito skroci¢ czas obrobki kadtuba
z 54 do 10 minut, czterokrotnie zmniejszy¢ ilos¢
zatrudnionych przy tym robotnikéw oraz trzy-
krotnie zmniejszy¢ powierzchnie zajeta przez
odpowiednie obrabiarki i urzadzenia.

W planie dalszego rozwoju produkcji samo-
chodéw przewidziano catkowite zautomatyzo-
wanie produkcji catego szeregu czesci, jak: tho-
kow, pierscieni ttokowych, zawordéw itp.

Radzieckie fabryki samochodéw z catym po-
wodzeniem wywigzujg sie z zadania polegaja-
cego na statym doskonaleniu metod produkcji
samochodow. Dla ilustracji mozna poda¢ na-
stepujacy przyktad: ilos¢ roboczogodzin po-
trzebna do wykonania jednego samochodu ,,Z1S"
wynosi okoto 200, z tego okoto 65 roboczogo-
dzin przypada na mechaniczng obrdébke czesci
podwozia i okoto 30 roboczogodzin — na me-
chaniczng obrobke czesci silnika.

Charakterystyczny jest fakt, ze podczas
przestawiania fabryki ZIS z typu ,,ZIS-5" na
typ ,ZI1S-150", gdy znacznie zwiekszyt sie cie-
zar produkowanego samochodu (0 okoto 35%),
a jego nosnos¢ wzrosta z 3 do 4 ton, gdy znacz-
nie zwiekszyta sie moc silnika i wprowadzono
ponadto do samochodu caly szereg nowych
mechanizméw itp., ogdlna ilo$¢ roboczogodzin
przeznaczona na wyprodukowanie jednego sa-
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mochodu nie tylko nie wzrosta, lecz odwrotnie
— spadta. Szczegdlnie jezeli chodzi o ilo$¢ ro-
boczogodzin przeznaczonych na mechaniczng
obrobke czesci silnika, to ilos¢ ta zmniejszyta
sie z 32 do 29. Jednym z warunkow sprzyjaja-
cych temu zmniejszeniu ilosci roboczogodzin
byt fakt, ze przy opracowaniu konstrukcji sa-
mochodu brali udziat na réwni z konstrukto-
rami rowniez technolodzy. tacznos¢ technolo-
goéw z konstruktorami przy opracowywaniu ob-
jektéw masowej produkcji jest konieczna i w
przysztosci doprowadzi do znacznych osiggniec.

W przemysle samochodowym wychowatly sie
i wyrosty wspaniate kadry. Wielu z pracowni-
kéw tego przemystu otrzymato nagrody pan-
stwowe. Przeszto 40 osob uzyskato premie sta-
linowska. Przemyst samochodowy zorganizo-
wany na bazie nowoczesnej techniki i najbar-
dziej wspodtczesnych sposobdw produkcji jest te-
raz w Zwigzku Radzieckim szkoltg masowej
produkcji przetokowej dla wszystkich innych
gatezi przemystu maszynowego.

11. ROZWOJ KONSTRUKCJI SAMOCHODOW
RADZIECKICH

O doskonatosci konstrukcyjnego rozwigzania
danego typu samochodu $wiadczy w pierwszym
rzedzie stopien przystosowania tego samochodu
do realnych warunkow eksploatacyjnych. Nie
istnieje w ogéle oderwane pojecie jakosci sa-
mochodu pozostajgce bez zwigzku z warunka-
mi eksploatacyjnymi.

O prawdziwosci tego twierdzenia moze
Swiadczy¢ nastepujacy fakt. Po wypuszczeniu
na rynek samochodu osobowego ,,M-I“ wielu
odbiorcow z prowincjonalnych okregéw prosi-
to o wymienienie tego samochodu na poprzed-
nio produkowany typ ,,GAZ-A" pomimo iz sa-
mochod ,,M-1“ byt, jak na owczesne stosunki,
najnowoczesniejszym samochodem osobowym.
Przyczyna tego pozornie dziwnego zadania by-
fo, ze samochdéd ,,GAZ-A"“ byt lepiej dostoso-
wany do warunkéw terenowych od samochodu
»M-1%

Wynika z tego, ze prawidlowo oceni¢ kon-
strukcje samochodu mozna tylko w zwigzku z
realnymi warunkami eksploatacyjnymi.

Jezeliby sie na przyktad eksploatowato luk-
susowy j szybki samochdd osobowy ,,Z1S-110“
na ztych drogach, to bytby on znacznie gorszy
od innych samochodéw osobowych, a szczegol-
nie od ,,GAZ-67"
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Warunki eksploatacji samochodéw w Zwigz-
ku Radzieckim nie sg takie same jak w kra-
jach Kkapitalistycznych. Dlatego tez nastawie-
nie radzieckiego przemystu sajnochodowego na
wiasne tory, tzn. na samodzielne projektowanie
nowych typow samochoddéw, najbardziej odpo-
wiadajacych radzieckim warunkom eksploata-
cyjnym jest rozwigzaniem najbardziej prawi-
dlowym i z ekonomicznego punktu widzenia
najbardziej uzasadnionym.

Konstruktorzy radzieccy przy opracowywaniu
nowych typéw samochodéw brali oczywiscie
pod uwage wszystkie godne uwagi osiggniecia
zagranicznego przemystu samochodowego j my-
§li  konstruktorskiej. Jednakze zasadniczg ich
troskg bylo uzyskanie (rozwigzania konstruk-
cyjnego jak najbardziej prawidtowego i jak naj-
bardziej odpowiadajgcego socjalistycznej go-
spodarce i warunkom eksploatacyjnym Zwigz-
ku Radzieckiego.

W zwigzku z tym linie rozwojowe konstruk-
cji samochodu radzieckiego szty w Kkierunku
rozwigzania nastepujacych zagadnien:

a) pojemnosci samochodu, mierzonej ilos-
cig ton fadunku dla samochodu ciezaro-
wego i iloscig miejsc dla samochodu o0so-
bowego;

Przemyst samochodowy ZSRR nie ogranicza sie
do utartych drog konstrukcyjnych.  Oto naj-
nowszy samochod Parowy NAAMI

b) niezawodnosci samochodu, tzn. jego zdol-
nosci do pracy przez dtuzszy okres cza-
su bez uszkodzen lub intensywnego zu-
zywania sie poszczegolnych czesci;

c) oszczednosci samochodu pod wzgledem
zuzycia paliwa;

d) dynamicznych wi#asciwosci samochodu,
tzn. rozwijania znacznej szybkosci Sred-
niej w okreslonych warunkach drogo-
wych;

e) wykorzystania ciezaru wikasnego i wy-
miaréw samochodu, tzn. stosunku po-
miedzy tadunkiem j ciezarem wiasnym
samochodu oraz pomiedzy powierzchnig
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wykorzystang dla tadunku a powierzen
nig zajmowang przez caly samochdd;

f) tatwosci prowadzenia samochodu;

g) zdolnosci samochodu poruszania sie po
ztych drogach.

12. DALSZA LINIA ROZWOJU

Radziecki przemyst samochodowy z powo-
dzeniem rozwigzuje konstrukcje samochodow
najbardziej odpowiadajgcych miejscowym wa-
runkom eksploatacyjnym. Zadanie najblizsze-
go etapu polega za$ na znalezieniu najprawi-
diowszej | najtatwiejszej drogi, ktéra umozli-
wi catkowite urzeczywistnienie wymagan wy-
liczonych w poprzednim rozdziale.

Socjalistyczny charakter przemystu radziec-
kiego daje catkowitg gwarancje rozwigzania
tego zagadnienia, co jest niemozliwe w krajach
kapitalistycznych, w ktérych przemyst samo-
chodowy nie jest scentralizowany w rekach
panstwa. Rozwdj przemystu samochodowego w
krajach kapitalistycznych nastepuje bowiem
wytgcznie pod wptywem konkurencji poszcze-
golnych firm produkujgcych samochody, przy
czym konkurencja stara sie jedynie, by zaspo-
koi¢ upodobania i gusty uzytkownikéw-kapita-
listow.

Konkurencji tej towarzyszg nadmiernie cze-
ste zmiany konstrukcyjne, obliczone jedynie na
uzyskanie zewnetrznego efektu i wysrubowanie
wiekszego zysku przez produkujgce koncerny.

Rzecz oczywista, Ze tego typu system w Kra-
ju Socjalizmu nie mogt nigdy znalez¢ zastoso-
wania, ze Zwigzek Radziecki i w tej dziedzinie
musial szuka¢ wiasnych nowych drog rozwojo-
wych.

Dzieki planowemu, socjalistycznemu cha-
rakterowi catej gospodarki Zwigzku Radziec-
kiego przemyst samochodowy moze u podstaw
rozwoju konstrukcji  wszystkich potrzebnych
krajowi typéw samochodoéw potozy¢ uprzednio
opracowany system warunkéw technicznych.
Zespdt tych warunkéw technicznych na wszy-
stkie potrzebne Zwigzkowi typy samochoddéw
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bedzie wiasnie drogowskazem dla rozwijajace-
go sie w dalszym ciagu w ogromnym tempie
przemystu samochodowego.

Oczywiscie, ze zalozenia te nie moga by¢
aktualne w ciggu, dluzszego okresu czasu, be-
da sie one zmienia¢ wraz ze zmieniajgcymi sie
warunkami eksploatacyjnymi i og6lnym poste-
pem techniki. Lecz zatozenia te zmieniajg sie
w sposob dialektyczny, w zaleznosci od wyzej
wymienionych okolicznosci stale bedg charak-
teryzowac techniczng polityke Zwigzku Ra-
dzieckiego w zakresie przemystu samochodo-
wego.

Przed radzieckim przemystem
wym stojg olbrzymie zadania, zaréwno pod
wzgledem nieustannego zwiekszania ilosci
produkowanych samochodéw jak j udoskona-
lania ich konstrukcji. Zadania te zostang niewat-
pliwie wykonane dzieki wyjatkowemu popar-
ciu rzadu, partii i trosce osobistej Generalissi-
musa Stalina.

Dazeniem radzieckiego przemystu samocho-
dowego, ktére juz w bardzo powaznej czesci
zostato zrealizowane jest uzyskanie:

— pierwszego miejsca w Swiecie pod wzgle-
dem ilosci wypuszczanych samochodéw
ciezarowych,

— pierwszego miejsca w Swiecie pod wzgle-
dem jakosci samochoddw i rozwigzan
konstrukcyjnych.

Wspaniaty rozwoj Kraju Socjalizmu i jego
poteznego przemystu w ciggu niezmiernie krot-
kiego okresu czasu od Rewolucji Pazdzierniko-
wej jest rekojmig, ze zamierzenia te zostang
w najblizszej przysztosci zrealizowane-

samochodo-

ZRODLA.

1. Razwitie awtomobilnoj promyszlennosti — B. Genkin.

2. Gigantski szag wpieriod — G. Zimielew.

3. Wpieriod k nowym pobiedom — , Awtomobilnaja
Promyszlennost™ 11/1947 r.

4. Sowietskaja awtomobilnaja promyszlennost za 30 let
— E. Czudakow.

5. Awtomobil w nowoj stalinowskoj piatiletkie — A.
W. T. Y.

6. Razwitie awtomobilestrojenia Z.S.R.R.—E. Czudakow.
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ZSRR jest dzi$ najwiekszym w
Swiecie producentem motocykli.
W kraju Socjalizmu motocykl po
raz pierwszy znalazt prawdziwie
petne i celowe zastosowanie —
/ukatwienie zycia ludziom pracy,
wychowanie miodziezy w zrozu-
mieniu dla techniki. W skle-
pach ,,Motowelepromu® codziennie

sprzedawane sg motocykle dzie-
sigtkom robotnikow, inzynierdw,
artystow i uczonych. Na takich
wiasnie  najnowszych motocy-
klach radzieckich udajg sie do
pracy w Republice Tatarskiej
kierownik brygady traktorowej
U. S. Strozew i traktorzysta A.
+ F. Gorskow.

1



Kpt. Z. WIL. AMOWSKI

Rozwo0j radzieckiego przemystu motocyklowego

Iako poczatek seryjnej produkcji motocykli
w Zwigzku Radzieckim przyja¢ mozna rok
1932. W okresie poprzednim istniaty juz zalgz-
ki przemystu motocyklowego stworzone wkrot-
ce po rewolucji, produkcja ich jednak, mimo
ze na Owczesne czasy bardzo nowoczesna (reso-
rowanie kota tylnego i przedniego) do roku
1932 byta ilosciowo ograniczona. Dopiero po-
tezny rozwdj ciezkiego przemystu rozpoczety
w latach wielkich stalinowskich pieciolatek dat
realng baze zaopatrzeniowg fabrykom moto-
cykli.

Odtad juz rozwoj radzieckiej produkcji mo-
tocyklowej, tak pod wzgledem ilosciowym jak
i jakosciowym, rozwija sie w prawdziwie socja-
listycznym tempie przescigajac wkrotce szereg
krajow kapitalistycznych przodujacych dotych-
czas w produkcji motocykli.

Pionierem radzieckiego przemystu motocy-
klowego sg Leningradzkie Zaktady ,(Krasnyj
Oktjabr", ktore pierwsze rozpoczety seryjng pro-
dukcje motocykla typu L-300 wyposazonego w
dwusuwowy silnik. W krétkich odstepach cza-
su powstajg dalsze fabryki motocykli, jak 1zew-
skie Zaktady Motocyklowe (typ JZ), Podolskie
(typ PMZ) Taganrogskie (typ TIZ) oraz naj-

wieksza sipo$rdd nich Moskiewska Fabryka
Motocykli.

Najazd faszystéw niemieckich przerwat
chwilowo S$wietny rozwdj radzieckiego prze-

mystu motocyklowego i zahamowat uruchomie-
nie produkcji nowoskonstruowanych —modeli-
Zaktady potozone na zachodzie ZSRR lub tez
zagrozone bliskoscig frontu, tak jak np. fabryka
moskiewska, ewakuowane zostaty poza Ural.
Mimo ogromnych trudnosci w postaci braku
kuzni i odlewni na nowych miejscach, przerw
w dostawie paliwa i materiatdw, brakow pew-
nych profildw stali niezbednych dla przemystu

zbrojeniowego przemyst motocyklowy juz w
pierwszym okresie zwalczyt przeszkody i roz-
poczat wzmozong produkcje dla potrzeb armii.

Na podkreslenie zastuguje gietkos¢ produk-
cyjna radzieckich zaktadéw. W okresie przed-
wojennym wyrabiaty one bowiem w znacznej
wigkszosci  jedynie motocykle o matej mocy,
z silnikiem przewaznie jednocylindrowym. Juz
w pierwszym roku Wielkiej Wojny w Obronie
Ojczyzny fabryki radzieckie przestawity sie na
produkcje nowych typéw, przystosowanych dla
potrzeb wojska, z silnikami o mocy powyzej 20
KM. Dzieki temu armia radziecka zaopatrzona
zostata w nowoczesne motocykle (M-72 i M-80)
w ilosci przewyzszajacej znacznie bardzo bo-
gate w ten rodzaj wyposazenia motorowego
wojska hitlerowskie. RoOwnocze$nie maszyny
radzieckie wykazaly, ze tak konstrukcyjnie jak
i pod wzgledem trwatosci sg najlepszymi woj-
skowo-terenowymi motocyklami na S$wiecie.

. Po zakonczeniu dziatan wojennych radziec-
ki przemyst motocyklowy rozpoczat produkcje
nowych modeli, z ktdrych szereg opracowany
zostat konstrukcyjnie jeszcze w okresie wojny,
produkcyjnie za$ w latach 1945—1946. Réwno-
cze$nie z podjeciem fabrykacji nowych typéw
znacznemu udoskonaleniu ulegt proces techno-
logiczny, tak ze wydajnos¢ fabryk wzrasta dwa
a nawet wiecej razy.

W roku 1947 przemyst motocyklowy produ-
kowal dwa razy wiecej niz w ostatnim roku
przed najazdem faszystowskim. Dzieki temu juz
w drugim roku odbudowy Zwigzek Radziecki
wysunat sie jako producent motocykli na pierw-
sze miejsce na Swiecie bijgc rownoczesnie An-
glie z jej tradycyjnie najsilniejszym przemy-
stem motocyklowym. Rownolegle ze wzrostem
produkcji ilosciowej wzrosta réwniez bardzo
znacznie jakos$¢ maszyn radzieckich oraz ich
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przystosowanie
gospodarki.

Wyniki niedawno przeprowadzonego 5-600
km raidu badawczego wykazaty ekonomicznosc,
dobre wiasnosci dynamiczne oraz wytrzymatos¢
na zuzycie nowych modeli powojennych.

Produkcja radzieckiego przemystu motocy-
klowego podzielona zostata na dwie zasadnicze
grupy, z ktorych kazda posiada po trzy specjal-
ne modele. Podziat ten ma za zadanie ujednoli-
cenie rynku motocyklowego przy réwnoczes-
nym zaspokojeniu wszelkiego rodzaju potrzeb,
tak sportowych jak i gospodarczych.

Do grupy pierwszej nalezg motocykle prze-
znaczone dla zrzeszen sportowych i pojedyn-
czych zawodnikoéw dysponujacych odpowiedni-
mi garazami i umiejetnosciami obstugi i kon-
serwacji wysokogatunkowych maszyn o duzej
mocy, znacznej ilosci obrotow, wysokim stosun-
ku sprezania itp.

Grupe drugg stanowig motocykle przezna-
czone dla najszerszych rzesz odbiorcéw, a wiec
ludzi nie zawsze posiadajgcych odpowiedni i w
petni wyposazony w narzedzia garaz oraz wy-
sokie umiejetnosci jezdzieckie. Z tej to juz ra-
cji motocykle 2 grupy sg to maszyny o znacz-
nie prostszej konstrukcji i duzej wytrzymatosci
przystosowane do jazdy w trudnych warunkach
klimatycznych i drogowych.

Kazda z wyzej wymienionych grup dyspo-
nuje trzema kategoriami, na ktore sktadajg sie:
motocykle o matej mocy (100 cmi — 200 cma),
motocykle o $redniej mocy (300 cm’ — 500 cma),
motocykle o duzej mocy (powyzej 500 cm),
rlpotocykle przystosowane do jazdy z przyczep-
3.

do potrzeb ogolnonarodowej

MOTOCYKLE GRUPY PIERWSZEJ]

Do grupy pierwszej sportowo - uzytkowej
nalezg nastepujace motocykle:
kategoria do 200 cm’ — S1A, SIE,
kategoria do 500 cm’ — M-35, GK1, Kometa 2
kategoria powyzej 500 cm3 — 16A, M-80, M-75.

Wsrdéd motocykli sportowych coraz wiegkszg
popularnoscig cieszg sie w ZSRR — , Liliputy"
125-ki.

Idac na reke mitosnikom sportu motocyklo-
wego, fabryka produkujgca motocykle ,M1A*
opracowata model sportowy ,M1E“. Caty ukiad
biezny ,,M1E“ niczym sie nie rézni od uktadu
bieznego seryjnego motocykla M1A“. Zasadni-
cza roznica polega na zastosowaniu silnika o
wysokim stopniu sprezania (9, 8), rozwijajgcego
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moc 7,5 KM zamiast 4,2 KM, jakie rozwijat po-
przedni silnik seryjny. Powiekszong moc uzy-
skano nie tylko dzieki wysokiemu stopniowi
sprezania, lecz réwniez dzieki doktadnemu
opracowaniu okres6w rozdziatu mieszanki i uzy-
skaniu optymalnego oporu ukiadu wydechowe-
go. Wskutek tak wielkiej mocy na jednym z
motocykli ,,M1E“ uzyskano szybkos¢ powyzej
100 km/godz.

Nastepny model sportowy ,,S1A“ klasy
125 cm3 réwniez jest modyfikacjg seryjnego
motocykla ,,M1A*“. Model ten jest obliczony na
eksploatacje w réznorodnych warunkach dro-
gowych. Silnik dwusuwowy posiada mniejszy
stolpienn sprezania niz silnik ,M1E“. Jego moc
(52 KM) zapewnia- szybko$¢ maksymalng
80 km/godz. i doskonaty zryw. Do aluminiowego
cylindra zastosowano tuleje stalowg. W silniku
motocykla ,,M1E“ w odroznieniu od silnika
»M1A“ skonstruowano dwa okna wydechowe
i dwie rury wydechowe.

Najwazniejszym udoskonaleniem w ukiadzie
bieznym nowego motocykla jest elastyczne za-
wieszenie tylnego kota. O$ tylnego kota jest
podtrzymywana przez wahliwe widetki, kto-
rych érodek obrotu jest umieszczony w poblizu
osi zebatki skrzynki przektadniowej. Konce
wahliwych widetek przepuszczone sg przez
przeciecia w specjalnych ttokach, posuwaja-
cych sie wzdtuz pionowych prowadnic na kon-
cach tylnych widetek ramy. Konstrukcja taka
pozwala na zsumowanie amplitudy toczenia
tylnego kota ze statym naciggiem tancucha
i doktadnym ruchem osi tylnego kota bez prze-
chytow.

MOTOCYKLE DO 500 CM’

W koncu 1947 roku pojawit sie motocykl
,,M-35“ skonstruowany na zasadzie wykorzy-
stania czesci sktadowych ,,M-72“ i zastosowania
poziomego cylindra silnika o zmniejszonej po-
jemnosci skokowej. Konstrukcja ta moze by¢
w przysztosci podstawg do produkcji seryjnej
wysokogatunkowych — motocykli  sportowych.
Motocykl ,,M-35“ budzi szczeg6lne zaintereso-
wanie wsrdéd motocyklistéw - sportowcow. Na-
lezy on do klasy 350 cm8. Jego zasadniczy sche-
mat konstrukcyjny jest identyczny z ,M-72*
jednakze wobec tego, ze motocykl przeznaczony
do jazdy w pojedynke (soléwka), wymaga
znacznego zmniejszenia cigzaru, zastosowano
w nim niektére czesci lzejszego typu motocykla
-M1A*,
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Pierwszy model wazyt 165 kg. W przysztos-
ci ciezar ten ztnnj.ejszy sie wskutek zmiany
niektorych czesci wzietych do pierwszych eg-
zemplarzy z ,,M-72% Poziomy dwucylindrowy
silnik typu krotkoskokowego (62—58) rozwija

Motocykl M-35

moc 19,8 KM przy stopniu sprezania 9,7. Moto-
cykl ,,M-35* o stosunku przekiadniowym na
czwartym biegu 6,05 i normalnych oponach
19X3,5” uzyskat na probach szybkos¢ maksy-
malng 120 km/godz. Nalezy zaznaczy¢, ze moto-
cykl ,,M-35* doskonale sie nadaje do uzytku
sportowego, poniewaz pozwala na znaczne
przecigzenie silnika i posiada doskonate wias-
ciwosci dynamiczne.

Specjalny motocykl wyscigowy ,GK-1“ o
dwusuwowym silniku 350 cm’ zaprojektowany
zostal przez jednego z konstruktorow fabryk
motocyklowych. W dwucylindrowym  silniku
tego motocykla zastosowano bezposrednie prze-
ptukiwanie, ktOre zapewnia najmniejszg ilos¢
gazOw resztowych w mieszance wybuchowej.
W kazdym z cylindrow sg umieszczone dwa
ttoki posuwajgce sie w odwrotnych kierun-
kach, okna wylotowe i przelotowe znajdujg sie
w dwodch przeciwlegtych koncach cylindrow.

Silnik posiada dwa waty korbowe potgczo-
ne pomiedzy sobg za pomocg kot zebatych.
Dzieki takiej konstrukcji tatwo osiggnieto prze-
suniecie faz ruchu tlokéw, wobec czego wykres
rozdziatlu mieszanki uzyskat ksztatt niesyme-
tryczny. Przez przesuniecie faz osiggnieto opdz-
nienie zamkniecia okien przelotowych w sto-
sunku do chwili zamknigcia okien wydecho-
wych. W ten sposob powstata wiasciwie mozli-
wos¢ pracy ze sprezarka. Sprezarka tloczy
mianowicie mieszanke do skrzynki korbowej,
skad ptynie ona do cylindrow przez kanaty
przelotowe w chwili otwarcia okien przeloto-
wych. Naped sprezarki jest tancuchowy, od le-
wego watu korbowego przez sprzegta cierne.
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Zapton jest iskrownikowy. Chiodzenie wod-
ne pod cisnieniem pompy odsrodkowej, nape-
dzanej przez prawy wat korbowy. Smarowanie
przez domieszanie oleju do paliwa.

Koto zamachowe silnika jest potgczone
z jednym z szesciu kot zebatych, ktore faczg
pomiedzy sobg waty korbowe. Moc silnika —
47 KM przy 6000 obr/min. Czterobiegowa
skrzynka przektadniowa jest zblokowana z sil-
nikiem. Przeniesienie mocy na kota tylne od-
bywa sie za pomocg watu napedowego. Rama
jest rurowa, podwodjna o sprezynowym zawie-
szeniu tylnego kota. O$ tylnego kota podtrzy-
mujg wahliwe widetki: konce widetek posuwa-
ja sie w ttokach prowadnicowych. Widetki przed-
nie sg teleskopowe z amortyzatorami hydrau-
licznymi. Ciezar catego motocykla bez paliwa
wynosi 136 Kkg.

W roku 1946 radziecki zawodnik Szumilkin
skonstruowat motocykl wyscigowy ,Kometa
2“ na ktorym ustalit juz w roku 1946 bez-
wzgledny rekord szybkosci ZSRR dla motocy-
kli klasy 500, 750 i 1000 cm’. Rekord z roku
1946 poprawit Szumilkin w roku 1948, osigga-
jac na odcinku 1 km ze startu lotnego szybkos¢

Motocykl GSK-1

175,9 km/godz. oraz szybkos$¢ 130 km/godz. ze
startu z miejsca. Szybkos¢ ta réwna sie przy-
spieszeniu $redniemu 2,6 m/sek2, Swiadczacemu
najlepiej o doskonatych wiasnosciach dynamicz-
nych nowego silnika. ,,Kometa 2“ wykonany
jest z czesci seryjnie produkowanego motocy-
kla M-72 z tym, ze znaczna ilos¢ czesci silnika
jest badz to przerobiona, badz tez wykonana
na nowo wg planéw konstruktora.

Silnik nowego motocykla jest dwucylindro-
wy (typu boxer) gérnozaworowy, zaopatrzony
w sprezarke. Srednica cylindréw wynosi 68 mm,
skok tloka 68 mm, co daje tgczng pojemnosc
500 cm3. Silnik przy stopniu sprezania 1 @ 7
i 7000 obr/min- posiada moc 41 KM.
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Najoryginalniejszg czescig silnika jest spre-
zarka topatkowa wiasnej konstrukcji Szumilki-
na. Napedzana jest ona za pomocag przekiadni
0 stosunku przeniesienia 1 : 15 od przedniego
konca watu korbowodowego. Sprezarka zasysa
mieszanke z pojedynczego gaznika, umieszczo-
nego z przodu prawego cylindra | wttacza jg
przez przewody rurkowe o $rednicy 30 mm do

Motocykl Kometa-2

cylindrow silnika. Za jednym obrotem wirnika
sprezarka wttacza 375 cm3 mieszanki. Cis$nienie
ttoczenia wynosi 600 — 700 mm stupa rteci.
Zastosowane uprzednio ciSnienie wyzsze wy-
noszace 900 — 1000 uzyskane przez zwieksze-
nie ilosci obrotdw wirnika (stosunek przenie-
sienia 1 @ 1,25) okazato sie zbyt duze i odbito
sie szkodliwie na pierscieniach i ttokach.

Na kierownicy motocykla znajduje sie ma-
nometr pozwalajacy kierowcy kontrolowac ci-
$nienie wigczania.

Duzg uwage zwrdcit réwniez konstruktor na
uktad smarowania tak sprezarki jak i calego
silnika.

Uktad smarowania sprezarki stanowi odga-
tezienie systemu smarowania silnika, przy czym
doptyw smaru regulowany jest recznie za po-
mocg zaworu iglowego. Celem polepszenia
smarowania zaworoéw ssacych i gérnych czesci
cylindréw do paliwa nalezy dolewa¢ 1% oleju
silnikowego.  Przebudowany zostat rowniez
uktad smarowania silnika. ' Zamiast systemu,
w ktoérym caty zapas oleju znajduje sie w dol-
nej czesci wanny olejowej, wprowadzony zostat
system smarowania pod ci$nieniem za pomoca
trybikowej pompki z suchg wanng olejowa.

Zbiornik oleju o pojemnosci 3,5 1 umocowa-
ny jest na ramie pod siodetkiem. Przebudowa
uktadu smarowania miata na celu polepszenie
krazenia oleju, jak réwniez i lepsze jego chio-
dzenie.
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Pozostate czesci motocykla, jak np- rama,
skrzynka przektadniowa, przednie widetki sg
czeSciami seryjnego motocykla M-72. Ciezar
motocykla wynosi 152 kg. Zmniejszenie ciezaru
motocykla osiggnieto wskutek bardzo precyzyj-
nej obrébki mechanicznej i przekonstruowanie
szeregu czesci.

MOTOCYKLE POWYZEJ 500 cm’

W 1940 roku przystgpiono do produkcji mo-
tocykla ,,M-72% ktéry w odroznieniu od wszy-
stkich poprzednich konstrukcji posiadat wat
napedowy w ukiadzie przeniesienia i dwucylin-
drowy silnik o poziomo umieszczonych na-
przeciwlegtych cylindrach. Pomimo, iz ,,M-72“
nie nalezat do rzedu motocykli sportowych, je-
go schemat ogoélny pozwalat na uzyskanie kon-
strukcji o bardzo wysokich wiasciwosciach
sportowych. Poziomy dwucylindrowy silnik za-
pewnia dobre warunki chlodzenia, co posiada
bardzo duze znaczenie przy przymusowym
zasilaniu przez sprezarke, gdy cieplne warunki
pracy silnika stajg sie szczegOlnie ciezkie.
Z wielu schematow silnikéw dwucylindrowych
wiasnie silnik o poziomych naprzeciwlegtych
cylindrach miat najwieksze powodzenie w za-
kresie zastosowania sportowego.

Celem przeksztatcenia ,,M-72“ na motocykl
sportowy wystarczyto zastgpi¢ silnik o zawo-
rach bocznych (stosujgcych) typem silnika o
wyzszym stopniu obcigzenia i o zaworach wi-
szacych. Dodatkowo zmniejszono ogolny ciezar

Motocykl M-75

motocykla celem polepszenia jego wiasciwosci
dynamicznych i zwrotnosci, ktéra jest niezbe-
dna w warunkach wyscigébw drogowych. Za-
danie to zostato wykonane przez dwie fabryki
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motocyklowe w ciggu lat 1944—45, w wyniku
czego pojawity sie dwa motocykle sportowe
»M-75“ i , ,M-20“ bardzo do siebie zblizone pod
wzgledem konstrukcji.

Motocykl ,,M-75“ wykonano w dwdéch od-
mianach: jako sportowy i wyscigowy. Model
sportowy rozni sie od popularnego motocykla
»M-72" wyjatkowo mocnym silnikiem o zawo-
rach wiszacych, srednicy cylindra 78 mm i sko-
ku ttoka — 78 mm (750 c¢cm™). Moc tego silnika
dla motocykla wyscigowego doprowadzono do
33 KM przy stopniu sprezania 8,5. Zapton bate-
ryjny zastgpiono zaptonem iskrownikowym- Po-
jemnos¢ uktadu olejowego powiekszono z 2,5 do
4,5 litréw. Czterostopniowa skrzynka przektad-
niowa posiada przektadnie: 1,185, 1,3; 1; 0,916.
Stosunek gtownej przektadni wynosi 3,89. Cat-
kowity ciezar motocykla zmniejszono do 180 kg.

W klasie motocykli z przyczepkamj uzyska-
no na motocyklu ,,M-75* kilka miedzyzwigzko-
wych rekordow. Maksymalna szybkos¢ ,,M-75¢
bez przyczepki wynosi 160 km/godz., z przy-
czepka 130 km/godz.

Silnik motocykla ,,M-80" zalicza sie do ta-
kiego samego typu i posiada identyczne wy-
miary. Celem polepszenia napetniania cylin-
dréw zastosowano kutaczkowy watek rozrzad-
czy dajacy wyzsze podniesienie zaworow (9 mm)
i diuzsze okresy ssania: otwarcie zaworu ssgce-
go — 72° przed g. m. p., zamkniecie 88° po d.
m. p., otwarcie zaworu wydechowego — 105°
przed d. m. p., zamkniecie — 50° po g. m. p.

Silnik rozwija moc 40 KM, co pozwala uzy-
skac¢ szybko$¢ maksymalng okoto 170 km/godz.
Stosunek przektadniowy przektadni gtownej
wynosi 3,89. Srednice tarcz powiekszono celem
uzyskania mozliwosci zmontowania opon wys-
cigowych o wymiarach 21x3” na kole przednim
i 20x3,25” na kole tylnym.

Ciezar catego motocykla wynosi — 192 kg.

Jedna z fabryk wykonata w 1947 roku spe-
cjalny motocykl ,16A“ do wyscigbw w Kklasie
600 cm’ z przyczepkami. Podstawg konstrukcji
tego motocykla byt rowniez schemat konstruk-
cyjny i wiele czeSci seryjnego motocykla
»M-72% Najciekawszym szczeg6tem ,,I16A“ to
zastosowanie poziomego silnika ze sprezarkag
i zaworami wiszacymi. Cylindry aluminiowe sg
zaopatrzone we wttoczone tuleje stalowe, przy-
mocowanie cylindrow do skrzynki korbowej wy-
konano za pomocg dhugich Srub kotwicznych.
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Aluminiowe gtowice cylindréw posiadajg wtto-
czone gniazda zawordéw wykonane z brazu.
W zwigzku z podwyzszonym ci$nieniem wybu-
chu jest wzmocniona konstrukcja korbowodow,
sworzni ttokowych i tlokdw. Do zaptonu zasto-
sowano iskrownik, ktoéry jest napedzany przez
walek rozrzadczy za pomocg pary zebatych kot
stozkowych.

Sprezarka jest napedzana przez przedni ko-
niec watu korbowego za posrednictwem sprze-
gla. Zasysa ona mieszanke palng przez gaznik
typu ,, TT-37* i ttoczy jg do silnika pod cisnie-
niem okoto 0,5 atm. Do smarowania sprezarki
przewidziano odgatezienie od gtéwnego przewo-
du olejowego, zdolnos¢ przepustowg odgatezie-
nia mozna regulowa¢ za pomocg zaworu igli-
cowego.

Motocykl 16A

Obudowa przyczepki wyrédznia sie optywo-
wym ksztaltem, jest ona zmontowana na obni-
zonej ramie, koto za$ przyczepki jest ,torsyj-
nie“ zawieszone. Najmniejszy przeswit ramy
przyczepki wynosi 110 mm. Opracowano row-
niez konstrukcje catkowitej obudowy o ksztal-
tach optywowych ostaniajgcej caty motocykl
wraz z motocyklista.

CHARAKTERYSTYKI TECHNICZNE MOTO-
CYKLI SPORTOWYCH

W celu tatwiejszego ogarniecia catoksztattu
powojennej produkcji motocykli sportowych w
ZSRR zamieszczamy ponizej tabele zawierajg-
cg doktadne ich charakterystyki techniczne.
W tabeli nie znajduje sie jedynie charaktery-
styka ,,Komety 2“ oraz najnowszego motocykla
S6-M, ktorego danych technicznych redakcja
jeszcze nie posiada.
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Dane M-75 M-80 16-A M-35 GK-1 SI-A MI-E
Typ silniKa......ccocoovviiiiiiiiiic czterosuwowy dwusuwowy

oS¢ cylindrOwv..........cccovviviiiinnes 2 2 2 2 2 1 1
Umieszczenie cylindrow poziome naprzeciwlegte poziome pochyte
Srednica cylindra - _— _ 78 78 69,7 62 2 X 42 52 52
Skok thoKa.....cccovvcicnceccccee 78 78 78 58 2 X 62 58 58
Objetos¢ skokowa w cmi . 750 750 600 350 350 125 125
Mocw KM _ _ _ _ _ _ 37,8 40 — 19,8 47 52 75
Ho$E obr/Min......ccoceeveiiicieecce 5200 6200 — 6000 6000 5000 5100
Stopien sprezania - - - - 8,5 9,0 6,8 9.7 7 6 9,8
Srednie efektywne cisnienie 87 7,7- — 85 10,2 43 5,0
MOC Z Tt 50,5 53 - 57 137 415 61
Chtodzenie.........ccoooonernrrisrininns powietrzne wodne powietrzne
Sprezarkau......cccoeoeeeeeeeeenn, nie ma nie ma jest  nie ma jest nie ma me ma
Typ. przeniesienia.........cccoeevcrvvrvnennn. wat napgdowy tancuchowy

lo$¢ przektadni.......ccccccevvvvircnnnne. 4 4 4 | 4 4 3 3
TYP FAMY oo, podwojny rurowy rurowy

Typ widetek przednich teleskopowy rownolegtoboczny, ttoczony
(ST VRRIYN *<e [ 180 182 165 136 — —
Szybko$¢ maksymalna w km/godz. 160 170 125 190 80 9%
MOTOCYKLE GRUPY DRUGIEJ (uzytkowe) Motocykl wyposazony jest w dwusuwowy

Do motocykli grupy drugiej, czyli uzytkowej
nalezg maszyny przeznaczone dla najszerszego
kregu odbiorcéw o prostej konstrukcji i duzej
wytrzymatosci, ale mniejszej mocy niz motocy-
kle poprzednio oméwionej kategorii sportowo-
uzytkowej. Sg to:

w kategorii do 200 cm’

w kategorii od 200—500 cm’
w kategorii powyzej 500 cm’
— MI-A, KI-B KI-D

— 12-350, S6-M, S5-M

— M-72

MOTOCYKLE DO 200 CM’

W pierwszej powojennej pieciolatce szczyto-
wy rozmach osiggneta produkcja popularnego
motocykla do codziennych potrzeb ludzi pracy
wyposazonego w oszczedny, prosty, ale posiada-
jacy dostateczng moc silnik o pojemnosci do
125 cm3. Z motocykli tej kategorii najpopular-
niejszym i bezwzglednie najlepszym w Zwigzku
Radzieckim jest typ znany pod nazwg MI-A
produkowany przez Moskiewskie i Kowrowskie
Zaktady Motocyklowe.

silnik o pojemnosci 125 cm” rozwijajgcy moc
4,2 KM. Gtowica cylindra odlana jest z alumi-
nium przy czym gniazdko $Swiecy stanowiwto-
czona tulejka wykonana z brazu, co chroni gto-
wice od szybkiego zniszczenia. Na uwage zastu-
guje zastosowanie w motocyklu niezaleznego
zawieszenia tylnego kota i przednich widelcéw
systemu teleskopowego, co zapewnia peiny
komfort jazdy.

Do tej samej klasy maszyn nalezg réwniez,
produkowane przez Kijowskg Fabryke Moto-
cykli, motocykle KI-B i KI-D.

Obecnie model KI-B, ktérego produkcje roz-
poczeto jeszcze przed wojng, okazat sie juz
przestarzaty, tak ze fabryka zaprzestata jego
produkcji poszerzajgc natomiast produkcje no-
woczesnego motocykla KI-D, ktory jest rozwi-
nieciem konstrukcyjnym KI-B.

Motocykl KI-D tak jak i KI-B wyposazony
jest w dwusuwowy silnik o pojemnosci 98 cm”.
Moc silnika wynosi 3,3 KM przy 4-700 obr./min.,
podczas gdy KI-B posiadat jedynie 2,3 KM
przy 4000 obr./min. ROwniez i zuzycie benzyny
nowego modelu wynoszace 330 g na I KM/godz.
jest nizsze od starego typu (475 g na 1 KM/godz.).
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W nowym silniku nie ulegta zmianie Srednica
cylindrow, ktora tak w KI-D jak w KI-B wy-
nosi 48 mm oraz skok ttoka 54 mm KI-D po-
siada jedynie wyzszy stopien sprezania — 6,5
(KI-B — 5,8). Zapton nastepuje od magneto-

Motocykl KI-D

generatora typu MG-10. Silnik stanowi jednag
catos¢ z dwustopniowg skrzynkg przektadniowg
0 stosunku przeniesienia na pierwszym biegu
1:1536 i 1:926 na drugim biegu. Skrzynka
przektadniowa dla wigkszej wygody prowa-
dzacego uruchomiana jest badz recznie, badz
tez noznie.

Ciezar catego motocykla wynosi zaledwie
59- kg, co przyczynia sie znacznie do osiggniecia
bardzo duzej szybkosci maksymalnej, ktéra wy-
nosi 65 km/godz.

MOTOCYKLE OD 200—500 CM!

Wsrod  motocykli klasy od 200 do 500 cmj
najwieksze prace konstrukcyjne w okresie po-
wojennym dokonane zostaty przez lzewskie Za-

Motocykl 12-350

ktady Motocyklowe. Na bazie przedwojennego
motocykla 1Z-350 o mocy 11 KM skonstruowane
zostaly dwa nowoczesne modele S5-M i S6-M.

Pierwszy z wyzej wymienionych motocykli
posiada dwucylindrowy silnik o pojemnosci 350
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cmid o cylindrach utozonych pionowo. Moc silni-
ka wynosi 13 KM. Obydwa cylindry wraz z
blokiem odlane sg jako jedna cato$¢. Celem
uzyskania lepszego chiodzenia miedzy cylin-
drami pozostawiono przes$wit, przez ktéry prze-
ptywa strumien powietrza- Inne zespoty przy-
jete zostaty bez zmian z 1Z-350. Udoskonaleniu
ulegta jedynie czes¢ biezna motocykla, w ktorej
wprowadzono resorowanie tylnego i przedniego
kota za pomocy teleskopdw.

Dalszg bardzo oryginalng przerébka kon-
strukcyjng 12-350 jest motocykl S5-M. Moto-
cykl ten posiada ciekawie zbudowany silnik
pojemnosci 350 .cm’ o dwu przeciwlegtych cy-
lindrach. Nowoscig dotychczas nie znang w sil-
nikach typu ,bokser" jest réwnoczesny suw
pracy w obu przeciwlegtych cylindrach, co
zdaniem konstruktorow radzieckich znacznie
zmniejsza wibracje silnika oraz przyczynia sie
do réwnomiernosci jego pracy.

Motocykl S6-M

Cylindry silnie wysuniete poza rame moto-
cykla majg zapewnione bardzo dobre chtodze-
nie, co jest jedng z przyczyn wysokiej wydaj-
nosci silnika oraz jego dtugotrwatosci.

Na uwage zastugujg niezwykle czyste linie
motocykla a w szczeg6lnosci samego  silnika.
Swiece zaptonowe jak i cala instalacja elektry-
czna zabezpieczone sg starannie przed dostepem
wody. Gazniki wyposazone sg w filtr powietrz-
ny o wyjatkowo duzej powierzchni filtrujgcej.
Czterostopniowa skrzynka przekfadniowa sta-
nowi jeden ukiad z blokiem cylindréw. Naped
na tylne kota przenosi sie za pomocg watka na-
pedowego. Rama motocykla rurowa, spawana
punktowo; obydwa kota — przednie i tylne —
resorowane teleskopami. Teleskopy przednie
sg hydrauliczne-

MOTOCYKLE POWYZEJ 500 CMI

W grupie tej w okresie powojennym nie zo-
staty wprowadzone zadne wieksze zmiany kon-
strukcyjne w motocyklach uzytkowych. Mimo
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iz od roku wypuszczenia pierwszej serii styn-
nych dzi$ juz na calym Swiecie a szczegodlnie
w wojsku motocykli M-72 uptyneto 7 lat, wy-
jatkowo udana konstrukcja i nowoczesne roz-
wigzanie szeregu zespotow, na ktore skiadajg
sie: naped za pomocg watka napedowego, nie-
zalezne zawieszenie tylnego kota, teleskopowe
przednie widelce itp. wymagajg obecnie wy-
puszczenia w tej klasie produkcji nowego mo-
delu.

Doswiadczeni  konstruktorzy  doskonatego
M-72 A. M. Fedorow z Irbiskich Zaktadéw Mo-
tocyklowych i N. A. Gutkin z Zaktadow Gor-
kowskich pracujg jedynie nad drobnymi udo-
skonaleniami  majagcymi na celu poprawienie
wiasnosci eksploatacyjnych motocykla. Jednym
z wynikow ich prac jest np. wlprowadzenie
magneta, udoskonalenie przednich widelcow
teleskopowych, dzieki ktéremu tlumig one
wiekszg niz dotad ilo$¢ wstrzasow itp.

MOTOROWERY

Coraz bardziej rozpowszechniajg sie réwniez
w ZSRR motorowery stanowigce najtanszy $ro-
dek komunikacji, szczegélnie dogodny w wiel-
kich miastach.

W roku 1948 Biuro Konstrukcyjne ,,Glaw-
motoweloproma®, ktorego gtéwnym konstruk-
torem jest N. P. Serdjakow, zaprojektowato
i przeprowadzito préby z nowym modelem sil-
nika pomocniczego nazywanym ,,Motornoje Kole-
so“. Jak juz mOwi sama nazwa, jest to wiasci-
wie koto rowerowe wyposazone w silniczek
benzynowy, ktére mozna zastosowa¢ do rowe-
réow seryjnej produkcji. Silnik jest dwusuwo-
wy 0 pojemnosci roboczej cylindrow 32 cm’.
Zapton od magdyna uruchamianego za pomocg
pedatdw roweru- Sprzegto typu motocyklowego.
Silnik, ukfad, przeniesienie, zbiornik benzynowy
oraz thumik stanowig jeden zespot, ktéry mozna
umiesci¢ na kazdym kole tylnym standartowego
roweru. Dla wygody odbiorcéw fabryka buduje
kota z wmontowanymi juz silnikami. Sg je-
dnakze réwniez do nabycia ! same zespoty na-
pedowe.
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Moc silniczka pomocniczego wynosi 1 KM
przy 5.000 obr./min., stosunek przeniesienia (za
pomocg #tancucha) 21,6 : L

Pomocniczy silnik rowerowy

Badania przeprowadzone z silniczkiem SDA
zamontowanym na seryjnym rowerze Char-
kowskiej Fabryki Roweréw B-14 daty nastepu-
jace wyniki:

Maksymalna szybko$¢ 32 km/godz., zuzycie
paliwa 1,5 litra na 100 km. Zasieg przy petnym
zbiorniku 100 km. Ciezar roweru z silnikiem
pomocniczym 32 kg.

Krotkj przeglad najwazniejszych typow ra-
dzieckich motocykli sportowych i uzytkowych
pozwala nam zorientowa¢ sie w roznorodnosci
i celowosci ich konstrukcji oraz wysokich umie-
jetnosciach ich twdrcow-inzynieréw | robotni-
kow radzieckich.

Radziecki przemyst motocyklowy, mimo ze
najmtodszy na $wiecie, dzigki stalinowskim pie-
ciolatkom w przeciggu 17 lat wysunat ZSRR
na pierwsze miejsce w S$wiecie pod wzgledem
ilosci i jakosci produkowanych motocykli.

Niestychanie szybki rozwo6j przemystu mo-
tocyklowego, tak jak i rozwoj catej gospodarki
radzieckiej, $wiadczy najdobitniej, ze jedynie
W ustroju socjalistycznym sity wytworcze moga
zosta¢ w petni wyzyskane a produkty ich wy-
korzystane dla dobra catego narodu.
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Rozw¢j technologii
radzieckiego przemystu samochodowego

Radziecki przemyst samochodowy powstat
w czasie pieciolatek stalinowskich z ini-
cjatywy Generalissimusa Stalina.

Rosja carska nie posiadata przemystu samo-
chodowego; produkcja chatupnicza nieznacznej
ilosci pojazdéw nie miata nic wspdlnego z obec-
ng produkcjg pierwszorzednych samochodéw w
olbrzymich fabrykach Zwigzku Radzieckiego
wyposazonych wedtug najnowszych wymagan
techniki.

Celem zilustrowania dawnych mietod pro-
dukcji mozna przytoczy¢ stosowany woéwczas
proces wytwarzania watu korbowego. Na wy-
kutej prostokatnej sztabie metalu trasowano
kontur czesci, nastepnie wycinano jg i obrabia-
no na uniwersalnych tokarniach, frezarkach i
innych obrabiarkach.

Niska jakos$¢ czesci wytwarzanych przy za-
stosowaniu podobnych metod potgczona z ol-
brzymim naktadem pracy nie mogta zadowoli¢
radzieckich konstruktorow  samochodowych,
ktorych celem bylo stworzenie w Zwigzku Ra-
dzieckim poteznego przemystu samochodowego,
produkujgcego setki tysiecy tanich samochodow
wysokiej jakosci przeznaczonych do najrézno-
rodniejszych dziedzin gospodarki narodowe;j.

Przemyst samochodowy zostat zorganizowa-
ny w Zwigzku Radzieckim w 1924 r. Od tego
czasu nieprzerwanie rozwijat sie on i doskona-
lit tak, ze w trzydziestg rocznice Rewolucji Paz-
dziernikowej moze juz poszczyci¢ sie wielkimi
osiggnieciami w dziedzinie konstrukcji i tech-
nolog! oraz doskonatymi kadrami specjalistow,
inzynieréw, mechanikow i robotnikdw. W okre-
sie powojennej pieciolatki przemyst samocho-
dowy, wykonujac piecioletni plan odbudowy
i rozwoju gospodarstwa narodowego Zwigzku

Radzieckiego, przeszedt na nowy, wyzszy szcze-
bel technicznego postepu.

Pogladowg ilustracjg wysokiego poziomu
technologii radzieckiego przemystu samochodo-
wego sg automatyczne linie przetokowe obréb-
ki czesci z Fwymuszonym' przeksztatceniem
ich od maszyny do maszyny bez udziatu robot-
nikéw. Skiadajgce sie na te linie tokarki zespo-
towe o wysokiej wydajnosci wypetniajg jedno-
cze$nie caly szereg operacji. | tak np. cztery
automatyczne linie przetokowe moskiewskiej
fabryki samochodéw im. Stalina, przeznaczone
do obrébki kadtuba silnika samochodu ciezaro-
wego *ZIS-150  sg zdolne wykona¢ petng ob-
rébke tej ezesci w ciggu 9,5 minut, podczas gdy
przy korzystaniu z oddzielnych obrabiarek do
wykonania tejze pracy potrzeba by byto 32 uni-
wersalnych tokarni i godziny czasu-

Zastosowanie automatycznych linii przeto-
kowych nie tylko ogromnie przyspiesza pro-
dukcje i kilkakrotnie zmniejsza obszar hal pro-
dukcyjnych, lecz zmniejsza takze w duzym
stopniu naktad pracy przy obrobce czesci skia-
dowych i zwalnia tym samym znaczng ilo$¢ ro-
botnikdw.

W miare dalszego rozwoju radzieckiego prze-
mystu budowy maszyn, zwiekszenia produkcji
seryjnych uchwytow i elektrycznej aparatury
do obrabiarek zwigkszy sie mozliwosci zasto-
sowania w fabrykach duzych obrabiarek zespo-
towych i automatycznych linii przetokowych,
az w koncu powstang automatyczne zaktady
(fabryki), ktore bedzie obstugiwata minimalna
ilos¢ robotnikéw. Juz teraz montuje sie auto-
matyczng fabryke tlokéw samochodowych z
zupetnie zmechanizowanym proaesem techno-
logicznym. Wszystkie operacje w tej fabryce,
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Tasma przetokowa — montaz két w Zaktadach ZIS,

1
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poczawszy od sporzadzania odlewow do pako-
wania gotowych produktow, beda wykonywane
zupetnie automatycznie-

Rozwdj masowej produkcji samochodow i za-
stosowanie udoskonalonej technologii daty moz-
no$¢ znacznego obnizenia nakladu pracy, przy
poszczegllnych stadiach obrébki  (operacjach).
Wystarczy stwierdzi¢, ze planowany nakiad
pracy przy produkcji nowych samochodéw cie-
zarowych ,,GAZ-51" w fabryce samochodow
im. Mototowa w Gorkim jest mniejszy od na-
ktadu pracy przy produkcji poprzednich wzo-
row o 15 godzin, mimo ze nowy typ samocho-
du posiada bardziej skomplikowang konstruk-
cje i o wiele wigkszy tonaz (2,5 ton zamiast
15 ton).

mJednym ze sposobow zmierzajagcych do
zmniejszenia nakladu pracy jest szerokie zasto-
sowanie obrabiarek zespotowych zamiast spe-
cjalnych i uniwersalnych. Obrabiarka zespoto-
wa za pomoca dziesigtkbw a nawet i setek in-
strumentow obrabia od razu czes¢ w kilku pta-
szczyznach, a jej wydajnos¢ jest dziesigtki ra-
zy wyzsza od wydajnosci zwyktej obrabiarki

Linia automatycznych obrabiarek watow
korbowodowych

uniwersalnej. Zastosowanie w radzieckich fa-
brykach samochodow obrabiarek zespotowych
rozszerza sie nieustannie: np. obrdbka kadtuba
cylindrow we wszystkich fabrykach odbywa sie

prawie wyifgcznie na obrabiarkach zespoto-
wych.
Poniewaz w niektorych wypadkach stoso-

wanie wielkich obrabiarek okazato sie niecelo-
we (np. przy obrobce matych czesci) radzieccy

463

konstruktorzy stworzyli mate obrabiarki zespo-
towe, ktore sg juz bardzo rozpowszechnione.

Nieduze zwarte zespoty napedowe o hydra-
ulicznym i pneumatyczno-hydraulicznym prze-
niesieniu sg ujednolicone i mogg by¢ uzyte
w roznych odmianach, co bardzo rozszerza ska-
le ich zastosowania. Na matych obrabiarkach
zespotowych mozna obrabia¢ réznorodne czesci,
nawet takie jak kadtuby pomp olejowych i wod-
nych, pokrywy mechanizméw rozrzadczych,
dzwignie do zmiany biegéw, rézne watki itd-
Wydajnos¢ takich obrabiarek jest bardzo wy-
soka.

Ostatnio moskiewska fabryka samochodéw
im. Stalina we wlasnym zakresie zaprojektowa-
ta i wykonata szereg takich obrabiarek.

Zastosowanie tylko niewielkiej ich ilosci przy
poszczegblnych operacjach pozwolito zmniej-
szy¢ o 1/3 czas potrzebny do wyprodukowania
poszczegblnych czesci, ilos¢ urzadzen przezna-
czonych do tych operacji zmniejszyta sie dwu-
krotnie, ilo$¢ za$ robotnikdw — 25%.

W nowej pieciolatce zarowno mate jak i du-
ze obrabiarki znajdg bardzo szerokie zastoso-
wanie. W jednej tylko moskiewskiej fabryce
samochodéw im. Stalina postanowiono wpro-
wadzi¢ do produkcji 200 matych obrabiarek
zespotowych, co pozwoli wyeliminowa¢ okoto
500 obrabiarek specjalnych i uniwersalnych
oraz zwolni¢ okoto 600 robotnikdéw.

Oprécz obrabiarek zespotowych i linii auto-
matycznych posiadajg fabryki samochodow tak-
ze inne nowoczesne obrabiarki o wysokiej wy-
dajnosci, przyspieszajac kilkakrotnie obrébke
czesci, jak: frezarki do przyspieszonego frezo-
wania zmniejszajgce czas obrobki dwu a nawet
trzykrotnie; frezarki pracujgce ,na czysto",
ktore sg bardzo wydajne i nadajg czeSciom bar-
dzo czysta powierzchnie; strugarki posuwne
do obrobki kadtubow cylindréw; obrabiarki do
wywazania watdéw korbowych, ktére znajdujg
automatycznie miejsce i wartos¢ mimosrodu,
usuwajg go i wydajg czes¢ w petni wysrodko-
wang; bardzo wydajne obrabiarki do jednocze-
snego szlifowania dwoéch ptaszczyzn czotowych
pierscieni ttokowych i wiele innych. Najnowsze
obrabiarki, ktore juz sg w uzyciu i te, ktore
wprowadza sie do radzieckich fabryk samo-
chodowych, pozwalaja wielokrotnie zmniejszy¢
naktad pracy przy produkcji nowych samocho-
dow i réwnoczes$nie polepszy¢ ich jakosSc.

Obecnie wszystkie fabryki samochodéw po-
siadajg stosowane juz w drugiej pieciolatce
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wielopunktowe urzgdzenia wyposazone w pneu-
matyczne zaciski, zmniejszajgc lub zupeknie
usuwajac strate czasu na ustawienie i zdejmo-
wanie czesci. Jako przyktad mozna przytoczy¢
fakt, ze technologiczny proces produkcji jedne-
go z nowych modeli samochodéw przewiduje wy-
konanie 420 czynnosci za pomocg zwrotnych
i wielopunktowych prowadnic posiadajgcych
szybko dziatajgce zaciski pneumatyczne.

Radzieccy technolodzy nieustannie pracujag
nad wynajdywaniem i wprowadzaniem do pro-
dukcji nowych bardziej doskonatych procesow
technologicznych. W przodujgcych fabrykach
wprowadza sie skrdcony proces mechanicznej
obrabiarki zebdéw kot zebatych- Skrécony ten
proces przyspiesza obrobke w wielu wypad-
kach o 30%, przy czym jakos$¢ powierzchni ze-
bow polepsza sie-

Radzieccy konstruktorzy na zamoéwienie fa-
bryk samochodowych skonstruowali i wypro-
dukowali nowg obrabiarke do jednoczesnego
diutowania wszystkich zeboéw kota zebatego-
Wydajnos$¢ tej obrabiarki wyniosta przy do-
Swiadczalnej eksploatacji 50 kot zebatych na
godzine zamiast 10—12 produkowanych przez
zwyczajne obrabiarki do k&t zebatych. Jedno
z kot zebatych (spiralno-stozkowe) obrabia sie
metodg przeciggania. Metoda ta czterokrotnie
powiekszyta wydajnos¢ i trzykrotnie zmniej-
szyfa ilos¢ urzadzen, stosowanych przedtem
do wykonania tej samej operacji. Toczenie
pierscieni tlokowych za pomocg metody ,ko-
piowania" w potaczeniu z ich chromowaniem
znacznie przedtuza zycie silnika, zmniejsza wy-
datek smardw i zuzycie poszczegolnych czesci
silnika. Podobnych przyktadow mozna przyto-
czy¢ wiecej.

Daznos¢ do zwiekszenia tempa produkcji sa-
mochodéw doprowadzita do stworzenia w fa-
brykach systemu tasmowego, a wiec zastoso-
wano: transportery surowki, transportery go-
towych odlewéw do mechanicznej obrébki,
transportery montazu poszczegélnych weztow
i wreszcie gtdwne transportery montazowe.

Udoskonalone  konstrukcje samochodow
zwiekszyly wymagania w stosunku do jakosci
termicznej obrobki czesci. Opracowana przez
radzieckich uczonych metoda hartowania czesci
pradem wysokiej czestotliwosci  umozliwita
konstruktorom zainstalowanie w fabrykach sa-
mochodowych udoskonalonych urzadzen do har-
towania, ktére w wielu wypadkach weszty w
skiad linii przetokowych.

Metode hartowania prgdem wysokiej czesto-
tliwosci zaczeto stosowa¢ w przemysle samocho-
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dowym juz w czasie drugiej pieciolatki. Obec-
nie asortyment czesci hartowanych tg metodg
jest bogaty: hartuje sie w ten sposéb waty kor-
bowe i rozrzadcze, sworznie zwrotnic, kotnierze
pochew, sworzni i wsporniki resordéw, piasty
kot, popychacze zawordw i inne czesci samocho-
dowe. Dazy sie rowniez w fabrykach samocho-
déw do wykorzystania pradu wysokiej czesto-
tliwosci nie tylko do hartowania, lecz i do su-
szenia drewna.

Badania naukowe doprowadzity do wniosku,
ze ilos¢ pozostatego w hartowanej stali austeni-
tu resztowego, ktéry zmniejsza jej trwatosc
i odporno$¢ na zuzycie, moze by¢ zmniejszona
przez dodatkowe (po normalnym hartowaniu)
ochtadzanie czesci do temperatury ponizej 0° C.
W moskiewskiej fabryce samochodéw im- Sta-
lina stosuje sie obecnie obrébke k&t zebatych
samochodu osobowego ,,Z1S-110%, podczas kto-
rej zanurza sie je w cieklym tlenie o tempera-
turze — 183° C. Taka obrobka daje moznos¢
zwiekszenia twardosci cementowych  warstw
kot zebatych bez potrzeby powtdrnego nagrze-
wania i powtérnego hartowania czesci, a tym
samym zmniejsza ilos¢ brakéw powstatych
wskutek zwichrowania. Poza tym stosowanie
tej metody daje w wyniku maksymalng czy-
stos¢ powierzchni zebéw, co jest nieosiggalne
przy zazwyczaj stosowanym dwukrotnym lub
pojedynczym hartowaniu czes$ci cementowych.

Ostatnio duzo uwagi poswieca sie w fabry-
kach samochodéw Wprowadzeniu nagrzewania
elektrycznego (stykowego i oporowego) poétsu-
rowek do wykrawania. W (fabryce samocho-
déw im. Mototowa w Gorkim zbudowano spe-
cjalng kuznie elektryczng z urzgdzeniami do
ogrzewania o bardzo oryginalnej konstrukcji.
Fabryka ta stosuje elektryczne nagrzewanie
oporowe do wykrawania 19 czesci.

Jedna z fabryk skonstruowata i zastosowata
w produkcji  wykrawalnik automatyczny do
jednoczesnego wykrawania i skiladania ogniw
tancucha. Mechaniczne skladanie zamiast recz-
nego zmniejszyto czterokrotnie naktad pracy
przy tej czynnosci. Sg juz zaprojektowane auto-
maty do wykrawania i skiadania filtru olejo-
wego o wydajnosci 15—17 litrbw na godzine;
automaty do skladania resoréw; opracowano
konstrukcje automatu wbijajacego gwozdzie do
skrzyn samochodéw ciezarowych, ktdry wielo-
krotnie przyspieszy montowanie tych skrzyn
i zwolni znaczng ilo$¢ robotnikdéw.

Fabryki samochodéw walczg skutecznie o
ekonomiczne zuzycie metalu. Odlewnie stosujg
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Typowg cechg wyrobow radzieckiego przemystu samochodowego i motocyklowego jest nieza-
wodnos¢ dziatania. Proby Swiec do motocykla MI-A.
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precyzyjne i odsrodkowe odlewanie. Kuznie
i wykrawalnie wprowadzajg precyzyjne wykra-
wanie i tloczenie. Celem zmniejszenia naktadu
pracy i zuzycia metalu zastosowano okresowe
walcowanie do wykrawania-

Whprowadzenie wielotrzpieniowych wierta-
rek, matych i duzych obrabiarek zespotowych
oraz automatycznych linii przetokowych wysu-
neto na plan pierwszy kwestie wytrzymatosci
narzedzi, ich potanienia i oszczednosci drogiej
stali narzedziowej.

Narzedzia obmyslone i przystosowane przez
fabryki o skomplikowanych czestokro¢ kon-
strukcjach  (frezy gasienicowe, przeciggarki
i inne) daty mozno$¢ nie tylko dwukrotnego
i trzykrotnego zmniejszenia zuzycia stali narze-
dziowej, lecz takze znacznego zwiekszenia
trwatosci uzywanych narzedzi.

Duza r6znorodnos¢ narzedzi i olbrzymie ich
zapotrzebowanie wywotato koniecznos$¢ stwo-
rzenia nowych form organizacji gospodarki
narzedziowej. W fabrykach samochodowych
zorganizowano obecnie produkcje najczesciej
uzywanych narzedzi metodg wytwarzania pot-
fabrykatow.

Efektywnos$¢ tej metody mozna zilustrowac
osiggnieciami uralskiej fabryki samochodow
im. Stalina, ktora potrafita dzieki niej zwiek-
szy¢ produkcje narzedzi o 80% i zmniejszy¢
réwnoczesnie zuzycie szybkotngcej stali o 20%.
Szeroko stosuje sie wyréb narzedzi metodg
lutowania, hartowania pragdem wysokiej cze-
stotliwosci i obrabiania przy temperaturze po-
nizej 0° C. Stosuje sie rowniez wyrob wykra-
walnikéw z lanych bryt zamiast kutych, co
znacznie zmniejsza naklad pracy; wyréb wy-
krawalnikéw ze stali miedziowych i grafito-
wych, co zwieksza ich trwato$¢ oraz wyrob
przecigganych wykrawalnikéw ze stopu o cyn-
kowym podiozu.
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. Nalezy réwniez podkresli¢ stosowanie w fa-
brykach samochodéw metody ciecia hartowanej
stali i trwatych stopéw iskrg elektryczng, opra-
cowanej przez radzieckich uczonych. Konstruk-
torzy zaprojektowali oraz zbudowali obrabiarki,
w doswiadczalnych za$§ laboratoriach fabryk
samochodowych opracowano metode stosowania
tego nowego sposobu obrobki.

Wysoki poziom technologii jest nie do po-
myslenia bez odpowiedniej organizacji fabry-
cznej  kontroli  podstawowych  materiatdw
i wszystkich faz obrobki czesci, bez doktadnego
przestrzegania ustanowionych tolerancji, wy-
miennosci i prawidtlowego montazu weztdw.

Celem scharakteryzowania zakresu pracy
fabrycznej kontroli technicznej wystarczy wska-
za¢, ze etat kontrolerow w fabrykach samocho-
dowych stanowi 15% robotnikéw. Celem zwie-
kszenia dokladnosci kontroli z réwnoczesnym
zmniejszeniem naktadu pracy zmodernizowano
dawniej stosowane oraz stworzono nowe przy-
rzady i urzadzenia kontrolne oraz zautomaty-
zowano czynnosci kontrolne. We wszystkich
fabrykach samochodéw stosuje sie szeroko
elektrostykowg sygnalizacje $wietlng roznych
typow, ktéra zostata wykonana w tychze fabry-
kach.

Tego rodzaju urzadzenia stosuje sie przy
sprawdzaniu grubosci sworzni tlokowych, nie-
prostopadtosci ptaszczyzn krawedziowych po-
pychaczy do ich osi, wspotsrodkowosci szyjek
watu korbowego, symetrii odlewu kadituba cy-
lindrow itd- Stworzono oryginalne konstrukcje
kontrolne automatéw do sprawdzania pierscieni
ttokowych, wielkosci stykéw, preznosci itd.
Wydajnos¢ takich urzadzen wynosi do 1500
sprawdzonych czeSci na godzine. Niektore z
tych automatéw (np. automat do kontroli spre-
zystosci ttokdw) sg juz w Zwigzku Radzieckim
zmodernizowane, podczas gdy w Ameryce auto-
maty takie jeszcze nie istnieja.
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MOTOROWY

Kpt. Z. WILAMOWSKI 1 E. KOSTRZYCO

Sport motorowy czynnikiem wzmocnienia
gospodarki i obronnosci ZSRR

"T' rzydziesSci krajowych rekordow szybkosci

i cztery miedzynarodowe pobili w bieza-
cym roku (jezdzcy radzieccy na motocyklach
krajowej produkcji. 2 nowe rekordy Swiatowe
w klasie samochodoéw wyscigowych do 350 cm3,
Liczba ta nie spotykana w zadnym innym kra-
ju wprawia nas w zdumienie. Mylitby sie jed-
nak ten, kto na jej podstawie chciatby scharak-
teryzowac radziecki sport motorowy. Nie re-
kord jest bowiem jego istotng cechg. Jest on
jedynie wynikiem szeregu znacznie giebiej sie-
gajacych czynnikow, ktére zasadniczo rdznig
radziecki sport motorowy od sportu w krajach
kapitalistycznych. Czynniki te pozwalaja mu
osigga¢ rok rocznie coraz bardziej zdumiewa-
jace wyniki.

Sita sportu radzieckiego lezy bowiem w je-
go masowosci, w’ogarnieciu przezen miodziezy,
w S$cistym zwigzaniu z ogoélnonarodowymi po-
trzebami, w bliskiej wsp&ipracy z przemystem
motoryzacyjnym.

Wojna w obronie Ojczyzny egzaminem spor-
towcow radzieckich

Stusznos¢ kierunku nadanego sportowi ra-
dzieckiemu przez partie bolszewikow znalazta
najlepsze potwierdzenie w czasie wojny. Ty-
sigce  wychowanych w klubach motorowych
kierowcow zasiadto przy drgzkach sterowych
czolgéw, zasilito wojska samochodowe i zmoto-
ryzowane. Wycwiczeni dzieki statemu udziato-
wi w powszechnych w Zwigzku Radzieckim
biegach terenowych réwniez i w trudnych wa-
runkach wojennych sprostali swym zadaniom
walnie przyczyniajac sie do zwyciestwa nad fa-
szyzmem. Byli zawsze przykiadem pociggaja-

cym za sobg swym zdyscyplinowaniem zotnier-
sko - sportowym innych kierowcow. Oni to
wiasnie, jako zwiadowcy lub Zzotnierze desan-

tow, pokazali, ze potrafig réwnie dobrze po-
kona¢ géry Kaukazu jak i btota Polesia na do-
skonatych maszynach krajowej produkcji.

Wiasciwa linia organizacyjna pomocg w statym
rozwoju.

W zrozumieniu zadan stojgcych przed spor-
tem motorowym ksztattowata sie rowniez jego
struktura organizacyjna, nad ktorg pieczotowi-
cie czuwata partia bolszewikéw, tworca moto-
ryzacji radzieckiej.

Przy kazdym zaktadzie pracy istniejg sek-
cje motorowe dysponujgce wiasnym sprzetem
oraz wiasnymi ,salami motoryzacyjnymi”, w
ktorych czionkowie uzupetniajg swe wiado-
mosci teoretyczne i szkoli sie mtoda kadra spor-
towa. Sekcje skupiajg sie w kluby w linii pio-
nu zawodowego. Szereg wiekszych zakladéw
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W zadnym poza ZSRR kraju nie ma takiej ilosci sportowcow, kté_rz%/ osiggaliby wyniki
zn

pozwalajace zaliczy¢ ich do czotowych motocyklistow Swiata. Wsrod nic
wiele kobiet, ktore w swych osiggnigciach sportowych nie gozostaj
Niemniej zroznicowang jeSt skala wieku mistrzow ZSRR. Spo

ajduje sle rowniez
w tyle "za mezczyznami.
rt radziecki wykazal, ze przy

systematycznym i racjonalnym trenin?(u wiek nie jest przeszkodg w zdobyCiu mistrzostwa.

ic wiec dziwne%o ze zdjecie nasze pokazujace 12,najIePszych jezdzcéw radzieckich
obiety, mlodziez oraz zawodnikéw, k
W. Karnajew, L.

wia mezczyzn, :
nosci od lewej do prawej _zna;_dulev sie:
dinow, J. Karol, N. Czeréminskij, “W.

pracy posiada ponadto wiasne kluby motoro-
we. Najwiekszg iloscig tego rodzaju klubéw
dysponuje oczywiscie przemyst motoryzacyjny.
W ten sposéb sport motorowy maégt uzyskaé w
Zwigzku Radzieckim wiasciwg masowosc.

Nie mniejszg troskg otacza sport motorowy
réwniez organizacja Miodziezy Leninowskiej.

Przy jej komorkach terytorialnych istniejg
sekcje motorowe, ktére skupiajg gtdwnie ucza-
cg sie miodziez.

Mowigc 0 masowosci sportu motorowego w
ZSRR stanowiagcej zasadniczg jego ceche nie
objelibysSmy catego tematu nie wspomniawszy o
jego niezwykle szybkim rozwoju na wsi. Wie$
radziecka pracujgca nowoczesnymi metodami
gospodarki zespotowej ma wszystkie warunki,
by rozwing¢ sport motorowy. Kluby motorowe
na wsiach istniejg najczesciej przy stacjach
maszynowo - traktorowych, czesto za$ zaktada-
ne sg przy pojedynczych kotchozach. Kluby w
terenie wiejskim prowadzg szeroka dziatalnosc¢
szkoleniows, uczg nie tylko prowadzenia, ale
dajg mitodziezy réwniez podstawowe wyszkole-
nie technicznie. O, rozwoju sportu w najodleg-

Konowatow,
E. Grindgaud, J.

S I3 rzedsta-

orzy I£Jrzekroczyll juz 50 lat. kolej-

fremowa, A’ Maszalowa, S. Ku-

. Prytkowa, 1. Ozolina, I. Suwszczewskij,
Stefanow.

lejszych nawet rejonach wiejskich ZSRR moze
Swiadczy¢ Kkilka przyktadow. We wsi Tambo-
wka, Amurskiego Kkraju, miejscowa organizacja
sportowa uruchomita kurs motorowy dla ucz-
niow szkolnych. Drugi kurs dziata rownolegle
przy stacji traktorowej. Podobny kurs zorgani-
zowal zarzad Sowhozu ,,Partyzant™ potozonego
w republice Buriat — Mongolskiej: Podobne
przyktady mozna by cytowa¢ setkami. Nadmie-
ni¢ przy tym nalezy, ze wielkg pomoc stabszym
klubom wiejskim niosg silne kluby robotnicze
otaczajgce je statg opieka i dostarczajgce in-
struktoréw i pomocy szkoleniowych.

Sport najblizszym wspdtpracownikiem
przemystu motoryzacyjnego

Dalszg charakterystyczng cechg sportu mo-
torowego w Zwigzku Radzieckim jest jego naj-
SciSlejsza wspotpraca z przemystem motoryza-
cyjnym. Wspodtpraca ta idzie w dwu zasadni-
czych kierunkach. Z jednej strony teren klubow
sportowych jest doswiadczalnym poligonem fa-
brycznym, 90% imprez bowiem stanowig bie-
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gi terenowe i raidy terenowo - szosowe. Zada-
niem ich jest wyprobowanie sprzetu, wykrycie
niedomagan konstrukcyjnych j materiatowych,
0 ktérych natychmiast zawiadamia sie odnosne
fabryki. RoOwnoczesnie szereg klubéw sporto-
wych prowadzi wiasne racjonalizatorsko - ba-
dawcze warsztaty, w ktérych doswiadczeni
sportowcy konstruujg prototypy nowych ma-
szyn oraz wprowadzajg udoskonalenia, jakich
wymagajg warunki terenowe i klimatyczne.
Z takiej pracowni klubowej wyszedt wiasnie
najszybszy motocykl ZSRR |, Kometa 2 ktore-
go konstruktorem jest as sportu motorowego
Szumilkin

Przemyst motoryzacyjny ze swej strony pod-
jat w okresie powojennym produkcje szeregu
nowych modeli, ktére dzieki niskim cenom do-
stepne sg dla wszystkich ludzi pracy oraz wsku-
tek wspoditpracy ze sportem odpowiadajg w pet-
ni potrzebom klubéw motorowych w dziedzinie
sportowej. Typami tymi sg w sporcie automo-
bilowym ,,Pobieda“ i ,,Moskwicz", jesli za$ cho-
dzi o motocykle, to MI-A, MI-E, 12-350, M-35
oraz zmodyfikowany przez Irbitskg fabryke
M-72, z motocykli wyczynowych: GK-1 oraz
samochody wyscigowe ,,Zwiezda 1 i ,,Zwiez-
da 2

Biegi terenowe i raidy szosowo - terenowe naj-
popularniejszymi konkurencjami sportu
motorowego

Wspotpraca z przemystem, troska o przygo-
towanie krajowi kadr obroncéw socjalistycznej
ojczyzny oraz liczne doswiadczenia, ktore wy-
kazaly, ze biegi terenowe i raidy szosowo - te-
renowe sg formag przynoszacg najwiekszg ko-
rzys¢ tak z punktu widzenia panstwowego jak
i indywidualnego wyszkolenia zawodnika, sta-
ty sie przyczyng, ze ta kategoria sportu cieszy
sie w ZSRR najwiegkszg popularnoscia.

W biegach terenowych, zdaniem fachowcow
radzieckich, sportowiec wyrabia sobie bystrosé
orientacji, zdecydowanie i odwage. Nabiera
przy tym zaufania do maszyny pozwalajgcej
mu pokonac btoto, gory, piasek i $nieg. Uczy
sie ponadto pokonywac jedng z najwiekszych
trudnosci kazdego biegu — wymijanie, ktére
w trudnych warunkach drogowych wymaga
specjalnych umiejetnosci.

Rownoczes$nie biegi terenowe wszechstron-
nie wyrabiajg site fizyczng jezdzca zmuszonego
do opanowywania maszyny rekoma i catym cia-
fem. Uczg go oszczedzania maszyny w jezdzie,
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szybkiej zmiany biegbéw, prawidtowego postu-
giwania sie sprzegtem i gazem.

Z drugiej strony biegi terenowe, stanowigce
najtrudniejszg dyscypline sportu motorowego,
wymagajg statego ¢wiczenia oraz dobrej kon-

dycji fizycznej. Z tego tez powodu wszystkie
kluby motorowe w Zwigzku Radzieckim po-
Swiecajg wiele uwagi regularnemu prowadze-
niu z zawodnikami zaje¢ gimnastycznych oraz
statych treningdw motocyklowych.

Jednolita klasyfikacja sportowa

Wielkg role w rozwoju radzieckiego sportu
motorowego odegrato réwniez wprowadzenie
jednolitej klasyfikacji sportowej, niemozliwej
do zastosowania w sporcie kraju kapitalistycz-
nego nie posiadajgcym jednolitego kierownict-
wa, podzielonym na ,,amatorow" i ,,zawodow-
cow", gdzie bazuje sie na zyskach z imprez i
réznych machlojkach sportowych.

Radziecka klasyfikacja sportowa jest potez-
nym czynnikiem wychowawczym bedac réwno-
czeSnie statym bodzcem do podciggania sie
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jezdzcéw w gore. Umozliwia ona ponadto celo-
we ujednolicenie imprez i poréwnawcze ujecie
wynikow.

Wszechzwigzkowy komitet do spraw kultu-
ry fizycznej w nastepujacy sposob ujat zadanie,
jakie ma spetni¢ jednolita klasyfikacja:

a) ulepszenie metod naukowo - sportowych

i wydzwignigcie miodej kadry sporto-
wej.

b) wzmocnienie wszechstronnego przygoto-
wania fizycznego sportowcéw na zasa-
dzie hasta ,,gotow do pracy i obrony
ZSRR*,

c) ewidencja klasyfikowanych zawodnikow.
Klasyfikacja przewiduje 5 klas jezdzieckich:
1) mistrzowska klasa,

2) pierwsza klasa,

3) druga klasa

4 trzecia klasa

5) miodziezowa Kklasa.

Podstawg do nadania kazdej z klas jest wyko-
nanie ,,GTO!' (gotow do pracy j obrony ZSRR)
i osiggniecia przewidzianych tabelg wynikow.

Niezwykle trafne ujecie klasyfikacji, ktore
winno stac sie rowniez i dla nas bodzcem do so-
cjalistycznej reorganizacji sportu, zastuguje na
doktadne zapoznanie sie z nim. Warunki stawia-
ne sportowcom radzieckim powinny by¢ wzo-
rem dla naszych sportowcoéw w dazeniu do po-
lepszenia osiggnietych wynikow:
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pod warunkiem posiadania | klasy w wysScigu
okreznym lub szosowym oraz tym, ktorzy na
dystansach ponad 50 km powtérzyli rekord
ZSRR (na danym dystansie).

Uwagi. 1) klase mistrzowskg na dystansie
ponad 50 km w kategorii motocykli do 125 cm3
nadaje sie pod warunkiem posiadania | klasy
w wyscigu okreznym albo crossowym-

2) klasy mistrzowskiej w kategorii motocy-
kli do 100 cmj na dystansach do 50 km nie na-
daje sie.

Pierwszg klase na dystansach do 50 km na-
daje sie rekordzistom w wypadku, jezeli wynik
»ha czas“ nie stanowi wiecej jak 110% w sto-
sunku do rekordu ZSRR w danej kategorii ma-
szyn i dystansu-

Pierwszg i druga klase w biegach szosowych
ponad 50 km nadaje sie sportowcom, ktérzy
uzyskali normy wg tabeli w km/godz.

Uwagi. 1) Trzeciej klasy sportowej w szoso-
wych wyscigach nie nadaje sie . 2) Normy usta-
nowione w tabeli obowigzujg w 1949 r; na na-
stepne lata normy ustanawia co roku wszech-
zwigzkowy komitet do spraw kultury fizycznej
i sportu w zaleznosci od postepu rekordow
ZSRR na przewidzianych dystansach i katego-
riach maszyn.

TABELA SZYBKOSCI DLA POSZCZEGOLNYCH KLAS

W kategorii maszyn (w cmj)

Z przyczepkami

@ \z do 100 do 125 dd 250 do 350 do 500 do 750 ponad 750 do 350 do 600 ponad 600
ig* | nm 1 1 | | I i1 1u I Il I | I | 1l
Az kI kI kI kIl kI kI kI k. k. kl. kl- kI kL. kL. kI kl. Kkl kI. kl. kL
50 M 60 50 94 80 120 102 120 102 140 119 143,119 143 119 100 85 116 98 116 98
K 60 50 92 78 115 97 115 97 130 109 130 109 130 109 — — — — *— —
100 M 58 48 92 78 116 98 116 98 135 115 138 116 138 116 98 84 114 96 114 96
K 58 48 90 76 110 95 110 95 120 102 120 102 120 102 — — — -
200 M — — 8 74 210 94 110 94 125 107 125 107 125 107 90 76 95 80 95 80

Wyscigi szosowe

Klase mistrzowskg nadaje sie sportowcom,
ktorzy osiggneli wyniki na dystansie do 50 km
przewyzszajace rekord ZSRR (na jednym z dy-
stansOw przewidzianych przepisami zgwoddw)

Wyscigi szosowe, okrezne i crossowe
Klasa Panstwowa (mistrzowska)
Nadaje sie jg mistrzom ZSRR w jednej ka-

tegorii maszyn (précz do 100 cm3) j zawodni-
kom, ktorych wyniki nie mogg by¢ nizsze jak
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3% od wynikéw zwyciezcy, pod warunkiem, ze
bieg w danej kategorii ukonczy co najmniej 8
mezczyzn albo 4 kobiety lub zwyciezcom zawo-
doéw przynajmniej szczebla miejskiego w kate-
gorii maszyn od 125 cm§ i wyzej pod warun-
kiem, ze wyscig w danej kategorii ukonczy co
najmniej 3 zawodnikéw klasy mistrzowskiej.
Uwaga. Dtugos¢ dystansu powinna wynosi¢ co
najmniej: dla wyscigbw crossowych: latem 100
km dla mezczyzn i 50 dla kobiet; zimg 80 km
dla mezczyzn i 40 dla kobiet, dla wyscigow
okreznych — 200 km dla mezczyzn i 100 km dla
kobiet.
I Klasa sportowa

Nadaje sie jg uczestnikom mistrzostw ZSRR,
ktorych wyniki nie moga by¢ nizsze od wyni-
kéow przewidzianych dla klasy 'mistrzowskiej
wiecej niz 10%’lub zwyciezcom mistrzostw na
szczeblu miejskim, ktorych wyniki nie moga
by¢ nizsze od 3% od wyniku zwyciezcy, pod
warunkiem, ze bieg ukonczy co najmniej trzech
zawodnikow | klasy (w konkurencji meskiej),
dwie zawodniczki (w konkurencji kobiecej) lub
tez zwyciezcom wyscigu co najmniej na szcze-
blu miejskim pod warunkiem, ze wyscig ukon-
czy: dla mezczyzn — 6 zawodnikdéw, dla kobiet

4 zawodniczki.

Uwaga. Dystans powinien wynosi¢ latem co
najmniej...75 kpi dla mezczyzn F 35 dla kobiet;
zimg co najrpniej 50 dla mezczyzn i 25 dla ko-
biet. * . T
Il Klasa sportowa

Nadaje sie jg. uczestnikom mistrzostw na
szczeblu co najmniej miejskim, ktérych. wyni-
ki nie mogg by¢ nizsze niz 10% od wynikow
przewidzianych dla klasy pierwszej lub zwy-
ciezcom wyscigu co najmniej na szczeblu miej-
skim, pod warunkiem ukonczenia wyscigu przez
co najmniej trzech zawodnikoéw 11 klasy w kon-
kurencji meskiej i dwodch zawodniczek — w
konkurencji kobiecej lub tez zwyciezcom wy-
§cigu co najmniej na szczeblu miejskim pod
warunkiem ukonczenia wyscigu przez co naj-
mniej pieciu zawodnikéw Il klasy-

Uwaga. Dystans wyscigu jest ten sam co
dla I klasy-

111 Klasa sportowa

Nadaje sie jg w dowolnych wyscigach, w
ktorych 50% uczestnikéw ukonczy wyscig pod
warunkiem, ze w tej liczbie powinno ukonczy¢
wyscig co najmniej trzech zawodnikow Il kla-
sy w konkurencjach meskich, a dwie zawod-
niczki w konkurencjach zenskich lub zwyciez-
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com w wyscigu nowicjuszy pod warunkiem
ukonczenia wyscigu przez co najmniej 5 za-
wodnikéw z wyzszej klasy mezczyzn.

Klasa miodziezowa
Nadaje sie jg 50% uczestnikom spotkan ju-
nioréw, ktorzy ukonczyli bieg lub dwukrotnie
brali udziat w konkurencjach dla junioréw
i ukonczyli wyscig.
Uwagi. Dystans wyscigéw dla juniordw nie

moze przekracza¢ potowy dystansu dla doro-

stych.

Wychowanie ideologiczne rekojmig sukcesow
sportowych

Sport motorowy ZSRR nierozdzielnie zwig-
zany z masami ludowymi i stojgcy na ich ustu-
gach w rownej mierze dba o ideologiczne wy-
chowanie powierzonej mu miodziezy. We
wszystkich klubach na terenie republik ra-
dzieckich wprowadzone jest szkolenie ideolo-
giczne, wspotzawodnictwo w osiggnieciach na
treningach gimnastycznych oraz w pracy pro-
pagandowej. Propagandzie motoryzacji i spor-
tu poswiecajg kluby motorowe bardzo wiele sit
organizujgc zawody prywatnych wiascicieli ma-
szyn niezrzeszonych w klubach, pokazowe jaz-
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dy w miastach i na wsiach. Rozsylajg réwniez
do osrodkow wiejskich specjalne ekipy majgce
za zadanie organizowanie sekcji sportu motoro-
wego.

Wysoka jako$¢ radzieckiej techniki podstawg
sukcesow sportowych

Drugim czynnikiem rozwoju sportu motoro-
wego jest bardzo wysoka jakos$¢ wyrobow ra-
dzieckiego przemystu motoryzacyjnego, bijaca
osiggniecia techniki krajow kapitalizmu-

Motocykle radzieckie umozliwity zawodni-
kom state przekraczanie dotychczasowych re-
kordéw. Swiadczy¢ o tym moze najlepiej kilka
przykfadow. W roku 1946 na motocyklu wysci-
gowym ze sprezarka ,, DKW 125 cm3 na odcin-
ku 1 km przy starcie z rozbiegu osiagnieto
szybko$¢ 117,45 km/godz., podczas gdy w roku
1949 motocykl MI-E bez sprezarki o tej samej
pojemnosci  osiggnat szybkos¢ 118,11 km/godz.
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»1en sam motocykl DKW przy starcie z miej-
sca osiggnat szybkos$¢ 84,27 km/godz., podczas
gdy w roku 1949 zawodnik A. Nowikow na ra-
dzieckiej maszynie MI-A (bez sprezarki) osiag-
nat 90,27 km/godz. Rekord S$redniej szybkosci
motocykla 125 cm’ na 100 km ustanowiony w
roku 1946 na motocyklu Adrie pobity zostat na
motocyklu MI-A w roku 1949 j wynosi obecnie
102,6 km/godz. Rowniez i w innych klasach
motocykli 200 zawodnikéw startujgcych do mi-
strzostw ZSRR pobito 30 dawnych rekordow
ustanowionych na maszynach pochodzenia za-
granicznego. Mozna stwierdzi¢, ze w 1949 r.
maszyny krajowe poprawity S$rednio o 30%
czasy maszyn zagranicznych tych samych Kka-
tegorii. Wyniki te Swiadcza najlepiej o jakos$-
ci wyrobéw radzieckiego przemystu wysuwa-
jac go na czolo nie tylko w dziedzinie produk-
cji ilosciowej, lecz rowniez i jakosciowej.

Doskonate zgranie sportu motorowego z ogol-
nopanstwowymi potrzebami, wspotpraca z prze-
mystem motoryzacyjnym, troska partii bolsze-
wickiej i organizacji miodziezowej ,,Komso-
mot“ o jego staty rozwoj w potaczeniu z wyso-
kim sportowym i ideologicznym wyrobieniem
zawodnikéw radzieckich powoduja, ze wywig-
zuje sie on dobrze z wielkiego zadania wycho-
wania panstwu radzieckiemu miodej kadry
technicznej oraz przygotowania zotnierzy-kie-
rowcow dla stojacej na strazy Swiatowego po-
koju Armii Radzieckiej.

Ponizej zamieszczona tabela przedstawia
osiggniecia sportowcOw na maszynach krajowej
produkcji. Nie mozemy niestety podaé jeszcze
wynikéw z roku biezacego, ktére sg niejedno-
krotnie niemal 30% wyzsze, jednakze i te z lat
1947 i 48 swiadczg o doskonatym poziomie ra-
dzieckiego sportu motorowego.

TABELA REKORDOW ZSRR

Nazwisko Miasto Rok
yzni

Korzinkin Moskwa 1946
Kirylow Moskwa 1947
Kirytow Moskwa 1948
Szumitkin Roztéw 1948
Szumilkin Roztow 1948
Szumitkin Roztéw 1948
Dorent Charkow 1946

Wyniki

Kategoria Marka
czas (sek.) km/godz.
Ni 1rolz<tr)?egu Mezcz
do 125 S1A 3065 117,455
» 259 D\W 24,77 145,337
,» 350 GK-1 21,63 166,435
, 500 Kometa 2 20,46 175,953
700 Kometa 2 20,46 175953
pn 760 Kometa 2 20,46 175,953
pn. 600 z wozkiem konstr. wit. 25,00 144,000

M.80
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Kategoria

Na 1 km z miejsca
do 125
,» 250
350
,» 500
750
pn. 750
pn. 600
z wozkiem
Na 50 km
do 125
,» 350
750
pn 600
z wozkiem
Na 100 km
do 125
,» 390
,» 150
pn. 600
z wozkiem
Na 300 km
do 125
,» 250
,, 355
500
, 150
pn. 750
pn. 600
z wozkiem

Na 1 km z rozbiegu

do 125
,» 350
, 500
do 740
pn. 750

Na 1 km z miejsca
do 125
» 350
500
n 750
pn. 750
Na 50 km
do 125
,» 350
,» 150

Na 100 km

do 125

,» 350

,» 500
750

pn. 750

Marka

ME-A

DKW

CK-1
Kometa 2
Kometa 2
Kometa 2

M-80

MI —E
M — 35
M —175

M-80

Ml — E
1Z
M—75

M — 80

Ml — A

DKW

1Z

hOrneta 2
b

»

16 A

MI-A
1Z
M-35
M-75
M-80

MI-A
1Z
M- 72
M-72
M-T72

M-A
1Z
PM-3

MI-A
1Z

M - 36

M-75

M-80
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Wniki
yniki Nazwisko
czas (sek.) km/godz.
30,86 90,270 Nowikow
34,52 104,287 Kiritow
29,70 121,212 Kiritow
27.93 128,879 Szumilkin
27,93 128,879 Szumilkin
27,93 128,879 Szumilkin
3481 103,488 Silkin
28,46,6 104,196 Ptaszkin
18,51,8 159,038 Gringaut
18,51,8 162,036 Gringaut
23,11,7 128,875 Silkin
58,28,0 102,622  Ptaszkin
54,46,0 134,028  Matiuszyn
38,55,8 154,122 Kartancew
47,01,9 127,574 Silkin
3,07,49,9 95,845 Nowikow
2,32,35,5 117,961 Kiritow
2,27,03,9 122,946 Matiuszyn
2,09,32,8 138 946 Gringaut
2,09,32,8 138,946 Gringaut
2,09,32,8 148,946 Gringaut
249,07,0 106,435 Sitkin
Kobie * y
37,37,0 97,333 Czausowa
22,84,0 157,618 Mieszatowa
22,59,0 159,362 Skobiel
22,59.0 159,362 Skobiel
23,59,0 162,452 Skobiel
37,90,0 80,178  Prytkowa
33,22,0 108,368 Mieszatowa
32,390 111,145  Skobiel
32,39,0 111,145 Skobiel
32,39,0 111,145 Skobiel
34,13,6 87,659 Tuminjan
32,31,0 92,255 Jakuszina
29,35,0 101,408 Mieszstowa
1,05,58,7 90,938 MorOzOwa
47,447 125,667 Mieszatowa
44,38,0 134,428 Skobiel
44,410 141,438 Skobiel
44,421 174,428 Skobiel

Miasto

Moskwa
Moskwa
Moskwa
Roztéw
Roztow
Roztéw

Moskwa

Moskwa
Moskwa
Moskwa

Moskwa

Moskwa
Moskwa
Moskwa

Moskwa

Moskwa
Moskwa
Moskwa
Moskwa
Moskwa
Moskwa

Moskwa

Moskwa
Moskwa
Charkow
Charkéw
Charkow

Moskwa
Moskwa
Charkow
Charkow
Charkow

Moskwa
Moskwa
Motkwa

Moskwa
Moskwa
Charkéw
Charkoéw
Charkéw

Rok

1949
1947
1948
1948
1948
1948

1948

1948
1947
1947

1947

1948
1947
1948

1947

1948
1946
1946
1947
1947
1947

1947

1947
1946
1946
1946
1946

1947
1946
1945
1946
1946

1948
1938
1938

1948
1946
1946
1946
1946

473



KRONIKA SPORTU
RADZIECKIEGO

E. KOSTRZYCO

Przeglad najwazniejszych radzieckich imprez
motorowych w r. 1949

1949 r. na catym terenie Zwigzku Radziec-

kiego odbyto sie tysigce imprez samocho-
dowych i motocyklowych. Organizowane byty
one w miastach i wsiach, w fabrykach i kot-
chozach. Organizacjg zajmowaty sie tak naj-
wyzsze organizacje sportowe, jak réwniez mate
komorki, ktore istniejg przy fabrykach, kotcho-
zach i kotach organizacji mtodziezowych na te-
renie catego kraju.

Udziat w imprezach wzieta imponujgca licz-
ba 350 tysiecy sportowcOw zrzeszonych w licz-
nych klubach motorowych.

W Zwigzku Radzieckim tzw. sezon praktycz-
nie nie istnieje. Imprezy odbywajg sie tam przez
caty rok i to nie tylko na terenach o cieptym
klimacie, lecz rowniez na potnocy i w Srodko-
wej czesci kraju.

Chcac zapozna¢ czytelnikdw z przebiegiem
imprez motocyklowych i samochodowych na
terenie Zwigzku Radzieckiego podajemy roczny
przekroj najciekawszych j najbardziej charak-
terystycznych raidow i wyscigow.

Styczen

Wyscigi samochodowe
* Moskwa — Minsk — Moskwa

Na trasie Moskwa—Minsk—Moskwa zostaty
zorganizowane wyscigi samochodowe. Na star-
cie staneto 13 samochodow ,,Pobieda“ oraz trzy
samochody ,,Moskwicz". Wyscig organizowany
byt przez komitet dla spraw kultury fizycznej
i sportu przy Radzie Ministrow.

Do udziatu w raidzie zostaty dopuszczone
wozy standartowe z bardzo nieznacznymi prze-
rébkami. We wszystkich wozach na tylnym sie-
dzeniu zainstalowano dodatkowo zbiorniki ben-
zyny oraz specjalne termometry pokazujace
temperature oleju w misce olejowej- Wszystkie

samochody zaopatrzone byty w jednakowg mie-
szanke benzynowg A-74 (45%) i zwyklg benzy-
ne z pompy (55%). Do smarowania stosowano
olej S. U.

Obsada kazdego - samochodu skiadata' sie
z kierowcy i z pomocnika’

Prasa radziecka podkresla doskonatg orga-
nizacje wyscigu, ktory przeprowadzit koman-
dor Sportowy H. Strachow.

Celem zapewnienia bezpieczenstwa w czasie
wyscigow zabezpieczono calg trase oraz ustalo-
no czas przejazdu wozOw przez skrzyzowania
kolejowe. Co 100 km byty zorganizowane punk-
ty kontrolne oraz punkty pomocy technicznej
i sanitarnej.

Start nastgpit w Moskwie o0 po6tnocy. Samo-
chody startowaty w pieciominutowych odste-
pach wedlug wylosowanych numerow. Wyscig
odbywat sie w ciezkich warunkach atmosferycz-
nych. Bardzo silny mr6z, oblodzone drogi i w
wielu miejscach zaspy $niezne utrudniaty za-
wodnikom przebycie trasy, tak ze uzyskane
czasy nalezy uwazac za naprawde bardzo dobre.

Okoto potudnia zawodnicy zblizali sie juz do
mety. W klasie samochodoéw Pobieda zwyciez-
cg wyscigu, zostat woz nr 13 z zalogg Macielew
i Szyrszow. Uzyskali oni czas 12 godz. 55 min.

56 sek., co daje szybko$¢ przecietng 103
km/godz.

W klasie samochodéw Moskwicz 1 miejsce
zajgt woz nr 15 z zatlogg Giwortowski
i Turkdw z szybkoscig przecietng 107,34
km/godz.

«Jeden z samochodéw Moskwicz na oblodzo-
nej drodze zarzucit na wirazu i wywrdécit sie do
gory kotami. Dzieki poswieceniu zatogi, ktora
wyszta z wypadku bez szwanku, samochdéd zo-
stat postawiony na kota i ukonczyt wyscig
z przecietng 81,4 km/godz.
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Samochody Pobieda na poszczeg6lnych od-
cinkach trasy rozwijaly szybko$¢ ponad 120
km/godz., tzn. wigkszg niz przewidywali kon-
struktorzy. Wyscig Moskwa—Minsk—Moskwa
potwierdzit wysokg jako$¢ samochodéw Mo-
skwicz i Pobieda, ktére w tak bardzo trudnych
warunkach atmosferycznych j drogowych wy-
kazaty wszystkie zalety samochodéw budowa-
nych przez przemyst radziecki:

Luty
Wyscigi motocyklowe
im. Marszatka Woroszytowa
Na terenie zamarznigetego portu w Lenin-

gradzie, jak co roku, odbyty sie wielkie wyscigi
motocyklowe. O popularnosci moze Swiadczyc,
ze 200 startujgcych zawodnikéw przybyto na
zawody tylko z okregu leningradzkiego, a tego
samego dnia na terenie catego kraju odbyto sie
kilkanascie imprez motocyklowych i samocho-
dowych.

Trasa wyscigu byta bardzo ciezka, gdyz pro-
wadzita przez lodowisko pokryte $niegiem-
Jedno okrazenie miato 35 km. Wyscigi odbyty
sie przy temperaturze — 17°C. Start byt wspol-
ny dla motocykli wszystkich kategorii. Zwy-
ciezcg zostat Owczykin na motocyklu JZ 350 S,
ktory dopiero na ostatnim kilometrze wysunat
sie na pierwsze miejsce- Przebyt on dwa okra-
zenia (70 km) w czasie 1 godz. 22 min. 54,2 sek.

W kategorii 750 cm zwyciezyt Korniejew
na motocyklu M-72 w czasie 1 godz. 34 min.
14,6 sek. W klasie motocykli do 125 cm' licznie
zgromadzeni mimo silnego mrozu widzowie
ogladali sensacje duzego kalibru, gdyz pierw-
sze miejsce zajeta kobieta, Morozowa, przeby-
wajgc 1 okrgzenie (35 km) w czasie 53 min.
24,5 sek. W kategorii juniorow 1 miejsce zajat
Bojeczenko, na motocyklu 12-350.

Marzec
Start juniorow w Moskwie

W parku kultury fizycznej w Moskwie od-
byt sie ,pierwszy krok“ motocyklowy junio-
row. Mtodziez stolicy ZSRR na specjalnie przy-
gotowanym trudnym terenie zademonstrowata
duze opanowanie maszyn i techniki jazdy. Tiu-
my publicznosci, ktére przybyty na zawody, z
zaciekawieniem  przygladaty sie wyczynom
przysztych mistrzow. W kategorii do 125 ccm
pierwszy ukonczyt bieg 16-letni junior Soko-
tow jadacy na motocyklu Moskwicz. Na trasie
25 km uzyskat on czas 33 min. 20 sek.
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W kategorii do 750 ccm pierwsze trzy miej-
sca uzyskali juniorzy klubu WWS.

Pierwszy krok motocyklowy zgromadzit na
starcie 125 zawodnikow.

Wyscig wykazat, ze Moskwa posiada miode
kadry, z ktorych w przyszio$ci wyrosng asy
sportu motocyklowego.

Samochodowy bieg terenowy

Zrzeszenie sportowe Trud wraz z Central-
nym Klubem Kierowcéw w Moskwie przepro-
wadzity samochodowy bieg terenowy.

W crossie wzietlo udziat 26 samochodow.
Pobieda, GAZ-51 i ZIS-150. Trasa wiodfa przez
trudny teren; obfitujacy we wzniesienia j ostre
wiraze na polnych drogach. Zawodnicy musieli
przeby¢ dwa brody z miekkim zamulonym
dnem.

Samochody miaty do przebycia 2 okrgzenia
po 20 km, przy czym wozy ciezarowe obcigzono
petnym tadunkiem. W klasie wozdéw ,,Pobieda“
najlepszy czas uzyskat kierowca Piedutow prze-
bywajac trase w 31 min. 11,5 sek.

Druzynowo 1 miejsce zajeta druzyna pierw-
szego parku taksowek.

W grupie wozow GAZ-51 pierwsze miejsce
uzyskat kierowca lwanow w czasie ! godz. 54
min. 46,6 sek.

Druzynowo pierwsze miejsce zajgt zespot
garazy eksperymentalnych (CNIIAT), a drugie
baza samochodowa Akademii Nauk ZSRR.
W grupie samochodow Z1S-150 najlepszy wynik
osiggnat kierowca Pimianow w czasie 1 godz.
22 min. 26,8 sek.
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Druzynowo pierwsze miejsce otrzymat ze-
spot  moskiewskiej transportowej bazy samo-
chodowej,

Bioracy udziat w crossie kierowcy pokazali,
jak nalezy prowadzi¢ samochody w trudnych
warunkach terenowych. Komisja techniczna
przejrzata samochody po zakoriczonym wyscigu
i nie stwierdzita zadnych defektow-

Kwiecien
Wyscigi terenowe w Kijowie

Miejski Motoklub przeprowadzit w Kijowie
tradycyjny wyscig terenowy o nagrode gazety
»-Miodziez Ukrainy". Trasa wysScigu wynoszaca
100 km prowadzita przez wzgoérza i miekkie
polne drogi. W poszczegolnych kategoriach po
ciekawej i wyréwnanej walce zwyciezyli:

W kategorii do 100 ccm — pierwszy przybyt
Kupczyk w czasie 2 godz. 51 min. 50 sek.

W kategorii do 125 ccm — zwyciezyt Osipar
(Dynamo) w czasie 2 godz. 31 min. 07,1 sek-

W kategorii do 350 ccm — zwyciezyt Nowi-
kow, ktéry na maszynie JZ-350 uzyskat jedno-
cze$nie najlepszy czas dnia 2 godz. 27 min-
02 sek.

W kategorii do 750 ccm pierwszy przybyt do
mety Suwanow (Dynamo) w czasie 2 godz. 29
min. 58,2 sek.

Wszyscy zawodnicy jechali na motocyklach
krajowej produkciji.

W Kazaniu nad Wotgg odbyt sie motocyklo-
wy bieg terenowy na trasie 48 km, do kt6rego
wigczono strzelanie i rzut granatem. W grupie
meskiej zwyciezyt Zakirow na JZ-350 ccm w
czasie 53 min. 47 sek.

W grupie zenskiej zwyciezyta Salachowa
(Dynamo) na motocyklu 125 ccm, ktora prze-
byta trase 36 km w czasie 53 min. 38 sek.

W miescie Sumy na Ukrainie odbyt sie mo-
tocyklowy wyscig uliczny na dystansie 54 km
z okazji 30-lecia Komsomotu Ukrainy.

Najlepszy czas uzyskat Moroz z Automobil-
klubu na motocyklu JZ-350-
Maj
Wielki raid samochoddéw Moskwicz

matolitrazowych sa-
dystansie

Proba wytrzymatosci
mochodéw Moskwicz byt raid na
6.400 km.

Poczatkowo uczestnicy jechali trasg wedtug
ustalonego planu przebywajgc 5.700 km. Ostat-
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ni etap miat prowadzi¢ z miasta Dzandzikan na
Kaukazie przez tzw. ,Wojenny gruzinski trakt".
Jest to bardzo waska, kreta, gérska droga wy-
kuta w skatach. Niestety, ze wzgledu na olbrzy-
mie $niezne opady w gorach i niebezpieczen-
stwo lawin, trasa musiata by¢ zmieniona i pro-
wadzita przez Grozny, Machacz — Koto, Der-
bent do Baku. Jednak i na tej trasie uczestnicy
raidu (napotykali olbrzymie trudnosci spo-
wodowane duzymi réznicami poziomoéw i wyle-
wami gorskich rzek. Byty odcinki, ktore samo-
chody musialy przebywaé przez tak gleboka
wode, ze zalewala ona wnetrza maszyn.

29 maja o godz. 12 na placu w Baku odbyta
sie uroczysto$¢ powitania zawodnikéw, ktorzy
przebyli 6.400 km.

Pokonanie tak dtugiej i ciezkiej trasy w nie-
jednokrotnie bardzo trudnych warunkach at-
mosferycznych przez kierowcow radzieckich na
maszynach krajowej produkcji jest dowodem
wysokiej jakosci maszyn, olbrzymiej wytrzy-
matosci i odpornosci Kierowcow.
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Czerwiec
Cross motocyklowy w Tule

*W"Zwigzku Radzieckim najczestszym rodza-
jerh imprez motocyklowych sg biegi na przetaj.

W Tule na trasie 40 km odbyt sie wyscig te-
renowy. Trasa byla gorzysta, poprzecinana licz-
nymi wawozami. Motocyklisci musieli przeby¢
rzeke i jecha¢ waskimi Sciezkami i przez pola.

W kategorii do 125 ccm zwyciezyt Zwonar-
jew w czasie 1 godz. 7 min. 47,7 sek.

Jako pierwszy przybyt na mete Markéw na
motocyklu JZ-350-S w czasie 57 min. 04 sek.

Samochodowy bieg terenowy

Z inicjatywy towarzystwa Trud i Central-
nego Klubu Kierowcow zostat zorganizowany
samochodowy bieg terenowy Kkilkadziesigt km
na potudnie od Moskwy. Trasa wyscigu byta
bardzo réznorodna. Od gtadkiej jak lustro auto-
strady, poiprzez polne piaszczyste drogi, gorzy-
ste tgki i dwa przejazdy przez rzeke, oto teren,
ktory musieli pokona¢ samochodziarze.

Bieg odbywat sie w dobrych warunkach at-
mosferycznych.

Na starcie staneto 37 samochodéw osobo-
wych Pobieda, ktore miaty do przebycia 5 okrg-
zen po 20 km (100 km).

Od startu prowadzita maszyna nr 31. Na-
stepnie zblizyty sie do niej numery 32 i 35 Te
trzy samochody oderwaty sie wyraznie od resz-
ty maszyn i zmieniajgc kolejno prowadzenie
rozpoczety 4 okrgzenie w kolejnosci nr 32,
nr 35 nr 37.

Tymczasem do czotdwki doszedt nr 36 z kie-
rowcg Fiedutowem. Przy przejezdzaniu brodu

kota maszyny nr 31 zapadty sie gteboko w mut
rzeczny.

Skorzystat z tego wéz nr 36 i ostroznie, z
doskonatym wyczuciem terenu mingt niebez-
pieczng przeszkode. Do mety pozostato kilkaset
metréw drogi polnej i 5 km wspaniatej auto-
strady. Fiedutow S$miato nacisngt przyspiesznik
i w tempie 120 km/godz. minat mete, jako zwy-
ciezca, uzyskujac przecietng 38,4 km/godz.

Nalezy zaznaczy¢, ze zadna Pobieda biorgca
udziat w wyscigu nie ulegta uszkodzeniu, co
Swiadczy o wielkiej wytrzymatosci radzieckich
samochodow i wysokiej technice jazdy kierow-
cow.

Nastepnie na tej samej trasie, lecz na dy-
stansie 2 okrgzen (40 km) odbyt sie wyscig sa-
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mochodéw ciezarowych. W kategorii maszyn
GAZ-51 kierowca Iwanow i mechanik Jermo-
tajew, przebyli trase w 1 godz. 54 min. 56,6 sek.

Druzynowo zwyciezyli kierowcy Centralne-
go Naukowo-Badawczego Instytutu Transpor-
towego, jadacy na maszynach, ktére przeszty
80 tys. km bez remontu-

W kategorii wozéw ZIS 150 zwyciezyta ma-
szyna nr 16 z zatogg Rimieniew i Sawastjanow.
Wynik na 40 km wynidst 1 godz. 22 min.
26,8 sek;

Lipiec
Wyscigi motocyklowe w Odessie

W Odessie odbyty sie doroczne terenowe
wyscigi motocyklowe o nagrode gazety ,,Czar-
nomorska Komuna" Wzigto w nich udziat 50
najlepszych motocyklistow okregu odesskiego.
Na starcie zjawilty sie 4 druzyny réznych klu-
béw oraz druzyna kotchozu im. Budiennego
sktadajgca sie z zawodnikdw po raz pierwszy
startujgcych w tego rodzaju imprezie.

Wiekszo$¢ zawodnikow kotchozu skiadata
sie z bytych zotnierzy frontowych — obecnie
najlepszych stachanowcow.

Thumy widzow obserwowaly trase wyscigu
prowadzacg wzdtuz morskiego brzegu. Na dy-
stansie 84 km (4 okrgzenia) wywigzata sie za-
cieta walka.

Jako pierwsza do mety przybyta druzyna
,Dynamo", w skilad ktérej wchodzito 3 mi-
strzéw Ukrainy: Bojarczuk, Guzienko i Babia-
cinski. Jako druga przybyta druzyna kotchozu
im. Budiennego, 3 miejsce uzyskata Il druzyna
»Dynamo".

500-kilometrowy motocross

Motocyklowy wyscig terenowy na trasie 500
km zostat zroganizowany i przeprowadzony
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przez komitet do spraw kultury fizycznej w
Moskwie. W niedziele o godz. 3 nad ranem na
21 kilometrze szosy Dymitrowskiej odbyt sie
start. Na znak startera ruszyto do walki kilka-
nascie druzyn na soléwkach i motocyklach
z przyczepkami.

Druzyna klubu Dynamo w skfadzie: Kar-
niejew, Karol, Baranéw, Abraméw i Milne na
JZ 350 ccm z miejsca ruszajg w szalonym tem-
pie, aby wysung¢ sie naprzod i jak najdalej
oderwac¢ sie od przeciwnikow. Jednak dyna-
mowcy nie majg szczescia. Po 20 km Milne ma
uszkodzony iskrownik. Druzyna zatrzymuje sie,
poniewaz bez jednego zawodnika nie ma po co
jecha¢. Regulamin bowiem zalicza czas druzy-
nie wedlug ostatniego zawodnika.

Dynamowcow mineli juz zawodnicy klubu
WWS w skiadzie: Jurkéw, Filin, Kukin i Ow-
czynkin. Wszyscy na motocyklach 12-350 . Po-
nad 2 godz. stracita druzyna Dynamo na napra-
we uszkodzenia w maszynie Milnego.

Tymczasem daleko przed nimi rozgorzata
walka. Na czoto wysunefa sie Il druzyna Dy-
namo na motocyklach z przyczepkami. Nieste-
ty i oni majg uszkodzenia. W tym czasie mija
ich druzyna WWS.

Zawodnicy zblizajg sie do mety.

Na Il kilometrze szosy podolskiej ttumy wi-
dzow zgromadzity sie, aby powita¢ zwyciezcow.
W kolegium sedziowskim zasiadat jako prze-
wodniczacy generat lotnictwa W. |- Stalin.
Pierwsza wpada na mete Il druzyna Dynamo

jadagca na motocyklach M-72 z wozkami w
sktadzie:

Kierowca Czereniszkin — pasazer Dubinin,
Kosmatow — Kislakow, Kuprianow — Stiepa-
now, Konowatow — Dubski. Swojg brawurowg
jazdg Il druzyna Dynamo zdobyta pierwsze
miejsce w kategorii 750 ccm z wézkami w cza-
sie 10 godz. 56 min. 6 sek. osiggajac réwnocze$-
nie najlepszy czas dnia-

I miejsce w kategorii solowek do 750 ccm
na motocyklach M-72 zajeta druzyna Akademii
Mechanizacji i Motoryzacji im. Stalina w czasie
11 godz. 12 min. 34 sek.

Il miejsce zajeta druzyna WWS w czasie
gorszym o 7 minut 20 sek.

W kategorii 350 ccm | miejsce zajeta pierw-

sza druzyna WWS w czasie 11 godz. 45 min.
30 sek.

Il miejsce — druzyna Dynamo w czasie
12.06-29.
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W kategorii do 125 tm jechala tylko jedna
druzyna WWS na motocyklach kawrowskiej
fabryki. Miata ona za zadanie przeby¢ trase w
czasie nie gorszym niz 30% od wyniku zwy-
ciezcy. Zadanie zostato wykonane. Trasa zosta-
ta przebyta w czasie 15-28.40.

\W crossie brato udziat 18 druzyn, z ktérych
12 ukonczyto wyscig.

Sierpien

Jeden z najlepszych kierowcéw Zwigzku
Radzieckiego, Ptaszkin, ustanowit dwa nowe re-
kordy ZSRR w kategorii motocykli 125 ccm.
Na dystansie 1 km ze startu lotnego Ptaszkin
jadacy na motocyklu krajowej produkcji osigg-
nat szybkos¢ 120,2 km/godz. Wynik ten mozna
Smiato zaliczy¢ do najlepszych w Swiecie, gdyz
ustepuje on tylko rekordom wioskich motocykli
wyscigowych 125 ccm ,,Mondial*,

Na dystansie 1 km ze startu z miejsca Ptasz-
kin osiggnat szybkos¢ 92,568 km/godz.

W kategorii 100 ccm Suszczewki ustanowit
dwa nowe rekordy Swiata: na 50 km osiggajac
czas 30 min. 6,4 sek. (dawny rekord 31,52,2)
i na 100 km — 59 min- 6,5 sek. (dawny czas
1 :03, 06).

W kategorii maszyn do 350 ccm Tomson
ustanowit na mistrzostwach ZSRR w wyscigu
terenowym w Tallinie nowy rekord Zwigzku
Radzieckiego przebywajac 202 km w 2 godz.
7 min. 49 sek. (przecietna 97,3). Rekord ten zo-
stat ustanowiony na motocyklu JZ 350-S pro-
dukcji krajowej.

Poprzedni rekord nalezat réwniez do Tom-
sona i ustanowiony byt na NSU.

W kategorii maszyn do 125 ccm dla kobiet
motocyklistka Prytkowa przejechata na moto-
cyklu produkcji radzieckiej dystans 101 km w

czasie ,1 godz. 15 min. 455 sek.

JFrzesien
Nadzwyczajny rekord ,,Pobiedy*

W niedziele, dnia 11 wrzesnia, z 23 kilome-
tra minskiej autostrady wystartowato do wysci-
gu na 500 kilometréw 13 samochodow ,,Pobie-
da“. Samochody te pochodzity z pierwszego
i pigtego moskiewskiego parku taksowek. Wal-
ka toczyfa sie o nagrode Instytutu Badawczego
Komunikacji Samochodowej i Ministerstwa
Przemystu Samochodowego. Pierwszy etap (108
km) najszybciej przebyty wozy nr4i 13 z pierw-
szego parku taksowek. Ich Srednia szybkos¢
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wynosita 125 km/godz. W drugim etapie (26 km)
samochdéd nr 13 osiggnat przecietng 132
km/godz. Rekordowg S$rednig szybko$¢ osigg-
neta ,,Pobieda” nr 13 na czwartym etapie, kto-
ra wynosita 135 km/godz. W6z ten prowadzony
przez A. Podkutowa, kierowce z pierwszego
parku takséwek, przebyt odlegtos¢ 500 km w
czasie 3 ; 4854,1, co daje szybkos¢ przecietng
131,05 km/godz. Drugie miejsce zajat W. Ino-
ziemcew na ,,Pobiedzie“ nr 5, trzecie miejsce
Silinow na wozie nr 3. Czas ustanowiony przez
A. Podkutowa stanowi nowy wszechzwigzko-
wy rekord w wyscigach samochodowych na
500 km. Réwniez- doskonaty wynik w w/w bie-
gu osiagnat zawodnik A. Gliebow, ktoéry prze-
jechat odcinek 100 km 1z przecietng 92,7

km/godz. Obecny na wyscigach marszatek
Zwigzku Radzieckiego S. N. Budiennyj ziozyt
zawodnikom serdeczne gratulacje z powodu

osiggnietych wynikéw $wiadczacych o wysokiej
klasie jezdzcow radzieckich i wysokiej dosko-
natosci radzieckich samochoddw.

Ustanowienie wszechrosyjskiego rekordu sa-
mochodéw wyscigowych w klasie do 350 cmj

19 wrzesnia br. na 42 kilometrze szosy min-
skiej odbyty sie préby nowego radzieckiego sa-
mochodu wysScigowego klasy do 350 cmji
»Zwiezdy 11

Samochdd prowadzony przez mistrza sportu
samochodowego i zastuzonego konstruktora
A. Ponizowkina osiggnagt na odcinku 1 kilome-
tra z lotnego startu czas 172,827 km/godz.

Czas ustalony przez Ponizowkina za ,,Zwiez-
dzie 111" jest lepszy od rekordu $wiatowego dla
tej klasy samochodoéw ustanowionym w roku
1947 przez Wiocha Luraniego (Szybkos¢ Lura-
niego — 169,17 km/godz.)
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Pazdziernik

Na zawodach motocyklowych, zorganizowa-
nych dla uczczenia 32 rocznicy Wielkiej Re-
wolucji Pazdziernikowej znany kierowca Grin-
gaut pobit dwa motocyklowe rekordy ZSRR w
kateogrii maszyn z przyczepka.

Na dystansie 1 km ze startu z miejsca Grin-
gaut na maszynie o pojemnosci do 350 ccm
uzyskat czas 32,48 sek., co daje rekordowag szyb-
kos$¢ $rednig 110,837 km/godz. Wynik ten jest
absolutnym rekordem szybkosci $redniej dla
maszyn z przyczepka wszystkich kategorii w tej
konkurencji.

Drugi rekord pobit Gringaut w tej samej
kategorii maszyn na dystansie 1 km ze startu
lotnego. Uzyskat on rekordowg szybko$¢ Sred-
nig — 136,936 km/godz., przebywajac trase w
22,28 sek.

Dokfadne sprawozdanie z mistrzostw ZSRR umie-
scimy w nastepnym zeszycie. Nastepny za$ prze-
glad radzieckich imprez sportu motorowego ukaze
sie w nr 1. Bedzie on obejmowat imprezy sezonu
jesiennego.

REDAKCJA



Przeglad typow nowych samochodow
radzieckich

Z1S-150

produkcja: Zaklady im. Stalina w Moskwie-

Wymiary samochodow: dtugosé 6720 mm,
szeroko$¢ 2385 mm, wysokos¢ (bez tadunku)
2175 mm, rozstawienie osi 4000 mm, rozstawie-
nie przednich kot 1700 mm, rozstawienie tyl-
nych kot (liczac od ptaszczyzn styku) 1740 mm,
przeswit pod tylnym mostem 290 mm, mini-

malny promien skretu w stosunku do $ladu
zewnetrznego: w prawo 750 mm, w lewo 800
mm, objetos¢ skrzyni 4,75 m3 ciezar samocho-
du bez tadunku (z paliwem, olejem i wodg)
3900 kg, z tadunkiem (3,5 t plus ciezar 2 kie-
rowcow) 7560 kg, obcigzenie przedniej osi: bez
fadunku 1800 kg, z tadunkiem 2050 kg, obciga-

zenie tylnej osi: bez tadunku 2100 kg, z tadun-
kiem 5510 kg. Kabina trzymiejscowa zam-
knieta.
Silnik: Typ silnika:
kowy, czterosuwowy.
llos¢ cylindéw: 6.
Srednica cylindra: skok tloka w mm:
101,6x114,3

benzynowy, gazni-

Objetos¢ robocza tgczna w 1. 555

Stopien sprezania: 6:1

Moc maksymalna: obroty — 90x2600

Najwiekszy moment obrotowy:
- 30,5 kgm.

Ttoki: wykonane z aluminium.
cylindryczny, S$cianki ukos$ne.

Ksztatt
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Korbowody: rozciete. Wyposazone w 3
pierscienie uszczelniajgce i 1 zbierajacy, swo-
rznie tloczkowe osadzone luzno (sposob ,,ptywa-
jacy™) pracujg w ttoku bez tulejki. Gtéwka kor-
bowodu zaopatrzona w brgzowe tulejki zwija-
ne z kalibrowanej tasmy. Komplety tlokow
i korbowoddw dobierane tak, by rdéznica ciezaru
nie przekraczata 20 g.

Wat korbowy: siedmioczopowy, zaopa-
trzony w przeciwwagi. Szyjki korbowodowe
wydrgzone. tozyska watu Slizgowe z wymien-
nymi cienkosciennymi wktadkami z tasmy sta-
lowo-babitowej. Tylny czop watu zakonczony
odrzutnikiem olejowym i spiralnym kanatkiem
stuzacym do odprowadzania oleju do miski ole-
jowej. Wat wmontowywany wraz z kotem za-
machowym osadzonym na kotnierzu za pomocg
3 Srub. Na przednim koncu watlu napedzajacego
kota zebate i koto parowe oraz uszczelniacz
skdrzany zapobiegajacy ucieczce oleju.

Rozrzad'- Walek rozrzadczy na czterech
tozyskach $lizgowych. Garby zaworéw ssgcych
i wydechowych posiadajg jednakowy profil
i skok 10 mm.

Zawory dolne boczne: Zawor ssacy wykona-
ny ze stali weglistej, przylgnia zaworowa o ka-
cie nachylenia 30°. Zawor wydechowy ziozony
z dwu spojonych czeSci — trzonka ze stali we-
glistej i grzybka ze stali chromowo-krzemowej
Kat rozchylenia przylgni 45°. Luz pomiedzy za-
worem i popychaczem (przy gorgcym silniku)
0,20—0,25 mm.

Momenty otwierania i zamykania zaworow:

1. otwieranie zaworu ssgcego—20° przed GMP
2. zamykanie zaworu ssgcego — 69° po DMP

3. otwieranie zaworu wydechowego — 67°
przed DMP
4. zamykanie zaworu wydechowego — 22°

po GMP.

Kolejnos¢ pracy cylindréw: 1—5—3—6—2—4.

Uktad przeniesienia: sprzegto: dwu-
tarczowe, suche. Tarcze dociskowe wykonane z
szarego zeliwa, tarcze Sprzegtowe — ze stali z
okfadzinami azbestowymi, 12 sprezyn docisko-
wych. Dwudzielna obudowa umozliwiajgca tat-
wy dostep.

Skrzynka przektadniowa: Wielo-

stopniowa o normalnej konstrukcji. 5 biegow
naprzéd, 1 wsteczny. 5 bieg przyspieszony. Sto-
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sunek przetozenia: wsteczna przekiadnia 6,7:1,
| przekiadnia: 6,24:1, 1l przektadnia: 3,32:1,
Il przektadnia: 1,9:1, IV przektadnia (bezpo-
Srednia): 1.1, V przektadna: 0,81:1.

Wat napedowy: typu obrolowego, wy-
konany jako jedna cato$¢. Zaopatuony w dwa
uniwersalne przeguby pracujgce na tozyskach
szpulkowych, s$rednica rury 90 mm. Cechy spe-
cjalne: wal cienkoscienny i doskonale wywa-
zony.

Przektadnia gtéwna: dwustopniowa.
Sktada sie z 2 par kot zebatych. Pieiwszej stoz-
kowej (11:25) j drugiej cylindrycznej réwniez
0 zebach spiralnych (14:47). Sumary, zny stosu-
nek przetozenia zespotu 7,36:1. Obudowa wyko-
nana z kutego zeliwa, wzmocniona zebrami

Mechanizm rdéznicowy: skiada sie
z 2 zebatych kot koronkowych (osadzone na
potosiach) j czterech satelitdbw. Zeby wszystkich
kot: proste stozkowe.

Most tylny: Typu Banjo, piasty kot
osadzone na tozyskach rolkowych.
Uktad hamulcowy: hamulce pneu-

matyczne, dwuszczekowe.

System olejenia: podcisnieniem z
pompka olejowg typu zebatkowego i podwoj-
nym filtrowaniem.

Uktad paliwowy: przystosowany do
pracy na niskooktanowym paliwie.

Gaznik MKZ-14 goérnossacy: Ssredni-
ca dyszy 23 mm, gtowny otwor kalibrowany
260 cm, dodatkowy otwdr kalibrowane — 310
cm, rozpylacz dodatkowego otworu kr forowa-
nego — 350 cm, rozpylacz otworu kalib -owane-
go petnej mocy 130 cm, otwor kalibrow my bie-
gu luzem 190 cm. Filtr powietrzny typu filtréw
olejowych. Rama ssgca 0 kwadratowy m prze-
kroju.

Uktad chtodzenia: przymusowy. Skia-
da sie z: pompy wodnej, chtodnicy, tej mostatu
i kranikéw spustowych

Uktad zaptonowy: bateryjny » napie-
ciu 12 V. Zrédta pradu: bocznikowa pradnica
0 mocy 150 Vi bateria o pojemnosci 100 A/godz.
Swiece 14 mm. Rozrusznik o mocy 1,8 KM z
elektromagnetycznym wigczeniem.

Zuzycie benzyny: ¢/KM godz — 260.

Szybkos¢ maksymalna:
przez ogranicznik) — 65 km/godz.

(ustalona
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GAZ-51

Produkowany przez Gorkowskie Zaklady

Samochodowe im. Gorkiego. Rok rozpoczecia
produkcji: 1946
Wymiary samochodu: Dtugos¢:

5525 mm. Wewnetrzna dtugos¢ skrzyni 2-940
mm. Przeswit pod przednig osig: 300 mm, pod
mostem tylnym 245 mm. Nos$nos¢: 2,5 t.

Silnik: szescio¢ylindrowy, S$rednica: skok
tloka: 82x110 cm. Objetos¢ robocza 3,48 1. Sto-
pien sprezania: 1:6,2.

Blok cylindrow: Cylindrowy z zeliw-
nymi tulejami, gtowica ze stopu aluminiowego
0 bielonej powierzchni. 2 pierscienie uszczel-
niajagce i 2 zbierajgce. Gorny pierscien chromo-
wany, pozostate bielone.

Rozrzad: Zawory o roznej wielkosci. Za-
wor ssgcy — Srednica grzybka 39 mm. Zawor
wydechowy — 36 mm. Popychacze Wyposazone
w urzgdzenie regulujgce. Luz zaworu ssacego
— 0,28 cm, zaworu wydechowego — 0,30 cm
(przy zimnym silniku). Momenty otwierania
i zamykania zawordéw:

otwarcie zaworu ssgcego 9° przed GMP
zamkniecie zaworu ssagcego — 51° za DMP
otwarcie zaworu
wydechowego
zamkniecie zaworu
wydechowego
Porzadek pracy cylindrow: 1—5—3—6—2—4.

— 47° przed DMP
— 13° za GMP
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Uktad smarowania: pod ci$nieniem
i rozbryzgowo- 2 filtry olejowe, wstepnej j do-
ktadnej filtracji. Filtr doktadnej filtracji wypo-
sazony w wymienny element filtrujgcy. Chiod-
nica olejowa obnizajgca temperature oleju wig-
czana, jesli silnik pracuje przy temperaturze po-
wyzej +20 lub w ciezkich warunkach. Normalne
ciSnienie przy pracy na $rednich obrotach 2—4
kg/cm2. Zmiana oleju co 1500—2000 km.

Uktad zasilania: Osadnik umocowany
obok zbiornika paliwowego. Gaznik dolnossacy
0 zmiennym przekroju dyszy 'w zaleznosci od
ilosci zuzywanego powietrza. Regulator obro-
téw wspodtdziatajacy z przepustnica, ogranicza-
jacy obroty do 2800/min. Specjalna komora
podgrzewania mieszanki za pomocg gazéw spa-
linowych.

Uktad chtodzenia: przymusowy. Pomp-
ka wodna. Termostat przerywajacy obieg przy
spadku temperatury wody w koszulkach poni-
zej 70° C. Hermetyczny korek chtodnicy z dwo-
ma zaworami. Pierwszy zawOr otwiera sie przy
nadci$nieniu  wynoszacym 0,27 kg/cm? do mo-
mentu osiggniecia przez wode temperatury
108° C. Drugi zawér otwiera sie przy podcisnie-
niu w chtodnicy wynoszacym 0,2 kg/cm2. Ter-
mometr i zaluzje uruchamiane z miejsca kie-
rowcy.

Podgrzewacz rozruchowy: Dla
utatwienia rozruchu w zimie i zaoszczedzenia
silnika. Skiada sie z kotta zbudowanego z dwu
wstawionych jedna w drugg rur potgczonych 2
wezami z koszulkg wodng. Wode w kotle na-
grzewa lampa grzejna. Przy temperaturze —
15°C w ciggu 15 minut podgrzewania woda
osigga temperature 50° C.

Uktad przeniesienia: Jednotarczo-
we suche sprzegto. Skrzynka przektadniowa sa-
mochodu GAZ-AA z przymocowang do nigj
mechaniczng pompa do pompowania két. Wat
przeniesienia typu otwartego ztozony z 2 czesci
i zaopatrzony we wspornik.

Przeguby osadzone na tozyskach szpulko-
wych. Tylny most rozbieralny, gtowna prze-
ktadnia stozkowa ze spiralnymi zebami. Stosu-
nek przetozenia 6,67:1. Potosie catkowicie ob-
cigzone. Mechanizm roznicowy z 4 satelitami

Uktad kierowniczy i hamulcowy.
Typ uktadu kierowniczego: Slimak sferyczny
z podwdjng rolka, sredni stosunek przektadnio-
wy 20,5:1. Hamulce nozne hydrauliczne, typu
szczekowego dziatajgce na 4 kota. Cisnienie w
uktadzie podczas pracy 70 kg/cm2. Hamulec
reczny tarczowy, szczekowy.
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Uktad elektryczny: o napieciu 12 V. Zrédta
pradu: Dwuszczotkowa pradnica z samoczyn-
nym wylgcznikiem pradu wstecznego, regulato-
rem natezenia pradu i regulatorem napiecia.
Bateria 0 pojemnosci 65 A godz. Aparat zapto-
nowy z odsrodkowym regulatorem momentu
zaptonu, korektorem momentu zaptonu i recz-
nym regulatorem oktanowym. Swiece typu
M 12/10.

Rama i zawieszenie: Tloczona z tas-
my stalowej o grubosci 55 mm. Wysoko$¢ po-
dtuznie 190 m. Podtuznice potgczone 5 sztywny-
mi poprzecznicami. 2 resory przednie potelip-
tyczne. 2 resory tylne podtuzne pételiptyczne za-
opatrzone we wsporniki resorowe. Zderzak
i dwa haki holownicze w przedniej czesci ra-
my. Urzadzenie holownicze zaopatrzone w spre-

zyne dwustronnego dziatania w tylnej czesci
ramy.

Wiasciwosci dynamiczne i eko-
nomiczne: Szybkos¢ maksymalna — 70
km/godz. Srednia szybko$¢ techniczna 35—45

km/godz. Zuzycie paliwa w 1 na 100 km na
gtadkiej nawierzchni przy pelnym obcigzeniu
— 22,6. Na drodze polnej 27,6.

GAZ-63

Wymiary i waga: Ciezar zatankowane-
go samochodu, bez tadunku i bez kierowcy —
3.280 kg. Obcigzenie osi przedniej (w procen-
tach od og6lnego ciezaru) przy nienatadowa-
nym samochodzie — 50%, przy samochodzie
natadowanym — 36%. Dtugo$¢ samochodu —
5525 mm, szeroko$¢ — 2.200 mm, wysokos¢ —
2.185 mm, rozstaw osi — 3100 mm. Rozstaw

przednich kot — 1.588 mm, rozstaw tylnych
kot — 1-600 mm. Przeswit najnizszych punktow
(obudowy mostéw) — 270 mm.

Silnik: model GAZ-51,

mocy 70 KM
(z regulatorem).

Uktad zasilania: identyczny jak w
samochodzie GAZ-51 ostatniej serii, wiaczajgc
osadnik z elementem filtrujagcym i gaznik K —
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49 A. Wyregulowanie regulatora-ogranicznika
rézni sie tym, ze maksymalna szybkos$¢ samo-
chodu GAZ-63 jest o dwa do pieciu kilometréw
mniejsza od szybkosci samochodu GAZ-51-
2 zbiorniki benzyny: — jeden o pojemnosci
90 1 znajduje sie pod siedzeniem kierowcy, dru-
gi 0 pojemnosci 105 1.

Uktad '‘pPrzeniesienia: sprzegto
GAZ-51, suche, jednotarczowe, po6todsrodkowe,
czterobiegowe.

Skrzynka rozdzielcza: Przenosi mo-
ment obrotowy do mostu przedniego i tylnego.
2 przektadnie: bezposrednia o stosunku przeto-
zenia 1 :1 i obnizajgca o stosunku przeniesienia
1,96:1 (uzywana jedynie przy jezdzie w trud-
nym terenie).

Uktad napedowy: Skiada sie z trzech ru-
rowych watéw typu otwartego i 6 przegubow
z tozyskami szpilkowymi. Wat posredni prze-
nosi moment obrotowy ze skrzynki przekiad-
niowej do skrzynki rozdzielczej. Glowne waty
napedowe wymienne. Skrzynka przektadniowa
GAZ-51, trzysuwowa, czterobiegowa. Tylny
most — taki sam jak w samochodzie GAZ-51
ostatniej serii z tg rdznica, ze stosunek prze-
ktadniowy wynosi 7,6:1. Przedni most: wypo-
sazony jest w pojedyncze przekitadnie stozko-
we, mechanizm réznicowy i zwrotnice. Stosu-
nek przetozenia gtdwnej przektadni 7,6:1.

Rama: tloczona z taSmy stalowej i nitowa-
na; w odréznieniu od ramy samochodu GAZ-51
posiada zamiast poprzeczki nr 3 dwie dodatko-
we poprzeczki do umocowania skrzynki roz-
dzielczej. ;

Zawieszenie: Przednie resory pracujg
wraz z amortyzatorami o dwustronnym dziata-
niu. Tylne resory sg wyposazone w resory po-
mocnicze.

Mechanizm Kkierowniczy:
jak w samochodzie GAZ-51.

Uktad hamulcowy: Hamulce szczeko-
we na wszystkich czterech kotach. Srednica
bebnéw przednich k6t — 355 mm, szeroko$¢
szczek 60 mm, $rednica bebnéw tylnych kot —
380 mm, szerokos$¢ szczek 80 mm. Hamulce noz-
ne z napedem hydraulicznym. Hamulec reczny
tarczowy, osadzony na wtornym watku skrzyn-
ki rozdzielczej.

Witasiciwosci eksploatacyjne:
Maksymalna szybko$¢ (z regulatorem) przy pet-
nym obcigzeniu 70 km/godz. Zuzycie benzyny
w 1 na szosie asfaltowej — 29, na zlych dro-
gach (btoto, piasek) 40—45 1. Nos$no$¢ po szosie
2,7 t, po gruncie 15 t.

taki sam
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JAAZ-200

Produkcja: Jarostawskie Zaktady Samocho-
dowe. Rok rozpoczecia produkcji — 1947.

Wymiary samochodu: Nos$nos¢ w t-
na ztych drogach 5 na drogach o twardej na-
wierzchni 7. Wymiary (zaokrgglone) w mm.:
dhugos¢ 7-620, szerokos¢ 2.650, wysokos¢ (w sto-
sunku do kabiny bez tadunku) 2.430, rozstaw osi
4520, rozstaw kot przednich 1.950, tylnych
1-920, Najnizsze punkty samochodu (z petnym
tadunkiem) w mm: przeswit pod przednig osig
290, pod kadtubem tylnego mostu 290. Promien
skretu zewnetrznego kota w m 9,2. Ogdlny cie-
zar samochodu bez tadunku w kg 6.170—6.400.
Zuzycie paliwa w ! na 100 km 35. Pojemno$¢
zbiornika paliwa w 1 150—225. Wewnetrzne
rozmiary skrzyni w mm: dlugos¢ 4.500, szero-
kos¢ 2.480, wysokos¢ 600. Powierzchnia podtogi
skrzyni w m? 11,2, Uzytkowa objetos¢ skrzyni
w ral 6,2. Opony: 12,00—20.

Silnik: typ silnika: Diesel, ilos¢ cylin-
drow 4. Moc maksymalna 110 KM, ilo$¢ obro-
tow na minute przy maksymalnej mocy 2000.
Maksymalny moment obrotowy 48 kgm.

Uktad przeniesienia: Sprzegto su-
che jednotarczowe. Cisnienie w sprzegle 1,45
kg/cm2. Wspodtczynnik resorowy sprezania 1,43-
Skrzynka przektadniowa trzysuwowa, pigcio-
biegowa z piatg przektadnig przyspieszajaca.
Bieg trzeci, czwarty i pigty zaopatrzony w syn-
chronizatory. Przekladnia gtowna skiada sie z:
potréjnej zwodnicy typu ,pistoletowego”, me-

chanizmu réznicowego normalnej konstrukcji
z 4 satelitami i dwu catkowicie odcigzonych
potosi.

Stosunki przetozenia: 1 przekiadni 6,17:1; 2
przektadni 3,40:1; 3 przekfadni 1,79:1; 4 prze-
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ktadni 1,00:1; 5 przektadni 0,78:1; tylnej prze-
ktadni 6,69:1, gtownej przektadni 8,21:1.

Uktad elektryczny: o napieciu 12 V.
pojemno$¢ 2 akumulatorow 150 A godz. Prad-
nica 250 V. Rozrusznik o mocy 7,5 KM, na-
pieciu 24 V.

Uktad hamulcowy: Hamulec nozny
pneumatyczny, wysokiego cisnienia dziatajacy
na 4 kota. Typ hamulcow dwuszczekowy. Ha-
mulec reczny dziatajacy na beben osadzony
na wale gtdwnym skrzynki przektadniowej.
Beben posiada dwie szczeki — zewnetrzng i we-
wnetrzng, co zapewnia tagodno$¢ hamowania-

Rama i zawieszenie: Rama skfada
sie z dwu podituznie potgczonych piecioma po-
przecznicami wykonanymi ze stali st. 25 posia-
dajacej znaczny wspoétczynnik trwatosci. Prze-
dnie i tylne resory poteliptyczne. Konce przed-
nich resor6w umieszczone miedzy gumowymi
poduszkami. Przy przednich resorach dodatko-
we 2 amortyzatory hydrauliczne. Ugiecie reso-
ra tylnego pod obcigzeniem 1.000 kg 23 mm.
Ugiecie przedniego resora 38 mm-

Wiasciwosci eksploatacyjne i
dynamiczne: Najwiekszg szybkos$¢ (z re-
gulatorem) przy petnym obcigzeniu 60 km/godz.
Zuzycie paliwa 35 1/100 km. Rozpedzenie do
szybkosci od 0—32 km/godz. — 20 sek na prze-
strzeni 150 m. Samochdd z petnym obcigzeniem
pokonuje wzniesienie 3% na czwartej prze-
ktadni. Sita pociggowa na haku 6 t.

JAAZ-210

Wymiary samochodu i waga: Diu-
gos¢ w mm 9645, szeroko$¢ w mm 2650, wyso-
kos¢ w mm 2560, rozstaw osi w mm 5750—
1004, rozstaw k&t w mm: tylnych 1920, przed-
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nich 1950, najmniejszy przeswit w mm 300, cie-
zar przyczepy w tonach do 15.

Silnik : Wysokoprezny, dwusuwowy, ilos¢
cylindréw 6, Srednica x skok tloka w mm 108x
127, objeto$¢ skokowa w litrach 6,972, stopien
sprezania 16:1, moc maksymalna w KM 168,
maksymalna ilos¢ obrotébw w ciggu minuty
2000, zuzycie paliwa w g/KM godz. 205.

Uktad przeniesienia: Sprzegto
jednotarczowe, suche, $rednica tarczy w mm
381, Skrzynka przektadniowa — trzysuwowa
pieciobiegowa o dwoch  synchronizatorach.
Skrzynka rozdzielcza — dwustopniowa z me-
chanizmem réznicowym. Gtowna przektadnia
— podwajny reduktor

Czes¢ biezna: Kofta — ttoczone. 1los¢
kot — 10+2 zapasowe. Opony — 12,00x20. Cis-
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nienie w oponach w st. kot tylnych — 55. Két
przednich — 5,0.

Uktad hamulcowy: Hamulce: nozny
— szczekowy, na wszystkie kota. Naped pneu-
matyczny, reczny — centralny bebnowy

Uktad elektryczny:  Wyposazenie
elektryczne: pradnica — bocznikowa, czterobie-
gunowa — 12 V. Rozrusznik — 24 V, 75 KM.
Bateria akumulatoréw 13 V, 180 amp./godz.

Dane eksploatacyjne: Nosnos¢ w to-
nach — 12. Promien skretu w m — 12. Szyb-
ko$¢ maksymalna z regulatorem w km/godz. —
55. Kat wzniesienia z obcigzeniem — 20°. Zu-
zycie paliwa na 100 km w litrach — 55. Pojem-
nosc¢ zbiornikow paliwa w litrach — 450. Skrzy-
nia nosna — drewniana z odejmowanymi bo-
kami.
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PRZEGLAD SAMOCHODOWY

Warunki ogtaszania prac w ,,Przegladzie Samochodowym™

Prace do druku przesyta¢ pod adresem: ,Przeglad Samochodowy" — Warszawa, ul. Fil.
trowa 2/4. Departament Wojsk Samochodowych MON.

Prace muszg by¢ pisane na maszynie z podwdjnym odstepem miedzy wierszami, po jednej
stronie arkusza, z pozostawieniem 2 cm marginesu i miejsca wolnego pod tytutem dla uwag
redakcji.

Praca musi by¢ podpisana petnym nazwiskiem i imieniem z podaniem stopnia wojskowego
i adresu.

. Dla unikniecia znacznych zmian w korekcie prace powinny by¢ starannie wykonczone pod

wzgledem stylu i pisowni.

Redakcja przyjmuje jedynie prace dotychczas nigdzie nie drukowane. Praca przedstawiona
Redakcji ,,Przegladu Samochodowego™ do czasu otrzymania ewentualnej odpowiedzi od-
mownej nie moze by¢ zgtoszona redakcji innego czasopisma.

O powodach nieprzyjecia artykutu do druku redakcja zawiadamia autora pisemnie zwracajgc
jednoczesnie artykut.

Przyjetych do druku materiatow — redakcja nie zwraca.

Redakcja zastrzega sobie prawo czynienia wszelkich poprawek stylistycznych oraz termi.
nologii wojskowej, jak tez skracania przyjetych do druku artykutdw nie naruszajac jednak
zasadniczych mysli w nich zawartych.

Zasadnicze wynagrodzenie autorskie za wiersz wynosi od 12 do 25 zt. Za prace wybitnej
wartosci redakcja moze honorarium podwyzszyc.

Dostarczone przez autora oryginalne szkice, wykresy itp. sg honorowane jak odpowiednia
ilos¢ stron druku (lub czesci stronicy), jezeli nadajg sie do reprodukcji. Szkice i ryciny wyma-
gajace przerysowania (poprawienia itp.) przez kreslarza sg honorowane indywidualnie, zalez-
nie od ilosci pracy wiozonej przez autora i kosztow przerysowania.

Nie sg honorowane szkice, ryciny i fotografie nie bedace oryginalng pracg autora
(np. wycinki z gazet, przedruki z innych pism, afisze itp.). Szkice nalezy rysowa¢ w dwu-
krotnym wymiarze w stosunku do wielkosci, jaka ma by¢ przedstawiona w ,,Przegladzie
Samochodowym®". To samo dotyczy liter i oznaczen uzytych do opisania szczegdtow szkicu.
Wszelkie rysunki i szkice muszg by¢ wykonane czarnym tuszem i na kalce.



