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B. BIERUT

Zwycieski Wodz Nowej Epoki

Fragmenty artykutu tow. Bolestawa Bieruta w 70-lecie urodzin towarzysza Stalina

STALIN...
tomie dwdch epok.

Gingca — doprowadzita do najwiekszego
pognebienia Czlowieka.

Nowa — rozptomienita sie coraz potez-
niejszym blaskiem zwyciestwa jego wolnosci.
Imie Stalin jest symbolem tego zwyciestwa.

Imie to wyrosto na prze-

Stajac na czele wszystkich uciskanych i wy-
zyskiwanych w walce o obalenie tyranii im-
perialistycznej, realizujac w tej walce sojusz
robotnikdw z chtopstwem pracujagcym i ma-
sami ludowymi, prowadzacymi walke naro-
dowo-wyzwolencza — partia proletariatu
wznosi  sztandar wyzwolenia w imieniu
olbrzymiej wiekszosci spoteczenstwa prze-
ciwko jego znikomej mniejszosci. Hegemonia
klasy robotniczej zmierza do realizacji przez
proletariat wielkiej misji rewolucyjnej w celu
zmiany stosunkéw spotecznych w interesie
olbrzymiej wiekszosci ludzi na catym Swiecie
i zbudowania spoteczenstwa socjalistycznego.
Oczysci¢ ludzkosci droge rozwoju i twérczego
postepu przez zerwanie z niej kajdan klaso-
wego ucisku i wyzysku, zbudowac spoteczen-
stwo bezklasowe — oto cel rewolucji prole-
tariackiej, oto podstawowe i naczelne zada-
nie programowe dyktatury proletariatu. Po-
przez dyktature proletariatu realizujg sie da-
zenia wyzwolencze catego ludu pracujacego,
wszystkich uciskanych i wyzyskiwanych.

Hegemonia proletariatu jest rewolucyj-
nym przeciwstawieniem sie dotychczasowej
hegemonii burzuazji, ktéra narzucita ludz-
kosci dyktature imperializmu. Imperializm
skupia pod swag wiadzg nie tylko potezne
$rodki gospodarcze. Dysponuje on réwniez
aparatem panstwowym i zespotem S$rodkow

politycznych, w ktérych wielostronne formy
oszustwa splatajg sie na przemian z metoda-
mi bezlitosnego terroru i gwattu. Przy pomo-
cy oszustwa i gwattu, burzuazja imperiali-
styczna sprawuje swa hegemonie nad olbrzy-
mig wiekszoscig wyzyskiwanych i tyranizo-
wanych przez nig ludzi.

Wysadzajagc w powietrze catg nadbudowe
spotecznag, ktdéra strzegta i chronita ustroj ty-
ranii i wyzysku, gloszac, ze jest to ustréj nie-
zmienny i nienaruszalny — klasa robotnicza
pomaga podnies¢ sie i wyprostowaé wszyst-
kim pognebionym i uciemiezonym, wszystkim
dzwigajgcym jarzmo burzuazyjnego ustroju
spotecznego.

Rewolucja proletariacka zapoczatkowata
nowg ere w dziejach ludzkosci

Towarzysz Stalin méwit w 10 rocznice
Rewolucji Pazdziernikowej:

W przesztosci rewolucje konczyty sie za-
zwyczaj zastgpieniem u steru rzadow jednej
grupy wyzyskiwaczy inng grupg wyzyskiwa-
czy. Wyzyskiwacze zmieniali si¢, wyzysk po-
zostawat. Tak sie rzecz miata podczas wyzwo-
leniczych ruchow niewolnikéw. Tak sie rzecz
miata w okresie powstan chtopow panszczyz-
nianych. Tak sie rzecz miata w okresie zna-
nych ,,wielkich" rewolucji w Anglii, we Fran-
cji, w Niemczech. Nie moéwie o Komunie
Paryskiej, ktora byta pierwsza, petng chwaty,
bohaterskg, aczkolwiek nie uwienczong po-
wodzeniem, préba proletariatu zwrdocenia hi-
storii przeciw kapitalizmowi.

Rewolucja Pazdziernikowa rézni sie za-
sadniczo od tych rewolucji. Stawia sobie ona
za cel nie zastgpienie jednej formy wyzysku
inng forma wyzysku, jednej grupy wyzyski-
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waczy inng grupg wyzyskiwaczy, lecz znie-
sienie wszelkiego wyzysku cziowieka przez
cztowieka, zniesienie wszelkich grup wyzy-
skiwaczy, ustanowienie dyktatury proletaria-
tu, ustanowienie wiadzy najrewolucyjniej-
szej klasy ze wszystkich klas uciskanych, ja-
kie istniaty dotychczas, zorganizowanie no-
wego, bezklasowego spoteczenstwa socjali-
stycznego.

Wiasnie dlatego zwyciestwo Rewolucji
PaZdziernikowej oznacza gruntowny przetom
w historii ludzkosci, gruntowny przetom w lo-
sach dziejowych Kkapitalizmu Swiatowego,
gruntowny przetom w ruchu wyzwolenczym
proletariatu Swiatowego, gruntowny prze-
tom w sposobach walki i formach organiza-
cji, w zyciu codziennym i tradycjach w kul-
turze i ideologii mas wyzyskiwanych catego'
Swiata".

Rewolucja proletariacka, to znaczy rewo-
lucja socjalistyczna, oznacza narodziny no-
wej ery w dziejach ludzko$ci, poniewaz
wprowadza ona gruntowny przetom w cato-
ksztatcie stosunkow spotecznych: ekonomicz-
nych, politycznych, kulturalnych i ideologicz-
nych, wprowadza gruntowny przetom w zy-
ciu mas pracujgcych i w zyciu codziennym
kazdego cztowieka. Rewolucja proletariacka
to rewolucja, w ktérej proletariat obejmuje
przewodnictwo w walce wszystkich uciska-
nych i wyzyskiwanych o nowy, lepszy ustréj
spoteczny, w walce 0 nowg ere dziejow ludz-
kich. Forma polityczng stosunkéw spotecz-
nych w okresie przejsciowym od starego do
nowego ustroju, od kapitalizmu do socja-
lizmu jest panstwo dyktatury proletariatu.

Lenin i Stalin o dyktaturze proletariatu

Teorie i taktyke rewolucji proletariackiej
w ogole I dyktatury proletariatu w szczegol-
nosci, wypracowali i nakres$lili Lenin i Stalin.
W mysl tej teorii i taktyki organizowali sity
do walki rewolucyjnej i kierownictwo tg
walka.

Dookota pojecia ,,dyktatury proletariatu®
wytworzyto sie wiele btednych pogladow
i nieporozumien, m. in. réwniez u nas w Pol-
sce. Dlatego celowe bedzie powotac sig na
kilka okreslen Lenina i Stalina, nie pozosta-
wiajacych zadnych watpliwosci.

Dyktatura proletariatu — to wiadza re-
wolucyjna, opierajgca sie na przemocy nad
burzuazjg. Oto co moéwi Lenin:
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»,Dyktatura proletariatu nie jest zakon-
czeniem walki klasowej, lecz jest jej konty-
nuowaniem w nowych formach. Dyktatura
proletariatu jest to walka klasowa proletaria-
tu, ktory zwyciezyt i wziat w swe rece wiadze
polityczng, walka przeciw burzuazji zwycie-
zonej, ale nie unicestwionej, ktora nie prze-
stata istnieC i nie przestata stawia¢ oporu,
ktéra spotegowata swoéj opor"...

Nalezy zwroci¢ uwage, ze i u nas w Pol-
sce po zwyciestwie wiadzy ludowej, w ktorej
hegemonem jest proletariat, walka klasowa
nie znikfa, lecz trwa w nowych formach, po-
niewaz klasy reakcyjne — zwyciezone, ale nie
unicestwione, nie przestaly stawia¢ oporu,
a nawet potegujg ten opor, zmieniajac jego
formy.

,Dyktatura proletariatu — mowi dalej
Lenin — jest to szczegdlna forma sojuszu Kkla-
sowego miedzy proletariatem, awangardg lu-
du pracujacego i licznymi nieproletariackimi
warstwami ludu pracujacego (drobnomie-
szczanstwo, drobni posiadacze, chtopstwo, in-
teligencja itd.) lub ich wiekszoscig, sojuszu
przeciw kapitatowi, sojuszu majgcego na celu
zupeine obalenie kapitatu, catkowite zdtawie-
nie oporu burzuazji i prob restauracji z jej
strony, sojuszu majgcego na celu ostateczne
stworzenie i utrwalenie socjalizmu™...

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze i u nas w Polsce
wiadza ludowa opiera sie na sojuszu klasy
robotniczej z nieproletariackimi warstwami
ludu pracujacego, sojuszu, ktérego cele nie
réznig sie od sformutowanych wyzej przez
Lenina.

I wreszcie:

»Dyktatura proletariatu... — mowi Leuin
— nie jest tylko przemocg nad wyzyskiwa-
czami 1 nie jest nawet gtdwnie przemocs.
Ekonomiczng podstawg tej przemocy rewolu-
cyjnej, rekojmig jej zywotnosci i powodze-
nia jest to, ze proletariat reprezentuje i urze-
czywistnia wyzszy typ spotecznej organizacji
pracy w porownaniu z kapitalizmem. W tym
tkwi sedno rzeczy. W tym tkwi Zrddio sity
[ rekolmla niechybnego, catkowitego zwy-
ciestwa"..

Na czym polega wyzszy — w poréwnaniu
z kapitalizmem — typ spotecznej organizacji
pracy? Na socjalistycznych formach wtadania
srodkami produkcji, na planowym regulo-
waniu proceséw gospodarczych, na socjali-
stycznych metodach pracy, opartych o wspot-
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zawodnictwo, niemozliwe w ustroju kapitali-
stycznym.

Takie cele postawita i urzeczywistnia
budujgc fundamenty socjalizmu wiadza lu-
dowa w Polsce.

»Dyktatura proletariatu — mowi tow. Sta-
lin — jest narzedziem rewolucji proletariac-
kiej, jej organem, jej najwazniejszym punk-
tem oparcia, powotanym do zycia po to, aby
po pierwsze, zgnie$¢ opor obalonych wyzy-
skiwaczy i utrwali¢ swe zdobycze, po drugie,
doprowadzi¢ rewolucje proletariackg do kon-
ca, doprowadzic¢ rewolucje do zupetnego zwy-
ciestwa %ocjalizmu'

Dzieki zwyciestwu rewolucji proletariac-
kiej i dyktatury proletariatu w ZSSR, dzieki
pomocy Stalina i narodu radzieckiego — Pol-
ska i inne panstwa wyzwolone przez Armig
Radzieckg z przemocy imperialistycznych na-
jezdzcow hitlerowskich moga realizowac dzi$
funkcje dyktatury proletariatu w formie de-
mokracji ludowej.

Demokracja ludowa jest olbrzymim osigg-
nieciem historycznym, ktére naréd nasz i na-
rody krajow wyzwolonych przez Armie Ra-
dziecka zawdzieczajg zwyciestwu dyktatury
proletariatu w ZSRR dokonanemu pod kie-
rownictwem partii Lenina—Stalina. Demo-
kracja ludowa, umacniajgc kierowniczg role
polskiej klasy robotniczej zabezpieczy nie-
ztomnie narodowi polskiemu zwyciestwo so-
cjalizmu w Polsce.

O zwyciestwie tym mozemy mowic z tak
gtebokim przekonaniem i wiarg wihasnie dla-
tego, ze mamy przed sobg historyczne do-
Swiadczenie oraz wzér drogi i walki, ktérg
kierowali Lenin i Stalin, a ktéra doprowa-
dzita do zwyciestwa socjalizmu w ZSRR. Do-
Swiadczenie historyczne ostatnich dziesiecio-
leci potwierdzito w petni stuszno$¢ teorii
marksizmu-leninizmu, potwierdzito ogromna
doniostos¢ zgodnosci idei naukowej z prak-
tyka rewolucyjna, ksztattujac za$ naszg Swia-
domos$¢ w duchu wielkiej rewolucyjnej ide-
ologii nowej epoki — dato nam niezawodng
busole w codziennej pracy praktycznej.

Sromotne fiasko interwencji kapitalistycznej
przeciw ZSRR

Wielka Rewolucja Pazdziernikowa stwo-
rzyta epokowy zwrot w dotychczasowym roz-
woju historii Swiata. Mierzy¢ jej znaczenie
ramami narodowymi, czy geograficznymi by-
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toby wielkim btedem. Nie ocenialy jej by-
najmniej w podobny sposéb zjednoczone
przeciw niej sity klasowe, bronigce systemu
imperialistycznego, w ktérym rewolucja pro-
letariacka uczynita potezny wytom.

Proby likwidacji }#wylomu  podejmowa-
ne w latach 1919—1921 przez koalicje impe-
rialistyczng ,,14 panstw  skonczyly sie nie-
powodzeniem i musiaty by¢ zaniechane, gdy
front zaczat trzeszcze¢ w wielu ogniwach. Po-
zostawala wolwczas nadzieja, ze pierwsza
w $wiecie dyktatura proletariatu nie utrzyma
sie wobec trudnosci, zarébwno wewnetrznych,
jak i organizowanych planowo przez otocze-
nie kapitalistyczne. Okazato sig, ze dyktatura
proletariatu potrafita nie tylko sprosta¢
wszystkim trudnosciom, ale w walce z nimi
umacniata sie, hartowata, urastata w potege.
W ciggu 15 lat z kraju zacofanego ekonomicz-
nie uczynita kraj kwitnacy i spoteczenstwo
zwarte, rosnace, jednolite, rozwijajgce swg
nowag kulture i gospodarke socjalistyczng
w tempie niespotykanym dotychczas w dzie-
jach. Woweczas misje likwidacji #ytomu
podjeta najbardziej agresywna I bunczuczna
,08 faszystowska  podszczuwana w tym Kie-
runku skrycie przez rzady innych panstw
imperialistycznych. Préba skoniczyta sie sro-
motng katastrofg i rozgromem agresorow,
a xwytom  we froncie rozszerzyt sie znacz”
nie. Nie ulega watpliwosci, ze wszelkie nowe
tego rodzaju préby musiatyby sie skonczy¢
ostatecznym zatamaniem sie catego frontu
imperialistycznego.

Partia zbudowana przez Lenina i Stalina
wzorem partii proletariackiej

Sitg  kierujgcg zwycieskg rewolucje
i utrwaleniem dyktatury proletariatu oraz jej
wszystkimi zdobyczami byta partia leninow-
ska. Towarzysz Stalin méwi, ze od chwili
zwyciestwa Rewolucji ,partia nasza z sity
narodowej przeksztalcita sie w site, w prze-
waznej mierze, imiedzynarodowg  Jakze gle-
boko trafne okazaty sie te stowa w Swietle
doswiadczenia minionego okresu, jakze traf-
nie odzwierciedlajg dzisiejszg role WKP(b).
Partia zbudowana przez Lenina i Stalina jest
wzorem partii proletariackiej, ktora potrafita
skupi¢ pod swym sztandarem wielomilionowe
masy pracujgce i zyska¢ wsrod nich najwiek-
szy autorytet i bezgraniczne zaufanie. Jest
ona wzorem partii, ktéra zawsze wysoko nio-
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sta sztandar internacjonalizmu, nie szczedzac
sit, aby wzmacniaC i rozszerza¢ zwigzek mas
pracujacych catego swiata. Role partii, uczu-
cia i przywigzanie, jakie budzi ona w swych
ofiarnych, zwartych, bojowych szeregach,
wyrazit towarzysz Stalin nad trumng Lenina,
skfadajac w imieniu partii wielkg przysiege
porywajacg do dalszych czyndw:

»My, komunisci — jesteSmy ludzmi szcze-
go6lnego pokroju. Skrojeni jesteSmy ze szcze-
golnego materiatu. Stanowimy armie wiel-
kiego stratega proletariackiego, armie towa-
rzysza Lenina. Nie ma nic chlubniejszego po-
nad zaszczyt nalezenia do tej armii. Nie ma
nic chlubniejszego ponad miano cztonka
partii, ktorej twodrcg 1 kierownikiem jest to-
warzysz Lenin".

Tak jak Lenin, strzeze towarzysz Stalin
ponad wszystko czystosci ideologicznej partii,
uczy ja poznawac¢ nauke marksizmu-leniniz-
mu i wigzac jg z praktyka rewolucyjng. Uczy
ja walczy¢ z wszelkimi odchyleniami ide-
ologicznymi!, z oportunizmem, z sekciarstwem
i frakcyjnoScig. Szczeg6lng troska otacza
sprawe Jak najblizszej codziennej tacznosci
organizacji partyjnych z bezpartyjnymi ma-
sami robotnikow i chtopdéw.

Budzi w partii czujno$¢ rewolucyjng
i przekazuje jej swoja wielka wiedze stratega,
umiejgcego stosowac elastyczng, przemysla-
ng taktyke w oparciu o doktadng analize kon-
kretnych warunkéw akcji. Pod kierowni-
ctwem towarzysza Stalina WKP(b) ani na
chwile nie stracita z oczu perspektywy mie-
dzynarodowej i zwigzku swych zadan z wiel-
kg ideg wyzwolenczg, ktéra nurtowata coraz
silniej w sercach i umystach milionéw ludzi
uciskanych i wyzyskiwanych we wszystkich
krajach $wiata. Im silniej wystepowaty skut-
ki ogolnego kryzysu, ktorym dotkniety jest
caty system gospodarki kapitalistycznej, —
tym wyrazniejszy stawat sie dla mas pracuja-
cych miedzynarodowy charakter Rewolucji
Pazdziernikowej, jej wielkie przetomowe
i ogodlnoSwiatowe znaczenie.

Towarzysz Stalin rozbit dywersje trockistow
i prawicowych oportunistow

Podkreslajac nieustannie olbrzymie zna-
czenie teorii dla prawidtowego kierowania
ruchem robotniczym, dla uniknigcia btedow
w polityce, dla stusznej oceny wydarzen
i trafnego przewidywania ich rozwoju — to-
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warzysz Stalin przestrzegat przed ksigzko-
wym, doktrynerskim, sztywnym jej trakto-
waniem.

,Opanowaé teorie marksistowsko - leni-
nowska — znaczy to umieé: wzbogacaé ja
w nowe twierdzenia i wnioski umiec jg roz-
wijac i posuwac naprzéd nie cofajac sie przed
tym, by — biorgc za punkt wyjscia istote
teorii, — zastgpic niektére juz przestarzate
jej twierdzenia i wnioski nowymi twierdze-
niami i wnioskami, odpowiadajagcymi nowej
sytuacji dziejowe;j.

Teoria marksistowsko-leninowska nie jest
dogmatem, lecz wytyczng dziatania”.

Po $mierci Lenina trockisci i prawicowi
oportunisci pod pozorem obrony teoretycz-
nych zatozen marksizmu-leninizmu, ktore
najwulgamiej wypaczali — usitowali podwa-
zyC wewnetrzng spoisto$¢ partii i wzbudzic¢
nieufnos¢ do jej kierownictwa.

Gdy zmieniajgca sie sytuacja wymagata
zmiany planu strategicznego, gdy od etapu
odbudowy gospodarczej partia przechodzita
do planowego budowania spoteczenstwa so-
cjalistycznego — trockisci przeciwstawili wy-
sitkom partii ,,argumenty" 0 niemoznosci
zbudowania socjalizmu w jednym Kkraju,
zwiaszcza tak zacofanym ekonomicznie, jak
Rosja. Coz byto podtozem tej argumentacii,
ktora okazata sie nie tylko tchorzliwym pani-
karstwem i niewiarg w sity klasy robotniczej
ale i zamaskowang dywersja, majgca na celu
podwazenie od wewnatrz panstwa proleta-
riackiego? Podtozem byto falszywe ujecie
istoty sojuszu robotniczo-chtopskiego po zwy-
ciestwie rewolucji proletariackiej, fatszywe
ujecie istoty hegemonii klasy robotniczej
w socjalistycznej przebudowie warunkow zy-
cia szerokich proletariackich i pétproletariac-
kich warstw ludu pracujacego. Towarzysz
Stalin rozbit te usitowania trockizmu, ujaw-
nit ich obce klasowo, oportunistyczne podtoze
i rozwingt dalej leninowska teorie o mozli-
wosci i koniecznoSci budowy socjalizmu
w ZSRR. ,,Proces odpadania od imperializmu
szeregu nowych krajow — pisat towarzysz
Stalin — odbywac sie bedzie tym predzej
i gruntowniej, im gruntowniej wzmacniac sie
bedzie socjalizm w pierwszym zwycieskim
kraju". Zadanie budowy socjalizmu postawio-
ne zostato przez towarzysza Stalina jako za-
danie umacniania przestanek rewolucji Swia-
towej. Stalinowski plan strategiczny nigdy
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nie tracit zwigzku z sytuacjg miedzynarodo-
wa, z rolg ZSRR jako awangardy i hegemona
Swiatowego ruchu wyzwolenczego. Ale roz-
szerzanie wytomu w $wiatowym froncie im-
perialistycznym proletariat ZSRR magt prze-
prowadzi¢ w dwczesnej sytuacji tylko budujac
socjalizm.

Zwigzek Radziecki — przodujgcym krajem
Swiata

Gdy partia przystgpita do planowej prze-
budowy gospodarczej wysuwajgc hasto szyb-
kiego uprzemystowienia kraju w oparciu
0 nowoczesng technike — prawicowi oportu-
nisci we wspdolnym bloku z niedobitkami
trockistowskimi znéw usitowali posia¢ panike
i podwazy¢ wewnetrzng spoistos¢ partii, wy-
suwajgc zgnite argumenty o nierealnosci pla-
nu socjalistycznej przebudowy przemystu,
0 niemozliwosci socjalistycznej rozbudowy
kartowatej gospodarki chtopskiej. Towarzysz
Stalin rozbit te usitowania i rozwingt dalej
leninowska teorie o charakterze i zadaniach
budownictwa socjalistycznego przebudowy
wsi i na podstawie kolektywizacji i mecha-
nizacji drobnego rolnictwa oraz wyrugowa-
nia elementéw kapitalistycznych z gospodarki
wiejskiej:

»Kluczem do rekonstrukcji gospodarki
rolnej jest szybkie tempo rozwoju naszego
przemystull — wskazywat towarzysz Stalin
w r. 1929.

A w Kkilka miesiecy pOzniej — pisat
w artykule ,,Rok wielkiego przetomu':

»otajemy sie krajem metalu, krajem auto-
mobilizacji, krajem traktoryzacji. |1 gdy po-
sadzimy ZSRR na automobil a chtopa na trak-
tor — wtedy niechaj sprébujg nas dogonic¢
szanowni kapitalisci, chelpigcy sie swoja ,,cy-
wilizacjg". Zobaczymy jeszcze, ktore kraje
bedzie mozna wowczas ,,zaliczy¢" do zacofa-
nych, ktére za$ do przodujgcych".

Oportunistyczne obawy i zgnite argumen-
ty kapitulantow obalata klasa robotnicza
ZSRR przekraczajgc plany, rozwijajac wspot-
zawodnictwo, przyspieszajac tempo budow-
nictwa, ktére prawicowcy i trockisci uwazali
za nieosiggalne.

Rozwoj ekonomiki kraju w drodze plano-
wego budownictwa socjalistycznego prze-
ksztatcit ZSRR w Kkraj przodujacy, w samo-
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dzielny i potezny bastion przemystu, ,,nie-
zalezny od kaprysow kapitalizmu Swiatowe-
go". Rozwdj kolektywnej gospodarki rolnej
stworzyt podstawe ekonomiczng i organiza-
cyjna dla usuniecia odwiecznego przeciwien-
stwa miedzy wsig i miastem, podniesienia po-
ziomu zycia mieszkancow wsi do poziomu
bytu i kultury mieszkancéw miast. Wzmoc-
nito to moralno-polityczng jedno$¢ catego
spoteczenstwa radzieckiego.

Wszystkie te wyniki razem wziete pod-
niosty warunki kraju, umozliwity zaopatrze-
nie Armii Czerwonej w nowoczesny sprzet
wojenny i w rezultacie zapewnity jej zwy-
ciestwo w najbardziej trudnym i decyduja-
cym okresie — w okresie wojny z najazdem
hord hitlerowskich.

Zycie i dziatalno$¢ towarzysza Stalina prze-
pojone sg najgtebszym internacjonalizmem.

Cale zycie i dzialalno$¢ praktyczna to-
warzysza Stalina, tak samo jak wszystkie
jego prace teoretyczne, przepojone sg naj-
gtebszym internacjonalizmem rewolucyjnym.
Jak Lenin, wczuwat sie towarzysz Stalin
w tetno Swiatowego ruchu rewolucyjnego
i tak samo jak Lenin zywo reagowat na wszy-
stkie jego przejawy i problemy. Swg madra,
whnikliwg radg pomagat poszczeg6lnym par-
tiom w ramach Miedzynarodéwki Komuni-
stycznej przetamywac trudnosci, usuwac
przeszkody, wyprostowywaé przegiecia czy
odchylenia lub wahania ideologiczne. Polski
ruch robotniczy, ktéremu przewodzita Ko-
munistyczna Partia Polski, w czasie wojny
— PPR, wiele zawdziecza gtebokim, troskli-
wym rzadom i pomocy towarzysza Stalina.
W procesie swego dojrzewania ideologiczne-
go I organizacyjnego KPP, kierujgc bohater-
skag walkg polskiego proletariatu, nie unikne-
fa powaznych kryzysow w wyniku odchylen
w kierownictwie partyjnym od linii politycz-
nej Miedzynarodowki Komunistycznej. To-
warzysz Stalin brat kilkakrotnie osobiscie
udziat w komisji polskiej powotanej przez
egzekutywe MK dla rozwigzania powstatych
probleméw. Jego uwagi nosity zwykle cha-
rakter zasadniczych rozwazan teoretycznych
lub organizacyjnych, byty one zastosowaniem
nauk marksizmu-leninizmu do konkretnych
spraw, jakie wysuwato zycie. Tego rodzaju
pomoc miata wielkie znaczenie dla rozwoju
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partii w organizacje bojowa nowego typu,
taka jakg byta WKP(b), w organizacje wierng
nieztomnie i do konca zasadom marksizmu-
leninizmu.

Dzieki zwyciestwu Rewolucji Pazdzierni-
kowej ruch robotniczy w wiekszosci krajow
kapitalistycznych otrzasnagt sie z oportuni-
stycznych tradycji Il Miedzynarodowki i sta-
nat twardo na gruncie ideologii marksistow-
sko-leninowskiej. Panstwo proletariackie sta-
to sie baza i oSrodkiem Swiatowego ruchu re-
wolucyjnego, ,ktérego ruch ten nigdy nie
miat i woko6t ktérego moze on sie teraz sku-
pia¢, organizujac jednolity front rewolucyjny
proletariuszy i narodow uciskanych wszyst-
Fi%h krajow przeciw imperializmowi". (Sta-
in).

Pod dowddztwem towarzysza Stalina Armia
Radziecka rozgromita hordy hitlerowskie

Jako wodz Swiatowego ruchu rewolucyj-
nego, towarzysz Stalin wskazywat masom
pracujacym catego Swiata swa nauka, swym
do$wiadczeniem i przyktadem partii, ktorg
bezposrednio kierowat, przyktadem WKP(b)
— Jasng i stuszng droge walki.

Gdy po przewrocie hitlerowskim w Niem-
czech wzrosty dazenia agresywne panstw fa-
szystowskich, ZSRR nie szczedzit wysitkdw,
aby przeciwstawi¢ dazeniom panstw napast-
niczych inicjatywe bezpieczenstwa zbiorowe-
go w ramach Ligi Narodéw. Pod madrym
kierownictwem towarzysza Stalina ZSRR
broni konsekwentnie pokoju i przeciwsta-
wia sie polityce monachijskiej, zachecajacej
panstwa faszystowskie do wojny. Wreszcie,
widzac bezowocnos¢ wysitkdw zabezpieczenia
pokoju wesp6t z panstwami zachodnimi —
towarzysz Stalin zaleca czujnos¢ wobec usito-
wan wplatania ZSRR w konflikty i wzmac-
nianie wiezéw przyjazni z masami pracuja-
cymi zainteresowanymi w zachowaniu po-
koju.

Znamiennym przyktadem postawy inter-
nacjonalistycznej i dalekowzrocznej perspek-
tywy jest przemoOwienie towarzysza Stalina
w dwa tygodnie po napasci hitlerowskiej na
ZSRR — 3 lipca 1941 r.

,Celem tej ogolnonarodowej wojny prze-
ciwko ciemiezcom faszystowskim jest nie
tylko usuniecie niebezpieczenstwa, ktore za-
wisto nad naszym krajem, ale i udzielenie
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pomocy wszystkim narodom Europy, jecza-
cym w jarzmie niemieckiego faszymzu..."

W chwili gdy kilkaset dywizji hitlerow-
skich, zebranych z catej Europy i przygoto-
wanych w ciggu 2 lat do napasci wtargne-
fo na ziemie radziecka podchodzac az do sto-
licy kraju — towarzysz Stalin przewiduje
spokojnie przebieg wojny i stawia przed na-
rodem radzieckim wielkie zadanie miedzyna-
rodowe — wyzwolenia z jarzma hitlerowskie-
go wszystkich narodéw Europy.

llez nieugietej woli, ilez dalekowzrocznej
przenikliwosci umystu zawiera ta spokojna
przewidujgca postawa w chwili niewatpliwie
ciezkiej dla narodu.

W wielkim, twoérczym i genialnym umy-
Sle towarzysza Stalina tgczyta sie gleboka
wiedza polityczna z nauka i doswiadczeniem
niezréwnanego wojskowego dowaodcy. Nie jest
to, sadze, sprawa przypadku. Strategia i tak-
tyka walk politycznych ma wiele wspdlnego
ze strategig i taktyka wojskowa. Doswiadcze-
nie wojskowe ksztattowato sie u towarzysza
Stalina w procesie wojny domowej, w czasie
ktorej partia stawiata go na najbardziej za-
grozonych i odpowiedzialnych odcinkach
frontu. Jego cechg wybitng jest wiasnie to,
ze umie uogolni¢ kazde doSwiadczenie w ja-
sno teoretyczne wnioski. ,,Bitwy, w ktérych
wojskami radzieckimi kierowat towarzysz
Stalin, stanowig najwybitniejsze wzory wo-
jennej sztuki operacyjnej’ — czytamy
w ,Zyciorysie". Byt zarbwno praktykiem
wojny, jak i jej teoretykiem, poniewaz jest
gtebokim myslicielem. Wojna wspotczesna,
to przede wszystkim nauka i organizacja, jed-
na z dziedzin nauki spotecznej. Towarzysz
Stalin w dziedzinie probleméw spotecznych
jest niewatpliwie najwiekszym uczonym
i najwiekszym organizatorem, jakiego zna
Swiat wspotczesny. Nardd radziecki i wszyst-
kie narody Europy zawdzieczajg towarzyszo-
wi Stalinowi zwyciestwo w ostatniej wojnie,
rozgromienie hord hitlerowskich, wyzwolenie
z niewoli.

Wiekopomne zastugi towarzysza Stalina
dla narodu polskiego

Nardd polski zawdziecza mu ponadto, ze
Wojsko Polskie brato ramie w ramie z nie-
zwyciezong Armig Radziecky i przy jej boku
czynny udziat w tej wojnie. Dzieki towarzy-
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szowi Stalinowi, dzieki jego wysokiej ocenie
zalet bojowych naszego narodu, dzieki jego
zyczliwej troskliwosci i wspaniatomysinosci
powstato Wojsko Polskie w trakcie wojny,
zostato zaopatrzone w nowoczesny sprzet wo-
jenny hartowato sie w bitwach, zdobywato
doswiadczenie wojenne, ktore dzis jest wielkg
zdobycza naszego wojska.

Nardd polski zawdziecza towarzyszowi
Stalinowi wielki historyczny zwrot w stosun-
kach miedzy Polskg i ZSRR.

Towarzysz Stalin byt promotorem i reali-
zatorem zasadniczego przetomu w stosunkach
miedzy narodem rosyjskim, ukraifskim i bia-
toruskim a narodem polskim.

Rachunek krzywd wyrzgdzonych Ukrain-
com i Biatorusinom ze strony polskich klas
posiadajacych w ciggu Kilku wiekdéw ucisku
ziem ukrainskich i biatoruskich zostat wy-
réwnany podczas ostatniej wojny, przez usta-
lenie sprawiedliwej granicy, opartej na zasa-
dach etnograficznych, tworzacej dzi$ nie muf
obcosci, lecz granice tgczacy bratnie, gleboko
zaprzyjaznione narody.

Wyréwnany zostat rowniez dzieki towa-
rzyszowi Stalinowi rachunek wielowieko-
wych sporéw i wzajemnych krzywd miedzy
narodem polskim a narodem rosyjskim, spo-
row, ktore byly zrecznie wykorzystywane
przez sity forsujgce niemiecka ekspansje na
Wschdd wbrew istotnym interesom obydwu
narodow.

Dzieki towarzyszowi Stalinowi Polska Lu-
dowa odrodzona w nowych granicach, oparta
o Odre, Nyse i Battyk jest organizmem pan-
stwowym, narodowo jednolitym, o zdrowej
strukturze gospodarczej o wielkich mozliwo-
$ciach rozwojowych.

Po uwolnieniu sie z wiezow kapitali-
stycznych, hamujacych rozwoj Polski, po
potozeniu kresu penetracji imperialistycz-
nej, ktéra skrzywiata i wypaczata rozwgj
Polski zagrazajac jej niepodlegto$ci — su-
werenno$¢ Polski jest zabezpieczona.

Totez zastugi towarzysza Stalina zarow-
no w dziele wskrzeszenia Polski jak i za-
bezpieczenia jej rozwoju, sity i rozkwitu sg
wiekopomne.

Dlatego towarzysz Stalin otaczany jest
tak gtebokg czcig i1 mitoscig w Polsce przez
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wszystkich ludzi pracy,
niektamanych patriotow.

Znikajg urazy antyrosyjskie zwigzane
z okresem ucisku carskiego i podsycane po
Rewolucji Pazdziernikowej przez obszarni-
kow i burzuazje, a w szczegolnosci przez
pitsudczyzne i jej zbrodnicze rzady faszy-
stowskie.

Dzi$ socjalistyczna kultura narodéw ra-
dzieckich, a przede wszystkim narodu ro-
syjskiego jest bodZzcem do rozwoju socjali-
stycznej kultury polskiej opartej na najlep-
szych tradycjach narodu polskiego.

przez wszystkich

Dzieki tak gtebokiemu przetomowi i do-
konywujacym sie przeobrazeniom politycz-
nym, gospodarczym i kulturalnym zostato
zapoczatkowane przeksztatcenie sie narodu
polskiego z narodu szlachecko - burzuazyj-
nego w narod socjalistyczny, o ilez bardziej
zwarty niz poprzednio, o ilez bardziej prez-
ny, tworczy dzieki likwidowaniu sprzecz-
nosci klasowych — nardd tworzacy rzecz-
pospolita bardziej powszechng 1 bardziej
wspaniatg niz kiedykolwiek w swych dzie-
jach.

»,O przyjazni rzeczywistej Swiadczg
nie stowa, lecz czyny"

Towarzysz Stalin jest nie tylko zwyciez-
cg W wojnie — jest on rowniez tworcg po-
koju. Juz w czasie wojny uzgadniat on za-
sady trwatego powojennego wspéizycia na-
rodow, niezaleznie od ich ustroju, na kon-
ferencjach w Moskwie i Jalcie. Po zakon-
czeniu wojny, w Poczdamie walczyt sku-
tecznie o utrzymanie zasady trwatego po-
koju demokratycznego. Panstwa imperia-
listyczne wkrotce sprzeniewierzyty sie tym
zasadom, ktore podpisaty, weszty na droge
organizacji paktow wojennych, odbudowu-
jac w Niemczech zachodnich nowa baze
agresji.

W wyzwolonych przez Armie Radzieckg
krajach demokracji ludowej rozwija sie
przyjazna wspotpraca narodéw  miedzy
wszystkimi tymi krajami i ZSRR. Jest to
wspoOtpraca tworcza i owocha dla wszyst-
kich. Nie ma w tym wspétzyciu wzajem-
nym podziatu na kraje wielkie i male, jest
ono oparte na wzajemnym poszanowaniu
na wzajemnej wymianie towaréw i ustug,
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na wzajemnej pomocy i wspotdziataniu.
W pierwszych latach trudnosci zywnoscio-
wych i gospodarczych wszystkie kraje de-
mokracji ludowej zwracaty sie do towarzy-
sza Stalina z prosbg o pomoc i towarzysz
Stalin nigdy pomocy tej nie odmawiat.
W r. 1945 i cze$Sciowo w 1946 Polsce zagra-
zat gtod. Zwigzek Radziecki przyszedt nam
z pomocag zywnosciowa. Brakowato nam
wielu surowcow i maszyn, aby uruchomic
w petni przemyst — towarzysz Stalin $pie-
szyt nam zawsze z przyjazng pomocy. Jest
to nie tylko pomoc materialna, ale réwniez
kulturalna, polityczna i ideologiczna. To-
warzysz Stalin méwit: ,,0 przyjazni rzeczy-
wistej Swiadczg nie stowa, lecz czyny*
Kraj nasz do$wiadcza bardzo wielu przeja-
wOwW przyjazni i pomocy ze strony towarzy-
sza Stalina, ktory ze szczegdblng zyczliwoscig
i troskg odnosi sie do naszych spraw i po-
trzeb, jak i do potrzeb innych zaprzyjaznio-
nych krajéw. Jest to wyrazem jego ideo-
wego stanowiska, tego samego stanowiska,
ktore przebijato w jego przemoéwieniu w r.
1941 o obowigzkach pomocy w wyzwoleniu
narodom ujarzmionym. Jest to wyrazem
wielkiej idei  miedzynarodowego brater-
stwa i przyjazni, ktora glosi i urzeczywi-
stnia marksizm-leninizm.

Imie Stalina— sztandarem w walce o pokdj
I zwyciestwo Sprawy robotniczej

Czy doswiadczenia Kklesk imperializmu,
bankructwo jego zakusow, aby sitg zbrojna
powstrzymac¢  postepowy rozwdj dziejow
spotecznych, ktoremu otwarta droge Wiel-
ka Rewolucja Proletariacka, zmienity Kie-
runek polityki imperializmu? Nie, gdyz
klasy pasozytnicze nie moga wyzbyC sie
swe] chciwosci, swych dazen grabiezczych,
swej ideologii wyzysku i przemocy. Jakze
gorgczkowo i chorobliwie szarpig sie one
dzi§ — gdy idea wyzwolenia spotecznego
rozszerza sie i rosnie pobudzajagc do walki
uciemiezone narody w nieprzytomnym leku
0 nowe istnienie i w nieprzytomnej niena-
wisci do ZSRR. Pogtebiajgcy sie ogolny
kryzys kapitalizmu jest nieodtaczny od sa-
mego systemu gospodarczego, ktory wcigz
rodzi nowe przeciwienstwa i zaostrza stare.
Wijac sie w sprzeczno$ciach imperializm
szuka nieprzytomnie ratunku w przygoto-
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waniach wojennych, intrygach, koalicjach
i nie cofa sie przed zbrodniczymi planami
podzegaczy wojennych, dla ktérych pogra-
zenie ludzkosci w nowa katastrofe wyste-
puje tylko jako miraz nowych grabiezy.
Ale agresywnym i szalenczym dazeniom
imperializmu przeciwstawia sie dzi$ nie tyl-
ko zorganizowana czeS$¢ proletariatu mie-
dizynarodowegP.  Przeciwstawiajg Isie im
setki milionébw ludzi we wszystkich kra-
jach Swiata. Ro$nie i wzmaga sie idea wal-
ki 0 pokdj. Imie Stalina jest natchnieniem
i sztandarem w walce o poko¢j dla setek mi-
lionbw ludzi. Towarzysz Stalin walczyt
0 pokdj gromigc hordy hitlerowskie. Wal-
czyt o pokdj budujac socjalizm. Dzi$ jest
wodzem S$wiatowego obozu walki o pokdj
i niepodlegto$¢ narodéw uciskanych przez
imperializm, walki 0 nowego cztowieka,
0 przezwyciezenie wpltywéw  burzuazyj-
nych w $wiadomosci ludzkiej.

1

Sedziwy pisarz dunski — Martin Ander-
sen Nexb — pisat 10 lat temu:

»Przysztos¢ nalezy do idei, ktérej naj-
piekniejszym wcieleniem jest Stalin".

Ideg tg jest socjalizm — budowanie no-
wego,  lepszego, szczeSliwszego Swiata.
Marksizm przeobrazit idee te w nauke, le-
ninizm porywal masy pracujace do walki,
aby przeksztatci¢ ja w czyn w ogniu rewo-
lucji, stalinizm wydobyt z mas niewyczer-
pane zasoby twdrczej, rewolucyjnej ener-
gii i pracy, wcielit ja w budownictwo socja-
listyczne, zapewnit socjalizmowi zdecydo-
wang i wcigz rosngca w Swiecie przewage.

W zdumiewajagcym umysle towarzysza
Stalina skoncentrowaty sie doswiadczenia
stuletniej walki rewolucyjnej proletariatu
i potezne wzloty mysli jego genialnych po-
przednikow. Wielki uczen Marksa, Engel-
sa i Lenina, rozwinat wszechstronnie ich
osiggniecia  teoretyczne wzbogacajac je
wihasnymi  do$wiadczeniami  historycznego
okresu budownictwa socjalistycznego i dru-
giej wojny Swiatowej, ktora — najwieksza
z wojen ludzkich, byta decydujacym star-
ciem dwoch ustrojow i dwoch epok. Wy-
prowadzit zwyciesko socjalizm z tego star-
cia i przeksztatcit go w potege niezwyciezo-
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ng. Jest wodzem i natchnieniem partii,
ktorg tworzyt wraz z Leninem — partii,
ktora zbudowata socjalizm, najsilniejszej
partii Swiatowego proletariatu, jego stalo-
wej i nieztomnej awangardy.

Dla klasy robotniczej catego $wiata imie
Stalina wigze sie jak najsciSlej z wiarg
w zwyciestwo Sprawy robotniczej, w zwy-
ciestwo nowej epoki w dziejach ludzkich.
Wiasnie zwyciestwo Sprawy  robotniczej
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jest poczatkiem tej nowej epoki. Dzieki
zwyciestwu Sprawy robotniczej imie Stali-
na, wyroste w walce klasowej, przeobrazito
sie w zdobycz ogodlnoludzkg — stato sie ono
potezng ostojg nowej ery dziejowej — ery
Socjalizmu.

Dlatego dzis 70 rocznica urodzin towa-
rzysza Stalina budzi wzruszenie w sercach
olbrzymiej wiekszosci ludzi pracy na catym
Swiecie.



Zy ciorys J. Stalina

Jozef Stalin (Dzugaszwili) urodzit sie 21
grudnia 1879 roku w gruzinskim miescie
Gori, guberni tyfliskiej. Ojciec jego z pocho-
dzenia chtop, z zawodu szewc — byt robotni-
kiem w fabryce obuwia. Stalin uczyt sie po-
czatkowo w szkole duchownej w Gori; po jej
ukonczeniu wstapit w 1894 r. do seminarium
duchownego w Tyflisie. W zwigzku z rozwo-
jem kapitalizmu w Kraju Zakaukaskim zro-
dzit sie szybko u schytku XIX wieku ruch ro-
botniczy. Idee socjalizmu zaczety przenikac
réwniez do tyfliskiego seminarium duchow-
nego. 15-letni Stalin nawigzuje kontakt z nie-
legalnymi grupami rosyjskich marksistow,
ktérzy w charakterze zestancow przebywali
wowczas w Kraju Zakaukaskim.

»,D0 ruchu rewolucyjnego przystapitem
majac lat 15, kiedy nawigzatem kontakt
z nielegalnymi grupami marksistow rosyj-
skich przebywajacych wowczas w Kraju Za-
kaukaskim. Grupy te wywarty na mnie du-
zy wptyw i zaszczepity mi zamitowanie do
nielegalnej literatury marksistowskiej" (Sta-
lin w rozmowie z pisarzem niemieckim Emi-
lem Ludwigiem).

W 1898 r. Stalin zostaje formalnie czion-
kiem tyfliskiej organizacji Socjaldemokra-
tycznej Partii Robotniczej Rosji.

»Przypominam sobie — moéwit Stalin w
r. 1926 — rok 1898, kiedy po raz pierwszy
otrzymatem kotko sktadajgce sie z robotni-
kow warsztatow kolejowych. Tutaj w gronie
tych towarzyszy otrzymatem wowczas pierw-
szy swoj bojowy chrzest rewolucyjny... Moi-
mi pierwszymi nauczycielami byli robotnicy
tyfliscy™ (Stalin, Dziefa, t. 8, str. 173).

W grupie ,,Mesame dasji", pierwszej gru-
zinskiej organizacji socjaldemokratycznej,
Stalin wraz z Kocchoweli i Cutukidze repre-
zentowali kierunek rewolucyjnego marksiz-

mu, przeciwstawiajgc sie oportunistycznej
wiekszosci tej grupy. Juz w owym okresie
Stalin byt konsekwentnym marksistg i ener-
gicznie prowadzit marksistowska propagan-
de w kotkach robotniczych. Za te propagan-
de marksizmu Stalin zostaje w maju 1899
roku wydalony z seminarium. Stalin trudni
sie chwilowo udzielaniem lekcji, a nastepnie
w grudniu 1899 roku rozpoczyna prace w ty-
fliskim obserwatorium fizycznym jako obser-
wator i pracownik naukowo-techniczny. W
okresie tym walka z oportunizmem w grupie
»Mesame dasji" nabiera coraz ostrzejszego
charakteru. Stalin prowadzi nieprzejednang
walke o przeprowadzenie nowej taktyki, o
przejscie od kotkowej propagandy do maso-
wej agitacji politycznej.

Kiedy w grudniu 1900 r. zaczeta wycho-
dzi¢ leninowska ,Iskra", Stalin catkowicie
popart jej platforme polityczng. Stalin zosta-
je wiernym uczniem Lenina.

W latach 1900—1901 w Tyflisie rozpo-
czyna sie fala strajkéw robotniczych i de-
monstracji, ktérymi kieruje Stalin. Stalin
byt tym, ktéry ruchowi robotniczemu na
Kaukazie nadat rozmach polityczny, ktory z
waskiej propagandy kotkowej wprowadzit
go na szerokie tory masowej agitacji poli-
tycznej.

Szerzenie sie ruchu rewolucyjnego w Kra-
ju Zakaukaskim wywotuje ostrg reakcje rza-
du carskiego — przeSladowania i areszty.
Stalin przechodzi do pracy nielegalnej. Od
marca 1901 roku do rewolucji lutowej 1917 r.
Stalin prowadzit w nielegalnych warunkach
pelne bohaterstwa i odwagi, wyrzeczen
I ofiarno$ci zycie zawodowego rewolucjoni-
sty leninowskiej szkoty.

We wrze$niu 1901 roku z inicjatywy
i pod redakcjg Stalina zaczeto ukazywac sie
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gruzinskie rewolucyjne pismo ,,Brdzota"
(,Walka™), najlepsze po ,,Iskrze™ pismo mar-
ksistowskie w Rosji. W listopadzie 1901 r.
Stalin zostaje wybrany do Tyfliskiego Ko-
mitetu SDPRR, wkrétce potem Tyfliski Ko-
mitet Kieruje go do pracy w Batumie. Stalin
nawigzuje szybko kontakt z rewolucyjnymi
robotnikami, tworzy kota rewolucjonistow,
kieruje nimi, organizuje nielegalng drukar-
nie, pisze ulotki rewolucyjne, kieruje straj-
kami w fabrykach batumskich, organizuje
9 marca 1902 roku stynng demonstracje po-
lityczng robotnikdéw batumskich, na ktorej
czele sam kroczy. 5 kwietnia 1902 roku Sta-
lin zostat aresztowany, osadzony w batum-
skim, nastepnie w kutaiskim wiezieniu i w
koncu listopada 1903 roku zestany na 3 lata
na Syberie. W wiegzieniu i na zestaniu Stalin
nie przerywa swej rewolucyjnej dziatalnosci.
Na zestaniu otrzymuje w r. 1903 pierwszy
list od Lenina. 5 stycznia 1904 r. Stalin
ucieka z zestania, w lutym 1904 r. jest po-
nownie na Kaukazie, poczatkowo w Batumie,
a potem w Tyflisie. W grudniu 1904 r. Sta-
lin Kkieruje poteznym strajkiem robotnikow
batumskich, ktory zakoriczyt sie zawarciem
pierwszej w dziejach ruchu robotniczego
Rosji umowy zbiorowej z przemystowcami
naftowymi. ,,Strajk batumski — czytamy
w  krotkim kursie historii WKP(b) — byt
btyskawicg przed wielka burzg rewolucyjng
w Rosji".

Stalin kieruje prasg rewolucyjng i orga-
nizuje walke o zwotanie Il Zjazdu Partii
zgodnie z linig Lenina. W szeregu swoich
prac: ,,Jak pojmuje socjaldemokracja kwe-
stie narodowg", ,,Klasa proletariuszy i partia
proletariuszy”, ,,OdpowiedZ pismu ,Socjal-
demokrat" i innych Stalin broni leninow-
skich zasad ideologicznych i organizacyjnych
partii nowego typu.

W latach pierwszej rosyjskiej rewolucji
(1905—1907) Stalin kieruje walka rewolu-
cyjna zakaukaskich robotnikéw, wystepujac
przeciwko mienszewikom, esserowcom i ha-
cjonalistycznym partiom, bronigc leninow-
skiej strategii i taktyki rewolucji. Jako de-
legat bolszewikéw zakaukaskich na | Ogol-
norosyjska Konferencje Bolszewikow w
Tammerfosie (Finlandia) Stalin po raz pierw-
szy w grudniu 1905 roku spotyka sie z Leni-
nem. Stalin bierze nastepnie czynny udziat
w IV Zjezdzie SDPRR, na ktorym wraz z
Leninem broni przeciwko mienszewikom
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bolszewickiej linii politycznej. Z tego okresu
pochodzi seria znakomitych, bronigcych za-
sad materializmu dialektycznego i historycz-
nego, artykutdw Stalina pt. ,,Anarchizm
albo socjalizm".

W latach reakcji stotypinowskiej — po
klesce rewolucji 1905—1907 Stalin przepro-
wadza gigantyczng prace majacg na celu
wzmocnienie nielegalnej organizacji partyj-
nej i przygotowanie nowej rewolucji. Osrod-
kiem rewolucyjnej dziatalnosci Stalina w
owym okresie byt Baku.

25 marca 1908 roku Stalin znéw zostaje
zaaresztowany i zestany. W tym okresie, od
1908 do 1917, areszty, wiezienia i zestania
nastepowaty jedne po drugich. ,,0d 1902 do
1917 Stalin byt 7 razy aresztowany, 6 razy
na zestaniu, uciekat z zestania 5 razy. Zale-
dwie udato sie zbirom carskim osiedli¢ Sta-
lina w nowym miejscu zestania, a juz ucie-
ka ponownie i; znéw na wolnosci wykuwa re-
wolucyjng energie mas. Dopiero z ostatniego,
turuchanskiego zestania uwolnita Stalina
rewolucja lutowa 1917 r.* (Krotki zyciorys
Stalina).

W przerwach miedzy jednym aresztem
a drugim Stalin prowadzi nadal intensywna
dziatalno$¢ rewolucyjng, m. in. od r. 1911 w
Petersburgu — walczac z mienszewikami
i trockistami. W styczniu 1912 r. Praska
Konferencja Partyjna, ktora ostatecznie zer-
wata z mienszewikami, na wniosek Lenina
wybrata Stalina zaocznie na cztonka Komi-
tetu Centralnego Bolszewickiej Partii i po-
wierzyta mu kierownictwo Rosyjskiego Biu-
ra KC, jednocze$nie organizujac Jego uciecz-
ke z zestania wotogodzkiego.

Z inicjatywy Stalina, zgodnie ze wskaza-
niami Lenina, zostata zatozona bolszewicka
gazeta codzienna ,,Prawda”. Zaczeta ona wy-
chodzi¢ 5 maja 1912 roku.

W roku 1912 Stalin dwa razy — w listo-
padzie i grudniu — byt w Polsce u Lenina,
ktéry ukrywat sie wowczas w Krakowie
i Poroninie. W Polsce pisze Stalin swojg
stynng prace ,,Marksizm a kwestia narodo-
wa", prace, ktora stata sie programowg de-
klaracjg bolszewizmu w kwestii narodowej,
a o ktérej Lenin pisat, ze ,wysuwa sie na
pierwsze miejsce” w marksistowskiej litera-
turze o kwestii narodowej.

W grudniu 1916 roku Stalin zostaje skie-
rowany etapem do Krasnojarska, a nastep-
nie do miasta Aczynska. Tutaj zastaje go



12 PRZEGLAD SAMOCHODOWY 501

W. J. Lenin, J. W. Stalin i M. W. Frunze

wieS¢ o rewolucji lutowej. 8 marca 1917
roku Stalin wyjezdza z Aczynska, $lac z dro-
gi Leninowi depesze powitalng do Szwaj-
carii.

12 marca 1917 roku Stalin znéw zjawia
sie w Piotrogrodzie — rewolucyjnej stolicy
Rosji. KC partii poleca mu kierownictwo
gazety ,,Prawda".

Partia bolszewikéw dopiero co wyszia
z podziemia. Wielu sposrod najwybitniej-
szych i najczynniejszych cztonkéw partii po-
wracato z dalekich miejsc zestania I wiezien.
Lenin znajdowat sie na emigracji. Burzua-
zyjny Rzad Tymczasowy wszelkimi sposoba-
mi opoézniat jego przyjazd. W tym bardzo
waznym okresie Stalin skupia partie do wal-
ki 0 przerastanie rewolucji burzuazyjno-de-
mokratycznej w socjalistyczng. Wraz z Mo-
totowem kieruje dziatalnoscig Komitetu Cen-
tralnego i Petersburskiego Komitetu Bolsze-
wikow. W artykutach Stalina bolszewicy

otrzymujg zasadnicze wskazOowki i wytyczne
dla swej pracy. (,,Krétki zyciorys Stalina").

Po przyjezdzie Stalina do Piotrogrodu,
Stalin wraz z Leninem Kkieruje dalszg wal-
ka. Na stynnej VII Konferencji kwietnio-
wej bolszewikéw w 1917 roku Stalin broni
leninowskich tez, leninowskiego hasta re-
wolucji socjalistycznej.  Stalin  demaskuje
wrogow rewolucji: Rykowa, Kamieniewa,
Bucharyna i innych. W maju 1917 roku zo-
staje powotane Biuro Polityczne KC, w
skfad ktorego wchodzi réwniez Stalin. Odtad
po dzien dzisiejszy Stalin jest stale wybie-
rany na cztonka Biura Politycznego KC Par-
tii Bolszewickiej.

Okres od burzuazyjno-demokratycznej re-
wolucji lutowej do Wielkiej Pazdziernikowej
Rewolucji Socjalistycznej byt okresem nie-
zwykle napietej walki politycznej Stalina.
Stalin kieruje wraz ze Swierdlowem VI
Zjazdem Partii (lipiec—sierpien 1917), Zjaz-
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dem, ktéry wyznaczyt linie zbrojnego po-
wstania i rewolucji socjalistycznej. Na zjez-
dzie tym Stalin ostro przeciwstawiat sie
zdradzieckiemu wnioskowi Kamieniewa, Ry-
kowa i Trockiego, ktérzy domagali sie sta-
wiennictwa ukrywajgcego sie Lenina przed
kontrrewolucyjnym sadem Rzadu Tymczaso-
wego. Na zjezdzie tym, po ostrej polemice
z trockistami, ktérzy wysuneli kontrrewolu-
cyjna teze o niemozliwosci zwyciestwa so-
cjallizmu w ZSRR, padly historyczne stowa
Stalina:

»Nie wykluczona jest mozliwos¢, ze wias-
nie Rosja bedzie krajem, ktory utoruje dro-
ge do socjalizmu... Nalezy odrzuci¢ przesta-
rzaty poglad, jakoby tylko Europa mogta
nam wskaza¢ droge. Istnieje marksizm
dogmatyczny i marksizm twérczy. Ja stoje
na gruncie tego ostatniego’l. (J. Stalin, Dzie-
ta, t. 11, str. 186, 187, wyd. ros.). Stowa byty
prorocze. Rosja pierwsza wskazata droge
ku socjalizmowi.

Stalin rozprawia sie z kapitulanctwem
Zinowiewa i Kamieniewa, ktérzy wystepo-
wali przeciwko powstaniu zbrojnemu i staje
potem na czele wybranego przez KC Osrod-
ka Partyjnego dla Kkierownictwa powsta-
niem zbrojnym: pod kierownictwem Stalina
zostaje opracowany i zrealizowany plan po-
wstania, pod kierownictwem Stalina zostaje
obalony Rzad Tymczasowy.

Stalin byt wiec, wraz z Leninem, orga-
nizatorem Wielkiej Rewolucji Pazdzierniko-
wej.

Na Il Zjezdzie Rad, ktéry odbyt sie po
zwyciestwie Rewolucji Pazdziernikowej zo-
stata wybrana pierwsza Rada Komisarzy
Ludowych, ktorej przewodzit Lenin. W skiad
tej Rady wchodzi réwniez Stalin w charak-
terze Komisarza Ludowego do spraw naro-
dowosciowych.

Po zwyciestwie Rewolucji rozpoczyna sie
nowy etap rewolucyjnej dziatalnosci Stalina
jako organizatora zwyciestw na frontach
wojny domowej, jako teoretyka Partii, jako
budowniczego socjalizmu, jako wodza mie-
dzynarodowego obozu pokoju, postepu i so-
cjalizmu.

W latach 1918—1920 Stalin na wszyst-
kich frontach kieruje osobiscie obrong mto-
dej Republiki Radzieckiej przed rodzimg
kontrrewolucjg ,,biatych™ i obcg interwen-
cjg. Geniusz organizatorski i wojskowy Sta-
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lina, Jego nieubtagana walka ze zdrada,
szpiegostwem i sabotazem legly u podstaw
bohaterskiej obrony Carycyna (dzisiejszego
Stalingradu) w 1918 roku, u podstaw wszy-
stkich kolejnych zwyciestw nad Judeni-
czem, Kolczakiem, Denikinem, Wranglem
I Pitsudskim. Wszedzie, gdzie na frontach
decydowaty sie losy Rewolucji, Partia posy-
fata Stalina. Stalin nie tylko kierowat wow-
czas operacjami, ale w ogniu walki tworzyt,
organizowat i podnosit na wyzszy poziom bo-
jowy Armie Czerwong, ktérej umocnienie
i rozbudowa staty sie odtad jedng z gtow-
nych trosk Stalina.

Po zwycieskim odparciu interwentéw za-
granicznych i rozbiciu wewnetrznej kontr-
rewolucji Stalin zostaje w 1922 r. wybrany
— na wniosek Lenina — generalnym sekre-
tarzem Partii bolszewickiej, pozostajgc na
tym stanowisku do dnia dzisiejszego. Catg
swg niespozytg energie, wszystkie swe sity
poswieca Stalin dzielu umocnienia Partii
I zbudowania socjalizmu w ZSRR.

Po $mierci Lenina w 1924 r. Stalin ztozyt
uroczystg przysiege zachowania wiernosci
Jego ideatom i realizacji Jego wskazan. Caty
rewolucyjny, bolszewicki trzon Partii sku-
pia sie wokdt Stalina w walce z odchylen-
cami wszelkiego autoramentu, z Kklikami
zdrajcow i1 dywersantow Trockiego, Bucha-
ryna, Zinowiewa i innych. W walce ideolo-
gicznej Stalin obronit leninizm przed wypa-
czeniem, w praktyce za$ ocalit wihadze ra-
dzieckg przed zamachami jej wrogéw. Pod
Jego kierownictwem Partia Bolszewicka or-
ganizowata i zakonczyta budownictwo socja-
lizmu w ZSRR.

Na XIV Zjezdzie Partii (w grudniu 1925
roku) Stalin postawit przed partig jako gtow-
ne zadanie przeprowadzenie socjalistycznego
uprzemystowienia kraju.

Pomysine zrealizowanie uprzemystowie-
nia socjalistycznego  wymagato réwniez
przebudowy socjalistycznej rolnictwa. Na
XV Zjezdzie Partii (grudzien 1927 r.) Stalin
postawit przed krajem zadanie: zlikwidowac
zacofanie rolnictwa i wyzysk pracujgcego
chtopstwa przez kutakéw droga zjednocze-
nia drobnych i rozproszonych gospodarstw
chiopskich w wielkie, kolektywne gospodar-
stwa. Réwnoczesnie zjazd dat dyrektywe uto-
zenia pierwszego piecioletniego planu gos-
podarki narodowe;j.
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Partia ze Stalinem na czele rozwigzata
najtrudniejsze, po zdobyciu wiadzy, zadanie
rewolucji proletariackiej — zadanie przesu-
niecia masy drobnych gospodarstw chiop-
skich na tory socjalizmu.

W swym referacie na XVI Zjezdzie Partii
(czerwiec—Upiec 1930 roku) Stalin posta-
wit zadanie dalszego wzmozenia tempa bu-
downictwa socjalistycznego, zrealizowania
pierwszej pieciolatki w ciggu czterech lat.
Zjazd ten wszedt do historii jako Zjazd roz-
winietej ofensywy socjalizmu na catym
froncie.

Pod Kkierownictwem Stalina socjalizm
odniost zwyciestwo w ZSRR. XVII Zjazd
Partii (1934 rok), ktéry wszedt do historii
jako zjazd zwyciezcow, przyjat referat Sta-
lina o wynikach historycznych zwyciestw
socjalizmu w ZSRR i zadaniach dalszej pra-
cy partii jako decyzje zjazdu, jako prawo
partyjne, jako program pracy partii na naj-
blizszy okres.

Stalin byt twdrcag nowej konstytucji so-
cjalistycznego panstwa robotnikéw i chio-
pow, zatwierdzonej przez Nadzwyczajny
VIl Zjazd Rad w dniu 5 grudnia 1936 roku.

W roku 1939 Stalin kieruje XVIII Zjaz-
dem WKP(b). W swoim referacie sprawoz-
dawczym  Stalin  przedstawit niezwykle
osiggniecia gospodarcze, polityczne i kultu-
ralne Zwigzku Radzieckiego i nakreslit blis-
ka perspektywe przejScia od socjalizmu do
komunizmu.

W dziele utrwalenia wiadzy radzieckiej
i budowy socjalizmu olbrzymig role odegra-
ty prace teoretyczne Stalina. W roku 1924
ukazata sie genialna praca ,,O podstawach
leninizmu*,  ktéra ,wdwczas uzbrajata
i uzbraja dzisiaj bolszewikow na catym
Swiecie w ostry orez teorii marksizmu-leni-
nizmu (Krotki kurs historii WKP(b). W in-
nych pracach Stalin, w walce z wrogami
Partii, uzasadnit teze o mozliwosci zbudo-
wania socjalizmu w jednym Kkraju, rozwi-
nat leninowskie idee uprzemystowienia kra-
ju i kolektywizacji rolnictwa i opracowat
konkretne plany ich realizacji. Stalin jest
tworca najbardziej demokratycznej na Swie-
cie Konstytucji uchwalonei 5 grudnia 1936
roku na VIII Zjezdzie Rad i nazwanej Kon-
stytucjg Stalinowska. Stalin jest autorem
,Krétkiego Kursu Historii WKP(b)*, ksigz-
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ki, z ktorej rewolucjonisci catego Swiata
ucza sie walczy€ i zwycieza¢. Stalin jest au-
torem pracy ,,O materializmie dialektycz-
nym i fistorycznym'  stanowigcej szczyt
marksistowskiej mysli filozoficznej.

Po napasci niemieckich faszystéw na
ZSRR, w obliczu groZznego niebezpieczen-
stwa, jak ongi$ w latach interwencji i wojny
domowej, Stalin bierze na siebie caty ciezar
odpowiedzialnosci za losy Ojczyzny socja-
lizmu, caly ciezar organizowania zwycie-
stwa ZSRR nad poteznym, zbdéjeckim wro-
giem. 30 czerwca 1941 r. zostaje powotany
Panstwowy Komitet Obrony na czele ze Sta-
linem. 19 lipca 1941 r. Stalin zostaje miano-
wany Komisarzem Ludowym Obrony ZSRR.
Stanowisko to tgczyt Stalin ze stanowiskiem
Naczelnego Dowodcy Armii  Radzieckiej.
Niezmordowana  dziatalno$¢ 1 panstwowa
i wojskowa Stalina, Jego wspaniaty talent
organizacyjny i wojskowy przyniosty Zwigz-
kowi Radzieckiemu zwyciestwo nad hitleryz-
mem. Stalin nie tylko mobilizowat boha-
terski nardd radziecki do wytezonego wysit-
ku w zapleczu i kierowat jego pracg. Stalin
byt jednocze$nie twdrcg genialnych planow
strategicznych, dzieki ktérym rozbito hitle-
rowcow pod Moskwg, Stalingradem i Kur-
skiem, dzieki ktérym przeprowadzono w roku
1944 dziesie¢ wspaniatych stalinowskich ude-
rzen, ktore catkowicie ztamaty wojenng ma-
chine hitlerowcow i przygotowalty wyzwo-
lenie nie tylko ZSRR, ale i wszystkich oku-
powanych narodéw Europy z jarzma hitle-
ryzmu, przygotowaty zdobycie Berlina. W to-
ku wojny z Niemcami powstaty wspaniate
karty ksigzki ,,0 Wielkiej Wojnie Narodo-
wej Zwigzku Radzieckiego!l’ bedacej najwyz-
szym osiggnieciem wspotczesnej nauki wo-
jennej. Na stalinowskiej nauce wojennej,
ktora rownie rodzi zwyciestwa w boju, jak
stalinowska nauka o polityce i ekonomice
przynosi zwyciestwo w pokojowym budow-
nictwie, wychowaty sie zaste”™ wielkich do-
wodcow-zwyciezcow, w tej liczbie réwniez
bohater spod Stalingradu, Marszatek Polski,
Konstanty Rokossowski.

W uznaniu wielkich zastug Stalina w
okresie wojny, w uznaniu Jego historycznej
zastugi zwyciestwa nad hitleryzmem Rada
Najwyzsza ZSRR nadata Mu w roku 1943 ty-
tut Marszatka Zwigzku Radzieckiego', a w
roku 1945 — Generalissimusa. Rada Naj-
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wyzsza ZSRR odznaczyta rowniez Stalina
2 razy najwyzszym orderem ,,Orderem Zwy-
ciestwa“.

Stalin  kontynuuje dzisiaj nadal wielkie
dzieto swego bohaterskiego zycia. Pod Jego
kierownictwem narody Zwigzku Radzieckie-
go szybko odbudowaty zniszczenia wojenne
i rozpoczety proces budownictwa komuniz-
mu ZSRR. Ale Stalin byt i jest nie tylko wo-
dzem i nauczycielem narodow radzieckich.
Zycie i dziatalno$¢ J. Stalina zwigzane sg
z miedzynarodowym ruchem robotniczym
i narodowo-wyzwolencza walka ludow kolo-
nialnych przeciwko uciskowi imperialistycz-
nemu.

W Stalinie miliony robotnikow wszyst-
kich krajéw widzg swego nauczyciela, kto-
rego klasyczne prace uczyty i uczg, jak na-
lezy skutecznie walczyé przeciwko wrogowi
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klasowemu, jak nalezy przygotowywa¢ wa-
runki ostatecznego zwyciestwa proletariatu.
Stalin jest Wielkim Wodzem i Nauczycielem
catej postepowej ludzkosci, ktéra skupia sie
;/_vokél Niego w walce o postep, pokoj i socja-
izm.

Dzieto Jego Wielkiego zycia, Jego 55-let-
niej ofiarnej i bohaterskiej walki w pierw-
szych szeregach Rewolucji — potezny Zwig-
zek Socjalistycznych Republik Radzieckich
— jest sitg materialna, ktéra hamuje
zapedy wojenne wrogow ludzkosci, jest silg
moralng, ktora mobilizuje i, zagrzewa do
walki o lepsze jutro ludzi pracy na catym
Swiecie, jest czynnikiem, ktory przy$piesza
nieunikniony upadek gnijacego starego $wia-
ta wyzysku, wojen i krzywdy, jest czynni-
kiem, ktéry przyspiesza triumf komunizmu
na catym Swiecie.
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Stalin — twdrca motoryzacji Armii Radzieckiej

Historia Armii Radzieckiej od chwili po-
wstania pierwszego oddzialu Czerwonej
Gwardii' nierozerwalnie zwigzana jest z 0so-
bg Jbzefa Stalina.

W latach wojny domowej Stalin byt
gtdwng podporg Lenina w organizowaniu
i kierowaniu obrony Kraju Rad. Lenin za-
siegat rad Stalina w najwazniejszych spra-
wach polityki panstwa radzieckiego, w
sprawach strategii i taktyki wojskowej.

W zaciektej walce sit zbrojnych miode-
go kraju socjalizmu przeciwko sitom zbroj-
nym kapitalizmu wyjawity sie charaktery-
styczne dla Stalina cechy genialnego wo-
dza bolszewickiego, umiejgcego przywidy-
wac bieg wydarzen, po mistrzowsku wiada-
jacego sztukg marksistowsko - leninowskie-
go rozwigzywania najwazniejszych zagad-
nien wojennych, twardego i stanowczego,
Smiatego i madrego w okreslaniu kierunku
gtéwnego ciosu 1 decydujacej chwili dla
ofensywy.

Odgadywat on i rozbijat doszczetnie naj-
bardziej wymys$ine i podstepne plany stra-
tegiczne wrogéw, obalat caltg ich ,,nauke”
wojskowa, ,sztuke" wojskowg i umiejet-
nosci. Stalin byt tworcg najwazniejszych
planéw strategicznych w wojnie przeciw
interwentom i biatym. Kierowat on decy-

dujagcymi operacjami bojowymi. Z imie-
niem Stalina zwigzane sg najstawniejsze
zwyciestwa Armii Czerwonej — zwycie-

stwa pod Carycynem, pod Permg, pod Pe-
trogradem, rozgromienie Denikina, Wran-
gla oraz innych wrogéw Kraju Rad.

Stalin, tamigc ustalone prawa i poglady,
rozwigzywat w zupetnie nowy sposéb, cig-
zagce nad umystami specjalistbw wojsko-

wych zagadnienia strategii i taktyki, uzbra-
ja bojownikéw radzieckich w zasady sztuki
wojskowej we wspotczesnej wojnie.

Zastosowawszy marksistowskg metode
dialektyczng w nauce wojskowej, w teorii
wojskowej, uogdlniajac doswiadczenia
trzech rewolucji, doswiadczenia wojny do-
mowej, cate wojskowo - historyczne do-
Swiadczenie przesztosci, towarzysz Stalin
opracowat nowe zasady strategii i taktyki,
dat klasyczng definicje politycznej i woj-
skowej strategii i taktyki, wykazat ich orga-
niczng jednos¢, ujawnit tre$¢ radzieckiej na-
uki wojskowej, okre$lit zadania i cel strate-
gii i taktyki.

Juz w latach wojny z interwencjg ocenit
Stalin w genialny sposéb znaczenie mane-
wru i mozliwosci szybkiego przerzucania
wojsk z jednego odcinka frontu na drugi
oraz znaczenie dziatania szybkich jedno-
stek na tytach wroga. Realizujagc swa dale-
kowzroczng mysl Stalin stworzyt legendar-
ng | Armie Konng, pierwowzor, poOzZniej-
szych stalinowskich ~ wojsk  pancernych
i zmotoryzowanych, ktdra operujgc niezna-
nymi dowddztwom ,biatych™ i interwen-
tow metodami, szerzyfa postrach i gromita
wojska najezdzcow Kraju Rad.

Dzieki doswiadczeniom zorganizowanej
przez Stalina I Armii Konnej, Armia Czer-
wona posiadata juz wowczas, gdy burzua-
zyjna mys$l wojenna tkwita w okowach woj-
ny okopowej, teorie uzycia szybkich jedno-
stek, stanowigcg baze dla rozpoczecia me-
chanizowania Armii I tworzenia oddziatow
zmotoryzowanych i pancernych.

Tak wiec w pierwszych latach budow-
nictwa Sit Zbrojnych Zwigzku Radzieckie-
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go, w toku walk miodej Armii Radzieckiej,
Stalin stworzyt teoretyczne podstawy dla
rozwoju motoryzacji wojskowej.

Fundamentem dla dalszego rozwoju mo-
toryzacji Armii Radzieckiej stat sie Stali-
nowski plan uprzemystowienia i gospodar-
czej przebudowy Kraju Rad.

Stalin genialnie i dalekowzrocznie prze-
widziat, ze zblizajgca sie nieuchronnie woj-
na Swiatowa, bedzie wojng silnikbw, wojng
techniki, wojng szybkiego manewru. Wy-
petniajgc przysiege ztozong po Smierci Le-
nina: umacniania obronnosci Zwigzku Ra-
dzieckiego i sity bojowej jego armii Stalin
z ogromng madroscig polecit partii i klasie
robotnicze] w ramach planéw piecioletnich
szczego6lnie rozwing¢ ciezki przemyst, prze-
myst motoryzacyjny i budowy maszyn, da-
jacy mozliwo$¢ zmotoryzowania  Armii
i nasycenia jej nowoczesnymi, bojowymi
Srodkami technicznymi.

PRZEGLAD SAMOCHODOWY 12

Przez caty okres rozbudowy motoryza-
cji Armii Radzieckiej Stalin poswiecat oso-
biscie ogromng uwage rozwojowi tych ty-
pow samochodow, czotgéw i ciggnikéw, w
jakie miaty zosta¢ wyposazone sity zbroj-
ne. Przegladat dokfadnie projekty kazdego
nowego czotga i samochodu, dawat wska-
z6wki i polecenia konstruktorom.

Dzieki genialnej dalekowzrocznosci Sta-
lina przemyst motoryzacyjny od pierwszej
chwili poszedt po najstuszniejszej tak pod
wzgledem gospodarczym jak i wojskowym
linii rozbudowy S$cisle okreslonej ilosci ty-
pow samochodow.

Wskutek wytycznych udzielanych przez
Stalina konstruktorom cechowata samo-
chody wielka prostota  konstrukcyjna,
tatwos¢ obstugi przy jednoczesnej wysokiej
wydajnosci i ekonomice, przystosowanie do
najtrudniejszych warunkow klimatycznych
oraz fatwos¢ pokonywania ciezkiego terenu.

Bitwa pod Kurskiem w lipcu 1943 r. Czolgi i piechota w natarciu
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Pod osobistym kierownictwem Stalina
stworzone zostaly zasady konstrukcyjne
czotgéw, ktore staty sie wzorem dla techni-
ki czolgowej catego Swiata i zapewnity czot-
gom radzieckim najwyzszag w $wiecie do-
skonato$¢, taczac w jedng harmonijng ca-
tos¢ moc pancerza, site uzbrojenia, wielka
szybkos¢ i tatwo$¢ manewrowania.

W ten sposéb, dzieki statej tresce Stali-
na o peine nasycenie Armii Radzieckiej naj-
nowoczesniejszg technikg motorowg posia-
data ona w chwili napadu faszystow na
ZSRR potezny park samochodowy sktada-
jacy sie z kilkuset tysiecy samochodow, ty-
siecy .ciggnikow artyleryjskich i czo’rgow
przewyzszajac jakosciowo motoryzacje in-
nych panstw europejskich. Rdéwnoczesnie
na jej ustugach stat potezny wewnatrzkra-
jowy park samochodowo - traktorowy z po-
nad 500 tysigcami ciggnikow rolniczych
i setkami tysiecy samochodéw. Gwarancje
za$ uzupetniania Armii nowym sprzetem
dawat najpotezniejszy potencjalnie prze-
myst motoryzacyjny Swiata, stworzony w
latach Stalinowskich Pieciolatek.

Dzieki genialnemu ujednoliceniu przez
Stalina typow samochodow i traktorow
istniata niezwykle cenna dla zmotoryzowa-
nej Armii tatwo$¢ zaopatrzenia w czesci za-
mienne oraz mozliwo$¢ natychmiastowego
zastosowania bez dokonywania przerobek,
samochodéw  gospodarczych i  ciggnikdw
rolniczych dla celow wojskowych, nieznana
i niemozliwa dla przeprowadzenia w kra-
jach kapitalistycznych.

Rdéwnoczes$nie radziecka nauka wojenna
stworzona przez Stalina po raz pierwszy
niezwykle genialnie okreslita role wojsk
pancernych i zmotoryzowanych oraz zada-
nia stuzby samochodowej.

Z inicjatywy i pod przewodnictwem
Stalina zorganizowane zostaty pierwsze w
Swiecie wielkie zwigzki pancerne i zmoto-
ryzowane, bataliony, putki i brygady sa-
mochodowe.

Podczas, gdy w panstwach kapitalistycz-
nych rozwijalty sie coraz bezmyslniejsze
»teorie™ wojny btyskawicznej, odpowiada-
jace obawie burzuazji przed uzbrojeniem
mas ludowych, stalinowska nauka wojenna
w najstuszniejszy sposob okreslita wspot-
dziatanie wojsk pancernych i zmotoryzo-
wanych z innymi rodzajami broni, rozwi-
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neta taktyke ich dziatania we wszystkich
rodzajach operacji bojowych — od przer-
wania obrony az do okrgzenia i zniszczenia
przeciwnika.

Odpowiednie miejsce w stalinowskigj
nauce wojennej zajeta réwniez stuzba sa-
mochodowa jako jedno z najwazniejszych
ogniw zaopatrzenia walczgcego frontu i za-
pewnienia wojskom zdolnosci manewro-
wych.

*

Z inicjatywy Stalina stworzone zostaty
pierwsze w S$wiecie wielkie jednostki sa-
mochodowe, ktore jako odwdd w rekach do-
wodcow armii i frontdbw umozliwiaty w
kazdym czasie przerzucanie odwodéw oraz
najpetniejsze wykorzystanie zdolnosci prze-
wozowej parku samochodowego.

Roéwnolegle z rozwijaniem teorii uzycia
wojsk pancernych, zmotoryzowanych otraz
transportu zmotoryzowanego i zapewnienia
Armii technicznej bazy w postaci ogromne-
go parku maszyn bojowych, samochodow
I poteznego | przemystu motoryzacyjnego
Stalin  poswiecit niezwyklg uwage spra-
wom zwigzanym z przygotowaniem kadr
zoknierzy i oficerow fachowcow motoryza-
cji oraz czoltgistow.

Z inicjatywy Stalina partia skierowata
do stworzonej sieci specjalnych szkét zawo-
dowych i wyzszych uczelni technicznych
tysigce miodziezy robotniczo - chiopskiej.
Wedtug zlecenia Stalina opracowany zostat
system technicznego i bojowego wyszkole-
nia zotnierzy i oficerow wojsk pancernych,
zmotoryzowanych i stuzby samochodowej
Armii Radzieckiej, obejmujace setki szkot
specjalistow i kurséw. Z Jego inicjatywy
zorganizowana zostata Wojskowa Akade-
mia Wojsk Pancernych Zmotoryzowanych
oraz Wyzsza Wojskowa Szkota Samochodo-
wa.

W wyniku ogromnej pracy wyszkole-
niowej i przeprowadzonej z inicjatywy
i pod osobistym przewodnictwem Stalina,
Armia Radziecka juz na poczatku wojny
z hitlerowskimi  najezdzcami  posiadata
opr6cz  najnowoczesniejszej teorii uzycia
motoryzacji i najdoskonalszych czotgow,
samochodow i ciagnikéw rowniez najlepiej
wyszkolonych, bezgranicznie  oddanych
swej Socjalistycznej Ojczyznie czotgistow
i zotnierzy wojsk zmotoryzowanych.
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Stworzona przez Stalina motoryzacija,
wojska pancerne i zmotoryzowane w wiel-
kich bitwach silnikébw pod Stalingradem,
Kurskiem i dziesigtkach innych rozgromity
catkowicie niemieckie S$rodki techniczne,
wykazujgc  wyzszo$¢  stalinowskiej nauki
wojennej nad burzuazyjnymi i faszystow-
skimi ,,teoriami".

Roéwnie $wietnie zdat egzamin transport
samochodowy zaopatrujgcy Armie Radziec-
ka na szlakach od Uralu i Wolgi do Berlina,
wykazujagc  genialng stuszno$¢ nadanej
przez Stalina radzieckiemu przemystowi
samochodowemu linii konstrukcyjnej.

Nie mniejszg opiekg otoczyt Stalin mo-
toryzacje Armii Radzieckiej w latach po

PRZEGLAD SAMOCHODOWY 12

zwycieskim zakonczeniu wojny. Opracowa-
ne na podstawie Jego wskazdwek opartych
na doswiadczeniu wojennym nowe typy sa-
mochoddw, traktoréw i najpotezniejszych
na Swiecie czolgéw, ktérych produkcje w
ramach powojennej pieciolatki podjat prze-
myst, stalty wzrost potencjatu catej gospo-
darki ZSRR wraz z opanowaniem stalinow-
skiej nauki wojennej przez zotnierzy i ofi-
cerow catej Armii Radzieckiej, wsrdd nich
za$ zotnierzy pancernych i zmotoryzowa-
nych, sg gwarancjg niezwyciezonej sity
Armii Kraju Socjalizmu, obroncy Swiato-
wego pokoju, nad ktdrg nieustannie czuwa
geniusz Najwiekszego Wodza naszej epoki
— Jozefa Stalina.
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Stalinowski plan uprzemystowienia
podstawg rozwoju motoryzacji w ZSRR

Gigantyczny przemyst Kraju Socjalizmu,
potezna motoryzacja i najnowoczesniejsze w
Swiecie, w petlni zmechanizowane rolnictwo,
sg nierozerwalnie zwigzane ze Stalinowskim
Planem Budownictwa Gospodarczych Podstaw
Socjalizmu — pieciolatkami, z postacia Wiel-
kiego Nauczyciela i Wodza narodéw radziec-
kich Jozefa Stalina.

Rewolucja Pazdziernikowa obalajagc feu-
dalno-kapitalistyczny  ustrdj carskiej Rosji
i zastepujagc go nowym, radzieckim, otworzyta
przed ZSRR nieograniczone mozliwosci roz-
kwitu, najszerszego rozwoju nauki, techniki
i wytworczosci. Droga jednakze, ktora wiodta
do przeksztatcenia najbardziej zacofanego spo-
sroéd wszystkich  krajow  kapitalistycznych w
najpotezniejsze, wyposazone w najnowoczes-
niejszag na S$wiecie technike mocarstwo, byta
niezmiernie trudna.

Mioda Republika Radziecka po odparciu
najazdow carskich generatow-watazkow i in-
terwencji 14 panstw kapitalistycznych staneta
w obliczu najstraszliwszego spustoszenia go-
spodarczego. Kraj wyniszczony byt wieloletnig
rabunkowg gospodarkag caratu i kapitalistow,
Ograbiony przez ,biatych" j interwentow. Ko-
palnie pozatapiane, rolnictwo pracujace $red-
niowiecznymi metodami, niezdolne do wykar-
mienia wielkich skupisk miejskich. Zrujnowa-
ny transport i nieliczny przestarzaty przemyst.

Zwycieska partia bolszewikéw nie ulekla sie
tych trudnosci. Caly wysitek skierowany zostat
na odbudowe i przebudowe gospodarczg kraju.
Najblizszym pomocnikiem Lenina w tym
ogromnym dziele byt Stalin. Z réwng energig
i madroscig, z jaka bronit radzieckiej republiki
przed interwentami, Stalin poswiecit sie dzietu
wzmocnienia gospodarczych podstaw ZSRR.
Juz wodwczas pisat On:

»Skierowaé nasz kraj z jego
zacofang, niekiedy $redniowiecz-
ng technikg na tory nowej,
wspotczesnej techniki. Prze-
ksztatci¢c ZSRR z kraju rolniczego
i stabego, zaleznego od kaprysow
krajow kapitalistycznych w kraj
przemystowy i potezny, catkowi-
cie samodzielny i niezalezny od
kaprysow kapitalizmu  $wiato-
wego"'.

Dzieki bohaterstwu radzieckiej klasy robot-
niczej i kierownictu partii bolszewikéw prowa-
dzonej przez Lenina i Stalina odbudowa zosta-
fa wkrotce zakonczona. W trakcie jej jednakze
zmart wielki przywdédca $wiatowego prole-
tariatu Lenin. Dzieto jego kontynuowat dalej
zgodnie ze zlozong przysiega, umacniania sity
Zwigzku Radzieckiego, Jozef Stalin.

Natychmiast po zakonczeniu odbudowy
Stalin postawit przed partig i masami pracujg-
cymi nowe wielkie zadanie:

»Jezeli w okresie odbudowy
mowa byla o nalezytym wyko-
rzystaniu starych zakitadéw i po-
mocy dla gospodarstwa wiejskie-
go na jego starej podstawie, to
teraz idzie o to, aby gruntownie
przebudowac i przemyst, i gospo-
darstwo wiejskie, zmieniwszy ich
podstawe techniczng, wyposa-
zywszy je w nowoczesne Srodki
techniczne. To znaczy, ze stoi
przed nami zadanie przebudowy
catej podstawy technicznej gospo-
darstwa narodowego™.

Z niezwykitg genialnoscig zaplanowat Stalin
program socjalistycznego budownictwa, ktory



Stalin oglada maszyny ZIS-101

wszedt do historii ZSRR, do historii $wiata pod
nazwg ,,Stalinowskich pieciolatek".

Dalekowzrocznie przewidziat w nim Stalin
podstawowe znaczenie budowy ciezkiego' prze-
mystu i przemystu maszyn dla dalszego rozwo-
ju gospodarstwa narodowego i umochienia
obronnosci  Kraju Socjalizmu. Stalin  uczyt
wowczas partie piszac:

»W Kraju naszym — wcigz je-
szcze miodym pod wzgledem
technicznym — przemyst ma
specjalne zadanie. Musi zrekon-
struowa¢ na nowej podstawie
technicznej nie tylko samego sie-
bie, nie tylko wszystkie gatezie
przemystu, w tej liczbie rdéwniez
przemyst lekki, przemyst spo-
zywcezy, przemyst drzewny. Musi
jeszcze zrekonstruowac wszystkie
rodzaje transportu i wszystkie

gatezie rolnictwa. Moze on jednak
spetni¢ to zadanie jedynie wtedy,
jezeli przemyst budowy maszyn
— ta zasadnicza dzwignia rekon-
strukcji gospodarstwa narodowe-
go — zajmie w nim przewazaja-
ce miejsce™.

Zgodnie ze wspaniatym planem Stalina par-
tia bolszewikdéw | radziecka klasa robotnicza
przystapity do zakiadania podstaw potegi go-
spodarczej Zwigzku Radzieckiego, podstaw dla
budownictwa socjalizmu. Juz XIV Zjazd partii
w roku 1925, nazwany zjazdem uprzemysto-
wienia, entuzjastycznie postanowit, zgodnie z
madrg i przewidujgca nauka Stalina:

,.Prowadzi¢ budownictwo gospodarcze pod
takim katem widzenia, aby ZSRR z kraju
przywozgcego maszyny i urzadzenia techniczne
przeobrazic w kraj wytwarzajgcy maszyny
i urzadzenia techniczne".
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| pieciolatka

Przetomowym momentem w historii ZSRR
stat sie XV Zjazd partii w grudniu 1927 roku,
ktory jednogtosnie uchwalit rozpoczecie reali-
zacji genialnego planu Stalina, pierwszej pie-
ciolatki.

Wielki plan stalinowski postawit przed par-
tig bolszewikow, przed catym narodem radziec-
kim olbrzymie zadania, ktérych realizacja mia-
ta zmieni¢ zaréwno oblicze kraju, jak tez ma-
terialng i kulturalng sytuacje mas pracujgcych
miast i wsi.

Pieciolatka przestawita kraj z jego zacofa-
ng technika na tory nowej wspotczesnej tech-
niki. ZSRR miat przeistoczy¢ sie z kraju rolni-
czego, ekonomicznie stabego i zaleznego od
krajow kapitalistycznych, w kraj uprzemysto-
wiony, ekonomicznie wolny i niezalezny.

Stato zadanie wyrugowania elementow ka-
pitalistycznych z gospodarki narodowej, roz-
szerzenia i umocnienia socjalistycznych form
gospodarki i utworzenia bazy ekonomicznej
dla likwidacji klas w ZSRR, dla zbudowania
socjalistycznego spoteczenstwa. Nalezato prze-
stawi¢ drobne gospodarstwa chtopskie na tory
wielkiej kolektywnej produkcji, stworzy¢ baze
ekonomiczng dla socjalizmu na terenie wsi
i przez to zlikwidowa¢ mozliwos¢ odrodzenia
sie kapitalizmu w ZSRR. Wreszcie ludzie ra-
dzieccy mieli stworzy¢ niezbedng baze techni-
czno-ekonomiczng dla wzmocnienia zdolnosci
obronnej kraju.

Gtownym ogniwem pierwszego planu pie-
cioletniego byt rozwoj ciezkiego przemystu
i jego trzonu — przemystu budowy maszyn.
Bez tego nie podobna byto rozwigza¢ pozosta-
tych zadan budownictwa gospodarczego i kul-
turalnego.

Ten olbrzymi program zostat pomysinie
zrealizowany. W okresie pieciolatki w Zwigzku
Radzieckim stworzono na nowo: przemyst hut-
niczcy — fundament uprzemystowienia Kkraju,
przemyst traktorowy, samochodowy, budowy
obrabiarek, chemiczny, lotniczy, budowy ma-
szyn rolniczych.

W ciggu pierwszej pieciolatki uruchomiono
przeszto 1500 nowych fabryk i zaktadéw prze-
mystowych. Inwestycje w ciezkim przemysle
wynosity 21,3 miliarda rubli — 44,9 proc, wie-
cej, niz przewidywat plan. W niektorych gate-
ziach przemystu przedsiebiorstwa wybudowa-
ne w okresie pieciolatki przewyzszyty poziom
techniki europejskiej.

W rezultacie tej tworczej pracy, kapitali-
styczne elementy zostaty wyrugowane z prze-
mystu i przemyst socjalistyczny stat sie nie-
podzielnie panujaca, jedyng formg przemystu
w ZSRR.

Okres pierwszej pieciolatki byt réwnoczes-
nie okresem gruntownej przebudowy rolnictwa
na zasadach socjalistycznych. Zamiast drob-
nych j bardzo drobnych indywidualnych gospo-
darstw chtopskich stworzono najwieksze na
Swiecie socjalistyczne rolnictwo.

Rolnictwo uzyskato nowoczesng baze tech-
niczng. W ciggu pierwszej pieciolatki rolnictwo
otrzymato od przemystu socjalistycznego 94 300
traktorow. Dla obstugiwania kotchozow trakto-
rami i nowymi maszynami zatozono okoto
2500 panstwowych stacyj maszynowo-trakto-
rowych.

Na bazie powszechnej kolektywizacji zli-
kwidowano ostatnig klase wyzyskiwaczy —
klase bogaczy wiejskich. Leninowski problem
»kto kogo“ zostat rozwigzany na rzecz socjali-
zmu ostatecznie i niepowrotnie, zaréwno w
miescie, jak i na wsi.

Kotchozy i sowchozy staty sie podstawg
rozwoju sit wytworczych rolnictwa, warun-
kiem rozwoju jego produkcji globalnej i towa-
rowej. Zamiast 500—600 milionéw pudow (pud

Wozrost przemystu budowy maszyn w poréwnaniu
z poziomem z r. 1913

— 16 kg) zboza panstwo mogto juz w okresie
pierwszej pieciolatki otrzymywac¢ ze wsi rocz-
nie od 1 miliarda 200 milionéw do 1 miliarda
400 milionéw pudéw zboza.

Zwyciestwem kotchozéw ZSRR zakonczono
budowe podwalin ekonomiki socjalistycznej.
Przemyst i rolnictwo zaczely rozwija¢ sie na
wspdlnej socjalistycznej podstawie Rolnictwo
przeistoczyto sie z najbardziej zacofanej gatezi
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gospodarki narodowej w jedng z jej czotowych

gatezi, zostato ono podniesione do poziomu
przemystu socjalistycznego i przestato hamo-
wacé dzieto socjalistycznego uprzemystowienia
kraju.

Realizacja planu pierwszej pieciolatki do-
prowadzita do tego, ze Kraj Rad przeistoczyt sie
z kraju agrarnego w przemystowy. W roku
1928 produkcja przemystowa wynosita 48 proc,
catej produkcji kraju, a przy koncu pieciolatki
— 70 proc. Produkcja przemystowa wzrosta w
latach pierwszej pieciolatki przeszio trzykrot-
nie w poréwnaniu z rokiem 1928. Wyr6b Srod-

kéw produkcji  wzrést w ciagu pieciolatki
0 2,6 razy.
Wielki plan przebudowy gospodarczej —

pierwsza pieciolatka, zostat wykonany dzieki
poswieceniu i bohaterstwu radzieckiej klasy
robotniczej kierowanej przez partie bolszewi-
kéw i stale osobiscie czuwajgcego nad plano-

wymi postepami prac jej wielkiego wodza
i nauczyciela Jbézefa Stalina, w rekordowym
czasie 4 lat.

Nic lepiej nie obrazuje zdumienia i prze-
razenia, jakie ogarnety na wies¢ o tym fakcie
caty Swiat kapitalistyczny, catg burzuazje, jak
stowa Stalina: ,,burzuazja chciataby zaczerpna¢
z niepowodzen pieciolatki nowe argumen-
ty przeciwko rewolucji... gdy tymczasem pro-
letariat przeciwnie, stara sie zaczerpna¢ i fak-
tycznie czerpie ze zdobyczy pieciolatki nowe
argumenty na korzy$¢ rewolucji, przeciw bur-
zuazji catego Swiata".

Rownocze$nie reasumujgc potezne  0siagg-
niecia pierwszej pieciolatki, a szczegolnie w
dziedzinach stanowigcych jadro swego genial-
nego planu, jak przemyst budowy maszyn, ob-

Wozrost ilosci rodukowanych obrabiarek w
P ZSRR v
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rabiarkowy, samochodowy, traktorowy itp.,
Stalin stwierdzit: ,,I nie tylko stworzyliSmy te

nowe, olbrzymie gatezie przemystu, lecz stwo-
rzyliSmy je w takiej skali i w takich rozmia-
rach, wobec ktorych bledng skale i rozmiary
przemystu europejskiego”.

Il pieciolatka

Po wykonaniu pierwszej pieciolatki Wielki
Nauczyciel Narodéw Radzieckich Stalin, ge-
nialnie przewidujac dalszy jeszcze potezniejszy
rozwéj przemystu socjalistycznego, specjalng
troske poswiecit wychowaniu nowych kadr
technicznych, zdolnych do obstuzenia i prowa-
dzenia gigantycznego nowoczesnego przemystu
stworzonego w ramach pierwszej pieciolatki
i do poprowadzenia jego dalszej rozbudowy w
ramach Il pieciolatki. Stalin postawit przed
partig i klasg robotniczag nowe zadanie. Pisat
On wowczas:

»Kraj nasz wszedt w takg faze rozwoju,
kiedy klasa robotnicza musi stworzy¢ sobie
swojg wiasng inteligencje wytwdrczo-technicz-
na, zdolng do obrony interesow produkcji, jako
intereséw klasy panujacej".

Zgodnie z zaleceniem Stalina partia skiero-
wata do szkdt setki tysiecy miodziezy robotni-
czo-chtopskiej, powstaty dziesigtki nowych
szkot technicznych, wyzszych uczelni i specjal-
nych akademii ksztatcagcych nowg inteligencje
socjalistyczng we wszystkich specjalnosciach
gospodarki narodowej. Przemystowi zapewnio-
ne zostalty decydujgce o dalszym rozwoju do-
skonate; wysoko wyksztatcone kadry techni-
czne.

Nie mniejszag uwage poswiecit Stalin zada-
niu przyswojenia sobie przez najszersze masy
robotnicze sztuki opanowania i petlnego wyko-
rzystania nowej techniki. W odpowiedzi na
rzucone przez Stalina wezwanie powstat po-
tezny ruch nowatorstwa i wspdtzawodnictwa
pracy — ruch stachanowski.

Od troski o nalezytg organizacje produkcji
i maksymalne wykorzystanie czasu pracy sta-
chanowcy przeszli do walki o ulepszenie a nie-
kiedy i catkowite zmodernizowanie samych
metod produkcji. Stachanowcy, wierni pomoc-
nicy Wielkiego Stalina w dziele zatozenia
przemystowych podstaw socjalizmu, kulturalni
i biegli robotnicy w dziele nowego typu, opa-
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nowawszy nowg technike, stali sie doniostym
czynnikiem dalszego postepu w rozwoju uprze-
mystowienia i postepu technicznego.

Rownoczesnie  XVII zjazd partii  uchwalit
rozpoczecie drugiej pieciolatki wysuwajac zgo-
dnie ze wskazowkami Stalina nowe zadania.
Rezolucja XVII Zjazdu mowi:

»Podstawowym i decydujgcym zadaniem
gospodarczym drugiej pieciolatki jest zakon-
czenie przebudowy catego gospodarstwa naro-
dowego. Decydujagcym za$ warunkiem zakon-
czenia przebudowy technicznej gospodarstwa
narodowego w okresie drugiej pieciolatki musi
sta¢ sie opanowanie nowej techniki i nowych
gatezi produkcji”.

W oparciu o wytyczne Stalina, o Jego stalg
osobistg troska i dogladanie racjonalizacji prac,
rozwoéj przemystu ZSRR postepowat giganty-
cznymi krokami naprzéd.

Pomys$inemu wykonaniu dalszej rozbudowy
przemystu w ramach drugiej pieciolatki sprzy-
jata wytyczona przez Stalina linia rozwoju po-
jedynczych gatezi przemystu. Podstawg jej wy-
konania stat sie rozwijajacy z kazdym dniem
ciezki przemyst. Przy wzroscie catej produkcji
przemystowej kraju, o 22 razy, produkcja
srodkéw produkcji  zwiekszyta sie 24 razy.
Szczegdlnie wzrosta przy tym produkcja ener-
gii elektrycznej, wyrobow walcowanych, sa-
mochoddw, traktorow i kombajnéw.

Jesli Rosja carska przywozita z zagranicy
okoto 1/3 potrzebnej jej drobnej ilosci obrabia-
rek, to Zwigzek Radziecki przy koricu drugiej
pieciolatki sprowadzat juz jedynie tylko 0,9
proc, ogromnego zapotrzebowania kraju na
maszyny. Opanowanie od nowa produkcji ma-
szyn dla wszystkich gatezi gospodarstwa naro-
dowego stato sie czynnikiem decydujagcym
0 zwyciestwie w wielkiej bitwie o uprzemy-
stowienie, genialnie zaplanowanej i kierowanej
przez Wielkiego Stalina.

W koncu drugiej pieciolatki produkcja prze-
mystowa Zwigzku Radzieckiego w poréwnaniu
ze stanem z roku 1913 wzrosta o$miokrotnie,
podczas gdy w USA tylko o 57%, w Niemczech
0 29%, w Anglii o 22%, a we Francji zaledwie
0 1%. W wyniku tak olbrzymich postepéw
i nasycenia przemystu najnowoczesniejszg te-
chnikg, ZSRR stato sie przodujagcym panstwem
Swiata. Wytwdrczos¢ masowa pochodzita juz
catkowicie z nowoczesnych zaktadow i fabryk.
Reasumujac wyniki drugiej pieciolatki Stalin
mowit:
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»Nie mamy juz lub prawie nie mamy sta-
rych fabryk z ich zacofang technikg, anj sta-
rych gospodarstw chtopskich z ich przedpoto-
powym inwentarzem. Podstawe naszego prze-
mystu i rolnictwa stanowi obecnie nowa,
wspotczesna technika. Mozna bez przesady po-
wiedzie¢, ze z punktu widzenia techniki pro-
dukcji, z punktu widzenia nasycenia przemystu
i rolnictwa technika, kraj nasz jest najbardziej
przodujacy w poréwnaniu ze wszystkimi in-
nymi krajami, w ktorych stare urzadzenia te-
chniczne i maszyny sg dla produkcji kulg
u nogi i hamujg zastosowanie nowej techniki".

111 pieciolatka

Na XVIII zjezdzie WKP(b) Stalin postawit
zadanie przescigniecia krajow kapitalistycz-
nych nie tylko pod wzgledem ekonomicznym
— ale i pod wzgledem produkcji przemystowej
na gtowe ludnosci.

Rezolucja zjazdu wskazywata, ze celem wy-

konania tego zadania ,konieczny jest dalszy
powazny wzrost wyposazenia technicznego
wszystkich gatezi gospodarstwa narodowego,

a zatem realizowany wszelkimi sposobami roz-
woj przemystu budowy maszyn i catego prze-
mystu ciezkiego, zdecydowane ulepszenie ca-
tej organizacji i technologii produkcji z szero-
kim zastosowaniem najnowszych zdobyczy na-
uki i wynalazkow".

Wzrost mocy elektrowni w ZSRR w milionach KWh

W latach trzeciej pieciolatki coroczny wzrost
produkcji  przemystowej wynosit przecietnie
13%. W ciggu trzech pierwszych lat tej piecio-
latki produkcja S$rodkow produkcji  wzrosta
przeszto 15 raza, a produkcja maszyn —
0 75%.
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Wyniki tej pracy, dokonanej przez naréd
radziecki pod kierownictwem partii komunisty-
cznej i Stalina, byly zaiste wspaniate. W la-
tach trzeciej pieciolatki wybudowano i uru-
chomiono tysigce wyposazonych wedtug ostat-
niego stowa techniki fabryk, kopaln, elektrowni,
dziesigtki olbrzymow przemystowych. Tysigce
przedsiebiorstw ulegto gruntownej przebudo-
wie technicznej.

Mapa gospodarcza ZSRR zmienita sie do
niepoznania. Obok starej, ale catkowicie prze-
budowanej podstawy weglowo-metalurgicznej
w Zagtebiu Donieckim, na wschodzie kraju zo-
stata stworzona duza potezna podstawa tego
rodzaju — Kombinat Uralsko-Kuzniecki. Po
tezne osrodki przemystu ciezkiego powstaty w
republikach  Zakaukazia, Azji Srodkowej, na
Dalekim Wschodzie. Rozpoczeto eksploatacje
szeregu nowych zagtebi weglowych. W cen-
trum kraju, miedzy Wolgg i Uralem, stworzo-
no nowg podstawe naftowg — tzw. ,,.Drugie
Baku“.

Gruntownie zmienita sie i geografia rolnic-
twa. Granice uprawy takich roslin, jak pszeni-
ca, przesunely sie do nowych rejonéw, m. in.
i potnocnych. Na Biatorusi i w okregach cen-
tralnych zaczeto uprawia¢ kauczukowce.

Pod wzgledem rozmiaréw produkcji prze-
mystowej Rosja carska zajmowata czwarte
miejsce w Europie, a pigte w Swiecie. Zwigzek
Radziecki zajat trwale pierwsze miejsce w Eu-
ropie. W poréwnaniu z r. 1913, w przededniu
ostatniej wojny ZSRR produkowat prawie 4
razy wiecej surowki zelaza, 4,5 ,raza wiecej
stali, 55 raza wiecej wegla, 3,5 raza wiecej ro-
py naftowej.

Przebudowa techniczna ZSRR dokonywata
sig na podstawie nieprzerwanego rozwoju i wy-
korzystania najbardziej przodujgcych tendencji
nowoczesnej techniki. Elektryfikacja i motory-
zacja, mechanizacja 1 automatyzacja — te
gtéwne kierunki wspotczesnego postepu tech-
nicznego w warunkach planowego gospodar-
stwa socjalistycznego znalazty mozliwosci nie-
ograniczonego rozwoju.

Tak wiec, w ciggu niebywale krotkiego —
historycznie rzecz biorgc — okresu zaledwie
okoto 13 lat, Zwigzek Radziecki przeobrazit sie
z panstwa rolniczego w przodujgce panstwo
przemystowe.

Najpotezniejszej rozbudowie w latach sta-
linowskich pieciolatek ulegt przemyst budowy
maszyn. Stale rosta ilos¢ wyprodukowanych
obrabiarek, ktore kiedys$ trzeba byto kupowac
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u kapitalistbw. W poréwnaniu z rokiem 1913
juz w koncu pierwszej pieciolatki produkowa-
no ich 7 razy wiecej, przy koncu za$ drugiej
az dwadziescia razy wiecej.

W ten spos6b dzieki dalekowzrocznosci
Stalina Zwigzek Radziecki uniezaleznit sie
catkowicie od wrogiej kapitalistycznej zagra-
nicy. Poteznemu wzmocnieniu ulegta sita ob-
ronna Kraju Rad, ktéry mégt juz bez obaw
0 przysztos¢ budowaé coraz to wspanialsze
dzieta, pewny, ze czuwa nad jego bezpieczen-
stwem armia wyposazona w najnowoczesniej-
szg technike wyprodukowang przez radzieckie
obrabiarki. Przemyst $rodkéw produkcji stat
sie, jak przewidziat to Stalin, bazg i bodZcem
dla jeszcze szybszego rozwoju innych gatezi
przemystu metalowego i lekkiego. Jemu wias-
nie zawdziecza réwniez Zwigzek Radziecki nie-
stychanie szybki rozwdj motoryzacji. W ten
sposob genialne i delekowzroczne okreslenie
przez Stalina kierunku rozwoju przemystu w
pierwszych pieciolatkach dato podstawe do
powstania motoryzacji nie majacej przeszkdd
w braku surowcow, energii lub precyzyjnych
obrabiarek.

W niestychanie krotkim czasie mogly pow-
sta¢ samochodowe Fabryki-Giganty i Zaklady
im Stalina w Moskwie, im Mototowa w Gor-
kim, JAAZ w Jarostawiu i 19 innych miastach.
Rozwing¢ sie mogt na niespotykang dotad w
Swiecie skale przemyst traktorowy i motocy-
klowy.

Stalin otoczyt przemyst motoryzacyjny spe-
cjalng troska. Wskazowki jego udzielane kon-
struktorom nowych modeli radzieckich spowo-
dowaty, ze rozwdj typéw samochodoéw ZSRR
poszedt po najwiasciwszej linii  zapewnienia
im prostoty konstrukcji, tatwosci obstugi, zdol-
nosci do pokonywania terenu i trudnych wa-
runkoéw klimatycznych.

Genialno$¢ wskazowek Stalina potwierdzita
wojna z faszystowskim najezdzca, podczas kto-
rej zatamata sie niemiecka supertechnika, za-
wiodta rozreklamowana anglosaska, a samo-
chody i traktory artyleryjskie, wyprodukowane
na podstawie wskazowek udzielonych kon-
struktorom przez Stalina, dowiodly swej
wszechstronnej doskonatosci.

Dzieki Stalinowskiemu planowi przebudo-
wy i mechanizacji rolnictwa motoryzacja zaje-
ta w gospodarce ZSRR jedno z dominujgcych
miejsc. 7 tysiecy Stacji Maszynowo-Traktoro-
wych i ogromny park ztozony z 300.000 samo-
chodéw ciezarowych obstuguje najnowoczes-
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niejsze w S$wiecie, (przebudowane przez partie
bolszewikow i jej Wielkiego Wodza, Stalina,
rolnictwo.

Dalekowzroczno$¢ planu Stalina i kierun-
kéw rozwoju nadanego przez Niego przemy-
stowi w latach pieciolatek potwierdzita naj-
lepiej Wielka Wojna Ojczyzniana, podczas
ktorej przemyst radziecki zwyciesko stawit
czoto przemystowi catej podbitej przez hitle-
rowcow Europy.

Fabryki zbudowane w okresie pieciolatek
stalinowskich dawaty wszystko, co potrzebne
byto dla Armii Radzieckiej, lotnictwa i floty.
Metale wysokiej jakosci i materiaty wybucho-
we, skomplikowane maszyny i przyrzady, naj-
doskonalsze samoloty, czotgi, dziata, bomby
i tysigce najlepszych w S$wiecie i najwytrzy-
malszych samochodéw, traktorow i motocykli.
Technika radziecka i przemyst w wielkich
bitwach dowiodly swej najwyzszej jakosci ni-
szczac technike niemiecka i przewyzszajac ja
ilosciowo.

Stworzony przez Stalina przemyst socjali-
styczny pomimo trudno$ci wojennych ani na
moment nie zmniejszyt produkcji. Wprost
przeciwnie w szeregu dziedzin wprowadzone
zostaty nowe udoskonalenia, wydajniejsze me-
tody produkcji, rozbudowane nowe galezie
wytwOrczosci.

Szczegblnemu  wzrostowi mimo ewakuacji
i ograniczen wojennych ulegt przemyst moto-
ryzacyjny. W latach wojny powstato wiele no-
wych fabryk, jak np. w Czelabinsku, Omsku,
Nowosybirsku, Kujbyszewie i wielu innych
miejscowosciach.

Pod osobistym nadzorem i kierunkiem Ge-
neralissimusa Stalina opracowane zostaty no-
we modele samochoddéw, ktérych produkcje
miano rozpocza¢ po zakonczeniu wojny.

W ten spos6b motoryzacja radzieckg jak
i wszystkie inne dziedziny gospodarki radziec-
kiej, dziekijedynemu, stusznemu kierunkowi na-
danemu rozwojowi przemystu przez Wielkiego
Stalina w ramach przedwojennych pieciolatek,
wyszta z wojny nie tylko ze nie ostabiona, lecz
wprost przeciwnie — wzmocniona.
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W pierwszej powojennej pieciolatce zgodnie
ze wskazoéwkami Stalina motoryzacja zajeta
jedno z najwazniejszych miejsc. Ustawa o Pie-
cioletnim Planie Odbudowy i Rozwoju gospo-
darki Narodowej ZSRR stawia przed przemy-
stem motoryzacyjnym nastepujgce zadania:

,Doprowadzi¢ wydajnos¢ w
1950 roku do 500 tysiecy samo-
chodoéw. Przejs¢ do masowej pro-
dukcji nowych- typéw samocho-
déw ciezarowych o powiekszonej
nosnosci, oraz do produkcji wo-
z6w osobowych  nowoczesniej-
szych i ekonomiczniejszych. Od-
budowa¢ wytwdrczos¢ samocho-
déw gazogeneratorowych i nagaz
ptynny.  Organizowaé masowg
produkcje samochodéw z silnika-
mi wysokopreznymi j samocho-
dow-wywrotek. Dokonczy¢ budo-
we trzech fabryk i fabryki samo-
chodéw matolitrazowych, wybu-
dowa¢ trzy nowe fabryki i roz-
szerzy¢ czynne obecnie. Ukonczy¢
budowe czterech gtownych za-
ktadéw montazowych. W ogol-
nosci powiekszono w ciggu lat
pieciu tabor samochodowy w po-
rownaniu ze stanem przedwojen-
nym 2-nie. Zapewni¢ szerokie
zastosowanie w transporcie sa-
mochodowych silnikéw ‘wysoko-
preznych, benzynowych, o wyz-
szym stopniu sprezania i silni-
kéw o napedzie gazowym'.

Dzi$, gdy zadania postawione przez Stalina
przed radzieckim przemystem motoryzacyj-
nym jak réwniez przed wszystkimi innymi ga-
teziami radzieckiej gospodarki sg w przewaz-
nej mierze wykonane, a sita j potega ZSRR
uzyskana dzieki genialnemu  Kierownictwu
Wielkiego Stalina sg rekojmig pokoju i szcze-
Sliwej  (przysztosci Swiata narody radzieckie
i masy pracujgce wszystkich panstw i konty-
nentébw z wadziecznoscig i uwielbieniem po-
zdrawiajg Wielkiego Stalina, — Lenina dnia
dzisiejszego — w dniu Jego 70 urodzin.
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Stalin — Wielki Nauczyciel i Tworca
Radzieckiej inteligencji technicznej

Klasa robotnicza winna stworzy¢ sobie
wiasng inteligencje z technicznym wyksztat-
ceniem".

(Stalin, PrzemoOwienie na konferencji
dziataczy gospodarczych).

W roku 1939 Stalin stwierdzit,
.28 W Zwigzku Radzieckim powstata liczna
nowa radziecka inteligencja, ktora wyszia
z szeregow klasy robotniczej, chiopstwa,
radzieckich pracownikéw umystowych, kosc¢
z kosci i krew z krwi naszego ludu — inte-
ligencja, nie znajgca jarzma wyzysku, nie-
nawidzaca wyzyskiwaczy i gotowa stuzyc
narodom ZSRR wiarg i prawdg".

»58dze", — mowit dalej Stalin, — ,ze
powstanie tej nowej, ludowej, socjalistycznej
inteligencji jest jednym z najwazniejszych
rezultatow rewolucji kulturalnej w naszym
kraju".

Tworcg i wychowawcy tej wiasnie no-
wej inteligencji radzieckiej oddanej spra-
wie socjalizmu 1 stuzacej swa wiladza klasie
robotniczej byt Jozef Stalin.

Stalinowski plan powszechnego naucza-
nia uczynit z kraju, w ktorym przed rewo-
lucjg 76%, a w poszczegolnych dzielnicach,
jak Azerbejdzanie, Azji Srodkowej, Syberii
i na Ukrainie 97% ludnosci nie umiato czy-
ta¢ ani pisaé, ojczyzne Swiattych ludzi,
gdzie analfabetyzm jest nieznany, a w szko-

tach podstawowych ksztatci sie 5 200 000
dzieci chtopskich.
Réwnoczesnie z  niezmierng  troskag

0 podniesienie ogdlnej oswiaty Stalin roz-
wingt przed partig i klasg robotniczg wspa-

niaty plan stworzenia nowej radzieckiej in-
teligencji technicznej, ktora bedzie w stanie
pokierowa¢ poteznym przemystem, ktora
z pelnym oddaniem stuzy¢ bedzie masom
|Io_racujqcym pomocg w budownictwie socja-
izmu.

Z inicjatywy i pod kierownictwem Sta-
lina stworzony zostat plan rozbudowy szkol-
nictwa zawodowego | sie¢ wyzszych szkot
fachowych oraz uniwersytetow.

Rok rocznie poczeta rosngc ilos¢ szkot
specjalnych i wyzszych oraz uczacej sie
miodziezy robotniczo-chtopskiej. Nad szyb-
ka realizacjg planu i wiasciwg linig rozwo-
ju nieprzerwanie czuwat sam Stalin.

Jesli w Rosji carskiej w 1913 r. bylo 295
$rednich technicznych  zakladéw nauko-
wych (technikum), to w roku 1928—29 byto
ich juz 1050, w roku za$ 1933 — 3500
sponad milionem ucznidw.

Rdéwnoczesnie z ogromnym  rozszerze-
niem mozliwosci nauki w szkotach Stalin
polecit zorganizowanie przy fabrykach ty-
siecy kursow przeszkoleniowych dla robot-
nikow oraz otwarcie szkdt przyfabrycznych
dla uczniow.

Wraz ze wzrostem Sredniego szkolni-
ctwa technicznego pod kierownictwem Sta-
lina opracowany zostat plan rozbudowy
szkot wyzszych. Gdy w roku 1928—29 ilos¢
szkot wyzszych wynosita 132, to w rok pdz-
niej liczba ich podniosta sie do 579, a ilos¢
studiujgcej miodziezy wzrosta z 56 tysiecy
do 144 tysiecy. W chwili obecnej liczba
wyzszych uczelni wynosi 800, a ksztatci sie
w nich 730 tysiecy studentow.
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Kierujgc planem rozbudowy wyzszych
uczelni Stalin specjalny nacisk potozyt na
rozmieszczenie ich w wielkich skupiskach
klasy robotniczej i we wszystkich Republi-
kach Radzieckich. Nowe o$rodki naukowe
powstaty na Uralu, Syberii, na Dalekim
Wschodzie, we wszystkich republikach na-
rodowych Azji Srodkowej i na Zakaukaziu.
Najwieksze skupienia wyzszych szkot po-
wstaty w Moskwie (89), Leningradzie (49),
Odessie (17), Kijowie (21), Taszkiencie (14)
i innych wielkich o$rodkach klasy robotni-
Czej.

W ramach Stalinowskiego planu stwo-
rzenia inteligencji technicznej powazng po-
zycje zajeto szkolnictwo przygotowujace
kadry dla coraz szybciej rozwijajacej sie,
dzieki planom piecioletnim, motoryzacji.

W 1929 r. powstata pierwsza Srednia
szkota, (techniczno-samochodowa, a w ,1930
pierwsza wyzsza szkota samochodowo-dro-
gowa. Od tego czasu bez przerwy wzrasta-
ta sie¢ szkdt samochodowych  Srednich
i wyzszych. Stworzenie specjalnych szkot
samochodowych wyzszych oraz $rednich za-
pewnito nalezyte przygotowanie niezbed-
nych kadr inzynierobw i technikow samo-
chodowych. Juz w 15 rocznice Rewolucji
PaZzdziernikowej studiowato w wyzszych
samochodowych zakladach naukowych po-
nad 10 000 studentéw, a w S$rednich (tech-
nikum) 23 000. W 30 rocznice Rewolucji
Pazdziernikowej sam tylko Moskiewski In-
stytut Samochodowo - drogowy ukonczyto
1500 wysokokwalifikowanych specjalistow
socjalistycznego  transportu samochodowe-
go.
Jak wzrosty kadry samochodowe w ra-
mach Stalinowskiego planu stworzenia in-
teligencji technicznej na odcinku motory-
zacji ilustrujg nastepujace cyfry. Przed re-
wolucja nie byto w carskiej Rosji ani jed-
nego samochodowego wyzszego zakladu na-
ukowego, ani jednego samochodowego tech-
nikum, instytutu doswiadczalnego czy tez
laboratorium. W roku 1947 w 30 rocznice
Rewolucji Pazdziernikowej istniato 5 sa-
mochodowo - drogowych uczelni (w Mo-
skwie, Kijowie, Saratowie, Omsku i Char-
kowie), Moskiewski Instytut Samochodowo-
mechaniczny oraz szereg wydziatow i od-
dziatbw w innych politechnikach, ksztalca-
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cych inzynierbw specjalistow samochodo-
wych. Ministerstwa Transportu Samocho-
dowego poszczegblnych Republik Zwigzku
Radzieckiego  utrzymujg 19 technikum
transportu samochodowego nie liczac dro-
gowo - mechanicznych, technikum motory-
zacji gospodarstwa rolnego i szeregu S$red-
nich szk6t techniczno - motoryzacyjnych

utrzymywanych przez Ministerstwo Oswia-

ty.

Y W naprezonej pracy tworczej w okresie
przedwojennych pieciolatek  stalinowskich,
a nastepnie w okresie wojny z faszyzmem
inteligencja radziecka zdobyta olbrzymie
doswiadczenie polityczne i techniczne, nie-
zmiernie podniosta swdj poziom ideologicz-
ny i zahartowata sie.

Wielkim motorem w pracy tworczej in-
teligencji radzieckiej jest jej goracy patrio-
tyzm, mitos¢ do Ojczyzny, do swego naro-
du i wierno$¢ wobec Panstwa Radzieckiego
i ustroju socjalistycznego, mitos¢ dla jej

Tworcy i Wielkiego Nauczyciela Jozefa
Stalina.
Panstwo radzieckie postawito sobie za

cel w okresie najblizszych 10—15 lat prze-
kroczy¢ 2—3-krotnie przedwojenny poziom
produkcji w najwazniejszych  gateziach
przemystu, zrealizowa¢ olbrzymi program
budownictwa kulturalnego, przewyzszy¢
poziom nauki krajow kapitalistycznych.
Realizacji wielkiego programu nakres$lo-
nego przez J. Stalina i partie komunistycz-
ng ZSRR wymaga dalszego rozwoju prac
teoretycznych badan naukowych, nowych
Smiatych porywéw twérczych inteligencji
radzieckiej we wszystkich dziedzinach na-
uki i1 techniki oraz zastosowania zdobyczy

teorii w praktyce budownictwa socjali-
stycznego.
Coroczne przyznawanie nagrod stali-

nowskich za nowe prace we wszystkich
dziedzinach nauki, techniki i kultury dowo-
dzi, ze inteligencja radziecka pomysinie
pracuje nad rozwigzaniem palacych aktual-
nych kwestii, spetniajgc w ten sposéb swoj
obowigzek wobec Ojczyzny. Gwarancjg dal-
szego pomysinego rozwoju radzieckiej nau-
ki, techniki, kultury, dalszego ilosciowego
i jakosciowego wzrostu inteligencji radziec-
kiej, jest przede wszystkim to, ze na czele
budownictwa kulturalnego ZSRR stoi naj-

wiekszy uczony naszych czasow — Jozef
Stalin.



EKSPLOATACJA

Ptk inz. mgr P. SOLSKI

Techniczna obstuga samochodow
(Ciagg dalszy)

OD REDAKCJI.

W numerze 8-9

,.Przeglagdu Samochodowego™

rozpoczelismy druk cyklu arty-

kutéw p.t. ,,Eksploatacja samochodéw". Z winy redakcji opuszczone zostato omoéwienie
celu umieszczenia w/w cyklu artykutdw co czynimy obecnie.

Cykl artykutéw ,,Eksploatacja Samochoddéw™ ma na celu dostarczenie oficerom
stuzby samochodoioej uporzadkowanego, znowelizowanego pod wzgledem tresci i sto-
whnictwa oraz metodycznie utozonego materiatu dla szkolenia i doszkalania kierowcow
i podoficeréw. Niewatpliwie materiat ten bedzie réwniez pomocag oficerom w rozwia-

zaniu praktycznych zagadnien stuzby.

Cykl ten zostat opracowany na podstawie nowych materiatdw radzieckich.

5. Przeglad przed wyjazdem

Po otrzymaniu polecenia o przygotowaniu
samochodu do wyjazdu, kierowca udaje sie z
wypenionym rozkazem wyjazdu do parku po-
stoju i przystepuje do przegladu technicznego.

Celem przegladu jest skontrolowanie przed
wyjazdem stanu technicznego samochodu i
upewnienie sie 0 jego petnej sprawnosci
technicznej. Podczas przegladu, kierowca
zwraca sie¢ o pomoc do mechanika samochodo-
wego pododdziatu tylko w tym wypadku, gdy
nie potrafi usung¢ wiasnymi sitami dostrzezo-
nych niesprawnosci. Na przeglad ten przezna-
cza sie 20 minut.

Przy przegladzie przed wyjazdem niezbed-
ne jest:

a) sprawdzenie przez zewnetrzne ogledziny,
skrzyni tadunkowej, budki kierowcy, btot-
nikéw i silnika, skontrolowanie, czy nie ma
zewnetrznych  uszkodzen, starCie kurzu,
wilgoci lub $niegu;

b) sprawdzenie, czy nie ma na wycieku pali-
wa, oleju, wody, wzglednie specjalnych
ptynéw (zwrdci¢ uwage na plamy j katuze
pod samochodem);

¢) sprawdzenie ilosci paliwa w zbiorniku, po-
ziomu oleju w Kkarterze silnika i poziomu

wody (wzglednie pitynu chiodzacego) w
chtodnicy (ilos¢ paliwa w zbiorniku spraw-
dza sie linijkg pomiarowsg; poziom oleju w
karterze silnika winien dosiega¢ gornego
znaczka na trzpieniu kontrolnym; dopusz-
czalne odchytki 1 — 2 mm; poziom wody
sprawdza sie przez gorny wlew, po zdjeciu
zen nakretki);

sprawdzenie umocowania filtra
nego (przez Sprawdzenie reka)
sprawdzenie luzu kota kierownicy j stanu
zawleczek potaczen drgzkéw kierowniczych;
sprawdzenie zewnetrznego stanu wszyst-
kich opon (réwniez i zapasowej) i ci$nienia
powietrza w nich; zwr6ci¢ uwage, czy na
powierzchni opon nie ma wzde¢, wbitych
gwozdzi, lub innych ostrych przedmiotow
(nalezy je. natychmiast usung¢); cisnienie
powietrza w oponach sprawdza sie mano-
metrem; przy zbyt wielkim cisnieniu nale-
zy wypusci¢ nadmiar powietrza, przez na-
cisniecie na trzpien zaworka wentyla; po-
wietrze wypuszcza¢ stopniowo, co pewien
czas mierzy¢ cisnienie manometrem; przy
niedostatecznym cisnieniu, opone nalezy
dolpompowa¢; po doprowadzeniu ci$nienia
w oponach do wielkosci normalnej nalezy
sprawdzi¢, czy przez zawoér nie przedosta-
je sie powietrze;

powietrz-
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g) sprawdzenie przy pomocy specjalnego klu-
cza nasadowego z korbkg, wzglednie Kklu-
cza krzyzowego, dociggniecia nakretek, mo-
cujacych tarcze kot do piast;

h) sprawdzenie dziatania sygnatu, oswietlenia,
a w razie potrzeby maskowania Swiatta;

i) sprawdzenie ilosci i wilasciwego ulozenia,
wzglednie umocowania narzedzi kierowcy,
narzedzi saperskich, czesci zamiennych i in-
nego wyposazenia samochodu; sprzet ten
winien by¢ ciasno utozony w odpowiednich
skrzynkach narzedziowych: skrzynki win-
ny by¢ dobrze zamkniete, aby sie nie mo-
gty otworzy¢ podczas jazdy, pod wplywem
wstrzgsow;

j) uruchomienie silnika, nagrzanie go do nor-
malnej temperatury 1 przestuchanie jego
dziatania przy roznych obrotach; silnik wi-
nien pracowa¢ réwnomiernie, cicho, bez
ostrych stukéw i szumu, nie zatrzymywac
sie na wolnych obrotach j bez zakiocen
przechodzi¢ w obroty;

k) sprawdzenie dziatania i wskazan
mentow kontrolnych, na tablicy
czej;

I) sprawdzenie w ruchu przy wyjezdzie z
miejsca postoju do punktu zbornego kolum-
ny, dziatania sprzegta, skrzynki przekiad-
niowej, wyréwnywaczy, hamulcow i uktadu
kierowniczego.

Po zakonczeniu przegladu technicznego,
kierowca natychmiast melduje o jego wyniku
swojemu dowodcy. Dowddca, po sprawdzeniu
meldunku kierowcy odnotowuje w rozkazie
wyjazdu, ze samochdd jest sprawny i wyjazd
jest dozwolony.

Rozkaz wyjazdu z adnotacjg dowddcy Kie-
rowca pokazuje dyzurnemu parku, od ktorego
na tej podstawie otrzymuje pozwolenie na wy-
jazd z parku.

Nastepnie samochod, (wzglednie kolumna)
udaje sie na punkt kontrolny, gdzie zostaje
sprawdzony, po czym odnotowuje sie czas je-
go wyjazdu z parku.

instru-
rozdziel-

6. Przeglad samochodu w drodze.

Zgodnie z zasadami organizacji marszu ko-
lumny samochodowej co pewien czas wyzna-
cza sie postoje, ktorych celem jest umozliwie-
nie pozostatym w tyle samochodom dotgczenia
do kolumny, dokonania przeglagdu techniczne-
go samochoddéw, kontroli umocowania tadunku

519

oraz; umozliwienie odpoczynku sktadowi o0so-
bowemu kolumny. Postoje te wyznacza sie co
dwie godziny marszu na 15—20 minut. Pierw-
szy postdj wyznacza sie juz po 30 minutach
jazdy dla klokonania przeglgdu technicznego.

Celem przegladu technicznego samochodu
w drodze jest sprawdzenie stanu technicznego
samochodu i upewnienie sie, ze podczas prze-
bytej drogi nie nastgpity w samochodzie zia-
mania, uszkodzenia lub niesprawnosci.

Kierowca rozpoczyna przeglad samochodu,
niezwtocznie po jego zatrzymaniu. Jesli  kie-
rowca podczas przegladu stwierdzi niespraw-
nosci, ktore nie jest w stanie usung¢ swoimi
sitami, zwraca sie o pomoc do mechanika sa-
mochodowego, ktéry podczas marszu znajduje
sie na koncu kolumny.

Przy przegladzie niezbedne jest:

a) sprawdzenie poziomu oleju w misce olejo-
wej silnika, ilosci paliwaw zbiorniku i wo-
dy w chtodnicy; nalezy wzigé pod uwage od-
legtos¢ do nastepnego odpoczynku i obliczyc,
czy ilosci te umozliwiajg przebycie tej od-
legtosci bez zatrzymania sie; znaczne obni-
zenie poziomu oleju, paliwa, lub wody w
stosunku do stanu przy wyjezdzie wska-
zujg na mozliwos¢ wycieku;

b) upewnienie sie, ze olej, paliwo i ptyny
(chtodzacy, hamulcowy i amortyzatorowy)
nie wyciekaja; w tym celu nalezy szczeg6-
towo obejrze¢ zewnetrzng powierzchnie
obudowy zasadniczych  zespotéw i po-
wierzchnie drogi pod samochodem; Swieze
plamy j kaluze wskazg miejsce wycieku;

c) sprawdzenie przez dotkniecie rekg stopnia
nagrzewania sie piast kot, bebnéw hamul-
cowych, obudowy mostow napedowych,
skrzynki  przektadniowej i rozdzielczej;
przy normalnym nagrzaniu sie przedmio-
ty te nie bedg parzy¢ reki;

d) sprawdzenie catosci j umocowania resorow
i amortyzatorOw; poprzeczne,  przeswity
miedzy pidrami resorOw oraz wystepujace
na bok piora bedg wskazywaé¢ na potama-
nie niektérych pidr lub sworznia resorowe-
go; kierowca z odlegtosci Kilku krokéw
sprawdza, czy nie ma przekrzywienia
skrzynki tadunkowej na jedng strone, co mo-
ze wskazywac na ztamanie resoru;

e) sprawdzenie stanu drazkow kierowniczych
i ich potaczen;
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f) sprawdzenie, czy pomiedzy tarcze kot tyl-
nych i watéw kardanowych nie dostaty sie
kamienie, wplataty sie gatezie, drut itp.;

g) sprawdzenie, czy sg wszystkie nakretki
két i jaki jest stan opon; sprawdzenie w
oponach, ktore widocznie ,,siadly", cisnienia
powietrza; w razie potrzeby dopompowac,
wzglednie wymienic;

h) obejrze¢ zapory skrzynki tadunkowej,
trwatoSC utozenia i umocowania tadunku.

Wyniki przegladu technicznego kierowca
niezwtocznie melduje dowodcy kolumny.

7. Przeglad po powrocie do parku

Bezposrednio po powrocie samochodu do
parku nalezy sprawdzi¢ stan techniczny samo-
chodu po przebytej jezdzie, wykona¢ wszyst-
kie prace przewidziane i usung¢ wszystkie
przez obstuge techniczng stwierdzone nie-
sprawnosci i uszkodzenia, tak aby samochdd
byt gotowy do nastepnego wyjazdu. Po powro-
cie z drogi nie wolno wprowadzi¢ samochodu
do parku postoju, pdki nie zostanie przepro-
wadzony przeglad.

Czas przewidziany na przeprowadzenie
przegladu po powrocie z drogi, wynosi 1 go-
dzine (nie liczac czasu potrzebnego na umy-
cie samochodu i przeprowadzenie ewentual-
nych prac naprawczych).

Jesli przeglad wykonuje skitad osobowy
P.S.0., czas przegladu zmniejsza sie¢ do 20 mi-
nut.

Zasadnicze prace przy przegladzie wykonu-
je P.S.0. a dodatkowe — warsztaty napraw-
cze jednostki. Jesli P.S.O. jest przecigzone po-
wazniejszymi przegladami technicznymi, prze-
glad po powrocie do parku mozna wykonaé
na specjalnie do tego celu przystosowanych
placach, wzglednie w boksach, sgsiadujgcych
z parkiem postoju.

Technologia zasadniczych operacji obstugi'!
technicznej samochodu, po jego powrocie z
drogi do parku jest nastepujgca.

Samochdd podjezdza do bariery punktu
kontrolnego. Kierowca samochodu melduje dy-
zurnemu punktu o swym powrocie z drogi i
przedstawia dokumenty. Dyzurny punktu kon-
trolnego przeglada najprzéd samochéd z ze-
wnatrz, a nastepnie sprawdza zewnetrznie
stan techniczny zasadniczych zespotow samo-
chodu i na tej podstawie ustala, czy nie ma
uszkodzen i ztaman. Nastepnie dyzurny spraw-
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dza przedstawione przez kierowce dokumenty
i prawidlowos¢ dokonanych w nich adnotacji.

Wyniki przegladu dokonanego przez dyzur-
nego punktu wpisuje sie do dziennika punktu
kontrolnego, w ktérym rdéwniez odnotowuje
sie kazdy wyjazd i powr6ét samochodu do
parku.

Przeglad i adnotacje dotyczace jednego sa-
mochodu, przechodzacego przez punkt kontrol-
ny, trwaja Srednio 5 minut.

Po dokonaniu przegladu dyzurny punktu
daje rozkaz wartownikowi, petnigcemu stuzbe
przy barierze, przepuszczenia samochodu do
parku. Po wjezdzie do parku, samochdd prze-

de wszystkim udaje sie do stacji benzynowej.
W  zaleznosci od technicznego wyposazenia
parku napetnianie samochodu paliwem moze
odbywac sie z beczek, cystern samochodowych,
albo z podziemnych zbiornikéw przy pomocy
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kolumny rozdzielczej. Zasadniczym obowigz-
kiem kierowcy podczas pobierania paliwa, nie-
zaleznie od rodzaju stosowanych urzadzen, jest
Sledzenie doktadnosci odmierzania paliwa i
ochrona paliwa od strat i zanieczyszczenia.

Pierwszym warunkiem w celu wypehienia
tych obowigzkéw jest prawidtowe ustawienie
samochodu. Kierowca winien ustawi¢ samo-
chdéd w ten sposéb, aby wlew do zbiornika pa-
liwowego znalazt sie mozliwie jak najblizej
stanowiska wydawania paliwa, jednak tak aby
nie utrudniat pracy. Po ustawieniu samochodu
kierowca przedstawia magazynierowi swoj
rozkaz wyjazdu i zdejmuje pokrywke wlewu
zbiornika.

Jesli wydawanie paliwa odbywa sie z be-
czek, uzywa sie wyskalowanych wiader
(Rys. nr 20), albo recznej pompy, wyposazonej
w licznik i waz z pistoletem (Rys. nr 21).

Rys. 21.

Woyskalowane wiadro o pojemnosci 10 1. po-
siada wlew i dwie rgczki. Wiadro takie usta-
wia sie na rownym miejscu we wgtebieniu pod
otworem beczki. Zamiast nakretki w otwor
beczki wstawia sie scisle do niego przylegajacy
elastyczny przewod metalowy (Rys. nr 22). Na-
stepnie beczke przechyla sie nieco w strone

Rys. 22.

521

wiadra, w ktore wstawia sie drugi koniec ela-
stycznego przewodu. Gdy tylko poziom paliwa
w wiadrze dojdzie do znaku ,10 1.“ — ela-
styczny przewdd podnosi sie do gory i ustawia
Sie w pionowym potozeniu. Kierowca zanosi
wiadro z paliwem do samochodu, a magazy-
nier w tym czasie napeinia nastepne wiadro.

Z wiadra do zbiornika 'przelewa sie paliwo
przez lejek (Rys. nr 20), posiadajagcy drobng
siatke, ktéra winna zapewni¢ doktadne od-
dzielenie z paliwa mechanicznych zanieczysz-
czen. Goérny brzeg lejka winien by¢ wygiety
do wewnatrz, aby przeciwdziata¢ rozpryskiwa-
niu sie paliwa. Jesli wlew paliwowego zbior-
nika posiada wysuwany wkiad z siatkg, to
stosowanie lejka nie jest konieczne. Przelewanie
paliwa z wiadra powinno sie odbywac stopnio-
wo, aby nie przepetni¢ wlewu zbiornika i lej-
ka i nie spowodowac rozlania.

Pr*y wydawaniu paliwa z beczki, oprdcz
elastycznego metalicznego przewodu, mozna
stosowac reczng pompe (patrz rys. nr 21). Sto-
sowanie recznej pompy jest bardzo fatwe. Ru-
re ssagcg pompy ,1“ wstawia sie do otworu

Rys. 23.

beczki, a jej korpus przymocowuje sie do becz-
ki przy pomocy ciegiet, Scigganych nakretkami
»2"% nastepnie pistolet paliwowy ,3“ wstawia
sig do wlewu zbiornika samochodu, po czym
uruchamia sie pompe za pomoca dzwigni ,,4*.
llos¢ paliwa przepompowanego z beczki do
zbiornika wykazuje licznik pompy ,,5“
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Najbardziej doskonatym, parkowym typem
rozdzielczego urzadzenia paliwowego jest ko-
lumna rozdzielcza (rys. nr 23). Paliwo znajdu-
je sie w zbiorniku podziemnym pod kolumien-
ka. Zbiornik jest potgczony z urzadzeniem ko-
lumny za pomocg rur. Pompa kolumny posia-
da naped reczny albo elektryczny. W pierw-
szym przypadku reczna pompa podaje paliwo
do wyskalowanego szklanego balonu, skad ono
Scieka pod wilasnym ciezarem przez przewod
do zbiornika samochodu. W drugim przypadku
pompa jest uruchamiana przez silnik elektrycz-
ny i wystarczy wiaczy¢ prad aby paliwo do-
ptyneto ze zbiornika do koncowych przewo-
dow. Na koncu przewodu znajduje sie paliwo-
wy pistolet z zaworem, ktéry pozwala w ra-
zie koniecznosci na natychmiastowe przerwa-
nie wyptywu paliwa.

Kolumny rozdzielcze z elektryczng pompg
nie wymagajg uzycia pracy fizycznej. Ich wy-
dajnos$¢ dochodzi do 70 Vmin.

Wszystkie podane wyzej urzadzenia roz-
dzielcze pozwalaja na objetosciowe wymierze-
nie wydawanego paliwa (w litrach).

Poniewaz ciezar paliwa, zawartego w jed-
nostce objetosci zmienia sie w zaleznosci od
gatunku paliwa i temperatury otaczajacego
powietrza, wiec objetosciowe wymierzenie nie
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pozwala unikng¢ pewnej niedokiadnosci w
okresleniu ciezaru rzeczywiscie wydanego pa-
liwa. Dlatego w tych wypadkach, w ktorych
jest niezbedna wieksza doktadnos¢ wymiaru
wydawanego paliwa, stosuje sie urzadzenia
dzialajgce na zasadzie ,,wymiaru ciezarowego".

Rys. nr 24 podaje schemat takiego urzgdze-
nia konstrukcji rozbieralnej, stosowanego w
parkach polowych Armii Radzieckiej, podczas
ostatniej wojny.

Paliwo z cysterny albo beczek przepompo-
wuje sie przy pomocy recznej pompy ,1“ po-
przez przewody rurowe ,2“ do zbiornika ,,3*“.
Zbiornik ten o pojemnosci 1000 — 1500 1. jest
ustawiony pa metalowej podstawie ,10“ Po
otwarciu zaworu ,4“ paliwo sptywa pod wia-
snym ciezarem do wyskalowanego zbiornika
.0 ktérym jest pionowo ustawiona beczka o
pojemnosci 100 — 150 1 Rura ,6%“ doprowa-
dzajgca paliwo do zbiornika ,5“ jest do nie-
go luzno wstawiona, dzieki czemu zbiornik
moze w stosunku do niej przesuwac sie Sswo-
bodnie w ptaszczyznie pionowej. W boku zbior-
nika ,5* jest umocowane, wyskalowane szkio,
ktore umozliwia obserwacje poziomu paliwa
w zbiorniku i okreslenie jego objetosci. Ponie-
waz zbiornik ,5* jest ustawiony na normal-
nej wadze ,8“ wiec wydawane paliwo jest
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jednoczes$nie zwazone. Urzadzenie to pozwala
na dostatecznie szybkie napetnianie zbiorni-
kéw samochodow poprzez elastyczny przewdd
,9% ktorym paliwo sptywa pod wiasnym cie-
zarem.

Niezaleznie od rodzaju stosowanych urzg-
dzen rozdzielczych paliwa, kierowca jest obo-
wigzany chroni¢ Wlew zbiornika paliwowego
od kurzu, wody i $niegu. Dlatego nalezy uwa-
za¢, aby wlew byt otwarty tylko w czasie na-
petniania zbiornika. Jesli napetnianie odbywa
sie w czasie deszczu lub $niegu, nalezy nad
wlewem umocowac¢ zastone (z drzewa lub bre-
zentu).

Magazynier wpisuje do rozkazu wyjazdu
ilos¢ wydanego paliwa i1 zwraca rozkaz Kkie-
rowcy. Kierowca natomiast podpisuje w
asygnacie rozchodowej M.P.S. ilo$¢ otrzymy-
wanego paliwa.

Ze stacji benzynowej samochdd udaje sie
na stanowisko czyszczenia samochodu. Czy-
szczenie  przeprowadza  kierowca. Przede
wszystkim wymiata skrzynie fadunkowsg i bud-
ke kierowcy, nastepnie usuwa przylepione do
podwozia kawatki btota, lodu lub S$niegu.

Czyszczenie przeprowadza sie na placu wy-
posazonym w pomosty, z boku ktérych umie-
szcza sie na tablicach szczotki i skrobaki z wy-
dtuzonymi rekojesciami. Po zakonczeniu czy-
szczenia samochdd przechodzi na stanowisko
mycia. Mycie przeprowadza kierowca na po-
mostach, (rys. nr 25) zbudowanych réwniez na

Rys. 25.
placach, albo w specjalnych pomieszczeniach
do mycia (np. w wydzielonych boksach).

W drodze i na krotkich postojach myje sie sa-
mochod gabka, szczotkg Ilub reczng pompa

523

(rys. nr 26), ktérej rure ssacg zanurza sie we
wiadrze z woda.

Rys. 26.

W parku tylpu polowego, a niekiedy row-
niez typu obozowego, stanowiska mycia urzg-
dza sie obok naturalnych zrédet wody (rzeki,
strumyki, jeziora). W tym wypadku, samo-
choéd wjezdza na potpomost konstrukcji rozbie-
ralnej, ktérej jeden koniec znajduje sie nad sa-
mg woda (rys. nr 27). Wody do mycia dostar-

Rys. 27.

cza w tym wypadku przenosny agregat, skia-
dajacy sie z pompy i silnika spalinowego.
Pompa ssie wode z naturalnego zrodia poprzez
filtr, znajdujacy sie w rurze ssacej, a nastepnie
ttoczy ja pod cisnieniem co najmniej 10 kg/cm’
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do dwdch wezy zakonczonych koncéwkami
zwanymi wodnymi pistoletami (rys. nr 28).

Rys. 28.
Pistolet do mycia z re_%ulach strumienia wody.
1. Pierscien otworu kalibrowanego. 2. Ttoczek re-
ulujacy przekroj otworu. 3. Komora wodna. 4.
rzpien ttoczka regulujacego_ 5. Uszczelka gumo-
wa. 6. Nakretka dociskowa. 7. Gtowka regulujaca
potozenie ttoczka. 8. Rekojesc.

Kierowca trzyma pistolet w prawej irece
i regulujgc potozenie gtowicy ,,7“ moze zmie-
nia¢ ksztatt strugi wodnej. Szeroka, w formie
wachlarza, strugg myje sie gorne czesci, tj.
skrzynie i budke kierowcy; waskg — dolne
czesci, tj. podwozie samochodu.

W parkach typu statego stanowiska mycie
urzadza sie w zamknietych pomieszczeniach-
Tu czystg wode pobiera sie z sieci wodociggo-
wej, a brudng odprowadza sie do kanatéw ka-
nalizacyjnych, poprzez specjalny filtr, wypo-
sazony w odstojnik. Do mycia bardzo zabtoco-
nych skrzyni fadunkowych uzywa sie specjal-
nej szczotki, na dhugiej, wewnatrz pustej re-
kojesci przez ktérg woda doptywa do szczotki
(rys. nr 29). Jesli pomieszczenie posiada wo-
docigg, wode do niego doprowadza sie do agre-
gatu, skfadajgcego sie z pompy i silnika elek-
trycznego. Pompa zwieksza cisnienie  wody,
doptywajacej do wodnych pistoletéw, do 25
kg/cm? przy wydajnosci do 60 1/min.

Zwigkszenie cisnienia wody znacznie zmniej-
sza jej zuzycie dla umycia jednego samochodu
i jednoczesnie polepsza jako$¢ mycia oraz czas,
niezbedny dla wykonania catej pracy.

Srednio, do umycia jednego ciezarowego sa-
mochodu, zuzywa sie od 200 do 400 litréw wo-
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dy z wodociggu, zaleznie od wielkosci samo-
chodu i stopnia jego zabtocenia.

Czyszczenie, mycie i obtarcie samochodu
wykonuje jeden cztowiek $rednio w 15 do 35
minut.

Oczyszczony samochod przechodzi na dal-
sze operacje przegladu technicznego po powro-
cie do parku. W skiad tego przegladu wchodza
wszystkie prace, przewidziane dla przegladu
technicznego w drodze, a ponadto jeszcze na-
stepujace:

a) obstuchanie pracy silnika przy roznych
obrotach; usuniecie przyczyn nieréwnej
pracy; w razie stwierdzenia stukéw lub po-
dejrzanego szumu kierowca winien zawia-
domi¢ mechanika samochodowego;

b) sprawdzenie stanu wietrznika, jego umo-
cowania i naciggu paska;

¢) sprawdzenie stanu i umocowania chtodnicy;

d) sprawdzenie potaczenia gaznika z rurg
ssacy; sprawdzenie stanu filtra powietrz-
nego; podniesienie poziomu oleju w zbior-
niku filtru powietrznego powyzej znaku
wskazuje na znaczne zanieczyszczenie oleju
pytem; wowczas olej nalezy zmienié, a ele-
ment filtrujgcy filtra powietrznego doktad-
nie przemy¢ w nafcie.

Rys. 29.

e) przejrze¢ umocowanie ciegiet regulacji
gaznika lub zebatki pompki paliwowej w
silniku wysopreznym,;

f) sprawdzi¢ umocowanie aparatu zaptonowe-
go, pradnicy i rozrusznika;
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g) przejrze¢ z zewnatrz
umocowanie;

h) przejrze¢ przewody elektryczne, szczegol-
nie dokladnie w miejcach pofgczenia z
Swiecami, aparatem zaptonowym, pradnica,
akumulatorem i rozrusznikiem; nastepnie
sprawdzi¢ dziatanie przelgcznika Swiatla,
sygnatu i Swiatet hamulcowych;

i) sprawdzi¢ umocowanie silnika do ramy,
stan i umocowanie przegubéw watu karda-
na, umocowanie strzemion i sworzni reso-
réw oraz umocowanie thumika;

j) sprawdzi¢ dociggniecie nakretek tarcz kot
oraz ci$nienie powietrza we wszystkich
oponach, tacznie z zapasowym;

K) przejrze¢ winde wyciggowa;

I) sprawdzi¢ ilo$¢ i utozenie wzglednie umoco-
wanie narzedzi kierowcy, sprzetu saperskie-
go, czesci zapasowych i innego wyposazenia,
znajdujagcego sie na samochodzie;

m) przeprowadzi¢ smarowanie, zgodnie z ta-
belg smarowania danego samochodu.

Po zakonczeniu przegladu kierowca meldu-
je o jego wynikach mechanikowi swego pod-
oddziatu. W meldunku tym wymienia on réw-
niez wszystkie dostrzezone podczas jazdy nie-
normalnosci w pracy samochodu. Jest rzeczg
bardzo wazng, aby zadna niesprawno$¢, chocéby
na pierwszy rzut oka nawet nieznaczna, nie
uszta uwagi kierowcy. Przy ocenie obserwowa-
nych w pracy samochodu procesow kierowca
winien okresli¢, czy miaty one normalny cha-
rakter, czy tez wskazuje na  pogorszenie
wzglednie sygnalizujg o jawnie nienormalnym
stanie technicznym samochodu.

W tym celu kierowca po powrocie do par-
ku winien sobie odpowiedzie¢ na nastepujace
zasadnicze pytania:

1+ tatwo$¢ uruchomienia silnika.

2. Obecnos$¢ detdnacyjnych stukéw w silniku.

3. Pojawianie sie stukéw, zgrzytéw i szumow
w silniku.

4. Zmiany cisnienia oleju w ukfadzie smaru-
jacym silnika przy dtugiej pracy silnika.

5. Temperatura wody chtodzacej przy dugiej
pracy silnika.

6. Plynno$¢ wigczania sprzegta i czy nie ma
poslizgu w sprzegle.

7. Praca skrzypki przektadniow|ej (fatwosé

przetaczania przektadni, czy nie wyskaki-
waty biegi itp.).

akumulator i jego
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8. Pojawianie sie stukoéw i szuméw w mecha-
nizmach transmisji.

9. Skuteczno$¢ i réwnomierno$¢ dziatania ha-
mulcow.

10. Dziatanie ukiadu kierowniczego (tatwosc
skretu, stateczno$¢ przy ruchu po prostej).

11. Praca przyrzadoéw elektrycznych (pradnicy,
rozrusznika, sygnatu, oswietlenia).

12. Ogumienie (stan zewnetrzny, utrzymanie
ciSnienia powietrza).

13. Zdolno$¢ samochodu do utrzymywania na-
danego rozpedu.

Po przemysleniu tych pytan i znalezieniu
na nie odpowiedzi, na podstawie obserwacji
pracy samochodu w czasie jazdy, kierowca mo-
ze zlozy¢ petnowartosciowy meldunek mecha-
nikowi pododdziatu o stanie samochodu.

Po wystuchaniu meldunku kierowcy me-
chanik sprawdza osobiscie stan samochodu
i wykonuje wszystkie prace kontrolne ! regu-
lujace, ktorych nie mogt zrobi¢ sam kierowca.

Jesli zostaty stwierdzone uszkodzenia j nie-
sprawnosci, ktére nie moga by¢ usuniete Srod-
kami obstugi technicznej, to sporzadza sie pro-
tokét stanu technicznego samochodu, na pod-
stawie ktorego samochdd skierowuje sie do
warsztatu naprawczego jednostki.

Wraz z zakonczeniem przegladu (wzglednie
i naprawy biezacej) konczy sie obstuga tech-
niczna samochodu po powrocie do parku. Przed
wjazdem do parku postoju, kierowca melduje
0 swoim przybyciu dyzurnemu parku i okazu-
je mu rozkaz wyjazdu.

Po otrzymaniu zezwolenia dyzurnego, Kie-
rowca stawia swoéj samochdd w parku postoju,
$cisle na wyznaczonym mu miejscu.

Przed wyjsciem z parku kierowca jest obo-
wigzany upewni¢ sie, ze zapton j wszystkie
odbiorniki  elektryczne sg wytgczone, oraz ze
samochdd jest unieruchomiony przez zacisnie-

cie recznego hamulca, a zimg réwniez przez
wigczenie przektadni.
Jesli w zimie przechowuje sie samochdod

W nieogrzewanym pomieszczeniu® kierowca jest
obowigzany catkowicie wypusci¢ wode z ukia-
du chiodzenia silnika. Przy temperaturze po-
nizej — 15° jest réwniez celowe wypuszcze-
nie oleju ze skrzyni korbowej z silnika do spe-
cjalnego czystego naczynia i zdjecie z samocho-
du akumulatora. W takim wypadku naczynie
z olejem i akumulator oddaje sie na przecho-
wanie do ogrzanego pomieszczenia.



526

Przeglad techniczny nr 1.

Przeglad ten przeprowadza sie Scisle we-
diug grafiku, sporzadzonego na podstawie mie-
siecznego planu eksploatacji samochodéw je-
dnostki, po przejechaniu przez samochdd
900—1000 km.

Celem przegladu jest doktadna kontrola
stanu technicznego samochodu oraz przepro-
wadzenie catego zakresu prac, przewidzianego
przez ten rodzaj technicznej obstugi. Jedno-
cze$nie z przegladem usuwa sie w miare po-
trzeby drobne niesprawnosci i uszkodzenia,
ujawnione w toku przegladu.

Wiasciwie przeprowadzony przeglad techni-
czny nr 1 winien zapewni¢ utrzymanie samo-
chodu w petnej technicznej sprawnosci w ok-
resie jego eksploatacji do nastepnego prze-
gladu.

Na przeglad techniczny nr 1 przewiduje sie
4 godziny (nie liczac czasu na ewentualne pra-
ce naprawcze). Jezeli przeglad przeprowadza
sktad osobowy parkowej stacji obstugi, czas
skraca sie do 1 godziny.

Przy technicznym przegladzie nr 1 nalezy
wykona¢ wszystkie operacje przewidziane dla
przegladu kontrolnego po powrocie samochodu
z drogi oraz dodatkowo wykona¢ nastepujace
prace:

a) Obstucha¢ prace silnika, sprawnos¢, prawi-
dlowos¢ wskazan j dziatania przyrzadow
i mechanizméw w budce kierowcy (uktad
smarowania, amperomierz, wskaznik pozio-
mu paliwa, szybkosciomierz, wskaznik tem-
peratury cieczy chiodzacej, przetacznik
Swiatet, wycieraczki).

b) Obstucha¢ prace mechanizméw transmisji.
Po podparciu samochodu pod rame, w ten
spos6b, aby kota mogty sie swobodnie ob-
raca¢ przy wigczonej przektadni (np. przy
pomocy woézkoéw kontrolnych kanatu P.S.0.),
sprawdzi¢ wszystkie kota na bicie podczas
obracania sie.

c) Przemy¢ wszystkie istniejgce na silniku,
filtry powietrzne i zmieni¢ w nich olej.

d) Usuna¢ z korpusow filtréw olejowych stra-
cone zanieczyszczenia.

e) Usung¢ zanieczyszczenia z  odstojnikéw
i filtra paliwowego, umieszczonego zwykle
miedzy zbiornikiem a pompka paliwowsa.
Jednoczesnie przemy¢ elementy filtrujace.

f) Sprawdzi¢ stan akumulatoréw, przetrze¢ z
zewnatrz i przeczysci¢ otwory wentylacyj-
ne w korkach ogniw. Sprawdzi¢ poziom
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elektrolitu i jego gesto$¢ oraz napiecie na
poszczegblnych ogniwach.

g) Oczysci¢ koputke rozdzielacza, przejrzec
jego zaciski, sprawdzi¢ stan stykow przery-
wacza i wielko$¢ przerwy miedzy nimi.
W razie koniecznosci oczysci¢ styki.
Sprawdzi¢ prace regulatora przyspieszenia
zaptonu oraz prawidtlowos¢ ustawienia mo-
mentu zaptonu.

h) Oczysci¢ Swiece zaptonowe,
legtos¢ elektrod.

i) Sprawdzi¢ dociggniecie nakretek (Srub) mo-
cujacych gtowice silnika. W tym celu sto-
suje sie czesto klucz dynamometryczny
(rys. nr 30). Przy obrocie rekojes¢ nieco

sprawdzi¢ od-

Rys. 30.

zgina sie, za$ nieruchoma umocowana wska-
zbwka pokazuje na skali wielko$¢ naciggu
nakretki lub $sruby w kgm. Stosuje sie réw-
niez w tym celu klucze hydrauliczne.

j) Sprawdzi¢ miarkg wielko$¢ jatowego ru-
chu pedatow sprzegta i hamulca i w razie
koniecznosci odregulowac.

k) Sprawdzi¢ poziom ptynu w zbiorniku gtow-
nego cylindra przewodéw hydraulicznych
hamulcow. W hamulcach pneumatycznych
wypusci¢ z odstojnika i zbiornikéw powie-
trza, nagromadzong wode.

1) Przejrze¢ skrzynie tadunkowg i budke kie-
rowcy oraz ich umocowanie na ramie sa-

mochodu. Szczegblng uwage zwr0Oci¢ na
zamki  otwieranych ruchomych skrzydet
skrzyni. Przy przegladzie budki kierowcy

sprawdzi¢ drzwi, ich zawiasy, zamki, pod-
nosniki szyb i szyby. Wewnatrz kabiny
przejrze¢ siedzenia, oparcia i podioge.

m) Nasmarowa¢ samochdd, zgodnie z tabelg
smarowania danego samochodu po ' przebie-
gu 900—1000 km.

Wszystkie zabiegi naprawcze, ktorych nie
mozna bylo wykona¢ w czasie przeznaczonym
na przeglad techniczny nr 1, przeprowadza sie
na stanowiskach stacji obstugi, przeznaczonych
dla napraw biezacych, wzglednie w warsztacie
naprawczym, po zakonczeniu technicznej obstu-
gi samochodu.
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Przed
sprawdza sie prace
przestrzeni 1—2 km.

Przeprowadzenie

skierowaniem do parku postoju,
samochodu w ruchu na

przegladu technicznego
nr 1 i jego wyniki ewidencjonuje sie odpo-
wiednim wpisem do dziennika przegladow
technicznych i napraw biezacych stacji obstugi
i ksigzki pracy i wyposazenia samochodu.

Prawidtowo$¢ wpisu do dziennika potwier-
dza swym podpisem kierowca samochodu oraz
kierownik stacji obstugi, wzglednie mechanik
samochodowy pododdziatu.

9. Przeglad techniczny nr 2.

Przeglad ten przeprowadza sie wedlug pla-
nu co kazde 2700—3000 km przebiegu samo-
chodu.

Celem przegladu jest wszechstronna kon-
trola stanu technicznego samochodu oraz), w
razie konieczno$ci usuniecie  niesprawnosci
i uszkodzen, wykrytych podczas przegladu.

Catkowity czas przestoju w pracy samocho-
du przy przegladzie technicznym nr 2 winien
wynosi¢ 15 roboczo-godzin.  Je$li przeglad
techniczny nr 2 wykonuje parkowa stacja ob-
stugi, to przest6j wynosi do 4 godzin.

Oprécz operacji, podanych dla przegladu
technicznego nr 1, niezbedne jest jeszcze wy-
konanie przy przegladzie technicznym nr 2
nastepujacych prac:

a) Sprawdzi¢ prace mechanizmu rozrzadu sil-
nika i w razie koniecznosci ustawic¢ lu-
zy miedzy zaworami a popychaczami, wzgle-
dnie dzwigienkami zawordw.

b) Przejrze¢ wymienny element filtrujgcy
gtébwnego filtra oleju i w razie silnego
jego zanieczyszczenia—wymieni¢ na nowy.

¢) Przemy¢ w nafcie element filtrujgcy wstep-

nego filtra oleju i oczysci¢ wewnetrzng
czes¢ korpusu filtra.
d) Przejrze¢ szczotki j kolektor pradnicy, w

razie koniecznosci oczysci¢ i dotrze¢ szczot-
ki wedlug kolektora.

e) Sprawdzi¢ dziatanie uktadéw elektrycznych
niskiego i wysokiego napiecia (pradnica, re-
gulatora pradnicy, rozdzielacz-przerywacz).
Na stacji obstugi kontrole przeprowadza sie
przy pomocy specjalnych, przenosnych
przyrzadéw voltampermetru j urzadzenia do
kontroli ukfadu zaptonu.

f) Slprawdzi¢ regulacje tozysk piast kot.

g) Przejrze¢ bebny hamulcowe i okiadziny
wszystkich hamulcéw. Jednoczesnie spraw-
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dzi¢ i w razie koniecznosci ustawi¢ luz
miedzy oktadzinami i pracujacg powierz-
chnig bebna (wzglednie tarczy) hamulcowe-
go. W wypadku stwierdzenia zanieczyszcze-
nia okfadzin oczysci¢ ich powierzchnie dru-
ciang szczotkg, umoczong w benzynie.

Oczysci¢  odstojnik i siatke filtra pompki

paliwowej.

h) Przeprowadzi¢ smarowanie samochodu w
zakresie przewidzianym zatwierdzong tabli-
cg smarowania dla danego typu samochodu,
po przebiegu 2700—3000 km.

Wszystkie operacje naprawcze, ktore nie mo-
gly by¢ wykonane w toku obstugi technicznej,
przeprowadza sie w warsztacie haprawczym,
po zakonczeniu zasadniczych prac.

Przed skierowaniem samochodu do parku
postoju samochod sprawdza sie na chodzie
przebiegiem na 1—2 km.

Przeprowadzenie przegladu technicznego
nr 2 i jego wyniki ewidencjonuje sie odpo-
wiednim wpisem do dziennika przegladéw
technicznych i napraw biezacych, jak po prze-
gladzie technicznym nr 1.

Przeglad techniczny nr 3

Przeglad techniczny nr 3 przeprowadza sie
zgodnie z grafikiem, opracowanym na podsta-
wie miesiecznego planu eksploatacji samocho-
déw pododdziatu, regularnie po kazdych 8100
—9000 km przebiegu samochodu.

Celem przegladu jest szczegotowa kontrola

stanu technicznego wszystkich zasadniczych
zespotow i mechanizméw samochodu. Rowno-
cze$nie, w miare koniecznosci, usuwa sie

wszystkie niesprawnos$ci i naprawia sie uszko-
dzenia, stwierdzone w czasie przegladu. Czas
potrzebny dla przeprowadzenia przeglagdu wy-
nosi 30 roboczo-godzin. Jesli przeglad techni-
czny nr 3 przeprowadza sie w parkowej stacji
obstugi, to czas skraca sie do 20 roboczo-godz.

Przy przegladzie technicznym nr 3 oprocz

operacji, przewidzianych dla przeglagdu tech-
nicznego nr 2, nalezy wykona¢ nastepujace
prace:

a) Sprawdzi¢ sprezanie we wszystkich cylin-
drach silnika.

b) Sprawdzi¢ stan gaznika, regulacje urzadze-
nia rozruchowego, poziom paliwa w komo-
rze ptywakowej, szczelnosc iglicy.

¢) Zdja¢ rozdzielacz i sprawdzi¢ jego prace na
stole probierczym.

d) Sprawdzi¢ wielko$¢ luzu miedzy zebami
kot zebatych przektadni mostéw napedo-
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wych i w razie koniecznosci regulowaé
ich zazebienie.

e) Sprawdzi¢ prace amortyzatorow.

f) Przestawi¢ tarcze k&t wraz z ogumieniem
z jednej piasty na druga, zgodnie z ustalo-
nym schematem, celem zapewnienia row-
nomiernego zuzycia opon.

g) Przeprowadzi¢ smarowani™ przewidziiane w
tabeli smarowania danego typu saeiochodu
po przebiegu 8 100—9 000 km.

h) Jesli catkowity przebieg samochodu po
wyjsciu jego z fabryki, wzglednie po gtow-
nej naprawie osiggnat 20 000 km, nalezy
zdja¢ gtowice silnika, oczysci¢ z nagaru jej
wewnetrzng powierzchnie j denka tlokow.
Przy tym nalezy réwniez sprawdzi¢ stan
zaworéw i szczelno$¢ ich przylegania do
gniazd i ewentualnie je dotrzed.

Ponadto nalezy zdja¢ miske olejowa silni-
ka, oczysci¢ ja od smolistych j innych zanie-
czyszczen oraz sprawdzi¢, bez rozbierania, stan
tozysk watu korbowego. Na stacji obstugi sto-
suje sie w tym celu specjalny przyrzad, tzw.
indykator olejowy (rys. nr 31) skiadajgcy sie:

Rys. 3L

ze zbiornika o pojemnosci 10 litréw, wyposazo-
nego w cisnieniomierz, zawoér powietrzny i kon-
cowke polaczong z elastycznym przewodem.
Do zbiornika nalewa sie mieszanine skiadajacg
sie z 90% oleju silnikowego i 10% nafty, a na-
stepnie podaje sie sprezone powietrze do cis-
nienia 3 atm. Nastepnie koricowke elastyczne-
go przewodu wigcza sie do przewodu olejowe-
go silnika, zamiast przewodu idgcego do cis-
nieniomierza na tablicy rozdzielczej.
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Wystarczy otworzy¢ zawor, taczacy elasty-
czny przewod z olejem, znajdujgcym sie w
zbiorniku przyrzadu, aby olej wypierany spre-
zonym powietrzem zaczat wstepowac¢ do wszy-
stkich kanatéw systemu olejenia silnika. Jesli
stan tozysk watlu korbowego jest dobry, to
z ich brzegéw bedzie wycieka¢ olej ze $rednig
szybkoscig 30—60 kropel na minute.

Znacznie mniejsza ilos¢ kropel w stosunku
do ilosci podanej wskaze na silne zanieczysz-
czenie kanatéw olejowych, za$ znacznie wiek-
sza ilos¢ — na niedopuszczalny luz w tozyskach
albo zuzycie tozysk. W tym wypadku nalezy
albo dociggna¢ tozyska, albo wymieni¢ ich
wkiady.

Wszystkie niezbedne zabiegi, ktére nie mo-
gty by¢ wykonane podczas obstugi technicznej,
przeprowadza sie po jej zakonczeniu w war-
sztatach jednostki. Przed skierowaniem samo-
chodu do parku postoju sprawdza sie jego
prace w ruchu na przestrzeni 3—4 km.

Przeprowadzenie przegladu technicznego
Nr 3 i jego wyniki wpisuje sie do dziennika
przegladéw technicznych podobnie, jak po
przegladzie nr 1.

Przeglad techniczny nr 4

Przeglad ten przeprowadza sie dwa razy do
roku. Nosi on charakter przygotowania samo-
chodu do wiosenno-letniej i jesienno-zimowej
eksploatacji. Terminy przeprowadzania prze-
gladéw nr 4 zarzadza dowodca jednostki
zgodnie z odpowiednig instrukcjg i podaje
w rozkazie wewnetrznym.

Celem przegladu jest wszechstronne przy-
gotowanie wszystkich zespotdw i mechanizmdw
samochodu do eksploatacji w warunkach no-
wej pory roku.

Stosuje sie jako zasade, ze termin przegla-
du nr 4 przystosowuje sie w miare moznosci
do terminu kolejnego przegladu nr 3 j oba
przeglady przeprowadza sie réwnoczesnie.
Czas potrzebny dla przeprowadzenia przegladu
technicznego 4 wynosi dwie doby, wiacza-
jac w to i czas potrzebny dla przeprowadzenia
prac naprawczych. Celem przeprowadzenia
przegladu technicznego nr 4 przydziela sie
wszystkie, posiadane przez jednostke Srodki
techniczne i specjalistow (mechanikéw samo-
chodowych! P.S.O. i naprawcze pododdziaty),
co pozwala na szybkie przeprowadzenie prze-
gladu wszystkich samochodow jednostki.
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Oprécz operacji, przewidzianych dla prze-
gladu nr 3, przy przegladzie nr 4 wykonuje sie
nastepujace prace:

Przy przygotowywaniu do
eksploatacji

wiosenno-letniej

Z nastaniem wiosny, na podstawie rozkazu
Szefa Stuzby Samochodowej jednostki z sy-
stemu chtodzenia silnikdw, zlewa sie niezamar-
zajacg mieszanke (antyfryz), jesli byta nalana
na zime.

Mieszanke te zlewa sie do czystego naczy-
nia i po przefiltrowaniu przelewa sie do butli,
ktore sie hermetycznie zakorkowuje, a nastep-
nie zdaje na sktad MPS. Przy wszystkich tych
czynnosciach nie wolno dopusci¢ do strat i za-
nieczyszczenia tej mieszanki. Na naczyniach,
zawierajgcych antryfryz, umieszcza sie napis
»Trucizna".

Nastepnie zdejmuje sie z samochodéw wszy-
stkie urzadzenia do podgrzewania i ocieplania
(podgrzewacze wody i oleju, piece, ocieplacze,
pokrowce itp.), oczyszcza sie je, naprawia i do-
prowadzone do petnej sprawnosci i przygoto-

wane do dtugiej konserwacji zdaje sie do
magazynu.
Wszystkie urzadzenia zwiekszajace przy-

czepno$¢ samochodu nalezy doktadnie przej-
rze¢, naprawi¢ i przygotowa¢ do uzycia w ok-
resie wiosennych roztopéw. Szczegblng uwage
nalezy zwroci¢ na naprawe fancuchéw, nakita-
danych na kota, gdyz w czasie zimowej eksplo-
atacji wystepuja w nich pekniecia ogniw lub
zamkow.

Rys. 32.

Uktad chiodzenia wszystkich samochodow,
niezaleznie od tego, czy byt on napetniony wo-
da, czy mieszankg niezamarzajaca, nalezy prze-
my¢ w celu usuniecia z niego kamienia kotto-
wego i innego osadu.
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W P.S.0. dla przemycia ukiadu chtodzenia
roztagcza sie gorny i dolny weze chlodnicy
i oddzielnie przemywa sie koszulke wodng sil-
nika i chlodnice. Podczas przemywania woda
winna przeptywa¢ w kierunku odwrotnym do
kierunku normalnego krgzenia w czasie pracy
silnika. Przed przystgpieniem do przemywania
zdejmuje sie termostat j wstawia sie na jego
miejsce specjalny pistolet (rys. 32) potaczo-
ny wezem gumowym 1 z wodociggiem lub in-
nym zrodiem wody. Woda wyptywajgca z nie-
go pod cisnieniem 1—2 kg/cm? przemywa ukiad
chtodzenia, a nastepnie swobodnie wyptywa na
zewnatrz. Waz 2 doprowadza do pistoletu spre-
zone powietrze pod cisnieniem 3 — 4 kg/cm2
Otwierajgc zawor na 2—3 sekundy wpuszcza
sie sprezone powietrze do przemywajacej wo-
dy, przez co uzyskuje sie doktadniejsze obmy-
wanie.

W kadtubie silnika, skrzynce przektadnio-
wej i rozdzielczej oraz w obudowie mostow
napedowych zamienia sie zimowe gatunki ole-
ju na letnie. Przygotowanie akumulatoréw po-
lega na doprowadzeniu gestosci elektrolitu do
1,270. W trzyszczotkowej pradnicy zmienia sie
regulacje z zimowej na letnia.

W okresie wiosny i lata szczeg6lnie wazne
jest state utrzymywanie filtréw powietrznych
w stanie nalezytej sprawnosci i czystosci, szcze-
golnie, gdy samochéd eksploatuje sie po dro-
gach obfitujacych w kurz. Przygotowanie
wszystkich ~ filtrow powietrznych do letniej
eksploatacji polega na catkowitej ich rozbiorce,
przemyciu siatek i elementéw filtrujgcych, na-
petnieniu olejem i nalezytym umocowaniu na
silniku,  zabezpieczajagcym przed odkrecaniem
i zgubieniem. Po umocowaniu filtrow powie-
trznych na swoim miejscu nalezy dopetnic¢ olej
Scisle do oznaczonego poziomu.

Nastepnie nalezy sprawdzi¢ i podregulowaé
gaznik, a przede wszystkim sprawdzi¢, czy dy-
sze nie sg rozkalibrowane. Ponadto dysze nale-
zy oczysci¢ od smotowych nawarstwien.

Przy przygotowaniu do jesienno-zimowej
eksploatacji

Przemy¢ ukiad chtodzenia. Zaleznie od za-
rzagdzenia napetnia sie uktad chtodzenia mie-
szanka niezamarzajacg. Poniewaz jej rozsze-
rzalno$¢ jest wieksza, nalezy stosowal ja w
ilosci 0 6—7% mniejszej niz wode.

Szczegoélnie duzg uwage nalezy udzieli¢ do-
borowi pokrowcow i ich szczelnemu przylega-
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niu. Oprécz tego, jesli samochdéd nie posiada
zaluzji na chtodnice, pozadane jest zamocowa-
nie na przedniej czesci chtodnicy zastony, pod-
noszonej z budki Kkierowcy.

Wymieni¢ olej w kadtubie silnika, skrzynce
przektadniowej i obudowie tylnego mostu.
Opatrzy¢ akumulator. Powiekszy¢ gestosc¢ elek-
trolitu do 1,290. W silniku z trzecig szczotka
wyregulowa¢ prad tadujgcy. Uszczelni¢ budke
kierowcy przez zakrycie wszystkich szpar (w
szybach, drzwiach i podiodze). ' Pozgdane jest
doprowadzenie do budki kierowcy cieptego po-
wietrza za pomocg przewodu, idacego od
chtodnicy nad kolektorem wydechowym silni-
ka. Celem zabezpieczenia szyb przed zamarza-
niem i zachodzeniem mgtg smaruje sie je mie-
szanka sktadajgca sie z jednego litra gliceryny
na 0,5 litra roztworu soli kuchennej.

Kazdy samochod winien posiada¢ topate,
topdr, tancuchy przeciwslizgowe, sztywny hol,
lub line stalowa.

Dla zwiekszenia podgrzewania mieszanki
mozna na rurze ssacej umiescic metalowg
przestone, wzglednie, w samochodach, w kto6-
rych jest to przewidziane, podregulowa¢ pod-
grzewanie mieszanki.
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Naprawy biezace chociaz nalezg do zakre-
su technicznej obstugi, dla lepszego zrozumie-
nia ich organizacji zostang omoéwione w roz-
dziale ,Organizacja naprawy samochodow".

PYTANIA KONTROLNE

1. Jaka metoda obstugi technicznej jest sto-
sowana w WP?

2. Jakie jest przeznaczenie S$rodkow techni-
cznej obstugi samochodow?

3. Jakie podstawowe przyrzady i instrumen-
ty zawiera zestaw nr 1, nr 2 i nr 3?

4. Na czym polega odmiennos$¢ zestawu nr 4?

5. Jakie czynnosci wykonuje sie przy prze-
gladzie przed wyjazdem z parku?

6. Jakie czynnosci wykonuje sie przy prze-
gladzie w drodze?

7. Jakie czynnosci wchodzg w zakres prze-
gladu technicznego po powrocie do parku?

8. Na czym polega przeglad techniczny nr 1?

9. Na czym polega przeglad techniczny nr 2?

10. Na czym polega przeglad techniczny nr 3?

11. Na czym polega specyfika przegladu tech-
nicznego nr 4 na wiosne?

12. Na czym polega specyfika przegladu tech-
nicznego nr 4 na jesieni?



St. WYRZYKOWSKI

Przygotowanie kierowcéw do jazdy w zimie
troskg oficera stuzby samochodowej

Prace zwigzane z przejsciem na eksploatac-
je zimowa nie nalezg do zbyt skomplikowa-
nych, nie mniej jednak dokfadnos¢ catego
przebiegu przygotowan j odpowiedni dozér
spetniany przez oficeréw stuzby samochodowej
gwarantowac bedzie wilasciwg, pozbawiong nie-
spodzianek i zaburzen, eksploatacje taboru w
zimie. Wierne trzymanie sie poszczegdlnych
punktow instrukcji, bez dotozenia specjalnej
troski i wysitku oficera tak w same prace
przygotowawcze jak i w nauke metod jazdy
w warunkach zimowych, nie moze zapewnic
pelnego przestawienia taboru i kierowcéw na
nowy i ciezki okres eksploatacyjny.

Konieczno$¢ jak najszerszego j jak najpet-
niejszego objasnienia kierowcom uzycia rézno-
rakich pomocy i metod, utatwiajgcych im ciez-
ka prace w zimie, musi sta¢ na pierwszym
miejscu. Zapewnienie za$ nieprzerwanej goto-
wosci eksploatacyjnej i petnego wykorzystania
posiadanego taboru, jako maksymalnej mozli-
wej wydajnosci danej jednostki samochodowej,
winno by¢ ambicjg oficera i miarg jego umie-
jetnosci i wyszkolenia fachowego. Tak wiec,
nie pomijajac podstawowych punktow instruk-
cji, jak zmiana oleju na zimowy, zaopatrzenie
w plyn niezamarzajacy, oczyszczenie podwozia,
sprawdzenie baterii itp., zajmierny sie zasadni-
czymi punktami zwigzanymi S$ciSle z ufatwie-
niem i umozliwieniem takiej gotowosci do
jazdy w zimie, jaka przy maksymalnym wysit-
ku personelu Kkierowniczego, warsztatowego
i kierowcéw winna odznacza¢ sie najwyzszym
wspotczynnikiem gotowosci, to znaczy po odli-
czeniu czasu na konserwacje taboru, winna za-
wiera¢ sie w granicach 0,90—1,0 (wspotczyn-
nik gotowosci jest to stosunek liczby dni efek-
tywnej gotowosci pojazdu do zaplanowanej
ilosci dnj pracy w miesigcu, a wiec na przy-
ktad: woéz X miat by¢ w ciggu miesigca uzyty
przez 26 dni, a jego dni gotowosci wyniosty

tylko 22, cztery dni znajdowat sie bowiem w
naprawie — wspotczynnik gotowosci wyniesie
22 :126 = 0,84).

Aby utatwi¢ stojgce przed oficerem stuzby
samochodowej zadanie, nalezy postepowac we-
dtug ponizszego, schematycznego rozkladu za-
jec:

I. Teoretyczne pouczenie personelu war-
sztatowego i Kkierowcdéw o zmianie warunkow
pracy samochodu w warunkach zimowych.

Il. Teoretyczne pouczenie o metodach poko-
nywania trudnosci pietrzacych sie na drodze
samochodu jak i kierowcy w warunkach zimo-
wych.

1. Praktyczne wykazanie znaczenia stoso-
wania poszczegolnych urzadzen i metod ulat-
wiajacych jazde w zimie.

I. Zmiana warunkow pracy podczas zimy
dotyczy nie tylko warunkéw pracy silnika, ale
wszystkich  mechanizméw i zespoldw catego
samochodu. Znaczne obnizenie temperatury
otoczenia wywiera przede wszystkim wplyw
na zdolnos¢ rozruchowsg silnika. Olej zgestniaty
wskutek mrozu stawia tak duzy opér, klejac
sie pomiedzy panewkami a watem korbowym
miedzy ttokiem i sworzniem, watkiem rozrza-
du i tozyskami i we wszystkich innych miej-
scach wspoétpracy mechanizméw, ze wykonanie
kilkudziesieciu pierwszych obrotow silnika
mwymaga¢ musi znacznie wiekszej mocy rozru-
sznika niz w lecie. Z tych tez powodow, przede-
wszystkim zmiana oleju na zimowy jest ko-
niecznosciag jak rowniez, nieodzowne sta-
je sie sprawdzenie j uzupetnienie brakéw w
rozruszniku i state utrzymywanie baterii w
stanie natadowanym. Wptyw obnizonej tempe-
ratury otoczenia siega jednak, jak powiedzie-
liSmy, znacznie dalej, obejmujac swymi nowy-
mi warunkami system chitodzenia silnika, i
zmusza nas do stosowania takich cieczy chio-
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dzacych, ktére nie zamarzajg nawet podczas
duzego mrozu, w razie bowiem pozostawienia
wody albo grozi¢ bedzie rozsadzenie chtodnicy,
koszulki, wodnej a czasem j cylindréw silnika,
albo zmuszeni bedziemy do statego wypuszcza-
nia wody w czasie postoju. Dalej temperatura
zimowa oddziatuje szczegdlnie na akamula-
tor, roztwor bowiem, ktérym jest on napetnio-
ny, fatwo ulega zamarzaniu, a tym samym
akumulator — zniszczeniu, jezeli jego ciezar
wilasciwy nie wynosi powyzej 1,220, co daje
gwarancje niezamarzniecia do — 35°C, a od-
powiada dobremu natadowaniu baterii (mini-
mum w trzech czwartych jej pojemnosci). Jest
to juz wiec drugi punkt, ktéry wskazuje na
konieczno$¢ utrzymywania w czasie zimy aku-
mulatora w stanie jak najwyzszego natadowa-
nia. Szybkie zapadanie ciemnosci, a wiec ko-
nieczno$¢ jazdy z reflektorami, czestsze i diu-
zej trwajgce uruchomienie silnika, sg trzecim
punktem wskazujacym na koniecznos¢ szcze-
golnej dbatosci o akumulator. Znaczne ozie-
bienie zewnetrzne stanowi rowniez powod do
zmiany oleju w skrzyni przektadniowej, w
wyréwnywaczu i w obudowie kierownicy.
Smar gesty uzywany w lecie staje sie bowiem
tak lepka i kleistg substancjg, ze w niektorych
wypadkach, a szczeg6lnie przy samochodach
ciezarowych z silnikami wysokopreznymi, nie-
zmienienie w pore smaréw na zimowe, moze
spowodowac niezdolno$¢ ruszenia wozu z miej-
sca, pomimo uruchomionego silnika. Trzeba
pamietac, iz czesto stosowane, a zupetnie bted-
ne i niecelowe holowanie wozu celem urucho-
mlienia, moze doprowadzi¢ w takich wypad-
kach do powaznych uszkodzen mechanizméw
napedowych, jak urwanie potoski, obciecie wie-
loklinbw lub rozsadzenie obudowy skrzynki
przektadniowej. Obnizenie temperatury oto-
czenia obejmuje swym dziataniem takze ele-
menty wozu, zdawatoby sie, odporne na
mréz, a jednak ulegajace w niektorych wypad-
kach znacznym zmianom wskutek dziatania
mrozu. Tak wiec izolowane pewnymi substan-
cjami chemicznymi przewody instalacji elek-
trycznej twardniejg i przy lada ruchu zgina-
jacym izolacja ich odpada, powodujgc mozli-
wos¢ krétkiego spiecia i pozaru. Niektére czes-
ci wykonane z masy plastycznej, jak klamki i
przetgczniki stajg sie bardzo kruche i wyma-
gaja delikatnego obchodzenia sie podczas bar-
dzo silnych mrozéw. Temperatura otoczenia,
wahajaca sie w kroétkich odstepach czasu, mie-
dzy +2°C a —4°C, powoduje dodatkowe, cza-
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sem nieprzywidywane trudnosci eksploatacyj-
ne. Mianowicie chwilowa odwilz i duze ilosci
wody na szosach i jezdniach powodujg przeni-
kanie wody w najdrobniejsze szczeliny podwo-
zia i systemOw napedowych. Czesto zdarzajg
sie wypadki zamarzniecia na postoju hamulcow
samochodu, co nie jest niczym innym jak zlo-
dowaceniem wody pomiedzy szczekg hamulco-
wg a bebnem. Uruchomienie wtedy paru czy
nawet jednego z két, bedzie wymagato (w ra-
zie nieposiadania lampy lutowniczej paru go-
dzin nieprzyjemnej pracy na zimnie. Ruszanie
samochodem ,na site" moze spowodowaé bar-
dzo skomplikowane uszkodzenia, jak obciecie
umocowania, cylindréw hamulcowych, ober-
wanie kotkéw ustalajgcych szczeki, przerwanie
przewodéw hamulcowych itp. Dlatego tez
uszczelnienie bebndéw i ich kontrola przed roz-
poczeciem eksploatacji  zimowej jest réwnie
wazng czynnoscig dla wozu jak i zmiana oleju
lub napetnienie chtodnicy ptynem niezamarza-
jacym. Dalsze mniej niebezpieczne w konsek-
wencji, lecz dos¢ przykre skutki dziatania mro-
zu, to uszkodzenia pozornych drobiazgéw: zam-
kdéw w drzwiach, kierunkowskazéw i wycie-
raczek. Dlatego zamki w drzwiach nalezy na-
petnia¢ rzadkim towotem a samo miejsce klu-
czyka w klamce, catkowicie wolne od rdzy,
smarowac rzadkim olejem. W razie zaniedba-
nia tego moze zdarzyC¢ sie, ze majac kluczyk
od wozu nie bedziemy sie do niego mogli do-
sta¢, bo... po naglym przymrozku zamarzta wo-
da w klamce. Kierunkowskazy jako zewnetrz-
nie nie ostoniete, potrafig rowniez ,zlapac"
wode do wnetrza i zamarznigte przestajg fun-
kcjonowa¢ W najbardziej potrzebnym momen-
cie. Motorki wycieraczek, szczeg6lnie w wo-
zach ciezarowych o nieogrzewanym wnetrzu,
wskutek gestosci smaru przestajg poruszac
piorka wycieraczek. Szyby samochodu, ze-
wnetrznie oziebiane mrozem, pokrywajg sie
od wewnatrz parg wskutek oddechu i ciepta
promieniujgcego od o0séb siedzacych w kabinie.
Wszelkie nieszczelnosci nadwozia, czy to w sa-
mochodzie osobowym czy to ciezarowym, wy-
korzystuje mrozny wiatr powodujac przeni-
kliwe zimno wewnatrz wozu, tak znacznie
utrudniajgce prowadzenie. Do tych licznych
warunkéw, utrudniajgcych eksploatacje zimo-
wa, trzeba doda¢, ze nie zawsze czyste zbior-
niki paliwa, filtry i przewody, tatwo ulegaja
zatkaniu podczas zimy, wskutek zamarzania
osadzajacej sie wody. Szczeg6lnie tatwo zacho-
dzi to w samochodach wyposazonych w silniki
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wysokoprezne napedzane olejem gazowym.
Stezenie oleju, wzrastajgce wraz z obnizeniem
temperatury moze odbi¢ sie réwniez na zmia-
nie stosunku ilosci powietrza do benzyny w
mieszance zasysanej przez gaznik, zaopatrzony
w nowoczesny filtr powietrzny z wkiadka ole-
jowa. Krzepniecie oleju w filtrze moze zmniej-
szy¢ dos$¢ znacznie jego przelotnos¢, a tym sa-
mym ograniczy¢ ilo$¢ zasysanego powietrza,
wzmagajac roéwnoczesnie zuzycie paliwa.

Tak wiec wyczerpujac punkt pierwszy swe-
go zadania, oficer stuzby samochodowej objas-
nit teoretycznie kierowcow i personel warszta-
towy o odmiennych warunkach eksploatacji i
wzmozonych wymaganiach stawianych sprze-
towi motorowemu w okresie zimowym.

Powyzej podane trudnosci eksploatacyjne
nie zmniejszyty sie z biegiem lat, lecz zwiek-
szyt sie zasob wiadomosci i sposobéw celem ich
zwalczania i zapobiegania. Dzi$ nie zrazajg one
eksploatatorow sprzetu motorowego na tyle
aby zrezygnowa¢ z jazdy w zimie i w0z zosta-
wi¢ przez pare miesiecy ,na klockach". Coz
dopiero moéwi¢ o wojsku. Tu, samochod jako
wierny i nieodtgczny towarzysz, musi znalezé
nalezyta opieke i ulec odpowiednim zabiegom
przygotowujacym go do ciezkiego okresu mro-
z6w | stot, Sniegdw i odwilzy. Podstawowym
wiec warunkiem jest zrozumienie wszystkich
tak  odmiennych 1okolicznosci uzytkowania
sprzetu w zimie i odpowiednie, zgodne z prze-
znaczeniem, przygotowanie sprzetu.

Zaczniemy wiec, po wykonaniu podstawo-
wych czynnosci, jakimi byty zmiana oleju j na-
petnienie chtodnicy mieszankg niezamarzajaca,
nasze przygotowania od instalacji elektrycznej.

Na pierwsze miejsce wysuwa si¢ bateria, kto-
rej zadaniem jest magazynowanie pradu do-
starczonego przez pradnice j oddanie nagroma-
dzonej energii na rozruszenie silnika, Swiatla,
piecyk, wycieraczke itp. Zadania te szczegdl-
nie w okresie zimy, wymagac¢ bedg umozliwie-
nia odpowiedniej pracy akumulatoréw. Diu-
gie jazdy ze Swiattami, czeste uruchamianie
Silnika; celem zachowania odpowiedniej tem-
peratury, dtuzszy okres rozruchu, zuzywajg
szybko nagromadzong energie. Zadaniem na-
szym jest wiec wybudowac baterie i oddac ja
w fachowe rece elektrotechnika, ktory spraw-
dzi gestos¢ elektrolitu i w razie koniecznosci
zmieni go i nataduje akumulator. Pamiegta¢
przy tym nalezy, ze nastepujace ciezary wias-
ciwe elektrolitu mozna przyja¢ jako przyblizo-
na miare stopnia natadowania akumulatora:
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1 275—1 300 natadowany catkowicie,
1 245—1270 natadowany w 3/4,
1215—1 240 natadowany w 1/2,

1 180—! 210 natadowany w 1/4,

1 150—1 175 zaledwie dziata,
1120—1 145 catkowicie roztadowany.

Ze wzgledu na niebezpieczenstwa okresu
zimowego trzeba wyjasni¢, ze im wyzszy jest
ciezar wiasciwy elektrolitu, tym nizsza musi
by¢ temperatura otoczenia, by spowodowaé za-
marzniecie akumulatora:

Ciezar Temoerafira
wiesc iwy zamarznigcia
1000 — _—78%C
1 600 —  —172°C
1200 — —27,2°C
1220 — —35,0°C

1260 — —59,4°C
1300 — —70,6°C.

Z tabeli tej nalezy wyciggna¢ wniosek, ze

nigdy nie wolno zostawia¢ na mrozie akumula-
tora w stanie wyczerpanym, i ze tylko jego
peine natadowanie bedzie gwarancja jego ca-
fosci. W celu ulatwienia odpowiedniego nata-
dowania baterii na zime, trzeba podac, ze
elektrolit catkowicie natadowanego akumula-
tora skfada sie wagowo z okoto 39% kwasu i
61% wody destylowanej. W odstepach naj-
mniej co 4 tygodnie nalezy sprawdzi¢, czy
elektrolit pokrywa piyty przynajmniej o 15
mm powyzej ich gornej krawedzi. W przeciw-
nym wypadku nalezy go dopetnic.

Drugim punktem instalacji elektrycznej jest
»nasza samochodowa elektrownia™.

Tak jak odpowiednie warunki pracy mu-
szg by¢ zapewnione baterii, tak samo wymaga-
nia stawiane w czasie zimy — pradnicy, mo-
ga by¢ urzeczywistnione tylko w odpowied-
nich warunkach. Dlatego tez zadaniem elek-
trotechnika bedzie sprawdzanie tadowania
pradnicy, stanu jej regulatora, szczotek i ko-
lektora, a naszym — kontrola umocowania jej
na silniku, stanu paska klinowego, tarczy na-
pedowej oraz styku przewodéw elektrycznych-
Pamieta¢ bowiem trzeba, ze pradnica moze
pracowa¢ wydajnie j bez zaburzen tylko wte-
dy, gdy jest mocno j nieruchomo przykrecona
do uchwytdéw na silniku a pasek klinowy nie
Slizga sie po tarczy napedowej. Szczotki prad-
nicy nalezy po wyjeciu oczysci¢ tylko szmatg
umaczang w benzynie, natomiast nie uzywac
nigdy do tego celu ani'pilnika, ani ptétna szklj
stego. Powierzchnia pracujgca po kolektorze



534

nie wymaga nigdy zadnego wyrownywania.
Szczotki zuzyte nalezy wymieni¢, zastepujac je
jedynie szczotkami weglowymi o0 przepisanej
miekkosci. Czyszczenie kolektora powinno na-
stepowac tylko przy rozebranej pradnicy i to
w zadnym wypadku przy pomocy papieru
szklistego. Umycie pedzelkiem z benzyng cat-
kowicie wystarcza. Pamigta¢ nalezy, ze warst-
wa izolacyjna pomiedzy elementami kolektora
winna zaczyna¢ sie o 0,1 do 05 mm ponizej
jego powierzchni. Najczulszym mechanizmem
pradnicy jest jej regulator z samoczynnym
wigcznikiem 1 wylgcznikiem. Winien on byc¢
chroniony przed woda i innymi substancjami
obcymi, a naprawg jego i regulacjg moze zaj-
mowac¢ sie tylko elektrotechnik, posiadajacy
odpowiednie przyrzady i wiadomosci w tym
kierunku. On to jedynie moze zwiekszy¢ tado-
wanie na czas zimy. Jakiekolwiek zmiany do-

konywane w regulatorze przez niefachowca
moga spowodowac uszkodzenie pradnicy do
spalenia twornika wigcznie.

Trzecim punktem instalacji elektrycznej,
ktorego sprawdzeniem winnismy sie zajac, jest
rozrusznik. Podobnie jak przy pradnicy oczy-
szczenie szczotek, kolektora i sprawdzenie
umocowania rozrusznika bedzie naszym zada-
niem. W warunkach zimowych to jest czestego
przecigzania rozrusznika, trzeba pamigta¢, ze
dtugotrwatos¢ i niezawodno$¢ systemu rozru-
chowego polega na zgodnym z przepisami fa-
brycznymi smarowaniu go i umiejetnym po-
stugiwaniu sie nim, A wiec nie mozna wigczaé
go na dituzej niz 20—30 sekund jednorazowo,
a ponownie mozna wigczy¢ go wtedy, gdy koto
zamachowe i zebatka rozrusznika przestaty sie.
obraca¢. Po zaskoczeniu silnika nalezy natych-
miast rozrusznik wylaczy¢. Z dalszych prac
zwigzanych z zapewnieniem sobie niezawodne-
go dziatania instalacji elektrycznej trzeba po-
da¢ konieczno$¢ sprawdzenia wszelkich punk-
téw Swietlnych oraz odpowiedniego ustawienia
Swiatet przednich, tak waznych w okresie dtu-
gich wieczoréw. Nastepnie musimy sprawdzic¢
stan instalacji zaptonowej kontrolujgc wszyst-
kie zaciski i przewody, czyszczac j izolujac
a w koniecznych wypadkach wymieniajgc
przewody.

Po catkowitym przygotowaniu silnika nale-
zy przystgpi¢ do przygotowania podwozia.
Szczegblng uwaga zwrdci¢c musimy na dokiad-
no$¢ oczyszczenia miejsc pokrytych rdzg i za-
bezpieczenstwa catego spodu wozu w ten sposéb,
aby nie szikodzita mu wilgo¢ i woda, ktora
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przez dlugie tygodnie bedzie badz w formie
$niegu i btota, badZz wody zalewa¢ spéd samo-
chodu. Oczyszczenie wiec doktadne i pokrycie
farbg przeciwrdzewng tak ramy jak i resoréw,
drazkéw kierowniczych i osi, tarcz hamulco-
wych i ciegiet hamulcow jest najwazniejszym
zadaniem. Szkodliwa dziatalno$¢ wilgoci moze
réwniez odbi¢ sie na sworzniach resorowych,
przegubach itp., nalezy wiec je dobrze nasma-
rowac¢, aby w ten sposéb uniemozliwi¢ dosta-
wanie sie do wewnatrz wody. Ogdlnie, przygo-
towania catego wozu muszg by¢ prowadzone
W zrozumieniu tego, iz obecnie tatwe do usu-
niecia i stosunkowo drobne niedomagania, w
czasie zimy stang sie bardzo trudnymi i ucigz-
liwymi do naprawy. Sprawdzi¢ wiec nawet
trzeba lakier nadwozia i w miejscach poodpry-
skiwanych lub popekanych potozy¢ nowg war-
stwe farby, gdyz wilgo¢ dostawszy sie pod la-
kier powoduje jego odpadanie i roéwnoczesne
rdzewienie blach nadwozia. Nasmarowa¢ mu-
simy zawiasy w drzwiach, zamki j zasuwy
nadwozia. Gumowe kliny, prowadzgce przy
zatrzaskiwaniu drzwi, trzeba natrze¢ woskiem
(nie olejem!).

Specjalng uwage musimy poswieci¢ hamul-
com. Sprawdzenie szczelnosci bebnéw i w ra-
zjie koniecznosci prostowanie doktadne tarcz
trzymajacych szczeki a nawet przetaczanie kra-
wedzi bebna, celem maksymalnej szczelnosci,
optaci sie sowicie, gdyz jak wspomnieliSmy w
pierwszej czesci, grozi¢ moze w czasie zimy za-
marzniecie hamulcow. Sprawdzenie poziomu i
jakosci ptynu hamulcowego oraz stanu nakta-
dek nalezy do ogolnej i niezbednej kontroli.
Przy hamulcach pneumatycznych, ze specjalng
doktadnoscia musimy odwodni¢ przewody i
zbiorniki, gdyz zamarzniecie nawet niewielkiej
iosci wody moze by¢ bardzo niebezpieczne ze
wzgledu na nagte przerwanie dziatania syste-
mu hamulcowego.

Z dodatkowych robot, charakteryzujacych
najbardziej okres zimowy, nalezy wymienic
przede wszystkim przygotowanie odpowied-
niego rozmiarami pokrowca na chiodnice. Ze
wzgledu bowiem na konieczno$¢ utrzymania
réwnej temperatury pracy silnika musimy by¢
w moznosci zastaniania lub odstaniania catos-
ci lub czesci <chtodnicy. Pokrowiec winien by¢
wiec dobrze pomyslany i zalozony w miare
mozno$ci na samg chtodnice a nie na jej osto-
ne. Wewnatrz nadwozia konieczng inwestycjg
jest zatozenie tzw. szybki przeciwzamarzajg-
cej, ogrzewanej elektrycznie. Dotgczenie jej
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przewodow nalezy poprowadzi¢ w ten sposob,
aby dziatanie jej rozpoczynato sie po wigcze-
niu zaptonu. Uchroni to nas od tatwego rozta-
dowania akumulatora, gdybysSmy zapomnieli o
wyltgczeniu szybki. Umocowanie jej na szybie
wozu winno nastgpi¢ dopiero po dokladnym
umyciu jednej i drugiej spirytusem denaturo-
wanym i posmarowaniu ssawek gumowych
gliceryng lub ptynem hamulowym. Pedaty ha-
mulcowy i sprzegta jezeli sg metalowe, winnis-
my zaopatrzy¢ w nakitadki gumowe lub
parciane. Bedzie to bardzo pomocne w czasie
duzych $niegéw, gdy buty stanowi¢ bedg prze-
waznie $liskg i zbitg skorupe lodowa. Obslizg-
niecie sie nogi z tak zabezpieczonych pedatow
nie bedzie tak fatwe jak z samego metalu.

Konczac przygotowanie wozu do niezawod-
nej gotowosci zimowej eksploatacji, nalezy je-
szcze przygotowaé tancuchy przeciwslizgowe.
Czyscimy je z rdzy i sprawdzamy ich catosc,
mierzac dokfadnie, czy odpowiadajg swymi wy-
miarami — rozmiarom ogumienia naszego
wozu. Nastepnie przygotowujemy oskard i to-
pate, ktére moga nam odda¢ nieocenione ustu-
gi. W miare moznosci zaopatrujemy woz w Spo-
ry kawatek zuzytej plandeki lub w pare wor-
kéw zdatnych do poditozenia pod kota w gte-
bokim $niegu.

Tak wiec teoretyczny wyktad do kierowcéow
i personelu warsztatowego o metodach i sposo-
bach przygotowania pojazdu, uodporniajgcych
go na zimowe trudnosci, winien w zestawieniu
z instrukcjg o przejsciu na eksploatacje zimo-
wa da¢ catkowite podstawy zapewnienia jak
najwiekszego wspotczynnika gotowosci eksplo-
atacyjnej taboru samochodowego.

Wreszcie punkt ostatni — praktyczne wy-
kazanie znaczenia stosowania poszczegolnych
urzadzen i metod ufatwiajagcych jazde w zimie.
Jezeli z poprzednimi punktami oficer stuzby
samochodowej nie miat zbytniego ktopotu, bo
wystarczata mu sala wyktadowa do teoretycz-
nego instruowania kierowcoéw i warsztatow-
cow, toz punktem trzecim moga wynikna¢ trud-
nosci natury . niezaleznej od nas. Mianowicie
praktyczne przedstawienie takich czy innych
urzadzen lub metod jazdy/ wymaga warunkow
odpowiadajacych tematowi, a wiec musi by¢
$nieg, gotoledz, zaspy itp. Dlatego, nie czekajac
na takie okolicznosci, punkt trzeci mozna row-
niez potraktowa¢ jako teoretyczne instruowa-
nie, z tym jednak, ze najblizsza nadajaca sie
okazja warunkow naprawde zimowych, zosta-
nie wykorzystana na wyktad praktyczny w tym
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samym komplecie stuchaczy. Zakladajgc jed-
nak, ze w czasie zimy mozemy liczy¢ na opa-
dy $niezne, podamy tu opis sposobu praktycz-
nego szkolenia, pozostawiajgc oficerom stuz-
by samochodowej mozno$¢ wiasnej przerobki
tego tematu na wykiad teoretyczny.

Zaczynamy od wykazania réznicy porusza-
nia sie dwoch jednakowych samochodéw cie-
zarowych po drodze w giebokim $niegu. Jeden
z wozdéw, zaopatrzony w tancuchy przeciwsliz-
gowe i nalezyty sprzet do jazdy zimowej, dru-
gi bez tancuchow i nalezytego zestawu pomoc-
niczego. Rozpoczynajgc od momentu ruszenia
z miejsca wykazemy z tatwoscig, ze samochdd
bez tancuchéw stojac na wyslizganym miejscu
obrécit w momencie ruszenia kotami w miej-
scu, a ponadto przesungt sie po pochytosci
drogi lekko w strone rowu. Natomiast w0z na
fancuchach ruszajgc z tego samego miejsca
nie zmienit kierunku ruchu i kota nie stracity
przyczepnosci pomimo wyjezdzonego i wy-
$lizganego w tym miejscu $niegu. Po rozpedze-
niu obu pojazdéw do pewnej szybkosci i zaha-
mowaniu, w0z zaopatrzony w tancuchy zatrzy-
mat sie bez zarzucenia w bok na stosunkowo
krétkim odcinku, a woz bez fahncuchéw Sliz-
gajac sie na stojgcych kotach zmienit Kkieru-
nek ruchu i po zarzuceniu o 90° zatrzymat sie
po dwukrotnie diuzszej drodze hamowania a
raczej Slizgania sie. Nastepuje teraz préba
przejechania dos¢ dtugiej okoto 25 metrowej
zaspy S$niegu, gtebokiej na okoto 40 cm. Ze
wzgledu na dos$¢ rozpowszechnione dwa pogla-
dy dotyczace przejezdzania zasp, préba obej-
mie obie te metody. Pierwsza — to staracC sie
przejecha¢ przez zaspe na mniejszej szybkosci,
nie na bezposredniej przektadni, ale nie zmie-
niajgc biegu. Druga to ,,przebicie si¢" przez za-
spe z duzej szybkosci na biegu nawet bezpo-
$rednim, ale z moznoscia, szybkiej zmiany prze-
ktadni w dot podczas przejezdzania przez zas-
pe. Celem praktycznego zobrazowania metody
pierwszej puszczamy woz bez tancuchow, z
szybkoscig statg okoto 35 km/godz. na trzecim
biegu. Wéz po paru metrach wydatnie zwal-
nia, kota zaczynajg kreci¢ sie na miejscu j woz
grzeznie po przebyciu niecatych 15 metrow.
Puszczamy nastepnie w tych samych warun-
kach w6z na tancuchach. Ten po dtuzszym od-
cinku zwalnia do takiej szybkosci, ze przels-
czenie na drugi bieg staje sie nieodzowne, ale
zaspe przechodzi. Wysytamy nastepnie woz bez
tancuchéw celem ,przebicia sie“ przez zaspe.
Z duzej szybkosci na biegu bezposrednim sa-
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mochod sitg rozpedu przebyt tatwo przeszio 17
metrow i w momencie gdy zaczat zwalniac,
kierowca szybko wigczyt trzeci bieg, zaraz dru-
gi i na nim przeszedt zaspe. To samo przepro-
wadzone z wozem na tanicuchach, zezwolito mu
pa przebycie catej zaspy duzo szybciej i tylko
na przejsciu z biegu bezposredniego na trzeci.
Préba przedostatnia jest poréwnaniem zdol-
nosci przebycia tego samego zakretu przez oba
wozy przy tych samych szybkosciach. W mo-
mencie, gdy wo0z bez tancuchéw ulegt juz na
1/3 zakretu bocznemu poslizgowi, wéz na tan-
cuchach przeszedt caty zakret po obranym
przez kierowce torze. Lekkie przesuniecie wo-
Zu na zewnetrzng strone byto spowodowane
niedostatecznym  trzymaniem sie przednich
kot.

Ostatnig prébg jest porownanie zdolnosci
»Wykopania sie“ po ugrzeznieciu w zaspie
$nieznej. W0z bez tancuchéw nie posiadajgcy
odpowiedniego sprzetu pomocniczego, majgc
tylko topate, byt zdany na sity fizyczne Kkie-
rowcy, ktory przy duzym mrozie wykopywat
spod wozu i jego k&t Snieg, umozliwiajgc sa-
mochodowi w ciggu godziny przesuniecie sie
do przodu o okoto 4—5 metrow. Poniewaz
ugrzezniecie bylo w punkcie odleglym od kon-
ca zaspy o 12 metréw, kierowca dopiero po
trzech godzinach pracy wyprowadzi w6z na
mozliwszg nawierzchnie. To samo przeprowa-
dzone z wozem drugim, zaopatrzonym w kawat
plandeki i pare workéw, pozwolito kierowcy
przy niewielkim wysitku fizycznym, po odgar-
nieciu niewielkiej ilosci $niegu sprzed kot i po
podiozeniu pod nie workow i plandeki na prze-
bycie tych 12 metrow do konca zaspy w cza-
sie trzykrotnie krotszym.

Proby te przeprowadzone przy wspotudzia-
le stuchaczy, pozwalajg na wyciggniecie na-
stepujacych wnioskow:.

1. W6z wyposazony w tancuchy przeciw-
Slizgowe jest zabezpieczony od poslizgu kot
podczas ruszania i hamowania oraz przed
zmiang toru na zakrecie, (oczywiscie w grani-
cach umiarkowanego sposobu jazdy, bo nawet
na suchym betonie kota mogg ulec poslizgowi
a wiec tym fatwiej z taricuchami na S$niegu i
lodzie).

2. W0z nie wyposazony w tancuchy przesliz-
gowe winien forsowa¢ zaspe S$niegowa tylko
z duzej szybkosci, przy predkiej zmianie bie-
géw na nizsze w miare Spadania szybkosci.

3. W6z na kotach uzbrojonych w tancuchy
moze przebywac¢ kroétkie zaspy na drugiej lub
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trzeciej przektadni na duzych obrotach silnika
lub tez ,przebija¢ sie“ przez zaspe z duzej
szybkosci, zmieniajagc w razie opadania szyb-
kosci biegi na nizsze, z zachowaniem jak naj-
krotszych momentéw toczenia sie wozu bez
napedu, tzn. momentéw wysprzeglania. Wyma-
ga to duzej wprawy kierowcy w zmianie bie-
gow szczego6lnie trudnej z wyzszych na nizsze.

4. W6z winien by¢ zabezpieczony w sprzet
pomocniczy, jak stare worki, plandeka, topata
i oskard. Posiadanie do tego tancuchow prze-
ciwslizgowych oszczedzi kierowcy wozu wiel-
kiego wysitku fizycznego potrzebnego do ,,wy-
kopania sie* z zaspy.

Celem uzupetlnienia  praktycznej  czesci
szkolenia, trzeba doda¢, ze stosowane sg dwa
rodzaje tancuchow, jedne catkowicie metalowe,
drugie metalowo - gumowe. Pierwsze stosowa-
ne sg przewaznie na wozach ciezarowych po-
siadajgcych wiekszy ciezar wiasny i znacznie
wytrzymalsze ogumienie, drugi natomiast znaj-
duje zastosowanie na wozach osobowych, lzej-
szych i zaopatrzonych w delikatniejsze ogumie-
nie. Jeden i drugi rodzaj zabezpieczen przed
poslizgiem ma pewne zalety i wady. tancuchy
catkowicie metalowe niszczg ogumienie samo-
chodu w do$¢ duzym stopniu przy lada nie-
umiejetnym zatozeniu. Poza tym nie zezwalajg
w zadnym wypadku na jazde bez zdjecia ich
po nawierzchni pozbawionej $niegu. Stykajac
sie z brukiem a nawet z asfaltem, Scierajg sie
szybko, ostabiajgc znacznie swe ogniwa, oraz
pekaja, jezeli sg wykonane z nieodpowiednich
materiatdw. Poza tym, niszcza bieznik opony,
w ktory weciskajg sie, nie mogac wecisngé sie
w bruk jak w $nieg czy tez nawet w skoru-
pe lodowg. Natomiast ich niezaprzeczalng za-
leta jest prawdziwa przeciwslizgowos¢ w
przyspieszaniu i hamowaniu, na prostej i na
zakretach, oczywiscie tylko w wypadku wias-
ciwego zamocowania na kole.

tancuchy metalowo - gumowe majg duzo
mniejsza zdolnos¢ ograniczenia poslizgu szcze-
golnie bocznego, poniewaz stanowig jakby kloc-
ki gumowe ulozone poprzecznie na biezniku
opony. Ich nacisk jednostkowy jest duzo mniej-
szy ze wzgledu na wiekszg szeroko$¢ odcinkow
poprzecznych niz tancucha, a to znoéw z po-
wodu stosunkowo tatwej rozerwalnoscj gumy.
Zaletg ich jest znacznie mniejszy wplyw na
zuzycie bieznika — opony, oraz mozno$¢ prze-
jezdzania, bez ich zdejmowania, nawet dos¢
dtugich odcinkéw twardej nawierzchni pozba-
wionej S$niegu.
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Jezeli chodzi o zaktadanie tancuchdéw, to
przy jednym i drugim rodzaju obowigzujg te
same zasady. A wiec nalezy zaktada¢ tancuch
tylko na podniesionym kole (najlepiej na
zdjetym z bebna), ukfadajac go na biezniku
symetrycznie do obu bokéw obreczy. tancuch
winien by¢ mocno naciggniety, tak aby jego
odcinki poprzeczne nie unosity sie wskutek
sity odsrodkowej nad opong (stwarza to nie
jednokrotnie duze niebezpieczenstwo przy do-
biciu kota do gérnego punktu resorowania,
zaczepienia tancucha o wspornik btotnika lub
jego sruby). Nie trzeba dodawac, ze stosowane
przez niektérych *fachowcéw  zakladanie tan-
cuch6éw na opone po wypuszczeniu powietrza
a nastepnie dopiero pompowanie stwarza naj-
lepsze warunki dla zniszczenia i bieznika i os-
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nowy opony. Czesto stosowane zakladanie tan-
cuchéw tylko na jedno z két napedowych, mija
sie catkowicie z celem i moze w pewnych sytu-
acjach prowadzi¢ do bocznego i nieoczekiwa-
nego poslizgu.

Tak wiec przy odpowiednim poziomie war-
sztatbw obstugi i umiejetnosciach kierowcow
i przy catkowitym zrozumieniu wszystkich wy-
magan stawianych taborowi samochodowemu
w ciezkim okresie zimowym, nalezyte przygo-
towanie przez oficera stuzby samochodowej
personelu do jazdy w zimie, zapewni najlepszy
i najwyzszy stan gotowosci eksploatacyjnej
wszystkich pojazdow mechanicznych w jedno-
stce.
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Urzadzenia specjalne
stosowane w eksploatacji zimowej

Ciezki okres eksploatacyjny, jakim jest dla
taboru samochodowego zima, oznacza sie
przede wszystkim trudnosciami uruchomienia
silnika, ztymi warunkami jego pracy, jezeli
chodzi o temperature i mieszanke,oraz znacz-
nie ciezszymi warunkami jazdy. Aby jednak
eksploatacje zimowg uczyni¢ dla mechaniz-
mow samochodu i dla kierowcy, mozliwie lek-
ka, umysty konstruktorow pracujg stale nad
wynalezieniem coraz to lepszych, sprawniej-
szych i wydajniejszych przyrzadéw specjal-
nych, ktérych zadaniem jest zwalcza¢ i uni-
cestwiaC ciezkie dziatanie zimy. Tabor moto-
rowy reprezentowany nie tylko przez samo-
chody, lecz przez caly szereg roéznych pojaz-
déw i urzadzen wyposazonych w silniki spa-
linowe, jest prawie jednakowo narazony na
dziatanie zimy. Bezsprzecznie najciezej ,,dot-
kniete" w tym okresie sg jednak: samochod i
samolot. Pozostawiajgc pismom lotniczym w
wielu wypadkach bardzo podobne w dziataniu
i nazwie, urzadzenia dla lotnictwa, zajmierny
sie oméwieniem tych urzadzen tylko w odnie-
sieniu do taboru samochodowego.

¥ % %

Urzadzenia specjalne mozemy podzieli¢ na
grupy wedtug ich przeznaczenia.

Do grupy | zaliczamy te przyrzady
ktorych zadaniem jest zmniejszenie szybkiego
ochtadzania czesci pracujacych i réwnoczesnie
utrzymywanie temperatury odpowiedniej do
normalnych warunkéw pracy. Zaliczymy tu
wiec: zastony na chtodnice, pokrowce na mas-

ki, termostaty itp.
Il grupe stanowig przyrzady umozliwia-
jace osiggniecie i utrzymanie wiasciwej tem-

peratury przed uruchomieniem silnika, a wiec
wszelkie aparaty stuzgce do podgrzewania cie-
czy chlodzacej za pomocag badZz specjalnych
piecykéw benzynowych lub elektrycznych,
badZz tez za pomoca lamp lutowniczych.

111 grupa obejmuje wszelkie urzgdzenia
utatwiajgce rozruch zimnego silnika, jak sto-
sowanie specjalnego paliwa rozruchowego,
wtryskiwanie paliwa do rury ssacej, zmiana
sktadu mieszanki w momencie rozruchu, pod-
grzewacze oleju w misce olejowej, podgrzewa-
nie i utrzymywanie odpowiedniej temperatu-
ry akumulatora, utrzymywanie go w stanie
natadowanym oraz rozruch mechaniczny z po-
minieciem rozrusznika.

IV grupa — to urzadzenia polepszajace
warunki pracy kierowcy, przez ogrzewanie ka-
biny, szyby przedniej i odpowiednie ubranie-

V grupe stanowig aparaty chronigce bez-
posrednio  silnikj przed szybkim zuzyciem
wskutek zimy. Zaliczymy do nich regulowane
ogrzewanie rury ssacej i kontrolowane odpo-
wietrzanie skrzyni korbowej silnika.

VI grupa to urzadzenia utatwiajgce .jaz-
de w warunkach zimowych, a wiec wszelkie-
go rodzaju tancuchy przeciwslizgowe i wypo-
sazenie specjalne, jak topaty, oskardy itp.

¥ % %

Przystepujagc do dokfadnego rozpatrzenia
pierwszej grupy, a wiec tych urzadzen, kto-
rych zadaniem jest zmniejszenie szybkiego
ochtadzania cze$ci pracujacych i utrzymywanie
statej i odpowiedniej temperatury silnika, zaj-
miemy sie zastonami na chtodnice i maski oraz
termostatami.
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Pokrowce na maski wykonywane przewaz-
nie ze sztucznej skory (dermatoidu) i filcu,
stanowig swymi wymiarami wierng kopie ze-
wnetrznych wymiaréw ostony chtodnicy nie
zawsze trafnie zwanej masky. Cechg zasadni-
cza pokrowcow, tak przy wozach o dawnej po-
zycji ostony chtodnicy, jak i przy nowych,
gdzie wlot powietrza chtodzgcego jest catkiem
nisko i jest utozony raczej szeroko niz wysoko,
jest mozno$¢ zmiany powierzchni przelotu po-
wietrza, to znaczy mniejszego lub wigkszego
chlodzenia cieczy, przez zastanianie lub odsta-
nianie ostony chtodnicy. Nierzadko, bardzo
drogie i efektowne pokrowce nie spetniajg
jednak w 100% swego zadania, gdyz jezeli
szcze w dawnych samochodach chtodnica byta
wysunieta na czoto i w minimalnej odlegtosci
chroniona ostong, to nowoczesne konstrukcije
samochodowe stawiajg jg nieraz w odlegtosci
przeszto pot metra w gigb, za bardzo szeroka
i czasem w paru plaszczyznach rozwigzang
ostong. Uniemozliwia to catkowite wstrzyma-
nie strumienia powietrza, nawet w momen-
cie catkowitego zapiecia pokrowca, gdyz przez
dos¢ znaczne nieszczelnosci w przedzie nad-
wozia i zawsze stosunkowo duzy przelot od
dotu, przez te 40 czy 50 cm przestrzeni wpty-
wa znaczna ilo$¢ zimnego powietrza. Tak wiec
mozemy S$miato powiedzie¢, ze pokrowce s3
srodkiem spetniajgcym swe zadanie tylko w
czesci, sg natomiast dos¢ drogie. W przeciwien-
stwie do nich bezposrednie, nawet dos¢ proste
i tanie urzadzenie, zastaniajgce samg chtodni-
ce, daje znacznie lepsze rezultaty. Wykonanie
zastonki na chiodnice jest mozliwe nawet spo-
sobem tzw. gospodarczym. Winien to by¢ moz-
liwie gesty brezent Ilub ptétno gumowane.
Rurka metalowa, na ktOrej jest ono zwiniete,
musi by¢ umieszczona na dole chtodnicy. Roz-
cigganie ptotna nastepuje wtedy od dotu do
gory i jest mozliwe z siedzenia kierowcy pro-
stym ciegtem z linki Bowdena. P#dtno, pod-
ciggane bardzo blisko powierzchni chtodnicy, a
odpowiadajade jej doktadnie szerokoscig, da-
je gwarancje catkowitego zamkniecia przepty-
wu powietrza w zgdanym momencie. Réwno-
cze$nie wyglad zewnetrzny samochodu ,,nie
ozdobionegoll wyszukanym pokrowcem jest
milszy dla oka.

Przyrzad zwany termostatem jest zasadni-
czg | wazng czescig systemu chlodzenia. Po-
zwala on na szybkie dojscie temperatury pty-
nu chtodzacego do potrzebnego punktu i utrzy-
mywania jej na statym poziomie.
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Urzadzenie to polega na samoczynnym za-
mykaniu przepustnicy w szyjce wodnej silni-
ka, prowadzacej do chiodnicy, co przerywa
krgzenie pltynu i szybko prowadzi do jego

Rys. 1. Pokrowiec na chtodnice, umozliwiajé_cy
regulacje temperatury ptynu chiodzacego. Filc
pokryty ‘sztuczng skora.

ogrzania. W momencie gdy dojdzie on do pew-
nej temperatury uznanej przez wytwornie za
najodpowiedniejszg dla danego silnika, prze-
pustnica otwiera krazenie. Zrodtem ruchow
przepustnicy, moze by¢ wykonane ze specjalnej
blaszki naczynie w ksztatcie harmonijki i wy-
petnione wewnatrz ptynem o niskim punkcie
wrzenia. Plyn ten zmniejszajac swa objetos¢
w niskiej temperaturze powoduje kurczenie
sie harmonijki, i przeciwnie rozszerzajgc sie
W goracej temperaturze powoduje wydtuzanie
sie jej oraz otwieranie przepustnicy. Drugim
zrodtem ruchow przepustnicy moze by¢ sprezy-
na spiralna ztozona z 2 na sobie umieszczonych
paskdw metalu o Ir6znych wspdtczynnikach
rozszerzalnosci. Spirala ta zaleznie od tem-
peratury kurczy sie j rozpreza.
* ok %

W drugiej grupie, z przyrzadow umozli-
wiajacych osiggniecie 1 utrzymanie odpowied-
niej temperatury silnika przed jego urucho-
mieniem, wysuwajg sie na plan pierwszy apa-
raty do podgrzewania cieczy chlodzacej spe-
cjalnymi piecykami lub lampg lutownicza.
W jednym jak i w drugim przypadku chodzi
o dodatkowy system przewodow odgateziaja-
cych sie z systemu chtodzacego i zawieraja-
cych w zamknietym obiegu cieczy urzadzenia
0 odwrotnym dziataniu niz chtodnica. Moze to
by¢ gesto zebrowana metalowa puszka o pod-
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wojnych Scianach,” wypetniona przeptywaja-
cym ptynem i podgrzewana od wewnatrz lam-
pa lutownicza, moze to by¢ tez rodzaj piecyka
benzynowego, w ktérego wnetrzu jest umiesz-
czona w formie spirali rurka miedziana prze-

podgrzewacz
Rys. 2. Schemat prostego podgrzewania cieczy
lampg lutownicza.
prowadzajgca ptyn. Inng odmiang bardziej

ograniczajacg uzycie i uzalezniajgca je od po-
siadania w garazu, badz gdzie indziej, normal-
nej sieci elektrycznej 220 V, jest obecnie
produkowana na zachodzie, mata objetoscio-
wo puszka,, z podgrzewaniem ; elektrycznym.
Zamknieta wewnatrz okiadzina z mikowej
przekfadki i drutu nikielinowego wystarcza na

Rys. 3. Grzatka do ocieplania ptynu chtodzacego,
wmontowana na stale w przewdd gumowy.
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ogrzanie cieczy w matych samochodach osobo-
wych. Podobnym urzadzeniem jest forma
»grzatki” wbudowanej do przewodu wodnego.
Wydajnos¢ jej jest nieduzo wteksza i  po-
przednio opisanej ‘'puszki  podgrzewajacej,
niemniej przy moznosci uzycia pradu albo z
sieci przez transformator, albo z baterii, daje
wiekszag mozliwo$¢ praktycznego stosowania,
niezaleznie od warunkéw lokalnych.

Przechodzagc do grupy trzeciej bardzo licz-
nej w urzadzenia ukatwiajace rozruch zimnego
silnika, zajmiemy sie najpierw stosowaniem w

Rys. 4. Puszka z elektryczn)ém podgrzewaczem
wigczona w obwod systemu chlodzenia w matym
wozie~ osobowym.

momencie rozruszania innego paliwa lub in-
nego sktadu mieszanki. Wiemy dobrze, ze gtow-
ng trudnosciag w uruchamianiu silnika jest
fakt, iz benzyna w zimie nie jest tak lotna jak
w lecie i skraplajgc sie osiada na Scianach cy-
lindrow. Rezultatem tego jest sptukiwanie
oleju a wiec szybsze zuzycie gtadzi w momen-
cie pierwszych kilku tysiecy obrotow oraz zu-
bozenie mieszanki, a wiec utrudnienie rozru-
chu. Chcac doprowadzi¢ do tatwego rozrusze-
nia trzeba albo stosowac znacznie lzejsza ben-
zyne, bardziej lotng, lub tak powiekszac ilos¢
paliwa w stosunku do powietrza, aby nie do-
chodzito praktycznie do zubozenia mieszanki.

Pierwszy spos6b polega na zastosowaniu
matego zbiorniczka o pojemnosci 1 — 15 litra
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umieszczonego na poziomie wyzszym od gaz-
nika i potgczenie go przewodem z przewodem
statym idgcym od pompy podajgcej lub od
zbiornika do gaznjikai. Potgczenie przewodow
musi nastgpi¢ blisko gaznika i to trojnikiem
z nastawnym zaworkiem. W momencie po-
przedzajgcym  uruchamianie kranik winien
zamkng¢ doptyw od zbiornika do pompy, a
otworzy¢ doptyw od dodatkowego naczynia z
lekkg benzyng. W momencie uruchomienia
trzeba nastawi¢ kranik w potozenie zamknie-
cia doptywu benzyny rozruchowej a otwarcia
paliwa wiasciwego. Drugie urzadzenie — to
zmiana stosunku mieszanki w momencie roz-
ruszania, polegajgca na dodatkowym jej wzbo-
gaceniu paliwem, oprocz zasysania. Jest to
urzadzenie tatwe do wykonania sposobem go-
spodarczym, polegajace na dodatkowym ciegle
Bowdena, zamykajgcym stozkowa $rube regu-
lacji doptywu powietrza do gaznika. Niewiel-

Rys. 5. Proste urzadzenie pozwalajace na wzho-
gacenie mieszanki w momencie rozruchu przez
zamkniecie catkowicie doptywu powietrza.

ka przerobka z dobudowaniem mostka na Sru-
be regulacyjng i potaczenia linkg przekonstru-
owanej troche S$rubki oryginalnej, pozwala w
momencie rozruchu na catkowite jej wcisnie-
cie w gniazdo stozkowe, odpowiadajgce poto-
zeniu catkiem wkreconej S$rubki, czyli zamk-
nietej drogi dla powietrza podczas rozruchu.
Daje to w praktyce tak duze wzbogacenie mie-
szanki, ze nawet czesciowe skroplenie sie ben-
zyny nie utrudnia rozruchu. Innym rozwigza-
niem jest wtryskiwanie paliwa do rury ssa-
cej w paru punktach. Stosowane to byto na
licznych wozach U. S. w formie matej, bo o
pojemnosci 10 cm3, pompki pozwalajacej cie-

niutkimi  przewodami wstrzykng¢ w trzech
punktach rury matg dawke paliwa, w pewnym
momencie objetosciowo wiekszg niz  zassana

Rys. 6. Prostownik 6—12 V 1—15 A, do statego
umocowania w samochodzie osobowym.

na wolnych obrotach rozrusznika ilo$¢ z gazni-
ka. Urzadzenie to byto jednak o tyle nieprak-
tyczne, ze wymagato przerdbki rury ssacej i
zaopatrzenia jej w mate wtryskiwacze z do-
ktadnym zaworem zwrotnym, uniezalezniaja-
cym pompke od ci$nienia w rurze w momencie
,odbicia" silnika w drugg strone. Dalszym apa-
ratem do ufatwiania rozruchu zimnego silni-
ka jest przyrzad podobny do elektrycznego
podgrzewacza ptynu chlodzgcego”™ dziatajacy
ocieplajgco na olej w misce pod silnikiem.
Znany jest fakt, ze w chwili uruchamiania sil-
nika skrzepniety olej stawia bardzo duzy opor,
ktdry nawet po zaskoczeniu j po paru tysia-
cach pierwszych obrotow jest jeszcze na tyle

Rys. 7. Nowoczesny ogrzewacz wnetrza wozu,
umozliwiajagcy Kierowanie strumienia powietrza.
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gesty, ze nie doptywa do wszystkich punktow,
powodujgc prace mechanizméw na sucho, co
prowadzi do gwattownego zuzywania sie czes$-
ci. Stopien zuzycia jest tak wielki, ze wediug
Scistych obliczen jedno uruchomienie zimnego
silnika podczas ostrego mrozu zuzywa go tyle,
co normalna jazda na przestrzeni okoto 250
km. Urzadzenie do podgrzewania oleju pole-
ga na umieszczeniu wewnatrz miski olejowej
wezownicy metalowej, wewnatrz ktorej zamk-
niety jest zespdt ogrzewajacy (mika i nikieli-
na) uruchamiany wigczeniem baterii lub sieci
przez transformator. Olej ulega wtedy ogrze-
waniu prawie tak szybko jak i ptyn chtodzacy.

Rys. 8. Nowoczesny ogrzewacz wodno-elektryczny
w czesciowym przekroju.

Utatwieniem rozruchu zimnego silnika jest do-
brze dziatajgcy akumulator. Zalezy to tak sa-
mo od jego natadowania jak i od temperatury,
w ktorej sie znajduje. Niska temperatura obni-
za jego wydajnos¢, a czeste i diuzsze uzywanie
baterij w zimie niz w lecie szybciej je wyczer-
puje. Pierwszy punkt — temperatura — moze
by¢ rozwiazany przez stosowanie umocowania
akumulatoraw szczelnej drewnianej skrzynce o
przestrzeni pozwalajgcej ustawi¢ pod nim lub
obok niego specjalne lampy benzynowe. Sg
one catkowicie bezpieczne w obstudze i pochta-
niajg znikome ilosci paliwa. Temperatura przez
nie wytwarzana, w zaleznosci od wielkosci
skrzynki, winna doprowadzi¢ baterie do przy-
najmniej +15°C.
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Punkt drugi —tadowanie, — znajduje tatwe
rozwigzanie przez stosowanie roznorakich pro-
stownikow garazowych pozwalajgcych na do-
tadowywanie baterii przez noc, nawet bez wyj-
mowania jej z wozu. Niektére firmy produku-
ja prostowniki tak mate, ze moga by¢ one na
state zamocowane na wozie. Umozliwia to tat-
we utrzymywanie akumulatora w stanie do-
brego natadowania.

Ostatnim urzadzeniem do ufatwienia rozru-
chu zimnego silnika jest tzw. rozrusznik do-
stawny, stosowany przewaznie w wiekszych
jednostkach transportowych, przy ciezkich wo-
zach i ostrym mrozie. Moze to by¢ albo silnik
benzynowy o mocy okoto 8—10 KM i duzym
przetozeniu zwiekszajgcym te moc, albo silnik
elektryczny wigczany do sieci réwniez z duzym
przetozeniem. Jeden i drugi stosuje sie od
przodu silnika w miejscu zazebienia korby.
W niektdrych wypadkach umocowuje sie go
na dwoéch kétkach na zderzaku przednim, wty-
kajgc watek z przegubem w miejsce zazebienia
korby, rzadziej ustawia sie taki aparat na zie-
mj w odlegtosci okoto 1,2 — 1,5 metra j wal-
kiem z dwoma przegubami obraca sie silnik.
To pomocnicze urzgdzenie ma przewaznie dwie
przektadnie, z ktorych pierwsza stuzy do ,,roz-
krecenia" sklejonych olejem czesci, a druga do
rzeczywistego uruchamiania silnika.

W grupie czwartej, skupiajgcej przyrzady
polepszajagce warunki pracy kierowcy, rozpa-
trzy¢ musimy najpierw aparaty do ogrzewa-
nia wnetrza kabiny kierowcy jak i jego wias-
ciwy ubiér. Obecnie stosowane przyrzady do
ogrzewania wnetrza wozu — to w wigkszosci
aparaty wodno - elektryczne. To znaczy, ze
skladaja sie one z gesto uzebrowanej chitod-
niczki lub zespotu rurek pokrytych falowany-
mi kotnierzami, potgczonych z systemem chto-
dzenia silnika. Wewnatrz aparatu, za chiod-
niczlkag lub pomiedzy spiralg rurek, znajduje
sie wiatrak silnika elektrycznego, ktory wy-
dmuchuje na zewnatrz powietrze. Zasada
dziatania jefst nastepujgca: ptyn chiodzacy 0
dos¢ wysokiej temperaturze rozgrzewa chtod-
niczke lub rurki, a te elementy o duzej po-
wierzchni oddajg swe ciepto przebiegajgcemu
przez nie powietrzu, ktére zostaje wdmuchane
do kabiny jako znacznie ogrzane.

Bardziej doskonate ogrzewacze wnetrza ma-
ja urzadzenie pozwalajace na skierowanie
strumieni cieplego powietrza na nogi kierow-
cy |1 pasazera, przy umieszczeniu na Srodku
kabiny, pod deska zegaréw. Inne zaopatrzone
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w siatkowy wylot rozprowadzajg powietrze
bez zmiany kierunku. Ogrzewacze te o regulo-
wanej wydajnosci, mogg mie¢ podigczane, spe-
cjalnymi przewodami tloczenie cieptego po-
wietrza na wewnetrzng strone szyby przed-
niej. Zapobiega to zamarzaniu i zaparowywa-
niu w momencie nawet niewielkiej réznicy
temperatur. Ogrzewacze szyby, skiadajg sie
przewaznie z nieduzej tafli szklanej obramo-
wanej guma i przylegajgcej szczelnie do we-
wnetrznej strony szyby ochronnej. Wewnatrz
ich sg rozciggniete, zaleznie od wielkosci, 2—4
lub 6 nitek nikielinowych zarzacych sie w spo-
sob niewidoczny dla oka. Wytworzone ciepto
utrzymuje sie wewnatrz pomiedzy szybami
un.ifemozlilwiajac (pokrydie tafli szklanej para.

Nowsze ogrzewacze zaktada sie na dole szy-
by i ich zdolno$¢ wytwarzania ciepta jest tak
duza, ze promieniuje ono w do$¢ znacznym po-
lu, mniej wiecej réwnym powierzchni oczy-
szczanej przez wycieraczke. Promieniowanie
jest znacznie ufatwione, gdyz podobnie jak w
zwyktych piecykach elektrycznych do ogrze-
wania mieszkan, poza jednym watkiem ze spi-
rala nikielinowa, znajduje sie metalowy od-
blask, Kkierujacy ciepto do gory, po powierzch-
ni szyby ochronnej. Wigksza ich wydajnos¢
osiggnieta zostata przez odpowiednio wiekszg
ilos¢ pobranej energij elektrycznej. Jezeli cza-
sem nie wylgczenie szyby grzejnej moze, ale
nie musi, roztadowa¢ akumulatora, to w wy-
padku nieprzerwania obwodu z nowoczesnym
ogrzewaczem szyby, bateria podczas postoju
wyczerpie sie w znacznie Kkrotszym czasie.
Stosowanie jednak nowego rodzaju ogrzewa-
cza przyjeto sie bardzo ze wzgledu na jego
estetyczny wyglad i réwnoczesne unikniecie
zaktadania szyby grzejnej z badz co badz sze-
rokg ramka fi paroma -issawkami ‘gumowymi,
co nie ufatwiato widocznosci z samochodu.

Rys. 9. Szyba qrzejna z czterema zytkami
elektrycznymi.
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Punktem ostatnim grupy czwartej byly
urzadzenia specjalne w ubiorze kierowcy. Do
nich zaliczy¢ mozna, wzorowane na lotniczych,
kombinezony, buty j rekawice z elektrycznym
ogrzewaniem. Praktycznie rzecz biorgc bar-
dzo diugie jazdy, w przewaznie nieszczelnych
wozach ciezarowych, wymagajg podczas duze-
go mrozu podobnych zabezpieczen. Bardziej
skomplikowane wykonanie kombinezonu ogrze-
wanego nie jest zbyt trudne, jezeli chodzi o
buty lub rekawice. Elementy ogrzewajgce, po-

Rys. 10. Nowoczesny ogrzewacz szyby przedniej
dla samochodu sobowego.

dobne do stosowanych w poduszkach elek-
trycznych dla ogrzewania ciata, wszywa sie na
rekawicach, od zewnatrz wzdtuz palcéw, po-
krywajac je miekka skérg. Buty, skorzane lub
filcowe, zabezpiecza sie w podobny sposdb,
wszywajgc elementy ogrzewajace nad palcami
w goére do pot tydki, a czasem i naokoto kost-
ki. Tak w rekawicach jak j butach znajdujg
sie mate gniazdka, w ktére wtyka sie pasujgce
koncéwki przewodow,, po zajeciu miejsca w
samochodzie. Diugie i elastyczne przewody nie
krepuja zupetnie swobody ruchéw, wymagajg
jednak od kierowcy pamietania o rozigczeniu
ich przed wyjsciem z wozu.

Przechodzac do grupy piatej, (skupiajacej
urzadzenia majace bezposredni wplyw na
zmniejszenie zuzycia silnika w zimie, przypo-
minamy, ze w opisie grupy trzeciej podaliSmy
w przyczynach trudnego rozruchu — skrapla-
nie sie benzyny. Zajmierny si¢ teraz urzadze-
niem przeciwdziatajgcym temu zjawisku. Jak
wspomnieliSmy uprzednio,, niska temperatura
powoduje zmniejszenie lotnosci benzyny, Itak
wiec w momencie rozruchu silnika, zasysana
z gaznika mieszanka, staje sie z miejsca ubo-
ga przez to, iz w zimnej rurze ssgcej paliwo
ulega czesciowemu skropleniu. Dalsza jego
droga do cylindra, réwniez zimnego, powoduje
dalsze skraplanie. Chcac wiec temu zaradzi¢
stosuje sie podgrzewanie rury ssacej, systemem
nrzewazniie elektrycznym. Jednym rodzajem
ogrzewania sg wystajagce do wewnatrz rury,
W miejscach nie powodujgcych zawirowania
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mieszanki, elementy podgrzewajgce w formie
niewielkich koteczkéw metalowych. Innym ro-
dzajem jest ogrzewajaca uszczelka pomiedzy

Rys. 11. Czesto stosowane w wozach osobowych
zamiast fancuchow — paski skorzane i podwdjne
naktadki gumowe, nie niszczg bieznika.

gaznikiem i rura ssacg. Do$¢ znacznej grubo$-
ci posiada w sobie bardzo wydajny podgrze-
wacz i wiaczenie go na Kkilka sekund przed
rozruszeniem daje dobry wynik. Po urucho-
mieniu silnika podgrzewacz tatél winien by¢
po paru sekundach wylgczony. Drugim urza-
dzeniem jest sterowane lub kontrolowane od-
powietrzanie skrzynki korbowej silnika. Do
znajdujacego sie tam oleju przenika po S$cian-
kach cylindréwskroplone paliwo i gazy spalino-
we. Aby nie dopusci¢ do takiego rozcienczenia
oleju, aby zwiekszy¢ oszczednosci silnika przez
uchwycenie .(/straconego’l paliwa i skierowa-
nie go zndéw do komory sprezania, aby zmniej-
szy¢ mozliwos¢ detonacji przez wprowadzenie
gazébw spalinowych do rury ssacej oraz aby
zmniejszy¢ tak przykre niekiedy dymienie sil-
nika, wprowadzono nastepujgcy system przy-
musowego odpowietrzania: specjalny przewod
z zaworem zwrotnym {3czy rure ssacg z wne-
trzem skrzyni korbowej w miejscu ostonie-
tym od wewnetrznych rozbryzgéw oleju,
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a wiec najlepiej w komorze rozrzadu. Podci-
$nienie panujgce w rurze ssacej wycigga wiec
tym przewodem gazy spalinowe i wprowadza
je do skifadu mieszanki zasysanej przez silnik.
Normalne odpowietrzenie skrzyni korbowej
jest potgczone rurkg z filtrem powietrza na
gazniku. Tak wiec rdznica cisnienia wyrownu-
je sie zawsze czystym powietrzem naptywaja-
cym przez filtr. Metoda ta, opr6cz znacznego
zaoszczedzenia  zuzycia elementéw silnika,
przynosi bardzo duze oszczednosci na paliwie.
Ostatnio proby przeprowadzone przez czecho-
stowackie linie autobusowe, wykazaty oszczed-
nos¢ od 20 do 30% paliwa, bez jakichkolwiek
strat mocy.

Ostatnia grupa—szosta—to wszystkie urzg-
dzenia ufatwiajgce jazde w zimie, a wiec w
pierwszym rzedzie *tancuchy ‘przeciwslizgow(e.
Dzielg sie one na dwa zasadnicze rodzaje:
pierwszy — to catkowicie metalowe, drugi —
metalowo - gumowe. Istniejg jeszcze co praw-
da bardzo nieliczne odmiany skoérzano - gumo-
we, zblizajagce sie wyglagdem i sposobem umo-
cowania do drugiego rodzaju. Wiemy, iz za-
ktadanie tafncuchow jest podyktowane koniecz-
noscig stworzenia wigkszej przyczepnosci kot
do nawierzchni, a wiec znacznego zwigkszenia

Rys. 12. Nowoczesne mocowanie fancuchéw na
tarczy wozu osobowego, z wyttoczonymi otworami.
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nacisku jednostkowego. Tak wiec, punkt ten
wskazuje nam od razu, ze rodzaj tancuchéw
catkowicie metalowych daje duzy nacisk jed-
nostkowy ze wzgledu na swag niewielky sze-
roko$¢ i gwarantuje tym znaczne zabezpiecze-
nie przed poslizgiem. Natomiast fancuchy me-
talowo - gumowe lub skoérzano - gumowe sto-
sowane w wozach osobowych majg swe po-
przeczne odcinki, znacznie szersze, a tym sa-
mym ich przeciwslizgowo$¢ jest mniejsza. Za-
letg ich jest natomiast stosunkowo maty wptyw
na zuzycie opony, nawet przy nieumiejetnym za
tozeniu, podczas gdy tancuchy catkowicie me-
talowe zle umocowane niszcza bardzo szybko
bieznik opony. Znaczenie tancuchéw na kotach
tak pednych jak i kierujacych jest ogromne
i moze by¢ Smiato uznane za powazny rodzaj
zabezpieczenia ludzkiego zycia i catosci wozu.
Woystarczy bowiem przypomnieé, ze wspoétczyn-
nik przyczepnosci nowej opony do nawierzch-
ni, zalezy od stanu jezdni i przedstawia sie na-
stepujgco:

nawierzchnia sucha — 05

nawierzchnia mokra, lecz czysta — 03 —
0,35

nawierzchnia mokra, pokryta btotem

02 — 025

nawierzchnia zlodowaciata — 0,1 — 0,15

Widzimy z tego, ze zmniejszenie wspot-
czynnika przyczepnosci miedzy jezdnig sucha
a oblodzong wynosi az 80%. Znaczy to réwno-
czes$nie, ze droga hamowania zwieksza sie au-
tomatycznie o 80%. Dlatego tez odpowiednie
gatunkowo fancuchy nie powinny, jak to ma
w wielu wypadkach miejsce, by¢ uznawane za
zbedne Ilub za zachcianke Kkierowcy. Odpo-
wiednikiem niezatozenia tancuchéw w zimie
moze by¢ zle dziatajacy system hamulcowy w
lecie. To ostatnie znajduje jednak zrozumienie
i ulega szybkiej naprawie ze wzgledow bezpie-
czenstwa. Analogicznie sprawa tancuchéw
winna by¢ zrozumiana, gdyz warunkuje bez-
pieczenstwo.

Z innych urzadzen pomocniczych utatwia-
jacych jazde w zimie wystarcza wyliczy¢ oska-
rdy i topaty, stuzace niejednokrotnie do wyko-
pania sie z zaspy S$nieznej, worki lub kawatki
plandeki, stuzgce do podkiadania pod kota w
razie braku fancuchdw i wreszcie linke holow-
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nicza z hakami, pomocng czesto w *ratowaniu
swego lub cudzego wozu w zaspach.

Rys. 13. Sztywnos¢ _ tancucha zagwarantowana
przez pomocnicze sprezyny sciggajacé do wewnatrz.
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Stosowanie tego szeregu, omoéwionych w
powyzszym artykule, urzadzen i przyborow,
zalezy oczywiscie od czestotliwosci jazdy, od
warunkow Kklimatycznych j od mozliwosci na-
bycia lub skonstruowania tych przyrzadéw.
Niemniej jednak, poniewaz wiele poruszonych
punktow moze naprowadzi¢ mys$l techniczno-
konstrukcyjng czytelnikbw na prostsze i bar-
dziej celowe urzadzenia, uwazam, ze zrozumie-
nie ciezkich warunkéw pracy taboru motoro-
wego w zimie musi by¢ w pierwszym rzedzie
pogtebione i rozpowszechnione nie tylko wsrod
kierowcow, lecz takze personelu warsztatowe-
go 'oraz kierowniczego jako, odpowiedzialne-
go za stan techniczny pojazdow.



Kpt. STAWISZYNSKI

Warsztaty naprawcze A i B

Jak wykazato doswiadczenie ubiegtej woj-
ny, w ktérej zaréwno w celach przewozowych
jak j operacyjnych stosowano na wielkyg skale
transport samochodowy, utrzymanie /eksploa-
towanych pojazdéw W statej gotowosci bojo-
wej bylo zadaniem pierwszorzednej wagi.

Gwarancja tej gotowosci byly przeglady
techniczne pojazdow i zwigzane z tym drobne
naprawy, ktérym pojazd systematycznie pod-
legat po przebyciu okreslonej ilosci  kilome-
trow.

Nie ulega watpliwosci, ze jakos$¢ dokony-
wanych w warunkach polowych przegladéw
lub napraw biezacych zalezata w duzym stop-
niu przede wszystkim od organizacji i wypo-
sazenia osrodkéw dokonywajacych tych prac.

Byly one dokonywane przez zatoge war-
sztatu ruchomego, ktoéry zaleznie od wyposaze-
nia i zakresu wykonywanych robot nosit naz-
we typu ,,A“ lub ,,B*

Kazdy warsztat typu A czy B stanowit
obiekt samowystarczalny pod wzgledem tech-
nicznym w zakresie dokonywanych prac. Dla
tego tez celu byt on wyposazony w sprzet,
urzadzenia, przyrzady, narzedzia itd. Mogt on
réwniez pracowa¢ w skiadzie pododziatébw na-
prawczych.

Zakres prac nie byt zawsze jednakowy,
gdyz w duzej mierze zalezat od warunkéw, w
jakich byty one wykonywane, a poza tym gra-
ty tu wielka role takie czynniki, jak dyspozy-
cyjny czas, ilos¢ czesci zamiennych itp.

Warsztat spetniajacy tak odpowiedzialng
role, musial by¢ zawisze w pelnej gotowosci
bojowej i utrzymywany w czystosci i porzad-
ku.

Doswiadczenia zdobyte w pracy z rucho-
mym warsztatem polowym ,,A“ czy ,,B* winny
stuzy¢ nam pomoca w rozwigzywaniu narasta-
jacych zagadnien z dziedziny polowej obstugi
technicznej.

Jak byt urzadzony i wyposazony warsztat
typu ,A“ czy tez ,,B*?

Cate urzadzenie wnetrza warsztatu musiato
z jednej strony zapewnia¢ mozliwo$¢ wykona-
nia wyznaczonych prac w okreslonym czasie,
a wiec posiada¢ sprzet najbardziej nieodzow-
ny, z drugiej za$ pozwala¢ zatodze na swobod-
ne wypetnianie wewnatrz wozu koniecznych
czynnosci, jak toczenie, prace S$lusarskie itp.
Przy tym ciezar calkowity urzadzen, sprzetu
i obstugi nie mogt przekracza¢ tadownosci
wozu.

Dlatego tez wiasci/we wyposazenie warsz-
tatu jak rowniez najbardziej racjonalne roz-
mieszczenie sprzetu, a miato to specjalne zna-
czenie podczas marszu, byta sprawg pierwszo-
rzednej wagi. Jesli chodzi o zaopatrzenie w
czesci zamienne, to warsztat musiat by¢ wypo-
sazony tylko w czesci najbardziej jchodowe !
a dalej elementy mocujgce i inne nieodzowne
W pracy materiaty.

Podstawg do zaopatrzenia warsztatu polo-
wego zarébwno w sprzet jak i czeSci zamienne
jest tabela wyposazenia.

Warsztat typu ,,B“, byt wyposazony w cza-
sie wojny- w sprzet umozliwiajgcy wykonanie
wszystkich przegladézw, a iw wypadkach po-
stoju na tylach, gdzie warunki pracy byly do-
godniejsze a rozporzadzalny czas dtuzszy, na-
wet remontu $redniego przez wymiane zespo-
tow.

Na wyfposazenie to skiadato sie:

1. Wytwornica elektryczna 3 KW z silnikiem
spalinowym, stuzgca do napedu silnika to-
karki, wiertarki, oSwietlenia a takze do
tadowania akumulatoréw.

2. Tablica rozdzielcza.

3. Tokarka, rozstaw ktow 750 mm, przelot
nad tozem 150 mm, z watkiem i S$rubg po-
ciggowg, z silnikiem pradu statego 110 V,
mocy 1—1,3 kW.
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4. Wiertarka reczna elektryczna do 15 mm
120 V wraz ze stojakiem umozliwiajgcym
jej umocowanie w potozeniu pionowym do
pracy na stole Slusarskim.

5. Aparat spawalniczy z kompletem palnikéw

i dysz do ciecia.

Prasa reczna, zebatkowa 1-tonowa o sko-

ku 220 mm.

Szlifierka reczna, stotowa.

Kuznia przenosna, potowa.

Areometr.

Woltomierz widetkowy z opornikiem.

Warsztat $lusarski z imadltem oraz zespét
narzedzi rzemieslniczych potrzebnych do

wykonywania napraw.

Warsztat typu ,,A“ byt wyposazony duzo

skromniej i1 poza zestawem wiasnym odmien-

nym od zestawu narzedzi warsztatu ,,B“ po-
siadat jedynie:

1) warsztat $lusarski z imadiem,

2) szlifierke reczna,

3) aparat spawalniczy,

4) prase zebatkowg 1-tonowa,

5) “woltomierz widetkowy z opornikiem.

Nie trzeba zapomina¢, ze kazdy z tych
warsztatdw posiadat zespét narzedzi specjal-
nych (przyrzady, Sciggacze itp.) stuzacych tyl-
ko do okreSlonego typu pojazdow, a ponadto
warsztat typu ,,B“ — dzwig wysiegowy 1-to-
nowy montowany z przodu pojazdu. Przed
przejazdem zdejmowato sie go i skfadato pod
podwoziem.

Samo podwozie i silnik warsztatu musiat
podlega¢ takim samym ogledzinom j naprawom
jak normalnie eksploatowane samochody tej
marki.

Warsztat zar6wno jednego jak i drugiego
typu rozwijat swa dziatalnos¢ w punktach za-
trzymywania sie jednostki i to na rozkaz do-
woédcy ubezpieczenia technicznego. W rejonach
przyfrontowych zestaw typu ,,B“ rozwijat sie
najczesciej na tzw. SPAM-ach.

Wazng i pierwszg czynnoscig dowddcy war-
sztatu, ktéry byt za to odpowiedzialny, byt
wybdr miejsca na postoj i rozpoczecie dziatal-
nosci warsztatu.

Poniewaz praca zalogi warsztatu musiata
sie odbywa¢ w statym ruchu, oraz zasiegu ob-
serwacji lotniczej i poniewaz wobec aktywnej
dziatalnosci lotnictwa nieprzyjaciela miejsce
musiato by¢ wybrane tak, aby zabezpieczyto
przed obserwacjg naziemng j powietrzng nie-
przyjaciela.

o
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Warsztat musiat wiec by¢ dobrze zamasko-
wany, 'przy zachowaniu odpowiednich odleg-
tosci miedzy maszynami (30—50 m). Niezalez-
nie od tego, trzeba byto bra¢ pod uwage row-
niez ukryte dojazdy do miejsca postoju war-
sztatu.

Przy rozwijaniu warsztatu w miejscach za-
budowanych nie przeprowadzato sie prac w
samym pomieszczeniu  warsztatu, lecz wyko-
rzystywato sie w tym celu budynki. Obowigz-
kiem dowddcy warsztatu byto takze wykorzy-
stanie materiatow, jesli znajdowaty sie w re-
jonie miejsca zatrzymania.

Po wydzieleniu miejsc i ich przygotowaniu
zatoga przystepowata do rozwinigcia warszta-
tu i przystosowania go do pracy.

Takie prace, jak spawanie, kowalskie itp.
nie odbywaly sie wewnatrz wozu, lecz z bra-
ku statych pomieszczen na zewnatrz lub w zie-
miankach.

Nastepnie przystepowano do wykonywania
prac wedtug planu ustalonego przez dowddce,
ktory na podstawie ogledzin pojazdéw roz-
dzielal prace pomiedzy poszczegdlnych pra-
cownikow.

Podziat czynnosci i skilad zalogi warsztatu
,»B“ byt nastepujacy:

a) dowddca warsztatu obierat odpowiednie
miejsce dla rozwiniecia warsztatu i byt od-
powiedzialny za jego dokladne zamaskowa-
nie i ochrone podczas wypoczynku zatogi.
Ponadto wydawat zarzadzenia co do urza-
dzenia roboczych stanowisk odnosnie do
toku prac warsztatowych, ochrony w czasie
niepogody oraz $ledzit odpowiednie wyposa-
zenie roboczych stanowisk i sprawdzat stan
przyrzadow i narzedzi do napraw,

b) tokarz — wykonywal zlecone prace tokar-
skie, pobierat odpowiedni materiat do pra-
cy (w magazynie), odpowiadat za stan tech-
niczny tokarski, silnika, agregatu elektry-

cznego i jego silnika, oraz wyposazenie
tokarki. Po zakonczeniu pracy tokarz kon-
serwuje tokarke, a nastepnie dokonuje

przegladu wszystkich agregatow warsztatu,
ich umocowania, czysci i uktada na miejscu
przyrzady i narzedzia. Ponadto w wolnym
czasie wykonuje rézne zlecone przez do-
waodce warsztatu prace naprawcze.

c) spawacz — dokonywat spawania stali, zeli-
wa i metali lekkich w najrézniejszych cze-
Sciach ztamanych lub peknietych a takze
nadspawania zuzytych powierzchni. Poza
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tym do obowigzkdéw jego nalezato utrzyma-
nie aparatu do spawania w stanie uzytecz-
nym jak réwniez chronienie go od uszko-
dzen podczas pracy.

W wolnych chwilach wykonywat $lusarskie
prace zlecone przez dowddce wozu, oraz
odpowiadat za ilosciowe stany karbidu,
elektrod, tlenu itd.

d) Slusarz-mechanik — wykonywat wszystkie
prace slusarskie konieczne w toku naprawy
pojazdu, naprawiat niesprawne i przygoto-
wywat nowe drobne czesci, rozbierat mniej-
sze zespoty, przegladat i sprawdzat czesci
niezbedne do dalszej pracy, zamieniat zu-
zyte czesci na nowe lub naprawione; odpo-
wiadat za sprawne dziatanie szlifierki, pra-
sy, wiertarkg oraz za sprzet Slusarski i sto-
larski; dbat takze o jego ostrzenie, wiasciwe
utozenie i zabezpieczenie przed uszkodze-
niem podczas transportu.

e) blacharz — wykonywat prace blacharskie
i kowalskie, a wiec lutowanie i naprawe
chtodnic, ptywakoéw, przewodéw paliwa
itp. czesci; ponadto byt odpowiedzialny za
sprzet blacharski i kowalski, a w chwilach
wolnych  wypetniat zlecone przez dowodce
warsztatu prace Slusarskie.

f) kierowca — odpowiadat za stan techniczny
warsztatu polowego, uzupeinienie paliwa,
przeprowadzanie przegladéw technicznych
samochodu zgodnie z warunkami eksplo-
atacji pojazdu, ponadto—za przygotowanie
samochodu do wyjazdu w kazdej chwili
i wykonanie prac zleconych przez dowddce
warsztatu.

g) elektryk — odpowiadat za sprawnos¢ catego
wyposazenia elektrycznego warsztatu; prze-
prowadzat przeglady i naprawy agregatu
silnikdw elektrycznych i innych urzadzen
warsztatu; poza tym przeprowadzat tado-
wanie akumulatoréw.

Dokonane przeglady techniczne wzglednie
naprawy biezace byly notowane w przeznaczo-
nej do tego celu ksigzce.

Z tych doswiadczen wyplywa oczywisty
wniosek:

Warsztat powinien byé przygotowany do ocze-
kujacych go zadan jak najbardziej sumiennie.

Kazdy przygotowany do spetnienia zadan
naprawczych warsztat ,,A* czy ,B“ winien
posiada¢ spis inwentarza wykonany w postaci
oddzielnych zestawdw szufladowych. Kazdy
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spis narzedzi mieszczacych sie w danej szufla-
dzie warsztatu winien by¢ oprawiony w bla-
szane ramki i zabezpieczony przed zniszcze-
niem najlepiej szybka celuloidowg. Nie trzeba
dodawaé, ze spis taki musi sie znajdowaé w
kazdej szufladzie mieszczacej narzedzia.

Niezaleznie od tego ogodlny spis narzedzi
warsztatu wraz ze spisem szuflad, stanowiacy
petne wyposazenie warsztatu, powinien byc¢
umieszczony w odpowiednim i widocznym
miejscu.

Spis taki stanowi znakomity $rodek dyscy-
pliny warsztatowej, nie pozwalajac na zbedne
gromadzenie w warsztacie roznorakiego sprze-
tu bez okreslonego zastosowania, a spetniaja-
cego wiasciwie jedno tylko zadanie — utrud-
niania pracy obstugi i przecigzenia pojazdu.
Z drugiej strony spis inwentarza stanowi
moralny bodziec dla zatogi do jego wiasciwego
utrzymania w stanie mozliwie najbardziej
uzytecznym.

Ponadto kazdy warsztat powinien posiada¢
instrukcje obchodzenia sie z obrabiarkami
i agregatami. Poniewaz obstuge warsztatu sta-
nowi zatoga o réznym wyszkoleniu fachowym,
zdolnosciach itp., dlatego tez wskazéwka, jak
dany sprzet obstugiwaé, przyczyni sie walnie
do przedtuzenia jego uzytecznosci.

Dalszym dokumentem warsztatu winny by¢
przepisy o uzytkowaniu materiatow, narzedzi
i czesci zamiennych. Pracownik winien na jej
podstawie dobrze orientowac¢ sie w obowigzu-
jacych regutach rozchodowania materiatéw
i czesci i Swiadomie prowadzi¢ gospodarke
materiatowg, bez niepewnej improwizacji
i biadzenia.

I wreszcie

instrukcja o bezpieczenstwie

warsztatow i inne wynikajgce z warunkow
pracy warsztatu polowego.
Wszystkie te instrukcje, przechowywane

wewnatrz warsztatu, zatoga warsztatu winna
doskonale zna¢ i orientowac sie w zakresie po-
towej stuzby remontowej.

Kazde narzedzie, sprzet czy urzadzenie
warsztatu polowego winno by¢ we wiasciwy
spos6b  zakonserwowane przez pokrycie war-
stwa tluszczu oraz wiasciwe utozenie w przepi-
sanych miejscach i zabezpieczone przed wza-
jemnym Scieraniem krawedzi tracych narzedzi.

Ze wzgledu na znaczne obcigzenie, jakiemu
podlegat samochdéd wiozacy cate urzadzenie
warsztatu, winien on w okresach postoju mie¢
odcigzone resory a pod kota podtozone deski.
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I wreszcie sprawa kontroli. Kazde zadanie
wykonane nawet najlepiej winno by¢ skontro-
lowane. Dlatego tez warsztaty te nalezy sy-
stematycznie sprawdza¢ j to nie tylko pod
wzgledem ilosciowym, ale takze zwiaszcza waz-
niejsze, pod wzgledem jakosciowym. Porzadek
W sprzecie warsztatowym, czysto$¢ urzadzen,
maszyn i narzedzi, a takze wewnetrzny porza-
dek samego pomieszczenia warsztatowego sta-
nowi o wartosci jego obstugi, Stanowi takze
o walorach oficera dowodzacego, o jego zdol-
nosciach zaréwno organizacyjnych jak i facho-
wych. W czasie przeprowadzanych kontroli na-
lezy w sposob wiasciwy doraznie interwenio-
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wa¢ w wypadkach zauwazonych bledow, je-
dnoczesnie za$ udziela¢ wytycznych i wprowa-
dza¢ na wiasciwg droge.

Wszelkie naprawy czy tez przeglady tech-
niczne dokonywane w jednostkach nalezy wpi-
sywa¢ do ksigzki przegladow technicznych,
ksigzki samochodu i pilnie tego obowigzku
przestrzegac.

Oficer posiadajgcy zatoge odpowiednio
zgrang i pouczong o czekajacych jg obowigz-
kach moze by¢ pewny, ze natozone nan zadanie

zostanie wykonane, w sposob nie wzbudzajacy
zastrzezen.



St. STRZAELKOWSKI

Wyszukiwanie niedomagan i naprawa
rozrusznikow

Dla wiekszosci ludzi rozrusznik jest jakim$
nieznanym urzgdzeniem pod maskg wozu,
ktore bardzo hatasuje, gdy nacisniemy guzik
,Startera” i ktore w jakis tajemniczy sposob
uruchamia silnik samochodu. 1 z tym nalezy
sie liczy¢ — kierowca nie zawsze dba o kazda
cze$¢ swego samochodu. Producenci coraz
bardziej wiec automatyzujg dziatanie poszcze-
gélnych urzadzen w samochodzie, czynigc je
trwalszymi i pewniejszymi w dziataniu nawet
przy nieumiejetnej obstudze.

Jak dotychczas konstruktorzy sprzetu elek-
trycznego dokazali prawie cudéw w projek-
towaniu i produkcji rozrusznikdéw. Rozrusznik
spetnia swoje zadanie dniem i nocg, zimg i la-
tem bez niczyjej troski i dogladu. Jednak po-
mimo najlepszych checi konstruktoréw, naj-
czesciej z powodu niedbatosci lub lekcewaze-
nia przepiséw obstugi rozrusznik staje sie sta-
by lub catkowicie niezdatny.

W tych wiasnie wypadkach wota sie elek-
tromechanika. Musi on stwierdzi¢, co jest nie
w porzadku i zdecydowaé, co nalezy zrobié,
aby usung¢ uszkodzenie. Jesli jest obznajmio-
ny dobrze z zasadami normalnej pracy rozru-
sznika, bedzie mogt tatwo okresli¢, co jest nie
w porzadku. W przeciwnym bowiem wypadku
moze on glowi¢ sie godzinami i nie trafi¢ na-
wet na zasadnicze niedomaganie. Analiza ra-
portdw napraw, zebranych przez fabrykantow,
wykazuje, ze ludzie uchodzacy nawet za ek-
spertdw, tracg bardzo duzo czasu na ,,gtowie-
nie sie". Jest to zupeinie niepotrzebne, ponie-
waz, postepujac systematycznie wedtug ustalo-
nej metody wyszukiwania niedomagan, okres-
la sie catkiem tatwo zrédto kiopotu.

Uproszczona metoda zasadnicza — Gdy
rozrusznik nie daje dostatecznej mocy i korbu-
je silnik powoli lub zupeinie go nie korbuje,

to powodem moze byé oprécz uszkodzenia sa-
mego rozrusznika — jeszcze szereg innych
przyczyn. Powodem moga by¢ zie kable lub
potaczenia, wyczerpany akumulator, mecha-
niczne niedomagania silnika spalinowego, oraz
w wypadkach automatycznego sterowania roz-
rusznika — uszkodzenie w obwodzie steru-
jacym.

Jest wiec dobrg zasadg — przed wymonto-
wywaniem rozrusznika wykona¢ kilka pro-
stych prob celem otrzymania bardziej doktad-
nego obrazu przyczyn niedomagania. Przyczy-
ng niedomagania moze nie by¢ rozrusznik.
Wykonanie tych prostych préb nie wymaga
uzycia innych przyrzadéw jak oczy, rece i nie-
kiedy nogi. Nalezy po prostu zapali¢ Swiatla
wozu i uruchomi¢ lub usitowaé¢ uruchomi¢ roz-
rusznik. Zdarzy sie woéwczas jedna z trzech
mozliwosci:

1. Swiatla zgasna.

2. Swiatta przygasna.

3. Swiatta beda sie pali¢ jasno.

Zobaczymy, co kazdy z tych przypadkéw
oznacza. Dodatkowg informacje mozna otrzy-
mac przez uzycie woltomierza i areometru przy
przeprowadzaniu préb w kazdym z tych trzech
wypadkow.

Swiatta gasng przy wigczaniu rozrusznika
— Gasdniecie Swiatel w czasie wigczania roz-
rusznika jest wskazowka, ze potgczenie pomie-
dzy akumulatorem i rozrusznikiem jest stabe,
prawdopodobnie na jednym z zaciskow aku-
mulatora. To stabe potgczenie nie pozwoli na
przeptyniecie wiekszego pradu z akumulatora
do rozrusznika. Woystarczy to dla Swiatel, ale
gdy obwod rozrusznika jest zatgczony, wiek-
szo$C elektrondw zaczyna ptyng¢ przez rozru-
sznik, zamiast przez lampy, gdyz rozrusznik
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ma znacznie mniejszg opornos¢. Przez rozrusz-
nik jednak nie przeptynie wystarczajaca ilos¢
elektron6w, aby modgt on pracowac nalezycie.

Czesto mozna okresli¢, czy potaczenie jest
dobre czy tez zle, przez zalgczenie na kilka
sekund wigcznika rozrusznika i obserwowanie
potagczen na zaciskach akumulatora. Jesli po-
taczenie jest zte, wiekszo$¢ elektronow, chcac
przeptyna¢ przez obwdd, natrafia na trudnosci,
jak to bylo omowione poprzednio. Zacznie wy-
dziela¢ sie ciepto (mozna to sprawdzi¢ przez
potozenie reki na potaczeniu), a nawet pota-
czenie moze dymic¢. Niewielkie pokrecenie
koncéwki kablowej moze wystarczajagco popra-
wi¢ polaczenie i mozna bedzie zastartowac.
Poprawne jednak usuniecie niedomagania po-
lega na odtgczeniu kabla, wyczyszczeniu kon-
cowki i zacisku watg stalowg i powrotnym dos¢
ciasnym potaczeniu kabla.

Uwaga. Prawie kazde zile potgczenie w ob-
wodzie, w ktorym ptynie prad, mozna znalez¢
przez przytozenie woltomierza do tego pota-
czenia. Jesli w potgczeniu jest duza opornoscé
styku, otrzymamy na woltomierzu odczyt, gdyz
oporno$¢ powoduje spadek napiecia na pola-
czeniu. Napiecie zmusza prad do przeptyniecia
przez opornos¢. Im wieksza jest opornos¢, tym
wieksze napiecie jest potrzebne.

Swiatla przygasaja przy wiaczeniu rozrusz-
nika — Gdy Swiatla przygasaja silnie w cza-
sie wigczenia rozrusznika, powodem tego mo-
ze by¢ albo wytadowany akumulator, albo ja-
kies mechaniczne niedomaganie rozrusznika lub
silnika spalinowego, ktére powoduje pobdrzbyt
duzego pradu i bardzo obcigza akumulatorl).

Napiecie na zaciskach akumulatora spada
do takiego stopnia, ze Swiatta przygasajg. Jesli
jesteSmy pewni, ze silnik samochodu jest w
porzadku, ze olej nie jest za gesty i ze tempe-
ratura otoczenia nie jest za niska, to mamy
uproszczone zadanie — albo akumulator jest
roztadowany (co mozemy sprawdzi¢ areome-
trem) albo rozrusznik wymaga sprawdzenia.
Jesli stwierdzimy, ze akumulator jest w po-
rzadku, to bierzemy z kolei pod uwage naste-
pujace mozliwosci:

1. Twornik rozrusznika zupeinie sie nie
obraca. W rozruszniku z napedem Bendixa
kotko zebate mogto sie zaklinowa¢ w kole za-

*) Przypomnijmy sobie, ze napiecie na zaciskach
akumulatora w czasie wytadowywania jest mniejsze
rzy zmniejszonym ciezarze wiasciwym elektrolitu
ub” przy wiekszej szybkoSci roztadowywania.
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machowym (nie zachodzi to przy napedzie z
wolnym sprzegtem). Zaklinowane koto zebate
Bendixa moze by¢ oswobodzone przez wiacze-
nie najwyzszego biegu i kotysanie wozu w
przéd j w tyt. W kazdym typie rozrusznika
twornik moze sie nie obraca¢ przy pobieraniu
bardzo duzego pradu z powodu natartych to-
zysk lub wyrzuconego ze ztobkéw uzwojenia
twornika. Oméwimy to w nastepnym punkcie.

2. Rozrusznik korbuje silnik powoli i po-
biera duzy prad. Kilka przyczyn tego moze
tkwi¢ w samym rozruszniku: ciasne tozyska,
zuzyte tozyska lub zgiety watek twornika (co
powoduje obijanie sie twornika o stojany) oraz
uziemienie twornika lub biegunéw. Niedoma-
gania te moga dojs¢ do takiego stopnia, ze
twornik moze sie zupetnie nie obracac.

Po zdjeciu taSmy ostaniajacej z rozrusznika
tatwo mozna rozpozna¢, ktore z omodwionych
niedomagan ma miejsce. Zgiecie watka mozna
tatwo rozpozna¢, gdyz przy obracaniu tworni-
ka szczotki bedg porusza¢ sie w gore i na dot,
a ruch ich mozna wyczué palcami. Zuzyte czyli
wytarte tozysko mozna rowniez tatwo wykry¢,
gdyz nie trudno jest wyczu¢ luz boczny twor-
nika. W koncu, mozna zobaczy¢ uzwojenia
wyrwane z twornika; sg one zazwyczaj uzie-
mione przez korpus rozrusznika powodujgc
pobieranie duzego pradu przy nieruchomym
rozruszniku. Przyczyng wyrwania uzwojen
jest nadmierna szybkos$¢ twornika. Uszkodze-
nie to powoduje konieczno$¢ uzycia nowego
twornika.

Swiatta palg sie jasno przy wigczonym
rozruszniku — Gdy Swiatta palg sie jasno przy
wigczonym rozruszniku, a korbowania nie ma,
oznacza to, ze prad z akumulatora nie ptynie
do rozrusznika. Sposoby znalezienia przerwy
w obwodzie, bedacej powodem niedomagania,
réznig sie miedzy sobag zaleznie od typu roz-
rusznika.

W typie uruchamianym recznie przerwa
obwodu moze by¢ we wigczniku albo w samym
rozruszniku. Wigcznik mozna wymontowac
i sprawdzi¢ jego styki. Jesli wigcznik jest w
porzadku, nalezy zdja¢ ostone tasmowg i spraw-
dzi¢ szczotki i komutator. Brudny lub opalony
komutator, zuzyte lub ciasno tkwigce szczotki,
staby nacisk sprezyny przyciskajgcej szczotke
moga by¢ przyczyna zlego styku szczotek z
komutatorem i nieprzechodzenia pradu przez
rozrusznik. Czasem mozliwe jest polepszanie
styku szczotek i uruchomienie rozrusznika
przez obracanie twornika rekg (nie nalezy uzy-
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wacé do tego Srubokretu, gdyz mozna uszkodzi¢
twornik). Mozna wowczas dociska¢ do komu-
tatora kawatkiem drzewa papier szklisty i nim
oczysci¢ komutator. Nagromadzony kurz nalezy
wydmucha¢. Przystepujac do obracania twor-
nika reka, nalezy wytgczy¢ zapton celem zabez-
pieczenia sie przed przypadkowym uruchomie-
niem silnika samochodu.

Jeslj komutator jest zuzyty, gdy nie jest okra-
gly, lub gdy ma wystajgcg mike, nalezy go
wzig¢ na tokarke i-odpowiednio poprawi¢. Bar-
dzo opalone dziatki komutatora przy innych
dziatkach stosunkowo czystych oznaczajg przer-
we w tworniku. Jesli szczotki kontaktujg dobrze
i komutator wydaje sie by¢ w porzadku, nale-
zy wymontowa¢ rozrusznik i obejrze¢ jego
wnetrze, czy nie ma przerwanych pofaczen w
doprowadzeniach lub otwartego obwodu wzbu-
dzania.

W typie uruchomianym przez sterowanie
z odlegtosci lub przez sterowanie automatyczne,
z elektromagnesem i napedem z wolnym sprze-
gtem lub z wigcznikiem magnetycznym i z na-
pedem Bendixa, nalezy najpierw stwierdzic,
czy obwod sterujgcy spetlnia swe zadanie.
W tym celu nalezy wigczy¢ wytacznik zaptonu,
a nastepnie przycisna¢ przycisk sterujacy
wigcznika lub przycisng¢ pedat gaznika. W wy-
niku tych czynnosci powinno doj$s¢ do jednego
z dwéch zjawisk. 1) wigcznik magnetyczny
lub elektromagnes nie dziata, 2) wiacznik ma-
gnetyczny lub elektromagnes dziata, ale roz-
rusznik nie dziala. Rozwazmy obydwa wy-
padki.

1. Wiacznik magnetyczny lub elektromagnes
nie dziata. Znaczy to, ze prad nie dochodzi lub
nie przechodzi przez wigcznik lub elektromag-
nes. Jedno z dwoch réznych urzadzen sterujg-
cych nie spetnia swego zadania. Przed jakim-
kolwiek dalszym postepowaniem nalezy upew-
ni¢ sie, ze rozrusznik dziata. W tym celu nalezy
wzig¢ kawatek grubego przewodu lub stary
Srubokret — o ktory nie bedziemy sie martwic,
jezeli sie spali — i przytozy¢ go porzadnie do
obu gtdwnych zaciskow elektromagnesu lub
wigcznika magnetycznego (do nakretek, a nie
do $rub, aby unikng¢ opalenia sie nitek gwin-
tu). W wiekszo$¢] wigcznikéw magnetycznych
i we wszystkich elektromagnesach ta sama pro-
ba moze by¢ przeprowadzona przez reczne uru-
chomienie wigcznika magnetycznego czy elek-
tromagnesu. Jesli rozrusznik dziata, nalezy
przystgpi¢ do zbadania obwodu sterujgcego.
Przeprowadza sie to w nastepujgcy sposob:
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W typie z wigcznikiem magnetycznym
tagczymy przewodem duzy =zacisk wigcznika
przytgczony do akumulatora z matym zacis-
kiem wigcznika magnetycznego. Zalgcza to
wiacznik magnetyczny bezposrednio do akumu-
latora, eliminujgc pozostatg czes¢ obwodu ste-
rujgcego. Jesli wiacznik magnetyczny nie zo-
stanie uruchomiony, uzwojenie jego jest otwar-
te. Jesli zostanie uruchomiony i uruchomi roz-
rusznik, nalezy sprawdzi¢ pozostate urzadzenia
obwodu. Uzywajac kawatka przewodu j. zwiera-
jac po kolei inne urzadzenia, mozna odnalez¢
to, ktdre nie spetnia swego zadania.

W typie rozrusznika uruchamianego za po-
mocg elektromagnesu mamy zwykle przekaz-
nik. Zdejmujemy zatem przykrywe przekazni-
ka i zwieramy reka jego styki. Jesli przez to
zwarcie elektromagnes i rozrusznik zostang
uruchomione, to sg one w porzadku i nalezy
sprawdzi¢ przekaznik i inne urzadzenia steru-
jace. Nalezy odlgczy¢ przewody od przekazni-
ka, potagczy¢ z masg jeden zacisk przekaznika
kawatkiem przewodu, a drugi zacisk dotgczyc
do akumulatora. Jesli przekaznik nie dziata, to
jest on rozregulowany lub ma otwarte uzwoje-
nie. Jesli przekaznik dziata, nalezy sprawdzi¢
inne urzadzenia obwodu sterujacego przez zwie-
ranie ich kawatkiem przewodu.

2. Wihgcznik magnetyczny wzglednie elek-
tromagnes dziata, ale rozrusznik nie dziata.
Wskazuje to na przerwe we wigczniku lub w
rozruszniku. Zwykle uszkodzenie bywa w roz-
ruszniku. Zdejmujemy tasme ostaniajacg |
sprawdzamy szczotki i komutator oraz inne
drobiazgi, wtasciwe dla typu rozrusznika uru-
chamianego recznie. Styki wigcznika nalezy
réwniez sprawdzic.

Powyzsza metoda jest w praktyce catkiem
prosta i przez uzycie jej mozna szybko wykry¢
niedomagania rozrusznika. Jesli chcemy by¢
bardziej doktadni mozemy zamiast kawatka
przewodu uzy¢ woltomierza do wykrywania
przerwy w obwodzie. Zatgczenie woltomierza
na zaciski jakiegokolwiek urzadzenia steruja-
cego wskaze od razu, czy urzadzenie dziala.
Jesli urzadzenie jest przeznaczone do zamyka-
nia obwodu, otrzymamy tylko maty odczyt
na woltomierzu. W przeciwnym wypadku od-
czyt bedzie duzy (nie dotyczy to przekaznika
elektromagnetycznego). Innym sposobem wyko-
nywania tej proby jest sprawdzenie woltomie-
rzem kazdego zacisku do ziemi. Odczyt na wol-
tomierzu rowny praktycznie napieciu akumu-
latora oznacza, ze prad doptywa az do tego
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punktu obwodu. Brak wychylenia na woltomie-
rzu oznacza, ze jest przerwa pomiedzy tym
punktem obwodu i akumulatorem.

Zestawienie niedomagan rozrusznika

Wyrwane uzwojenie twornika — Wyrwane
uzwojenie twornika wskazuje na to, ze twornik
wirowat z nadmierng szybkoscig. Zdarza sie to
zwykle w rozrusznikach z napedem typu wol-
nego sprzegta. Czemu mozna przypisa¢ nie-
domaganie wolnego sprzegta, to inna sprawa.
Zbyt czesto jest to wynikiem lekkomysInosci.
Jesli, na przyktad, za dlugo trzyma sie noge na
pedale rozrusznika, po zapuszczeniu silnika,
bedzie to wystawia¢ wolne sprzegto na ciezka
probe, gdyz jak wiemy — kotko zebate moze
robi¢ o 10.000 lub 20.000 obr./min. wiecej niz
twornik. Wolne sprzegto jest tak zbudowane, ze
moze przejsciowo znosi¢ takie szybkosci, ale
jesli trwajg one przez diuzszy okres czasu, mo-
ze nastgpi¢ przegrzanie, jesli zabraknie smaru,
sprzegto moze sprzac twornik i nada¢ mu duza
szybkosc.

Zle wyregulowane potaczenie mechaniczne
rozrusznika z przepustnica lub w czasie zapusz-
czania za duze otwarcie przepustnicy recznie,
moga by¢ przyczyng rozpedzenia silnika spali-
nowego do 3.000 obr./min. lub wiecej, przy kot-
ku zebatym rozrusznika ciagle zazebionym z
kotem zamachowym. Moze to da¢ kotku zebate-
mu szybkos$¢ az do 45.000 obr./min. i oczywiscie
niektore z tych szybkosci mogg sie dosta¢ na
twornik i uszkodzi¢ go.

Oznakg nadmiernej szybkosci jest niebieska
lub bragzowa plama na tej czesci watka twor-
nika, na ktérej wiruje kétko zebate, oraz wy-
polerowany kotnierz, po ktorym pracujg rolki
jarzma dzwigni przesuwajacej. Przyczyng wyr-
wanego uzwojenia jest zazwyczaj nadmierna
szybkos$¢ sprzegta. Gdy wymieniamy twornik,
jest wskazane wymieni¢ rowniez sprzegto, gdyz
mogto by¢ tez uszkodzone.

Sprawdzanie wolnego sprzegta — Kotko
zebate wolnego sprzegta, w dobrym stanie, win-
no obraca¢ sige swobodnie w kierunku wolnego
biegu i nie powinno mie¢ poslizgu w przeciw-
nym Kkierunku nawet pod obcigzeniem 3,5 lub
7 kilogramometrowym momentem. Aby pod-
da¢ sprzegto probie na njoment, nalezy zmon-
towa¢ je na starym twomiku umocowanym w
imadle. Umocowujemy dynamometr i wywie-
ramy site do gory na ramie w odlegtosci 1 me-
tra od srodka watka twornika.
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Jesli kotko zebate nie obraca sie swobodnie
w kierunku wolnego biegu, jest to wskazéwka,
ze rolki sg poscinane lub zuzyte i sprzegto win-
no by¢ wymienione. Jesli kétko zebate ma po-
$lizg w kierunku korbowania, lub jesli zeby
kétka sg nieréwne lub potamane, nalezy wy-
mieni¢ sprzegto. Nie nalezy naprawia¢ lub oli-
wi¢ sprzegto.

Popalone dziatki komutatora — Popalone
dziatki komutatora sg zwykle wskazowka
przerwy w cewce twornika. Przerwe znaj-
dzie sie zazwyczaj na wystajgcej czesci dzialki
komutatora. ~ Spowodowaty jg nadmiernie
diugie okresy pracy rozrusznika i wynikle
przez to przegrzanie. Pierwszg oznakg tego
uszkodzenia jakg mozna zobaczy¢, jest $Slad lu-
towia na wewnetrznej stronie tasmy ostania-
jacej. Dostateczna ilos¢ ciepta na wytopienie
lutowia z dziatek wytwarza sie w skutek zbyt
diugiego czasu pracy rozrusznika; lutowie wy-
pada i powstaje zte potgczenie. To z kolei jest
przyczyng powstawania tuku za kazdym ra-
zem, gdy dziatka przechodzi pod szczotkg, tak
ze w krotkim czasie dziatka komutatora do te-
go stopnia sie wypali, ze rozrusznik odmowi
postuszenstwa. Jesli dziatki nie sg zbyt popa-
lone, uzwojenie moze by¢ z powrotem wluto-
wane do komutatora (przy uzyciu kalafonii —
a nie kwasu). Mozna wtedy obtoczy¢ komuta-
tor i podcig¢ nitke.

Peknieta lub znieksztalcona sprezyna Ben-
dixa — Ztamana lub pogieta sprezyna Bendi-
xa oraz peknieta obudowa napedu sg zwykle
skutkiem usitowania zazebienia w czasie, gdy
silnik nie zdazyt sie jeszcze zatrzymac lub przez
odrzut silnika w czasie korbowania. Kazdy z
tych wypadkow wystawia zespdt Bendixa i
sprezyne na ciezkg prébe. Sprezyna moze pek-
nac¢, moze okreci¢ sie dookota watka, wzglednie
obudowa napedu moze pekngé. Dobrze byloby
sprawdzi¢ moment zaptonu na kazdym wozie,
gdzie tego rodzaju uszkodzenie zostato wykry-
te, gdyz zle ustawiony zapton moze by¢ przy-
czyng odrzutu silnika.

Uwaga: 1) Rozrusznik nie powinien praco-
wac jednorazowo dtuzej niz 30 sekund; miedzy

oszczeg6lnymi okresami pracy robi¢ kilkuminu-
owe prze na rT4ego ochtodzenie; zabezpiecza to
przed przegrzaniem.

2) Zawsze trzeba podkreslic wazno$¢ przecze-
kania kilku sekund po nieudanym rozruchu celem
pozwolenia silnikowi na zatizymanie sie. Nie
catkowite zatrzymanie sie¢ silnika przed ponowng
prébg zapuszczenia moze sta¢ sie jak wyjasniono
owyzej przyczyng uszkodzenia obudowy  napedu
ub sprezyny.
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Drgajacy tloczek elektromagnesu — Jesli
ttoczek elektromagnesu w rozruszniku z auto-
matycznie sterowanym wolnym sprzegtem lub
ttoczek wigcznika magnetycznego w rozruszni-
ku z napedem Bendixa, jest systematycznie
wciggany do srodka i bardzo szybko wypusz-
czany przy zamknietym obwodzie sterujgcym,
mozna sie spodziewa przerwy w uzwojeniu
trzymajgcym wigcznika elektromagnetycznego
wzglednie wiacznika magnetycznego. Uzwojenie
wciggajace wcigga ttoczek i zamyka obwod po-
miedzy akumutatorem i rozrusznikiem, ale w
tym czasie zwiera sie ono samo, gdyz uzwoje-
nie to jest zatgczone do dwoch gtéwnych sty-
kow. Poniewaz uzwojenie trzymajace jest nie-
czynne, tloczek wyskakuje. Uzwojenie wcigga-
jace jest znow zasilane i powtérnie wcigga tto-
czek do S$rodka. W nastepstwie ttoczek jest
zmuszony wechodzi¢ i wychodzi¢ z wigcznika
catkiem szybko.

Druga przyczyng tego zjawiska moze byc¢
wyladowany akumulator i wysoka nastawa
przekaznika elektromagnetycznego. Jak tylko
nastgpi bezposrednie potgczenie pomiedzy aku-
mulatorem i rozrusznikiem, napiecie akumula-
tora spada (im nizszy stan natadawania aku-
mulatora, tym nizsze napiecie). Jesli nastawa
przekaznika elektromagnetycznego jest wysoka,
przekaznik moze pusci¢ kotwiczke i przerwac
obwdd, gdyz napiecie staje sie za niskie, aby
kotwiczka mogta by¢ utrzymana. W wyniku
ttoczek wyskakuje, ale to podwyzsza napiecie
i styki przekaznika zwierajg sie. Tioczek zo-
staje ponownie wciggniety do srodka.

Przeglad okresowy

Cel okresowego przeglagdu. — Wszyscy zna-
my starg prawde, ze nawet mata naprawa —
przeprowadzona na czas — zwrdci sie stokrot-
nie. Mozemy to troche zmieni¢ i powiedzie¢, ze
przeprowadzony na czas przeglad mechanizmu
zaoszczedzi nam duzo pieniedzy na pézniejsza
naprawe. Chociaz rozrusznik jest mocny i jest
przeznaczony do znoszenia duzego wysitku, to
jednak wymaga on nieco opieki, choc¢by ogra-
niczata sie tylko do obejrzenia go od czasu do
Czasu, upewnienia sie, ze szczotki nie sg zuzy-
te lub przewody obluzowane, oraz wpuszczenia
kilku kropli lekkiego oleju silnikowego do sma-
rowniczki. Dzieki tym prostym zabiegom — do-
konanym na czas — zapewnimy samochodowi
sprawnos$¢ i pewnos¢ ruchu.

Ksigzki obstugi, wydane przez wielkie fabry-
ki elektrycznego sprzetu samochodowego, dajg
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zupetnie dokladne wskazowki odnosnie do
okresowych czynnosci zapewniajgcych prawi-
dtowg prace zespotu rozrusznika.

Przeglad po 8000 kilometrow

Po kazdych 8000 kilometrow . (takg wiel-
kos¢ przebiegu okreslajg wytwornie, lecz rze-
czywista wielko$¢ zalezy jednak od rozwoju
pracy wozu) rozrusznik powinien by¢ naoliwio-
ny, a po zdjeciu tasmy ostaniajacej powinno sie
obejrze¢ komutator i szczotki oraz sprawdzié
przewody i potaczenia.

Oliwienie powinno polega¢ na dodaniu
5 do 10 kroplj lekkiego oleju silnikowego do
smarowniczek z zawiasowymi przykrywkami
lub wkrecenie o jeden obrét przykrywki towot-
niczki. Nie nalezy oliwi¢ nadmiernie rozrusz-
nika, a przede wszystkim nigdy nie nalezy oli-
wi¢ komutatora.

Ogledziny komutatora i szczotek powinny
by¢ dokonane w tym celu, aby sie upewni¢, ze
szczotki nie sg zuzyte nadmiernie, ze poruszajg
sie swobodnie w swych oprawkach i ze przyle-
gaja one dobrze do komutatora. Szczotki zuzy-
te nalezy wymieni¢. Wymaga to zazwyczaj wy-
montowania rozrusznika. Brudny komutator
moze by¢ oczyszczony papierem szklistym nr
00, ktéry przyciska sie do komutatora kawat-
kiem drzewa w czasie pracy rozrusznika, ale
nie dluzej niz przez 30 sekund. Kurz nalezy
zdmuchng¢. Jesli komutator jest chropowaty,
odksztatcony lub ma wystajacg mike, nalezy
go wzig¢ na tokarke, po czym nalezy podcigé
mike. Siady lutowia na tasmie ostaniajacej sa
wskazowka, ze rozrusznik byt przegrzany w
wyniku nadmiernie dtugiego korbowania. Na-
prawa polega na wlutowaniu przewodow do
wystajacych czesci dziatek komutatora i obto-
czenia komutatora, jesli zachodzi tego potrzeba.

Przeglad po 40000 kilometrow

Wytworcy sprzetu elektrycznego polecaja,
aby co 40000 kilometréw lub mniej wiecej raz
na rok rozrusznik wymontowac i rozebra¢, tak
aby wszystkie czeSci mogly by¢ oczyszczone,
a czesci zuzyte — wymienione. Czynno$¢ ta
winna by¢ traktowana jako $rodek zaradczy—
to znaczy, zapobiegnie ona w przysztosci niedo-
maganiu z powodu nadmiernego zabrudzenia
lub zuzycia czesci. Istotny okres czasu, wzgled-
nie kilometraz zalezy od rodzaju pracy wozu
i warunkow, w jakich pracuje rozrusznik. Jesli
na przyktad samochod zatrzymuje sie bardzo
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czesto i trzeba raz po raz zapuszcza¢ silnik, to
nalezy czesciej przegladac rozrusznik.

Zazwyczaj nie ma koniecznosci odejmowa-
niabiegunéw od korpusu, jesliizolacja nie jest
zweglona lub uszkodzona. Jest to bowiem
ogromna praca, zwiaszcza gdy brak odpowied-
nich narzedzi. Nawiasem mdwigc, mozna spot-
ka¢ rozruszniki, ktére majg tylko dwa uzwoje-
nia biegundéw, chociaz sg cztery stojany nie
trzeba wtedy przypuszcza¢, ze w fabryce za-
pomniano zatozy¢ dwoch uzwojen. Przez zasto-
sowanie czterech biegunow i dwoch tylko uzwo-
jen otrzymuje sie czterobiegunowy silnik roz-
ruchowy o minimalnej opornosci. Przy lutowa-
niu z powrotem wylutowanych pofgczen nalezy
uzywac¢ zawsze kalafonii, a nigdy nie uzywaé
Kwasu.

Nie czysci¢ twornika lub biegunéw w ply-
nie rozpuszczajagcym ttuszcz, gdyz taki ptyn
mogtby rozpusci¢ izolacje lub jg uszkodzi¢. Jes-
li zachodzi potrzeba, nalezy komutator obto-
czy¢ i podcig¢ w nim mike.

a) Nacisk sprezyny szczotki w rozruszniku.

Nacisk sprezyny szczotki mozna zmierzy¢
dynamometrem. Przy wlozonym tworniku w
tarcze od strony komutatora, tak ze szczotki
spoczywajg na komutatorze, sprawdzamy, ja-
kie napiecie sprezyny, dynamometru jest po-
trzebne, aby unies¢ szczotke z komutatora.
Jesli potrzeba, nalezy zgia¢ lub wymieni¢ spre-
zyne szczotki, aby wywierata prawidtowy na-
cisk na szczotke.

b) Smarowanie napedu rozrusznika

Naped Bendixa powinien by¢ porzadnie
oczyszczony j wysmarowany matg iloscig lek-
kiego oleju silnikowego. Nigdy nie nalezy da-
wacé wiecej niz odrobine oleju na sprezyne tu-
lei, gdyz sprezyna mogtaby sie zlepi¢ i nie po-
zwoli¢ na prawidlowe zazebianie sie kotka ze-
batego. Jesli zeby kotka sg pokaleczone lub po-
szczerbione, kotko zebate powinno by¢ wymie-
nione, a wtedy dobrze jest réwniez sprawdzic,
czy zeby na wiencu kota zamachowego nie wy-
magajg dogladu. Nalezy upewni¢ sie, ze spre-
zyna przeciwprzesuwowa w koétku zebatym
Bendixa wywiera dostateczny nacisk, aby za-
pobiec przesunieciu sie kétka w zazebienie z
kotem w czasie, gdy silnik spalinowy jest juz
uruchomiony.

Wolnego sprzegta nie powinno sie nigdy
czysci¢ w wysokiej temperaturze lub ptynem
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rozpuszczajgcym thuszcze, gdyz jest ono wy-
petnione smarem. Jesli usunie sie smar, sprzeg-
fo moze byC¢ zniszczone. Mata ilos¢ smaru o
wysokiej temperaturze topliwosci moze by¢ na-
fozona na tuleje pod kotko zebate napedu.
Wolne sprzegto moze by¢ wyprébowane, jak by-
fo objasnione poprzednio. Nie nalezy napetniac¢
smarem lub naprawia¢ sprzegla; nie uda sie
zrobi¢ tego porzadnie.

€) Smarowanie rozrusznika

tozysko Srodkowe i tozysko na koncu na-
pedu sg czesto typu suchego smarowania i po
prostu nie wymagajg zadnego oliwienia. Dobrze
jest jednak da¢ tym tozyskom pare kropli lek-
kiego oleju silnikowego przed ztozeniem roz-
rusznika. Inne tozyska mozna smarowaé zwy-
ktym sposobem. Jesli w rozruszniku jest prze-
ktadnia redukujgca, skrzynka przektadni moze
by¢ przed ztozeniem wypetniona smarem gra-

fitowym lub innym o wysokiej temperaturze
topliwosci.

d) Luz kotka zebatego wolnego sprzegta

W rozruszniku z wolnym sprzegtem luz po-
miedzy kotkiem zebatym i podktadka oporowg
oraz pomiedzy obudowg j kétkiem zebatym w
potozeniu korbowania powinien by¢ sprawdzo-
ny po ztozeniu rozrusznika. Powinien on wyno-
si¢ 2 mm (5/64 cala) w rozrusznikach Auto-Li-
te (mierzony pomiedzy podkiadkg oporows i
kotkiem zebatym) oraz 5 mm (3/16 c.) w rozrusz-
nikach Delco-Remy (mierzony pomiedzy kot
kiem zebatym 1 obudowg). Regulacje na nie-
ktorych recznie uruchamianych typach mozna
przeprowadza¢ przez wkrecenie lub wykrecenie
ttoczka we wigczniku rozruchowym, a we
wszystkich typach elektromagnetycznych przez
wkrecenie lub wykrecenie wkretki ttoczka elek-
tromagnesu. W typie elektromagnetycznym
moze okazaC sie konieczne zatozenie nowej gu-
mowej stopki, jesli stara zostata zniszczona.
Gumowa stopka zabezpiecza elektromagnes
przed dostaniem sie do $rodka wilgoci i kurzu,
ktore mogltyby by¢ przyczyng zatarcia sie lub
utrudnionej pracy ttoczka.

e) Otwieranie przepustnicy

Po wmontowaniu rozrusznika do silnika sa-
mochodowego dobrze jest sprawdzi¢ polgczenie
mechaniczne pomiedzy dzwignig przesuwajacg
wzglednie pedatem i przepustnica. Wiekszosé
rozwigzan posiada takg konstrukcje potgczenia,
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ze przepustnica zostaje uchylona lub czesciowo
otworzona po uruchomieniu rozrusznika. Pota-
czenie to powinno by¢ sprawdzone, aby upew-
ni¢ sie, ze otwiera ono przepustnice w sposob
poprawny. Nadmierne otwarcie przepustnicy
pozwala silnikowi na zbyt szybkie nabranie
obrotow w stosunku do obrotéw przy rozruchu,
co naktada niepotrzebny wysitek na wolne
sprzegto. Jesli przepustnica nie jest dostatecz-
nie otwarta, moga powsta¢ trudnosci przy za-
puszczaniu silnika.

SPRAWDZANIE ROZRUSZNIKA | JEGO
OBWODU PRZYRZADAMI

Préba rozrusznika podczas biegu luzem
i préba momentu obrotowego

Po ponownym ztozeniu rozrusznika lub w
wypadku, gdy bada sie dziatanie rozruszni-
ka, moze on by¢ poddany probie podczas bie-
gu luzem i probie momentu obrotowego. Proby
te nie tylko pozwalajg stwierdzi¢, czy rozrusz-
nik jest w dobrym stanie, ale takze pomagajg
w wykryciu réznych niedomagan rozrusznika,
nie pozwalajgcych na jego prawidiowg prace.
Lampa probiercza z koncowkami stykowymi
moze by¢ pomocna przy dokiadnym okresleniu
niedomagania.

Sposéb przeprowadzenia proby podczas biegu
luzem

Rozrusznik nalezy pofaczy¢ z akumulatorem
o prawidtowym napieciu i z amperomierzem,
pozwalajacym na odczyty kilkuset amperow.
Wskaznik ilosci obr./min. jest pozadany, w ce-
lu mierzenia szybkosci twornika, niezaleznie od
pomiaru natezenia pobieranego pradu. Otrzy-
mane wyniki winny by¢ poréwnane z danymi
fabrycznymi i dla danego typu rozrusznika.

Sposdb przeprowadzenia proby momentu

Moment obrotowy mierzy sie w kilogramo-
metrach. Moment obrotowy rozrusznika mozna
efatwo zmierzy¢, je$li umieScimy rozrusznik w
imadle i przymocujemy wystajacy pret z ha-
kiem (nazywany ramieniem hamulca) do kotka
zebatego rozrusznika pod katem prostym do
watka twornika. W tym wypadku zmierzony
moment jest momentem hamujgcym, gdyz
twornik nie obraca sie (jest zahamowany) w
czasie robienia préby. Pomiar momentu wyko-
nujemy przy pomocy dynamometru zacze-
pionego do ramienia hamulca w odlegtosci 1
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metra od $rodka watka twornika. Napiecie spre-
zyny w kilogramach mnozymy przez ilo$¢ me-
tréow (1 metr w naszym wypadku) i otrzymuje-
my moment wyrazony w kilogramometrach-
Gdyby ramie hamulca byto diugosci 2 metrow,
napiecie sprezyny mnozylibysmy przez 2 w ce-
lu otrzymania wyniku w kilogramometrach. Nie-
ktore dynamometry sg wyskalowane bezposred-
nio w kilogramometrach. Aby mozna bylo
miec Scisle okre$lone napiecie na zaciskach roz-
rusznika, musimy wigczy¢ regulowany opornik
(znoszacy duzy prad) w obwod pomiedzy aku-
mulatorem i rozrusznikiem. Mata zmiana na-
piecia wptywa w znacznym stopniu na wytwo-
rzony moment. Wytwadrnie sprzetu elektrycz-
nego podajg w swych instrukcjach moment ha-
mujacy rozrusznika przy nizszym napieciu, aby
mozna bylo tatwiej przeprowadzi¢ prébe bez
narazania akumulatora lub innego sprzetu na
uszkodzenie. Wielkosci umieszczone w tych in-
strukcjach nie majg bezposredniego zwigzku
z momentem rzeczywiscie wytwarzanym przez
rozrusznik przy normalnej pracy.

Interpretacja wynikéw obu préb

Nawet bez specjalnych przyrzadow do wy-
konania obu prob (bieg luzem i momentu obro-
towego), opisanych poprzednio, doswiadczony
elektromechanik moze wyda¢ opinie o zachowa-
niu sie rozrusznika i okreslic w przyblizeniu
jego stan bez wymontowania go z samochodu.
Oczywiscie pod warunkiem, ze jest pewny sta-
nu akumulatora, przewoddw i wigcznika. Aku-
mulator i kable moze on sprawdzi¢ przy po-
mocy woltomierza. Przez postepowanie wedtug
nizej podanej metody okreslania rodzaju nie-
domagan, mozna znalez¢ prawdziwg przyczyne
niesprawnosci rozrusznika.

Zapamietajmy sobie cze$¢ mozliwych wy-
padkow opisanych ponizej i metode postepowa-
nia w kazdym z nich.

1. Prawidtowy moment obrotowy, pobér pra-
du j szybkos¢ biegu luzem wskazujg na nor-
malny stan rozrusznika.

2. Mata szybkos$¢ biegu luzem i duzy prad po-
bierany przy matym wytworzonym momen-
cie moga by¢ spowodowane nastepujgcymi
przyczynami:

a) Ciasne, brudne lub zuzyte tozyska; zgie-
ty watek twornika; obluzowane S$ruby
biegunow, przez co twornik ociera o sto-
jany.
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b) Uziemiony twornik lub uzwojenie biegu-
now. Nalezy unies¢ uziemione szczotki z
komutatora i odizolowa¢ je tekturkg. Na-
stepnie sprawdzamy lampg probiercza
potaczenie pomiedzy izolowanym zacis-
kiem rozrusznika i rama. Jesli lampa
probiercza pali sie (co jest wskazowka
uziemienia), nalezy unies¢ pozostate
szczotki z komutatora j sprawdzi¢ uzwo-
jenie biegundw, a nastepnie komutator,
celem stwierdzenia, w ktorej czesci jest
uziemienie. W niektérych rozrusznikach
jeden koniec uzwojenia biegunéw nor-
malnie jest uziemiony, a zatem musimy
w tym wypadku wykreci¢ $rube lub $ru-
by wuziemiajagce przed sprawdzeniem
uzwojenia biegunéw na uziemienie.

c) Zwarty twornik. Sprawdzamy twornik
w specjalnym elektromagnesie do spraw-
dzania twornikow.

3. Rozrusznik zupeinie nie dziata przy pobie-
raniu duzego pradu:

a) Bezposrednie uziemienie wigcznika, za-
cisku lub uzwojenia biegundéw. Mozna je
wykry¢ lampg probiercza przy uniesio-
nych uziemionych szczotkach, jak w 2 b)

b) Zatarte tozyska watka nie pozwalajace
twornikowi na obracanie sie.

4. Rozrusznik nie dziata i nie pobiera pradu:

a) Otwarty obwdd wzbudzenia. Nalezy przej-
rze¢ wewnetrzne potaczenia 1 spraw-
dzi¢ obwdd lampg probiercza probujac
szczotki, twornik i uzwojenie biegunow.

b) Przerwane uzwojenie twornika. Jest to
przyczyna palenia sie dziatek komutato-
ra. Niedomaganie to zostato juz omo-
wione.

c) Pekniete lub stabe sprezyny szczotek,
zuzyte szczotki, wysoka mika na komu-
tatorze, wyglazurowany lub brudny ko-
mutator, albo tez jakakolwiek inna przy-
czyna ztego styku pomiedzy komutato-
rem i szczotkami nie pozwalajg na pra-
widlowg prace rozrusznika. Wiekszos¢
tych przyczyn moze by¢ wykryta przez
ogledziny.

5. Mala szybko$¢ biegu luzem przy wytwarza-
nym matym momencie obrotowym i matym
poborze pradu wskazujg na:

a) przerwe w uzwojeniu biegundw; nalezy
unies¢ i odizolowac nieuziemione szczot-
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ki od komutatora i sprawdzi¢ uzwojenie
biegunéw lampg probierczg; jesli uzwo-
jenie nie jest przerwane, lampa powinna
sie pali¢, gdy koncowki przytkniemy do
koncow kazdego z nich;

b) duza wewnetrzng odporno$¢ spowodowa-
ng stabymi potaczeniami, wadliwymi
przewodami, brudnym komutatorem Ilub
jakakolwiek inng przyczyng wymienio-
ng pod 4 c).

6. Bardzo duza szybko$¢ biegu luzem przy wy-
twarzanym matym momencie obrotowym i
pobieranym duzym pradzie wskazuje na
zwarcie  uzwojenia biegunéw. Poniewaz
uzwojenie biegundéw z zasady ma bardzo
matg odpornos¢, w praktyce trudno jest wy-
kry¢ to niedomaganie. Jesli podejrzewa sie
zwarcie uzwojenia biegunéw, nalezy uzwo-
jenie wymieni¢ i sprawdzi¢, czy nastgpita
poprawa w dziataniu rozrusznika. Ale prze-
de wszystkim nalezy sprawdzi¢ pozostate
czesci rozrusznika, zanim przystgpimy do
wymiany uzwojenia.

Sprawdzanie obwodu rozrusznika przyrzadami

Po kazdym wmontowaniu rozrusznika do
silnika oraz w kazdym wypadku koniecznosci
sprawdzenia jego obwodu mozemy sprawdzic¢
przewody i potaczenia przy pomocy niskona-
pieciowego woltomierza. Metoda ta pozwala
wyszuka¢ kazdg nadmierng opornos¢, spowodo-
wang przez stabe potgczenie lub zle przewody,
a ktora nie pozwala na doptyw pradu o nor-
malnym natezeniu do rozrusznika.

W czasie pracy rozrusznika, pobierajgcego
duzy prad z akumulatora, kazda nadmierna
oporno$¢ w obwodzie zdradzi sie sama, gdyz
spowoduje nadmierny spadek napiecia. Za duzy
spadek napiecia zmniejszy napiecie na rozrusz-
niku do takiego stopnia, ze nie bedzie on madgt
normalnie dziata¢. Niskonapieciowym wolto-
mierzem szybko wykrywa si¢ nadmierng opor-
nosc¢.

Nalezy wyja¢ przewdd z zacisku wysokiego
napiecia cewki lub nie zalgcza¢ wytgcznika za-
ptonu, aby silnik nie moégt zapali¢. Wigczamy
rozrusznik j bardzo szybko sprawdzamy spa-
dek napiecia: 1) pomiedzy uziemionym zaci-
skiem akumulatora i ramg wozu, 2) pomiedzy
obudowg rozrusznikairamg wozui3) pomiedzy
nieuziemionym zaciskiem akumulatora i zaci-
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skiem rozrusznika (rozrusznik nie powinien by¢
w ruchu ponad 30 sekund). Odczyt wiekszy od
01 V na ktorymkolwiek z tych potaczen
wskazuje na nadmierng oporno$¢ spowodowang
przez staby styk, przetarty przewdd lub pope-
kane druciki w przewodzie.

Uwaga: Niektérzy specjalisci utrzymujg, ze
spadek napiecia moze wynosi¢ 0,2 wolta bez po-
wodowania ujemnych skutkdw.

Nadmierng oporno$¢ usuwa sie przez wy-
czyszczenie (po odigczeniu przewodow) zaciskdw
i koncowek kablowych watg stalowg. Przewo-
dy, wygladajgce na stare i zuzyte, nalezy wy-
mieni¢. Nalezy upewni¢ sie, czy po ponownym
dotagczeniu przewoddédw do zaciskéw wszystkie
te potaczenia sg wykonane mocno. Nalezy uzy-
wac zawsze przewodow o dostatecznym prze-
kroju, gdyz przewody o za matym przekroju
beda mialy nadmierng opornos¢ i moga nie
pozwoli¢ na normalng prace rozrusznika.

Sprawdzanie woltomierzem stykow wigcznika
magnetycznego lub wiacznika elektromagne-
tycznego

W rozrusznikach, uruchamianych przy po-
mocy wigcznika magnetycznego lub elektroma-
gnesu, mozna sprawdzi¢ styki wigcznika przy
uzyciu niskonapieciowego woltomierza, zatgczo-
nego w czasie pracy rozrusznika na dwa gtow-
ne zaciski wigcznika. Odczyt na woltomierzu,
wynoszacy 05 V lub wiecej, oznacza, ze
na stykach jest nadmierna opornos¢; moze to
by¢ przyczyna trudnosci w zapuszczaniu sil-
nika, szczegolnie przy niskich temperaturach.
Wiacznik nalezy rozebra¢ i oczysci¢ lub wy-
mieni¢ styki.

Sprawdzanie twornika w specjalnym elektro-
magnesie

Specjalny elektromagnes posiada rdzen ot-
warty i jedno tylko uzwojenie, zasilane pra-
dem zmiennym. Jesli jest to prad o 50 okre-
sach, to odwraca on swoj kierunek 100 razy na
sekunde. Znaczy to, ze pole magnetyczne w
elektromagnesie rowniez zmienia swoj kierunek
100 razy na sekunde. Jesli w przerwie rdzenia
elektromagnesu umiescimy twornik, zmienny
magnetyzm bedzie wytwarzat zmienng site ma-
gnetyczna, dziatajacg na twornik i powodujaca
charakterystyczne buczenie.
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Sprawdzajgc twornik na zwarcie, trzyma-
zmy ostrze recznej pitki do metalu nad kazdym
ztobkiem, obracajagc twornik powoli. Jesli ja-
kas cewka uzwojenia jest Zwarta, ostrze pitki
bedzie na zmiane przyciggane i odpychane od
tego ztobka, w ktorym jest ona utozona. Dzieje
sie to, poniewaz zwarta cewka przedstawia
zamkniety obwdd, w ktérym ptynie prad
(wzbudzony przez zmienne pole magnetyczne).
Przeptyw pradu o natezeniu i Kierunku zmie-
niajacym sie wraz z gtéwnym polem magnety-
cznym w zwartej cewce wzbudza swoje wiasne
zmienne pole magnetyczne, ktére dziata na
ostrze pitki jak brzeczyk, zmuszajagc je do wi-
bracji w stosunku do rdzenia.

Zdjecie i naprawa uzwojenia biegunéw
w rozruszniku

W zasadzie wigkszo$¢ czynnosci, zwigzanych
z rozebraniem, naprawg j ztozeniem rozruszni-
ka, jest tak oczywista, ze nie ma potrzeby roz-
wodzi¢ sie nad nimi. Jednakowoz o takiej czyn-
nosci, jak zdjecie lub wymiana uzwojen biegu-
now, pewne wyjasnienie moze by¢ wskazane.

Aby wykreci¢ Sruby biegundw, ktore sg
pasowane bardzo ciasno, musimy mie¢ specjal-
ny Srubokret. Gorna dzwignia jest konieczna
do wywarcia dostatecznego nacisku do utrzy-
mania Srubokretu w nacieciu tba $ruby. Piono-
we ramie zwykle ma grzechotke i jest koniecz-
ne do wywarcia dostatecznego momentu na
Srube. Niektoérzy mechanicy wykrecajg $ruby
przy pomocy przecinaka i miotka, ale ten spo-
s6b zwykle rujnuje Sruby, a przy skiadaniu
rozrusznika nie daje pewnosci nalezytego do-
krecenia S$rub.

Przy skiadaniu biegunéw pozadane jest uzy-
wanie rozpieraka. Urzadzenie to, rozkrecone
po zatozeniu, dociska bieguny do jarzma, za-
bezpiecza jarzmo przed znieksztatceniem w cza-
sie dociskania $rub biegunowych i czyni prace
dokrecenia $rub fatwiejsza.

Obtaczanie komutatora

Praca obtaczania komutatora na tokarce
jest prosta, jesli mamy wilasciwe narzedzia
i przeprowadzamy toczenie prawidtowo. Tocze-
nie powinno by¢ ostrozne i mozliwie lekkie.
Nie nalezy skrawac¢ wiecej materiatu, niz jest
to konieczne do usuniecia znieksztatcenia ge-
ometrycznego ksztattu, wystajgcej miki, nie-
réwnej lub zuzytej powierzchni.
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Podcinanie miki po obtoczeniu komutatora
twornika rozrusznika wydaje sie by¢ dobrym
pomystem, mimo ze wytwornie nie zawsze go
wymieniajg. Mika na komutatorach twornikow
pradnic zawsze jest podcinana. Do przeprowa-
dzenia tej czynnosci mozna uzy¢ frezarki lub
recznej pitki do metali, z ostrzem o prawidto-
wej grubosci.
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Nalezy sie upewnié, ze po podcieciu miki
nie zostaty zadne zadziory i ze nie pozostaty
opitki miedziane pomiedzy dziatkami. Po pod-
cieciu miki dobrze jest przeciggna¢ lekko po
komutatorze papierem szklistym nr 00 w celu
usuniecia nawet najmniejszych zadzioréw, ja-
kie mogltyby pozostac.
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PRZEGLAD SAMOCHODOWY
Warunki ogtaszania prac w ,,Przegladzie Samochodowym™

Prace do druku przesyta¢ pod adresem: ,Przeglad Samochodowy" — Warszawa, ul. Fil-
trowa 2/4. Departament Wojsk Samochodowych MON.

Prace muszg by¢ pisane na maszynie z podwojnym odstepem miedzy wierszami, po jednej
stronie arkusza, z pozostawieniem 2 cm marginesu i miejsca wolnego pod tytutem dla uwag
redakcji.

Praca musi by¢ podpisana petnym nazwiskiem i imieniem z podaniem stopnia wojskowego
i adresu.

Dla unikniecia znacznych zmian w korekcie prace powinny by¢ starannie wykonczone pod
wzgledem stylu i pisowni.

Redakcja przyjmuje jedynie prace dotychczas nigdzie nie drukowane. Praca przedstawiona
Redakcji ,,Przegladu Samochodowego™ do czasu otrzymania ewentualnej odpowiedzi od-
mownej nie moze by¢ zgloszona redakcji innego czasopisma.

O powodach nieprzyjecia artykutu do druku redakcja zawiadamia autora pisemnie zwracajac
jednoczesnie artykut.

Przyjetych do druku materiatbw — redakcja nie zwraca.

Redakcja zastrzega sobie prawo czynienia wszelkich poprawek stylistycznych oraz termi-
nologii wojskowej, jak tez skracania przyjetych do druku artykutéw nie naruszajac jednak
zasadniczych mysli w nich zawartych.

Zasadnicze wynagrodzenie autorskie za wiersz wynosi od 12 do 25 zi. Za prace wybitnej
wartosci redakcja moze honorarium podwyzszy€.

Dostarczone przez autora oryginalne szkice, wykresy itp. sg honorowane jak odpowiednia
ilos¢ stron druku (lub czesci stronicy), jezeli nadajg sie do reprodukcji. Szkice i ryciny wyma-
gajace przerysowania (poprawienia itp.) przez kreslarza sg honorowane indywidualnie, zalez-
nie od ilosci pracy wiozonej przez autora i kosztdw przerysowania.

Nie sg honorowane szkice, ryciny i fotografie nie bedace oryginalng pracg autora
(np. wycinki z gazet, przedruki z innych pism, afisze itp.). Szkice nalezy rysowaé¢ w dwu-
krotnym wymiarze w stosunku do wielkosci, jaka ma by¢ przedstawiona w ,,Przegladzie
Samochodowym®”. To samo dotyczy liter i oznaczen uzytych do opisania szczegétow szkicu.
Wszelkie rysunki i szkice muszg by¢ wykonane czarnym tuszem i na kalce.



