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Rozkaz Ministra Obrony Narodowej

na dzien Swieta Panstwowego | Maja

I maja, w dzien Swieta Panstwowego Mi-
nister Obrony Narodowej wydat do Wojska
Polskiego rozkaz tresci nastepujace;j:

Szeregowcy i marynarze, podoficerowie
i oficerowie, admiratowie i generatowie!

Dzisiaj Wojsko Polskie, wraz z klasg ro-
botniczg i masami pracujgcymi naszego kraju,
razem ze wszystkimi sitami postepu i pokoju
na catym Swiecie obchodzi | Maja — Swieto
miedzynarodowej solidarnosci ludzi pracy.

Swieto | Maja jest rowniez $wietem nasze-
go Wojska. Wojsko Polskie wyrosto w walce
0 niepodlegtos¢ naszej Ludowej Ojczyzny,
w walce o spoteczne i narodowe wyzwolenie,
0 wiadze ludu, o socjalizm. Wojsko Polskie,
organ wiadzy ludu pracujacego, stoi na stra-
zy pokoju, niepodlegtosci i socjalistycznego
budownictwa naszego kraju, na strazy histo-
rycznych zwyciestw, o ktore walczyty i ginety
pokolenia rewolucyjnych robotnikéw.

Masy pracujgce Polski Ludowej Swietujg
1 Maja pod hastami zwiekszenia wydajnosci
pracy i wzmozenia wysitkow nad budowg so-
cjalizmu w Polsce, pod hastami wiecznej przy-
jazni z narodami Zwigzku Radzieckiego —
ostoi pokoju i naszej niepodlegtosci.

Wielomilionowe manifestacje | Maja sg
wyrazem woli pokoju, ozywiajgcej masy ludo-
we na catym Swiecie. Walczac o pokéj masy
pracujace wiedzg, ze gwarancjg pokrzyzowa-
nia planéw wojennych imperializmu jest nieu-
stanny wzrost potegi Zwigzku Radzieckiego,
jest wzrost sit krajow demokracji ludowej, jest
rosngca aktywnos$¢ bojowa obroncéw pokoju
na catym Swiecie. Walczac o pokoéj, masy pra-
cujagce wiedzg, ze gdyby imperialisci odwazyli
sie na awanture wojenng — spotka ich los Hi-
tlera i Mussoliniego.

Szeregowcy i marynarze, podoficerowie
i oficerowie, admiratowie i generatowie!

Wojsko Polskie czci swieto | Maja nowy-
mi osiggnieciami w dziedzinie wyszkolenia
bojowego i wychowania politycznego. Woj-
sko Polskie zademonstruje w defiladzie 1-ma-
jowej swojg nierozerwalng tgczno$¢ z ludem
pracujagcym, a zarazem wykaze swojg site, po-
stawe i zdyscyplinowanie w stuzbie ludu,
w stuzbie pokoju.

Wojsko Polskie w dniu | Maja zademon-
struje swoje braterstwo broni i ideologii z nie-
zwyciezong Armig Radziecka, zademonstruje
swojg solidarno$¢ ze wszystkimi sitami poste-
pu i pokoju na catym Swiecie.

Szeregowcy i marynarze, podoficerowie
i oficerowie, admiratowie i generatowie!

W imieniu najwyzszego Zwierzchnika Sit
Zbrojnych Prezydenta Rzeczypospolitej, w
imieniu Rzadu i swoim wiasnym pozdrawiam
Was w dniu Swieta | Maja oraz

ROZKAZUJE:

1. Stale podnosi¢ poziom wyszkolenia bo-

jowego i wychowania politycznego. Uczy¢ sie
po mistrzowsku wiada¢é nowoczesnym sprze-
tem bojowym. Mnozy¢ szeregi przodownikéw
wyszkolenia bojowego i politycznego.
2. Stale wzmacnia¢ Swiadomg dyscypline.
Sciéle przestrzega¢ regulaminéw wojskowych.
Wzorowo wykonywaé¢ rozkazy dowddcow
i przetozonych. Pilnie strzec tajemnicy woj-
skowej.

3. Okres szkolenia letniego wykorzystacé
dla wzmozonej pracy szkoleniowej. Wyrabia¢
hart, wytrzymatos¢ i ofiarnos¢ zotnierska.

4. Wychowywac¢ i szkoli¢ kadry oficeréw
i podoficeréw na doswiadczeniach bratniej Ar-
mii Radzieckiej, w oparciu o zasady stalinow-
skiej nauki wojennej.

5. Wychowywa¢ zotnierzy na bojowych
tradycjach Odrodzonego Wojska Polskiego,
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na tradycjach braterstwa broni z bohaterskag
Armia Radziecka, na wspaniatych tradycjach
naszej klasy robotniczej, ktéra w sojuszu
z pracujagcym chtopstwem buduje szczesliwg
przysztos¢ Polski.

Niech zyje Wojsko Polskie — wierna straz
pokoju, niepodlegtosci i socjalistycznego bu-
downictwa naszej Ojczyzny!

Niech zyje niezwyciezona Armia Radziec-
ka — wyzwolicielka ludéw, ostoja pokoju
i wolnosci narodéw!

Niech zyje Najwyzszy Zwierzchnik Sit
Zbrojnych Prezydent Rzeczypospolitej Pol-
skiej Bolestaw Bierut!

PRZEGLAD SAMOCHODOWY
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Niech zyje Generalissimus Stalin — cho-
razy pokoju, wédz socjalizmu i postepowej
ludzkosci!

Minister Obrony Narodowej

(—) Konstanty ROKOSSOWSKI
Marszatek Polski

Szef Gldbwnego Zarzadu Politycznego WP
(—) Edward OCHAB — gen. bryg.

Wiceminister Obrony Narodowej



GENERALISSIMUS JOZEF STALIN






DZIAL OGOLNY

Gen, bryg. MATWIJEWSKI

Szkolenie w obozach letnich

W okresie zimowym podstawowg forma
szkolenia samochodowego sg wyklady
odbywajace sie w klasach lub salach wyktado-
wych, natomiast latem, w obozach letnich,
wszystkie zajecia powinny by¢ prowadzone
w polu i na autodromach.

Nalezy przypuszcza¢, ze cze$¢ materiato-
wa pojazdéw mechanicznych oraz ich obstuga
i konserwacja b->da w okresie zimowym odpo-
wiednio przerobiona i opanowana przez stu-
chaczy. Obecnie za$ gtdbwnym zadaniem po-
winno by¢ szkolenie w warunkach polowych
zblizonych do rzeczywistosci bojowej.

Wielki wédz Zwigzku Radzieckiego Gene-
ralissimus Stalin powiedzial, ze w czasie po-
koju nalezy uczy¢ zotnierzy tylko tego, co po-
trzebne im bedzie na wojnie oraz uczy¢ tak
jak bedg oni dziata¢ w walce lub przy wyko-
nywaniu zadania bojowego.

O tvch wskazéwkach musimy zawsze pa-
mieta¢ i bra¢ je za podstawe naszej metodyki
nauczania i przy praktycznym szkoleniu.

Jakie czynnosci majg wykonywac oficero-
wie, podoficerowie stuzby samochodowej oraz
kierowcy pojazdéw mechanicznych podczas
wojny?

Jezeli stuza w piechocie lub piechocie zmo-
toryzowanej, ich zadaniem bedzie dowozenie
wojsk do tytlowych obszaréw, a niekiedy na-
wet bezposrednio na pole walki.

Jezeli stuza w artylerii, bedg dowozili
sprzet i amunicje na stanowiska ogniowe.

Wynika stad, ze kierowcéw nalezy szkoli¢
przede wszystkim w umiejetnym prowadze-
niu samochodu po bezdrozach oraz w terenie
falistym, wykorzystywaniu terenu do masko-
wania samochodu w czasie jazdy i na postoju,
w szybkim i sprawnym okopywaniu maszyn
dla ochrony ich przed pociskami oraz bomba-
mi lotniczymi. Nastepnie nalezy przerobic¢ ta-
kie tematy, jak dowozenie i utrzymywanie ta-
cznosci podczas marszu w kolumnie, wzywa-
nie samochodéw na pole walki itp.

Ponadto nalezy ¢éwiczy¢ piechote w spraw-
nym wsiadaniu i wysiadaniu na i z samocho-
déw i w umiejetnym rozmieszczeniu w pojez-
dzie uzbrojenia i ekwipunku, a kierowcéw —
w szybkim odejsciu samochodéw w ukrycie
po przybyciu na punkt przeznaczenia i wyta-
dowaniu zotnierzy.

Dla stuzby samochodowej jednostki arty-
lerii podstawowym Zadaniem szkolenia be-
dzie:

— Umiejetne ciggnienie dziat zaréwno po
dobrych jak i ztych drogach oraz w te-
renie falistym.

— Umiejetne wijezdzanie z ciggnionym
dziatem lub z natadowang amunicjg na
stanowisko ogniowe oraz szybki odjazd
w ukrycie po odczepieniu dziata lub wy-
tadowaniu amunicji.

— Umiejetne okopywanie pojazdow me-
chanicznych w celu ochrony ich ptzed
pociskami i bombami nieprzyjaciela.

— Nauczanie szybkiego i sprawnego przej-
$cia z szyku marszowego w Ugrupowa-
nie bojowe i odwrotnie, zwiaszcza przy
odpieraniu napadu czolgéw.

Kierowcow i podoficerow stuzby samocho-
dowej w wojskach technicznych (tacznos¢, sa-
perzy, bron chemiczna itp.) nalezy szkoli¢ w
umiejetnym  wykorzystywaniu  samochodow
w warunkach polowych.

Wszystkich samochodziarzy, bez roéznicy
w jakiej broni lub stuzbie pracujg, nalezy
szkoli¢ w prawidtowej obstudze technicznej
pojazdéw mechanicznych przeprowadzanej w
polowych parkach postoju, a takze w wyko-
nywaniu w warunkach polowych napraw bie-
zacych i $rednich systemem wymiany zespo-
téw, postugujac sie polowymi warsztatami ty-
pu ,,A" i ,B“

Do Szkolenia na podstawie podanych wy-
tycznych mamy wszelkie mozliwosci, nalezy
je tylko prawidtowo i umiejetnie wykorzystac.



Kpt. inz, STAWISZYNSKI

Wspotzawodnictwo i racjonalizatorstwo
w stuzbie samochodowej

Obecny okres nacechowany wytezong akcja
w obronie pokoju $wiatowego, mobilizu-
jaca milionowe masy do walki przeciwko im-
perialistycznym podzegaczom wojennym, wy-
kazat jeszcze raz przodujacg role Zwigzku Ra-
dzieckiego w wielkim froncie antywojennym.
Przewodnictwo polityczne i pokojowa praca
narodéw ZSRR wskazaty drogi i realne mo-
zliwosci zwyciestwa w tej walce. .

Polska Ludowa stanowi mocne ogniwo we
froncie antyimperialistycznym i dlatego tez
walka o szybsze tempo wykonania planéw go-
spodarczych, w ktorej wzorujemy sie na przy-
kfadzie ZSRR, jest naszym wkiadem do ogol-
no-$wiatowej walki o pokoj.

Polska klasa robotnicza juz od dawna
uswiadomita sobie fakt, ze od jej wysitkow
jest zalezny los tej walki. Wykonany chlub-
nie o dwa miesigce przed terminem 3-letni
plan odbudowy dowiédt, ze tak znaczny
sukces polska klasa robotnicza zdolna byta
osiggna¢ jedynie dzieki niespotykanemu w
dziejach Polski entuzjazmowi tworczej pracy,
ze pozytywne ustosunkowanie sie mas pracu-
jacych do zamierzen Rzadu Ludowego stato
sie dzwigniag wyzwalajaca wsrod robotnikow
nowe nieznane dotagd osiggniecia w pracy:
umiejetnos¢ jej organizowania, mysl nowator-
skg 1 racjonalizatorstwo. Szukajgc Zrodet
i przyczyn tych sukceséw stwierdzamy, ze
czynnikiem budzacym zaréwno mysl racjona-
lizatorska i nowatorstwo bylo przede wszyst-
kim wspo6tzawodnictwo.

Klasa robotnicza, na ktorej osiggnieciach
nalezy oprze¢ nasze metody pracy, stworzyta
szereg rewolucyjnych metod pracy i oszczed-
nosci.

Te nowe metody,
nie moga by¢ obce

metody socjalistyczne,
Odrodzonemu Wojsku

Polskiemu. Wszystko co znajduje sie w na-
szym posiadaniu poczgwszy od munduru,
a konczac na wspaniatym, nowoczesnym
sprzecie technicznym jest zdobyczg klasy ro-
botniczej, wasnoscig socjalistyczng, ktorg nas
obdarza Ludowa Ojczyzna rozumiejaca, ze
jak najlepsze wyposazenie wojska podnosi je-
go zdolnos$¢ bojowa.

Dlatego tez fakt, ze na potrzeby naszej
stuzby plyng ogromne sumy ze skarbu pan-
stwa, powinien nas zmusi¢ do szczegdlnej tro-
ski 0 jak najsumienniejsze i najoszczedniejsze
wykorzystanie, powierzonego naszej opiece,
sprzetu.

My, stuzba samochodowa, mamy na tym
polu szczegdllnie wdzieczne zadanie. Troska
0 przestrzeganie norm miedzynaprawczych, to
niewatpliwie jeden z najwazniejszych odcin-
kow walki o najlepsze jego wykorzystanie.
Musimy zdawac¢ sobie sprawe, ze kazdy kilo-
metr zwiekszonego przebiegu miedzynapraw-
Eze_go utatwia zwyciestwo sit postepu i po-
oju.

Dotychczasowy brak instrukcji i norm eks-
ploatacyjnych oraz wielka roznorodnos¢ tabo-
ru nie mogly sprzyja¢ rozwojowi wspotzawod-
nictwa. Te normy i instrukcje muszg dotrzec
jak najpredzej do jednostek.

Analizujgc dalej zagadnienie trzeba sobie
uzmystowi¢ najwazniejsze. Podstawowg ce-
cha wspoétzawodnictwa 1 racjonalizatorstwa
jest eliminowanie z pracy marnotrawstwa cza-
su, najlepsze wykorzystanie materiatow, re-
dukcja bezuzytecznych wydatkow.

W tych zadaniach rola oficera jest olbrzy-
mia. Zotnierz polski, syn ludu jest zdolny do
wielkich wysitkow umystowych. Te zdolnosé
oficer musi umie¢ spostrzec w pore i skiero-
wac ja w odpowiednim kierunku, obserwujac
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sporadycznie postepy zoinierza. Powinien
umie¢ pobudzi¢ inicjatywe poszczegdlnych
jednostek, stworzy¢ wiasciwg atmosfere dla
nowych pomystéw racjonalizatorskich, obu-
dzi¢ ambicje przewodnictwa organizacyjnego
wsrod zotnierzy.

Ruch wspétzawodnictwa pracy wsrod Kie-
rowcéw cywilnych zatacza coraz szersze kre-
gi. Kadry ,stutysiecznikow" szybko rosng. Na
ten ruch musimy odpowiedzie¢. Nalezy wydo-
by¢ réwniez wyrozniajacych sie kierowcow
i mechanikéw samochodowych sposréd zotnie-
rzy i pokazac¢ ich kolegom, udostepni¢ ich do-
Swiadczenia ogdtowi kierowcow i umozliwic¢
wyprzedzanie najlepszych. Do tej akcji jest
konieczna jednak opieka dowodcow oraz in-
stytucji centralnych.

Wspoétzawodnictwo i racjonalizatorstwo w
naszej stuzbie obejmuje zasadniczo dwie dzie-
dziny:

1) eksploatacje sprzetu, a wiec kierowcow
pod wzgledem konserwacji sprzetu i przebie-
géw miedzynaprawczych oraz

2) obstuge techniczng i prace warsztato-
wa.

Zarowno w jednym jak i w drugim wy-
padku podstawe osiggnie¢ bedzie stanowit po-
dziat pracy i powierzanie wykonania danej
czynnosci wiasciwemu wykonawcy odpowied-
nio do jego kwalifikacji.

Oczywiscie, ze przedmiotem wspotzawod-
nictwa moze by¢ nie tylko wartos¢ techniczna
sprzetu, lecz réwniez stan narzedzi stuzacych
do jego naprawy i obstugi, stan przyrzadow
kontrolnych, agregatow pomocniczych itp.,
a dalej doktadnos$¢ i terminowos$¢ wykonywa-
nia zadan, oszczedno$¢ materiatdw i czesci za-
miennych, dyscyplina wojskowa, czystos¢, ko-
lezenskos¢ itp. zalety, ktére powinny charak-
teryzowa¢ zotnierza Odrodzonego Wojska
Polskiego.

Prace nalezy rozpocza¢ przede wszystkim
od doktadnego zapoznania zoinierza z przebie-
giem czynnosci, kolejnoscia wykonywania po-
szczegblnych zabiegéw i podaniem przyczyn
powstawania usterek, sposobem ich usuwania,
konserwacjg narzedzi i wymiang zuzytych,
czasokresami wymiany olejow czy smaréw
przektadniowych, ich jakoscig i sposobem za-
lewania itp. czynnosciami, ktore wykonywane
ze Swiadomoscig celu dadzg wiyniki, bedace
wkiadem do wzrostu potencjalu bojowego
WP, a dalej catego kraju budujgcego w szyb-
kim tempie socjalizm.

PRZEGLAD SAMOCHODOWY
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Wojskowe warunki eksploatacji sprzetu
wyznaczajg kierowcy wojskowemu nieco od-
mienne wymagania, niz to spotyka sie w stuz-
bie cywilnej. Zasadniczym warunkiem wyma-
ganym od kierowcy wojskowego jest wiasci-
we wykonanie zadania, dla ktorego kierowca
nie zawsze moze jezdzi¢ bitg droga, z drugiej
strony samochdd wojskowy nie zawsze stuzy
tylko jako srodek transportowy i z tych wzgle-
doéw zuzycie jego jest zalezne rowniez od in-
nych dodatkowych czynnikow.

Ponadto wojsko juz z samej swej istoty
oraz charakteru zaje¢ nie jest wiasciwym po-
lem dla wspétzawodnictwa, nie daje mozliwo-
§ci racjonalnego jego rozwijania, stwarzajac
wiele okolicznosci niesprzyjajacych, dlatego
tez jest to dziedzina nader trudna. Nie zmniej-
sza to jednak samego zagadnienia dajgc ofice-
rowi wielkie pole do obserwacji zaje¢ i wska-
zywania czynnikow, ktore mogg by¢ wyko-
rzystane we wspolzawodnictwie. Stad tez
sprawe nalezy traktowa¢ péd innym katem
widzenia, niz dzieje sie to we wspodtzawodnic-
twie cywilnym.

W tym wszystkim co$smy dotychczas po-
wiedzieli przebija jedna idea — podniesienie
wydajnosci pracy wsrdd zotnierzy naszej stuz-
by — ktora w poczatkach planu 6-letniego
nabiera szczegdlnego znaczenia. W tym zada-
niu pierwszorzedng role odgrywa zotnierz ra-
cjonalizator. Nalezy tylko stworzy¢ mu takie
warunki, calg akcje uja¢ w takie formy orga-
nizacyjne, aby, zapewniajgc mu petne mozli-
wosci rozwojowe, catkowicie wyzyskaé jego
zdolnosci.

Kierowca lub mechanik samochodowy ma-
jac wspaniate nieraz pomysty racjonalizator-
skie wskutek luznego stosunku oficera do je-
go projektu moze je zaprzepasci¢ lub tez w
przypadkach bardziej skomplikowanych na-
trafi¢ na trudnosci nie do przebycia dla niego.
Oficer samochodowy powinien by¢ doradcg
i ostojg zolnierza - racjonalizatora. To, czego
niejednokrotnie szuka ambitny zotnierz w
ksigzkach, czesto bez trudu moze rozwigzac
oficer wyzej od niego kwalifikowany.

Zjawia sie tu jednakze pewna trudnosc.

Oficerowie samochodowi w jednostkach sg
tak obarczeni obowigzkami wynikajacymi
z petnienia stuzby, ze obcigzanie ich organiza-
cjg wspotzawodnictwa czy racjonalizatorstwa
nie jest celowe. Jesliby nawet ktorykolwiek
z nich osiggnat dostateczne wyniki mogtoby to
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by¢ ze szkodg dla stuzby, a przeciez wspotza-
wodnictwo i racjonalizatorstwo moze stuzbe
samochodowg tylko podnie$¢ na wyzszy sto-
pien techniczny. Dlatego tez wspodtzawodnic-
two i racjonalizatorstwo dla osiagniecia do-
datnich wynikéw musi by¢ organizowane od
gory.

Rozwigzanie tych zagadnien mozna zna-
lez¢ w organizacji czynnika posredniego dla
technicznego nadzoru nad wspotzawodnic-
twem i racjonalizatorstwem, jaki moga przed-
stawi¢ kotka racjonalizatorskie w jednostkach.

Takie kotka znakomicie odcigzytyby ofice-
ra samochodowego od spraw administracji
wspotzawodnictwa i racjonalizatorstwa, pozo-
stawiaigc mu jedynie kwestie kontroli pracy
kotka i kierowanie go we wiasciwym kierunku
w zaleznosci od nasuwajacych sie zadan bie-
zacych. [

Te koétka umiejetnie pokierowane przez ofi-
cera powinny sta¢ sie kuznig tworczej mysli
zotnierskiej, stwarza¢ warunki do wzajemnej
wymiany doswiadczen, do podnoszenia kwa-
lifikacji fachowych i wojskowych.

W tej pracy pomoc i wiadomosci oficerow
samochodowych oraz ich osobisty przyktad
powinny sta¢ sie dzwignig postepu kotek ra-
cjonalizatorskich. Korzystania z wiadomosci
fachowcéw cywilnych oraz oficerow innych
stuzb i broni, wcigganie do kétek racjonaliza-
torskich szeregowych i oficeréw spoza stuzby
samochodowej, propagowanie idei racjonaliza-
torskiej w jednostce, podziat funkcyjny odpo-
wiednio do specjalnosci itp. przejawy owocnej
dziatalnosci koétka nie moga ujs¢ uwagi ofice-
ra samochodowego.

Wielka role mobilizacyjng w wykonywa-
niu tych zadan odegra¢ moze ZMP, a przede
wszystkim organizacja partyjna jako sita przo-
dujaca i kierujgca, na ktérej nalezy oprze¢ sie
bezwarunkowo. Ponadto wspotpraca aparatu
politycznego jednostki w podniesieniu i roz-
woju masowosci tego ruchu wsrod zotnierzy
powinna da¢ jak najlepsze wyniki.

Oficer samochodowy na podstawie pracy
kotka powinien raz na miesigc sporzadzac
szczegOtowy raport o niedociggnieciach stuz-
by w jednostce pod wzgledem technicznym
oraz o innych spostrzezeniach, ktorego jeden
egzemplarz otrzymatby wiasciwy dowodca, w
celu wydania odpowiednich zarzadzen, drugi
za$ stuzytby jednostkom nadrzednym jako
materiat informacyjny o przebiegu i postepie
akcji w danej jednostce.
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Na podstawie tego materiatu, w celu wy-
miany doswiadczen, informowania o stanie
wspotzawodnictwa i racjonalizatorstwa oraz
jego popularyzacji, jednostki nadrzedne mo-
gltyby organizowa¢ kwartalne zjazdy wybit-
niejszych  racjonalizatorow wsrdd zotnierzy
stuzby samochodowej okregbébw oraz przynaj-
mniej raz do roku zjazdy ogdlnopolskie.

Tego rodzaju opieka nad wspotzawodnic-
twem i racjonalizatorstwem zapewni mu wia-
sciwy rozwdj i odpowiedni poziom. Wydatki
poniesione w zwigzku z catg akcjg optacg sie
sowicie  oszczednosciami  w  uzytkowaniu
sprzetu stosunkowo bardzo drogiego i sprowa-
dzanego z zagranicy.

Akcja racjonalizatorstwa ze strony kotka
i oficera samochodowego nalezatoby objac
przede wszystkim:

1. Racjonalng organizacje miejsca pracy.

2. Skracanie czasu poszczegolnych czynnosci
obstugi technicznej lub napraw przez orga-
nizowanie stoisk, proste przyrzady utatwia-
jace prace, mechanizacje pracy itp.

3. Uzytkowanie pojazdéw mechanicznych
w réznych warunkach i czasie.

4. Bezpieczenstwo i higiene pracy.

5. Walke z marnotrawstwem czasu i mate-
riatow.

6. Konserwacje i uzytkowanie obrabiarek,
agregatow itp. oraz ich wyposazenie.

7. Magazynowanie materiatéw, czesci za-
miennych, narzedzi itp.

8. Szkolenie, pomoce naukowe, eksponaty.
Oczywiscie te punkty nie obejmujg cato-

ksztattu stuzby samochodowej. Cze$¢ ich na-

lezy rozpatrywa¢ w dziedzinie eksploatacji,
czes¢ w naprawie, inne jeszcze w skiadnicach.

Trzeba pamieta¢, ze w kazdej galezi naszej
stuzby jest duzo jeszcze do zrobienia i wszyst-
ko to sta¢ sie moze przedmiotem mysli racjo-
nalizatorskiej. Pomystéw racjonalizatorskich
bedzie zresztg zawsze wiecej niz istniejgcych
probleméw, inaczej nie bytoby postepu.

Sprawy wniesionych wnioskéw racjonali-
zatorskich rozpatrywac¢ nalezy nie tylko pod
katem widzenia oszczednosci, ktére one dadzg,
ale takze i przede wszystkim ich wartosci ze
wzgledu na cato$¢ zagadnienia, ktorego do-
tycza.

Kazde zebranie kotka racjonalizatoréw po-
winno by¢é planowo organizowane, tak by
wszyscy cztonkowie mogli w nich bra¢ udziat
Kazdy nowowniesiony whniosek racjonaliza-
torski powinien by¢ bezwarunkowo wszech-
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stronnie i catkowicie przeanalizowany i rozpa-
trzony przez zebranych.

Dla otrzymania jednak petnego powodze-
nia pracy racjonalizatorskiej jest nieodzow-
nym warunkiem, by te pomysty byly nie dzie-
tem przypadku, lecz trwatej systematycznej
pracy wszystkich kierowcow. Caly ruch po-
winna charakteryzowa¢ masowos¢.

Dlatego tez dla podniesienia idei nowator-
skich jak i wspoétzawodnictwa pracy jest nie-
odzowne stworzenie atmosfery sprzyjajacej
rozwijaniu sie tego ruchu wsréd zotnierzy.

Najwazniejszym z zadan na tym polu sta-
je sie pouczenie zotnierza o znaczeniu ruchu
wspotzawodnictwa i racjonalizatorstwa dla
niego jak rowniez jednostki, Wojska i Pan-
stwa. To wymaga szkolenia zotnierza przez
czas dtuzszy, zapoznawania go z osiggniecia-
mi innych jednostek, broni i stuzb, powigzania
aktualnych - zagadnien tego ruchu w kraju
z racjonalizatorstwem w jednostce, wyrobie-
nie w nim checi szlachetnej rywalizacji.

W tym celu kotko racjonalizatorskie po-
winno podawa¢ do wiadomosci catej zatogi
jednostki w spos6b najbardziej wiasciwy
osiggniecia poszczego6lnych czionkéw  kota,
a takze wspotzawodniczacych jednostek lub
innych zwigzkéw. Aparat polityczny, organi-
zacja partyjna i ZMP powinny wzmoéc prace
nad wychowaniem oficeréw i szeregowych
w duchu zrozumienia ruchu racjonalizator-
skiego, uczy¢ i wytawia¢ ludzi wartosciowych,
z inicjatywa, Swiadomych swych celow.

| jeszcze jedno. W celu osiggniecia pozy-
tywnych wynikéw pracy kétka jest rzeczg na-
der wazng stworzenie podniety do wynalaz-
czosci wsrod zotnierzy.

Znakomitym S$rodkiem prowadzacym do
pozytywnych wynikéw jest ogtaszanie kon-
kurséw w kierunku uproszczenia i utatwienia
metod pracy, a dalej nagradzanie przyjetych
projektéw i wreszcie utatwianie pracy wyna-
lazczej zoinierzowi-racjonalizatorowi.

Dyplomy, pochwaly w rozkazie dziennym
itp. wyrdznienia najlepszych racjonalizatoréw
stanowig doskonaty $rodek wychowawczy.
Swiadomos¢ zotnierza-racjonalizatora, ze jego
wysitek znalazt ocene i uznanie w oczach prze-

PRZEGLAD SAMOCHODOWY

153

tozonych, ze swym wynalazkiem przyczynia
sie do rozwoju naszej stuzby, ze wzmacnia
w ten sposéb site bojowg wojska, jest dla wie-
lu najwiekszym zaszczytem i nagroda.

W celu wikasciwego pokierowania wspot-
zawodnictwem ws$rod zotnierzy nalezy jednak
planowa¢ wydajnos¢ oraz doktadnie ewiden-
cjonowac ilos¢ i jakos¢ wykonanej pracy. Dla
tych celéw jest konieczne wprowadzenie
w stuzbie samochodowej technicznych norm
pracy, stanowigcych o postepie i rozwoju
wspoétzawodnictwa.

Bogata pomocg w tej dziedzinie sg rozpra-
cowane wszechstronnie normy stuzby samo-
chodowej ZSRR, na ktérych mozna sie oprzec
dostosowujac je do naszych warunkdw.

| wreszcie, aby sprawe wspoétzawodnictwa
i racjonalizatorstwa postawi¢ na wikasciwej
platformie, nalezy prowadzi¢ w kétkach inten-
sywne szkolenie — samoksztatcenie cztonkdw.

Kotko racjonalizatorskie  powinno mie¢
petne poparcie dowddztwa jednostki, miec
moznos¢ i ukatwienie w organizacji kursow
teoretycznych szkolenia fachowego.

Programy szkolenia opracowane przez
starszych doswiadczonych oficeréw powinny
przede wszystkim prowadzi¢ do pogtebienia
wiadomosci z dziedziny motoryzacji, maszy-
noznawstwa, materiatoznawstwa, organizacji
pracy, obrobki mechanicznej itp., w dostoso-
waniu do miejscowych warunkoéw i elementu,
a takze poglebia¢ Swiadomos¢ polityczng
cztonkdw.

| wreszcie sprawa koricowa — sprawa po-
mocy naukowych. Kazde rozwijajace sie kot-
ko racjonalizatoréw powinno mie¢ wiasng bi-
blioteczke fachowg z ksigzkami, ktére w spo-
s6b prosty traktujg o podstawowej wiedzy
technicznej, oraz fachowymi czasopismami
polskimi i radzieckimi, traktujgcymi o osiag-
nieciach w dziedzinie motoryzacji, racjonali-
zacji i wspotzawodnictwa.

Nie trudno bowiem dowie$¢, ze ruch sta-
chanowski i racjonalizatorski w Zwigzku Ra-
dzieckim jest dzi$ 'najracjonalniejsza formg
rozwigzania wzrastajagcych i u nas potrzeb,
rozwigzania zagadnienia petnego wykorzysta-
nia racjonalizacji i wspo6tzawodnictwa.



EKSPLOATACJA

Por. I<<)/' <

Uzytkowanie samochodow GAZ-51 i ZIS-150
na cwiczeniach letnich

biezno$¢ termindéw obozdéw letnich z roz-

poczeciem uzytkowania nowego taboru
samochodowego GAZ-51 i ZIS-ITiO wyznacza
oficerom stuzby samochodowej odpowiedzial-
ne zadanie umiejetnego i racjonalnego uzyt-
kowania nowych wozow w ich najdelikatniej-
szym okresie — w okresie docierania.

Zgodnie z przepisami fabrycznymi, pierw-
szy tysigc kilometrow, a praktycznie dwa lub
nawet trzy tysigce, zaznajamiania si¢ z nowym
cennym sprzetem, to okres, ktory pozostawia
pietno nie do starcia na stanie technicznym
pojazdu. Jezeli wiec oficerowi stuzby samo-
chodowej wuda sie przeprowadzi¢ nalezyte
przygotowanie teoretyczne i praktyczne Kie-
rowcow, tak iz w poczatkach ,zycia" samo-
chodu bedg go otaczali nalezytg troska, opar-
tg na catkowitym zrozumieniu poszczegélnych
zabiegOw i czynnosci, to uzyteczno$¢ nowego
sprzetu bedzie jak najwyzsza, a jego zywot-
no$¢ jak najdtuzsza.

Przechodzac do wskazowek teoretycznego
i praktycznego przygotowania kierowcow, roz-
patrzmy na wstepie sprawe docierania nowego
samochodu.

Okresem docierania nazywamy czas prze-
biegu samochodu na przestrzeni podanej przez
fabryke (okoto 1000 ksn), podczas ktorego
wszystkie zespoty wspotpracujace dopasowujg
sie do siebie powierzchniami pracy.

Najgtowniejszym punktem docierania jest
wilasnie dopasowanie sie elementéw silnika.
Btednie przypuszczajg ci, ktérzy twierdzg, ze
nowy silnik musi sie dociera¢, bo ma nowe tto-
ki lub jest po fabrycznym szlifie. Nie, nie
tylko dlatego. Dociera¢ sie muszg wszystkie
powierzchnie wspoOtpracujgce. A wiec, tak sa-

mo pierscienie o Sciane cylindra jak i w row-
ku ttoka, tak samo trzonki zaworowe o $cianki
prowadnic, watek rozrzadu w swych tulejkach,
szyjki watu gtéwnego w panewkach gtéwnych
i korbowodowych itd.

Na czym polega to dopasowywanie sie po-
wierzchni wspoétpracujgcych? Ot6z kazda fa-
brycznie obrobiona cze$s¢ mechanizmow silni-
ka, skrzyni biegéw lub wyréwnawcza, ma, na
oko biorgc, calkiem gtadkg i roéwng po-
wierzchnie. Ale tylko na oko. Tak jednak nie
jest. Gdy spojrzymy przez mikroskop, to zo-
baczymy bardzo wyrazne $lady narzedzia
obrabiajagcego. Np. gtadz cylindra ma (zalez-
nie od metod obrobki) gtebokie bruzdy po-
wstate wskutek pracy kamienia szlifierskiego
lub noza przy wytaczaniu otworu. Dlatego
tez patrzac na nowy lub Swiezo przeszlifowa-
ny cylinder, widzimy gotym okiem matowg
powierzchnie. Uzywany bedzie miat natomiast
powierzchnie lustrzang, btyszczacg. Réznica
polega wiec na tym, ze pozostate po obrobce
nieréwnosci ulegly starciu i powierzchnia wy-
rownata sie. Znaczenie tego dla olejenia i zu-
zywalnosci materiatu  tloka i cylindra jest
olbrzymie. Wiemy doskonale, ze dwie czesci
wspotpracujace nie beda sie zbytnio nagrze-
wac i zuzywad, jezeli bedg oddzielone od sie-
bie nieprzerwanym filmem olejowym. A wiec
ta cieniutka btonka oleju musi by¢ nieprzerwa-
na przez catg dtugos¢ gtadzi cylindra, aby ttok
nie mogt zetkng¢ sie z jego Scianka. | tu do-
chodzimy do sedna sprawy docierania. Nowo-
obrobiony cylinder uniemozliwia przez swe
mikroskopijne nieréwnosci tworzenie sie nie-
przerwanego filmu olejowego, a wiec daje tto-
kowi moznos¢ bezposredniego zetkniecia sie
ze Sciankag cylindra. W wyniku tego powsta-
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je wieksza $cieralno$¢ materiatu i podwyzsze;
nie temperatury. Dlatego wiasnie nie wolno
przekracza¢ pewnej okreslonej przez fabryke
szybkosci lub ilosci obrotéw silnika, dlatego
stosuje sie tak zwane gorne smarowanie i dla-
tego zmienia sie tak czesto olej przy dociera-
niu, gdyz ilosci startego metalu moga wpty-
ng¢ szkodliwie na stan catego silnika. Trzeba
doda¢, ze docieranie nastepuje tak samo
w  skrzyni biegéw, wyrOdwnywaczu, mecha-
nizmie kierowniczym i innych wspétpracuja-
cych elementach samochodu.

Gdy wyjasnilismy istote i cel docierania
i zrozumieliSmy, ze podstawg jego jest nie-
przekraczanie pewnych obrotow, a tym samym
i nieobcigzanie maksymalng pracg, oraz do-
ktadna i zgodna z instrukcjg zmiana oleju,
rozpatrzmy z kolei metody i warunki eksploa-
tacji, w ktorych to docieranie moze by¢ nale-
zycie spetnione. Trudnoscig zasadniczg jest
w tym wypadku fakt, iz wiekszo$¢ nowych
wozow bedzie docierana w okresie obozow let-
nich, a wiec w warunkach polowych. Dlatego
specjalng troskg oficeréw i kilowcow stuzby
samochodowej powinno by¢ dazenie do umie-
jetnego postepowania z nowym sprzetem, wia-
$nie od razu w warunkach ¢wiczebnych i po-
lowych.

Podstawowg zasadg jest nieprzekraczanie
wyznaczonej przez instrukcje fabryczng szyb-
kosci na poszczegélnych biegach, jak rowniez
nietadowanie wiekszych ciezaréw niz 75—80%
nosnosci wozu. Pamieta¢ nalezy, ze w okre-
sie docierania nie wolno w zadnym wypadku
holowa¢ przyczep Ilub innego sprzetu, jak
rowniez nalezy unika¢ jazdy w gtebokim' pia-
sku i btocie. Punktami dalszymi jest koniecz-
no$¢ uzywania jak najlepszych gatunkéw ole-
jow i smardéw, jak i niezmiennego rodzaju
benzyny o liczbie oktanowej zgodnej z prze-
pisem fabrycznym. W wypadku odchylen (in
minus) w oktanowdsci paliwa i pojawianiu
sie w wyniku tego lekkiego stuku lub dzwo-
nienia, nalezy przez odpowiednie opO6znienie
zaptonu przystosowac silnik do pracy na stab-
szym oktanowo paliwie. Nie wolno bez prze-
stawienia zaptonu korzysta¢ z samochodu na
innym paliwie, powodujacym stukanie, nawet
jezeli kierowca stara sie postugiwaé przyspie-
sznikiem tak, by nie dochodzi¢ do zakresu
dzwonienia. Odbija sie to bowiem na silniku
przez niepotrzebne podwyzszanie obrotow
i korzystanie z nizszych przektadni. Okres do-
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cierania wymaga kontrolowania temperatury
pracy silnika, jak réwniez baczenia na to, by
w zadnym wypadku nie rusza¢ z miejsca na-
tychmiast po zapuszczeniu silnika i przed je-
go rozgrzaniem do wiasciwej temperatury. To,
co po docieraniu nie bedzie miato zbytniego
wptywu na stan cylindrow i ttokéw, moze spo
wodowac teraz ich bardzo szybkie zuzycie.
Pamieta¢ trzeba, ze w momencie uruchamia-
nia silnik zaskakuje na bogatej mieszance,
a wiec nastepuje splukanie gtadzi cylindro-
wych z oleju przez niespalony nadmiar pali
wa. Dlatego niewygtadzone jeszcze nierdw-
nosci powierzchni w potaczeniu z poczgtko-
wym brakiem oleju moga spowodowaé w wy-
padku obcigzenia silnika ruszeniem z miejsca,
bardzo znaczne S$cieranie powierzchni ttokow
pierscieni i cylindréw.

Dobre wyniki docierania mozna osiggngé
tylko przy stosowaniu sie do powyzszych
wskazowek z rownoczesnym skrupulatnym
przestrzeganiem zalecen fabrycznych. Np. dla
samochodu GAZ-51 fabryka podaje, ze po
przebiegu 250—500 km nalezy specjalnym
kluczem dokreci¢ nakretki szpilek gtowicy na
zimnym silniku. Ma to duze znaczenie i nie

moze by¢ opuszczone w regularnej obstudze
wWOozu.

Dbatos¢ nasza o wilasciwg eksploatacje no-
wego sprzetu nie ogranicza sie jednak do me-
tod jazdy i przestrzegania przepiséw dociera-
nia. Rownorzedng role grajg tu czynnosci
przegladu technicznego, inaczej moéwigc kon-
trola zapobiegawcza wszystkich elementéw
samochodu.

Obstuge techniczng nowego wozu mozemy
podzieli¢ na cztery punkty:

I — obstuga okresowa zgodna z regulami-
nem i instrukcja,

Il — przeglad techniczny wozu przed wy-
jazdem,

111 — przeglad w drodze,

I\VV — przeglad po powrocie.

Opuszczajac  punkt pierwszy, zawarty
w poszczegoélnych ksigzkach obstugi lub in-
strukcjach, zajmiemy sie rozpatrzeniem czyn-
nosci punktu drugiego.

Przeglad techniczny wozu przed wyjazdem
powinien obejmowac' przede wszystkim kon-
trole oleju, paliwa i wody w poszczegélnych
zbiornikach. W zwigzku z tg kontrolg jest nie-
odzowne sprawdzenie szczelnosci przewodow
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paliwowych, wodnych i olejowych. Wszelkie
oznaki zwilgotnienia w miejscach potaczen lub
Slady skupywania pod wozem powinny byc¢
sygnatem do szczegotowej kontroli i usuniecia
nieszczelnosci. Dalej, sprawdzeniu podlega
cisSnienie powietrza we wszystkich detkach
z rezerwowg wigcznie, ktére powinno byc¢
zgodne z przepisem fabrycznym, a jedynie
w wypadku wielkich upatéw moze by¢ do 10%
nizsze.

Nastepnie nalezy sprawdzi¢ stan resoréw
i wieszakdw resorowych jak réwniez zamoco-
wania amortyzatordw i ich ramion. Tak samo
doktadnej kontroli podlegajg drazki kierowni-
cze i stan hamulcow noznych i recznego. Po
skontrolowaniu czy dzwignie i pedaty chodza
lekko i nie zacinajg sie, nalezy uruchomi¢ sil-
nik i sprawdzi¢ stuchowo jego prace. Przed
zatrzymaniem silnika zbada¢ czy wszystkie
przyrzady kontrolne i zegary pracujg nalezy-
cie. Ostatnim punktem w wypadku jazdy po
drogach obfitujgcych w kurz jest skontrolo-
wanie filtru powietrznego, przemycie go i uzu-
petnienie w nim oleju.

Przechodzac do przegladu technicznego w
drodze, musimy pamietaé, ze przynajmniej
dwa do trzech razy w ciggu dnia pracy powin-
nismy wykorzysta¢ przerwy postojowe do
przeprowadzenia wstepnych czynnosci kon-
trolnych :
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Sprawdzi¢ poziom oleju, wody i paliwa,
obejrze¢ przewody i stwierdzi¢ czy sg szczel-
ne. Przez dotkniecie rekg wyczué stopien roz-
grzewania sie piast kot, bebnéw hamulcowych,
obudowy mostu napedowego, skrzyni biegow
i tozysk przeguboéw watu napedowego. Skon-
trolowa¢ umocowanie i stan resoroéw, wiesza-
kow i amortyzatoréw. Obejrze¢ ogumienie
i nakretki kot, szczegdlnie tylnych bliznia-
czych, baczac aby miedzy oponami nie znajdo-
waly sie ciata obce, jak kamienie, drut itp. Za-
poznac sie z utozeniem tadunku i jego stanem,
jak réwniez skontrolowa¢ zamykanie skrzyni
tadunkowej i jej Sruby trzymajgce do ramy.

Przeglad techniczny wykonywany po po-
wrocie do garazu nie rozni si¢ zasadniczo od
przegladu wykonanego przed wyjazdem
i obejmuje ponadto czynnosci zwigzane z umy-
ciem, sprzatnieciem, smarowaniem i napetnie-
niem zbiornikdéw.

Tak wiec, przestrzegajac zasad podammh
w niniejszym artykule, jak réwniez wykonu-
jac dokfadnie zlecenia zawarte w fabrycznej
instrukcji danego wozu t3acznie z glebokim
zrozumieniem wartosci  powierzonego nam
sprzetu oraz odpowiedzialnosci spoczywajgcej
na oficerach stuzby samochodowej i kierow-
cach, bedziemy utrzymywali nowe wozy GAZ-
51 i ZIS-150 w stanie jak najlepszej gotowosci
eksploatacyjnej i technicznej, gwarantujgcej
ich dlugg zywotnosc.
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Praktyczne obstugiwanie samochodow
w warunkach polowych

Kilkumiesieczne przebywanie sprzetu sa-
mochodowego w obozach letnich zmusza
kierowcow i mechanikbw do odpowiednigj
zmiany metod obstugiwania, spowodowanych
warunkami polowymi.

Nie zagtebiajgc sie w podstawowe zasady
przegladu, przewidziane odpowiednig instruk-
cja, zajmiemy sie rozpatrzeniem, w kolejnosci
zespotdw, tych czynnosci, ktére mogg by¢ wy-
konywane przez kierowcow i personel obstu-
gowy w warunkach polowych.

Naczelng zasadg racjonalnej obstugi samo-
chodowej jest (szczegdlnie w warunkach po-
lowych) zrozumienie znaczenia poszczegOl-
nych zabiegbw i przestrzeganie termindw po-
danych w ksigzce obstugi wraz z dokladnym
wykonywaniem zaleconych czynnosci. Prze-
prowadzenie tylko czeSciowo prac obstugo-
wych moze spowodowac przyspieszone zuzy-
cie danego mechanizmu lub czesci, ewentual-
nie' doprowadzi¢ do stanu nieuzywalnosci ja-
kiego$ elementu. Np. jezeli kierowca nie ro-
zumie, ze dziatanie resoru pidrowego polega
na uginaniu sie pior i wzajemnym przesuwa-
niu wskutek uginania i ze dlatego pomiedzy
listwami resoru powinien znajdowac sie smar
grafitowy, to przy zabiegu obstugowym oczy-
Sci resor z wierzchu i posmaruje go tylko ze-
wnetrznie olejem czy smarem z domieszka
grafitu. Natomiast celowa cbstuga przewidu-
je podniesienie wozu w ten sposOb, by resor
wisiat zupetnie swobodnie i wtedy rozchylajgc
piéra Srubokretem nalezy wprowadzi¢ pomie-
dzy nie smar grafitowy. Inna metoda mija sie
z celem i smarowanie resoru z zewnatrz daje
najwyzej gwarancje niepojawiania sie rdzy.
PoruszyliSmy na przykladzie drobny fakt
btednej obstugi, wynikajacej z niezrozumienia
zasadniczej mysli danego punktu instrukcji.

w tym celu, aby przypomnie¢, ze kazdy zespot
czy mechanizm samochodu jest w dziataniu
i koniecznej opiece moze daleko bardzie;
skomplikowany niz resor piérowy i wymaga
gruntownego zapoznania sie z nim.

Rozpoczynajac czynnosci obstugowe w wa-
runkach polowych, musimy pamieta¢, ze umie-
szczenie pojazdu w zacisznym miejscu, nie na
stoncu i nie na wietrze, jak rowniez odpowied-
nio zabezpieczonego przed kurzem i piaskiem,
jest pierwszym warunkiem dobrego obstugi-
wania. Wiemy przeciez doskonale, ze ziaren-
ka krzemu znajdujace sie nawet w niewidocz-
nej dla oka ilosci dostajg sie w postaci kurzu
do poszczegolnych elementoéw silnika i rozpo-
czynajg tam niszczycielskg dziatalno$é. Tak
wiec, jak i podczas eksploatacji letniej, szczel-
no$¢ potaczen i odpowiednie zabezpieczenie
przed kurzem jest jednym z punktéw nalezy-
tej opieki nad sprzetem, tak samo i podczas
pracy przy samochodzie musimy ustawi¢ go
w miejscu wolnym od kurzu.

Zajmiemy sie na wstepie obstugg gaznika
i filtru powietrznego. Poniewaz gaznik jest
nie tylko sercem silnika, ale i jedyng drogag do
przedostawania sie szkodliwego kurzu do je-
go wnetrza, przeto wymaga w okresie letnim
szczegolnej troski kierowcy. Zatgczony rysu-
nek najprostszego gaznika samochodowego
w przekroju wskazuje za pomocg strzatek
miejsca najczestszych mechanicznych uszko-
dzen gaznika. Trzeba bowiem wiedzie¢, ze
z biegiem czasu dziatanie gaznika i stosunek
mieszanki ulegaja pewnym zmianom i zabu-
rzeniom. Stwierdzenie za$ czy ustawienie
gaznika jest zgodne z przepisami fabrycznymi
jest dos¢ trudne i wymaga specjalnych przy-
rzagdow. Dlatego tez nalezy unika¢ regutowa-
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nia sktadu mieszanki, np. na barwe wydechu,
a zgodzi¢ sie z tym, ze przyczynami wigkszo-
§ci zmian w gazniku i skladzie mieszanki sg
uszkodzenia czysto mechaniczne. Do nich za-
liczy¢ mozemy: zanieczyszczenie filtru, gniaz-
da zaworu plywakowego, otworéw wolnych
obrotéw, przelotu rozruchowego lub otworu
powietrza hamujacego dla rozpylacza gtéwne-
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go, obluznienie urzadzenia rozruchowego, sa-
moczynne wspoOtpracowanie urzadzenia rozru-
chowego podczas normalnej pracy silnika, wy-
bicie igly zaworu ptywakowego, nieszczelnosé
ptywaka, przestawione zawieszenie pltywaka,
zaciecie przycisku do przelewania, wybicie
prowadnicy igly dyszy gtdwnej, wyrobienie
oski przepustnicy itp.

Rys. 1.
Strzatki wskazujg miejsca mechanicznych uszkodzen gaznika.
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Filtr powietrzny w wiekszosci nowoczes-
nych samochodéw jest filtrem tzw. mokrym.
Wymaga on statej kontroli i czystego utrzy-
mywania. W zaleznosci od rodzaju drdg, po
ktoérych jezdzimy, a wiec i ilosci kurzu czyha-
jacego na nasz silnik, powinnismy zdejmowac
filtr, wylewa¢ zabrudzony olej i napetnia¢
Swiezym, przestrzegajgc aby poziom jego nie
przekraczat zaznaczonego przez fabryke miej-
sca. Jezeli w ciggu kontroli filtru zauwazymy,
ze poziom oleju podnidst sie, bedzie to niezbi-
tym dowodem, ze spora ilos¢ kurzu osiadia na
dnie zbiornika. Wychodzace juz z uzycia filtry
suche wymagajg znacznie czestszej kontroli
i przeptukiwania naftg lub benzyng oraz na-
sycania olejem. Nasycanie powinno sie odby-
wac przez umaczanie catego filtru w oleju
i potrzymanie go siatkg w dot tak diugo az
olej przestanie skapywac. Dalszym punktem,
bardzo istotnym ze wzgledu na wysokg tem-
perature w lecie, jest ukiad chtodzenia, a w
szczegoblnosci pompa wodna. W jej obstudze
zasadniczg role odgrywa szczelnos$¢ watka, je-
go smarowanie oraz naped pompy.

Szczelno$¢ watka jest przewaznie zapew-
niona za pomocg specjalnych uszczelnien gra-
fitowo-azbestowych lub skérzanych. Ich diu-
gotrwatos$¢ jest ograniczona stanem utozysko-
wania pompy, gdyz uszczelka pierscieniowa
tak dilugo spetnia zadanie, poki walek pompy
obraca sie w sposob pozbawiony wibracji i lu-
z6w poprzecznych. Jezeli jednak one powsta-
ng, woda bedzie przedostawac sie przez naj-
lepiej dociskang uszczelke. Ze stanem tozysk
lub tulejek pompy wodnej #aczy sie sprawa
smarowania. Tu jako podstawe nalezy przy-
ja¢, ze smarowanie powinno odbywac sie re-1
gularnie i zgodnie z przepisem fabrycznym
i tylko smarem specjalnym do pomp wodnych.

Naped pompy, a w wiekszosci wypadkow
i wiatraka powietrznego, wymaga statej kon-
troli, jezeli jest wykonywany za pomocg paska
klinowego. Pasek powinien by¢ lekko naciag-
niety, nie zabrudzony olejem i nie ocierajacy
sie 0 zadne czesci silnika lub obudowy chtod-
nicy czy tez przewodéw wodnych. Pasek
slizgajacy sie powoduje zmniejszenie obiegu
wody i prowadzi do zbytniego zagrzania sil-
nika.

Bardzo istotnym punktem jest utrzymy-
wanie chtodnicy w stanie jak najlepszej goto-
wosci do odprowadzania ciepta, a wiec w czy-
stosci wewnetrznej i zewnetrzne;.
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Jezeli czysto$¢ wewnetrzng mozemy za-
pewni¢ tylko przez uzywanie wody deszczo-
wej lub przemywanie co pewien czas ukladu
chtodzenia roztworem sody, to czyszczenie

zewnetrzne, a wiec usuwanie kurzu i brudu
z okienek chtodnicy, mozemy przeprowadzié
nie przez diubanie S$rubokretem, ale przez
skierowanie od strony silnika odpowiednio
mocnego strumienia wody, ktory wyptucze
kurz i brud.

Mowigc o pompie wodnej, nalezy wspom-
nie¢, ze w momencie stwierdzenia konieczno-
$ci rozmontowania jej w celu zmiany tulejki
lub uszczelnien nie nalezy meczy¢ sie zdje-
ciem tarczy napedowej. Wystarczy zastoso-
wac odpowiednig metode zdejmowania za po-
mocg podnos$nika mechanicznego tak, jak to
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podaje zatgczony rysunek przy zdejmowaniu
kota zebatego.

Pamieta¢ jednak trzeba o dwoéch zasadni-
czych rzeczach przy takiej metodzie. Po
pierwsze — podnos$nik musi by¢ w swej osi
idealnie zgodny z osig watka, z ktorego zdej-
mujemy tarcze napedowg, a wiec tancuchy
muszg by¢ sobie réwne. Po drugie — na gor-
nej stopce podnosnika nalezy umiescic¢ trzpien
metalowy o S$rednicy tak dobranej, aby przy
powstajacym naprezeniu nie zmienit swej po-
zycji stajgc skosnie, bo przewaznie stopka
podnosnika zdradza ochote do obracania sie
razem z wykrecajacg sie jego czescig we-
wnetrzng (gwintowanag).

Ten sposob w dziataniu bardzo pewny da-
je nam moznos$¢ i przy innych zabiegach $cig-
gania zebatek lub tarcz, unika¢ brutalnych
narzedzi jak miotek, tyzki do montazu gum
lub ... dragi zelazne.

Wplyw temperatury w lecie na silnik daje
sie odczu¢ roéwniez w stopniu rozrzedzenia

PRZEGLAD SAMOCHODOWY

5-6

oleju i jego szybszego zuzywania sie. Dlate-
go tez musimy pamieta¢ o dokladnym prze-
strzeganiu termindéw zmian oleju, 0 jego 0sz-
czedzaniu przy nalewaniu i przede wszystkim
— czystosci. Przy okazji wspomnie¢ tu nale-
zy o metodach nalewania oleju. Jest to niby
catkiem proste, a jednak tak sie dziwnie i cze-
sto zdarza, ze olej leje sie po silniku, po ban-
ce zamiast do otworu wlewanego. Jak zatem
to nalezy robi¢?

Wiec po pierwsze, zdejmujemy pokrywke
wlewu oleju do silnika. Wlew zazwyczaj nie
pozwala na dojscie do niego z calg banka. Mu-
simy przeto dobrze ,przymierzy¢" sie z nig,
gdy jeszcze jest nie odkorkowana. Ale banke
nalezy trzymac¢ tak, by jej otwor byt nie na
dole, lecz u gory. Wtedy bedziemy mogli jg
dobrze nachyli¢ i przytozy¢ prawie do wlewu,
zanim olej pocieknie.

nte
'Uk

Rys. 4.

Gdy mimo wszystko nie bedziemy mogli
dojs¢ do samego wlewu, to, zamiast rozlewac
olej po silniku, zastanéwmy sie i wykombinuj-
my spos6b nalania. Najlepiej bedzie znalezé
gdzie$s pod rekg pasek tekturki lub sztywnego
papieru, z ktérego zrobimy rynienke lub lejek.
Ten sposéb jest w praktyce niezawodny.
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Jesli i ten sposéb okaze sie nie do przyje-
cia, to musimy postara¢ sie 0 mniejsze na-
czynie, do ktorego najpierw nalejemy olgj
z banki, a dopiero potem z naczynia przeleje-
my do silnika.

W kazdym razie, tak czy owak, musimy
dba¢ bardzo o czysto$¢ oleju. Przed otwar-
ciem banki czyscimy otwér, réwniez starannie
czyscimy wlew oleju w silniku. Pamietajmy,
ze kazde ziarnko piasku, ktore dostanie sie
z olejem do silnika, skraca w duzym stopniu
»2ycie” silnika. To ziarnko ulega rozbiciu w
silniku na miat, na proszek i bedzie stale pra-
cowato w cylindrach, w panewkach, na gar-
bach watu rozrzadczego, pomiedzy zebami kot
zebatych — jako proszek scierny. | to nie tyl-
ko wieksza ilos¢ piasku bedzie tik dziatala,
0 nie, wystarczy kilka ziarenek, te juz za-
szkodzg silnikowi tak bardzo, ze kierowca ze
zdziwieniem spostrzeze nadmierne zuzycie,
brak sprezania, zuzywanie oleju itp. objawy
zuzycia silnika.

Rys. 5.
Pradnica samochodu Fiat-1100. 3. Ostona umozliwia-
jaca dostep do szczotek. 4. Kolektor. 5. Sprezyna
dociskajaca szczotke.

Przechodzac do instalacji elektrycznej,
przyjmujemy, ze drobne niedomagania pradni-
cy, rozrusznika i przyrzadow zaptonowych
mozemy usuwac¢ sami, natomiast powazniej-
sze prace muszg by¢ wykonywane tylko przez
fachowcoéw elektrotechnicznych. Aby jednak
umozliwi¢ kierowcy naprawe pradnicy choc-
by w matym zakresie podajemy nizej co mo-
ze kierowca sam wykonaé, jezeli:

1. Pradnica jest zle umocowana, Sruby lub
tasma mocujgca rozluzniona albo peknie-
ta — dokreci¢ lub wymieni¢ czesci mocu-

jace.
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2. Naped pradnicy zle dziata — naciggna¢ lub
wymieni¢ pasek, sprawdzi¢ tarcze nape-
dowa.

3. Przewody i potaczenia sg luzne, zte prze-
wodzenie pradu, zie potaczenie masy —
oczysci¢ koncoéwki przewodow i styki, po
potaczeniu mocno dokreci¢ nakretki.

4. Gdy sama pradnica zawodzi:

a) szczotki zawieszajg sie w oprawkach —
oczysci¢ oprawki i szczotki,

b) zuzycie ponad dopuszczalng wielkos¢
lub zkamanie szczotki — wymieni¢ na
nowa,

c) cisnienie sprezyny utrzymujacej szczot-
ke za stabe lub sprezyna ztamana — wy-
mieni¢ na nowa,

d) kolektor zaoliwiony lub zanieczyszczo-
ny — przy stojagcym silniku oczyscic¢
szmatka umaczang w benzynie (nie

¥ uzywac papieru szklistego).

5. Nie gasniecie lampki kontrolnej moze by¢
spowodowane réwniez uszkodzeniem prze-
wodu tej lampki, wigczonego do regulatora
— sprawdzi¢ przewod, zaizolowac lub wy-

mieni¢, sprawdzi¢ przewodzenie na sty-
kach.
rozchylac¢™* KEUCI

X

Rys. 6.

Te same mniej wiecej czynnosci sg dopu-
szczalne przy drobnej naprawie rozrusznika.
Zatrzymujgc sie chwile przy instalacji elek-
trycznej warto poda¢, w celu utatwienia zdej-
mowania koncéwek z akumulatora, jak wy-
glada prosty przyrzad pomocniczy do tego za-
biegu. Mozna go wykona¢ samemu ze starego
klucza samochodowego przy uzyciu pilnika,
wiertarki i ostrzatki.

Przechodzgc do podwozia bedziemy nieraz
musieli zajg¢ sie hamulcami hydraulicznymi.



162

Nie sadzmy jednak, ze odpowietrzanie lub re-
gulacja to sprawa trudna. Podajemy ponizej
rysunek wyjasniajgcy i krotki opis samego
odpowietrzania. Do tego celu nalezy sie za-
opatrziy¢ w kawatek (ok. 30 cm) cienkiego
weza gumowego z koncowka i szklane naczy-
nie pojemnosci ok. ¢wier¢ litra.

Rys. 7.

Z gtdwnego zbiornika ptynu, przez pompe,
rozchodzg sie przewody do cylinderkéw umie-
szczonych na tarczach kotowych. W cylinder-
kach znajduje sie zaworek normalnie zamknie-
ty- Jego zakonczenie jest umieszczone na
wewnetrznej stronie tarczy kotowej, bezpo-
$rednio nad przewodem plynu.

Wykrecamy $rubke stuzacag do zabezpiecze-
nia otworu przed brudem i wkrecamy na to
miejsce kornicéwke wezyka gumowego. Drugi
koniec rurki wprowadzamy do naczynia szkla-
nego, napetnionego do potowy ptynem hamul-
cowym. Nastepnie otwieramy zaworek przez
pokrecenie nakretki, uzyskujac przez to pota-
czenie z wnetrzem cylinderka i przewodami.

Z kolei naciskamy powoli pedat hamulca—
kilkakrotnie tam i z powrotem — az przesta-
ng ukazywac sie pecherzyki powietrza.

Widzimy teraz dlaczego w naczyniu musi
by¢ Jplyn, inaczej bowiem przy powrotnym
ruchu pedatu byloby zassane do przewoddw
powietrze.

Nastepnie nalezy zamkna¢ zaworek wykre-
cajgc rurke gumowsg i zatozy¢ zabezpieczenie.

PRZEGLAD SAMOCHODOWY

5—6

Ten sam zabieg powtarzamy dla kazdego
kota, aby usung¢ powietrze ze wszystkich
przewodow.

Jak z tego wynika, zabieg jest prosty i nie
wymaga dodatkowych objasnien.

Z chwilg gdy daliSmy sobie rade z hamul-
cami, pamietajgc o stosowaniu niezmiennego
gatunku hydrolu, to musimy by¢ przygotowa-
ni na to, ze jazda w terenie i po bezdrozach
moze ostabi¢ lub ztama¢ piéra resorowe.
O tym, jak ostre metody jazdy wptywajg na
zywotnos¢ resoréw, wiemy doskonale. Zta-
mane pioro musimy zastgpi¢ nowym, a osta-
bione pidra nalezy mtotkowac.

Mtotkowanie resoru
Rys. 8.
Utozenie poszczeg6lnych piér resoru po zakonczonym
miotkowaniu. Uwaga na odstepy miedzy pidérami.

Czynno$¢ miotkowania resoru nie jest rze-
czg prostg i wymaga konsekwentnego trzyma-
nia sie pewnych regut. A wiec po zdemonto-
waniu resoru i po rozkreceniu, ustawiamy go
na plycie tak, jak jest to przedstawione na
rysunku. Nastepnie mierzymy odlegtos¢ po-
miedzy ptyta a Srodkiem piéra gtéwnego,
rowng ,,A“ dalej za$ odlegtosci miedzy posz-
czegblnymi pidrami, ktére powinny opierac
sie tylko koncami o siebie. Wysokos$¢ miedzy
pierwszym a drugim piorem wynosi np. 30
mm, to miedzy 2 a 3 powinna r<'wna¢ sie 28
mm, miedzy 3 a 4 — 26 mm itd. Ten stosu-
nek powinien by¢ zachowany po zmianie wy-
sokosci ,,A“ 0 zadang wielkos¢.

Poszczegllne pidra resorowe podczas miot-
kowania powinny mie¢ temperature okoto 40°,
umozliwiajacg utrzymanie ich w reku. Sama
czynno$¢ miotkowania ogranicza sie do lek-
kich uderzen miotkiem w pidéro przesuwane
stopniowo na wklestej podkiadce. Przy miot-
kowaniu powinno zwraca¢ sie baczng uwage,
aby pioro resorowe na boku wykazato w kaz-
dym miejscu kat 90° z powierzchnig plyty
kontrolnej.

Ogolng wskazoéwka jest, aby uzywac reso-
row o réwnym ciezarze, réwnej sprezystosci,
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rownej ilosci i wytrzymatosci pior. Niejedna-
kowe powigkszenie mocy resoréw prowadzi
do pekania pior, wskutek powstawania nie-
rownomiernego rozktadu sit obcigzajacych.

Zaktadanie resoréw i sworzni resorowych
po naprawie lub wymianie opiera sie tez na
pewnych zasadach:

Sworzen resorowy (jesli jest niegwintowa-
ny, to nakretke) nalezy dociggna¢ mocno do
oporu, a nastepnie odkreci¢ 1/6 do 1/3 obrotu
i zabezpieczy¢. Stosowanie tego przepisu,
umozliwi wystarczajgco swobodny ruch wie-
szaka przy wydtuzaniu sie resoru, a tym sa-
mym usunie jedng z przyczyn pekania oczek
resorowych.

W momencie gdy zajeliSmy sie podwo-
ziem, to nie zapomnijmy, ze taka niby nie-
istotna rzecz jak ttumik i rura wydechowa tez
mogg nam spowodowa¢ wiele niespodzianek
i zaburzen w pracy silnika. Badajmy wiec cze-
sto thumik i rure wydechowsa. Wskutek odpry-
sku kamieni spod koét, btota i wilgoci (rdza!)
przewod wydechowy wraz z ttumikiem ulegajg
wiekszym lub mniejszym uszkodzeniom, ktore
nalezy zawczasu usuwac, aby nie powodowaty
~-duszenia” sie silnika. Przede wszystkim jed-
nak nalezy oczyszcza¢ ttumik i przewody z sa-
dzy, wegla i rdzy, ktére gromadza sie we-
wnatrz. Dla kontroli nalezy od czasu do czasu
opukiwac thumik. Jesli dzwiek jest gtuchy, to
znaczy, ze thumik jest zapchany i silnik nie
moze swobodnie ,,oddychac".

Pamietajmy réwniez o tym, ze samochody
zaopatrzone w suche przeguby watu napedo-
wego wymagajg czestej kontroli centryczno-
sci watu i stanu przegubdw.

To, ze przegub suchy nie wymaga smaro-
wania, wcale nie oznacza, ze nie potrzebuje on
nalezytej obstugi i odpowiednich warunkow
pracy. Dokrecajmy wiec i kontrolujmy Sruby
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Rys. 10.
Przegub suchy.

trzymajgce przegub i sprawdzajmy, czy wat
nie ,bije" na boki, co nie tylko zniszczy prze-
gub, ale wpltywa réwniez ujemnie na stan to-
zysk trybu atakujgcego.

Rys. 11.
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Kornczac omawianie obstugiwania podwo-
zia musimy jeszcze zatrzymac sie przy amor-
tyzatorach hydraulicznych. Powinny one by¢
zawsze suche zewnetrznie, co $wiadczy¢ be-
dzie o ich szczelnosci. Ich wnetrze powinno
by¢ napetnione do odpowiedniego poziomu
ptynem amortyzatorowym. Jak to zrobi¢ bez
zdejmowania amortyzatoréw, jest pokazane
na zatgczonym rysunku. Mozna uzy¢ do tego
mechanicznej olejarki lub tak zwanej ,seryn-
gi“ i przedtuzy¢ jej koncowke rurkg gumowag
z metalowym zakonczeniem. Warto jeszcze
doda¢ przy okazji tego rodzaju utatwienia, ze
dos¢ ciezkie zdejmowanie k&t mozemy row-
niez doprowadzi¢ ,gospodarczym! sposobem
do niezbyt meczacego zabiegu. Ciezko odkre-
cajgce sie lub zapieczone nakretki dadzg sie
tatwo poruszy¢, gdy do klucza korbowego do-
robimy dodatkowe ramie tak, jak to podaje za-
taczony rysunek.

Tak wiec w krétkim zestawieniu omowilis-
my te punkty obstugiwania samochodéw, kto-

przeglad Samochodowy

re kierowca i mechanik samochodowy moze
wykonywa¢ w warunkach polowych bez spe-
cjalnych urzadzen pomocniczych i warsztato-

wych.



Mjr M. WASILEWSKI

Urzadzenie i praca polowego parku
samochodowego

OD KOMITETU REDAKCYJNEGO

Po zaznajomieniu naszych Czytelnikdw ze schematem organizacyjnym i pra-
cami parku samochodowego, op.sanymi wyczerpujgco przez mgr- inz. pik. P. Solskiego,
podajemy obecnie opis urzadzenia i prac parku potowego, oparty na doSwiadcze-
niach radzieckich z minionej wojny. Zestawienie teoretycznych zatozen stuzby
parkowej z praktycznymi wskazowkami zawartymi w artykule mjr. M. Wasilewskiego
pozwoli na uzmystowienie sobie odpowiedniego obrazu urzadzenia parku samocho-
dowego i jego waznosci w warunkach bojowych.

Z"! otowos$¢ bojowa wojsk przy obecnym ick
''-J nasyceniu w pojazdy mechaniczne jest
bezposrednio zalezna od sprawnosci technicz-
nej tych wojsk. Doswiadczenie eksploatacji
pojazdéw mechanicznych w jednostkach Ar-
mii Radzieckiej nabyte przede wszystkim w
okresie Wojny Narodowej dowiodto, ze utrzy-
manie pojazdéw w jednostkach w ciggtej
sprawnosci technicznej jest zalezne w duzej
mierze od prawidtowej organizacji parkow sa-
mochodowych i przestrzegania zasad stuzby
parkowej.

Dobrze urzadzony i wyposazony park sa-
mochodowy zapewnia planowg i racjonalng
eksploatacje, wysoka jakos¢ obstugi technicz-
nej, podnosi sprawnos$¢ techniczng pojazdow
mechanicznych oraz powigksza ich przebiegi
miedzynaprawcze.

Analiza "doswiadczen eksploatacji pojaz-
dow mechanicznych w okresie Wojny Narodo-
wej daje nam mozno$¢ wyciggniecia odpowied-
nich wnioskOdw 0 sposobie urzadzania parkéw
samochodowych.

Przedtem jednak chciatbym zapozna¢ czy-
telnikéw z tym, do czego stuzg parki samocho-
dowe.

Parki samochodowe stuzg do przechowy-
wania, fachowej obstugi oraz szybkiego do-
prowadzenia do petnej sprawnosci technicznej
pojazdéw mechanicznych.

Parki samochodowe mogg by¢ badz stale
— w koszarowym albo obozowym miejscu za
kwaterowania jednostki, badZz tez potowe —
przeznaczone do parkowania pojazdow me-
chanicznych w warunkach polowych.

W tym artykule pragne rozwing¢ szerzej
zagadnienie dotyczgce sposobu urzadzenia par-
ku polowego sitami jednostek z maksymalnym
wykorzystaniem zasobow miejscowych.

Organizacja i urzadzenie parkéw pclowych
jest zalezne od potrzeb potozenia bojowego,
charakterystyki terenu i wytypowanego dla
parku miejsca (rzezby terenu, rodzaju gleby,
odlegtosci od wody), jak réowniez od tego na
jak dtugo jednostka w danym miejscu rozloko-
wuje sie oraz od zasobu danego rejonu w $rod-
ki obstugi technicznej i naprawy.

Parki potowe nalezy rozmieszcza¢ na skra-
ju laséw lub w wawozach, nie zapominajac
przy tym o dogodnych warunkach potozenia
drég dojazdowych. W celu zmniejszenia strat
na wypadek napadu lotnictwa nieprzyjaciel-
skiego, rozmieszczenie pojazdéw mechanicz-
nych i urzadzen dokonywa sie z zachowaniem
duzych odstepow.

Nalezy zawsze mie¢ na uwadze zorganizo-
wanie nalezytej obrony i maskowania parku.
Ochrone i obrone parku dokonywa sie zgodnie
z obowigzujacymi regulaminami i instrukcjg
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zatwierdzong przez dowddce danej jednostki.
Nalezyte zamaskowanie rejonu parku osigga
sie przez stosowanie sztucznych albo natural-
nych materiatbw maskowniczych, uzywanych
do maskowania pojazdéw mechanicznych, drdg
dojazdowych i ziemianek, jak réwniez przez
rozmieszczenie pododdziatéw i pojazdéw me-
chanicznych w pewnych odlegtosciach od sie-
bie.

Nie zaleca sie rozmieszcza¢ parkow samo-
chodowych w osiedlach. Jezeli nie ma innego
wyjscia i zachodzi konieczno$¢ rozmieszczenia
parku w osiedlu, to nalezy pamieta¢, ze miej-
sce postoju pojazdéw mechanicznych powinno
znajdowac sie w oddaleniu od budynkéw mie-
szkalnych, a skifad osobowy jednostki powi-
nien by¢, w miare moznosci, rozlokowany w
domach niezamieszkanych przez ludnos$¢ dane-
go osiedla.

Jest bardzo wazne, azeby do parku i we-
wnatrz parku byly urzadzone drogi, ktére po-
zwolg na tatwe poruszanie sie pojazdow me-
chanicznych bez wzgledu na pogode. Latem,
dla unikniecia kurzu, nalezy drogi wewnatrz
parku polewa¢ wodg, zimg — oczyszczaC ze
$niegu.

Wewnetrzny porzadek, czas pracy i zajeé
szkoleniowych w parku ustala sie rozkazem
dziennym jednostki. Dopuszczanie do parku
0soOb i praca w nim w godzinach nieustalonych
rozkazem dziennym moze by¢ dokonana wy-
tacznie za zezwoleniem dowddcy jednostki.

Przebieg technologiczny obstugi pojazdéw
mechanicznych tak w parkach statych jak
i potowych odbywa sie zazwyczaj jednakowo,
a mianowicie wedtug nastepujgcego schematu:

— przeglad i przygotowanie pojazdow me-
chanicznych do drogi,

— przeglad pojazdéw mechanicznych na
punkcie techniczno - kontrolnym i od-
notowanie godziny wyjazdu,

— odnotowanie godziny i przeglad techni-
czny pojazdéw mechanicznych na punk-
cie techniczno - kontrolnym po powro-
cie z drogi,

— czyszczenie, mycie i suszenie pojazdéw
mechanicznych,

—i techniczna obstuga pojazdow mecha-
nicznych,

— zaopatrzenie pojazdéw mechanicznych
w materiaty pedne i oleje,

— postawienie pojazdow mechanicznych
w pelnej sprawnosci technicznej na
miejsce postoju.
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Odpowiednio do tego schematu technolo-
gicznego przebiegu obstugi pojazdéw mecha-
nicznych, park skiada sie z nastepujgcych ele-
mentow :

— punkt techniczno - kontrolny (PTK),

— punkt czyszczenia i mycia,

— parkowa stacja obstugi,

— magazyn materiatow pednych i

row,

— park postoju (przechowywania) pojaz-

doéw mechanicznych.

Rozpatrzmy kazdy z tych elementow par-
ku osobno.

Sma-

1. Punkt techniczno-kontrolny

Punkt Techniczno-Kontrolny umieszcza sie
w miejscu wyjazdu z parku na gtéwng droge.
Zadaniem jego jest kontrolowanie jakosci
przygotowania pojazdu mechanicznego do dro-
gi oraz odnotowywanie godziny wyjazdu
i przyjazdu. PTK nalezy umieszcza¢ w ten
sposéb, azeby oficer albo podoficer petnigcy
dyzur moégt widzie¢ bez zadnych przeszkod
powracajgce i wyjezdzajagce pojazdy mecha-
niczne. Punkt Techniczno - Kontrolny moze
zajmowac powierzchnie do 15 m2, ktéra powin-
na by¢ zaopatrzona w dwie zapory do zatrzy-
mywania pojazdoéw mechanicznych w celu ich
skontrolowania.

Petnigcy dyzur oficer albo podoficer powi-
nien doktadnie zna¢ ‘przepisy o eksploatacji
oraz budowe i techniczng obstuge pojazdéw
mechanicznych. Wyjazd z parku kazdego po-
jazdu mechanicznego powinien by¢ zarejestro-
wany w dzienniku dyspozytorskim. Dyzurny
PTK po skontrolowaniu pojazdu mechanicz-
nego stawia na rozkazie wyjazdu pieczatke
~wyjazd #ozwolony i podpisuje sie.

W przypadku niewypuszczenia pojazdu
mechanicznego na skutek nieodpowiedniego
przygotowania go do drogi, odnotowuje sie
w dzienniku dyspozytorskim przyczyne za-
trzymania.

Nie nalezy dopuszcza¢ do duzego zgrupo-
wania pojazdow mechanicznych na PTK.
Przy wyjezdzie w droge wiekszej kolumny po-
jazdow mechanicznych sprawdzenie stanu
technicznego i dokumentacji dyzurny PTK
moze dokona¢ w parku postoju, ale tylko za
zgodg dowodcy jednostki albo jego zastepcy
do spraw technicznych. Dyzurny Punktu
Techniczno - Kontrolnego przy sprawdzaniu
dokumentacji zwraca uwage na prawidtowe
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jej wypeinienie. W przypadku nieprawidtowe-
go wypetnienia dokumentoéw, nie wypuszcza
pojazdu mechanicznego, a dokumenty przeka-
zuje dowddcy jednostki.

2. Punkt czyszczenia i mycia

Plac przeznaczony do czyszczenia i mycia
pojazdéw mechanicznych powinien by¢ wy-
rownany i wysypany grubg warstwa ttuczone-
go kamienia lub cegty. Pojazdy mechaniczne
po powrocie z drogi kierowca jest obowigzany
oczysci¢ z blota, a dopiero potem podjechaé
do punktu mycia.

Po umyciu pojazdy mechaniczne nalezy
doktadnie wytrze¢ na sucho.

3. Parkowa stacja obstugi

Parkowa stacja obstugi stuzy do przepro-
wadzania w pojazdach mechanicznych prze-
gladéw technicznych oraz napraw biezacych.

W jednostkach wyposazonych w wiekszg
ilo§¢ pojazdow mechanicznych parkowa sta-
cja obstugi ma Punkt Technicznej Obstugi
PTO, ktérego urzadzenie i zakres prac oma-
wia doktadnie artykut kpt. Michalewicza w
~Przegladzie Samochodowym™ z 1948 roku.

Jednostki, wyposazone w mniejszg ilos¢
pojazdéw mechanicznych (50 i mniej), bazuja
przeprowadzanie  przeglagdéw technicznych
i napraw biezacych na ruchomym warsztacie
typu ,,A" lub ,,.B*

Dla stworzenia dogodnych warunkéw pra-
cy, bez wzgledu na pogode, nalezy rozmiesz-
cza¢ Parkowa Stacje Obstugi w budynku albo
pod namiotem. Parkowa Stacja Obstugi,
oprocz urzadzen warsztatowych, powinna row-
niez mie¢ kanat remontowy, ktérego boki i dno
powinno bv¢ obtozone deskami.

Kierownikiem Parkowej Stacji Obstugi po-
winien by¢ oficer albo podoficer (mechanik sa-
mochodowy) znajacy doktadnie zabiegi profi-
laktyczne i drobne naprawy pojazdu mecha-
nicznego.

Obsada personalna parkowej stacji obstugi
jest zalezna od wielkosci jednostki.

We wszelkich pracach zwigzanych z prze-
gladami technicznymi lub drobnymi naprawa-
mi powinien bra¢ réwniez udziat kierowca da-
nego pojazdu mechanicznego. Parkowa Stacja
Obstugi powinna mie¢ schematy smarowania
poszczegllnych pojazdéw mechanicznych jak
rowniez tablice okreslajace zakres prac przy
dokonywaniu poszczegolnych przegladow.
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4. Magazyn materiatow pednych i smaréw

Magazyn materiatdw pednych i smaréw
stuzy do przechowywania tych produktéw ro-
py naftowej, smardéw oraz do zaopatrywania
pojazdéw mechanicznych w materiaty pedne.
Umieszcza sie go w ten sposéb, aby nie byt
narazony na dziatanie promieni stpnecznych
i byt oddalony od zabudowan i toréw kolejo-
wych o 60—7-0 metrow. Teren magazynu po-
winien by¢ ogrodzony. Do magazynu powinny
prowadzi¢ drogi dojazdowe i wyjazdowe. —
W miejscu, gdzie zaopatruje sie pojazdy me-
chaniczne w materiaty pedne, nalezy urzadzi¢
plac dla postoju tych pojazdow. Beczki z ben-
zynag najlepiej jest przechowywaé¢ w ziemian-
kach, specjalnie w tym celu urzadzonych, cy-
sterny za$ zakopuje sie w ziemi w odlegtosci
10 m jedna od drugiej.

Prézne beczki przechowuje sie osobno.
Nalezy zwréei¢ baczng uwage na sposéb tado-
wania i wyladowywania materiatow pednych
z samochodoéw. W tym celu jest pozadane, aze-
by magazyn byt wyposazony w specjalne urza-
dzenie do podnoszenia beczek, w zadnym wy-
padku nie mozna, przy roztadowywaniu samo-
choddéw, zrzuca¢ beczki bezposrednio na zie-
mie, poniewaz od silnego uderzenia beczki
o0 twarde przedmioty mogg powstac iskry, kto-
re spowodujg pozar lub wybuch.

Magazyn powinien by¢ zaopatrzony w do-
stateczng ilos¢ Srodkéw przeciwpozarowych
oraz w napisy ,,Palenie zabronione".

W celu unikniecia rozlewania materiatow
pednych przy napetnianiu zbiornikébw pojaz-
déw mechanicznych, w magazynie powinny
znajdowac sie odpowiednie naczynia (banki)
oraz wszelkiego rodzaju urzadzenia, jak pom-
py motorowe lub reczne (w zaleznosci od ilo-
§ci pojazdoéw mechanicznych w danej jednost-
ce), weze benzynowe itp.

5. Park postoju

Miejsce przeznaczone pod park postoju po-
jazdow mechanicznych powinno by¢é wyrow-
nane i wysypane warstwg zuzlu albo ttuczone-
go kamienia lub cegty. Park postoju powinien
mie¢ odpowiednig ilos¢ Srodkdw przeciwpoza-
rowych w postaci gasnic, skrzynek z piaskiem
i beczek z woda. W miejscu przeznaczonym
dla dyzurnego parku postoju powinna znajdo-
wac sie tablica, na ktérej umieszcza sie:
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a) instrukcje dla dyzurnego,
b) instrukcje przeciwpozarowsg,
c) dzienny rozkiad zaje¢ w parku oraz

wszelkie inne wytyczne dla dyzurnego parku,
ktore dowddca danej jednostki uwaza za wska-
zane.

Drogi prowadzace do parku i z parku po-
winny by¢ utrzymane w nalezytym porzadku
i zaopatrzone w znaki, drogowe. Praktyka do-
wiodta, ze w parkach najlepiej jest stosowac
ruch jednokierunkowy.

Pojazdy mechaniczne w parku postoju
ustawia sie w jednym lub w dwoéch rzedach w
zaleznosci od miejsca przeznaczonego na park
postoju. Przy ustawianiu pojazdéw mechanicz-
nych w dwoch rzedach, nalezy pozostawic
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miedzy nimi taki odstep, ktory umozliwitby
tatwy wyjazd pojazdow mechanicznych z kaz-
dego szeregu.

Na zakonczenie pragne zaznaczy¢, ze na
podstawie doswiadczen zdobytych w ostatniej
wojnie stwierdzono, ze w jednostkach o wiel-
kim nasyceniu sprzetem motoryzacyjnym,
przy nalezytej organizacji parkéw samochodo-
wych i przy przestrzeganiu zasad stuzby par-
kowej, stan techniczny pojazdéw mechanicz-
nych stat na odpowiednim poziomie i wyrazat
sie wspotczynnikiem 0,90. Natomiast w jed-
nostkach nie znajacych nalezycie zorganizowa-
nych parkéw samochodowych oraz nie prze-
strzegajacych zasad stuzby parkowej, wspot-
czynnik sprawnosci technicznej wynosit 0,80
i mniej.
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Pptk. W. FILIPOWICZ

Istota tarcia | materiaty cierne stosowane
na oktadziny hamulcow samochodowych

Tstota tarcia jest podobna do elektrycznosci, gdyz

mamy duzo danych jak w elektrycznosci, pozwa-
lajgcych oceni¢ skutki tarcia, natomiast przyczyna
tych skutkbw pozostaje wcigz w dziedzinie do-
mystow.

Tarcie moze by¢ okreslone jako opor przeciwko
ruchowi na granicy zetkniecia sie dwoch ciat, gdy
jakas sita zewnetrzna przesuwa lub stara sie prze-
sung¢ jedno z nich po powierzchni drugiego. To
zjawisko jest zwigzane z kazdag materig, zalezno$¢
za$ miedzy oporem ruchu a sitg potrzebng do wy-
wotania tego ruchu jest zwigzana z budowg i ro-
dzajem materii.

Pokonanie oporu tarcia miedzy dwoma styka-
jacymi sie ciatami wymaga energii, ktéra na po-
wierzchniach trgcych zamienia sie w ciepto. Ilos¢
wytworzonego ciepta jest wprost proporcjonalna
do wiozonej energii, ktora zalezy od nacisku mie-
dzy powierzchniami trgcymi i od ich wiasnosci
ciernych.

Ta wiasnos¢ cierna materii, okreslona jako
wspotczynnik tarcia, jest stosunkiem nacisku na
powierzchnie trgcg do sity potrzebnej do przesu-
niecia jednego ciata po drugim.

Ten wspotczynnik jest rozny i zalezy od ma-
teriatbw, miedzy ktérymi zachodzi tarcie, a na-
wet dla tych samych materiatéw jest on zalezny od
temperatury.

Stosujac w praktyce materiaty o wysokim
wspotczynniku tarcia, jest konieczne uswiadomic
sobie, ze dwie powierzchnie wspodtpracujg ze sobg
i ze tylko wihasciwy dobdr obu materiatdbw moze
da¢ zadowalajacy wynik.

Ta podwdjna zalezno$¢ jest czesto przeoczana,
a ujemny wynik przypisuje sie jednemu z materia-
téw nie analizujgc wspotdziatania drugiego.

Na hamulce samochodowe stosuje sie materiaty
cierne majace wysoki i staty wspotczynnik tarcia,

duzg odporno$¢ na zuzycie przy wysokiej tempe-
raturze i duzych naciskach. Poza tym wymaga sie
od tych materiatdbw, aby ich powierzchnia, zuzy-
wajac sie w czasie pracy w tych warunkach, po-
zostawata gtadka.

Najwyzsza temperatura hamulca obliczona dla
danego samochodu rzadko przekracza, nawet
w trudnych warunkach pracy, 300° C, ale dobranie
dwdch materiatdbw ciernych tak, aby ich cechy
charakterystyczne, tj. rodzaj powierzchni i wspot-
czynnik tarcia w tej temperaturze nie zmienity sie
— nie jest rzeczg tatwa.

Zasadniczym warunkiem umozliwiajgcym prace
hamulca jest szybkie odprowadzenie wytworzonego
ciepta, dlatego jeden z materiatbw musi mie¢ duze
przewodnictwo cieplne.

Pod tym wzgledem najbardziej odpowiednimi
sq bebny hamulcowe wykonane z materiatdw ze-
laznych, ktore maja dobre przewodnictwo cieplne,
duzg wytrzymato$¢ mechaniczng i sg tanie w pro-
dukcji. Materiat uzywany na okfadziny powinien
mie¢ duzy wspotczynnik tarcia i duzg odpornosé
na zuzycie.

Szybki wzrost przemystu samochodowego spo-
wodowat powstanie réznych przemystow pomocni-
czych specjalizujgcych sie w wytwarzaniu pewnych
czesci  skfadowych samochodu, np. wyposazenia
elektrycznego, opony, stali stopowych, stopéw gli-
nowych i wreszcie materiatow ciernych na hamulce,
ktére zawierajg w sobie elementy przemystu tkac-
kiego, chemicznego i mechanicznego.

Historia rozwoju materiatdbw ciernych na ha-
mulce tworzy typowy rozdziat w ewolucji samo-
chodu.

Hamulce w pierwszych samochodach byty bar-
dzo prostej konstrukcji, co jest zrozumiate, gdyz
owczesne wozy poruszaty sie bardzo wolno.
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Pierwsze hamulce samochodowe podobnie iak
w pojazdach konnych miaty klocki z drzewa czesto
wytozone skorg. Z chwilg ukazania sie opon
pneumatycznych, ktére umozliwity wzrost szyb-
kosci, hamulce zmienity forme, zastosowano osobno
beben hamulcowy i ulepszono mechanizm urucha-
miajacy. Przez dhugie lata utrzymywaty sie ha-
mulce tasmowe, ktore zostaty w korcu wyparte
przez wewnetrzne hamulce szczekowe rozmaitej
konstrukgji.

Mate stosunkowo nasilenie ruchu na drogach
umozliwito wykorzystanie lekkiego typu hamulcow.
Miekka, nisko-weglowa stal byfa zupeinie odpo-
wiednim materiatem do wyrobu szczek hamulco-
wych. Probowano stosowaé wiele materiatdbw o sto-
sunkowo dobrych wiasnosciach ciernych, lecz
okazaty sie one matoodporne nawet na Srednie
temperatury.

Materiatami tymi byly: twarda guma, skora,
tkanina bawetniana, wreszcie rozne gatunki drzewa.
Prébowano réwniez stosowa¢ brgz i miedZ; naj-
lepsze wyniki osiggnieto jednak z zeliwem, lecz ha-
mowanie byto ostre i hatasliwe. Wzrastajacy po-
ziom wymagan wypart zeliwo i zmusit do wynale-
zienia materiatu odpornego na temperatury, po-
dobnie jak zeliwo, ale hamujgcego tagodniej niz
wymienione materiaty niemetaliczne.

Ognioodporny gatunek azbestu znany byt od
dawien dawna, ale nie zwracano na niego uwagi
ze wzgledu na matg jego ilos¢ jakg wydobywano.
Dopiero odkrycie kopalni rudy azbestu w Zwigzku
Radzieckim (na Uralu) oraz w Kanadzie, w dru-
giej potowie XIX wieku, zwrécito uwage na azbest
jako materiat nadajacy sie do hamulcéw.

Udane préby prasowania azbestu spowodowaty
jego rozpowszechnienie w ciggu ostatnich lat nie
tylko w zastosowaniu do przemystu samochodo-
wego, ale i do przemystu w ogdlnosci.

Azbest jest jedyng substancjg nieorganiczna,
odporng na dziatanie wysokich temperatur, a wy-
stepujac w postaci widknistej nadaje sie do wy-
robu tkaniny.

Surowy azbest wystepuje w zytach grubosci od
3 do 75 mm we wioskowatych wioknach krysta-
licznych prostopadtych do warstwy ztoza. Rudy sg
wydobywane z ptytkich poktadow; gtowne ztoza
znajduja sie w gorach Uralu, w Potudniowej Afryce
i Kanadzie.

W skiadzie chemicznym azbestu, zaleznie od
ztoza, z ktérego ruda pochodzi, sa pewne rdznice,
ale w zasadzie wszystkie azbesty sg wodnym krze-
mieniem magnezu. Ich ognioodporno$¢ jest okres-
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lona temperaturg wydzielania sie wody krystaliza-
cyjnej, ktéra wynosi zwykle 450° C dla azbestu
chryzolitycznego, ogolnie stosowanego na okiadziny
hamulcow. Jesli azbest straci wode krystalizacyjna,
rozsypuje sie wtedy na proszek.

Hamulce rzadko rozgrzewajg sie do tej tempe-
ratury, ale gdy sie to zdarzy, zuzycie okladzin
azbestowych nastepuje wtedy bardzo szybko.

Ruda azbestowa musi przej$¢ szereg procesow,
aby uzyska¢ z niej produkt nadajgcy sie na okia-
dziny hamulca. Pierwsze zabiegi polegajg na zgnia-
taniu i rozszczepianiu produktu w celu rozdziele-
nia go na poszczeg6lne widkna. Do produkcji nie-
ktérych okfadzin hamulcowych moze by¢ uzyty
azbest w tej postaci, wiekszos¢ jednak wymaga
przygotowania go w postaci tkaniny, co pocigga za
sobg inne procesy przetworcze, po ktérych otrzy-
muje sie produkt nadajacy sie do tkania.

Wibkna azbestu sg rowne i gtadkie, jednak nie
majg naturalnych wiasciwosci spoistych, jak inne
surowce uzywane w przemysle tkackim. Dla umozli-
wienia przedzenia dodaje sie od 8 do 12% bawetny,
wigzacej poszczegOlne widkna azbestowe ze sobg
i dajacej w ten sposob twardszg przedze. Spotyka
sie réwniez przedziwo z rdzeniowym drutem mo-
sieznym dla zwiekszenia wytrzymatosci, co utatwia
proces tkania; nie ma ono jednak szerszego za-
stosowania, poniewaz powoduje szybkie S$cieranie
sie bebna hamulcowego.

W ostatnich latach powrdcono znéw do meta-
licznych tkanin. Do ich wytwarzania uzywa sie
jednak miekszych metali, jak cynk i otdw. Ich
obecno$¢ nie powieksza wytrzymatosci mechanicz-
nej, natomiast wydatnie zwieksza odporno$¢ na zu-
zycie. Te tkaniny stosuje sie w hamulcach bardziej
obcigzonych.

Tkaniny azbestowe, chociaz majg dobre wias-
nosci ognioodporne nie majg jednak ani dostatecz-
nej odporno$ci na zuzycie, ani wytrzymatosci.

Nowoczesne metody produkcji okkadzin azbes-
towych polegajg na uzyciu spoiwa do zwigzania
widkien azbestu. Te spoiwa nie tylko powiekszajg
odporno$¢ azbestu na zuzycie, ale zmieniajg jego
charakterystyke, a wiec wspotczynnik tarcia; wobec
tego materiaty o najwyzszym wspétczynniku tarcia
otrzymujemy raczej dzieki spoiwu, a nie obecnosci
azbestu.

Ro6znorodno$é spoiw pozwala na otrzymanie ca-
tej gamy materiatéw ciernych, z ktérych kazdy ma
wihasciwg mu charakterystyke. Od spoiwa wymaga
sie poza tym, aby jego fizyczne wiasnosci pozosta-
waly réwniez niezalezne od temperatury, aby nie
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dziataty niszczaco na beben hamulcowy, a przede
wszystkim zeby nie zachodzita zmiana wspoétczyn-
nika tarcia catosci ze zmiang temperatury; niestety
ten ostatni problem do dzi$ nie jest catkowicie roz-
wigzany.

Na spoiwa (z matymi wyjatkami) sg uzywane
trzy grupy materiatéw: asfalty, zywice i zywice
syntetyczne. *

Asfalty sg to ciezkie sktadniki bituminéw. Ma-
ja one dobre wiasnosci spajania i utrzymujg staty
wspotczynnik tarcia w duzym zakresie temperatur,
lecz ich wadg jest, ze przy podgrzaniu stajg sie
plastyczne.

Zywice naturalne otrzymuje sie z sokéw rozma-
itych owocéw, drzew i krzewdw, np. olej Iniany,
kopal, guma itp. Wiasnosci tych materiatow wyka-
zujg o wiele wiekszg rdéznorodnos¢ niz asfalty
i czesto sg z nimi mieszane. Materiaty cierne,
w ktérych jako spoiw uzyto gumy majgcej duze
wihasnosci wigzace, tworzg oddzielng klase.

Produkcja zywic syntetycznych jest oparta prze-
waznie na zwigzkach fenolowych i aldehydowych.
W przebiegu produkcyjnym dochodzi sie od stanu
cieklego do stanu statego, ktorego koncowy pro-
dukt jest znany pod nazwg bakelitu. Materiaty
cierne, w ktérych uzyto bakelitu, majg duzg wy-
trzymatos¢ i trwatosc.

Rodzaj spoiwa ma duzy wplyw na strukture
materiatu ciernego.

Twardsze spoiwa pozwalajg na uzycie azbestu
w jego naturalnej postaci, w ktorej on sam nie
ma zadnych wiasnosci wytrzymatosciowych.

Wytrzymatos¢ materiatow ciernych, w ktorych
uzyto miekszych spoiw, musi by¢ oparta na ma-
teriale podstawowym, ktorym jest azbest i wtedy
uzywa sie tkaniny azbestowej.
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Zywice syntetyczne sa typowymi spoiwami
twardymi, podczas gdy asfalt i zywice naturalne
nalezy zaliczy¢ do grupy spoiw miegkkich; materiat
cierny, do ktorego produkcji je uzyto, bedzie miat
strukture tkaniny.

Tkaniny sg produkowane jako gietkie tasmy
lub arkusze, po czym przed uzyciem one mogg byc¢
prasowane, przez co podnosi sie w duzym stopniu
odporno$¢ tkaniny pierwotnej.

Poza gumg sg uzywane zywice ro$linne, ktore
jako domieszka do asfaltu podnoszg jego wytrzy-
mato$¢ w wyzszych temperaturach. Same zywice
uzyte jako spoiwa majg duzg zalete; daja one
wspotczynnik tarcia wiekszy anizeli w zwigzku
Z asfaltem oraz bardziej podnosza odpornos¢ ma-
teriatbw ciernych na S$cieranie.

Guma jako spoiwo wiokien azbestowych, choc
znajduje sie jeszcze w stadium prob, jest juz sto-
sowana w niektérych krajach. Produkowany ma-
teriat jest albo w arkuszach, albo przedstawia
wprost odlewane oktadziny szczek. Wiele z tych ma-
teriatbw daje dobre wyniki w samochodach oso-
bowych, ale nie nadaje sie do samochodéw cieza-
rowych.

Spoiwa syntetyczne o wiegkszej wytrzymatosci
wiasnej zezwalajg na duzg réznorodno$¢ struktury
uzytego azbestu. Poprzednio uzywane spoiwa synte-
tyczne byty wszystkie rozpuszczalne w alkoholu;
materiaty cierne z nich wyprodukowane wyrozniajg
sie sztywnoscig i duzg zmiennoscig wspodtczynnika
tarcia wraz z temperatura.

Nowsze proby wynalezienia lepszych spoiw szty
w kierunku skomasowania 3 grup spoiw zmiesza-
nych ze sobg; one sg znane pod nazwg ,,Olejowe
roztwory zywicznell. Materiaty z takim spoiwem
majg o wiele wiekszg odporno$¢ na Scieranie
oraz staty wspdtczynnik tarcia.
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Wskaznik podcisnienia do badania
stanu silnika

Wstep

T) adanie stanu silnika i jego niedomagan, za
¥ pomocg specjalnego przyrzadu — wskaz-
nika podcisnienia, zwanego takze wakume-
trem, upodabnia postepowanie technika samo-
chodowego do badania lekarskiego. Dla okre-
Slenia schorzeh organéw ciata ludzkiego, no-
woczesna medycyna rozporzgdza wieloma
przyrzadami, ktére stuzg do postawienia wia-
Sciwej diagnozy, czyli rozpoznania choroby,
zanim rozpocznie czynno$¢ lekarz - chirurg.
Technik samochodowy, przystepujacy do ba-
dania silnika za pomocg nowoczesnych przy-
rzadow, jest jak gdyby lekarzem-internista,
podczas gdy prace montera samochodowego
da sie¢ poréwna¢ z zabiegami chirurga. Wie-
my, ze przed operacjg wykonywa sie szczego6-
towe badanie, by stwierdzi¢, czy zabieg jest ce-
lowy i jaki organ jest wadliwy. Zbadanie sta-
nu silnika za pomocg przyrzadu przedstawia
cenne zalety, gdyz oszczedza czas — ilos¢
roboczych godzin, zuzytych przy zbytecznym
rozbieraniu elementow silnika, poszukiwaniu
niedomagan na S$lepo, czesto bez widokéw po-
wodzenia. Zasadnicze uszkodzenia silnika da-
dza sie szybko wykry¢ i umiejscowi¢ za pomo-
cg wskaznika podcisnienia. Nieszczelne zawo-
ry, uszkodzenie uszczelki pod gtowicg, zatka-
nie rur wydechowych, fatszywe powietrze,
pézny zapton itd. nalezg do czestych niedoma-
gan silnika, a za pomocg wskaznika dadzg sie
wzglednie tatwo okresli¢ i usung¢. Natomiast
uszkodzenia mechaniczne (fozysk, mechaniz-
mu korbowego itp.) oczywiscie nie dadzag sie
wykry¢ wskaznikiem, ale tego rodzaju uszko-
dzenia sg wzglednie tatwe do rozpoznania na
podstawie odgtoséw pracujacego silnika.

Ogolny opis przyrzadu

Wskaznik podcisnienia ma okragta obu-
dowe w postaci puszki metalowej, w ktorej
jest umieszczony mechanizm manometru po-
ruszajacy wskazéwka przyrzadu. Gumowa rur-
ka gruboscienna (dla unikniecia btedéw odczy-
tu) jest zatgczona do rury ssacej silnika, mo-
zliwie blisko przepustnicy gaznika, za pomoca
odpowiedniej konicéwki.  Skala przyrzadu
0 dos$¢ duzej Srednicy (6—9 cm) umozliwia
dokfadne odczyty i jest podzielona na dziatki
0—30", co odpowiada systemowi calowemu.
Zastosowanie skali calowej zupelnie nam nie
przeszkadza w uzywaniu przyrzadu, mimo ze
jest przyjety u nas wytgcznie system metrycz-
ny. Pelny zakres skali podcisnienia 0 — 30"
odpowiada ok. jednej atmosferze technicznej,
gdyz 760 mm Hg odpowiada 29,92".

Postugujac sie wskaznikiem przy badaniu
silnika nie robimy pomiaréw bezwzglednych,
ale pomiary wzgledne. Procz tego, na wielu
wskaznikach znajduje sie dodatkowo skala
nadcisnienia w funtach na cal kwadratowy
(Ib/sg. in.)). Ta skala rozszerza zastosowal-
no$¢ przyrzadu, pozwalajagc na kontrole dzia-
tania pompki paliwowej w przewodzie ttocza-
cym paliwo do gaznika.

Obstuga i postugiwanie sie wskaznikiem
podci$nienia, ze wzgledu na czuto$¢ jego me-
chanizmu, wymaga delikatnosci i uwagi. Upa-
dek na ziemie, silne wstrzasy, wychylanie
wskazowki palcami, przekroczenie zakresu
powodujg trwate uszkodzenia i rozregulowa-
nie przyrzadu.

Zasada dziatania

Wskaznik podcisnienia mierzy wielkos¢
i wahania podcisnienia w rurze ssacej silnika,
ktorg rozpatrujemy jako samoistng komore
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ssania; komora ssania jest to przestrzen za-
warta w rurach ssacych, ograniczona z jednej
strony zaworami ssacymi, z drugiej przepust-
nicg gaznika. W czasie pracy silnika panuje
w komorze ssania podcisnienie, zalezne od sta-
nu silnika, jego obcigzenia, obrotow i Kkata
otwarcia przepustnicy gaznika. To podcisnie-
nie waha sie w granicach obrotéw silnika
w sposob nastepujacy:
—i przy wolnych obrotach silnika wynosi
04 — 0,5 atm,
— przy catkiem otwartej przepustnicy spa-
da do 01 atm,
— przy wysokich obrotach i raptownym
przymknieciu przepustnicy dochodzi do

0,75 atm.
Jest oczywiste, ze nieszczelno$¢ zaworow
powoduje zaburzenia w komorze ssania;

uszkodzenie uszczelki pod glowicg powoduje
bardzo silne wahania podcisnienia. Falszywe
powietrze, dazac do wyrdéwnania podcisnienia
w komorze ssania do cisnienia atmosferyczne-
go, powoduje znaczny spadek wskazowki
przyrzadu. Zatkanie ttumika lub rur wyloto-
wych, zbyt p6zny zapton, zawisniecie zaworu,
zbyt pozny rozrzad, pekniecie Ilub ostabienie
sprezyny zaworowej jak rowniez szereg in-
nych niedomagan silnika, powodujac zaburze-
nia w komorze ssania, dajg sie wykry¢ i usta-
li¢ za pomocg wskaznika podcisnienia. Zacho-
wanie sie wskazowki przyrzagdu moze rowniez
stuzy¢ do regulacji gaznika, zaptonu, kontroli
dziatania samoczynnego przestawiacza zapto-
nu itd.

To nie wyczerpuje jednak jego zastosowa-
nia; on stuzy rowniez do badania pompki pali-
wowej, zardbwno ssania jak i tloczenia, oraz
do badania szczelnosci przewoddéw  jak row-
niez wszelkich instalacyj cisnieniowych i préz-
niowych samochodu.

Wykonania wskaznikow

Autor przeprowadzit szereg doswiadczen
przy badaniu silnikbw za pomocg dwu nizej
objasnionych przyrzadow bedacych w jego po-
siadaniu.

a) wskaznik o S$rednicy puszki 9 cm ma
metalowg obudowe czarno lakierowang, dwie
skale (podci$nienia i nadcisnienia) z bialg
wskazowka na czarnej tarczy.

Skala podci$nienia ma napisy biate i jest
dobrze widoczna na rysunku, natomiast skali
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nadcisnienia ' barwy czerwonej nie utrwalono
na kliszy, a znajduje sie ona na uzupetniaja-
cym obwodzie, miedzy widocznymi 0—30"
Ruch wskazéwki w prawo jest wywotany pod-
cisnieniem, ruch wskazowki w lewo — nadcis-

Rys. 1. Wskaznik podci$nienia
z jedng wskazbwka

nieniem. Wskaznik ma wieszak w postaci wy-
gietego paska z blachy do zawieszenia przy-
rzadu, aby rece byly wolne do jego obstugi.
Mosiezna koncowka, ksztattu stozkowego,
daje sie zastosowa¢ do wszelkich otworéw. Na

Rys. 2. Wskaznik podcisnienia
z dwiema wskazéwkami
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koncowke nalezy natozy¢ cienkoscienng rurke
gumowg w celu uszczelnienia przy pomiarze.

b) .Wskaznik z metalu, chromowany, ma
skale podcisnienia 0—30” oraz skale nadcisnie-
nia 0—7, umieszczong nad napisem firmowym.

Wskazéwka jest dwuramienna; biate ra-
mie wskazéwki odnosi sie do skali podcisnie-
nia i porusza w prawo; ramie czerwone odnosi
sie do skali nadcis$nienia i porusza w lewo.
Aparat jest wyposazony w mocny zaczep na
trzech ruchomych przegubach, przez co tatwo
go zamocowac¢ na odpowiedniej czesci nadwo-
zia. Gruboscienny przewod gumowy diugosci
13 m ma trzy wymienne koncowki: stozkowg
uniwersalng oraz dwie gwintowane. W prze-
wodzie gumowym jest wbudowany ttumik
pulsacji, stuzacy do ztagodzenia wahan wska-
zOwki.

Autor miat sposobno$¢ obejrzenia réwniez
innych wskaznikéw, np. takiego, ktory nie ma
skali nadcisnienia, a wiec badanie ttoczenia
pompki paliwowej tutaj odpada.

Badanie stanu silnika

Do kazdego przyrzadu jest dotgczona in-
strukcja podajaca wskazowki praktyczne i spo-
s6b uzycia. Mimo zapoznania sie z kilkoma te-
go rodzaju instrukcjami, sprawa nie byta od
razu tak prosta i tatwa; instrukcje te ograni-
czajg sie bowiem do oderwanych wskazéwek,
podczas gdy badanie silnika wymaga kolejne-
go pod wzgledem metodycznym, celowego
postepowania.

W wyniku szeregu doswiadczen i prob, au-
tor wyrobit sobie poglad na sposéb postepo-
wania przy badaniu silnika. Ten dorobek i uto-
zenie metody 1 kolejnosci badania autor
przedstawia czytelnikowi.

Przed przystgpieniem do badania nalezy
silnik uruchomi¢ i rozgrza¢ do normalnej tem-
peratury; to nastepuje po ok. 15 minutach
pracy silnika, zaleznie zresztg od temperatury
otoczenia i cech indywidualnych silnika. Na-
stepnie nalezy podregulowac¢ (jesli to jest po-
trzebne) przy gazniku wolne obroty tak, aby
praca silnika byta wolna, rowna i spokojna.

Z kolei w czasie chwilowego zatrzymania
silnika przystepujemy do zatozenia przyrzadu.
Na wiekszosci silnikéw, rura ssgca ma zakre-
cany $rubg otwor, do ktorego wstawiamy
szczelnie koncowke wskaznika. Najdogodniej
jest uzywac koncowek gwintowanych, gdyz
state dociskanie jedng reka stozkowej koncow-
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ki meczy szybko i utrudnia dalsze czynnosci.
Na wielu samochodach mozna wykorzystac¢ do
tego celu rurke prowadzacg do wycieraczki
prozniowej. W razie braku odpowiedniego
otworu, mozemy go po prostu nawierci¢ i na-
gwintowa¢, zaktadajgc po badaniu odpowied-
nig uprzednio wykonang $rube — to stanowi
jednak przeszkode w swobodnym uzyciu
wskaznika, gdyz trzeba uwaza¢, by widr nie
dostat sie do zawordw i cylindrow. Poprawne
i catkowicie szczelne zatozenie przyrzadu jest
nieodzownym warunkiem prawidtowosci i ce-
lowosci badania.

1. Normalny odczyt na silniku be-
dacym w prawidtowym stanie powoduje wy-
chylenie wskazowki na skali podci$nienia w
zakresie 18—22”.

Rys. 3. Normalny odczyt

Odczyt wykonywa sie przy wolnych obro-

tach silnika. llo$¢ cylindrow silnika wptywa
na odczyt wedtug nastepujgcejtabeli:

— silniki 4-cylindrowe 19—20",
— silniki 6-cylindrowe 19—21"
— silniki  8-cylindrowe 21-—22",
— silniki o stopniu sprezaniab—55 15—18".

Poza tym nalezy wprowadzi¢ poprawke ze
wzgledu na potozenie miejsca badania nad po-
ziom morza. Na kazde 300 m n.p.m. wychy-
lenia wskazOwki opadajg o jeden cal, czyli
0 jedng dziatke. Dla Warszawy (ok. 90 m
n.p.m.) te réznice sg nieznaczne i moga by¢
pominiete. Dla Krakowa (220 m n.p.m.) ta
poprawka wynosi ok. 0,7 dziatki.

Przy nowoczesnych silnikach o wyzszym
sprezaniu wystepuje jako objaw normalny lek-
ka pulsacja wskazowki, ktorg nalezy odréznié
od wahania przy nieszczelnych zaworach.
Przy spokojnym otwieraniu  przepustnicy
wskazéwka powinna opas¢ do ok. 2" i powro-
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ci¢ powyzej 24" po ponownym przejsciu na
wolne obroty, po czym ustali¢ sie na normal-
nym wychyleniu.

Rys. 4. Dobry stan silnika
(przy otwieraniu i przymyka-
niu przepustnlcy}/
Jesli wskazéwka przy przymykaniu prze-
pustnicy nie osiggnie wyzszego odczytu, przy-
czyny nalezy szuka¢ w ztym uszczelnieniu tto-

kéw przez pierscienie (zuzycie silnika) lub
rozcienczonym oleju.

Rys. 5. Silnik zuzyty (przy
otwieraniu i przymykaniu
przepustnicy
2. Badanie sprezania. W celu

zbadania sprezania nalezy wylgczy¢ zapton,
zamkng¢ calkowicie przepustnice gaznika
i obracac silnik rozrusznikiem. Normalny od-
czyt wynosi 16—21" z lekka, szybkag i stalg
pulsacjg wskazowki. Gdy odczyt wynosi 3—6",
zachodzi podejrzenie nieszczelnosci, powodu-
jacych doptyw fatszywego powietrza. Gdy od-
czyt wynosi 10—15", moze by¢ uszkodzona
uszczelka lub nieszczelne zawory. W celu roz-
poznania tvch niedomagan wykonywa sie wte-
dy dalsze badania wg nastepnych wskazéwek.

3. Porownania miedzy cylin-
drami. Przy pracy silnika na wolnych obro-
tach nalezy taczy¢ kolejno Swiece poszczegél-
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nych cylindréw na mase i notowa¢ spadek
wskazéwki. Gdy wszystkie cylindry pracuja
i s w jednakowym stanie, wylgczenie jednej
Swiecy objawia sie réwnomiernym spadkiem
wskazéwki o 05—2". Gdy spadek jest maty
i wynosi 05" lub mniej, wskazuje to na ogol-
nag niesprawnos¢ silnika, ktéra moze by¢ wy-
wotana przyczynami natury mechanicznej:

— 0golne zuzycie silnika,

— nieszczelno$¢ zawordw,

— zle luzy zaworowe,

— uszkodzenie uszczelki pod gtowicg lub
natury elektrycznej — z powodu wadliwosci
w instalacji zaptonowej.

Gdy spadek jest maty i rownomierny na
wszystkich cylindrach, to przyczyny moga po-
chodzi¢ z niedomagan obwodu wysokiego na-
piecia, nieszczelnosci rury ssacej, zatkania rur
wylotowych, wad gaznika. Te wady stwierdza
sie, badajgc dalej silnik wg dalszych wska-
z6wek.

4. Samoczynny przestawiacz
zaptonu. Jak wiemy, przy wzroscie albo
spadku obrotéw, samoczynny przestawiacz
przyspiesza albo op6znia zapton. Z powodu
op6znienia w dziataniu, wywotanego nieczu-
toscig charakterystyczng dla regulatorow typu
odsrodkowego, mozna przez obserwacje wska-
zOowki przekonac sie, czy przestawiacz pracu-
je prawidtowo; pekniecie sprezynek przesta-
wiacza, zerwanie zaczepdw sprezynek, zacie-
cia mechanizmu wskutek nieczystosci lub nie-
dostatecznego smarowania powodujg hiedo-
magania tego urzadzenia, ktore objawia sie w
nierownej mocy silnika.

Do zbadania dziatania przestawiacza otwie-
ramy przepustnice gaznika, aby doprowadzic¢
silnik do obrotéw odpowiadajgcych szybkosci
jazdy 45—60 km/godz. na bezposredniej prze-
ktadni. Przy przejsciu silnika na wyzsze obro-
ty nastepuje spadek wskazéwki o 4—5".

Nalezy bacznie obserwowa¢ ruch wska-
zOwki: najpierw ona opada, potem sie szybko
wznosi (jest to oznaka, ze przestawiacz przy-
spieszyt zapton), a wreszcie ponownie opada
do potozenia odpowiadajacego obrotom silni-
ka. Takie zachowanie wskazéwki $wiadczy
0 prawidtowym dziataniu przestawiacza za-
ptonu.

5. Zatkanie rur wylotowych.
Przy przejsciu silnika na wyzsze obroty (jak
punkt 4) wskazéwka opada. Po ponownym
przymknieciu przepustnicy gaznika obserwu-
jemy ruch wskazowki: wolny i leniwy ruch
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wskazowki jest spowodowany zatkaniem rur
wylotowych lub tlumika, wskutek wystepowa-
nia cisnienia zwrotnego. Natomiast szybki
ruch wskazOowki oznacza normalny stan rur
wylotowych.

W niektorych instrukcjach spotykamy co-
kolwiek odmienne wskazéwki do wykrycia te-
go samego niedomagania: nalezy kilkakrotnie
doprowadzi¢ silnik do wyzszych obrotow
przez szybkie i gwaltowne otwieranie przepu-
stnicy. Jesli ruch wskazéwki w kierunku zera
jest powolny, to oznacza zatkanie rur wyloto-
wych lub thumika. Autor prébowat obu tych
sposobow z pomysinym wynikiem.

6. Uszczelka pod gtowica. Przy
wolnych obrotach silnika nastepuje od razu
silna i gwattowna oscylacja wskazowki od 10"

7. Uszkodzenie uszczelki

Rys.
pod glowica

(a czasem nawet mniej) do maksimum. Po-
wrotny ruch wskazowki w kierunku maksi-
mum jest szybki. Jest to charakterystycznym
objawem przy uszkodzonej uszczelce pod gto-
wicg. Gdy uszczelka jest uszkodzona miedzy
sgsiednimi cylindrami, oscylacja wskazéwki
jest jeszcze wieksza.

PRZEGLAD SAMOCHODOWY

5—6

Aby przekona¢ sie, przy ktérym cylindrze
nastgpito uszkodzenie uszczelki, nalezy uzy¢
osobnego przyrzadu — wskaznika sprezania,
0 ktérym bedzie mowa w nastepnym numerze.

7. Badanie zaworow. To nastepu-
je réwniez przy wolnych obrotach silnika,

a) Zawieszenie zaworu: przy statym normal-
nym potozeniu wskazéwki nastepuje prze-

rywany spadek o 2—5".

Rys. 8. Zawieszenie zaworu

Aby upewnic sig, ze istotnie mamy do czy-
nienia z zawieszeniem zaworu wlewamy do
rury ssacej nieznaczng ilos¢ oleju — zanik
spadku potwierdza nasze rozpoznanie.

b) Zawory opalone, nieszczelne lub zbyt ma-
te luzy zaworowe, powodujgce niedomyka-
nie zaworow. Oznaka tych niedomagali
jest powolny spadek wskazowki w regu-
larnych odstepach o 1—2—3", wtedy gdy
odpowiedni zawor wchodzi w dziatanie.

Rys. 9. Nieszczelny lub opalony
zawor

c) Ostabione lub pekniete sprezyny zaworowe
powodujg gwattowng oscylacje wskazowki
w zakresie 10—24" przy przejsciu silnika
na wyzsze obroty.



Rys. 10. Pekniecie lub ostabie-
nie sprezyn zaworowych

(1) Luzne (wyrobione) prowadnice zaworow
powodujg oscylacje przy wolnych obrotach
silnika, zanikajaca przy przejsciu na wyz-

Doktadne oznaczenie wadliwego zaworu
wykrywa sie wspomnianym juz wskaznikiem

sprezania.
8. Uszkodzenia instalacji za-
ptonowej. Wykrywa sie przy wolnych

obrotach silnika. Gdy wskazowka wykazuje
lekkg pulsacje obok swego normalnego poto-
zenia, nalezy sprawdzi¢ odstep i stan stykow
przerywacza, rotorek i kopuljke rozdzielacza
na przebicie oraz cewke.

9. Rozrzad. Przy zle ustawionym roz-
rzadzie, normalne potozenie wskazéwki obni-
za sie znacznie i wynosi zwykle ok. 12", przy
czym wyzsze potozenie wskazéwki nie da sie
osiggnac.

10. Fatszywe powietrze. Przy
wylgczonym zaptonie i catkowicie zamknietej
przepustnicy obracamy silnik rozrusznikiem;
odczyt w zakresie 3—6" wskazuje na dostawa-
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nie sie fatszywego powietrza do komory ssania
z powodu nieszczelnosci (rysy) rury ssacej,
wadliwych uszczelek pod rurg ssaca, luznej osi

przepustnicy gaznika, niedomykania sie prze-
pustnicy lub wadliwej uszczelki na potgczeniu
gaznika z rurg ssaca.

11. R'egulacja zaptonu. Zbyt péz-
ny zapton obniza odczyt wskazéwki jak to wy-
kazuje rys. 14.



178

Za pomocg wskaznika podci$nienia mozna
Ustali¢ najkorzystniejszy moment zaptonu. W
tym ceJu podwyzszamy nieznacznie obroty sil-
nika przez przekrecenie Sruby zderzakowej
przepustnicy. Zluzniamy S$rube ustalajgcg apa-
rat zaptonowy, obracamy korpusem aparatu
zaptonowego w kierunku opdznienia, az wska-
zowka opadnie do ok. 15"; nastepnie obracamy
korpusem w kierunku przyspieszenia, az do
uzyskania najwyzszego odczytu wskazowki;
lekkie wahanie wskazowki do maksimum
oznacza zbyt wczesny zapton. Cofamy nie-
znacznie korpus aparatu zaptonowego, az do
chwili gdy wahanie wskazéwki ustanie, a od-
czyt ustali sie w zakresie normalnym dla na-
szego rodzaju silnika, a wiec miedzy 18—22".

12. Regulacja gaznika. To zada-
nie moze by¢ z powodzeniem przeprowadzone
tylko wtedy, gdy silnik nie wykazuje zadnych
niedomagan. Prawidlowe sprezanie, dobry
stan instalacji zaptonowej, wikasciwe Swiece
i szczelne zawory, jak réwniez nierozkalibro-
wane rozpylacze gaznika i szczelna o$ prze-
pustnicy sg koniecznymi warunkami powodze-
nia przy regulacji gaznika za pomocg wskaz-
nika.

Kolejnos¢ postepowania przy regulacji gaz-
nika jest nastepujgca nalezy wpierw rozgrzaé
silnik do normalnej temperatury i wigczyc
wskaznik do rury ssacej. Po uruchomieniu
silnika na wolnych obrotach, wskazéwka po-
winna utrzymywac sie w stalym potozeniu w
zakresie 18—22". Gdy wskazoéwka wykazuje
wolng spokojng wibracje w zakresie 14—22"

15. Wadliwa

Rys.
gaznika

regulacja

nalezy naregulowaé¢ wolne obroty na gazniku.
Przy odpowiednio opéznionym zaptonie, nale-
zy tak ustawi¢ potozenie Sruby zderzakowej
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przepustnicy i Sruby regulacyjnej powietrza,
aby wskazéwka zajeta mozliwie wysokie po-
tozenie bez. objawow zbyt wyraznej wibracji.
Jesli gaznik ma dwa oddzielne urzadzenia dla
wysokich i $rednich obrotow, nalezy najpierw
regulowa¢ wysokie, a potem S$rednie obroty
tak, aby wskazOwka osiggata najwyzsze swe
potozenie bez wyraznych objawow wibraciji.

13. Badanie pompki paliw o-
wej.

a) Badanie pompki na ssanie: nalezy odigczy¢
przewdd ze zbiornika przy pompce i na je-
go miejsce wstawi¢ koncowke wskaznika.
Uruchomi¢ silnik, ktéry na paliwie zawar-
tym w komorze ptywakowej moze praco-
wa¢ na wolnych obrotach przez czas az
nadto wystarczajgcy dla dokonania odczy-
tu. Jesli pompka ma ssanie prawidtowe,
wskazéwka powinna wychyli¢ sie do 8—
10" na skali podcisnienia. Po zatrzymaniu
silnika, jesli wskazéwka zbyt szybko opa-
da, jest to dowodem nieszczelnosci zaworu
ssgcego pompki.

b) Sprawdzenie szczelnosci przewodu ssace-
go: odkreci¢ przewdd ssacy na zbiorniku
i polgczy¢ go z koncéwkag wskaznika. Po
uruchomieniu silnika, wychylenie wska-
zowki powinno by¢ takie samo jak po-
przednio. Gdy wychylenie wskazowki jest
mniejsze, jest to objawem nieszczelnosci
przewodow. Po zatrzymaniu silnika spa-
dek wskazOwki jest potwierdzeniem nie-
szczelnosci przewodow. Szczelno$¢ przewo-
du ssagcego jest szczegOlnie wazna dla pra-
widtowego doprowadzenia paliwa do gaz-
nika.
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¢) Badanie pompki na ttoczenie: nalezy od-
kreci¢ przewod ttoczacy przy pompce i na
jego miejsce wstawi¢ koncowke wskazni-
ka. Po uruchomieniu silnika na wolnych
obrotach, wskazowka powinna wychyli¢ sie
dajac odczyt 15—4 na skali nadci$nienia
(Ib/sg. in.).

Rys. 17. Prawidtowe ttoczenie
pompki paliwowej

Dla lepszej orientacji przeliczmy skale nad-
ci$nienia na jednostki stosowane u nas:

Ib/sq.in. kg/cm?
0,0703
0,1406
0,2109
0,2812
0,3515
0,4218
04921

~No o1 whN—

Wyzsze cisnienia powodujg przelewanie
paliwa w gazniku i wzbogacanie mieszanki,
gdyz wypor pltywaka jest wtedy mniejszy od
sity ttoczenia. Dla silnikéw Ford V8, Chevro-
let, przepisane cisnienie ttoczenia wynosi ok.
3,5. Po zatrzymaniu silnika cisnienie powinno
sie utrzymac¢ przez kilka minut, w przeciw-
nym razie mamy nieszczelno$¢ zaworu ttocza-
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cego lub uszkodzenie przepony pompki albo
nieszczelno$¢ przepony na obwodzie. Prawi-
dtowe dziatanie pompki o napedzie mechanicz-
nym zalezy od skoku dzwigni poruszanej mi-
mosrodem na walku rozrzadczym; regulacja
pompki na prawidtowe cisnienie ssania i tlo-
czenia zalezy od grubosci podkiadki miedzy
korpusem silnika a pompka. Wedtug wychy-
len wskazowki wskaznika mozemy skontrolo-
wac ustawienie pompki; zbyt cienka podkiad-
ka powoduje zbyt wielkie ruchy przepony,
a w nastepstwie jej uszkodzenie; zbyt gruba
podkiadka zmniejsza skok przepony, a zatem
i wydajnos¢ pompki.

14. Inne badania. Wskaznik pod-
ciSnienia mozna réwniez wykorzysta¢ do in-
nych urzadzen samochodu. Mozna badaé
szczelnos¢ przewodu do wycieraczki proéznio-
wej, cisnienie w przewodach hamulcéw hy-
draulicznych, podci$nienie i szczelno$¢ przy
hamulcach prézniowych (Bosch, Devendre,
Hydrovac itd.) jak réwniez prawidtowosé
dziatania prézniowego aparatu podajacego pa-
liwo (mamka) w starych samochodach albo
prézniowe mechanizmy nastawcze skrzynki
biegbw w nowoczesnych samochodach.

Wnioski ogolne. Badania za pomo-
cg wskaznika podcisnienia nie sg tatwe, jakby
to na pierwszy rzut oka mogto sie wydawac.
Wymagajg one osobistego przygotowania fa-
chowego jak réwniez i doswiadczenia. Naby-
wa sie go przez liczne préby i pomiary pota-
czone z rozbiorka i naprawa silnika. Niestety
silniki przychodzace do badania majg liczne
niedomagania; ruchy wskazéwki sg niekiedy
skomplikowane i cata trudno$¢ polega na po-
stawieniu wiasciwego rozpoznania przez ko-
lejng eliminacje wspolnie wystepujacych nie-
domagan. Systematyczne postepowanie i do-
Swiadczenie wykazujg zalety przyrzadu, ktory
w odpowiednich rekach moze odda¢ nieocenio-
ne ustugi przy naprawie i konserwacji sprzetu
samochodowego.
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Warsztaty naprawcze w obozach letnich

Obs’fuga techniczna i naprawy samochoddow
w okresie przebywania w obozach letnich sta-
ja sie jednym z wazniejszych zadan oczekujacych
stuzbe samochodowa.

Szkoleniowy charakter obozoéw bedzie stwarzat
niejednokrotnie warunki, w ktérych wymogi stuzby
spowodujg na krotszy lub dtuzszy okres czasu po-
wiekszenie nasilenia uzytkowania pojazdéw przy
jednoczesnym utrudnieniu lub nawet chwilowym
uniemozliwieniu wykonania przez warsztat obozu
jego obowigzkdw.

Z tych wzgledéw opieka techniczna nad pojaz-
dem powinna by¢ w tym okresie szczegdlnie sta-
ranna i to specjalnie wowczas, gdy wptyw warun-
kow ¢wiczebnych jest zmniejszony. W ten sposob
zabezpieczamy sprawno$¢ techniczng pojazdu na
czas wykonania zadania oraz przedtuzamy czas
jego uzytkowania.

Punktem wyjécia do uzytkowania pojazdu jest
jego nalezyty stan techniczny. Wobec tego ze usu-
niecie niedoktadnosci w pracy poszczegdlnych me-
chanizméw zapobiega moggcemu nastgpi¢ powaz-
nemu uszkodzeniu, praca mechanikbw warsztatu
polega nie tylko na szybkosci usuwania tych niedo-
magan, ale gtownie na zapobieganiu im i zabez-
pieczeniu w iten spos6b stanu technicznego po-
jazdu.

Jakiekolwiek niedomaganie pojazdu powoduje
zaburzenia w pracy lub jg przerywa. Po ustaleniu
przyczyny mozna tatwo je usunaé, chociazby za
pomocg posiadanych przez kierowce narzedzi, czesci
zamiennych i drobnego materiatu technicznego.
Jezeli jednak niedomaganie przekracza te mozli-
wosci, pojazd powinien by¢ przede wszystkim wy-
cofany z uzytku a nastepnie przekazany do warszta-
tu. W takich przypadkach o dalszym losie pojazdu
powinien zadecydowa przeglad techniczny prze-
prowadzony dla zbadania istotnej przyczyny, ktora
spowodowata chwilowg niezdolno$¢ pojazdu do

pracy.

Trzeba tu przyjac¢ zasade, ze wycofanie pojazdu
z uzytku dla przeprowadzenia przegladu nie moze
by¢ traktowane jako przesadna ostroznos¢. Taka
ostroznos¢ jest ostroznos$cig fachowca, ktéry zawsze
decyduje na podstawie stwierdzonych faktéw, a nie
przypuszczen mogacych spowodowac niewtasciwg
decyzje i niepotrzebne straty.

Przeprowadzony przeglad techniczny moze dac
w wyniku dwie decyzje:

1. odda¢ pojazd do dalszego uzytkowania,

2. wycofa¢ pojazd z uzytkowania i odda¢ go

do naprawy.

Jest sprawg oczywistg, ze jednym z najpowaz-
niejszych czynnikéw decydujacych o stopniu zuzy-
wania pojazdu jest, poza jego wiasciwosciami
konstrukcyjnymi i stosowanymi  materiatami,
przede wszystkim staranna i fachowa opieka, ktéra
powinna wyrazi¢ sie statym dostosowaniem wy-
sitku pojazdu do jego mozliwosci technicznych.

Celem naprawy jest usuniecie skutkéw zuzycia
lub uszkodzenia albo zniszczenia mechanizmu dla
polepszenia stanu technicznego pojazdu w takim
stopniu, aby on mogt ponownie wrd6ci¢ do linii.

W zaleznosci od rodzaju i stopnia uszkodzenia,
naprawy dzielimy na:

1. biezace,
2. Srednie,
3. gtowne.

Zadanie warsztatu naprawczego w obozie polega
zasadniczo na sprawowaniu ogo6lnego nadzoru tech-
nicznego nad prawidtowym dziataniem i uzytko-
waniem pojazdoéw obozu, a szczegllnie na zapew-
nieniu wiasciwej, postawionej na odpowiednim po-
ziomie, obstugi technicznej oraz na wykonaniu
napraw biezacych i $rednich, przy tym te ostatnie
wytgcznie metodg wymiany zespotow.

Niezaleznie od tego warsztat powinien by¢
zdolny do udzielania pomocy technicznej w linii.
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Zadanie prawidlowego uzytkowania sprzetu,
ktére oczekuje nas w czasie pobytu w obozach, jest
wazne i odpowiedzialne. Okres obozéw nie moze
utrudni¢ przeprowadzenia starannej i statej opieki
nad pojazdem.

Naturalnie, ze te zadania musi wykonywac
warsztat naprawczy, wyposazony w szereg niezbed-
nych urzadzen, przyrzadow i narzedzi.

Urzadzenia techniczne okreslaja i ograniczajg
zakres przeprowadzanych napraw. Ich jakos$¢ po-
winna by¢ S$cisle dostosowana do wykonywanych
czynnosci.  Warunek ten jest specjalnie wazny
w warsztatach polowych, do ktérych wiasciwie na-
lezg warsztaty naprawcze obozu.

Do najniezbedniejszych urzadzen warsztatu obo-
zowego nalezg

— tokarka,

— wiertarka,

— dwutarczowa ostrzatka,

— stét Slusarski,

— kuznia potowa,

— aparat do spawania elektrycznego,

— aparat do spawania acetylenem,

— tadowania akumulatorow,

— przyrzady do badania i napraw instalacji

elektrycznej pojazdow,

— zrodba energii do napedu urzadzen tech-

nicznych.

Zasadnicze wymagania, ktére nalezy wysuna¢
przy rozplanowywaniu stacji ograniczajg sie w za-
sadzie do uniwersalnosci i elastycznosci organiza-
cyjnej przebiegu technologicznego, zapewniajacej
ciggtos¢ pracy poszczeg6lnych stanowisk oraz za-
pobiegajacej przecigzeniom i przerwom w pracy
tych stanowisk..

Przy wyborze miejsca obstugi technicznej
trzeba sie kierowa¢ przede wszystkim zachowaniem
kolejnosci operacji przebiegu obstugi, wihasciwym
rozlokowaniem wyposazenia i charakterem samego
miejsca zabezpieczajagcego mozliwos¢ ruchu przy
ustawianiu pojazdow na stoiska i zejscie z nich.

W warunkach polowych albo przy okresowych
dtuzszych postojach, obstuge techniczng pojazdow
wykonywa sie w namiotach lub lekkich drewnia-
nych barakach (Punkt Techniczny Obstugi —
PTO).

Jezeli dysponujemy zamknigetymi pomieszcze-
niami, plan rozlokowania powinien by¢ opracowany
pod katem minimalnego ruchu przy przejazdach ze
stoiska na stoisko. Przy wjezdzie na stacje urza-
dzamy stoisko do mycia samochodéw wykonane
najlepiej na specjalnym rusztowaniu umozliwiaja-
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cym dostep do pojazdu ze wszystkich stron. W za-
leznosci od ilosci jednocze$nie obstugiwanych wo-
zOw buduje sie kanaly przeglagdowe. Plan powinien
réwniez przewidywac przy wyjezdzie z warsztatu
stoisko kontrolne przewidziane dla pojazdéw prze-
kazywanych.

Rozwijajacy sie z niestabngcg sitg ruch wspot-
zawodnictwa i racjonalizatorstwa, znajdujagcy w
okresie obozow letnich szczeg6lnie sprzyjajacy kli-
mat, sktania nas do najlepszego organizowania po-
szczeg6lnych miejsc pracy z uwzglednieniem bez-
pieczenstwa i higieny pracy.

Dobrze zorganizowane miejsce pracy powinno
charakteryzowa¢ najodpowiedniejsze urzadzenie,
umozliwiajagce pracownikowi wykonanie zadania
w najlepszych warunkach, wiasciwy sprzet, przy-
rzady i narzedzia.

Kazdy z pracownikéw powinien mie¢ niezbedny
zestaw narzedzi do statego uzytku. Niezaleznie od
tego powinien mie¢ do dyspozycji narzedzia spec-
jalne, znajdujace sie w wyposazeniu warsztatu.
Zestaw narzedzi danego pracownika powinien by¢
jakosciowo i ilosciowo okreslony dla czynnosci
przewidzianych dla danego stanowiska, bez zbyt-
niego nadmiaru narzedzi przewidzianych ,,na
wszelki wypadek™.

Dla sprawnego wykonania wszystkich czynnosci
przewidzianych zakresem sg potrzebne ponadto
czesci zamienne, potfabrykaty i materiaty. Te za-
pasy sa zgromadzone w magazynie warsztatu.
Jasne, ze jego obfito$¢ jakosciowa i iloSciowa jest
zalezna od zakresu i ilosci planowanych napraw
w okreSlonym czasie.

Stosowana przy naprawach doktadnosé obrébki
i pasowan w celu uzgodnienia wspétdziatania
z mechanizmami wspOtpracujacymi, koniecznos¢
stawiania fachowej oceny pracy mechanizméw po-
winny by¢ przeprowadzone przez fachowcOw me-
chanikéw samochodowych, dlatego tez do tych
warsztatbw powinni by¢ wytypowani najlepsi.

Dobér fachowcéw pod wzgledem zawodow jest
konieczny. Decydujacg bedzie tu ilos¢ napraw,
okreslajagca minimalng ilos¢ pracownikow.

Dla sprawnego dziatania warsztatu potrzeba na-
stepujacych fachowcow:

— Slusarza,

— kowala,

— blacharza,

— spawacza,

— elektrotechnika,

— mechanika silnikowego,

— mechanika podwoziowego,
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— tokarza,
— wulkanizatora,
—1 stolarza.

W warunkach pracy polowej duze znaczenie ma
fachowiec o znajomosci przynajmniej dwoéch fa-
choéw najczesciej potrzebnych, np. $lusarz-spawacz,
kowal-$lusarz itp. To umozliwia lepsze wykorzysta-
nie pracownikOw i znaczne obnizenie ich ilosci.

W kazdym przypadku, niezaleznie od warunkow
i iloSci pojazdow, warsztat naprawczy powinien swg
dziatalnos¢ scisle planowa¢. Opracowany plan dzia-
talnosci umozliwia roztozenie napraw w czasie
i przestrzeni w sposob celowo ustalony. Jego celem
jest uzyskanie najlepszych wynikéw przy minimal-
nym zuzyciu czasu i $rodkéw. Oczywiscie, ze pla-
nowanie utrudniajg specjalne warunki, jakie istnie-
ja w pracy warsztatu. Wskutek tego, ze cze$¢ prac
idzie tam na nieprzewidziane naprawy biezace,
program prac moze ulega¢ szybkim zmianom, dla-
tego tez opracowany plan musi by¢ dos¢ elastyczny
by i te trudnosci mozna byto pokonaé. Niezaleznie
od tego w zakres przegladow wchodzg réwniez
drobne prace naprawcze, zwigzane z usunieciem
niedomagan ujawnionych w okresie dokonywania
przegladu. Te prace powinny by¢ zaliczone do na-
praw biezacych i uwzglednione w planie obcigzenie
warsztatu. llos¢ napraw biezacych nie jest plano-
wana, ustala sie jg jedynie w zaleznosci od prze-
biegu pojazdow w rob./godz. na 100 km prze-
biegu.

Ponizsza tabela podaje planowe normy czaso-
we dla napraw i Przegladow w rob./godz.

Przeglady techniczne

Marka pojazdu

Codzienny Nr 1
Gaz AA ..., 0,8 35
Zis—5 . 09 4,0
Gaz — 5. 1,0 5,0
Zis-150 . . : 1,2 6,0
Studebaker - - - - 1,2 6,0
Zis = 110....cccoiiiiiiicic 15 45
H — 20 ,, Pobieda” 1 3,5
Gaz-67 Willis Dodge WC—51 0,8 3

*) Normy i tarify na awtotransportie — 1949.
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Opracowanie planu dziatalnosci warsztatu po-
winno by¢ poprzedzone pracami wstepnymi. Pod-
stawg badania przebiegu pracy zwigzanego z po-
ruszonymi zagadnieniami jest analiza tej pracy.
Ona skiania nas do podzielenia catej dziatalnosci
na najdrobniejsze czynnosci. Rozkladajac je wi-
dzimy, ze sg one rozne, tak co do wiozonego wy-
sitku jak i czasu ich trwania. Poniewaz osoby,
ktore je bedg wykonywac, majg jak wiemy rozne
uzdolnienia i kwalifikacje, nalezy dzieli¢ dziatal-
no$¢ na grupy czynnosci o réwnym mniej wiecej
poziomie wymaganych kwalifikacji i rozktadac je
na réznych wykonawcdw. W ten sposéb mozemy
osiggna¢ najlepsze wykorzystanie zdolnosci facho-
wych pracownikow. Ze wzgledu jednak na niemoz-
nos$¢ zbyt daleko posunietego podziatu prac, z uwa-
gi na duzg ich roznorodnos¢, jest wskazane wiek-
sze zeSrodkowanie czynnos$ci, nizby tego wymagato
petne wykorzystanie zdolnosci pracownika. W ten
sposob powierzamy do wykonania jednemu wyko-
nawcy naprawe instalacji elektrycznej, drugiemu
system paliwowy itd.

Opracowujgc plan pracy kierownik powinien
bra¢ pod uwage:

1) ilos¢ jednostek w obozie i posiadane przez

nie pojazdy,

2) mozliwo$¢ wykonania przeglagdow we wia-

snym zakresie,

3) normy uzytkowania i czasokresy miedzyna-

prawcze,

4) zdolno$¢ wytworcza swego warsztatu,

5) posiadane zasoby materiatowe,

Naprawy
Nr 2 Nr 3 naBlfggclim Srednie  Glowne

14 22 1,45 230 400
18 25 1,25 300 500
20 30 13 — —

24 36 14 — —

24 36 18 400 1120
20 30 18 400 800
17 25 1,6 400 600
15 22 15 300 540
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6) warunki wstepne podyktowane przez prze-

tozonego,

7) przewidywania mogace utrudni¢ wykonanie

planu (np. ¢wiczenia).

Plan pracy wykonany przez kierownika powi-
nien by¢ zatwierdzony przez przetozonego. Jest to
jak gdyby dwustronne zobowigzanie zapewniajace
planowos$¢ poczynan ze stron zainteresowanych.

Zaplanowane przez Kkierownika Stacji prace
muszg by¢ wykonane w przewidzianym czasie.
Trzeba wiec, aby pozycje wykonawcze trafiaty do
rgk wykonawcéw. Ta czynno$¢ polega na dostar-
czeniu pracownikowi przede wszystkim karty pra-
cy, nakazow materiatowych, a dalej instrukcji lub
dodatkowych polecen. Ta czynnos¢ powinna by¢
uproszczona do koniecznych granic.

Podkresli¢ tu wypada psychologiczne znaczenie
sprawnego rozdziatlu prac. Mianowicie, czekajaca
na pracownika praca pobudza go do szybszego
ukonczenia wykonywanych prac, a ponadto budzi
w nim mysl racjonalizatorska, dajac mu mozno$¢
wykazania uzdolnien.

Dlatego tez kazdy rozpoczynajacy sie dzien
pracy powinien by¢ przedyskutowany przez Kie-
rownika Stacji z zatogg na krotkim zebraniu, na
ktérym powinien réwniez nastgpi¢ podziat prac
i omowienie planu.

Co do instrukcji, to trzeba zaznaczyé¢, ze duzg
pomocg w wykonaniu zadan bedzie opracowanie
szczegOtowych schematow zakresow napraw. Nie-
zaleznie od tego pracownicy powinni mie¢ moz-
nos$¢ korzystania z instrukcji fabrycznych, szkicéw,
rysunkow itd., ze wzgledu na szkolenie wiasne.

Warunki obozowe niejednokrotnie mogg stwo-
rzy¢ sytuacje, w ktorych naprawy bedg odbywac
sie pod gotym niebem, a charakter uszkodzenia
czy niedomagania nie pozwoli z réznych powodow
na trwate usuniecie przyczyny niesprawnosci po-
jazdu. W takich wypadkach nalezy stosowaé po-
moc dorazng, ktéra powinna umozliwi¢ prace do
chwili powrotu do warsztatu.

Zastosowanie doraznej pomocy w zadnym wy-
padku nie moze powodowa¢ dalszego uszkodzenia
mechanizmu. Je$li nawet pomoc dorazna nie be-
dzie mogta by¢ skuteczna, nalezy pojazd dostawic
do warsztatu przez holowanie, traktujac holowanie
jako rodzaj pomocy doraznej.

Dodatkowym warunkiem sprawnego przebiegu
prac jest porzadek i czystos¢ miejsc pracy. Czysty
warsztat pobudza pracownika do pracy, jest po-
nadto zewnetrznym wyrazem dyscypliny wojsko-
wej. Za porzadek w warsztacie musi odpowiadac
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wyznaczony podoficer. W zadnym wypadku nie
mozna dopusci¢ by dokota warsztatu gromadzity
sie roznego rodzaju materiaty, jak beczki, skrzynki
itp. Po ukoriczonym dniu pracy wszystkie urzadze-
nia i pomieszczenia warsztatu powinny by¢ do-
prowadzone do nalezytego porzadku. Kierownik
warsztatu odpowiada za celowe i prawidtowe za-
bezpieczenie wozéw podczas ich przebywania w
w warsztacie. Warsztaty ruchome ze wzgledu na
state obcigzenie powinny by¢ postawione na klocki
i kozty nawet przy codziennym uzytkowaniu.

Nadzér nad warsztatem po ukoriczonej pracy
powinien obcigza¢ specjalnie wyznaczonego rozka-
zem podoficera stuzbowego, do ktérego obowigz-
kéw nalezatoby:

1) kontrola porzadku i czystosci w pomieszcze-
niach stacji,

2) sprawdzanie stanu i przydatnosci urzadzen
przeciwpozarowych oraz sprawnosci osSwie-
tlenia,

3) zawiadamianie kierownika w przypadkach
otrzymania nagtych meldunkéw o wypad-
kach lub innych wydarzeniach,

4) alarmowanie w wypadku pozaru.

Podoficer dyzurny powinien mie¢ wiasne po-
mieszczenie wyposazone Ww:

1) telefon,

2) szafke do kluczy,

3) zegar,

4) apteczke |,

5) teczke z instrukcjami.

Poniewaz obstuga, naprawa i przechowywanie
wozOw wigze sie ze statym uzywaniem materiatow
pednych, a wiec mozliwoscig pozaru, nalezy zwro-
ci¢ szczego6lng uwage na srodki p/pozarowe. O ich
uzyciu powinna informowac instrukcja opracowa-
na przez kierownika.

W celu osiggniecia nalezytego poziomu tech-
nicznego wykonywanych czynnosci nalezy ustano-
wi¢ staty nadzor techniczny. Obowigzkiem nad-
zoru technicznego jest pilnowanie, aby wykony-
wane czynnosci i uzywane materiaty byty zgodne
z instrukcjami oraz by doktadno$¢ wykonywania
czynnosci miescita sie w granicach norm przyje-
tych przez Sjtacje. W catoksztatcie pracy Stacji
kontroli podlegajg najrozmaitsze czynnosci, np.
punktualne rozpoczynanie pracy, uzycie narzedzi,
porzadek na stoiskach itp. Kontrola w pojeciu ni-
niejszego artykutu odnosi sie tylko do wiasciwego
przebiegu prac pod wzgledem technicznym, powin-
na wiec zapobiega¢ wszelkim nieprawidtowosciom
w pracy, a dalej dziataniu poszczeg6lnych zespo-
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téw i catego pojazdu. Kontrola prac warsztatu wy-
konywana wiasciwie przez technika warsztatu w
praktyce réwna sie ciaggtemu czuwaniu nad prawi-
dtowym wykonywaniem robot, przy czym prawi-
dtowos¢ oznacza prace zgodng z zadanymi wyma-
ganiami. Z tego wynika, ze ta kontrola powinna
by¢ potaczona ze staltym instruowaniem pra-
cownika, wskazaniem mu najdogodniejszego usta-
wienia sie, najodpowiedniejszego narzedzia itp.

Niezaleznie od kontroli technika, warsztat na-
prawczy, ze wzgledu na swojg wojskowg organiza-
cje, a co dalej idzie dyscypline, moze stosowac kon-
trole Wykonania przez stwierdzenie wykonawcy,
ze zadang czynno$¢ wykonat zgodnie ze swymi
najlepszymi mozliwosciami. Takim stwierdzeniem
jest podpis na dokumencie pracy (karta pracy),
ktéry jest jednoczesnie warunkiem uznania pracy
za wykonang i skontrolowang i stwierdza dobrg
jakos¢ wykonania czynnosci ujetych pozycja karty
pracy.

Ten sposob, poza strong moralng, daje dodat-
kowo mozliwos¢ stwierdzenia kto dang czynnosc

PRZEGLAD SAMOCHODOWY

5—6

wykonywat, jesliby wypuszczony pojazd miat
usterki.

Dla stworzenia og6lnego obrazu przebiegu fak-
tycznego prac na stacji musimy wykonywane
czynnosci Scisle rejestrowac. Sprawozdawczo$¢ mu-
si pozwala¢ nie tylko na $ledzenie realizacji catego
planu dziatalnosci, ale musi réwniez grupowaé da-
ne, z ktérych mozna by wysnuwa¢ wnioski o war-
tosci organizacyjnej warsztatu, o tym czy wartosc¢
ta wzrosta, 0 osiagnietych wynikach itp.

Wszystkie prowadzone w warsztacie ksigzki po-
winny by¢ prowadzone biezaco, czysto, bez prze-
kreslen i przerdbek.

Sprawnos¢ warsztatu powinna by¢ czesto in-
spekcjonowana w celu sprawdzenia przebiegu prac
w warsztacie, jakosci i prawidlowosci wykonywa-
nej dokumentacji itp.

Prawidlowe organizowanie warsztatu napraw-
czego w obozie jest bardzo waznym momentem
W rozwoju organizacji stuzby samochodowej do-
tyczacej polowych napraw i powinno stanowic
szczeg6lng troske przetozonych.



ZAOPATRZENIE

Mjr. K. NOWICKI

Zaopatrywanie jednostek w warunkach polowych

Podstawowym warunkiem powodzenia w
walce nowoczesnych armii jest dobrze
zorgan:zowane, a wiec szybkie, ciggte i skutecz-
ne zabezpieczenie materiatowe kazdego rodzaju
dziatan. O tym moéwi dobitnie stalinowska nau-
ka wojenna.

Przystepujac do omodwienia zagadnienia zao-
patrywania jednostek w polu przypomne z
grubsza ogolnie obowigzujace zasady dotyczace
tej dziedziny a wiec:

1) Zaopatrywanie jednostek dokonywa sie
z reguty od armii przez dywizje do put-
ku (wyzszy szczebel tzn. front jak row-
niez zaopatrywanie pododdziatow pomi-
jam).

2) Organem wykonawczym jednostek zao-
patrujagcych na szczeblu armii beda
sktadnice i sktady wysuniete, na szczeb-
lach nizszych punkty zaopatrywania jak
DPZ, PPZ itd.

3) Zaopatrzenie wojsk przebiega z zasady
od gory do dotu, tzn. jednostka wyzszego
szczebla dowozi $rodki materiatowe do
jednostek nizszego szczebla wihasnym
transportem na podstawie wiasnego pla-
nu zaopatrzenia. Wszelkiego rodzaju ewa-
kuacja odbywa sie rowniez staraniem
jednostki nadrzednej, w odwrotnym oczy-
wiscie kierunku, tzn. z urzadzen tylo-
wych nizszego szczebla do wyzszego,
przy wykorzystaniu w drodze powrot-
nej srodkow, ktore dowiozty materiaty
do przodu.

4) Catkowitg odpowiedzialno$¢ za nalezyte
zabezpieczenie materiatowe ponosi do-
wodca danego szczebla, odpowiadajgc za
gotowos¢ bojowg podlegtej jednostki oraz
kwatermistrz, odpowiadajgc za materia-
towo-techniczne zaspokojenie wszystkich
potrzeb swych jednostek.

5) Organem wspotodpowiedzialnym i po-
mocniczym kwatermistrza sg fachowi sze-
fowie wydz atow i stuzb (oficerowie funk-
cyjni putku), ktérzy planuja, koordynu-
ja, kontrolujg i kierujg bezposrednio zao-
patrywaniem i ewakuacjg jednostek na
podstawie zarzadzen kwatermistrza.

Na tym ograniczymy nasze rozwazania na
temat ogolnie obowigzujacych zasad w stuzbie
zaopatrzenia. W wyniku tych rozwazan nale-
zatoby stwierdzi¢, ze w naszej stuzbie nie zaw-
sze da sie zastosowa¢ system zaopatrywania
materiatowego, przyjety w innych rodzajach
stuzb, a to chocby dlatego, ze juz od szczebla
dywizji nie mamy skonkretyzowanych urzadzen
tytowych, ujetych w formy DPZ itp.

Zachodzi wiec pytanie, czy istnieje potrzeba
organizowania Dywizyjnych Punktéw Zaopa-
trzenia w czesci i materiaty samochodowe (DPZ
cz. i mat. sam.), czy tez urzadzenia tego rodza-
ju bytyby zbednym posrednikiem miedzy ar-
mijng skiadnicg i putkiem, posrednikiem, ktory
mogtby zbiurokratyzowac¢ lub hamowaé w pew-
nym stopniu doptyw zaopatrzenia do uzytkow-
nika, posrednikiem, ktéry wprowadzitby no-
wy etap zapasow dywizyjnych.

Podstawowa zasada jednak, ktéra kaze zao-
patrywac jednostki odgornie, $rodkami i stara-
niem wyzszego szczebla, wydaje sie przesadzac
sprawe bez watpienia. O ile bowiem armia bez
trudu bedzie mogta dowiez¢ zaopatrzenie na li-
nie DPZ-6w Kkilku swych wielkich jednostek, o
tyle to byloby niemozliwe, jesli chodzi o do-
woz wprost do kilkudziesieciu putkéw i jednos-
tek réwnorzednych. Nie moga takze jednostki
na swojg reke ,wedrowac!! z reguty do sktadnic
aimijnych po kilka $wiec, troche kwasu lub
pare opon, gdy wyczerp'a wiasne zapasy, jak
to czesto miato miejsce w zesztorocznych obo-
zach, gdzie z jednego zgrupowania przedstawi-
ciele dwu lub trzech jednostek udawali sie
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réwnoczesnie po czesci do Skiadnicy Okrego-
wej.

Bedziemy zatem organizowa¢ w kompaniach
samochodowych Dywizyjne Punkty Zaopatrze-
nia w czesci i materiaty samochodowe, przy
wielkich jednostkach zmotoryzowanych z za-
sady, przy dywizjach piechoty w miare potrze-
by. Jednostki nie majace DPZ cz. i mat. sam.
bedg zaopatrywane przez czotdwke wydzielong
ze Skiadnicy Armii.

DPZ cz. i mat. sam. moze by¢ rozwijany
wspolnie z DPZ mps. Podporzadkowany wy-
tacznie szefowi Stuzby Samochodowej Dywizji
powinien skiada¢ sie z kilku samochoddéw z obu-
dowanymi nadwoziami przystosowanymi do po-
mieszczenia okreslonych zestawow czesci za-
miennych, materiatéw i akcesorii zapasowych
Na szczeblu dywizji n'e przewiduje sie w tyto-
wych urzadzeniach rezerwy pojazdéw mecha-
nicznych. Uzupetnianie standéw samochodow,
ciggnikdéw, motocykli,! roweréw nastepuje z za-
sobéw sktadmc wyzszego szczebla. Wozone za-
pasy DPZ cz. i mat. sam. sg przewidziane na
zaspokdjeni(e wylacznie potrzeb Eksploatacyj-
nych. Rozumie si¢ tu oczywisc,e i potrzeby
warsztatow A i B, ktére dokonujg w jednost-
kach przegladéw i biezacych napraw pojazdow.

Potrzeby zwigzane z naprawa pojazdow be-
da realizowane na szczeblu arrmi. Armia bo-
wiem ma jednostki naprawcze, na szczeblu ar-
mi; dokonuje sie napraw gtéwnych i Srednich
pojazdow (bataliony naprawcze samochodéw do
napraw gtéwnych — odpowiednik obecnych ba-
talionéw szkolno-naprawczych i ruchome kom-
panie samochodowe do napraw $rednich — od-
powiednik RWNS-0w), na szczeblu armii zatem
moze by¢ rozpatrywane zaopatrzenie wojska w
zestawy naprawcze.

Nie przesadzajac sprawy DPZ cz. i mat. sam,,
ktérych zakres dziatania, wielko$¢ zasobdw,
spos6b  zaopatrywania jednostek  nizszego
szczebla 1 uzupetlniania wiasnych zapaséw
bedzie omoéwiony w jednym z nastepnych arty-
kutdw, zajmiemy sie z kolei organizacjg zaopat-
rywania wojsk w szczeg6lnych warunkach
obozéw letnich, gdz;e system zabezpieczenia
materiatowego naszej stuzby powinien w miare
mozno$ci opiera¢ sie na wyzej wymienionych
zasadach.

W okresie tegorocznych obozéw zastosuje-
my w kazdym razie zasade zaopatrywania od-
gornego i zorganizujemy etapowe urzadzenia,
ktore nie bedg miaty Scisle charakteru DPZ, sta-
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ng sie jednak czynnikiem zabezpieczajagcym i
usprawniajgcym zaopatrzenie jednostek w czes-
ci i materiaty samochodowe.

W obozach, jesli nie wszystkich, to w kaz-
dym razie najwiekszych, organzuje sie czotow-
ki, wydzielone z odnosnych sktadnic okrego-
wych. Zadaniem czotdéwki jest zaopatrywanie
jednostek zgrupowanych w obozie, przy ktérym
zorganizowano czotéwke, jak rowniez obozdw
sgsiednich oddalonych do 100 km. Jednostki
obozéw znajdujacych sie poza zasiegiem c-.0
towkj beda niestety zaopatrywac sie w sposob
stosowany w garnizonie, tj. w Skiadnicy Okre-
gowej. Czotdwki typow obozowych majg cha-
rakter urzadzen ruchomych i swojg dziatalnos¢
opierajg na dowoz:e do putkdw czesci i mate-
riafbw potrzebnych do zapewnienia uzytkowa-
nia pojazdow. Zapasy czotowki s przewidziane
na okres 6 tygodni zaspokajania potrzeb zaopat-
rywanych jednostek i na tym zatozeniu Wy-
dziat Samochodowy OW okres$la ich asortyment
i wysokos¢, co jest uzaleznione od ilosci pojaz-
déw, znajdujgcych sie na zaopatrzeniu, ich sia-
nu technicznego itp. W kazdym wypadku czo-
téwka obozowa bedzie skiadata sie z 2—3 sa-
mochodéw przystosowanych do pomieszczenia
i przewozu swoich zasobdw.

Czotéwka podlega Szefowi Stuzby Samocho-
dowej Obozu, przy ktérym jg zorganizowano i
wedtug jego planu zaopatrzenia i rozdzielnikow
zabezpiecza potrzeby materiatowe jednostek.
Jest zasadg, aby w warunkach obozowych za-
opatrywani jednostek dokonywaé¢ w okresach
dwutygodniowych. Zatem, co dwa tygodnie
czotdbwka dostarcza do putku zapotrzebowane
srodkj materiatowe, uwzgledn ajac w pierwszej
kolejnosci jednostki obozdw sasiednich, a po-
tem jednostki obozu wiasnego. Zaopatrzenie
obozéw sagsiednich powinno by¢ szczegolng
troskg czotowki, a to dlatego, ze zapasy jedno-
stek w tych obozach sg zdane na uzupetnienia
wyltgcznie w okresach ,,odwiedzinl* czotéwki.
Jednostki natom ast obozu majgcego czotowke
moga, cho¢ nie powinny, liczy¢ na jej dorazng
pomaoc.

W okresach dwutygodniowych jednostka

swoje potrzeby zaspokaja z posiadanych zapa-
séw. To bedag niewielkie zasoby okreslone
przez Szefa Stuzby Samochodowej wyzszego

szczebla na podstawie ilosciowego i jakoscio-
wego stanu pojazdéw jednostki uzytkujacej.

Zapasy swoje jednostka przechowuje w wy-
dzielonym na ten cel i przystosowanym odpo-
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wiednio samochodzie podporzadkowanym ko-
mendantowi parku. System rozchodowania cze-
§ci i materiatdw, zuzycie ich dla zapewnienia
sprawnego uzytkowania pojazdéw, na szczeblu
jednostki nie wymaga szczegolnych omowien,
bedzie to sie dziato w zasadzie tak jak i w gar-
nizonie. Jednostka wiec prowadzi te samg ewi-
dencje materiatowg i obowigzuje jg szczegdto-
wa  sprawozdawczos¢.  Sprawozdania—zapo-
trzebowania jednostka przedstawia oczywiscie
Szefowi Stuzby Samochodowej w okresie dwu-
tygodniowym. Szef Stuzby  Samochodowej
Obozu, na podstawie otrzymanych sprawozdan,
opracowuje rozdzielnik — plan zaopatrzenia
okresowego. To jest dyspozycja dla czotdwki,
odpowiednio do ktorej dowddca czotdéwki do-
wiezie i dostarczy jednostkom przydzielone
Srodki materiatowe. Wyciagi z tej dyspozycji
nalezy przesyta¢ do odnosnych jednostek za-
opatrywanych, by wiedziaty kiedy i co otrzy-
majg z czotowki. Rozdzielnik z zasady, w wa-
runkach obozowych, trzeba opiera¢ na zapo-
trzebowaniu jednostek. Realnie sporzadzone za
potrzebowanie, przeanalizowane przez Szefa
Stuzby Samochodowej, ktéry dobrze zna miej-
scowe warunki usytuowania w obozie i potrze-
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jeszcze swoiste znaczenie. Powinna sta¢ sie do-
robkiem, ktéry postuzy niewatpliwie do
usprawn enia i usankcjonowania tych podsta-
wowych dokumentow jak wiasnie tabela na-
leznosci i normy zuzycia, ktore sg wigzacym
drogowskazem w gospodarce materiatowej nie
tylko w garmzonie, ale i w warunkach poto-
wych.

Wracajgc do naszego rozdzielnika, trzeba by
opracowa¢ go w postaci, ktéra szczeg6towo
okresla:

a) co przydziela sie na dany okres (nazwa

przedmiotu i ew. jego opis),

b) jakim jednostkom przydzielamy S$rodki

materiatowe,

¢) ile materiatdw przydzielono,

d) dokfadny czas i miejsce dostarczenia.

Oto przyktad rozdzielnika, w ktorym uwzgle-
dniono jednostki paru obozéw zaopatrywanych
przez czotowke.

Rozdzielnik — plan zaopatrzenia podpisuje
Szef Stuzby Samochodowej i zatwierdza kwa-
termistrz obozu, jako organ Kierujacy catoscig
gospodarki materiatowej.

W okresach 6-tygodniowych Szef Stuzby Sa-
mochodowej  Obozu sporzadza sprawozdanie
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by jednostki w swej stuzbie, bedzie najbardziej
zyciowg tabelg naleznosci i norma zuzycia za-
pewniajgcg wykonanie zadann wyznaczonych
pojazdom w jednostce. Ta praca zresztg ma

Szef Stuzby Sanioch. Obozu Janowice

—zapotrzebowanie i przedstawia je w Wy-
dziale Samochodowym OW. Wydz at Samocho-
dowy uzupetnia zapasy czotowki co 6 tygodni
nie przedstawiajagc w tym czasie jednak spra-
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wozdan za powyzszy okres w Departamencie.
Wobec Departamentu bowiem Wydzialy Sa-
mochodowe OW zachowujg normalny tryb
sprawozdawczosci, skladajgc kwartalne spra-
wozdania—zapotrzebowania  opracowane na
podstawie sprawozdan obojowych zestawia-
nych za okres kwartalny obrotéw materiato-
wych. Departament tez przydziela okregom
sprzet i materiaty w normalnych, kwartalnych
okresach zaopatrywania.

Wazng sprawg w organizacji zaopatrzenia
jednostek w obozie bedzie zabezpieczenie ma-
teriatlowe jednostek w obozach mieszanych, ta-
kich, gdzie sg zgrupowane jednostki z Kkilku
OW. W tych wypadkach Wydziat Samochodo-
wy Okregu, na ktérego terenie znajduje sie
ob6z wyzej wspomnianego typu, przyjmuje na
zaopatrzenie jednostki przybyte z innych OW
organizujac gospodarke tego obozu w jednoli-
ty system. W swoich sprawozdaniach—zapo-
trzebowaniach Wydziat Samochodowy tego
Okregu wykaze osobno czesci i materiaty wy-
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dane jednostkom innych okregéw i wyszczegdl-
ni ile i jakim jednostkom wydano te materiaty.
Na podstawie tych danych Departament zesta-
wi wysoko$¢ przydziatdw, sporzadzi kolejny
rozdzielnik, tak by wyrdwna¢ dysproporcje
powstate wskutek zaopatrywania jednostek z
innych OW.

Zaopatrywanie jednostki w warunkach obo-
zowych jest postawione w tym roku w nowej
formie, ktéra w obozach zesztorocznych, nale-
zy to podkresli¢, nie byta nalezycie potrakto-
wana i nie data oczekiwanych danych dos$wiad-
czalnych. Trzeba teraz szczego6lnie troskliwie
Sledzi¢ te formy, wycigga¢ wnioski, zestawiac
spostrzezenia i uwagi oficeréow samochodowych
putkow, dowddcow czotdwek, szeféw stuzby
samochodowej obozow i kwatermistrzow obu
szczebli. Obozy tegoroczne powinny da¢ nam
bogaty dorobek na odcinku zaopatrywania je
dnostek w sprzet samochodowy w warunkach
polowych.
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Letnia praktyka podchorgzych w jednostce

Nowe zadanie

Do wielu waznych zadan, jakich bedzie wy-

magac¢ sie od naszej stuzby w najblizszym
okresie, przybywa jeszcze jedno, bodajze naj-
wazniejsze — odpowiednie pokierowanie prak-
tyka podchorazych z Oficerskiej Szkoty Samo-
chodowej, ktérzy w miesigcach letnich przybe-
dg do jednostek.

Okres praktyki ma dla podchorgzych zna-
czenie przetomowe. Majg zda¢ egzamin ze zdo-
bytych w szkole wiadomos$ci i zastosowal te
wiadomosci w praktyce oraz zda¢ sobie spra-
we ze swoich brakow w wyszkoleniu, azeby w
nastepnym okresie usung¢ je i jako petnowar-
tosciowi oficerowie samochodowi przyby¢ do
jednostek.

Podchorgzowie bardzo dokiadnie przygoto-
wujg sie do praktyki, chcac jak najlepiej zdac¢
ten egzamin i dowies¢, ze okres szkolenia wyko-
rzystali nalezycie.

Kiedy przed kilkoma tygodniami rozmawia-
tem z podchorgzymi na temat ich wyjazdu do
jednostek, wyczutem, ze majg lekkg ,treme*
spowodowang tym, ze zetkng sie z nowym nie-
znanym S$rodowiskiem, ze wytonig sie dla nich
nowe zadania oraz ze sg niepewni jak sie usto-
sunkujg do ich ewentualnych brakéw nowi
przetozeni.

Musimy wiec dotozy¢ wszelkich staran,
azeby ta ,trema" znikla juz w pierwszych
dniach pobytu podchorgzego w jednostce.

Cel praktyki
Podchorazych, ktérzy przybedg na prakty-
ke do jednostek, mozemy podzieli¢ na dwie za-
sadnicze grupy:

— podchorazych, ktorzy beda odbywali
praktyke na stanowiskach podoficeréw
stuzby samochodowej,

— podchorazych, ktérzy beda praktykowac
na stanowiskach oficerskich.

Omawiajac cel praktyki wezme pod uwage
drugg grupe podchorazych z tym, ze dla pier-
wszej poszczegOlne zadania sg te same, a tyl-
ko zakres odpowiednio zwezony.

Celem praktyki jest:

a) praktyczne zaznajomienie sie z warun-
kami pracy podoficera i oficera samo-
chodowego w jednostce,

b) nabycie praktyki w dowodzeniu druzyng
i plutonem samochodowym,

¢) praktyczne pogtebienie wiadomosci fa-
chowych i ogdlnowojskowych,

d) zastosowanie w praktyce zdobytych w
szkole wiadomosci,

e) sprawdzenie przygotowania
zych do pracy w jednostce.

Praktyke podchorgzych nalezy traktowac ja-

ko jeden z etapéw szkolenia praktycznego na
nastepujgce tematy:

podchora-

— obowigzki dowodcy plutonu  samochodo-
wego,

— obowiagzki oficera samochodowego jed-
nostki,

— doszkalanie kierowcow w jednostce,

— uzytkowanie i obstuga pojazdéw mecha-

nicznych,

— uzytkowanie i obstuga pojazdéw mecha-

nicznych w warunkach polowych,

— urzadzenie i organizacja pracy w parku

samochodowym statym i polowym,

— dowodzenie kolumng samochodowsa,

— zatadowanie ludzi i sprzetu na samochdd,

— charakterystyka pracy stuzby samocho-

dowej w jednostkach réznych rodzajow
broni i stuzb.

Oczywiscie, ze zakres tych zagadnien moze
by¢ rozszerzony lub tez zmniejszony, w zalez-
nosci od tego czy jednostka znajduje sie w obo-
zie letnim, czy tez w garnizonie.
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Organizacja praktyki

Zanim przejde do omoOwienia organizacji
praktyki, chciatbym omowi¢ krétko zagadnie-
nie, czy podchorgzy przybywajgcy na praktyke
powinien pomagac¢ oficerowi samochodowemu
jednostki w jego pracy. OdpowiedZ na to pyta-
nie jest oczywiscie twierdzaca, ale musimy
unika¢ btedéw z poprzednich lat.

Zdarzato sie, ze podchorazy, przybywajacy
do jednostki w celu odbycia praktyki, byt kie-
rowany przez oficera samochodowego do pracy
w kancelarii technicznej lub na inny odcinek.
Tam po kilku dniach nabierat wprawy w wy-
konywaniu obowigzkoéw i tam pracowat przez
caty okres praktyki. Oficer samochodowy nie
rozumiat, ze chociaz wyniki pracy tego podcho-
razego byty wieksze, niz gdyby podchorgzy pra-
cowat po kilka dni w roznych dziatach parku
samochodowego, to korzysci z takiej praktyki
bylty minimalne.

Wykorzystujgc wiec podchorgzego do pozy-
tywnej pracy, nie mozemy zapominaé, ze ce-
lem praktyki jest nie pomaganie oficerowi sa-
mochodowemu w wykonywaniu jego obowigz-
kéw, lecz praktyczne zapoznanie sie podchorg-
zego ze wszystkimi dziatami pracy stuzby sa-
mochodowej w jednostce. Praca, ktérg podcho-
razy bedzie wykonywat w jednostce, powinna
by¢ realna, azeby podchorazy poczuwat sie do
odpowiedzialnosci za nalezyte jej wykonanie.

Niestuszne bytoby pozostawienie podchora-
7ego na stanowisku biernego obserwatora pracy
stuzby samochodowej w jednostce. Przeciwnie,
nalezy go w jak najkrétszym czasie wigczyé
w nurt codziennego zycia jednostki, wyznaczaé
mu kolejno rdzne stanowiska, czyni¢ go odpo-
wiedzialnym za wykonanie poszczegdlnych prac
tak, azeby czut, ze jest potrzebny jednostce.

Przed przybyciem podchorgzego (podchorg-
zych) do jednostki powinien by¢ sporzadzony
plan praktyki.

W planie praktyki prace dla podchorgzego
powinny by¢ tak zaplanowane, azeby przy
uwzglednianiu okresu praktyki i warunkéw w
jakich sie znajduje jednostka, podchorgzy za-
poznat sie z catoksztattem pracy stuzby samo-
chodowej.

Pierwsze 2—3 dni praktyki nalezy poswie-
ci¢ na zapoznanie podchorgzego z organizacjg
pracy i ze stanem stuzby samochodowej w jed-
nostce.

5—6

Of cer samochodowy powinien oprowadzic¢
podchorgzego po parku samochodowym (statym
lub polowym), wyjasni¢ mu zadania poszczegol-
nych elementéw parku, wytlumaczy¢ dlaczego
w ten, a nie inny sposob zorganizowat prace
w parku. Nastepnie nalezy zapozna¢ podchora-
zego ze stanem pojazdéw w jednostce, ich prze-
znaczeniem, z charakterem pracy pojazdow oraz
pobieznie zapozna¢ z pracg kancelarii technicz-
nej i dokumentacja, jaka jest prowadzona. Po-
tem wyjasni¢ organizacje doszkolenia kierow-
cOw, pokaza¢ sale motoryzacyjng i inne urza-
dzenia szkoleniowe, omowi¢ program i metody
szkolenia. Nie nalezy zapomina¢ o wprowadze-
niu podchorgzego do pracy spoteczno-politycz-
nej. Nalezy poda¢, jak zorganizowano wspoitza-
wodnictwo w pracy j w wyszkoleniu miedzy
kierowcami, jak zorganizowano racjonalizator-
stwo, poda¢ dotychczasowe wyniki. Wyjasnic¢
role organizacji partyjnej i ZMP w podniesie-
niu poziomu pracy stuzby samochodowej.

Na wszystkie zadawane przez podchorgzego
pytania nalezy odpowiada¢ jasno i szczegétowo.
Jezeli sg pewne braki w organizacji pracy w
jednostce, nie nalezy tego przed podchorgzym
ukrywac¢, a tylko poda¢ ich przyczyne, o ile
oczywiscie istn:eje. W ciaggu pierwszych 2- -3
dni podchorgzy powinien by¢ juz wciggniety
w zycie jednostki. Nastepny okres od 2—20 dni
praktyki, to praktyka w poszczegdlnych ele-
mentach parku. W okresie tym podchorazy po-
winien kolejno pracowa¢ na nastepujgcych sta-
nowiskach (ewentualnie dublowac je):

— dyzurny punktu kontrolnego,

— magazynier m.p.s,,

— magazynier czesci,

— kierownik parkowej stacji obstugi,
— dowddca druzyny samochodowej,
— dyzurny parku.

Przydzielenie na kazde stanowisko powinno
by¢ poprzedzone doktadnym  objasnieniem
obowigzkdéw. 1los¢ dni na kazdym z tych stano-
wisk powinna by¢ regulowana przez oficera sa-
mochodowego jednostki, ktory ocenia, czy pod-
chorgzy zapoznat sie juz dostatecznie z danym
dziatem pracy.

W tym okresie niezaleznie od wymienionych
prac podchorgzy powinien prowadzi¢ zajecia
szkoleniowe z kierowcami, pogadanki, braé
udziat w organizowaniu wspotzawodnictwa,
racjonalzatorstwa, w opracowaniu gazetek
Sciennych itp.



56 PRZEGLAD

Do zaje¢ szkoleniowych nalezy podchoraze-
go doktadnie przygotowac. Nie ogranicza¢ sie
jedynie do- instruowania dotyczacego tematyki
i sprawdzenia wiadomosci danego tematu. Trze-
ba poda¢ podchorgzemu doktadnie metode pro-
wadzenia danego zajecia, w jaki sposéb ma za-
interesowac stuchaczy, jak wyjasni¢ trudniejsze
zagadnienie itd. Podczas kilku pierwszych zajec¢
szkoleniowych (a takze pogadanek) powinien
by¢ obecny oficer. Nastepne zajecie moze pro-
wadzi¢ podchorgzy sam, azeby przyzwyczajat
sie do samodzielnosci.

Wyznaczenie na to czy inne stanowisko na-
lezy oczywiscie uzaleznia¢ od zadan, jakie wyko-
nywa jednostka. Np. jezeli w danym terenie
wypadng ¢wiczenia, w ktorych udzat biorg tak-
ze pododdzialy samochodowe, podchorazy po-
winien bezwarunkowo bra¢ w nich udziat

Zadanie zapoznania podchorgzego z warun-
kami pracy stuzby samochodowej w warunkach
polowych bedzie zasadniczo dosy¢ tatwe, gdyz
jednostki beda sie znajdowaly w obozach let-
nich. Jednak na ten dziat praktyki nalezy
zwroci¢ szczeg6lng uwage. Praca stuzby samo-
chodowej w warunkach polowych jest trudniej-
sza, wymaga wiecej doswiadczenia, zaradnosci,
a podchorgzowie bedg do niej stabiej przygoto-
wani. Oficer samochodowy powinien dotozy¢
wszelkich staran, azeby ten dziat podchorgzo-
wie opanowali nalezycie.

Styczno$¢ miedzy podchorazym a oficerem
samochodowym powinna by¢ stale utrzymywa-
na. Oficer samochodowy powinien w ciggu dnia
sprawdza¢, jak podchorgzy wykonywa powie-
rzong prace. Wieczorem nalezy omowi¢ braki
(stara¢ sie nie zwraca¢ uwagi przy kierowcach,
gdyz to moze poderwaé autorytet podchorgze-
go), trudnosci, wyjasni¢ itd.

Dalszy okres (od 20 do 30 dni praktyki) na-
lezy poswieci¢ na opanowanie przez podchorg-
zego catosci pracy stuzby samochodowej, wy-
robienie samodzielnosci, przyzwyczajenie do po-
bierania decyzji, wprowadzenie w zagadnienie
planowania itd.

W tym okresie podchorgzy powinien dublo-
wac¢ stanowisko oficera samochodowego jed-
nostki. Oficer samochodowy powinien dawac
podchorgzemu do wykonania samodzielne za-
dania. Np. oficer samochodowy otrzymuje pole-
cenie przygotowania na dzien nastepny 20 sa-
mochodéw do wyjazdu. Wykonanie tego zada-
nia zleca podchorgzemu. Obserwuje, jak podcho-
razy wykonywa wyznaczone mu zadanie. O po-
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szczegblnych etapach wykonywanej pracy pole-
ca sobie meldowac.

Jezeli podchorgzy ma pewne trudnosci w
wykonaniu zadania, nalezy go naprowadzi¢, po-
radzi¢, nalezy jednak dazy¢ do tego, zeby roz-
wigzatl je samodzielnie.

Po wykonan u zleconego zadania przez pod-
chorgzego, oméwic¢ je doktadnie, wskaza¢ braki
oraz wiasciwy sposéb rozwigzania.

Terminy praktyk zostaty celowo tak wyzna-
czone, azeby podchorgzy znajdowat sie w jed-
nostce w okresie sprawozdawczym. W tym ok-
resie nalezy podchorgzego weciggngé do pracy
kancelaryjnej nie na dluzej jednak niz na 2—3
dni. Podchorazy powinien zapozna¢ sie doktad-
nie z dokumentacjg oraz sprawozdawczo$cig w
dziale samochodowym.

W zwigzku z tym nalezy podchoragzemu do-
starczy¢ potrzebnych danych do wykonania
sprawozdan, nalezy mu pomoc.

Podchorazych, ktérzy beda praktykowali
na stanowiskach podoficerskich, nalezy w kon-
cowym okresie praktyki wprowadzi¢ ogolnie w
zakres zagadnien oficera samochodowego jed-
nostki lub dowddcy plutonu samochodowego.

Podchorgzy na praktyce powinien podczas
niej pracowac spotecznie. Jak juz zaznaczylem
w poczatkowym okresie praktyki nalezy pod-
chorgzego zorientowa¢ o wplywie organizacji
partyjnej i ZMP na wyniki pracy stuzby samo-
chodowej w jednostce.

Podczas praktyki podchorgzy powinien braé
czynny udziat w pracy spotecznej, a wiec:

— bra¢ udziat w pracy organizacji partyj-
nej lub ZMP,

— prowadzi¢ pogadanki i gawedy z kierow-
cami,

— bra¢ udziat w opracowaniu gazetek
Sciennych,

— pomaga¢ w organizowaniu racjonaliza-

torstwa i wspétzawodnictwa w stuzbie
samochodowej itd.

Podchorgzy, podczas praktyki w jednostce,
musi zrozumie¢, ze praca stuzby samochodowej,
jej wyniki i poziom zalezg nie tylko od pozio-
mu wyszkolenia fachowego oficera samochodo-
wego, lecz w duzej mierze sg zalezne od jego
uswiadomienia politycznego.

Podchorazy musi przekonac sie, ze dobre wy-
niki w pracy uzyskuje ten oficer, ktéry jasno
widzi celowos¢ powigzania zagadnien facho-
wych z zagadnieniami politycznymi.



Pptk inz. C. Nowicki

WykorzystaC okres obozéw letnich dla
wzmozonego doszkalania

W rozlicznych zadaniach obozéw letnich, be-
dacych bojowym i politycznym podniesieniem po-
ziomu wszystkich rodzajéw broni, ze wzgledu na
specyficzne znaczenie techniki dla obronnosci Pan-
stwa, .czotowg role zajmuje doszkalanie stuzby sa-
mochodowej. Doswiadczenia minionej wojny i stu-
milowe kroki techniki samochodowej wykazaly nie-
zbicie, jak wielka role majg do odegrania pojaz-
dy mechaniczne w nowoczesnym wojsku.

Aby jednakze w catej rozciggtosci zapewnic
stuzbie samochodowej nalezne jej miejsce w no-
woczesnej Armii, nie wystarczy tylko wyznaczy¢
ludzi do kierowania taborem samochodowym, lecz
trzeba ich stale doszkala¢ i zapoznawa¢ ze zdoby-

czami nowoczesnej techniki i nowymi formami
walki.
Dlatego, uwzgledniajgc ogromne nasycenie

Wojska pojazdami mechanicznymi i ich wyjatko-
wa role w wspdiczesnych wojnach, nalezy sprawe
postawi¢ tak, azeby kazdy oficer i podoficer opano-
wat te technike i stale doskonalit swojg wiedze
w dziedzinie pojazdéw mechanicznych, w nauce
jazdy, w taktyce stuzby samochodowej oraz we
wspoétdziataniu tej stuzby ze wszystkimi rodzaja-
mi broni w walce z nieprzyjacielem.

Trzeba wiec wychowywac¢ dowodce i zotnierza
w duchu nieugietej dyscypliny wojskowej, bez-
wzglednego wykonywania wszystkich  rozkazéw
przetozonych, rozwija¢ poczucie koniecznosci wza-
jemnej pomocy w boju, odwage, gotowos¢ do ofiar-
nosci.

Wyjasnia¢ skfadowi osobowemu, ze ani jedna
maszyna nie powinna dosta¢ sie w rece nieprzyja-
ciela, ze trzeba prowadzi¢ walke az do ostatniej
mozliwosci, ze nie wolno porzuca¢ pojazdu, nawet
niesprawnego, bez rozkazu dowddcy.

Nauczy¢ sktad osobowy odnosi¢ sie odpowied-
nio do sprzetu samochodowego, usuwa¢ niedoma-
gania w marszu i ewakuowa¢ z pola walki uszko-
dzone pojazdy.

Nauczy¢ kierowcOw pielegnowa¢ swoje pojaz-
dy, sprawnie regulowa¢ mechanizmy, ustala¢ nie-
domagano i szybko je usuwac.

Pamieta¢ trzeba, ze warunki bojowe moga spo-
wodowac rozne niespodziewane sytuacje i okolicz-
nosci. Z tych nieoczekiwanych, a jednak czestych
momentéw  moze odpowiednio wyprowadzi¢ i
sprzet motorowy, i ludzi tylko dobrze wyszkolony
oficer i zohierz.

Zadaniem oficera w nowoczesnej Armii jest nie
tylko dowodzenie podlegtym mu oddziatem uzbro-
jonych zotnierzy, ale i umiejetne pokierowanie w
razie potrzeby kolumng samochodows itp. Dlatego
jasne staje sie, ze zmotoryzowanie naszego Wwoj-
ska wymaga nie tylko dobrych oficeréw samocho-
dowych, ale i odpowiednio wyszkolonych w dzie-
dzinie stuzby samochodowej oficeréw i podofice-
row liniowych innych rodzajéw stuzb i broni.

Szkolenie to winno sie odbywac stale i zgodnie
z planem, przy szczegélnym nasileniu w okresie
obozéw letnich.

Niezaprzeczalna dogodno$¢ warunkéw szkolenia
samochodowego w okresie obozow letnich polega
na tym, ze:

— W jednym, stosunkowo niewielkim rejonie
skoncentrowane sg duze ilosci samochodow,
co pozwala postawi¢ na poziom wyzszy, niz
mozna to zrobi¢ w garnizonach statego sta-
cjonowania, catos¢ stuzby samochodowe;j.

— Wzmozona eksploatacja pojazdéw  wszy-
stkich typow i grup powoduje, ze oficero-
wie, mechanicy i kierowcy nabywajg prak-
tyke o wiele wiekszg niz w garnizonach sta-
tych, gdzie znaczna ilo$¢ pojazdéw znajduje
sie na konserwaciji.

— W jednym rejonie znajduje sie duza ilos¢
oficeréow i podoficeréw stuzby samochodo-
wej, a to z kolei rozwigzuje sprawe trudnosci
wyktadow.
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— Cate zycie obozu nastawione jest na szkole-
nie, co stwarza dogodne warunki i dla szko-
lenia samochodowego, kt6re nie zawsze po-
siadamy w odpowiedniej skali w garnizo-
nach statych.

— Mozliwo$¢ uzupetnienia nabytych wiado-
mosci teoretycznych praktyka, podczas cze-
stych wyjazdow w teren.

Majac tak dogodne warunki doszkalania, trzeba
wykorzysta¢ ten stosunkowo niedtugo trwajacy
okres i dotozy¢ wszelkich staran, by poziom szko-
lenia byt na jak najwyzszym poziomie.

Przystepujac do organizacji szkolenia samocho-
dowego, przede wszystkim nalezy ustali¢ skiad
grup szkoleniowych i zakres, w jakim kazda z nich
ma sie szkoli¢. Szkolenie ma sie prowadzi¢ w na-
stepujacych grupach:

1 — Oficeréw stuzby samochodowe;j.

2 — Podoficerow stuzby samochodowej.

3 — Kierowcow.

4 — Mechanikoéw, Slusarzy itp. (personel re-
montowy).

5 — Oficer6w i podoficerow zawodowych in-
nych rodzajow broni i stuzb.
6 — Oficerow stuzby samochodowej
zmiennego.
7 — Podoficer6w i szeregowych stanu zmien-
nego stuzby samochodowej.
Organizacje, zakres i metode szkolenia na obo-
zach letnich dla wyzej wymienionych grup nalezy
oprze¢ na nastepujacych zasadach:

stanu

DLA OFICEROW StUZBY SAMOCHODOWEJ

Pomimo tego, ze fachowe szkolenie oficeréw
stuzby samochodowej przeprowadza sie na KDO
w OSS, oraz w ramach szkolenia kwatermistrzow-
skiego, jednak rozwdj stuzby samochodowej wzra-
sta tak szybko, ze czas wyznaczony na szkolenie
na KDO i wg programéw szkolenia kwatermi-
strzowskiego okazat sie niewystarczajacy. Poza tym
nie wszyscy oficerowie stuzby z tych czy innych
przyczyn odbyli szkolenie na KDO w zwigzku z
czym pewna ilo$¢ oficerow od dtuzszego czasu swo-
ich wiadomosci nie uzupetnia. Tego za$ w zadnym
wypadku tolerowa¢ nie wolno.

Praktyka wykazata, ze oficer samochodowy po
zakonczenie niestychanie duzego programu pracy
w pierwszych dniach po przyjezdzie na ob6z dys-
ponuje jeszcze czasem, ktéry mozna poswieci¢
szkoleniu fachowemu.

Ot6z szef Stuzby Samochodowej Obozu winien
wykorzysta¢ ten czas i zorganizowac szkolenie ofi-
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ceréw jednostek znajdujacych sie na danym obo-
zie. Roéwniez praktyka i obliczenia wykazujg, ze
zupetnie stuszne jest na tego rodzaju szkolenie
przydzieli¢ réwniez 40 godzin w okresie trwania
obozow. Szkolenie to w zaleznosci od specyfikacji
pracy danego obozu moze odbywac sie dwa razy w
miesigcu po 5 godzin lub jeden raz na miesigc —
10 godzin.

Program nalezy utozy¢ w ten spos6b, zeby 28
—30 godzin obejmowaty tematy z zagadnien tak-
tyki stuzby samochodowej i 10—12 godz. zagad-
nien czysto technicznych (z dziedziny samochodo-
wej).

W programie z taktyki samochodowej nalezy
uja¢ nastepujgce zasadnicze tematy:

— Taktyczne przewozy wojsk samochodami.

— Przewozy  transportem  samochodowym
wszelkiego rodzaju zaopatrzenia (w czasie
obrony ruchomej, natarcia itp.).

— Organizacja napraw pojazdéw w okresie wo-

jennym i $rodki naprawcze.

— Organizacja i praca oddziatdow ewakuacji

uszkodzonych pojazdow.

— Techniczne zabezpieczenie operacji

Dywizja) itp.

Oficer winien doskonale opanowac sztuke Kkie-
rowania poteznymi $rodkami technicznymi w no-
woczesnych formach boju, do czego wiasnie po-
wyzsze tematy doszkalania zmierzaja.

(putk,

SZKOLENIE PODOFICEROW SLUZBY SA-
MOCHODOWEJ (ZAWODOWYCH | StUZBY
CZYNNEJ)

Wyjatkowa uwage musimy zwréci¢ na szkole-
nie kadr podoficerow zawodowych stuzby samo-
chodowej. Ten odcinek pracy w catym systemie
szkolenia samochodowego w chwili obecnej pozo-
stat najbardziej nieuregulowany i wymaga nie-
zwhocznej poprawy. Szereg faktow potwierdza, ze
w wielu jednostkach szkolenie podoficeréw zawo-
dowych zorganizowano niewfasciwie, jak na przy-
kfad:

— W niektérych jednostkach podoficerowie
zawodowi szkolg sie wraz z szeregowymi i
zrozumiate, ze program szkolenia nie zado-
watnia ich, gdyz posiadajg oni wiadomosci
nieporéwnanie wieksze (szczegdlnie zawodo-
wi podoficerowie).

— W niektérych jednostkach od czasu do cza-
su wzywa sie ich na szkolenie wraz z ofice-
rami. W rezultacie podoficer nie jest przy-
gotowany do szkolenia wg programu.



194

Oficerowie odpowiedzialni sg za fachowe szko-
lenie podoficerow zawodowych, niestusznie nieraz
usprawiedliwiajg taki stan rzeczy, tlumaczac sie
matg iloscig kadr w jednostce itp.

Jezeli chodzi o szkolenie podoficerow stuzby sa-
mochodowej na obozach letnich, to warunki sprzy-
jajace organizacji szkolenia sg tak widoczne, ze za-
stanawiaC sie nad tym bytoby zupetnie zbyteczne.

Praktyka wykazata, ze najbardziej efektywne
szkolenie odbywa sie w grupie stworzonej z podo-
ficerbw wszystkich jednostek znajdujacych sie na
danym obozie. (Na duzych obozach mozna zorga-
nizowa¢ dwie grupy).

Warunki i czas na obozach pozwalajg poza pro-
gramem szkolenia, posiadanym przez sztaby i kwa-
termistrzostwa jednostek, ktére s obowiazkowe,
wyznaczy¢ dodatkowo od 40 do 44 godz. na takie
tematy jak:

— Organizacja i urzadzenia parkéw polowych.
(W tym temacie nalezy zwrdéci¢ szczegoblng
uwage podoficerbw na roznice urzadzenia
parkbw w obozach od parkéw polowych w
warunkach bojowych).

— Elementy parkéw i ich przeznaczenie: po-
stoj, park obstugi (oczyszczanie, mycie,
przeglady).

— Parkowe Stacje Obstugi,
mieszczenia itp.

pomocnicze po-

Szczegblng uwage nalezy zwréci¢ na to, by po-
doficerowie opanowali wiadomosci z przebiegu ob-
stugi pojazdow i zasady rozmieszczenia parko-
wych pomieszczen jak réwniez znajomos¢ przepi-
sow wewnetrznych w parku samochodowym. Szko-
lonych zaznajomic¢ nalezy bezwzglednie z obowigz-
kami osob petnigcych stuzbe w parku, z porzad-
kiem wyprowadzenia pojazdéw z parku na wypa-
dek alarmu bojowego,

— Polowymi $rodkami naprawczymi i praca

zwigzang z naprawg uszkodzonych pojazdéw
w terenie.

— Ewakuacjg pojazdéw uszkodzonych z pola
walki.

Dalszym punktem zapoznania winna by¢ takty-
ka, a wiec:

a) Znaczenie terenu dla walki, wptyw warunkéw
terenowych na bojowe dziatanie i obrone parku.
Elementy terenu, jego odmiany i taktyczne wia-
Sciwosci. Sposoby badania terenu i odtwarza-
nie go na rysunkach, czytanie map, schematow
i planéw, roznica miedzy nimi.
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b) Czytanie mapy, umowne znaki na mapie, po-
dziatki i postugiwanie sie nimi, wymiar odle-
gtosci na mapie.

— Odtwarzanie na mapie gruntu, lasow, jezior,
miejsc zaludnionych.

— Orientowanie sie w terenie za pomocg mapy.

— Naniesienie marszruty na mapie.

— Ocena marszruty na mapie, wymierzanie od-
legtosci itp.

— Sporzadzanie  graficznych  dokumentéw,
sporzadzanie schematéw marszruty itp.

INZYNIERYJINE PRZYGOTOWANIA

— Obrona pojazdoéw przed uszkodzeniami i ma-
skowanie.

— Mosty i przeprawy. Szczeg6lng uwage zwro-
ci¢ nalezy na ruch kolumn przez mosty i
przeprawy. Sposoby wzmocnienia' mostow
podrecznymi materiatami.

— Dopuszczalne glebokosci i maksymalna
szybko$¢ wody przy przeprawach w brdd.

c) Przewozy wojsk samochodami.

— Obowigzki podoficera przy organizacji prze-
wozow wg poszczegolnych funkcji przez nich
petnionych.

— Rodzaje i przeznaczenie przewozéw samo-
chodami jednostek réznych rodzai broni.

— Srodki dowodzenia i tacznosci.

— Zabezpieczenie bojowe przewozdéw samocho-
dami.

— Rozpoznanie marszruty.

— Rozpoznanie rejonow za i wyladowania.

— Sposoby zatadowania na samochody wojska
i sprzetu.

— Przewozy w nocy, w gorach, po bezdrozu,
w zimie itp.

— Techniczna obstuga i materiatowe zabezpie-
czenie podczas przewozow.

StUZBA REGULOWANIA RUCHU
DROGOWEGO

— Organizacja regulowania ruchu.
— Odpowiedzialno$¢ za naruszenie dyscypliny
ruchu na drogach.
— Sposoby zabezpieczenia dyscypliny ruchu.
— Materiatlowe zabezpieczenie pododdziatéw
stuzby regulacji ruchu.
Jak juz moéwiono wyzej, szkolenie nalezy prze-
prowadza¢ bezposrednio w parkach i terenie w za-
leznosci od tematu.



SZKOLENIE KIEROWCOW

W programach szkolenia Dywizji Piechoty (na
okres letni) przewidziane jest szkolenie kierowcow.
Jednak doswiadczenie wykazato, ze na obozach wy-
szkolenie i praca kierowcow moze byé zorganizo-
wana w taki sposéb, ze czas na ich szkolenie moze
by¢ o wiele zwiekszony, co pozwoli przepracowac
dodatkowy materiat, konieczny dla wojskowego kie-
rowcy.

W programie tym nie jest wcale przewidziane
szkolenie techniczne, gdyz miato sie widocznie na
uwadze, ze szkolenie to jest przewidziane w okre-
sie zimowym.

Zycie i obserwacja zmusza jednak do wprowa-
dzenia w roku biezacym pewnej ilosci godzin na
szkolenie techniczne. Konieczno$¢ ta wynikia z te-
go, ze nieomal wszystkie jednostki posiadajg no-
we typy pojazdéw. Ten niezwykle cenny sprzet mu-
simy odpowiednio szanowaé, ceni¢ i pielegnowac.
Zrozumiate, ze wiasciwa eksploatacja sprzetu,
obstuga techniczna i konserwacja bedg zalezec
od tego, w jakim stopniu kierowcy i mechanicy
opanujg jego znajomos$¢, techniczne wiasciwosci
i zalety eksploatacyjne. Poniewaz typy nowych po-
jazdow dla przewazajgcej ilosci kierowcow i me-
chanikéw sg pierwszy raz przez nich widziane, by-
toby karygodnym btedem wprowadzi¢ maszyny do
eksploatacji, oddajac je w rece nie przygotowanych
do tego ludzi.

Posiadamy meldunki, ze tam gdzie rozpoczeto
eksploatacje nowych pojazdow lekkomysinie i bez
poczucia odpowiedzialnosci, doprowadzito to do
bardzo przykrych skutkow.

Wynika z tego jasno, ze przeszkolenie technicz-
ne musi by¢ zorganizowane niezwtocznie i na odpo-
wiednim poziomie.

Program ten powinien obja¢ jako minimum
32 godziny.

Poza tym, w celu osiggniecia wartosci szkole-
nia nalezy wykorzysta¢ przebywanie kierowcéw w
warunkach polowych i przepracowaé nastepujace
tematy, konieczne do uzupetnienia wiedzy wojsko-
wego kierowcy.

— Znaczenie terenu dla obrony kolumn samo-

chodowych.

— Elementy terenu, jego odmiany. Sposoby ba-

dania terenu i odtwarzanie go na szkicu.

— Pojecie 0 mapach, czytanie mapy, umowne

znaki na mapach i korzystanie z nich. Wy-
miar odlegtosci na mapie.

— Orientowanie sie w terenie za pomocg mapy.

— Ocena marszruty na mapie.

PRZEGLAD SAMOCHODOWY
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— Dopuszczalne  giebokosci i maksymalna

szybkos¢ wody przy przeprawach w brod.

— Przewozy w nocy w gérach i po bezdrozach.

— Przewozy wojsk samochodami i obowigzki

Kierowcy.
— Sposoby zatadowania na samochody wojska
i sprzetu (urzadzenia do zatadowania).

— Ewakuacja uszkodzonych samochodéw z pola

walki.

— Pomoc wzajemna wojskowego Kierowcy.

— Nauka jazdy w nocy.

Jak widzimy, wszystkie wyzej wymienione tema-
ty sg niezbedne do uzupetnienia wiedzy kierowcy
wojskowego, a warunkiem do opanowania ich jest
konieczne szkolenie sie bezposrednio w terenie
na praktycznych przyktadach.

W tym miejscu trzeba dodaé, ze sprawie szko-
lenia kierowcow ciagnikobw wojskowych nie po-
Swiecamy jeszcze tyle uwagi, ile nalezy sie. A prze-
ciez im wiasnie powierzona jest do transportowa-
nia jedna z najwazniejszych broni wojska — arty-
leria i specjalny sprzet wojskowy.

W jednym ze swych rozkazéw podczas Wielkiej
Wojny Narodowej Generalissimus Jozef Stalin pi-
sze o traktorzystach wojskowych: ,,Pomysine dzia-
tanie artyleryjskich i innych specjalnych jednostek,
posiadajagcych ciggniki, jako zasadniczy rodzaj
mechanicznej sity pociggowej, zalezy od kwalifika-
cji kierowcow ciagnika.

Prawidtowa eksploatacja i utrzymywanie Kkie-
rowcow ciggnika w statej gotowosci bojowej wy-
mftga duzej wprawy i wiedzy*.

Zdanie to wystarczy, azeby zrozumie¢, jaki du-
zy obowigzek cigzy na oficerach pod wzgledem
szkolenia i wychowania wojskowego kierowcy
ciggnika.

Rozumiejg to doskonale dowddcy jednostek po-
siadajagcych ciggniki i trzeba przyzna¢, ze zawsze
popierajg wszelkie przedsiewziecia zmierzajace ku
podniesieniu poziomu fachowos$ci swoich kierow-
cow.

Organizacja wiec i jakos¢ szkolenia zalezy od
tego, jak do tej sprawy podejda oficerowie samo-
chodowi i zastepcy dowddcow jednostek do spraw
technicznych.

Czesto zdarza sie tak, ze oficerowie opuszczajg
w szkoleniu bardzo istotne zagadnienia, bez znajo-
mosci ktérych kierowca ciggnika nie moze byé
wysoko wykwalifikowanym wojskowym fachowcem.

Scisle moéwiac ciagniki znajdujace sie na uzbro-
jeniu wojska (gasienicowe) sg pojazdami bardziej
skomplikowanymi niz samochody ciezarowe, jak
réwniez praca na ciggnikach w warunkach bojo-
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wych w zadnym wypadku nie jest prostsza od
pracy na samochodzie, a wiec wiasnie kierowca
ciggnika winien posiada¢ duzg wiedze techniczna,
by znalazlszy sie na froncie w ciezkiej sytuacji
mogt samodzielnie i szybko usuwac wszelkie nie-
domagania i uszkodzenia swojej maszyny.

W Armii Radzieckiej kierowca 1-gj klasy jest
wysokowykwalifikowanym mistrzem w swoim za-
wodzie i w kazdej chwili moze zastgpi¢ dobrego
mechanika.

Z tego powinnismy wzig¢ przyktad szkolac woj-
skowych kierowcéw ciggnikow.

Doswiadczenie wykazuje az nadto dokfadnie, ze
ich techniczne szkolenie nie powinno by¢ przery-
wane w okresie letnim, ale musi trwaé stale.

Natomiast okres samych obozoéw letnich, nale-
zy wykorzysta¢ tak, by tematy techniczne w pota-
czeniu z taktycznymi daty wiedze kierowcom i me-
chanikom ciggnikdw, nabycie ktdrej w garnizonach
statych jest trudne, a w niektorych wypadkach
i niemozliwe.

Poniewaz przed wyjazdem na ob6z kierowcy
posiadajg juz zasadnicze techniczne wiadomosci
z budowy i eksploatacji ciggnikéw, wiec na obo-
zach tematy techniczne moga by¢ juz znacznie po-
wazniejsze.

Nie wdajac sie w udowadnianie koniecznosci
szkolenia technicznego na obozach letnich, nalezy
przepracowa¢ nastepujace tematy: (tematow tak-
tyczno-bojowych nie poruszam, gdyz zalezy to od
rodzaju broni, w ktérych szkoli sie dany kierowca
ciggnika).

— Materiaty stosowane w budowie ciggnikow.

— Termiczna obrébka.

— tozyska.

— Temperatury i ci$nienie w silnikach (2 i 4
suwowe) i czynniki wptywajgce na nie.

-— Cieplny bilans silnika.

— Zuzycie paliwa na godzine pracy silnika
przy réznych obcigzeniach.

— Zabiegi przeciwko utworzeniu sie komienia
kottowego w systemie chtodzenia i sposoby
usuniecia jego.

Eksploatacja ciggnikow:

— Ewidencja pracy ciggnika i zuzycie materia-
téw eksploatacyjnych.

— Urzadzenie dla ciggnikéw parkéw (polo-
wych i obozowych).

— Elementy parkéw i ich znaczenie.

— Proces obstugi ciggnikéw i roztozenie parko-
wych pomieszczen.

— Przepisy porzadku wewnetrznego w parkach.

PRZEGLAD SAMOCHODOWY
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— Przeciwpozarowe
ciggnikowych.

— Plot i lgdowa obrona parkéw.

— Przepisy przechowywania wozonych na cigg-
nikach urzadzen i czeSci zamiennych.

-— Urzadzenie punktu naprawy w warunkach
polowych. — Urzadzenia podreczne i spe-
cjalne, stosowane przy naprawach w warun-
kach polowych.

— Najprostsze narzedzia pomiarowe.

— Przepisy obchodzenia sie ze specjalnymi
urzadzeniami.

— Woykorzystanie miejscowych przedmiotow
i Srodkéw podrecznych do montazu i napra-
wy. Urzadzenie najprostszych podstawek,
koztow i dzwigdéw do zdejmowania mecha-
nizmow.

— Ogolne przepisy rozmontowania ciggnikow
w warunkach polowych. Prawidtowe usta-
wienie ciggnika na miejscu naprawy. Przy-
gotowanie urzadzen i narzedzi. Ogolne za-
sady rozbierania ciggnika zapewniajgce szyb-
ki i jakosciowy montaz.

— 0Ogolne zasady montazu. — Przygotowanie
zespotow do montazu. Kontrola czystosci
powierzchni czesci i mechanizméw. Ogoblne
zasady, zapewniajgce jakosciowy montaz.
Sposoby  zapobiegania samoodkrecania sie
Srub. Sposéb dobierania narzedzi i przyrza-
déw do montazu i korzystanie z nich.

— Praktyczne sposoby ustalenia jako$ci paliwa
i smarow w polowych warunkach.

— Sposoby zaoszczedzania paliwa.
— Specjalne smary dla ciggnikéw, ich wiasci-
wosci, zakres stosowania i mozliwe zmiany.
Organizacja ewakuacji ciggnikéw z pola walki.

— Ewakuacja, jako jedno z zadan stuzby pod-
czas walki.

— Miejsca dla ewakuacji ciagnikéw. Punkty
zbidrki uszkodzonych ciggnikow. System
ewakuacji do tylu. Ogoélny porzadek ewa-
kuacji ciggnikéw gasienicowych ze strefy
ognia karabindbw maszynowych. Podreczne
urzadzenia do ewakuacji: sanie, indywidu-
alne ptozy, liny zabezpieczajace itd.

zabezpieczenie  parkéw

NAUKA JAZDY

Dla nabycia przez kierowcéw wprawy w pro-
wadzeniu ciggnikbw w warunkach zblizonych do
bojowych, nalezy nauke jazdy zorganizowac nie na
placach i drogach, a w terenie uczac prawidtowo
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pokonywac¢ drobne naturalne i sztuczne przeszkody:
rowy, doty, krzaki, btota itp.

Trzeba uczyé rowniez KkierowcOw prowadze-
nia ciggnikébw w kolumnie po drogach i bezdrozu.

Szczeg06lng uwage nalezy zwraca¢ na prawidtowe
holowanie sprzetu artyleryjskiego i specjalnych
przyczep p6 drogach i w ciezkim terenie. Kazdy
kierowca winien nauczy¢ sie wyprowadzaé ciagnik
Z najciezszych sytuacji terenowych.

Wszystkie wyzej podane tematy nalezy przepra-
cowaé bezposrednio w parkach na przyktadach, co

jest szczeg6lnie utatwione podczas trwania obozow
letnich.

SZKOLENIE KIEROWCOW | PODOFICEROW
STANU ZMIENNEGO

Poniewaz obecnie nie posiadamy jeszcze odpo-
wiedniego doswiadczenia w szkoleniu fachowym
kadr podoficerow i szeregowych stuzby samochodo-
wej stanu zmiennego, obowiazkiem oficerow wszy-
stkich szczebli jest wzig¢é pod opieke i zwrdcié
szczeg6lng uwage na sprawe ich szkolenia.

W przygotowaniu i wyszkoleniu stanu zmienne-
go kadr szeregowych i podoficerow stuzby samo-
chodowej, bardzo wazne jest podejscie do tego
zagadnienia przez Wydzialy Samochodowych Okre-
gow i Szefow Stuzby Samochodowej Dywizji
(oczywiscie mam na mysli, ze przetozeni i ich do-
wodcy okazg im w tym wszechstronng pomoc).

Od umiejetnosci organizowania i realizacji tego
zadania, bedzie zaleze¢ ilosciowe i jakosciowe wy-
szkolenie tych kadr.

Pomijajac strone organizacyjng, poniewaz za-
lezy ona od miejscowych warunkéw, pozwole sobie
zwréci¢ uwage na niektore punkty programowe i
metody szkolenia na obozach.

Nie jest wykluczone, ze mogg zaistnie¢ dwa ro-
dzaje szkolenia stanu zmiennego, a mianowicie:

— Posiadajgcych te czy inng specjalnos¢ stuzby

samochodowej (kierowcy, mechanicy itp.).

— Nie posiadajacych takiego zawodu.

Z tego nalezy wyciggna¢ wniosek, ze szkolenie
pierwszej grupy (posiadajgcych zawdd) nalezy za-
cza¢ od organizacji stuzby samochodowej w woj-
sku, pojazdéw znajdujgcych sie na uzbrojeniu,
przepisow, obowigzkow, zasad eksploatacji i tech-
nicznej obstugi pojazdow w wojsku.

Szkolenie za$ drugiej grupy — nie posiadaja-
cych zawodu i przybywajgcych do wojska rekru-
tow — stosujgc program zgodnie z przebiegiem
i okresem ich stuzby.

Przede wszystkim skitad osobowy przeznaczony
do przeszkolenia w stuzbie samochodowej nalezy
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podda¢ badaniom stosowanym dla kierowcow
i ustalic zdatno$¢ kazdego do stuzby samochodo-
wej.

Podczas szkolenia kierowcow i personelu te-
chnicznego stanu zmiennego, nalezy zwrdcié¢ szcze-
golng uwage na:

— Wzorowg dyscypling,

i dokfadng znajomosc
skowych.

— Zatadowanie pojazdow na platformy kole-
jowe i wytadowanie ich z platform.

— Holowanie dziat.

— Naprawa pojazdow w warunkach polowych,
usuniecie niedomagan i regulacji mechaniz-
mow.

— Polowg obstuge i pielegnowanie pojazdéw.

— Jazde w nocy w ciezkich warunkach bez-
droza.

W szkoleniu stwarza¢ warunki przyblizone do

boj owych.

Jako zasade szkolenia nalezy przyja¢ pogladowe
pokazy na przyktadach, czynnosci szkolone w te-
renie, z bronig przy pojazdach niezaleznie od po-
gody i czasu doby, w celu wyrobienia realnej
wprawy przy wykonywaniu obowigzkéw w kazdej
sytuacji.

W okresie szkolenia i na treningach przygoto-
wywacé stan osobowy do przezwyciezania wszelkich
ucigzliwosci  bojowego zycia i do naprezenia
wszystkich sit przeprowadzajgc prace na maszynie
w kazdej porze dnia i nocy.

postawe  wojskowg
regulaminéw woj-

Szkolenie oficeréw i podoficeréw
zawodowych innych rodzai broni

Jezeli jeszcze do niedawna mowito sie o szko-
leniu samochodowym oficeréw specjalnych rodzai
wojsk i broni, to w chwili obecnej zycie zmusza
stawiaC te zagadnienie w ten spos6b, ze szkoleniem
samochodowym trzeba obja¢ oficerow wszystkich
rodzai broni, a w tym i korpusu piechoty.

Warunkiem do opanowania sztuki dowodzenia
wspotczesnymi zmotoryzowanymi oddziatami i jed-
nostkami, jest wiasnie znajomos¢ przez oficerow
sprzetu technicznego a w tym i pojazdéw mecha-
nicznych.

Pomijajac omdéwienie koniecznosci posiadania
przez oficerébw znajomosci (do pewnego stopnia)
budowy pojazdoéw jak roéwniez umiejetnosci prowa-
dzenia ich, program szkolenia oficeréw liniowych
winien obejmowac¢ tak techniczno-eksploatacyjng
jak i taktyczno-bojowg nauke stuzby samochodo-
wej.
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Zagadnienia, ktére nalezy uja¢ w programie, sg
nastepujace:

1. Budowa samochodéw 52 godz.
2. Nauka jazdy ..o 12 godz.
3. Eksploatacja pojazdéw i stuzba
parkowa..........ccoceveiianne 10 godz
4. Zasady taktyki stuzby samocho-
AOWE] oo, 26 godz

Razem 100 godz.

Liczac sie z czasem i pracg oficera liniowego
w okresie obozow letnich, nalezy stwierdzi¢, ze
przy odpowiednim podejsciu do tego rodzaju szko-
lenia, tak samych oficeréw jak i ich dowd6dcow
oficerowie majg mozno$¢ zdobycia technicznej
wiedzy do swojej wojskowej specjalnosci.

Jezeli chodzi o metode i tematy pierwszych
dwdch zagadnien, to one sg ogdlnie znane, wobec
czego pozwole sobie ich nie omawiac, jedynie za-
uwaze, ze nauke jazdy nalezy rozpocza¢ réwnolegle
z rozpoczeciem sie szkolenia z budowy silnikéw,
natomiast program z eksploatacji pojazdéw i stuzby
parkowej oraz taktyki stuzby samochodowej winien
obejmowac nastepujace tematy:

a) Eksploatacja pojazdéw mechanicznych i stuzba

parkowa.

— Whprowadzenie
i przekazanie
kierowcom.

— Normy eksploatacyjne.

— Przebiegi miedzynaprawcze.

— Miesieczne i indywidualne plany eksploatacji
poj azdow.

— Obowigzki

pojazdéw w eksploatacje
ich oficerom, podoficerom,

dowddcow po eksploatacji po-

— Ewidencja pracy pojazdow.

— Rozkazy MON dotyczace eksploatacji po-
jazdow.

— Urzadzenie parkéw polowych i statych, ich
elementy i przeznaczenie.

— Przeglady techniczne pojazd6éw i ich znacze-
nie itp.

b) Zasady taktyki stuzby samochodowej:

— Szyki oddziatéw i jednostek samochodowych.

— Srodki dowodzenia i tacznosci.

— Przewozy wojsk samochodami. Rodzaje
i przeznaczenie przewozéw samochodami
jednostek réznych rodzai wojsk i broni.

— Organizacja i planowanie przewozow.

— Zabezpieczenie bojowe kolumn.
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— Rozpoznanie marszruty, rejonéw zatadowa-
nia i wyladowania.

— Urzadzenie rejonéw za- i wytadowania.
— Obliczenie potrzebnej ilosci samochoddw.
— Przewozy w nocy, w zimie i w gorach.

— Techniczne i materiatowe zabezpieczenie
przewozow.

— Organizacja stuzby regulacji ruchu i jej
znaczenie.

Nie trudno zauwazy¢, ze wszystkie wyzej wymie-
nione tematy sa w tym czy innym stopniu zwigzane
i majg wiele wspdlnego z codzienng pracg oficera
liniowego.

Jezeli chodzi o szkolenie samochodowe na obo-
zach podoficerow zawodowych, to program z bu-
dowy pojazdéw, ich eksploatacji i technicznej
obstugi i nauki jazdy moze nie rozni¢ sie od pro-
gromu szkolenia oficeréw liniowych. Jedynie moze
by¢ zmniejszony zakres w niektérych tematach do-
tyczacych zasad taktyki samochodowej.

JesteSmy nie tylko Swiadkami rozwoju motory-
zacji wojska, ale jesteSmy powotani do kierowania
tym poteznym i skomplikowanym sprzetem. Musimy
wiec uczyC¢ zotnierzy i uczyC sie sami.

Technika rozwija sie i udoskonala. Naszym obo-
wigzkiem jest poznaC i pogtebia¢ wiedze kazdego
zotnierza.

Dlatego trzeba stwarza¢ warunki utatwiajgce
przyswojenie materiatdw podczas szkolenia. Juz nie-
omal we wszystkich jednostkach posiadamy sale
motoryzacyjne, ale jeszcze nie we wszystkich jed-
nostkach na obozach sg urzadzone miejsca, gdzie
przeprowadza sie szkolenie samochodowe.

W wielu jednostkach urzadzono autodromy, kla-
sy, w ktérych mozna zobaczy¢ najrozmaitsze pomoce
naukowe jak to:

— Urzadzenie do zatadowania rozmaitego
sprzetu na samochody wykonane z materia-
téw pomocniczych.

— Makiety parkéw polowych w warunkach
frontowych.

— Makiety rejondéw zatadowania i wytadowa-
nia.

— Rozmaite znaki topograficzne.

— Makiety przeprawy kolumn przez rzeki, for-
sowanie.

— Wzorowe parki technicznej obstugi i wiele,
wiele innych urzadzen.

Jezeli chodzi o nauke jazdy na obozach, to naj-

bardziej racjonalne wykorzystanie materiatow ped-
nych i najbardziej efektywne wyniki nauki dadzg
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sie osiagnac, jezeli te nauke potaczymy z taktycz-
nymi ¢wiczeniami. Na przyktad, zorganizowa¢ moz-
na ¢wiczenia szkieletowe na temat ,,Przewo6z putku
piechotyll. Uzyskujemy wtedy to, ze ¢wiczg sie tu
i kierowcy i oficerowie stuzby samochodowej i li-
niowi.

Do organizacji takich ¢wiczen trzeba podcho-
dzi¢ z dobrze przemyslanym planem w przeciwnym
wypadku materiaty pedne przeznaczone dla szko-
lenia wszystkich kierowcow bedg wykorzystane tylko
dla pewnej czesci.

Dynamiczny rozw0j motoryzacji Wojska Pol-
skiego powoduje wzrost i udoskonalenie sie stuzby
samochodowej w takim stopniu, iz staje sie ona
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bliskg i dostepng bezposrednio dla kazdego zotnie-
rza niezaleznie od rodzaju broni.

Kazdy, czy to lotnik, czy piechur, czy czolgista,
czy saper oceniajg nalezycie znaczenie stuzby sa-
mochodowej i rozumiejg, ze odpowiednio wyszko-
lony kierowca, podoficer czy oficer samochodowy
obarczony jest duzym i odpowiedzialnym zadaniem
opieki nad sprzetem i nalezytym wykonaniem zadan
boj owych.

W stuzbie naszej, w Ludowym Wojsku, bedzie-
my stale dazy¢ do pogtebienia naszych wiadomosci,
do udoskonalenia swej wiedzy fachowej i teoretycz-
nej przez wzmozone i rozszerzone szkolenie. To
jest obecnie naszym gtéwnym zadaniem.



WYMIENIAMY
DOSWIADCZENIA

Mjr SZPAJZER

Organizacja punktow kontrolnych
w obozie letnim

OD KOMITETU REDAKCYJNEGO

Przedstawiona nam. przez mjr. Szpajzera organizacja kontroli uzytkowania
pojazdéw mechanicznych w obozach letnich przyczyni sie niewatpliwie do podnie-
sienia poziomu pracy stuzby samochodowej i usprawnienia uzytkowania.

Obsadzenie punktéw kontrolno-regulacyjnych przez uprzednio przygotowanych
na kursie szeregowych daje gwarancje, ze praca na punkcie bedzie odbywata sie

sprawnie.

Lotne za$ patrole umozliwig kontrolowanie szybkosci pojazdow mechanicznych,
zapobiegajac tym samym powstawaniu wypadkéw samochodowych, spowodowanych

nadmierng szybkoscia.

Na ten artykut zwracamy

samochodowej.

TA oswiadczenie zesztorocznego obozu letniego

wykazato, ze jednym z podstawowych
czynnikow podniesienia dyscypliny uzytkowa-
nia taboru samochodowego w obozach letnich
jest utworzenie sieci sprawnie dziatajgcych
punktow kontrolnych zamykajgcych wstep na
teren obozu.

Rownoczesnie nasze doswiadczenia wyka-
zaly, ze opieranie punktu kontrolnego na ele-
mencie przypadkowym nie majgcym uprzednie-
niego specjalnego przeszkolenia w dziedzinie
stuzby regulacyjno-kontrolnej jest btedne i nie
gwarantuje wiasciwego, sprawnego funkcjono-
wania punktu.

Opierajac sie na zdobytych doswiadczeniach,
utworzono w roku biezagcym w naszej jednost-
ce na miesiac przed terminem wyjazdu do obo-
zu letniego specjalny kurs dla obstugi punktow
kontrolno-regulacyjnych.

Na kurs powotano okoto 30 szeregowych —
kierowcow, wyrdzniajacych sie dobrg dotych-
czasowg stuzbg oraz znajomoscig zasad uzytko-
wania samochodéw. Komendantem kursu mia-
nowano oficera stuzby samochodowej przewi-
dzianego na stanowisko dowddcy stuzby kon-

szczegolng uwage wszystkich oficerow

‘ stuzby

trolno-regulacyjnej w obozie letnim. Kurs stuz-
by kontrolno-regulacyjnej trwat 4 tygodnie.
W tym okresie kursanci zapoznali sie doktadnie
z niezbednymi, do dobrego wykonywania obo-
wigzkow zagadnieniami z dziedziny regulacji
ruchu, taktyki stuzby samochodowej, techniki
(szczegdlnie pod wzgledem umiejetnosci spraw-
dzania stanu technicznego pojazdow, tadow-
nosci itp.) oraz dokumentacji.

Wyktadowcami na kursie, poza jego komen-
dantem — specjalnie dobranym oficerem maja-
cym przeszkolenie w stuzbie kontrolno-regula-
cyjnej, byli oficerowie kompanii samochodowej
oraz oficerowie wydziatlu samochodowego. Na
zakonczenie kursu przeprowadzono egzamin,
ktory wykazat dobre przygotowanie kursantow
do czekajgcej ich w obozie odpowiedzialnej
stuzby.

W okresie dwutygodniowym poprzedzaja-
cym termin otwarcia obozu letniego wykonano
plany rysunkowe budowy punktéw kontrol-
nych oraz schemat ich rozmieszczenia w obozie.
Wykonanie planéw budynkoéw zapewnito ich
wybudowanie w okresie przed otwarciem obo-
zu, tak iz stuzba kontrolno-regulacyjna mogta
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Budka statego punktu regulacji ruchu

deska ZOkrUmamca datiek od /rontu >z bokow malowana

1200

CUnetne budki

rozpocza¢ dziatalnos$¢ od dnia przybycia do
obozu pierwszych jednostek, nie dopuszczajac
ani na jedng godzine do obnizenia dyscypliny
uzytkowania sprzetu silnikowego.

Rownoczesnie  jednolitos¢ plandéw budowy
wykonanych przez fachowcéw pozwolita unik-
na¢ dotychczasowej pod tym wzgledem rozno-
rodnosci i czesto nieprzystosowania obiektu do
potrzeb stuzby kontrolno-regulacyjnej, ktére
miato miejsce, gdy budynki punktéw byty bu-
dowane przez poszczegolne jednostki, ktdrych
teren zamykaty.

Do usprawnienia dziatania stuzby kontrol-
no-regulacyjnej nalezato réwniez uprzednie za-
planowanie rozmieszczenia punktéw regulacji
ruchu. Uprzednio przeprowadzone rozpoznanie
terenu i analiza potrzeb drogowych jednostek
pozwolity tak wykona¢ schemat rozmieszczenia
punktow kontrolnych, ze z jednej strony one
zamykaty catkowicie wjazd i wyjazd z terenu
rozlokowani jednostek, z drugiej zas zabezpie-
czaty w pekni ich potrzeby drogowe.

Ogotem utworzono 5 punktéw kontrolnych
zamykajacych teren rozlokowania wiekszych

Ultiaga.l wumiar”™ dotycza wnetrza budki

tt6zko
2. Stolik
3- t6zko
4. S+oliitduzurneqo
$ S+oTek

PodiiaTka 1'50

jednostek i sagsiadujgcych z nimi
mniejszych.

Obsade kazdego punktu kontrolnego stano-
wi 3 szeregowych, z ktorych 1 petni stuzbe,
2 za$ w tym czasie odpoczywa. Kazdy punkt
kontrolny ma potaczenie telefoniczne z sasied-
nig wielkg jednostka, przez nig za$ z dowddz-
twem poligonu i dowddcg stuzby kontrolno-
regulacyjnej.

Podstawe  stuzby

jednostek

kontrolno-regulacyjnej
stanowi rozkaz dowddcy zgrupowania, ktéry
zatwierdzit réwniez instrukcje dla punktéw
kontrolnych i lotnych patroli.

Instrukcja dla punktéw kontrolno-regula-
cyjnych szczegotowo okresla obowigzki obsady
punktu kontrolnego, na ktére sktada sie:

— zbadanie stanu technicznego samochodu,

— zbadanie prawidtowosci zatadowania,

— zbadanie waznosci i prawidtowosci

stawienia dokumentow.

Ponadto punkty kontrolne kontrolujg puste
przebiegi samochodéw i skiadajg o nich mel-
dunek do wydziatu samochodowego, kwatermi-
strzostwa obozu, co w potgczeniu z planowa-

Wy_
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Elementy statego punktu regulacji ruchu
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1. Tablica: ,Uwaga! zwolni¢ szybko$¢ punkt kontrolny"
2. Tablica: ,Sygnat regulujacego — rozkazem".

3. Tablica: ,Punkt kontrolny — przygotowa¢ dokumenty

do sprawdzenia".

Zamkniecie przejazdu (szlaban).
Grzybek wartowniczy.

Budka.

Tarcza ze znakiem ,P".

Latarnia z szybkami czerwonymi.

o~ ook

niem przewozOw i obowigzkiem zglaszania
przez jednostke préznego przebiegu pozwala
na catkowite zlikwidowanie niewykorzysta-
nych przejazdow.

Dalszym elementem kontroli ruchu pojaz-
déw mechanicznych sg 2 lotne patrole stuzby
kontrolno-regulacyjne;.

Ich wyposazenie stanowig motocykle Harley
Z przyczepami.

Zadaniem lotnych patroli jest kontrola uzyt-
kowania taboru samochodowego w ramach sa-

mego obozu. Patrole postugujg sie w pracy t3
samg instrukcja, co i punkty kontrolne, zwra-
cajac ponadto szczeg6lng uwage na zachowanie
przez kierowcOw dozwolonej szybkosci jazdy.

W ten sposob uprzednie przygotowanie stuz-
by kontrolno-regulacyjnej pozwolito nam od
pierwszego dnia osiggna¢ petng kontrole nad
uzytkowaniem taboru samochodowego w obo-
zie i stale pracowa¢ nad wzmozeniem dyscypli-
ny jego uzytkowania.



Por. JUNAK

Metody doszkalania kierowcow podczas

¢wiczen letnich

OD KOMITETU REDAKCYJNEGO

Por. Junak zorganizowat doszkolenie kierowcow dobrze. Stuzba Samochodowa
w obozach letnich nie moze sie ogranicza¢ jedynie do zabezpieczenia szkolenia
jednostek liniowych pod wzgledem transportu. Obozy letnie dajg wielkie mozli-
wosci  szkolenia nowych kadr. Wykorzystanie tych mozliwosci przyczyni sie do
podniesienia poziomu wyszkolenia kierowcdw wojskowych, jak to ma miejsce
w jednostce por. Junaka-

Co do podziatu kierowcdw na dwie grupy szkoleniowe, na kierowcow miodszego
rocznika i na kierowcow starszego rocznika, nie uwazamy tego za bardzo celowe.

Odizolowanie podczas zaje¢ szkoleniowych w obozach letnich kierowcéw star-
szych od kierowcow miodszych, pozbawia jednostke jednego z waznych atutow
szkoleniowych, a mianowicie dzielenia sie doswiadczeniami kierowcow starszego
rocznika z kierowcami miodszego rocznika.

Biorgc takze pod uwage, ze przy wyznaczeniu samochodéw do wykonywania
poszczegolnych zadan, nie bedziemy przeprowadzali podziatu na samochody obsa-
dzone przez kierowcow miodszego rocznika i starszego rocznika, podziat wiec ich
na osobne grupy szkoleniowe uwazamy za niestuszny. Poza tym dobor tematéw dla
szkolenia teoretycznego w obozach letnich dla pierwszej grupy kierowcow trafny
z wyjatkiem tematow przerobionych w szkoleniu koszarowym (budowa silnikow,
podwozia i nadwozia). Otwieramy w tej sprawie dyskusje i prosimy o wypowiedze-

nie sie innych oficerow.

ZA boz letni jest okresem intensywnego szkolenia
jednostek.

Warunki potowe w obozie letnim pozwalajg na
przyzwyczajanie zotnierza do niewygod i trudnosci,
z jakimi moze spotka¢ sie w czasie wojny. Zotnierz
usamodzielnia sie i praktycznie zapoznaje z wa-
runkami bojowymi, a jednoczesnie ma moznos¢
wprowadzenia w zycie teorii opanowanej na wykia-
dach w koszarach.

Wiasnie w obozie letnim kierowcy, ktorzy je-
szcze nie dawno byli bardzo stabi jako fachowcy,
doskonalg sie, wskutek czego nabierajg bogatego
doswiadczenia jako kierowcy wojskowi i dajg so-
bie doskonale rade w ciezkich warunkach polo-
wych, czy to przy pokonywaniu terenu, czy tez

przy usuwaniu defektow. | tu nalezy podkresli¢,
ze tylko i wylacznie od oficera samochodowego,
ktéry prowadzi nauke, bedzie zalezato jak wyszkoli
sie kierowca w obozie letnim i czy nie bedzie zmar-
nowany czas i pienigdze, jakie nardéd i panstwo
tozy na wyszkolenie.

W celu udoskonalenia i podniesienia poziomu
wyszkolenia kierowcéw jest pozadana i wskazana
wymiana przez oficerow samochodowych metod
i systemdéw szkolenia kierowcow.

Wobec tego pragne pokrotce podzieli¢ sie z ko-
legami swoimi spostrzezeniami i metodami doszka-
lania.

Za podstawe organizacji doszkalania kierowcow
stuzy mi plan doszkalania kierowcow, ktory opra-
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cowuje na przecigg jednego miesigca. Przy ukia-
daniu planu opieram sie na wytycznych Gtdwnego
Kwatermistrza (Instrukcja doszkalania).

Przy opracowywaniu miesiecznego planu doszka-
lania, w porozumieniu z dowddcg dywizjonu arty-
lerii i oficerem wyszkoleniowym jednostki zwiek-
szam do maksimum wyszkolenie praktyczne kierow-
cOw przez udziat kierowcéw w kazdym cEwiczeniu
przeprowadzanym przez pododdziat liniowy, jak
np. strzelanie artylerii, batalion w natarciu lub
obronie itp.

Samg metodyke szkolenia podzielitem na dwie
zasadnicze czesci:

a) doszkalanie teoretyczne,

b) doszkalanie praktyczne.

Doszkalanie teoretyczne prowadze Scisle z pla-
nem miesiecznym i dziele je na dwie czesci tj,
doszkalanie teoretyczne kierowcoéw miodszego rocz-
nika, ktore obejmuje omodwienie fachowych za-
gadnien, jak budowa silnikéw, podwozia, nadwo-
zia, przepisy ruchu, dyscyplina bojowa kolumn
marszowych, uzytkowanie i konserwacja samocho-
déw, maskowanie i OPlot. kolumn i pojedynczych
samochoddw, tadowanie zespotéw artyleryjskich,
przew6z amunicji, zywnosci, rannych i pododdzia-
téw walczacych z ich uzbrojeniem oraz doszko-
lenie kierowcOw starszego rocznika, ktore obejmu-
je: dowodzenie druzyng samochodowa w marszu,
podjezdzanie druzyn samochodowych do rejonéw
zatadowawczych i wytadowawczych, orientowanie
sie w terenie, rozpoznanie drdg, obieranie dogod-
nych miejsc na parki samochodowe dla druzyn
i plutonéw samochodowych, sposoby usuwania de-
fektow (powazniejszych) w warunkach polowych,
wykorzystanie warsztatow typu A i B, utrzyma-
nie dyscypliny kierowcow w marszu i w polu, spo-
soby utrzymania tgcznosci w kolumnach, organiza-
cja OPlot, organizacja polowych magazynéw
MPS i czesci wymiennych w warunkach polowych,
sprawozdawczo$¢ itp. Ta tematyka ma na celu
utworzenie z nich kadr podoficerskich, ktére w
przysztosci uzupetnig nasze etaty.

Nawigzujgc do tematu praktycznego doszkala-
nia kierowcéw chciatbym zwréci¢ uwage kolegow
na kilka wadliwych momentéw, ktére bardzo czesto
spotyka sie w okresie ¢wiczen, a do ktorych nie
zawsze przywiazuje sie wage i nie stara sie ich
usung¢. | tak np. wraz z ¢wiczacym batalionem
piechoty lub dywizjonem artylerii wyjezdzajg sa-
mochody jako ciggniki dziat, samochody rozpo-
znawcze lub transportowe, przy czym kierowcy sa-
mochodoéw zupetnie nie biorg udzialu w C¢wicze-
niach i zachowujg sie tak, jakby ich w ogole ¢wi-
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czenia nie dotyczyly. Wydaje sie, ze nalezy zwro-
ci¢ baczng uwage, azeby kierowcy wczuwali sie w
potozenie i zachowywali sie tak, jak w warunkach
bojowych. A wiec przy kazdym zatrzymaniu sie
nie stawali na $rodku drogi i w miejscach nie osto-
nietych drzewami, aby, w momencie kiedy ¢wicza-
cy pododdziat znajduje sie w obronie statej, oko-
pywali samochody, aby w czasie walki byli zorien-
towani doktadnie w sytuacji bojowej i wiedzieli
gdzie znajduje sie nieprzyjaciel oraz jakie zadanie
wykonywa pododdziat, w ktérym znajdujg sie. Jesli
holujg zespoty artylerii, to zeby natychmiast, po
zajechaniu na stanowiska ogniowe i po odczepie-
niu dziat, maskowali samochody, ustawiajgc je tak,
aby byly gotowe do dalszej jazdy, nie za$ jak to
sie czesto zdarza, ze kierowca wjezdza np. w las
pomiedzy drzewa przodem i dopiero kiedy trzeba
szybko wyjecha¢, zaczyna zawraca¢ samochdd
wsérdd drzew, co zabiera mu duzo czasu. Zdarzajg
sie czesto wypadki, ze pododdziaty ¢wiczg w nocy
i wowczas samochody jezdzg z zapalonymi wszyst-
kimi Swiattami w odlegtosci kilkuset metréw od
linii frontu.

Niektdrzy koledzy organizujg praktyczne do-
szkalanie kierowcow w ten sposob, ze tadujg ich
po kilku lub kilkunastu na samochdd i kazdy z nich
kolejno jezdzi po polu lub szosie. Uwazam, ze ten
spos6b doszkalania jest bezuzyteczny, poniewaz
kazdy kierowca juz w okresie nauki na kursie na-
uczyt sie przektada¢ biegi i manewrowac kiero-
whica.

W tym wypadku bytyby raczej wskazane jazdy
w kolumnie, dojazdy do rejonéw zatadowania pie-
choty, jazda w terenie itp.

Szkolenie praktyczne kierowcOw organizuje w
ten sposéb, ze zgodnie z planem wyszkolenia i w
porozumieniu z oficerem wyszkoleniowym jed-
nostki, przeprowadzam przewozy pododdziatow
piechoty, zespotow artyleryjskich stosujagc rygory-
styczng dyscypline kolumn marszowych. W ten spo-
s6b kierowcy zyskujg o wiele wiecej wiadomosci,
poniewaz caty czas ¢wiczg pod nadzorem Oficera
Samochodowego, przez co wczuwajg sie w Sytu-
acje bojowa.

W celu powiekszenia godzin jazdy praktycznej,
kazdy przewdz artylerii lub piechoty traktuje jako
¢wiczenie kierowcow i w ten sposdb na benzynie
pododdziatébw ¢wiczacych szkolg sie kierowcy,
uczac sie wspotdziatania z pododdziatami ¢wicza-
cymi.

Doszkalanie ze znajomosci budowy samochoddéw
i usuwania defektow zorganizowatem tak, ze re-
mont biezacy i przeglad techniczny przeprowadza
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sie pod nadzorem instruktora, a nastepnie kazdy
z nich omawia sie. W tym celu organizuje pokazo-
we przeglady techniczne, ktére przeprowadzajg
kierowcy po uprzednim instruktarzu. Dzieki temu
wspotczynnik gotowosci technicznej nie spada po-
nizej 0,98, a kierowcy zapoznajg sie z r6znego ro-
dzaju defektami i przyczynami ich powstawania.

Doszkalanie w zakresie przepiséw ruchu koto-
wego organizuje w ten sposob, ze kazde najmniej-
sze przekroczenie przepiséw przez kierowcéw w cza-
sie jazdy jest pdzniej omawiane. Kierowcy korzy-
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stajg z podrecznej biblioteczki fachowej, a co 2
miesigce przeprowadzam egzaminy ze znajomosci
przepiséw ruchu kotowego.

Dzieki temu, ze wykorzystuje kazdy wyjazd i
kazdg chwile jako materiat wyszkoleniowy, poziom
fachowy kierowcoéw z dnia na dzien ulega popra-
wie i oni wywigzujg sie doskonale z wyznaczonych
im zadan.

Rowniez stan techniczny samochodéw ulegt po-
prawie w poréwnaniu do stanu, w jakim one znaj-
dowaty sie w dniu wymarszu do obozu.



Por. Wi. £EONGOSZ

Metodyka doszkalania kierowcow w obozach
letnich w dziedzinie obstugi technicznej

OD KOMITETU REDAKCYJNEGO

System, doszkalania kierowcow i przeprowadzanie obstugi technicznej pojazdéw,
zastosowany przez por. Longosza, uwazamy za stuszny.

Samodzielne wykonywanie przez kierowcow przegladow technicznych pod kon-
trolg doswiadczonego mechanika samochodowego przyczynia sie¢ do podniesienia
kwalifikacji fachowych kierowcy, do wyrobienia jego zaradnosci i samodzielnosci.

Organizowanie odpraw z kierowcami po powrocie z drogi uwazamy za bardzo
korzystne tak dla oficera samochodowego, ktéry doktadnie poznaje sprzet, jak i dla
kierowcow, ktorzy uczg sie przy omawianiu przyczyn zauwazonych niedomagan

pojazdu.

Bardzo waznym czynnikiem doszkalania Kie-
rowcow jest samodzielna jazda — w duzych
ilosciach oraz w r6znych warunkach terenowych
i atmosferycznych.

Wiasnie obozy letnie stwarzajg tego rodzaju
idealne warunki wszechstronnej praktyki dla kie-
rowcow, dajga mozno$¢ uzupetnienia nabytych
przez nich wiadomosci teoretycznych oraz umozli-
wiajg ~wyrobienie w nich samodzielnosci i inicja-
tywy.

Na podoficerach i oficerach stuzby samochodo-
wej cigzy obowigzek, by z przeszkolonych w warun-
kach koszarowych kierowcéw stworzyé w czasie
trwania obozu petnowartosciowych fachowcéw —
kierowcow wojskowych.

Korzystajagc z doswiadczen zesztorocznych obo-
zOw letnich pragne przytoczy¢ kilka metod ufatwia-
jacych doszkalanie fachowe kierowcow.

Czesta i1 bardzo szczeg6towa kontrola stanu
technicznego, wygladu zewnetrznego i wyposazenia
samochoddw jest konieczna, poniewaz tabor samo-
chodowy znajduje sie w o wiele gorszych warun-
kach uzytkowania anizeli w garnizonie. Ta kon-
trola zmusza takze kierowce do czestego czyszcze-
nia, smarowania i usuwania uszkodzen powstatych
na skutek parkowania samochodéw w warunkach

polowych. W potaczeniu ze sprawnie dziatajaca
parkowg stacjg obstugi, w ktorej kierowcy usu-
wajg braki powstate w samochodach pod kierow-
nictwem specjalistow, uzyskujemy w ten sposob
powazny element szkoleniowy w dziedzinie konser-
wacji i umiejetnosci usuwania defektow.

Prace na stacji obstugi podczas codziennych
przegladéw technicznych nalezy zorganizowa¢ w ten
sposob, by jej personel dokonywat szczegGtowej
kontroli wykonywanych przez kierowcOw prac,
stuzac im fachowa rada, unikajac jednakze wy-
konywania jakichkolwiek robét. W takim bowiem
wypadku miody kierowca przestaje interesowac sie
usuwaniem uszkodzeh przy swoim samochodzie,
uwazajac ze ta czynno$¢ do niego nie nalezy.

Przy stwierdzeniu powazniejszych uszkodzen
samochodu, ktdrych kierowca sam nie jest w stanie
usungc, trzeba poleci¢ wykonywanie tych czynnosci
warsztatom typu ,,B“, starajac sie jednoczesnie, by
kierowca interesowat sie tokiem pracy i mogt wi-
dzie¢ jak usuwa sie dane uszkodzenia.

Postaram sie zilustrowac to przyktadami.

Oto pierwszy z nich: samochdd ZIS-5 stabo
ciggnie. Po zbadaniu silnika mechanik stwierdzit,
ze gaznik silnika jest zanieczyszczony. W tym wy-
padku mechanik powinien da¢ rozkaz kierowcy —



5—6 PRZEGLAD
zdja¢ gaznik, przeczysci¢ i zatozyé, sam za$ przez
caty czas czuwa¢ nad wykonywaniem przez niego
zleconej czynnosci.

Po przykreceniu przez kierowce gaznika me-
chanik nakazuje zapusci¢ silnik i po nagrzaniu do-
konuje regulacji gaznika na wolnych obrotach.

Samochdd Studebaker powrécit z drogi ze Zle
dziatajagcymi hamulcami. Po stwierdzeniu przez
mechanika, ze hamulce sg zapowietrzone, kierow-
ca powinien otrzyma¢ rozkaz: ,przystgpi¢ do od-
powietrzenia hamulcowil. Po tym rozkazie Kkierow-
ca przystepuje do wykonywania szeregu czynnosci
zwigzanych z odpowietrzaniem hamulcéw, mecha-
nik za$ zajmuje sie jedynie kontrolg jego pracy.

Postugujac sie tg metoda w codziennej prak-
tyce obozowej bedziemy w catym tego stowa zna-
czeniu doszkalali kierowcow fachowo w dziedzinie
konserwacji i usuwania uszkodzen.

Przed wyjazdem w droge kierowca musi by¢
przeegzaminowany ze znajomos$ci obstugi pojazdu
w drodze, usuwania uszkodzen oraz przepisow
drogowych. Poza tym samochdd musi by¢ doktad-
nie skontrolowany przez oficera. Nie powinnismy
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nigdy wzywac kierowcéw do siebie i pyta¢ ich czy
majg samochody w porzadku. Kierowca odpowie
zawsze pozytywnie, a tym samym bedzie bagatelizo-
wat stan techniczny samochodu. Po powrocie z dro-
gi nalezy przeprowadza¢ odprawy z kierowcami
wytgcznie na temat jazdy. Wtedy to wiasnie do-
wiadujemy sie od nich o wielu matych niedociag-
nieciach. Wieksze defekty i uszkodzenia sg tatwiej-
sze do stwierdzenia. Kierowca np. stwierdza: mdj
samochod jest w porzadku; dobrze ciagnie, lecz
najgorzej jest ruszy¢ z miejsca, bo szarpie. Albo:
moj samochdd jest w porzadku, lecz gdy jest go-
racy, to nie chce dobrze zapalaé¢, wiec go na po-
stojach nie gasze itp.

Taka odprawa daje oficerowi jasny obraz sta-
nu technicznego samochodu, a poza tym moznos¢
omoOwienia na miejscu przyczyn poszczegolnych
defektow oraz sposobu ich usuniecia.

Stosowanie przodownictwa w utrzymaniu ta-
boru pod wzgledem technicznym i wygladu ze-
wnetrznego, oszczednosci gum, materiatdw pednych
i przyswajania sobie wiadomosci fachowych, daja
rowniez bardzo dobre wyniki w fachowym do-
szkalaniu kierowcow.



Mjr NOWACKI

Sport motorocuy w jednostce tuzyckiej

OD KOMITETU REDAKCYJNEGO

Organizowanie zawodoéw techniczno.sportowych w jednostkach wojskowych
przyczyni sie do podniesienia poziomu wyszkolenia ogoélnowojskowego i fachowego
kierowcow. Zawody tec¢hniczno.sportowe przyczynig sie takze do popularyzacje
racjonalizatorstwa i wynalazczosci, w szczegolnosci jezeli chodz, o organizowanie
zawodow dla mechanikéw samochodowych.

Przy organizowaniu zawodéw nalezy unika¢ tego, azeby jednostki byly repre-
zentowane stale przez tych samych zotnierzy, gdyz celem zawodéw powinno by¢ nie
tylko popisywanie sie swoimi umiejetnosciami matej grupy zotnierzy, lecz pod-
niesienie wyszkolen a jak najwiekszej liczby kierowcow.

Element szybkosci (przyktad 1V) powinien by¢ wprowadzony do regulaminu
zawodéw bardzo ostroznie i wedlug naszego zdania nalezatoby raczej z niego
zrezygnowaé na korzys¢ takich elementdw, jak systematycznos¢ jazdy, dyscyplina

jazdy itp. (jak w przyktadzie 1).

W przyktadach mjr. Nowackiego brak takich punktéw regulaminu zawoddw,

ktére by dotyczyly o0szczednosci

paliwa, wyrabiatyby zaradno$¢ u zoin.erzy,

uczyly orientowania sie w terenie na podstawie mapy itp.

Przyklad motorowych imprez  sportowych
w Zwigzku Radzieckim, gdzie wsrod setek
startujgcych pokazng ilo$¢ stanowig zawodnicy
Armii Radzieckiej (CDKA) wskazuje jak waz-
nym czynnikiem w wychowaniu naszych kadr
stuzby samochodowej i podniesieniu wyszkole-
nia technicznego jest udziat zotnierzy-kierow-
cow samochodowych i motocyklistéw — w ogol-
nokrajowych raidach i wyscigach. O ile bo-
wiem sam sport fizyczny jest dzwignig rozwo-
ju sprawnosci  zotlnierza we wszystkich zada-
niach stuzby, to sport motorowy staje sie
dzwignig postepu technicznego kadr naszego
zmotoryzowanego ludowego wojska.

Sport motorowy obok wspétzawodnictwa,
nowatorstwa i racjonalizatorstwa ma ogrom-
ne znaczenie dla podniesienia jakosci obstugi
prowadzenia, wykorzystania i uzytkowania, za-
opatrzenia i napraw sprzetu. W pierwszym za$
rzedzie sport samochodowy musi mie¢ na celu
wysuniecie na widoczne miejsce w jednostkach
zdolnych kierowcow, warsztatowcow, mechani-
kow i technikbw samochodowo-traktorowych,
ktorzy swa wysoka umiejetnoscig obstugi i pro-

wadzenia samochodow, doktadnoscia w napra-
wach i zaopatrzeniu, wynikami o0szczednosci,
socjalistyczng Swiadomoscig, wysokag dyscypli-
ng i stosunkiem do swojego zawodu i stanowi-
ska spotecznego, zamitowaniem i ofiarnoscig w
pracy na swojej maszynie mogliby by¢ wybit-
nym wzorem dla kolegbw samochodziarzy.

Tacy przodownicy o wysokich kwalifikac-
jach technicznych moga wysuna¢ sie na lapi-
sach, konkursach i zawodach samochodowych
indywidualnych i zespotowych.

Przodownicy w sporcie moga kandydowac
na instruktorow, wyktadowcow, Swieci¢ przy-
ktadem i wzorem dla ogo6tu personelu techni-
cznego jednostki i dostarcza¢ doswiadczen oraz
podnosi¢ 1 popularyzowa¢ w oddziale wyszko-
lenie i styl pracy technicznej na wyzszym po-
ziomie.

Pozytywny wynik rozgrywek sportowych
i dalsza popularyzacja sprzetu i ludzi wyniknie
sama w czasie zdobywania dyploméw, nagrod
0 miano przodownikéw pracy technicznej i wy-
szkolenia.
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Sam charakter i wyniki rozgrywek sporto-
wych pociggng samoczynnie ogét samochodzia-
rzy do lepszej i intensywniejszej pracy nad
udoskonaleniem maszyn i ludzi transportu. Nie
ulega watpliwosci, ze rowniez tg droga dopo-
moze sie w uzyskaniu zadanego postepu kultu-
ry i wysokiego poziomu technicznego motory-
zacji wojskowe;.

Najodpowiedniejsze formy sportu samocho-
dowego dla uzytku jednostek zmotoryzowa-
nych beda takie, ktére pomoga podnosi¢ wy-
szkolenie, uswiadomienie polityczne i dyscypli-
ne pracy zotnierzy transportu i bedag pobudzaé
ich swoimi cekawymi rozwigzaniami i orga-
n zacjg do szukania drog doskonalenia sie wszy-
stkich grup transportowcéw stosownie do ich
specjalnosci.

Doswiadczenia tuzyckiej jednostki z za-
kresu wyszkolen:a samochodowego przemawia-
ja 0 nieodzownej koniecznosci stosowania spor-
tu samochodowego dla osiggniecia lepszych wy-
nikow w obstudze, prowadzeniu i naprawach
maszyn. Zotnierze wszystkich stopni i specjal-
nosci, ktérym nadarza sie sposobno$¢ wziecia
udziatu w zawodach lub pokazach sg dumni
z roli zawodnika, starajg sie kazdg czynnosc¢
wykona¢ jak najlepiej, wktadaja w wykonanie
zadan duzo zapatu i wys tku, aby zadanie wy
padto popisowo. Ich postawa zoinierska staje
s e poprawniegjsza, a z prostych stow meldun-
kow zotnierskich przebija stanowczos¢ i pew-
no$¢ swoich umiejetnosci, szczegdlnie, gdy na
zawodach samochodziarzy spoczywa bystre
i doswiadczone oko dowddcy.

Z tych wzgledow sprawa sportu samocho-
dowego i Cwiczen z zalozeniami sportowymi
w tuzyckiej jednostce jest postawiona jako
obowigzkowa w wyszkoleniu samochodziarzy.
Stosowanie sportu samochodowego jest nieroz-
taczne w naszej jednostce przy okazji zakoricze-
nia kursow, zlotéw zotnierzy transportu, rozpo-
czecia i zakonczenia c¢wiczen letnich na poli-
gonie itp.

W ramach tych potrzeb i dazen samocho-
dziarzy uformowato sie pie¢ zasadniczych grup
rozgrywek sportowych:

1- Sport samoch. — indywidualny
— w jezdzie 1 usuwaniu niedomag in
przez kierowcow na pojedynczych ma-
szynach.

2. Sport samoch. — zespotowy — w

jezdzie zrecznosSci w powigzaniu z prze-
pisami drogowymi.
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3. Sport samoch. — zespotowy —#
oparty na zatozeniu zadania bojowego
z peing ekipg taktyczng i warsztatowa.

4. Sport samoch. — indywidualny —
dla poszczegolnych specjalistow warszta-
towych.

5. Sport samoch. — zespotowy — dla
patrolu reperacyjnego lub grupy war-
sztatowcow.

Podam przyktady zawoddw i popisow, ktore

przyjety sie w naszej jednostce.

Przykfad pierwszy (patrz szkic Nr 1)

Zawody indywidualne kierowcéw z réznych
jednostek na pojedynczych maszynach tej sa-
mej grupy. Kierowcy na zatwierdzonych ma-
szynach przy petnym obcigzeniu, tadunkiem
i holem.

Maszyny starannie przygotowane pod wzgle-
dem technicznym, wyglagdu zewnetrznego i za-
opatrzone w przepisowg dokumentacje stajg
do przegladu technicznego przed kom:sjg se-
dziowskg zawodow. Po czym gtdwny sedzia
przypomina zawodnikom punkty regulaminu
i przeprowadza losowanie miejsc zawodnikéw
na starcie.

Zawodnicy sg wypuszczani kolejno co 5
minut ze startu na trase, gdzie majg przeby¢
wyznaczong droge ze strzelaniem, usuwaniem
ewentualnych uszkodzehn w maszynach na PKT
oraz pokonaniem przeszkéd okreslonych w re-
gulaminie.

Poszczegélne punkty regulaminu zawodow

przewiduja:

1. Zamiane detki na wyznaczonym przez
sedziego kole — dla samochodéw. Za-
miana jednego ogniwa w kazdej gasie-
nicy — dla traktora.

2. Strzelanie z kbk lezac z podporka, tar-
cza — gtdwka spadajgca po strzale traf-
nym, odlegtos¢ 100 m, czas dowolny.
Kazdy trafny strzat wysoko punktowany.

3. Zmiana wszystkich Swiec i pasa wenty-
latora — dla samochod6éw. Zmiana rolki
podtrzymujacej j pasa wentylatora —
dla traktora.

4. Ustawienie zaptonu — dla samochodu.
Zmiana szczeki hamulcowej — dla trak-
tora.

5. Jazda po kole — wolta w prawo, wolta
w lewo — dla wszystkich.
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0, Wykonujgc marsz w tempie okre$lonym re-

gulaminem, kazdy kierowca ma mozno$¢ wyka-

za¢ sprawno$¢ maszyny i swe umiejetnosci pro-

wadzenia samochodu w warunkach przystoso-

\(/jvanych do taktycznego przeznaczenia samocho-
u.

Przy ocenie zawodnika bierze sie pod uwage:

a) Stan techniczny samochodu i umiejet-

nosci  wojskowo-techniczne kierowcy.
b) Marsz z usuwaniem defektéw i pokona-
niem przeszkdd oraz wyniki strzelania.

¢) Ocene okresla sie w punktach dodatnich
i ujemnych. Suma punktéw wynikaja-
cych z oceny stanu technicznego maszy-
ny i oceny pracy kierowcy na trasie mar-
szu daje ilos¢ punktow osiggnietych przez
zawodnika. Poréwnanie wynikow pracy
Szeregu zawodnikéw ustala ich  miejsca
w klasyfikacji ogolnej.

Te zawody byly rozegrane o tytut najlep-
szego kierowcy i traktorzysty tuzyckiej jed-
nostki. Kierowcy — uczestnicy zawodéw wio-
zyli duzo zapatu, wysitku, ambicji i przebojo-
wosci w walke o pierwszenstwo barw repre-
zentowanych jednostek. Zawody odbyly sie
przy pieknej pogodzie.

Koledzy transportowcy i artylerzysci — wi-
dzowie zawodow, ktérym wyznaczono szczyt
gory Sypkiej jako punkt obserwacyjny, nie wy-
trzymali, a wszyscy zbiegli na miejsce startu
i mety, aby z bliska podziwia¢ prace i spraw-
nos¢ techniczng kolegéw przy kierownicach.

Wynik zawodow dat:

— wymiane doswiadczen pracy

towcow,

— ozywiong krytyke ,za“ i ,przeciw" w $ro-
dowisku transportowcow i artylerzystéw
na temat zawodow,

— emocje sportowg w czasie trwania zawo-
dow,

— awans najlepszym kierowcom i trakto-
rzystom uwidoczniony w rozkazie tuzyc-
ciej jednostki.

transpor-

W tych zawodach wzieli udziat:

Kierowcy samoch. osob. teren. — GAZ-67,

ciezarowego — ZIS-5

ciggn. art. z dziatem na
holu

traktoréw JA-12 z dziatem na holu.
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Trasa zawoddw wynosita 185 km. Zuzyto na
ten cel niespetna 80 kg benzyny samochodowej
i 70 kg paliwa do silnikéw wysokopreznych.

Najlepsze miejsca w zawodach osiggneli
transportowcy:
bomb. Majewski Stanistaw z jedn. wojsk. 2327
— W grupie sam. os. ter.
kan. Fijatkowski Bolestaw z jedn. wojsk. 2381
— w grupie sam. cw. tran.
kan. Lenczewski Bolestaw z jedn. wojsk. 2381
— W grupie sam. cigg.
kan. Bytner 'Bronistaw z jedn.
— w grupie traktorzystow.

Rozgrywki sportowe w koncowym wyniku
wykazaty, ze tylko kierowca wykwalifikowany,
ktory zapoznat sie i dobrze zrozumiat regula-
min zawodow, przygotowat starannie samochdd
do rozgrywek przy wspoétudziale warsztatow-
cow, zaopatrzyt sie w przepisowe dokumenty,
opanowat catkowicie zasady obstugi i prowa-
dzenia samochodu w roznym terenie, wykazat
sie umiejetnoscia w strzelaniu i usuwaniu
uszkodzen, zwycieza w' zawodach samochodo-
wych.

Kierowcy jednostek 2327 i 2381 wraz z kie-
rowniczym personelem technicznym podeszli po-
wazn e do zadania i przez to okazali sie zwycie-
zcami w tym dniu, kierowcy za$ jedn. wojsk.
2368 i 2129B nie docenili znaczenia stanu tech-
nicznego maszyn, strzelania i umiejetnosci usu-
wania niedomagan. Przegrali oni zawody, gdyz
sadzili, ze brawurowos$¢ i szybko$¢ marszu od-
grywa decydujaca role przy koncowej ocenie.
Natomiast w zatozeniu regulaminu i sposobie
oceny pracy zawodnika bylo wyraznie powie-
dziane, ze w zawodach moze zwyciezy¢ kierow-
ca, ktory:

— poznat i zrozumiat wyznaczone zadanie,

— stosowat normalng szybkos¢ podczas jaz-

dy,

— dobrze przygotowat sprzet pod wzgle-

dem czystosci i stanu technicznego,

— wykazat dyscypline i umiejetnos¢ w usu-

waniu niedomagan,

— a przede wszystkim docenit kazdy trafny

strzat przy spotkaniu sie ,,0ko w oko"
z nieprzyjacielem.

Totez oficerowie samochodowi, warsztatow-
cy i kierowcy tuzyckiej jednostki wyniesli na
przyszto$¢ bardzo wazng nauke i doSwiadczenie:

,Stata opieka techniczna nad powierzonym
sprzetem, ciggte doskonalenie techniczne Kie-
rowcéw, wysoka Swiadomos¢ polityczna, umie-

wojsk. 2327
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jetne wiadanie przydzielong bronig, Swiadoma
dyscyplina personelu technicznego, przezwycie-

za wszelkie trudnosci pracy przy Kkierownicy
i w walce™.

Przyktad drugi

Jazda figurowa (patrz szkic Nr 2 i 2a)

Kolumna samochodowa w odlegtosci na dtu-
gos¢ maszyny ustawiona na drodze, dowolny
skfad kierowcow podzielony réwnomiernie na
dysponowang ilo$¢ pojazdow. Wszyscy kierowcy
siadajg w skrzyniach przydzielonych wozow,
jeden za$ z kierowcOw za kierownicg. Silniki
zapuszczone z wigczonym 1 biegiem.

Na dany znak kierowcy rozpoczynajg popis
sostatni naprzéd". Kazdy ostatni kierowca
rozpoczyna jazde wyprzedzajgc najmniejszymi
ruchami kierownicy swego poprzedn ka jadac
petng szybkoscig wiacza 2,34 bieg i mija jak
najblizej wozy stojacej kolumny, stajac przed
pierwszym wozem réwnolegle do boku drogi
i w odlegtosci na dtugos¢ samochodu. Po czym
wyigcza bieg, podcigga hamulec reczny, wysia-
da ostroznie, ale szybko z kabiny i wskakuje do
skrzyni samochodu, a na jego miejsce siada na-
stepny kierowca ze skrzyni. Te same czynnosci
wykonywa kazdy kierowca ostatniego w kolum-
nie samochodu.

Posuwanie sie kolumny odbywa sie do osigg-
niecia oznaczonego przez kierownika popisoéw
miejsca.

W czasie zawodOw sedziowie stawiajg dodat-
nie i ujemne punkty wykonawcom ruchu kolum-
ny i liczg czas zuzyty na przesuniecie kolumny
do wyznaczonego punktu. Jezeli do zawodow
staje kilka roznych zespotdw maszyn i kierow-
coéw, zwycieza ten zespdt, ktory uzyskat naj-
lepszy wynik.

Te popisy majg na celu: nauczy¢ sprawnej i
bezpiecznej jazdy w duzym ruchu ulicznym,
zbada¢ poziom opanowania kierowcéw — uczni
nauczy¢ przektadania biegdw w przod, rozwi-
na¢ uwage i szybkg orientacje podczas pracy
przy kierownicy, w ramach stosowania sie¢ do
odnosnych przepisow drogowych o wyprzedza-
niu, zajmowaniu miejsca postoju itd.

Gdy postawimy dwie takie kolumny na-
przeciwko i zaczniemy naraz nimi pracowa¢ w
ruchu zgodnie z wyzej podang zasadg, wzmoze
sie ruch uliczny samochodéw, wzrosnie niebez-
pieczenstwo jazdy, a tym samym kierowcy mu-

SAMOCHODOWY 211

sza wykaza¢ wieksze opanowanie i umiejetnos¢
prowadzenia sprzetu. Tego rodzaju popis po-
zwala gtdwnemu instruktorowi stworzy¢ wa-
runki wzmozonego ruchu ulicznego dla uczacych,
pozwala jemu samemu ocenia¢ stopien opano-
wania kierowcOw oraz wyrabia u wykonaw-
cOw bystrg orientacje i odwage w prowadzeniu
wozow w trudnych warunkach jazdy.

Jezeli wezmiemy pod uwage koniecznos$¢ za-
stosowania odnosnych przepisow drogowych
podczas tego rodzaju jazdy kolumng, to musi-
my taki popis oceni¢ jako bardzo dodatnie-¢wi-
czenie uzupetniajgce wyszkolenie kierowcow.
Nie od rzeczy bedzie wspomnie¢, ze to ¢wiczenie
wymaga energicznego dozoril, aby bezpieczen-
stwo maszyn j ludzi bylo zapewnione. Wow-
czas nauka jazdy w miescie tak ceniona przez
instruktorow mniej doswiadczonych odpada
w tym wypadku zupetnie, jako niepotrzebna,
jezeli bedzie poprzedzona podobng jazda na pla-
cu szkolnym.

Przykfad trzeci

Jazda figurowa (patrz szkic Nr 4).

-Kolumng — w tyt zwrot!"

Cata kolumna o dowolnej ilosci samochodow
na znak instruktora zmienia kierunek marszu
na miejscu postoju. Jest wymagana przy wyko-
naniu tego rozkazu odlegtos¢ miedzy samocho-
dami na dtugo$¢ samochodu. llo$¢ ruchow, bie-
dy ocenione w punktach i czas po przeliczeniu
na punkty dajg w sumie wynik, ktory decydu-
je o sprawnosci grupy lub pojedynczego Kie-
rowcy w pracy przy kierownicy. Dla bezpie-
czenstwa i wiekszej sprawnosci przeprowadzenia
tej manipulacji jest konieczne, by dowddcy
wozOw dawali kierowcom znaki z zewnatrz przy
jezdzie w przod lub w tyt podczas zmiany kie-
runku marszu.

Tego rodzaju’¢wiczenie, moim zdaniem, jest
konieczne po to, aby dowddca prowadzacy ko-
lumne moégt tatwo i stosownie do potrzeby
manipulowa¢ oddziatem zmotoryzowanym w
kazdych warunkach drogi. Szczegolnie ta
umiejetno$¢ kierowcow bedzie wazna, gdy na
szosie nie ma bocznych wyjazdoéw, a droga oe-
dzie ograniczona z obu stron giebokimi rowami.

W tym ¢wiczeniu kierowcy i sam instruk-
tor (dowddca kolumny) moze pozna¢ doktad-
nie sprawnos¢ kierowcow i sprawnos¢ technicz-
ng maszyn oraz poszczegolnych elementow
mechanizmu kierowniczego. Dla zabezpieczenia
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Jazda figurom.

Ostatni naprzéd " podwdjng kolumng

miejsca tego rodzaju man pulacjj samochodami
jest konieczne ubezpieczenie przodu i tylu ko-
lumny specjalnymi posterunkami dla wstrzyma-
nia ruchu samochoddéw obcych.

Przyktad czwarty

Jazda figurowa (patrz szkic Nr 3).

Jazda ptaska ze zmiang kierunku na dro-
dze bez wyjazdow bocznych i ograniczonej gte-
bokimi rowami. W ¢wiczeniu biorg udziat dwie
naprzeciwko siebie stojagce kolumny o dowolnej
ilosci wozoéw. Kierowcy jednej kolumny prze-
jezdzajg na koniec drugiej kolumny peing szyb-
koscia, wykonujg zmane kierunku i ustawiajg

sie na ogonie przeciwlegtej kolumny. Czynnosci
dal oceny sprawnosci kolumny:
— ruszanie z miejsca,
— zmiana biegow,
— szybkos¢ jazdy — duza,
— zatrzymanie gwattowne,
— zmiana kierunku przy najmn ejszej ilosci
ruchu,
— ustawienie samochodu na nowym miejscu
— Czas zuzyty na zmiang miejsca i kierunku
przez wszystkie maszyny.

Te elementy przeliczone na punkty dadzg w
sumie ocene pracy catego zespolu bioragcych
udziat w popisie kierowcéw i maszyn.

Jazda fiqurond

Lkotumna -utyt zurot’
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Przytoczone ¢wiczenia na pozor trudne i nie-
bezpieczne sg z tatwoscig wykonywane po pier-
wszej probie w wolniejszym tempie przez kie-
rowcOw, przy czym wzbudzajg zapat i zainte-
resowanie oraz uwage wykonawcow, jak réw-
niez pasjonujg widzéw amatoréw i zawodowych
samochodziarzy.

To samo dotyczy warsztatowcow, ktdrzy mo-
ga bra¢ udziat w zawodach indywidualnie i ze-
spotami, wykonujgc prace warsztatowe samo-
dzielnie lub tacznie z zawodami kierowcow, do-
konujgc przewidzianych regulaminem napraw
i zaopatrzenia jednostki zmotoryzowanej pro
wadzacej rozgrywke sportowg zespotowg z za-
tozeniem taktycznym, np. po zajeciu stanowiska
Srodkdéw ciggu baterii lub w marszu dokonywaé
napraw wiekszych uszkodzen w samochodach
lub traktorach:

— naprawa uszkodzonego sprzegita,

— wymiana uszkodzonego resoru,

— wymiana peknietej poétosi w wyréwny-
waczu,

— naprawa uszkodzenia w mechanizmie kie-
rowniczym,

— naprawa instalacji oSwietleniowej i usta-
wienie zaptonu,

— naprawa i regulacja hamulcow,

— odpowietrzenie doptywu paliwa w silni-
ku wysokopreznym,

— naprawa systemu gasienicowego,

— zmiana rolek bieznych oraz

— okreslone prace monterskie, elektrotech-
niczne, tokarskie, kowalskie, spawalnicze,
wulkanizatorskie itp.
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Przyktadow takich ¢wiczen mozna przyto-
czy¢ wiele. Kazde ¢wiczenie jazdy zrecznoscio-
wej w nieduzym zespole dobrane odpowiednio
do zdobytych doswiadczen przez kierowcéw mo-
ze by¢ tematem do wyszkolenia i popiséw spor-
towo-samochodowych w ramach jednostek zmo-
toryzowanych.

Rozpatrzenie tych paru przyktadow jazdy i
pop:sow warsztatowcow, utozenie ich ewentu-
alnie w tabele z opracowaniem norm czasu
i punktacji da nam nowy system szkolenia i do-
szkalania naszych kierowcOw i warsztatowcow
wojskowych oraz cywilnych szkét na umiegjet-
nych, odwaznych i orientujgcych sie jezdzcow
przy kierownicy i warsztatowcow przy imadle.

Dlatego my, samochodziarze demokratycz-
nej Polski, cywilni i wojskowi, mus'my sami
powaznie zastanowi¢ sie nad zagadnieniami
sportu i stosowania czynnika sportowego przy
szkoleniu kierowcow i warsztatowcOw oraz
przemyslanym wys tkiem budowaé¢ i wytworzy¢
nowe formy sportu samochodowego o charakte-
rze masowym, dostepnym dla wszystkich trans-
portowcow pracujgcych przy motocyklach, sa-
mochodach i traktorach.

Wzywamy pf-zeto wszystkich samochodzia-
rzy do wypowiadania sie na poruszone tematy,
a dotyczgce doskonalenia naszych transportow-
coéw przez szerokie zastosowanie metod spor-
towych, dostosowanych i wynikajacych z po-
trzeb naszego ludowego wojska stojgcego twar-
do na strazy budownictwa socjalistycznego i po-
koju.
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»Za Kierownicg", Transport i Spedycja

Dwutygodnik ,.Za Kierownicg" druku]Je
w swych ostatnich numerach liczne artykuty,
ktore” powinny byC spopularyzowane przez
oficerow  stuzby ~ samochodowej pomiedzy
kierowcami.

W Nr. 6 ,,Za Kierownicg" zostata podana na str.
5 charakte(rjystyka techniczna samochodu GAZ
M-20 ,,Pobieda”.

Ten artykut nalezy potraktowaé jako materiat
szkoleniowy dla zapoznania kierowcow z nowym
samochodem produkcji radzieckiej.

Artykut na tej sam,ej stronicy ,,Docieranie Po-
biedy“ zwraca uwage kierowcow, ktorym powie-
rzono niedotarty samochdd ,Pobieda” na specy-
ficzne warunki uzytkowania samochodu w okresie
docierania.

Na_te artykuty oficer samochodowy powinien
zwrdcic¢ UW&ﬁ@ kierowcow, podczas omawiania bu-
dowy samochodu ,,Pobieda".

W tym numerze mamy rowniez ciekawy, szcze-
gblnie ~dla motocyklistow, artykut ,Jak padac
z motocykla™ (str. 4 docieranie ,Za Kierownicg"
Nr 7, str. 6).

Co prawda nauka spadania z motocykla nie
wchodzi w zakres szkolenia prakthznego motocy-
klistow, niemniej kazdy motocyklista _powinien
zapoznac sie z tym artykutem, azeby, o ile zajdzie
tego koniecznosc, mpgt zastosowaé sie do wskazo-
wek autora.

Omowienie tego artykutu z motocyklistami
wojskowymi  uwazamy za wskazane, w ramiach
omowienia zasad nauki jazdy motocyklem.

Nr. 7 ,Za Kierownicg" na pierwszej stronicy po-
daje tresc telegramu uczestnikow | Zjazdu Aktywu
Stuzby Samochodowej do Ministra Obrony Naro-
dowej Marszatka Polski Konstantego Rokossow-
skiego. Zobowigzania podjete przez aktywistow
naszej stuzby, zawarte w treSci tego telegramu,
Eowmny stac sie drogowskazem w. pracy wszyst-
ich zotnierzy stuzby samochodowej.

Na str. 3 mam?/ dokfadne sprawozdanie ze
Zjazdu. Na szczeg6lng uwage zastugujg wyjatki
z przemowienia Wiceministra ON gen. bryg. Pio-
tra Jaroszewicza, wygtoszonego na Zjezdzie.

PrzemoOwienie gen. bryg. Jaroszewicza powinno
sta¢ sie przedmiotem pogadanek przeprowadzanych
przez oficera samochodowego z kierowcami.

Omawiajac  Pierwszy Zjazd Aktywu Stuzby
Samochodowej, oficer samochodowy powinien za-
checi¢ wszystkich kierowcow jednostki do wzmo-
zonego wysitku, do osiagania jak najlepszych wy-

nikéw, azeby jak najwiekszg ich ilos¢ reprezen-
towata jednostka na Drugim Zjezdzie Aktywu
Stuzby Samochodowej.

Artykut ,,Maszerujemy na defilade 1-Majowsq i
letnie szkoleniowe obozy c¢wiczebne" (,,Za Kierow-
nicg” Nr 7 str. 4 i 5)° zawiera bogaty materiat
szkoleniowy.

Zwracamy uwage na zagadnienia poruszone
w tym artykule, a mianowicie:

— przygotowanie samochodu do przewozu,

— urzadzenie do przewozenia koni i sprzetu,

— przeglad samochodu przed wyjazdem,

— przewozenie piechoty,

— szyki_marszowe plutonu samochodowego,

— obowigzki kierowcy i mechanika w marszu

Wskazowki zawarte w tym artykule powinny
by¢ szczegétowo omoéwione na zajeciach szkolenio-

ch z kierowcami i powinny przyczyni¢ sie do
ufatwienia przeprowadzenia zaje¢ praktycznych na
Wyi\ﬁ' podane tematy. . )

Nr. 8 na str. 4 i 5 omoéwiono szeroko osigg-
niecia Przegladu Generalnego oraz zadania na naj-
blizszg przysztosc. )

Autor zwraca uwage na konieczno$¢ starannego
uzytkowania nowych samochodéw marek radziec-
kich GAZ-51 i ZIS-150. )

Wskazowki zawarte w rozdziale ,,0 czym pa-
mieta Kierowca samochodu” powinny by¢ bezwa-
runkowo opracowane przez wszystkich kierowcow.

Artykut odpowiednio rozszerzony powinien stac
sie materiatem do przeprowadzenja zajeC szkole-
niowych na temat ,Docierania samochodéw

GAZ-51 i ZIS-150".

Mgr M. MADEYSKI (Warszawa)

NIEKTORE ZAGADNIENIA TRANSPORTU SA-
MOCHODOWEGO WOBEC PLANU 6-LETNIEGO

Problem, motoryzacji, a szczeg6lnie transportu
samochodowego, W przeciwienstwie do dawnej
gospodarki miedzywojennej, bazujacej na prze-
stankach kapitalistycznych, zostat w Polsce po za-
konczeniu dziatann wojennych postawiony w sposob
najbardziej wtasciwy. Motoryzacja zostata uznana,
jako bezwarunkowy i podstawowy element gospo.
darki soc}Jallstyczne przy réwnoczesnym wyzna-

czeniu wifasciwej dia_transportu samochodowego
planowo i S$wiadomie rozrzadzanej sfery opty-
malnego dziatania. Z tych dwoch ™ zasadniczych

przestanek wynika w zakresie transportu samocho-
dowego szereg dalszych pochodnych, majgcych
swoj konkretny wyraz w 6-letnim Planie Gospo-
darczym.
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U podioza tych zasadniczglch decyz{(i tkwi nie-
watpliwie gtebokie przeswiadczenie 0 koniecznosci

korzystania dla rozwoju naszej gospodarki wszy-
stkich poz¥1yv_vnych mozliwosci, gospodarczych i
technicznych, jakie transport samochodowy repre-
zentuje. Okres realizacji Planu 6-Ietn|ego jest i
bedzie okresem mobilizujacym wszystkie ~dzie-
dziny gospodarki narodowej. [ch wspo6tzaleznos¢ od
siebie Jest Scista. Precyzyjno$¢ za$ realizacji gos-
podarki planowej zalezy w duzej mierze od po-
mys$inego rozwigzywania wszelkich, statych i chwi-
lowych, problem,6w [transportowych. = Transport
samochodowy, nie zwigzany z okreslonymi szlaka-
mi  komunikacyjnymi, mogacy pracowa¢ nawet
przy prowizorycznie zorganizowanym zapleczu
technicznym, IErzy stosunkowo niskich naktadach
inwestycyjnych, ~posiada szczegblne  znaczenie
w okresie realizacji planu, w ktorym to okresie
musza wystepowac zaréwno specjalne jak doryw-
cze, chwilowe potrzeby transportowe o ogromnym
znaczeniu gospodarczym.

Zaden inny $rodek transportowy nie nadaje sig
do tak szybkiej, jak samochod, koncentracji, ogra-
niczonej w zasadzie tylko iloscig bedacych w dys-
pozycji_samochodéw oraz iloscig i przelotnoscia
dr6g.  Te wiasnie walory transportu samochodo-
wego nadajg mu szczeg6lnie wysoka wage w okre-
sie realizacji planu, w okresie wymagajacym szyb-
kich koncentracji $rodkéw przewozowych i ich
przerzutdw z miejsca na miejsce.

Stad tez ptynie podstawowe powigzanie Planu
6-letniego z zagadnieniem przewozOow samochodo-
wych: w dziale inwestP(/cji drogowych. W okresie
miedzywojennym Polska™ posiadala stosunkowo
stabg sie¢ drog bitych, a ilos¢ drég o _ulepszongj
nawierzchni, umozliwiajacych osiggniecie oszczed-
nosci w kosztach przewozu samochodowego do
30% w stosunku do przewozéw na drogach grun-
towych — nie przekraczata 6%. Gesta sie¢ dobrych
dr6g na Ziemiach Zachodnich znacznie stosunki
te poprawita, jednak konieczno$¢ rozbudowy sieci
drég w wojewodztwach wschodnich j centralnych
jest w dalszym ciagu palgca, tym bardziej ze kie-
runki istnieja}(cych drog bitych nie zawsze pokry-
wajg sig¢ z kierunkami odpowiadajacymi naszej
gospodarce narodowej. Podobnie jak 1 sie¢ kole-
Jowa, siatka podstawowych drég bitych powstawata
w naszym, kraju pod naciskiem woli okupantéw i
jej uktad odpowiadat interesom okupantow. Trans-
port drogowy wymaga dostosowania siatki drog
do obecnych "potrzeb gospodarczych.

W Planie 6-letnim znajdujg sie roéwniez po-
wazne pozycje inwestycyjne, zwigzane bezposre-
dnio z przemystem samochodowym. Zatozeniem
tych pozycji Jest znaczne uniezaleznienie naszej

gosgodar i samochodowej od dostaw zagranicz-
nych, a przede wszystkim stworzenie trwatych
podstaw do ujednolicenia taboru, ktére musi sie

opiera¢c 0 wiasny przemyst samochodowy. — Za-
gadnienie to, tak wazne w gospodarce samochodo-
wej, umozliwia przejscie na typ gospodarki zespo-
fami wymiennymi w najszerszym, zakresie i rea-
lizuje postulat daleko idacej standaryzacji i nor-
malizacji czesci wymiennych i narzedzi. Realizacja
tego postulatu ma pierwszorzedne znaczenie dla
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obnizenia kosztéw transportu i podniesienia jego
wydajnosci.

Przewidywana mozliwo$¢ dostaw samochoddéw
ciezarowych wiasnej produkcji juz w pierwszym
roku realizacji Planu 6-letniego okazata sie realng
i pierwsze samochody typu ,,Star" wchodzg obec-
nie do eksploatacji. W okresie 6-letniego Planu
ukazg sie rowniez na_rynku, samochody —osobowe,
budujacej sie fabryki na Zeraniu. Mamy wiec
w Planie 6-letnim jasno sformutowang linie roz-
woju transportu samochodowego w formie ogrom-
nego zwiekszania sie P]otenqau przewozowego w
oparciu o tabor samochodowy produkcji krajowe;j.
Wraz ze wzrostem, iloSciowym taboru zmienia sig
rowniez stosunek taboru osobowego do towarowe-
go na korzyS¢ tego ostatniego. To przesuniecie
punktu ciezkosci na tabor ciezarowy S$wiadczy o
dostosowywaniu sie skiadu taboru samochodowego
do istotnych potrzeb naszej gospodarki.

Realizacja zasady jednolitosci taboru przy row-
noczesnej rozbudowie zaplecza technicznego w for-
mie nowocze$nie wyposazonych stacji obstugi i
warsztatbw naprawczych umozliwi zimniejszenie
przestojéw technicznych do minimum i pozwoli na
znaczne podniesienie gotowosci technicznej tabo-
ru. Jak wiele jest w tym zakresie do zrobienia,
Swiadczy _porOwnanie  wspoétczynnika —gotowosci
technicznej polskiego i radzieckiego. Podczas gdy
w ZSRR wspétczynnik ten dochodzi do 0,90. u nas
— z reguly jeszcze utrzymuje sie ponizej 0,80.

Wszystkie te w Planie 6-letnim znajdujgce sie
pozycje, wyrazajace wole zwiekszenia oncen_cja’ru
motoryzacyjnego kraju, sa podstawa, na ktorej bu-
duje sie wiasciwg struktur§ przewozOw samocho-
dowych, w oparciu o zasade harmonijnej, plano-
wej wspotpracy wszystkich $rodkow transporto-
wych.

~Zasada jednolitosci planu gospodarczego obo-
wigzuje oczywiscie i plan przewozow samochodo-
wych, ktéry bedzie poddany wszystkim skutkom,
wynikajacym, z dyscypliny gospodarM planowej.
W Polsce miedzywojennej, podobnie jak i w kaz-
dym kraju o bezplanowe] kapitalistycznej gospo-
darce, konkurencyjnos¢ i brak planowego rozwoju
komunikacji wywotywaly wysoce ujemne skutki.
Restrykcje, zastosowane w Polsce w roku 1931 w
stosunku do transportu samochodowego pod Wpi?'/]-
wem rzekomo zagrozonych interesow kolejowych,
spowodowaty skurczenie sie przewozow samocho-
owych o okolo 60%. llustracjg tej bezsensownej
gospodarki i jej jakby symbolem byty znane wow-
czas autobusy z wybudowanymi silnikami, kursu-
jace przy pomocy pary koni. Podobne zjawiska
spotykamy we wszystkich panstwach kapitalistycz-
nych. — Moze najbardziej charakterystyczne sa
doswiadczenia szwajcarskie, gdzie na skutek bez-
planowych stosunkéw komunikacyjnych w drugim
dziesigtku lat okresu miedzywojennego prowadzo-
no ogromna kampanie (,,Caveant Consules") prze-
ciwko sampchodom, Innﬁm przyktadem moze bvé
Holandia, gdzie dzika konkurencja donrowadzita
do konieczno$ci pokrywania strat ze strony rzadu
we wszystkich przewozach SZO% kosztow wiasnych
w przewozach wodnych, 16% w przewozach kole-
jowych i 12% w przewozach samochodowych).
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W gospodarce planowej .wspotpraca i harmo-
nijny rozwodj wszystkich Srodkow transportowych
wyklucza oczywiscie tego rodzaju ziaW|ska, a
przewozom samochodowym wyznacza wiasciwg im
role. Wiasciwg strefg przestrzenng dla pracy trans-
portu samochodowego sg odlegtosci wahajace sie
w granicach 60 do 80 km. zaleznie od miejscowych
warunkéw i dajace w konsekwencji dos¢ kroétkie
$rednie przewozy jednej tony i ?asaZera. W PKS
wynoszg one w przewozach publicznych dla jed-
nej tony Srednio ponad 15 km oraz dajg Sredni
przejazd pasazera okoto 23 km. W tych granicach
towarowy transport samochodowy, przy zatozeniu
odpowiednich warunkéw, ma na ogdt wyrdéwnane
wzglednie nizsze koszty wiasne przewozéw od
analogicznych kosztow Kolejowych. Transport sa-
mochodo reprezentuje powazne walory, szcze-
golnie jesli chodzi o przewozy zbiorcze dla towa-
row przeznaczonych do dalszej wysytki i dystry-
bucying_ dla towardéw przywozonych z dalszych
odlegtosci.

Niewgtpliwie najpowazniejszg zaletg transportu
samochodowego jest mozliwos¢ zorganizowania
transportu ,,od drzwi do drzwi“, a wiec usuwaja-
cego _ trudnoSci i Kkoszty zwigzane z za- i wyta-
dunkiem kolejowym. Usuniecie tych trudnosci i
kosztébw przesuwa znacznie granice optacalnosci
przewozoéw powyzej 80 km, szczeg6lnie przy trans-
Eorc.ie towaroéw wysokowartosciowych, dla Kktérych
olej stosuje wyzsze taryfy. Nadto samochod w
stosunku do kolei  daje bez pordéwnania krotsze
czasokresy przewozOw I gwarantuje znacznie Sci-
Slejszg  terminowo$¢ dostaw. Stosunek kosztéw
przewozoéw pomiedzy kolejg i samochodem moga
w naszych obecnych warunkach znacznie zmienic
na korzy$¢ samochodu spodziewane w niedtugim
czasie powazniejsze zmiany taryfowe.

Powaznym, krokiem w kierunku uporzadkowa-
nia tych zagadnien jest stworzenie centralnego
dyspozycyjnego osrodka publicznych —przewozow
samochodowych, jakim stata si¢ obecnie Panstwo-
wa Komunikacja Samochodowa, jako przedsie-
biorstwo transportowo-spedycyjne. Moze ona w
miare krzepniecia jej wiasnego zakresu dziatania
sta¢ sie sprawnym regulatorem wszystkich proble-
moéw transportu samochodowego, tzw. ,wifasnego”,
— ﬁrzede wszystkim w zakresie eliminacji zbed-
nych przewozow.

Istotnym elementem prawidtowego zorganizo-
wania transportu jest jednak nie rozgraniczenie
przewozoéw samochodowych od kolejowych, a uto-
zenie prawidlowej i gospodarczo celowej pomiedzy
nimi wspotpracy.

Obydwa zagadnienia majg dla uzytkownikdéw
pierwszorzedne znaczenie, odbijaja si¢ bezpo-
srednio na kosztach przewozu. Przede wszystkim
chodzi o lepszy i sprawniejszy przetadunek, dajacy
potrojng korzySC: zmniejszenia przestojow wago-
nowych, skrocenia czasu przewozu i zmniejszenia,
Eopr_zez mechanizacje, kosztow przetadunku. W za-
resie tym istnieje  szereg mozliwosci, a wiec np.
zastosowanie drogowych  wozkéw Waﬂonow?/c ,
umozliwiajagcych dostarczenie po drogac EUb icz-
nych catowagonowych przesytek kolejowych, prz
pomocy ciqgnikéw, bezposrednio pod magazyn lu
punkt ‘wyfadowczy.
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Tego rodzaju proby beda juz w niedtugim
czasie stosowane w Polsce i powinny da¢ ogromne
oszczednosci. Inng forma jest stosowanie pojem-
nikow, umozliwiajacych ‘mechaniczny i fatwy
przetadunek pomiedzy samochodem i wagonem i

dajgcych powazne oszczednosci na kosztach opa-
kowan. Wreszcie powaznych rezultatow oczekiwaé
mozna od specjalnie zorganizowanych nlacowek

spedycyjno-transportowych, nastawionych wytacz-

nie na roztadowywanie wiekszych stacji towaro-

wych i wykorzystujacych niezorganizowane $rod-
ki" transportowe.

Przewozy kolejowe optacajg sig¢ tylko powyzej
pewnej minimalnej odlegtosci. Nadto, ze wzgledu
na techniczny uktad trakcji szynowej, nalezy ogra-
niczy¢ do minimum czynno$ci przetokowe, kosz-
towne i dajace duze straty w czasie. Z tych wzgle-
dow transport samochodowy, jako bardziej ela-
styczny i przystosowaInY, powinien przeja¢ prze-
wozy towarow wzdtuz linii kolejowych pomiedzy
stacjami przetadunkowymi, obstugujac réwnocze-
$nie potrzeby dowozowe i odwozowe w ruchu tzw.
prostopadtym do_kolei. Organizacja tych przewo-
z6w w potfaczeniu ze spedycja samochodowo-ko-
lejowa m,oze w strukturze przewozow odegrac
pierwszorzedng i wysoce pozyteczng role.

W granicach wyzej podanych odlegtosci prze-
wozowych dla transportu samochodowego lezy po-
jecie regionu Igomunlkacywego, ktérego potrzeby
W znacznej mierze zaspokaja¢ powinien wiasnie
samochdd. Pojecie regionu komunikacyjnego, jas-
ne ﬁrzy przewozach o0s6b, w przewozach towaro-
wych nie uv(\g{datnia sie tak wyraznie. W pierw-
szym przypadku chodzi o strefe, otaczajgca prze-
mystowe 1 miejskie skupiska ludzkie,” w ktore

yst jsk kupiska ludzk ktorej
cztowiek osiedla si?, poza granicami -zwartej za-
budowy, dazac do lepszych i zdrowszych warun-
kow mieszkaniowych. Wielkos¢ tej strefy wyzna-
cza sprawnos¢ komunikacji granicg czasu prze-
jazdu, przekroczenie ktérej w sensie mieszkanio-
wym cztowiekowi pracy juz sie nie optaca. Jak
wykazuje praktyka, poza zagadnieniem kosztow
przejazdow maksymalng granice tej strefy okre-
sla jednogodzinny czas przejazdu, a Jej uktad prze-
strzenny pokrywa sie izochrong jednogodzinnego
czasu przejazdu. Prawie dwukrotnie wieksza od
innych — pracujgcych zazwyczaj w obstudze re-

%ionéw srodkow komunikacyjnych — szybkos¢

andlowa autobuséw powieszyC moze znacznie

obszar tego regionu.

Obok potrzeb wyrazajacych sie w przewozach
osobowych kazdy region posiada réwniez potrzeby
w zakresie przewozu towaréw. Potrzeby te beda
tym, wieksze, im stabszy i im bardziej zacofany
bedzie dany region z punktu widzenia gospodar-
czego. Potrzeby te wyrazaja sie:

— w przewozach, zaspokajajacych wewnetrzne
potrzeby regionu;

— w przewozach zbiorczych artykutéw produko-
wanych w danym regionie, a przeznaczonych
na wywo6z poza region;

— w przewozach rozdzielczych artykutéw, przy-
wozonych spoza regionu.

Zasieg tych przewozéw towarowych mozna o-
kresli¢ linig, taczaca dalsze punkty ,,optacalnosci”
przewozow, z tym oczywiscie zastrzezeniem, ze w
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gospodarce socjalistycznej pod pojeciem ,,optacal-
nosci“ nalezy rozumie¢ nie kapitalistyczny stosu-
nek kosztdbw przewozu do ceny sprzedaznej, lecz
przgdatnpéé i warto$C spoteczng towaru. .

owazne i donioste zadania, stojgce w Planie
6-letnim przed transportem samochodowym, wy-
magaja ogromnego wysitku, zaréwno ze strony
czynnikow organizacyjnych i kierowniczych jak i
ze strony transportowcow.

Transport samochodowy nie moze zawie$¢ w
zakresie pracy wyznaczonej mu gospodarka pla-
nowa. Musi on nadto wykaza¢ w sposob jaskra-
wy wyzszos¢ socjalistycznych form  organizacyj-
nych i socjalistycznego stylu pracy od form kapi-
talistycznych. Walka o Ws;t))()’rczynniki wymaga od
kazdego transportowca osobistego wktadu nie tyl-
ko pracy, ale i inwencji_racjonalizatorskiej, a
przede ‘wszystkim, zrozumienia, Zze nawet naj-
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prostszy zapis w karcie drogowej samochodu jest
czastkg realizacji planu, ze odzwierciedla¢ musi
rzeczywisty wysitek i staty postep w tej walce.
Do akcji wspotzawodnictwa stana¢ musi w znacz-
nie szerszym zakresie niz obecnie, réwniez pra-
cownik spedycyjny, od ktére?o, jak stwierdzilismy,
zalezy poprawa wielu wspotczynnikéw, uzyskanie
dalszych oszczedno$ci, a przede WszYstkim lepsze,
wyzsze i wczesniejsze wykonanie Planu. Poprzez
powszechnos$¢ tego wspotzawodnictwa doprowadzic¢
musimy do takiego napiecia spotecznego sitku,
aby pojecie planu i socjalistycznej gospodarki sta-
fo sie wartoscig catkowicie dla kazdego transpor-
towca realng, odczuwang bezposrednio w co-
dziennym wysitku, a rownoczes$nie tak bliska, aby
jej straty i sukcesy odczuwac jako straty i sukce-
Sy osobiste, a ich realizacje uwaza¢ za punkt wia-
snego honoru i ambicji.



Tiochnika

Zak’rady Samochodowe im. Stalina naleza do
najwiekszych fabryk samochodowych Swiata

W roku ubiegtym w Zaktadach dokonano dzig-
ki dzielnej i prawdziwie socjalistycznej postawie
catej zatogi przestawienia produkcji z samocho-
dow ZIS-5 na bardziej nowoczesne, bardziej do-
stosowane do potrzeb transportu i wojska —
Z1S-150.

Partia i Rzad postawity przed pracownikami
trudne i na pierwszy rzut oka zdawatoby sie nie-
mozliwe do wykonania zadanie. Bo przestawie-
nie produkcji miato sie odby¢ bez przerwania pro-
dukcji biezacej, bez wstrzymywania Zaktadow ani
na jedng godzine. W skrdconych terminach i przy
nai'mniejsz ch stratach zatoga fabryki postano-
wita wypetni¢ to trudne zadanie i jeszcze raz do-
wies¢, ze dla radzieckich ludzi pracy nie ma rze-
czy nie do wykonania.

Aby bardziej zrozumiate bylo samo przestawie-
nie wytwaorczosci Zaktadow im. Stalina, zapozna-
my najpierw czytelnika z metodami produkcji i
montazu, stosowanymi w tych Zaktadach.

W przeciwienstwie do dawniej stosowanego sy-
stemu taSmowego, produkcja poszczeg6lnych cze-
$ci, montaz ich w zespoty i w dalszym ciggu mon-
taz tych zespoldw do postaci gotowego samocho-
du, odbywa sie systemem potokowym.

W _praktyce przedstawia sie to w sposob na-

stepujacy: jako przykiad wezmiemy watek zeba-
ty skrzyni biegéw. Przypusémy, ze czes¢ ta wy-
konywana zostaje w Zaktadach, gdzie system po-
tokowy nie istnieje. Z surowego odlewu lub od-
koéwki watka zebatego, za pomocy tokarki, watek
jest obrobiony z grubsza, nastepnie przechodzi na
ardziej precyzyjne obrabiarki, ktére nadajg mu
odpowiednie wymiary, frezujg zeby, przetaczajg
na odpowiednig grubos$¢ i polerujg jego konce.
Miedzy jedng maszyng a drugg stosuje sie w_mia-
re m,oznosci system automatycznego podawania.

W ten sposéb w obrébce jednego watka zeba-
tego bierze udziat 11 maszyn i zuzywa sie na to
22 minuty czasu.

Tego rodzaju sposéb produkcji jest zupetnie
wystarczajacy o ile zachodzi potrzeba wyproduko-
wania 100 czy 200 takich watkéw zebatych, przy
rownoczesnym wykonywaniu na tychze obrabiar-
kach innych czesci. Jednak przy produkcji idgcej
w tysigce sztuk dziennie, gdy dzieh po dniu przez
3 zmiany obrabiarki produkujg tylko jedng i te
sama cze$¢, opisany system nie moze nas zadowo-
li¢. Zajmuje on zbyt wiele czasu i zbyt wielka ilos¢
obrabiarek jest zajeta przy produkcji jednej
tylko czesci.

Motodiozy

W masowej produkcji czeSci wykazana zostata
przewaga produkcji systemem potokowym, gdzie
poszczego6lne maszyny “(tokarki, frezarki) ustawio-
ne sg w kolejnosci przewidzianych czynnosci, kto-
re z kolei sg uzgodnione w czasie.

W ten sposéb ulegszona produkcja polega na
tym, iz zamiast 11 obrabiarek bioracych- poprzed-
nio udziat w procesie wytworzenia i obrobienia
watka, obecnie wspoétdziatato tylko 3, o zautoma-
tyzowanych Kilku fazach obrébki kazda.

Zysk na czasie osiggnieto kolosalny, gdyz za-
miast poprzednio zuzywanych 22 minut caty prze-
bieg produkcji trwa 7 minut.

Maszyny pracujg same, robotnik tylko zakia-
da czesci w stanie surowym, a wyjmuje juz go-
towe.

Tu wiasnie miesci sie przewaga maszyn-auto-
[jnatr?w, lecz nalezy réwniez wspomnie¢ o ich wa-
ach.

Obrabiarka taka bowiem przystosowana jest
tylko i wytgcznie do produkcji jednej lub Kilku
Scisle okreslonych czesci.

Przedstawmy sobie teraz, ze konstruktorzy za-
projektowali nowy, bardziej nowoczesny, wydaj-
ny ‘i ekonomiczniejszy t}yﬁ sam.ochodu. Jak wow-
czas_post%pié, jezeli- watek zebaty skrzyni biegow
ma inng forme i inne wymiary. Dobrze sie zlozy,
jesli do obrobki watka mozna przystosowac po-
przednig maszyne. Jednak nawet i w tym -
padku maszyna ta wymaga pewnej przerobki
(np.  zmiany uchwytow).

Sytuacja komplikuje sie, jesli nowa cze$¢ po-
trzebuje do swej obrobki zupetnie nowej maszy-
ny. Wowczas stara obrabiarka ulega usunigciu
a na jej miejsce nalezy wstawi¢ nows, specjalnie
przystosowang do obrébki nowych czesci.

W  konsekwencji nalezy wstrzymaé prace,
przesta¢ produkowac stary watek zebaty, a usta-
wi¢ i uruchomi¢ nowg maszyne.

Nalezy wspomnieC tu jeszcze o jednym szcze-
gole potokowej produkcji. Mianowicie fabryka
nie posiada m,agazynu czesci i produkcja odbywa
sie w ten sposob, ze konce linii potokowych od
obrobki czesci wychodzg bezposrednio ku trans-
porterom montazowym w tych miejscach, gdzie
wedtug planéw dana czes¢ bedzie wmontowana
do odpowiedniego zespotu i dalej do samochodu.

W ten spos6b zatrzymanie jednej maszyny wy-
rabiajacej watek zebaty skrzyni Dbiegow spowo-
duje “wstrzymanie transporterow montazowych, a
V\rI] Iéqnsekwenql do wstrzymania produkcji ~samo-
chodow.
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Z tego rodzaju przeciwienstwami spotykat sie:
personel Zaktadow im. Stalina, gdy nalezato uru-
chomi¢ produkge nowego 4-tonowego samochodu
ciezarowego ZIS-150. W tym nowym modelu na
2509 roznych czesci, 2400 czesci trzeba byto pro-
dukowa¢ od nowa, a jedynie 100 czesci mozna
byto zastosowa¢ z poprzedniego typu ZIS-5.

Wobec tego, azeby przejs¢ na produkcje nowe-
go typu samochodu, nalezatoby wstrzymac¢ Zakita-
dy na dhugie miesia}ce. Tego rodzaju zatrzymanie
fabryki spowodowatoby kolosalne straty, gdyz
{'ednodniowy postoj fabryki kosztuje panstwo mi-
iony rubli.

W 1927 roku Amerykanin Ford zdecydowat
przestawi¢ swojg fabryke na produkcje nowego
typu samochodu. Po szczegotowym przygotowaniu,
amerykanski kapitalista zatrzymat fabryke w ce-
lu jej przebudowy. Liczyt on na szesciotygodnio-
wy postoj, lecz w rzeczywistosci fabryka stata
przez 6 miesiecy i w ciggu nastepnych 8 miesiecy
nabierata tempa, azeby osiggnaC poprzedni stan
produkcji. Straty z tego powodu okazaty sie tak
wielkie, ze Ford znalazt sie w sytuacji bliskiego
bankructwa.

Inna kapitalistyczna firma Generat Motors
przy przejsciu na produkcje nowego typu Samo-
chodu wybudowata obok dawnej fabryki nieduza
specjalng fabryke, gdzie byly przeprowadzane ba-
ania nowych maszyn i nowych linii potokowych.
-Jednak fabryka byla zatrzymana przez 112 mie-
sigca i przez 4 miesigce powraoata do dawnego
poziomu.

Z tego wynika, ze Swiatowy przemyst samo-
chodowy nie znat innych sposobow przejScia na
produkcje nowych modeli, %ak tﬁlko przez sztucz-
ne wstrzymanie produkcji fabryki, co powodowa-

fo olbrzymie straty w finansach i czasie.

Lecz cata zaloga Zaktadéw im. Stalina nie za-
stanawiata sie nawet nad mozliwoscig wstrzyma-
nia produkcji. Zdajgc sobie doskonale sprawe z
olbrzymich trudnosci, jakie staty na ich drodze,
radzieccy robotnicy i konstruktorzy, inzynierowie
i technicy ze zdwojong energig przystgpili do pra-
cy-

Przystgpili do dzieta, o jakie nie pokusit sie
nikt dotychczas. Nie mogac pogodzi¢ sie z tym,
aby tempo produkcji byto ostabione w powaznym
stopniu i aby z tego tytutu Panstwo poniosto mi-
lionowe straty, z niespotykang energig, wprowa-
dzajac wiele ulepszen i pomystow racjonalizator-
skich, cata zatoga wspdlnym wysitkiem dowiodia,
ze dla ludzi radzieckich nie ma rzeczy niemozli-
wych. W rezultacie owocnej i tworczej pracy, per-
sonel przebudowat produkcje na nowy typ samo-
chodu, bez zatrzymania fabryki, nawet na jeden
dzien. Zadanie to zostalo rozwigzane w nastepu-
jacy sposob: w czasie nocnych zmian i podczas dni
Swigtecznych zatoga poza swym,i wiasciwymi go-
dzinami pracy .przesuneta wiele maszyn Sciesnia-
jac je na duzo mniejszej przestrzeni. W powstate
w ten sposéb wolne miejsca wstawiono obrabiarki
potrzebne do produkcji nowego modelu samochodu.
Na niektorych liniach udato sie to zrobi¢ nie prze-
dtuzajac transportera. W innych padkach z ko-
niecznosci przedtuzono linie potokowg zuzytko-
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wujac wszystkie swobodne miejsca. Fabryka pod-
czas tych czynnosci nie byla zatrzymana ani na
minute. Z transportera co kilka minut schodzity
ciezarowki ZIS-5.

Po kilku dniach montazu na podwdjnej linii
starych i nowych obrabiarek mozna juz byto pro-
dukowa¢ czesci zarébwno do samochodu ZIS-5 jak
i ZIS-150.

Pomimo, ze na tej podwojnej linii b)(]}o nieco
ciasno i praca odbywata sie w warunkach nienor-
malnych, robotnicy radzieccy wiedzieli, ze te nie-
wygody byty tylko tymczasowe i powodujac, sie
pragnieniem dania swej socjalistycznej ojczyznie
nowego samochodu, znosili powstate niewygody
i nie obnizali wydajnosci pracy. Odwrotnie, robot-
nicy chetnie pracowali w godzinach nadliczbo-
wych, uczac sie obstugi nowych automatoéw i obra-
biarek, tworzac rowniez zapas czesci do starego
typu, potrzebnych do produkcji dziennej transpor-
tera montazowego. Gd?/ dzienny zapas byt przygo-
towany, po wspodlnej linii potokowej ptynety cze-
§ci nowego samochodu.

Dzien za dniem przybywaty nowe maszyny na
innych liniach. Podczas zmian dziennych praca
coraz bardziej obejmowata na wszystkich liniach
trgnsporterow montaz nowych elementéw. Kon-
trolowano w migdzyczasie doktadno$¢ wykonania,
Scistos¢ z rysunkami, korygowano biedy, aby wre-
szcie dojs¢ do m.omentu ostatecznego przygotowa-
nia maszyn nowej linii i do catkowitego wyelimi-
nowania -~ maszyn starych, juz nie potrzebnych.
Wreszcie nadszedt tak diugo przez cata zatoge Za-
kfadow im. Stalina oczekiwany moment. Stopnio-
wo, bez zadnych przerw dokonana zostata przebu-
dowa produkcji.

Fabryka rozpoczeta montowaé nowe samocho-
dy. Nowy model bardziej nowoczesnego samocho-
du byt tworem bardziej nowoczesnych metod pro-
dukcyjnych.

Nowe obrabiarki nie tylko pracujg zupetnie
samodzielnie, ale rowniez po skornczeniu obrébki
na jednej maszynie, obrabiana cze$¢ samoczynnie
przechodzi na drugg maszyne, nastepnie na trze-
cig itd., az do transportera montazowego.

Gd éylko rozpoczeto produkcje nowego typu
samochodu, natychmiast przystgpiono do tak
dawno upragnionego demontazu niepotrzebnych
maszyn z produkcji ZIS-5. Znéw zwiekszono wolng
przestrzen w fabryce, znéw stworzono warunki do
Eodniesienia WyQalJ;noéci pracy. Nowa linia poto-

owa, prz¥ ‘lprOJe towaniu jej przez inzynieréw,
obliczona byta na produkowanie wigkszej
czesci niz poprzednia.

Teraz nalezatloby wyjasni¢ jeszcze jedno za-
gadnienie. o B

Mylitby sie ten, kto by sadzit, ze dla produkcji
nowych samochodow trzeba bylo przestawic¢ tylko
Zaktady im. Stalina.

Przeciez ten sam blok, ktéry obrabia sie na
precyzyjnych automatycznych maszynach, poczat-
kowo wychodzi z huty jako odlew zeliwny, a tym
samym w hucie réwniez musiano zmieni¢ proces
odlewania. Lecz na tym nie koniec.

Tak duze zaktady, jakimi sg Zaktady im. Stalina,
Scisle wigze sie z dziesigtkami innych fabryk, hut,
wytwaérni ogumienia i wielu innych zaktadach po-

ilosci
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mocniczych. Przy zmianie produkowanego modelu,
fabryki-dostawcy musiaty tez w mniejszym lub
wiekszym stopniu zmieni¢ swoj proces produk-
cyjny.

_Musiaty dostosowaC i dostosowaty sig, bowiem
Scisle w okreslonym i uzgodnionym z zaktadami
terminie, fabryki-dbstawcy rozpoczety Véysyike
nowych czesci do nowego modelu samochodu.

Gdy tylko nowe czesci przybaliy do Zakladow,
natychmiast zostaty przekazane do” obrobki i dalej
potokiem do montowni. Gdy zostal zmontowany
pierwszy silnik, natychmiast zostat poddany on
prébom i montaz nowych samochodoéw rozpoczat
sie.

26 kwietnia Zaktady im. Stalina produkowaty
jeszcze trzytonowy samochod ZIS-5.

27 kwietnia z transportera montazowego zeszedt
pierwszy czterotonowy ZIS-150. Za nim w row-
nych kilkuminutowych odstepach czasu, zaopa-
trzone w paliwo i wode, poszty jedna po drugiej
nowe, ISnigce maszyny.

~Gdy od_tego momentu uptyneto zaledwie dwa
miesigce, Zaktady im. Stalina produkowaty juz
wiece] nowych ciezarowek niz poprzednio starych.
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Zelazna wola radzieckiego robotnika zwyciezyta.
Fabryka nie miata ani jednego dnia przerwy, a
produkcja nowego ZIS-150 szta petnym tempem,.

Prawie rownoczesnie z radzieckag fabryka, bo
w marcu 1948 r., dokonaty przejscia na produkcje
nowego EXBU Zaktady Forda w Stanach Zjedno-
czonych AP. Nalezy nadmieni¢, ze w nowym typie
Forda zmieniono nie 96% czesci, jak to miato miej-
sce w Zakfadach im. Stalina, lecz znacznie mniej.
Pomimo tego jak réwniez pomimo jak najstaran-
niejszych przygotowan, fabryka Forda musiata
przerwa¢ biezacg produkcje ha miesigc, a przez
nastepne 4 miesigce stopniowo nabierata tempa,
aby wreszcie powrdci¢ do dawnego poziom,u.

Straty, jakie fabr?/ka Forda poniosta przez ten
okres, byty réwne ilosci samochodéw wyproduko-
wanych ‘w ciggu 3 miesiecy.

Natomiast Zaktady im. Stalina w okresie prze-
stawiania si¢ na produkcje nowego tYpu samocho-
du_poniosty straty réwnajace sie tylko dwutygo-
dniowej produkcji, przy czym fabryka nie zostata
zatrzymana nawet na jedng godzine.
~ Bylo to zwyciestwem tworczej mysli radzieckich
inzynier6w, zwyciestwem catego wielotysiecznego
zespotu Zaktadéw im. Stalina.
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Radziecki miesiecznik ,,Awtomobil" podaje sze-
reg ciekawych nowych norm eksploatacyjnych i
naprawczych $wiadczacych o duzych umiejetnos-
ciach kierowcow i mechanikdéw radzieckich oraz
bardzo wysokiej jakosci samochodéw produkcji
ZSRR.

Na powszechne wprowadzenie nowych wyso-
kich norm przebiegu pozwolit w pierwszym rze-
dzie socjalistyczny stosunek kierowcow radziec-
kich do sprzetu motorowego, ich stata troska o sa-
mochdd | wysoka umiejetnos¢ prowadzenia go
i konserwowania.

Nowe normy radzieckie powinny sta¢ sie wzo-
rem dla naszych kierowcow, wsréd ktorych roz-
wija sie réwniez z kazdym dniem coraz silniej
ruch wspodtzawodnictwa w konserwacji samocho-
dow i oszczednym ich uzytkowaniu, szlachetne
przodownictwo w osiggnieciu jak najdtuzszych prze-
biegébw nyedzynaprawczych.

Dopomoze w tym niewatpliwie spopularyzowa-
nie nowych norm radzieckich przez oficeréw, stuz-
by samochodowej pomiedzy kierowcami.

Normy przebiegdw miedzynaprawczych
Normy przebiegu przed naprawg  Sredni

Typy i marki  gtéwng w tys. km dla drég:  przebieg
samochodow dr'é‘zﬁ[)‘é%
Lkl KL ikl VKL VKL was

Osobowe

ZIS-101 20 85 80 70 — 80
GAZ-M-1 75 70 60 50 40 60
GAZ-M-20

,,Pobieda" 90 85 80 70 60 80
Z1S-110 170 160 — — — 160
Moskwicz 60 55 50 40 30 50
Ciezarowe

GAZ-AA 65 60 50 40 30 50
GAZ-M-1 70 65 55 45 3B 5

GAZ-42 55 50 40 30 20 40
GAZ-51 90 85 80 70 60 80
Z1S-5 85 80 70 60 50 70
ZIs-21 65 60 50 40 30 50
Z1S-150 90 85 80 70 60 80
JAG-4 65 60 50 40 30 50
JAAZ-250 80 75 70 60 — 70
Uwaga: Normy podane w tej tabeli ulegajg

przed | naprawg gtéwng dla nowych sa-
mochodéw powiekszeniu o 20%.

Techniczna klasyfikacja drog

Klasy drég | Rodzaj nawierzchni drogi

Pierwsza klasa drogi asfaltowo-betonowe, cemen-
towo-betonowe,

drogi klinkierowe, kostkowe o pra-
sowanej nawierzchni kamiennej.
drogi gruntowe o twardej nawierz-
chni prasowanej,

drogi gruntowe umocnione.

drogi gruntowe profilowane

Druga klasa
Trzecia klasa

Czwarta klasa
Pigta klasa

Normy roboczo-godzin prac konserwacyjnych
I naprawczych

Roboczo - godziny

Marka przeglad przeglad
samochodu przeglqd techniczny  techniczny
codzienny Nr 1 Nr 2
GAZ-M-1 09 32 14,2
GAZ-M-20
,Pobieda” 16 6,0 27,0
GAZ-MM 15 4.9 20,0
GAZ-42 17 52 22,0
ZIS-5 18 6,0 25,0
Z1S-21 2,0 6,3 28,0
JAG-6 19 6.3 26,0
GAZ-51 16 55 230
Z1S-150 2.0 6,5 27,0
JAZ-200 25 7,0 30,0
Roboczo-godziny
Marka b_nqprawa
iezaca po  naprawa naprawa
samochody prngiegpu $rednia gtéwna
100 km
GAZ-M-1 0,8 330,0 330,0
GAZ-M-20 08 450,0 800,0
GAZ-MM 1.2 250,0 495,0
ZIS-5 14 300,0 590,0
GAZ-42 13 250,0 495,0
Z1S-21 15 300,0 590,0
JAG-6 15 340,0 650,0
GAZ-51 1,0 290,0 575,0
GAZ-93 1,1 290,0 575,0
Z1S-150 1.1 350,0 675,0
Roboczo-godziny na naprawe
= >
Marka =5 > =
samochodu < _‘E\-E 08;:3 S = f__cﬁ 2
= S8 =8 8 85
s wa 2E of EE
GAZ-M-1 1020 230 490 280 80
GAZ-MM 1020 230 480 280 80
Z1S-5 1470 350 550 300 9,0
JAG-6 1470 350 580 400 10,0
GAZ-51 156,0 32,0 60,0 32,0 8,0
ZI1S-150 1710 440 700 37,0 10,0



KRONIKA

Zwigzek Radziecki — ciezarowe samochody
trzyosiowe JAAZ

Nieoptacalnos¢ przewozow kolejowych na krot-
kie odlegtosci prowadzi do koniecznosci zastgpie-
nia ich masowym przewozem samochodowym, tzn.
stworzeniem dla tych przewozow ciezkich samo-
chodéw o dobrych wiasciwosciach dynamicznych.

Uzycie ciezkich samochodéw ciezarowych no-
woczesnej konstrukcji - pozwoli uzyska¢ znaczne
oszczednosci  zardwno obstugi jak 1 paliwa oraz
smarow. (

Dane zestawione w tabeli nr 1 éwiadczai 0
zmniejszaniu sie zuzycia paliwa na 1 tono-kilo-
metr w miare wzrostu nosnosci samochodu.

Tabela Nr !
Zuzycie paliwa

Zuzycie I§ :fé Zuzycie Wzgledne

Samochod  paliwaw & S paliwaw  zuzycie

1100km =% 1/100km  paliwaw’
GAZ—NMM 20,5 15 13,65 274,0
GAZ-51 26,5 2,5 10,60 212,0
ZI1S—5 34,0 30 11,30 226,0
JAG—6 435 50 8,70 174,0
Z1S-150 33,0 4,0 8,25 165,0
JAAZ — 200 35,0 7,0 5,00 100,0
JAAZ —210 55,0 12,0 4,38 91,5
JAAZ — 200 50,0 13,0 3,84 77,0

z przyczepka
Stosunkowo soki $redni tonaz parku samo-

chodowego Zwigzku Radzieckiego uzyskano dzieki
produkcji 7-tonowych samochoddéw ciezarowych.

W chwili przystgpienia do produkcji 7-tonowych
samochoddw ciezarowych powstaje zadanie opra-
cowania konstrukcji 12-tonowych trzyosiowych sa-
mochoddéw ciezarowych i na ich bazie — ciggnikow
i wywrotek dla réznych potrzeb.

1. Trzyosiowy samochod JAAZ-210

Myslg przewodnig przy opracowywaniu kon-
strukcji tego samochodu byta zasada mozliwie jak
najdalej idacego ujednolicenia 'wszystkich zespo-
tow i poszczegolnych czesci z zesgo ami i czescia-
mi samochodu dwuosiowego JAAZ-200. Totez sa-

mochod trzyosiowy JAAZ-210 (rys. (1} sktada sie
w 83% z czeSci dwuosiowego samochodu JAAZ-200.

Przyjety uprzednio Wymiar opon 12,00-20* za-
decydowat o granicznej charakterystyce pod
wzgledem, ciezaru samochodu. S

a opona zezwala na najwyzsze obcigzenie 2500
kg; totez obciazenie na jedng o$, o dwdch parach
kot blizniaczych nosi 10 ton. Przy obcigzeniu
wiec na przednig os 4 tony i na dwie tylne po 10
ton. Sumaryczny ciezar catego samochodu wynosi
24 tony.

Wobec tego, ze ciezar wiasny samochodu wy-
nosi 10—11 ton, jego nos$nos¢ waha sie w grani-
cach 12 ton.

Samochod jest wyposazony w szesciocylindro-
wy wysokoprezny silnik o mocy 168 KM. Ponadto
zastosowano tu jednotarczowe suche sprzegto ta-
kiej samej konstrukcji jak samochodu dwuosio-
wego, lecz o wiekszej Srednicy.

Stosunek przektadniowy reduktora nie ulegt
zmianie i wynosi jak w samochodzie JAAZ-200 —
8.21:1.  Stosunek za$ przektadniowy statej prze-
ktadni skrzynki rozdzielczej wynosi 1,07:1.

Liczby przektadniowe pieciostopniowej skrzynki
biegébw nie ulegty zadnej zmianie. W wyniku uzy-
sEargjo nastepujace wiasciwosci dynamiczne samo-
chodu:

— najwigksza szybkos¢ na nadbiegu wynosi 58

km/godz., na biegu za$ bezposrednim — 45
km/godz.; o o
— samochod  przezwycieza — na bezposredniej
przektadni, pod petnym obcigzeniem i E)rzy
?Izyét())k)oéci 30 km/godz. — wazniesienie 2,6%
— stosunek  przektadniowy  pierwszego biegu
skrzynki przektadniowej (6,17:1) i skrzynki

rozdzielczej (2,13:1) zapewnia przewyciezenie

wzniesienia do 40% (22°) oraz uzyskanie naj-

mniejszej szybkosci samochodu w granicach 4

km/godz. na ciezkim odcinku drogi przy 1500

obr./min. silnika.

Na drogach o gorszej nawierzchni i na bezdro-
zach nosnos¢ samochodu zmniejsza sie ze wzgledu
rllg inny nacisk jednostkowy na miekki grunt do

ton.

W praktyce budowy samochodéw spotyka sie
nastepujace rozwigzanie napedu mostéw pednych:
— za pomocg fancucha,

— za pomocg watdéw napedowych stanowigcych
jedng prostg tzn. z przelotem przez reduktor
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i z krotkim watem napedowym pomiedzy mo-
stami.

— za pomocg dwdch linii watéw napedowych do
kazdego z mostéw pednych przez skrzynke roz-
dzielcza.

Rys. 1. Trzyosiowy samochod JAAZ-210

Wybrana w .samochodzie JAAZ-210 konstrukcja

0 dwoch liniach watéw napedowych (rys. 2) ma

istotne zalety, poniewaz pozwala:

— zastosowa¢ taki sam reduktor jak w samocho-
dzie JAAZ-200,

— zmieni¢ liczbe przektadniowg gtownej przektad-
ni przy tym samym reduktorze,

— przenies¢ moment obrotowy do tylnego mostu
za pomocy dtuzszego watu napedowego, a wiec
czynigcego caty uklad bardziej elastycznym.

PRZEGLAD SAMOCHODOWY
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W samochodzie JAAZ-210 zastosowano wiasnie
trzeci mechanizm ro6znicowy o czterech stozko-
wych satelitach i o blokowaniu za pomoca dzwigni
umieszczonej w budce kierowcy.

Rury watéw napedowych sa ujednolicone pod
wzgledem, Srednicy z watem samochodu JAAZ-200;
przeguby o takiej samej konstrukcji sg jednak
nieco wieksze. Wszystkie waty sa zaopatrzone w
kotnierze tacznikowe, ktére pozwalaja wybudowy-
wac i wbudowywaé te waty do podwozia bez po-
trzeby rozbierania przegubdw.

Skrzynka rozdzielcza wyposazona w mechanizm
roznicowy z _blokowaniem = spetnia role zwolnicy
oraz przenosi moment obrotowy do dwoch mo-
stow.

Obudowy zwolnicy i skrzynki rozdzielczej sa
osobno wykonane z zeliwa. Przy skfadaniu samo-
chodu one s% Sciggniete Srubami, a gtowny watek
skrzynki rozdzielczej stanowi jedng catos¢ z wal-
kiem zdawczym zwolnicy; w taki sposob_zwolnica
stanowi jeden zespot ze skrzynkg rozdzielczg

Srubowe kota zebate skrzynki rozdzielczej sg
na state ze sobg zazebione. Ze wzgledu na fatwosc
przetaczania, do_konstrukcji wprowadzono synchro-
nizator, catkowicie zapozyczony ze skrzynKi prze-
kfadniowej JAZZ-200.

Tuleja blokowania mechanizmu  r6znicowego
jest osadzona na wieloklinie tylnego konca gtow-
nego watu skrzynki rozdzielczej. Przy przesuwaniu
tulei do przodu jej zeby zazebiajg sie z zebami
kota napedowego, a wiec taczac to koto z watem
blokujg mechanizm réznicowy.

Przy ruchu samochodu z zablokowanym mecha-
nizmem réznicowym po dobrej drodze powstaja,

Rys. 2. Schemat ukfadu przenoszenia mocy napedowej samochodow JAAZ-210 i JAAZ-210 A (cyfry
oznaczajg ilos¢ zebow Kot zebatych).

Wiadomo, ze zastosowanie mechanizmoéw roz-
nicowych w reduktorach i trzeciego mechanizmuw
uktadzie zapobiega mozliwosci powstawania dodat-
kowych naprezen w uktadzie przenoszenia mocy
napedowej do tylnego mostu; dlatego tez trzeci
mechanizm rdéznicowy jest w ciezkich trzyosiowych
samochodach ciezarowych bezwarunkowo potrzeb-
ny, jednakze mechanizm ten pogarsza terenowos¢
samochodu wobec czego powinien on mie¢ bloko-
wanie samoczynne lub urzadzenie pozwalajace Kie-
rowcy blokowa¢ podczas przezwycigzania trudniej-
szych odcinkéw drogi.

wskutek mozliwej réznicy Srednic kot lub przy
zakretach, dodatkowe momenty skrecajgce w ukita-
dach przektadniowych, ktére zaciggaja tuleje blo-
kowania i utrudniajg jej wylaczenie.

Totez blokowanie nalezy wigcza¢ jedynie na
krétkich i trudnych do przezwyciezenia odcinkach
i wylgcza¢ natychmiast po wjechaniu na dobrg
droge, poniewaz dalsza jazda na zablokowanym
mechanizmie réznicowym doprowadzitaby nie tyl-
ko do powstawania momentow skrecajacych, lecz
réwniez do nadmiernego zuzycia paliwa.
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Przedni koniec gtownego watu skrzynki roz-
dzielczel mozna przedtuzy¢ w celu osadzenia na
nim kota zebatego do napedu przedniego mostu.
Ponadto mozna tu tatwo uzyska¢ odprowadzenie
mocy; w tym celu odejmuje si¢ pokrywe zwolnicy
i na to miejsce przykreca sie obudowe skrzynki
odprowadzenia mocy.

Umieszczenie hamulca tarczowego na skrzynce
przektadniowej prowadzi, przy pracujgcym V\éy
ciggu linowym, do szeregu _komplikacji. Chodzi
bowiem o to, ze przy pracujagcym wyciagu lino-
wym sam,ochdd powinno zahamowac 51?. Jednakze,
LezeI|.5|In|k napedza wyciag linowy, drazek prze-
tadniowy zwolnicy musi by¢ ustawiony w poto-
zeniu neutralnym, co uniemozliwia postugiwanie
sie recznym hamulcem. Wobec tego w samocho-
dzie JAAZ-210 przewidziano specjalna klamre, na-
ktadang w razie potrzeby na pedat hamulca noz-
nego. Nalezy zaznaczyC, ze hamulec tarczowy pro-
bowano umiesci¢ poza skrzynka rozdzielcza lub
tez zastosowa¢ hamulec reczny na tylne kotla, jed-
nakze oba te rozwigzania m,usiano zarzuci¢, ponie-
waz one komplikowaty bardzo catg konstrukcje
podwozia.

Skrzynka przektadniowa catkowicie ujednoli-
cona ze skrzynkg przektadniowa samochodu
JAAZ-200 ma Srubowe kota zebate i dwa synchro-
nizatory.

Krotkotrwate przecigzenie reduktoréw jest,
przy blokowaniu srodkowego mechanizm,u rozni-
cowego, dopuszczalne; przy normalnej za$ pracy
samochodu reduktory sg niedocigzne, co zapewnia
im dtugi okres uzywalnosci.

Obcigzenie przedniej osi samochodu trzyosio-
wego jest o 18% wieksze od obcigzenia przedniej
osi samochodu dwuosiowego. Zakiadajac, ze takie
przecigzenie jest dopuszczalne, konstruktorzy za-
pozyczyli w catosci zarowno przedni most jak i
jego zawieszenie z samochodu JAAZ-200.

Zawieszenie tylnych mostéw wykonano za po-
mocg jednego resoru z kazdej strony ramy (rys. 3)
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na klockach gumowich umieszczonych pod reka-
wami mostow. Klocki gumowe we wspornikach
resorow zaggwn_lajq dobrg elastycznos¢ zawiesze-
nia i zapo |egaja%] powstawaniu nadmiernych na-
prezen w resorac
drogi.

System zawieszenia tylnych mostéw samochodu
JAAZ-210 ma nastepujace zalety:

— skiada sie z najmniejszej ilosci czesci po-
taczen przegubowych,

— zapewnia doskonatg elastyczno$¢ zawiesze-
nia i przystosowania sie do nieréwnosci dro-
gi przy minimalnych naprezeniach skrecaja-
cych w resorach.

Na rys. 4 przedstawiono maksymalne przechyty

kot tylnego wozka.

przy znacznych nieréwnosciach

Rys. 4. Maksymalne przechyty kot tylnych mostéw

Przednie i tylne kota sa catkowicie ujednolicone
z kotami samochodu JAAZ-200 zarowno pod wzgle-
dem kostrukcji jak i wymiarow tozysk, obreczy,

Rys. 3. Zawieszenie tylnych mostow
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tarcz i opon. Przewidziano rdéwniez uzycie opon 0
specjalnym biezniku terenowym.

Rama skiada sie z ttoczonych podtuznie o je-
dn?(stajnej wysokos$ci oraz szesciu mocnych poprze-
czek.

Mechanizm kierownicy i uktad ham,ulcowy jest
taki sam jak odpowiednie zespoty samochodu wyjs-
ciowego. Zmieniona jest jedynie dtugos¢ kolumny
kierownicy oraz mocowanie bebna hamulcowego
hamulca recznego. Hamulce k&t tylnych i przed-
nich niczym sie nie roéznig od hamulcéw samo-
chodu JAAZ-200.

Uktad hydraulicznego napedu hamulca przewi-
duje mozliwo$¢ dotaczenia przyczepy.

Uktad zasilania rézni sie tylko tym od ukiadu
zasilania samochodu wyjsciowego, ze przewidziano
tu  mozliwo$¢ wbudowania jednego lub nawet
dwdch zbiornikéw o pojemnosci po 225 1.

Ze wzgledu na powiekszenie mocy silnika po-
wiekszono zasadnicze wymiary chtodnicy. Przy za-
chowaniu $rednicy rurek i zasadniczych elemen-
tow konstrukcyjnych zwiekszono wysoko$¢ chtod-
nicy.

Thumik umieszczono (jak to wida¢ na rys. 1)
obok budki kierowcy, tak ze wydech nastepuje do
Ory. Zastosowano tu urzgdzenie pozwalajace wy-
gczaC wydech na pewien okres czasu tzn. przy
tadowaniu lub roztadowywaniu; dotyczy to szcze-
golnie okresu podczas uruchomienia silnika, kiedy
spalanie jest niepetne.

Platforma skrzyni nosnej jest drewniana, lecz
ma metalowe wigzania. Do tej platformy mozna
zastosowac odrzucone, state lub kratowe boki. Jed-
nakze przewiduje sie w najblizszym czasie uzycie
do samochodu trzyosiowego skrzyni nosnej samo-
chodu JAAZ-200.

Budka kierowcy jest seryjna ze zmianami _je-
dynie w podtodze, co jest uwarunkowane zm,iang
przyrzadow kierowania. Widoczno$¢ jest nieco po-
gorszona przez wydtuzenie maski o 300 mm; po-
mimo to jest ona wystarczajgco dobra.

Zasadnicze dane trzyosiowego samochodu cig-
zarowego JAAZ-210 sg nastepujgce:

Diugos¢ w mm — 9645

Szeroko$¢ w mm — 2650

Wysokos¢ w mm — 2560

Rozstaw osi w mm, — 5750—1004

Rozstaw k&t w mm —

tylnych — 1920
przednich — 1950

Najmniejszy przeswit w mm — 300

Ciezar _przyczepu w tonach — do 15

Silnik — wysokoprezny, dwusuwowy

Ilos¢ cylindrow — 6

Srednica x skok ttoka w mm — 108 x 127

Objetos¢ skokowa w 1 — 6,972

Stopien sprezania — 16:1

Moc maksymalna w KM — 168

Maksymalna ilos¢ obrotow

W ciggu minuty — 2000
Zuzycie paliwa w g/KM godz. — 205
Sprzegto jednotarczowe, suche

Srednica tarczy w mm — 381 .

Skrzynka przektadniowa — Trzysuwowa Dpie-

ciobiegowa 0 dwdch synchronizatorach
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Skrzynka rozdzielcza — Dwustopniowa z me-
chanizmem réznicowym
Gtowna przektadnia — Podwadjny reduktor
Kota — Tioczone
llos¢ kot — 10+2 zapasowe
Opony — 12,00X20"
Cisnienie w oponach w at. —
kot tylnych — 55
kot przednich — 5,0
Hamulce:
nozny — szczekowy na wszystkie kota; na-
ped pneumatyczny
reczny — centralny bebnowy
Wyposazenie elektryczne:
pradnica — bocznikowa,
czterobiegunowa — 12 volt
rozrusznik — 24 volt, 75 KM
bateria akum,ulatorow — 12 volt, 180 amp.-

godz.
Nosnos¢ w tonach — 12
Promien skretu w mm — 12

Szybko$¢ maksymalna z regulatorem

w km/godz. — 55
Kat wzniesienia z obcigzeniem — 20°
Zuzycie paliwa na 100 km w | — 55
Pojemnos¢ zbiornikéw paliwa w 1 — 450 )
Skrzynia nosna — drewniana z odejmowanymi
5 bokar|l1|.I ) )

ane eksploatacyjne sg nastepujace:

— dynamika samochodu jest dobra i odpowiada,
zgodnie z wynikamy przeprowadzonych do-
Swiadczen, zatozeniom;

— zwrotno$¢ samochodu — ograniczona;

— terenowo$¢ samochodu — zadowalajgca, trzy-
manie sie drogi osniezonej lub oblodzonej, a w
ogole zimg — bardzo dobra. o
Na bazie trzyosiowego samochodu ciezarowego

JAAZ-210 skonstruowano_kilka typow ciezkich sa-

mochodoéw trzyosiowych i ciggnikow, ktore odpo-

wiadajg roéznorodnym potrzebom gospodarki na-
rodowej.

2. Trzyosiowy samochod JAAZ-210 A

Do przewozenia ciezkich i wielkich ciezaréw
(do 12 ton) skonstruowano samochod JAAZ-210 A
wyposazony w wyciag linowy i metalowg skrzynig
nosng (rys. 5).

Rys. 5. Trzyosiowy samochod JAAZ-210 A
wyposazony w wyciag linowy
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Samochod JAAZ-210 A rozni sig od samochodu
zasadniczego nastepujacymi szczegotami:

_ Skrzynia nos$na m,a niskie nieotwierane $cian-
ki, jedynie tylna $cianka jest otwierana. Ponadto
przewidziano gniazda do osadzania bocznych szta-
chet zwiekszajgcych pojemnos¢ skrzyni. Tak wiec
skrzynia nosna ze sztachetami nadaje sie do prze-
wozenia wszystkich tadunkow.

Za budka kierowcy jest umieszczony bebnowy
wyciag linowy z hamulcem; wyciag ten jest nape-
dzany ﬁrzez skrzynke rozdzielczg za posrednictwem
skrzynki odprowadzenia mocy.

Dzwignia wiaczania skrzynki odbioru mocy
znajduje sie w budce kierowcy pomiedzy drazkiem
reduktora i dZzwignig blokowania mechanizmu roz-
nicowego.

Do obstugiwania wyciagu linowego stuzy drazek
wylaczajacy prace wyciggu, dZzwignia hamulca —
oraz pedat” sprzegta, umieszczone na wyciagu.

Wyciagg linowy (rys. 6) moze pracowa¢ na do-

wolnej przektadni w skrzynoe biegdw. Maksy-
malna moc wyciaggu wynosi — 15 ton; S$rednica
liny — 21,5 mm,; dtugos¢ liny — 100 m. Maksy-

malny cigg jest ograniczony specjalnym ogranicz-
nikiem wylaczajgcym silnik.

Specjalny uktad kierujacy pozwala przepuszczac
line po podtodze do fadowania ciezkich tadunkow
na samochdéd oraz pod podtogg do $ciggania ta-
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nigdzie przymocowane i lezy po prostu w skrzyni
nosnej.

Zbllornik paliwa o pojemnosci 225 1. umieszczo-
nf/ z prawej strony ramy zapewnia przebieg
410—450 km; ten przebieg jest zupetnie wystar-
czajacy dla samochodu JAAZ-210 A przeznaczone-
go do pracy w ograniczonym, zasiegu.

Dtugo$¢ samochodu wynosi 9500 mm (ta dtu-
goSC_jest nieco mniejszag od dtugosci samochodu
JAAZ-210 wskutek nieco krétszej ramy), szero-
ko$¢ — 2638 mm i wysoko$¢ — 2560 mm.

3. Ciagniki JAAZ-210 G i JAAZ-210 D

Rozstaw osi ciezkiego ciggnika JAAZ-210 G
érys._ 7 i ciqgnika siodfowego JAAZ-210 D (rys.

jest o 970 mm mniejszy niz samochodu
JAAZ-200 i wynosi 4870 mm. Dtugos¢ ramy od
srodka zawieszenia mostow do konca podtuznie
zmniejszono 0 1450 mm. Skrzynke rozdzielczg
przesunigto do przodu o 359 mm. Waty napedowe
od skrzynki rozdzielczej do wdzka skrocono o 611
mm. Ponadto wzmocniono tylng holowniczg po-
przeczke ramy.

Przymocowanie kot zapasowych zdjeto z pod-
wozia i przeniesiono do skrzyni ciezkiego ciggni-
ka, a w ciggniku siodlowym — do potprzyczepy.

Maksymalng szybkos¢ zmnie‘jszono w ciagniku,
przez zmiane stosunku przekfadniowego reduk-
tora, do 45 km/godz. na nadbiegu.

Rys. 6. Wyciag linowy

dunkéw z samochodu lub przesuwania ciezar6w
znajdujacych sie poza samochodem. Tak wiec ling
mozna przepuszcza¢ tylko do tytu.

Jedno z kot zapasowych jest umocowane z le-
wej strony ramy na konsoli, drugie za$ nie jest

Wymiary pojazdow sg nastepujace:
Ciagnika JAAZ-210 G Ciagn. siodt. JAAZ-210 D

dtugosé 7375 mm 7375 mm
szeroko$é 2650 mm, 2638 mm
wysokos¢ 2580 mm 2570 mm

Analiza dynamiczna charakterystyk ciggnikéw
pozwala wyprowadzi¢ nastepujgce wnioski:

— no$no$¢ obu typow ciggnikbw mozna po-
wigkszy¢ do 25 ton;

— ciggnik siodtowy z potprzyczepa ma lepsze
wiasciwosci dynamiczne wskutek zmniejszenia
ciezaru catkowitego catego zestawu i wiekszego
nacisku jednostkowego két napedowych.
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Rys. 7. Ciezki ciagnik JAAZ-210 G

Zespoty uktadu cigzszego podwozia i przyrza-
dow Kkierowania sg 0 ck\?vzone_ nie wiecej zasadni-
czo niz w samochodzie. W zwigzku z tym ich nie-
zawodno$¢ i ukfad uzywalnosci powinny by¢ ta-
kie same jak w ciezarowym samochodzie trzyosio-
wym.

Silnik i zespoty, uktadu Erzenoszenia mocy sa,
wskutek wiekszych stosunkéw przektadniowych,

Rys. 8. Ciagnik siodtowy JAAZ-210 D

PRZEGLAD SAMOCHODOWY

5-6

obcigzone ponad norm,e przewidziang dla samo-
chodu cigzarowego; wynika z tego, ze ich okres
uzywalnosci bedzie nizszy od norm przewidzianych
dla tych samych zespotow samochodu ciezarowego.

Ciaggnik JAAZ-210 G jest wyposazony w ciezka
skrzym%(o otwieranej tylnej Sciance. W przedniej
czesci skrzyni znajduja sie dwa przedziaty do za-
mocowania kot zapasowych. Do podnoszenia i opu-
szczania kot stuzy ramie z blokiem.

Wycigg linowy zapozyczono catkowicie z trzy-
osiowego samochodu ciezarowego. Wyprowadzenie
liny jest skierowane réwniez pod skrzynig do przo-
du przy lewej podtuznicy.

Ciagnik siodtowy JAAZ-210 D jest wyposazony
W urzadzenie siodiowe z samoczynnym _zaczepie-
niem potprzyczepy. Wysoko$¢ urzadzenia siodto-
wego ponad rama wynosi 282 mm.

Wycigg linowy taki sam jak w trzyosiowym
samochodzie ciezarowym,. Wyprowadzenie liny —
tylko do tylu. Rolki prowadzace sg rozmieszczone
na potprzyczepie.

Zwrotno$¢ zestawu, wskutek znacznego cieza-
ru, duzej dtugosci oraz szerokosci, jest ograniczo-
na. Zestaw odpowiada, pod wzglgdem obcigzen
na kazda z osi (najwyzsze obcigzenie osi — 10 tor%),
warunkom drogowym, lecz pelny ciezar (do 55
ton) moze byC przeszkodg przy przejezdzie przez
mosty 0 ograniczonej nosnoscl.

Bioragc pod uwagi wiasciwosci  ciaggnikow
JAAZ-210 i JAAZ-210 D nalezy stwierdzi¢, ze
nadajg one sie do holowania zestawOw po auto-
stradach

(Opracowano na podstawie:

1. ,Ciezkie trzyosiowe samochody cigzarowe
marki JAAZ* — W. N. Osiepczugow (Aw-
tomobilnaja promyszlennostt — 7/1949 r.).

2. ,Trzyosiowe ciezarowe samochody jaro-
stawskich Zaktadéw Samochodowych™ —
W. Osiepczugowa (Awtomobil — 5/1949 r.).



Wegry — nowe ciaggniki - HSCS

Unarodowiony ciezki przemyst Wegierskiej Re-
publiki Demokratycznej, pomim.o powaznych strat
na skutek grabiezczej gospodarki niemieckich i ro-
dzimych faszystow oraz dziatan wojennych, dzie-
ki ujeciu wiladzy przez klase robotniczg i doko-
nanym zmianom ustrojowo-gospodarczym, moze
dzi$§ zanotowaC bardzo powazne osiggniecia pro-
dukcyjne. Sg one szczegdlnie wyrazne w dziedzi-
nie produkcji ciggnikéw, ktora kilkakrotnie prze-
kroczyta juz produkcje przedwojenna.

Obecng produkcje ciggnikow charakteryzuje nie
tylko staty wzrost ilosciowy, lecz rowniez wysoka
jako$¢ wykonania i nowoczesno$¢ konstrukciji.

W chwili obecnej Wegierska Republika Ludo-
wa produkulje 4 zasadnicze typy ciggnikow, Ktory-
mi sg dwa lekkie kotowe ciggniki rolnicze HSCS-R
20/22 oraz HSCS-R 30/35 oraz dwa ciezkie ciagni-
ki z ktorych typ R50/55 jest kotowy, a SL 50/55 ga-
sienicowy.

Z punktu widzenia wojskowego szczeg6lnie in-
teresujacy jest ciagnik SL 50/55, poniewaz jego
konstrukcja pozwala na uzytkowanie go jako cig-
gnika dla artylerii najciezszej. Inne rodzaje cig-
gnikéw a w szczegolnosci lekkich, nadajg sie row-
niez doskonale do uzycia dla celéw gospodarczych.

Ponizej podajemy charakterystyke techniczng
w. w. rodzajow, ktéra pozwala na blizsze zorien-
towz%nie sie w ich konstrukcji i zaletach uiytk‘o-
wych. bl

Lekki ciggnik kotowy R-20/22

Rys. 1

Silnik

typ — Diesel, jednocylindrowy, dwusuwowy z wa-
tem korbowodowym utozyskowanym na tozy-
skach rolkowych

$rednica cylindra — 160 mm

skok ttoka — 210 mm,

ilos¢ obrotéw — 800 na min.

moc maksymalna — 25 KM
Uktad paliwowy

pompka paliwowa — typu tlokowego

rozpylacz — spiralny

zbiornik paliwowy, pojemn. — 40 kg

paliwo — ropa naftowa, nafta, olej gazowy itp.
Uktad chitodzenia o

chtodnica—typu blokowego z termosyfonem i wia-
trakiem

pojemno$¢ chtodnicy — 2,2 kg

Wymiary ciggnika
dtugos¢ — 2700 mm
szeroko$¢ — 1450 mm
wysoko$¢ — 1530 mm
ciezar bez wody i paliwa — 1800 kg
Dane uzytkowe
ilos¢ biegow — 4
szybko$¢ na poszczegoélnych biegach:
I bieg — 3,3 km/godz., 1l bieg —4,2 km/godz.
111 bieg—8,9 km/godz., wsteczny—3,5 km/godz.
przeswit — 215 mm
promien skretu — 35 m

Sredni ciggnik kotowy R-30/35

Rys. 2
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Silnik

typ — Diesel, jednocylindrowy, dwusuwowy z wa-
tem korbowodowym utozyskowanym na tozy-
skach rolkowych

$rednica cylindra — 190 mm

skok ttoka — 240 mm

ilos¢ obrotow — 760 na min.

moc maksymalna — 40 KM
Uktad paliwowy

pompka paliwowa — typu ttokowego

rozpylacz — spiralny

pojemnos$¢ zbiornika paliwowego — 62 kg

paliwo — ropa naftowa, nafta, olej gazowy itp.
Uktad chtodzenia

chtodnica — typu blokowego z
wentylatorem )
Wymiary ciggnika

dtugos¢ — 3050 mm

szeroko$¢ — 1570 mm

wysoko$¢ — 2150 mm

ciezar bez wody i paliwa — 2550 kg
Dane uzytkowe

przesSwit — 240 mm

promien skretu — 3,5 m

sita pociggowa na haku — 21 KM

termpsyfonem i

Ciezki ciaggnik kotowy R-50/55

Rys. 3

Silnik

typ — Diesel, jednocylindrowy, dwusuwowy z wa-
tem korbowodowym utozyskowanym na tozy-
skach rolkowych

$rednica cylindra — 235 mm

skok ttoka — 280 mm

ilos¢ obrotdbw — 600—760 min.

moc maksymalna — 60 KM

Uktad paliwowy

pompka paliwowa — typu ttokowego )

rozpylacz — spiralny, ~ umieszczony w glowicy,
zbiornik paliwa, pojemno$¢ — 122 kg

paliwo — ropa naftowa, olej gazowy, nafta itp.
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Uktad chtodzenia
przymusowy, chtodnica, pompka wodna i wenty-
lator. Pojemno$¢ chtodnicy — 50 kg

Wymiary ciagnika

dtugosé — 3560 mm,

szerokos¢ — 1660 mm

wysoko$¢ — 2410 mm

ciezar ciggnika bez wody i paliwa — 3650 kg
Dane uzytkowe

ilos¢ biegow — 6

szybko$¢ na poszczegdlnych biegach — 1 bie% —
2,55 km/godz., Il bieg — 3,3 km/godz.; Il bieg
4,25 km/godz.. 1V bieg — 55 km/godz., | wste-
czny — 2,05 km/godz., Il wsteczny — 2,75
km/godz.

przeswit — 250 mm

promien skretu — 4,8 m

sita pociggowa na haku — 33 KM

Rys. 4
Ciezki ciaggnik gasienicowy SL-50/55

Silnik

typ — Diesel, jednocylindrowy, dwusuwowy, wol-
noobrotowy z watem korbowodowym utozysko-
wanym na tozyskach rolkowych

$rednica cylindra — 235 nyn

skok tloka — 280 mm

ilos¢ obrotow — 650 min.

moc maksymalna — 55 KM
Uktad paliwowy

ompka — typu ttokowego

Bo'eﬁmoéc’ zl%/igrnika — %00 kg

paliwo — ropa naftowa, nafta, olej gazowy
Uktad chtodzenia

przymusowy, pompka odSrodkowa,
wiatrak

chtodnica i



5 G

pojemno$¢ chtodnicy — 45 kg
miary cigagnika
dtugos¢ — 3,1 m
szeroko$¢ — 1,91 m
wysoko$C z rurg wydechowg — 2,46 m

szerokos¢ toru (Srodkéw gasienic) — 1480 mm

przedwit dolny — 320 mm

ciezar z normalnym wyposazeniem (bez paliwa i
(

wody) — 5100 kg

PRZEGLAD SAMOCHODOWA

Dane uzytkowe
szybko$¢ na poszczeg6lnych biegach
obr./min.
w przéd | bieg 2,5 km/godz.
Il bieg 3,25 km/godz.
Il bieg 4,1 km/godz.
IV bieg 5,6 km/godz.
w tyt | bieg 2,07 km/godz.
Il bieg 2,71 km/godz.

231

przy 650



Stany Zjednoczone AP — samochod pancerny M-8

W okresie wojny fabryki samochodéw amery-
kanskich w ramach zaopatrzenia armii wyprodu-
kowaly szereg samochoddéw pancernych. Jednakze
brak ‘wiasnych doswiadczern spowodowany ,,poli-
tyka“ pozostawiania ca’fego ci(%zaru wojny z faszy-
Zmem na barkach narodoéw ZSRR stat sie jednag
z przyczyn, ze w praktyce bojowej pdzniejszego
okresu walk, szczegélnie za$ na afrykanskim tea-
trze wojennym, samochody te bite przez stabsza
ilosciowo technike niemiecka i mato sprawne w
trudnych warunkach terenowych musiaty zosta¢
wycofane z armii, a z kolei i z produkcji fabryk
uzbrojeniowych.

Sposéréd wyprodukowanych w okresie wojny
samochodéw pancernych dla uzbrojenia armii
amerykanskiej w chwili obecnej znajduje_sie je-
dynie samochod pancerny M-8. Jednakze jak -
kazata praktyka roéwniez i ten produkt przemyshu
amerykanskiégo mimo catej szumnelh propogandh/
nie jest w stanie dziata¢ w trudnych warunkac
terenowych, lecz ograniczy¢ sie musi jedynie do
operowania po drogach o twardej nawierzchni

Samochdd M-8 uzywany jest w armii amery-
kanskiej do dziatan rozpoznawczych, wymienione
jednakze wyzej ujemnie cechy samochodu czynig
go do stuzby wywiadowczej mato przydatnym.

Jako jedna z przyczyn niezdolnosci samochodu
M-8 do pokonywania terenu, mozna by wymieni¢
niski stosunek mocy silnika do ciezaru samochodu
wynoszacy 68 kg na I KM. Powazng réwniez prze-
szkodg _jest wadliwe = rozwigzanie _konstrukcyjne
podwozia. Maty przeswit 27,9 cm jest przyczyna,
ze wieksze przeszkody terenowe powodujg unie-
ruchomienie samochodu lub tez uszkodzenie miski
olejowej silnika.

Charakterystyka techniczna samochodu

. Wymiary:

ciezar bojowy +— 7,490 ton
dtugos¢ — ok. 5 m
szeroko$¢ — ok. 25 m
wysokos¢ — ok, 1,92 m
przeswit — 27,90 cm

. Silnik:

typ i rodzaj — 6-cylindro silnik benzyno
I-)Ilgrku[es. m{)del JXIX, ch}o\(,ivz)i)ng wodg y w
moc silnika — 110 KM przy 3200 obr./min.
instalacja elektryczna — 12V

. Paliwo:

pojemnos¢ zbiornikéw paliwa — ok. 254 litrow

. Zdolno$¢ pokonywania terenu:

szybko$¢ maksymalna — do 80 km )
przyblizony zasieg bez uzupetniania paliwa —
ok. 560 km

przekraczalnos¢ brodéw—gtebokosé — ok. 80 cm



