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O POKOJ | NASZE ZADANIA

Najbardziej znamiennym rysem obecnej
sytuacji miedzynarodowej jest niepowstrzyma-
ny wzrost sit i rezerw obozu antyimperiali-
stycznego, obozu socjalizmu i demokracji, kto-
ry z kazdym dniem, rozwijajac wielkg ofensy-
we pokoju, wykazuje swa wyzszos¢ w oczach
ludéw Swiata nad obozem imperialistycznym.
Nasz narod, ktory wyzwolit sie z pet kapita-
lizmu, dzieki bratniej pomocy radzieckiego
panstwa socjalistycznego, jest jednym z tych
krajow, ktory od pierwszej chwili wigczyt sie
w ten ogdlny nurt walki o pokéj i zajmuje w
nim jedno z zaszczytnych i przodujgcych
miejsc.

Zasada naszej polityki jest utrwalenie nie-
podlegtosci Polski, wzmocnienie naszego kra-
ju, stanowigcego ogniwo obozu pokoju i de-
mokracji. Wiemy, ze im kraj nasz bedzie sil-
niejszy, im szybciej bedzie rost dobrobyt i kul-
tura naszego narodu, tym bardziej bedzie mogt
przyczyni¢ sie do wzmocnienia obozu socja-
lizmu i demokracji, do zachowania pokoju
przeciw imperialistycznym  przygotowaniom
wojennym, 0 pokojowag wspOtprace z innymi
rrarodami, o jedno$c sit pokoju na $wiecie, kto-
ra stanowi zapore przeciwko agresji imperia-
listycznej.

Zasadg naszej polityki jest przyjazn, bra-
terstwo i sojusz z poteznym Zwigzkiem Ra-
dzieckim — twierdzg pokoju $wiatowego. So-
jusz z poteznym Zwigzkiem Radzieckim jest
gwarancjg naszej niepodlegtosci. Narod Pol-
ski nigdy nie zapomni, ze Zwigzkowi Radziec-
kiemu zawdziecza swoje wyzwolenie, ze przy-
jazn, przyktad, pomoc ZSRR — to podstawo-
we Zrédia naszych zwyciestw.

Zasadg naszej polityki .jest solidarnos¢ ze
wszystkimi sitami postepu i pokoju na Swie-
cie. Nardd polski jest zainteresowany we
Wozroscie sit demokratycznych w innych kra-
jach, rozumie on bowiem, ze kazde wzmocnie-
nie naszego kraju, gospodarcze, polityczne jest
wzmocnieniem obozu pokoju, oznacza wzrost

sit Swiatowego obozu pokoju i przyczynia sie
tym samym do wzmocnienia pozycji naszego
kraju.

Dlatego tez zacieSniamy coraz bardziej
przyjazn i wspotprace ze wszystkimi mituja-
cymi pokdj narodami, z Chinami Ludowymi,
krajami demokracji ludowej i Niemieckg Re-
publikag Demokratyczng. Niesiemy pomoc bra-
terskg narodowi koreaniskiemu. Solidaryzuje-
my sie z walkg mas robotniczych w krajach
kapitalistycznych, walczacych o zachowanie
pokoju i socjalizmu. W ten sposob w powaz-
nym stopniu przyczyniamy sie do wzmocnie-
nia $wiatowego ruchu obroncéw pokoju.

Krajom socjalizmu i demokracji pokoj jest
potrzebny dla wykonania wielkich zadan bu-
downictwa pokojowego, dla statego podnosze-
nia dobrobytu i kultury narodéw. Pokdj ozna-
cza staty wzrost potegi Swiata socjalistyczne-
go. Podstawg polityki pokojowej obozu socja-
lizmu i demokracji jest pewnos¢, ze w poko-
jowym wspoétzawodnictwie miedzy dwoma sy-
stemami $wiat socjalizmu wykaze swg wyz-
szo$¢ nad systemem kapitalistycznym. Nasza
polityka pokojowa nie jest wyrazem stabosci,
przeciwnie wyplywa ona z poczucia naszej Si-
ty, ktora stale z kazdym dniem wzrasta. Kaz-
dy dzien pokoju oznacza nowe sukcesy obozu
socjalizmu, wzrost jego wplywow ws$rdéd mas
ludowych krajow kapitalistycznych, jego
wzmocnienie gospodarcze i polityczne.

Tego wihasnie najbardziej obawiajg sie im-
perialisci. Wielki rozmach pokojowego budo-
wnictwa Zwigzku Radzieckiego i krajow de-
mokracji ludowej wywotuje strach w Swiecie
kapitalistycznym przed przysztoscig. Z tym
faktem rozwoju naszych sit nie mogg sie po-
godzi¢ imperialisci amerykanscy, w tym pa-
nicznym leku i strachu przed zagtadg szukajg
ratunku w nowej pozodze wojennej, w no-
wym rozlewie krwi narodéw S$wiata.

Nasza polityka nie jest jednak réwnoznacz-
na z beztroskg. Wiemy, Zze wspdtistnienie
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dwdch systemow kryje w sobie wskutek istnie-
nia kapitalizmu — niebezpieczenstwo zbdjec-
kiej agresji przeciw obozowi socjalistycznemu.
Prowadzac naszg polityke musimy by¢ zawsze
czujni w stosunku do wroga imperialistyczne-
go i jego agentur. Swiat socjalizmu, postepu
i pokoju jest pewny, ze mozliwe jest po-
krzyzowanie zbdjeckich planéw imperialistow
wywotania nowej wojny. Pewno$¢ ta opiera
sie na ogromnej sile, jakg reprezentuje Swia-
towy Oboz Pokoju.

Przeciw polityce wojny walczy obecnie po-
towa ludzkosci zjednoczona w Swiatowym
Ruchu Obroncéw Pokoju. Jest to sita, ktora
zdolna jest, o ile bedzie zjednoczona i zdecy-
dowana, pokrzyzowac zbrodnicze plany impe-
rialistow i zdusi¢ w zarodku proby wywotania
nowej wojny Swiatowej.

Towarzysz Stalin powiedziat w wywiadzie
udzielonym korespondentowi ,,Prawdy" :

— ,,Pokéj bedzie zachowany i utrwalony,
jezeli narody ujma w swe rece sprawe zacho-
wania pokoju i bedag bronity jej do konca.
\Vojna moze sta¢ sie nieunikniona, jezeli pod-
zegaczom wojennym uda sie omotaC slecig
ktamstw masy ludowe, oszukac je i wciggnac
je do nowej wojny Swiatowej. Dlatego tez sze-
roka kampania na rzecz zachowania pokoju
jako $rodek zdemaskowania zbrodniczych ma-
chinacji podzegaczy wojennych ma obecnie
znaczenie pierwszorzedne".

Te stowa tow. Stalina staty sie wytyczny-
mi wielkiej ofensywy Swiatowych Sit Pokoju.
~ Waznym etapem w tej walce jest akcja
Swiatowego Ruchu Obroncéw Pokoju w spra-
wie zawarcia Paktu Pokoju miedzy 5-cioma
wielkimi mocarstwami. Ludy $wiata walczg o
Pakt Pokoju, gdyz pragng likwidacji napiecia
sytuacji miedzynarodowej i pokojowego ure-
gulowania wszystkich spraw spornych miedzy
panstwami.

Walka o Pakt Pokoju utrudnia manewry
imperialistow, demaskuje podzegaczy do no-
wej wojny, stanowi ostrzezenie ludéw, iz beda
uwazaty odmowe ktdéregokolwiek z wielkich
mocarstw spotkania w celu zawarcia Paktu
Pokoju za dowdd napastniczych zamierzen te-
go rzadu.

Pod tym Apelem Swiatowej Rady Pokoju
ztozyto swoje podpisy miliony ludzi na wszyst-
kich kontynentach $wiata. Pod tym apelem
ztozyt swoj podpis i narod polski. Przeprowa-

dzony w miesigcu maju br. Narodowy Plebis-
cyt Pokoju w Polsce zademonstrowat przed
catym Swiatem jeszcze raz zdecydowana wole
narodu polskiego walki w obronie pokoju.

Masowy udziat Polakéw w Plebiscycie Po-
koju, przeszto 18 min. kart ztozonych ,,W imig
Niepodlegtosci Polski, w imie Pokoju miedzy
Narodami" stat sie potezng manifestacja jedno-
mysInosci naszego narodu, jego dazehn do po-
koju. Nardd nasz popart Apel Swiatowej Rady
Pokoju i propozycje ZSRR w ONZ o0 za-
warcie Paktu Pokoju miedzy wielkimi mocar-
stwami.

Ten wielki entuzjazm walki 0 pokoj ogar-
nat wszystkie warstwy narodu polskiego —
robotnicy, chiopi, inteligenci, rzemieslnicy —
uczestniczyli w Plebiscycie. Plebiscyt catko-
wicie spetnit swoje zadanie. Miliony ludzi w
Polsce, wyrazajgc zadanie zawarcia Paktu Po-
koju miedzy piecioma wielkimi mocarstwami
wiedzialy, ze jest to réwnoczesnie zadanie za-
przestania remilitaryzacji Niemiec zachod-
nich. Kazdy Polak podpisujgcy karte plebiscy-
towg nie tylko wyrazit swoje uczucia i prag-
nienia, lecz wiedziat, ze wraz z setkami milio-
now obroncéw pokoju na catym Swiecie para-
lizuje zbrodnicze zamysty wrogéw pokoju.

Kampania plebiscytowa spetnita wielkg ro-
le w podniesieniu Swiadomosci politycznej i ak-

tywizacji naszych mas ludowych w walce
0 pokaoj.
Wsrdd  ludu  polskiego  spotegowata  sie

jeszcze bardziej nienawis¢ do amerykanskich
ludobojcéw, ktdrzy burzg koreanskie wioski
i mordujg korearskie dzieci, a jutro, z pomoca
hitlerowskich hord, chcieliby siegna¢ po caty
Swiat, aby zamieni¢ go w popi6t i gruzy.

Narodowy Plebiscyt Pokoju stat sie no-
wym, powaznym krokiem naprzéd od Akcji
Apelu Sztokholmskiego. Tamten apel zwracat
sie do kazdego cztowieka, wystepujgcego prze-
ciwko masowej zbrodni, przeciwko atomowej
zagtadzie, zwracat sie do najprostszych uczuc
ludzkich, burzacych sie przeciw zbrodniarzom
i zbrodniom.

Narodowy Plebiscyt Pokoju przeprowa-
dzony w maju br. zwracat sie do Swiadomosci
Polaka - patrioty, ktéry wie, gdzie jest wrdg
i ktéry wie, ze trzeba walczy¢ przeciw temu
wrogowi. W tym tkwi sens Narodowego Ple-
biscytu Pokoju.

Narodowy Plebiscyt Pokoju stat sie wielkg
manifestacjg naszej zwartosci i sity. Podpisu-
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jac karte Narodowego Plebiscytu Pokoju kaz-
dy Polak brat na siebie zobowigzanie umocnie-
nia sity gospodarczej, politycznej i kulturalnej
naszego ludowego panstwa, kazdy Polak przyj-
mowat na siebie zobowigzanie Scistego wyko-
nania wielkich zadan, jakie postawit przed na-
rodem — pierwszy obronca Pokoju — Prezy-
dent RP Bolestaw Bierut.

— ,,Aktywnos¢ w walce o pokdj — mowit
Prezydent Bierut — oznacza wiec codzienng
prace kazdego z nas nad umocnieniem sit Pol-
ski Ludowej, nad umocnieniem jej bazy eko-
nomicznej, nad umocnieniem jak najszybszego
wzrostu jej sit wytwérczych, tzn. jej przemy-
stu, transportu, zeglugi, jej rolnictwa, a wraz
z tym wszystkim jej kultury, ktéra jest nie-
watpliwie waznym czynnikiem sity narodu”.

Pomne tych wielkich stow tow. Bieruta
dziesiatki i setki tysiecy robotnikéw, chlopow
i inteligencji wzmogty swoj wysitek produk-
cyjny. Setki tysiecy chiopdw uczestniczyty w
»Slewach pokoju”. ,Warty Pokoju™ zywioto-
wo podejmowane przez robotnikow na czesé
Plebiscytu Pokoju daty ponadplanowg produk-
cje wartosci wielu tysiecy ztotych.

Przeglad tych zobowigzan $wiadczy o tym
ze narod polski zrozumiat, iz kazda cegta wie-
cej, kazda tona wegla ponad plan, kazdy wy-
sitek, ktérego owocem jest przekroczenie pla-
nu, to mocny wktad w obrone naszej niepod-
legtosci i w utrwalenie pokoju.

Ten wielki entuzjazm pracy mas ludowych
tworzy codziennie coraz to nowe cuda. Rosng
gigantyczne budowle socjalizmu. Podnosi sie
z ruin Warszawa, piekniejsza niz kiedykol-
wiek, nieugieta stolica Polski Ludowej. Ros-
ng mury najwiekszej inwestycji Planu 6-let-
niego — krakowskiej Nowej ITuty, ktorej wy-
dajnos¢ przekraczaC bedzie dotychczasowg
produkcje' wszystkich polskich hut razem
wzietych. Ruszyt nowy piec martenowski sta-
lowni w Czestochowie, 0 zdolnosci produkcyj-
nej przeszto 3-krotnie wiekszej niz produkcja
te] huty w okresie kapitalizmu.

Na Ziemiach, Odzyskanych budujemy nowe
kopalnie i zaklady fabryczne. Na wie$ polska
ptynie nieprzerwany potok .traktoréw, maszyn
rolniczych i nawozéw sztucznych. Gdziekol-
wiek spojrzeé¢, jak Polska dtuga i szeroka,
wznoszg sie rusztowania i mury nowych bu-
dowli produkcyjnych i mieszkalnych, szkot,
szpitali, ztobkéw 1 doméw kultury. Taka jest

wielka, choé trudna droga, po ktdrej kroczy
nasz naréd pod przewodem swej partii, droga,
ktéra przemienia nasz kraj z kraju stabego
i zacofanego w kraj silny, socjalistyczny.

Dla tych wielkich i szlachetnych celéw stu-
zy¢ majg Srodki uzyskane z rozpisanej przez
Rzagd RP Narodowej Pozyczki Rozwoju Sit
Polski.

Wies¢ o rozpisaniu Narodowej Pozyczki
Rozwoju Sit Polski wywotata gorgcy oddzwiek
w sercach milionowych szeregow budowni-
czych naszej Ojczyzny.

Masy pracujace Polski powitaty decyzje
Rzadu o rozpisaniu subskrypcji Narodowej Po-
zyczki Rozwoju Sit Polski z petnym zrozumie-
niem wielkich narodowych celéw, ktérym stu-
zy¢ beda Srodki uzyskane z pozyczki.

W calej Polsce masy pracujgce burzg okla-
skow witaty stowa premiera Cyrankiewicza,
ktory apelowat do narodu: ,Niechze udziat
kazdego z nas w Narodowej Pozyczce Rozwo-
ju Sit Polski bedzie jak najbardziej Swiadomym,
obywatelskim wkfadem w dzielo umocnienia
sit naszej ojczyzny, niech bedzie manifestacjg
czynnego, a wiec prawdziwego patriotyzmu,
niech bedzie manifestacjg zwarto$ci narodu
polskiego, zjednoczonego w Narodowym Fron-
cie walki o pokdj i Plan 6-letni, budujgcego
wzmozonym wysitkiem swg szcze$liwg przy-
sztosc".

Tysiace wypowiedzi potwierdzity te ofiar-
nos¢ i zwartos¢ narodu polskiego w pracy dla
swego kraju i swojego ludu. Byly one wyra-
zem ogromu zaufania do wiadzy ludowej. Na-
sza wiladza, nasza Ojczyzna, nasza sita — te
stowa powtarzaly sie we wszystkich wypowie-
dziach subskrybujacych Narodowa Pozyczke
Rozwoju Sit Polski: — ,,Pozyczamy pienigdze
panstwu — to tak, jak bysSmy pozyczyli sobie
samym" — mowili robotnicy. Pozyczamy sobie
samym, aby przyspieszy¢ realizacje wspania-
tych budowli socjalizmu w naszym kiaju". —
Smiate, ambitne zatozenia Planu 6-letniego sta-
ty sie bliskie i drogie sercom polskich mas pra-
cujacych.

Te perspektywy, ktdre przybliza Narodowa
Pozyczka Rozwoju Sit Polski — znalazty juz
wyraz w pierwszych meldunkach z jej prze-
biegu.

Subskrypcja stata sie manifestacjg gorgce-
go umitowania wiasnego kraju, troski o jego
przysztos¢, o jego site i1 bogactwo, o jego szcze-
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Scie. Stata sie wyrazem zwartosci i mocy na-
szclago Narodowego Frontu walki o pokdj i Plan
6-letni.

W tej ogblnej walce o pokdj i Plan 6-letni
wielki jest rowniez udziat i zotnierzy Ludowe-
go Wojska Polskiego, ktorzy wraz z catym
narodem swojg codzienng pracg wzmacniajg
site obronng naszego Wojska — site  Polski
Ludowe;j.

Wsrdéd 18 min podpiséw  ztozonych na
kartach plebiscytowych znajdujg sie takze
i podpisy zotnierzy polskich, ktorzy sktadajgc
je, zamanifestowali gorace umitowanie pokoju,
nierozerwalng wigz z narodem bezgraniczne
oddanie Ojczyznie i gotowos$¢ do jej obrony.

Kazdy zotnierski podpis na karcie Naro-
dowego Plebiscytu byt wyrazem wiernosci zto-
zonej przysiedze, a jednocze$nie zobowigza-
niem do jeszcze czynniejszego wigczenia sie
w walke narodu polskiego o pokdj i zabezpie-
czenie niepodlegtosci wyzwolonej ofiarg krwi
zohnierza radzieckiego i polskiego.

Zotnierz polski, oddajagc karty plebiscyto-
we, wyrazit dume z dotychczasowych o0sigg-
nie¢ wyszkoleniowych i gtebokie przekonanie,
ze walczy¢ o pok6j w warunkach stuzby woj-
skowej, to znaczy — nieustannie podnosi¢ swoj
poziom wyszkolenia bojowego i politycznego
oraz swego pododdziatu, dochowa¢ wiernosci
przysiedze wojskowej, wzorowo wypetniaé¢ za-
dania, jakie przed wojskiem stawia nardd pol-
ski.

Bitwa o plebiscyt zostata wygrana, ale wal-
ka o pokoj trwa. Nie ustaty spiski podzegaczy
wojennych przeciw pokojowi. Obecna sytua-
cja miedzynarodowa wymaga dalszego wzmo-
zenia wysitkow, czekajg nas nowe wielkie za-
dania.

Zadania takie postawito przed narodem pol-
skim odbyte w miesigcu czerwcu Plenum 1'. K.
O. P. Zadaniami tymi sg

1. Wzmozenie wysitkbw w walce o Plan
szescioletni.

2. Pogtebienie solidarnosci z bojownikami
0 pokdj na catym Swiecie.

3. Walka z niedobitkami wrogich klas, na
ktorych imperialisci opierajg swa wrogg robo-
te w kraju.

Te zadania odnoszg sie w catej rozciaggtosci
i do zotnierzy Ludowego Wojska Polskiego.
W tym czasie, kiedy nar6d polski wzmaga wy-

sitek produkcyjny, by podnies¢ potege naszego
kraju — winnismy jeszcze bardziej podnosic
na wyzszy poziom swoje wyszkolenie bojowe
i polityczne.

Nie wolno nam zaniedba¢ tych doniostych
zdobyczy, jakie juz mamy, trzeba je umocnic¢
i utrwali¢, trzeba, aby staty sie one Zrodiem
nowych jeszcze wspanialszych osiggnigc. Swo-
ja goracg wole zachowania i utrwalania poko-
Ju zotnierze Ludowego Wojska Polskiego po-
pra jeszcze bardziej wytezona, wytrwatg, co-
dzienng pracg, wzorowym wykonywaniem
wsz%stklch obowigzkéw, ktore naktada na nich
stuzba wojskowa.

Zotnierski podpis pod karta Narodowego
Plebiscytu zobowigzuje do wytezenia wszyst-
kich sit, oddania catej wiedzy, doswiadczenia,
zdolnodci i zapatu najSwietszej sprawie umoc-
nienia niepodlegtosci Ojczyzny, zabezpiecze-
nia pokojowej pracy narodu polskiego nad re-
alizacjg Planu 6-letniego.

Podpis zobowigzuje do nieustannego mno-
zenia sukceséw w wyszkoleniu bojowym i po-
litycznym, powiekszenia szeregdw przodowni-
kéw wyszkolenia, przodujacych ludzi naszego
wojska, tych, ktdrzy mitoS¢ Ojczyznie i wier-
nos¢ przysiedze wojskowej dokumentujg co-
dziennie zotnierskim czynem i nieskazitelng po-
stawg moralna.

Tak rozumie swoj podpis kazdy Swiadomy
zotnierz, ktéremu droga jest sprawa pokoju,
wolnosci i niepodlegtosci.

Waznym czynnikiem, warunkujacym wy-
konanie tych szczytnych i odpowiedzialnych
zadan, jakie stojg przed wojskiem, jest prze-
strzeganie zasad dyscypliny wojskowej.

Dyscyplina w naszym wojsku winna opie-
ra¢ sie na gtebokiej Swiadomosci zotnierza, na
zrozumieniu i gorliwym wypetianiu przez
niego nakazéw przysiegi wojskowej i przepi-
séw regulaminowych.

Trzeba, aby kazdy zotnierz poczuwat sie do
osobistej odpowiedzialno$ci za obrone Oj-
czyzny.

»Podstawg dyscypliny wojskowej — czy-
tamy w art. 2 uchwalonej przez Sejm RP
ustawie — jest Swiadomos¢ kazdego zotnie-
rza, iz stoi on na strazy wolnosci, niepodle-
gtosci i granic Polski Ludowej przed zaku-
sami imperializmu, na strazy Wiadzy Lu-
dowej i praw ludu pracujacego”.
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Zdyscyplinowany zotnierz winien przestrze-
ga¢ zawsze i wszedzie porzadku wojskowego,
gorliwie przyktada¢ sie do szkolenia, doktad-
nie i sumiennie wykonywac rozkazy i zarzadze-
nia przetozonych, by¢ uczciwym i prawdomdw-
nym, postepowac zawsze zgodnie z zasadami
godnosci i honoru zotnierskiego.

Wielka sprawa statego wzmocnienia sity
wojska, obronnosci kraju wymaga, by kazdy
zotnierz w catej swej dziatalnosci stuzbowej,
w catej swej pracy szkoleniowo-wychowaw-
czej umacniat dyscypline, by reagowat na kaz-
de przewinienie swego kolegi.

Przez sciste przestrzeganie dyscypliny woj-
skowej, uczciwe wykonywanie swoich obo-
wiazkow, czujne petnienie stuzby, osiaganie
coraz to lepszych wynikdw w wyszkoleniu,
pieczotowitg troske o bron oraz mienie woj-
skowe, dochowanie tajemnicy wojskowej, do-
ktadne i gorliwe wypetnienie rozkazéw przeto-
zonych i przepisow regulaminowych — zot-
nierz codziennie w kazdej chwili, w kazdej go-
dzinie i minucie swego zoknierskiego zycia
sktada meldunek Narodowi Polskiemu.

Trzeba, aby kazdy zoinierz zrozumiat, ze
zelazna, Swiadoma dyscyplina jest podstawo-
wym warunkiem sity i gotowosSci bojowej woj-
ska, jest podstawa wykonania naszych zadan.

Swiadomos$¢ rosnacej wciaz potegi  Obozu
Pokoju, ktéremu przewodzi Wielki Stalin, gte-
bokie przeswiadczenie o stusznosci i niezwy-
ciezonosci naszej sprawy, dajg zotnierzowi po-
czucie sity, pobudzajg go do jeszcze bardzigj
ofiarnej stuzby wojskowej.

Poczucie sity dajg zotnierzowi réwniez
wspaniate osiggniecia gospodarcze i kulturalne
naszego narodu, uzyskane pod kierownictwem
Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej.

Obowigzkiem zotnierza Ludowego Wojska
Polskiego jest nie tylko sta¢ na strazy tych
osiagnie¢ gospodarczych ale przyczynié sie
_réﬁ/vniei wraz z catym narodem do zwiekszania
ich.

Przyczynia¢ sie w naszych warunkach do
szybszego wzrostu gospodarki narodowej, tzn.
racjonalnie i oszczednie obchodzi¢ sie z powie-
rzonym sprzetem wojskowym, tzn. prowadzic¢
bezwzgledng walke z marnotrawstwem, roz-
rzutnoscia i bezdusznym stosunkiem do mienia
wojskowego,

Trzeba, aby kazdy zoinierz zrozumial, ze
troskliwy stosunek do mienia wojskowego, ra-
cjonalna oszczedno$¢ sprzyja podnoszeniu ja-
kosci naszej gospodarki wojskowej, ktora jest
jak wiadomo istotnym czynnikiem gotowosci
bojowej i zwartoSci naszych Sit Zbrojnych.

Zoinierz polski ani na chwile nie zapomina,
ze cale nasze zaopatrzenie, to bezcenne mienie
ludowe, ktorego przysiegat strzec wiernie jak
oka w gtowie.

Kazdy zotnierz winien pamieta¢, ze na
sprzet, ktorym sie on postuguje, idg dziesigtki
i setki tysiecy ztotych ciezko zapracowanych
przez robotnikéw i chtopa polskiego.

Nie wystarczy jednak tylko docenia¢ po-
trzebe oszczedzania, trzeba w codziennym zy-
ciu pileczotowitg troskag otoczy¢ nasze mienie
wojskowe — sumiennie przestrzega¢ przepisow
regulaminowych to najlepsza gwarancja ra-
cjonalnej i oszczednej gospodarki, nalezytego
utrzymania i eksploatacji sprzetu.

Czesto uzywamy stow: ,0szczedzac",
»Strzec mienia wojskowego"”, lecz nie zawsze
dostrzegamy, ze z zaoszczedzonych ziotéwek
powstajg w skali panstwa tysigce, a nawet
miliony ztotych, ktore przys$pieszajg nasz marsz
ku socjalizmowi.

Niezwykle waznym zadaniem, stojagcym
przed zotnierzami Ludowego Wojska Polskie-
go, jest Sciste i na kazdym kroku przestrzega-
nie tajemnicy wojskowej, zachowanie czujno-
Sci. Imperialisci przygotowujac wojne przeciw-
ko Zwigzkowi Radzieckiemu i krajom demo-
kracji ludowej usitujg zdobyC jak najwigcej
wiadomosci o tych panstwach, a w szczegol-
nosci wiadomosci dotyczacych wojska.

W tym celu nasytajg oni do krajow demo-
kracji ludowej réznego rodzaju szpiegow.
Liczne procesy szpiegowskie w Polsce potwier-
dzity, ze imperialiSci nasytajg takze szpiegow
do Polski, ze starajg sie zdoby¢ tajemnice do-
tyczace Ludowego Wojska Polskiego.

A wiec: jego sife, rozmieszczenie jednostek
wojskowych, potozenie dbiektéw wojskowych,

stan wyszkolenia zotnierzy, nastroje, nazwi-
ska dowddcow itp.
Zachowanie tajemnicy wojskowej i pan-

stwowej to Swiety obowigzek zotnierza Sit
Zbrojnych Polski Ludowej.

Zdrada tajemnicy wojskowej $wiadoma czy
nieSwiadoma, to zdrada ludu polskiego, to
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zdrada sprawy socjalizmu w naszym kraju, to
zdrada naszych rodzicow, braci i siéstr, to
zdrada sprawy pokoju.

Strzegac czujnie tajemnicy wojskowej przy-
czynimy sie do wzmocnienia niepodlegtosci
naszej Ojczyzny, do wzmocnienia sity naszego
wojska.

Obowigzkiem zotnierza Sit Zbrojnych Pol-
ski Ludowej jest tak petni¢ stuzbe wojskowa,
aby, jak stwierdzit w Dniu Wojska Polskiego
Sekretarz KC PZPR. Edward Ochab.. —
»Wielki Wo6dz Narodéw, tow. Stalin, mogt

zawsze i w -kazdej sytuacji polega¢ na bojo-
wych dywizjach Wojska Polskiego réwnie
niezawodnie, jak polega na dywizjach bohater-
skiej Armii Radzieckiej".

Od wynikéw walki narodu polskiego o po-
kdj, od jakosci wykonania naszych zadan za-
lezy przyszto$¢ naszej Ojczyzny, naszych ro-
dzin, kazdego z nas.

Walka o pokoj to wielkie i zaszczytne za-
danie, jakie spoczywa na kazdym zotnierzu Lu-
dowego Wojska Polskiego.
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Biezace zadania na okres obozu letniego

Obdz letni jest znakomitg szkotg do nabrania
wprawy i nauczenia sie sztuki wojowania. W obo-
zie letnim majg zotnierze olbrzymie mozliwosc,
ugruntowania i rozszerzenia swej wiedzy nabytej
w okresie zimowego szkolenia, a takze pogtebienia
jej w warunkach zblizonych do dziatan bojowych.
Jednak moze to by¢é mozliwe tylko wtedy jesli baza
szkoleniowa i czes¢ materiatowa sg doskonale przy-
gotowane.

Przygotowanie czeSci materiatowej i bazy szko-
leniowej nalezy rozpoczyna¢ przed wyjsciem na
obozy i kontynuowaé po przybyciu. Planowanie
czesci materiatowej i bazy szkoleniowej powinno
by¢ tak opracowane, aby juz w pierwszym dniu po
przybyciu do obozu mozna bylto rozpoczaé pla-
nowe i produktywne szkolenie.

Doswiadczenie przodujgcych jednostek dobitnie
wykazato, ze kazda jednostka, kazdy oddziat majg
mozno$¢ stworzy¢é baze materiatlowo-szkoleniowg
we wiasnym zakresie, wykorzystujagc wiasne zasoby,
inicjatywe i wnioski racjonalizatorskie szeregow-
céw, podoficeréw i oficerdw.

Zadanie polega na tym, by aktywno$¢ wyna-
lazcow i racjonalizatorow skierowa¢ na odpowied-
nie tory, na rozwigzanie zagadnien najbardziej
waznych i aktualnych. Nalezy dawa¢ im zadania,
kierowa¢ ich pracg i niezwtocznie Wprowadzi¢ w
zycie stuszne wnioski.

Przygotowujagc  materiatowo-techniczng baze
trzeba zdawac sobie sprawe jakie place ¢wiczen
i pomoce szkolne bedg potrzebne w pierwszych
dniach szkolenia, a jakie pOzniej; ustali¢ kolej-
nos¢ prac w przygotowaniu placow c¢wiczen, auto-
droméw i klas wyktadowych.

Drugim zadaniem dlowddcow jednostek i ofi-
ceréw stuzby samochodowej wszystkich stopni po-
czawszy od oficerow OW i skoiczywszy na ofi-
cerach putkéw i batalionéw bedzie urzgdzenie par-
kéw i zorganizowanie stuzby parkowe;j.

Trzecim niemniej waznym zadaniem jest orga-
nizacja systemu i szeregu S$rodkow technicznej

obstugi pojazdow mechanicznych, a takze organi-
zacja biezacych napraw w warunkach polowych.

Czwartym zadaniem jest organizacja tadu i dy-
scypliny ruchu kolumn i pojedynczych samochoddw
tak w rejonie obozu, jak i poza nim, a dalej walka
z wypadkami i katastrofami oraz organizacja stuz-
by inspektoréw samochodowych.

W celu rozwigzania tych zadan nalezy dotozyé
duzo staran i zmobilizowa¢ caty sklad osobowy
jednostki.  Cztonkowie Partii i ZMP powinni
przyjs¢ dowoddztwu z jak najdalej idacg pomoca.

Rozpatrzmy konkretnie na czym polega i co
zawiera w sobie pojecie ,,przygotowanie materia-
towej i szkoleniowej bazy“.

Przede wszystkim trzeba ustali¢ jakie tematy
szkolenia bedg przerabiane w obozie. Odpowiedz
na to pytanie da nam prioigram szkolenia letniego.
W oparciu o ten program nalezy przygotowac nie-
zbedne przyrzady, eksponaty, rejony ¢wiczen po-
kazowych, urzadzi¢ klasy, place ¢éwiczen i warszta-
ty. Wyjasnie to przykladowo: przypusémy, ze w
programie szkolenia jest temat ,,przewdz wojsk sa-
mochodami”, czyli praktyczne przestudiowanie
rozdziatu XII regulaminu musztry. Do wykonania
tego Cwiczenia potrzebne sg choragiewki i odpo-
wiednio przystosowane samochody. Na pierwszy
rzut oka moze sie wydawac, ze nie ma potrzeby
zastanawia¢ sie nad jakim$ przystosowaniem sa-
mochodéw do przewozu, wystarczy wzigé samo-
chody z parku postawi¢ w odpowiednim miejscu
i rozpoczag¢ szkolenie. Jednak tak uproszczony spo-
sOb nie da nalezytego efektu i to z bardzo prostej
przyczyny. Dla przerobienia tego tematu potrzebne
sq dtuzsze ¢wiczenia, a samochody z parku mozna
zabiera¢ tylko w okreslonym czasie, a ponadto jest
to zwigzane z licznymi formalnosciami jak: rozkaz
jednostki zezwalajacy na wyprowadzenie samocho-
dow z parku, zuzycie paliwa, kilometraz itp.

Praktyka wykazata, ze poczatkowe Cwiczenia
najlepiej przeprowadza¢ na modelach samochodéw
zbudowanych w rejonie rozlokowania jednostki lub
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na placach ¢wiczen. W tym przypadku dowddca
pododdziatu prowadzac zotnierzy na ¢wiczenia lub
wracajac z cwiczen moze zawsze znalez¢ 5—10 min.
czasu, by przerobic¢ sprawne wsiadanie pododdziatu
na samochody i sposoby wysiadania. Wysitek nie-
wielki, a korzy$¢ ogromna.

Gdy pododdziaty przejdg pierwszy etap szkole-
nia na modelach, nalezy rozpocza¢ ¢wiczenia wsia-
dania i wysiadana z prawdziwych samochodow.
Zajmie to juz niewiele czasu i Cwiczenia te faczy
sie zazwyczaj z praktycznym wykonaniem szkolnego
marszu samochodami.

Do przerobienia takich tematow jak: prowadze-
nie samochodu w terenie, pokonywanie przeszkod,
tadowanie na samochody koni i taboru, okopywa-
nie samochodu trzeba mie¢ dobrze urzgdzony auto-
drom, na ktérym powinny by¢ zawczasu przygoto-
wane faliste odcinki terenu, podmokie i piaszczyste
odcinki, rowy, kamienie itp., na ktérych zgodnie
z planem szkolenia nalezy przeprowadzi¢ wstepne
¢wiczenia z kierowcami przed wyjazdem w teren.

W rejonie zatadowania powinny by¢ wykonane
i urzadzone wzorowe aparelle, miejsca zatadowania,
a w poblizu powinien znajdowac sie teren, w kto-
rym kierowcy mogliby praktycznie éwiczy¢ sie w
urzadzaniu rejonu zatadowania.

Réwniez przerabiajgc temat ,kry¢e samocho-
déwll nalezy wykona¢ wzorowy okop, a nieco dalej
powinien by¢ teren, w ktérym kierowcy mogliby
praktycznie okopywa¢ samochod lub traktor.

Na obozie letnim nalezy uczy¢ skiad osobowy
stuzby samochodowej obstugi technicznej samocho-
déw i napraw w warunkach polowych. Miejscem
szkolenia powinny by¢ parkowa stacja obstugi i ru-
chome warsztaty jednostki. Spos6b rozmieszczenia
tych $rodkéw powinien by¢ zawczasu przemyslany
i po ukonczeniu szkolenia w parku nalezy ponownie
szkoli¢ na autodromie umieszczajgc tam Srodki
naprawcze. Tam rowniez nalezy praktycznie budo-
wac, wykorzystujgc ziemie i podreczny materiat,
urzadzenia rejonéw obstugi technicznej i rejonow
napraw do pracy w zimowych warunkach i w stre-
fie przyfrontowej. W tym przypadku nalezy réwniez
mie¢ zawczasu wykonany wzorowy rejon obstugi
technicznej i rejon napraw i wg. tego wzoru pole-
ci¢ szkolgcym zbudowaé wymienione rejony.

Praktyczne rozwigzanie podobnych zadan sta-
nowi wiasnie przygotowanie materiatowej i szkole-
niowej bazy.

Wyzej podatem zaledwie kilka przyktadow!. Wy-
konujac jednak program letniego szkolenia spot-
kamy sie z koniecznoscig wykonania duzo wiekszej
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ilosci réznych urzadzen, wobec czego oficerowie
stuzby samochodowej powinni gteboko zastanowic
sie nad tym zagadnieniem.

Przechodze teraz do stuzby parkowej. W zesztym
reku w okresie obozéw letnich nie mieliSmy zadnej
instrukcji odno$nie organizacji parkéw i stuzby
parkowej. Obecnie mamy regulamin stuzby we-
wnetrznej oraz szczegotowe wskazowki w ,, Tym-
czasowych Przepisach o Gospodarce Pojazdami Me-
chanicznymi w jednostkach!l

Azeby posiada¢ wzorowy park i wzorowo zorga-
nizowang stuzbe parkowsa oficerowie stuzby samo-
chodowej wszystkich stopni i na wszystkich szcze-
blach dowodztwa powinni doktadnie przestudiowac
wymienione wyzej regulaminy i zmusi¢ do zapozna-
nia sie z nimi swych podwiadnych, po czym Scisle
trzymajac sie podanych w nich postanowien, zasto-
sowac je praktycznie.

Jednym z warunkéw pomyslnego rozwigzania
tego zadania jest wybor odpowiedniego miejsca na
rozlokowanie parku.

Woybierajagc miejsce na park nalezy mie¢ na
wzgledzie nie tylko samo planowanie, lecz i orga-
nizacje procesu obstugi technicznej pojazdéw me-
chanicznych. Trzeba takze pamieta¢, ze od wzoro-
wej pracy kontrolno-technicznego punktu zalezy
unikniecie wypadkéw i katastrof mogacych powstac
wskutek wypuszczania z parku technicznego nie-
sprawnych pojazdéw.

Punkt kontrolno-techniczny powinien by¢ za-
opatrzony w niezbedne przyrzady kontrolne, narze-
dzia i ksigzke ewidencji wyjazdow i powrotéw po-
jazdéwl mechanicznych.

Na komendanta punktu kantrotno-technicznego
wyznacza sie zdyscyplinowanego i wymagajacego
oficera, a na dyzurnego punktu — podoficera po-
siadajgcego to same zalety.

Oficerowie stuzby samochodowej czesto zapo-
minajg 0 wyznaczeniu w punkce kontrolno-tech-
nicznvm specjalnego rejonu, przeznaczonego dio
sprawdzania dziatania hamulcéow w biegu samo-
chodu, wierzac kierowcy na stowo, gdy melduje,
ze hamulce ,,dobrze dziatajgll

W parku postoju powinno by¢ takze wszystko
przewidziane i zaplanowane, a wiec drogi gtéwne
i zapasowe oiraz drogi wyjazdowe na wypadek alar-
mu. Wszedzie powinny by¢ umieszczone znaki dro-
gowe i drogowskazy dla ruchu samochodéw we-
wnatrz parku.

Dyzurny parku powinien mie¢ szczegGtowg
instrukcje zawierajaca przepisy stuzby wewnetrznej
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W parku, zarzadzenia na wypadek pozaru i alarmu
oraz calg dokumentacje wymagang przepisami.

Dyzurny parku przed objeciem stuzby powinien
by¢ przeinstruowany przez pomocnika dowddcy do
snraw technicznych lub przez szefa stuzby samo-
chodowej jednostki. Petnienie stuzby dyzurnych
i stuzbowych kontrolujg poza oficerem dyzurnym
jednostki, oficer samochodowy i dowddca jednostki.

Obstuga techniczna pojazdéw mechanicznych
jest, czescig stuzby parkowej, jednak w artykule tym
wydzielitem ja dlatego, by podkresli¢ szczegdlng jej
wazno$¢ w warunkach polowych. Pojazdy mecha-
niczne przechowywane bowiem pod gotym niebem
narazone sg na szkodliwe wptywy atmosferyczne
i dziatanie promieni stonecznych, co niszczy szyby
i ogumienie, oraz na dziatanie kurzu, dostajgcego
sie do silnika i osiadajgcego na innych tracych
czesciach, przyspieszajac ich zuzycie.

Jedna z podstawowych zasad obowigzujaca kaz-
da wojskowg jednostke brzmi: ,,brudnego i technicz
nie niesprawnego pojazdu nie wpuszcza¢ do parku
postoju bez wzgledu na to, w jakiej porze dnia lub
nocy wrécit z drogi“. Wystarczy tylko raz pofol-
gowac tej zasadzie, a wejdz'e ona w przyzwyczaje-
nie i wowczas stan techniczny jednostki pozostawi
wiele do zyczenia.

Kolejnos¢ obstugi technicznej, schemat organi-
zacji rejonéw i elementéw parku sg szczegotowo
omowione w tymczasowych przepisach o gospodar-
ce pojazdami mechanicznymi w jednostkach, do
ktérych nalezy stosowac sie z catg Scistoscig. Musze
jednak zaznaczyé¢, ze wiele takze zalezy od inicja-
tywy i tworczej pracy poszczegdlnych oficerow
stuzby samochodowej, dowodem czego jest fakt, ze
juz w zesztym roku w niektorych okregach byty
wzorowo urzadzone parkowe stacje obstugi tech-
nicznej.

Stosujac  racjonalizatorskie propozycje szere-
gowcéw, podoficerow i oficerow mozna wiasnymi
sitami bez specjalnych wydatkéw', wykorzystujac
jedynie etatowe S$rodki techniczne, urzadzi¢ wzoro-
we stacje technicznej obstugi.

Od pierwszego dnia pobytu w obozie nalezy
wprowadzi¢ surowg dyscypline ruchu samochodo-
wego, zawziecie walczac z wypadkami i katastro-
fami i wykorzystujgc w tym celu wszystkie sity
i mozliwe $rodki.

Olbrzymie pole dziatania* majg tu cztonkowie
Partii i ZMP. Kazde uszkodzenie samochodu, kazdy
wypadek lub katastrofa powinny by¢ rozpatrzone
i omoOwione na zebraniach partyjnych, przy czym
pocigga¢ do odpowiedzialnosci nalezy nie tylko bez-
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posredniego winowajce, lecz i dowddce pododdziatu,
ktéry nie potrafi wychowaé¢ zdyscyplinowanego zot-
n’'erza.

Nalezy zwraca¢ wieksza uwage na wewnetrzny
porzadek tego pododdziatu, w ktérym czesto zda-
rzajg sie uszkodzenia samochodéw lub wypadki,
a takze na organizacje stuzby parkowej jednostki,
wymagajgc poprawy sytuacji od o0sob bezposrednio
za to odpowiedzialnych.

Zadnego wypadku, Katastrofy, a nawet uszko-
dzenia samochodu nie wolno pozostawia¢ bezkar-
nie. Nalezy pamieta¢, ze najmniejsze pobtazanie
pocigga za sobg fatalne skutki i ofiary w ludziach.

Nalezy z calg bezwzglednoscia zajmowac sie
sprawg zapobiegania nadzwyczajnym wypadkom,
stosujgc nastepujace Srodki:

1) drogowe znaki ostrzegawcze,

2) state punkty kontrolne
chodowych na drogach,

inspektoréw samo-

3) motocyklowe patrole inspektorow samocho-
dowych na drogach i w najblizszych okoli-
cach obozu,

4) codzienne meldunki inspektoréw samocho-
dowych po ukoniczonym dniu pracy.

5) wzywanie kierowcow i ich przetozonych do
szefa stuzby samochodowej obozu w celu
rozpatrzenia wypadku i ukarania winnych,

6) przedstawienie winnych do raportu karnego
u wyzszego dowodcy'.

Na wszystkie przekroczenia nalezy szybko re-
agowac. Wszystko, co sie da poprawi¢ lub od razu

usung¢ — usuwac natychmiast, a co wyrrirga
czasu — wyznacza¢ termin, nie dtuzszy jednak niz
tydzien.

Na przykfad: jesli naruszanie zasad ruchu dro-
gowego lub dyscypliny samochodowej miato miej-
sce W ciggu catego tygodnia, to w sobote wszyst-
kich winnych nalezy wezwa¢ do szefa stuzby sa-
mochodowej obozu, rozpatrzy¢ i omowi¢ wykro-
czenia i powzig¢ decyzje. Pojedyncze reagowanie
na wykroczenie traci swg ostro$¢ i mija sie z wy-
chowawczym celem.

W walce o podniesienie dyscypliny i w walce
z wypadkami samochodowymi powinni bra¢ udziat
przede wszystkim dowoddcy pododdziatow (oddzia-
tow). Dlatego tez pomocnicy dowodcéw jednostek
do spraw technicznych lub szefowie stuzby samo-
chodowej jednostek, obowigzani sg natychmiast
meldowa¢ swym przetozonym o wszystkich prze-
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kroczeniach ruchu drogowego i o zasztych wypad-
kach.

Nie nalezy takze zapominaé, ze jednoczes$nie z
karami muszg by¢ szeroko stosiowane metody wy-
chowawcze, a mianowicie odczyty i pogadanki od-
nosnie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wy-
ktady na temat ruchu drogowego, prowadzenia sa-
mochodéw w terenie i W losiedlu. Trzeba takze
czesto sprawdza¢ nabyte przez kierowcéw wiado-
mosci z wyzej podanych tematdéw. Kierowcow,
ktérzy majg stabe wiadomosci nalezy zdejmowac
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z maszyn, przeszkala¢ i tylko po powtérnym spraw-
dzeniu wiadomosci przydziela¢ maszyne.

W tym krotkim artykule nie jestem w moznosci
poruszy¢ wszystkich zagadnien, dlatego tez zalecam
oficerom stuzby samochodowej, wykorzystujac
omowiony temat, przemysle¢ wszystkie stojgce
przed nimi zadania, zwigzane z praca i szkoleniem
na obozie letnim i wcieli¢ je w zycie, by tym sa-
mym jeszcze bardziej wzmocni¢ potege i zdolnos¢
bojowa wioijsika, stojgcego na strazy naszych gra-
nic, na strazy pokoju.
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dowodzenie jednostka

artylerii zmotoryzowanej

Wyposazenie jednostek artyleryjskich w mecha-
niczne $rodki ciggu bardzo S$ciSle wigze taktyke
artylerii z mozliwosciami i formami uzycia samo-
chodéw i ciggnikow.

Fakt ten wymaga rzecz jasna szczego6lnie sil-
nego powigzania pracy of.cerow stuzby samocho-
dowej, petnigcych stuzbe w artylerii z pracg do-
wodztwa oraz dobrej znajomosci taktyki artylerii
i takiego pokierowania szkoleniem kierowcow, kto-
re w peini zabezpieczy jej potrzeby.

Przyktady stzeregu cwiczen przeprowadzonych
w okresie letniego i zimowego wyszkolenia w petni
potwierdzajg znaczenie opanowania przez oficerow
stuzby samochodowej znajomosci zasad taktyKi
artylerii oraz umiejetnosci uzytkowania i obstugi
technicznej samochodéw w roznych sytuacjach bo-
jowych.

Niedoktadne opracowanie tabeli planowego
sktadania i wyciggania kolumn na osi marszu oraz
wykresu marszu przez oficera J..,ka spowodowa-
to opoOznienie osiggniecia przez jednostke wyzna-
czonego jej celu.

Niewfasciwy wyboér rejonu wyczekiwania i nie-
doktadne zamaskowanie samochodéw w czasie ¢wi-
czen spowodowaty, ze Srodki ciggu dowodzone
przez oficera Z .. .go zostaly zniszczone przez lot-
nictwo i dziata pozostaty na SO bez mozliwosci
odjazdu.

Nieprzygotowanie kierowcéw w jednostce ofi-
cera B.. ka do wykonywania zajazdow przyjecia
ugrupowania bojowego do samoobrony spowodo-

wato, ze artyleria nie mogta rozpoczaé ognia z
wiasciwej odlegtosci do zagonu pancernego nie-
przyjaciela i poniosta duze straty.

llos¢ dobrych i ztych przyktadéw, swiadcza-
cych o znaczeniu znajomosci taktyki artylerii,
umiejetnosci szybkiego i wiasciwego oceniania sy-
tuacji taktycznej i wyprowadzania wnioskow przez
oficeréw stuzby samochodowej dla wykonania przez
jednostke postawionego jej zadania bojowego,
mozna by wielokrotnie mnozy¢. Wszystkie one po-
twierdzajg jednogtosnie, ze jedynie jak najscislej-
sze dostosowanie wykorzystania $rodkdw ciagu, tj.
samochodoéw i ciagnikow dla potrzeb wynikajgcych
z taktyki artylerii w danej sytuacji bojowej i od-
wrotnie, jej dziatania wg mozliwosci sprzetu moto-
rowego, daje w wyniku peten sukces bojowy.

W ponizszym artykule omdwie szereg podstawo-
wych zagadnien, ktérych znajomos$¢ niezbedna jest
oficerowi stuzby samochodowej w jednostce arty-
lerii do wykonania prac zwigzanych z organizacjg
i przeprowadzeniem marszu oraz rozwinieciem w
ugrupowanie bojowe. Skiada¢ sie na nie beda:

a) wspotpraca ze sztabem jednostki przy orga-

nizacji marszu,

b) techniczne zabezpieczenie marszu,

€) organizacja, szyki oraz sposoby dowodzenia

kolumng artylerii zmotoryzowanej,

d) zajmowanie w marszu ugrupowania bojo-

wego do samoobrony,

e) rozwinigcie z marszu w ugrupowanie bojo-

we i przejscie do stanowisk srodkéw ciggu.
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Praca oficera samochodowego (z-cy d-cy do
spraw technicznych) przy organizacji marszu roz-
poczyna sie z chwilg otrzymania rozkazu dowddcy
do marszu.

Wspotpracujac Scisle ze sztabem jednostki ofi-
cer stuzby samochodowej dopomaga w ustalaniu
dr6g marszu, zwracajgc przy tym uwage na na-
stepujace elementy:

a) rodzaj nawierzchni i jako$¢ drogi (lepsza
jest droga diuzsza, lecz lepiej utrzymana,
mozliwie o twardej nawierzchni),

b) nosno$¢ mostow (w razie potrzeby winny by¢
wzmocnione przez saperow),

c) saperskie przygotowanie objazdéw ciasnin,
na wypadek uszkodzenia prowadzacych do
nich drog dojazdowych,

d) ustalenie drég réwnolegtych i rokadowycli
dla ewentualnej zmiany kierunku marszu
i przeprowadzenia manewru,

e) wyiior stanow.sk $rodkéw ciggu.

W dalszym etapie swej pracy oficer stuzby sa-
mochodowej sporzadza tabele regulacji ruchu i wy-
znacza pododdziaty (posterunki) regulacji ruchu,
po czym przystepuje do wykonania tabeli plano-
wego sktadania i wyciggania kolumn na osi mar-
szu i wykresu marszu, ktére stanowig zatgcznik do
rozkazu dowodcy do wykonania marszu. W pracy
tej oficer winien wzig¢ pod uwage nastepujace
czynniki:

a) drogi dojazdu i ich przelotowosc,

b) gtebokos¢ kolumn w czasie i przestrzeni,

c) doktadnos¢ organizacji skfadania i wycia-
gania kolumn na osi marszu oraz dokfadne
okreslenie czasu przejscia czota kolumny
przez punkt konlrolno-regulacyjny,

d) szybkos¢ marszu,

e) przewidzenie 10—15 min. postojow po pierw-
szej godzinie marszu oraz 20 min. posto-
jow po 2—3 godzinach marszu dla wyko-
nania przegladu technicznego,

f) wybor miejsca dtugich odpoczynkéw i no-
clegbw w zaleznosci od udogodniern dla
obstugi technicznej samochodéw i uzupet-
nienia MPiS (woda itp.).

Techniczne zabezpieczenie marszu

Dalszym elementem prac oficera samochodo-
wego, zwigzanych z organizacjag i przeprowadze-
niem marszu, jest jego techniczne zabezpieczenie'.
W tym celu winien sporzadzony zosta¢ plan tech-
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nicznej obstugi i technicznego zabezpieczenia mar-
szu obejmujacy nastepujace zasadnicze elementy:

a) wskazowki dla pododdziatébw o przygotowa-
niu samochodéw do marszu i wykonaniu
przegladu technicznego wraz z okresleniem
Scistego terminu ich rozpoczecia i zakon-
czenia,

b) plan przegladu technicznego,

c) plan przygotowania i rozmieszczenia S$rod-
kéw naprawczych,

d) plan ewakuacji z uwzglednieniem mozliwych
strat, wyznaczeniem ciggnikow wraz z obstu-
ga do ewakuacji, wyznaczeniem punktow
zbornych uszkodzonych pojazdéw i baz na-
prawczych,

e) przewidzenie 5—10% samochodéw rezerwo-
wych,

f) plan zaopatrzenia w MPIS,

gj plan biezacych i drobnych napraw.

Zakonczenie pracy organizacyjnej zabezpiecze-
nia technicznego stanowi opracowanie i wydanie
lozkazu technicznego, ktérego zatgcznikiem jest
plan techn.cznej obstugi i technicznego zabezpie-
czenia marszu zatwierdzony przez #owodce Nalezy
rowniez dodaé, zc do pelnego organizacyjnego
i technicznego zabezpieczenia marszu trzeba prze-
prowadza¢ oupiawy z kierowcami. W czasie od-
prawy winien by¢ omoéwiony sposob przygotowa-
nia technicznego pojazddéw mechanicznych oraz
charakter ¢wiczeri (natarcie, boj spotkaniowy itp.)
oraz wynikajace stad zadania taktyczne, jakie sta-
ng przed kierowcami. Na odparwie tej nalezy row-
niez postawi¢ zadania do wykonania w okresie
przygotowania i samego przeprowadzenia marszu
cztonkom Partii i ZMP.

Przed rozpoczeciem marszu trzeba ponadto prze-
prowadzi¢ z oficerami artylerzystami zajecia in-
struktorsko-metodyczne, podajgc im sposoby i mo-
zliwosci wykorzystania sprzetu motorowego, w za-
leznosci od terenu, sytuacji itp.

Organizacja, szyki i metody dowodzenia
kolumng artylerii zmotoryzowanej

W celu sprawnego i zespotowego wykonania ru-
chu pododdziaty jednostki artyleryjskiej przyjmujg
okreslone szyki, tzn. takie ustawienie pododdziatu,
przy ktorym odstepy i odlegtosci pomiedzy po-
szczegblnymi elementami sg Scisle ustalone.

* SzczegGtowe omoéwienie zagadnienia technicz-
nego zabezpieczenia marszu, z Ktérego réwniez ja
zaczerpnatem dane, znajdg koledzy w art. gen. bryg.
Matwijewskiego pt. , Techniczne zabezpieczenie
marszu" w Nr 10—12 ,PS“ za rok 1950.
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Zasadniczym szykiem, jaki pododdziat artylerii
zajmuje w celu zbiorki przed wymarszem, jest
szyk rozwiniety. W zaleznosci od odstepéw szyk
rozwiniety moze by¢ zwarty i o odstepach zwiek-
szonych. W pierwszym wypadku odstep pomiedzy
samochodami wynosi 5 m, a pomiedzy bateriami
10 m. W drugim wypadku odstep miedzy samo-
chodami wynosi 25 m i pomiedzy bateriami 50 m.
Na rozkaz dowddcy mogag by¢ zastosowane inne
odstepy, jednakze nie mniejsze niz 3 m.

W szyku rozwinietym dywizjonu na prawym
skrzydle staje sztab dywizjonu z plutonem dowo-
dzenia, z kolei w lewo od sztabu baterie wg kolej-
nej numeracji (samochody w bateriach réwniez wg
kolejnej numeracji).

Samochdéd dowodcy dywizjonu zajmuje miejsce
20 m przed frontem dywizjonu, na jego Srodku
lub na prawym skrzydle.

Podobna jest réwniez kolejnos¢ ustawienia ba-
terii. Na prawym skrzydle staje pluton dowodze-
nia, po czym w lewo od niego samochody i dziata
w kolejnosci numeréw. Wozy specjalne i zapasowe
ustawiajg sie na lewym skrzydle. Samochody lub
motocykle dowddcéw plutonéw zajmujg miejsca
na prawym skrzydle kazdego plutonu. Samochéd
d-cy baterii staje 15 m posrodku przed frontem
lub na prawym skrzydle.

Podczas przegladu przed wymarszem obstuga
dziat staje 2—3 m przed frontem samochodéw, kie-
rowcy za$ w przerwach pomiedzy poszczeg6lnymi
Wozami.

Szyk marszowy

Szyk marszowy w baterii artylerii uzalezniony
jest od rodzaju S$rodkéw ciggu. W zaleznosci od
tego, czy bateria sktada sie jedynie z samochoddéw
jako srodkoéw ciagu, czy tez samochodéw w plu-
tonie dowodzenia i ciggnikéw w plutonach ognio-

Rys. 1

Wych, bateria posuwa sie zwartg kolumng lub rzu-
tami.

Bateria o trakcji mieszanej (samochody i ciag-
niki gasienicowe) posuwa sie dwoma rzutami.

I rzut stanowi pluton dowodzenia na samo-
chodach,
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— Il rzut stanowig plutony ogniowe z ciggnikami
gasienicowymi oraz ciggniki zapasowe, pojazdy
specjalne, jak cysterny, warsztaty potowe itp.

Rzut pierwszy prowadzi d-ca baterii (w dy-
wizjonie szef sztabu), rzut drugi oficer ogniowy
i rzut trzeci, o ile jest on wydzielony, dowddca plu-
tonu amunicyjnego.

Odlegtos¢ pomiedzy poszczeg6lnymi samocho-
chodami w zaleznosci od szybkosci (na dobrej dro-
dze dla rzutu samochodowego 20—30 km/godz.,
dla rzutu gasienicowego 4—8 km/godz. wynosza:
normalna 25 m, zwiekszona (w zaleznosci od po-
trzeby od 50 m — 100 m. Zmniejszona 10 m
(.przyjmuje sie od zatrzymania kolumny oraz w
okolicznosciach specjalnych).

Dywizjon o trakcji mieszanej maszeruje row-
niez w dwu rzutach. W rzucie pierwszym: pluton
dowodzenia dywizjonem i pozostate plutony dowo-
dzenia na samochodach, w rzucie drugim plutony
ogniowe z ciggiem gasienicowym. Pluton amuni-
cyjny w zaleznosci od rodzaju trakcji stanowi
badZ rzut trzeci, badz tez maszeruje wraz z drugim
rzutem.

Samochody | rzutu posuwajg sie w nastepuja-
cej kolejnosci: na czele samochdd d-cy dywizjonu,
samochéd oficeréw sztabu, samochdd-radio, samo-
chody plutonu dowodzenia dywizjonu, samochody
dowddcow baterii wraz z ich plutonami dowodze-
nia i w koncu kolumny samochodéw pogotowia
technicznego.

Czoto drugiego rzutu stanowi samochod d-cy
rzutu, za ktéorym maszerujg samochody, lub moto-
cykle facznosci plutony ogniowe w kolejnosci nu-
merowej, pojazdy gospodarcze i w koncu kolumny
samochod pogotowia technicznego.

W wypadku nie posiadania samochodu d-ca
drugiego rzutu jedzie na czotowym ciggniku w ka-
binie kierowcy, plutony ogniowe podazajg za$ w
kolejnosci numeréw dziat. Za kazdym plutonem og-

Szyk marszowy baterii (odl. norm, w jednym rzucie, jednolite $rodku ciggu).

niowym maszerujg przydzielone mu ciggniki rezer-
wowe.

Pozostali oficerowie, kierujgcy marszem znaj-
dujag sie w nastepujagcych miejscach kolumny: d-ca
plutonu ogniowego w kabinie Kkierowcy czotowego
ciggnika swego plutonu. Dziatonowi na ciggnikach
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swych dziat, oficer techniczny na ciagniku zapa-
sowym w koricu kolumny. Oficerowi technicznemu
podlegajg w marszu wszystkie pojazdy specjalne
i zapasowe.

Na kazdym ciggniku z dziatem lub przyczepa
winien by¢ wyznaczony d-ca, ktérego obowigzkiem
jest pilnowanie porzadku i przestrzeganie dyscypli-
ny marszu. Na kazdym samochodzie lub ciggniku
winni by¢ ponadto wyznaczeni obserwatorzy, kto-
rych obowigzkiem jest obserwowanie powietrza,
przyjmowanie i podawanie otrzymanych sygnatow
on?z obserwowanie posuwajacego sie z tylu po-
jazdu.

W wypadku, gdy na samochodzie lub ciggniku
nie ma oficera lub podoficera wyznaczonego na do-
wodce, obowigzki jego w marszu spetnia Kierow-
ca.

Szyki na postoju

Pododdziat artylerii zmotoryzowanej przyjmu-
je na postoju, w celu ukrycia sprzetu i obstugi
przed obserwacjg lotniczg i naziemng, szyk roz-
cztonkowany, przy czym odlegtosci i odstepy po-
miedzy poszczegolnymi pojazdami sg regulowane
w zaleznosci od potozenia. Ustawienie samocho-
déw musi by¢ tak wykonane, aby w kazdej chwili
posiadaty one dogodny wyjazd.

Dowodzenie kolumng artylerii

Kolumng zmotoryzowanej artylerii  dowodzi¢
mozna za pomocg podawania sygnatdw choragiew-
kami, latarkami lub przez wskazywanie kierunku

Rys. 2. Rozmieszczenie obstugi na komende ,,Zcze-

piaj“. 7 i 8 numery podtrzymujg zaczepe przodka,

pomocnik Kierowcy wyjmuje sworzehn zaczepy, Nnu-
mer 6 podtrzymuje podstawe.
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samochodem dowodcy. W tym ostatnim wypadku
nalezy jednakze uprzednio podawaé¢ sygnaty: —
»Uwaga! Robcie to, co i ja*“. Roéwniez kazda ko-
menda chorggiewkami winna by¢ poprzedzona ko-
mendg +—1 ,,Uwaga!“.

W celu uruchomienia silnika podaje sie ko-
mende lub sygnat — ,,Silnik w ruch!®, Gdy wodz
jest gotowy do marszu, pomocnik kierowcy podno-
si reke.

Dla zaczepienia dziat lub przyczep podaje sie

komende — ,,Ciagniki do dziat'”, po czym Kie-
rowcy podjezdzajg tytem do dziat. Zaprzodkowa-
nie nastepuje na komende — ,,Ciggnik zaprzod-

kuj!*“, po ktérej pomocnik kierowcy wraz z obstu-
ga dziata dokonuje zaprzodkowania (za doktadne
zaczepienie odpowiada kierowca oraz dziatonowy).
Po zaczepieniu dowddca ciggnika lub samochodu
podnosi reke i melduje — ,,Gotow!*“. Na komende
— ,,Na miejsca" obstugi dziat, zotnierze tgcznosci
i zwiadowcy stojg przy nadwoziach swych samo-

Rys. 3. Rozmieszczenie obstugi na komende: ,,Na
miejscal”
a) na samochodzie-ciggniku,
b) na ciagniku gasienicowym,
wozie,
c) na ciggniku gasienicowym bez nadwozia,
Z przyczepa.

gdy posiada nad-

lecz

chodoéw, ciagnikow lub przyczep, kierowcy za$ zaj-
mujg miejsca za Kkierownica. Na komende —
,»Obstuga na wozy“ pierwszy zotnierz kazdego sze-
regu oddaje swdj karabin (pistolet maszynowy)
nastepnemu, wsiada na samochdd, po czym odbie-
ra swdj karabin od nastepnego zotnierza i zajmuje
ostatnie miejsce. W ten spos6b zajmuje miejsca ko-
lejno cata obstuga.

Podczas siadania i marszu bagnety karabinow
powinny by¢ zdjete, a bron postawiona pomiedzy
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kolanami i trzymana obiema rekami. Plecaki winny
by¢ zdjete i utozone na dnie samochodu lub cigg-
nika.

W wypadku wykonywania marszu w warunkach
mozliwosci zaskoczenia na rozkaz ,,Gotuj bron",
bron winna by¢ trzymana w tym potozeniu.

Rys. 4. Rozmieszczenie obstugi na komende: ,,Ob-
stuga na wozy":

a) na samochodzie—ciagniku,
b) na ciggniku gasienicowym,
wozie,

gdy posiada nad-

c) na ciggniku gasienicowym bez nadwozia, lecz
Z przyczepa.
Na komende —i ,,Obstuga z wozdw" wszyscy,
oprécz kierowcow wysiadajg «i ustawiajg sie tak,

jak na komende — ,,Na miejsca".

Obydwie te komendy winny by¢ podawane je-
dynie wdwczas, gdy samochdd lub ciggnik stoi juz
na miejscu.
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W celu zatrzymania silnikéw i odprzodkowania
podaje sie komendy: — ,Zatrzymaé silniki" —
,Ciagniki odprzodkowac".

Tworzenie kolumny marszowej i marsz

W celu przejscia do marszu, w kolumnie mar-
szowej podaje sie nastepujagce komendy: i ,,Uwa-
ga! Kolumna marszowa za mng, droga, w prawo,
w lewo, kierunek na cel itp. Marsz!",

Na komende — ,Marsz", Kkierowcy ruszajg z
matg szybkoscig, po czym zwiekszajg jg stopniowo
bez komendy. Rzuty plutonéw dowodzenia i plu-
tondéw ogniowych rozpoczynajg marsz jednoczesnie,
po czym rzut plutonéw dowodzenia wysuwa sie do
przodu, pozostawiajgc wolng droge rzutowi pluto-
néw ogniowych.

Szybko$¢ marszu ustala d-ca kolumny w zalez-
nosci od terenu rodzaju drogi i jej nawierzchni
oraz pory dnia. Kolumna maszeruje zawsze tylko
prawg strong drogi.

T+
—-—T1

Rys. 5. Kolumny marszowej baterii
»-W prawo marsz".

na komende:
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Zwiekszenie lub zmniejszenie szybkosci odby-
wac sie moze na komende — ,Powiekszy¢ szyb-
kosc¢ll lub tez przez zwiekszenie szybkosci przez sa-
mochdéd d-cy, posuwajacy sie na czele kolumny.
Samochody i ciagniki dostosowujg woéwczas swa
szybko$¢ do szybkosci pojazdu poprzedzajgcego.

Z powiekszeniem szybkosci tgczy sie scisle po-
wiekszenie odlegtosci pomiedzy pojazdami. Zwiek-
szenie odlegtosci pomiedzy pojazdami wykonuje
sie na komendy: — ,,Powiekszy¢ odlegtos¢ Alarm!*
— ,Powiekszy¢ odlegtoscll. Odlegtosci zwieksza
sie, jezeli bateria maszerowata na odlegtosci zmniej-
szonej do 25 m, jezeli na odlegtosci normalnej,
tj. 25 do 50 m. Na sygnat — ,,Alarmll, odlegtosci
zwiekszajg sie do 100 m.

Najczesciej komenda — ,,Powiekszy¢ odlegtos-
cill, wydawana jest réwnoczesnie z komendg —
»Powiekszy¢ szybkos$cll

W celu zatrzymania kolumny podaje sie naste-
pujace komendy: — ,,Zmniejszy¢ szybkos¢, Stoj!"
lub — ,,Zmniejszy¢ szybkos¢ll, ,,Zmniejszy¢ od-
legtos¢, Stojlil. Zatrzymanie kolumny mozna osigg-
na¢ rowniez przez zatrzymanie czotowego pojazdu
i zwolniony dojazd pozostatych.

Celem wykonania zmiany kierunku marszu po-

daje sie komendy: — ,W prawo, w lewo, Marsz!|
lub tez przez zmiane kierunku jazdy samochodu
d-cy.

Podczas postoju samochody zjezdzajg na prawg
strone drogi i zatrzymujg sie w odlegtosciach uza-
leznionych od poprzednich komend (albo normal-
nej, albo zmniejszonej). Kierowcom i obstudze nie
wolno opuszcza¢ pojazddéw bez specjalnego rozkazu
d-cy. W wypadku, gdy rozkaz taki zostat wydany,
wolno schodzi¢ jedynie na prawa strone.

W wypadku przymusowego zatrzymania sie¢ sa-
mochodu lub ciggnika winien on zjecha¢ na bok
drogi. O zatrzymaniu d-ca pojazdu winien zamel-
dowaé¢ swemu bezposredniemu przetozonemu przez
podanie odpowiedniego sygnatu lub przez prze-
jezdzajacy obok samochod, ten za$ z kolei sktada
meldunek dowodcy rzutu. Gdy kierowca usunie
szybko samodzielnie niedomaganie, pojazd dope-
dza kolumne i przylacza sie do jej ogona. W prze-
ciwnym wypadku zajmuje sie nim warsztat poto-
wy. W razie niemozliwosci dokonania naprawy sa-
mochdéd lub ciggnik winien by¢ wziety na hol przez
jeden z pojazdéw zapasowych, jadacych w tyle ko-
lumny.

Ciasniny, mosty, brody, strome spady, odcinki
podmokie itp. kolumna przebywa poszczeg6lnymi
wozami oddzielnie, przy czym porzadek i kolejnos¢
przemarszu, szybko$¢ i odlegtos¢ pomiedzy po-
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Rys. 6. Zwrot kolumny marszowej na komende:

»Catos¢, w tyt, marsz!"

szczegblnymi pojazdami okre$la dowodca rzutu.
Roéwniez i przy stromych zjazdach d-ca rzutu wy-
daje komende — ,,Hamowacll. Hamowanie obser-
wowa¢ winni d-cy pojazdow, siedzacy obok kierow-
cow.

Metody podawania sygnatéw chorggiewkami
i latarkami

Do podawania komend stosowane sg zasadniczo
dwa rodzaje sygnalizacji: w dzieh chorggiewkami
o dwu kolorach, czerwonej i zo6tej, w nocy latar-
kami ze Swiattem czerwonym i zielonym.

Choragiewki winny posiada¢ wymiary 30 x 20
cm i drzewce diugosci o 50 cm.
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Sygnaty podawane choragiewkami i latarkami
w zaleznosci od ich rodzaju mozemy podzieli¢
na: zapowiadajace i polecajgce natychmiastowe
wykonanie. Sygnatami zapowiadajacymi sg np. —
»Kolumna marszowa", ,,W prawo" itp. Sygnatami
drugiego rodzaju np. »Marsz", ,,Zwiekszy¢ szyb-
kos¢" itp.

Kazdy sygnat podany chorggiewka winien byc¢
poprzedzony sygnatem — ,Uwaga!". Komendy
podane przez zmiane kierunku jazdy lub szybkosci
jazdy samochodu d-cy winny by¢ poprzedzone sy-
gnatami ,Uwaga", ,,R6b to, co i ja!*“

Oprocz obserwatoréw na samochodach podleg-
tych d-cy winien znajdowaé sie réwniez obserwa-
tor na jego wozie, ktory zwraca uwage na sygnaty
podawane przez podkomendnych, jak np. —
»Gaz", ,Katastrofa", ,Widze czolgi" itp.

Zajmowanie w marszu ugrupowania
bojowego do samoobrony

Ugrupowanie tego rodzaju przyjmuje kolum-
na artylerii zmotoryzowanej podczas marszu, gdy
zostanie nagle napadnieta, szczeg6lnie przez czolgi
nieprzyjaciela.

Przejscie z kolumny marszowej do szyku roz-
winietego bez zmiany kierunku marszu wykonuje
sie na komendy: — ,Uwaga"”, ,Rozwiniety w
prawo: w lewo", ,Odlegtos¢ metrow", ,,Marsz".

Gdy wielko$¢ odstepéw nie jest podana spec-
jalnie zachowuje sie normalna, tj. 25 m.

W celu wykonania zajazdu dla przyjecia ugru-
powania bojowego dla samoobrony wydaje sie
rozkazy sygnatami: ,,Uwaga"”, ,,Alarm”, ,W przdd
na prawo", ,Marsz" oraz gltosem np. ,Czolgi
z przodu na prawo do odczepienia w przéd na
prawo marsz". Rodzaj komend uzalezniony jest
od sytuacji bojowej i kierunku pojawienia sie nie-
przyjaciela oraz od mozliwosci zjazdu z drogi
(gtebsze rowy).

Dzialony od zajecia ugrupowania bojowego
odjezdzajg w kierunku zagrozenia, a dopiero na
stanowisku ogniowym zjezdzaja w tyl na prawo,
(w tyt na lewo), tak aby po odczepieniu lufa byta
zwrocona w kierunku nieprzyjaciela.

Ciagniki po odczepieniu odjezdzajag o kilka
krokobw (amunicja).

Przy zagrozeniu z przodh dziaton wykonujgc
zajazd w tyt na lewo lub w tyt na prawo natych-
miast odczepia na miejscu. 2 dziaton wyjezdza do
odczepienia w prawo od 1 dziata, 3 i 4 dziaton
w lewo od drogi. Jezeli zjazd w prawo (w lewo)
jest niemozliwy (las, osiedle) wszystkie dzia-

403

tony zjezdzajg z drogi na wolng strone. Dziaton
ostatni najdalej od drogi, zajmujac miejsce na
skrzydle.

Przy zagrozeniu z tylu ostatni dziaton odcze-
pia natychmiast na drodze (osi marszu) 3 dziaton
nawraca w prawo i odczepia na prawo od drogi.
2 i 1 dziaton nawraca w lewo od drogi i odczepia.
Jezeli zjazd na jedng strone drogi jest niemozliwy
ze wzgledu na gteboki réw, las lub zabudowania,
wszystkie dziatony zajezdzaja na otwarty teren, le-
zacy w prawo lub lewo od drogi. 1 dziaton najdalej
od drogi — okoto 60—100 m. Przykiad niekto-
rych stosowanych zajazdow pokazujg rysunki nr
7,810

Rys. 7. Ugrupowanie bojowe baterii do samoobro-
ny. Zajazd dzial do odczepienia mozliwy jest po
obu stronach osi marszu. Sygnaty: ,Uwaga"” —
LAlarm" — | Odczepi¢" — W tyt'. Komenda gto-
sem: ,,Czolgi z tylu, do odczepienia w tyt, marsz".

r

..0

1

/

.0 o
>

0O

Rys. 8. Ugrupowanie bojowe baterii do samoobro-
ny. Zajazd dzial do odczepienia mozliwy jest po

obu stronach osi marszu. Sygnaty: — ,,Uwaga"” —

LAlarm" — Odczepi¢" — ,W przod". Komenda

gtosem: ,,Czotgi z przodu, do odczepienia w przod,
marsz".
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Rys. 9. Ugrupowanie bojowe baterii do samoobro-

ny. Zajazd dziat do odczepienia w lewo. Sygnaty:

»Uwaga" — ,Alarm" — ,Odczepi¢" — ,,W lewo".

Komenda gtosem: ,,Czolgi z lewej, do odczepienia
w lewo, marsz".

Przejscie z szyku rozwinietego bez zmiany kie-
runku marszu i ze zmiang kierunku marszu w szyk
marszowy wykonuje sie na rozkazy: w pierwszym
wypadku — ,,Uwaga” ,Kolumna marszowa",
»Marsz", w drugim wypadku ,,Uwaga" ,,Kolum-
na marszowa" ,,w prawo, (lewo)" ,,Marsz".

Alarm lotniczy

Podaje sie komendy, ,,Alarm", ,,Lotnik". W wy-
padku tym kolumna w zaleznosci od mozliwosci
ukrywa sie w lesie, przyjmuje szyk rozwiniety w
terenie, kontynuuje marsz, zwiekszajgc odlegtosci
i szybko$¢. Na postoju zotnierze ukrywajg sie,
srodki obrony p-lot za$ otwierajg ogien.

Alarm chemiczny

Podaje sie komende , Alarm", ,Gaz". W wy-
padku tym kierowcy zmniejszajg szybkos¢, zatrzy-
mujg samochody, zakladajg maski p-gazowe po
czym maszerujg nadal. Po odwotaniu alarmu zdje-
cie masek dokonane zostaje bez zatrzymania. Kie-
rowcy wkiadajg maski do toreb na pierwszym po-
stoj u.

Rozwiniecie z marszu w ugrupowanie bojowe

Kolumna jednostki
rozwija sie w trzy rzuty.

1) Samochody plutonéw dowodzenia jadg na
PO. Po roztadowaniu ludzi i sprzetu samochody

artylerii  zmotoryzowanej
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odjezdzajg do rejonu wyczekiwania, ktorego d-cg
jest oficer samochodowy, samochody rozcztonko-
wuje sie. Kierowcy przystepuja do okopania sa-
mochodéw | wytyczenia drég wyjazdu ukrywszy
uprzednio i zamaskowawszy samochody.

Samochody winny by¢ okopane tak, by chiod-
nice zwrdcone byly w kierunku nieprzyjaciela;
aby silnik i podwozie ochronione byly przed od-
tamkami.

Nalezy zwrdci¢ uwage, by stanowiska nie byty
zbyt gtebokie co utrudnia p6zniej w znacznej mie-
rze szybki wyjazd. Stanowiska (szczeg6lnie wy-
kopana ziemia) winny by¢ bardzo doktadnie za-
maskowane, tak by z odlegtosci kilku krokéw nie
mozna byto widzie¢ samochoddw.

2) Samochody i ciggniki gasienicowe plutonéw
ogniowych zatrzymujg sie przed zajeciem stano-
wiska ogniowego w ukryciu na stanowisku rozwi-
niecia wybieranym 50--100—200 m od stano-
wiska ogniowego.

Po wyznaczeniu SO dziata, kazdy dziatonowy
wyb.era dla swego dziata droge zajazdu na stano-
wisko. Kierowca prowadzi ciagnik tak, aby $rodek
chtodnicy posuwat sie $ladem dziatonowego. Za-
trzymanie ciggnika nastepuje na znak rekg dzia-
tonowego. Po wytadowaniu amunicji, sprzetu po-
mocniczego i odczepieniu dziata, dziatonowy w ten
sam spos6b jak przy zajezdzie na SO wyprowadza
ciggnik ze stanowiska i wskazuje Kierowcy miejsce
zbidrki ciagnikow.

W tym czasie dowddca Srodkow ciagu (oficer
samochodowy) z czapka w reku podniesiong do
gory czeka na ciggniki w miejscu wyznaczonym
przez oficera ogniowego na miejsce zbidrki ciag-
nikbw, po zjechaniu ciggnikébw ze stanowiska
ogniowego siada on do pierwszego i odprowadza
ciggniki na stanowisko $rodkow ciggu do rejonu
wyczekiwania. Tam Kkierowcy wykonujg prace tak,
jak opisano w punkcie 1. Oficer samochodowy,
d-ca S$rodkéw ciggu, organizuje taczno$¢ wzro-
kowg z SO i utrzymuje jg przez caly czas postoju
na SO.

Zajmowanie odkrytego stanowiska ogniowego

W celu zwalczania blisko potozonych celéw lub
w szczegolnym potozeniu bojowym pododdziat
artylerii zmotoryzowanej zajmuje stanowisko od-
kryte do strzelania do n-pla na wprost w czasie
dnia.

W takim wypadku po wyznaczeniu SO dla po-
szczegllnych dziat dziatonowy zaznajamia kierow-
ce ze sposobem zajazdu na stanowisko ogniowe,
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i miejscem ciggnika po odczepieniu dziata, po
czym na komende ,,Na stanowisko, ognia" dziato-
ny z jak najwiekszg szybko$cig zajezdzajg na sta-
nowisko ogniowe, tak aby po zatrzymaniu lufa
dziata skierowana byta na cel.

Ciagniki odjezdzaja na odlegtos¢ kilku krokdw
i sa caly czas gotowe do zaczepienia i odjazdu.

Na rozkaz ,Stoj, przerwij ogien, zaczepic"
dziatony zaczepiajg dziata i odjezdzajg jak naj-
szybciej na wyznaczone miejsce zbidrki.

3) Trzeci rzut stanowig samochody gospodar-
cze i etatowe pododdziatbw Kwatermistrzostwa.
Kierowcy samochodéw w/w pododdziatéow wyko-
nujg takie same prace jak w pkt. 1 i 2, tzn. oko-
puja i maskujg samochody.

Wybor stanowiska s$rodkéw ciggu

Waznym zadaniem oficera stuzby samochodo-
wej jest jako d-cy S$rodkéw ciagu wybranie wias-
ciwego stanowiska $rodkéw ciggu, ktére winno
znajdowac sie w poblizu SO, stwarza¢ dobre wa-
runki ukrycia samochodéw przed dziataniem arty-
lerii i lotnictwa nieprzyjaciela oraz posiada¢ do-
godne warunki maskowania (parowy, las, krzaki),
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mie¢ dobre drogi dojazdowe oraz twarde podtoze
gruntowe, oraz dogodne warunki do obrony w wy-
padku przedarcia sie n:eprzyjaciela.

Zakonczenie

Po zakonczeniu ¢wiczenia, w warunkach za$
bojowych zadania, poszczeg6lni oficerowie winni
zameldowa¢ z-cy d-cy dio spraw technicznych swoje
spostrzezenia odnosnie pracy motorowych $rod-
kow ciggu. Z-ca d-cy jednostki opierajgc sie na
opinii oficerow winien przeprowadzi¢ [ kierow-
cami omOwienie wykonywanego zadania, zwraca-
jac uwage na btedy i niedomagania w pracy kie-
rowcOw oraz ich osiagniecia.

Wyréznionych kierowcéw nalezy popularyzowac
wraz z wyréznionymi kanonierami przez wydawanie
specjalnych gazetek, idotek-btyskawic (w warun-
kach wojennych) oraz w wieczornych audycjach
radiowezta (w warunkach céwiczebnych).

Szczegotowe omowienie zagadnienia technicz-
nego zabezpieczenia marszu, z ktérego réwniez ja
zaczerpngtem dane, znajdg koledzy w art. gen.
bryg. Matwijewskiego pt. ,,Techniczne zabezpie-
czenie marszu”, Nr 10—12 ,,PS“, za rok 1950.

TABELA SYGNALOW

Treséc Sposob pod wania
sygnatu choragiewkami
,Uwaga!" Biata choragiewke pod-

I ,Rébcie to, ) nies¢ pionowo i trzy-
co i ja!" ma¢ nieruchomo
Obydwie
T M choragiewki
E by H podnies¢ do
2 »Na T poziomu
miejscal” s o) W wyciagnie-
tych rekach
i szybko opuszcza¢ je w dot
R Biata choragiewka
3 »Silniki — zatacza¢ kota przed
w ruch"

a

ZX Y Obiema choragiew-
4 wZatrzymac kami opuszczonymi
silniki!" N>< w dét wymachiwaé

na krzyz przed sobg

Choragiewki — biata (zo6tta) i czerwona
Swiatto — zielone i czerwone

Sygnaty Swietlne Sygnaty
za pomocg latarnn (w nocy) reczne
000000 Prawg reke

Zielony — seria kropek podnies¢ do gory

Obie rece
wyciggna¢ w bok
do poziomu
i szybko opuszczac

Czerwony — seria kresek w dot

2 Prawa reka zata-
cza¢ kota przed

Zielony — zataczaé kota sobg

- ®0 Obiema rekami
opuszczonymi
Seria czerwonych i zielonych w dot wymachiwac
kropek przed soba
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d

c

10

1

12

13

14

Tresé
sygnatu

,,Gotowe"

»Marsz!"
(naprzod)

. Stoj!"

,,Kolumna
marszowa'l

»Powiekszy¢

odlegtosé!™
(odstep)

»Zmniejszyc¢
odlegtosé!™
(odstep)

W prawo."

W lewo!"

Wty

,,Rozwi-
niety!"

7 X/

123

—
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Sposéb podawania
choragiewkami
Biatg choragiewke
podnies¢ i trzymac
nieruchomo pod
katem 45° w prawo

Czerwong choragiewka
szybko wymachiwac
w kierunku marszu

Czerwong choragiewke
podnies¢ pionowo
i trzyma¢ nieruchomo

A Bialg choragiewke
podnosi¢ i opuszczac
pionowo

Czerwong i biatg cho-

ragiewke trzymaé ra-

zem, podnosi¢ i opusz-
cza¢ pionowo

Biatg choragiewke
trzyma¢ pionowo,
£ nieruchomo. Czer-
1 wong choragiewka
szybko wymachi-

waé w bok

Czerwong choragiew-

ke trzyma¢ pionowo;

1 bialg -t- poziomo w pra-

J wo. Obie choragiewki
nieruchome

Czerwong choragiew-

ke trzymacé pionowo,

biatg — poziomo w le-

wo. Obie choragiew-
ki nieruchome

Biatg choragiewka
szybko wymachiwac
w tyt

Biatg choragiewka szybko
wymachiwac¢ prostopadle
do Kkierunku marszu
(w prawo i w lewo
4 do 5 razy)

Sygnaty Swietlne
za pomocg latarn (w nocy)

1< !
Zielony — nieruchomo
mm - VB

Czerwony — seria:
kropka, kreska

Czerwony — nieruchomo

Zielony —
<l podnosi¢ i opuszczac
pionowo

CD O O C7b OO

Zielony — seria:
kreska, dwie kropki

Czerwony — seria: dwie kreski,
dwie kropki

CzZ) (=0 0 0-CZ) OOO

Zielony — seria:
dwie kreski, dwie kropki

(Y V4 (74

Zielony — seria kresek

3
Sygnaty
reczne
Prawg reke
podnies¢ 1 trzymac
nachylong

pod katem 45’

Prawg reke
podnies¢ do gory
i wymachiwac
w kierunku marszu

Prawa reke
podnies¢ do gory
i szybko opuscié¢

w dot

Prawg reke
podnosi¢ do gory
i opuszczac
pionowo

Obie rece podnosi¢
do gory i opuszczac

Lewa reke
podnies¢ do gory
i trzymac nieru-

chomo.

Prawa reke

wyciggna¢ w prawo
i wymachiwac
w gore i w doét

Prawg reke
trzymac pochyto
do ziemi pod
katem 45°

Lewa reke trzymac
pochyto do ziemi
pod katem 45

Prawa reka podnie-
siong do gory wy-
machiwa¢ w tyt

Prawg reke pod-
nies¢ i wymachiwac
w prawo i w lewo
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16

17

18

19

20

21

22

Tres¢
sygnatu

SAlarm!”
.Nieprzyja-
ciel!"

,,Ciagniki do
dziah!"
(zbidrka, we-
zwanie ciag-j
nikow!"

»Na wozy!

»Z wozow!"

»Powiek-
szy¢ szyb-
kos¢!™

»Zmniejszy¢

szybkos¢"

»Zaczepic!"

,,Odczepic!"
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Sposob podawania
choragiewkami

Obie choragiewki

* \/ pod katem 45’
Q w jednej rece, pod-
\\ niesione w gore

j

Choragiewki w rekach wyciagnie-
tych w bok; z tego potozenia
opuszcza¢ w dot

| Choragiewka biata
Tli—' 1 czerwona, rece

"A j1A Ai zgiete w tokciach;
p—&—U wykonywacé nie-
' 'PIP znaczne ruchy do

gory i w dot
¢ I 4 Choragiewka

[ biata i czerwona
* ML || w rekach wy-
ciaggnietych w
bok; wykonywac

mate ruchy do goéry i w dot

mMb Choragiewka czerwona

Wl w rece zgietej w tokciu;

<k_ wykonywa¢ ruchy do
gory i w dot

| f Czerwonachoragiewka
W rece opuszczonej
w dot, wykonywaé ru-
chy do gory i w dot

HH *

Obydwie chora-

X giewki  trzymacé
nieruchomo
skrzyzowane nad gtowg

z- \ Obydwie choragiewki

trzyma¢ nachylone
w dét od poziomu
. 0 45°

Sygnaty Swietlne
za pomocg latari (w nocy)

1—O-»

Zielony — wymachiwac¢

w obie strony
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Sygnaty
reczne

Podnies¢ rece
i trzymac¢ podnie-
sione, nachylone
do poziomu pod
katem 45"

Obie rece, wyciag-
niete w bok na obie
strony do poziomu,
opuszcza¢ w dot
i podnosi¢ do po-
ziomu kilkakrotnie

Rekami wykonywac
ruchy jak chorg-
giewkami

Reka wykonywac
ruchy tak, jak cho-
ragiewka

Prawa reke wyciag-
na¢ w bok, opusz-
cza¢ w dot i pod-
nosi¢ do poziomu

Rece trzymac
skrzyzowane nad
gtowg

Rece trzymac
w bok nachylone
pod katem 45" w dot
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Maskowanie samochodow

Kazdorazowy wyjazd na ob6z letni wzbogaca na-
szg praktyke i doswiadczenia w szkoleniu stuzby
samochodowej w warunkach polowych.

Z dotychczasowego okresu wysnuliSmy wszyscy
zasadniczy, stuszny wniosek, ze wyniki osiagniete
przez kierowcow w szkoleniu letnim zalezg od tego
jak potrafimy zblizy¢ je do prawdziwych warun-
kéw bojowych.

Po linii jak najdalej idacego upodobnienia
kazdego przeprowadzonego Cwiczenia do prawdzi-
wej sytuacji bojowej poéjda réwniez i w tym roku
wysitki oficeréw naszej stuzby.

Nie od rzeczy bedzie wiec obecnie zanalizowac
btedy, ktére utrudniaty nam osiagniecie wiekszych
rezultatbw w tej dziedzinie.

Jednym z nich, ktory szerzej omoéwie, jest mas-
kowanie samochodéw. Ta podstawowa forma obro-
ny kolumny samochodowej przed rozpoznaniem
i zniszczeniem przez nieprzyjaciela byla czesto w
czasie szkolenia na obozach letnich niedoceniana
lub tez btednie stosowana.

Rys. 1. Samochéd w kepie krzakéw.

Zdarzaty sie w roku ubieglym wyjazdy na ¢wi-
czenia (szczegoélnie w jedn. artyleryjskich) z samo-
chodami niezamaskowanymi. Znacznie czestszym
btedem byto jednakze niewtasciwe maskowanie.
Przyjeto sie, ze jedyny S$rodek maskowania stano-
wig gatezie i tym Srodkiem szafuje sie nawet wow-

czas gdy zastosowanie go dla maskowania jest nie
tylko nie celowe ale spetnia wrecz odwrotng role,
bo demaskuje maszerujgcg kolumne. Na jednym
z obozéw letnich w roku ubiegtym w jednostce,

2. Maskowanie samochodu przez spiecie
wierzchotkéw drzew.

Rys.
gdzie Szefem stuzby samochodowej jest oficer J. ...
widziatem kolumne samochodéw zamaskowang zie-
lonymi gateziami, posuwajaca sie drogg pomiedzy
zaoranymi polami. Te ,ruchome krzaki# zielonego
koloru na brazowym tle Swiezej ziemi byty jeszcze
bardziej wyrazne dla kazdego obserwatora niz ni-
czym niezamaskowaine wozy, ktorych sylwetki le-
p'ej zlewaty sie z ttlem terenu.

Sztuka maskowania jest trudna i bardzo rézno-
rodna. Formy jej zalezne sg nie tylko od terenu
i warunkéw atmosferycznych, lecz réwniez od sa-
mego zadania, ktore pododdziat w danej chwili
wykonuje.

Znaczenie maskowania dla ochrony transportu
samochodowego zrozumieli w petni i doprowadzili
do mistrzostwa kierowcy niezwyciezonej Armii Ra-
dzieckiej.

Szkolac zotnierzy naszej stuzby w maskowaniu
musimy sie oprze¢ na zdobytych przez nich bez-
cennych doswiadczeniach,
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Zadania i podstawowe zasady maskowania

Zadaniem maskowania jest ukrycie przed obser-
wacjg nieprzyjaciela kolumny samochodowej badz
tez poszczegblnych samochodow.

Dzieki uniemozliwieniu obserwacji kolumna sa-
mochodowa broni sie przed zniszczeniem przez atak
lotnictwa lub ogien artylerii nieprzyjaciela.

Nie mniej waznym zadaniem maskowania jest
ukrycie przed nieprzyjacielem przygotowan do prze-
prowadzenia operacji, a tym samym zapewnienia
sobie rozstrzygajagcego czynnika powodzenia, jakim
jest zaskoczenie.

Przy przeprowadzaniu maskowania samochodéw
musimy kierowa¢ sie nastepujacymi podstawowymi
zasadami gwarantujgcymi osiggniecie najlepszych
rezultatow"

Zachowanie naturalnosci masko-
wania polegajace na tym, ze kazda maska po-
winna odpowiada¢ danemu ttu i nie wzbudza¢ po-
dejrzen n-pla. Nie mozemy wiec maskowa¢ samo-

chodu stojgcego na zaoranym polu stogiem siana,
lub tez samochoddéw znajdujacych sie na odkrytym,

Pozbawionym, roslinnosci polu, gateziami. W obu
bowiem wypadkach, mimo nakrycia samochodu

obecnos$¢ stogu czy tez krzaka bedzie nienaturalna
1 zwrdci uwage nieprzyjaciela.

Rys. 3. Maskowanie samochodu siatka ochronna.

R6znorodnos¢ maskowania winna
by¢ zawsze zachowana, poniewaz pozwala nam ona
W razie rozpoznama przez nieprzyjaciela jednego
samochodu ochroni¢ inne. Dlatego tez grupe samo-
chodéw nie nalezy maskowa¢ tym samym pokry-
ciem jak np. wytacznie warstwg gatezi lub jedynie
ustawieniem pod koronami drzew.

Zachowanie ciggtosci maskowa-
nia stuzy nam do tego, aby nie da¢ nieprzyjacie-
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lowi mozliwosci okre$lenia naszych przegrupowan.
Z tego tez powodu samochody winny by¢ zamasko-
wane przez caly czas trwania operacji.

Rys. 4. Drugi sposob maskowania siatkg ochronna.

Aktywnos¢ maskowania ma za zada-
nie zmusi¢ nieprzyjaciela do ostrzeliwania i bom-
bardowania pustych miejsc. Maskowanie bowiem
powinno nie tylko gwarantowac¢ ukrycie samochodu
przed, obserwacja, ale wywiera¢ réwniez na nieprzy-
jacielu wrazenie, ze obiekt jego dziatania znajduje
sie gdzie indziej.

Dobre, aktywne maskowanie przyczynia sie¢ row-
niez do omylenia nieprzyjaciela odnosnie naszych
whasciwych zamierzen i kierunkow przysztych dzia-
fan.

Demaskujgce cechy samochodow

Przystepujac do omoéwienia samego problemu
maskowania musimy jasno uzmystowi¢ sobie ogrom-
ny rozw0j nowoczesnych Srodkdw rozpoznania na-
zemnego i lotniczego. Oprdécz obserwacji  okiem
nieuzbrojonym lub uzbrojonym, nieprzyjaciel moze
sie postugiwa¢ aparatem fotograficznym, dziataja-
cym na odlegtos¢ 10—14 km. Do jeszcze wiekszej
doskonatosci doszta fotografia lotnicza, ktéra dzie-
ki nowoczesnej aparaturze pozwala uzyskiwac zdje-
c'a o wielkiej ostrosci, fotografowa¢ réwnoczesnie
kilkoma objektywami na btonach o r6znej czutosci.
Fotografia lotnicza pozwala ponadto uzyskiwa¢ pa-
ry zdje¢ odtwarzajace plastyke przedmiotéw obser-
wacji.

Obserwacja naziemna i lotnicza — to powazni
wrogowie maskowania wymagajacy od nas duzo
wysitku, ymiejetnosci i zelaznej dyscypliny masko-
wania, by moc sie przed nimi ukryc.

Celem utatwienia sobie trudnego zadania mas-
kowania, musimy zatem szczegdlng uwage zwrdci¢
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na demaskujace cechy samochodoéw, po ktorych roz-
poznaje je nieprzyjaciel. Cechy te stanowi to wszyst-
ko, co utatwia odnalezienie i rozpoznanie obiektu
maskowania.

Rys. 5. Dobrze ukryty samochéd w zabudowaniach
wiejskich.

Zadaniem maskowania jest bowiem zupetne
ukrycie samochodu, zmniejszenie ilosci cech de-
maskujacych do minimum, badZz tez zmiane de-
formujaca jego wyglad.

Na dostrzegalnos¢ samochodéw dla nieprzyja-
ciela wptywajg nastepujace czynniki:

a) roéznica barwy samochodu i tia,
polegajaca na tym, ze im silniej kolor samochodu
rozni sie od barwy terenu tym ftatwiej jest go za-
uwazyc.

b) warunki oswietlenia polegajace
na tym, ze w dni stoneczne samochody demaskujg
szczegolnie ich cienie, odblaski od szkiet oraz nie-
zamaskowanych czesci metalowych.

cl Wiasciwosci tta samochodu po-
lagajgce na tym, ze im roznorodniejsze jest tto,
tym trudniej jest odr6zni¢ nieprzyjacielowi od nie-
go samochdd. Pstre tto sprzyja bardzo wydatnie
ukryciu samochodow.

d) Wielkos¢ i ksztait samochodu
pozwala dzieki jego foremnym ksztattom tatwo spo-
strzec go w terenie. Samochody poznaje obserwator
nieprzyjaciela po charakterystycznym ksztalcie, syl-
wetce i $ladach opon pozostawionych w terenie. Po-
nadto w $wietle stonecznym niezamaskowany samo-
chéd czy to na postoju, czy w ruchu pozostawia
dobrze widoczny cien, pozwalajagcy na jego rozpo-
znanie. Nocg demaskujg samochody S$wiatta reflek-
toréw i tylnych sygnatéw hamulcowych, oraz btys-
ki ptomieni z rury wydechowej. Niemniej demas-
kujacg cechg jest umundurowanie. Totez pojawie-
nie sie w jednym miejscu wiekszej ilosci kierow-
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cow stuzy¢é moze nieprzyjacielowi jako informacja
0 postoju w tym miejscu oddziatu wojskowego.

Dokonane przez nas omowienie cech demasku-'
jacych utatwi nam obecnie przeprowadzenie mas-
kowania, polegajace wiasnie na catkowitym ukry-
ciu ich lub tez zmniejszeniu do minimum.

Obecnie przejde do omoéwienia srodkéw tech-
nicznych pozwalajgcych ukry¢ cechy demaskujace.

Rodzaje i srodki maskowania

Maskowanie dzielimy w zasadzie na dwa podsta-
wowe rodzaje:

a) maskowanie naturalne, przy kto-
rym do ukrycia samochodéw stuzg takie Srodki,
jak drzewo, gatezie, stoma, ptoty, budynki itp.

b) maskokanie sztuczne, przy ktorym
samochody ilkrywa sie za pomocg sztucznych Srod-
kow, jak farby i roznego rodzaju maski.

W praktyce obydwa rodzaje maskowania winny
sie uzupetnia¢, w ten sposéb bowiem uzyskamy naj-
lepsze ukrycie przed nieprzyjacielem. Najwygod-
niejszym s$rodkiem maskowania sztucznego jest siat-
ka ochronna z przymocowanymi do niej kwadraci-
kami zielonego materiatu. Siatke te zarzuca sie na
samochod i przymocowuje kotkami do ziemi. Jest
iona w stuzbie samochodowej rzadko uzywana i stu-

Rys. 6. Jeden ze sposobéw naturalnych maskowa-
nia samochodu.

zy raczej do ukrycia cenniejszych obiektow jak
czolgi, dziata itp.

Podstawowym S$rodkiem sztucznego maskowania
jest malowanie. Farba zielona powlekajgca powierz-
chnie samochodu zmniejsza najbardziej jego wi-
doczno$¢ na zielonym tle, ponadto umozliwia naj-
tatwiejsze ukrycie go za pomocg naturalnych $rod-
kow maskowania, jak gatezie itp. Moze jednakze za-
istnie¢ konieczno$¢ przemalowania samochodu ng
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inny kolor (ziemia, bezdrzewne tereny piaszczyste
itp.).

Podam Kolegom kilka polowych sposobéw przy-
gotowania farb podrecznych, stosowanych przez
kierowcéw radzieckich w okresie wielkiej wojny
narodowe;j:

Jak przygotowaé¢ $rodki maskowania
i farby z materiatéw podrecznych

Czarng farbe mozna uzyska¢ po uttuczeniu i roz-
tarciu wegla drzewnego. W potaczeniu z samg wo-
da (bez substancji wiagzacej) farba trzyma Zle, po-
diohnie jak sadza; dobrze spetnia swoje zadanie z
dodatkiem kleju, kazeiny itp. Nadaje sie do uzytku
na pokoscie naturalnym i sztucznym. Po zmieszaniu
z kreda daje szary odcien, z tartg cegla -— brgzowy.

Farby z06tg i szarg mozna otrzymac z gliny, zie-
mi przesiewanej i pytu drogowego. W zaleznosci
od zabarwienia gliny i ziemi farby mogg mie¢ roz-
ne odcienie. Przed uzyciem gline lub ziemie trzeba
wysuszyC, rozetrze¢ i przesiac.

Farb ciemnych uzywa sie na dowolnych substan-
cjach wiezacych. Mieszajac z6tg gline z weglem
thuczonym mozna uzyska¢ odcienie zielonkawe, zbli-
zone do koloru khaki.

Farbe brgzowa otrzymuje sie z przesianego czar-
noznemu; na wodnych substancjach wiezacych ma
ona odcien szaro-brgzowy, na substancji smotowej,
a takze na pokoscie lub jego odpowiednikach —
memno-brazowy (prawie czarny).

Substancje wiezgce (znormalizowane) wystepujg
w czterech odmianach:

— oleiste — pokost naturalny lub sztuczny;

— na wodzie — Klej, klajster szwedzki, kazeina;

— smoliste — roztwor kalafonii w nafcie;

— mieszane — emulsja kazeinowa albo klejo-

wo-olejowa.

Skiad, poszczegoélnych substancji, wiezacych na
Wiadro mieszaniny barwnikowej, przedstawia sie
nastepuj aco:

Oleista (matowa): 3 1. pokostu, 5 1 terpentyny,

1. sykatywy. Przy niedostatecznej ilosci pokostu
mozna po6t na pot zmiesza¢ go z nafta.

Klejowa: 0,5 kg kleju malarskiego lub stolar-
skiego, 12 1 wody. Klajster szwedzki: 0,6 kg maki,
0,5 kg siarczanu zelaza, O,f kg soli kuchennej,
12 1 wody.

Kazeinowa: 0,4 kg kazeiny w proszku,
wody.

Smolista: 0,5 kg kalafonii, 12 |

12 1

nafty.
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Kalafonie rozgrza¢ na ogniu, nieco ostudzi¢, na-
stepnie rozrabia¢ naftg, stale mieszajac.

Kazeinowo-olejowa: 0,5 kg kazeiny, 0,4 kg po-
kostu, 0,2 1 nafty, 10 | wody. Pokost i nafte mie$
sza sie w oddzielnym naczyniu, wlewa sie do roz-
robionej kazeiny, przez caly czas doktadnie miesza-
jac roztwor. Substancje wiezace mozna przygotowac
z materiatdbw podrecznych. Smolistg substancje wia-

7. Wihasciwe i niewlasciwe wykorzystanie

Rys.
cienia w celu ukrycia samochodu.

z3cg sporzadza sie z zywicy i rozczynnika — ben-
zyny, nafty, terpentyny lub ligroiny. Zywice otrzy-
muje sie w potrzebnej ilosci wiosng i latem z naciec
na pniach drzew iglastych (sosna, jodia).

Substancja wiezaca z zywicy sosnowej goruje
jakoscig nad jodtowa.

Sposéb przyrzadzania: 200 — 300 g zywicy roz-
tapia sie na ogniu w naczyniu zelaznym (kociotku,
bance, wiadrze), do roztopionej zywicy wlewa sie
500 — 600 g terpentyny. Terpentyne nalezy laé
cienkim strumykiem, z dala od ognia, by nie po-
parzy¢ odpryskami ragk i twarzy.

Uzyskany roztwdr stosuje sie jako substancje
wiezacg dowolnych farb (z wyjatkiem kredy) za-
miast pokostu naturalnego lub sztucznego. Na jed-
no wiadro (12 1) bierze sie 25 — 4 kg zywicy
i od 6 do 7,5 terpentyny; ilo$¢ ta wystarczy na
pomalowainie okoto 100 m2 powierzchni.

Zywica jodtowa w zwykiej terpentynie nie roz-
puszcza sig, dlatego tez w celu spreparowania z niej
substancji wigzacej nalezy: na 1 kg zywicy wzigé

— 120 g wapna (jakiegokolwiek) i roztopic¢
w naczyniu zelaznym na ogniu. Uzyskany stop roze-
trze¢ i w ilosci 2—3 kg rozpusci¢ w 6—7 kg
benzyny lub nafty.

Jesli wymieniony stop przez tarcie w niewiel-
kiej ilosci benzyny lub nafty doprowadzi sie do ge-
stosci $Smietany, mozna go uzywaé bez zadnych do-
datkow jako farby ochronnej koloru khaki.
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Farba na zywicznej substancji wiezacej wysy-
cha catkowicie pio uptywie 12 godz. Farba ta jest
wodoodporna.

Substancja wiezaca na mleku zbieranym albo
na serwatce (kazeinowa) wytwarzana jest z mleka
odttuszczonego (zbieranego) lub serwatki, rozcien-
czonych na 100% woda.

W celu przygotowania wiadra substancji wie-
zacej nalezy wzig¢ 5 —-6 1L mleka zbieranego lub
serwatki i dolewa¢ do petna wody (lepiej cieptej).

Trwalszg substancje mozna uzyska¢ dodajgc do
roztworu wapna gaszonego (okoto 100 g na wia-
dro wody).

Przy pracy na mrozie do substancji wiezacej
dodaje sie 100 g soli kuchennej na wiadro wody
i maluje sie gorgcym roztworem.

Rys. 8 Sposob skrecania trawy.

Preparat ten jest stosunkowo wodoodporny i
nadaje matowo$¢ powierzchni pomalowanej. Na
preparacie kazeinowym mozna malowa¢ tylko me-
tal zaciggniety farbg olejng dla unikniecia rdzewie-
nia.

Obecnie przejde do krétkiego omowienia natu-
ralnych $rodkéw maskowania:

a) Sieci naturalne — wykonujemy z trawy ga-
tunku turzycy —kepiaka (odrézniamy jg po pra-
wie w trgbke zwinietych listkach).

b) Rosliny ciete. NajczeSciej stosujemy w prak-
tyce dla maskowania ciete rosliny zielone. Szczegol-
ng uwage nalezy zwr6ci¢ na trwato$¢ poszczegol-
nych gatunkéw i tak: drzewa iglaste (srosna, jodta)
zachowujg barwe i nie sypig sie do 10 dni, liSciaste
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zas nie dluzej niz dwa dni. przy czym gatezie ze
skraju lasu wiedng wolniej niz gatezie z jego $rod-
ka. Zaznaczy¢ nalezy rowniez, ze roslinnos¢ su-

Rys. 9. Tak przystepujemy do plecienia siatki
ochronnej.

chych terenéw piaszczystych zachowuje barwe dtu-
zej, niz w terenie wilgotnym. Nie nalezy takze Sci-
na¢ wierzchotkbw z miodymi pedami, poniewaz
bardzo szybko wiedng. Zachowaé¢ naturalny kolor
roslinnosci na okres dwdch miesiecy pozwala nam
zanurzenie ich na przecigg kilkunastu minut w jed-
noprocentowym roztworze siarczanu miedzi.

Maskowanie manewru

Do dobrego maskowania nie wystarcza jed-
nakze jedynie znajomo$¢ Srodkéw maskowania
oraz umiejetnos¢ wiasciwego ich stosowania, po-
wiedzieliSmy bowiem, ze maskowanie musi by¢
réznorodne, ciggle i aktywne, przystosowane spec-
jalnie do ukrycia przed nieprzyjacielem wykony-
wanego przez nas zadania bojowego. Nie moze ono
by¢ jednakowe w marszu i na postoju, czy tez w
czasie transportu kolejowego.

Obecnie przejdziemy do zapoznania sie z ma-
skowaniem w roznych warunkach i sytuacjach bo-
jowych.

Rys. 10. Polowy wykop dla samochodu.

Istota maskowania manewru polega na ukry-
ciu koncentracji, oraz réwnoczesnym zdezoriento-
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waniu nieprzyjaciela odnosnie naszych wiasciwych
zamierzen. W tym celu wiec musimy ukry¢ w
pierwszym rzedzie dokonywany przemarsz kolumn
sammchodowych i miejsca postoju.

Celem ukrytego wykonania manewru i zmniej-
szenia ewentualnych strat spowodowanych nalota-

mi nieprzyjacielskimi, wybieramy warunki naj-
mniej sprzyjajace dla obserwacji nieprzyjaciela
jak: noc, silne zachmurzenie itp. Dziatajac w

bliskosci  nieprzyjaciela  wyzyskujemy ponadto
ochronne cechy terenu, polegajace na wyborze
przejs¢ leSnymi drogami, wsrdd fatd terenowych
ttp. W okresie marszu pamieta¢ musimy, ze celem
ukrycia cienia, samochody prowadzi¢ musimy tak,
aby cien padat na pole obok drogi, a nie na
jezdnie. Nalezy réwniez bardzo starannie zakry-

Rys. 11. Maskowanie samochodu przy uzyciu
szczap drzewnych.

waé szkla reflektorow pokrowcami, poniewaz od-
blaski widoczne sg na duzag odlegtos¢. W odkry-
tym pasie terenowym widzianym przez nieprzyja-
ciela nalezy jecha¢ w ten sposob, aby kontury sa-
mochodéw nie rysowaly sie na horyzoncie.

Maskowanie miejsca postoju

Przy zjezdzie z drogi na miejsce postoju w le-
sie lub krzakach nalezy uprzednio wykona¢ po-
zorne dezorientujgce nieprzyjaciela objazdy, po
czym dopiero wprowadzi¢ samochody w ukrycie.
Maskowanie w lesie mozemy ograniczy¢ do ukry-
cia samochodéw pod gestymi (koronami drzew, na-
rzucanie na nie gafezi i zastoniecie z boku za
pomocag krzakéw i drzewek. W terenie bardziej
samochody maskujemy narzucajac gatezie i opie-
rajac na nie krzaki. W miare moznosci stosujemy
siatki ochronne, lub przykrywamy je plandekami
i brezentu, narzucajac na wierzch gatezie i trawe.
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Podczas postoju w osiedlach wyzyskujemy dla za-
maskowania samochoddéw stodoty, $ciany budyn-
kow, sagi drzewa itp. W miejscowosciach zburzo-

nych ukrywamy samochody w ruinach lub tez
maskujemy je deskami, nadajac im wyglad znisz-
czonych budynkow.

Maskowanie transportu kolejowego
samochodow

Szczegoblnie wazne znaczenie posiada maskowa-
nie transportu kolejowego samochodéw. Stacje
i drogi zelazne budza bowiem szczegdlne zaintere-
sowanie nieprzyjaciela i sg celem czestych nalotow
bombowych jego lotnictwa. Zasadnicze ‘zadanie
maskowania transportu kolejowego samochoddéw
polega na tym, aby tak zdeformowac jego wyglad
zewnetrzny by czynit wrazenie zwyktego pociggu
towarowego.

Samochody maskujemy plandekami z brezentu,
w ich braku za$ deskami, plecionkg lub matami
z chrustu. Deski lub maty ustawiamy po bokach
platformy nadajac jej w ten sposob ksztatt czwo-
roboku, dach budujemy z sieci z wplecionym ma-

10. Zamaskowany samochd6d w zburzonych
zabudowaniach.

Rys.

teriatem podrecznym. Bardzo dobre wyniki daje
rowniez zamaskowanie samochodéw, jako trans-
portu desek, w braku ktérych mozna uzy¢ do tego
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celu zerdzi. W czasie transportu nalezy szczeg6lng
uwage zwrdéci¢ na:

a)

b)

<)

Ograniczenie wychodzenia podczas dzien-
nych postojow grup kierowcow (szczegol-
nie w hetmach),

wydawanie pozywienia wewnatrz wagonow,
a nie indywidualnie celem unikniecia gro-
madzenia sie kierowcOéw na zewnatrz,

bezwzgledne przestrzeganie  zaciemniania
transportu. Obowigzywaé winien surowy za-
kaz palenia papieroséw na otwartych plat-

formach o zmroku, otwieranie drzwi wago-
now, gdy sg one o$wietlone.

Jak widzimy z kilku omoéwionych powyzej za-
gadnien dotyczacych maskowania, jest to sztuka
trudna, w ktorej trzeba stale sie éwiczy¢, aby uzys-
ka¢ petne jej opanowanie. Doskonate warunki dla
¢wiczenia w maskowaniu stwarzajg nam warunki
obozowe. Wykorzystujmy je wiec w petni pamieta-
jac zawsze o tym, ze wyszkolenie kierowcéw w
umiejetnosci dobrego maskowania posiada zasad-
nicze znaczenie dla gotowosci bojiowej naszej stuz-

by-



gpt. Z. W1t AMOWSKI

WYSZKOLENIE

Metody doszkalania kierowcow w prowadzeniu

samochoddéw na

Przemawiajagc w roku ubiegtym do wzorowych
kierowcow na jednym z obozéw letnich gen. bryg.

Matwijewski postawit przed nimi jako zasadnicze
zadanie wzorowe opanowanie uzytkowania samo-
chodéw w kazdych warunkach drogowych, tereno-
wych, atmosferycznych, w dzien i w nocy, z ludzmi,
materiatem wojennym i dziatami na holu.

Dopiero bowiem petne opanowanie prowadzenia
samochodu w dowolnych warunkach czyni z Kie-
rowcy wojskowego petnowartosciowego zotnierza
naszej stuzby.

Najszersze mozliwosci doskonalenia sie w pro-
wadzeniu samochodéw daje naszym miodym kie-
rowcom okres obozéw letnich. Zadaniem oficeréw
stuzby samochodowej jest dopomozenie im w tym
czasie uzyskania maksymalnych rezultatow przez
jak najlepsze i najracjonalniejsze dobranie form
i metodyki szkolenia, zabezpieczenie odpowiedniej
ilosci czasu i zorganizowanie dostateczne ilosci
<wiczen praktycznych.

W tegorocznej pracy doszkalania kierowcow w
prowadzeniu samochodéw w warunkach pniowych
oficerowie naszej stuzby winni oprze¢ sie na do-
Swiadczeniu zesztorocznym obozéw letnich. Anali-
zujgc popetnione w zesztym roku bledy stwierdzic¢
nalezy, ze zasadniczym niedociggnieciem szefow
stuzby samochodowej, putkéw kierujacych szkole-
niem byto niewtasciwe opracowanie planéw szko-
leniowych, polegajace na niecelowym dopieraniu
tematyki (tematy, ktére najdogodniej jest przero-
bi¢ w okresie zimowym w warunkach koszarowych)
oraz braku dostatecznej ilosci praktycznych przy
jednoczesnym, niewykorzystaniu w petni  C¢wiczen
jednostki dla doszkalania kierowcow.

obozach letnich

Celem mojego artykutu jest bazujgc na do-
Swiadczeniach uzyskanych w doszkalaniu kierow-
cow przez przodujacg stuzbe samochodowag Armii
Radzieckiej poda¢ Kolegom tematyke oraz wskazow-
ki organizacyjno-metodyczne zaje¢ doszkoleniowych
w okresie obozéw letnich, pozwalajacych kierow-
com opanowac sztuke prowadzenia samochodu w
dowolnych warunkach i z dowolnym tadunkiem.

Artykut sktada sie z trzech zasadniczych tema-

tow.
I. — Prowadzenie samochodéw w skladzie

kolumny.
Prowadzenie pojedynczych samochodéw
i samochodéw w skladzie kolumny po
drogach w nocy.
Prowadzenie pojedynczych samochoddéw
i samochodéw w skiadzie kolumny po
bezdrozach i w trudnych warunkach
drogowych. Przewozy sprzetu artyle-
ryjskiego i holowanie dziat.

Tematy podzielone sg na poszczeg6lne zadania
podane dla przejrzystosci w formie konspektu, co
udogodni Kolegom przygotowanie sie i przeprowa-
dzenie poszczegblnych zajec.

Temat I.

Prowadzenie samochodu w skiadzie kolumny

Cel: nauczy¢ kierowcow prowadzi¢ samochod po

drogach w skfadzie kolumny z zachowaniem

ubezpieczenia przeciwlotniczego i przeciwche-
micznego.

Czas: 9 godzin, z ktérych na nauke zasad 1,5
godz., praktyczng jazde 7,5 godz.
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A. Zadanie pierwsze:

Nauka zasad prowadzenia samochodu
w kolumnie

Cel: nauczy¢ zasad prowadzenia samochodu po
drogach w skfadzie kolumny z zachowaniem
ubezpieczenia przeciwlotniczego i przeciwche-
micznego oraz przed ewentualnym atakiem
sit lagdowych nieprzyjaciela.

Czas: 1,5 godz.

Tres¢ wyktadu: Podanie ogdlnych zasad
jazdy kolumny samochodowej po drogach.
Dowodcy kolumny, dowddcy pododdziatow i
ich obowiagzki. Organizacja i $rodki dowodze-
nia kolumna. Sygnalizacja choragiewkami.
Rodzaje, porzadek za i wytadowania materia-
téw w roznych warunkach.

Uszeregowanie kolumny samochodowej, wycia-
ganie kolumny marszowej, odlegtosci pomie-
dzy samochodami w roéznych warunkach mar-
szu. Szybkosci i dyscyplina marszu; postoje,
wyprzedzanie, objazdy, mijanie sie kolumn.
Prowadzenie samochodéw w kolumnie na zjaz-
dach, podjazdach i zakretach, przemarsz ko-
lumny przez skrzyzowania, mosty i styki drog,
wycofywanie uszkodzonych samochodéw z ko-
lumny. Zasady prowadzenia samochodu jada-
cego w skiadzie kolumny podczas napadu ga-
gowego. Czynnosci kierowcy podczas ostrzatu
kolumny przez naziemne lub powietrzne sity
przeciwnika.
Specyfika prowadzenia samochodu podczas wy-
ciggania kolumny marszowej przy zmianach szyb-
kosci jazdy dla pokonania wzniesien, zjazdow,
mostow itp. Zasady prowadzenia samochodéw w
kolumnie po ulicach miast.

Wskazowki organizacyjno - metodyczne

1) Zajecie dzieli sie na dwie samodzielne czesci:
w pierwszej czesSci prowadzacy zajecie spraw-
dza znajomo$¢ sygnalizacji choragiewkami;
druga cze$¢ zajecia poswiecona jest nauce pro-
wadzenia samochodéw w sktadzie kolumny.

2) Stopien znajomosci sygnalizacji chorggiewka-
mi sprawdza sie metoda grupowa. Kierowcy
stajg w dwuszeregu w odlegtosci szesciu —
dziesieciu krokéw jeden od drugiego, twarza-
mi skierowanymi do siebie. Kazdy kierowca
powinien pos’ada¢ komplet choragiewek. Pro-
wadzacy zajecie staje posrodku szeregOw.
O stopniu opanowania sygnalizacji prowadzg-

tftZEGLAD SAMOCHODOWV 3

cy zajecie wnioskuje z szybkosci podawania
sygnatow techniki ich podania i dalszego wy-
konania.

3) Nauke zasad prowadzenia samochodu w ko-

lumnie przeprowadza sie drogg omoéwienia
poszczeg6lnych zagadnien.
Szczeg6lny nacisk potozy¢ nalezy na dyscy-
pline marszu, porzadek wyciggania kolumny
marszowej, praktyczne metody zapobiegania
rozcigganiu sie kolumny oraz na specyfike
jazdy w kolumnie w terenie gorzystym.

4) Omowienie zasad prowadzenia samochodow
jadacyoh w kolumnie po ulicach miast.

B. Praktyczna nauka prowadzenia
samochodéw w kolumnie

Cel: nauczy¢ prowadzi¢ samochdd po drogach w
sktadzie kolumny z zachowaniem ubezpiecze-
nia przeciwlotniczego i chemicznego.

Czas: 7,5 godz.

Tres¢ zajecia: prowadzenie samochodéw w
sktadzie kolumny po drogach, uszeregowanie
kolumny, wycigganie kolumny, zasady jazdy
w kolumnie i zachowanie na postojach, jazda
w kolumnie na zakretach, przez mosty, ciesni-
ny, wzniesienia i zjazdy. Prowadzenie samo-
chodéw w skfadzie kolumny po ulicach miast.
Prowadzenie samochodéw w skiadzie kolumny
podczas ataku naziemnych lub powietrznych
sit nieprzyjaciela.

Wskazowki organizacyjno - metodyczne

1) Objasni¢ kierowcom cel zajecia i porzadek
jego przeprowadzenia. Poda¢ im do wykona-
nia proste zadanie taktyczne. Sprawdzi¢ zna-
jomos¢ zasad prowadzenia samochodu w ko-
lumnie i opanowanie sygnalizacji choragiew-
kami.

2) Poda¢ kierowcom specjalne wskazowki odno$-
nie zapewnienia bezpieczenstwa podczas jazdy
w kolumnie jak: odlegtosci, porzadek przejazdu
przez niebezpieczne odcinki drogi, zasady wy-
chodzenia z samochoddw itp.

3) W czasie praktycznej jazdy nalezy przerobié
z kierowcami: a) wycigganie kolumny mar-
szowej, przy czym nalezy dazy¢ do osiggniecia
jednoczesnego ruszena wszystkich samocho-
dow i przyjecia prawidtowych odlegtosci w
jezdzie. W wypadku rozciggniecia sie kolumny
nalezy jg zawrdci¢ i Cwiczenia powtorzy¢ od
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nowa, b) sygnalizacje w kolumnie tzn. szyb-
kie przyjmowanie, powtarzanie i wypetnianie
rozkazéw, c) zachowanie podczas jazdy pra-
widlowych odlegtosci. Nie wolno dopuszczaé
na niedozwolone wyprzedzanie, wyjezdzanie
samochodéw na lewe stroing drogi itp. d) po-
rzadek przemarszu przez przejazdy kolejowe,
mosty, zakrety itp., €) pokonywanie kretych
podjazdéw i zjazdéw, f) zmiany odlegtosci w
zaleznosci od szybkosci jazdy, rodzaju na-
wierzchni drogi i warunkéw widzialnosci, g)
przyjmowanie i (wykonywanie sygnatow' opl
i opgaz, h) prowadzenie samochodu podczas
nieprzyjacielskiego ataku gazowego, i) dyscy-
plina i porzadek wyprzedzania kolumn trans-
portowych i maszerujacych oddziatow wojska,
j) dyscyplina i porzadek marszu podczas mi-
jania kolumn, przy przejazdach przez skrzyzo-
wanie o ruchu poprzecznym, k) postoje w roz-
nych warunkach, 1) rozczionkowanie kolumny
i odprowadzenie samochodéw W ukrycie.

4) Wyszuka¢ uprzednio trase marszu wypetniaja-
cg W miare moznosci nastepujgce warunki:
drogi o roznej nawierzchni, podjazdy na
wzniesienia i zjazdy, zakrety, skrzyzowania itp.

*7) Prowadzacy zajecie w roli dowodcy kolumny
organizuje i dowodzi marszem. Niedopusz-
czalne sg jakiekolwiek ,ustownosti“ w orga-
nizacji marszu i podczas jego praktycznego
wykonania.

6) Szczegblny nacisk potozy¢ nalezy na organi-
zacje marszu, zachowanie srodkéw opl i opgaz,
na opanowanie przez kierowcow umiejetnosci
zaktadania masek przeciwgazowych i prowa-
dzenia w nich samochoddw.

Podczas marszu kierowca winien posiada¢
maske przeciwgazowa w potozeniu ,,gotowoscll.
W sytuacji bojowej kierowca naktada maske
na rozkaz ,gazll i sygnaty ,alarm lotniczyll
»alarm chemicznyll badz tez samodzielnie w
wypadku stwierdzenia obecnosci gazéw bojo-
wych. W tym celu kierowca zatrzymuje na
chwile samochdd i zakiada maske przeciwga-
zowg, po czym kontynuuje marsz.

Kazdy kierowca winien podczas c¢wiczenia
prowadzi¢ samochdd w jpasce przeciwgazowej
nie krocej niz 30 minut. Celem zdjecia maski
gazowej kierowca zmniejsza szybkos$¢ jazdy,
nie przerywajac jednakze marszu. Schowanie
maski przeciwgazowej wykonuje sie na naj-
blizszym przewidzianym postoju.
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7) Na najtrudniejszych i niebezpiecznych odcin-
kach drogi prowadzacy ¢wiczenie winien zor-
ganizowac regulacje ruchu.

8) Samochody ¢wiczebne winny by¢ zatadowane.
Podczas marszu prowadzacy Cwiczenie winien
zwrdci¢ szczegblng uwage na zachowanie pra-
widtowych odlegtosci pomiedzy poszczegdlny-
mi samochodami i na wiasciwg szybkosc¢
jazdy.

9) Przed wymarszem kolumny na c¢wiczenie pro-
wadzacy winien przypomnie¢ kierowcom  za-
sady i porzadek wycofywania z kolumny uszko-
dzonych samochodéw i doganianie przez nie
maszerujgcej kolumny.

10) Podczas cwiczenia nalezy zorganizowac tech-
niczne zabezpieczenie kolumny.

11) Przed rozpoczeciem ¢wiczenia jazdy w kolum-
nie po ulicach miasta prowadzacy zajecia
winien uprzednio sprawdzi¢ stopierh znajomosci
przez kierowcow przepiséw ruchu drogowego
w miescie.

Temat Il

Prowadzenie samochodu w nocy

Cel: Nauczy¢ kierowce prowadzi¢ pojedynczy sa-
mochod i samochdéd w skiadzie kolumny w

ncicy, ze Swiatlem i bez Swiatta.

Czas: 10 godz. z czego 1 godzina na nauke zasad
jazdy w nocy, 9 godzin na praktyczne ¢wicze-
nie w prowadzeniu samochodu w nocy.

Zadanie pierwsze:
Prowadzenie samochodu w nocy

Czas: 4 godziny, z czego 1 godzina na omodwie-
nie zasad jazdy w nocy, 3 godziny na prak-
tyczne Cwiczenie prowadzenia samochodu w
nocy (z czego 1 godzina na omoOwienie).

A. Nauka zasad jazdy w nocy

Cel: nauczy¢ zasad prowadzenia samochodu w

nocy.
Czas: 1 godzina.

Tres¢ wykladu: Ogdlne zasady prowadzenia
samochodu w nocy ze Swiattem i bez Swiatla.
Zasady wyprzedzania. Zasady wymijania w
nocy. Szybko$¢ jazdy. Zasady jazdy z jedng
latarnig. Sygnalizacja podczas postoju samo-
chodu na drodze w nocy.
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Wytyczne organizacyjno - metodyczne

1) Zajecia przeprowadzi¢ na sali
i w nocy na autodromie.

wyktadowej

2) Sposob sygnalizacji wymijajacych sie samocho-
déw pokazaé za pomocg dwdch samochodow
praktycznie.

B. Praktyczna nauka prowadzenia
samochodu w nocy

Cel: Nauczy¢ prowadzi¢ pojedynczy samochdd w
nocy po drogach o utwardzonej i gruntowej

nawierzchni ze $wiattem i bez $wiatta.
Czas: 3 godziny.

Tres¢ zajecia: Prowadzenie samochodu w
nocy ze Swiattem i bez Swiatta po drogach o
nawierzchni utwardzonej i gruntownej. Jaz-
da przez mosty, przejazdy kolejowe, prze-
jazdy przez skrzyzowania i zakrety. Podjazdy
na wzniesienia i zjazdy ze spadow. Postdj na
drodze. Wyprzedzanie kolumn zmotoryzowa-
nych i konnych. Zasady wymijania sie samo-
choddw.

Wytyczne organizacyjno - metodyczne

1) Wybrac¢ przed c¢wiczeniem marszrute dla prak-
tycznego ¢éwiczenia prowadzenia samochodu w
nocy.

2) Marszruta winna obejmowa¢ odcinki drogi
0 nawierzchni utwardzonej oraz odcinki drogi
gruntowej. Pozadane jest, aby marszruta sta-
nowita zamkniety obwdd.

3) Na trasie marszu ustawi¢ znaki drogowe.
Przed niebezpiecznymi odcinkami drogi (prze-
jazdy kolejowe, zjazdy lub niewidoczne skrzy-
zowanie, waskie mosty itp.) postawi¢ poste-
runki regulacji ruchu zaopatrzone w latarki
sygnalizacyjne.

4) Na miejscu postoju przed wyjazdem objasnic
¢wiczacemu kierowcy zadanie, wskaza¢c mu
trudniejsze odcinki marszruty orafz jej dtu-
gos¢, przypomnie¢ zasadnicze prawidta bez-
pieczenstwa jazdy.

5) Przed rozpoczeciem ¢éwiczenia instruktor zo-
bowigzany jest sprawdzi¢ czy cwiczacy kierow-
ca urnie zaparkowa¢ samochod na drodze tak
by nie zagrazat on bezpieczenstwu.
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Cel: Nauczy¢ zasad wydobywania unieruchomio-

nych samochodéw w charakterystycznych wy-

padkach nieuruchornienia. Nauczy¢ holowac

samochod samochodem i zaznajomic¢ Kkierow-

cow z napotykanymi przy tym trudnosciami.

Czas: 7 godz. z tego na poznanie zasad 4 go-
dziny, na jazde 3 godziny.

A. Nauka zasad

Cel: Nauczy¢ zasad wydobywania unieruchomio-
nego samochodu w réznych charakterystycz-
nych okolicznosciach oraz zapozna¢ z pra-
widtami holowania samochodu przez samo-
chaéd.

Czas: 4 godziny.

Tres¢ zajecia: Charakterystyczne przyczyny
unieruchomienia i uszkodzenia samochodu w
trudnych warunkach drogowych, ugrzezniecie
samochodu w koleinie (kanawa) jednym lub
kilkoma kotami: transport samochodu na
obudowie tylnego mostu; pekniecie resorow;
uktadu kierowniczego, przedniej osi itp.

Zasady wydobywania ugrzeznietego samochodu;
podkopywanie, podkiadanie pod kota podrecznych
materiatdw celem zwiekszenia przyczepnosci, pod-
noszenie kot. Samowydobywanie samochodu. Za-
sady zatozenia i umocnienia liny holowniczej przy
wydobywaniu ugrzeznietego samochodu przez drugi
samoch6d oraz podczas holowania. Zastosowanie
»lebiodki” dla wydobywania i samowydobywania
ugrzeznietego samochodu. Zasady gaszenia samo-
chodu.

Wytyczne organizacyjno - metodyczne

1) Zajecia prowadzi¢ nalezy na autodromie lub
specjalnie wyszukanym odcinku terenu uksztat-
towanym i wyposazonym, jak pokazuje rys. nr
1 na samochodach szkolnych. Cwiczenie nale-
zy zabezpieczy¢ materiatowo przez przygoto-
wanie wszystkich niezbednych urzadzen i $rod-
kow.

2) Prowadzacy zajecia winien tak zorganizowac
¢wiczenia, azeby umozliwi¢ kierowcom: pozna-
nie najbardziej charakterystycznych przyczyn
unieruchomienia i uszkodzeh samochodéw w
trudnych warunkach drogowych, opanowanie
prawidtowych technicznie metod wydobywania
ugrzeznietych samochodéw oraz postugiwanie
sie do tego celu specjalnymi urzadzeniami
i Srodkami.
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3) Celem nauczenia kierowcow metod wydobywa-

nia ugrzeznietych samochodéw winien prowa-
dzacy zajecia umiesci¢ kilka samochodéw w
charakterystycznym potozeniu po czym roz-
dzieli¢ pluton na grupy w zaleznosci od ilosci
samochodéw. Kazda z grup Cwiczy sie w wy-
dobywaniu jednego samochodu ugrzeznletego
lub unieruchomionego z danej przyczyny.
Z kolei grupa przechodzi do nastepnego samo-
chodu unieruchomionego z innego powodu. W
ten sposob grupy przechodzg od Stanowiska do
stanowiska C¢wiczac sie w wydobywaniu samo-
chodu z wszystkich charakterystycznych prze-
szkadd.

Rys. 1. Autodrom do nauki jazdy terenowej

Kazda grupg winien kierowa¢ dos$wiadczo-
ny dowddca druzyny, ktory» bedzie mogt zabez-
piecz_yc’: wysoki poziom przeprowadzanego C¢wi-
czenia.

4) Prowadzacy ¢wiczenie moze zezwala¢ na wydo-

bywanie jednego i tego samego samochodu
roznymi sposobami. W takim jednakze przy-

5)

6)

7)
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padku samochdd winien byé za kazdym razem
powtdrnie postawiony w poprzednim potoze-
niu.

Przed rozpoczeciem c¢wiczenia dowddca

druzyny, ktéremu powierzono zajecie praktycz-
ne z jedng z grup, winien oméwic¢ z kierowca-
mi rozne rodzaje unieruchomienia samochodu
w trudnym terenie oraz rdzne sposoby jego
wydobycia. Grupa przystepuje do praktycz-
nych ¢wiczen wydobywania i holowania samo-
chodu dopiero po przeprowadzeniu omodwie-
nia.
Zasady zakladania i umocowania liny holowni-
czej lub sztywnego holownika dla wydobycia
unieruchomionego samochodu, uzycia ,,lebiod-
ki'l dla wydobywania i samowydobywania na-
lezy uczy¢ droga praktycznego pokazu.

Instruktor prowadzacy Cwiczenia pokazuje
kierowcom jak nalezy zaklada¢ i umocowywaé
line holowniczg lub sztywny holownik, azeby
przy ostabieniu napiecia nie zsuwaty sie z ha-
ka, wyjasnia zasady holowania samochodu sa-
mochodem, po czym dopiero kierowcy przy-
stepujg do praktycznego szkolenia w holowa-
niu. W czasie ¢wiczenia nalezy pokaza¢ prak-
tycznie nastepujace sposoby wydobycia unie-
ruchomionego samochodu: wydobywanie samo-
chodu rekoma przez grupe ¢wiczacych kierow-
céw, podnoszenie przednich két za pomocy le-
warka lub ugrzeznietych w rowie przy réwno-
czesnym podkitadaniu pod nie kamieni, desek
i innych podobnych materiatbw podrecznych,
wydobywanie samochodu przez drugi samo-
chéd, podkopywanie ziemi w wypadku o0sigg-
niecia samochodu na obudowie tylnego mostu
i poslizgu kot napedzanych, podkiadanie ka-
mieni, desek lub innych podobnych materia-
téw podrecznych w wypadku poslizgu jednego
lub dwdch kot napedzanych, wydobywanie
unieruchonronego samochodu za pomocy ,,le-
biodki*, samowydobywania samochodu.

Po zakonczeniu c¢wiczenia praktycznego pro-
wadzacy zajecia winien zabra¢ pluton, omo-
wi¢ z nim zastosowane sposoby wydobywania
unieruchomionych samochodéw i scharaktery-
zowaé btedy popetnione przez ¢wiczacych pod-
czas zaje€ praktycznych.

Na zakonczenie zajecia prowadzacy winien
wyjasni¢ kierowcom przyczyny zapalenia sie
samochodu po czym omoéwi¢ z nimi kolejno
w zaleznosci od okolicznosci, sposoby gasze-
nia.
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Cel:

Czas:

PRZEGLAD SAMOCHODOWY 3

. Praktyczne prowadzenie samochodow
w trudnym terenie

INauczy¢ prowadzi¢ samochdéd w trudnych
warunkach drogowych, wyprowadza¢ samo-
chod z charakterystycznych przeszkdd powo-
dujacych jego unieruchomienie, holowa¢ sa-
mochoéd samochodem przy zastosowaniu roz-
nych rodzajow holownikow.

3 godziny.

Tres¢ zajecia: prowadzenie samochodu w

1)

2)

3)

4)

5)

trudnych warunkach drogowych: prowadzenie
samochodu po gtebokim piasku, gliniastym
gruncie, odcinku biotnistej drogi, drogi lesnej,
pokonywanie rowow, jam i wyboi. Samodziel-
ne wydobycie ugrzeznietego samochodu i jego
holowanie, zastosowanie ,,lebiodkill.

Wytyczne organizacyjno - metodyczne

Do prowadzenia samochodéw w trudnych wa-
runkach drogowych nalezy dopuszcza¢ jedynie
tych kierowcow, ktérzy opanowali dobrze pro-
wadzenie samochodu i posiadajg dostateczng
umiejetno$¢ usuwania prostych niedomagan.

Cwiczenie winno byé tak zorganizowane,
aby trudnosci prowadzenia narastaty stopnio-
wo. W rezultacie ¢wiczen kierowcy winni opa-
nowa¢ prowadzenie samochodu w dowolnych
warunkach drogowych. W czasie ¢wiczen kie-
rowcy winni réwniez nauczy¢ sie postugiwac
najczesciej stosowanymi $rodkami zwiekszaja-
cymi zdolno$¢ samochodu do pokonywania te-
renu.

Nauke zaczyna¢ nalezy od prowadzenia samo-
chodéw niezatadowanych, po czym przechodzi¢
do prowadzenia samochodéw zatadowanych.

Cwiczenia przeprowadza¢ nalezy na drodze po-
siadajgcej dostateczng ilos¢ trudnych odcin-
kéw. Pozadane jest przy tym, azeby marszru-
ta Cwiczenia stanowita zamkniety obwod i w
wypadku, jesli jest to mozliwym, wiacza od-
cinek autodromu wyposazonego tak, jak poka-
zuje rys. 1.

Instruktor winien pozostawi¢ szkolgcemu sie
kierowcy w czasie ¢wiczenia petng samodziel-
nosc.

Podczas przymusowego postoju spowodowane-
go niesprawnos$cig samochodu lub przy ugrzez-
nieciu instruktor winien za pomocg naprowa-
dzajgcych pytan, dopomdc kierowcy usungc
powstate lub umyslnie wywotane niedomaga-

6)

7)

8)

9)

Tres¢ zajecia:

10)

11)

nia. Pomoc ta winna réwniez obja¢ wybor
sposobu wydobycia unieruchomionego samo-
chodu.

Stawiajgc przed szkolgcym sie kierowcg zada-
nie, instruktor winien wyjasni¢ mu btedy, jakie
popetniali podczas ¢wiczenia jego poprzednicy.

Podstawg umiejetnosci prowadzenia samocho-
du w trudnych warunkach drogowych jest pra-
widlowe ocenianie: warunkéw jazdy samocho-
dem po przeszkodach, ztej nawierzchni drogi
i zwigzane z tym najbardziej wydajne wyko-
rzystywanie mocy silnika. Na opanowanie tych
umiejetnosci przez éwiczacych kierowcéw wi-
n en instruktor zwraca¢ szczeg6lng uwage.

Instruktor winien objasni¢ szkolacym sie Kie-
rowcom, ze zamiast pokonywania przeszkody
winni sie oni zawsze w pierwszym rzedzie
upewnié, czy nie istnieje mozliwos¢ ominiecia
jej, dokonania objazdu itp. Pokonywac prze-
szkode nalezy jedynie wowczas, jesli przez nig
prowadzi jedyna mozliwa droga, przy tym
kierowca winien zrozumieé, ze nalezy uprzed-
nio zmniejszy¢ niebezpieczenstwo unierucho-
mienia samochodu przez zasypanie przeszkody
itp.

Kazdy z ¢wiczacych kierowcow powinien miec
mozno$¢ przeprowadzi¢ samochod przez wszyst-
kie trudne odcinki wyszczeg6lnione w punkcie.

O sposobach pokonywania
przeszkod, ktére zaistniejg na marszrucie w
zaleznosci od pory roku i warunkéw atmosfe-
rycznych i specjalnych sposobach ich pokony-
wania instruktor winien da¢ ustne objasnienie.

Kazdemu ze szkolacych sie kierowcow nalezy
da¢ mozno$¢ nie mniej niz dwa razy brac
udziat przy wydobywaniu unieruchomionego
samochodu.

Po zakonczeniu ¢wiczenia prowadzacy je ofi-
cer winien poda¢ szkolgcym sie kierowcom
ocene poszczegolnych ich osiggnie¢ i wykony-
wanych prac.

Zadanie drugie:

Prowadzenie samochodu zatadowanego

sprzetem artyleryjskim i holowanie dziat

Cel:

Nauczy¢ prawidtowio przeprowadzi¢ zatado-
wanie sprzetu artyleryjskiego, prowadzi¢ sa-
mochod zatadowany sprzetem artyleryjskim i
opanowa¢ umiejetnos¢ holowania dziat.
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Czas: 4 godziny. Z tego 1 godzina na nauke za-
sad, 3 godziny na nauke jazdy z zatadowanym
sprzetem i nauke holowania dziat.

A. Nauka zasad

Cel: Nauczy¢ kierowcow sposobéw tadowania
dziat i jaszczy z amunicjg na samochody przy
zastosowaniu $rodkow zatadowczych. Nauczy¢

zasad holowania dziat.

Czas: | godzina.

Tres¢ zajecia: Zatadowanie na samochody
dziat, jaszczy przy uzyciu wykopéw, specjal-
nych mostkéw zatadowczych itp. Umocowanie
dziat na somochodach za pomocg podrecznych
materiatow.

Holowanie dziat. Zaczepanie dziat do sa-
mochodéw posiadajgcych urzadzenie holowni-
cze i do samochoddéw nie posiadajagcych go.

Wytyczne organizacyjno - metodyczne

1) Zajecia przeprowadzaé nalezy na specjalnie wy-
posazonym do tego celu odcinku autodromu.
W przypadku, jesli to niemozliwe, nalezy wy-
bra¢ uprzednio odpowiedni odcinek terenu i
przygotowa¢ go we wiasciwy sposéb.

2) Zabezpieczy¢ Cwiczenie przez przygotowanie
dziat i jaszczy.

3) Sitami szkolacych sie kierowcéw przeprowa-
dzi¢ zatadowanie dziat, jaszczy przy kolejnym
zastosowaniu wszystkich $rodkéw zatadowania
(wykopy, mostki, rampy, rolki itp).

4) Przed zatadowaniem nalezy uprzednio objas-
ni¢ kierowcom spos6b zatadowania za pomocg
kazdego z $rodkéw utatwiajgcych zatadowanie,
po czym dopiero przystepowac do praktycznego
szkolenia.

5) Nalezy pokaza¢ kierowcom praktycznie sposo-
by zaczepiania dziat do samochoddw. Wskazac¢
kierowcom charakterystyczne btedy i niedo-
ciggniecia popetnione przy umocowywaniu
dziat i jaszczy na samochodach i wyjasni¢ im,
jakie skutki mogg one wywota¢ w czasie jazdy
samochodu.

B. Praktyczne prowadzenie samochodéw

Cel: Nauczy¢ prowadzi¢ samochdéd zatadowany
dziatem i jaszczem. Nauczy¢ prowadzi¢ samo-
chdd pojedynczy i w skiadzie kolumny z dzia-

tem na holu.
Czas: 3 godziny.
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Tres¢ zajecia: Ruszanie z miejsca, zatrzy-
mywanie, jazda po drogach, pokonywanie
wzniesien i zjazdy ze spadéw. Jazda przez mo-
sty, skrzyzowania, zakrety i przejazdy kole-
jowe. Wyprzedzenie innych rodzajéw trans-
portu, zasady wymiajania sie samochoddw.
Prowadzenie samochodéw z dziatami na holu
w skfadzie kolumny.

Wytyczne organizacyjno - metodyczne

1) Celem przeprowadzenia zajecia nalezy wybrac
marszrute stanowigcg mozliwie zamkniety ob-
wod o dhlugosci 5 — 6 km z dostateczng ilos-
cig réznych utrudnien, jak wzniesienia i spady,
zakrety, przejazdy kolejowe, brody itp.

2) Zabezpieczy¢ Cwiczenia w dziata i jaszcze do
zatadowania na samochody i dziata do holo-
wania.

3) Przed rozpoczeciem zaje¢ nalezy uprzednio
sprawdzi¢ znajomo$¢ przez KkierowcOw przepi-
sOow jazdy z zatadowanym sprzetem artyleryj-
skim oraz z dziatami na holu.

4) Podczas nauki prowadzenia samochodoéw nale-
zy przerobi¢ nastepujace tematy: ruszanie sa-
mochodem z miejsca i zatrzymywanie, pokony-
wanie ostrych zakretow, wzniesien i spadow.
Zwrot samochodu z dziatem na holu na dro-
dze i przeprawa przez brod.

5) Prowadzenie samochodéw w kolumnie nalezy
¢wiczy¢ z dziatami na holu.

Dobre przygotowanie i przeprowadzenie opisa-
nych wyzej rodzajow cwiczen w doszkalaniu Kie-
rowcow, tematyke i metody organizacyjne, ktorych
zaczerpngtem z niedoscignionych wzoréw radziec-
kich, wypraktykowanych w okresie szkolenia kierow-
coéw dla potrzeb frontu, pozwoli nam w petni przy-
gotowac kierowce do oczekujgcych go trudnych za-
dan w prawdziwych warunkach bojowych.

Przez wykorzystanie obozow letnich dla wzmo-
zonego doszkalania sie kierowcow w prowadzeniu
samochodéw w warunkach polowych przyczynimy
sie bardzo powaznie do wzmozenia gotowosci bojo-
wej naszej stuzby i zapewnien a jej dobrze wyszko-
lonych kadr kierowcow.

Bedzie to nasz trwaty wkiad w dzieto umocnie-
nia naszego wojska stojgcego wraz z niezwyciezong
Armig Radzieckg na strazy pokoju, na strazy nie-
podlegtosci i wolnosci naszej ojczyzny przed zaku-
sami zbrodniarzy imperialistycznych.

Zrodia
»Kurs wozdenija Awtomobilej*
Moskwa 1945.
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Szkolenie samochodowe studentow
na obozach

Studenci wyzszych uczelni technicznych w ra-
mach szkolenia Studium Wojskowego przechodzg
takze wyszkolenie samochodowe. W okresie letnim
studenci bedg na obozach w jednostkach. Ponizej
omawiamy problemy zwigzane ze szkoleniem stu-
dentow w dziale samochodowym.

Szkolenie w ciggu roku szkolnego

Szkolenie samochodowe cieszy sie wielkg popu-
larnoscig wsrod studentdéw. Stuprocentowa obecno$¢
na wykladach i zajeciach praktycznych Swiadczy
0 duzym zainteresowaniu tg dziedzing wiedzy woj-
skowo-fachowej.

Szkolenie samochodowe studentéw odbywa sie
jednak w dos¢ specyficznych warunkach, ktore po-
winien zna¢ kazdy oficer stuzby samochodowej ze
wzgledu na to, ze w okresie letnim studenci bedg
na obozach.

W ciggu roku szkolnego, kt6ry rozpoczyna sie
w pazdzierniku, konczy za$ w czerwcu nastepnego
roku, szkolenie wojskowe — (a tym samym samo-
chodowe) odbywa sie w pewne okre$lone dnie i go-
dziny. Student wyzszej uczelni technicznej, Politech-
niki lub Szkoty Inzynierskiej, przechodzi prze-
szkolenie wojskowe réwnolegle ze szkoleniem w kie-
runku naukowym, przez siebie obranym.

Studia na Politechnice wymagajg duzego wysit-
ku i dlatego szkolenie wojskowe jest ograniczone
do norm, ktoére nie przeszkadzajg studentom w nor-
malnym kontynuowaniu nauki.

Zadaniem szkolenia samochodowego w ciggu
roku szkolnego jest przygotowanie studentéw do
obozu, gdzie bedg mogli oni praktycznie nauczyé
sie zagadnien, potrzebnych fachowcowi w stuzbie
samochodowej.

Wiekszos$¢ czasu poswiecona jest na zajecia teo-
retyczne, podczas ktorych studenci zapoznajg sie
z budowa samochodéw marek radzieckich, bedacych
na wyposazeniu wojska, poznajg zasady eksploatacji
pojazdéw mechanicznych w wojsku, zapoznajg sie
z dokumentacjg samochodowg, z zagadnieniami
przewozow samochodowych, obowigzkami podofi-
cerow i oficeréw stuzby samochodowej itd.

Studenci szybko przyswajajg sobie wyktadany
materiat i wyniki szkolenia sg dobre. Niestety spe-
cyficzne warunki nie pozwalajg na praktyczne prze-
robienie catego szeregu tematow, a tym samym
szkolenie nie jest petne.

Rownolegle ze szkoleniem teoretycznym, studen-
ci majg naiuke jazdy na samochodach i motocy-
klach.

Podczas nauki jazdy studenci podzieleni sg na
grupy, od 3 do 4 w zaleznosci od stanu kom-
panii. Kazda grupa w przeciggu okreslonej ilosci
czasu, przeznaczonego na zajecia, przerabia kolejno
kilka tematow.

Na przyktad: Kompania liczaca 120 stu-
dentow ma w ciggu 4 godzin nauke jazdy. Gdyby
ograniczy¢ sie tylko do tego tematu, wowczas kazdy
student po to, azeby 15—20 minut jezdzi¢, musiatby
ponad 3 godziny czekaé¢ na swojg kolejke. Azeby
tego umkna¢ planuje sie na dany czas 4 tematy,
studentow za$ dzieli sie na 4 grupy odpowiadajace
plutonom.

Oczywiscie nasuwa sie pytanie, dlaczego plano-
wac nauke jazdy od razu dla catej kompanii, jezeli
nie ma odpowiedniej ilosci sprzetu. Zachodzi jed-
nak taka koniecznos$¢, gdyz kompanie odpowiadajg
Wydziatom na Politechnice, i jezeli sg przewidziane
zajecia wojskowe — to dla catego Wydziatu (ij.
kompanii),
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Dla 1 i 2 plutonu (30—40 studentéw) na pierw-
sze 2 godziny planuje sie zajecia teoretyczne, ktore
odbywajg sie w okresie letnim na wolnym powie-
trzu, w okresie zimowym na sali motoryzacyjnej.

Dla 3 plutonu planuje sie zajecia praktyczne
przy samochodach. W tym celu 2—3 samochody
stawia sie na placu, a studenci pod kierunkiem in-
struktorow montujg opony, ustawiajg zapton, regu-
luja gaznik i wykonujg praktycznie inne prace, kto-
re nie wymagajg jednak specjalnego, roboczego
ubrania (np. kombinezon). Zakres wiec i tych prac
jest ograniczony ze wzgledu na ubior studentow,
ktorzy wprost od zaje¢ z wyszkolenia samochodo-
wego idg na wyklady.

W tym samym czasie 4 pluton ma praktyczng
nauke jazdy na samochodach i motocyklach. Po
pierwszej godzinie pluton 3 zmienia sie z pluto-
nem 4. Po dwdch godzinach zas 1 i 2 pluton ma
zajecia praktyczne, 3 i 4 ma zajec:a teoretyczne.

Wszystkie plutony nie mogg mie¢ od razu zajec
praktycznych z powodu ograniczonej ilosci sprzetu,
za ktérg przemawiajg inne wzgledy natury zasad-
niczej.

W ten spos6b zorganizowane zajecia pozwalajg
efektywnie wykorzysta¢ czas przeznaczony na szko-
lenie i dajg to, ze cata kompania jednakowo reali-
zuje program szkolenia.

Na tym przyktadzie (wéwczas gdy omawiatem
praktyczne zajecia przy samochodach) wida¢, ze
ogranicziony czas i to, ze studenci nie majg specjal-
nych ubran do c¢wiczern praktycznych, ograniczajg
takze zakres szkolenia samochodowego. Nalezy wiec
stwierdzi¢, ze szkolenie podczas roku szkolnego da
nalezyte wyniki wtedy, gdy zostanie uzupetnione
praktycznym szkoleniem obozowym. Warunki do
szkolenia teoretycznego majg studenci bardzo do-
bre. Ale sg takze trudnosci. Na przyktad: Do
takiej masowej nauki jazdy nie mozemy przydzie-
la¢ nowych samochodéw. Dlatego samochdd, z kto-
rym student obcuje, na ktérym odbywa nauke jaz-
dy, nalezy do marek, ktére sg wycofane z wojska
lub odgrywajg drugorzedna role.

Wyktady z budowy samochodéw oparte sg na
najnowszych samochodach marek radzieckich.

Pomoce jakimi rozporzadzamy — Tablice sa-
mochodu Gaz 51, Zis-150, styczniowy specjalny nu-
mer ,,Przeglagdu Samochodowegol!l i inne artykuty
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tego pisma wystarczajg do opanowania przerobio-
nych tematow.

Konieczne jest jednak praktyczne zapoznane
kierowcOw z najnowszymi samochodami marek ra-
dzieckich, gdyz w ten sposéb student bezposrednio
przekonuje sie o wyzszosci techniki radzieckiej
nad technikg panstw kapitalistycznych i ugrunto-
wuje zdobyte wiadomosci.

Azeby nie przedtuza¢ artykutu zakorcze oma-
wianie probleméw podczas szkolenia w ciggu roku
i omoOwie zagadnienie szkolenia obozowego.

Zadania na obozach

Z tego, co wyzej napisane, wysuwajg sie za-
dania szkoleniowe na obozach. Pierwszy wiec uza-
sadniony wniosek to:

Na obozach nalezy stosowac me-
tode szkolenia praktycznego. Na obo-
zach odpadajg wzgledy jakimi nalezy kierowac sie
podczas szkolenia w ciggu roku. Studenci otrzymu-
ja odpowiednie mundury, nie bedg mieli innych za-
jec i planowanie szkolenia nie bedzie niczym ogra-
niczone.

Zajecia praktyczne winny by¢ poparte wyjas-
nieniami, celem przypomnienia studentom zagadnien
zwigzanych z tematem.

Studenci jak najwiecej prac winni wykonywaé
samodzielnie, uczy¢ sie zaradnosci i przyzwyczajaé
sie do pracy w warunkach polowych. Tematy do
przerobienia podczas obozéw zostaty ustalone spec-
jalnym programem i nie jest tu miejsce na ich
powtarzanie.

Nalezy zaznaczyé, ze studenci beda na ogot
przygotowani teoretycznie do praktycznego przero-
bienia wyznaczonych tematéw i dlatego miedzy in-
nymi gtéwny nacisk nalezy potozy¢ na szkolenie
praktyczne.

Tematy przeznaczone do szkolenia na obozach
zostaty tak dobrane, azeby w tym okresie przerobié
praktycznie te zagadnienia, ktérych w warunkach
szkolenia w ciggu roku przerobi¢ nie mozna. Tema-
tyka szkolenia obozowego nie wymaga dodatkowych
wyjasnien, nalezatoby zwrdéci¢ jednak uwage na na-
stepujace problemy.

Z wyzej omawianych wzgledéw (ograniczony
czas i specyfika warunkéw szkolenia) wyszkolenie
wojskowo-samochodowe studentéw stoi na innym
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poziomie niz stopien wyszkolenia zotnierzy stuzby
samochodowej. O ile szkolenie teoretyczne przycho-
dzi studentom dos¢ tatwo, to przy szkoleniu prak-
tycznym mogg mie¢ oni pewne trudnosci.

Dlatego tez ofcer stuzby samochodowej i in-
struktor, prowadzacy zajecia, winni znaleZz¢ odpo-
wiednig metode nauczania. Jasno wyjasni¢ wszelkie
kwestie zwigzane z tematem, poméc studentowi w
wykonaniu pracy szkoleniowej, poradzi¢ mu i sta-
ra¢ sie réwnoczesnie, azeby wkiad pracy studenta
przy danym zajeciu praktycznym byt jak najwiek-
szy.

Prowadzenie zaje¢ ze studentami wymaga sta-
rannego doboru odpowiednich instruktorow i kie-
rownikéw zaje¢, ktorzy winni by¢ dobrze przygoto-
wani do zajecia i umieli odpowiedzie¢ na pytania
stawiane przez studentow.

Z warunkami obozowymi pracy i szkolenia stu-
denci spotykajg sie przewaznie po raz pierwszy w
zyciu. Zadaniem obozéw jest przyzwyczajenie stu-
denta do pracy w tych ciezszych warunkach, za-
hartowanie go, nauczenie go zaradnosci, samodziel-
nosci, zapoznanie go z potowymi warunkami pracy.

Musimy jednak zadania te realizowa¢ stopnio-
wo, a nie od razu staraC sie osiagng¢ koncowy wy-
nik. Nie mam tu oczywiscie na mysli okazywania
pewnych wzgledéw studentom dla tego, ze beda oni
pierwszy raz na obozie. Ale chce podkresli¢ koniecz-
nos¢ osiagniecia wyzej postawionych celdw, przy
réwnoczesnym zastosowaniu najlepszej metody dla
ich realizacji.

Nauka jazdy

Podczas zaje¢ praktycznych starac sie, azeby stu-
denci pracowali przy 'najnowszych samochodach
marek radzieckich, a wiec Zis-151, Zis-150, Gaz-51,
Gaz-67, Gaz-63 itd.

Nauke jazdy, o ile warunki na to pozwalajg,
przeprowadzi¢ takze na samochodach wyzej tvy
mienionych marek. Do nauki jazdy studenci beda
przygotowani. Kazdy bedzie miat przejechane okoto
2—3 godzin na samochodzie i okolo 1 godziny na
motocyklu.

Podczas nauki jazdy zwrdéci¢ szczeg6lng uwage
na jazde w terenie, formowanie szykdéw samocho-
doéw, przewdz specjalnego sprzetu wojskowego, jaz-
da w kolumnie itd.

Podczas wyjazdow na ¢wiczenia, o ile warunki

bezpieczenstwa jazdy na to pozwalajg, staraC sie,
azeby pojazdy byty prowadzone przez studentow.
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W tym miejscu chciatem zwréci¢ uwage na ko-
nieczno$¢ notowania wszelkich prac i czasu nauki
jazdy indywidualnie kazdemu studentowi.

Kazdy student posiada ,,Karte Nauki Jazdy*,
ktérej wzoOr przedstawiony jest nizej.

W karcie tej odnotowywane sg przez instruktora
tematy, czas jazdy oraz ocena. Karte przedstawia
student instruktorowi przed rozpoczeciem jazdy.

Instruktor orientuje sie z karty o dotychczaso-
wych postepach studenta oraz brakach, w ten spo-
sob ma ulatwione zadanie szkolenia. Posiadanie
indywidualnych kart nauki jazdy umozliwia state
Sledzenie postepow szkolenia przez poszczeg6lnych
studentow i poznanie brakéw. Podczas obozu wpi-
sywanie do kart tematéw czasu jazdy j ocena sg
bezwzglednie konieczne, gdyz w ten sposob utrzy-
muje sie ciggtos¢ szkolenia i instruktorom, prowa-
dzacym szkolenie w ciggu roku ufatwia wykonanie
zadan.

W ten spos6b takze przyczyniamy sie do osigg-
niecia lepszych wynikéw wyszkolenia.

Poza normalnymi godzinami zaje¢ szkolenio-
wych nalezy studentéw wyznacza¢ do pracy w par-
ku samochodowym, do petnienia lub dublowania
obowigzkéw podoficeréw funkcyjnych oraz do pra-
cy w poszczeg6lnych elementach parku.

Takie praktyczne wykonywanie obowigzkéw da
niewatpliwie duze korzysci szkoleniowe. Wszelkie
prace, wykonywane przez studenta, nalezy takze
wpisywa¢ do karty nauki jazdy (ostatnia strona:
Adnotacje o przeprowadzonych przegladach tech-
nicznych, pracy w parku samochodowym, usuwa-
niu niedomagan itd.).

O ile warunki na to pozwola, studenci winni bra¢
takze udziat w C¢wiczeniach jednostek liniowych, w
ktérych udziat bierze stuzba samochodowa, dublu-
jac stanowiska kierowcow i podoficeréw. Spotka-
nie sie po raz pierwszy z warunkami obozowymi,
bezposrednie zetkniecie sie z waojskiem, poznawa-
nie prac zotnierzy stuzby samochodowej nasuwac
bedzie studentom duzo pytan. Celowe dlatego wy-
daje sie organizowanie kazdego dnia (w czasie
wolnym od zaje¢) konsultacje, podczas ktérych do-
Swiadczony oficer stuzby samochodowej wyjasniat-
by pewne niezrozumiate zagadnienia, odpowiadat
na pytania, wyjasniat.

Tego rodzaju metoda jest bardzo popularna
wsérdd studentdw i stosowanie jej w czasie obozu
jest konieczno,
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Stosunkowo krotki okres czasu przeznaczonego
na obdéz a stosunkowo duzy zakres tematyki prze-
mawiajg takze za konieczno$cig stosowania wie-
czornych konsultacji.

Szkolenie polityczne

Wigczenie studentdéw jak najszybciej w nurt zy-
cia jednostki, to jedno z podstawowych zadah w po-
czatkowym okresie szkioilenia obozowego. Studen-
tow trzeba jak najszybciej zblizy¢ do zotnierzy
stuzby samochodowej. Miedzy studentami i zotnie-
rzami naszej stuzby winien by¢ nawigzany zywy
kontakt, ktory przyniesie tak jednym, jak i drugim
duze korzysci.

Studenci w kolezenskim obcowaniu z zotnierza-
mi zbliza sie do zagadnien naszej stuzby, jeszcze
bardziej wnikng w te rzeczy, ktére absorbujg kie-
rowce-zotnierza. Kolezenskie rozmowy, fachowa ra-
da doswiadczonego zotnierza stuzby samochodowej
wptynie bardzo korzystnie na ogélne korzysci szko-
lenia obozowego. Z drugiej strony student majacy
wyksztatcenie techniczne moze takze wyjasni¢ caty
szereg zagadnien zotnierzowi.

Znany jest wszystkim apel studentéw Politech-
niki Slaskiej, deklarujacy jak najdalej idaca pomoc
zotnierzom-racjonalizatorom. Wiasnie na obozie sg
najlepsze warunki ku temu. Trzeba wiec studentéw
dokfadnie zapozna¢ z organizacjg ruchu racjonali-
zatorskiego i wspotzawodnictwa w jednostce, wig-
czy¢ ich w ten ruch, zainteresowac, wyjasni¢ zna-
czenie.

Poza normalnym szkoleniem politycznym, stu-
dentéw nalezy wigczy¢ do zycia politycznego jed-
nostki. Pokaza¢, jak bardzo szkolenie polityczne jest
powigzane z wyszkoleniem wojskowym i wyszkole-
niem fachowym. Wyjasni¢ na przykfadach, ze do-
bre wyniki wyszkolenia fachowego sg zawsze po-
wigzane z dobrze postawiong pracg polityczna.
Wiekszo$¢ studentéw nalezy do organizacji poli-
tycznych PZPR i ZMP. Studenci powinni zrozu-
mie¢ przodujgce znaczenie organizacji partyjnej
i ZMP w wojsku, bra¢ udziat w pracy tych organi-
zacji, by¢ aktywistami.

Na odpowiednie pokierowanie pracg polityczng
studentéw nalezy potozy¢ bardzo duzy nacisk, gdyz
od tego przede wszystkim bedg zalezaty wyniki
szkolenia obozowego.
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Zacie$nienie kontaktu miedzy zotnierzami i stu-
dentami winno sie odbywac takze na polu spor-
towym. Sport tak wsrdd zotnierzy, jak i wsrdd stu-
dentow cieszy sie wielkg popularnosciag, a sportowe
wspotzawodnictwo i wspdtpraca wyjdzie na korzys¢
studentom, ktérzy na obozach winni sie takze roz-
wing¢ fizycznie i nabrac¢ sit do dalszej nauki.

Ramy tego artykutu nie pozwalajg na szersze
omowienie innych zagadnien, réwnie waznych jak:
wyjasnienie roli pracy fachowej, branie udziatu
w opracowaniu gazetek $ciennych itd.

Sadze, ze sprawy te nasung sie kierownictwu
obozu i oficerom stuzby samochodowej same, jako
Scisle powigzane z wyszkoleniem.

Osiggniemy dobre wyniki

Na oboz studenci jadg z wielkim entuzjazmem.
Ciekawi ich nowe zycie wojskowe, z ktdrym sie spo-
tykajg bezposrednio po raz pierwszy. Majg wielki
zapat do praktycznego szkolenia wojskowego. Mu-
simy wszystkie te atuty wykorzysta¢, a sg one bar-
dzo wazne.

Przede wszystkim wiec musimy sie nalezycie
przygotowac¢ do szkolenia studentéw. Juz teraz za-
pozna¢ sie z programem szkolenia, zabezpieczy¢
szkolenie pod wzgledem materiatowym, przemys-
le¢ metodyke, wytypowaé odpowiednich wyktadow-
cow i instruktorow. Zapat studenta do nauki nie
moze by¢ ostudzony nieudolng organizacja, bezpla-
nowos$cig i nieprzygotowaniem.

Na przygotowanie do obozéw trzeba potozyc
bardzo duzy nacisk. Obozy — to najgtdwniejszy
okres szkolenia wojskowego studenta. Od tego za-
lezg wyniki catkowitego wyszkolenia. Musimy do-
tozy¢ wszelkich staran, azeby okres ten wypadt jak
najlepiej i postawione cele byty catkowicie osigg-
niete.

Wyniki szkolenia obozowego muszg byc Scisle
zaewidencjonowane i dlatego oficerowie i instruk-
torzy winni doktadnie odnotowywaé wyniki szko-
lenia.

Kazdy student ma karte, ktérej wzdr podajemy
ponizej. Oficerowie winni dostarczy¢ jak najwiecej
materiatu do wypetnienia odpowiednich rubryk tej
karty.

Stoi przed nami wazne zadanie. Mamy jednak
wszelkie $rodki, azeby wykona¢ je tak, jak nakazu
je nasze dowodztwo — i wykonamy je!
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UZYTKOWANIE

Mjr. M. WASILEWSKI

Organizacja prac w parku samochodowym

Kazdy pojazd mechaniczny — uzytkowany, wy-
maga wiasciwej, statej i fachowej opieki i obstugi
technicznej. Brak tej obstugi prowadzi¢ bedzie nie-
watpliwie do szybkiego, przedwczesnego zuzycia
pojazdow, do zbyt czestych napraw biezacych Ilub
tez napraw wyzszego szczebla, a bardzo czesto pro-
wadzi nawet do catkowitego zniszczenia pojazdu.
Zapewnienie warunkéw obstugi technicznej i prze-
chowywania pojazdéw uzytkowanych jest jednym
z podstawowych zadan jednostek posiadajgcych i
eksploatujgcych tabor samochodowy. Podstawowg
bazg przeznaczong dla wiasciwej organizacji eks-
ploatacji pojazdéw mechanicznych jest nalezycie
zorganizowany i wyposazony w odpowiednie $rodki
park samochodowy.

Zadaniem parku samochodowego jest stworzenie
odpowiednich warunkéw dla wiasciwej, oszczednej
gospodarki samochodowej przez zapewnienie odpo-
wiedniego miejsca i Srodkéw dla ochrony, tech-
nicznej obstugi, napraw, przechowywania i konser-
wacji posiadanych przez jednostke pojazdéw me-
chanicznych.

Zapewnienie odpowiednich warunkoéw i Srodkow
nie wyczerpuje jednak catosci zagadnienia wiasci-
wej gospodarki samochodowej w parku. Azeby
eksploatacja pojazdéw mechanicznych jednostki by-
ta postawiona na wiasciwym poziomie, konieczne
jest ponadto tak zorganizowa prace w parku, tak
powigza¢ organizacyjnie i pod wzgledem technicz-
nym poszczeg6lne elementy parku samochodowego,
aby posiadane $rodki materiatowe i ludzkie byty
intensywnie w sposéb jak najbardziej stuszny i
whasciwy wykorzystywane.

N e ulega watpliwosci, ze przy chaotycznym, nie-
znajdujgcym zadnego uzasadnienia pod wzgledem

organizacyjnym i technicznym rozmieszczeniu i wy-
korzystaniu elementéw parku wraz ze znajdujgcymi
sie w nich $rodkami, nie tylko, ze obnizy sie po-
ziom stanu technicznego pojazdéw, ich eksploata-
cji i konserwacji, ale rowniez uniemozliwi nam pro-
wadzenie jakiejkolwiek planowej gospodarki. Na
planowos¢ za$ gospodarki samochodowej w parku
musimy zwr6ci¢ szczegblng uwage.

Planowo$¢ gospodarki samochodowej w parku
—-to racjonalne i oszczedne wykorzystanie urzadzen
warsztatowych i obstugowych, $rodkéw materiato-
wych, miejsca i pomieszczen — to stuszne i wias-
ciwe pod kazdym wzgledem wykorzystanie pracy
przydzielonych do parku kierowcéw, mechanikéw
i innego personelu technicznego czy obstugowego.
Planowos$¢ pracy, ekonomika wykorzystania Srod-
kéw stojacych nam do dyspozycji, racjonalny przy-
dziat i kontrola wykorzystania personelu fachowego
pozwoli nam niewatpliwie na zapewnienie posiada-
nym pojazdem wiasciwych warunkéw przechowa-
nia, obstugi i naprawy.

Jakie elementy powinien posiada¢ nalezycie zor-
ganizowany park samochodowy, oraz w jakiej ko-
lejnosci elementy te powinny by¢ ustawione i roz-
mieszczone? Nalezycie zorganizowany park samo-
chodowy powinien posiada¢ nastepujace elementy
sktadowe:

1. Punkt kontrolno-techniczny.

2. Parkowa stacja obstugi.

3. Magazyn materiatdbw pednych.

4. Park postoju pojazdow.

Ustawienie i rozmieszczenie podanych wyzej

elementow parku — to pewnego rodzaju wstep i to
zasadniczy wstep do rozwigzania zagadnienia wias-
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clwej organizacji pracy w parku, to moment decy-
dujacy o planowosci i celowosci tej pracy. Jak so-
bie ustawimy elementy parku, tak i przebiega¢ be-
dzie cata praca w parku. Dlatego na ten moment
musimy zwréci¢ szczegdlng uwage przy organizo-
waniu parku, aby przez niewkasciwe rozmieszczenie
elementdw w parku nie wprowadzi¢ dezorganizacji
w pracy.

Momentem decydujagcym przy rozmieszczaniu
poszczegoblnych elementow parku jest kolejnos$¢ prac
dokonywanych podczas procesu eksploatacji pojaz-
déw mechanicznych. Bierzemy naturalnie pod uwa-
ge kolejnos¢ czynnosci w stosunku do pojazdu przy-
chodzacego z drogi (wjazdu). Elementy parku mu-
szg by¢ tak rozmieszczone, aby pojazd powracajacy
z drogi zostat catkowicie sprawdzony i obstuzony,
przechodzac kolejno odpowiednie stanowiska i nie
tracac przy tym czasu na niepotrzebne przejazdy
i manewrowanie w parku, co przeszkadza i utrud-
nia ruch ilnnych pojazdéw. Z drugiej strony biorac
pod uwage pojazdy wyjezdzajace, aby ich wyjazd
mogt nastgpi¢ bez przeszkod, po doktadnym spraw-
dzeniu ich stanu technicznego, ich gotowosci do wy-
jazdu pod wzgledem technicznym i ewidencyjnym
(dokumentaciji).

Dlatego typowe i uzasadnione pod wzgledem za-
chowania wiasciwej organizacji pracy w parku roz-
mieszczenie jego elementéw jest nastepujgce:

— punkt kontrolno-technicziny wraz z przynalez-
nymi dofA pomieszczeniami i urzgdzeniami
winien stanowi¢ pierwszy element napotyka-
ny przez pojazd przy wjezdzie do parku.

— parkowa stacja obstugi, obejmujgca stano-
wiska obstugi, warsztat naprawczy, magazyn
czeSci zamiennych i materiatow, stanowiska
mycia i czyszczenia pojazdéw, stanowi na-
stepny element, przez ktory pojazd przecho-
dzi w parku.

stacja benzynowa stanowi trzeci kolejny ele-
ment parku samochodowego.

— park postoju wraz z urzgdzeniami pomocni-
czymi winien stanowi¢ ostatni etap w dro-
dze pojazdu przybywajacego na teren parku.

Takie rozmieszczenie poszczeg6lnych elementéw
parku umozliwia sprawng pod wzgledem organiza-
cyjnym prace w parku i zapewnia szybka, bez za-
hamowan i zbednych przestojéw, kolejng obstuge
techniczng pojazddow.

Zastandwmy sie teraz nad zadaniami poszczegol-
nych elementéw parku samochodowego. Rozgrani-
czenie tycii zadan, Sciste ich okreSlenie, zapoznanie
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z nimi catej zatogi wg specjalnosci jest réwniez
jednym z podstawowych momentéw decydujacych
0 sprawnosci pracy parkowe;j.

Punkt kontrolno-techniczny ma
za zadanie sprawdzanie pod wzgledem technicznym
pojazdéw mechanicznych wyjezdzajacych i powraca-
jacych do parku. Zadanie zdawatoby sie proste. —

Pojazd jest juz przeciez sprawdzony poprzed-
niego dnia na stacji obstugi, sprawdzony przez kie-
rowce, dyzurnego parku, a wiec cOz jeszcze potrze-
ba? A jednak okazuje sie w praktyce, ze mimo tych
czynnosci wykonanych poprzednio jest co spraw-
dza¢. llez to razy zdarza sie, ze samochod, zdawa-
toby sie sprawny technicznie, podczas kontroli na
punkcie kontrolno-technicznym wykazuje caty sze-
reg niedomagam ktore kwalifikujg go nawet do za-
trzymania w parku i niedopuszczenia do dalszej
jazdy.

Hamulce, S$wiatta, uktad kierowniczy, sygnat,
praca silnika, cisnienie w oponach, zewnetrzny stan
pojazdéw, oto momenty, ktére nie moga ujs¢ uwa-
gi dyzurnych punktu kontrolnego.

Sprawdzenie stanu pojazdu przed wyjazdem ma
na celu niedopuszczenie do jazdy pojazdu niespraw-
nego technicznie, pojazdu, ktéry w pewnych warun-
kach moze spowodowa¢ wypadek (hamulce, Swiatta,
kierunkowskazy), a takze ulec czeSciowemu uszkoi-
dzeniu (nieprawidtowa praca s inika, luz na kole
k erownicy itp.). Z drugiej za$ strony skontrolowa-
nie stanu pojazdu przed wyjazdem i po powrocie
z drogi pozwala wykry¢ uszkodzenia, spowodowane
w dradze przez kierowce, do ktérych ten nie zawsze
ma odwage przyzna¢ sie i chciatby je nastepnie we
wihasnym zakresie, w sposob niefachowy i czesto
szkodliwy usuwaé. | ten moment obok pierwszego
moze jest rOwnie wazny i odpowiedzialny przy kon-
troli technicznej pojazdéw na punkcie kontrolno-
technicznym.

Nierzadko tez kierowca usituje wyjecha¢ z par-
ku na samochodzie nieprzygotowanym pod wzgle-
dem wygladu zewnetrznego, W stanie brudnym z
niewidocznymi lub Zle widocznymi tablicami reje-
stracyjnymi, a takze nie posiadajgc odpowiednich
zgodnie z przepisami dokumentow rejestracyjnych,
bez pozwolenia na prowadzenie pojazdéw mecha-
nicznych itp.

Aby moc nalezycie wykona¢ swoje zadanie, aby
sprawdzi¢ pojazd pod wzgledem formalnym i tech-
nicznym zaréwno przed wyjazdem, jak i po powro-
cie z drogi w sposob wiasciwy, personel stanowiacy
obsade punktu kontrolno-technicznego winien posia-
da¢ odpowiednie przygotowanie fachowe i admini-
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stracyjne. Dyzurnymi kontrolno-technicznych punk-
tow nie moga by¢ dowolnie wybrani szeregowi
jednostki. W tym wypadku nalezy zdawa¢ sobie
sprawe, ze dyzurny punktu kontrolno-technicznego
to bynajmniej nie to samo, co wartownik. Jego za-
dafiem nie jest czuwanie nad bezpieczerstwem
wjazdu i wyjazdu pojazdéw do parku i z parku,
do jednostki i z jednostki. Zadanie to nalezy bo-
wiem wyltgcznie do stuzby wartowniczej jednostki
i nie ma nic wspdlnego z zadaniem dyzurnego
punktu kontrolno-technicznego. Dyzurny punktu
kontrolno-technicznego to odpowiedni fachowiec,
znajacy doskonale budowe pojazdu mechanicznego
oraz przepisy eksploatacji. Musimy sobie zdac
sprawe, ze od wiasciwej pracy punktu kontrolno-
technicznego, od fachowosci przeprowadzonej kon-
troli zalezy czestokro¢ bezpieczenstwo pojazdu,
przewozonych os6b i fadunku.

Odpowiedzialno$¢ pracy dyzurnych punktu kon-
trolno-technicznego jest niewatpliwie decydujacym
momentem przy dobieraniu odpowiednio przygoto-
wanych do tej pracy ludzi.

Uprawnienia dyzurnego kontrolno-technicznego
punktu $wiadczg réwniez o wadze jego zadan. Dy-
zurny w razie stwierdzenia, ze pojazd posiada bra-
ki, z ktérymi nie moze uda¢ sie w droge, daje po-
lecenie kierowcy usuniecia brakéw na miejscu. Jesli
za$ braki stwierdzone przez dyzurnego kontrolno-
technicznego punktu nie dadzag sie usung¢ na miej-
scu, wowczas odsyta on pojazd do parkowej stacji
obstugi celem usuniecia brakoéw lub stwierdzonych
uszkodzen. Réwniez braki w dokumentacji pojazdu,
lub kierowcy moga by¢ powodem zatrzymania po-
jazdu.

Dyzurny kontrolno-technicznego punktu powi-
nien prowadzi¢ ustalong przepisami dokumentacje,
a wiec ksigzke wyjazdu i powrotu pojazdéw mecha-
nicznych di0' parku, notujac w niej dane, dotyczace
samego pojazdu i jego stanu technicznego oraz
wpsywaé w rozkazach wyjazdu pojazdéw powraca-
jacych do parku, czas powrotu i stan licznika. Bie-
zace, czytelne i doktadne dokonywanie wpiséw
przez dyzurnego punktu kontrolnego — to jeden
Z jego podstawowych obowigzkow.

Wyznaczenie dyzurnych w niektorych jednost-
kach nie nastrecza wigkszych trudnosci, zwilaszcza
w tych jednostkach, ktore posiadajg etatowe obsa-
dy punktow kontrolno-technicznych. Jednostki nato-
miast, ktére nie posiadajg takiej etatowej obsady,
winny radzi¢ sobie w ten sposéb, ze wyznaczajg ob-
sade punktu kontrolno-technicznego sposréd najbar-
dziej doswiadczonych, zdyscyplinowanych i poli-
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tycznie uswiadomionych kierowcow, lub mechani-
kow, z takim jednak rozliczeniem, aby nie wpro-
wadza¢ jednoczes$nie dezorganizacji pracy w innych
komérkach organizacyjnych parku samochodowego.
W celu utatwienia pracy punktu kontrolno-technicz-
nego, powigzanie jego pracy z catoscig pracy par-
ku, wskazane jest wprowadzenie statej facznosci
telefonicznej pomiedzy dyzurnym punktu kontrol-
no-technicznego i Szefem Stuzby Samochodowej
Jednostki. Utatwi to niejednokrotnie pobieranie de-
cyzji w sprawach dotyczacych kontrolowanych po-
jazdow, o ktérych dyzurny punktu nie moze zdecy-
dowa¢ samodzielnie.

Drugim z kolei elementem parku jest parko-
wa stacja obstugi. Parkowe stacje obstugi
sktadajg sie z nastepujacych punktow obstugi:

—- punkt mycia, gdzie pojazdy po oczyszczeniu

z kurzu i btota poddawane sg myciu;

— punkt suszenia, gdzie pojazd podlega sam<-
czynnemu osuszaniu przed rozpoczeciem za-
sadniczej obstugi;

— punktu przeglagdoéw technicznych;

— punkt napraw biezacych, czyli innymi stowy
warsztat naprawczy. ‘.

Ponadto parkows stacje obstugi mozna by po-

dzieli¢ wedtug oddziatéow i charakteru ich urzadzen.

Omawiajac organizacje pracy parkowej stacji

obstugi, nalezy' wyodrebni¢ dwa momenty, jeden
dotyczacy obstugi codziennej, drugi przegladow
technicznych nr 1, 2, 3 i 4 oraz napraw biezacych.
Obstuge codzienng kierowca pojazdu wykonuje sa-
modzielnie, pod nadzorem fachowego personelu
stacji obstugi. Na wykonywanie tych prac nie wy-
daje sie kierowcy oddzielnego zlecenia, praca ta jest
zwigzana z codzienng eksploatacjg pojazdu. Przegla-
dy techniczne oraz naprawy biezace sg wykonywa-
ne w zasadzie przez personel stacji obstugi i na te
rodzaje obstugi wymagane jest wystawienie oddziel-
nego zlecenia na przeglad wzglednie naprawe, wy-
dane przez szefa stuzby samochodowej jednostki.
Kierowca powracajacy z drogi obowigzany jest
pojazd oczysci¢, umyc¢, sprawdzi¢ dokrecenie S$rub
i nakretek mocujacych oraz wykona¢ inne czynnos-
ci, wchodzace w zakres przegladu po powrocie z
drogi. Czynnosci te wykonuje kierowca na stacji ob-
stugi pod fachowym nadzorem mechanika stacji
obstugi. Nadzér ze strony mechanika stacji obstugi
nad pracg kierowcow w zakresie codziennej obstu-
gi pojazdow jest konieczny przede wszystkim z
punktu widzenia kontroli wykonania wszystkich
czynnosci, ktére wchodzg w zakres tej ob-tugi. Nie-
roztoczenie tej opieki nad Kkierowca, pozostawienie
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go samemu sobie moze doprowadzi¢ z jednej stro-
ny do niefachowej pracy, z drugiej strony do po-
bieznego jedynie przejrzenia pojazdu i nie wyko-
nania wymaganych czynnosci obstugowych.

Przeglady techniczne przeprowadza parkowa
stacja obstugi na polecenie szefa stuzby samocho-
dowej jednostki zgodnie z miesiecznym planem
eksploatacji, z tym, ze przeglad techniczny nr 1
przeprowadza sam kierowca pod kierownictwem
fachowym stacji;, przeglady techniczne nr 2, 3 i 4
przeprowadza personel stacji obstugi przy udziale
wiasciwych kierowcow. Sama praca podczas prze-
gladéw, sposob i czas wykorzystania posiadanych
urzadzen obstugowych winny by¢ tak uregulowane,
azeby nie powodowac przestoi pojazdow oczekuja-
cych przegladéw, jak réwniez przez uprzedni od-
powiedni podziat czynnosci nie dopuszcza¢ do ewen-
tualnych strat czasu personelu fachowego. Kierow-
ca pojazdu podczas przegladu podporzadkowuje sie
kierownikowi obstugi, az do czasu zakoriczenia
prac przegladowych.

Moze sie zdarzy¢, ze podczas przegladu tech-
nicznego zostanie stwierdzone, ze samochdéd wyma-
ga naprawy biezacej. W danym wypadku nalezy
niezaleznie od polecenia dokonania przegladu wy-
stawi¢ zlecenie na naprawe. Zlecenie na naprawe
wydaje szef stuzby samochodowej jednostki. Kazde
zlecenie na naprawe winno by¢ odpowiednio udo-
kumentowane, a mianowicie uzasadnione sporza-
dzonym zgodnie z obowigzujacymi przepisami pro-
tokotem stanu technicznego, zatwierdzonym przez
Dowodce jednostki. W jednostkach, w ktorych jest
pomocnik dowodcy do spraw technicznych, podpi-
suje on zlecenie na naprawe biezacg pojazdow w
parkowej stacji obstugi.

Kierowca pojazdu, znajdujacego sie w naprawie
biezacej, bierze udziat w tej naprawie i na czas tej
pracy zostaje przydzielony do stacji obstugi. Wi-
nien on by¢ wykorzystany w miare posiadanych
kwalifikacji fachowych. Aby praca stacji obstugi
przy przegladach technicznych i naprawach oraz
wykorzystane przy tym materiaty nie rozptynely
sie w prozni, konieczne jest prowadzenie odpowied-
niej ewidencji wykonanych napraw i przegladéw
technicznych. Odpowiednie przepisy ustalajg zasa-
dy prowadzenia tej ewidencji, momentem jednak
wymagajacym podkreslenia jest potrzeba S$cistego
ewidencjonowania materiatow i kosztdw prowadzo-
nych napraw i przegladéw. Zywot pojazdu moze
by¢ znaczny (w zaleznosci od nasilenia uzytkowa-
nia), koszt za$ zwigzany z jego utrzymaniem wigze
sie Scisle ze sposobem utrzymywania pojazdu w
stanie gotowosci technicznej. Dlatego nie moze ujs¢
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ewidencji zaden materiat, zadna cze$¢ zamienna,
ktére zostaty zuzyte podczas obstugi technicznej,
czy tez na naprawy pojazdow.

Pojazd obstuzony, wzglednie naprawiony, skie-
rowuje sie na stacje benzynowa, jako nastepny ele-
ment parku przeznaczony do napetniania pojazdow
paliwem i uzupetnienia smaréw. W zaleznosci od
technicznego wyposazenia parku napetnianie pojaz-
déw paliwem moze odbywaé sie z beczek, cystern
samochodowych albo z podziemnych zbiornikdw
przy pomocy tak zwanej kolumny rozdzielczej. Pod-
czas pobierania paliwa kierowca powinien zwracac
uwage na doktadnos¢ odmierzania paliwa i jego
ochrone od strat i zanieczyszczen. Podstawg do
wydania paliwa jest rozkaz wyjazdu, w ktérym ma-
gazynier stacji benzynowej wpisuje ilos¢ pobranego
przez kierowce paliwa i smaru. Kierowca obowig-
zany jest pokwitowa¢ pobrane paliwo i smary w
asygnac'e rozchodowej stacji.

Czas oraz spos6b wydawania materiatow ped-
nych i smar6éw winien by¢ uregulowany rozkazem
dziennym jednostki. Wiasciwie zorganizowane wy-
dawanie paliwa na stacji benzynowej, ustalenie od-
powiednich s$rodkéw zabezpieczajacych przed po-
zarem, wyciekaniem i zanieczyszczaniem paliwa i
smaréw powinno by¢ przedmiotem szczeg6lnej tro-
ski szefa stuzby samochodowej jednostki.

Pojazd, po napetnieniu zbiornika do petna zo-
stajc skierowany do parku postoju. W parku po-
stoju nalezy kazdemu pojazdowi wyznaczy¢ state
miejsce i miejsce to winno by¢ okreslone w rozka-
zie dziennym dowddcy jednostki. Przed wstawie-
niem pojazdu na wyznaczone miejsce, Kkierowca
winien zameldowaé sie u dyzurnego parku, okazaé
mu rozkaz i uzyska¢ zgode na ustawienie pojazdu.
Jest to uzasadnione komecznoscig dodatkowego
sprawdzenia przez dyzurnego parku, czy pojazd
zostat nalezycie obstuzony i uniemozliwienia usta-
wienia w parku postoju pojazdéw niesprawnych
technicznie.

Po otrzymaniu zgody dyzurnego parku kierow-
ca stawia swdj pojazd w parku postoju, na Scisle
wyznaczonym mu miejscu.

Przed wyjsciem z parku do obowigzku kierowcy
nalezy jeszcze upewni¢ sie, czy zapton i inne od-
biorniki elektryczne sg wytgczone oraz, czy pojazd
znajduje sie w stanie uniemozliwiajgcym jego sa-
moczynne poruszenie.

Jak juz wyzej zaznaczono, w parku postoju mo-
ga znajdowac sie jedynie pojazdy catkowicie spraw-
ne technicznie. Umieszczenie w parku postoju po-
jazdéw niesprawnych jest niedopuszczalne. Dla po-
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jazdow oczekujacych naprawy nalezy wydzieli¢ od-
powiednie miejsce, wzglednie pomieszczenie przy
stacji obstugi. Pojazdy mechaniczne, znajdujace sie
w parku postoju na konserwacji, winny podlegac
specjalnym przegladom konserwacyjnym, zgodnie
z wiasciwymi przepisami.

Szczegblng uwage w organizacji pracy w parku
samochodowym nalezy poswieci¢ zagadnieniom
ochrony parku przed pozarem. Wiasciwe rozmiesz-
czenie urzadzen przeciwpozarowych, zapewnienie
catego sktadu osobowego parku z instrukcjg prze-
ciwpozarowa, okreslenie kazdemu jego zadan w ra-
zie wybuchu pozaru jest niewatpliwie jednym z
podstawowych zadan W tej dziedzinie Szefa Stuzby
Samochodowej jednostki.
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Programem pracy dla parku samochodowego
jednostki jest miesieczny plan eksploatacji. Z mie-
siecznego planu eksploatacji wynikajg zadania dla
wszystkich elementéw parku. Na zasadzie planu
eksploatacji Szef Stuzby Samochodowej jednostki
winien ustali¢ konkretne zadania dla sktadu oso-
bowego parku w zaleznosci od specjalnosci i prze-
znaczenia poszczegolnych zotnierzy. Zadania te win-
ny by¢ tak rozplanowane, azeby w okresach, w kto-
rych przewiduje sie najwieksze nasilenie eksploata-
cji, praca nie ulegta zahamowaniu.

W niniejszym artykule podano og6lne zasady
dotyczace zagadnienia organizacji pracy w parku
samochodowym. Cze$¢ szczegdtowa tego zagadnie-
nia zostanie ujeta w nastepnym artykule.



Prowadzenie samochodu w terenie

Zadaniem o0-bozéw letnich jest szkolenie wojska
w tym, co istotne jest dla prowadzenia walki.

Na odcinku stuzby samochodowej w $wietle po-
wyzszego zadania wysuwa sie na jedna z naczel-
nych pozycji szkolenie kierowcow w jezdzie tere-
nowej.

Opanowanie tej umiejetnosci jest niezbedne dla
kazdego kierowcy w warunkach bojowych.

Celem podania kolegom materiatu do prowadze-
nia teoretycznych i praktycznych ¢wiczen w szko-
leniu w jezdzie terenowej podajemy kolegom po-
nizsze praktyczne wskazowki.

Prowadzenie samochodu w terenie falistym wy-
maga od kierowcy skupionej uwagi, szybkiej orien-
tacji i natychmiastowego reagowania na wszystkie
zjawiska utrudniajgce normalng jazde.

Podstawowe zasady prowadzenia samochodu w
terenie falistym sg nastepujgce:

Wozniesienie nalezy pokonywac po linii prostej,
a nie pod katem. Jesli teren na to pozwala, nalezy
uprzednio mozliwie jak najwiecej, rozpedzi¢ samo-
chdd. Jesli wzniesienie jest bardzo strome i samo-
chéd zaczyna traci¢ szybkos¢, nalezy w odpowied-
nim czasie przejs¢ na nizszy bieg, aby nie dopuscic¢
do zatrzymania sie samochodu na wzniesieniu.

W razie zatrzymania sie na wzniesieniu nalezy
wytaczy¢ sprzegto i wigczy¢ — w samochodach cie-
zarowych — pierwszy bieg, a w samochodzie Gaz-
67 — drugi. Nastepnie, utrzymujac samochdd recz-
nym hamulcem, nalezy wolno wigczyé sprzegto,
zwalniajgc jednoczesnie hamulec reczny i naciska-
jac stopniowo na pedat przepustnicy. Czynnosci te
nalezy wykonywac jednoczes$nie, w przeciwnym bo-
wiem razie silnik zgasnie i samochod potoczy sie
tytem na dot. W sporadycznych przypadkach, w
zalezno$ci od stromosci wzniesienia i stanu gruntu,
nalezy wiaczac¢ przedni most lub tez jednocze$nie —
przedni most i nizszg szybko$¢ w skrzynce rozdziel-
czej.

Zjezdzajac ze spaddw, o ile nie sg one zbyt
strome, zdejmuje sie noge z pedatu przepustnicy.
Dojezdzajac do stromego i diugiego spadku nalezy
zmniejszy¢ szybkos¢, wigczy¢ nizszy bieg i zjez-

dza¢ na przykrytej przepustnicy mieszanki. Niekie-
dy zaleca sie catkowicie zakrywaé przepustnice
mieszanki i hamowac silnikiem.

Na zakretach nalezy zawczasu zmniejsza¢ szyb-
kos¢, a na ostrych zakretach procz tego wiaczaé
nizszy bieg.

Na dobrej, suchej i wolnej od ruchu kotowego
drodze wskazane jest wykorzystywac site bezwiad-
nosci samochodu. System ten polega na tym, ze na
rownym odcinku drogi (lub na nieznacznym spad-
ku) zwieksza sie szybko$¢ jazdy do 40 —45 km/
godz., wylgcza sprzegto, zdejmuje noge z pedatu
przepustnicy, przesuwa dzwignie zmiany biegow
w potozenie wytgczenia wszystkich biegow, wigcza
sprzegto i jedzie sie tak dtugo, dopoki szybkos¢
spadnie do 20—25 km/godz., nastepnie wigcza sie
bezposredni bieg. Niekiedy przed wigczeniem bez-
posredniego biegu wskazane jest zréwna¢ obroty
silnika z obrotami watu pednego, rozpedzi¢ sa-
mochdd i ponownie wykorzysta¢ site jego bezwiad-
nosci lub tez kontynuowac jazde z normalnie pra-
cujacym silnikiem.

Na S$liskich lub oblodzonych drogach system
wykorzystania sity bezwladnosci samochodu jest
surowo zabroniony.

Rowy, doty i niegtebokie przekopy nalezy po-
konywac ostroznie z wigczonym przednim mostem,
z malg szybkoscig i na nizszym biegu.

Przeszkody nie zawsze pokonywa sie na ukos;
nie wolno tego czyni¢ np. w terenie Sliskim po desz-
czu lub w czasie gotoledzi, poniewaz wymaga to
zwiekszenia szybkosci, co nie zawsze moze by¢ bez-
pieczne dla Kierowcy i pasazerow, a ponadto grozi
uszkodzeniem samochodu.

1. Prowadzenie samochodu w terenie
piaszczystym lub btotnistym

Prowadzac samochdd po piasku nalezy wigczyé
obydwa mosty. Samochdéd GAZ-67 prowadzi sie na
drugim biegu przy nieznacznym otwarciu przepust-
nicy mieszanki, samochody za$ ciezarowe — na
drugim lub trzecim biegu réwniez przy normalnych
obrotach silnika.
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W razie zatrzymania samochodu na piaszczystej
drodze nalezy, przy ponownym rozpoczeciu jazdy,
wolno rusza¢ z miejsca, nie dajac silnikowi szyb-
kich obrotéw i nie dopuszcza¢ do poslizgu kot i
ugrzezniecia ich w piasku. Po ruszeniu z miejsca
nalezy natychmiast przej$¢ na nastepny wyzszy bieg,
nie przecigzajac jednak silnika. Nie wykonywac
ostrych skretow przednimi kotami, zwiaszcza przy
ruszaniu z miejsca, gdyz powstajacy przy tym do-
datkowy op6r drogowy zmniejsza site pociggowg
két, powodujac ich poslizg.

Skreca¢ nalezy stopniowo, wykonujac znacznie
wiekszy tuk anizeli na twardym gruncie.

W razie poslizgu kot, lepiej nie prébowac ru-
sza¢ do przodu, gdyz kota jeszcze bardziej ugrzezng
w piasku. W tym przypadku nalezy wigczy¢ tylny
bieg i stara¢ sie wyprowadzi¢ samochdd na twardy
grunt, skad mozna bytoby ruszy¢ naprzéd. Jesli te-
ren na to nie pozwala, nalezy ciezki odcinek drogi
wzmocni¢ podrecznym materiatem (darnina, gate-
zie, chrust, sucha trawa itp.).

Btotniste odcinki drogi lub terenu, o ile sg one
nie duze i nie majg wybojow, kamieni i innych
przeszkdd mogacych spowodowaé uszkodzenie sa-
mochodu, nalezy pokonywac¢ w biegu, jada¢ z nor-
malng szybkoscig i nie dopuszcza¢ do zatrzymania
sie samochodu lub zmniejszenia szybkosci dla prze-
faczenia biegu. Jednak zanim sie wjedzie na taki
odcinek, wskazane jest zatrzyma¢ samochod na su-
chym gruncie, wysigs¢, doktadnie obejrze¢ btotni-
sty odcinek i w razie potrzeby' wzmocni¢ go lub
znalez¢ objazd.

Jesli stara koleina jest gieboka, a grunt staby,
zaleca sie jecha¢ tak, by koleina znalazta sie mie-
dzy kotami. Jest to jednak mozliwe tylko na pro-
stych odcinkach, gdyz przy najmniejszym zakrecie
drogi kota moga wpas¢ do starej koleiny, z ktorej
wyjscie jest bardzo trudne. Glebokie koleiny na
krotkich odcinkach drogi nalezy wyréwnac¢ lub za-
tozy¢ scietymi cienkimi drzewami, o ile rosng w po-
blizu.

Podczas jazdy w terenie btotnistym (np. pod-
mokle #gki) nie wetno zmniejsza¢ szybkosci i za-
trzymywac¢ samochodu, gdyz wznowienie jazdy po
zatrzymaniu sie jest trudne ze wzgledu na zmniej-
szong przyczepnos¢ kot oraz niemozliwos¢ wykorzy-
stania petnej sity pociggowej samochodu. Jatowe
obracanie kot na skutek poslizgu moze spowodowac
zatarcie gornej warstwy gruntu (darniny) nastep-
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stwem czego moze by¢ — ugrzezniecie samochodu
W biocie.

Dlatego tez przy rozpoczeciu poslizgu két nalezy
natychmiast przerwac jazde do przodu i starac sie
wyprowadzi¢ samochdd tylnym biegiem, a jesli to
nie pomoze — wzmocni¢ grunt, podkiadajac pod
kota deski, kamienie, chrust lub inny podreczny
materiat. W razie gdyby to nie odniosto skutku,
ugrzezniety samochdd nalezy wyciggnaé za pomoca
innego samochodu lub ciggnika.

W niektorych instrukcjach zaleca sie przejez-
dzaC grzeskie, btotniste odcinki ze znizonym o po-
towe (lub nieco mniej) cisnieniem w detkach, by
w ten sposéb zwiekszy¢ powierzchnie ci$nienia na
grunt; sposobem tym nalezy jednak postugiwac sie
w ostatecznym razie i po wyjechaniu na twardy
grunt cisnienie w detkach natychmiast doprowadzic¢
do normalnego, gdyz jazda przy znizonym cisnie-
niu niszczy osnowe opony.

Brody o twardym dnie i gtebokosci do 0,7 m
nalezy przejezdza¢ na 1 lub 2 biegu i z malg szyb-
koscia. Przy przejezdzaniu w brod unikaé zatrzy-
wania, poniewaz woda moze zala¢ ttumik, po czym
silnik zgasnie i z trudem albo tez wcale nie da sie
uruchomic.

Przejezdzajac przez giebsze brody woda dostaje
sie do obudowy sprzegta i do hamulcow, dlatego
tez po wyjezdzie z wody nalezy je osuszyC: sprzegto
—- przez niecatkowite wigczanie (lekki poslizg), ha-
mulce za$ — przez czeste przyhamowania podczas
jazdy.

Poniewaz woda moze takze dosta¢ sie do miski
olejowej silnika i obudowy skrzynki biegéw i roz-
dzielczej, nalezy po przejechaniu brodu i kilkumi-
nutowym (5—15 min.) postoju na réwnym miej-
scu, wykreci¢ z poczatku korek spustowy miski ole-
jowej silnika, a nastepnie korki spustowe obu skrzy-
nek i spusci¢ wode, ktora, jako ciezsza, sptynie
wczesniej anizeli olej. Z chwilg gdy zacznie wy-
ciekac¢ olej, korki nalezy zakreci¢. Zamoczone $wie-
ce nalezy wykreci¢, wytrze¢ i osuszy¢, po czym
wkreci¢ na miejsce. Mokre Swiece bardzo czesto
uniemozliwiajg uruchomienie zupetnie sprawnego
silnika.

2. Prowadzenie samochodu z przyczepa

Prowadzenie samochodu z przyczepa, lub samo-
chodu holujgcego inny samochod znacznie sie rozni
od prowadzenia zwyktego samochodu ciezarowego.
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Podstawowe zasady prowadzenia w tym przypadku
sg hastepujace:

Rusza¢ z miejsca nalezy zawsze pierwszym bie-
giem i ptynnie bez szarpnie¢, by nie powodowac
poslizgu kot, ktory niszczy ogumienie i przyczynia
sie do nadmiernego zuzycia paliwa.

Rys. 1. Tak winien odbywac sie prawidtowy skret
samochodu z przyczepa.

Szybko$¢ jazdy powinna by¢ réwnomierna, bez
szarpnie¢ i ostrego hamowania.

Biegi nalezy przetagcza¢ nie na wzniesieniach,
lecz zawczasu, na poziomym odcinku drogi. Przeta-
czanie biegbw na wzniesieniu moze spowodowac,
ze przyczepa, w chwili przelgczania, pociggnie sa-
mochod ku tytowi i spowoduje wypadek.

Dla pokonania wzniesienia, nalezy zawczasu
wigczy¢ taki bieg, na ktorym cate wzniesienie da
sie fatwo pokona¢. Np. jesli pierwszg potowe
wzniesienia mozna pokona¢ na trzecim biegu, a
druga potowe — na drugim — nalezy od razu
wigcza¢ drugi bieg.

Zjezdzajac ze stromego spadku, nalezy hamo-
wac¢ silnikiem, wiaczajgc uprzednio jeden z niz-
szych biegéw. Przyczepe przy tym hamuje sie za
pomocg jej wiasnych hamulcow lub tez innym me-
chanizmem.

Dla unikniecia zarzucenia samochodu i przycze-
py nie nalezy ostro hamowa¢ na duzej szybkosci,
lecz stopniowo przyhamowywaé nie wylgczajac
sprzegta, a z chwilg gdy szybko$¢ jazdy spadnie
do 16—15 km/godz. — wytaczy¢ sprzegto i zaha-
mowac dla catkowitego zatrzymania samochodu.
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Jadac po S$liskiej drodze nalezy zachowac szcze-
g6lng ostroznos$¢, zwiaszcza przy dwukierunkowym
ruchu kotowym. W razie koniecznosci zahamowa-
nia nalezy zawczasu przerwa¢ doptyw mieszanki
i ptynnie przyhamowywac¢ samochdd.

Przy zatrzymaniu samochodu z przyczepg na
spadku lub wzniesieniu —- wigczy¢ pierwszy lub
tylny bieg i nizszg szybko$¢ w skrzynce rozdziel-
czej i zahamowa¢ samochod recznym hamulcem;
przyczepe zahamowa¢ wiasnym hamulcem, a w bra-
ku tegoz — podtozy¢ pod kota kliny, kamienie itp.
lo ostatnie zaleca sie czyni¢ takze i w tym przy-
padku, jesli przyczepa jest zaopatrzona w hamulce.

Objezdzajac przeszkode lub wyprzedzajac inny
pojazd nie nalezy ostro skreca¢, pamietajac, ze
z tytu jest przyczepa i biorgc pod uwage jej diu-
gosc.

Wijezdzajac lub wyjezdzajagc z bramy nalezy
skreca¢ tukiem o 2—-2,5 razy wiekszym anizeli
przy wyjezdzie lub wjezdzie samochodu bez przy-
czepy. Nalezy przy tym uwazaé¢, by idacy ulicg
transport nie uderzyt w przyczepe.

Przejazdy kolejowe nalezy przejezdza¢ bardzo
ostroznie. Zanim sie wjedzie na tor, trzeba rozej-
rze¢ sie po obu stronach i przekonac sie, czy nie
nadchodzi pociag.

Przejazdy kolejowe przejezdza sie z matg szyb-
koscig, przy czym nie wolno przetgcza¢ biegow po
wjechaniu na tor kolejowy; czyni¢ to nalezy
zawczasu, wiaczajac potrzebny bieg, na ktorym
przejezdza sie przez przejazd kolejowy.

Przy pokonywaniu drobnych przeszkéd drogo-
wych (rowki, niewielkie wyboje, spadziste i nie-
gtebokie rowy), nalezy wybiera¢ najbardziej do-
godny kierunek jazdy, wykluczajacy powstanie do-
datkowego oporu, stawianego kotom przyczepy.
Pozadane jest, by kota przyczepy toczyly sie w ko-
leinie k&t samochodu. Szybkos¢, z jaka przejezdza
sie przez drobne przeszkody, powinna by¢ tak
obrana, by nie powodowata ostrych szarpnie¢ przy-
czepa i zapewniata wolny i réwnomierny przejazd
samochodu i przyczepy przez przeszkode.

Przejezdzajagc przez pnie Scietych drzew lub
rozrzucone w terenie kamienie nalezy przede
wszystkim zbada¢, czy przeszkod tych nie datoby
sie objecha¢ i jesli jest to niemozliwe, zmierzy¢
wysoko$¢ przeszkod i poréwnaé z przeSwitem sa-
mochodu i przyczepy. Jesli okaze sie, ze przeSwit
jest wiekszy — przeszkody te mozna pokonywac '
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(przy poréwnywaniu przeswitu z wysokoscig prze-
szkody nalezy pamietac, ze kota samochodu Wgniotg
grunt, wskutek czego przeswit bedzie mniejszy ani-
zeli na twardej drodze). Pozadane jest tak prowa-
dzi¢ samochdd, by przeszkody te przepuszcza¢ nie
pod miskg olejowa silnika i obudowg sprzegta
i mostdw, lecz obok nich. Jecha¢ nalezy z minimal-
ng szybkoscig, unikajac uderzen miska olejowg sil-
nika i obudowg mostdw o kamienie i inne prze-
szkody, co moze spowodowac peknigcie tych czesci
i wyciekanie oleju.

Przy przejazdach w brdd nalezy przede wszyst-
kim sprawdzi¢ twardo$¢ dna i gtebokos¢ brodu
oraz droge dojazdu i wyjazdu na przeciwleglty
brzeg, gdyz holujac przyczepe, silnik nie zawsze
bedzie mogt wyciggna¢ jg na brzeg, jesli po wy-
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jezdzie z wody na wilgotnym i stromym brzegu
rozpocznie sie poslizg két samochodu. W razie
poslizgu kot, zaleca sie niekiedy odczepi¢ przy-
czepe i wyprowadzi¢ samochdd na réwne i suche
miejsce, skad za pomocg liny przyholowaé przy-
czepe. Czynno$¢ ta wymaga jednak pomocy Kilku
ludzi, gdyz kierowca bedzie prowadzit samochdd,
ludzie za$ powinni nadawa¢ kierunek kotom przy-
czepy lub w razie potrzeby zdazy¢ podtozy¢ pod
jej kota podpory, gdyby, w razie urwania liny lub
z innej przyczyny, przyczepa miata sie stoczy¢ na
dot.

Na szkolenie kierowcéw w prowadzeniu samo-
chodu z przyczepg nalezy zwraca¢ szczeg6lng uwa-
ge, poniewaz kazda przyczepa, zwiekszajac tadow-
no$¢ samochodu, obniza koszt przewozu.
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Filtry powietrzne

Postepy, jakie ostatnio poczyniono w dziedzinie
stopow tozyskowych, przyczynity sie znacznie do
zwiekszenia trwatosci tozysk watéw gtownych i to-
zysk korbowodowych silnikéw samochodowych. Ze
wzgledéw zaréwno ekonomicznych, jak i praktycz-
nych okres zuzycia fozysk winien odpowiada¢ okre-
sowi zuzycia gtadzi cylindra, tlokéw i pierscieni
tlokowych, tak aby wszystkie te czesci padlegaty
rownoczesnej naprawie. Poniewaz zuzycie gladzi
cylindra jest spowodowane przede wszystkim dzia-
faniem pytu zasysanego wraz z powietrzem, przeto
konieczne sie staje w celu oddzielenia tego pytu
— zastosowanie filtrow powietrza do silnikbw spa-
linowych.

W warunkach eksploatacyjnych nigdy nie mamy
do dyspozycji powietrza zupetnie wolnego od py-
tu. Pyt zawarty w powietrzu sktada sie w 50% z
krzemionki (SiOJ, w 10% z czesci organicznych,
reszte (40%) stanowig tlenki i weglany (Fes Os,
Ala 0>, Ca COa, Mg CCh). Przy duzych zawartos-
ciach pytu w powietrzu wielkosci czasteczek i ich
udziat masowy obrazuje ponizej zamieszczona ta-
belka.

Rozmiar czgsteczek pytu

O dolp
r 71,9%

5-10p.
3,8%

powyzej 10p

16,2% 8,1%

Niszczace dziatanie czasteczek pytu jest tym
znaczniejsze, im wieksza jest ich Srednica.

Wedtug doswiadczen radzieckich czasteczki py-
tu wielkosci 15—30p powodujg 2,5 razy wieksze
zuzycie czesci silnika niz czasteczki wielkosci 5—

15 i), te za$ 1,5 wieksze zuzycie niz czasteczki wiel-
kosci do 5 [J

llos¢ pytu zawarta w 1 m3 powietrza waha sie
w zaleznosci od warunkéw klimatycznych, tereno-
wych itp. w dos¢ szerokich granicach. W warun-
kach mejskich ilos¢ ta jest réwna w przyblizeniu
0,003 g/m3pow., w warunkach wiejskich dochodzi
do 0,1 g/m3pow. Zawarto$¢ pylu w powietrzu w
zalezno$ci od wysokosci zmienia sie parabolicznie;
na wysokosci powyzej 2—2,5 m zmiana zawartosci
pytu W powietrzu jest nieznaczna. Przy ruchu po-
jazdéw gasienicowych W kolumnie po drodze grun-
towej, zawarto$¢ pytu w powietrzu moze dochodzic¢
do 6 g/m3 — na wysokosci 1,8—2,5 m w tych sa-
mych warunkach zmniejsza sie do 1,25—2,0 g/m3.
W okolicach o bogatej roslinnosci posiadajacych
praktycznie czyste powietrze zawarto$¢ pytu waha
sie od 0,0005 do 0,001 g/m3 powietrza. Zasysany
przez silnik wraz z powietrzem pyt4, mieszajgc sie
z olejem, powoduje S$cieranie powierzchni tracych
silnika. Niszczace dziatanie pytu powoduje szybkie
zuzycie silnika, szczeg6lnie za$ gtadzi cylindrowej,
pierscieni tlokowych i tlokéw, co pocigga za sobg
zwiekszenie wydatkOw na naprawy, a poza tym spa-
dek mocy silnika i zwiekszenie zuzycia paliwa
i smaréw.

Wg badan radzieckich 1 g pytu wprowadzony
do cylindra powoduje zwiekszenie jego S$rednicy
0 0,01 mm, zuzycie za$ wszystkich pierscieni tto-
kowych wynosi okoto 0,75 g. Spadek mocy silnika
spowodowany przy wprowadzeniu 1 g pytu wynosi
okoto 0,5% przy zwigkszeniu zuzycia paliwa o
0,5%. Préby przeprowadzone w Zwigzku Radziec-
kim na dhlugich trasach wykazaty, ze samochody,
ktérych silniki pracfowaty bez filtrbw powietrza,
juz w potowie wyznaczonej trasy znalazty sie w
takim stanie technicznym, ze wymagaly naprawy
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gtdéwnej silnika, podczas gdy samochody z silni-
kami wyposazonymi w filtry powietrza zakonczyty
trase bez naprawy i zmiany czesci. Przytoczone
przyktady wskazujg na to, ze dla podwyzszenia
dtugotrwatosci pracy silnika i jego sprawnosci po-
wietrze winno by¢ jak najdoktadniej oczyszczone
od pylu — stad koniecznos$¢ stosowania filtrow po-
wietrza.

Filtry powietrza stosowane w silnikach samo-
chodowych mozemy podzieli¢ na trzy grupy: 1)
filtry odsrodkowe, 2) filtry absorbcyjne (wchta-
niajgce), 3) filtry kombinowane. W zaleznosci od
tego, czy powierzchnia filtra jest zwilzona smarem
czy tez nie, rozrézniamy filtry odsrodkowe i absorb-
cyjne suche lub mokre. Filtrjr kombinowane moga
by¢ suche (suche odsrodkowe i suche absorbcyj-
ne), mokre (mokre odsrodkowe i mokre absorbcyj-
ne) lub mieszane (suche odsrodkowe i mokre
absorbcyjne). Kazdy filtr niezaleznie od sposobu
oczyszczania powietrza od pytu jest scharakteryzo-
wany pewnymi wskaznikami.

1) Wyposazenie silnika w filtr powietrza optaca
sie jedynie w tym przypadku, gdy ten gwarantuje
odpowiednie oczyszczenie zasysanego powietrza
przy danym zanieczyszczeniu go pytem. Wskaznik
ten nazwijmy stopniem oczyszczania powietrza od
Pytu przez filtr. Okreslamy go w zalezno$ci od przy-
jetej metody badania przy pomocy jednej z trzech
formut:
R= S~a@R= S (br= s <
tQS; ’ Sg ' tQSg

W tych wyrazeniach: S — ilo$¢ pylu w gra-
niach wchodzaca wraz z powietrzem do filtra po-
wietrza w czasie t (godz.); a — ilos¢ pytu w gra-
niach pochtonieta przez filtr w czasie t (godzin)
Q —ilos¢ powietrza przechodzaca przez filtr w m3/
godz.; S' — ilo$¢ pytu zawarta w powietrzu, kto-
re przeszto przez filtr (oczyszczone) w g/m3, s —
ilos¢ pytu, ktoéry przeszedt przez filtr w gramach
W czasie t (godz.); Sg — zawarto$¢ pytu w po-
wietrzu, przy ktérej dopuszczalna jest praca silnika
bez filtra w g/m3.

Dla obliczenia stopnia oczyszczania powietrza
przez filtr musimy poczyni¢ pewne zatozenia ze
Wozgledu na brak odpowiednich danych a mianowi-
cie: za dopuszczalng zawarto$¢ pytu w powietrzu
(Sg) przyjmujemy zawarto$¢ pytu w strefach o bo-
gatej roslinnosci Sg = 0,001 g/m3. Wybor wyraze-
nia do obliczania wielkosci R zalezy od przyjetej
nietlody badan filtra powietrza. W przypadku gdy
okresla sie ilos¢ pytu pochtonieta przez filtr po-

wietrza ,,a“, stosuje sie do obliczen wyrazenie
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pierwsze (a), jezeli okresla sie ilos¢ pytu zawartg
w powietrzu, ktére przeszto przez filtr (S' g/m3),
stosujemy wyrazenie drugie (b) i’na koniec, jezeli
okresla sie ilos¢ pytu (s gramow), ktory przeszedt
przez filtr, to stosujemy wyrazenie trzecie (c). Je-
zeli wyliczona wielko$¢ R jest réwna lub mniejsza
od 1, mozna uwazac stopien oczyszczania powietrza
przez filtr za wystarczajacy.

2) Filtr majacy stopien oczyszczania powietrza
od pylu R < 1 moze posiada¢ zbyt duzy opbér,
a tym samym obniza¢ znacznie sprawno$¢ wolu-
metryczng ph w nastepstwie czego zostaje obnizona
moc i sprawno$¢ ogolna silnika. Jasne, ze taki filtr
nie moze by¢ stosowany i dlatego drugim podsta-
wowym Wskaznikiem pracy filtra jest wspétczyn-
nik. oporu filtra.

Moc rozwijang przez silnik pracujgcy bez filtra
mozna przedstawi¢ wyrazeniem Ne = cHm 1 nh,
gdziie; ¢ — stata dla danego silnika, Hm — war-
tos¢ 'opatowa mieszanki —-Ca" . Przypusémy,

m3
ze skifad mieszanki po zatozeniu filtra nie zmienia
sie. W zwigzku z zatozeniem filtra opor ukiadu
ssacego wzrasta; w rezultacie tego sprawnos¢ wolu-
metryczna a tym samym i moc silnika zmniejsza
sie. Zatozmy, ze spadek |)-h i hn bedzie wprost pro-
porcjonalny do wzrastajgcego oporu. W takim przy-
padku do obliczenia wspo6tczynnika oporu filtra na-

lezy przyja¢ wyrazenie

Nt =" — pop—pej - 100 M) 1 (d).

W tym wyrazeniu, po — ci$nienie otoczenia w
mm 11?0, pe — opo6r filtra w mm HsO. Przy po-
wyzszych zatozeniach obliczona z wyrazenia (d)
warto$¢ charakteryzuje strate mocy silnika w pro-
centach, spowodowana oporem filtra.

3) Filtr powietrza moze mie¢ w peini zadawa-
lajgce plowyzej przytoczone wskazniki, ale potrze-
buje niezwykle troskliwej obstugi. Dlatego bardzo
waznym wskaznikiem jest zdolno$¢ przepustowa
filtra powietrza w okresie ciggtej 10 godzinnej
pracy przy maksymalnej zawartosci pytu, ktorg
mozna przyja¢ rowng 0,1 g/m3 powietrza.

4. Przestrzen pod maska silnika jest ograni-
czona. Dlatego przy wszystkich innych jednakowych
cechach o wyborze filtra decydujg jego mate wy-
miary i maty ciezar.

5. Filtr powietrza moze by¢ wykorzystany jako
thumik szumoéw ssania. Dlatego tez przystosowanie
filtra jako tlumika szumu ssania moze by¢ trakto-
wane jako zasadniczy wskaznik filtra.
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6. Obstuga filtra powietrza nie powinna byc¢
skomplikowana.

Wskazniki: R i7c dla rozmaitych filtréw i ma-
teriatbw absorbujacych zawiera ponizsza tabelka
(wg danych radzieckich).

Stopien oczyszczania
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nywanej pracy, (jazda w terenie, jazda w kolumnie
po zakurzonych drogach, orka traktorem itp.), oraz
wilgotnosci ziemi. Te czynniki jeszcze w wigkszym
stopniu wplywajg na czestos¢ przegladu filtra po-
wietrznego.

Wspotczynnik oporu

. ) ) ) Materiat
Typ filtra Filtr zanieczysz- czysty zanieczysz- pochtaniajacy
czysty czony czony
odsrodkowy suchy 32 — 94 32 — 84 0,33 — 0,76 0,33 — 0,76
» mokry 70 — 55 70 — 55 0,21 — 0,81 021 — 0,81
absorbcyjny suchy 10 — 3,0 01 — 10 0,19 — 0,8 0,19 — 2,28 wojtok
» mokry 1,0 — 1,0 10— 70 0,24 — 0,62 051 — 1,02  widkno roslinne
» . 18 — 30 10 — 25 011 — 0,44 0,35 — 1,04 karton
. » 20 — 15 20 — 15 0,12 — 0,69 0,12 — 1,14  widrki druciane
" > 40 55 0,05 — 041 0,05 — 041 siarka
kombinowany mieszany 1 —2 1 0,44 — 141 1,78 — 2,54  widékno roslinne
» mokry 3 — 13 3 — 13 0,11 — 2,0? 0,13 — 2,02  widrki druciane

Przytoczone w powyzszej tabelce dane po-
zwalajg stwierdzi¢ niski stopien oczyszczania po-
wietrza w filtrach  ods$rodkowych oraz znacz-
ny wptyw materiatu filtrujagcego na wielkosci
R i tlc (np. niska jako$¢ takich materiatow filtru-
jacych jak siatka druciana i karton).

Na zasadnicze wskazniki pracy filtra powietrzne-
go i na czestos¢ jego przegladu majg wptyw naste-
pujace czynniki:

1. Temperatura otaczajgcego po-
wietrza wywiera duzy wplyw na czestos¢ prze-
gladu filtréw powietrznych. Przeglad ten nalezy
przeprowadzi¢ w okresie letnim czesciej niz w okre-
sie zimowym. Konieczno$¢ czestszych przegladéw
w okresie letnim tlumaczy sie faktem, ze wraz z
podwyzszeniem temperatury powietrza spada znacz-
nie gestos¢ oleju. W okresie letnim olej szybciej
Scieka i paruje, skutkiem czego pochtanianie py-
téw przez filtr pogarsza sie. Dlatego tez, aby utrzy-
mac¢ stopieri oczyszczenia powietrza na tym samym
poziomie nalezy element filtrujacy czesciej prze-
mywac i nasyca¢ olejem. Wysoka temperatura wy-
bitnie wptywa na konieczno$¢ czestszych przegla-
dow filtrow powietrznych z siatkowym elementem
filtrujgcym. Filtry te, przy braku oleju na siatce
przestajg pochtania¢ czasteczki pytu mniejsze od
wielko$ci oczek siatki.

2. Zawartos¢ pytlu w powietrzu
zalezy skolei od nastepujacych czynnikéw: od tem-
peratury powietrza, sity wiatru, charakteru wyko-

Dla okreslenia wptywu zawartosci pytu w po-
wietrzu moze postuzy¢ nastepujacy przykitad oparty
na danych radzieckich. Lato 1936 r. byto szczegol-
nie upalne i suche. W niektoérych osrodkach maszy-
nowych nie zdawano sobie sprawy z wptywu tych
czynnikdw na prace silnika i nie zwigkszono czes-
tosci przegladow filtrow powietrznych. W rezulta-
cie tego wiekszo$¢ ciggnikow po 300—350 godz.
pracy znalazta sie w takim stanie, ze wymagata do-
konania naprawy gtéwnej.

3. Potozenie rury filtra i samego
filtra powietrza pod maska silnika, takze moze miec
wplyw na czesto$¢ jego przegladu.

4. Jakos¢ oleju uzytego w filtrze moze
rowniez wywiera¢ wptyw na prace filtra, a tym
samym i na czestos¢ jego przegladu. Przy uzyciu
oleju o niedostatecznej lepkosci (np.. 15—2°
Englera przy temperaturze 50° C tj. bardzo rzadki
olej) wystepuje szybkie jego $ciekanie z elementu
filtrujgcego i zwiekszony rozchéd oleju. Zwiek-
szony rozchdd oleju wynika ze zwiekszonego pa-
rowania, a takze i z tego, ze czasteczki oleju po-
rywane sg razem z powietrzem do cylindrow sil-
nika. W rezultacie powstajg wieksze ilosci nagaru.
Nie znaczy to jednak, ze stosowanie bardzo gestych
olejow (np. Swiezy olej silnikowy) jest najodpo-
wiedniejsze dla wszystkich typéw filtréw olejowych.
Przy wiekszej lepkosci oleju i obfitym wypetieniu
nim filtra zwieksza sie wspotczynnik oporu zasy-
sania. Wg danych radzieckich przy uzyciu Swie-
zego oleju silnikowego w filtrze powietrznym silni-
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ka S-60 moc jego spada okoto 2,5 KM w po-
réwnaniu z mocg otrzymang przy uzyciu zuzytego
oleju silnikowego. Poza tym w tych filtrach po-
wietrznych, w ktorych olej wiruje (jak np. w fil-
trach powietrznych S-60), podwyzszona gestos¢ ole-
ju nie jest korzystna, gdyz powoduje zmniejszenie
stopnia oczyszczania powietrza. Do zapetnienia
filtra powietrznego nalezy uzywa¢ zuzytych olejow
silnikowych o lepkosci od 3° do 5° Englera (przy
temp. 50° C) w zaleznosci od temperatury otacza-
jacego powietrza. Nie nalezy tego jednak rozumieé
w ten sposob, ze olej uzyty do filtra moze zawie-
ra¢ w sobie mechaniczne zanieczyszczenia w rodzaju
piasku, brudu itp.

Przy nasycaniu elementu filtrujgcego zanieczy-
szczonym olejem czasteczki piasku i inne domieszki
moga zanieczyscic¢ filtr, a oprécz tego moga dostac
sie w takie miejsca, skad tatwo zostang porwane
z zasysanym powietrzem do wnetrza cylindra sil-
nika.

5. Doktadnos¢ obstugi. Eksperymen-
talne dane wykazujg stosunkowo niewielki wptyw
filtrow na zmniejszenie mocy, sprawnosci i szyb-
kosci silnika samochodowego. W rzeczywistych wa-
runkach pracy wplyw ten jest nieznaczny i dlatego
dla przedtuzenia okresu sprawnosci technicznej sil-
nikobw konieczne jest stosowanie filtrow powietrz-
nych, stanowigcych pewng ochrone przed pytem
Nalezy zwr6ci¢ uwage na to, ze po zatozeniu filtra
powietrznego powinna by¢ zmieniona regulacja Yaz-
nika (w poréwnaniu z tg, jaka byta przed zatoze-
niem filtra). Komora ptywakowa winna by¢ potg-
czona nie z atmosferg, ale z rurg ssacq za filtrem
powietrznym.

Woptyw filtra powietrznego na prace silnika be-
dzie tylko wtedy pozytywny, jesli bedziemy prze-
prowadzac¢ jego codzienny przeglad. W przeciwnym
razie moze wystgpi¢ bardzo znaczny spadek mocy
i sprawnosci silnika. Dla ilustracji warto przyto-
czy¢ nastepujacy przyktad oparty na danych ra-
dzieckich. Ustalono, ze w niektorych sowchozach
przemywanie filtra powietrznego traktora S-60 od-
bywato sie zaledwie 2-—3 razy w sezonie. Przy pro-
bie kontrolnej okazato sie, ze wspdtczynnik oporu
filtra powietrznego, zamiast normalnego 420—430
mm stupa wody, wyniost okoto 700 mm stupa wio-
dy, tzn. wiecej jak 1,6 razy normalnego. Takie pod-
wyzszenie wspotczynnika oporu spowodowato spa-
dek mocy silnika o 8,5 KM i zmniejszenie spraw-
nosci o koto 12%.

Przy wyborze filtra powietrznego nalezy wiec
uwzglednia¢ wptyw Wszystkich powyzszych czyn-
nikow.
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Budowa filtréw powietrza

Rozpatrzymy teraz konstrukcje i sposob pracy
filtrow takich silnikow jak GAZ-67, GAZ M-20
(Pobieda), GAZ-51, ZIS-120, ZIS-5, Moskwicz i
Staliniec-80.

Rys. 1 przedstawia filtr powietrzny samochodu
GAZ-67. Strumienn powietrza zasysany w gornej
czesci filtra przechodzi miedzy obudowg filtra (1)

oleju, ktora skierowuje powietrze w goére. Olej
przejmuje najgrubsze czasteczki pytu. Powietrze
zmieszane z emulsjg olejowg przechodzi nastepnie
przez zwinietg cylindrycznie siatke (3) i oczyszczo-
ne przedostaje sie do rury ssacoj silnika. Emulsja
olejowa gromadzi sie na siatce, sptywa w dot zmy-
wajgc pyt. Ten proces samoczynnego o0czyszczenia
sie siatki trwa dotad, dopoki olej nie zostanie zbyt
silnie zanieczyszczony.

Samochéd GAZ M-20 ,,Pobieda” posiada bar-
dziej nowoczesny filtr powietrzny (rys. nr 2). Ma
on bowiem dodatkowe urzadzenie tzw. ttumik szu-
mu ssania.

Powietrze przechodzace miedzy obudowg filtra
(1) a jego pokrywa (2) napotyka na odrzutnik
(3) zanurzony w oleju, ktory kieruje strumien ku
gorze. W misce olejowej filtra pozostajg najgrubsze
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czasteczki  pytu. Powietrze porywajac ze sobg
czasteczki oleju przechodzi nastepnie przez kilku-
warstwowg siatke i oczyszczone juz przedostaje sie
do rury ssacej silnika. W tym wypadku mamy row-
niez do czynienia z samoczynnym o0czyszczaniem sie
siatki filtra przez splywanie gromadzacego sie na
siatce oleju zawierajacego pyt. Trwa to tak dtugo,
dopoki olej nie zostanie silnie zanieczyszczony.

Rys. 2

Thumik szumu ssania tworzg dwie rury (4)
i (5), jedna w drugiej, taczace filtr z gaznikiem.

Rura zewnetrzna i wewnetrzna posiada na swej
powierzchni szereg otworkdéw, przy czym wewnetrz-
na ma ich wiekszg ilos¢. Przestrzen miedzy obu ru-
rami wypetniona jest watoling przektadang tkaning,
dzieki czemu szum ssania zostaje ttumiony.

Rys. 3

Tej samej konstrukcji filtr powietrzny zastoso-
wano w silniku samochodu GAZ-51 i GAZ-63,
z tym, ze nie posiada on tlumika szumu ssania.
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Filtr powietrzny silnika ZIS-120 (samochodu
Z1S-150, ZI1S-151 i ZIS-585) przedstawia rys. nr 3.
Strumienn powietrza dostaje sie do wnetrza filtra
szczeling miedzy dwoma wspotsrodkowymi cylindra-
mi (1) i (2). Nastepnie trafia na powierzchnie ole-
ju zostawiajac w niej grubsze czasteczki pytu. Po-
wierzchnia oleju skierowuje czoto fali powietrznej
ku gorze. Powietrze przeciska sie przez kilkuwar-
stwowa, cylindrycznie zwinietg siatke i juz doktad-
nie oczyszczone ptynie do rury doprowadzajgcej je
do gaznika.

Wyzej opisane filtry nalezalty do tzw. filtrow
mokrych. Istniejg jednakze i filtry suche, bez oleju,
dzisiaj jednak rzadziej spotykane.

Przyjrzyjmy sie ich budowie na przyktadzie
filtra silnika samochodu ZIS-5 i ,,Moskwicz*

Powietrze zasysane jest do filtra silnika ZIS-5
(rys. 4) w S$rodkowej jego czesci otworami roz-
mieszczonymi na catym obwodzie obudowy. Od-
izutnik (1) skierowuje strumien ku dotowi, gdzie
nastepuje zawirowanie powietrza, w wyniku czego
uzyskujemy oddzielenie sie wiekszych, ciezszych
czasteczek pytu. Dalej powietrze napotyka na prze-
grode (2) z odpowiednio wycietymi otworami
i wykrepowanymi skrzydetkami, ktore nadajg stru-
mieniowi. powietrza ruch Srubowy ku goérze. Na-
stepnie powietrze przechodzi przez grubg, Kkilku-
warstwowg siatke. W ten spos6b oczyszczone po-
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wietrze dostaje sie do przewodu faczacego filtr z ga-
Znikiem.

Bodajze najprostszym filtrem powietrznym spo-
§rod rozpatrywanych jest filtr silnika ,,Moskwicz!!l
(rys. 5). Powietrze z zewnatrz dostaje sie bezpo-

Rys. 5

$rednio otworami w obudowie filtra na siatke wie-
lowarstwowa, przenika przez nig i oczyszczone z
pytu przedostaje sie do rury ssacej silnika.

Rys. 6
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Rozpatrywane dotychczas filtry stosowane sg w
silnikach gaznikowych. W silnikach wysokoprez-
nych ilo$¢ zasysanego powietrza jest o wiele wiek-
sza (w dwusuwach stuzy rowniez do przptukania
cylindréw). Dlatego tez filtry powietrzne sg tu
wiekszych rozmiaréw z grubsza w nich warstwg
filtrujaca.

Jako przyktad filtra silnika wysokopreznego
niech postuzy nam filtr powietrzny silnika ,,Stali-
niec-80“ (Rys. 6).

Ustawiony jest on, w odr6znieniu od innych
konstrukcji, nie na silniku, lecz w kabinie kierowcy.
Zasysane powietrze wchodzi przez gorng czes¢
filtra, ptynie rurg centralng (1) ku dotowi, gdzie
napotyka na warstwe oleju. Tu pozostajg grubsze
czasteczki pytu zawartego w powietrzu, ktore naj-
czesciej jest mocno zanieczyszczone, ze wzgledu na
specyficzne warunki, w jakich pracuje ten silnik
ciggnikowy.

Podcisnienie wytwarzane w cylindrach nadaje
kierunek strumieniowi powietrza ku gérze, zmusza-
jac go do przejscia poprzez grubg warstwe materia-
tu filtrujgcego. Stad przewodem (2) wolne od pytu
powietrze ptynie do rury ssacej silnika.

Obstuga filtrow powietrza

Jak juz wyzej powiedzieliSmy, jednym z nie-
zmiennych warunkéw efektywnej pracy ukiadu za-
silania oraz dtugowiecznosci silnika jest odpowied-
nia obstuga filtra powietrza. Obstuga filtra polega
na okresowym przemyciu filtra i zmianie oleju w
zbiorniku filtra.

Szybko$¢ zanieczyszczania wkiadu filtrujgcego
zalezy przede wszystkim od stopnia zakurzenia po-
wietrza. Jasng jest rzecza, ze w okresie letnim, za-
nieczyszczenie filtra wystepuje szybciej niz w okre-
sie zimy. Dlatego tez okres przemywania filtra za-
lezy od warunkéw eksploatacji pojazdu.

W okresie zimy przemywania filtra nalezy do-
konywac przynajmniej co kazde 900—1000 km
przebiegu samochodu, nie rzadziej jednak niz raz
na dziesie¢ dni. W okresie lata okres ten nalezy
skroci¢ do 250—300 km przebiegu, a przy eksploa-
tacji na drogach polnych nalezy filtr przemywac
codziennie niezaleznie od przebiegu samochodu.

W celu przemycia filtra nalezy wykona¢ Kkolej-
no nastepujace czynnosci:

a) rozebra¢ filtr: odkreci¢ nakretke Sruby Scia-
gajacej, zdja¢ pokrywke i wyja¢ wkiad fil-
trujacy,

b) przemy¢ doktadnie wkiad filtrujacy w czy-
stej nafcie i przesuszyc,
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c) zanurzy¢ wkiad filtrujagcy w czystym oleju
stosowanym do silnika i pozwoli¢ $ciec nad-
miarowi,

d) ztozy¢ filtr: zakreci¢ nakretke Sruby Sciaga-
jacej.

Po ztozeniu filtra nie nalezy uruchomia¢ silnika

przez okres 10—15 min., azeby pozostaty nadmiar
oleju mogt sptyna¢ do zbiornika filtra.

Jezeli stwierdzimy podczas kontroli filtra po-
wietrza, ze poziom oleju w jego zbiorniku wzrdst
ponad normalny oznaczony poziom, jest to nie-
watpliwg oznaka, ze nalezy olej wymienic.

W celu wymiany oleju nalezy:

a) zdjac¢ filtr powietrza i rozebrac,
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b) przemy¢ wkiad filtrujagcy w czystej nafcie
i przesuszyg,
c) zanurzy¢ wkiad w oleju i pozwoli¢ mu Sciec,

d) zla¢ olej ze zbiornika filtra i usung¢ nagro-
madzony w nim brud, nastepnie doktadnie
przemy¢ nafta,

e) nala¢ w zbiornik czystego oleju,

f) ztozy¢ filtr i postawi¢ na miejscu.

Podczas zewnetrznych ogledzin silnika nalezy
powierzchnie obudowy filtra oczysci¢ z kurzu, pod-
ciggna¢ nakretki $rub mocujacych filtr na rurze
ssacej gaznika i upewni¢ sie, czy w polaczeniu
filtra z gaznikiem nie ma szczelin umozliwiajacych
przedostawanie sie powietrza poza filtrem.
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TECHNIKA

PierScienie ttokowe silnikéw

samochodowo

Zadaniem pierscieni ttokowych jest zapewnienie
szczelnosci miedzy ttokiem i cylindrem, odprowa-
dzenie ciepta z ttoka oraz zbieranie nadmiaru oleju
ze Scianek cylindrow.

Odprowadzone ciepto z uszczelnionej czesci ttoka
za posrednictwem pierscieni, udziela sie $ciankom
cylindra, wskutek czego pierscienie ttokowe —
zwihaszcza gorne, pracujg w warunkach wysokiej
temperatury. Temperatura pierscieni znacznie wzras-
ta na skutek czesciowego przedostawania sie przez
nie gazow. Wysoka temperatura wptywa na po-
gorszenie mechanicznych wiasnosci materiatu, z
ktérego wykonywane sg pierscienie i wywotuje ko-
ksowanie oleju. Z powodu tych przyczyn straty
na tarcie pierscieni ttokowych i ttoka dochodzg do
50—60% strat mechanicznych silnika. Ciezkie wa-
runki pracy wplywaja znacznie na zmniejszenie
trwatosci pierscieni.

Materiat na pierscienie ttokowe

Wskutek ciezkich warunkéw pracy materiat na
pierscienie tlokowe powinien odpowiada¢ nastepu-
jacym warunkom:

- traktorowych

1. odznacza¢ sie wysoka odpornoscig na Scie-
ranie przy dobrej obrabialnosci;

2. posiada¢ wysokg wytrzymato$¢ i zachowac
ja w temperaturze w warunkach pracy;

3. powodowa¢ mozliwie mate zdzieranie gtadzi
cylindrowe;j.

Praktyka budowy silnikow wykazata, ze wyma-
ganiom tym w duzym stopniu odpowiada zeliwo
o strukturze perlitycznej oraz zeliwa specjalne, sto-
powe.

Pierscienie ttokowe zasadniczo wykonuje sie
dwoma sposobami:

— drogg indywidualnego odlania (czesto sto-
sowany) oraz

— odlewania tzw. tulei zeliwnych, z ktorych
wykonuje sie kilka pierscieni.

Odlewanie moze odbywac sie w piasku lub ko-
kilach. Tuleje zeliwne na pierscienie najczesciej od-
lewane sg metodg odsrodkowa. Skiad chemiczny
zeliwa na pierscienie tlokowe podajg ponizsze ta-
belki.
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Sktad chemiczny zeliwa na pierscienie tlokowe, odlewane indywidualnie wg norm radzieckich.
Procentoma zamartosc
Twardo$¢
Norma rok . . . wg  Rock-
C og. C zmiaz. Si Mu S P inne | la R
R,
Gorkomskij Amtozamod
im. Mototoma (Gaz) 1946  3,64-3,8 27—31 064-08 =007 04-405 Cr=0,2 98103
Amtozamod im. Stalina 1940 3,65 : 3,9 2,74-29 054-06 =005 04-405 - 98—104
Gost 621—41 ,,Pierscienie
ttokome silnikém trakto-
romych*. IMA, D2G, 1941 32437 24—27 05—09 <0,08 04-406 Cr<0.2 9g.4106
M17, MG17, MT17,
NKAP, 71 MTU 1944 374-40 07409 24:28 06408 <0,10 0,6-409 Nj <04 974-103
OST 20109 ,,Pierscienie
ttokome silnikom trak-
toromych (trakt- STZ —
HTZ 15/30 i CzTZ
»Staliniec — 60” 1939 3,44-38 05 40,8 2,54-3,2 0,54-08 <0,10 0,5-40,8 954-103
Sktad chemiczny zeliwa tulei pierscieniowych wg norm angielskich
Metoda Procentowa zawartos$é Tmardos¢
odle- hb. .

. . . . mg Bri-
mania C og. C zmiaz. Si Mu S P Cr Ni Mo Cu nella
Odle-
manie <35 055080 < 18 04:12 <0,12 < 10 < 05 - - -

m piasku
Odle-
manie )
m koki- < 35 048i080 1,8-25 04<12 <012 < 10 <05 - - - -
lach
Odle-
manie
m koki- <34 06:09 18l25 08:15 <010 <07 <025 025:10 05:12 0,241,0 -
lach
Odle-
manie
odérod- 31734 0,640,85 2,142,5 0,741,0 <0,08 0,440,65 0,340,6 0,5-1,0 2554293
kome
Odle-
manie
odérod- 2,8-31 08411 19v2,5 0,741,0 <0,08 0,3-0,45 075-1,15 -0,3 0,841,0 - 269-302
kome

Zeliwa stopowe zawierajag mate ilosci Ni, Cr,
Mo, Cu. Na pierScienie do traktora CzTZ-S-65 sto-
suje sie zeliwo niklowo-molibdenowe o wytrzyma-

jacy:

tosci na giecie kg = 76 km/mm2. Ogoblny proces
technologiczny pierscieni silnika S-65 jest nastepu-
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1. indywidualne odlanie pierscienia;
2. powolne ogrzewanie (wyzarzanie) w czasie
1,5 godz. do temperatury 870° C;

3. wstepna obrébka mechaniczna;

4. hartowanie w oleju (przetrzymanie w tempe-
raturze 860° C przez 10 minut);

5. odpuszczanie w temperaturze 500° C, w cza-
sie 1,5 godz.;
6. mechaniczna obrdbka.

Twardos¢ na powierzchni obrabianego pierscie-
nia Rc = 30 + 36. Przy szlifowaniu bokéw pier-
Scieni na stotach magnetycznych, podlegajg one na-
magnesowaniu. Celem unikniecia zwigkszenia tarcia
pierscienia w czasie jego pracy, powodujacego wiek-
sze zuzywanie pierScienia, cylindra i ttoka, gotowy
pierscien musi by¢ catkowicie rozmagnesowany.

Konstrukcja pierscieni ttokowych

Uszczelnienie ttoka przy pomocy pierscieni pole-
ga na stworzeniu pewnego rodzaju labiryntu. Gazy
przechodzace przez labirynt, stopniowo zwiekszajac
swoja objeto$¢, zmniejszajg swoje cisnienie, dzieki
czemu uchodzenie ich odbywa sie z nieznaczng
szybkoscig przy matej ilosci.

Rys. 1. Schemat uszczelnienia ttoka przy pomocy

pierscieni tlokowych.

Na rys. 1 A schematycznie pokazany jest rozktad
cisnien na pierscienie. W przestrzeni nad ttokiem
cisnienia gazbw = p kg/cm2.

Pewna cze$¢ gazdw przedostaje sie przez luz
miedzy pierscieniem i ztobkiem pierscieniowym,
gdzie rozpreza sie do cisnienia pi; stad gaz dostaje
sie do przestrzeni miedzy pierwszym i drugim pier-
Scieniem i rozpreza sie w dalszym ciggu do cisnie-
nia pi. Nastepnie cisnienie kolejno spada do p5, p«
i w koncu gaz o cisnieniu p'3 przedostaje sie do
skrzyni korbowej.
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Jesli cisnienie p przyja¢ = 100%, to wg Stenttona:
pi — — 0,76p; p> = — 0,20p; pa = — 0,076 p.

W zwigzku ze statg zmiang cisnienia gazow nad
tlokiem zmienne jest réwniez ci$nienie pod piers-
cieniami.

Wedtug badan Kortlanda takie zmiany cisnienia
majg miejsce jedynie przy matych iloSciach obro-
téw. Z podwyzszeniem liczby obrotéw nastepuje sta-
bilizacja cisnienia pod pierscieniami. Jak widac ze
schematu (rys. IB) w czasie suwu pracy ttoka, na
pierwszy pierscien bedg dziata¢ nastepujgce sity:

sifa P — od cisnienia gazébw w przestrzeni
nad ttokiem, dziatajgca na bok pierscienia
z géry w dot;

sifa P'i — 0d cisnienia gazOw znajdujacych
sie miedzy pierwszym i drugim pierscieniem,
dziatajagca na bok pierscienia z dotu w gore;
sita Pi — od ci$nienia gazéw znajdujacych
sie pod pierscieniem;

sita sprezystosci pierscienia Ps;

sifa tarcia pierscienia o Scianki cylindra T1;
sita bezwiadnosci pierscienia Bp = ma.

Nalezy zaznaczy¢, ze dzieki ciggtej zmianie cis-
nienia gazébw w przestrzeni pod tlokiem (ssanie,
sprezanie, suw pracy, wydech), jak réwniez w
zwigzku ze zmiang Kierunku ruchu ttoka oraz zmia-
ng wielkosci i kierunku przyspieszenia (@), wszyst-
kie wymienionie sity ulegajg ciggtej zmianie. Przy
zmianie stosunku tych sit pierscien bedzie ulegat
przesuwaniu i dociskat to do gornej, to do dolnej
krawedzi ztobka.

Straty na tarcie poszczeg6lnych zespotow silni-
ka gaznikowego w przyblizeniu wynosza:

ttok z pierscieniem — 65%
tozyska e — &%
pompa wodna . . — 5%
pompa olejowa . . — 3%
iskrownik - — 1%
mechanizm rozrzad-
czy iinne - - - - — 18%
Razem: 100%

Jak widzimy straty na tarcie pierscieni i tloka
z uwagi na ich wielkos¢ sg stratami zasadniczymi.

Celem przeprowadzenia analizy tych strat wrdc-
my do rys. nr 1 C. Ze schematu widac, ze sita tar-
cia kazdego pierscienia o $cianke cylindra zalezy od
ci$nienia pod pierscieniem, sprezystosci pierscienia,
szerokosSci pierscienia h i wspodtczynnika tarcia p.
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Suma sit tarcia wyrazona jest wzorem:
AT — (Pi + P2 + P3 + 3Ps)n = — tc (d — 29)
Xeh (pi +p2+ 3 + 3 tc dhp ps D

gdzie u— wspotczynnik tarcia pierscienia o gtadz
cylindrows;
g i h — grubos¢
w cm;
d — sdrednica cylindra w cm;
pi, ps, p> — cisnienie gazéw pod pierw-
szym, drugim i trzecim pierscieniem w
kg/cmy;
ps — cisnienie od sit sprezystosci
Scienia w kg/cm2
Srednie jednostkowe cisnienie od sit sprezysto-
Sci pierscieni silnikdw wynosi ps = 3—4 kg/cm?
a wspotczynnik tarcia p = 0, 1— 0,15. Dla pierw-
szego pierscienia silnika, posiadajgcego d = 120
mm, g = 4 mm, h = 3 mm, ps = 3 kg/cm2, pi =
= 21,3 kg/cm2, sifa tarcia wyliczona ze wzoru (1)
bedzie réwna:
Ti = 3,14 (120 — 2 04) 01 + 03 213 +
+314+12 03 0,1 225 + 3,38 = 25,88 kg.
Jak wynika z obliczenia zasadnicza czes¢ sity tarcia
(oo 87%) powstaje na skutek cisnienia gazow.
Sita dziatajgca na boki pierscienia i ttoka w
danej chwili przy posuwie ttoka w doét (suw pracy)
WYnNOSi:

i szeroko$¢ pierscienia

pier-

N o g sek?
gdzie m' — masa pierscienia w = “-------- ;
m
a — przyspieszenie tloka w danej chwili
m.
sek’
8 — ciezar wihasciwy materiatu pierscie-
nia KO
dcma
P — sita od cisnienia gazéw znajdu-

jacych sie w przestrzeni, nad ttokiem,
dziatajgca na boki pierscienia z gory
W dot;

P'i° — sita od cis$nienia gazéw znajdu-
jacych sie miedzy pierwszym i drugim
pierscieniem, dziatajgca na pierscien z
dotu w gore.
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Jednostkowe cisnienie na boki pierscienia be-
dzie réwne.

al Pp
9 T(d-g)g

Ze wzoru (1), (2) i (3) wynika, ze nacisk na boki
pierscienia i ztobka pierscieniowego zwigksza sie ze
zwiekszeniem szerokosci h i maleje ze zwiekszeniem
grubosci pierscienia g.

Przy zwiekszeniu luzu miedzy ztobkiem a pier-
Scieniem beda miaty miejsce zjawiska uderzenia,
powodujace zwiekszenie o g. Zuzywanie pierscienia
na jego szerokosci h mozna wyttlumaczy¢ w naste-
pujacy sposob:

Tuleja cylindrow nie posiada $cisle cylindrycz-
nego ksztattu z powodu niedoktadnosci wykonania,
czesciowego zuzycia itp., wskutek czego przy cis-
nieniu gazéw na tlok, pierécien zmienia swoje po-
tozenie w ztobku w kierunku promienia. Przy znacz-
nym obcigzeniu na bok pierscienia (wzor 3) i jego
przesuwaniu, sita tarcia Ta (rys. nr Ic) bedzie wy-
wotywaé zuzywanie, tak pierscienia, jak i krawedzi
ztobka. Przez zwigkszenie szerokosci pierscieni
zwieksza sie odlegtos¢ sworznia ttokowego od den-
ka. Szersze pierscienie powodujg wyzsza tempera-
ture tloka. Poza tym dotarcie szerokich pierscieni
wymaga wiecej czasu.

Normalna praca pierscieni moze by¢ zaktocona,
jesli zostang stworzone korzystne warunki dla prze-
rywu przez nie gazéw. Przedostawanie sie gazéw
moze nastepowac przez zamek pierscienia, przez luz
miedzy pierécieniem a gtadzig cylindra, a takze
przez boczne luzy pierScienia. Badania silnikdw wy-
kazaty, ze z powigkszeniem luzu w zamku, zachodzi
stopniowe, jednak nieistotne obnizanie mocy.

W pierscieniach aamochodtowo-traktorowych spo-
tykane sg rézne rozwigzania zamkéw. Jednym z
nich jest zamek uwidoczniony na rys. 2a. Wada
takich pierscieni jest trudniejsze ich wykonanie,
konce pierscienia przy h = 25 + 3 mm w czasie
naktadania tatwo ulegajg ztamaniu; pierscienie o
takim zamku wymagajg wiekszego rozwarcia przy
montazu. Wady te w mniejszym stopniu wystepujg
réwniez w pierscieniach (b, c). Zaletg tych pier-
Scieni jest mozliwos¢ stosowania mniejszych luzéw
zamka.

Np.: jesli luz w stykach zamka prostego (d)
powinien by¢ A = 0,4 mm, to luzy Ao zamkoéw
(b i ¢) sg nastepujace:

A0 =Asin30° =02mmiAo = A sin45° =
- 0,28 mm.
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Najbardziej rozpowszechniane sg pierscienie z
zamkami prostymi. Jak wykazaty doswiadczenia,
zamki proste w poréwnaniu z zamkami b i c nie
odznaczajg sie wiekszg przepuszczalnoscig gazéw.

Zamek pierwszego pierScienia uszczelniajacego
W Dieslu Caterpiller D-7 (rys. 2f) podobnie jak
zamek a daje matg mozliwos¢ przedostawania sie
smaru do komory i oprécz tego odznacza sie wiek-
szg wytrzymatoscig. Przedostawanie sie gazow przez
powiekszony luz miedzy pierScieniami i $ciankg cy-
lindra i przez luz boczny pierscienia wywotujg w
normalnej pracy silnika zaktocenia. W tym wypad-
ku gazy o wysokiej temperaturze zaczynajg sie prze-
dostawac przez luz z duzg szybkoscia, wskutek czego
temperatura pierscienia i ttoka w tym miejscu zna-
cznie wzrasta i osigga temperature koksowania
smaru. Pierscienie pokrywajg sie koksem, tracg
swojg ¥prezystos¢ i ruchliwos$¢ (pierscienie przy-
palajg sie) w rezultacie czego pogarsza sie bar-
dziej szczelno$¢ cylindra.

Rys. 2. Zamki pierscieni ttokowych, wykres cisnien
Pierscienia i schemat réznych sposobow naktadania
pierscieni na ttok

Wskutek $cierania powtoki smaru praca tarcia
bardzo wzrasta, a w zwigzku z tym, réwniez zwiek-
sza sie zuzycie pierscieni ttoka i tulei cylindrowej
°raz spada moc, powodujac wieksze zuzycie paliwa
| smaru. Szczegdlnie gwattownie przebiega zakokso-
~anie pierécieni w silnikach Diesla o pierscieniach
1 tulei cylindrowej wyzszej twardosci.

Tym tlumaczy sie opOznienie dotarcia pierscie-
nia i cylindra, podwyzszenie ci$nienia przy spreza-
niu itp.

Celem zupetnego wykluczenia przerywu gazéw
Przez luz miedzy cylindrem i pierScieniem oraz
Znmiejszenia do minimum przeptywu gazow przez

* Sprezystos¢ zeliwnego pierscienia ttokowego
, temp. 400° C o 60%.
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luzy boczne pierscienia w ztobku, koniecznym jest,
aby miedzy cylindrem i pierScieniem nie byto zad-
nego luzu i pierscien przylegat do gtadzi cylindra
z odpowiednim naciskiem oraz luz boczny pierscie-
nia byt minimalny.

Konstruktorzy silnikbw dazyli z poczatku do
stworzenia pierScienia, mogacego zabezpieczy¢ ab-
solutne przyleganie do gfadzi cylindra, przy jedno-
czesnym réwnomiernym nacisku na catym obwo-
dzie. Szereg badan i obserwacji zachowania si¢ ta-
kich pierscieni w czasie pracy silnika w warunkach
eksploatacji wykazaty, ze w miare zuzycia miedzy
pierscieniem i cylindrem, a gtéwnie w poblizu zam-
ka (w granicach 45° po obydwu stronach zamka), po-
jawiajg sie przeSwity wskutek czego cisnienie pier-
Scienia na Scianke cylindra w tych punktach-staje
sie ujemne. Od chwili pojawienia sie na obwodzie
przeswitéw, normalna praca pierscieni zostaje zakto-
cona. Okres stuzby pierscienia ogranicza sie do mo-
mentu, kiedy sity sprezystosci jego stang sie nie-
dostatecznymi dla zabezpieczenia catkowitego przy-
legania do gtadzi cylindra. Nalezy przy tym zazna-
czy¢, ze moment ten znacznie szybciej wystepuje
u pierscieni o matej Srednicy, wskutek czego odnos-
nie materiatu i jakosci wykonania tych pierscieni,
Mawiane sg wiegksze wymagania. Celem zwieksze-
nia okresu stuzby, zaczeto wykonywac pierscienie,
dajace nieréwnomierne ci$nienie na obwodzie. Z
uwagi na to, ze ciSnienie od sit sprezystosci w
pierwszym rzedzie spada w poblizu zamka, wyko-
nuje sie pierscienie dajgce cis$nienie maksymalne
w strefie zamka. Charakterystyka pierscienia (wy-
kres cis$nieri pierscienia na $cianke cylindra) jest
uwidoczniona na rys. nr 2.

Celem osiggniecia odpowiedniej charakterystyki
pierscienia, opracowano specjalne metody obrébki.
Zwiegkszenie czasu stuzby pierscienia mozna réwniez
osiggnaC przez stosowanie pierscieni o wyzszej spre-
zystosci. Powiekszenie grubosci (g) pierscienia poi-
woduje wzrost jednostkowego cisnienia, dlatego we
wspotczesnych silnikach grubo$¢ ta dochodzi do
g = 0,05 d, a $rednie cisninie jednostkowe 3 —
4 kg/cm? i wiecej. Spadek cisnienia od sit sprezy-
stosci, wystepujacy przy zuzywaniu pierscienia,
mozna czeSciowo kompensowaé przez stosowanie
tzw. rozpieraczy (rys. nr 3a i b) lub pierscieni o
przekroju stozkowym (rys. 2c).

Rozpieracz przedstawia sobg stalowg sprezyne
umieszczong pod pierscieniem, majacg na celu zwie-
kszenie jego nacisku na giadz cylindrowg, a gtow-

przy nagrzaniu do temp. 300°C spada o 12%, a przy
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nie czesci przy zaniku. Na rys. nr 3 uwidocznione
Sg rozpieracze stosowane przy pierscieniach uszczel-
niajacych (a) i olejowych (b). W pierscieniu o
przekroju stozkowym rys. 3c, pionowa sita od ci-
$nienia gazéw daje boczng sktadowg, ktéra zwiek-
sza nacisk pierscienia na S$cianke cylindra. Nalezy
jednak zaznaczy¢€, ze przy zuzywaniu takiego piers-
cienia na obwodzie, nastepuje stopnitowy wzrost lu-
zu bocznego.

Okres stuzby pierscienia, bez straty cisnienia
od sprezystosci, mozna takze przedtuzy¢, przez
zwiekszenie wytrzymatosci na Scieranie. Osiggnac¢
to mozna drogg doboru odpowiedniego materiatu
na wykonanie tak pierscieni, jak i cylindra (sto-
powe zeliwa, cieplna obrébka), podwyzszeniem ja-
kosci obrébki powierzchni tracych, przez stosowa-
nie pokrywania tych powierzchni (chromowanie,
oksydowanie, pobielanie — np.. pierscienie KDM-
46), drogg stosowania szeregu rozwigzan konstruk-
cyjnych .

Rys. nr 3 przedstawia pierscienie z wstawkg z
brazu (pierscien d) i z powierzchniowym pokry-

Rys. 3. Konstrukcje pierscieni uszczelniajgcych

ciem i wstawkami (e) z cyny. Pokrywanie powierz-
chni i wstawki sprzyjajg szybszemu dotarciu.

Na rys. nr 3h uwidoczniony jest pierscien, u
ktérego zastosowano powierzchniowe pokrycie z cy-
ny oraz kanatek dla zapewnienia lepszego smarowa-
nia pierscienia. Kanatek taki ulega szybkiemu za-
koksowaniu, powodujgc obnizenie przewodnictwa
ciepla. Podobne wiasnosci wykazujg pierscienie
(f, 9). W zwigzku ze zmniejszeniem powierzchni
przylegania do gtadzi cylindra, jednostkowe cisnie-
nie znacznie wzrasta, a przyspiesza sie dotarcie.

przeglad samochodowy 3

Przy posuwie ttoka w dot, taki pierscien powoduje
zbieranie smaru, natomiast podczas poisuwu w gore,
dzieki stozkowi stwarzajg sie korzystne warunki
smarowania. Wykonanie jednak pierscieni ze stoz-
kiem nastrecza pewne trudnosci.

Na rys. i, j, k, pokazane sg pierscienie cylin-
dryczne, ktére przez zastosowanie fazki f, lub wy-
toczenia t, w, moga przyja¢ potozenie, jak na rys.
i, j, k.

Rys. nr 3 1 przedstawia nam pierscien, u ktore-
go dla podwyzszenia jednostkowego cisnienia i lep-
szego przylegania zmniejszono jego wysokos¢.

Celem zapewnienia dobrej szczelnosci pierscie-
nia, a gldwnie zmniejszenia do minimum przenika-
nia smaru do komory spalania, w ztobku, wraz z
pierscieniem zasadniczym wstawia sie dwa (lub je-
den) cienkie (0,5—0,75 mm) pierScienie (rys. nr
3 m).

Wszystkie pierscienie dociskane sg do gladzi
cylindra za pomiocg rozpieraczy.

W gérnym, uszczelniajgcym pierscieniu nie sto-
suje sie cienkich pierscieni, w drugim wstawia sie
tylko jeden dolny, w pozostatych za$ po dwa —
goérny i dolny.

Wysoko$¢ pierscieni uszczelniajgcych wynosi
(0,55 — 0,75) g, nie mniejsza jednak niz na 2 mm.

Na rys. 4 pokazane sg odmiany pierscieni ole-
jowych. Dla uzyskania wyzszego jednostkowego
ci$nienia pierscienia i zapewnienia dobrego odpro-
wadzania smaru, posiadajg one wytoczenia ,,w*
oraz otwory ,,0“ lub wyfrezowane szczeliny. W
dwusuwowym silniku GMC (traktor HD-7) w dol-
nej czesci ttoka, w dwdch ztobkach umieszcza sie

Rys. 4. Konstrukcje pierscieni (olejowych) zbior-

czych

po dwa pierscienie olejowe (h), ktore rozpierane
sg rozpieraczami 1, przy czym w kazdym ztobku
pierscienie zakrywajg sobie wzajemnie zamki. Tio-
ki silnikow Dodge w gornej swej czesSci posiadajg
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dwa ztobki na pierscienie olejowe. W dolnym ztob-
ku umieszczony jest pierscien, skladajacy sie z
trzech czesci (pierscieni). Gorny pierscien 2 i dol-
ny 3 dociskane sg do bokéw ziobka za pomocg
trzeciego pierscienia 4; poza tym wszystkie pierscie-
nie dociskane sg do gtadzi cylindra za pomocg roz-
pieracza 1. Zaletami takich pierScieni sg: zakry-
cie zamkow, szybsze dotarcie oraz dobre przylega-
nie do gtadzi cylindrowej. Te same zalety wykazuje
pierscien olejowy (rys. nr 4 k), sktadajacy sie z
pierscienia wiasciwego oraz dwoch cienkich piers-
cieni 3 i 4; wszystkie trzy pierScienie rozpierane
sg rozpieraczem 1.

Dobre rezultaty w okresie docierania daje piers-
cien d. Szeroko$¢ normalnych pierscieni olejowych
waha sie w granicach (1 — 1,5) g. W silnikach
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dwusuwowych, posiadajgcych znaczng dtugosc okien
wlotowych i wydechowych, korice pierécienia mo-
gtyby wpas¢ do okien i spowodowaé uszkodzenie
silnika. W takich silnikach pierscienie ttokowe umo-
cowane sg za pomocg wkretéw, nie pozwalajacych
na obracanie sie pierscieni. Umocowanie pierscieni
daje rowniez dobre rezultaty w silnikach czterosu-
wowych, a mianowicie: szybsze i lepsze dotarcie
pierscieni, zwiekszenie szczelnosci i mniejszg moz-
liwos$¢ zakoksowania.

Celem unikniecia szybkiego wycierania ztobkow,
wewnetrzne krawedzie wszystkich pierscieni winny
by¢ stepione, oraz zewnetrzne krawedzie tylko pier-
Scieni uszczelniajgcych, tak, aby ostre krawedzie nie
niszczyly powtoki smaru, co ma szczeg6lne znacze-
nie w okresie docierania.
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NAPRAWA

Wspoitpraca jednostek

z Wojskowymi

Zaktadami

Motoryzacyjnymi

na odcinku napraw pojazdéw mechanicznych

Motoryzacja w Polsce przedwrzesniowej w ze-
stawieniu z innymi panstwami byla na jednym z
ostatnich miejsc, skutkiem czego sanacyjna armia
nie tylko ze nie opierata sie na silnej motoryzacji,
ale $Smiato mozna powiedzie¢, ze praktycznie nie
miata jej w ogodle.

Wedtug zbankrutowanej mysli wojskowej pit-
sudczykowskich wodzow, nie samoloty i czotgi, nie
samochody, traktory i motocykle miaty stanowic
jedng z zasadniczych podstaw sity armii polskiej,
lecz utani i kawalerzysci z szabelkami w reku.

Podczas tragicznej lekcji wrzesnia 1939 r., z
braku motoryzacji, zaopatrywanie wojska oparto
gtownie na taborze konnym, skladajgcym sie ze
zmobilizowanych furmanek chtopskich. Skutki tak
wyposazonej armii widzieliSmy sami naocznie i do-
tkliwie odczuliSmy na wiasnej skorze.

Silna motoryzacja Armii Radzieckiej, zbudowa-
na przez robotnikéw i konstruktorow Kraju Rad
wg wskazan Generalissimusa Stalina, stata sie jed-
nym z gtownych czynnikbw zwyciestwa Zwigzku
Radzieckiego w drugiej wojnie Swiatowej nad naj-
silniejszym na 6wczesne czasy drapiezcg imperiali-
stycznym, jakim byty hitlerowskie Niemcy.

Ludowe Wojsko Polskie, powstate i odrodzone
dzieki pomocy Zwiazku Radzieckiego i osobiscie
Generalissimusa Stalina, zostato wyposazone w tech-
nike radziecka, a miedzy innymi we wspaniaty
sprzet samochodowy i traktorowy.

Pomoc ta jest ciagla — w przyjacielskiej wy-
mianie handlowej ze Zwigzkiem Radzieckim otrzy-

mujemy samochody i traktory najnowszej konstruk-
cji-

J Wraz z rozwojem motoryzacji naszego Wojska,
staneto zagadnienie organizacji zaktadéw napraw-
czych, ktore bytyby zdolne w petni zabezpieczy¢
Wojsko w przeprowadzaniu napraw pojazdéw me-
chanicznych. Wiasnie w tym celu powotane zostato
przez Ministra Obrony Narodowej przedsigbior-
stwo panstwowe pod nazwg ,,Wojskowe Zaktady
Motoryzacyjne®.

Polska przedwrzesniowa, nie posiadajac silnej
motoryzacji, nie miata tez celowo rozbudowanych
i odpowiednio urzadzonych zakladow naprawy
sprzetu motoryzacyjnego. Z tego wiec wzgledu,
obecne Wojskowe Zaktady Motoryzacyjne, rozpo-
czety swojg dziatalno$¢ w przypadkowo zajetych na
ten cel obiektach. W zwigzku z tym oraz z uwagi
na brak doswiadczenia w poczatkowym okresie wr
przeprowadzaniu masowych napraw pojazdéw me-
chanicznych jak réwniez ze wzgledu na braki w
materiatach i urzadzeniach technicznych, istniaty
powazne trudnosci w zaspakajaniu potrzeb Wojska
w naprawach tak pod wzgledem ilosci jak i jakosci.
Dzieki jednak bohaterskiej postawie i ofiarnej pra-
cy robotnikéw i kierownictwa Zaktadow Motoryza-
cyjnych, trudnosci te sg usuwane, Zaktady rozwi-
jaja sie, podnosi sie ilos¢ i jakos¢ napraw.

Jednak wsrdd trudnosci na jakie w dalszym cia-
gu napotykaja i z ktérymi muszg walczy¢ Wojsko-
we Zaklady Motoryzacyjne, na drodze wypetniania
natozonych na nie przez dowoddztwo zadan — ist-
niejg w dalszym ciggu trudnosci we wspotpracy z
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Naktadanie wienca na beben hamulcowy motocykla Jawa w WZMot.

jednostkami wojskowymi. Wynikajg one z braku
wsrdd  zainteresowanych  dostatecznej znajomosci
struktury organizacyjnej Zakltadéw i ich specyfiki
pracy oraz z nie zawsze fachowego podejscia
przy zatatwianiu spraw zwigzanych z przekazywa-
niem pojazdow do naprawy, odbioru itp. a przy
tym z nieodpowiedniego wypetniania szeregu doku-
mentéw zwigzanych z tymi czynno$ciami. Trudnos-
ci te pogiebia fakt, ze wielu zainteresowanych
przedstawicieli jednostek jeszcze nie zdato sobie
w dostatecznym stopniu sprawy z tego, ze Wojsko-
we Zaklady Motoryzacyjne sg zaktadami panstwo-
wymi i ze jako takim nalezy sie jak najdalej idgca
pomoc i wspotpraca.

Od dobrej wspotpracy, pomocy i zrozumienia
pomiedzy jednostkami wojskowymi a Zaktadami
Motoryzacyjnymi zalezy w duzej mierze dalsze
usprawnienie dziatalnosci tych Zaktadow. W rezul-
tacie przyniesie to korzysci tak dla jednostek w po-

staci szybciej przeprowadzanych napraw i lepszej
ich jakosci jak rowniez dla Zaktadéow w formie
zmniejszenia ogoélnych kosztéw napraw i pomocy
W wykonywaniu planéw produkcyjnych.

W niniejszym artykule porusze sprawy jed-
nostek wojskowych, zatatwienie ktérych wigze sie
z Wojskowymi Zaktadami Motoryzacyjnymi po linii
przekazywania pojazdéw mechanicznych do napra-
wy i odbioru z naprawy, zatatwiania reklamacji oraz
spisywania wojskowych pojazdéw przekazanych do
naprawy. Omawiajac te zagadnienia wskaze na nie-
dociagniecia jednostek i wynikajagce z tego nieko-
rzystne rezultaty tak dla pracy Zaktadéw jak réw-
niez i dla jednostek oiraz podam sposéb wiasciwe-
go ich zatatwiania.

Trzeba tu podkresli¢, ze wydane w 1951 r. przez
Szefostwo Stuzby Samochodowej MON , Tymcza-
sowe Przepisy o Gospodarce Pojazdami Mechanicz-
nymi w Jednostkach*, w rozdziale VI pod tytutem
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»Naprawa Pojazdow Mechanicznychi* podajg za-
sady i wytyczne postepowania jednostek po linii
napraw oraz stanowig podstawe prawng przy roz-
patrywaniu i rozstrzyganiu na tym odcinku kwestii
spornych, niedociggnie¢ i ewentualnych naduzyc.
Gruntowne zapoznanie sie zotnierzy z rozdziatem
VI omiawanych powyzej przepisow niewatpliwie
pomoze im W usprawnieniu zatatwiania spraw zwig-
zanych z naprawg pojazdéw mechanicznych i jed-
nocze$nie dodatnio wptynie na lepszg wspOtprace
Wojska z Zaktadami Motoryzacyjnymi. Powstaje
wiec kwestia usuniecia popetnianych dotychczas na
tym odcinku przez jednostki wojskowe licznych

btedow.

Przygotowanie pojazdu mechanicznego
do naprawy

Aby pojazd przekaza¢ z jednostki do naprawy
i przy tym unikna¢ niepotrzebnych ktopotéw, kosz-
tow i straty czasu tak Zakladom Motoryzacyjnym
jak i jednostce ,nalezy przede wszystkim przeprowa-
dzi¢ w jednostce szereg prac i czynnosci, aby pojazd
przygotowa¢ do zdania Zaktadom. Do tych prac i
czynnosci naleza:

1. Staranne oczyszczenie i
cie pojazdu.

Pojazd przed poddaniem go komisyjnemu prze-
gladowi technicznemu winien by¢ catkowicie oczysz-
czony z btota i starannie umyty i to nie tylko po
wierzchu, lecz specjalnie wszystkie zespoly, wezly,
akcesoria i czeSci w miejscach trudno dostepnych
i trudno widocznych, a wiec rama, mosty tylne i
przedni, skrzynia biegéw i rozdzielcza, silnik z obu-
dowg sprzegta, waty napedowe itp. Ma to na celu
umozliwienie doktadnego obejrzenia i sprawdzenia
stanu technicznego pojazdu. W szczegdlnosci chodzi
o wykrycie ewentualnych uszkodzen, peknie¢ i de-
formacji, by moc trafnie okresli¢ rodzaj wymaganej
naprawy pojazdu.

Dotychczasowa praktyka wykazywata, iz rzad-
koscig jest, aby pojazdy przkazywane przez jed-
nostki dlo Zaktadéw Motoryzacyjnych byty nalezy-
cie czyste. W zwiazku z tym i jednostka i Zaktady
nie mogg trafnie zakwalifikowa¢ pojazdu do napra-
wy. Dopiero w czasie rozbidrki pojazdu w Zakta-
dach i po oczyszczeniu z blota ujawnia sie czesto,
ze np. rama jest peknieta lub inne zespoty uszko-
dzone i dlatego powstaje konieczno$¢ przekawlifiko-
wania rodzaju naprawy, najczesciej ze Sredniej na
gtéwna lub nawet do spisania. Z wielu takich przy-
ktadéw przytocze fakt przekazania do naprawy $red-
niej samochodu marki ,Studebaker* nr rej. U-

umy-
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005-382, ktéry nie byt nalezycie oczyszczony, a w
ktébrym w Zakladach stwierdzono, ze obudowa
sprzegha i korpus skrzyni biegébw posiadajg peknie-
cia, a rama ma obie ptozy pekniete w miejscach
zawieszenia tylnych mostow. Rzecz jasna, ze samo-
chéd taki musi ulec catkowitej rozbidrce i gtownej
naprawie tym bardziej, ze wszystkie inne zasadni-
cze zespolty wykazaly potrzebe przeprowadzenia
naprawy gtéwnej. Zrozumiatym jest, ze Zaktadom
sprawia to wiele ktopotéw, gdyz miedzy innymi,
naprawa pojazdu zostaje wstrzymana do czasu de-
cyzji Szefostwa Stuzby Samochodowej MON, za-
chodzi konieczno$¢ sporzadzenia dodatkowych ko-
misyjnych protokétéw, co wszystko prowadzi do
straty drogiego czasu przez personel zakiadow i
zajecia miejsca produkcyjnego przez zdemontowa-
ny pojazd — dla jednostki natomiast powoduje
przedtuzenie czasokresu pozostawiania pojazdu w
naprawie.

Z powyzszego wynika jasny wniosek, ze pojazd
przeznaczony do naprawy musi by¢ w jednostce
gruntownie oczyszczony i umyty.

2. Szczegotowe sprawdzanie
liu technicznego pojazdu.

Aby sporzadzi¢ protokot stanu technicznego
zgodnie z faktycznym stanem pojazdu, co zezwala
na prawidtowe zakwalifikowanie go do odpowied-
niego rodzaju naprawy, koniecznym jest dokonanie
szczegOtowego sprawdzenia pojazdu pod wzgledem
sprawnosci dziatania wszystkich zespotdw, weztow,
akcesiorii i czesci oraz pod wzgledem ich ewentu-
alnych uszkodzen, peknie¢ itp. Aby mie¢ jasny
obraz stanu technicznego pojazdu nalezy oprécz
szczegdtowych zewnetrznych jego ogledzin, urucho-
mi¢ go przez zapuszczenie silnika, wykonanie préby
drogowej i skontrolowanie pracy wszystkich zespo-
téw weztéw i akcesorii przez wystuchanie lub ob-
serwacje. Tylko przez szczegOtowe sprawdzenie sta-
nu technicznego pojazdu, przez gtebokie przeanali-
zowanie, jakim operacjom winny by¢ poddane po-
szczegO6lnie elementy pojazdu, aby przywrdcié¢ petng
jego sprawnos¢ techniczng, mozna da¢ stuszng oce-
ne i okresli¢ wymagany rodzaj naprawy.

Z licznych faktow wynika wniosek, ze w nie-
ktérych jednostkach o rodzaju naprawy pojazdu
decyduje sie za biurkiem wpisujagc do protokotu
stanu technicznego okre$lenia nie majgce najczes-
ciej zadnego zwigzku z faktycznym stanem pojazdu.
W rezultacie prowadzi to do tego, ze na podstawie
nieprawidtowo okreslonego stanu technicznego w
protokole, zostaje wydane zlecenie na niewfasciwy
rodzaj naprawy, a Zaktady w takim przypadku nie
moga opiera¢ sie na protokole jednostki, co prze-

ista-
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Szlifowanie gtowicy silnika samochodowego w WZMot.

dtuzg czas trwania czynnosci zdawczo-odbiorczych
w Zaktadach i rzecz jasna w wielu przypadkach
prowadzi dto koniecznosci przekwalifikowania ro-
dzaju naprawy, pociggajac za sobg strate czasu, pi-
saning i przedtuzenie czasokresu pobytu pojazdu
w Zakfadach. Niestety takie przypadki sg codzien-
nym zjawiskiem. Dla przyktadu przytocze, ze np.
w aktach stanu technicznego, sporzadzonych w jed-
nostkach na nizej wymienione samochody podano:

— W Studebakerze nr rej. U-007-385 ,,rama
sprawnall, gdy tymczasem obie ptozy posiadajg po-
wazne pekniecia, tylna poprzeczka silnie zgieta, ca-
ta rama zwichrowana, nie nadaje sie do naprawy,
lecz wymaga wymiany. Zlecenie opiewa na naprawe
$rednia.

— W Studebakerze nr rej. U-007-482 ,tylny
most dobry“, a w rzeczywisto$ci pochwy sg mocno
obluzowane na nitach, ,,system hamulcowy dobry*,
a faktycznie tarcza hamulca recznego peknieta.

— W Studebakerze nr rej. U-008-729 ,rama
dobra®, w rzeczywistosci za$ peknieta i wymaga
naprawy gtéwnej, a samochdd rozbiorki. Zlecenie
opiewa na naprawe S$rednig.

Z powyzszego wynika jasny wniosek, ze przeka-
zywany pojazd do naprawy, musi by¢ poddany w
jednostce szczegdtowemu badaniu i sprawdzeniu
wszystkich bez'wyjatku elementow.

3. Catkowite ukompletowanie
pojazdu

Pojazd przekazywany do naprawy winien by¢
catkowicie ukompletowany, w przeciwnym bowiem
razie braki w ukotmpletowaniu moga decydowac o
niemoznosci uruchomienia silnika i dokonania
préby drogowej pojazdu lub niewykazania pracy
i stanu technicznego niektérych zespotow, weztow
i akcesorii. Poza tym Zakiady, ktore zobowigzane
sq przez Szefostwo Stuzby Samochodowej MON
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do wydawania po naprawie pojazdéw technicznie
sprawnych i catkowicie ukompletowan-ych, zmuszo-
ne sg wystawi¢ rachunki za dokompletowanie, ob-
cigzajac kosztami jednostke. Pomijajac to, ze do-
wodca jednostki obowigzany jest nakazaC przepro-
wadzenie dochodzenia administracyjnego wska-
zania winnych rozkompletowania pojazdu i obcig-
zenia ich kosztami brakujgcych przedmiotéw, naj-
czedciej w magazynie jednostki znajdujg sie do da-
nego pojazdu czesci a jednostka optaca rachunki
wystawiane przez Zakiady, pozbawiajac siebie kre-
dytéw eksploatacyjnych, ktore przydatyby sie na
brakujace i deficytowe czesci i materiaty.

Na obecnym etapie, kiedy zaopatrzenie jedno-
stek w czesci i materiaty stoi juz na dos¢ dobrym
poziomie i kiedy jednostki posiadajg kredyty
eksploatacyjne, wydawatoby sie, ze braki w ukom-
pletowaniu pojazdéw przekazywanych do naprawy
nie powinny mie¢ miejsca. Niestety, jest inaczej. Oto
przyktady, potwierdzajgce, ze na tym odcinku w
dfalszym ciggu panuje w jednostkach niezdrowa
gospodarka:

— w GAZ-67 nr rej. U-007-600 brakowato:
skrzyni rozdzielczej, krzyzaka przedniego watu na-
pedowego, wszystkich zaréwek, przekaznika zwrot-
nego pradnicy, szyby przedniej, noznego przetacz-
nika Swiatta,

— w GAZ-67 nr rej. U-000-701 brakowato:
pasa wentylatora, pompy benzynowej, przekaznika
zwrotnego pradnicy, palca rozdzielczego, linki na-
pedu licznika, noznego przetacznika Swiatta, przy-
cisku sygnatu, wszystkich zaréwek z oprawkami,
tylnego amortyzatora, kompletu két zebatych i to-
zysk w skrzyni rozdzielczej, tylnego przegubu gtow-
nego watu napedowego, wytacznika Swiatta, dzwig-
ni skrzyni terenowej. Zlecenie wystawiono na na-
prawe S$rednig,

— w Studebakerze nr rej. U-007-395 brako-
wato: akumulatora, 7 szt. zaréwek, watu napedo-
wego z przednim przegubem, 2 btotnikow tylnych,
2 tablic rejestracyjnych, siatki wkiadu wlewu ben-
zyny. Zlecenie wystawiono na naprawe $rednig.

Pokutuje jeszcze w niektérych jednostkach nie-
uczciwy zwyczaj ,,0szabrowywania" pojazdow wy-
stanych do naprawy z dobrych i sprawnych czesci,
w miejsce ktérych daje sie zuzyte, a czesto i nie-
typowe. Stad tez wynikajg gtéwnie trudnosci uru-
chomienia pojazdu w czasie przekazywania Zakta-
dom do naprawy gdzie ,wytazi szydto z worka"
kiedy zdajacy po kilku nieraz dniach bezowocnych
wysitkbw nad uruchomieniem pojazdu, pozostawia
go w Zakitadach, jedzie do jednostki i przywozi
sprawne czesci i akcesoria, ktére akurat pasujg do
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danego pojazdu i przyczyniajg sie do natychmia-
stowego jego uruchomienia.

4. Doprowadzenie pojazdu
do stanu ,hna chodzie“

Zakwalifikowanie pojazdu do naprawy S$redniej
lub gtéwnej, zgodnie z jego faktycznym stanem
technicznym, moze by¢ mozliwe miedzy innymi pod
warunkiem, ze pojazd bedzie mogt poruszac sie
o wiasnych sitach, czyli by¢ ,,na chodzie".

W pojezdzie nie bedacym ,,na chodzie™ nie jest
mozliwe' skontrolowanie, czy poszczeg6lne zespoty,
wezty i akcesoria sg technicznie sprawne, ewentual-
nie jakiej wymagajg naprawy. Nie jest réwniez
mozliwe, doktadne i szybkie sprawdzenie, czy po-
jazd jest catkowicie ukompletowany tymbardziej,
ze w swoim czasie zdarzaty sie wypadki braku
kompletnego mechanizmu réznicowego w samocho-
dzie ZIS-5 lub kot zebatych w skrzyni biegéw, nie
mowigc juz o drobniejszych czesciach. Rzecz zro-
zumiata, ze Wojskowe Zaktady Motoryzacyjne, be-
dace samowystarczalnymi finansowo, ni¢ moga
przyjmowac do naprawy pojazdu nie bedacego ,,na
chodzie", a wiec nie znajac czego mu brakuje, ja-
kiej wymaga naprawy i ile ona bedzie kosztowata
tym wiecej, ze koszty naprawy sg zryczattowane
i ustalone w innej wysokosci dla naprawy Sredniej,
a w innej dla naprawy gtowne;j.

Jednostka wysytajgca do naprawy pojazd nie-
przygotowany do uruchomienia ma powazne trud-
nosci przy zdawaniu Zaktadom, co w konsekwencji
prowadzi do diuzszego pobytu zdajacych w Za-
kfadzie lub pozostawienia w depozycie i ponow-
nego przyjazdu celem zdania.

Ambicjg jednostki powinno by¢, aby jej po-
jazdy mogly na wiasnym chodzie pojs¢ na stacje
zatadowczg i ze stacji roztadowania przyjecha¢ do
Zaktadow i wykona¢ probe drogowg w czasie zda-
wania. Ciagniecie pojazdu do naprawy sprawia
smutny widok i daje jednocze$nie ujemne Swia-
dectwo o gospodarce pojazdami mechanicznymi w
danej jednostoe.

Z zadowoleniem trzeba stwierdzi¢, ze poczawszy
juz od 1950 r. ilo$¢ pojazdéw przekazywanych do
naprawy nie bedacych ,na chodzie" stale sie
zmniejsza. Jednak w dalszym ciggu istnieje wiele
przypadkéw lekcewazenia przez niektore jednostki
obowigzku przekazywania pojazdéw ,,na chodzie",
oczywiscie poza pojazdami bedacymi po wypadku,
na ktére jednostka uzyska dokument zezwalajacy
i usprawiedliwiajagcy niemozliwo$¢ uruchomienia.
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Ze istnieja wypadki zdawania pojazdéw ,,nie na
chodzie* sposréd wielu mozna przytoczy¢ dla przy-
kfadu nastepujace samochody:

— ZIS-5 nr rej. U-001-333, na ktéry wystawio-
no zlecenie na naprawe S$rednig, podano w proto-
kole stanu technicznego, ze od poczatku eksplo-
atacji przebyt tylko 48 000 km, a ktéry w rzeczy-
wistosci byt ,,nie na chodzie” i tak znieszczony, ze
komisja w Zaktadzie wystgpita z wnioskiem o spi-
sanie tego samochodu. Stan samochodu przedsta-
wiat sie nastepujgco: chiodnica, kabina kierowcy
i skrzynia tadunkowa catkowicie do wymiany, sil-
nik nie nadawat sie do naprawy, gdyz juz przekro-
czyt ostatni wymiar (posiadat O cylindréw
103,67), kolektor ssacowydechowy pekniety, wa-
tek atakujagcy w tylnym moscie bez zebow (nie
obracat mechanizmu réznicowego) —i oprdcz tego
posiadat duze braki w ukompletowaniu,

— ZIS-5 nr rej. U-000-841 silnika nie mozna

uruchomié,

— ZIS-5 nr rej. U-003-029 gtowica peknieta,

— Studebaker nr rej. U-008-729 silnik uszko-
dzony,

—- GAZ-67 nr rej. U-009-607 wytopione pa-
newki.

5. Nalezyte zakonserwowanie
pojazdu

Po oczyszczeniu i umyciu pojazdu, po dokona-
niu przegladu technicznego i powzieciu decyzji od-
nosnie do rodzaju naprawy, pojazd przed wystaniem
do zakfadow nalezy starannie zakonserwowac. Ko-
nieczne to jest z uwagi na normalng konserwacje
pojazdu oraz na mozliwos¢ diuzszego postoju w
Zaktadach przed wprowadzeniem go w tok napra-
wy. Sprawa ta jest tym bardziej wazng, ze Zaktady
nie dysponujg pomieszczeniami krytymi i fundusz
naprawczy musi oczekiwa¢ na wolnym powietrzu,
co rzecz zrozumiata wptywa niszczaco na pojazd
zwlaszcza jezeli nie bedzie nalezycie zakonser-
wowany. Niezakonserwowany pojazd, nadjedzony
przez rdze traci na swej wartosci, przynoszac straty
panstwu, a Zakladom Motoryzacyjnym dodatkowg
robocizne i koszty na odrdzewienie, gruntowniejszg
naprawe lub wymiane zniszczonych w ten sposob
czesci.

Nie wszystkie jednak jednostki rozumiejg w pet-
ni konieczno$¢ dobrego zakonserwowania pojazdu
wysytanego do naprawy. Dla przyktadu mozna wy-
mieni¢ chociazby nastepujgce samochody zdane do
Zaktadoéw w stanie niezakonserwowanym:;
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— samochody ZIS-5 o nr nr rej.: U-002-298,
U-019-355, U-000-125,

— samochody Studebaker o nr nr rej.: U-005-
398, U-004-902, U-007-511.

6. Zaopatrzenie pojazdu w sprawny
akumulator i mps.

Aby pojazd przekaza¢ Zaktadom do naprawy
»ha chodzie” koniecznym jest wyposazenie go w
sprawny akumulator i materiaty pedne, potrzebne
do uruchomienia i wystuchania pracy silnika oraz
dokonanie préby drogowej pojazdu. W zwigzku
z tym ilo$¢ mps w zbiorniku winna wystarczy¢ na
przejechanie pojazdu 10 km drogi. Pozagdanym jest
réwniez pozostawienie w zbiorniku chocby paru
litrow paliwa w celu lepszej konserwacji zbiornika
zabezpieczajgcej go przed rdzewieniem w czasie
oczekiwania pojazdu w Zaktadach na funduszu na-
prawczym.

Jednostki w zasadzie stosujg sie do zarzadzenia
0 uruchomieniu pojazdéw w czasie ich zdawania do
naprawy sitami i staraniem jednostek zdajacych,
jednak niektére zapominajg o tym obowigzku, po-
sylajagc pojazdy bez akumulatoréw i materiatow
pednych lub z akumulatorami uszkodzonymi i nie-
czynnymi. Komplikuje to zdawanie pojazdéw Za-
ktadom naprawczym z jednej strony dlatego, ze
zdajacy — czesto szeregowiec —I nie ma moznosci
we wiasnym zakresie zakupi¢ materiatow pednych
i otrzymac skadkolwiek akumulatora, a z drugiej
dlatego, ze Zakiady nie ag przygotowane na za-
opatrywanie zdawanych przez jednostki pojazdéw
do naprawy w akumulatory i materiaty pedne.
W zwigzku z tym dochodzi do niepotrzebnych nie-
porozumienn pomiedzy przedstawicielami jednostek
a Zakladami, przy czym obie strony tracg czas,
a ponadto tak czy inaczej, zmuszone sg zalatwic
sprawe zdania pojazdu, dopuszczajagc sie prze-
kroczen ustalonego porzadku.

Statystyka wykazuje, ze okoto 10% pojazdéw
nadestanych do naprawy posiada akumulatory
uszkodzone, catkowicie wytadowane lub zuzyte. Do
tego dochodzi pewna ilo$¢ pojazdéw nadsytanych
beiz akumulatoréw. Niedociggniecia te dotycza
szczeg6lnie samochodow ciezarowych. Dla przy-
ktadu podaje kilka samochod6w, ktore przekazano
do Zaktadéw z akumulatorami rozbitymi:

— Samochody ZIS-5 o nr nr rejestr.: U-000-
347, U-002-257.

— Ciggniki Studebaker o nr nr rejestr.: U-007-
385, U-008-738.
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Przygotowanie dokumentacji na przekazanie
pojazdu do naprawy

Dobrze przygotowany przez jednostke wojskowg
pojazd pod wzgledem, technicznym jest jednym
z podstawowych warunkéw sprawnego przekaza-
li;a pojazdu do naprawy. Drugi warunek, to pra-
widtowe przygotowanie dokumentacji, ktora Scisle
winna by¢ zgodna z rzeczywistym stanem przeka-
zywanego pojazdu. Jednostka obowigzana jest przy-
gotowac nastepujace dokumenty:

1. Prawidtowo sporzgdzony proto-
kot stanu technicznego pojazdu
mechanicznego

Prawidtowo sporzadzony protokét stanu tech-
nicznego pojazdu jest podstawg dla komisji do
postawienia stusznych wnioskéw odnosnie danego
pojazdu, dla dowddcy jednostki sprawdzianem
jakosci eksploatacji, przegladéw technicznych i go-
spodarki pojazdami w podlegtej mu jednostce.,

a dla Szefostwa Stuzby Samochodowej OW (row-

norzednych) podstawg do wystawienia odpowied-
niego zlecenia na naprawe. Oprécz tego winien on
stuzy¢ Zaktadom Motoryzacyjnym jako orientacyj-
ny dokument przy przyjmowaniu pojazdu do na-
prawy.

Niestety, praktyka wykazuje, ze prawidtowo
sporzadzony protokét stanu technicznego jest rzad-
koscig. Dokument ten przygotowuje sie zazwyczaj
w jednostce bez gtebszego zastanowienia sie i bez
fachowego podejscia, skutkiem czego tre$¢ prawie
kazdego protokotu jest z gruntu niezgodna z rze-
czywistym stanem technicznym pojazdu.

W punkcie 5 omawianego protokotu pod tytu-
tem ,stan techniczny zespotéw pojazdu mechanicz-
nego“ w rubryce ,,stan techniczny* czesto sg stoso-
wane przez jednostki nic nie mowiace ogolne sfor-
mutowania, jak np.. ,,do$¢ dobry#, ,.czeSciowo zu-
zyty*, ,przecietny“ itp. Niektore jednostki okre-
Slajg stan techniczny silnika jako ,sprawny# je-
dynie dlatego, ze mozna go uruchomi¢, zapomina-
jac o tym, ze tak przy gtdwnej jak i Sredniej na-
prawie pojazdu, silnik obowigzkowo podlega na-
prawie gtownej. W praktyce lokazuje sie, ze te sil-
niki, ktére w protokole uznane zostaly jako
~Sprawnedd, w rzeczywistosci z reguty wymagaja na-
prawy gtdéwnej, a czasem nawet podlegajg spisaniu.

Rubryka ,,wnioski# wyzej wymienionego punk-
tu omawianego protokotu réwniez najczesciej nie-
wiasciwie jest wypetniana. Jedna z powaznych
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jednostek zdata miedzy innymi za zleceniem do
naprawy S$redniej nizej wymienione samochody
marki ZIS-5 o nr nr rejestracyjnych: U-006-468,
U-0J4-609, U-012-171, U-010-999, U-005-056,
U-000-449, U-004-361, U-002-302 wpisujagc w ru-
bryce ,,wnioski# ogdlne dla wszystkich zespotow
okreslenie ,,samochéd wymaga przegladu oraz na-
prawfy w ,,WZM* lub podobne okreslenie ,,samo-
chod wymaga przegladu, naprawy i wymiany przez
~WZM*“, W wielu samochodach jak np. w ZIS-5
nr nr U-002-409, rubryke ,,wnioski¥ pozostawia sie
bez wypetnienia. Niektore jednostki w rubryce
»stan techniczny#4 wpisujg tres¢ o charakterze
wnioskéw i odwrotnie w rubryce ,,wnioski# starajag
sie okresli¢ stan techniczny danego zespotu.

Rzecz zrozumiata, ze z tak wypetnionego proto-
kotu stanu technicznego, trudno postawi¢ stuszny
whniosek, do jakiej naprawy zakwalifikowa¢ pojazd.

Jak wiec nalezy sporzadzi¢ protokot stanu tech-
nicznego pojazdu mechanicznego?

Poniewaz najwiecej trudnosci sprawia jed-
nostkom wypetnienie punktu 5 wymienionego pro-

. tokotu, omowie wiec, jak nalezy ten punkt pra-

widtowo opracowa¢ i podam konkretne przyktady
— jeden z wnioskiem na naprawe Srednig, drugi
na naprawe gtoéwna.

)

Spawanie ramy samochodu ciezarowego w WZMot.
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Okreslenia stanu technicznego zespotéw w zaleznosci od ich faktycznego stanu moga by¢

Grupa

01

02
03

04
05
06
07
08

09
10
1

12
13

14
15

16
17
18

19

20

Nazwa zespotu

Silnik

Sprzegto
System paliwowy

System wydechowy
System chtodzenia
System elektryczny
Skrzynia biegéw
Skrzynka rozdzielcza

Waty pedne i przeguby
Przedni most

Tylny i $redni most

System hamulcowy
Obrecze, mosty, bebny

System kierowniczy

Rama, haki, sprzegto holowni-
cze, umocowanie kota zapaso-
wego

Resory i amortyzatory

Btotniki, fartuchy, stopnie,
maska

N ad woz ie

Winda, pociag, z napedem,
urzadzenie, samowytadowacze
skrzyni i inne urzadzenia
specjalne

Zderzaki, ostona chtodnicy
Opony, gasienice

nast epujace:
Stan technNnic=zmny

po naprawie gtownej (przeszedt 5.000 km), wypracowany,
nadmiernie spala n(ﬁfs (30 Itr./IOO km), blok pekniety, gto-
wica peknieta, O cylindrow przekraczajg ostatnig na-
prawe (92,65)

wypracowane, obudowa peknieta. Sprawne.

zbiornik pogiety, dziurawy, zardzewiaty, kraniki i przewody
nieszczelne i1 pogiete. Sprawny.

kolektor pekniety lub uszkodzony, ttumik przepalony, ttu-
mik pekniety. Sprawny.

chtodnica silnika cieknie, chtodnica zuzyta, uszkodzona,
zablokowana, weze przegnite. Sprawny.

pradnica spalona, przewody przegnite, popekane, akcesoria
wypracowane, uszkodzone. Sprawny.

wypracowana, korpus pekniety, uszkodzone kota zebate,
4-ty bieg wyskakuje. Sprawna.

wypracowana, korpus pekniety, uszkodzone kota zebate.
Sprawna.

przeguby wypracowane, wat skrzywiony. Sprawne.
wypracowany, 0$ skrzywiona, zwichrowana. Sprawny.

wypracowany, pochwy zluzowane, uszkodzony watek ataku-
jacy. Sprawny.

wypracowany, reczno-nozny staby lub nie hamuje. Sprawny.
obrecze krzywe, bebny owalne. Sprawny.

wypracowany, uszkodzony. Sprawny.

rama peknieta, skrzywiona, zwichrowana, uszkodzona.
Sprawna.

resory obsiadte, pekniete, zawieszenie wypracowane.
Sprawne.

pogiete, popekane, zniszczone, przerdzewiate. Sprawne.
kabina — skrzynia tadunkowa zmurszate, pogiete, uszko-
dzone, zwichrowane, potaczenia wypracowane. Sprawne.

wypracowane, uszkodzone, przerdzewiate. Sprawne.

wypracowane, uszkodzone, przerdzewiate. Sprawne.

pogiete, popekane, uszkodzone, przerdzewiate. Sprawne.

Opony zuzyte w %. Gasienice wypracowane, uszkodzone.
Sprawne. z

Podane powyzej okreslenia stanu technicznego  strukcji, wyposazenia, urzadzenia itp. Dotyczy to
sg oczywiscie najbardziej typowe i najczesciej uzy- w szczegolnosci — pojazdow specjalnych.
wane — nie sg wykluczone i inne okreslenia w za- Kazdy z wymienionych zespotéw w zaleznosci
leznosci na przyktad od wyjatkowego stanu tech- od jego stanu technicznego, w rubryce ,wnioskill,
nicznego danego zespotu, od specjalnej jego kon- winien otrzymaé jedno z nastepujacych okreslen:
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Zbiorowe odlewanie tozysk korbowodowych i gtéwnych w WZMot.

— wymiana,

— naprawa gtowna,

— naprawa biezaca,

— sprawdzenie i regulacja.

Zespoty moga wymagac:

— wymiany, jezeli sg tak zniszczone, zuzyte,
wypracowane, przerdzewiate, przegnite, zmurszate,
popekane, pogiete itp., ze nie nadajg sie do na-
prawy lub ktérych koszt naprawy bytby nieopta-
calny. Przykiady: blok silnikowy ma pekniecia w
$ciankach cylindréw, O cylindréw bloku przekra-
cza ostatni dopuszczalny wymiar, korpus skrzyni
biegow pekniety, chtodnica silnie uszkodzona itp.

— naprawy gitownej, jezeli moga by¢ napra-
wione przez regeneracje i czeSciowg wymiane ele-
mentéw skfadowych pod warunkiem, ze koszt na-
prawy bedzie miescit sie w granicach optacalnosci.

Przyktady: skrzynia biegow wymaga niektérych
kot zebatych i tozysk, chtodnica silnie cieknie,

skrzynia tadunkowa wymaga wymiany 2 poprzecz-
nie, ttumik przepalony i popekany itp.

— nagprawy biezacej, kiedy w zasadzie zespoty
nie sg w catosci zuzyte, wypracowane, zniszczone
itp., lecz posiadajg uszkodzenia lub wypracowania
niektérych elementéw, ktére przy niewielkim na-
kfadzie pracy i materiatdbw dadzg sie naprawic bez
szczegotowej rozbiorki danego zespotu. Rzecz jas-
na, ze zespo6t, oprécz dokonania w nim naprawy
gtéwnej, musi ulec doktadnemu sprawdzeniu i re-
gulacji. Przyktady: 1, 2, 3 deski skrzyni tadunko-
wej ztamane, waz chiodnicy pekniety, kolektor
ssgco-wydechowy nadtamany, drazek poprzeczny sy-
stemu kierowniczego zgiety, naktadki szczek hamul-
cowych zdarte itp.

— sprawdzenie i regulacja. Kazdy bez wyjatku
zespdt, ktéry nawet jest sprawny i nie wymaga
jakiejkolwiek naprawy, musi by¢ w Zaktadach pod-
dany sprawdzeniu i w miare potrzeby regulacji.
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Sprawdzenie i regulacja zespotébw w Zaktadach
ma za zadanie wykry¢ w sprawnych zespotach
ewentualne, nie dajgce sie spostrzec w ich normal-
nej pracy, jako w catosci samochodu, uszkodzenia,
pekniecia, przecieki, luzy, braki drobnych czesci,
szczegOlnie elementow tgczacych, zabezpieczajgcych
itp. Jednocze$nie ma za zadanie uzupetni¢ braki,
uszczelni¢, uregulowac luzy, naprawic spostrzezone
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uszkodzenia. Gtdwne zespoty i akcesoria podlegajg
przy tym wyprobowaniu na przyrzadach i hamo-
waniach.

Przyktad sporzadzenia protokétu stanu tech-
nicznego zespotdw pojazdu mechanicznego z wnios-
kiem na naprawe S$rednig (samochod osobowy
marki ,,Skoda“).

Grupa Nazwa zespotu Stan techniczny
01 Silnik wypracowany, nadmiernie spa-
la mps (11 litr/IOO km)
02 Sprzegto sprawne
03 System paliwowy przewod od pompki benz. do
gaznika nieszczelny — pozo-
stato$¢ sprawna
04 System wydechowy ttumik rozpruty (10 cm) —
pozostato$¢ sprawna
05 System chtodzenia weze gumowe przegnite, rur-
ka przelewowa zerwana —
pozostato$¢ sprawna
06 System elektryczny przewdd wysokiego napiecia
popekany — pozostato$¢ spr.
07 Skrzynia biegéw Sprawna
08 Skrzynia rozdzielcza
09  Waly pedne i przeguby wat napedowy lekko zgiety —
. pozostato$¢ sprawna,
10 Przedni most wypracowany, 0$ skrzywiona
11 Tylny i $redni most posiada  przecieki, pracuje
sprawnie
12 System hamulcowy nadktadki szczek hamulco-
wych zdarte — pozostatos¢
sprawna
13 Obrecze, mosty, bebny obrecz lewego przedniego ko-
ta krzywa — pozostatosc¢
sprawna.
14 System kierowniczy wpracowany
15 Rama, baki; sprzegto holow- sprawne
nicze, umocowanie kota zapa-
sowego
Resory i amortyzatory 1 pi6ro przedniego resoru zta-
16 mane — pozostatos¢ sprawna
Blotniki, fartuchy, stopnie, ~ Zamknigcie maski— uszkodzo-
17 maska ne nie dziata — pozostatosc
sprawna.
Nadwozie Oparcie  kierowcy rozdarte
18 (6 cm) 1 podnosnik szyby zer-
wany, szyba tylna peknieta —
pozostato$¢ sprawna.
Winda pociggowa z napedem,
19 urzadz., samowytadowawcze,
skrzynie i inne urzadzenia
20 Zderzaki, ostona chtodnicy pogiete

Opony, gasienice

zuzyte w 30%

Whioski komisji: Samochéd kat. 111 — wymaga naprawy Sredniej.

Whioski

naprawa gtdwna

sprawdzenie i regulacja
sprawdzenie i regulacja

naprawa biezaca

naprawa biezaca

sprawdzenie i regulacja
sprawdzenie i regulacja

naprawa biezaca

naprawa gtéwna

naprawa biezaca

sprawdzenie i regulacja

naprawa gtéwna
naprawa biezaca
naprawa biezaca

sprawdzenie i regulacja

sprawdzenie i regulacja

naprawa biezgca
sprawdzenie i regulacja
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Przyktad sporzadzenia protokotu stanu technicznego zespotéw pojazdu mechanicznego
z wnioskiem na naprawe gtébwnag (samochdd ciezarowy ZI1S-5)

Grup; Nazwa zespotu Stan techniczny
01  Silnik wypracow. nadmiernie spa-
la mps (38 litr./IOO km).
02  Sprzegto wypracowane, szarpie i zgrzy-
ta.
03  System paliwowy Sprawny
04  System wydechowy kolektor nadpekniety — pozo-
stato$¢ sprawna
05  System chtodzenia chtodnica silnie uszkodzona i
zagtuszona
00 System elektryczny tylne Swiattlo zgniecione —
pozostato$¢ sprawna
07 Skrzynia biegow \t/)\{ypracowana, wyskakuje 4-ty
ieg
08 Skrzynia rozdzielcza
03 Wwaly pedne i przeguby sprawne
10  Przedni most wypracowany, 0$ skrzywiona
11 Tylny i $redni most wypracowany, luzy i przecieki
12 system hamulcowy sprawny
13 Obrecze, mosty, bebny sprawne
14 System kierowniczy wypracowany
15 Rama baku, sprzegto holowni-  rama peknieta, przednia po-
cze, umocowanie kota zapaso- przeczka silnie zgigta
wego
16 Resory i amortyzatory resory obsiadte, zawieszenia
wypracowane
17 Biotniki, fartuchy, stopnie, ~ btotniki pogiete i popekane
maska stopnie przegnite, maska po-
krzywiona i przerdzewiata
18  Nadwozie wypracowane na potaczeniach,
zmurszate
19  winda pociggowa z nap. urz.
samowytadowawcze  skrzyni, .
inne urzadzenia specjalne
20 Zderzaki, ostona chtodnicy

Opony, gasienice

Opony zuzyte w 60%

Whioski

naprawa gtéwna

naprawa gtéwna
sprawdzenie i regulacja

naprawa biezaca
wymiana
sprawdzenie i regulacja

naprawa gtéwna

sprawdzenie i regulacja
naprawa gtéwna

naprawa gtéwna
przeglad
przeglad
naprawa

i regulacja
i regulacja
gtowna

naprawa gtéwna
naprawa gtéwna

wymiana

naprawa gtéwna

przeglad i regulacja

Whioski komisji: samochdéd kat. IV — wymaga naprawy gtownej.

Kategorie pojazdéw wpisuje sie do protokotu
stanu technicznego zgodnie z rozdziatem VII pkt.
288 ,, Tymczasowych Przepisow o Gospodarce Po-
jazdami Mechanicznymi w Jednostkach®.

Przy sporzadzaniu protokotu stanu technicznego
pojazdu trzeba réwniez zwrdci¢ uwage na prawid-
towe wypetnienie punktu 1 dotyczacego przebiegu

pojazdu i ilosci dokonanych napraw. Odnos$nie po-
jazdow nowowprowadzonych do eksploatacji w woj-
sku jak np. GAZ-67, GAZ-51, ZIS-150, SKODA itd.,
jednostki w zasadzie nie majg trudnosci przy wypet-
nianiu tego punktu, gdyz ewidencja ich powstata
w warunkach pokojowych i moze by¢ prowadzona
doktadnie. Natomiast w odniesieniu do pojazdéw
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wprowadzonych w czasie wojny wzglednie po woj-
nie z demobilu jak np. ZIS-5, Studebaker, Dodge
3/i itd., nie zawsze istnieje wiarygodna ewidencja.
W tych przypadkach jednostki najczesciej robig
btad wpisujac dane wziete tylko z ewidencji powo-
jennej. Nic wiec dziwnego, ze np. na samochody
ZIS-5 w okoto 50% wpisywane sg w rubryce ,,po-
jazd mechaniczny przebyt ogdtem... km*, ilosci
20 000 do 40000 km, co oczywiscie jest zbyt da-
lekie od rzeczywistosci, gdyz 3 lub 4 rozmiar na-
prawy silnika, popekana rama, powazne zuzycie
wszystkich zespotéw wskazuje, az wiele z tych sa-
mochodéw ma og6lny przebieg 100.000 km i duzo
wiecej.

Niewfasciwe dane, wpisane do protokétu stanu
technicznego rzecz jasna, sugerujg zainteresowa-
nych, wprowadzajac w btad, co ma ujemny wptyw
w powzieciu decyzji odno$nie, rodzoju naprawy.
W takich przypadkach lepiej jest zaznaczy¢ w pro-
tokole ,,brak danych* lub w oparciu o komisyjng
i fachowg ocene wpisa¢ przypuszczalny, orienta-
cyjny ogolny przebieg pojazdu. Odnosi sie to row-
niez do ilosci przeprowadzonych napraw.

«

2. Zlecenie na naprawe pojazdu

Whypisanie w Szefostwie Stuzby Samochodowej
OW roéwnorzednych zlecen na naprawe pojazdu
na podstawie protokotu stanu technicznego, nie po-
winno nastrecza¢ zadnych trudnosci, tym bardziej
ze komisja jednostki na protokéle w ogdlnych
wnioskach wypisuje do jakiej naprawy zakwalifiko-
wata dany pojazd. Wypadato by wiec uzna¢ wnio-
sek komisji za stuszny i wystawi¢ zlecenie na na-
prawe zgodnie whnioskiem;, wzglednie w przy-
padkach watpliwosci, zazagda¢ ponownego komisyj-
nego przegladu pojazdu, delegujac w sktad komisji,
w razie potrzeby, przedstawiciela zleceniodawcy.

Niestety, praktyka wykazuje iz w podany spo-
s6b spraw tych nie zatatwia sie. Zlecenie wystawia
sie nie biorgc najczesciej pod uwage tresci proto-
kotu stanu technicznego pojazdu ani tez wnioskow
komisji, lecz wystawia sie ,,wg planu“ to znaczy, ze
nie wg rzeczywistego stanu technicznego pojazdu,
lecz zgodnie z rocznym planem eksploatacji i na-
praw pojazdoéw mechanicznych. Nizej podane przy-
ktady jaskrawo wykazuja, iz Szefostwa Stuzby Sa-
mochodowej OW (réwnorzedne), wystawiajac zle-
cenia na naprawy pojazdow, zupetnie nie licza sie
z wnioskami komisji powotywanych przez dowdd-
cOw jednostek ani tez z rzeczywistym stanem tech-
nicznym pojazdéw, tym gorzej, ze zmieniajgc de-
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cyzje komisji, nie widzg na wiasne oczy danego
pojazdu. Oto pare przykladow:

— w samochodzie ZIS-5, nr nr rej. U-001-370
w punkcie 5 protokotu komisja okreslita 17 zespo-
téw tego samochodu jako ,,zuzyte“ kwalifikujac je
do naprawy gitdwnej, gdy tymczasem zlecenie wy-
stawiono na naprawe S$rednig.

— w samochodzie ZIS-5 nr rej. U-004-392 ko-
misja uznata 8 zespotdw do naprawy, 4 do wy-
miany, 2 do przegladu, a zlecenie wystawiono na
naprawe Srednig.

— w samochodzie ZIS-5, nr rej. U-001-393 ko-
misja zakwalifikowata 17 zespotéw do naprawy
gtownej, a zlecenie wydano na naprawe S$rednig.

Trzeba zaznaczy¢, ze po dokiadnym stwierdze-
niu stanu technicznego wyzej wymienionych samo-
chodéw W Zaktadach Motoryzacyjnych okazato sie,
ze okres$lenie stanu technicznego zespotéw przez ko-
misje byty w wiekszosci trafne i ze samochody wy-
magaja naprawy gtdéwnej.

Takie biurokratyczne podejscie do zagadnienia
jest wysoce niestuszne i nie wymaga blizszych ko-
mentarzy. Nalezy tylko podkresli¢, ze Zaktady Mo-
toryzacyjne, niezaleznie od rodzaju naprawy uwi-
docznionej na zleceniu, zawsze bedg przeprowadzaty
takg naprawe, jakiej rzeczywiscie wymaga pojazd.
Jakie straty ma w tych przypadkach Wojsko i Za-
ktady naprawcze, wyjasniono omawiajgc punkt:
»Staranne oczyszczenie i umycie pojazdu®. Nalezy
do tego doda¢, ze zleceniodawca nie analizujac
protokotow stanu technicznego i nie wyciagajac
z nich wnioskow, odrywa sie od rzeczywistosci i tym
samym toleruje powazne na tym odcinku niedo-
ciggniecia jednostek w terenie oraz sam popetnia
btedy przy planowaniu napraw i wystawianiu zle-
cen.

3. Dowdd rejestracyjny, ksigzka
pracy i wyposazenia pojazdu
mechanicznego

W jednostce dowdd rejestracyjny oraz ksigzka
pracy i wyposazenia pojazdu mechanicznego winny
by¢ prowadzone biezaco. Przed oddaniem pojazdu
do naprawy wszelkie wpisy nalezy uaktualni¢ zgod-
nie z faktycznie dokonywanymi czynnosciami w po-
jezdzi¢ lub przez pojazd. Dokumenty te winien sta-
rannie przegladna¢ zleceniodawca przed powzigciem
decyzji o wydaniu zlecenia na naprawe. W Zakta-
dzie naprawczym moga one pomoOc w ocenie stanu
technicznego pojazdu i rodzaju naprawy. Sag one
jednoczes$nie wiasciwg podstawg, tak dla zlecenio-
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dawcy, jak i dla przedstawiciela Szefostwa Stuzby
Samochodowej MON przy Zaktadach, do skontro-
lowania czy przekazywany pojazd jest pojazdem wy-
kazanym w zleceniu oraz czy posiada wszystkie da-
ne do przyjecia go do naprawy zgodnie z ,, Tym-
czasowymi Przepisami o Gospodarce Pojazdami
Mechanicznymi". Dalszym gtownym celem przeka-
zywania do Zaktadow uporzgdkowanego dowodu re-
jestracyjnego oraz ksigzki pracy i wyposazenia,
jest konieczno$¢ dokonania w Zaktadach wpiséw po
przeprowadzeniu naprawy.

Dowddcy jednostek i zleceniodawcy powinni
zawsze pamietac o tym, ze ewentualne niezgodnosci
pomiedzy dokumentami, a rzeczywistym stanem po-
jazdu winny by¢ wyjasnione osobnymi pismami jak
np. zaswiadczenie prokuratury, pismo Szefostwa
Stuzby Samochodowej OW itp. — tylko w ten spo-
sOb jednostka uniknie w Zaktadach przy zdawaniu
pojazdu do naprawy wszelkich na tym tle nieporo-
zumien, konieczno$ci pozostawiania pojazdu w de-
pozycie, niepotrzebnej straty czasu i Srodkow pie-
nieznych.

Na marginesie spraw poruszonych w niniejszym
artykule trzeba podkresli¢ konieczno$¢ przesytania
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przez jednostki pojazdéw do naprawy zgodnie z
rocznymi i kwartalnymi planami, a to z uwagi na
bardzo wazny dla Wojskowych Zakifadéw Motory-
zacyjnych problem utrzymania w nich ciggtosci
pracy. Robotnicy Zaktadow nie sg sezonowymi pra-
cownikami, lecz statymi i dlatego tez muszg miec
statg bez przerw prace.

O ile jednostki nie przysytajg do Zaktadéw fun-
duszu naprawczego, to robotnicy nie majg co robic,
nie moga wypracowa¢ normy, a to prowadzi do
obnizenia zarobkdw — w rezultacie zarywajg sie
dla Wojska plany napraw pojazdéw, a ogolnie dla
Panstwa powstajg straty. Pamieta¢ o tym nalezy
szczegblnie w okresie obozéw letnich.

Ze zreasumowania catosci zagadnien ujetych
powyzej wynika wniosek, ze jednostki winny tak
przygotowa¢ pojazdy do zdania Wojskowym Za-
ktadom Motoryzacyjnym, by w czasie czynnosci
zdawczo-odbiorczych mozna byto ograniczy¢ sie
jedynie do poréwnania dokumentacji z rzeczywi-
stym stanem technicznym pojazdéw i ich ukomple-
towaniem.

Odbiér pojazdu z naprawy, reklamacje i spisy-
wanie wojskowych .pojazdéw w Zaktadach Moto-
ryzacyjnych omoéwie w nastepnym numerze.
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Pik W. USPIENSKI

WYMIENIAMY

DOSWIADCZENIA

Znaczenie taktycznego szkolenia w szkotach
samochodowych i jednostkach

Taktyczne szkolenie jest jednym z zasadniczych
czynnikdéw bojowego szkolenia wojsk.

Wyniki taktycznego szkolenia, jak i wyniki ogol-
nego bojowego wyszkolenia, catkowicie zaleza od

jakosci wypetnienia stalinowskiej dyrektywy —
uczy¢ wojska wszystkiego, co jest konieczne na
wojnie.

Zadanie polega na tym, aby szkolenie ogo6lno-
wojskowe prowadzi¢ $cisle na poziomie wysokich
wymagan, jakie stawia wojskom wspoétczesna wojna
wraz z jej réznorodnymi $rodkami walki, sposobami
ich stosowania, ogromnym rozmachem dziatan bo-
jowych na froncie i tytach typowym dla nich zas-
koczeniem a i szybkoscig rozwiniecia.

Dobrze wypetni¢ zadanie wyszkolenia wojska
mozna jedynie w warunkach wysokiej metodycznej
doskonatosci generatow i oficeréw, jako organiza-
toréw procesu szkoleniowego. Tow. Stalin wska-
zat, ze wszyscy oficerowie i generatowie winni oka-
za¢ sie mistrzami w nauczaniu i ¢wiczeniu wojsk
w czasie pokoju.

To polecenie nakazuje wszystkim dowd6dcom
skierowaé swoj wysitek na catkowite udoskonalenie
procesu szkolenia, na metodyczne przeprowadzenie
kazdego zajecia.

Wypehié¢ nakaz Tow. Stalina — znaczy wytrwa-
le przyswaja¢ nowe sposoby i metody nauki i tym
samym jeszcze bardziej podnosi¢ bojowa gotowos¢
wojsk.

Jasne, ze opanowanie doskonatego nauczania
i éwiczenia wojsk wymaga od dowddcy niematej
pracy, a szczego6lnie w dzidzinie podstawowej za-

sady wspotczesnego boju, w ktorym uczestnicza
wszystkie rodzaje wojsk i dziatanie broni potaczo-
nych.

Jasne rowniez, ze o zadnym rodzaju metodycz-
nej kultury nie moze byé mowy bez wytrwatej
i systematycznej pracy oficera nad sobg, nad pogte-
bieniem swojego teoretycznego przygotowania. Na-
uka wojenna szybko sie rozwija i zadanie jakie pos-
tawit Tow. Stalin przed oficerami polega na tym,
aby nie tylko nadaza¢ za jej rozwojem, lecz nieus-
tannie jg rozwijac.

Patrzac na przebieg Wielkiej Ojczyznianej Wojny
Zwigzku Radzieckiego widzimy, ze wojenna nauka

daje jasny obraz struktury i charakteru sit zbroj-
nych, miejsca i roli rodzajow wojsk we wspotczes-
nej wojnie.

Nowoczesne wojny w/g okreslenia radzieckiej na-
uki wojennej sg wojnami motoréw. Zwyciestwo
mozna osiggna¢ w takiej wojnie dzieki aktywnym
nacierajacym manewrom i energicznym dziataniom
przy Scistym i zgodnym w czasie i przestrzeni
wspotdziataniu wszystkich rodzajéow wojsk. Nowo-
czesne wojenne S$rodki charakteryzuje duza ruch-
liwos¢ wojsk a stad duze znaczenie nalezytego ma-
newru. Nowoczesny manewr rézni sie od manewru
przesztych wojen. Obecnie manewr wykonuje sie
nie tylko piechotg, ale réwniez artylerig, czotgami,
i lotnictwem. Stad wyptywa konieczno$¢ dania pie-
chocie ruchliwosci dla przystosowania jej dziatan do
dziatan innych rodzajow wojsk. Skutkiem tego fak-
tu wspotczesna piechota rézni sie od piechoty przed-
wojennej tym, ze jest ona wyposazona w duzg ilos¢
samochodow.
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Dzieki pomocy Zwigzku Radzieckiego, trosce
narodu polskiego, Polskiej Zjednoczonej Partii i
polskiego rzadu wojsko polskie otrzymato duzy

park samochodowy.

Troskliwie przechowywac¢ i umiejetnie wyko-
rzystywaé¢ go w celu bojowego doskonalenia wojsk
— jest jednym z wazniejszych zadan nie tylko sa-
mochodziarzy, lecz réwniez dowddcow, oficerow po-
litycznych, cztonkéw partii i ZMP-owcow wszyst-
kich rodzajéw wojsk.

Nie przypadkowo stuzba samochodowa obecnie
jest jednym z waznych rodzajow wojsk szczegdlnie
dla oficeréw pracujgcych w oficerskiej szkole sa-
mochodowej, co naktada odpowiedzialne zadanie.

Zadaniem oficerskiej szkoty samochodowej jest
przygotowac¢ przysztych oficeréw samochodowych
nie tylko jako dobrych specjalistow dziatu samo-
chodowego, ale rowniez dobrze obeznanych w za-
gadnieniach taktyki, znajgcych wiasciwosci nowo-
czesnego boju a szczegllnie zas, taktyke wroga.

Azeby wypetni¢ te zadania w procesie szkolenia
w OSS kursanci uzyska¢ muszag dobre przygotowa-
nie taktyczne, ktore jest kompleksem wszystkich
wojskowych dyscyplin.

Bez znajomosci wiasciwosci nowoczesnego boju,
bez dobrego przygotowania w zagadnieniach topo-
grafii, inzynierii, nie mozna by¢ petnowarto$ciowym
oficerem samochodowym.

Mowigc o przygotowaniu taktycznym w szkole
samochodowej i jednostkach nalezy takze zazna-
czy¢, ze nie nalezy go odrywac¢ od specyficznego
kierunku stuzby samochodowej. Jedynie szkolenie
taktyczne prowadzone tgcznie ze szkoleniem samo-
chodowym moze da¢ zadane rezultaty.

Uwzgledniajac, ze na taktyc2?ne szkolenie w ofi-
cerskiej szkole samochodowej przeznacza sie sto-
sunkowo niewielka ilo$¢ godzin szkoleniowych, przed
wyktadowcami taktyki stoi powazne zadanie w ciga-
gu niewielkiej ilosci godzin nauczy¢ kursantow te-
go, co jest im niezbedne jako oficerom i samocho-
dziarzom.

Celem sprostania temu zadaniu zesp6t wykia-
dowcow taktyki szkoty samochodowej winien by¢
wszechstronnie obeznany w zagadnieniach wojny,'
a szczegolnie zna¢ taktyke nowoczesnego boju, wy-
réznia¢ sie opanowaniem metodyki wyktadania. Za-
daniem oficera — wykiadowcy jako organizatora
procesu szkolenia, odpowiedzialnego za wszystkie
jego strony winno by¢ — state podwyzszanie jakosci
szkolenia taktycznego oddziatow szkolnych i catego
osobowego zespotu szkoty. Skutecznie wypetni¢ to
zadanie zdolny bedzie jedynie ten oficer — wykia-
dowca i dowddca, ktéry sam zna dobrze zagadnienia
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wojny, stale pogtebia i rozwija swoje wiadomosci.
Opierajac sie jak w kazdej pracy, przede wszystkim
na kadrowych oficerach, wyktadowcg obowigzany
jest troszczy¢ sie o state podwyzszanie poziomu ich
doskonalenia w nauczaniu taktyki. Do aktywnego
udziatu w szkoleniu oddziatéw szkolnych catego
zespotu szkoty wyktadowca taktyki obowigzany jest
wcigga¢ dowodcow plutonéw, gdyz juz sam stosu-
nek stuzbowy naktada na nich obowigzek by¢ przo-
downikami przodujacej mysli bojowej. Dla podwyz-
szenia poziomu wiedzy i doswiadczenia taktycznego
wyktadowca taktyki winien przede wszystkim po-
waznie odnosi¢ sie do specjalnych zaje¢ szkolenia
taktycznego i samochodowego w szkoleniu dowdd-
cow. Ponadto obowigzkiem jego jest stale pomagac
oficerom kadrowym w szkoleniu i prowadzeniu za-
je¢ droga przeprowadzania instruktarzy, grupowych
i indywidualnych konsultacji itd. Duze znaczenie
dla podwyzszenia przygotowania taktycznego zespo-
tu oficerskiego szkoty samochodowej mogg dac ta-
kie zajecia jak: lekcje, referaty, konsultacje, poka-
zy naukowych filmoéw itp. Wyktadowca taktyki obo-
wiagzany jest wraz z oficerami oddziatu szkolnego
stworzy¢ dobrg naukowo-materiatowa baze, ktora
utatwia kursantom przyswojenie programu taktyki.

Do bazy materiatowej nalezy zaliczy¢: urzadze-
nie pola taktycznego, urzadzenie klas wg wszyst-
kich rodzajow wojennych dyscyplin, przygotowanie
roznych makiet, plakatéw itp. pomocy szkolenio-
wych. Rowniez oficerowie oddziatu szkolnego orga-
nizujac proces szkoleniowy po swojej linii winni
wykorzysta¢ wszystkie mozliwosci najbardziej o-
wocnego nauczania wojennego szkolenia. W tym ce-
lu winni oni przede wszystkim wspoétpracowac
z wyktadowcami taktyki, pomaga¢ im dobrze przy-
gotowywac sie do przeprowadzenia zbiorowych za-
je¢ potaczonych z szkoleniem samochodowym, syste-
matycznie kontrolowaé zajecia, a nie zajmowac sie
tylko jednym planowaniem.

Zasadniczg formag przygotowania oficerow-wy-
ktadowcow do zaje¢ w dziale taktyki, tak jak
i w innych dyscyplinach jest praca samoksztatce-
niowa. Przygotowujac sie do kazdego zajecia, oficer
obowigzany jest gteboko przemysle¢ temat, cel i tresc
przygotowanego zajecia, przestudiowa¢ odnoszace
sie do opracowanego tematu odpowiednie regulami-
ny, instrukcje i inne konieczne pomoce. Jednoczes-
nie winien on umie¢ wybra¢ miejsce, gdzie bedzie
przeprowadzat zajecia, przedsiewzigé wszystkie
Srodki, aby odpowiednio wyposazy¢ je i starannie
zabezpieczy¢ zajecia materiatowo. Dobre zabezpie-
czenie materiatowe zaje¢ pozwala prowadzi¢ je naj-
bardziej pogladowo, naukowo, co przyczynia sie do
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lepszego przyswajania przerabianego tematu. Aby
bardziej pomyslnie przeprowadza¢ zajecie na naj-
trudniejsze tematy, wyktadowca winien nauczy¢ sie
przeprowadza¢ wysokowartosciowe konsultacje. Po-
moc oficerom-wyktadowcom okazuje instruktor-
sko-metodyczne i pokazowe zajecie na skompliko-
wane (trudne) tematy, ktére z nimi obowigzany jest
przeprowadzi¢ komendant. Procz tego duza po-
moc zespotowi wykladowcoéw w przeprowadzaniu
zaje¢ moga da¢ metodyczne ¢wiczenia organizowane
przez Szefostwo Stuzby Samochodowej lub przez
Wydziat wyszkolenia przy Gtéwnym Inspektorze
Wyszkolenia. Na ¢wiczeniu wyktadowcy wszystkich
dyscyplin moga wymienia¢ doswiadczenia pracy
miedzy jednostkami i szkotami, metoda przeprowa-
dzania zaje¢, pomocami naukowymi, urzadzeniami
klas szkolnych itd.

Ogromng pomoc komendantom i wyktadowcom

w podwyzszaniu poziomu w samochodowym i tak-
tycznym przygotowaniu wojsk powotane sg okazy-
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wac partyjne i mtodziezowe organizacje. Ich pomoc
winna wyraza¢ sie przede wszystkim w zapewnie-
niu przodujacej roli cztonkow partii i ZMP-owcow.
W zagadnieniach wyszkolenia bojowego kazdy
cztonek PZPR i ZMP-owiec winien nie tylko sam
by¢ celujacym uczniem, lecz réwniez pomagac ofi-
cerowi-komendantowi mnozy¢ z dnia na dzien
szeregi celujgcych uczni. Cztonkowie partii i ZMP-
owcy obowigzani sg bra¢ czynny udziat w wojenno-
technicznej propagandzie wystepujac z referatami,
prowadzac indywidualne i grupowe gawedy, co-
dziennie wyjasniajgc zespotowi osobowemu podod-
dziatéw znaczenie stuzby samochodowej dla prowa-
dzenia dziatania bojowego.

Propaganda dziedziny wojenno-samochodowej
winna dazy¢ do wysokiego ideologicznego poziomu.
Tylko w takich warunkach bedzie ona mogta zasz-
czepi¢ zotnierzom zamitowanie do tego waznego ro-
dzaju szkolenia bojowego, dopomagajagc w ten spo-
sob do dalszego doskonalenia taktyczno-samochodo-
wego wojsk.
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Racjonalizatorzy pomocnikami d-cy
w wyszkoleniu

Racjonalizatorstwo jest dZzwignig postepu tech-
nicznego, utatwia prace przez doskonalenie po-
szczegoblnych operacji produkcji, pozwala na prze-
kraczanie starych norm technicznych oraz prowa-
dzi do pokaznych oszczednosci materiatow.

Nowa forma, nowy styl i nowy stosunek czto-
wieka do pracy w warunkach spoteczenstwa socja-
listycznego charakteryzuje sie wspoétzawodnictwem
i racjonalizatorstwem.

Przodownicy i racjonalizatorzy dzisiejszego
Swiata pracy sg to ludzie, ktérzy nie tylko wytwa-
rzaja wiecej i lepiej przez zwiekszony wysitek fi-
zyczny i starannos$¢, ale i przez wysoka $wiadomosc
polityczng. Jako wyzwoleni robotnicy ustroju so-
cjalistycznego wnikaja myslowo i krytycznie w wy-
konywane czynnosci, a przez to przyczyniaja sie
do ulepszenia i przyspieszenia produkcji.

Kazde najdrobniejsze ulepszenie i przyspiesze-
nie produkcji pod wzgledem ilosciowym i jakoscio-
wym jest racjonalizatorstwem w catym tego stowa
znaczeniu. Racjonalizator wyposazony w zdolnosci
spostrzegawcze i obserwacyjne oraz w umiejetno-
sci wnikania mys$lowego i krytycznego do przyje-
tych i stosowanych w pracy nawykéw ma mozno$é
ulepszania pracy przez skracanie ruchoéw potrzeb-
nych do jej wykonania lub przez ulepszanie sto-
sowanych w produkcji narzedzi.

Gdy rownoczesnie myslacy podczas pracy robot-
nik bedzie miat zrozumienie, ze kazde najdrobniej-
sze ulepszenie powinno by¢ podane do wiadomosci
innym robotnikom, wéwczas staje sie on petnowar-
tosciowym racjonalizatorem, gdyz nie tylko ulep-
sza i podnosi na wyzszy poziom wiasne mozliwo-
$ci produkcyjne, ale i przyczynia sie do podniesie-
nia wydajnosci i kwalifikacji catej masy robotni-
kow wykonujgcych te same prace. Staje sie on ra-
cjonalizatorem, przodownikiem, a czesto bohaterem
pracy socjalistycznej, czyli wysoko wartosciowym
pracownikiem i budowniczym fundamentéw socja-

lizmu w skali panstwowej, staje sie nauczycielem
i propagatorem nowego, lepszego stylu pracy so-
cjalistycznej, wolnej od wszelkiego wyzysku i uci-
sku kapitalistycznego, staje sie wyzwolonym czto-
wiekiem pracy w wolnym spoteczenstwie socjali-
stycznym.

Wojsko Ludowe — zbrojne ramie ojczyzny so-
cjalistycznej i jego zoinierze, z krwi i kosci syno-
wie ludu pracujgcego, nie stojg na boku od wielkich
poczynan i osiggnie¢ polskiej klasy robotniczej, a
majg w swoich szeregach dzielnych przodownikéw
wyszkolenia i $miatych racjonalizatorow w dziedzi-
nie techniki. Sg to czesto wytrwali i uparci racjo-
nalizatorzy ulepszen i udoskonalen w zakresie tech-
niki wojskowej i wyszkolenia, ale jako ludzie mio-
dzi stawiajacy pierwsze kroki w pracy wojskowej,
nie zawsze dbajg o udostepnienie swoich ulepszen
innym zotnierzom i jednostkom za pomocg tech-
nicznej prasy wojskowe;j.

Organizacje partyjne i ZMP nie zawsze doce-
niaja znaczenie pracy tych przodownikéw, nie po-
magaja im dostatecznie, nie wysuwajg ich do pier-
wszych szeregébw bojownikéw o pokodj i socjalizm.
W ten spos6b wysitki przodownikéw czesto gina,
gdyz nie sg rozpatrywane na szerszej piaszczyznie
wymiany doswiadczen i nie sg praktycznie stoso-
wane na terenie catego wojska. Trzeba, by wszyst-
kie organizacje partyjne, ZMP i elementy dowdd-
cze zwrocity baczniejsza uwage na przodownikow
wyszkolenia i racjonalizatoréw, gdyz przez to mo-
zemy formowac¢ w naszym wojsku pokazne szeregi
nowatoréw pomocnych d-com w wyszkoleniu bojo-
wym i technicznym oraz wychowywaé¢ przodowni-
kow przysztej pracy socjalistycznej dla panstwo-
wej pracy pokojowej, po odejsciu ich do rezerwy.

Takim wytrwatym racjonalizatorem znanym w
jednostce mjr. Kubiczka jest ogn. Kostrzyc Ludwik
— mechanik i d-ca druzyny warsztatowej. Zoknie-
rze transportu tej jednostki nazywajg go ,,Niespo-
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kojnym duchem™" i mistrzem pomystéw racjonali-
zatorskich. On zawsze podczas wiekszych prac
warsztatowych szczeg6lnie przy dokonywaniu prze-
gladow technicznych nr 4 skombinuje jakie$ ulep-
szenie, ktoére usprawnia i przyspiesza wykonanie
czynnosci technicznych brygad monterskich. Zot-
nierze lubig i wielce szanujg swego ogniomistrza
racjonalizatora, ktéry czy to na warsztacie, na sali
wyktadowej, czy za kierownicg, jako instruktor
nauki jazdy, ulatwia prace zotnierskg przez swoje
pomysty racjonalizatorskie.

Ogn. Kostrzyc ma szerokie i Smiate pomysty
usprawnien, cho¢ nie zawsze jest w stanie je reali-
zowaé na skali jednostki z braku pomocy material-
nej.

Rys. 1

Np. zbudowanie instalacji do doprowadzania
powietrza sprezonego z kompresora warsztatowego
do garazy celem uzycia go do pompowania gum sa-
mochodéw, pomysty réznych $ciggaczy maja-
cych zastosowanie przy demontazu niektorych cze-
sci i zespotdw samochodu itp. Jest on zawsze czu-
ty i gotowy na realizowanie propozycji i projektow
podwiadnych i starszych kolegébw samochodziarzy.
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Ogn. Kostrzyc pilnie studiuje ze swoimi war-
sztatowcami i kierowcami prase techniczng ,Za
kierownicg" i ,,Przeglad samochodowy". Dzieki te-
mu nie ma w jednostce samochodziarzy, ktorzy by
nie rozczytywali sie z zapatem w swoich pismach
technicznych i nie byli zwolennikami racjonaliza-
torstwa i nowatorstwa. Wszyscy znaja obstuge
i prowadzenie radzieckich pojazdéw mechanicznych
i zalecen pisma ,,Za kierownicg", ktére juz dzisiaj
jest placéwka wymiany doswiadczen i zadanie to
spetnia nalezycie. W ten spos6b ogn. Kostrzyc przy-
czynia sie do upowszechnienia techniki i krzewie-
nia kultury technicznej wsrdéd swych podwiadnych.

Pod wptywem artykutu kpt. Weglarza ,,0 samo-
smarowaczu" ogn. Kostrzyc ze swoimi pomocnika-

flltr sutkowy oleju m rurce
ssecy pompy olejowej

Rys. la

mi bomb. Adamowiczem, kan. Wieckowiakiem Ed-
mundem i kan. Zubg Zbigniewem wykonali jesz-
cze doskonalszy samosmarowacz pod nazwg ,Z
beczki wprost do miski olejowej najkrotszg droggy",
urzadzenie do napetniania nigrolem obudowy skrzy-
ni przektadniowej, reduktora i skrzynki przekiad-
niowej mechanizmu rozdzielczego. Czynnos¢, ktérag
dawniej kierowca wraz ze smarowniczym wyko-
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nywali godzinami, dzi$ wykonuje sie w paru minu-
tach bez zadnych strat smaru. Dawniej zmiana ni-
grolu przy pomocy chatupniczych sSrodkow lejka
i wiadra byta nie tylko czynnoscig ktopotliwa, ale
i wysoce ucigzliwg. Wstepne grzanie nigrolu, prze-
lewanie z beczki do wiadra, a nastepnie z wiadra
do karteru przez lejek. lle trzeba byto napracowac
sie, narozlewac¢ nigrolu i czeSciowo go zanieczyscic,
aby smar ten doprowadzi¢ do obudowy. Dzi$ becz-

ka przewozona na wobzku zaopatrzona w pompke
olejowg (z nietypowego silnika) i waz 2—5 m dtu-
gosci zakonczony rurka zlewna doprowadza czysty
smar wprost z beczki do obudowy bez zadnych
strat i bez wysitku ze strony kierowcy.

Rozwiazanie proste a jak utatwiajgce dotych-
czas ucigzliwag czynno$¢. Dzisiaj kierowcy z przy-
jemnoscig zmieniajg olej i smar w miskach olejo-
wych swoich samochodéw, a oficer samochodowy
nie ma kiopotu, ze czynno$¢ —wymiana smaru, za-
bierze mu tyle drogocennego czasu podczas do-
konywania przegladow technicznych. Nie ma obec-
nie ktopotu, a ile czasu mozna poswieci¢ na wiasci-
wa kontrole i regulacje zespotéw samochodow w
okresie przestawiania maszyn z eksploatacji jesien-
nej na wiosenno-letnig i odwrotnie.

Racjonalizator ogn. Kostrzyc ze swoimi pomoc-
nikami obliczyt, ze jego udoskonalenie utatwi prace
na warsztacie i pozwoli jemu i jego pomocnhikom
gaogzczedzi¢ duze czasu, ale nie przeliczat ile zao-
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szczedzi sie czasu i nigrolu, gdy kazdy Kkierowca
w Polsce zmieni smar w miskach za pomoca jego
nowego urzadzenia ,z beczki wprost do karteru
najkrétsza drogg".

Na czym polega urzadzenie do napetniania kar-
teru nigrolem przy pomocy trybikowej pompki ole-
jowej, wskazuje rys. Nr. 1 i la, za$ takiez urzadze-
nie uruchamiane przy pomocy kompresora wskazu-
je rys. Nr. 2 i 2a.

Urzadzenie przeptywu nigrolu z beczki do kar-
teru przy pomocy pompki trybikowej posiada na-
stepujace elementy:

a) Pompka trybikowa z raczka do pokrecania

i weze 2—5 m dhugosci umieszczona w korku
zlewu beczki 200-litrowej dla przepompowy-
wania nigrolu z beczki na zewnatrz.

b) Odpreznik umieszczony w tymze korku obok
pompki dla doprowadzenia powietrza do
beczki celem wyréwnania cisnienia atmosfe-
rycznego.

Dla fatwiejszego przewozenia beczki z miejsca

na miejsce zastosowano woézek 3-kotowy.

Urzadzenie do przeptywu nigrolu z beczki do

karteru przy pomocy cisnienia powietrza wytwa-
rzanego w beczce przez kompresor skiada sie:

a) Z dwoéch rurek wmontowanych szczelnie W
korek beczki 200-litrowej.
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b) Z dwodch wezy 2—5 m dilug, jednego — dla
potaczenia z kompresorem, drugiego — dla
odprowadzenia nigrolu do karteru.

Do rury powietrznej wmontowany jest zawor

uniemozliwiajacy odptyw powietrza na zewnatrz.

Do rurki odptywowej wmontowany jest kranik

dla zamykania przeptywu oleju w momencie, gdy
karter napetni sie olejem do nakazanego poziomu.

Jedno i drugie urzadzenie zezwala na napetnie-

nie wszystkich karterow samochodu nigrolem w
ciggu 5—10 minut, jest tatwe w obstudze, nie powo-
duje zanieczyszczenia ani strat nigrolu przy napet-

Jezeli kazdy sprzet wojskowy odgrywa ogromna
role w odnoszeniu przewagi nad wrogiem, ochronie
tworczej, pokojowej pracy mas pracujacych, to pra-
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nianiu karteréw i mozliwe do wykonania w kaz-
dym najprostszym warsztacie.

Tego rodzaju racjonalizatorstwo jest wysoce ko-
rzystne, gdyz faktycznie utatwia prace kierowcy,
utatwia kontrole dokonywanej czynnosci, wyrabia
kulture techniczng kierowcy i pomaga w wyszkole-
niu specjalistow samochodowych w zakresie obstu-
gi maszyn, a przez uniemozliwienie strat materiatu
przynosi panstwu pokazng sume oszczednosci. To
samo dotyczy wprowadzenia wiadra pomiarowego
wg zatgczonego rysunku Nr 3 i 3a do wydawania
paliwa z polowego magazynu MPS.

Rys. 3a

ce racjonalizatorskie zwiekszajg mozliwosci sprzetu
wojskowego.
Nowacki, pptk.



Por. WEGLARZ

Z doswiadczen uzytkowania samochodu ZIS-150

W naszej codziennej praktyce przy eksploato-
waniu i konserwacji cennego sprzetu wojska napo-
tykamy na szereg ciekawych problemoéw. Do jedne-
go z nich zaliczytbym nasze obserwacje i spostrze-
zenia odnos$nie do ewentualnych wad konstrukcyj-
nych czy materiatowych w typowych pojazdach me-
chanicznych. Szczeg6towa analiza dokonanych spo-
strzezen, odpowiednie wyciggniecie z niej praktycz-
nych wnioskéw da nam w rezultacie dalsze podnie-
sienie sprawnosci technicznej jednostek samocho-
dowych, a jednocze$nie przyczynia sie do intensyw-
nego rozwoju mysli racjonalizatorskiej wsréd na-
szego skitadu osobowego.

Duzg pomocg w wykrywaniu najmniejszych na-
wet uchybien konstrukcyjnych pojazdéw produkcji
ZSRR jest wiasnie radzieckie pismiennictwo facho-
we, ktore w odroéznieniu od literatury samochodo-
wej panstw kapitalistycznych wychwalajacych je-
dynie dla celow reklamowych wiasng produkcje,
potrafi poda¢ uzytkownikom wszelkie spostrzezenia
z okresu eksploatacyjnego, poddanego S$cistym ob-
serwacjom i badaniom. Badania te wykazujg z jed-
nakowa $miatoscig zalety czy ewentualne braki da-
nego pojazdu mechanicznego. Maja bowiem na
wzgledzie jedynie to, aby uzytkownik uzyskat jak
najwiekszg korzys¢ z eksploatowania danego typu
pojazdu. Dlatego wiasnie zamieszczam ponizej wy-
niki obserwacji samochodéw ZIS-150, ktére publi-
kuje radziecka literatura fachowa, omawiajgc m.in.
usterki tego pojazdu.

W celu zbadania zalet dynamicznych samocho-
déw ZIS-150 i zuzycia ich zespotdw w jednym
z moskiewskich parkéw samochodowych poddano
specjalnej dziewieciomiesiecznej obserwacji grupe
samochodéw ZIS-150.

W czasie obserwacji kazdy z samochodow prze-
byt ok. 100 tys. km. ujawniajac swoje wysokie za-
lety dynamiczne, duzg zwrotno$¢ i inne wartosci.
Zauwazono réwniez, ze podstawowe zespoty i posz-
czegoblne czesci samochodu ZIS-150 zuzywajg sie
mniej, anizeli samochodu ZIS-5, Zwiaszcza nalezy

podkresli¢ wysoka jakos$¢ silnika, mostu przednie-
go, reduktora mostu tylnego i uktadu kierownicze-
go. Niemniej jednak w czasie uzytkowania ujawni-
ty sie pewne wady konstrukcyjne i technologiczne
tych samochodow.

Silnik Z1S-120 pracuje bez zarzutu. Uklad kor-
bowy okazat sie najbardziej odporny na zuzycie; je-
dyng wadg konstrukcyjng silnika jest utrudniony
dostep do zaworéw przy regulacji i naprawie. Aze-
by zmieni¢ zawory trzeba zdja¢ rure ssaca, tracac
niepotrzebnie czas. Wade te datoby sie usungc sto-
sujac specjalny przyrzad do zdejmowania zaworéw.

Przez uszczelke watu korbowego przecieka olej,
poniewaz uszczelki wykonano z nieodpowiedniego
materiatu.

Wskutek szybkiego zuzywania sie podkiadek usz-
czelniajgcych z obudowy pompy wodnej przez to-
zysko watka wirnika wycieka woda. Celem usunie-
cia tego niedomagania fabryka przeprowadza obec-
nie doswiadczenia nad zastosowaniem specjalnych
mankietéw, wykonanych z olejoodpornej gumy,
a nie z tekstolitu.

Ze wszystkich zespotéw samochodu najmniej od-
porng na zuzycie okazata sie skrzynka biegow,
w ktorej ujawniono zasadnicze wady konstrukcyj-
ne, a mianowicie:

1. Stabe umocowanie ustalajgcej podkiadki piers-
cieniowej przedniego konca watu gtéwnego.

Nakretka mocujaca podktadke czesto odkreca sie
samowolnie, powodujac niedopuszczalny ruch osio-
wy kot zebatych osadzonych na wale gtownym
i nieprawidtowe ich zazebianie oraz zwieksza cis-
nienie osiowe na tozysko igietkowo-rolkowe watu
pednego (sprzegtowego), wskutek czego tozysko
szybko sie niszczy.

Aby uniemozliwi¢ odkrecanie sie nakretki watu
gtéwnego, zaleca sie zastepowac jg nakretkg koro-
nowa, zabezpieczong zawleczkg o $rednicy 3 mm.
(rys. 1).

2. Podczas jazdy, a zwlaszcza przy naprawie
gkrzynkj biegow wyskakuje czasem rygiel wodzika
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Rys. 1. Przedni koniec watu gtownego z nakretka

koronowa.

czwartego i pigtego biegu. Dla zapobiezenia temu
stosowano specjalng $rube zderzakowa (rys. 2).

Rys. 2. Sruba zderzakowa wodzika czwartego
i pigtego biegu.

3. tozysko kulkowe kotnierza watu korbowego,
ktore stuzy jednoczes$nie jako oparcie dla watu ped-
nego (sprzegtowego) skrzynki biegéw jest niedosta-
tecznie smarowane, wskutek czego zaciera sie nie
tylko tozysko, lecz i wat pedny i silnik daje sie
z trudem odtgczy¢ od skrzynki biegéw. Dla odigcze-
nia silnika trzeba uzywac specjalnego S$ciggacza,
bez zastosowania ktérego mozna tatwo uszkodzi¢
koto zamachowe, a nawet stalowe tarcze sprzegta
i obudowe skrzynki biegow.

Niedomaganie to da sie tatwo usung¢ doprowa-
dzajac smar do tozyska kulkowego przez otwor
Wywiercony w wale korbowym. Dla lepszego sma-
rowania tozyska fabryka umieszcza obecnie sma-
rowniczke na kole rozpedowym.

4. Kotnierz hamulca recznego jest stabo umoco-
wany, wskutek czego nakretka obluzowuje sie, na-
ruszajgc centrycznos$¢ tarczy, co powoduje przed-
wczesne zuzycie catego zespotu hamulca recznego.

Uktad kierowniczy dziata na ogot dobrze, jed-
nak przycisk sygnatu jest stabo umocowany.

W reduktorze samochodéw wczes$niejszej pro-
dukcji obluzowuje sie i $cina $ruba, mocujaca ped-
ne koto zebate. Sposdb osadzenia i umocowania te-
go kota wymaga zmiany.

Jedng z wad reduktora tylnego mostu jest wy-
kruszanie krawedzi obsady tozyska rolkowego,
a niekiedy catkowite uszkodzenie tozyska. Wada ta
Powstaje wskutek niewtasciwej odlegtosci miedzy
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wewnetrznym pierécieniem tozyska, a kotnierzem
watu. Dla usuniecia tego niedomagania na wale
i kotnierzu zrobiono wytoczenie; skutek byt ten, ze
pierscien tozyska $cisle przylegat do kotnierza,
a krawedz jego obsady pozostawata catg (rys. 3).

Jedng z wad reduktora jest ostabienie nitow:
przedniej i $srodkowej poprzecznie ramy, wsporni-
koéw przednich resorow i wspornika Kkierownicy.
Ostabione wskutek niedostatecznej Scistosci mate-
rialu ramy zastepowano $rubami.

Uktad hamulcowy latem dziata bez zarzutu, na-
tomiast zima zdarzaty sie wypadki zamarzania wo-
dy w zaworze hamulcowym i w przewodzie po-
wietrza, co powodowato catkowite uszkodzenie ukita-
du hamulcowego.

Rys. 3. Kotnierz i wat reduktora z wytoczeniem.
tozysko rolkowe bez zastosowania $ciggacza trudno
zdejmuje sie z kotnierza watu reduktora.

Wada uktadu chtodzenia silnika jest zbyt staby
materiat, z ktérego wykonano szerokie rurki chtod-
nicy. W samochodach ostatniej produkcji zastoso-
wano nowg chtodnice rurkows, jednak jest ona za
blisko umieszczona do wietrznika, wobec czego przy
odksztatceniach ramy topatki wietrznika rysuja
rurki chtodnicy.

Rozruch silnika zimg bez uprzedniego podgrze-
wania jest prawie niemozliwy, dlatego tez wskaza-
ne jest ustawienie na samochodach specjalnych
podgrzewaczy, utatwiajgc rozruch silnika.

Usuwanie wyzej wymienionych wad. konstruk-
cyjnych w znacznym stopniu przyczynia sie do
podnoszenia zalet uzytkowych samochodéw ZIS-150.
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Uniwersalny stot do sprawdzania i regulacji
osprzetu elektrycznego samochodu

Dobrze zorganizowana i wyposazona stacja ob-
stugi winna posiada¢ urzadzenie pozwalajace na
szybkie i gruntowne sprawdzenie catej instalacji
elektrycznej samochodu oraz regulacje jej elemen-
tow.

Urzadzeniem takim jest uniwersalny stot do
sprawdzania instalacji elektrycznej samochodow
konstrukcji C.NIIAT. Stot ten o stosunkowo niewiel-
kich wymiarach gabarytowych i zwartej konstruk-
cji pozwala na sprawdzenie wszystkich elementow
samochodowej instalacji elektrycznej a mianowicie:

1) Sprawdzenie pradnicy — tj. wszystkich para-
metrow jej pracy.

2) Sprawdzenie i regulacje samoczynnego wy-
facznika pradnicy.

3) Sprawdzenie i regulacje regulatoréw napie-
cia i natezenia.

4) Sprawdzenie pracy rozrusznika podczas bie-
gu luzem i pod obcigzeniem.

5) Sprawdzenie i regulacje rozdzielacza tj.:

a) stanu stykéw przerywacza;

b) przebicia i zwarcia W obwodach przery-
wacza;

c) zuzycia wielogarbu, watka i tulejki roz-
dzielacza i ostabienia sprezyny mioteczka
przerywacza;

d) sprawdzenie i
stykow;

e) sprawdzenie odsrodkowego
wczesnego zaptonu;

f) sprawdzenie pneumatycznego regulatora
wczesnego zaptonu.

6) Sprawdzenie cewki zaptonowej i kondensa-
tora drogg poréwnania ich z wzorcowymi
umieszczonymi przy stole.

7) Sprawdzenie opornosci obwodéw i przewo-
doéw instalacji.

regulacje kata zwarcia

regulatora

Konstrukcja stotu i dziatanie

Do napedu sprawdzanych pradnic i rozdzielaczy
stuzy silnik repulsyjny (2) o mocy 0,6 kW umiesz-
czony na zeliwnej podstawie stotu. 1los¢ jego obro-
tow (iod 100 do 3000 obr./min.) oraz kierunek re-
guluje sie przez zmiane potozenia szczotek na ko-
lektorze.

Na bocznej pionowej $ciance podstawy umiesz-
czony jest stot roboczy (1) posiadajacy przesuw
pionowy, co pozwala na wspotosiowe ustawienie ba-
danej pradnicy w stosunku do silnika, przy jej bez-
posrednim napedzie oraz na regulacje naciggu pas-
ka przy napedzie pasowym.

Przesuw stotu odbywa sie przez obracanie $ruby
pociggowej w nieruchomej nakretce wprasowanej W
dolny nadlew podstawy. Srube obraca sie przy po-
mocy poziomego watka i pary stozkowych kot ze-
batych.

Badang pradnice lub rozrusznik ustawia sie na
dwoch ruchomych pryzmach i dociska przy po-
mocy Sruby.

Do taczenia badanej pradnicy z silnikiem stuzy
umieszczone na jego watku sprzeglo z gumowg
wkiadka znoszacg niedoktadnosci ustawienia oraz
kotko pasowe uzywane w wypadku napedu paso-
Wego.

Silnik od gory zakryty jest tablicg (3), na po-
wierzchni ktérej umieszczone jest oprzyrzadowanie
wchodzagce w ukiad elektryczny stotu.

Ponadto na tablicy tej znajduje sie tarcza oraz
podziatka katowa (4) aparatu do sprawdzania
rozdzielaczy.

Do mocowania rozdzielaczy podczas sprawdza-
nia stuzy uchwyt uniwersalny (7) umieszczony na
wsporniku (6),
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Wewnatrz podstawy umieszczone sg akumula-
tory zasilajace oraz szuflada, ponad ktérg znajduje
sie wysuwany stolik.

Aparat do sprawdzania rozdzielaczy (rys. nr 2)
otrzymuje naped od watka silnika poprzez pare
ciernych kot stozkowych (11). Koto boczne umiesz-
czone jest nieruchomo na walc silnika, natomiast
koto umieszczone na watku aparatu moze poruszac
sie poosiowo i jest dociskane do kota bocznego
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przy pomocy sprezyny (10). Sita docisku sprezyny
jest regulowana przy pomocy nakretki (9).

Przektadnie cierng mozna wytgczaC poprzez
przekrecanie watka wytgczeniowego, ktoérego po-
kretto znajduje sie przed przednig tablica.

Na watku wylgczeniowym znajdujg sie dwie
krzywki (14), ktére przy jego obrocie podnoszg
goérne koto stozkowe i wytaczajg go z pracy z ko-
tem bocznym.

Watek aparatu do sprawdzania rozdzielaczy
utozyskowany jest w tulei wspornika w dwdch to-
zyskach promieniowooporowych (8). Na gérnym
koncu watka zamocowany jest przy pomocy Srub
uchwyt zaciskowy aparatu, w ktérym mocowany
jest watek badanego rozdzielacza.

Uchwyt ten posiada dw:e szczeki przesuwne
przy pomocy S$ruby z lewym i prawym gwintem.

Do obudowy uchwytu przymocowana jest tarcza
aparatu (3) posiadajgca przeciecie promieniowe,
pod ktorym znajduje sie lampa neonowa stuzaca

Rys. 1. Uniwersalny stét probierczy C.N.I.ILA.T. do sprawdzania instalacji elektrycznej:

1 — stot roboczy; 2 — silnik elektryczny; 3 ostona
dzielaczy; 5 — docisk; 6 — trzpien;

silnika; 4 — tarcza aparatu do sprawdzania roz-

7 — zacisk uniwersalny.
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do sprawdzania rozdzielaczy. Wokoét tarczy umiesz-
czony jest pierScien z podziatkg katowg (2).

Prad wysokiego napiecia doprowadza sie do
pierscienia kontaktowego (4) tarczy przy pomocy
sprezynujacego Slizgacza (6).

Ma wsporniku aparatu do sprawdzania rozdzie-
laczy umieszczony jest impulsator (12) obrotomie-
rza, przerywacz kontrolny (16), regulator napiecia
(5) i wzorcowy kondensator (17). Impulsator i
przerywacz kontrolny uruchomione sg przez wat sil-
nika elektrycznego.

Rys. nr 3 przedstawia schemat elektryczny stotu
za$ rys. nr 4 jego tablice z oprzyrzadowaniem.
W skiad instalacji elektrycznej stotu wchodzi sze-
reg przyrzadéw i urzadzen stuzacych do dokony-
wania pomiaréw, ktore bedag opisane ponizej.

PRZEGLAD SAMOCHODOWY 3

Nieodzownym w pracy stotu jest woltomierz (1)
typu MM z potréjng skalg 0 — 3V; 0 — 30V
i 0— 300 -t, ktéry wykorzystywany jest jako omo-
mierz przy sprawdzaniu opornosci. Omomierz po-
siada oddzielny obwod, ktérego konce doprowa-
dzone sg do dwoch zaciskéw umieszczonych w pra-
wym dolnym rogu tablicy. — W potozeniu
,0hmy* przyrzad wigcza sie w obwdd akumula-
torow (18) zasilajgcych stot poprzez op6r i na-
stawny opornik (3). Do wigczania odpowiednich
zakresow pomiarowych woltomierza stuzy przetgcz-
nik (2).

W gtéwny obwod stotu wigczony jest poprzez
odpowiednie boczniki amperomierz (4) typu MM
posiadajacy trzy zakresy pomiarowe, a mianowicie
do 10, 50 i 1000 A. Skale amperomierza sg dwu-
stronne.

Bocznika 1000 A uzywa sie przy sprawdzaniu
rozrusznika natomiast bocznika 50 A przy badaniu
pradnicy.

W gtéwny obwdd réwnolegle z akumulatorami
wigczany jest przy pomocy wytacznika (16) weglo-
wy opornik obcigzeniowy, a nastepnie za nim réw-
niez weglowy opornik regulacyjny (13).

Rys. 2. Aparat do sprawdzania rozdzielaczy:

1 — uchwyt; 2 — pierscien z podziatkg katowa;
3 — tarcza; 4 — pierscien kontaktujacy tarczy;
5 — regulator napiecia; 6 — wspornik; 7 — tozy-
ska promieniowo-oporowe; 8 — nakretka; 9—spre-
zyna; 10 — przekiadnia cierna; 11 — impulsator

obrotomierza; 12 — silnik elektryczny; 13 — krzy-

wki; 14 — pokretto watka wigczania; 15 — przery-

wacz kontrolny; 16 — wzorcowy kondensator; 17—
cewka z regulatorem.
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Opornik (13) moze by¢ wytaczany z obwodu
przy pomocy wytacznika (14). Obwody stotu w za-
lezno$ci od napiecia roboczego elementéw badanej
instalacji moga by¢ poprzez przetacznik (17) za-
silane napieciem 6 lub 12V.

Do zacisku JLUr na tablicy stotu taczy sie uzwo-
jenie wzbudzenia sprawdzanej pradnicy. Poprzez
dodatkowy zacisk w obwdd wzbudzenia moze by¢
wiaczony opornik regulacyjny (7), ktory stuzy do
regulacji natezeira pragdu wzbudzenia. Prad wzbu-
dzenia mierzy sie amperomierzem poprzez bocznik
10 A

Obwod ten wiacza sie przetgcznikami 8 i 5.
Podczas badania pradnicy #acznie z regulatorem
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uzwojenie wzbudzenia tgczy sie poprzez wytgcznik
gniazdkowy (6).

Do zgrubnego sprawdzania instalacji elektrycz-
nej na zwarcia i uptywczos¢ przewidziana jest lam-
pa kontrolna (10) posiadajgca gniazdko (11) do
dotaczania przewodoéw.

Druga cze$¢ schematu przedstawia aparat do
sprawdzania rozdzielaczy i urzadzenie do sprawdza-
nia cewek zaptonowych i kondensatorow.

Kat zwarcia stykow przerywacza i ich sLan
okresla sie na drodze elektrycznej przy pomocy
wskaznika (31).

W te cze$¢ schematu wchodzi cewka zaptonowa
(33), tarcza aparatu do sprawdzania rozdzielaczy,

Rys. 3. Schemat elektryczny stotu C.N.LLA.T:.

| — woltomierz i omomierz; 2 — przetacznik wol-
tomierza; 3 — opornik nastawny; 4 — ampero-
mierz; 5 — przetgcznik amperomierza; 6 — gniazd-
ko wiaczenia regulatora pradnicy; 7 — opornik
regulacji natezenia pradu w uzwojeniu wzbudze-
nia; 8 — przetacznik uzwojenia wzbudzenia; 9 —
lampa oswietleniowa; 10 — lampa kontrolna;
Il — gniazdko lampy kontrolnej; 12 — silnik
elektryczny; 13 — weglowy opornik regulacyj-
ny; 14 — wylacznik opornika regulacyjnego; 15 —
weglowy opornik obcigzeniowy; 16 — wylacznik
opornika obcigzeniowego; 17 — przetagcznik na-
piecia stotu; 18 — akumulatory; 19 — obrotomierz;

20 — kondensator; 21 — opornik nastawny; 22 —
prostownik selenowy; 23 — impulsator obroto-
mierza; 24 — zacisk badanego kondensatora; 25 —
wzorcowy kondensator; 26—przetgcznik kondensa-
tora; 27 — przerywacz kontrolny; 28 — przetgcznik
cewki zaptonowej; 29 — iskiernik; 30 — aparat do
badania rozdzielaczy; 31 — wskaznik kata zwarcia
stykdéw; 32 — pieciobiegunowy przetacznik; 33 —
wzorcowa cewka zaptonowa; 34 — opornik nasta-
wny; 35 — regulator napiecia; 36 — przelgcznik
»cewka zaptonowa-rozdzielacz*; 37 — préznomierz;
38 — pompka préznowa.
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tréjelektrodowy iskiemik i lampa neonowa, stuzaca
do sprawdzania stanu rozdzielacza, regulatora
wczesnego zaptonu i regulatora préznowego. Lam-
pa neonowa i iskiemik umieszczone sg na we-
whnetrznej stronie tablicy, przy czym nad lampg w
tarczy siotlu wykonana jest promieniowo waska
szczelina.

Prad wysokiego napiecia i wzorcowej cewki za-
ptonowej doprowadzony jest do obracajgcego sie
pierscienia tarczy aparatu do sprawdzania rozdzie-
laczy, a nastepnie do iskiernika i lampy neonowej.

W chwili powstania iskry na iskierniku, tj. w
chwili zaptonu lampa neonowa zapala sie i Swiatto
jej ukazuje sie na tarczy poprzez szczeling w po-
staci waskiej smugi Swietlnej. Dla zabezpieczenia 6-
woiifowej cewkj zaptonowej (przed przeciilgzenpem
podczas sprawdzania instalacji 12 woltowych umie-
szczony zostat w obwodzie tym regulator napiecia
(35) wigczajacy automatycznie dodatkowy opor.
Oprécz tego w schemacie tym umieszczone sa: prze-
rywacz kontrolny (27), wzorcowy kondensator
(25), regulowany iskiemik (29) do poréwnawcze-
go sprawdzania cewek zaptonowych i kondensato-
row.

Obwody konieczne dla sprawdzania rozdzielacza
faczy sie przy pomocy pieciokontaktowego prze-
tacznika (32).

Do sprawdzania regulatoréw prozniowych za-
ptonu stuzy pompka prozniowa (38) i podcisnie-
niomierz (37).

Do wigczania poszczego6lnych urzadzen badanej
instalacji do obwoddw stotu stuzy szereg specjal-
nych zaciskow umieszczonych na dolnej tablicy.

Ponadto stot wyposazony jest w elektryczny
obrotomierz (19) z impulsatorem. Impulsator wy-
konany jest jako kotko magnetyczne ze stopu ze-
lazo-nikiel-aluminium, osadzone na wale silnika
elektrycznego.

Podczas obracania sie kétka (12) impulsatora
(rys. 2) razem z watem silnika, pole magnetyczne
kotka przecina zwoje cewki (18), w ktérych indu-
kujg sie impulsy sity elektromotorycznej zmiennej
co do wielkosci i kierunku.

Impulsy te poprzez selenowy prostownik (22) i
nastawny opornik (21) (rys. nr 3) dochodzg do
obrotomierza.

Wielko$¢ wychylen wskazowki obrotomierza za-
lezy od ilosci otrzymanych impulséw, tj. od ilosci
obrotéw silnika.

Wskazdwka obrotomierza zabezpieczona jest od
pulsacji przy pomocy kondensatora (20) o duzej
pojemnosci.
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Praca na stole

Przed rozpoczeciem pracy na stole probierczym
nalezy doktadnie zapozna¢ sie z jego schematem
elektrycznym i obstuga.

Pracownikéw nie zaznajomionych z obstugg i
dziataniem stotu nie nalezy dopuszczaé do pracy,
gdyz nieumiejetnym obchodzeniem sie tatwo go
uszkodzié.

Na przyktad: jezeli stot nie pracuje i zamknie
sie przetgcznik napiecia (17) i wylacznik (16) ob-
cigzeniowego opornika — akumulatory bedg rozta-
dowywane przez opornik prgdem do 50 A (w za-
leznosci od potozenia opornika).

Nalezy pamigta¢ o tym, aby wszystkie wylacz-
niki do chwili ich koniecznego uzycia znajdowaty
sie w potozeniu ,,wylgczony".

Sto6t wihacza sie pod napiecie robocze przetgczni-
kiem napiecia (17), ktoéry nalezy ustawi¢ w $rod-
kowym potozeniu.

Ponizej podaje sposoby przeprowadzer'a zasad-
niczych prac, tj. regulacji i sprawdzania elementow
samochodowej instalacji elektrycznej.

Sprawdzanie pradnicy (rys. Nr 5)

Pradnice mocuje sie na stole w pryzmach w ten
sposGb, aby mozna byto wygodnie sprzegna¢ ja
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bezposrednio z silnikiem elektrycznym lub pots-
czy¢ napedem pasowym (w zaleznosci od konstruk-
cji pradnicy).

Oporniki obcigzeniowy i regulacyjny oraz prze-
facznik napiecia winny by¢ wytgczone. Ampero-
mierz i woltomierz wigczy¢ w ten sposob, aby skale
ich odpowiadaty zakresom wielko$ci otrzymywanych
podczas sprawdzania.

Pradnice taczy sie z zaciskami dolnej tablicy
stotlu uwzgledniajac jej biegunowosé.

Zac'sk uzwojenia wzbudzenia pradnicy tgczy sie
Z zaciskiem LU na tablicy, uprzednio wyiaczajac
zupetnie opornik regulacyjny i ustawia sie prze-
tacznik wzbudzenia w potozenie ,,plus“ albo ,mi-
r>us“ w zaleznosci od biegunowosci pradnicy. Wia-
czamy przetgcznik napiecia na 6 lub 12 V (w za-
leznosci od napiecia pradnicy), po czym pradnica
"inna zacza¢ pracowac jako silnik.

Pobierany prad i jego napiecie sprawdza sie z
danymi fabrycznymi wyciggajac na podstawie tego
Whioski co do stanu pradnicy. Podczas tego spraw-
dzania poza usterkami mechanicznymi mozna wy-
kry¢ usterki elektryczne wirnika.
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Jezeli wiec podczas pracy pradnicy jako silnika,
wskazdwka amperomierza bedzie posiadata waha-
nia, nalezy recznie zahamowa¢ wirnik i pozwoli¢
mu na bardzo wolne obracanie sie ob-erwujac wska-
z6wke amperomierza. Gwattowne odchylenie sie
wskazowki bedzie oznaczato uszkodzenie w danej
sekcji wirnika.

Gdy zachodzi podejrzenie krétkiego zwarcia
podnosi sie kolejno szczotki pradnicy i metodg wy-
taczania znajduje sie miejsce zwarcia.

Po przeprowadzeniu tych wstepnych prob nale-
zy wytaczy¢ przetacznik napiecia.

Do dalszych préb nalezy potaczy¢ badanag prad-
nice z silnikiem elektrycznym bezposrednio lub za
posrednictwem napedu pasowego, uruchomi¢ silnik,
wiaczy¢ przetgcznik napiecia i wyregulowaé obroty
tak, aby ustali¢ poczatek pracy pradnicy, tj. ten
moment, kiedy amperomierz bedzie wskazywat zero,
a woltomierz napiecie nominalne.

Przez por6wnanie otrzymanych wynikéw z da-
nymi fabrycznymi wycigga sie odpowiednie wnio-
ski.

Pradnice sprawdza sie w stanie zimnym lub roz-
grzanym w zaleznosci od tego do jakich warunkéw
odnoszg sie dane fabryczne. Aby pradnica osiggneta
normalng temperature pracy winna pracowa¢ pod
obcigzeniem 20 — 30 minut.

Dla niektérych pradnic wytwoérnie zamiast pa-
rometrow poczatku pracy podajg obroty, przy kto-
rych pradnicg wytwarza pragd o danym natezeniu
(5 10A).

W tym wypadku ilo$¢ obrotéw pradnicy nalezy
doprowadzi¢ do wielkosci podanej przez wytwornie
i poréwna¢ natezenie pragdu z danym w instalacji
fabrycznej.

W dalszym ciggu sprawdzamy maksymalng moc
pradnicy. W tym celu zwigksza sie ilos¢ jej obro-
tow i obcigza przy pomocy opornika obcigzeniowe-
go do osiggniecia maksymalnego natezenia (przy
napieciu nominalnym) jakie winna wg danych fa-
brycznych dawac¢ pradnica.

Utrzymanie napiecia nominalnego jest szczegol-
nie wazne przy sprawdzaniu pradnicy trojszczotko-
wej. Do utrzymania statego napiecia stuzy opornik
regulacyjny, ktory nalezy wigczy¢é przy sprawdza-
niu pradnicy trojszczotkowej i przez regulacje oporu
przy pomocy pokretta utrzymywac jej napiecie na
statym poziomie.

Jako koncowe, przeprowadza sie sprawdzanie
pracy pradnicy przy maksymalnych obrotach tj.
mozliwych do osiagniecia przy normalnej eksplo-
atacji. Nalezy do tego sprawdzenie: grzania sie



480

pradnicy, wibracji wirnika, iskrzenia szczotek ko-
lektora i innych parametréw pracy.

Jednoczes$nie ze sprawdzeniem winno sie prze-
prowadzi¢ wszystkie prace regulacyjne i usunagé
drobne usterki.

Sprawdzenie samoczynnego wytgcznika
pradnicy trojszczotkowej

W celu przeprowadzenia tego badania pradnice
i samoczynny wylacznik taczy sie wg schematu po-
danego na rys. nr 6.

Sprawdzanie regulatora napiecia
i natezenia

Rys. 6

Po wykonaniu potgczen wigcza sie silnik elek-
tryczny i pozostawia sie pradnice w pracy przy pet-
nym obcigzeniu na przecigg 15 — 20 minut, aby
wytgcznik samoczynny osiggnat temperature nor-
malnej pracy. W dalszym ciggu sprawdzania obni-
za sie obroty pradnicy obserwujagc wskazania am-
peromierza. Natezenie pragdu spada do zera, a na-
stepnie amperomierz zaczyna pokazywaé¢ roztado-
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wanie akumulatora. W chwili rozwarcia sie stykow
wytgcznika wskazowka amperomierza szybko cofnie
sie na zero.

Po dokonaniu tego spostrzezenia obroty prad-
nicy podwyzsza sie stopniowo i obserwuje wskaza-
nia woltomierza, aby ustali¢ moment zwarcia sie
stykow wyltgcznika (wigczenie w obwdd pradnicy)-

W chwili zwarcia sie stykéw wytgcznika, wska-
zObwka woltomierza wychyli sie, a oprécz tego
wykaczniku da sie ustysze¢ charakterystyczny
trzask. Poréwnujac natezenie pradu rozwarcia si?
stykdw i napiecie ich rozwarcia z danymi fabrycz-
nymi wyciggamy wnioski co do stanu badanego
wyltgcznika i jego regulacji.

Podczas sprawdzania wytgcznika mozna zmie-
nia¢ napiecie pradnicy — lecz nie drogg zmiany
ilosci jej obrotow, a przez zmiane oporu uzwoje-
nia wzbudzenia, tj. przy pomocy opornika.

Sprawdzanie regulatoréw napiecia i natezenia

Regulator umieszcza sie na stole na specjalne]
podstawce w takim potozeniu, w jakim znajduje si?
on podczas pracy w samochodzie.

Pradnice sprzega sie z silnikiem elektrycznym
i jednoczesnie przylacza sie jg razem z regulato-
rem dp obwodu stotu wg schematu podanego na
rys. nr 7.
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Jezeli obudowa regulatora potgczona jest pod-
czas normalnej pracy z masg silnika, nalezy pod-
czas sprawdzania potaczy¢ jg przy pomocy prze-
wodnika ze stojanem badanej pradnicy.

Przed przystgpieniem do sprawdzania regula-
tora nalezy nagrza¢ go do temperatury normalnej
pracy w ten sam sposob jak samoczynny wylacznik.

Samoczynny wyiacznik sprawdza sie sposobem
podanym w poprzednim rozdziale.

W celu sprawdzenia regulatora napiecia prze-
tacza sie przewdd woltomierza z zacisku i na za-
cisk B regulatora.

W dalszym ciggu sprawdzania zwieksza sie licz-
be obrotéw z matych do maksymalnych obserwujac
wskazania woltomierza. Od chwili poczatku pracy
regulatora napiecie winno by¢ state i odpowiadac
danym fabrycznym.

W ten sam sposob sprawdza sie regulator nate-
zenia. W tym wypadku, jezeli nie da sie osiggnac
zadanego natezenia przez zwiekszanie ilosci obro-
tow, nalezy postugiwac sie opornikiem obcigzenio-
wym.

Sprawdzanie rozrusznikéw

W  wypadku sprawdzania rozrusznikéw nalezy
pamieta¢ o tym, ze akumulatory stuzace do tego
celu winny by¢ dobrze natadowane.

Rozrusznik mocuje sie silnie w uchwycie, a na-
stepnie faczy sie z obwodem stotu (wg schematu
nr 8) zwracajac uwage na biegunowos¢ stotu i roz-
rusznika.

Przy wiaczaniu przetagcznika na wiasciwe na-
piecie rozrusznik zaczyna pracowac luzem. Podczas
pracy luzem nalezy poréwnywac¢ wskazania wolto-
mierza i amperomierza z danymi fabrycznymi.

Jezeli przy matej ilosci obrotéw rozrusznik po-
biera prad wyzszy od podanego w charakterystyce
— oznacza to, ze istnieje zwarcie w uzwojeniu
wzbudzenia lub uzwojeniu wirnika.

Chcac sprawdzi¢ rozrusznik przy petnym hamo-
waniu ustawia sie na stole specjalny stojak, na kto-
rym zawiesza sie sprezynowy dynamometr. Do wat-
ka rozrusznika mocuje sie jednym koricem dzwig-
nie, za$ jej drugi koniec mocuje sie z zawieszonym
dynamometrem.

Nastepnie wiacza sie przetgcznik napiecia i do-
konuje sie pomiaru natezenia pragdu (skala ampe-
romierza o zakresie od 0 do 1000 A), napiecia
oraz sity wskazywanej przez dynamometr. Znajac
dtugos¢ dzwigni oraz site jakg wywiera dzwignia
na dynamometr okreslamy moment obrotowy roz-
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rusznika. Otrzymane w ten sposéb dane poréwnu-
je sie z fabrycznymi.

Sprawdzanie rozdzielacza

l:I;’_o#oienia 5-cio
Pl uTRuese Preg.

/ hiTaczone
B spodek, napigcia
J nadtauo Hskazoéuk
katmarcia
5 Synronitacta
hkutnulat.

Rys. 8

Sprawdzanie rozdzielacza

Rozdzielacz mocuje sie na stole, a jego watek
zaciska sie lekko w uchwycie, a nastepnie wiacza
sie silnik elektryczny. Kierunek obrotow silnika wi-
nien by¢ wiasciwy dla danego rozdzielacza.

Poruszajac korpusem rozdzielacza w uchwycie
w jedng i drugg strone nalezy uchwyci¢ takie po-
tozenie, przy ktérym obrotomierz wskaze najwie-
kszg ilos¢ obrotéw silnika. Potozenie to jest prawi-
diowe w stosunku do osi silnika. Po znalezieniu
takiego potozenia zaciska sie silnie korpus rozdzie-
lacza w uchwycie. Podczas sprawdzania rozdzielacz
winien posiada¢ okoto 1000 obr./min.

Stwierdziwszy, ze rozdzielacz zamocowalismy
dostatecznie silnie w uchwycie tgczymy zacisk prze-
rywacza znajdujacy sie na korpusie z gniazdkiem
na tablicy (gniazdo przewodu do rozdzielacza).
[Rys. nr 9).
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Wykonawszy to potagczenie, przetgcznik ,,cewka
zaptonowa rozdzielaczall ustawia sie w potozenie
»Spadek napieciall i recznie obraca sie tarcze apa-
ratu do poczatku zwarcia stykdw przerywacza. Pie-
ciobiegunowy przetgcznik rozdzielacza ustawia sie

Spraudzanie kondensatora

Rys. 9

w potozenie ,,spadek napieciall i okresla sie spadek
napiecia na jego stykach. Jezeli wskazéwka wskaz-
nika wyjdzie poza obreb przyciemnionej czesci
skali (do 0,1V) — nalezy styki oczysci¢ ewentu-
alnie wymienic.

Nastepnie ten sam przetgcznik ustawiamy w po-
fozenie ,kat zwarciall i rozwieramy styki przery-
wacza. W tym wypadku wskaznik winien pokazac
zero — inne natomiast wskazania Swiadczg o uply-
wnosci, wzglednie krotkim zwarciu w przerywaczu.

Aby sprawdzi¢ stan kutaczka rozdzielacza, zu-
zycie watka i tulejek oraz sprezyny mioteczka prze-
rywacza, nalezy przetgcznik ustawi¢ w potozenie
»Synchronizacjall.
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Przy obracaniu sie rozdzielacza na tarczy apa-
ratu ukaza sie symetrycznie roztozone btyski lampy
neonowej (odpowiadajgce chwili zaptonu), ilos¢
ktérych réwna sie ilosci cylindrow silnika, do kto-
rego przeznaczony jest sprawdzany rozdzielacz.
Jezeli przy zwiekszeniu obrotéw do maksimum po-
jawig sie dodatkowe, nieréwnomierne btyski, ozna-
cza to, ze sprezyna mioteczka przerywacza jest za
staba lub zuzyta jest tulejka jego dzwigienki.

Jesli natomiast przy matych obrotach watka roz-
dzielacza btyski rozmieszczajg sie nierébwnomier-
nie — wskazuje to na zuzycie watka i tulejki roz-
dzielacza. Niesprawno$¢ te mozna jeszcze sprawdzic¢
dodatkowo przez naci$niecie palcem na watek roz-
dzielacza — w tym wypadku btyski przesung sie
znacznie w kierunku nacisku.

W dalszym ciagu sprawdzania przy 1000 —
1200 obr./min. wstawia sie¢ pierScien z podziatkg
katowa w ten sposéb, aby zero podziatki znajdowa-
to sie naprzeciw jednego z btyskoéw. Powstate bty-
ski winny rozmiesci¢ sie na podz atce rownomier-
nie (przy kulaczku z czterema garbami co 90°, a z
szescioma co 60°).

Odchylenia od normalnego potozenia blyskow
nie powinny by¢ wieksze od + 1°. Odchylenia
wieksze wskazujg na zuzycie kutaczka i koniecznos¢
jego wymiany.

Podczas dalszego badania nie przerywajac obra-
cania sie rozdzielacza ustawiamy jego pieciobiegu-
nowy przetacznik w potozenie ,,ustawa wskazowki'l
i przy pomocy opornika ustawiamy wskazéwke na
linii ,,ustawall znajdujgcej sie na prawym koncu
skali wskaZnika kata zwarcia.

Wskazdwka pokaze wowczas na odpowiadajacej
danemu rozdzielaczowi skali kat zwarcia stykéw
przerywacza. (Wskaznik posiada trzy skale, a mia-
nowicie dla rozdzielaczy silnikéw cztero, szeséio
i oSmiocylindrowych). W wypadku gdy kat zwarcia
stykbw nie odpowiada danym fabrycznym, mozna
go wyregulowa¢ przez zmiane odstepu pomiedzy
stykami przerywacza.

Jako nastepny element sprawdzamy odsrodkowy
regulator przyspieszenia zaptonu. Do przeprowa-
dzenia tego badania nalezy przetacznik rozdzielacza
ustawi¢ w potozenie ,,synchronizacjall

Przy najnizszych obrotach rozdzielacza ustawia-
my podziatke katowg tarczy tak, aby jej punkt ze-
rowy znajdowat sie naprzeciwko jednego z btyskdw-

Nastepnie zwiekszamy obroty rozdzielacza i W
chwili, gdy zacznie dziata¢ regulator ods$rodkowy,
btyski lampy neonowej zaczng przesuwaé sie w Kie-
runku przeciwnym do kierunku obrotow.
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Poréwnujac kat przy$pieszenia zaptonu przy
danych obrotach z fabryczng charakterystyka regu-
latora mozemy wyciagng¢ wniosek '0 jego pracy.

W celu sprawdzenia proznowego regulatora
przyspieszenia zaptonu igczy sie jego koncowke z
pompka préznowg stotu przy pomocy rurki gumo-
wej, z kolei wigcza sie silnik i ustala obroty roz-
dzielacza w granicach 1500 — 2000 obr./min.
Punkt zerowy podziatki katowej ustawia sie jak
uprzednio naprzeciwko jednego z btyskow.

Obracajgc pokrettem pompki wytwarzamy proz-
nie w ukfadzie regulatora, ktorej wielkos¢ wskazuje
préznomierz umieszczony na tablicy.

Na skutek powstatej prézni zacznie dziata¢ re-
gulator, ktoéry bedzie powodowat przesuwanie sie
btyskéw w Kierunku przeciwnym do obrotéw roz-
dzielacza.

Poréwnujac z danymi fabrycznymi kat przysSpie-
szenia i odpowiadajace jemu podcisnienie, wycigga-
my wniosek co do stanu regulatora.

Szczelno$¢ urzadzenia sprawdzamy przy pomocy
préznomierza, ktory w razie nieszczelnosci bedzie
wskazywat coraz mniejsze podcisnienie (przy unie-
ruchomionej pompce). Spadek podcisnienia nie po-
winien przekracza¢ 25 mm st. Hg na minute. Spa-
dek wiekszy od podanego Swiadczy o tym, ze ukiad
prézniowy regulatora wymaga naprawy.

Po sprawdzeniu szczelnosci ustawiamy przetgcz-
nik rozdzielacza w potozenie ,,kat zwarcia" i zmie-
niamy podcisnienie w granicach od 0 do 450 mm
sL  Hg obserwujgc jednocze$nie wskaznik kata
zwarcia stykow. Jesli kat ten zmienia sie wiecej niz
2° oznacza to, ze jest zuzyta phytka przerywacza
i jej fazy w obudowie rozdzielacza.

Na tym konczy sie sprawdzanie rozdzielacza.
Po skonczonej pracy nalezy porozigcza¢ wszystkie
obwody.

Sprawdzanie kondensatora i cewki
zaptonowej

Sprawdzanie kondensatora i cewki zaptonowej
odbywa sie przez por6wnanie ich z wzorcami
umieszczonymi przy stole. Sprawno$¢ ich dziatania
okresla sie dtugoscig iskry wysokiego napiecia po-
wstajgcej na iskierniku.

Kondensator mozna sprawdza¢ umieszczajac go
na rozdzielaczu lub oddzielnie.

Schemat tgczenia sprawdzanego kondensatora
podany jest na rys. nr 10.

Podczas sprawdzania przetgcznik ,,cewka zapto-
nowa — rozdzielcza" winien znajdowac sie w po-
tozeniu ,,cewka zaptonowa".
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Przetgcznik cewki zaptonowej na iskierniku i
przetacznik kondensatora winny znajdowac sie w
potozeniu ,,wzorzec".

Przy sprawdzaniu kondensatora na rozdzielaczu
taczy sie przewod stuzacy do sprawdzania konden-
satora z zaciskiem rozdzielacza.

Obwod aparatu do sprawdzania rozdzielacza wi"
nien by¢ podczas tego wytgczony.

Obracaj ac recznie tarcze aparatu rozwieramy sty-
ki przerywacza i z kolei wkgczamy silnik elektryczny
zwiekszajac jego obroty do 2000 na minute.

Po ustaleniu obrotéw silnika ustawiamy maksy-
malny odstep pomiedzy elektrodami iskiemika w
ten sposob, aby wytwarzajaca sie miedzy nimi iskra
powstawata bez przerw. Po ustawieniu elektrod na
maksymalny odstep przetgczamy obwod na prace
z badanym kondensatorem.

Sprawdzanie cewkizaptonowej

Jezeli w tym wypadku intensywno$¢ i ciggtosé
iskry nie zmieni sie, oznacza to, ze badany konden-
sator jest sprawny. W wypadku niepowstawania
iskry dopuszcza sie zmniejszenie odstepu pomiedzy
elektrodami o 2 mm.
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Dalsze zmniejszanie odstepu dla otrzymania is-
kry oznacza, ze sprawdzany kondensator jest nie-
sprawny 'i nalezy go wymienic.

Podczas sprawdzania kondensatora oddzielnie
od rozdzielacza umieszcza sie go w specjalnym
uchwycie na tablicy stotu i przytacza sie do obwo-
du tym samym przewodnikiem co i w wypadku
poprzednim. Kolejnos¢ przeprowadzania sprawdza-
nia taka sama, jak przy sprawdzaniu kondensatora
tacznie z rozdzielaczem.

Sprawdzajac cewke zaptonowg faczy sie jg do
obwodu stiotlu wg schematu podanego na rys. nr 11.

Przetgcznik na iskierniku ustawia sie w poto-
zenie ,,wzorzec", a przelacznik rozdzielacza w po-
tozenie ,,synchronizacja™.

Teraz uruchamiamy silnik elektryczny i ustala-
my jego obroty na 2000 na min.

Nastepnie ustawiamy mozliwie najwiekszy od-
step pomiedzy elektrodami iskiernika, tak jak przy
sprawdzaniu kondensatora. Po ustawieniu elektrod
przetagczamy obwod na prace z badang cewka i po-
nownie ustalamy najwiekszy miedzy nimi odstep.

Cewke uwazamy za dobra, jezeli odstep miedzy
elektrodami iskiernika nie jest mniejszy ponad 2
mm niz przy pracy z cewka wzorcowa.

Sprawdzanie opornosci w obwodach
i przewodnikach samochodowej instalacji
elektrycznej

Przy sprawdzaniu opornosci instalacji elektrycz-
nej samochodu postugujemy sie woltomierzem
umieszczonymi na tablicy stotu, ktéry stuzy jedno-
cze$nie jako omomierz.

W celu sprawdzenia opornosci ustawia sie prze-
tacznik napiecia w potozenie ,,6V*“, a przelgcznik
woltomierza w potozenie ,,Ohmy" i nastepnie
przy pomocy opornika wskazdwke woltomierza
ustawia sie na linii ,,nastawa". Sprawdzamy obwadd,
wigczamy' do gniazdka omomierza umieszczonego
na tablicy stotu i odczytujemy jego opornos¢ w
ohmach.
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Schemat faczenia instalacji w celu sprawdzenia
jej opornosci przedstawia rys. nr 12.

Sbrandzanie opornosci

Tabele z charakterystykami osprzetu
elektrycznego zostaty podane w Il-girn
zeszycie ,,Przegladu Samochodowego™
w artykule por. Goreckiego ,,Obstuga
instalacji elektrycznej samochodu" str.
321.

Uwaga:

Zrodia: ,,Oborudowanje dla obstuzywanja awtomo-
bilej".



ZWIAZEK RADZIECKI

KRONIKA

Ciagnik DT-54

Zwigzek Radziecki jest najwiekszym w Swiecie
producentem ciggnikéw. W ostatnim roku piecio-
latki stalinowskiej wyprodukowano 200 .tys. trakto-
row na uzytek okregoéw przemystowych i wiejskich.
Jednym z nowych typoéw produkowanych w tym
okresie jest ciggnik DT-54. Ponizej zamieszczamy
opis ciaggnika DT-54 i jego wartosci technicznych
oraz obstugi. Nadmieni¢ przy tym nalezy, ze duza
ilos¢ tego doskonatego typu ciggnikéw pracuje juz
w Polsce, dopomagajac nam zwyciesko wykonac
Plan 6-letni.

W koncu roku 1949 Stalingradzkie i Charkow-
skie Zaktady Traktorowe przystgpity do masowej
produkcji ciggnikéw DT-54 z wysokopreznym silni-
kiem. Ciagnik DT-54 skonstruowany zostat na ba-
zie popularnego ciggnika SHTZ-Nati. Nowy ciagnik
pod wzgledem konstrukcyjnym udoskonalony od-
znacza sie duza ekonomiczno$cig oraz trwatoscig
poszczegolnych zespotéw. Diugosé jego (wraz z blo-
kiem holowniczym) wynosi 3663 mm; szeroko$¢
1865 mm; wysoko$¢ 2346 mm; rozstaw gasienic
1 435 mm; przeswit drogowy 255 mm. Ciezar ciggni-
ka w stanie gotowym do pracy wynosi 5400 Kkg.
Obliczeniowo szybko$¢ jazdy: na pierwszej prze-
ktadni — 3592 km/godz., na drugiej przektadni —
4 647, na trzeciej — 5429, na czwartej — 6286, na
piatej — 7903 km/godz, szybkos$¢ wstecznego bie-
gu wynosi 2 395 km/godz.

Sita pociggowa na holu: na pierwszej przektad-
ni — 2919 kg., drugiej — 2160 kg., na trzeciej
r-1788 kg., czwartej —1 486 kg., na piatej 1 003 kg.

Konstrukcyjne wiasciwosci silnika D-54

W ciggniku DT-54 zastosowano czterosuwowy
wysokoprezny silnik, z komora wirowa. Srednica

cylindrow 125 mm., skok ttoka 152 mm., pojemnosc
skokowa silnika 7,45 1, stopien sprezania 16, moc
54 KM przy 1300 obr/min. Porzadek pracy cylin-
drow 1—3—4—2; jednostkowe zuzycie paliwa 215—
220 g/KM godz.

W silniku D-54 zastosowano zeliwne tuleje cy-
lindrowe o utwardzonej gtadzi. Powierzchniowe ut-
wardzenie wptyneto na zwiekszenie trwatosci gru-
py tulejo-ttokowej 2,5 krotnie w poréwnaniu do te)
samej grupy w ciaggniku SHTZ-Nati. Gtowica silni-
ka jest wykonana z zeliwa. Witryskiwacze wtrysku-
ja paliwo do komory wirowej pod cisnieniem 125—
3 kg/cm2. Komora wirowa jest potgczona z komorg
sprezania za pomocg wstawek wykonanych ze stali
ognioodpornej. Zawory wykonane sg réwniez ze sta-
li ognioodpornej marki EN-107. Zeliwne tloki maja
po cztery pierscienie uszczelniajgce i dwa olejowe.
Sworznie ttokowe — tzw. ,,ptywajgce” tj. luzne
w korbowodzie i ttoku. Sworznie sg unieruchomione
w kierunku podiuznym za pomoca dwoch pierscie-
ni zabezpieczajacych. Przy montowaniu ttoki kom-
pletne z korbowodami wstawia sie do cylindréw od
strony gtowicy silnika. tozyska korbowodowe wy-
konane sg jako cienkoscienne wkiady wylane brg-
zem otowianym, bez podkiadek regulujgcych. Po
zuzyciu gtéwnych i korbowodowych tozysk wsta-
wia sie wkiady wymiaréw naprawczych oraz szli-
fuje sie do odpowiedniego wymiaru szyjki watu
korbowego.

Wat korbowy utozyskowany w pieciu punktach
ma osiem przeciwciezaréow. Dla uszczelnienia od
strony kota zamachowego na wale, naciete sg gwin-
towo lewoskretne kawatki. Kadtub od dotu zamyka
miska olejowa z odlewu aluminiowego.

Fazy rozrzadu sa nastepujgce: poczatek ssania
8° przed GMP., koniec ssania 22° po GMP; pocza-
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tek wydechu — 46° przed DMP., koniec wydechu
14° po DMP.

Luz w zaworach reguluje sie przy wigczonej
kompresji i winien wynosi¢ 0,30 mm, za§ w zawo-
rach ssacych 0,25 mm.

Uktad chtodzenia silnika D-54

Chtodzenie silnika posrednio-wodne w przymuso-
wym krgzeniu. Pojemnos$¢ uktadu chtodzenia 55 1,
chtodnica typu rurkowego. Temperature wody re-
guluje sie za pomoca zastonki. Pompa wodna no-
wej konstrukcji miesci sie w przedniej czesci kad-
tuba. Dla kontroli temperatury wody w uktadzie
chtodzenia stuzy wskaznik temperatury. Przy nor-
malnym obcigzeniu i pracy silnika temperatura wo-
dy w uktadzie chtodzenia winna wynosi¢ 75—85°C.

Uktad smarowania silnika D-54

Wydajno$¢ pompy zebatej nowej konstrukcji
wynosi 48 1/motogodz. Naped pompy olejowej od-
bywa sie od kota zebatego watu korbowego przez
koto posrednie na watek poziomy pompy. W ukia-
dzie smarowania zastosowano chtodnice oleju. Chtod-
nica oleju jest wigczana i wylaczana automatycznie
przy pomocy zaworu. Celem dobrego oczyszczania
w silniku D-54 sg dwa filtry: wstepnej filtracji,
w ktorym miesci sie element filtrujgcy kinaf (kiro-
eskij masljanyj filtr) oraz doktadnej filtracji, maja-
cy szczelinowy tekturowy element Asfo 1. Przez
filtr wstepnej filtracji, ktéry jest wiaczony do ukta-
du szeregowo, przechodzi cata ilos¢ oleju podawa-
nego przez pompe olejowa. Filtr doktadnej filtracji,
wiaczony réwnolegle, ma na celu usuwanie produk-
tow utlenionych, pojawiajacych sie w oleju w cza-
sie pracy silnika. Dla kontroli temperatury i ci$-
nienia oleju w uktadzie smarowania jest zastoso-
wany wskaznik temperatury i cisnienia. W normal-
nych warunkach pracy silnika temperatura oleju
winna wahaé¢ sie w granicach 70—85°C, cisnienie
za$ 2,5—3 kg/cmz2.

Uktad paliwowy silnika D-54

Pojemnos$¢ zbiornika paliwa wynosi 200 1. Mies-
ci sie on za siedzeniem Kkierowcy i stuzy jako tylna
$ciana kabiny. Z pompg paliwowag typu NTH-8,5
jest potgczona reczna pompa zasilajgca. Pompa pa-
liwowa oraz wtryskiwacze sg zespotami precyzyjny-
mi i doktadnie wyregulowanymi, wskutek czego
i regulacja ich moze sie odbywac¢ tylko w specjal-
nych warsztatach, przez odpowiednio wykwalifiko-
wanych fachowcéw. O sprawnosci pompy paliwo-
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wej i wtryskiwaczy sadzi¢ mozna po dymie z rury
wydechowej oraz réwnomiernosci pracy silnika na
normalnych obrotach i pod obciazeniem.

Witryskiwacze winny dawac¢ dobre rozpylanie
przy normalnym cisnieniu 125 + 3 kg/cm2.

Rys. 1

Silnik rozruchowy RD-10

Do rozruchu silnika D-54 stuzy dwusuwowy jed-
nocylindrowy silnik gaznikowy. Moc silnika rozru-
chowego wynosi 10 KM, przy 3500 obr/min. Sred-
nica cylindra wynosi 72 mm, skok ttoka 85 mm.
Stopien sprezania 6,5. Jako paliwa uzywa sie mie-
szanki z benzyny i 8—10% oleju. Ukiad chiodze-
nia — ogélny z silnikiem zasadniczym. Rozruch sil-
nika RD-10 odbywa sie za pomocg sznurka, a za-
trzymywanie przez naci$niecie guzika wyltaczajace-
go zapton. Guzik ten naciska sie do chwili zatrzy-
mania sie kota zamachowego silnika rozruchowego.
Silnik rozruchowy, posiadajacy dwustopniowy re-
duktor, miesci sie w tylnej czesci silnika gtéwnego.

Do obowigzkéw obstugujacego nalezy okresowe
smarowanie silnika, sprawdzanie odlegtosci miedzy
elektrodami, ktéra winna wynosi¢ 0,6—0,7 mm, oraz
oczyszczanie jej z nalotu weglowego. Odlegtosé
w kontaktach przerywacza 0,3—0,4 mm.

Transmisja i uktad nosny

Skrzynia biegéw jest zaopatrzona w przesuwcze
karetki. Pigta przektadnia wilaczona jest za pomoca
watu osadzonego na tozyskach kulkowych.

Tylny most konstrukcyjnie odpowiada mostowi
ciggnika SHTZ-Nati.



W ciggniku DT-54 przewiduje sie zastosowanie
mechanizmu, utatwiajacego jego prowadzenie i
zmniejszajacego potrzebng site na dzwigniach z 20
kg na 8—10 kg; tymczasowo zastosowany jest uktad
kierowniczy jak w SHTZ-Nati. Boczna przektadnia
jest pokazana na rys. 2. Wal matego kota zebatego
reduktora bocznego osadzony jest na cylindrowych
tozyskach rolkowych, umieszczonych w Obudowie,
co nie pozwala na skrecanie przy montazu.

Rys. 2.
1 — obudowa przektadni, 2 — koto zebate pedzace,
3 — tozysko rolkowe, 4 — koto prowadzace, 5 —

piasta, 6 — S$ruba, 7 — podktadka, 8 — podktadki
regulujace, 9 — ostona, 10 — uszczelka, 11 — koto
zebate, 12 — kotnierz oporowy, 13 — 0$ tylna, 14—
tozyska stozkowe, 15 — tozysko rolkowe, 16 — ka-
nat, 17 — otwory, 18 — wyzlobienie, 19 — pierscie-
nie, 20 — kadtub uszczelki, 21 — piasta bebna pe-
dzonego, 22 — obudowa tozysk, 23 — tulejka.

Stozkowo-rolkowe tozyska piasty duzego kota
zebatego sg regulowane za pomocg podktadek.

Konstrukcja gasienic i zawieszenia jest taka sa-
ma jak w ciggniku SHTZ-Nati. Do smarowania ro-
lek oporowych, rolek podtrzymujacych i két prowa-
dzacych uktadu nosnego stosowany jest olej. Lozys-
ka rolek maja nowej. konstrukcji uszczelki sktada-
jace sie z dwoch stalowych pierscieni, dociskanych
sprezyng umieszczong w gumowym kotnierzu,
(rys. 3)

Jak wykazaty badania, uszczelki te zabezpiecza-
ja olej od zanieczyszczenia i nie pozwalaja na jego
wyciekanie. Przez zastosowanie jako smaru oleju,
oraz dzieki nowym uszczelkom, uzyskano wieksza
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trwatos¢ tozysk. Nie nalezy dopusci¢ do smarowania
rolek gestym smarem, gdyz powoduje to znaczne
zmniejszenie zywotnosci tozysk.

" Rys. 3. Rolki oporowe (przekrdj podituzny):
1 — piasta rolki, 2 — sprezyna, 3 — uszczelniajgca
ostona gumowa, 4 — kadtub uszczelki, 5 — pier-
scien hartowany i szlifowany, 6 — pierscien gu-
mowy, 7 — pierécien szlifowany, 8 i 9 — otwory
w piascie rolki, 10 — zmniejszenie przekroju ka-
natu, 11 — otwory wewnetrzne piasty rolki, 12 —
kawatek osi, 13 — kanat wiercony w osi, 14 — pia-
sta wyréwnywacza, 15 i 17 — pierscienie gumowe,
16 — ostona.

Dynamiczne i ekonomiczne wskazniki
ciggnika DT-54

Badania wykazaty, ze silniki D-54 przy bezdym-
nym wydechu rozwijajg moc 54—57 KM. Jednost-

Rys. 4. Wykres zuzycia paliwa silnika D-54.
Paliwo ciezkie ciezar wit. 0,853 przy 20°C; | — przy
u = 1300 obr./min., Il przy u = 1200 obr./min.,

Il — przy u = 980 — 1000 obr./min.
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kowe zuzycie paliwa wynosi 200 — 210 g/KM godz.
Stosunkowo duzg zaletg silnikow D-54 jest ekono-
miczno$¢ przy matym i niepeltnym obcigzeniu.

Na przyktad przy obcigzeniu odpowiadajgcemu
mocy 39 KM (75% maksymalnego) jednostkowe zu-
zycie paliwa wzrasta jedynie do 220—225 g/KM
godz. Silnik D-54 w stosunku do silnika ciggnika
SHTZ-Nati, jest o 35—40% ekonomiczniejszy. Od-
znacza sie on roéwniez wysokimi wiasciwosciami dy-
namicznymi. Przy maksymalnej mocy silnika D-54

NIEMIECKA REPUBLIKA DEMOKRATYCZNA

IFA F9 dowodem
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Srednie ci$nienie efektywne wynosi 5 kg/cm3, a przy
najwiekszym momencie obrotowym rownym 20%
nie przewyzsza 6,0—6,2 kg/cm2

Ekonomika i moc silnika D-54, jak innych wyso-
kopreznych silnikbw w znacznym stopniu zalezy
od jakosci rozpylenia paliwa przez wtryskiwacze.

Przy pogorszeniu sie rozpylania, jednostkowe
zuzycie paliwa podwyzsza sie do 225—230 g/KM
godz., a maksymalna moc obniza sie do 47—50 KM.

wysokowartosciowej

produkcji NRD

Codziennym widokiem na szosach Niemieckiej
Republiki Demokratycznej stat sie juz dwucylin-
drowy samochdéd IFA typ F8. Obecnie z zaktadow
IFA w Chemnitz wyszedt nowy samochéd — IFA
Fo.

Samochéd ten zaopatrzony jest w silnik trzy-
cylindrowy, dwusuwowy. Przy budowie tego mo-
delu chodzito o stworzenie pojazdu wedtug najno-
woczesniejszych zasad konstrukcji, a ponadto o za-
chowanie zalet typu F8, ktére tak cenig posiadacze
tego wozu. Jednocze$nie podniesiono goérng granice
szybkosci, zwrotno$é, zdolno$¢ do jazdy w goérach
i wygode kierowcy.

IFA F9 posiada podobnie jak F8 silnik dwusu-
wowy, ktory jednak wypuszczony jako trzycylin-
drowy z pojemnoscig 900 ccm ma elastycznos$¢ i roé-
wno$¢ biegu silnika 4-suwowego.

Ustawiony wzdtuz osi podituznej pojazdu silnik
trzycylindrowy dwusuwowy wysuniety daleko do
przodu tworzy wraz z tatwo zmieniajgca sie 4-bie-
gowa skrzynka przektadniowa, petnowartosciowy
zespOt napedowy, dziatajagcy na przednie kota. Bo-
gactwo wykonczenia wozu przy jego wysokich moz-
liwosciach terenowych i duzej szybkosci pozwalajg
zaledwie wierzy¢, ze pojemnos¢ cylindra jest mniej-
sza od 1 litra. Korzystne ustawienie punktu ciez-
kosci oraz osiggniete po dtugich prébach wysoko-
wartosciowe rozwigzanie mechanizmu kierownicze-
go dajg w potagczeniu z przednim napedem i hydra-

ulicznymi  hamulcami doskonate trzymanie sie

drogi.

Wzigwszy wszystko razem pod uwage woz IFA
jest uosobieniem nieprzerwanego dazenia wiasnej
produkcji NRD, by przy zachowaniu nowoczesnych
zasad konstrukcyjnych, tworzac nowe zasady roz-
wojowe i specjalnie dokitadne wykonczenie pojaz-
dow wysokowartosciowych, postawi¢ je do dyspo-
zycji niemieckiej gospodarki pokojowej i eksportu.

Dane techniczne

Rama — rama profilowana rurowa.
Resorowanie — resory poprzeczne z przodu i z tytu.
W przodzie pojedyncze zawieszenie
u gory do resoru,
u dotu do drazkéw skretnych,

z tylu o$ o zawieszeniu wahliwym.
Amortyzatory — przednie i tylne hydrauliczne.
Kota — tarczowe z 5 otworami do umocowania.
Obrecze — 325DX16.

Ogumienie — 5,00X16.

Hamulce — hydrauliczne hamulce na 4 kota,
mechaniczne reczne na tylne.

Smarowanie — centralne pod ci$nieniem.

Odstep kot — 2350 mm.

Rozstawienie przodu 1190 mm.
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Rozstawienie tytu 1260 mm.

Dtugos¢ ogdllna okoto 4200 mm.
Szeroko$¢ ogolna okoto 1600 mm.
Wysokos$¢ ogoélna okoto 1450 mm.
Ciezar ogolny okoto 870 kg.
Dopuszczalne obcigzenie 380 kg.
Przednie kota zbiezno$¢ 0.5 mm.
Rozchylenie kot 2° = 3,5%.

Przecietna zwrotnos¢ na S$rednicy 10 m.

Najwyzsza szybkos$¢ okoto 110 km/godz.

Norma zuzycia paliwa 85 1 100 km.
Sposéb pracy — tréjkanatowy dwusuw.
Cylindry — ptaskie 3.

Ustawienie — w rzad.

Srednica tloka — 70 mm.

Skok — 78 mm.

Pojemnos¢ — 900 ccm.

Sita maksymalna — 28 MK przy

llosci obrotéw — 3600/min.
Stosunek sprzezania — 1 : 6,25.
Smarowanie — mieszanka 1 : 25.
Zapalanie — akumulatorowe.
Pradnica — 6 V 130 W.
Rozrusznik — 0,6 KM.

Chtodzenie — termosyfen z wentylatorem.
Pojemnos$¢ chtodnicy — 10 L

Zawieszenie silnika — 3 punktowe na gumie.
Sprzegto — tarczowe, suche.

Biegi — 4 biegi z tylnym i wolnym biegiem.

Przetozenie:

1 bieg — 1:35

2, —1:206
3, —1:135
4 , — 1:096.
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BULGARIA
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Przemyst motoryzacyjny w Bulgarii

W wyzwolonej Butgarii po utworzeniu rzadu lu-
dowego nalezy zwréci¢ uwage na rozbudowe i roz-
woj przemystu motoryzacyjnego w Kilku Kierun-
kach.

1) Produkcja ciezarowki (silnik szesciocylindro-
wy o litrazu 9 litr.) ,,Dimitrovec”.

2) Produkcja ogumienia samochodowego.

3) Produkcja czesci zamiennych.

W okresie przedwojennym Butgaria nie posia-
data wilasnego przemystu motoryzacyjnego, potrze-
by swoje zaspokajata produkcjg obca, ostatnio cze-
chostowacka. Dopiero w roku 1949 na wystawie
Miedzynarodowych Targéw w Plovoliv pokazano
prototyp pierwszej ciezarowki nazwanej dla ucz-
czenia pamieci premiera Dimitrowa — ,,Dimitro-
vec*. Produkcja jej rozwija sie coraz wydatniej.
Produkcja ogumienia samochodowego w Butgarii
przed wojng przedstawiata sie bardzo stabo tak pod
wzgledem ilosci, jak i jakosci. Gtéwne potrzeby za-
spokajat przemyst niemiecki. Dopiero dzieki po-

mocy Zwigzku Radzieckiego przez wyposazenie
zaktadu ,,Haim Bakisch“ w nowoczesny sprzet pro-
dukcyjny oraz dostarczenie potrzebnego surowca
w postaci kauczuku naturalnego i syntetycznego,
Butgaria w swoim 5-Ifetnim planie gospodarczym
przewiduje, ze w r. 1953 przemyst oponowy w 100%
zaspokoi potrzeby krajowego przemystu motoryza-
cyjnego.

W odniesieniu do produkcji czesci zamiennych
Butgaria poczynita wielki krok naprzéd. Fabryka
»-Mepro"” w r. 1950 rozpoczeta wytwarzanie tozysk
kulkowych. Zaktady ,,Iniezna Fabrika" oraz ,So-
pot" wytwarzajg juz roznego rodzaju czesci za-
mienne, tak iz stosownie do planu gospodarczego
Butgaria uniezalezni sie w tej dziedzinie od zagra-
nicy.

Na zakonczenie podkresli¢ nalezy, jak doniostg
role w odbudowie gospodarczej Krajow Demokracji
Ludowych odgrywa pomoc Zwigzku Radzieckiego,
bez ktérej sukcesy te nie bytyby mozliwe do osiag-
niecia.



Tematyka i zatozeniami ostatnich numerow ,,Za
Kierownicg" jest przygotowanie zoinierzy Stuzby
Samochodowej do biezacych zadan, ktére nasza
stuzba musi wykona¢ w okresie wiosenno-letnim.

Koncentrowanie wszystkich sit do Przegladu Ge-
neralnego — jest mys$lg przewodnig numeru 7 za
okres 1—15 kwietnia br. Tradycja Przegladéw Ge-
neralnych jest stusznym powodem dumy zotniers-
kiej. Uzyskiwane wyniki, sg sprawdzianem sity bo-
jowej naszego Ludowego Wojska. Artykut gen. bryg.
Matwijewskiego pt. ,,Przeglad Generalny egzami-
nem kierowcow" oraz artykut wstepny Nr. 7 ,,ZK“
winien by¢ wykorzystany przez oficeréw i podofi-
ceréw, jako materiat orientujgcy o korzysciach wy-
ptywajacych z wzorowego przygotowania sie do
Przegladow.

Dziat techniczny bogato zaopatrzony w artykuty:
,,O obstudze sprzegta samochodowego" oraz ,,Spraw-
dzanie pracy regulatora pradnicy"” jest realizacjg
postawionych przez Redakcje ,,ZK* zadan, majacych
na celu ciggte podnoszenie poziomu wyszkolenia fa-
chowego naszych zotnierzy. Artykuty ww. moga by¢
wykorzystane jako materiat do szkolenia fachowego
przeprowadzanego indywidualnie lub zespotowo
przez oficerow naszej stuzby.. W zwigzku z aktual-
ng tematyka i omawianiem przygotowan do obozéw
letnich artykuty ,Szyki kolumny samochodowej"
i ,Co to jest szybko$¢ marszowa" — zapoznajg czy-
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telnikéw ,,Za Kierownicg", z warunkami, z jakimi
zetkng sie oni na ¢wiczeniach letnich. Dobrym roz-
wigzaniem ostatniej strony Nr. 7 ,,Za Kierownicg"
jest umieszczenie artykutu pt. ,Przemyst ZSRR
pracuje dla pokoju”.

Ze wzgledu na aktualno$¢ tematu, potraktowa-
nego przez autora niezwykle szczegétowo i dokiad-
nie, a ilustrujgcego nam osiggniecia przemystu
ZSRR w dziedzinie produkcji motocykli, poswiecic¢
nalezatloby ww. kilka uwag.

— Zwiazek Radziecki jest dzi$ najwiekszym
w Swiecie producentem motocykli. W kraju Socja-
lizmu motocykl po raz pierwszy znalazt prawdziwie
petne i celowe zastosowanie — utatwienie zycia lu-
dziom pracy, wychowywanie mtodziezy w zrozumie-
niu dla techniki.

Osiggniecia radzieckiego przemystu w dziedzinie
motoryzacji wysunety Zwigzek Radziecki na czoto
w Swiatowej produkcji pojazdéw mechanicznych
nie tylko jezeli chodzi o samochody i ciggniki, ale
rowniez motycykle, wyrabiane do niedawna w prze-
wazajacej ilosci przez kraje zachodnio-europejskie,
a zwiaszcza Anglie.

Niejeden z Czytelnikbw zada sobie na pewno
pytanie jak to sie stato, ze produkcja motocyklowa
Zwiazku Radzieckiego rozwinela sie z tak btyska-
wiczng szybko$cig, zostawiajac w tyle produkcje
krajéw kapitalistycznych. Ze mioda gatez przemys-
tu motocyklowego ZSRR okazata sie prezniejsza
i zdolna do coraz to nowych sukceséw w odrdznie-
niu od kapitalistycznego przemystu zachodu z kilku-
dziesiecioletnig tradycja.

Obszerng odpowiedz na te pytania, zestawienie
rekorddbw motocyklowych osiagnietych na maszy-
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nach produkcji ZSRR znajdziemy na str. 8 Nr. 7
.Za Kierownica".

»Za Kierownicg" Nr 8 (16—30 IV.51), ze wzgledu
na blisko$¢ terminu wyruszenia na obozy, letnie, po-
Swiecony zostat przygotowaniu do zadan, jakie cze-
kaja nas w warunkach polowych. Artykut ,,Zada-
nia Kierowcy na obozach letnich" podkresla, ze kie-
rowcy pojazdéw mechanicznych zmuszeni bedg pra-
cowa¢ w nowych warunkach, zasadniczo réznigcych
sie od warunkow dotychczasowej pracy w kosza-
rach. Warunki te bedg niewatpliwie ciezsze i bar-
dziej skomplikowane tak pod wzgledem prowadze-
nia jak i obstugi pojazdéw mechanicznych.

Artykuty wyszkoleniowe pt. ,,Podnies¢ bezpie-
czenstwo jazdy w kolumnie" oraz ,,Marsz kolumny
samochodowej w nocy" — sg dalszym uzupetnie-
niem koniecznym do przestudiowania ich w czasie
trwania trtnocen

Hastem dziatu technicznego Nr. 8 ,,ZK* jest po-
znanie dziatania najbardziej narazonych — w cza-
sie trwania obozéw — na ewentualne uszkodzenie
zespotéw samochodu.

Strona 6sma, zgodnie z tradycjg stusznie wszcze-
ta przez Redakcje, poswiecona zostata rozpoczeciu
nowego sezonu motorowego.

8 kwietnia, wszedzie gdzie tylko znajduja sie
motocyklisci i samochodziarze zrzeszeni w Polskim
Zwiagzku Motorowym, zagraty silniki maszyn. Roz-
poczat sie nowy sezon sportu motorowego. Pod klu-
bowymi proporcami stanety w réwnych szeregach
nasze SHL-ki, czeskie Jawy, 350-tki BMW produk-
cji NRD, a dalej samochody Skoda i Pobieda oraz
ciezarowki Star i Zis, na ktérych w licznych impre-
zach startowali juz w roku ub. kierowcy cywilni
i wojskowi.

Jako uzupetnienie bogato ilustrowanego artyku-
tu, zamieszczono Kalendarz Sportowy P.Z.Mot —
wskazujgcy terminy tegorocznych imprez motocyk-
lowo-samochodowych.

W bogatej i niecodziennej szacie ukazat sie nu-
mer pierwszo-majowy ,,.Za Kierownicg". Artykut pt.
,Swieto braterstwa mas pracujacych walczacych o
pokdj, wolnos¢ i socjalizm™ — jest odzwierciedle-
niem dazen narodu polskiego w budowie i utrwale-
niu lepszego jutra. Artykut wstepny oraz kolumna
druga i trzecia numeru 9 ,,ZK" — jest réwnoczes$nie
podsumowaniem naszych dotychczasowych osiagniec¢
w dziedzinie realizowania zadan postawionych przed
nami przez Plan 6-letni.

Kolumny wyszkoleniowe pos$wiecone zostaty po-
nownie uzupetnieniu wiadomosci fachowych z dzie-
dziny organizowania zycia obozowego.
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Okres obozow letnich to dla naszego wojska, dla
jednostek samochodowych WP kilkumiesieczny po-
byt poza terenem dotychczasowego zakwaterowania
i zaparkowania. Pozostawiamy w miescie wszelkie
stale urzadzenia i wyposazenia koszarowego parku
samochodowego, umozliwiajagce nam w garnizonie
wzorowg konserwacje, obstuge techniczng, parko-
wanie i chronienie pojazdow mechanicznych oraz
materiatbw pomocniczych. Warunki jakie posiada-
lismy w koszarach umozliwity nam wiasciwg i
sprawng gospodarke sprzetem samochodowym, poz-
wolity na uzyskanie petnej gotowosci naszych po-
jazdow.

Obecnie gdy mamy przed sobg powazne zadania
okresu letniego, a jednostki nasze znajdujg sie juz
w warunkach polowych, jednym z najwazniejszych
odcinkéw pracy bedzie zatozenie wzorowego Polo-
wego parku samochodowego. Nie zapominajmy, ze
wiasnie /od umiejetnego i starannego urzadzenia
obozu i poszczeg6lnych elementow parku polowego,
od prawidtowego ich rozmieszczenia zalezy zabez-
pieczenie naszych pojazdow — majatku Ludowej
Ojczyzny — i stworzenie warunkéw, ktére pozwo-
lg chlubnie wykona¢ zadania stuzby samochodowej
w okresie letnich ¢wiczen. Artykuty powyzsze wy-
korzystujemy w celu wzorowego wykonania zadan,
postawionych przed zotnierzami stuzby samochodo-
wej w czasie trwania ¢wiczen letnich.

Jedna ze stron technicznych Nr. 8 ,,ZK*“ omawia
budowe pierwszego polskiego samochodu ciezaro-
wego ,,Star-20".

Doceniajac w petni znaczenie motoryzacji dla
odbudowy i rozbudowy gospodarki naszego kraju,
Rzad Ludowy wkrétce po wyzwoleniu przystapit do
uruchomienia wiasnej wytwaorni samochodoéw. W ra-
mach realizacji $miato nakreslonych planéw uprze-
mystowienia kraju, ktoére stanowiag jeden z gtow-
nych czynnikéw spotecznej i gospodarczej przebu-
dowy kraju, Zakiady Starachowickie rozpoczety
przed dwoma laty produkcje ciezarowych samocho-
doéw ,,Star-20". Od chwili tej, nasz miody przemyst
motoryzacyjny, wzorujac sie na znakomitej organi-
zacji i technice radzieckiej kroczy wielkimi krokami
naprzéd. Temat ten zostat poruszony, ze wzgledu
na uruchomienie w dniu 8.IV.br. po raz pierwszy
w polskim przemysle maszynowym pasa montazo-
wego samochodow ,,Star-20". Opis poszczegdllnych
proceséw produkcji znajdg Czytelnicy w wyczer-
pujacym artykule St. Strzatkowskiego pt. ,,Ruszyt
pas montazowy samochodow ,,Star-20*.

»W imie niepodlegtosci Polski, w imie Poko-
ju" — oto tytut artykutu wstepnego nr 10 ,ZK“
poswieconego Narodowemu Plebiscytowi Pokoju.
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Liczne wypowiedzi zotnierzy naszej stuzby Swiad-
cza o tym, ze wielka akcja zorganizowana przez
Polski Komitet Obroncow Pokoju, zostata nalezycie
Zrozumiana przez nasze spoteczenstwo.

Pierwszomajowy rozkaz Ministra Obrony Naro-
dowej Marszatka Polski Konstantego Rokossow-
skiego, oméwiony zostat w art. ,,Nasz drogowskaz".

Ze wzgledu na doniosto$¢ i znaczenie rozkazu
Pierwszomajowego, dla naszej stuzby omowié nalezy
kilka zasadniczych fragmentéw obrazujacych nam
kierunek, jaki nadaje nam Minister Obrony Naro-
dowej w realizowaniu naszych zadan.

Podnosi¢ nieustannie poziom wyszkolenia bojo-
wego i politycznego — oto stowa rozkazu Marszatka
Rokossowskiego. Na nas, zotnierzach Stuzby Sa-
mochodowej, spoczywajg specjalne obowigzki w
dziedzinie wyszkolenia. Przeobrazenia, jakie prze-
chodzi dzi$ nasza stuzba zamieniajgc sie¢ w nowo-
czesng bron liniowa, Sciste wspoétdziatanie naszego
transportu z innymi rodzajami wojsk i stuzb, wy-
magaja, aby, zotnierz jednostek samochodowych
uzyskat wysoki poziom wyszkolenia bojowego i. tak-
tycznego. Nasz zotnierz to juz nie tylko wyszkolony
pod wzgledem fachowym specjalista-samochodziarz,
kierowca czy mechanik.

— Uczyn/ zotnierzy wiadaé nowoczesnym sprze-
tem bojowym — rozkazuje Marszatek Polski Kon-
stanty Rokossowski. — Ten sprzet to w naszej stuz-
bie przede wszystkim wspaniate samochody pro-
dukcji radzieckiej.

— Szkolenie letnie to najwazniejszy okres w
wyszkoleniu bojowym — wykorzysta¢ maksymalnie
do wykonania postawionych przed jednostkami za-
dan — brzmi rozkaz Marszatka Rokossowskiego.
Wiasnie na éwiczeniach w Dotu, w réznorodnych
warunkach terenowych nabiera wiasciwych, bojo-
wych cech nasza stuzba. Tu przekute zostajag naby-
te w garnizonach wiadomosci ze wszystkich dzie-
dzin stuzby zotnierskiej na praktyczne i realne
wartosci bojowe. Tu, w obecnosci jednostek rozmai-
tych rodzajéw broni, stuzba samochodowa bedzie
mogta dobrze uczy¢ sie tego, co potrzebne jest na
polu walki. Artykut powyzszy winien by¢ szczego-
towo przestudiowany przez oficeréw i podoficeréw.

W ciekawy spos6b napisany jest jeden z arty-
kutdw szkoleniowych nr 10 ,ZK“ a mianowicie
»Praca w parku polowym". Obrazuje on w spos6b
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jasny przejrzysty jak winna wyglada¢ praca w par-
ku polowym w ciggu dnia, azeby miata ona cha-
rakter pracy systematycznej.

Kolumna techniczna tym razem poswiecona zos-
tata ,,Amortyzatorom GAZ-51“ oraz ogoélnemu o-
mowieniu spotkanych systemOw resorowania po-
jazdéw mechanicznych.

»Racjonalizatorzy z WZM-6w"“ — to reportaz
przedstawiajacy dorobek miodego ruchu racjonali-
zatorskiego w WZM-ach.

Liczne usprawnienia racjonalizatorskie, z ktory-
mi winniSmy sie zapozna¢, stosowane i rozpowszech-
niane by¢ moga przez nasza stuzbe.

W zwiagzku z wizytg Prezydenta RP. Bolestawa
Bieruta w Berlinie zamieszczono na ostatniej stro-
nie artykut pt. ,,Motoryzacja NRD wzmacnia obdz
pokoju'.

— Autor artykutu w spos6b plastyczny przed-
stawit przewr6t, jaki dokonat sie w przemysle mo-
toryzacyjnym NRD, podkres$lit zadania i cele stoja-
ce przed pokojowg i tworczg pracg robotnika nie-
mieckiego, budujacego wespét z krajami Demo-
kracji Ludowych lepszg szczesliwg przysztos¢ —
Socjalizm. Artykut ten jdst wiernym odbiciem prze-
mian dokonanych w latach powojennych w naro-
dzie niemieckim.

Jak widzimy, poziom polityczny i wyszkoleniowy
w ostatnich numerach ,,ZK“ znacznie wzrést. Re-
dakcja dazy do bezposredniego oddziatywania na
czytelnika przez podawanie mu w formie prostej
i przejrzystej wiadomosci z dziedziny wyszkolenio-
wej i technicznej. Wyrazna poprawa szaty graficz-
nej jest rzeczywistym dowodem przemian, jakie do-
konaty sie na polu poprawy poziomu pisma. Sta-
rannie wykonane tytuty — winietkowe, rysunki
techniczne oraz system rozmieszczania poszczegol-
nych artykutéw; sktada sie na ogolny wzrost po-
ziomu, na jakim stoi obecnie ,,Za Kierownicg".

Wysokogatunkowy papier, na ktérym drukowa-
ny jest obecnie dwutygodnik, stanowi jeden z czyn-
nikéw odzwierciedlajacych dbatos¢ Redakcji ,,ZK*
0 poziom estetyczny pisma.

Oficerowie i podoficerowie naszej stuzby winni
pilnie studiowa¢ numery ,Za Kierownicg", ktore
stanowig cenny materiat wyszkoleniowy w podnie-
sieniu ogolnego poziomu i gotowosci bojowej Lu-
dowego Wojska.
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HIOTDRWJnA

W potowie maja br. ukazat sie naktadem Na-
czelnej Organizacji Technicznej pierwszy numer
kwartalnika ,, Technika Motoryzacyjna”™ za okres
styczen—Iluty—marzec 1951 r.

,»Technika Motoryzacyjna" — czasopismo tech-
niczno-naukowe, porusza na swych tamach przede
wszystkim zagadnienia zwigzane z biezacymi pro-
blemami organizacji i rozwoju polskiego przemy-
stu motoryzacyjnego, z odpowiednim uwzglednie-
niem czynnikbw postepu technicznego, rozwoju
i osiggnie¢ tworczej mysli technicznej.

Poswiecajgc najwiecej miejsca technologii pro-
dukcji, organizacji i planowaniu czasopismo pro-
wadzi¢ bedzie réwniez state dziaty poswiecone kon-
strukcji i badaniom, zagadnieniom obstugi, racjona-
lizatorstwa i nowatorstwa oraz stownictwu motory-
zacyjnemu, jak rowniez kronike, sprawozdania
z obcej prasy fachowej, recenzje wydawnictw tech-
nicznych, przeglad bibliograficzny i inne.

Doceniajgc znaczenie bogatych doswiadczen i u-
zyskanych wynikéw w przebytym etapie rozwoju
przez motoryzacje radzieckg — ,,Technika Motory-
zacyjna" czerpa¢ bedzie z nich nauke i wskazania
oraz informowac¢ o nich polskiego czytelnika.

Pierwszy zeszyt czasopisma zostat poswiecony
omoéwieniu problemowych zagadnien, najistotniej-
szych w obecnym etapie rozwojowym na odcinku
zagadnienn motoryzacyjnych.

Artykut wstepny inz. mech. Godlewskiego pt.
»Zadania Motoryzacji w Planie 6-letnim“ wyczer-
puje pod kazdym wzgledem temat.

Zadania jakie Plan 6-letni stawia przed motory-
zacja, maja zasadniczy wplyw na przebudowe go-
spodarczg i polityczng kraju.

Dla wykonania tych zadan, nalezy zorganizowac
produkcje potrzebnego sprzetu na nalezytym pozio-
mie, oraz eksploatacje ze stacjami obstug i zaktada-
mi napraw zapobiegawczych i gtéwnych. Dla otrzy-
mania jak najlepszych wynikéw w najkrotszym
czasie, nalezy wiasciwie postawi¢ i rozwigzac: za-
gadnienie szkolenia kadr dla wszystkich pozioméw
pracownikéw, potrzebnych w motoryzacji. W samej
produkcji i gospodarce nalezy stosowa¢ najbardziej
ekonomiczne metody dziatania a wiec: jak najsze-
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rzej typizacje sprzetu, normalizacje; podnies¢ ja-
kos¢, stosowang szeroko racjonalizacje, wspotza-
wodnictwo i postep techniczny; podnosi¢ kulture
techniczng w motoryzacji przez sport, przysposobie-
nie motorowe, szkolnictwo i propagande.

Techniczne przygotowanie przemystu motoryza-
cyjnego inz. Junaka — to temat, ktory winien za-
interesowac szeregi oficeréw i podoficeréw stuzby
samochodowej, ze wzgledu na precyzje uzytych
w nim okre$len przedstawiajacych nam jak winno
wyglada¢ zagadnienie uruchomienia przemystu
motoryzacyjnego.

Zadanie uruchomienia i rozwoju produkcji mo-
toryzacyjnej w Planie 6-letnim, wymaga przeanali-
zowania i usuniecia dotychczasowych niedociggniec
i brakéw, na odcinku przygotowania nowych wyro-
boéw.

W pracach tych nalezy oprze¢ sie na dos$wiad-
czeniach i osiggnieciach ZSRR i wykorzysta¢ zdo-
bycze radzieckich metod szybkos$ciowego przygoto-
wania produkcji.

Autor analizuje poszczegélne etapy prac przygo-
towawczych, wysuwa wnioski i wskazania dla ich
przyspieszonej realizacji na tle zadan, wynikaja-
cych z Planu 6-letniego.

»Konstrukcja i badania nowych typéw sprzetu
motorowego"” mgr. inz. Debskiego omawia kolejne
fazy przygotowania produkcji.

W pierwszej fazie przygotowana jest konstruk-
cja nowego wyrobu. Winna ona spetnia¢ zatozenia
konstrukcyjne i umozliwia¢ zastosowanie ekono-
micznych metod produkcji odpowiednio do jej wiel-
kosci i dysponowanych urzadzen produkcyjnych.
Szczegblna uwaga powinna byé zwrécona na pra-
widtowy wybor typu sprzetu w skali potrzeb ogél-
nych oraz na normalizacje konstrukcji.

Druga faza poswiecona jest na préby i badania
prototypéw i serii prébnej. Doswiadczenia te powin-
ny by¢ prowadzone planowo i wyczerpujaco w ce-
lu wyeliminowania btedéw i niedomagan konstruk-
cyjnych i materiatowych. Plan badan nowych wy-
robéw przemystu motoryzacyjnego powinien zawie-
ra¢ pomiary wielko$ci konstrukcyjnych, stwierdza-
jacych zgodno$¢ wyrobu z rysunkami, pomiary la-
boratoryjne catosci wyrobu, gtdwnych zespotéw
i czesci, pomiary trakcyjne oraz proby zmeczeniowe
w normalnych warunkach eksploatacji.

W trzeciej fazie nastepuje przygotowanie tech-
nologii, maszyn i urzadzen oraz personelu do pro-
dukcji seryjnej.

Opisany przeglad czynnosci poprzedzajgcych
produkcje seryjng zwraca uwage na koniecznos¢
planowania i koordynacji pracy biur konstrukcyj-
nych, fabrykacyjnych i instytucji badawczych.
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Luke, jaka byta rola organizacji przemystéw po-
mocniczych w produkcji przemystu motoryzacyjne-
go — stanowi artykut inz. Szujskiego na ten temat.

Zagadnienie powigzania produkcji zaktadow
macierzystych z produkcjg przemystow pomocni-
czych posiada specjalne znaczenie dla wytwoérczo-
§ci motoryzacyjnej, zorganizowanej na zasadzie po-
tokowej. Zadanie to stawia planowaniu konieczno$¢
wspotpracy w realizacji w przemystach pomocni-
czych nastepujacych gtownych postulatow racjonal-
nej polityki technicznej: specjalizacje, zmniejszenie
asortymentéw produkcji w danym zakladzie, orga-
nizacje produkcji potokowej.

W planowaniu nowych zaktadéw i rozbudowie
istniejgcych, istotne jest tgczne zapotrzebowanie:

PRZEGLAD
KWATERMISTRZOWSKI

kwartalnik

W Przegladzie Kwatermistrzowskim zeszyt 5
1951 r. ukazaty sie artykuty Gen. bryg. A. Matwi-
jewskiego, pptk. B. Baryckiego, mjr. Nowaka. Ze
wzgledu na zawarty w nich bogaty materiat z dzie-
dziny stuzby samochodowej pragniemy Kolegow za-
pozna¢ z ich trescia.

Artykut Gen. bryg. A. MATWIJEWSKIEGO
— ,,Samochdéd w Armii wspotczesnej oraz podstawo-
we zagadnienia jego eksploatacji** — autor uzasad-
nia, ze wspotczesnej armii nie mozna wyobrazi¢ so-
bie bez samochodu. Obecnie samochod jest nie tyl-
ko érodkiem dowozu, ale jest $srodkiem technicz-
nym wyposazenia i uzbrojenia wojsk. Samochod
jest nieodtgcznym sktadnikiem wszelkich planow
taktycznych i operacyjnych. Juz po zakonczeniu
pierwszej imperialistycznej wojny $wiatowej do ar-
mii wszystkich krajow zaczynaja naptywa¢ samo-
chody, powstaja specjalne jednostki samochodowe,
ktore przeznaczone sg do przewozu wielkich jedno-
stek wojskowych (dywizji, korpuséw) na dalekie
odlegtosci do 250—300 km. Rosngce wyposazenie
techniczne armii, artylerii wymaga dowozu tysiecy
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zaktadéw macierzystych do budowy nowego sprze-
tu i zapotrzebowanie na uzytek eksploatacji, ponie-
waz to ostatnie jest w wielu przypadkach wielo-
krotnie wieksze od zapotrzebowania do budowy no-
wego sprzetu. Normalizacja i ujednolicenie sg za-
sadniczymi postulatami ekonomiki w produkcji
opartej na specjalizacji.

,.Technika Motoryzacyjna" — jest pismem, z kto6-
rym winnismy zapoznac¢ sie i wykorzysta¢ podane
tam tematy do szkolenia fachowcoéw stuzby samo-
chodowe;j.

Do wartosciowych artykutéw nr 1 kwartalnika
»TM" zaliczy¢ nalezy ponadto: ,,Uwagi o organizacji
produkcji samochodéw" oraz ,,Stownictwo samocho-
dowe", ktore jest zapoczatkowaniem akcji o unor-
mowanie polskiego stownictwa samochodowego.

ton amunicji, rozwija sie lotnictwo i z nim zwigza-
ny nowy typ tadunkéw: benzyna lotnicza, smary
lotnicze i inne.

Wszystkie te potrzeby armii wymagaty wprowa-
dzenia samochodéw, traktoréw i motocykli przysto-
sowanych do potrzeb armii. Wiec nic dziwnego, ze
sztab faszystowskich Niemiec dla swych zbrodni-
czych celéw opracowat na zasadzie maksymalnego
wykorzystania lotnictwa, czolgébw i samochodow
plan wojny btyskawicznej. Autor omawia nastepnie
rozwoj przemystu motoryzacyjnego w Zwigzku Ra-
dzieckim, dzieki ktéremu Niemcy i Japonia zostaty
pokonane. W Zwigzku Radzieckim przemyst trak-
torowo-samochodowy stworzony byt nie dla celéw
wojny, a dla przeksztatcenia gospodarki narodowej
na gospodarke socjalistyczng w przemysle i rolnic-
twie.

Samochdd i traktor wszedt do przemystu jako
Srodek transportowy, do gospodarki rolnej jako $ro-
dek uprawy ziemi, a do armii jako techniczne wy-
posazenie. Powstaty w wojsku dwie nowe stuzby:
stuzba samochodowa i stuzba mps.

Te dwie stuzby sa Scisle ze sobg zwigzane. Stusz-
nie autor podkredla ,,w obecnych czasach jest juz
nie do pomyslenia by w jednostkach wojskowych
oficerowie stuzby samochodowej nie wigzali swej
pracy z pracg oficeréw mps., a szczegdlnie oficero-
wie kierujgcy eksploatacjg i starsi oficerowie ze
sztabami wszystkich szczebli*'.

Nastepnie podkresla autor wage planu eksploa-
tacji samochodéw, traktoréw i motocykli, jako pod-
stawowego dokumentu regulujacego ich prace, pra-
ce obstugi technicznej oraz okreslajacego rozchod
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mps. Udziat w sporzadzaniu planu biora: szet szta-
bu putku, kwatermistrz, pomocnik dowddcy do
spraw technicznych, szef stuzby mps., na podstawie
zapotrzebowania pomocnika do spraw technicznych.

Przy sporzadzaniu planu eksploatacji nalezy
umieszczac¢ tylko praktycznie potrzebng ilo$¢ prze-
biegéw kilometrowych na wyszkolenie bojowe
i prace gospodarcze i tylko na to oblicza¢ materiaty
pedne.

Ten kto mechanicznie bierze ilos¢ maszyn jed-
nostki i mnozy jg przez gérny limit przebiegu ma-
szyn, zapotrzebowujgc na te ilos¢ materiaty pedne
— dopuszcza sie przestepstwa wobec ojczyzny. Plan
eksploatacji samochodéw winien by¢ dokumentem
wszechstronnie przemyslanym, mobilizujacym do
walki o madre i jak najbardziej racjonalne wyko-
rzystywanie transportu samochodowego, do walki o
jak najscislejsza oszczedno$¢ materiatdw pednych.
Kierowcy stuzby samochodowej w jednostkach
i zotnierze stuzby mps czesto wspdélnie powinni or-
ganizowac¢ przeglady pododdziatéw, sprawdzac¢ za-
rowno rozkazy wyjazdéw jak i stan gaznikéw
urzadzenia punktow tankowania oraz rachunko-
wos¢ i sprawozdawczos¢. Samochod tylko woéwczas
bedzie pozyteczny w armii, gdy jest technicznie
sprawny i zaopatrzony we wiasciwym czasie w ma-
teriaty wysokiej jakosci. Zadanie utrzymania
samochodu w gotowosci bojowej — konczy autor,
to podstawowy obowigzek oficeréw stuzby samo-
chodowej i oficerow mps.

Artykut pptk B. BARYCKIEGO pt. ,, Troska
0 sprzet samochodowy".

We wstepie podkresla autor konieczno$¢ statej
pracy dowoOdcow i aparatu partyjno-politycznego
w zakresie wychowania i wyszkolenia oficeréw
i podoficeréw i zoinierzy stuzby samochodowej,
wszczepienie w nich poczucia odpowiedzialnosci
osobistej za powierzony im sprzet.

Warunkiem prawidtowej eksploatacji
mechanicznego jest:

1) odpowiednio wyszkolony zotnierz i technicz-
nie wyksztatcony oficer,

2) systematyczne podwyzszanie dyscypliny woj-
skowej wsréd kadry stuzby samochodowej, jak
i wsréd korzystajacych z ustug pojazdéw mecha-
nicznych. Kazdy uzytkownik ponosi petng odpowie-
dzialno$¢ za pojazd i za kierowce do niego przydzie-
lonego,

3) trzecim zasadniczym warunkiem jest racjo-
nalne i oszczedne wykorzystanie pojazdu mechani-
cznego.

pojazdu
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Niepotrzebne uzywanie do celéw gospodar-
czych pojazdu mechanicznego, zamiast transportu
konnego, doprowadza do wczes$niejszego zuzycia
pojazdu i przerozchodowania materiatéw pednych.
Nastepnie autor podkresla waznos$¢ systematycznej
obstugi technicznej. Pojazdy mechaniczne musza
by¢ zawsze technicznie sprawne, mozna to osigg-
na¢ tylko wtedy, o ile bedzie odpowiednio zorgani-
zowana stuzba parkowa i odpowiednio urzadzony
park. Autor szczegétowo omawia urzadzenie parku,
porzadek i zakres prac stuzby parkowej. Sprawy
tyczace sie urzadzenia parku samochodowego po-
dawaliSmy juz w dwutygodniku ,,.Za Kierownicg".

Na zakonczenie autor stwierdza:

,.Kazdy Kierowca musi pamieta¢, ze jego samo-
chéd ma by¢ zawsze technicznie sprawny, czysty,
gotowy do wykonania zadania.

Kazdy oficer stuzby samochodowej musi pa-
mieta¢, ze od jego planowej pracy zalezy stan
techniczny pojazdéw mechanicznych jednostki.
Obozy letnie sg okresem wzmozonego szkolenia
wszystkich  zotnierzy, a w tej liczbie zotnierzy
stuzby samochodowej, ktorych nalezy wychowy-
waé¢ na wzorowo urzadzonych parkach polowych™.

Mjr A. NOWAK w artykule ,,Przechowywanie
na obozach MPS i i¢h ochrona PPOZ“. szczegdto-
wo omawia jak nalezy zbudowa¢ magazyn mps na
obozach letnich, w jaki sprzet nalezy sie zaopatrzy¢,
jak zabezpieczy¢ przed pozarem. Nacisk ktadzie na
Scista wspotprace oficera mps, oficera samochodo-
wego oraz dowddcy druzyny przeciwpozarowej.
Im lepsza bedzie ta wspotpraca tym bardziej go-
spodarka mps i samochodowa bedzie sprawniejsza.

Rola oficera mps nie powinna ograniczy¢ sie do
zagadnien przechowywania mps. Powinna by¢
w kontakcie ze wszystkimi przodujgcymi oficerami
Kwatermistrzostwa. Najblizszym  wspo&tpracowni-
kiem — to oficer samochodowy z nim powinien
rozwigzywa¢ zagadnienia planowej gospodarki
i od poczatku pracy obozowej rozwingé¢ prace nad
szkoleniem. Poza teoretycznym, musi by¢é prowa-
dzone szkolenie praktyczne. Oficera mps powinna
interesowa¢ nalezyta eksploatacja samochodéw.
Oficer mps winien bra¢ udziat w ukiadaniu pla-
noéw, eksploatacji, zaréwno kwartalnych, miesiecz-
nych, a nawet dziennych. Powinien tez bra¢ udziat

w organizowanych przeglagdach samochodowych,
gdyz tu najczesciej dojrzy niedociggniecia swej
stuzby i swego kolegi oficera samochodowego.

Powinien udziela¢ rad i wskazowek odnosnie do
oszczednej gospodarki mps, zwraca¢ uwage na
wiasciwe smarowanie czesci trgcych w samocho-
dach.
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ORGANIZACJA PARTYJNA W WALCE O WY-
SOKI POZIOM WYSZKOLENIA BOJOWEGO
JEDNOSTKI

W nrze 5 miesiecznika Gtéwnego Zarzadu Poli-
tycznego WP ,WOJSKO LUDOWE" znajdujemy
m. in. bardzo cenny artykut piéra pptk. F. Mal-
czewskiego pt. — Organizacja partyjna w walce
0 wysoki poziom wyszkolenia bojowego jednostki.
Autor nawigzujac do dumnych tradycji Ludowego
Wojska Polskiego, ktére powstato na ziemi radziec-
kiej dzieki pomocy ZSRR i osobiscie Generalissi-
musa Stalina, wykazat, ze wiasnie przyktad Armii
Radzieckiej, najdoskonalszej armii Swiata, jej do-
Swiadczenia i sukcesy ksztattowaty oblicze polity-
czne i wartosci bojowe naszego ludowego wojska.

W okresie Wielkiej Wojny Narodowej komunisci
byli najlepszymi zotnierzami Armii Radzieckiej.
Mato tego. Pociggali za sobg masy zotnierskie przy
wykonywaniu wszelkich zadari bojowych. Dzis,
w okresie pracy pokojowej, organizacje partyjne
Armii Radzieckiej walczg o wysoki poziom wy-
szkolenia bojowego i politycznego. Réwniez i na
tych doswiadczeniach organizacji partyjnych brat-
niej Armii Radzieckiej ucza sie i wychowujg dzi$
cztonkowie naszej partii, walczac o zabezpieczenie
zadan stojacych przed jednostkami.

Zwiaszcza obecnie, gdy imperializm amerykan-
ski usituje rozpeta¢ nowg Swiatowa pozoge wojen-
ng, gdy tym zbrodniczym zamierzeniom przeciw-
stawia sie potezniejacy z dnia na dzien Swiatowy
ruch w obronie pokoju — podstawowe zadania na-
szych jednostek, nasz wktad w walke Frontu Na-
rodowego o pokéj i Plan 6-letnl — to wiasnie
zwigkszenie sity i gotowosci bojowej wojska Pol-
skiego. W tym Kkierunku idzie wiec dziatalnos¢
organizacji partyjnych w wojsku, ich caty wysitek
organizacyjny, wychowawczy i mobilizacyjny. To-
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tez — pisze autor — ,,poziom wyszkolenia wojska,
poziom dyscypliny, gotowo$¢ bojowa oddziatow

i pododdziatbw — to zasadniczy miernik skutecz-
nosci i jakosci pracy partyjnej w jednostkach'l

Jezeli podwyzsza sie mistrzostwo bojowe zot-
nierzy — pisze w swym artykule pptk. Malczewski
— jesli rosnie Swiadomos$¢ polityczna zotnierzy,
jezeli pogtebiajg sie stale kwalifikacje dowddcow
— stowem, jezeli wojsko staje sie coraz doskonal-
szym instrumentem wiadzy ludowej, ochraniaja-
cym pokojowag prace narodu polskiego — znaczy
to, ze praca organizacji partyjnych i ZMP-owskich,
praca cztonkéw PZPR i ZMP, osobisty przykiad
cztonkéw partii i ZMP, przodujacych w wyszkole-
niu bojowym i politycznym — jest jednym z gtoéw-
nych zrédet tych sukcesow.

Jakie wiec bedg podstawowe odcinki pracy, na
ktorych skupi¢ sie musi wysitek organizacji par-
tyjnych, jesli maja one skutecznie zabezpieczy¢ wy-
soki poziom wyszkolenia bojowego i politycznego
oddziatéw i pododdziatow? — stawia pytanie pptk.
F. Malczewski.

Przede wszystkim idzie tu o mnozenie szeregdéw
przodownikéw wyszkolenia. Walka o rozwdj przo-
downictwa, praca organizacji partyjnych nad roz-
wijaniem przodownictwa w wojsku jest podstawo-
wa dzwignig podnoszenia poziomu wyszkolenia.

Zotnierz-przodownik jest tym, ktory najlepiej
wykonuje swoje zotnierskie obowigzki, pomaga
swoim stabszym kolegom, wyréznia sie w pracy
spotecznej i swoim uswiadomieniem politycznym.
Podstawa rozwijajagcego sie ustawicznie przodow-
nictwa jest gteboka swiadomos$é polityczna zotnie-
rza, jest umiejetnos¢ wigzania codziennego zotnier-
skiego trudu, z walkg narodu o wykonanie Planu
6-letniego, z ogolng walkg o pokdj, toczong przez
wszystkich prostych ludzi na catym S$wiecie.

Zotnierzy-przodownikéw  przenika nieztomne
pragnienie doréwnania wysitkowi polskiego robot-
nika i chiopa. Przenosza oni na teren wojskowy
entuzjazm naszej bohaterskiej klasy robotniczej, za-
pat mas pracujacych, budujacych socjalizm, bojo-
wego ducha przodownikéw pracy.

Dowddcy i1 aparat polityczny — pisze dalej
w swym artykule pptk F. Malczewski — zadaja od
przodownikéw, aby dzielili sie swoimi dos$wiadcze-

niami, dopomagali stabszym, pbdciggali ich do
swego poziomu. Narady przodownikéw wyszkole-
nia piechoty, broni pancernej, artylerii, narady

przodujgcych Kkierowcow, saperéw itd., aczkolwiek
przeprowadzane jeszcze niezbyt czesto umozliwity
wymiane i uogolnienie najlepszych doswiadczen.
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Roéwnolegle z przodownictwem rozwija sie ra-
cjonalizatorstwo i walka o oszczednos¢: ulepszanie
— dzieki twoérczym pomystom racjonalizatorow,
metod szkolenia, doskonalenie sprzetu wyszkole-
niowego, usprawnienie napraw sprzetu gospodar-
czego i transportowego, walka o oszczednos¢ itd.

Organizacje partyjne w oddziatach staty sie
powazng pomocg dla dowddcéw jednostek i ich za-
stepcOéw do spraw politycznych w rozwijaniu ruchu
przodownikéw wyszkolenia. Nie moze to jednak
przestoni¢ szeregu niedociggnie¢ pracy aparatu po-
litycznego i organizacji partyjnych na tym odcinku.
Zdarzaja sie bowiem u nas jeszcze wypadki odry-
wania sie i izolowania przodownikéw od reszty
zotnierzy, co w konsekwencji hamuje rozwoj
i wypacza zatozenia ruchu przodownictwa. Czesto-
kro¢, réwniez zbyt pochopnie, zaliczano zotnierzy
do przodownikéw, na podstawie przypadkowych
wynikéw wyszkoleniowych danego zotnierza.

Nie wolno zapomina¢ o rzeczy gtéwnej w ruchu
przodownictwa;
ze nie chodzi o to, aby jaki§ zolnierz zabtysnat
jednorazowo jako przodownik wyszkolenia, a po-
tem pozostawiony zostat samemu sobie, lecz aby
osiggniety tytut przodownika mobilizowat go do
dalszego wysitku tak, aby przodownik stat sie
prawdziwym oparciem dowddcéw w podcigganiu
stabszych Zzotnierzy. W tym kierunku winien i$¢
wysitek dowddcow pododdziatdw, ich zastepcow
i pomoc organizacji partyjnych.

Czynnikiem decydujgcym o sukcesach ruchu
przodownictwa w wyszkoleniu bojowym i polity-
cznym jest — podkresla to z calg stanowczoscia
pptk F. Malczewski — przodownictwo cztonkéw
partii i ZMP-owcOw. Miernikiem pracy oragnizacji
partyjnych jest bowiem, nie tylko ogdlny stan ru-
chu przodownikéw wyszkolenia w jednostce, lecz

rowniez ilos¢ przodownikéw, cztonkéw  partii
i ZMP.
Szeregi przodownikéw rosng tam, gdzie wy-

dziaty polityczne, zastepcy dowoddcow jednostek do
spraw politycznych nalezycie kierujg praca podsta-
wowych organizacji nad zapewnieniem przo-
dujacej roli cztonkéw partii w wyszkoleniu. Sa
jeszcze u nas tacy oficerowie polityczni, ktorzy
uwazaja, ze gtébwne zadania w rozwijaniu przo-
downictwa wsréd czitonkéw partii przypadajg od-
dziatlowi organizacji i grupie partyjnej, ze Kkie-
rowniczy aparat polityczny i komitety podstawo-
wych organizacji partyjnych winny skupi¢ swoja
uwage nie na indywidualnej pracy z poszczegol-
nymi cztonkami partii, lecz na ogoélnym Kkierowa-
niu oddziatowymi organizacjami i grupami partyj-
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nymi. Praca oddziatowej organizacji i grupy
partyjnej dziatajacych na szczeblu kompanii czy
plutonu ma bezwzglednie zasadnicze znaczenie dla
zapewnienia przodujacej roli cztonkoéw partii. Se-
kretarz oddziatowej organizacji kieruje przeciez
osobiscie pracg partyjng, kazdego cztonka organi-
zacji kontroluje osobiscie, jak kazdy cztonek orga-
nizacji wykonuje uchwaty partyjne, zarzadzenia
organow politycznych i otrzymane zlecenia partyj-
ne. Nie wolno jednak zapomina¢, ze o0 rozwoju
przodownictwa cztonkéw partii, decyduje przede
wszystkim nalezyta praca podstawowej organizacji
partyjnej i komitetu. Podstawowa organizacja par-
tyjna walczy nieustannie o to, aby kazdy cztonek
i kandydat partii przodowat w wyszkoleniu i dy-
scyplinie, pracuje nad wychowaniem bojowych,
ofiarnych doswiadczonych, wzorowych zotnierzy —
PZPR-owcéw, przywédcéw masy zotnierskiej, od-
znaczajacych sie  wysokg czujnoscia  wojskowaq
i polityczng, poczuwajacych sie do osobistej odpo-
wiedzialnosci za gotowo$¢ bojowg swego pod-
oddziatu i swojej jednostki.

Dlatego — ciagnie dalej w swym artykule pptk
F. Malczewski — walka organizacji partyjnych
o wysoki poziom szkolenia bojowego wymaga
scistego koordynowania planéw pracy organizacji
partyjnej z planem wyszkoleniowym jednostki.
Dlatego organizacje partyjne stanowia najlepsze
oparcie dowodcow jednostek w ich pracy nad pet-
nym wykonaniem planéw szkoleniowych. Na po-
siedzeniach komitetéw i egzekutyw, na zebraniach
organizacji partyjnych nalezy omawiaé, jak orga-
nizacje partyjne zabezpieczaja realizacje planu wy-
szkoleniowego, jak rozwija sie przodownictwo
cztonkoéw partii i ZMP w wyszkoleniu. Podstawo-
wym srodkiem politycznego zabezpieczenia przez
organizacje partyjna wykonania zadan jednostki
jest uruchomienie aktywnosci wszystkich czton-
koéw partii poprzez przydzielenie im indywidual-
nych zlecen partyjnych.

Pptk F. Malczewski ostrzega jednak przed dub-
lowaniem rozkazéw dowddcoéw w zleceniach partyj-
nych, lub tez przed dawaniem takich zlecen par-
tyjnych, ktére pokrywajg sie z obowigzkiem stuz-
bowym danego zotnierza.

W walce organizacji partyjnych o wysoki po-
ziom wyszkolenia bojowego jednym z decyduja-
cych czynnikéw jest stosowanie partyjnej krytykKi
i samokrytyki, ktéra pomaga w wykrywaniu nie-
dociggnie¢ i btedow w pracy partyjno-politycznej
i wyszkoleniowej, znalezieniu drog likwidacji, uja-r
wnionych brakéw. WinniSmy pamieta¢ o tym, ze
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partyjna tworcza krytyka i samokrytyka pomaga
nam podnosi¢ poziom gotowosci bojowej jednostki,
wzmacnia dyscypling i zwarto$¢ jednostek, przy-
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czynia sie do umocnienia autorytetu dowddcoéw —
podkresla w zakonczeniu swego artykutu pptk
F. Malczewski.

»Gazogeneratory konkurujg z benzyng"

W ramach biblioteki ,,Wiedzy Powszechnej" spotdzielni wyd. ,,Czytelnik"
ukazata sie ciekawa ksigzka pt. ,,Gazogeneratory konkurujg z benzyng" aktu-
alne to wydawnictwo poruszajgce wazny dla polskiej motoryzacji problem
samochoddw gazogeneratorowych winno znalezé sie w kazdej bibliotece sali

motoryzacyjnej.

Przystepny jezyk i zywa forma literacka pozwalajg kazdemu nawet cat-

kowicie technicznie nie przygotowanemu czytelnikowi

typu samochodow.

pozna¢ budowe tego

Na podkreslenie zastuguje doskonate ujecie przez autora historii rozwoju

konstrukcji
i w Polsce.

samochodéw

gazogeneratorowych w  Zwigzku Radzieckim

Celem zapoznania Czytelnikbw z trescig ww. ksigzki podajemy ponizej
w skrécie zaczerpniety z niej zarys rozwoju samochodéw gazogeneratoro-

wych w ZSRR.

PALIWA TWARDE ZAMIAST BENZYNY

Stale powiekszajace sie zapotrzebowanie ben-
zyny dla rozbudowy réznych rodzajow przemystu
i nierbwnomierny rozdziat zrédet ropy naftowej
na kuli ziemskiej, juz przed wojng spowodowat
dazenia konstruktoréw, aby benzyne zastgpi¢ in-
nym materiatem pednym. Spotykamy wiele prac
nad tym zagadnieniem u nas i w réznych krajach
Europy. Pozornie tylko wydaje sie dziwnym fakt,
iz Zwigzek Radziecki, majac nieprzebrane ilosci
ropy naftowej zarzadzit spozytkowanie paliw twar-
dych do napedu pojazdéw mechanicznych i innych
maszyn, a Centralny Komitet WKP(b) w lutym
1948 r. postanowit rozpoczag¢é budowe na wielka
skale traktoréw ¢ napedzie gazogeneratorowym.
Fakt ten jednak jest jeszcze jednym wiecej dowo-
dem celowosci gospodarki socjalistycznej, w dziedzi-
nie wykorzystania surowcéw.

Prace nad zagadnieniem zastosowania paliw
twardych do silnikbw samochodowych w Zwigzku
Radzieckim rozpoczat prof. Naumow w roku 1923.
Trwaty one do roku 1927. Prof. Naumow dowiodt,
ze samochody moga jezdzi¢ na paliwach zastep-
czych. Ciezarowka GAZ-AA z generatorami —

model prof. Naumowa z roku 1933 wykonata raid
na przestrzeni 2938 km, z tego 1245 km na dro-
gach gruntowych. Trasa prowadzita z Leningradu
przez Moskwe, Charkéw, Kostow nad Donem do
Tyflisu. Zuzycie wegla drzewnego, koksu i antra-
cytu wyniosto 425 kg na 100 km.

W roku 1936 prof. Naumow wykonat jeszcze
sze$¢ urzadzen generatorowych typu V-6. Na wy-
niki pracy prof. Naumowa zwrécit uwage Central-
ny Naukowo-Badawczy Instytut Mechanizacji
i Energetyki przemystu lesnego. Konstruktor inz.
Michajtowski skonstruowat bardzo dobre gazo-
generatory, oparte na innych zasadach niz genera-
tory prof. Naumowa. Generatory jego konstrukcji
byty wykonane catkowicie ze stali z centralnym
doprowadzeniem powietrza w przeciwienstwie do
generatorow prof. Naumowa, ktory stosowat ciag
naturalny (przeciw pradowy).

Generator inz. Michajtowskiego zastosowano
pierwszy raz do samochodu osobowego w r. 1935.
Typ ten oznaczono jako CNIIME — 5. Maksymalna
jego szybko$¢ na roéwnej szosie asfaltowej —
65 km/godz., zuzycie wegla drzewnego 27 kg na
100 km. Inz. Michajtowski skonstruowat rowniez
generator CNIIME — 6 do ciezaréwki ZIS-5. Cie-
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zaréwka na trasie 2 000 km przy obcigzeniu. 2 8C0Okg

z paliwem okoto 400 kg, osiggneta szybkos$é
50 km/godz. Zuzycie wegla wynosito 45 kg na
100 km.

Zagadnieniem napedu gazogeneratorowego in-
teresowat sie réwniez juz od roku 1925 znany kon-
struktor radziecki inz. Karpow. Opracowat on mo-
del gazogeneratora do ciezaréwki Ford AA. Inz.
Karpow pierwszy rozwigzat sprawe: 1) prawidio-
wego chtodzenia gazu, 2) nalezytej izolacji cieplnej
gazogeneratora, 3) dobrego mieszania gazu.

Pierwszy w ZSRR zastosowat on rurowa chtod-
nice gazu przed chtodnicg wodng silnika samocho-
dowego. Skonstruowat . tez dobrze przemyslany
mieszek gazu. Generatory inz. Karpowa wmonto-
wano do pieciotonowego samochodu ciezarowego
Ja-5 z silnikiem YXC-90. W roku 1934 samochéd
ten brat udziat w raidzie na trasie Moskwa—
Leningrad—Moskwa. Maksymalna szybko$¢ jazdy
wynosita — 38 km/godz. Zuzycie wegla drzewnego
— 76—87 kg na 100 km 170 do 240 gramow paliwa
na jedng tone i kilometr, obcigzenie uzyteczne
wozu wynosito — 3,5 do 4 ton.

Oproécz inz. Karpowa nad ulepszeniem oczyszcze-
nia gazu, uproszczeniem rozruchu generatora
i przystosowaniem go do pracy na weglu i drzewie
pracowali: inz. Zigariewa i techn. Kubartowa.

W roku 1933 konstruktor Dekalenkow opraco-
wat konstrukcje gazogeneratora na drewno znang
pod nazwag Pionier. Proby tych generatoréw byty
duzym postepem, nie nadawaty sie one jednak do
masowej produkcji. Dopiero badania Naukowego
Instytutu  Samochodowo-Traktorowego  (NATI),
daty odpowiednie wyniki.

W Instytucie NATI nad gazogeneratorami pra-
cowato kilkudziesieciu pracownikéw naukowych.
Konstrukcje te wykonane w doswiadczalnych za-
ktadach NATI daty doskonate wyniki po wyjatko-
wo ciezkich badaniach. Ciezaréwka GAZ-AA zro-
bita raid Moskwa—Rostéw nad Donem w ciggu 40
godzin i 50 minut, z czego na jazde wypada 37 go-
dzin, na postoje 3 godz. 50 minut, obcigzenie
samochodu wynosito 2300 kg. Zuzycie kostki
drzewnej 47,4 kilograma na 100 kilometréw.

Szybko$¢ jazdy od 28,1
km/godz. Srednia szybkos$é
34,2 km/godz.

Samochdéd przebyt przestrzen 1267 km. W In-
stytucie NATI konstruktor Pelcer, stworzyt dwie
instalacje do samochodéw osobowych GAZ-A.
Samochody te osiagnety szybko$¢ 70 km/godz.

km/godz. do 423
techniczna wynosita
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Zasieg na jednym tadunku paliwa 150 km zuzycie
paliwa 30—35 kg/100 km. Na podstawie wynikow
prac Instytutu NATI, jak réwniez innych konstru-
ktorow zaktady im. Stalina ustality, iz do produk-
cji w wielkich seriach nadaje sie instalacja gazo-
generatora typu ZIS-13. Zaktady ZIS rozpoczety
budowe nowych wozéw generatorowych z silni-
kiem i podwoziem do instalacji generatorowej.

Do silnika zastosowano specjalng gtowice w ce-
lu zwiekszenia stopnia sprezenia z E = 4,8 do 7.
Wmontowano 12-woltowa instalacje elektrycznag
z silniejszg pradnicg i pojemniejszym akumulato-
rem. Zmieniono przektadnie w tylnym moscie,
stosujac stosunek przeniesienia 1:7,7, wobec stan-
dartowej 1 : 6,4. Zastosowano tez elektryczng dmu-
chawe rozruchowa. Podwozie jest dtuzsze, niz cie-
zaréwek zblizone do podwozia autobusowego.

Od czasu wyprodukowania samochodu ZIS-13
rozpoczat sie rozwdéj samochoddéw gazogeneratoro-
wych. Proéby zastgpienia benzyny i ropy weglem
drzewnym i drewnem daty dobre wyniki. Przeko-
nano sie o tym w czasie wojny z faszyzmem nie-
mieckim, kiedy do najodleglejszych stron ZSRR
docieraty samochody generatorowe postugujac sie
jedynie miejscowym paliwem twardym, przez co
oszczedzity dla celow obronnych miliony ton ben-
zyny. Z biegiem czasu zaczeto stosowaé zamiast
drewna inne paliwa jak: brykiety z trocin, ze sto-
my, z igliwa i gatgzek leSnych. Zastosowano row-
niez wegiel brunatny, torf. Dla tych paliw skon-
struowano generator G-59.

Do najciezszych prac w lesie, do tak zwanej
,Zrywki", czyli wyciggania Scietego drewna z lasu
do sktadéw pomocniczych zastosowano ciggnik
gazogeneratorowy Kit-12. Seryjng produkcje tego
ciggnika rozpoczeto w roku 1948.

W lesnictwie duze zastosowanie majg instalacje
gazogeneratorowe na mokre drewno szczapowe
i galeziowe, opracowane w roku 1949 przez
CNIIME — inz. Michajtowskiego. W gazogenerato-
rach CNIIME — 17 i 18 mozna stosowa¢ nawet
zielone gatgzki o grubosci palca lub drewno Swie-
zo Sciete szczapowe o dtugosci pot metra. Genera-
tory CNIIME — 17 zastosowano do ciggnika Kt-12,
a generatory CNIIME-16 stosuje sie do napedu
elektrowni polowych.

Oba typy gazogeneratoréw pracujg nha szcza-
pach Swiezego ciecia, diugosci 500 do 520 mm i o
przekroju od 70x70 mm do 90x90 mm Ilub na
okraglakach o $rednicy od 30 do 90 mm. Nowoscig
jest zastosowanie podmuchu do powietrza i wytta-
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czanie pary wodnej z gazogeneratora przez specjal-
ny kominek na zbiorniku drewna. Podmuch otrzy-
muje sie ze specjalnego wentylatora napedzanego
od watka wentylatora na silniku. Wielko$¢ podmu-
chu jest regulowana w granicach 120 do 250 mm
stupa wody. Gazogenerator CNIIME-17 jest zbudo-
wany w ksztatcie prostokata o wymiarach 550 x 400
mm. Goérna klapa tez jest prostokagtna

Doprowadzenie powietrza do paleniska nastepu-
je przez 16 dysz o S$rednicy 7,5 mm. Dysze sg usta-
wione pod katem 30° do poziomu, a osadzone na
specjalnej rurze. Srednica rury doprowadzajacej
powietrze wynosi 37/38 mm. Palenisko ma ksztatt
ucietej piramidy wykonanej z blachy stalowej gru-
bosci 8 mm. Plaszcz generatora jest wykonany
z blachy 3 mm. Palenisko posiada ptyte z otworem
o $rednicy 150 mm. Pod paleniskiem znajduje sie
ruszt obracalny. Gazogenerator CNIIME-17 posia-
da ptaszcz podwdjny, pomiedzy S$ciankami tego
ptaszcza przeptywa goracy gaz dla podsuszania
drewna. Pojemnos$¢ zbiornika drewna w generato-
rze wynosi 0,25 ma3

Ciaggnik w czasie 8 godzin pracy zuzywa okoto
1,05 m3 drewna. Waga ! m3 drewna szczapowego
réwna sie 600 kg. Badania wykazaty, ze przy pracy

NOWE NORMY OPON SAMOCHODOWYCH

W okresie powojennej pieciolatki stalinowskiej
w Zwigzku Radzieckim znacznie zwiekszyta sie
masowa produkcja samochodéw, w zwigzku z czym
rozszerzyta sie rowniez produkcja opon samocho-
dowych i polepszyta sie ich jakosc.

Doswiadczenie pracy kierowcéw—stotysieczni-
kow wykazato, ze przy socjalistycznym ustosunko-
waniu sie do pracy i zastosowaniu nowych, przo-
dujacych metod pracy, istniejg warunki podwyz-
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na szczapach brzozowych gazogenerator musiat
pracowaé¢ z podmuchem powietrza, przy szczapach
Swierkowych bez podmuchu. Uruchomienie silnika
przy temperaturze — 16° do 18° C wymaga 10 do
15 minut. Dalszy rozruch silnika cieptego wynosi
okoto 1 minuty. Dopetnianie drewna odbywa sie
przy pracujgcym silniku, bez przerw w pracy.

Drugi typ gazogeneratora CNIIME-18 roézni sie
tym, ze zbiornik paliwa nie posiada podwadjnych
Scianek i ze zastosowano w nim oczyszczacze typu
Gaz-42. Catos¢ wazy 300 kg i jest zmontowana na
stalowych sankach przez co utatwione jest przewo-
zenie instalacji ciggnikiem lub konmi. Gazogene-
rator tego typu moze by¢ potgczony z kazda elek-
trownig potowag Pes-12 z silnikiem Gaz-MK bez
zmiany stopnia sprezania. Uruchomienie silnika
trwa 7 do 10 minut. Zuzycie przecietne szczap
brzozowych o wilgotnosci absolutnej 80% w ciggu
8 godzin wynosi od 0,4 do 0,56 metra 3. Uzupetnie-
nie paliwa odbywa sie co % godziny.

Woprowadzenie gazogeneratorow ma donioste
znaczenie dla ogoélnej gospodarki Zwigzku Radziec-
kiego i stanowi dowdd wszechstronnej troski Kraju
Socjalizmu o najwiasciwsze wykorzystanie wszyst-
kich rezerw paliwowych.

szenia przebiegu opon. Tak na przyktad, kierowcy-
stachanowcy 1-go autobusowego parku m. Moskwy
Niechajew, Zapylajew, Komarow, osiagneli prze-
bieg opon 900—90 do 110 tys. km. przy normie 30
tys. km.; kierowca Byczkoéw osiagnat przebieg opon
34X7 do 106 tys. km., przy normie 30 tys. km.,
kierowca 3 taksOwkowego parku m. Moskwy,
Matarow, na oponach 6,50—20 osiggnat 95 tys. km.,
przy normie 26 tys. km. Takich przyktadow mozna
przytoczy¢ duzo. Doswiadczenie kierowcéw—przo-
downikéw z kazdym dniem coraz wiecej jest wy-
korzystywane w transporcie samochodowym ZSRR.

Zwiekszenie przebiegbw opon samochodowych,
daje duze oszczednosci cennych deficytowych ma-
teriatbw, uzywanych do produkcji opon oraz po-
zwala na najbardziej efektywne wykorzystanie
transportu samochodowego.

Opanowanie produkcji opon samochodowych
dla nowych marek samochodow, a takze zwieksze-
nie ich przebiegéw byto podstawg do wprowadze-
nia nowych norm.
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Opony samochodéw osobowych Tabelka Nr 1
- =
iez Zasadni - e Maksymal Minima, ci$n.
Ciezar k"g o bayomewy S£E  ohciasemena  w op I oboi
.g > (nie wigkszy) Typ rysunku & miary opon " ) 5 h-g - jedno koto na jed. koto _
S 3 Lo <5 . S5e i o Oznaczenie
N = bieznika S 9 25 2 ° 2
= E o 8 88 g5 §E5° 8 £ g obreczy
SES 5§ = opony g2 & s2 B5Es = 2E i} 8§
o8 8§ g 22 3% 5% 5888 8 2% 30 Bg
| ]
7,00 15 165 2,8 Uniwersalny 6 745 200 345 605 2,5 14 425 6 L
450 16 75 12 4 640 118 303 280 2,1 15 220 3,00 D
500 16 88 18 4 670 130 320 21 15 255 3,00 D
525 16 4 68 133 340 2,1 15 270 3,00 D
5,50- 16 — 4 695 150 — 365 2,1 15 290 3,50 D
6,00 16 113 17 4 728 Ico 42 415 2,0 15 340 4,00 E
6,50--16 terenowy 6 758 172 550 2,5 15 390 450 E
7,00 16 15 3 uniwersalny 4 760 182 — 635 2,5 15 445 450 E
7,00--16 terenowy 6 774 184 520 15 15 445 450 E
750 16 22 2,9 uniwersalny 6 795 200 375 785 2,5 15 500 5,00 F
7,50- 17 5. 6 815 194 750 2,5 2,0 580 500 F

1. Przy oznaczaniu wymiaru opony pierwsza
liczba (lewa) oznacza szeroko$¢ profilu, dru-
ga — Srednice obreczy.

2. Tolerancja — 3 mm.

3. Cyfrowe oznaczenie — szeroko$¢ obreczy
w calach; litera charakteryzuje szerokos$é
obrzeza obreczy: D = 17,4 mm; E = 19,8 mm;
L =216 mm; F = 22 mm.

Ministerstwo Przemystu Chemicznego ZSRR
opracowato nowe normy na opony, ktére zostaty
zatwierdzone w 1949 i 1950 r. Normy te obejmuja
opony niskiego cisnienia samochodéw osobowych
(Gost 4754-49) i opony samochodéw ciezarowych,
autobuséw, przyczep samochodowych i trolleybu-
sow (Gost 5513-50).

Nowe normy udoskonalono wprowadzajgc cenne
dane jak: promienie toczenia, ciezar opon i detek,
typy uzywanych zaworéw w detkach, typy rysun-
kow bieznika itd. W tabelce 1 podane sg dane
techniczne dotyczace opon samochodéw produkcji
radzieckiej.

Dla wszystkich tych opon stosuje sie detki z za-
worem przesunietym od osi podtuznej o 20 lub
25 mm. Wszystkie detki majg zawory proste, gu-
mowo-metalowe. Detki wymiaréw 500-16, 5,25-16;
5%0- i 7.00-16 moga mie¢ réwniez zawory meta-
lowe. W tabelce 2 podane sg dane dotyczace opon
samochodow ciezarowych, autobuséw i przyczep
samochodowych. We wszystkich wymiarach stosu-
je sie detki z wygietymi metalowymi zaworami,

umieszczonymi na podtuznej osi. W tabelce 3 po-
dane sa zasadnicze marki samochodow dla ktorych
stosuje sie odpowiednich wymiaréw opony, oraz
podane normy nominalnych cisnien wewnetrznych.
W nowych normach ustalono réwniez zasadnicze
warunki dotyczace: uzytkowania, montazu, norm
wywazania i system oznaczania opon. Warunki te
podane sg ponizej.
Tabelka 2

Opony samochodéw ciezarowych, autobuséw,

przyczep samochodowych i trolleybusow.

Normy cis$nienia wewnetrznego opon.

Nominalne cisnienie
wewnetrzne w op. kg/cm

Wymiar Marka
opon samochodu  \ kotach ~ w kotach
przednich tylnych
Samochody osobowe
7,00 15 Zim 2,5 2,5
450 16 ,,Moskwicz" 2,0 2,3
5,00—16 1,75 2,0
M-20
6,00 16 ,,Pobieda" 2,0 2,0
6,50—16 Gaz-67 B 15 20
7,00-16 Gaz—M—! 15 2,0
7,50—16 Zis-110 2,25 25
7,50—17 Zis—101 2,25 2,75
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Nominalne cisnienie
memnetrzne m op. kg/cm

Wymiar Marka
opon samochodu  w kotach '\ kotach
przednich tylnych
Samochody ciezarome
12,00—20 Jaaz—200 4,25 55
9,00—20 Zis-150 3,5 4,25
34x7 Zis—b5, Zis—8 5,0 5,75
7,50—20 Gaz—51 3,0 35
8,25—20 Zis—151 4,0 3,0
9,75—18 Gaz—63 3,0 4,0
6,50—10 Gaz—AA 25 3,25

1) Opony z rysunkiem bieznika uniwersalnym
i drogowym sg gtéwnie do uzytkowania na drogach
o twardej nawierzchni, za$ opony z bieznikiem
terenowym (gteboki i gruby rysunek) do uzytkowa-
nia na drogach o miekkiej nawierzchni.

2) Nie dopuszcza sie jednoczesnego montowa-
nia na jedng 0§ samochodu, opon réznych wymia-
row, a takze opon z drogowym lub uniwersalnym
rysunkiem bieznika i bieznikiem terenowym.

3) Wywazenie opon (opona-detka) wymiaru
7,00-15, 7,50-16 i 6,00-16 tj. opon samochoddéw o0so-
bowych winno by¢ nie wieksze 1 C00 g/cm, za$ opon
wymiaru 4,50-16 nie wieksze 300 g/cm.

4) Przyjete znakowanie opon: na kazdej oponie
uwiuaczma sie: a) wymiar, 0) nazwa lub marka
zakiaaow produkcyjnych, c) rok i miesigc wypro-
dukowania, d) seryjny numer opony i e) znak kie-
runku obracania w wypadku Kkierunkowego rysun-
ku bieznika opony.

Na przyktad: Ja XI 50 287635
gdzie Ja — zakiady produkcyjne
Xl — jedenasty miesiac — listopad,
50 — 1950 r.
287635 — seryjny numer wyrobu.

5) Zasadnicze gabarytowe wymiary przewidzia-
ne dla opony zmontowanej na odpowiedniej obre-
czy, przy zalecanym maksymalnym obcigzeniu
i odpowiadajgcym mu cisnieniu. W Gostach wska-
zano na konieczno$¢ przestrzegania w okresie uzyt-
kowania opon — prawidtowych norm obcigzen
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i ciSnienia wewnetrznego, przechowywania i kon-
serwowania opon zgodnie z prawidtami uzytkowa-
nia i przechowywania, zatwierdzonymi w 1947 r.
przez Ministerstwo Przemystu Gumowego ZSRR
i Ministerstwo Spraw  Wewnetrznych 'ZSRR
i uzgodnionymi z Ministerstwem Transportu Samo-
chodowego.

Fabryka — producent gwarantuje nizej podane
przebiegi pod warunkiem przestrzegania tych pra-
widet.

Samochody osobowe. Dla opon wszystkich wy-
miarébw — 21 tys. km, za$ dla opon 5,00-16; 5,25-16;
5.50-16 i 7,00-16 — 24 tys. km.

Dla potudniowych rejonéw ZSRR gwarantuje-
my przebieg opon 5,00-16; 5,25-16; 5,50-16 i 7,00-16,
ustalono na 21 tys. km. Potudniowymi rejonami
ZSRR s3: Krym, Motdawska SRR, Azerbajdzanska
SRR, Gruzinska SRR, Ormianska SRR, Uzbecka
SRR, Turkmenska SRR, Tadzycka SRR, Kirgizka
SRR, Potudniowo-Kazachstanska rejon Kazach-
staniskiej SRR.

Samochody ciezarowe. Dla opon 12,00-20; 11,00-
20; 10,50-20; 10,00-20; 10,00-18; 9,00-20; 8,25-20;
34 x7; 7,50-20 — 30 tys. km.

Dla opon: 6,50-20 (model Ja-4) 9 21 tys. km.;
6.50-20 (model I — 26) — 26 tys. km.

Dla opon 11,00-20 i 10,50-20 przy uzytkowaniu
ich na trolleybusach — 50 tys. km.

Norme przebiegu gwarantuje sie w okresie
trzech lat od chwili wyprodukowania wigczajac
rowniez okres przechowywania. Jedng z zasadni-
czych przyezyn przedwczesnego zuzywania sie
opon po przebiegach nizej gwarancyjnych jest nie
przestrzeganie dostatecznego cisnienia wewnetrz-
nego lub ich przecigzenie, co wywotuje nadmierne
przegrzewanie i zmeczenie.

Wedtug materiatdw, zebranych przez Naukowo-
badawczy instytut przemystu gumowego, do 50%
uzytkowanych opon zuzywa sie przedwczes$nie na
skutek réznych przyczyn gtownie za$ na skutek
niskiego cisnienia. Nowe normy opon samochodo-
wych sg odzwierciedleniem osiggnie¢ przemystu
oponowego w podwyzszeniu jakosci opony. Jednak
uzyskanie duzych przebiegow opon zalezy nie tylko
od pracownikéw przemystu oponowego, lecz réw-
niez w duzej mierze od pracownikéw instytucji
samochodowych, gtéwnie od kierowcéw bezposred-
nio zwiazanych z uzytkowaniem samochodowych
opon.
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T abela nr 2

Opony samochodéw ciezarowych, autobuséw, przyczep samochodowych
i trolleybusow
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Cie-
zar
Oznaczenie
oponj
wymiarow )
i
opon
detki
(kg)
12,00 — 20
12,00 — 20 —
10,00 — 20 —

10,00 - 18 68
9,75 - 18)

9,00 - 20 58
9,00 - 20 62
825 - 20

34 X7 ad
34 X 17

7,50 - 20 39
7,50 - 20 42

6,50 — 20 26
(Model 1-26)

6,50 — 20 25
(Model 1
Ja — 4)

Typy
rysunkow

bieznika

opon

drogowy
terenowy
drogowy

terenowy

dr. gowy
terenowy
»
drogowy
terenowy
drogowy
terenowy

drogowy

1. Tolerancja + 5 nim.

1los¢
prze-
kia-
dek
pto-
cien-
nych

14

12

12

10
10
10
10

10

Zasadnicze
gabarytowe
wymiary
(mm)
sred-  szero-
na o6
zew-
netrz- P'o-
na filu
1125 317
1133 321
91'5 254
1014 250
1026 257
976 221
940 207
952 209
923 203
935 207
864 175
844 164

Sta-
tyczny
promien
toczenia
opony
przy
maksy-
malnym
obcigze-
niu

529

532

478
481
456

450

436
443

406

401

Maksymalne
zalecane
obciazenie
na koto
i odpowied-
nie
cisnienie
W oponie
obcig- cis-
zenie
' kg
2400 525
2400 5,50
1800 5,00
1700 5,00
1550 4,50
550 4,50
1300 4,50
1200 5,75
1200 5,75
1000 4,00
1000  4.00 |
750 3,50
750 3,50 !

nienie nienie

Minimalne
zalecane
ci$nienie
w oponie
i odpo-
wiednie
ci$nienie
na koto

cis- obcig-

zenie

kgleml  kg'cm3 kg

4,25 2100
425 2100 |
350 1500
350 1400
3,25 1250
325 1250
2,75 1000
4,00 1000
400 1000
2,75 850
275 850
237 500
275 500

Szero-
kosé

Oznacze- tasmy

nie och-
obreczy  ron-
nej
(mm)
8,37 V 195
837 v 195
733 V
6,00 T 150
6,00 T 115
6,00 T 115
5,00 8 100
500 S 100
5,00 8 100
5,00 8 115
500 S 115
3,75 P 90
3,75 P 90

2. W oznaczenia obreczy cyfra oznacza jej szeroko$¢ w calach, a litera oznacza wysoko$¢ obrzeza
obreczy: P =254 mm; S =335 mm; T — 38 mm; V = 445 mm.
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ULATWIENIE TRANSPORTU WEWNATRZ
ZAKEADOW PRZEMYSEOWYCH

W kazdym zaktadzie przemystowym wazng role
odgrywa transport wewnagtrz zaktadu. Dotychczas
do przewozenia surowcow, potfabrykatow i czesci
gtébwnych uzywano samochodéw ciezarowych, woz-
kéw samochodowych lub elektrycznych. W prak-
tyce ten rodzaj transportu byt bardzo niedogodny
i nieekonomiczny, ze wzgledu na mate odlegtosci,
wysoko potozong skrzynie tadunkowg samochodu
oraz utrudnione przejazdy z powodu matej prze-
strzeni. Elektryczne woézki wymagaja znowu gtad-
kich nawierzchni drég i licznych stacji tadujacych
akumulatory. Aby zapobiec tym trudnosciom wpro-
wadzono nowy rodzaj pojazdu do przewozow we-
wnatrz — zaktadowych: ciggnik ogrodowy marki
SOT potaczony z dwukotowg przyczepka o nos-
nosci 750 kg. Ciagnik ogrodowy SOT posiada na
pierwszym biegu szybkos¢ 25 do 4,5 km/godz.,
a na drugim biegu 5 do 9 km/godz. Tylnego biegu
traktor nie ma.

3a natuy CoeemcKyio Posuhm!

POGLEBIC TECHNICZNA WIEDZE
KIEROWCOW FOJAZDOW MECHANICZNYCH

Zawdzieczajac trosce Radzieckiego Narodu, Bol-
szewickiej Partii i Radzieckiego Rzadu, nasza
armia ma bogaty park samochodowy. Troskliwie
ochrania¢ i rozumnie postugiwaé sie nim, w celti
bojowego doskonalenia wojska — jest jednym
z najwazniejszych zadan nie tylko Kadr stuzby
samochodowej ale i dowddcéw, aparatu polityczne-
go, cztonkoéw partii, organizacji komsomolskich
wszystkich rodzajow broni.

Kierowcy wojskowi wypetniaja w Radzieckiej
Armii wielkie i zaszczytne zadanie. Od nich w du-
zym stopniu zalezy wiasciwa konserwacja, techni-
czne przygotowanie i racjonalna eksploatacja par-
ku samochodowego. Dowoddcéw, aparat polityczny
oddziatéw i pododdziatbw majacych na wyposaze-
niu pojazdy mechaniczne, obowigzuje zwracanie
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Ciggnik posiada jednocylindrowy, czterosuwo-
wy silniczek benzynowy chitodzony powietrzem,
rozwijajacy moc 3 KM przy 2 000 obr/min. Wymiar
opon ciggnika 5.60 x 16, ciezar — 280 kg, ciezar
przyczepki — 190 Kkg.

Przyczepka jest na dwoch kotach — bez reso-
row. Podwozie drewniane, z opuszczang tylng cze-
scig skrzynki. Wymiary skrzyni: 1600 x 1100 mm.
Gabaryt przyczepki 3409 x 1490 x 860 mm.

Dodac¢ nalezy, iz pojazd ten posiada duzg zwrot-
no$s¢ — mozna go zawrdci¢ na przestrzeni 65 m.,
a po odigczeniu przyczepki w promieniu 1 metra.

Woprowadzenie tego rodzaju pojazdu do trans-
portu wewnatrz zaktadu przyczynia sie w duzym
stopniu do szybkosci przewozu, jak réwniez do
korzystniejszego zuzytkowania samochodow cieza-
rowych, ma wiec duze znaczenie w ogélnej gospo-
darce panstwowej. Jest to jednym dowodem wie-
cej, jak realizowane sg w Zwigzku Radzieckim na
kazdym odcinku pracy dazenia do usprawnienia
pracy, do oszczedzenia czasu i sprzetu przez wpro-
wadzenie racjonalnych ulepszen.

specjalnej uwagi na polityczne wychowanie catego
sktadu osobowego stuzby samochodowej. Przede
wszystkim trzeba wyjasni¢ kierowcom, ze Paristwo
powierzyto im wielkie bogactwo materialne i ze
do tego cennego sprzetu technicznego nalezy od-
nosi¢ sie pieczotowicie i o0szczednie nim gospo-
darowac.

Kazdy kierowca, powinien zrozumie¢ jak wielki
trud wktada naréd Radziecki, aby wyposazy¢ swoja
armie w maszyny, paliwo i inne potrzebne ma-
teriaty. Ceni¢ prace radzieckich robotnikéw, po
obywatelsku podchodzi¢ do sprawy — oto obowig-
zek kazdego kierowcy. Nowoczesny samochéd to
skomplikowana maszyna. Obchodzi¢ sie z nig tak,
zeby wszystkie mechanizmy pracowaty sprawnie
w kazdych warunkach, moze tylko czlowiek
z odpowiednim  technicznym  przygotowaniem.
Wojskowy Kkierowca powinien posiada¢ odpowied-
nie wiadomosci z dziedziny mechaniki, elektrotech-
niki i chemii.

Z przykroscig nalezy stwierdzi¢, ze w niekto-
rych oddziatach w mniejszym lub wiekszym stop-
niu technicznym zajmujag sie tylko wtedy, gdy sa
oni w szkolnych pododdziatach. Natomiast jak
tylko otrzymuja prawo jazdy i siadajg przy Kierow-
nicy — wtedy doszkalaniem ich zajmujg sie tylko
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od wypadku do wypadku. Oczywiscie takie podej-
scie do sprawy nie wytrzymuje zadnej KkrytyKi.
Dowddcy lekcewazacy codzienne techniczne do-
szkalanie sie kierowcy zapominaja o tym, ze
w terazniejszych warunkach tylko ten zotnierz,
ktoéry nieprzerwanie udoskonala swojg techniczng
wiedze, moze stang¢ na wysokosci zadania. Tylko
kierowca, ktéory opanowat doktadnie najdrobniej-
sze nawet szczeg6ty powierzonego mu sprzetu moze
sprawnie, nie dopuszczajac do katastrofy i powaz-
nych uszkodzen eksploatowaé pojazd mechaniczny.
Trzeba przy tym zdac sobie sprawe, ze wymagania
techniczne odnosnie do kierowcéw zwiekszaja, sie
z kazdym dniem. Bardzo mylg sie ci dowddcy
i oficerowie polityczni, ktorzy widzg w wojsko-
wym kierowcy tylko cztowieka posiadajgcego za-
wod szofera. Kierowca w wojsku przede wszystkim
jest zotnierzem. | dlatego nalezy zwréci¢ uwage
na wyszkolenie i uswiadomienie personelu samo-
chodowego. Nie wolno zapomina¢ o wojskowych
politycznych cechach kazdego szeregowca i podofi-
cera-samochodziarza. W Zwigzku Radzieckim naj-
lepsi kierowcy nagradzani sga odznakg honorowa
,Wzorowy Kierowca". Zeby zastuzyé na tak zasz-
czytng odznake trzeba nie tylko posiada¢ umieje-
tnos¢ prowadzenia samochodu, znajomos$¢ przepi-
sow, wykazac¢ sie duzymi oszczednosciami w zuzy-
ciu materiatéw pednych i smaréw, ale by¢ zdys-
cyplinowanym zotnierzem i przodownikiem w szko-
leniu wojskowym i politycznym.

A rzeczywiscie, co moze zdarzy¢ sie jezeli woj-
skowy kierowca nie bedzie posiadat takich nie-
zbednych dla zotnierza wiadomosci, jak znajomos$c
przepisow swej stuzby. W warunkach bojowych nie
moze on narazi¢ powierzonego sprzetu i przewo-
zonego na nim tadunku na zniszczenie lub uszko-
dzenie.

Dlatego nalezy stale wpaja¢ kierowcom wojsko-
wym umiejetno$¢ przeprowadzania samochodow
pod ostrzatem artyleryjskim albo atakiem z po-
wietrza i maskowania pojazdéw. Kierowcéw woj-
skowych, tak samo jak zotnierzy, nalezy ustawicznie
poucza¢ i wychowywaé w $wiadomosci wypetnia-
nia zobowigzan zawartych w ztozonej przysiedze
w regulaminach i instrukcjach Armii Radzieckiej.
Zdarza sie jeszcze czesto u nas w pododdziatach, ze
tylko wtedy moéwi sie o kierowcach, kiedy spowo-
duja wypadek samochodowy lub naruszg dyscypli-
ne. Witedy dopiero zaczyna sie wprowadzac¢ caty
szereg Srodkow zaradczych majacych na celu wy-
chowanie kierowcéw, a do tego czasu nie przepro-
wadzono z nimi zadnego wojskowego ani politycz-
nego szkolenia. Zdarza sie réwniez, ze w ogole Kie-
rowcoéw pozostawia sie samym sobie. Zyja oni, nie
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podporzadkowujac sie wewnetrznemu porzadkowi
obowigzujgcemu wszystkich zotnierzy w , oddziale
lub pododdziale. Ci dowddcy i aparat polityczny-
ktérzy nie przejawiaja wysokich wymagan w sto-
sunku do kierowcow samochodowych tym samym
obnizajg gotowos$¢ bojowag swoich pododdziatdw.
Nie nalezy pozostawia¢ kierowcow w odosobnieniu,
a przeciwnie wyrabia¢ w nich poczucie osobistej od-
powiedzialnosci za powierzony im sprzet, za dosko-
nalenie swego politycznego uswiadomienia, uzupet-
niania technicznych i ogoélnowojskowych wiado-
mosci. Oto na co powinna by¢é zwrdécona uwaga do-
woOdcow, aparatu politycznego, partyjnych i komso-
molskich organizacji oddziatéw i pododdziatow.

Na oficerow stuzby samochodowej naklada sie
obowigzek szkolenia kierowcow samochodowych,
wyrabiania w nich poczucia osobistej odpowiedzial-
nosci za maszyne. Oficerowie zobowigzani sg tak
zorganizowac stuzbe parkowa, aby nawet najmniej-
sze niesprawnosci byty natychmiast usuwane. Ofi-
cerowie odpowiedzialni za wypuszczenie samocho-
du z parku, powinni osobiscie upewni¢ sie o jego
sprawnosci. Ich powinnoscig jest ciggte udoskona-
lanie technicznych wiadomosci kierowcow.

Duzo wymaga sie od oficeréw stuzby samocho-
dowej, ale ich wysitek bedzie tylko wtedy uwien-
czony pozadanymi rezultatami, jezeli wszystkie ich
przedsiewziecia napotkajg na zrozumienie i pomoc
przetozonych. Kierowca wojskowy, bedacy w podro-
zy stuzbowej, podlega rozkazom réznych oficeréw.
Wtedy specjalnie wazne jest to, aby oficerowie,
majac kierowce pod swymi bezposrednimi rozkaza-
mi, obserwowali jego prace, zwracajgc baczng uwa-
ge na racjonalne eksploatowanie samochodu. Nie-
stety, na to oficerowie nie zwracajg uwagi. Przy tym
czesto sami naruszajg obowigzujace przepisy jak,
np. czesto sami ujmuja kierownice i prowadzg sa-
mochdéd. Takim postepowaniem zwalniajg kierowce
od odpowiedzialnosci — co wiecej, doprowadza to
niejednokrotnie do uszkodzenia i do przedwczesne-
go zuzycia sie pojazdu.

Wielki uszczerbek gospodarce wojskowej przy-
nosi rowniez bezplanowa eksploatacja parku samo-
chodowego. W niektérych oddziatach dowddcy i
kwatermistrze postugujg sie samochodami od rana
do wieczora, a nawet przez calg niedziele, nie dajac
ani kierowcom, ani obstudze technicznej moznosci
skontrolowania i doprowadzenia maszyny do po-
rzadku. Z takim zjawiskiem trzeba bezwzglednie
skonczyé. Na przyktadach wzorowych oddziatéw
nalezy sprawdza¢, aby samochody wychodzity i
powracaty do parku w czasie przewidzianym w po-
rzadku dziennym oddziatu. W ten sposob nie dopus-
ci sie do wyjazdu samochodéw z parku nie przygo-
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towanych do drogi i
normalng prace.

Wiasciwa troska o wojskowe pojazdy mechanicz-
ne jest sprawg panstwowej wagi i dlatego obowiagz-
kiem kazdego dowddcy bedzie wiasne przyktadne
podchodzenie do tego zagadnienia i oddziatywanie
w tym duchu na podlegtych mu kierowcéw. Uczci-
wos¢, prawdomownosE i szczero$¢ oto cechy, ktore
charakteryzuja kazdego radzieckiego zotnierza. To-
tez troska o wojskowe pojazdy mechaniczne po-
winna polega¢ na uczciwosci i wiasciwym oddaniu
sie tym sprawom. Nie wolno kierowcy, w zadnym
wypadku, powréciwszy do parku samochodowego
nie zameldowa¢ dowddcy o ujawnionych uszkodze-
niach w pojezdzie. Nieprawidtowe dokonywanie za-
pisbw o przebiegu kilometrowym nie pozwala na
doktadne ustalenie stanu technicznego samochodu,
faktycznego przebiegu opon oraz faktycznego zuzy-
cia materiatbw pednych i smaréw. W ten sposob
nieprawdziwe dane doprowadzajg zawsze do przed-
wczesnego zdawania samochodu do naprawy, co
naraza Skarb Panstwa na straty, albo pomimo
koniecznosci dokonania naprawy eksploatuje sie je
w dalszym ciggu, co w rezultacie przyczynia sie do
przedwczesnego zniszczenia pojazdu.

Jednym z obowigzkéw partyjnych i komsomol-
skich organizacji prowadzacych uswiadamiajace
prace wsérod kadry stuzby samochodowej jest cia-
gta walka, by takie wypadki nie miaty miejsca. Po-

zabezpieczy sie kierowcom

PRODUKCJA SAMOCHODOW CIEZARO-
WYCH W GOSPODARCZYM PLANIE NA-
RODOWYM NRD 1951

W rozpoczetym 1 stycznia 1951 r. planie 5-let-
nim przewidziany jest wzrost produkcji samocho-
déw ciezarowych o 1000% W stosunku do r. 1950,
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winno sie surowo krytykowaé i demaskowac tych,
ktérzy niedbale, nie po obywatelsku odnoszg sie do
sprzetu samochodowego.

Mamy w radzieckiej Armii' bardzo duzo kierow-
cow, oficerow st’zbv samochodowej, dowddcéw
pododdziatow, ktérzy po obywatelsku wykonuja
swoje obowigzki, wykazujac wysokie kwalifikacje
i osiggniecia w trosce o sprzet samochodowy. Po-
$rod nich mamy wielu wynalazcéw i racjonalizato-
row, ktorzy wnoszg' wiele ulepszen w eksploatacji
sprzetu samochodowego. Osiggniecia wzorowych
kierowcow nalezy przenies¢ i spopularyzowac¢ wsrod
wszystkich zotnierzy stuzby samochodowej, w celu
podniesienia na wyzyny poziom kultury technicz-
nej — oto zadania catej Armii. Stworzy¢ w jednost-
kach takie warunki, ktére wykluczytyby katastro-
fy i zniszczenia drogocennego sprzetu samochodo-
wego — to sg zadania dla dowodcow, aparatu poli-
tycznego, organizacji partyjnych i komsomolskich.

Oto cenne wskazéwki, wg ktorych winnismy sie
wzorowa¢ w szkoleniu naszych kadr samochodo-
wych. Doswiadczenia i wysoka wiedza techniczna
wojskowych kierowcéw samochodowych Armii Ra-
dzieckiej powinny by¢ nasladowane i wykorzystane
i przez kierowcow naszej Armii, ktérych celem mu-
si sie sta¢ zaszczytny tytut wzorowego kierowcy.

Zalecenia za$ zawarte w powyzszym artykule
dopomogg naszym oficerom samochodowym w pra-
cy nad wychowywaniem podlegtych im zotnierzy.

Z tego tez powodu redakcja czasopisma ,,Der Ver-
kehr” postawita naczelnemu dyrektorowi IFA (Zje-
dnoczenia Narodowych Zakitadéw Samochodowych)
Kurtowi Lange i dyrektorowi technicznemu Karo-
lowi Seidlowi w udzielonym wywiadzie nastepujgce
pytania:

,Jakie przygotowania zostaty przedsiewziete
przez IFA, aby zapewni¢ w ramach planu 5-letnie-
go 10-krotny wzrost produkcji samochodéw cieza-
rowych w stosunku do roku 1950?“

W rozmowie odpowiedzialni ludzie za produkcje
samochodéw stwierdzili stanowczo, ze budowa pod-
staw do produkcji w NRD wg programoéw w latach
1951—1955, tacznie z inwestycjami i nowymi mo-
delami jest w petnym toku. ,,Wigzace podstawy —
podkreslit naczelny dyrektor Lang — na rok 1951
moga juz by¢ realizowane, gdyz projekty na ten
rok mozna okres$li¢ jako dojrzate do seryjnej pro-
dukcji. W roku 1951 produkcja samochodéw cieza-
rowych zostanie podniesiona o 250% w stosunku do
roku ubiegtego. W dalszym ciggu wptyng w r. 1951
nowe konstrukcje do seryjnej produkcji roku 1952.
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Aby pogtebi¢ powaznie rozwdj i wyprébowanie
wszystkich pojazdéw mechanicznych zostanie stwo-
rzony centralny zaktad doswiadczalny. Budowe
tego zaktadu rozpoczeto juz w zesztym roku. Jest
to pierwszy warunek centralizacji wszystkich dzia-
toéw konstrukcyjnych i doswiadczalnych. Szczegél-
nie jednak wysuniete zostato w naszym zjednocze-
niu zagadnienie szkoleniowe. Liczba uczni podnio-
sta sie od poczatku ubiegtego roku z 2 400 na blisko
4000. W Zschopau powstat kombinat szkoleniowy,
co wydatnie przyczynia sie¢ do przyciggania mio-
dziezy do produkcji samochodéw ciezarowych, gdyz
uczniowie tego kombinatu zostali przystani z wiek-
szej ilosci zaktadéw Zjednoczenia. Kombinat zo-
stanie powiekszony do liczby 400 uczni.

Waznym przygotowaniem do przeprowadzenia
naszego programu produkcyjnego w planie 5-let-
nim jest zwolnienie mozliwosci naszych zaktadow
samochodéw ciezarowych od innych zadan. Tak
na przyktad Zaklad FRAMO zostanie catkowicie
uwolniony od produkcji wozéw konnych, a 40-kon-
ne ciaggniki zostang przesuniete z zaktadéw tych do
innych. Poza tym w naszych Zakiadach samocho-
dowych zostanie wydatnie obnizony program na-
praw, ktére w odpowiednim czasie przekazane zo-
stang catkowicie do przedsiebiorstw miejscowych,
komunalno-gospodarczych.

,,Rozstrzygajacym zadaniem do przygotowania
planu 5-letniego — wyjasnit nam nastepnie dyr.
naczelny — jest stworzenie nowych zdolnosci wy-
konczeniowych. Wprowadzone przez IFA w ra-
mach planu 2-letniego inwestycje byly powaznym
krokiem na tej drodze. Nowostworzone zdolnosci
beda oddziatywacé teraz w planie 5-letnim*.
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Pytanie:

,Jak zostang wykorzystane przez IFA doswiad-
czenia ostatnich lat odnos$nie do samochodéw cie-
zarowych i autobuséw w celu rozwoju tych typow?*

Naczelny dyrektor Lang podkresla, ze znany
% t. FRAMO ukaze sie w serii probnej w roku 1951
jako 1-tonéwka. Nowa konstrukcja znajduje sie
wiasnie w robocie i wykazuje nastepujace cechy:
silnie wzmocniony silnik i do 1 tony wzmocnione
i ulepszone podwozie. Wszechstronny 1% t. Pheno-
men zostanie po powiekszeniu i podniesieniu ta-
downosci do 2 t. zaopatrzony w silnik wysokoprez-
ny — chtodzony powietrzem. Potrzebne do tego
préby i badania materiatowe i mocy zostaty prze-
prowadzone w ramach planu 2-letniego, tak ze
jego produkcja moze juz nastgpic.

Doswiadczenia z samochodem ciezarowym typu
Horch H3, ktéry jako pierwszy po wojnie samochod
ciezarowy wszedt u nas na produkcje, postuzyty do
szybkiego powstania nowego typu — Horch—H3A
— 3 t. Dlugotrwate préby zostaty unikniete dzieki
dotychczasowym doswiadczeniom. Poza tym mozna
byto siegng¢ do doswiadczen z dostepnymi nam sa-
mochodami produkcji radzieckiej.

Poza normalnym podwoziem H3A zostata roz-
wigzana niska rama podtogowa dla autobusow,
dzwigéw, wozow-cystern i wozow o charakterze
specjalnym.

Ze strony silnikowej bedzie produkowany sze-
reg silnikbw wysokopreznych wg tak zwanej za-
sady ,,skrzyniowej". Dalej beda prowadzone prace
projektowe, ktére nam pozwolg na budowe jeszcze
ciezszego samochodu ciezarowego. Tu réwniez jest
zastosowany silnik z typu ,,skrzyniowych" z tymi
samymi zaletami jak przy H3A.

* %
*

Gdysmy opuszczali zaktady IFA po dokitadnym
obejrzeniu, zrozumielismy, « ze nie tylko do tech-
nicznych zagadnien przywiazuje sie wage, ale wia-
domo, ze tym, ktéry dokonuje przygotowan do spet-
nienia naszych wielkich planéw gospodarczych —
jest sam cztowiek. Przez powierzane ze statym
szkoleniem wzmacnianie $wiadomosci demokra-
tycznej, stajg sie robotnicy i pracownicy IFA fila-
rami naszego narodowego przemystu.

Sa Swiadomi, ze w swym zakladzie wykonuja
doniostg prace odbudowy.
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Do redakcji ,,Przegladu Samochodowego"

W drugim zeszycie ,,Przegladu Samochodowe-
go“ z biezagcego roku ukazat sie artykut kpt. Pis-
korka pt. ,,Organizacja i uzytkowanie skiadéw M
P S na obozach letnich".

Poruszenie tak (:lekawego i aktualnego tematu
na tamach ,,Przegladu™ jest dowodem wzrostu zna-
cznie miodej, rozwijajacej sie stuzby MPS  oraz
wskazuje na wzrastajgce zainteresowanie sie ofi-
cerow stuzby samochodowej, zagadnieniami tej
stuzby.

Jakkolwiek fakt zainteresowania sie oficeréw
stuzby samochodowej zagadnieniami stuzby MPS
jest zjawiskiem nadzwyczaj dodatnim, to jednak na
marginesie wspomnianego artykutu nasuwajg sie
pewne uwagi co do celowosci I sposobu opracowy-
wania fachowych artykutow przez autoréw—nie-
fachowcow.

Na przyktadzie podanego artykutu daje sie za-
uwazy¢ niewtasciwe podejscie autora do tematu,
oraz jaskrawo uwidacznia sie jeden z powaznych
btedéw, jakim jest nieumiejetne korzystanie i po-
stugiwanie sie autora literaturg fachowa, traktu-
jaca o danym zagadnieniu. Poza tym przykiad
tego artykutu jest dowodem nieodpowiedniego sto-
sunku autora, ktory idac po linii najmniejszego
oporu posuwa sie do plagiatu, wykazujac przy tym
razaca niefachowos$¢ oraz popetnia caty szereg bte-
doéw, znieksztatcajac tres¢ tego czy innego zdania.

W szerszym omowieniu tresci artykutu posta-
ram sie wykazac¢ stuszno$¢ wysunietych zarzutow.
Celem artykutu byto daé¢ fachowe wskazéwki od-
nosnie do organizacji i uzytkowania skiadéw MPS,
ktére budowane w czasie letnich obozow c¢wiczeb-
nych powinny odpowiada¢ wymaganiom stawianym
sktadom polowym. Zadaniem polowego skiadu
MPS, organizowanego w czasie letnich obozéw
cwu:zebnych oprécz zaopatrywania jednostek c¢wi-
czacych jest szkolenie personelu stuzby MPS
obozu.

A wiec w dalszym ciggu celem artykutu powin-
no byé: wskazanie sposobéw organizacji szkolenia
fachowego personelu stuzby MPS obozu.

Jednak po przestudiowaniu mozna stwierdzic,
ze artykut ten bedacy w 85% mniej lub wiecej do-
ktadnym skopiowaniem aktualnej instrukcji o or-
ganizacji i uzytkowaniu skiadéw MPS W warun-
kach polowych, Wyczerpujaco omawia tylko pierw-
szg cze$¢ zagadnienia, tj. daje fachowe Wskazowki

urzadzenia i uzytkowania skltadéw, natomiast zu-
petnie pomija kwestie fachowego szkolenia perso-
nelu stuzby MPS obozu. A to jest sprawa zasad-
nicza, najbardziej wymagajgca omowienia. Tak
wiec, zamiast bezcelowego powtarzania instrukcji,
nalezato, obok szerszego omowienia pewnych cha-
rakterystycznych cech organizacji i eksploatacji
sktadow poda¢ sposoby organizacji szkolenia facho-
wego.

Zaraz na wstepie artykutu autor popetnia zasad-
niczy btad, wynikajacy z nieznajomosci stuzby MPS
przez podporzadkowanie sktadu wydziatowi MPS
obozu, ktory jako taki, nie istnieje.

W dalszym ciggu artykutu autor zachowujac
taki sam UKiad zagadnien jak w instrukcji skupia
swoj wysitek na odmiennym sformutowaniu zadan
i zagadnien ujetych w instrukcji. Dazenie to spro-
wadza sie do uzywania niewfasciwej terminologii
i nomenklatury, jak np ,,pompy motorowe t 6/Z",
»Sprzet do rozlewania™ lub zupelnego znieksztat-
cenia mysii np. ,W dni gorace konieczna jest po-
lewaczka do polewania zDiormkow" albo ,W celu
zabezpieczenia szybkiego parowania stosujemy
Srodki ochronne" Itd.

Poza tym mozna stwierdzi¢, ze autor nie posia-
dajagc gruntownej znajomosci zagadnien stuzby
MPS blednie opisuje sposob wykonywania niekto-
rych czynnosci i tak np. ,,Cysterny z produktem
wazyC¢ naiezy przed oprdznieniem i po opréznieniu
i poréwnac¢ faKtyczny ciezar produktu ze stanem
wyKazanym w dokumencie kolejowym, a w wy-
padKach brakéw produktu ustala sie je za po-
mocg pomiarow".

Nielogiczno$¢ tego zdania jest az nazbyt wi-
doczna. chodzito tu o wskazanie, ze jezeli brak wa-
gi to ilos¢ produktu mozna ustali¢ za pomoca po-
miaréw. Jest to przyktadem znieksztatcenia in-
strukciji.

Tak wiec nieliczne proby samodzielnego przy-
stosowania instrukcji do potrzeb artykutu koncza
sie przewaznie niepowodzeniem.

Z przytoczonej powyzej analizy artykutu wyni-
ka, ze taki spos6b opracowywania tematéw i usto-
sunkowanie sie autora do zagadnienia jest bledny
i niewtasciwy oraz podrywa zaufanie czytelnika
do pisma.

Potrzebnicki. kpt.
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PRZEGLAD SAMOCHODOWY

Warunki ogtaszania prac w ,,Przegladzie Samochodowym

Prace do druku przesyta¢ pod adresem: ,Przeglad Samochodowy" — Warszawa, ul. No-
wowiejska 33, Szefostwo Stuzby Samochodowej MON.

Prace musza by¢ pisane na maszynie z podwoOjnym odstepem miedzy wierszami, po jednej
stronie arkusza, z pozostawieniem 4 cm marginesu i miejsca wolnego pod tytutem dla uwag
redakcji.

Praca musi by¢ podpisana petnym nazwiskiem i imieniem, z podaniem stopnia wojskowego
i adresu.

Dla unikniecia znacznych zmian w korekcie prace powinny by¢ starannie wykonczone pod
wzgledem stylu i pisowni.

Redakcja przyjmuje jedynie prace dotychczas nigdzie nie drukowane. Praca przedstawiona
Redakcji ,,Przegladu Samochodowego” do czasu otrzymania ewentualnej odpowiedzi od-
mownej nie moze by¢ zgtoszona redakcji innego czasopisma.

O powodach nieprzyjecia artykutu do druku redakcja zawiadamia autora pisemnie zwracajac
jednoczesnie artykut.

Przyjetych do druku materiatbw — redakcja nie zwraca.

Redakcja zastrzega sobie prawo czynienia wszelkich poprawek stylistycznych oraz termi-
nologii wojskowej, jak tez skracania przyjetych do druku artykutdéw, nie naruszajac jednak
zasadniczych mysli w nich zawartych.

Zasadnicze wynagrodzenie autorskie za wiersz wynosi od 35gr do 75 gr. Za prace wybitnej
wartosci redakcja moze honorarium podwyzszy¢.

Dostarczone przez autora oryginalne szkice, wykresy itp. sa honorowane jak odpowiednia
ilos¢ stron druku (lub czesci stronicy), jezeli nadaja sie do reprodukcji. Szkice i ryciny wyma-
gajace przerysowania (poprawienia itp.) przez kreslarza sa honorowane indywidualnie, zalez-
nie od ilosci pracy wiozonej przez autora i kosztéw przerysowania.

Nie sg honorowane szkice, ryciny i fotografie nie bedace oryginalng praca autora
(np. wycinki z gazet, przedruki z innych pism, afisze itp.). Szkice nalezy rysowa¢ w dwu-
krotnym wymiarze w stosunku do wielkoSci, jaka ma by¢ przedstawiona w ,,Przegladzie
Samochodowym”. To samo dotyczy liter i o0znaczen uzytych do opisania szczegétéw szkicu
Wszelkie rysunki i szkice musza by¢ wykonane czarnym tuszem i na kalce.

REDAGUJE KOMITET REDAKCYJINY

DrukTWyd. MON ~w-~todzL~~I>F-i8730






CENTRALA HANDLOWA PRZEMYStU MOTORYZACYJNEGO

SMOTOZBYT

PRZEDSIEBIORSTWO PANSTWOWE WYODREBNIONE

SPRZEDAJE

OGUMIENIE
C Z E S4C |
ZAMIENNE
DO SAMOCHODOW
CIAGNIKOW
MOTOCYKLI
| ROWEROW

WLASNE STACJE OBSHLUGI

DYREKCJA NACZELNA - WARSZAWA. MAZOWIECKA 13

ADRES TELEG. - -MOTOZBYT" Warszawa, tel. 8-86-67, 8-32-77

&

EKSPOZYTURY REJONOWE SKLEPY

Warszawa, ul. Grojecka 78 Warszawa, ul. Mazowiecka 11

Bialystok, ul. Kupiecka 17 Bydgoszcz, ul. Dworcowa 49

Bydgoszcz, ul. Dworcowa 49

Gdarisk — Oliwa. ul. Grunwaldzka 339 Gdansk — Wrzeszcz, ul. Grunwaldzka 36
Krakow, ul. Rynek 11 Jelenia Goéra, ul. Stalina 15

£6dz, ul. Skrzywana 6
Mystowice, ul. Powstancéw 6

Poznan, ul. Ks. Skorupki 17
Szczecin, ul. Pocztowa 33 Poznan, ul. Paderewskiego 8

Krakow, ul. Rynek 11
£ 6dz, ul. Piotrkowska 102

Wroctaw, ul. Dr. Préchnika 35 Szczecin, ul. Pocztowa 33



