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Tysigcletnia historia naszej Ojczyzny posiada chlubne i piekne kart
zapisane w ksiedze dziejow. Obfituje ona w wydarzenia wielkiej wagi, kto-
re wywieraty wptyw na dalszy bieg jej loséw. Wiele lat powtarzanych z po-
kolenia na pokolenie w niezatarty sposob utrwalito sie w pamieci. Najdo-
nioslejszg jednak datg w skarbcu historii polskiej jest i pozostanie dzien
22 lipca 1944 roku, w ktérym zostat ogtoszony Manifest Polskiego Komitetu
\éVyzv_voIenia Narodowego, dzien powstania Polskiej Rzeczypospolitej Lu-

owej.

22 lipca 1944 roku, to data przetomu w naszej historii, od tej chwili
raz na zawsze potozony zostat kres panowaniu klas wyzyskujacych — ka-
pitalistow i obszarnikbw, a na jego miejsce ustanowiona wtadza mas pra-
cujagcych pod przewodem klasy robotniczej. Rozpoczeta sie nowa epoka
w zyciu narodu polskiego, epoka likwidacji wszelkiego zta, zrodzonego
przez dawny ustréj oparty na wyzysku i ucisku, i budowy nowego ustro-
Ju — opartego na dobrobycie i postepie, ustroju socjalistycznego.

Stato sie to dzieki wytrwatej i nieustraszonej walce z przemocg i wy-
zyskiem podjetej przez przodujacag site narodu polskiego — klase robotni-
cza, dzieki Kierownictwu jej rewolucyjnej partii marksistowsko-leninow-
wskiej, Polskiej Partii Robotniczej — kontynuatorki wielkich tradycji
Proletariatu, SDKPIL i KPP — wyrazicielki interesow catego ludu pra-
cujgcego Polski.

To Polska Partia Robotnicza w dniach niewoli i okupacji hitlerow-
skiej skupita wokot siebie i wokoét swego programu szeroki Front Narodo-
wy, obejmujacy wszelkie patriotyczne sity naszego narodu i poprowadzita
je do wspaniatego zwyciestwa, ktérego wynikiem byto ujecie wiadzy przez
lud pracujgcy w dniu 22 lipca 1944 roku i rozpoczecie budowy nowego
ustroju, niosacego lepsze i szczesliwsze i?/cie, ustroju, ktéry nie zna wy-
zysku cztowieka przez cztowieka — socjalizmu.

Droge do tego wiekopomnego wydarzenia stworzytlo zwyciestwo
w Rosji Wielkiej Socjalistycznej RewolucLi Pazdziernikowej w 1917 roku,
ktora zapoczatkowata nowg ere w dziejach ludzkosci i stworzyta pierwsze
w Swiecle panstwo robotnikdw i chtopow, pierwsze panstwo socjalistycz-
ne — Zwigzek Socjalistycznych Republik Radzieckich; droge te utorowato
zwyciestwo Zwigzku Socjalistycznych Republik Radzieckich nad hitleryz-
mem w drugiej wojnie Swiatowej, kiedy bohaterska Armia Radziecka oczys-
cita nasz kraj z okupanta i pomogta polskiemu ludowi pracujgcemu w obje-
ciu wiadzy.

10 lat mija od chwili tego wielkiego wydarzenia w historii naszej

Ojczyzny. 10 lat — to dla historii niewiele, ale w zyciu naszego narodu,
to bardzo duzo.

W ciggu tak krotkiego okresu czasu Polska catkowicie zmienita swoje
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oblicze — z biednego, zacofanego kraju rolniczo-przemystowego przemie-
nita sie w kraj rozwijajgcej sie techniki, w bogaty kraj przemystowo-
rolniczy. Nardd nasz staje sie narodem socjalistycznym, $wiadomym wiel-
kich przemian spotecznych i politycznych, zachodzacych na catym Swiecie.

Na przestrzeni tysigca lat swych dziejow nie miata jeszcze nasza Oj-
czyzna dni tak bogatych w twdérczy wysitek narodu, nie miata jeszcze lat
tak ptodnych w wielkie dzieta, jak okres dziesieciolecia, ktéry rozpoczat
dzien 22 lipca 1944 roku.

10 lat mozolnej i petnej poswiecenia pracy polskiego robotnika, chto-
pa i inteligenta, prowadzonej pod przewodem naszej partii, przyniosto
urzeczywistnienie marzen, ktorymi zyty cate pokolenia najlepszych ludzi
naszego narodu — stworzyto dzisiejszg rzeczywistoSC Polski. Aby jednak
ocenic znaczenie tych historycznych przemian, jakie sie dokonaty w na-
szym narodzie, znaczenie zdobytych osiagnie¢, nalezy cho¢ pokrétce przy-
pomnie¢, czego musiata dokona¢ wiadza ludowa przystepujac 10 lat temu
do budowy Polski Ludowej, do budowy nowego zycia, nowej epoki naro-
du polskiego.

Wiadza ludowa przystepujac do organizacji zycia narodowego i pan-
stwowego od pierwszych dni swego istnienia musiata zrealizowac szereg
niezwykle waznych a jednocze$nie trudnych zadan. W ogniu toczacej sie
jeszcze wojny nalezato organizowa¢ wiasne organa aparatu panstwowego,

téry by sta sig niezawodnym orezem walki z wszelkimi prébami odre-
staurowania rzadow burzuazji i obszarnictwa, dzwignig przemian politycz-
no-gospodarczych, zapewniajgcych rozwoj naszego kraju w kierunku soc-
jalizmu. Trzeba byto doprowadzi¢ do zwycieskiego konca walke narodowo-
wyzwolencza. walke toczong u boku bohaterskiej Armii Radzieckiej,
ktéra wymagata szybkiego organizowania i szkolenia nowych jednostek
ludowego Wojska Polskiego i jak najszybszego rozgromienia armii hitle-
rowskiej i wyzwolenia pozostajacej jeszcze pod okuPacja czesci kraju. Na
terenach wyzwolonych juz spod okupanta trzeba byto w trudnych warun-
kach walki z dywersyjng dziatalnoscig reakcji tworzy¢ aparat administra-
cyjny i organa bezpieczenstwa, uruchomic zaktady uzytecznosci publicz-
nej. zorganizowac i odda¢ do uzytku prawie doszczetnie zniszczony tran-
sport i zapewni¢ mozliwie jak najszybsze uruchomienie zdewastowanych
przez okupanta i zniszczonych dziataniami wojennymi zaktadow przemy-
stowych, trzeba byto witozy¢é wiele wysitku organizacyjnego, by zaopa-
trzy¢ wojsko i ludno$¢ cywilng w zywnos¢ i inne artykuty pierwszej po-

trzeby.

gzieki braterskiej, bezinteresownej, przyjacielskiej i dobrosgsiedz-
kiej pomocy Zwigzku Radzieckiego nowoorganizujgca sie witadza ludowa
mogta pokonac pietrzace sie przed nig trudnosci i w szybkim czasie sku-
tecznie zrealizowac swe wielkie, historyczne zadania.

Realizujgc zatozenia Manifestu PKWN — wiadza ludowa natychmiast
przystagpita do przeprowadzenia na wyzwolonych terenach reformy rol-
nej oraz do przyjecia pod tymczasowy zarzad panstwowy wielkich zakia-
dow przemystowych, gérnictwa i hutnictwa, transportu i bankdw.

W ten sposob w reku wiadzy ludowej od pierwszej chwili znalazty
sie wszystkie kluczowe gatezie zycia gospodarczego. Umozliwito jej to de-
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cydowanie o kierunku dalszego rozwoju zycia politycznego i spoteczno-
ekonomicznego w Polsce.

Reforma rolna, mimo niezwykle zacietego oporu ze strony reakcji, zo-
stata przeprowadzona w dos¢ szybkim czasie. Zaspokoita ona wiekowe
dazenia chtopa polskiego do uzyskania ziemi, umocnita i pogtebita jednosé¢
narodu, zblizyta chiopstwo pracujace do klasy robotniczej, podniosta zna-
cznie aktywnos$¢ mas ludowych i stata sie dla nich niezaprzeczalnym do-
wodem, ze program dziatania wiadzy ludowej, okreslony w jej pierwszym
historycznym dokumencie — Manife$cie Lipcowym, jest od samego po-
czatku konsekwentnie realizowany w praktyce.

Szczego6lnie donioste znaczenie dla spoteczno-ekonomicznej przebudo-
wy Polski, dla utrwalenia wladzy ludowej i zapewnienia rozwoju naszego
kraju w Kierunku ustroju socjalistycznego, miato unarodowienie wielkie-
go 1 $redniego przemystu, ktére podcieto catkowicie korzenie bazy ekono-
micznej burzuazji polskiej, a'jednoczesnie stanowito poczatek realizacji
podstawowego zadania rewolucji socjalistycznej na odcinku ekonomicz-
nym.

Z chwilg unarodowienia podstawowych gatezi przemystu, bankow,
gornictwa i transportu powstaty warunki przejscia do gospodarki plano-
wej, do szybkiej odbudowy i przebudowy zdewastowanej przez okupan-
ta gospodarki narodowej.

Oddanie chtopom ziemi obszarniczej oraz unarodowienie wielkiego
i Sredniego przemystu wyzwolito powazne sity tworcze wsrod mas pracu-
jacych. Podniesienie dotychczas wywiaszczonych i wyzyskiwanych mas
ludu pracujacego do roli gospodarzy swej ziemi i wielkich zaktadow pro-
dukcyjnych — w powaznym stopniu zadecydowato o szybkim tempie od-
budowy zniszczonego przez okupanta kraju.

Poza organizacjg zycia gospodarczego i spoteczno-politycznego na wy-
zwolonych terenach przez wiladze ludowa, staneto jeszcze jedno niezwykle
wazne zadanie: zaludnienie i zagospodarowanie zdewastowanych przez
okupanta Ziem Zachodnich. Byto to zadanie wielkie i historyczne, ale za-
razem trudne ze wzgledu na 6wczesne warunki, w jakich znajdowat sie
nasz kraj, stanowiacy pole ruin i zniszczen powojennych. W tych warun-
kach nie tylko trzeba byto dopoméc w przesiedleniu sie milionom ludzi —
w przewazajacej liczbie chtopom bezrolnym lub mato- i $redniorolnym —
ale zaopatrzy¢ ich takze w najniezbedniejszy inwentarz zywy i sprzet,
umozliwiajgc zagospodarowanie sie na nowym miejscu. ROwnoczesnie
trzeba byto uruchomic¢ na tych ziemiach wielkie zaktady przemystowe,
prawie catkowicie zniszczone przez wycofujgcego sie okupanta, zabezpie-
czy¢ mienie_panstwowe przed marnotrawstwem i sabotazem ze strony pa-
noszacych sie jeszcze wowczas w szeregu dziedzinach gospodarki jawnych
wrogow naszego ustroju — niedobitkow kapitalistycznych i ich agentow,
jak rowniez przed wszelkiego rodzaju zdemoralizowanymi elementami,
poszukujgcymi tatwego zycia z szabru i ztodziejstwa.

Statystyki obliczeniowe strat powojennych wykaza’%, ze Polska oibok
Zwigzku Radzieckiego byta po zakonczeniu wojny najbardziej zniszczo-
nym krajem. W gruzach lezata cze$¢ miast polskich prawie doszczetnie
zniszczonych z Warszawg na czele. Wiele setek wsi polskich byto zarnie-
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nionych w rumowiska i zgliszcza. TransEort kolejowy i samochodowy nie-
mal zupetnie rozbity nalezato od poczatku budowac 1| uruchomié.

Przemyst polski do 1939 roku staby i zacofany zostat prawie catkowi-
cie zniszczony przez rabunkowg gospodarke okupanta hitlerowskie%o
i dziatania wojenne. W obozach i wiezieniach hitlerowskich zgineto kilka
milionow Polakow, w wiekszosci dziataczy robotniczych i inteligencii,
a wiele tysiecy tych, ktorzy przetrzymali katorge, wrocito do doméw
niezdatnych do dalszej pracy.

W tej sytuacji jedynie wiadza ludu pracujacego, ktérej kierownikiem
politycznym byta awangarda polskiego proletariatu — Polska Partia Ro-
botnicza, byta w stanie zmobilizowaC i natchng¢ entuzjazmem najszersze
masy spoteczenstwa do twoérczego wysitku nad odbudowg i dzwignigciem
kraju z ruin Powojennych. Jedynie wiadza ludu pracujacego byta zdolna
Zapewni¢ spofeczenstwu w pierwszych latach powojennych normalne wa-
runki bytowe oraz z roku na rok podnie$¢ jego stope zyciowg i poziom
kulturalny. Jedynie witadza ludowa mogta uchroniC caty aparat gospo-
darczy i juz w pierwszych latach odbudowy przekroczy¢ jego stan przed-
wojenny.

: Dzzviganie kraju z ruin i zniszczen oraz dokonywanie przemian spo-
teczno-gospodarczych przez lud pracujacy od samego poczatku odbywato
sie w Polsce w ogniu ostrej walki klasowej. Na najbardziej trudnych i za-
grozonych posterunkach wiadzy panstwowej staneli cztonkowie Polskiej
Partii Robotniczej, sposréd ktorych wielu zgineto od skrytobdjczej kuli
wrogow Polski Ludowej. Trzeba byto naprawde silnego i zahartowanego
kierownictwa, ktére by zapewnito tad i porzadek w kraju, sparalizowato
i zahamowato antyludowa robote rozbitkdéw reakcji popieranej i finanso-
wanej przez imperialistow anglo-amerykanskich. Trzeba byto rozgromic
wywiady imperialistyczne i bandyckie podziemia oraz ich legalny przytu-
tek — mikotajczykowskie PSL, ktére byto werbunkiem wszelkich elemen-
tow reakcyjnych, znajdujgcych sie w kraju i walczacych jawnie lub skry-
cie z wiadzg Iudosz(

Zwyciestwo bloku demokratycznego z PPR na czele odniesione w wy-
borach do Sejmu Ustawodawczego w 1947 roku nad sitami wstecznictwa,
zgrupowanymi wokot mikotajczykowskiego PSL, bylo wielkim sukcesem
politycznym, wiodgcym do dalszego umocnienia sie wiadzy ludowej
w Polsce. Byt to moment przetomowy w walce politycznej polskiej klasy
robotniczej z sitami wstecznictwa i zacofania, ktéry do minimum ostabit
ich wptywy wsrdd spoteczenstwa i przyczynit sie do wyeliminowania
z rzadu mikotajczykowskiej agentury anglo-amerykanskiego imperializmu.
Od tej chwili walka mas pracujgcych pod kierownictwem partii klasy ro-
botniczej o dalszy rozwdj panstwa ludowego przebiegata w nowych wa-
runkach, bardziej sprzyjajacych zwyciestwu rewolucji socjalistycznej.

Rok 1948 przyniost wiadzy ludowej nowe, historycznej wagi zwy-
ciestwo: dokonane zostato zjednoczenie polskiego ruchu robotniczego na
platformie marksizmu-leninizmu. Zjednoczenie to przyniosto wyelimino-
wanie z polskiego ruchu robotniczego WRN-owskich agentéw burzuazyj-
nych i dalsze oczyszczenie aparatu panstwowego z elementow wrogich
wiadzy ludowej, umocnienie sig sojuszu robotniczo-chtopskiego, tej pod-
stawy wiadzy ludowej i sity decydujgcej o szybkim marszu do socjalizmu.



WIELKIE BUDOWLE PLANU 6-LETNIEGO
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w Tarnowie — fragmenty instalacji mycia
miedziowego amoniaku
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Wykonanie przed nakreslonym terminem uchwalonego w 1946 roku
przez Krajowag Rade Narodowg Planu Trzyletniego, ktdrego celem byta
odbudowa zniszczen powojennych, pozwolito juz w 1948 roku, wiasnie na
Zjednoczeniowym Kongresie polskiego ruchu robotniczego, wysung¢ pro-
jekty wielkiego Planu SzeScioletniego — planu budownictwa fundamen-
tow socjalizmu w Polsce. | od tej chwili na czele walki o zrealizowanie
tych zamierzen staneta jednolita partia polskiego proletariatu i przewod-
nia sita narodu — Polska Zjednoczona Partia Robotnicza.

Dzieki bezustannej, organizatorskiej, mobilizacyjnej pracy Partii
i whadzy ludowej nardd polski pomysinie realizuje zadania nakres$lone
w Planie Szescioletnim. Obecnie, obchodzac dziesigta rocznice powstania
Polski Ludowej, prawdziwej matki ludu pracujgcego, z dumg patrzymy na
trudna, lecz zwycieska droge. Z radoscig podsumowujemy nowe osiagnie-
cia. dzieki ktorym z kraju zacofanego pod wzgledem przemystowym sta-
lisSmy sie dzi$ przodujacym krajem przemystowo-rolniczym, suwerennym
i niezaleznym, pomnazajacym swa site i bogactwa w tempie nieosiggalnym
dla najbardziej rozwinietych nawet panstw kapitalistycznych.

Zbudowalismy przemyst cigzki, te podstawe podstaw, przestaliSmy
bﬁé kopciuszkiem narodéw — jednym z najbiedniejszych krajéw Europy;
obecnie zajmujemy pod wzgledem uprzemystowienia kraju pigte miejsce
wsrod panstw europejskich, przescigajagc Wiochy i doganiajac Francje.

Zbudowalismy wiele gatezi przemystu, ktorych przed wojng u nas
nie byto. Nie mieliSmy na przyktad przemystu okretowego, a dzi$ okrety
nasze] produkcji ptywajg na wszystkich morzach $wiata, stawigc dzieto
polskiego robotnika, technika i inzyniera. Nie mieliSmy przemystu samo-
chodowego i traktorowego, a dzi§ w Starachowicach, na Zeraniu, w Lubli-
nie i w Ursusie produkujemy samochody ciezarowe, osobowe, specjalne
i traktory.

Nie mieliSmy przed wojng prawie przemystu chemicznego, a dzi$ roz-
budowuje sie on coraz bardziej, uniezalezniajac nas od zagranicy.

Dla zilustrowania wystarczy powiedzie¢, ze wielkie budownictwo
przemystowe rozwijato si¢ w 1 425 obiektach inwestycyjnych: nowych fa-
brykach, hutach, nowych kopalniach i kombinatach, wsrod ktorych znaj-
duje sie 296 wielkich obiektéw przemystowych i 700 $rednich zaktadow
przemystowych, dwa nowe miasta: Nowa Huta i Nowe Tychy oraz 90
osiedli mieszkaniowych.

Poza produkcjg samochodow osobowych i ciezarowych, motocykli,
traktorow i okretow produkujemy maszyny wiokiennicze, kombajny we-
glowe, dzwigi budowlane, maszyny rolnicze, instrumenty precyzyjne
I obrabiarki oraz setki innych maszyn i $rodkéw transportowych. W roku
1953 produkcja przemystowa byta 3,6 raza wieksza niz w roku 1938. Prze-
myst nasz zatrudnia przeszto 6 milionéw ludzi, podczas gdy w roku 1939
zatrudniat tylko dwa miliony. W przeliczeniu na jednego mieszkanca pro-
dukcja przemystowa w roku 1953 byta 4,8 raza wieksza niz w 1938 roku.

Ziemie Zachodnie, ktére wrocity do Macierzy, 1lposiadaja;c ogrom znisz-
czen, poczynionych przez ustepujacego wroga, zostaty juz wzorowo zagospo-
darowane, a znajdujacy sie na nich przemyst — odbudowany i rozbudowa-
ny. Produkcja jego jest obecnie przeszto czterokrotnie wieksza w stosunku
do roku 1947. Zostata zlikwidowana linia podziatu, dzielgca kraj nasz pod
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wzgledem gospodarczym na Polske A i Polske B, w skiad ktdérej wcho-
dzity wojewddztwa wschodnie i potudniowo-wschodnie.

Obecnie wspaniale rozwija sie juz okreg przemystowy lubelski i rze-
szowsko-sandomierski oraz zapoczatkowano uprzemystowienie Biatostoc-
czyzny.

Wraz z rozbudowg przemyshu, istniejagce dotychczasowe obiekty zo-
stajg wyposazone w kompletne, nowoczesne urzadzenia. Jako przyktad
moze stuzy¢ odbudowanie i wprowadzenie nowych urzadzen w hucie ,.Kos-
ciuszko", ktora obecnie juz daje dwie trzecie o(?élnej ilosci suréwki pro-
dukowanej przed wojng przez wszystkie zaklady razem wziete. Ponadto
rozbudowujemy takie kombinaty hutnicze, jak huta im. B. Bieruta w Cze-
stochowie i najwiekszy obiekt Planu Szescioletniego — Huta im. Lenina.
Ogolna produkcja stali jest 3,3 raza wieksza niz w roku 1938.

Wydobycie wegla, ktére w ciggu 10 lat réwniez ogromnie wzrosto
w stosunku do okresu przedwojennego, jest juz przeszto 3,5 raza wiegksze
niz w 1938 roku. Byto to mozliwe dlatego, ze przemyst weglowy uczynit
duzy skok od starych i zacofanych kopalfh do nowoczesnych zaktaddw,
opartych na petnej mechanizacji, elektryfikacji i automatyzacji procesow
wydobywania i transportu. Gdzie dawniej niepodzielnie panowat kilof i to-
pata, gdzie wzrost wydajnosci mozna byto osiagnaC jedynie poprzez zwiek-
szony wyzysk pracy cziowieka — tam obecnie pracujg kombajny goérni-
cze, tadowarki, wiertarki i zespoty transportowe. Dlatego tez w tej chwili
wydobycie wegla jest u nas wieksze niz we Francji, Belgii i Wloszech ra-
zem wzietych.

Pieknymi osiggnieciami moze sie rowniez dzi§ poszczyci¢ przemyst
chemiczny. Produkuje on juz sztuczne widkno, ttuszcze, benzyne synte-
tyczng, garbniki i lakiery, lekarstwa i srodki owadobdjcze. Zaktady prze-
mystu chemicznego w Szczecinie, Jeleniej Gorze, Gorzowie, Kedzierzynie,
Ktodawie, Zgierzu, Brzegu, O$wiecimiu, Wizowie, Koninie, Tarnowie, pod
Buskiem itp. wytwarzajg rozne $rodki i produkty chemiczne, jakich nigdy
dotychczas nie produkowalismy.

Olbrzymie budowle energetyczne przeobrazajg oblicze naszego kraju.
Produkcja energii elektrycznej jest obecnie 4,5 raza wieksza niz przed woj-
ng. Poza zasilaniem energig elektryczng wielkich obiektéw przemystowyc
i miast, Swiatto dociera obecnie do chat wiejskich, prawie we wszystkich
zakatkach kraju, = = ) ) )

Nie ma takiej dziedziny przemystu w Polsce, ktora nie dokonata gi-
gantycznego skoku naprzod. Wiadza ludowa z zacofanego stanu, w jakim
znajdowat sie przemyst, uczynita go po wyzwoleniu przodujgcym, a Pol-
ska przeksztatcita sie w mocarstwo przemystowe.

Oto sg wyniki nowego budownictwa socjalistycznego, osiggniete w cig-
gu dziesieciolecia w dziedzinie przemystowej, osiagniete dzieki tworczemu
wysitkowi ludu pracujgcego pod przewodem kierowniczej sity naszego na-
rodu — Polskie] Zjednoczone] Partii Robotniczej.

*
* *

Wiadomo powszechnie, jak przedstawiata si¢ sytuacja polskiej wsi
przedwojennej. Chiop pracujacy byt bezlitosnie wyzyskiwany i eksploato-



ROLNICTWO

Na zdjeciach:
1) llos¢ traktoréw w rolnictwie w latach
1954 — 55 wzrosnie o ok. 29% w poréw-
naniu ze stanem w 1953 r. i wyniesie ok.
59 tys. sztuk

2) Nowe domki dla pracownikow PGR
— Lubiechéw (woj. wroctawskie)

3) Nowe kombajny zbozowe powieksza-
ja parki maszynowe Panstwowych Go-
spodarstw Rolnych i POM

4) Fabryka Maszyn Zniwnych w Plocku

jest jednym z wiekszych zaktaddow tego

typu w Polsce. Transport wielni po za-
konczeniu montazu

5) Inowroctawska Fabryka Sprzetu Rol-

niczego produkuje rézne maszyny dla u-

zytku rolnictwa. Ws$réd nich widzimy no-

we (dotychczas nie produkowane) rozsie-
wacze do wapna
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wany przez obszarnikow i kapitalistow, kutakow i spekulantow. Na wsi
polskiej zna'jdowalo sie przeszto 8 milionéw tzw. zbednych ludzi, dla kto-
rych nie byto pracy, ktérzy w poszukiwaniu chleba zmuszeni byli niejed-
nokrotnie opuszcza¢ kraj ojczysty i wyjezdza¢ do innych panstw.

Gtéd ziemi, jaki odczuwata wie$ polska, wykorzystywali obszarnick/,
wyznaczajac wysokie ceny za sprzedawang ziemie, co z kolei wpedzato
w nedze i dtugi kupujacego chtopa. Chtop borykat sie latami ze sptaceniem
zaciggnietej na zakup ziemi poZF/czki, a niekiedy tracit nadzieje pozbycia sie
diugu. Przyczyng tego byia stale spadajgca dochodowos¢ gospodarki rolnej
i zwezanie sie rynku zbytu na produkty rolne. Doprowadzato to w korcu
do tego, ze gospodarzem kupionej ziemi byt nie rolnik, lecz bank czy tez
prywatny lichwiarz, udzielajagcy pozyczki chtopu na zakup ziemi.

W jeszcze ciezszym potozeniu znajdowata sie miodziez wiejska. Brak
ziemi uniemozliwiat jej zatozenie wiasnego gospodarstwa i rodziny. Nie
mogta ona rowniez uzyskaC pracy w miescie, nie mowigc juz o uczeniu
sie. Dochodzito do tego, ze istniejgce gospodarstwa rozdrabniaty sie przez
nadzialy rodzinne, z roku na rok rosta nedza i zadtuzenie gospodarstw
chtopskich. Produkcja rolna coraz bardziej malata, gdyz ziemia nie byfa
dobrze uprawiona ze wzgledu na brak odpowiedniego sprzetu rolniczego
i{ngv}vozéw sztucznych, ktére byty drogie w stosunku do sprzedawanych
ptodow.

Pracujacy chiop polski zyt rowniez w stanie najwyzszego zaniedbania
kulturalnego. Nie uczyt sie sam i nie mégt sobie pozwoli¢ na ksztatcenie
swoich dzieci. Wiekszo$¢ dzieci chtopskich poprzestawata na ukonczeniu
dwoch do trzech klas szkoty powszechnej. O poprawie bytu, o ksztatceniu
dziecka chtop pod rzadami burzuazyjno-kapitalistycznymi w Polsce nie
mogt nawet marzyc.

Stan taki doprowadzat do coraz czestszych buntdéw i wystgpien chiop-
skich w Lubelskiem, Rzeszowskiem itp. Jednocze$nie rosta Swiadomosé
chtopdw, ktorzy wiedzieli, ze tylko wspdélnym wysitkiem z klasg robotni-
cza, gnebiong przez tych samych wyzyskiwaczy, i pod jej kierownictwem
bedzie mozna zmieniC tragiczny los milionébw chiopéw uciskanych przez
wyzyskiwaczy wiejskich — obszarnikow i kutakow.

Ofiarna walka robotnikéw polskich pod przewodem Komunistycznej
Partii Polskiej, jej jasny program ratowania Ojczyzny przed nedzg i wy-
zyskiem wywotywaly coraz to potezniejszy rewolucyliny ferment wsrod
chtopstwa. Istniejacy radykalny kierunek ruchu chtopskiego coraz chetniej
i petniej przejmowat hasta KPP. Pod jej kierownictwem coraz czescie)
chtopi pracujacy stawali do walki przeciwko obszarnikom — o ziemig bez
wykupu, o o$wiate dla dzieci, 0 sojusz ze Zwigzkiem Radzieckim, o praw-
dziwg niepodlegtosé i potege Ojczyzny.

Walce prowadzonej przez chlopdéw pracujacych na wsi szedt z pomo-
cq proletariat polski, udzielajgc wsi coraz wiekszego poparcia.

Organizowane pod wodzg KPP przez robotnikow i chtopow wspdlne
strajki 1 walki w latach 1930 — 1933 i 1936 — 1937 stanowity powazny
krok w kierunku wyzwolenia sie chtopstwa. W walkach tych umocnity sig
wiezy sojuszu robotniczo-chtopskiego — dZwignia pdzZniejszych zwyciestw
i osiggnie¢ naszego narodu.

»Nigdy nie zostang zapomniane wielkie walki robotnikéw i chtopow
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pod przewodem KPP i przy wspotudziale radykalnych organizacji chtop-
skich — walki z faszystowska dyktaturg sanacji, stawne bitwy pod topa-
towem, Leskiem, Ropczycami, Jadowem itp.

Sojusz robotniczo-chtopski spoita na wieki wspolnie przelana krew,
wiezienia, obozy, cierpienia wielu tysiecy najofiarniejszych rewolucjoni-
stbw — robotnikow i chtopéw, w walkach o ziemie I prace” mowit tow.
Bolestaw Bierut na Il Zjezdzie PZPR.

Okupant hitlerowski pozbawiajac naréd polski niepodlegtosci wpro-
wadzit niewolniczg pracg w fabrykach, przywrocit na wsi nieomal pan-
szczyzniane stosunki i prowadzit do systematycznego fizycznego wynisz-
czania catego naszego narodu.

Przeciwko temu brutalnemu terrorowi sztandar walki o wyzwolenie
narodowe i spoteczne podniosta klasa robotnicza i jej rewolucyjna- awan-
garda — Polska Partia Robotnicza. Do tej walki za klasg robotniczg sta-
neli i chtopi pracujacy. Udziat chtopéw w tej walce, a zwihaszcza w oddzia-
tach Gwardii Ludowej, a pozniej w szeregach Armii Ludowej pod Kierow-
nictwem podziemnej ludowej reprezentacji narodu — Krajowej Rady
Narodowej, w sktad ktorej wchodzili rowniez przedstawiciele radykalnego
nurtu ruchu ludowego, jeszcze mocniej poglebit sojusz robotniczo-chtop-
ski. Dziesie¢ lat temu na naszych ziemiach wyzwolonych przez Armie
Radzieckg i walczace u jej boku Wojsko Polskie powstata wiadza
ludowa, ktora przystapita do podziatu ziemi obszarniczej i poniemieckiej
miedzy chlopow, do realizacji podstawowych reform demokratycznych,
nastgpit od tej chwili nowy etap w rozwoju wsi polskiej, ziscity sie wie-
kowe dazenia i nadzieje chtopéw. Znikto zadtuzenie wsi, ?dyz wiladza lu-
dowa faktycznie przekreslita diugi chtopéw i chiop stat sie naprawde
wiascicielem swojego gospodarstwa. Przy pomocy panstwa odbudowano
setki tysiecy zagrod chtopskich zniszczonych przez dziatania wojenne.

Poprzez rozbudowe przemystu okoto 3 miliony chtopéw znalazto pra-
ce statg lub sezonowg poza rolnictwem.

Stata pomoc finansowa chtopom pracujacym, obfite zaopatrywanie rol-
nictwa w nowoczesne maszyny i narzedzia rolnicze oraz nawozy sztuczne
znacznie poprawity sytuacje materialng chtopéw. Ponadto w celu statego
przychodzenia z pomocg rolnictwu zostaty zorganizowane przez wiadze lu-
dowag POM-y, ktérych wyposazenie sktada sig¢ z najnowoczesniejszego sprze-
tu rolniczego. Zadaniem ich jest udzielanie pomocy technicznej powstatym
spotdzielniom Of)rodukcyjnym i gospodarstwom indywidualnym. Ponad 12
tysiecy gromad wiejskich posiada juz Swiatto elektryczne. Na wielu tysia-
cach ha gruntéw wykonano prace melioracyjne, nieuzytki zostaty w wiek-
szosci zamienione na pola uprawne.

Ogolnie biorgc, realne dochody ludnosci wiejskiej byty w roku 1953
juz 0 20% wyzsze niz w 1949 roku, a o 75% wyzsze niz w roku 1938.

Dla wsi polskiej, dla rekonstrukcji rolnictwa polskiego i szybkiego
wzrostu produkcji rolnej, dla catkowitego wyzwolenia sie mas chtopskich
spod wyzysku kutackiego i dalszego podniesienia stopy zyciowej pracujg-
cego chiopstwa, dla umocnienia sie sojuszu robotniczo-chtopskiego, donio-
ste znaczenie ma rozwijajgcy sie w minionych czterech latach Planu Szes-
cioletniego ruch spotdzielczosci produkcyjne;j.

Obecnie mamy juz ponad 8800 spotdzielni produkcyjnych zrzeszaja-
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cych 200 tysiecy cztonkéw gospodarujgcych na przeszto 1,5 miliona ha uzyt-
kow rolnych. Spotdzielnie produkcyjne mimo krétkiego istnienia i braku
doswiadczen wykazaty ogromne sity zywotne i wyzszo$¢ nad gospodarkag
indywidualng. Totez z dnia na dzien wzrasta liczba komitetéw zatozyciel-
skich, a wstepowanie chtopéw mato- i Sredniorolnych w szeregi spétdziel-
cow przybiera charakter coraz bardziej masowy.

Dlatego tez rozwdj tego ruchu, ktéremu wtadza ludowa udziela wszech-
stronnej pomocy, uznac trzeba za jedng z cennych zdobyczy chtopstwa pra-
cujacego, uzyskang w Polsce Ludowe;j.

Zupetnej zmianie na lepsze ulegta sytuacja chtopa pracujacego w ciggu
minionego dziesieciolecia, zmienito sie oblicze wsi polskiej. Jednakze mimo
bezgranicznie duzych osiggnie¢ wsi, rolnictwo nasze pozostaje nadal nad-
miernie w tyle za przemystem.

Podczas gdy w okresie czterech lat 1950 — 1953 produkcja przemysto-
wa wzrosta 0 118%, produkcja rolna w tym czasie tylko o 10%. Dlatego tez,
aby zlikwidowac te wielka dysproporcje miedzy rozwojem przemystu a rol-
nictwa, co jest konieczne dla zapewnienia przyspieszenia tempa wzrostu
stopy zyciowej szerokich mas — naczelnego zadania postawionego przez
Il Zjazd Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej, stato sie gtbwnym celem
w obecnym okresie podniesienia poziomu catego rolnictwa przy nie zmniej-
szonym tempie rozwoju przemystu.

Plan gospodarczy na najblizsze lata przewiduje wieksze niz dotych-
czas wydatki na rolnictwo, ma bowiem w programie rozbudowe bazy ma-
teriatowo-technicznej dla rolnictwa w szybszym tempie niz dotychczas,
rozbudow'e sieci szkot rolniczych wszystkich szczebli, powigkszenie ilosci
stuchaczy w Centralnej Szkole POM 1 Spotdzielni Produkc. oraz w woje-
wodzkich osrodkach szkolenia kadr spotdzielczosci produchjnej, ktére da-
dza rolnictwu wiecej przewodniczacych spotdzielni produkcyjnych, ksie-
gowych oraz brygadzistdbw polowych i hodowlanych, plan ten przewiduje
likwidacje odtogow istniejacych jeszcze w niektorych miejscowosciach, co
przyczyni sie w duzej mierze do osiggniecia zamierzonego Wwzrostu pro-
dukcji_catego rolnictwa, ma na celu petne wykorzystanie wszystkich moz-
liwosci, jakie stawia nasz przemyst przed rolnictwem, plan gospodarczy
w dalszym ciagu przewiduje statg walke o podniesienie produkcji w pan-
stwowych gospodarstwach rolnych i spotdzielniach produkcyjnych oraz
mobilizacje mas chtopskich do lepszego wykorzystywania rezerw indywi-
dualnej gospodarki, ktore przyczynig sie do ztagodzenia istniejgcej dyspro-
porcji miedzy rozwojem przemystu 1 rolnictwa oraz przyspiesza znaczny
wzrost produkcji rolnej.

Il Zjazd Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej postawit przed naro-
dem jako gtéwne i pilne zadanie — rozwigzanie problemu zbozowego i pa-
szowego, bez tego bowiem niemozliwy jest rozwoj rolnictwa, a w zwigzku
z tym i calej gospodarki narodowej, w kierunku szybkiego podniesienia
stopy zyciowej mas ludowych. Drogi do rozwiazania tych dwdch proble-
mow prowadzg poprzez zwiekszenie wydajnosci z ha i rozszerzenie obszaru
upraw, poprzez nieustanng popularyzacje spotdzielni produkcyjnych, kto-
re sakwyZSZQ forma gospodarki rolnej i czynnikiem oddziatywajgcym swoim
przyktadem na masy chtopéw indywidualnych.

Z wiarg w sity narodu mozemy stwierdzi¢ z catg pewnoscia, ze poeta-
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wione przez Il Zjazd PZPR zadania, bedac dla wszystkich nakazem dnia,
zostang w petni wykonane. Chtopi pracujacy wspolnie z klasg robotnicza
i przy jej pomocy zwiekszg swag produkcje rolng, zlikwidujg nieuzytki
i przyczynig sie do szybszego osiggniecia dobrobytu mas pracujacych
i zbudowania w Polsce socjalizmu.

Robotnik i chlop polski widzg, ze dopiero w Polsce Ludowej po raz
pierwszy w historii naszego narodu stali sie petnowartosciowymi wspotgo-
spodarzami swojego kraju. Po raz pierwszy od setek i dziesigtkow lat mio-
dziez uwolnita sie od poniewierki i tutaczki za chlebem poza granicami
kraju, znalazta w swej ludowej Ojczyznie szerokie mozliwosci zdobycia
wiedzy i pracy wedtug wiasnego wyboru i uznania.

Mtodziez robotnicza i chlopska jest w peini objeta powszechnym nau-
czaniem w Srednich i wyzszych szkotach. Zostaty przed nig szeroko otwar-
te bramy szkét i uczelni. Zdolniejsi majag mozno$¢ wyjazdu na wyzsze uczel-
nie do Zwigzku Radzieckiego i do innych krajéow obozu pokoju. Zlikwido-
wana zostata przedwojenna plaga analfabetyzmu i ciemnoty, zwiekszona
ilos¢ szkot stopnia podstawowego (z 4 380 w roku 1938 do 13 652 w 1953
roku) na wsi znikly dawne ciemne, jedno- i dwuizbowe szkoty, w ktérych
musiaty sie miesci¢ dzieci z kilku wsi. Dzi$ przeszto 80% mtodziezy wiejskiej
Uczeszcza do szkot siedmioklasowych. Powstaje sie¢ szkot zawodowych dla
miodziezy i ogromna ilos¢ podstawowych szkot wieczorowych.

Ilo$¢ wyzszych zaktadow naukowych wzrosta w 1953 roku trzykrotnie
w poréwnaniu z rokiem 1938. llo$¢ za$ miodziezy studiujacej w tych za-
ktadach wynosi 136 000, podczas gdy w roku 1938 dochodziata zaledwie do
38 000. Liczba teatréw wszystkich rodzajow wzrosta w poréwnaniu z okre-
sem przedwojennym przeszto 2-krotnie.

Czterokrotnie powiekszyta sie sieC bibliotek, z ktorych korzysta juz
5 milionéw czytelnikdw, majac do dyspozycji przeszto 90 milionéw ksia-
zek i1 broszur oraz ponad cztery miliony egzemplarzy gazet. Powstato ponad
20 tysiecy Swietlic w miescie 1 na wsi oraz 2 200 km, ktére odwiedzajg mi-
liony widzéw’. Dla lepszego zobrazowania rozwoju czytelnictwa nalezy pod-
kresli¢, ze dzieta Mickiewicza w ciggu ubiegtego pieciolecia rozesz’f}/ sie
w ilosci 2 300 000 egzemplarzy, dzieta Prusa osiggnety naktad 3 i pot mi-
liona egzemplarzy, dzieta Zeromskiego — ponad 1 milion. Liczby te wska-
zuja, ze nigdy jeszcze nasi klasycy nie byli tak powszechnie znani, nigdy
jeszcze stowo drukowane nie docierato do tak szerokich mas czytelnikow.

Dzieki udostepnieniu miodziezy zycia kulturalnego, dzieki rozwojowi
szkolnictwa i troskliwej opiece Partii i wiadzy ludowej nad miodziezg
i jej zyciem kulturalnym, wytonito sie juz w naszi/m kraju wiele tysie-
cy nowych talentdw w roznych dziedzinach. Powstaty liczne zespoty ama-
torskie, teatralne, baletowe, muzyczne, chéralne i inne. Zesp6t piesni i tan-
ca ,,Mazowsze" ma na swoim koncie piekne osiggniecia nie tylko w kraju,
lecz i za grani(;?. Mamy tez juz szereg innych zespotdéw piesni i tafica np.:
zespOt Ziemi Slaskiej, Kujawskiej, Pomorskie] i Lubelskiej. Mamy row-
niez duze osiggniecia na odcinku wychowania fizycznego i sportu. Mtodziez
nasza bierze masowy udziat w zyciu sportowym, osiggajac wspaniate wyni-
ki na miare ogdlnoswiatowa.

Wszystkie te osiggniecia to Swiadectwo naszego nowego zycia, ktore
z dnia na dzien i z godziny na godzine staje sie lepsze i petniejsze.



DLA DOBRA NARODU

1) Dzieci — przyszto$¢ narodu. W okresie
cd 1949 — 1953 r. liczba miejsc w ztobkach
wzrosta 0 96%

2) Szczegllng troskg otoczony jest robotni-
czy Slask. — Juz setki gornikéw i hutnikow
posiada wiasne pojazdy mechaniczne

3) Zastuzony wypoczynek daje marynarzom
ich Dcm w Gdyni. Tu wypoczywajg po uciag-
zliwych rejsach

4) W okresie tegorocznej zimy ponad 70 tys.
ludzi pracy przebywato na wczasach FWP —
wczasowicze na Gubatdwce w Zakopanem
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Rozbudowano szerokg sie¢ ztobkéw dla dzieci ludzi pracy. Ztobki te
W”r(oku 1953 liczyty 30,3 tysigca miejsc, podczas gdy w roku 1938 byto ich
tylko 456.

/ Liczba dzieci w przedszkolach w 1953 roku wynosita 358 tysiecy, co
w stosunku do 1938 roku stanowi ponad czterokrotny wzrost.

Obecnie, w dziesigtym roku witadzy ludowej, z -catg pewnoscig moze-
my stwierdzi¢, ze do przesztosci nalezg te czasy, gdy ludnos¢ nasza, szcze-
golnie robotnicy i chiopi, byta pozbawiona pomocy lekarskiej.

Z kazdym dniem w Polsce Ludowej zwieksza sie troska o cziowieka
pracy i jego rodzing, o ich byt i zdrowie. W tym roku zrobilismy duzy krok
naprzdd. Bezptatnym leczeniem objeto juz w Polsce kilka milionéw ludzi,
liczba tozek szpitalnych wzrosta o 77%. Nalezy tu wspomnieC, ze Polska
nalezata do tych krajéw europejskich, ktére miaty najmniej lekarzy. | tak
na 10 tysiecy ludnosci przypadato 3,7 lekarzy, przy czym na skutek kon-
centracji lekarzy w osiedlach miejskich, wies byta niemal zupetnie pozba-
wiona opieki lekarskiej. Obecnie kadry stuzby zdrowia wzrosty do 5 840
lekarzy (wzrost 70%), dentystow 2 477 (141%) 1 25 tysiecy pielegniarek.

Poza szpitalami miejskimi mamy juz dzi$ szpitale przy wiekszych za-
ktadach pracy, zatrudniajgcych ponad 500 robotnikéw. Szerokg opieka zdro-
wotng zostata otoczona wie$, na ktorej powstajg osrodki zdrowia, punkty
ngﬁrsk_ie i apteczne. Zorganizowanych jest juz 657 izb porodowych z 4 366
Ozkami.

Patrzac na przebytg droge ze stuszng dumg narodowg podsumowujemy
osiggniecia minionego dziesieciolecia, uzyskane we wszystkich dziedzinach
naszego zycia.

Z kazdym dniem podnosi si¢ stopa zyciowa mas pracujacych, ich stan
zdrowotny 1 rozwoj kulturalny. Dzi$ Ojczyzna nasza to prawdziwa matka
ludzi pracy.

Mowiac o wszystkich tych osiggnieciach musimy pamigta¢ o jednym,
a mianowicie, ze uzyskanie tak Wspania’?/ch wynikéw w stosunkowo Kkroét-
kim czasie, bo zaledwie w przeciggu 10 lat mozliwe byto dzieki aktywnos-
ci, tworczej inicjatywie i niebywatej ofiarnosci mas ludowych, a przede
wszystkim dzieki naszej bohaterskiej klasie robotniczej.

Wiadomo powszechnie, ze burzuazyj-ni whadcy Polski, hotdujac obce-
mu kapitatowi, byli petni nienawisci i nieufnosci dla wiasnego narodu.

Nardéd wyzwolony wykazat, ze nie tylko potrafi sie rzgdzi¢ bez burzu-
azji, lecz ze wihasnie w warunkach wiadzy ludowej potrafi dokona¢ czynow
wyjatkowych w stosunkowo krotkim czasie, tak jak tego dokonat w mi-
nionym dziesiecioleciu. Jesli dzi$ Polska staje sie przodujagcym krajem sta-
li i betonu — zawdzieczamy to przede wszystkim robotnikom, ktorzy nie
zwazajac na wielkie trudnosci, jakie pietrzyty sie przed nimi od chwili po-
wstania wiadzy ludowej, odbudowywali zrujnowane fabryki, usprawniali
tacznosc i komunikacje; zawdzieczamy chtopom, ktorzy staneli czynnie do
uprawy roli; zawdzieczamy inteligencji, ktéra z oddaniem stawata do pra-
cy dla Ojczyzny. Zawdzieczamy to petnemu zrozumieniu patriotycznych
sit naszego narodu, z ktérego wiadza ludowa wyzwolita ogromne rezerwy
energii tworczej.

Osiggniecia, jakie posiadamy, napawajgce nas stuszng duma i rados-
cig, zawdzieczamy temu, ze losami naszymi Kieruje partia, bezgranicznie
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oddana interesom ludu pracujacego i jak najscislej zespolona z narodem
i jego dazeniami.

Partia — uzbrojona w nauki marksistowsko-leninowskie, $wiadoma
swych celéw, cieszaca sie wielkim zaufaniem narodu — mogta poprowa-
dzi¢ do tak wielkich sukcesow.

Partia, ktora opiera sie o bogate tradycje ruchu robotniczego, o tra-
dycje Proletariatu, SDKPIL, KPP i jest ich kontynuatorka, korzystajac
z doswiadczen KPZR mogta przed naszym narodem postawi¢ wielkie cele
przeobrazenia kraju w ciggu zycia jednego pokolenia i zmobilizowa¢ na-
rod do ich realizacji.

Z duma patrzymy na przebyta w ciagu dziesieciolecia droge. Radosnie

$miejg sie nasze oczy, gdy widzimy las kominéw nowopowstalych fabryk,
setki osiedli mieszkaniowych, osrodkow zdrowia i kultury, gdy patrzymy
na miodziez spieszaca do szkot i na uczelnie lub uprawiajgcg sport i Spie-
wajacg ludowe piosenki, gdy ogladamy nowe samochody, pociggi, okrety
pOISdkite(' produkgcji, traktory i kombajny — wspaniate sukcesy naszej go-
spodarki.
P Wspolny wysitek ca+e(];o Swiata pracy dokonat wielkich rzeczy dzieki
madremu kierownictwu wiadzy ludowej, ktora umiata wydobyC ogromne
rezerwy tworczej energii w masach i zmobilizowata caty nardd do budo-
wy lepszego i szczesliwego zycia catego spoteczenstwa.

W tych wspaniatych osiggnieciach, jakie posiadamy, wiele zawdzie-
czamy braterskiej i bezinteresownej pomocy Zwiagzku Radzieckiego oraz
serdecznej wspotpracy z krajami demokracji  ludowej, co pozwolHo nam
ztamac préby imperialistycznej blokady i w szybkim tempie wznosi¢ fun-
damenty nowego zycia oraz kontynuowac rozpoczety marsz do socjalizmu.

Dojscie do t?/ch sukcesow, jakimi sie szczycimy, nie byto proste ani tez
fatwe. Prowadzito ono poprzez walke z imperializmem i jego agentami,
ktérzy chcg na nowo usidli¢ Polske w swoje sieci. W walce tej trzeba byto
zlikwidowac obszarnictwo i wielki kapitat oraz stoczy¢ béj z resztkami klas
wyzyskiwaczy, ktore usitowaty i nadal usitujg podkopaC nasz ustroj i pod-
minowa¢ nasze osiggniecia. Trzeba bylo wprowadzi¢ bezkompromisowa
walke z btedami i wypaczeniami linii partyjnej, szczegdlnie z tamaniem nie-
ztomnej zasady sojuszu robotniczo-chtopskiego, walke o czysto$¢ szeregow
partyjnych i o podniesienie poziomu ideologicznego pracy partyjnej, walke
przeciwko sekciarskim i oportunistycznym odchyleniom.

Gtéwne bitwy mamy juz poza sobg i dzi$ nardd polski jest bardziej
zwarty, bardziej jednolity niz kiedykolwiek dotychczas. Bardziej zwarty,
poniewaz zostaty zlikwidowane klasy wyzyskujgce — wielcy obszarnicy
I kaEitaIiéci, poniewaz wiadza spoczywa w rekach prawdziwych gospoda-
rzy kraju — robotnikéw, chtopow i inteligencji, poniewaz w procesie wiel-
kich przemian spotecznych, jakie sie u nas dokonujg, jednoczg sie wszyst-
kie postepowe i patriotyczne sity pod sztandarem Frontu Narodowego do
walki o pokoj, o budowe potegi gospodarczej.

Wielkie i zaszczytne zadanie przypadto do spetnienia naszemu poko-
leniu — utrwalenia zdobyczy mas, o jakie bifa sie klasa robotnicza na prze-
strzeni z gorg 60 lat, utrwalenie odzyskanej niepodlegtosci, utrzymanie wia-
dzy ludowej I zbudowanie w Polsce socjalizmu. Ta wielka, a zarazem odpo-
wiedzialna praca powinna nas napawa¢ duma i radoscia, a zarazem zagrze-
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waé do jeszcze wiekszych wysitkbw w realizowaniu tych ogromnych za-
dan, ktore nas jeszcze czekajg. Kazdy z nas musi wykaza¢ wielkg czujno$¢
w stosunku do ro6znego rodzaju wrogow, ktérzy chcieliby nam przeszko-
dzi¢ w wykonywaniu naszych zatozen.

BodZcem do dalszej walki i pracy nad budownictwem socjalizmu sg
uchwaty powziete na Il Zjezdzie Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej,
ktéry sie odbyt w przededniu dziesieciolecia Polski Ludowej. Zjazd wskazat,
ze droga naszego dalszego marszu ku socjalizmowi prowadzi poprzez zli-
kwidowanie nadmiernej dysproporcji, jaka sie wytworzyta pomiedzy roz-
wojem przemystu a rozwojem rolnictwa, poprzez podniesienie poziomu
rolnictwa, podniesienie ptac realnych i dochodéw mas pracujagcych o 15—
20% w porownaniu z rokiem 1953.

Zdajemy sobie WszyscP/ sprawe z tego waznego zadania, wiemy, ze jest
ono niefatwe. Wymaga dalszego przegrupowania i rozstawienia sit i $rod-
kéow w gospodarce narodowej, usuniecia nierdwnomiernosci rozwoju na-
szej ekonomiki, naprawienia wielu popetnionych dotychczas btedow i nie-
dopatrzen, wydania decydujacej walki wszelkim przeszkodom 1 uzyskania
petnego zwyciestwa — zrealizowania wytyczonych zadan.

Ten program wielkiej ofensywy, postawiony przez Il Zjazd naszej
partii, jest sprawa ogolnonarodowa. Cel tej ofensywy odpowiada najgteb-
szym pragnieniem wielomilionowych mas, wzbogaci on tre$¢ sojuszu ro-
botniczo-chtopskiego nowymi zadaniami, jeszcze mocniej zespoli nierozer-
walng jednosc klasy robotniczej i pracujacego chlopstwa. Jednosci tej zaw-
dzieczamy wszystkie nasze dotychczasowe osiggniecia, w niej widzimy pod-
stawe, rekojmie wygrania ogromnej bitwy o podniesienie produkcji rolni-
czej, zwycieskiego zakonczenia wszystkich czekajacych nas walk o catko-
wity triumf socjalizmu w Polsce. Do wygrania tej wielkiej bitwy musimy
z_mﬁbilizowaé wszystkie sity i Srodki catego narodu, przeprowadzic jg zwy-
ciesko.

¢ Dlatego tez zadania postawione nam przez partie sg naszym ogolno-
narodowym celem, skupiajgcym cale spoteczeristwo i wszystkich Polakow
do realizacji tego wielkiego, patriotycznego zadania.

.--Jezeli chcemy podnie$¢ naprawde poziom naszego rolnictwa w naj-
krotszym czasie — mowit na Il Zjezdzie Bolestaw Bierut — to musimy
podja¢ prawdziwg bitwe, tak jak podjeliSmy w swoim czasie bitwe o uprze-
mystowienie kraju, bitwe, ktérej pierwszy etap twygraliSmy 1

Cata uwaga partii i wkadzy ludowej, uwaga catego naszego spoteczen-
stwa jest zwrocona na to niezwykle wazne zagadnienie na obecnym etapie,
ktére zostanie w petni wykonane.

Naréd nasz widzi, ze uzyskane wspaniate osiagniecia na odcinku go-
spodarki narodowej w okresie dziesieciolecia Polski Ludowej przyczynity
sig w pewnym stopniu do znacznego wzrostu realnych dochodow ludnosci
pracujacej miast i wsi, podniesienia stopy zyciowej robotnikow i chtopow
pracujacych. Rozbudowany przemyst zapewnit prace nie tylko klasie ro-
botniczej, lecz takze milionom nowych robotnikéw, rekrutujacych sie
z przeludnionych przed wojng wsi polskich.

Ponadto poza statym podnoszeniem ptacy zarobkowej duzg pomoc nie-
sie panstwo masom pracujgcym przez przejecie catosci optat za ubezpie-
czenie spoteczne, wyptacanie zasitkow rodzinnych, przedtuzenie trwania
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E’fatnych urlopow wypoczynkowych, ﬁolepszenie opieki nad matksa i dziec-
iem, rozwlj wczasow pracowniczych i ochrony zdrowia. Spoteczenstwo
rozumie dobrze, ze dopiero wtadza ludowa zapewnita masom pracujacym
zastuzony odpoczynek po pracy i troskliwg opieke nad zdrowiem.

Wraz z rozwojem gospodarki narodowej w Polsce i wzrostem dochodu
narodowego podnosi sie stopa zyciowa mas pracujacych. Przyktadem tego
s3: przeprowadzone w ostatnim czasie dwie obnizki cen duzej ilosci arty-
kutow przemystowych, spozywczych oraz innych, co ogolnie dato ludnosSci
przeszto 10 milionow ztotych oszczednosci.

Poprawiajg sie rowniez warunki mieszkaniowe robotnikow. W wielu
miastach powstajg cate osiedla, a nawet miasta robotnicze, takie jak Nowa
Huta i Nowe Tychy. Ponadto prowadzone sa na szerokg skale roboty na od-
cinku urzadzen komunalnych, a zwlaszcza sieci wodociggowych, kanali-
zacji oraz budownictwa miejskich i podmiejskich sieci komunikacji elek-
trycznej.

y Jezjeli na odcinku przemystowym i rolniczym mamy wielkie osiggnie-
cia w ciggu tych 10 lat wiadzy ludowej, ktére nas stawiajg w rzedzie przo-
dujacych panstw, to mozemy powiedzie¢, ze na odcinku kulturalno-oswia-
towym nie tylko zrobiliSmy skok naprzod o cate dziesieciolecie, ale doko-
nalismy rewolucji kulturalnej. Przede wszystkim lud pracujacy korzysta
dzi$ w petni z bogatego dorobku polskiej mysli postepowej, zapoznaje sie
z zyciem i dziatalnoScig wielkich Polakow — Kopernika, Szopena, Mickie-
wicza, uczy sie ptomiennego patriotyzmu na przykfadach zycia i walki
Czarnieckiego, Kosciuszki, Dembowskiego i Dabrowskiego, na przyktadach
oddania si¢ sprawie wyzwolenig mas pracujacych — Warynskiego, Dzier-
zynskiego, Buczka, Nowotki i Swierczewskiego. Zapoznaje sie z historig
walk narodu Folskiego 0 wyzwolenie narodowe i spoteczne, z dziejami bo-
haterskiej walki klasy robotniczej i jej partii — poczawszy od Wielkiego
Proletariatu poprzez SDKPIL, KPP, PPR az do PZPR — czerpigc z prze-
sztosci, bogatej w rewolucyjne wydarzenia, nowe bodZce do jeszcze bardziej
wytezonej pracy i walki o pokdj i socjalizm, o potege i rozkwit ludowej
Ojczyzny.

Z wielka pieczotowitoscig odbudowywane sg zabytkowe budowle —
pamiatki naszej historii i kultury narodowej. Coraz piekniejsza staje sie
nasza stolica, ktorg zdobi Patac Kultury i Nauki im. J. Stalina — dar na-
rodu radzieckiego dla Polski — symbol braterstwa i wieczystej przyjazni
miedzy narodami.

Podnosi sie z kazdym dniem poziom kulturalny ludu pracujgcego Pol-
ski, dzieki przenikaniu o$wiaty do najdalszych zakatkow naszego kraju.
Duzg pomoc w niesieniu oéwiatK szerokim masom pracujagcym stanowi po-
za szkotg prasa, czasopisma, wyktady naukowe, kina i radio.

Narod polski, zrzuciwszy raz na zawsze przy bohaterskiej pomocy
Zwigzku Radzieckiego peta niewoli kapitalizmu, budulje dzis radosne
i szcze$liwe zycie catego spoteczenstwa — buduje socjalizm. Rozumie tez
dobrze, ze przyjazn ze Zwigzkiem Radzieckim i jego wszechstronna pomoc
i przyktad sg jednym z podstawowych Zrodet naszych zwyciestw i 0sigg-
nie¢, ze w swym budownictwie korzysta w petni z przebogatych doswiad-
czen Zwiazku Radzieckiego, ktéry zbudowat juz u siebie ustroj socjalistycz-
ny i przystgpit do budowy podstaw komunizmu.
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Wielkie sukcesy polityczne, gospodarcze i kulturalne Polski Ludowej
uzyskane w okresie dziesieciu minionych lat stanowig najbardziej przeko-
nywajacy dowod wyzszosci naszego ustroju nad ustrojem kapitalistycznym.
Dowodzg one niezbicie, ze wyzwolony nar6d moze sie rzgdzi¢ bez burzuazji
i Erzeciw niej, ze w warunkach wtadzy ludowej potrafi dokona¢ czynéw
tak wielkich, jakich nie zna historia.

Dzi$ kazdy obywatel naszego kraju — robotnik, chiop, zotnierz i inte-
ligent z uzasadniong dumg i radoscig patrzy na wspaniate osiggniecia naszej
Ojczyzny, dokonane przez nardéd pod przewodnictwem wiadzy ludowej.
Polska jest obecnie krajem naprawde wolnym i suwerennym, silnym i po-
teznym, takim, jakim nie byfa nigdy na przestrzeni przeszio tysiacletniej
swej historii.

Dzigki dalekowzrocznej polityce partii i wiadzy ludowej Polska zaj-
muje dzisiaj poczesne miejsce wsrdéd wolnych narodéw, a granice jej sa
granicami pokoju i przyjazni. Ze wszystkimi sgsiadami zyjemy w przyjaz-
ni i sojuszu. Polska znajduje sie w wielkim obozie pokoju i socjalizmu, kt6-
remu przewodzi Zwigzek Radziecki. Stanowi to rekojmie bezpieczenstwa
i niepodlegtosci nasze] Ojczyzny wobec sit agresji imperializmu amerykan-
skiego i jego europejskich satelitbw z adenauerowcami na czele.

Poprzez wytyczone prace nad rozbudowg gospodarki narodowej i poten-
cjatu obronnego, poprzez konsekwentne prowadzenie pokojowej polity-
ki i demaskowanie wrogich poczynan agresywnych kot rzadzacych impe-
rializmu amerykanskiego i jego satelitow, dajemy realny wkiad w dzieto
utrwalenia na catym S$wiecie pokoju miedzy narodami.

Rok biezacy, w ktérym obchodzimy dziesieciolecie powstania Polski
Ludowej, charakteryzuje sie powaznym odprezeniem napigcia miedzynaro-
dowego, do ktérego doprowadzita konsekwentna, pokojowa polityka Zwigz-
ku Radzieckiego i panstw demokracji ludowych oraz szerokiego ruchu
Swiatowego na rzecz pokoju, ktéry skupia w sobie setki milionow ludzi
pracy.

Przejawami odprezenia miedzynarodowego sg: rozeg')m w Korei, prze-
prowadzona w ubiegtym roku konferencja berlinska i odbywajgca sie obec-
nie konferencja genewska. Z kazdym dniem coraz wieksze zwyciestwa od-
nosi polityka pokoju nad polityka wojny. Jezeli obecnie nastgpito powazne
odﬁrezenie w sytuacji miedzynarodowej, a rokowania i rozejm w Korei
pokrzyzowat plany imperialistom, nie Swiadczy to o wykluczeniu koniecz-
nosci dalszej walki o pokoj, walki o catkowite przekre$lenie wrogich, agre-
sywnych zamiaréw podzegaczy wojennych, dazacych do wszczecia nowej
wojny Swiatowej; nie zwalnia od zachowania wysokiej czujnosci i statego
umacniania obronnosci kraju.

Musimy pamietac, ze sg i dziatajg .aktywne sity imperialistyczne, kto-
re wcigz daza do zaostrzenia napiecia sytuacji miedzynarodowej, do wy-
wotania nowej pozogi wojennej. O tym musimy pamieta¢ wszyscy, a prze-
de wszystkim my, zotnierze Ludowego Wojska Polskiego.

W okresie dziesieciolecia istnienia. Polski Ludowej dzigki troskliwej
opiece partii i wkadzy ludowej rosty nowe, zahartowane w boju, o0 skry-
stalizowanym obliczu ideowo-politycznym szeregi Ludowego Wojska Pol-
skiego. W ciggu tych 10 lat Wojsko Polskie wyposazone w nowoczesny
sprzet bojowy stato sie potezng sitg zbrojng narodu polskiego. Zacie$nita
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sie i pogtebita jego wiez z klasa} robotniczg i pracujagcym chiopstwem.
W tym 10-letnim okresie powstata nowa, o wysokich walorach moralno-
bojowych, wywodzaca sie z ludu i stuzaca jego najzywotniejszym intere-
som kadra dowodcza, bezgranicznie oddana sprawie walk o zbudowanie
socjalizmu w naszym kraju. Partia i Rzad ludowy postawity przed kadrg
oficerska i podoficerskg zaszczytne zadanie wychowania i wyszkolenia sze-
rokich rzesz mtodziezy na dobrych, niezawodnych obroricow niepodlegtos-
ci Ojczyzny. Oficerowie i podoficerowie wytezaja wszystkie sity, by zada-
nie to wykonac jak najlepiej, cieszac sie przy tym duzym zaufaniem, mitos-
cig i szacunkiem zotnierzy, narodu, partii i rzadu ludowego.

Zotnierze ludowego Wojska Polskiego ze swej strony’ nie szczedzg tez
trudu ani wysitku na doskonate opanowanie sposobéw postugiwania sie
nowoczesnym sprzetem bojowym oraz dziatania na polu walki w réznych
warunkach i sytuacjach bojowych. Peini poSwiecenia walczg o coraz lep-
sze wyniki w szkoleniu bojowym i politycznym, rozwijajac wspotzawod-
nictwo i przodownictwo, w ktorym pierwsze miejsca zajmujg cztonkowie
partii i ZMP-owcy. Ludowe Wojsko Polskie umacnia sie, poteznieje i prze-
ksztatca_si¢ w nowoczesng site zbrojng_nie tyjko poprzez systematyczne
przyswajanie przez zotnierzy wiedzy wojskowej, opartej o zasady przodu-
Jacej radzieckiej nauki wojennej, ale réwniez poprzez podnoszenie na wyz-
szy poziom wyszkolenia politycznego oraz pogtebianie i rozwijanie Swia-
domosci ideowej. Kazdy zotnierz dobrze rozumie, ze stoi na strazy pokojo-
wego budownictwa w naszym Kkraju, ze broni intereséw ludu pracujacego
przed zakusami imperialistéw anglo-amerykanskich, pragnacych rozpetac¢
nowg wojne Swiatowg przeciwko Zwigzkowi Radzieckiemu, Polsce i in-
nym krajom demokracji Iudowe{'l.v

Wsrod zotnierzy ludowego Wojska Polskiego nieustannie zaciesnia sie
jedno$¢ moralno-polityczna, wzrasta poziom dyscypliny wojskowej oraz po-
czucie osobistej odpowiedzialnosci za wykonanie zadan, postawionych
przez nardd, partie 1 rzad ludowy. Korz%sta(quc z doswiadczen przodujacej
radzieckiej nauki wojennej i najnowszych zdobyczy radzieckiej mysli woj-
skowej Ludowe Wojsko Polskie coraz bardziej pogtebia i umacnia przyjazi
i braterstwo broni z potezng Armig Radzieckg — armig pokoju i wolnosci.
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POLSKA LUDOWA NA DRODZE
MOTORYZACJI

POLSKA LUDOWA WSTAPILA W OKRES ROZWOJU MOTORYZACJI

W 1954 roku nardd polski pod przewodnictwem Polskiej Zjednoczonej
Partii Robotniczej po raz dziesigty obchodzi najwieksze Swieto w tysiaclet-
niej historii — $wieto wyzwolenia spod jarzma hitleryzmu, rodzimych ob-
szarnikow i kapitalistow. Swieci swe wyzwolenie uzyskane dzieki naj-
wigkzzemp przyjacielowi — Zwigzkowi Radzieckiemu i jego niezwyciezo-
nej Armii.

To wielkie Swieto jest tym bardziej radosne dla naszego narodu,
poniewaz u boku najnowoczesniejszej Armii swiata, jaka jest Armia Ra-
dziecka, brato udziat ramie przy ramieniu jako przyjaciel 1 sojusznik na-
sze ludowe Wojsko Polskie.

Rokrocznie nardd nasz obchodzi dzien 22 lipca, dzien niezwykitej wa-
gi historycznej jako rocznice swego wyzwolenia narodowego i spotecznego,
Jaklok_éW|etO odrodzenia nowej Polski, Swieto prawdziwej Ojczyzny ludu
polskiego.

Dz?eki historycznemu zwyciestwu Zwigzku Radzieckiego nad hitle-
ryzmem, ktore to zwyciestwo umozliwito objecie wiadzy w kraju przez pra-
wowitego jego gospodarza — lud pracujaey, odrodzita sie¢ i powstata no-
wa Polska, bez obszarnikéw i kapitalistow — Polska Ludowa.

Powstanie nowej Polski, to dtugoletni owoc walk ludu polskiego na
czele z klasg robotniczg o wyzwolenie narodowe i spoteczne.

U podstaw Polski Ludowej legta mysl politzczna polskiego ruchu re-
wolucyjnego, mysl Polskiej Partii Robotniczej, ktora wytyczyta narodowi
polskiemu jedynie stuszng droge do uzyskania niepodlegtosci i zdobycia
wiadzy przez lud pracujacy.

W tym roku mija wiasnie 10 lat od chwili, kiedy na pierwszym skraw-
ku ziemi polskiej wyzwolonym przez bratnig Armie Radzieckg i Wojsko
Polskie — w Lublinie powstat Polski Komitet Wyzwolenia Narodowego,
ktérego kierowniczg sitg byta Polska Partia Robotnicza.

Zasadniczym celem Polskiego Komitetu Wyzwolenia Narodowego w te
pamietne i historyczne dni bylo zjednoczenie catego narodu polskiego do
walki z okupantem, do catkowitego wyzwolenia narodu polskie?o, ktorego
wigksza czesC jeczata jeszcze ﬁOd okL(ijac'q hitlerowska, i przytaczenie do
macierzy prastarych ziem polskich nad Odra, Nysg i Battykiem. Polski Ko-
mitet Wyzwolenia Narodowego postawit sobie za cel utworzenie demokra-
tycznego Panstwa polskiego, ktorego gospodarzem i kierownikiem beda
ludzie pracy na czele z klasg robotnicza oraz utrzymanie Scistego sojuszu
i braterstwa broni ze Zwigzkiem Radzieckim i mitujgcymi pokdj narodami.

Powstanie na ziemi ojczystej, zbroczonej krwig radzieckiego i polskie-
go zoknierza, 1 Polskiego Komitetu Wyzwolenia Narodowego byto wielkim
historycznym wydarzeniem w zyciu narodu polskiego, byt to historyczny
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przetom, ktory zapowiedziat poczatek nowej epoki — epoki zdecydowanej
walki az do zwyciestwa nad sitami reakcji i zacofania, walki z wszelkiego
rodzaju wyzyskiem i ciemnotg, o lepsze, szczeSliwe zycie ludu pracuja-
cego.

! Historia Polski petna jest bohaterskich walk o wyzwolenie narodowe
i spoteczne ludu pracujgcego przeciwko eksploatacji i wyzyskowi wiasnej
burzuazji i burzuazji okupujacej ziemie polskie, ale tylko przy pomoc
Zwigzku Radzieckiego i jego armii nardd nasz odzyskat prawdziwg wol-
nos¢ i stat sie prawdziwym gosi)odarzem swego kraju.

Jednak zadania, jakie stanety przed PKWN, przed nowg wiadzg ludo-
wa, nie byly tatwe. W toku najstraszliwszych i najciezszych zmagan z oku-
pantem hitlerowskim trzeba byto tworzy¢ i budowa¢ wihasne organa apara-
tu panstwowego, ktory statby sie niezawodnym orezem walki z wszelkimi
probami przywrdcenia panowania obszarnikéw i-kaﬁitalist(’)w i dZwignig
podstawowych przemian politycznych i gospodarczych zapewniajgcych ro-
zwo0j naszego kraju i zwyciestwo socjalizmu.

Jednym z najpilniejszych zadan byta koniecznos¢ rozbudowy silnego,
nowoczesnie uzbrojonego i wycéwiczonego Wojska Polskiego, ktére u boku
Armii Radzieckiej miato rozwingC jak najszersza walke o wyzwolenie po-
zostajacej pod okupacjg czesci kraju. Trzeba byto od pierwszych dni ist-
nienia wladzy ludowej organizowac aparat administracyjny, milicje, orga-
na bezpieczenstwa publicznego, uruchomi¢ prawie doszczetnie zniszczony
transport, uruchomic szkoty, poczte, telegraf, organizowac zaopatrzenie
wojska i ludnosci miast, zaopatrywac ludnos¢ cywilng w artykuty pierwszej
potrzeby. Realizacja tych trudnych zadan stata sie mozliwa tylko dlatego,
ze polityka wiadzy ludowej byta poparta przez najszersze masy narodu pol-
skiego oraz dzieki ogromnej i T>ezinteresownej pomocy, jakiej udzielit nam
Zwigzek Radziecki.

Szybko i sprawnie przeprowadzona reforma rolna, mimo zaciekiego
oporu reakcji, zaspokoita wiekowe dgzenie chtopa polskiego, prawowitego
gospodarza ziemi polskiej, wzmocnita i pogtebita jednoSC narodu, zblizyta
chtopstwo pracujace do klasy robotniczej, ktora czynnie pomogta chtopom.
Klasa robotnicza udowodnita, ze program zawarty w historycznym Mani-
fescie Lipcowym jest od samego poczatku konsekwentnie realizowany przez
wiadze ludowa, jest podstawg do zbudowania w kraju sprawiedliwych
warunkéw zycia spotecznego.

Powstanie w 1944 roku wiadzy ludowej byto koricem panowania rza-
doéw obszarniczo-kapitalistycznych w Polsce, rzadow, ktore niejednokrotnie
doprowadzaty do utraty niepodlegtosci narodowej, ktére reprezentowaty
interesy kapitalistow i obszarnikdéw, oznaczato to rowniez koniec panowa-
nia oligarchii finansowej imperializmu amerykanskiego, angielskiego, nie-
mieckiego i francuskiego, byto koncem antyradzieckiej polityki w Polsce
i poczatkiem statego, Scistego sojuszu i wieczystej przyjazni narodu polskie-
go z narodami Zwigzku Radzieckiego.

Dzieki bezinteresownej i wydatnej pomocy Zwigzku Radzieckiego, na-
rod nasz pod przewodnictwem Brzodujqcej i mobilizujacej sity narodu —
Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej — zbudowat niepodlegte panstwo
i wyzwolit sie raz na zawsze z niewoli i ucisku kapitatu wewnetrznego i za-
granicznego, powrdcit na stare piastowskie ziemie nad Odrg, Nysg i Baity-
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=<_iem — stworzyt ustréj demokratyczny i dzi$ z powodzeniem buduje socja-
izm.

Ziemia nasza, za ktorg dziesie lat temu przelewat krew Zzotnierz ra-
dziecki i polski, dzi$ przeobrazita si¢ nie do poznania. Przebyta w ciagu 10
lat droga Polski Ludowej, to droga olbrzymiego historycznego kroku na-
przdd. W okresie 10 lat istnienia Polski Ludowej nasza Ojczyzna z potko-
lonii zagranicznych kapitalistow, kraju o stabym przemysle i zacofanym
rolnictwie stala sie krajem przemystowo-rolniczym, poteznym, silnym
i rozwijajacym sie w tempie nieosiggalnym dla zadnego kraju kapitalis-
tycznego.

»Polska przestata byC krajem biednym, bezbronnym i niezaradnym”
(B. Bierut). Nardd nasz pod przewodnictwem Polskiej Zjednoczonej Partii
Robotniczej od 1944 roku odbudowat kraj ze zniszczen wojennych i zwy-
ciesko buduje socjalizm. Powstajg u nas giganty przemystowe i elektrow-
nie, buduje sie kombinaty i huty. Posiadamy obecnie takie gatezie prze-
mystu, jakich nie bylo w Polsce przedwrzesniowej.

Nasza bohaterska klasa robotnicza buduje masowo parowozy, samo-
chody, statki, maszyny, obrabiarki itp. Budujemy samochody osobowe i cie-
zarowe, traktory i motocykle, kombajny i maszyny gérnicze, obrabiarki
najbardziej skomplikowanych konstrukcji, budujemy nowoczesne maszyny
rolnicze do samobieznych kombajnéw wiacznie. Nasza produkcja przemy-
stowa swym tempem przescigneta produkcje Wioch i doréwnuje produkcji
Franciji.

C)Jsiqgniecia w dziedzinie uprzemystowienia kraju mozliwe sg dzieki
ofiarnosci klasy robotniczej, dzieki madrej polityce i kierownictwu partii
i rzadu, dzigki bezinteresownej, wszechstronnej pomocy naszego wielkiefgo
przyjaciela — Zwigzku Radzieckiego. Pomoc instruktorska wybitnych fa-
chowcdw radzieckich, inzynierow i technikdéw, dostawy najroznorodniej-
szego sprzetu technicznego dla ws?/stkich dziedzin naszej gospodarki na-
rodowe] sprawity, ze kraJ nasz bardzo szybko przeobrazit sie z zacofanego
ze stabym przemystem kraju rolniczo-przemystowego w kraj przemystowo-
rolniczy. Nardd nasz buduje pierwsze socjalistyczne miasto Nowg Hute
z kombinatem im. Lenina — jest to czotowy obiekt Planu Szescioletniego,
ktorego produkcja przewyzszac bedzie catg produkcje wszystkich hut
w Polsce przedwrzesniowej. Budujemy i rozszerzamy takze obiekty nasze-
go przemystu metalurgicznego, jak huta im. Bieruta, huta ,,Bobrek”, ,,Ko$-
ciuszko”, ,,Pok¢j”, ,,Batory” i wiele innych.

Budujemy 1 rozszerzamy istniejace obiekty energetyczne. Szczegolnie
szybko rozwija sie nasz przemyst maszynowy 1 chemiczny. Polska miedzy
innymi wybudowata takie fabryki giganty, jak fabryka samochodéw oso-
bowych na Zeraniu, fabryka samochodéw ciezarowych w Lublinie im. Bo-
lestawa Bieruta, rozbudowano i wyposazono w nowoczesne urzgdzenia Za-
ktady Mechaniczne Ursus oraz fabryke samochodéw cigezarowych w Sta-
rachowicach. Budujemy wielkie zakfady chemiczne w Jeleniej Gorze, Brze-
gu Dolnym, Oswiecimiu, Kedzierzynie itd.

Wraz z wielkim przeobrazeniem na odcinku przemystu nasze panstwo
ludowe posiada powazne osiggniecia na odcinku rolnictwa, mimo ze rozwdj
rolnictwa nie nadgza za rozwojem naszego przemystu. Wiadza ludowa
w ciggu swego istnienia dokonata powaznych prac w rozwoju gospodarki
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rolnej. Przeprowadzita reforme rolng, wywlaszczyta obszarnictwo, a ziemie
przekazata pracujgcemu chtopstwu; dzigki temu Polska data chtopstwu mo-
zliwosci podniesienia stopy zyciowej, wydzwigneta si¢ z zacofania, ktore
pozostato w spusciZznie po rzadach obszarniczo-kapitalistycznych, umozli-
wita elektryfikacje i mechanizacje rolnictwa.

W wyniku szybko rosnhacej produkcji maszyn rolniczych i nawozéw
sztucznych, ktore w coraz wigkszym stopniu zabezpiecza nasz przemyst,
podnosi sie poziom naszego rolnictwa, zwigksza sie wydajnos$¢ plonéw z ha,
kultywuje sie bardziej wydajno$¢ zboza, szeroko stosuje sie zdobycze na-
uki rolniczej oraz nowe metody mechanizacji pracy w rolnictwie. Wie$
polska przechodzi na nowe tory gospodarki w rolnictwie, na tory spotdziel-
czosci produkcyjnej. Wihadza ludowa posyfa do pracy na wsi w coraz wiek-
szej ilosci specjalistow, agronomow, zootechnikow. W szybkim tempie me-
chanizuje sie rolnictwo, systematycznie zwigksza sie iloS¢ POM-6w
i GOM-0Ow.

Miodziezy wiejskiej, ktora byta skazana za czaséw rzagdéw obszarniczo-
kapitalistycznych na gtdd i ciemnote, wiadza ludowa data mozno$¢ ksztat-
cenia sie i zdobycia wiedzy. Miodziez ta ksztakci sie obecnie na inzynierow
i Ilskarzy, nauczycieli i kombajneréw, traktorzystow, agronomoéw, zootech-
nikéw itp.

Dzie?d troskliwej opiece Partii i Rzadu stopa zyciowa chtopstwa pra-
cujacego szybko podnosi sie na coraz wyzszy poziom. Duze osiggniecia ma
wihadza ludowa na odcinku stuzby zdrowia. Przedwojenna Polska byta
jednym z najbardziej zacofanych krajow w Europie na tym odcinku. Za
czasow wiadzy ludowej szybko zwieksza sie ilos¢ lekarzy w kraju, zwiasz-
cza lekarzy pracujacych na wsiach, zwieksza sie ilos¢ t6zek w szpitalach —
dowodem tego jest pieciokrotny wzrost t6zek w poréwnaniu z okresem
przedwojennym. Rozwija si¢ systematycznie szeroka sie¢ ztobkow. Wiel-
kim dorobkiem naszego narodu, naszej klasy robotniczej i chtopstwa pracu-
jacego sg domy wypoczynkowe i sanatoria. Nardd polski szeroko korzysta
z akcji wczasowej, szeroko rozwija sie nasza kultura fizyczna i sport.

A wiec 10 lat istnienia wiadzy ludowej dowodzi, zenardd nasz pod
przewodnictwem Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej ma wielkie
osiggniecia we wszystkich dziedzinach naszego zycia spofecznego, ekono-
micznego i kulturalnego.

Podsumowujgc og6lnie 10 lat istnienia Polski Ludowej nalezy zwrdcic¢
uwage na rozwd] motoryzacji w naszym kraju, przemystu, rolnictwa, tran-
sportu, motoryzacji naszych sit zbrojnych.

A wiec w ciggu 10 lat istnienia Polski Ludowej nie byto dziedziny
W naszym zyciu gospodarczym, spotecznym i kulturalnym, w ktorej nie od-
czuwatoby sie nowych stosunkéw, nowych kierunkéw rozwojowych, bra-
terskich stosunkéw miedzy narodami budujacymi socjalizm. Szczeg6lnie
jaskrawo przejawia sie to w stosunkach miedzy Polskg Ludowg a naszci/m
najwiekszym przyjacielem, Zwigzkiem Radzieckim. Nie ma takiej dziedzi-
ny w naszej gospodarce narodowej, w ktorej by Zwigzek Radziecki'nie
udzielit nam najdalej idacej i bezinteresownej pomocy.

Zwiagzek Radziecki jest krajem najbardziej przodujgcej techniki i na-
uki. Dzieki nowemu ustrojowi spotecznemu Zwigzek Radziecki przez okres
swego istnienia przeistoczyt sie z kraju ciemnego, zacofanego pod wzgle-
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dem kultury i nauki w kraj najwyzszej kultury i nauki, najwyzszej techni-
ki we wszystkich dziedzinach gospodarki narodowej. W oparciu o rozwdj
i postep naszego przyjaciela — Zwigzku Radzieckiego i dzieki jego pomo-
cy Polska Ludowa potrafita nie tylko szybko odbudowaé swo%q gospodar-
ke z ruin i zgliszcz, jakg odziedziczyta po dziataniach wojennych, ale w tym
czasie mogta zacza¢ budowac i buduje socjalizm. Szczegdlnej pomocy udzie-
la nam Zwigzek Radziecki przy wykonaniu naszego Planu 6-letniego, pla-
nu uprzemystowienia kraju.

Wielki wodz narodéw radzieckich i catego $wiata, tow. Stalin, méwiac
na plenum WKP(b% w listopadzie 1928 roku w referacie o industrializacji
I Prawicowym odchyleniu w WKP(b) w ten sposéb nakres$lit ten moment:
»Punktem wyjscia naszych tez jest twierdzenie, ze szybkie tempo rozwoju
Przemystu w ogdle, a produkcji srodkéw produkcji w szczegolnosci, stanowi
gtéwng podstawe i klucz industrializacji kraju, gtowng podstawe i klucz
Przeobrazenia calej naszej gospodarki narodowej na bazie rozwoju socja-
istycznego". Rowniez w tym samym referacie moéwigc o odziedziczeniu
kraju z zacofang technika wtedy, gdy w krajach kapitalistycznych ona sto-
pniowo sie rozwija, Stalin stwierdza istnienie s]przecznoéci miedzy poste-
powym ustrojem radzieckim w warunkach zacofanej techniki: ,,Co nalezy
uczyni¢, aby zlikwidowac te sprzeczno$¢, ktora uniemozliwia zwyciestwo
socjalizmu? W tym celu nalezy doEiqé tego, aby dogonicC i przescigna¢ przo-
dujaca technike rozwinietych krajow kapitalistycznych. DogonilisSmy
i przescigneliSmy przodujace kraje kapitalistyczne w sensie ustanowienia
nowego ustroju politycznego, ustroju radzieckiego. To dobre. Ale nie do$¢
na tym. Aby osiggnaC ostateczne zwycigstwo socjalizmu w naszym kraju,
nalezy jeszcze doscignaC i przescignac te kraje rowniez pod wzgledem tech-
niczno-ekonomicznym. Albo to osiggniemy, albo nas zgniotg”. (XI tom
Dziel Stalina, strona 254, 255, 256, 257).

Na wspanialg te droge, ktdrg nakreslit tow. Stalin i Komitet Centralny
w 1928 roku dla ZSRR, wkroczyta i Polska Ludowa pod wodzg Polskiej
Zjednoczonej Partii Robotnicz?jj.

Na odcinku rozwoju gospodarczego i przemystowego bardzo wazng po-
zycje zajmuje rozwoj przemystu motoryzacyjnego. Zadanie, jakie postawio-
ne zostato przed motoryzacjg polskg przez Partie i Rzad, to tak rozbudowac
przemyst motoryzacyjny, by w roku 1955 produkowac dziesiatki tysiecy sa-
mochodéw, traktorow i motocykli, stale zwieksza¢ ilos¢ pojazdéw mecha-
nicznych w miescie i na wsi, produkowa¢ pojazdy mechaniczne z ulepszo-
nymi silnikami i podwoziami, systematycznie zmienia¢ budowe pojazdow
mechanicznych z wysokopreznymi silnikami. Zadanie to realizujemy przez
zbudowanie dwoch wielkich fabryk samochodowych, a mianowicie — fa-
bryki samochodéw osobowych na Zeraniu w Warszawie, ktéra produkuje
samochody osobowe marki ,,Warszawa", i fabryki samochodéw ciezarowych
w Lublinie im. B. Bieruta produkujacej samochody cigzarowe marki ,,Lub-
lin-51“, Jednocze$nie modernizujemy I unowoczeSniamy metody produk-
cyjne fabryki samochod6éw ciezarowych w Starachowicach oraz rozwijamy
i ulepszamy technologie produkcji traktorow w fabryce Ursus. Rowniez
szybko rozwija sie nasz przemyst motoc k|OV\cij.

Stad wynika, ze w ciggu 10 lat wtadzy ludowej w Polsce szybko rozwi-
neta sie, jak zresztg i inne galezie, gataz motoryzacyjna. Tym bardziej ze
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Polska Jarzedwojenna nie posiadata przemystu motoryzacyjnego, zwiaszcza
w dziedzinie produkcji samochoddéw ciezarowych, tak potrzebnych gospo-
darce narodowej. W utworzeniu i rozwoju przemystu motoryzacyjnego
Z nieoceniong pomocy przyszedt nam Zwigzek Radziecki. Od poczgtku na-
szego wyzwolenia spod okupacji hitlerowskiej, Zwigzek Radziecki masowo
dostarczat nam pojazdy mechaniczne ré6znych marek i typéw oraz specjal-
ne pojazdy mechaniczne. Pierwsze samochody, ktére umozliwity nam rozpo-
czecie odbudowy gospodarki, byty to stynne Zisy i Gazy, ktére celujaco zda-
ty najtrudniejszy egzamin podczas Wielkiej Wojny Narodowej Zwigzku Ra-
dzieckiego, ktére pracowaty w najtrudniejszych warunkach klimatycznych
i terenowych, w gorach Kaukazu i na bezwodnych stepach rejonu przy-
kaspijskiego, w warunkach poétnocy, w Karelii i na Biatorusi. Pracowaty
w lecie i w zimie znakomicie wykonujac swoje zadania. Pierwsze linie ko-
munikacyjne w Warszawie byty uruchomione wiasnie dzieki ofiarowanym
nam przez Zwigzek Radziecki trolejousom marki Jaz i teraz nie ma pra-
wie gatezi gospodarczej, w ktorej by nie pracowaty doskonate samochody
i tri ktéry dostarczone naszej gospodarce ze Zwigzku Radzieckiego i wy-
produkowane juz w naszych fabrykach samochodowych. W naszym bu-
downictwie przemystowym i gospodarczym niezastapionym samochodem
jest samochod Zis-585, tak zwana wywrotka, dzieki ktdérej zaoszczedza sie
sporo czasu i ludzkiej pracy przy roztadowaniu tadunku.

W lednictwie pracujg specjalne samochody KT-12 i Maz-200. W rol-
nictwie duzo pracuje samochodow i ciggnikow, ktore sg tak niezbedne dla
naszej rozwijajacej sie gospodarki rolnej. Na naszych polach pracujg ciez-
kie ciaggniki gasienicowe ,S-80“ i ,KD-35% ktére dzieki swym zaletom
konstrukcyjnym sg bardzo wydajne i ekonomiczne. Zwigzek Radziecki do-
starcza nam samochody najnowocze$niejszej konstrukcji, jakimi sg np.
Zis-150 i 151, Gaz-69, Gaz-63 itd. Oprdcz pojazdéw mechanicznych otrzy-
mujemy ze Zwigzku Radzieckiego czesci zamienne i akcesoria, ktére nie sg
jeszcze produkowane przez nasz przemyst motoryzacyjny. Przy uruchomia-
niu naszych fabryk Zwigzek Radziecki dostarczyt nam potrzebng ilo$¢ pre-
cyzyjnych obrabiarek i maszyn do produkcji pojazdéw mechanicznych.
W celu szybkiego uruchomienia naszych fabryk samochodowych Zwigzek
Radziecki opracowat dokumentacje techniczng i systematycznie udzielat
konsultacji naszym miodym kadrom motoryzacyjnym. Poniewaz nie mie-
liSmy odpowiednich kadr produkcyjnych w przemysle samochodowym
i traktorowym, Zwigzek Radziecki umozliwit nam przeszkolenie tych kadr
w swoich zaktadach. Nasi fachowcy — inzynierowie, technicy, robotnicy,
ktorzy powrdcili ze Zwigzku Radzieckiego, nauczyli sie stosowaC nowe
metody produkcyjne w przemys$le motoryzacyjnym.

Dzieki stusznej polityce wiadzy ludowej i partii oraz pomocy Zwigzku
Radzieckiego kraj nasz w ciggu swego krotkiego istnienia od chwili wy-
zwolenia stat sie krajem nowoczesnej motoryzacji, krajem przodujacej
techniki samochodowej. W zwigzku z tak szybkim rozwojem motoryzacji
kraju ludowe Wojsko Polskie, stojace na strazy zdobyczy ludu pracujace-
go, stato sie wojskiem zmotoryzowanym — armig zdolng do szybkich ma-
newrow i wykonania kazdego zadania, powierzonego przez Ministra Obro-
ny Narodowej Marszatka Polski Konstantego Rokossowskiego, zdolne do
wykonania kazdego zadania postawionego jeJ przez narod. Jezeli weZzmiemy



PRZEMYSt MOTORYZACYJINY

1) Fabryka Samochodéw Oso-
bowych™ na Zeraniu — widok
hali  wykonczeniowej

2) Fabryka Samochodéw Cieza-

rowych "w Lublinie — ostatnie
poprawki przed wypuszczeniem
wozow

3) FSO — ZMP-owiec Ireneusz
Kowalczyk, szlifierz nadwozi

4) W szybkim tempie rozwija

sie przemyst samochodowy —

zaktadanie maski do autobusu
»Star®  produkcji  polskiej

5) Warszawska Fabryka Moto-

cykli — przodujacy brygadzista

pasa  montazowego usnierz
(z prawej)
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polska przedwrzesniowa armie, to tragiczny wrzesien 1939 roku wykazat
sanacyjny ,,mit" o jej ,technicznym"™ wyposazeniu. Motoryzacja tej ar-
mii — to dtugie, nie konczace si¢ kolumny furmanek zatadowanych ludz-
mi i sprzetem, ktére tarasowaty drogi odwrotu. ,,Mit" o motoryzacji przed-
wrzesniowej armii obnazyt zgnilizne ustroju kapitalistyczno-sanacyjnego
i ujawnit tepote jej dowddztwa. Wojsko Polskie mimo poswiecenia zonie-
rzy szto do walki z niemieckimi czotgami i samochodami pancernymi z ka-
rabinem i szablg. Nie miato ono potrzebnej ilosci lotnictwa, wojsk pancer-
nych zmechanizowanych, —artylerii i samochodow, a to co posiadato, to
byt szmelc, ktory zbywali dla przedwrzesniowej armii kapitalisci z za-
chodu za niezmiernie wygdrowang cene.

Wrzesien 1939 roku ujawnit calg zdrade sanacji, ktéra w nienawisci
do ZSRR nie zawahata si¢ sprzedac¢ narod polski do niewoli hitlerowskiej.
Wrzesien 1939 roku ujawnit catkowity brak daznosci do rozwoju techniki
wojskowej, do zmotoryzowanla i zmechanizowania wojska. Wedtug planow
sanacyjnych ,,wodzow" kawaleria miata wspiera¢ pancerne armie Hitlera
w napadzie na Zwigzek Radziecki w celu odzyskania obszarniczych majat-
kow na ziemiach radzieckiej Ukrainy, Litwy i Biatorusi. Nic tez dziwnego,
ze na tej bazie wojsko przedwrzesniowe nigdy nie mogto sie stac w petni
zmotoryzowang armig. Naprawde zmotoryzowang armia stato sie dopiero
nasze ludowe Wojsko Polskie, stworzone w oparciu i przy najbardziej efek-
tywnej pomocy Zwigzku Radzieckiego i jego Armii.

I Motoryzacja polska, jak i cate nasze wojsko, rodzita si¢ w radzieckim
miescie Riazaniu, rodzita si¢ na ziemiach radzieckich; w radzieckiej szkole
samochodowej szkolili sie pierwsi oficerowie stuzby samochodowej, ktorzy
dzi$ piastujg wyzsze stanowiska w stuzbie samochodowej naszego wojska.
Oprocz szkolenia kadr stuzby samochodowej Armia Radziecka przekazata
naszym mtodym oddziatom samochodowym sprzet samochodowy i technicz-
gy, sanlmchody, traktory i ciggniki, ktére przeszty szlak bojowy od Lenino

0 Berlina.

Pierwsza Dywizja im. Tadeusza Kosciuszki, jako pierwszy zwigzek
ludowego Wojska Polskiego sformowana na bratniej ziemi radzieckiej,
byta w petni zmotoryzowana, jak réwniez wszystkie inne oddziaty i zwigz-
ki formowane na terenie Zwigzku Radzieckiego, a nastgpnie w Kraju byty
oddziatami zmechanizowanymi i zmotoryzowanymi. Dla przyktadu mozna
powiedzieé, ze kiedy oddziaty i zwigzki 1 Armii Wojska Polskiego wkroczy-
ty w 1944 roku do kraju, miaty one o wiele wiecej pojazdébw mechanicz-
nych niz cala przedwrzesniowg Armia Polska.

W ciggu dziesieciu lat od chwili powstania wiadzy ludowej Stuzba Sa-
mochodowa naszego wojska od zalgzka, jakim byty pierwsze oddziaty sfor-
mowane w ZSRR, stata sie jedng z zasadniczych stuzb naszego wojska.
Nie do pomyslenia jest, aby dzi§ mégt istnieC jakis$ oddziat czy zwigzek bez
pojazdow mechanicznych. Dzieki sojuszowi z krajem o najpotezniejszym
przemysle samochodowym, jakim jest Zwigzek Radziecki, i szybko rozwi-
Jajacemu sie przemystowi motoryzacyjnemu w naszym kraju, dzieki sy-
stematycznemu szkoleniu kadr z dziedziny wojskowej, politycznej, facho-
V\l/(ej stuzba samochodowa stata sie dzi$ nieodtgczng czescig organizmu woj-
skowego.
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Site naszego wojska samochodziarze wzmacniajg i wzmacnia¢ bedg po-
przez sprawne i umiejetne wykorzystanie pojazdow mechanicznych, po-
przez state pogtebianie swoich wiadomosci technicznych i podnoszenie po-
ziomu ideologicznego. Site naszego wojska bedziemy wzmacnia¢ nadal, pew-
ni wspaniatych tradycji bojowych zotnierzy-kierowcow 1 i 2 Armii Wojska
Polskiego i zotnierzy stuzby samochodowej Armii Radzieckiej.

Zwigzani nierozerwalnym przymierzem ze Zwigzkiem Radzieckim, kra-
jami demokracji ludowej, z narodami mitujagcymi pokdj, sta¢ bedziemy
twardo przeciwko zakusom imperialistow na wolno$¢ naszej Ojczyzny i Po-
kéj na Swiecie.

Dzi$ w 10 rocznice istnienia wiadzy ludowej podsumowujemy nasze
wyniki w pracy i szkoleniu, jednoczes$nie stawiamy sobie za cel dalsze, sy-
stematyczne szkolenie i pogtebianie swojej wiedzy wojskowej, politycznej
i fachowej, umocnienie swiadomej, zelaznej dyscypliny wojskowej, dalsze
wzmocnienie sity naszego wojska stojgcego na strazy pokoju.

Pptk B. Barycki



POLSKA MYSL KONSTRUKCYJNA W OKRESIE X-LECIA

Przemyst motoryzacyjny w odrodzonej Polsce rozpoczgt swa prace
w 1945 r. w bardzo trudnych warunkach.

Niewielki potencjat produkcyjny z zakresu przedwojennego zostat nie-
mal doszczetnie zniszczony za okupanta, nieliczny za$ personel fachowy
wykruszyt sie w czasie wojny. Jedyng bazg bvly puste i czesciowo znisz-
czone hale zakfadéw ,,URSUS" i STARACHOWICKICH.

Potrzeby byty palace. Zniszczony transport kolejowy nie byt w stanie
sprosta¢ zadaniom burzliwie odradzajacego sie przemystu i rolnictwa.
Wiegkszo$¢ sprzetu samochodowego, pozostawionego przez okupanta, byta
zdewastowana lub uszkodzona w czasie dziatan wojennych.

Rolnictwo, oparte wytacznie na sprzegu konnym w okresie przedwo-
jennym, po zniszczeniu pogtowia konskiego w czasie okupacji, znalazio
sie rowniez w krytycznej sytuacji. Niewielka ilo$¢ traktoréw pozostawiona
przez okupanta byfa w nienajlepszym stanie.

Z krytycznej sytuacji naszego taboru samochodowego wyratowat nas
Zwigzek Radziecki, ktory mimo olbrzymich trudnosci wiasnych wywota-
nych zniszczeniami wojennymi dostarczyt nam znacznej ilosci samocho-
dow i ciggnikow rolniczych.

Jednak nie mogto to rozwigza¢ zasadniczych trudnosci i stale rosna-
cych potrzeb. Rozwigzanie byto mozliwe w wypadku posiadania przemy-
stu motoryzacyjnego opartego o wiasng mysl tworczg i duze, nowoczesnie
wyposazone i zorganizowane zaklady produkcyjne.

Zadania, ktérym trzeba byto sprosta¢, byty ogromne. Budowa szeregu
wielkich fabryk, wyszkolenie dziesigtkéw tysiecy wykwalifikowanych ro-
botnikéw i personelu inzynieryjno-technicznego, opracowanie i urucho-
mienie wielkoseryjnej lub potokowej produkcji ogromnego asortymentu
skomplikowanych maszyn, wymagato maksymalnej mobilizacji spoteczen-
stwa.

Gtownym problemem, na ktéry zwrocono szczegblng uwage, mimo
duzych trudnosci technicznych, personalnych i finansowych, byto wiasci-
we postawienie zagadnienia prac przysztosciowych nad projektowaniem,
organizacjg i lokalizacjg przysztych zaktadéw przemystu motoryzacyjnego
oraz opracowaniem szerokiego wachlarza prac konstrukcyjnych.

Program ten obejmowat opracowanie konstrukcyjne wiasnego wozu
ciezarowego, wraz z pochodnymi od niego pojazdami, jak wywrotka, auto-
bus, ciggnik drogowy z zaczepg, wozy specjalne itp., ciaggnika rolniczego,
przyczepy, popularnego motocykla oraz szeroko pomys$lanej rodziny sil-
nikow.

Do zrealizowania tego programu powotano Centralne Biuro Konstruk-
cyjne Z. P. Mot. z oddziatami w todzi i Warszawie oraz zorganizowano
Oddziat Doswiadczalny C.B.K. na terenie Zaktadéw ,,Ursus".

Podstawowym zadaniem oddziatu t6dzkiego i Oddziatu Doswiadczat-
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nego byto opracowanie samochodu cigezarowego i rodziny silnikéw prze-
mystowych. Oddziat Warszawski skoncentrowat sie na zagadnieniach nad-
woziowych, motocyklowych, ciggnikowych oraz konstrukcji réznych.

Centralnym jednak zagadnieniem Z. P. Mot. byt samochdd ciezarowy
oraz budowa fabryki samochodéw ciezarowych w Starachowicach.

Koncepcja wozu ciezarowego rodzita sie bardzo trudno. Sprawa ukia-
du konstrukcyjnego, tadownosci, wiasciwosci dynamicznych jak i ustalenie
Wzorcow byty przedmiotem wielu obrad. Poczatkowo zdania byty bardzo
podzielone, wysuwano bowiem propozycje zakupu licencji jednej z firm
zachodnich lub odwzorowanie jakiego$ podebranego typu samochodu,
a ostatecznie uznano za celowe rozpracowanie konstrukcji wtasnej, maksy-
malnie dostosowanej do naszych warunkéw produkcyjnych i eksploata-
cyjnych. W zwigzku z powyzszym przyjeto w zatozeniach fadownos¢ 3,5
tony, mozliwo$¢ pracy silnika na gazie generatorowym oraz zwrécono uwa-
ge na dynamiczno$¢ pojazdu, ekonomie paliwowg i materiatowa.

Dazac do najmniejszego cigzaru witasnego przyjeto uktad, w ktorym
umieszczono silnik nad przednig osig w kabinie kierowcy i wysunieto do
przodu kierownice. Dato to w efekcie bardzo zwartg konstrukcje. Krotki
rozstaw osi, wynoszacy tylko 3 metry, pozwolit na uzyskanie bardzo ma-
tego promienia skretu, a co za tym idzie i duzej zwrotno$ci pojazdu. Przy-
jety uktad konstruk(g/jnz wozu pozwolit, mimo malej bazy, na uzyskanie
duzej powierzchni tadunkowej i zupetnie prawidtowego obcigzenia osi. Tak
powstaty zatozenia dla samochodu STAR-20.

Opracowanie konstrukcyjne powierzono zespotowi doswiadczonych
inzynierow, ktory skiadat sie z Jana Wernera, Jerzego Wernera i Zdzista-
wa Debickiego. Bardzo powazny wptyw na realizacje i ostateczne ustalenie
koncepcji miat prof. Zdzistaw Rytel.

W 1947 roku projekt techniczny byt gotéw i Odziat Doswiadczalny
C.B.K. przystgpit do realizacji prototypu. Badania drogowe prototypu
wykazaty, ze speinia on dobrze postawione w zatozeniach wymagania.
W 1948 roku zapadia decyzLa seryjnej budowy tego typu samochodow
w Zaktadach Starachowickich, ktére kompletnie przebudowano i wypo-
sazono. W 1949 roku zostata wykonana seria prébna 20 sztuk. W roku 1950
ruszyfa juz taSmowa produkcja samochodéw o nastepujgcej charaktery-
styce fabrycznej:

— fadowno$¢ samochodu............ccoociiciiiiiiiic e, 3500 kg
— ciezar whasny samochodu bez tadunku...............c........... 3600 ,
— najwieksza SzZYDBKOSC.......ccccoviviiiviieie e 83 km/godz.
— wymiary wewnetrzne skrzyni tadunkowej:
AHIPOSE 3800 mm
SZEIOKOSE. ... 2 100 Y
WYSOKOSC.....ooiieicce e s 600

— silnik — czterosuwowy, z zaptonem iskrowym, ukiad
cylindrow rzedowy, pionowy, z mokrymi tulejami cy-

lindrowymi,
— typ silnika — S-42
— moc znamionowa (maksymalna) silnika............ccccocceoinnnn. 85 KM
— ilo$¢ obrotéw przy mocy znamionowej - - - _ 2 800 obr./min.

— p0ojemnoS$E  SKOKOWAL........cooeviiiiicccccece e 42 1
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— STOPIEN SPIEZANTAL......ciieeeiiceee e 6,2
— zuzycie paliwa na 100 KMmM.......c.ccoovieiiiiiie od 275 1 do291

W 1952 r. zatoga F.S.C. Starachowice uroczys$cie obchodzita wypusz-
czenie dziesieciotysiecznego STARA-20 a w 1954 r. dwudziestotysieczne-
go. Zjazd stutysiecznikdw w Warszawie w 1954 roku w petni potwierdzit
duzg warto$¢ uzytkowg STARA-20, chociaz nie szczedzono réwniez stow
krytyki stabych jego punktéw.

Najstabszym punktem wytykanym przez uzytkownikéw, byta obecnie
produkowana kabina kierowcy. Nalezy zaznaczyC, ze pierwsze partie sa-
mochoddw zaopatrzone bylty w budke szkieletowg z naktadanymi nan
blachami (fot. 153. Budka ta konstrukcyjnie byta niezle rozwigzana, zapew-
niata dobre warunki pracy kierowcy, zachowana byta mozliwos$¢ nalezytej
wentylacji wnetrza kabiny w okresie letnim. Stabg strong tej budki byta
duza pracochtonnos¢ jej wykonania, koniecznos¢ stosowania blach gtebo-
ko ttocznych i odpowiednich pras do wyttaczania profilow, a wiec byta
kosztowna w wykonaniu. Poniewaz budka tego typu w warunkach trud-
nosci naszego przemystu nie nadawata sie do produkcji masowej, zapro-
jektowano na okres przejsciowy inny typ budki — N-23, znacznie uprosz-
czony (fot. 2). Budka N-23 jest typu samonosnego (bezszkieletowa), bla-
chownicowa. Pracochtonnos¢ jej wykonania jest o ok. 50% mniejsza, a zatem
znacznie tansza, jednakze pozbawiona jest wiekszosci zalet swojej po-
przedniczki.

Fot. 1. STAR-20 ze szkieletowa bud- Fot. 2. STAR-20 z samonosng bud-
kg kierowcy wykonang z blach gte- ka kierowcy — blachowniczg typu
boko "ttoczonych N-23

Ostatnio zostalo ukoriczone nowe opracowanie samochodu STAR
w ktorym prawie wszystkie zespoty zostaty w stosunku do STAR-20
ulepszone. Nowa wersja samochodu bedzie wprawdzie miata réwniez sa-
monosng budke blachownicowa, ale wygodniejsza, odpowiednio uszczelnio-
ng dla polepszenia warunkOw pracy w zimie, z zachowaniem mozliwosci do-
brej wentylacji wnetrza, szczeg6lnie w okresie letnim (wszystkie okna
otwierane). W budce wprowadzono dodatkowo inne zmiany spetniajgce
zasadnicze wymagania uzytkownikow przy jednoczesnym uwzglednieniu
mozliwosci produkcyjnych naszego przemystu, natomiast pracochtonnosc
i koszt jej wykonania wzroénie bardzo nieznacznie. Ponadto w nowej wer-
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sji samochodow wprowadzone zostaty zmiany w silniku w celu unifikacji
niektorych jego czesci z czesciami silnikdw innych samochodow produ-
kowanych w Polsce oraz polepszono wiasciwoscl trakcyjne samochodu
Erzez zastosowanie 5-biegowej skrzyni przektadniowej, zmiang prze-
tadni gtownej z 1 :6,13 na 1 :7,17. Wszystkie te zmiany bedg wprowa-
dzane sukcesywnie w miare opanowania produkcji, przy czym nowa prze-
kfadnia gtéwna zostata juz wprowadzona, a budka kierowcy bedzie wpro-
wadzona w koncu roku biezacego.

W ten sposob tadowno$¢ samochodu transportowego zostanie zwiek-
szona do 4 ton oraz zwiekszy sie jego ucigg dla catkowitego zapew-
nienia mozliwosci ciagnienia 3-tonowej przyczepy z petnym obcigze-
niem. Nalezy zaznaczy¢, ze réwnolegle z produkcjg samochodéw opano-
wana zostata produkcja przyczep polskiej konstrukcji (fot. 3?1 ktore pod
wzgledem jakosci nie ustepujg_przyczepom zagranicznym, ich dane cha-
rakterystyczne przedstawiajg sie nastepujgco:

— 1adowWn0oSE PIrZYCZEPY ..coocveiicieie e 3000 kg
— cigzar wiasny przyczepy oK. . ., 1350 ,
— wymlary wnetrza skrzyni:
dHUQOSC.....o 3545 mm
SZEIOKOSC ..ot 2020
WYSOKOSC.......ooviiiciiiececee e 600
— powierzchnia fadunkowa sKrzyni..........ccccceeviiiincncnn 7,2 m2
— pojemnos$¢ skrzyni fadunkowej..........ccccoccevevecviceiciennen, 4,3 m3
— wysoko$¢ podtogi skrzyni tadunkowej nad poziomem
jezdni (przy nie obciazonej przyczepie) - - - _ 1120 mm
— WYSieg dYSZIa..... 2210,,

Przyczepa zaopatrzona jest w hamulce najazdowe, dziatajace na
kola przednie. Dopuszczalna najwieksza szybkos¢ ciggnienia przyczepy
z pelnym fadunkiem wynosi 50 km/godz.

Fot. 3. 3-tonowa przyczepa polskiej Fot 4 ciagnik siodtowy C-60
konstrukcji
Dla zaspokojenia stale rosngcych potrzeb przewozowych handlu uspo-
tecznionego, usprawnienia akcji skupu na wsi, zapewniono mozliwos¢ prze-
rzutéw ziemioptodéw oraz innych fadunkéw objetoscmwych przy pomocy
pojazdu zespotowego skiadajgcego sie z ciggnika siodtowego i naczepy.
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Konstrukcja ciagnika siodtowego C-60 (fot. 4) oparta jest w gtownej
mierze na elementach samochodu STAR-20. Ciggnik zaopatrzony jest
w silnik produkcyjny S-42, produkcyjna kabine kierowcy, natomiast skro-
cong ma baze. Na ramie, ktora w stosunku do STAR-20 tez jest skrocona,
umieszczone jest siodto do mocowania na nim naczepy. Ciagnik zaopatrzo-
ny jest w pneumatyczne hamulce nadci$nieniowe do hamowania naczepy
oraz w hamulec hydrauliczny dla uzytku przy jezdzie pojedynczej.

Ogodlna charakterystyka ciggnika C-60 przedstawia sie nastepujaco:

— ciezar whasny ciagnika..........c.ccocooniiiiiiiii 3030 kg
— wymiary zewnetrzne:
AHUQOSC.....o e 4615 mm
SZEIOKOSC. ... 2070,,
WYSOKOSC.......oovoiiieieesece e 2200
— najwieksza szybko$Cjazdy ........ccccoviriiiiiiiinnns 45 km/godz.
— zuzycie paliwa nal00 K., 37 litrow

Wysoko$¢ ptyty mechanizmu zaczepnego (siodta) od nawierzchni dro-
gi przy ciagniku nie obcigzonym wynosi 1 190 mm. Ciggnik moze by¢ wy-
korzystany do ciagniecia naczepy osobowej (fot. 5) oraz do naczepy towa-
rowej (fot. 6) o tadownosci 5500 kg i ciezarze wiasnym 2 500 kg.

Fot. 5. Ciagnik C-60 z naczepg osobowg

Pojemnos$¢ naczepy towarowej — 7,3 m3, a ze $cianami podwyzszony-
mi — 16,6 m3 DiugosC zestawu ciggnika z naczepg — ok. 8 850 mm. Po-
wazng usterka pierwszych serii naczep byta mata skutecznos¢ hamulcow
podcisnieniowych. Obecnie produkowane naczepy zaopatrzone sg w ha-
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mulce nadci$nieniowe zapewniajagce petne bezpieczenstwo jazdy na catym
zakresie szybkosci.

Rozwoj budownictwa w naszym kraju wymagat coraz to wiegkszej
mechanizacji pracochtonnych robét. Szczeg6lnie potrzebny byt samochdd
wywrotka. Przed konstruktorami staneto zadanie nietatwe, byta to bowiem

Fot. 6. Ciagnik C-60 z naczepg towarowg

pierwsza w. Polsce préba opracowania pojazdu tego rodzaju. Nic wiec
dziwnego, ze pomysine rozwigzanie konstrukcji osiggnieto dopiero w nie-
spetna dwa lata, po pokonaniu bardzo wielu trudnosci technicznych.
Pierwszy prototyp samochodu samowytadowczego (wywrotki), skon-
struowanego na bazie ciggnika C-60, wykonano w 1950 r. Po przeprowa-
dzeniu serii badan i naniesieniu odpowiednich poprawek w konstrukciji,
powstat produkcyjny typ samochodu samowyladowczego STAR-W14
(fot. 7) o nastepujacych zasadniczych danych charakterystycznych:

— typ SHINIK@. ..o S-42

— adOWNOSE.........coiiie ok. 3500 kg
— ciezar W+asn%/ ............................................................. ok. 3900 y
— najwieksza szybkos¢jazdy ... 72 km/godz.
— zuzycie paliwa nal0OKmM'..........cccocveiene 30 !

Samochod samowytadowczy zaopatrzony jest w mechanizm wywrotu
typu dzwigniowego z napedem hydraulicznym, ktéry podnosi skrzynie ta-
dunkowg o pojemnosci ok. 2,2 m3 w czasie 18 sek. Czas opadania skrzyni
tadunkowej 25 sek.

Polscy konstruktorzy moga poszczyci¢ sie réwniez powaznym swoim
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wkiadem w kierunku zaspokojenia potrzeb transportu osobowego. W 1948
roku opracowana zostata konstrukcja autobusu STAR-50. W 1951 r.
prototyp tego samochodu (fot. 8) pomysinie zdat egzamin na prébach dro-
gowych. Autobus zostat opracowany na bazie samochodu STAR-20, przy
czym rozstaw jego osi odpowiednio ulegt zwiekszeniu. Nadwozie catko-
wicie metalowe, z odpowiednio profilowanym szkieletem tworzyto w efek-

Fot. 7. Samochdd samowytadowczy
(wywrotka) STAR-W 14'

cie estetyczna, lekka i zarazem wytrzymatg konstrukcje, jednakze wyma-
gato stosowania materiatdw odpowiedniej jakosci, a przede wszystkim wy-
sokiej techniki produkcyjnej.

Fot. 8. Prototyp autobusu STAR-50 z metalowym nadwoziem
Bylo to niewatpliwie bardzo udane rozwigzanie konstrukcyjne, jed-

nak przemyst nadwoziowy w stanie poczatkowych trudnosci nie mogt pod-
jac sie seryjnej produkcji catkowicie metalowego autobusu. Wobec tego

Przeglad samochodowy — 3
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podjeto opracowanie innej wersji autobusu, mianowicie o konstrukcji
mieszanej, tj. statowo-drewnianej. Prace konstrukcyjne nad tym typem
ukonczono w 1952 roku, a w roku 1953 ruszyta seryjna produkcja osobo-
wo-towarowego autobusu STAR-51 (fot. 9).

Fot. 9. Osobowo-towarowy autobus STAR-51 z nadwoziem stalowo-drzewnym

Autobus STAR-51 otrzymat nazwe osobowo-towarowego dlatego,
ze oprocz jego pojemnosci osobowej na 20 miejsc siedzgcych (w tym 2 0so-
by obstugi), przewidziany jest w nim przedziat bagazowy na 1 000 kg.
Whnetrze autobusu ogrzewane jest paral wodng. Zaopatrzony jest on
w dodatkowe drzwi tylne umozliwiajace tatwe wniesienie réznych cieza-
row. Konstrukcja wnetrza autobusu przystosowana jest do wielostronnego
przystosowania go do innych celéw (np. na ruchomy ambulans, autobus-
wystawa itp.) bez konieczno$ci przeprowadzania zasadniczych przerébek.
W stosunku do STAR-50 autobus STAR-51 jest ciezszy o 400 kg, jednak
ogoblny jego ciezar wiasny 5 780 kg uktada sie w granicach ciezaru samo-
chodow tej klasy. Catkowita dtugo$¢ autobusu wynosi 8 300 mm, szero-
koS¢ — 250 mm. Najwieksza szybkos¢ jazdy 68 km/godz. Zuzycie pali-
wa — 33 litry na 100 km.

Jedng z pilnych potrzeb gospodarki narodowej byto zaopatrzenie stuz-
by przeciwpozarnej naszego kraju w odpowiedni sprzet transportowy,
grzystosowany do przeprowadzenia akcji ratunkowo-pozamiczej dla za-

ezpieczenia naszych miast i wsi przed pozarami. Ze wzgledu na wage te-
go problemu, juz w 1949 roku opracowany zostat samochod gasniczy (fot.
10) wyposazony w 15-metrowg przesuwalng drabine oraz pelne zestawy
sprzetu gasniczego, sygnalizacyjnego i ratunkowego. Samochdd ciggnie za
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sobg motopompe o wydajnosci 800 1/min. Podobnie jak poprzednie, wy-
konany jest on na bazie samochodu STAR-20, a wiec posiada to samo pod-
wozie oraz silnik S-42. Jego dane charakterystyczne:

— ciezar wiasny samochodu..........ccccoevviiiiiiinnnene, 4150 kg

— najwiekszy jego ciezar dopuszczalny.......c.cccecceeveneene, 7250

— wymiary zewnetrzne samochodu:
diugo$¢ z drabing............iiiiiienen, 6 500 mm
SZEIOKOSE e 2 200
wysoko$¢ bez obcigzenia...........cccoveeveeiinaen, 2760

W samochodzie przewidziany jest specjalny, ogrzewany przedziat dla
pomieszczenia 8-osobowej zatogi strazackiej (oprocz 2 o0s6b obstugi).
W 1952 wykonana zostata druga wersja tego samochodu — samochdd gas-
niczy N-72 (fot. 11). Samochdd rézni sie od wersji poprzedniej tym, ze za-
miast motopompy ma na sobie sutopompe o wydajnosci 1 600 1/min.

Fot. 10. Samochdd gasniczy N-71 z motopompg

Rowniez jako pochodny samochodu STAR-20, zostat w 1953 roku wy-
konany samochod gasniczy — beczkowdz N-75 (fot. 12). Samochdd N-75
zaopatrzony jest w motopompe oraz zbiornik o pojemnosci 2 200 litrow.
Przystosowany jest do gaszenia pozaru zaréwno wodg, jak i przy pomocy
Srodkdw pianotworczych. Moze ponadto pomiesci¢ na sobie oprocz 2-0so-
bowej obstugi 4-osobowg zatoge strazakow. Od poprzednich samochodéw
rozni sie poza tym wymiarami zewnetrznymi, ktore wynosza:

— catkowita dtugos¢ samochodu 6200 mm
— " szerokos¢ 2200
— wysoko$¢ samochodu bez obcigzenia 2330 ,

Ostatnio przeprowadzone proby samochodéw gasniczych wykazaty, ze
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pod wzgledem szybkosci (co ze wzgledu na charakter przeznaczenia jest

sprawg zasadniczej wagi) wozy konstrukcji polskiej nie ustepujg innym

typom pojazdow stosowanych przez stuzbe pozarnicza. Powyzsze samo-

%Bog 1orcr;okgaz rozwija¢ szybkos¢ do 83 km/godz. Zuzycie paliwa wynosi
m.

Fot. 11. Samochdd gasniczy N-72 Fot. 12. Samochdd Rlaéniczy — becz-
kowo6z N-75

Poza wymienionymi wyzej pochodnymi, budowanymi w duzych se-
riach przez przemyst motoryzacyjny, STAR-20 stat sie bazg dla budowy
szeregu urzadzen 1 adaptacji jak:

— samochodowy dzwig przewozny o nosnosci 3 000 kg i zmiennym wy-
siegu,

— sa?gochéd wiertniczy do poszukiwan geologicznych,

— przewozna betoniarka,

— wozy radiowe, kina przewozne, wozy imprezowe itp.

Z powyzszego jasno wynika, ze STAR-20 — wytwor rak polskiego
robotnika i mysli polskiego inzyniera — stat sie faktyczng baza transportu
we wszystkich dziedzinach naszego zycia gospodarczego. Z rodzaju zasto-
sowan tego samochodu i ustug, jakie oddat on dotychczas naszej gospodar-
ce narodowej, wida¢, jak stuszng i dalekowzroczng byta decyzja rzadu
uruchomienia jego produkcji.

Tempo wzrostu naszego przemystu, budownictwa oraz rozwoj catego
zycia gospodarczego naszego kraju nie mogty by¢ jednak zaspokojone je-
dynym tﬁpem wozu ciezarowego. Rowniez przepustowo$¢ Zaktadow Sta-
rachowickich nie wystarczata na zaspokojenie naszych potrzeb. W dalszym
ciggu brak nam bzlo zaréwno samochodow ciezarowych, jak i osobowych.

Nasze czynniki gospodarcze pod wptywem antyludowej polityki Go-
muiki i Spychalskiego usitowaty znalez¢ rozwigzanie tych trudnosci w po-
wigzaniu si¢ z przemystem panstw kapitalistycznych. Oparto sie na wios-
kim przemysle samochodowym, ktéry juz w tym czasie znajdowat sie cal-
kowicie w posiadaniu amerykanskiego koncernu samochodowego GENE-
RAL MOTORS. Zawarto umowy handlowe z Wiochami, gdzie zakontrak-
towano maszyny i urzgdzenia. Jednakze na skutek dyskryminacyjnej po-
lityki handlowej Standw Zjednoczonych Ameryki i jej satelitow wszyst-
kie umowy i dostawy zostaty jednostronnie zerwane przez rzad wioski,
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mimo udzielonych gwarancji i wyptacenia przez nas powaznych kwot. Gro-
zito to zahamowaniem tempa naszego rozwoju gospodarczego.

Jak zwykle w trudnych chwilach naszego wzrostu i tym razem otrzy-
maliémz petng pomoc od naszego niezawodnego przyjaciela — Kraju Rad.
Zwigzek Radziecki przekazat nam bowiem peing dokumentacje konstruk-
cyjng, materiatowg 1 technologiczng na budowe najnowszych i najlepszych
swoich wozéw — samochodu ciezarowego o tadownosci 2,5 t — GAZ-51
oraz samochodu osobowego ,,POBIEDA M-20“ Specjalisci radzieccy opra-
cowali dla nas kompletne projekty zaktadéw budowy samochodéw cieza-
rowych w Lublinie i osobowych na Zeraniu. Projekty te zawierajg naj-
nowsze osiggniecia techniki radzieckiej.

Dzieki tak wszechstronnej i peinej pomocy ZSRR polski przemyst
samochodowy osiagnat poziom przekraczajacy najsmielsze marzenia naszej
przedwojennej gospodarki. Fabryka Samochodow na Zeraniu i Fabryka
Samochodéw w Lublinie staty sie symbolem braterskiej wspdtpracy
w obozie demokratycznym.

Problem motoryzacji rolnictwa nastreczat jeszcze wiecej trudnosci niz
transport. Zniszczenie pogtowia konskiego oraz wyludnienie znacznych
obszarow kraju wymagato natychmiastowego zaopatrzenia rolnictwa
w znaczng ilo$¢ traktorow. Biorac pod uwage istniejacy wowczas poten-
cjat produkcyjny, bardzo ograniczone mozliwosci zaopatrzenia materiato-
wego, stabe zaplecze techniczne rolnictwa oraz niski poziom fachowy kie-
rowcow, zdecydowano juz w koncu 1945 r. produkcje ciggnika ,,URSUS*
opartego na niemieckiej konstrukcji Lanza. Poniewaz miat on w przysz-
tosci stuzy¢ réwnoczes$nie dla uzytku w transporcie uznano za najodpo-
wiedniejszy ciggnik z silnikiem o mocy 45 KM.

Zaktady Mechaniczne ,,URSUS" szybko uruchomity produkcje wy-
puszczajac w 1948 r. prébng serie. Od tej chwili krzywa obrazujgca wzrost
produkcji stromo pnie sie do gory osiggajac w 1954 roku 20 tysiecy wy-
produkowanych traktoréw.

Pierwsze partie ciggnikow (fot. 13) przeznaczono byly prawie wytacz-
nie do prac na roli i w warunkach lesnych. Ciagniki posiadaty kota z me-
talowymi obreczami, przy czym kota tylne — napedowe, zaopatrzone byty
w ostrogi dla zwiekszenlia przyczepnosci podczas pracy. Aby nie niszczy¢
nawierzchni drog podczas przejazdu z jednego odcinka pola na drugi za-
ktadano na ten okres specjalne obrecze na kota. Uzyskany w tym okresie

— SIINITK . wtryskowy, z
gruszka zaro-
wa, dwusuwo-

wy, jednocy-
lindrowy;
pojemnos¢ skokowa silnika..........c.ccooiiiiiniiiiiiis 10,3 1;
— moc znamionowa SilNikKa........ccccoiiviiicce i, 43,7 KM;
— obroty przy mocy zZnamioONOWE].........cccvrvreerereaiaieieaeeas 630 obr./min.;
— StOPIEN SPIrEZANTA....ccce et 4.75;
— zuzycia paliwa na Km/godz..........ccccooveviviiiiiiiiineie e 280 g;
~~ ciezar wkasny Ciagnika.........cccoovviiiieiiiiiiiieceesee 3380 g

skrzynia przekfadniowa............cccoviiiiiiininece trzybiegowa;






4 PRZEGLAD SAMOCHODOWY
Sita pociggowa ciagnika przy jezdzie na Il biegu:

— na przektadni normalnej
— na przekadni przy$pieszonej

Fot. 14. Ciagnik kotowy rolniczo-
drogowy ,,URSUS* — C-45

Zadania pierwszoplanowe rozbudowy mechanizacji transportu i rol-
nictwa nie przestonity bynajmniej naszemu Rzadowi i Partii potrzeb sze-
rokich mas. Doceniajgc wage sportu, turystyki oraz poprawienia warun-
kow dojazdu do pracy, juz w pierwszym etapie odbudowy przemystu mo-
toryzacyjnego uruchomiono produkcje motocykla popularnego SHL (fot.
15) produkowanego obecnie przez Warszawskag Fabryke Motocykli.

Fot. 15. Motocykl SHL-125

Motocykl SHL-125 o ciezarze wiasnym ok. 80 kg jest praktycznie
pierwszym powojennym rozwigzaniem. Zaopatrzony jest on w silnik dwu-
suwowy, jednocylindrowy z zaptonem iskrowym. Pojemno$¢ skokowa sil-
nika — 123 cm3. Moc przy 4 250 obr./min. — 4 KM. Motocykl moze roz-
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wijac szybkos¢ ok. 65 km/godz., a $rednie zuzycie paliwa uktada sie w gra-
nicach okoto 3 1 na 100 km. W chwili obecnej kilkadziesigt tysiecy mo-
tocykli SHL jest w ruchu, a produkcja WFM przekroczyta znacznie pla-
nowang liczbe 12 000 sztuk rocznie.

Fot. 16. Prototyp motocykla 125 ccm3 z resorowaniem teleskopowym

Jakkolwiek pierwsze potrzeby rynku krajowego zostaty w zasadzie
przez przemyst zaspokojone, co jest niewagtpliwym sukcesem naszego prze-
mystu motoryzacyjnego, nie byto jednakze tajemnica, ze pod wzgledem
konstrukcyjnym motocykl nie nalezy do doskonatych. Przede wszystkim
wiele do zyczenia przedstawia zawieszenie. W celu polepszenia konstrukcji
zostata opracowana nowe wersja motocykla z teleskopowym resorowaniem
kota przedniego i tylnego. Préby prototypu (fot. 16) daty na ogdt pomysl-
ne rezultaty, jednakze dla uzyskania nalezytej stylizacji oraz ze wzgle-
déw produkcyjnych poddany zostat dodatkowym przerébkom.

W ostatecznej wersji opracowany zostat motocykl M-06 (fot. 17) o na-
stepujacej charakterystyce technicznej:

—silnik — jednocylindrowy, dwusuwowy, z zaptonem
iskrowym,

— pojemnos$¢ skokowa silnika...........cccoviiiciiiiiine 123 cm3

— moc znamionowa sSilnika.........c.ccoiiiiincn, 5 KM

— ilos¢ obrotow przy mocy znamionowej . . . .500 obr./min.
— CIEZAr WHASINY ..o 88 kg

— najwieksza szybko$¢ jJazdy........cccooviiieiiiiiniennn. 75 km/godz.
— zuzycie paliwa na 100 K., ok. 31

W najblizszym czasie motocykl SHL-J25 catkowicie zostanie w pro-
dukcji zastgpiony motocyklem M-06. Obecnie do czasu opanowania pro-
dukcji jako przejsciowy zostaje wprowadzony typ M-05. Motocykl M-05
rozni sie tym od M-06, ze nie posiada tylnych teleskopow.
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Drugi Zjazd Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczcg’ postawit przed
z

konstruktorami w przemysle motoryzacyjnym nowe bardzo powazne za-
dania, a wiec:

Fot. 17. Polski motocykl M-06 z resorowaniem teleskopowym

1. Polepszenie jakosci konstrukcji ciggnikow rolniczych
W obecnym stanie rozwoju rolnictwa, a tym bardziej w zwigzku

z postawionymi przez Il Zjazd zadaniami jeszcze wiekszej mechanizacji
prac rolnych, dotychczas produkowane ciagniki URSUS C-45 staly sie ty-
pem przestarzatym. Szeroko rozwinigta siec obstugi maszyn rolniczych, co-
raz lepsza organizacja POM-6w spowodowata koniecznos¢ wprowadzenia
niezbednych zmian konstrukcyjnych w sprzecie ciggnikowym, ufatwiajg-
cych szybka i fachowg obstuge.

Zostaly juz ostatnio zatwierdzone zatozenia powaznej modernizacji

ciggnika URSUS. Modernizacja bedzie obejmowata:

3)

Zmiane konstrukcji silnika. Dotychczas stosowany jest silnik nisko-
prezny o przeptukiwaniu poprzecznym; zastgpiony on bedzie silnikiem
sredniopreznym o przeptukiwaniu petlicowym. Pociagnie to zmiane
gtowicy, cylindra 1 zespotu ttokowego. Przewiduje sie wprowadzenie
innego typu wtryskiwacza oraz zmiang napedu pompy paliwowej.
Zmiane rozruchu. Dotychczas rozruch silnika w ciggniku C-45 jest
niezwykle utrudniony. Dochodzi do tego, ze podczas kilkugodzinnego
nawet postoju praca silnika nie jest przez kierowcow przerywana, ze
wzgledu na utrudniony rozruch, ktéry wymaga miedzy innymi duzego
wysitku fizycznego. To ostatnie jest nawet przyczyng ograniczonych
mozliwosci obsadzania ciagnikéw URSUS C-45 zatogg kobiecg. Prze-
widuje sie wprowadzenie rozruchu elektrycznego przy pomocy rozru-
sznika umieszczonego na kadtubie silnika.

Zmiane zaptonu. Dotychczasowy zapton paliwa uzyskuje sie przy po-
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mocy gruszki zarowej, ktorg nalezy uprzednio podgrzewac przy pomocy
lampy rozruchowej, co pociaga za sobg dodatkowa strate czasu. Prze-
widuje sie wprowadzenie zaptonu elektrycznego. Zmniejszy to znacznie
czas rozruchu oraz poz-woli na przerwanie pracy silnika nawet podczas
krotkotrwatego postoju.

Znaczng rekonstrukcje podwozia. Polega ona przede wszystkim na
zmianie szybko$ci na poszczeg6lnych biegach oraz zmianie uci%gu. Do-
tychczasowa maksymalna sita pociggowa na | biegu nie mogta by¢ wy-
korzystana praktycznie w rolnictwie ze wzgledu na ograniczajaca te site
przyczepnos¢ ciggnika. Podobnie ulegnie czeSciowemu zmniejszeniu
maksymalna sita pociggowa Il biegu do 1 100 kg, co pokrywa sie z po-
trzebami rolnictwa.

Ulegnie zwiekszeniu natomiast szybkos¢ ciggnika na poszczegol-

nych biegach. Dzigki temu spodziewane jest zwiekszenie sie Sredniej
szybkosci jazdy, ze znaczng korzyScig przy stosowaniu ciagnika do prac
transportowych bez uszczerbku dla prac rolnych.
Przewiduje sie zastosowanie w ciggniku podnosnika hydraulicznego dla
narzedzi zawieszanych. Bedzie on mogt byé stosowany nie tylko do na-
rzedzi przeznaczonych do uprawy roli, ale rdwniez do innych urzadzen
pozwalajgcych zmechanizowa¢ wiele prac, jak np. podnosnik do tado-
wania workdéw, podnosnik do zmiany opon, widty do siana, lekki spy-
chacz, Swider do wiercenia dotéw, ptug do drenowania i inne.

Przewiduje sie ponadto wprowadzenie szeregu innych zmian i uzu-
petnien, jak zastosowanie dodatkowego hamulca dziatajagcego oddzielnie
na kazde z kot tylnych, zmiane chtodnicy, wentylatora, siedzenia, sprze-
gha itp. W zwigzku z powyzszym rozwazane jest réwniez zagadnienie
specjalizacji ciggnika na dwie wersje: wersji rolniczej oraz wersji tran-
sportowo-drogowej bez urzadzeri przeznaczonych do prac wykgcznie na
roli, ale bardziej przystosowanej do prac transportowych (na przyktad
zaopatrzonej w wygodng budke kierowcy, nalezycie zabezpieczajgca go
przed dziataniem atmosferycznym).

Nalezy zaznaczyé, ze modernizacja ciggnika jest dopiero w stadium
opracowan wstepnych. Po ich catkowitym zakonczeniu i zaakceptowa-
niu przez czynniki miarodajne, zmiany beda wprowadzone do produk-
cji etapami dla umozliwienia zachowania ciggtosci produkcji dajac
W rezultacie gospodarce narodowej sprawny, ekonomiczny ciggnik,
prosty pod wzgledem konstrukcji i technologii wykonania oraz fatwy
w obstudze i o0 szerokim zakresie stosowania w eksploataciji.

2. Szybkie zakonczenie prac nad konstrukcjg i uruchomienie produkcji

samochodu matolitrazowego ,,.SYRENA"

Historia powstawania tego samochodu bedzie typowym przykiadem

tworzenia nowych stosunkéw wytwoérczych w warunkach budujacego sie
socjalizmu w Polsce. Mianowicie samochdd nie jest wytworem oddzielnej
jakiej$ jednostki, ale tworzony jest wysitkiem wieloosobowych zespotéw
inzynierdw i technikobw — konstruktorow, robotnikow i majstrow, przy
wydatnej pomocy Panstwa, dajac w efekcie nowe i oryginalne rozwigza-
nie konstrukcyjne.
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W pracach nad konstrukcjg biorg udziat zespoty inzynierow i techni-
kéw Fabryki Samochodéw Osobowych na Zeraniu, Wytwdrni Sprzetu Mo-
toryzacyjnego w Bielsku oraz Biura Konstrukcyjnego Przemystu Motory-
zacyjnego w Warszawie. Do chwili obecnej zostaty wykonane przez zatoge

FSO trzy prototypy, przy czym kazdy z nich posiada inne rozwigzanie
nadwozia.

Fot. 18. Jeden z prototypdéw samochodu matolitrazowego ,,SYRENA"

Ostatni dtugodystansowy raid wykazat przy badaniach decydujgca
przewage jednego z prototypow, mianowicie dwudrzwiowej Kkarety (fot. 18)
0 nastepujacej charakterystyce technicznej:

— wymiary zewnetrzne:

dhugos¢ - - - - 4000 mm
szerokos¢ 1500 mm
wysokosé 1460 mm

— najwieksza szybko$¢ jazdy . 90 km/godz

— zuzycie paliwa na 100 km . 8 — 851

— pojemnos¢ zbiornika 331

— rodzaj paliwa . . . . mieszanka motocyklo-

wa 1:25

— TOZSEAW OSH...oiieiiiiieeiee e 2300 mm

— szeroko$¢ koleiny.......ccoiiiicinne, 1200 mm

— najmniejszy promien skretu - - - - 5200 mm

— silnik — dwusuwowy, gaznikowy, 2 cylindrowy, z rzedowym i piono-
wym uktadem cylindréw. Blok cylindréw ustawiony jest na osi
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samochodu i zblokowany ze skrzynig biegdw oraz przektadnig

gtéwna
— moc silnika........cccooeees 22 KM przy 3600 obr./min
— pojemnos¢ skokowa silnika 686 cm3
— stopien sprezania 6,3
— Srednica ttoka - - _ _ 72 mm
— skok ttoka........ccccceveenee. 85 mm

— zapton i instalacja elektryczna — zapton bateryjny przez dwie cewki.
Instalacja elektryczna 12 V, rozrusznik, dziatajacy na wieniec kota
zamachowego, 0 mocy ok. 1 KM. Pradnica — 130 W, zaopatrzona
w regulator napieciowy, napedzana jest paskiem klinowym od
walu korbowego silnika, $rednica Swiec zaptonowych — 14 mm.
Pojemno$¢ akumulatora — 45 Ah.

Sprzegto suche, jednotarczowe z tarczg elastyczng.

Podwozie — konstrukcji ramowej, rama catkowicie spawana, 0 przekroju

czworokatnym. zamknigtym. Zawieszenie przednie skfada si¢
Z resoru poprzecznego i dwéch wahaczy z blachy stalowej
tworzac ukiad niezalezny. Drgania zawieszenia ttumione sg
przy pomocy amortyzatoréw ttoczkowych dwustronnego dzia-
fania. Zawieszenie tylnej czeSci samochodu sktada sie: z osi
samostabilizujgcej, resoru poprzecznego, o0si sztywnej o prze-
kroju rurowym oraz z jednego amortyzatora dwustronnego
dziatania umieszczonego posrodku. ‘Naped na kota przednie.

Hamulce — hydrauliczne dziatajace na wszystkie cztery kota. Hamulec

reczny, mechaniczny, dziata na wat gtéwny skrzyni biegow.

Skrzynia
biegbw — czterobiegowa z nadbiegiem i biegiem wstecznym o nastepu-
jacych potozeniach:
I bieg. ... 1:3,91
n 1:2.
", 1:1
v ., 1:0965
bieg wsteczny 1:75

Skrzynia biegéw sterowana jest przy pomocy dzwigni umieszczonej
pod kotem kierowniczym.

Przektadnia gtbwna — o zebach tukowych i przetozeniu 1 : 5,425.

Nadwozie samochodu — jest konstrukcjg mieszang. Cze$¢ dolna nad-
wozia do linii okien wykonana jest z ttoczonej blachy. Wyttoczki spawane
punktowo i tgczone ptatami przy pomocy Srub poprzez taSmy gumowe.
Ten sposob tgczenia przewidziany jest dla zapewnienia w razie uszkodze-
nia wymiennos$ci niektorych czesci ttoczonych (jak np. btotniki) oraz poz-
wala na uzyskanie ptytkich ttoczen nie przekraczajgcych 100 mm.

Gorna cze$é karety powyzej okien wykonana jest ze szkieletu z twar-
dego drewna i pokryta dermatoidem.

Samochdd zaopatrzony jest w kierunkowskazy migajace umieszczone
Z przodu i z tytu oraz reflektory ze Swiattem mijania.

Whnetrzne samochodu jest ogrzewane, szyby chronione sg przed za-
marzaniem w zimie przy pomocy strumienia ogrzanego powietrza dostar-
Czanego przez wentylator.
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W przysztosci, po opanowaniu produkcji przewidziane jest wykony-
wanie nadwozia catkowicie metalowego oraz zastgpienie silnika dwusuwo-
wego chtodzonego wodg silnikiem czterosuwowym chiodzonym powie-
trzem o poziomym ukfadzie cylindréw.

3. Szybkie zakonczenie prac nad konstrukcjg i uruchomieniem produkcji
motocykla 350 cm2 ,,JUNAK*"

Celem, jaki przyswiecat konstruktorom przy opracowywaniu konstruk-
cji motocykla Sredniej klasy, byto stworzenie motocykla szybkiego, wy-
starczajgco mocnego, odznaczajgcego sie dobrymi wiasciwosciami, zarowno
przy jezdzie po drogach jak i w warunkach bezdroza. W chwili obecnej
zostata juz opracowana wstepna dokumentacja oraz ukonczono badania
4 prototypow (fot. 19), ktére pomysinie zdaty egzamin.

Fot. 19. Prototyp motocykla 350 cm3 ,,JUNAK"

~ Motocykl przewidziany jest do masowego wielostronnego wykorzysta-
nia, a mianowicie:
— jako Srodek wszelkiego rodzaju tgcznosci jedno i dwu osobowej,
- - do uzytku prywatnego dla Swiata pracy, jako Srodek komunikacyjny,
jako sprzet turystyczno-sportowy, na raidy, popularyzacje sportu itp.,
— do uzytku specjalnego, np. do wykorzystania w milicji,
stuzbie drogowej, w wojsku itp.
Motocykl zaor;])atrzony jest w silnik czterosuwowy, jednocylindrowy,
gornozaworowy, chtodzony powietrzem. Zasadnicze dane motocykla sg na-

stepujace:

— calkowita dtugosé 2145 mm
— catkowita szerokos¢ . 750 mm
— catkowita wysokos¢ . 1 040 mm

— rozstaw osi . 1387 mm
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— wzniesienie siodta...........cccocoeeviieinn. 740 mm
— przeswit podtuzny ..o, 165 mm
— ciezar Wasny ..o 170 kg
— MOC ZNAMIONOWaL........cccverrreireerireriens ok. 17 KM przy
5 000 obr./min.
— najwieksza szybko$¢ jazdy - - - — ok. 100 km/godz.
— zuzycie paliwa...........ccocevviiiiiicinenns ok. 3 1/100 km.

Na uwage zastuguje oryginalne rozwigzanie silnika, ktérego obudowa
stanowi jeden blok z obudowa sprzegta i skrzyni biegbéw. Silnik odznacza
sie prawidlowym rozwigzaniem termodynamicznym, wykluczajgcym jego
przegrzewanie. Rozrzad jest tak rozwigzany, ze pozwala zwigkszy¢ obroty
do ok. 700 obr./min., co jest wazne dla utworzenia w perspektywie od-
miany silnika do motocykla wyczynowo-sportowego.

Skrzynia przekfadniowa jest czterobiegowa, sterowana noznie. Kon-
strukcyjnie rozwigzana jest prosto, daje sie fatwo demontowac, co zapew-
nia wygodng jej obstuge. Wiaczanie biegbw — nozne i reczne. Naped od
silnika na skrzynie przektadniowa odbywa sie przy pomocy podwdjnego
faricucha pracujacego w oleju, z napinaczem. Sprzegto wielotarczowe mo-
kre, typu ogdlnie stosowanego. Rama rurowa, kotyskowa, jest mocna i pro-
sta w wykonaniu.

Drugim ciekawym rozwigzaniem jest zawieszenie tylnego kota. Koto
tylne umocowane jest na wahaczu, ktorego przednia czes¢ osadzona jest
wahliwie na ramie. Resorowanie kota odbywa sie przy pomocy dwoch
réwnolegtych teleskopdéw sprezynowych z olejowym tlumieniem drgan.
Ten typ zawieszenia kota tylnego jest najnowszym technicznym rozwigza-
niem, stosowanym tylko w nielicznych ostatnich modelach zagranicznych.
Kota przednie zawieszone sg réwniez na teleskopach sprez.ynowych z hy-
draulicznym ttumieniem drgan.

Motocykl wymaga wprowadzenia w nim niektérych poprawek w do-
kumentacji na podstawie wynikéw badan, po czym wykonana bedzie seria
probna. Uruchomienie produkcji seryjnej przewidziane jest w drugiej po-
towie przysztego roku.

4. Rozszerzenie asortymentu silnikéw

Przemyst motoryzacyjny ma na swoim koncie kilkanascie typéw skon-
struowanych i produkowanych silnikéw spalinowych réznych wielkosci
i mocy. Obecnie konczy sie prace nad dokumentacjg silnika przyczepne-
go do rowerdw oraz silnika do todzi motorowych.

Jak wynika z powyzszych danych przemyst motoryzacyjny wypeknit
wszystkie zlecone mu zadania. W ciagu biezacego dz esieciolecia rozwinat
sie od poziomu drobnoseryjnej odcinkowej produkcji do poziomu wielkie-
go nowoczesnie wyposazonego przemystu, produkujagcego masowo wszelkie
typy pojazdéw mechanicznych. Uzyskane osiggniecia sg dla naszego dyna-
micznie rosngcego przemystu baza do podjecia nowych jeszcze wigkszych
i trudniejszych zadan, jakie stawia przed nami piecioletni plan gospodar-
czy.

Mgr inz. Karol Wojcicki
Ppik inz. A. Klaniulc



StUZBA SAMOCHODOWA W PRACY DLA LUDOWEGO
PANSTWA POLSKIEGO

StUZBA SAMOCHODOWA W ODGRUZOWANIU ZNISZCZONYCH
MIAST POLSKI

Zniszczone bestialsko przez ustepujacego okupanta miasta polskie, ko-
palnie i fabryki, szkoty i szpitale, domy mieszkalne i zabytki kultury na-
rodowej wymagaly szybkiej odbudowy. Konieczne byto rozebraé¢ w du-
zych i mniejszych miastach tysigce spalonych i zburzonych gmachow, wy-
wiez¢ setki tysiecy ton gruzu, oczysci¢ pod nowopowstajgce budowle dzie-
sigtki kwadratowych kilometrow. Polska klasa robotnicza na apel Rzadu
i Partii ofiarnie i z zapatem zabrata si¢ do tej pracy. Juz w pierwszych la-
tach po wojnie z rumowiska cegiet, gruzu 1 zelbetu poczety sie wytania¢
zarysy starych i nowoprojektowanych ulic, placow, skwerow, parkow
i boisk sportowych. Ze szczegélnym zapalem i poSwieceniem przystqplono
do odgruzowania naszej ukochanej stolicy Warszawy, tak w nieludzki spo-
sob zniszczonej przez zbrodniarzy hitlerowskich. Niemal zaraz na drugi
dzien po uwolnieniu przez Armie Radziecka i Wojsko Polskie naszej sto-
licy, zawrzata gorgczkowa praca nad jej odgruzowaniem i przywroceniem
do zycia wymartego miasta. Najwieksze nasilenie prac nad oczyszczeniem
stolicy ze sladéw zniszczen wojennych przypadato corocznie na miesigc
wrzesien, miesigc, w ktorym po raz pierwszy padty bomby hitlerowskie na
bohaterskie miasto, miesigc odbudowy Warszawy, miesigc, w ktérym na
ruinach naszego miasta mozna byto widzie¢ we wspdlnym zgodnym wy-
sitku robotnikdw i inzynieréw, kobiety i mezczyzn, starcéw i miodziez,
profesoréw i studentéw. Kazdy warszawianin, ktory kochat swoja stolice,
ktory widziat jej wielkie zniszczenie, rozumiat ich przyczyne i znat faktycz-
nych inspiratorow niespotykanego dotad w historii barbarzynstwa, lbrat we
wrzesniu topate, kilof czy tom i stawat do odgruzowania. Nasze Wojsko
ludowe pokazato rowniez, ze nie tylko potrafi wywalczy¢ wolnos¢ naszej
stolicy, ale potrafi stang¢ w szeregach jej budowniczych.

Wsréd zburzonych muréw kazdego roku we wrzesniu zielenity  sie
mundury szeregowcow i podoficeréw, oficeréw i generatéw z kilofami, to-
patami 1 taczkami, pracujgcych nie gorzej od wysoko kwalifikowanych ro-
botnikow.

Lecz by mozna byto wywiez¢ setki tysiecy ton gruzu, potrzebny byt
olbrzymi i sprawny transport. Transportu tego dostarczyla m. in. nasza
stuzba samochodowa, do jego obstugi data najlepszych kierowcéw i czuwa-
ta nad jego sprawnym funkcjonowaniem.

Dziesigtki ,,Gazow", ,,Starow“ i ,,Zisow“ prowadzonych pewng reka
wyszkolonego w wojsku kierowcy przewozﬂo czesto na odlegtos¢ kilku-
nastu kilometrow setki ton gruzu.
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Kierowcy rozumiejac wage powierzonego im zadania, przescigali sie
we wspotzawodnictwie szybkiego za- i roztadowania gruzu, bezawaryjnej
jazdy, utrzymania samochodu w ciagtej sprawnosci i jak najwiekszej
oszczednosci paliwa. W niedziele wrzesniowe nasi kierowcy potrafili nie-
jednokrotnie przewiez¢ setki ton gruzu. Nalezy tutaj wzig¢ pod uwage, ze
gruz byt tadowany i roztadowywany recznie, poniewaz nie wszedzie star-
czato koparek czy transporterow. Ale i tutaj nasz pomystowy kierowca sta-
rat sie sobie poradzi¢, by przy zuzyciu minimum czasu wywiezC jak naj-
wiecej gruzu. Zabierat on ze sobg dodatkowe przyczepy, ktdre podczas jego
rejsu byty tadowane tak, ze przymusowe postoje trwaty tylko tyle, ile po-
trzeba byto czasu na zatadunek tylko samochodu i roztadunek samochodu
i przyczepy. A o to, by i ten czas skréci¢ do minimum, wspotzawodniczyli
ze sobg oficerowie i szeregowcy. Kazdego roku w miesigcu wrzesniu w sa-
mej tylko stolicy nasi kierowcy transportem wojskowym potrafili wywiez¢
przecietnie 50 — 60 tys. ton gruzu.

Dzi$ stuzba samochodowa naszego ludowego Wojska Polskiego moze
sm|a+opp?vxli|ed2|ec ze data duzy wkiad w odbudowe naszej stolicy 1 innych
miast Polski

StUZBA SAMOCHODOWA W ODBUDOWIE PANSTWOWEGO
TRANSPORTU

Polska Ludowa po wyzwoleniu spod jarzma okupanta staneta przed
ciezkim problemem zorganizowania transportu osobowego i transportu stu-
zacego do zaopatrywania miast i wsi polskich w artykuty przemystowe
i spozywcze.

Poniszczone dworce kolejowe, zbombardowane wzglednie wysadzone
mosty kolejowe, pozrywane setki kilometrow toru, nie pozwalaty na szyb-
kie uruchomienie transportu kolejowego. Caly ciezar przewozu ludzi i ta-
dunku w latach 1944—45 spadt na transport samochodowy. | tu stuzba sa-
mochodowa odegrata powazng role w organizacji panstwowego transportu
samochodowego, oddajac do jego dyspozycji swoich najlepszych oficeréw,
kierowcow i sprzet. Ponadto stuzba samochodowa pod koniec wojny i za-
raz po jej zakonczeniu, kiedy jeszcze nie byt w dostatecznym stopniu zor-
ganizowany transport samochodovv?/ i kolejowy, niejednokrotnie byta jedy-
nym elementem utrzymujacym a,cznosc migdzymiastowa. ~Szczegdlnie
cdnosito sie to do komunikacji osobowej, gdzie i w sposéb zorganizowany,
i moze mniej zorganizowany, stuzba samochodowa zapewniata jednak mito-
demu panstwu pewng tacznos¢. Lecz najwiekszg zastugg stuzby samochodo-
wej jest pomoc w zorganizowaniu transportu panstwowego. W roku 1945
decyzjg Rzadu zaczeto organizowaC komunikacje samochodowa migdzymia-
stowa, stuzacg tak do przewozu osobowego, jak i towarowego. Do wykona-
nia powyzszego zostat powotany Panstwowy Urzad Samochodowy. Wiasnie
do organizacji pracy w Panstwowym Urzedzie Samochodowym zostato
skierowanych ze stuzby samochodowej kilku oficeréw. Ponadto zostat od-
komenderowany jeden batalion z putku samochodowego, ktory stworzyt
zalgzek pod tak poteznie rozbudowany dzi$ panstwowy transport samocho-
dowy. Udziat stuzby samochodowej w organizacji transportu samochodo-
wego nie ograniczat sie tylko do odkomenderowania pewnej ilosci ofice-
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row, podoficerow i kierowcéw oraz przekazania samochoddéw, ale przez
dtuzszy okres stuzba samochodowa wspierata zaopatrzeniem nowoorgani-
zujacy sie transport samochodowy, byfa jego bezposrednim doradcg 1 in-
struktorem.

Powstajace fabryki, instytucje, panstwowe gospodarstwa rolne, spot-
dzielnie pracy i spotdzielnie rzemiesinicze w stadium swojej organizacji
i poczatkowe] dziatalnosci napotykaty na bardzo powazny problem hamu-
jacy, a czasem nawet wrecz uniemozliwiajacy prace, to jest na brak taboru
samochodowego. | tu stuzba samochodowa rozumiejagc wage i znaczenie
szybkiego rozwoju spétdzielczosci oraz drobnej wytwaorczosci, w pierwszym
stadium odbudowy naszego kraju poczefa systematP/cznie kierowac do in-
stytucji panstwowych, fabryk, spotdzielni rzemie$lniczych, panstwowych
gospodarstw rolnych zdobyczne samochody, traktory i motocykle. | tak do
roku 1950 stuzba samochodowa przekazata do gospodarki narodowej okoto
8 000 samochoddéw ciezarowych 1 2 000 samochodéw osobowych, pochodza-
cych ze zdobyczy wojennych wzglednie nietypowych. Przekazanie takiej
ilosci samochodow i to w czasie, kiedy jeszcze nie pracowaly nasze Stara-
chowice, Ursus, nie bylo jeszcze fabryki na Zeraniu i w Lublinie, byto
wielkg pomoca dla naszej gospodarki.

StUZBA SAMOCHODOWA SZKOLI KADRY PRZYSZLYCH
TRAKTORZYSTOW | KIEROWCOW TRANSPORTU PANSTWOWEGO

W szybkim tempie postepujaca mechanizacja naszego rolnictwa,
uprzemystowienie naszego Kkraju, rozwoj przemystu motoryzacyjnego,
wzrost transportu samochodowego wymagaty niewspoOtmiernie szybkiego
przygotowania nowych kadr kierowcow, traktorzystéw, mechanikéw, ele-
ktrykow, Slusarzy i innego rodzaju specjalistow samochodowych. Zor?(ani-
zowanie przez panstwowe osrodki szkoleniowe szkolenia zawodowego kadr
stuzby samochodowej w takiej ilosci, by mogty one zabezpieczy¢ wcigz ro-
sngce potrzeby, byto bardzo trudne, poniewaz odciggnetoby od pracy tysia-
ce miodych rak, wymagatoby kadry wyktadowczej, specjalnych pomiesz-
czeh i bazy materiatowej. | tu réwniez stuzba samochodowa przyszia
naszemu Ludowemu Panstwu z pomoca. Rokrocznie stuzba samochodowa
przeszkalata w wojsku tysigce kierowcow, traktorzystow, mechanikow
samochodowych i réznego rodzaju specjalistow, Na kursach organizowa-
nych czy to centralnie, czy to na bazie wiekszych oddziatow szkolito sie
rocznie, a pézniej przechodzito praktyke w jednostkach tysigce kierowcow
i traktorzystow. Wysoki poziom szkolenia, najnowoczesniejsze metody
szkolenia, najnowoczesniejszy sprzet uzywany do szkolenia, to wszystko
sktadato sie na to, ze kierowca czy mechanik wychodzacy z wojska byt po-
szukiwany i rozchwytywany jako wysoko kwalifikowany pracownik i fa-
chowiec. Setki i ;[jysiqce zotnierzy stuzby samochodowej, ktorzy sie zapo-
znali z tg stuzbg dopiero w wojsku, pracujg dzi$ jako traktorzysci w Pan-
stwowych Osrodkach Maszynowych, na budowach, obstugujg paristwowe
linie komunikacji samochodowej, sg przodownikami pracy na Zeraniu,
w Ursusie, Starachowicach i Lublinie.

Stuzba samochodowa wniosta powazny wkitad w dzieto przygotowania
kadr dla naszego przemystu i obecnie jest jednym z najpowazniejszych

IUJrEeglad samochodowy — 4
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dostawcéw kadr technicznych. Niejedna wielka budowla socjalizmu zorga-
nizowanie i postawienie swego transportu na odpowiednim poziomie zaw-
dziecza tylko stuzbie samochodowej. Niejednokrotnie tylko na bazie grupy
wydzielonej ze stuzby samochodowej powstawat potezny transport. Jako
przyktad moze stuzy¢ Huta im. Lenina. W sierpniu 1950 roku na prosbe
kierownictwa budowy huty, Minister Obrony Narodowej zgodzit sie na
skierowanie 200 kierowcéw do zorganizowania transportu i obsadzenia no-
wych samochoddw.

Stuzba samochodowa rozumiejgc znaczenie najwiekszej dotychczas bu-
dowli w Polsce Ludowej, skierowata tam najlepszy i najbardziej doswiad-
czony element. Kierowcy skierowani do Huty im. Lenina wywigzali sig
chlubnie ze swego zadania, stali sie fundamentem tak poteznego dzi$ tran-
sportu obstugujgcego budowe.

Wielu z kierowcow skierowanych w roku 1950 do huty zostato po
zwolnieniu z wojska na starym miejscu i do dzi$ dnia pracuja, wydajgc
chlubne $wiadectwo stuzbie samochodowej.

StUZBA SAMOCHODOWA W AKCJACH PANSTWOWYCH

Niejednokrotnie zachodzg takie sytuacje czy to w gospodarce panstwo-
wej, czy to w sytuacji politycznej, czy wreszcie w dziedzinie zachowania
bezpieczenstwa publicznego, gdzie od dobrze zorganizowanego, sprawnego
i przydzielonego w dostatecznej mierze transportu zalezy terminowy zbior
plonow, powodzenie akcji siewnej, pokrzyzowanie knowan wrogoéw, ura-
towanie zycia i mienia ludzkiego przed groznym zywiotem powodzi czy
pozaru.

Stuzba samochodowa stanowita zawsze te rezerwe naszych wiadz i by-
fa kierowana na najbardziej zagrozone i potrzebujgce pomocy odcinki.
Zawsze sprawny transport, wyszkolony i zdyscyplinowany kierowca, dobry
cficer-dowddca, to,byty atuty, ktére nieraz pozwalaty wygra¢ te czy inng
walke. Polska kapitalistyczna dbajgc tylko o interesy burzuazji nie mar-
twita sie, by zabezpieczy¢ ludnos$¢ przed tak grozng i zawsze niespodziewa-
Eg r|]<I<=;skaz powodzi. Rokrocznie na skutek powodzi gineto setki istnien ludz-

ich.

Powddz wyrzadzata olbrzymie szkody w majagtkach chtopskich, a co
najgorsze, ze ofiary powodzi tak w czasie trwania kleski zywiotowej, jak
i po jej zakonczeniu nie otrzymywaty od Rzadu zadnej konkretnej pomocy.
Powodzianie byli zdani sami na siebie i sami musieli ponosi¢ ciezary kle-
ski, ktora byfa rezultatem kapitalistycznego systemu rzadow. Polska Lu-
dowa niemal na drugi dzier po swoim wyzwoleniu rozumiejagc powage Sy-
tuacji przystgpita do regulowania brzegu rzeki Wisty i jej gornych do-
ptywow.

Niemniej jednak nie zdgzono jeszcze catkowicie ukornczy¢ zakrojonych
na szerokg skale prac, gdy Polske znowu nawiedzita kleska powodzi. Za-
lata ona liczne osiedla, wsie i miasteczka, odcieta setki ludzi od ladu i po-
zbawita normalnego zaopatrzenia. Wowczas stangt problem jak najszybsze-
go ewakuowania z terendw juz zalanych i zagrozonych powodzig ludzi
i mienia.

Stuzba samochodowa, ktorej powierzono odcinek ewakuacji, wywig-
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zala sie z tego zadania wzorowo. Po zalanych drogach nieraz niemal po
silnik, w pienigcej sie i burzliwej wodzie kierowca wojskowy docierat do
najbardziej zagrozonych odcink6w i miejsc, przywozac zywnos¢, zabierajac
ludzi, bydto i sprzet. Siedzac po kilkanascie godzin za kierownica, czesto
nie jedzac i nie $pigc, z wielkim uporem kierowcy wyrywali rozszalatemu
zywiotowi jedng ofiare po drugiej, zastugujagc na wdzieczno$¢ ludnosci
i pochwate dowoddztwa. Postawa naszych kierowcow podczas akcji powo-
dziowej zastuzyta na szczegolne wyrdznienie.

Dzieki poswieceniu kierowcow wojskowych zostato uratowane przed
powodzig mienie, siegajace setek tysiecy ztotych. Kierowca wojskowy i sa-
mochdéd wojskowy na dtugo pozostang w pamieci powodzian. We wszy-
stkich akcjach, jak akcje siewne, zniwne, rozminowywanie, akcje tacznosci
ze wsig, zloty mtodziezowe, zjazdy, konferencje, ktére obstuguje stuzba
samochodowa, kierowca wojskowy wykazuje wysokie zdyscyplinowanie,
znajomo$¢ swego fachu, troske o sprzet i wzorowe wykonanie powierzo-
nego zadania.

Organizatorzy i kierownicy akcji i imprez, w ktorych stuzba samocho-
dowa bierze udziat, niejednokrotnie wystepowali do wiadz panstwowych
0 udzielenie oficerom i kierowcom pochwal i nagréd pienieznych. Stuzba
samochodowa zdobyfa sobie autorytet i zaufanie, postawg swoich kierow-
cOw, sprawnoscig sprzetu i dobrg organizacja.

Odzyskane Ziemie Zachodnie, czekajace na naptyw sit roboczych byty
szczego6lng troskag naszego Rzadu. Nalezato zagospodarowac, zaorac, zasiaC
tysigce hektaréw ziemi obszarniczej. Na Ziemie Zachodnie szty transporty
naszych repatriantow ze wschodu, ktorzy przejmowali gospodarki ponie-
mieckie. Ale brak sprzetu, brak sity pociagowej, inwentarza utrudniat prace
na roli i nie pozwalat postawic¢ gospodarki rolnej na odpowiednim poziomie.
Wowczas nasze Wojsko Ludowe przyszto z pomocg ludnosci. Setki trakto-
réw wojskowych z wojskowymi Kierowcami ruszyto na pole. Dziato zostato
zamienione na ptug i siewnik. Tylko na Pomorzu Zachodnim nasze wojsko
potrafito zaoraC i obsia¢ w jednym roku 17 117 ha ziemi, nalezacej przede
wszystkim do rodzin polegtych zotnierzy i inwalidow wojennych.

Niemniejszy wkiad naszych kierowcow i traktorzystow byt w akcjach
zniwnych, gdzie nalezato, korzystajagc z pogody, w jak najkrotszym czasie
zebraC i zwiez¢ zboza z pol.

Ponadto nasze samochody przewiozly tysigce repartiantow na Ziemie
Zachodnie wraz z catym ich mieniem ruchomym.

Stuzba samochodowa chlubnie zawsze wywigzywata sie z natozonych
na nig zadan, transport samochodowy zawsze byt gotéw na ustugi naszych
mas pracujacych. Zotnierz-kierowca niejednokrotnie za swa ofiarng prace
byt wymieniany w pochwatach, nagradzany i odznaczany.

Dzi$ réwniez stuzba samochodowa, dzieki pomocy Zwigzku Radziec-
kiego i wiasnego przemystu motoryzacyjnego, ma najlepszy sprzet, dzieki
ofiarnej pracy oficerow samochodowych ma wysoko wykwalifikowanych
kierowcoOw i jest gotowa zawsze stuzy¢ naszemu Ludowemu Panstwu.

Pptk J. Matachowski



10-LETNIE OSIAGNIECIA W NAPRAWACH POJAZDOW
MECHANICZNYCH W POLSCE LUDOWEJ

I.  Znaczenie napraw samochodéw dla gospodarki narodowej

Naprawy samochodoéw, ich organizacja, poziom techniczny i znaczenie
sg — na rozpatrywanym etapie rozwoju motoryzacji — najscislej zwigza-
ne z ustrojem spotecznym danego panstwa.

W krajach kapitalistycznych naprawy samochodéw sprowadzajg sie
przewaznie do wymiany oddzielnych zespotow lub czesci, do robot $lu-
sarsko-montazowych i przesmarowania, do oczyszczenia i mycia samocho-
déw. Natomiast samochody, wymagajace powaznego zakresu naprawy,
a wiec naprawy gtéwnej catego pojazdu, potagczonej z regeneracjg Szeregu
czesci, opartej o najnowsze zdobycze techniki, w zasadzie nie sg napra-
wiane, lecz przeznaczane w wiekszosci wypadkow na ztom.

W stosunkach gospodarki kapitalistycznej organizacja napraw samo-
choddéw w szerokim zakresie jest przeciwstawna dazeniu fabrykantow sa-
mochodowych do powigkszania pojemnosci rynku dla zbytu nowych pojaz-
doéw. Nie sg wiec oni zainteresowani w rozwoju na szerokg skale zaplecza
technicznego, ktéry by umozliwit, w drodze przeprowadzania planowych
napraw samochodow, przedtuzenie przebiegu ich uzytkowania.

Producenci samochodow, najczesciej milionerzy, zajmujacy czotowe
pozycje w stosunkach ekonomicznych kraju kapitalistycznego, majg decy-
dujacy wptyw na wszelkie dziedziny gospodarcze i nie tylko gospodarcze,
ale i polityczne.

W pogoni za maksymalnymi zyskami, w dazeniu do likwidacji swoich
konkurentow, fabrykanci samochodowi $wiadomie hamujg wszelkie daze-
nia do organizacji i rozwoju zaplecza technicznego napraw samochodow,
wyrzadzajgc w ten sposob powazne straty gospodarce narodowej, a tym
samym obnizajgc poziom zycia mas pracujgcych.

Inaczej przedstawia sie zagadnienie napraw samochodéw w ustroju
socjalistycznym. Tu nie ma konkurencji i nie istnieje przeciwstawnos¢
miedzy poszczegdlnymi przedsiebiorstwami i gateziami produkcji. Tak

rzemyst motoryzacyjny, jak i grodukcja samochodowo-naprawcza powo-
ane sg dla zaspokajania potrzeb gospodarki kraju w transport samocho-
dowy.
Przemyst motoryzacyjny rozwigzuje to zadanie drogg zwiekszania ilo-
$ci nowych samochodoéw, natomiast produkcja naprawcza drogg przepro-
wadzania na odpowiednim poziomie technicznym napraw, przedituzajac
w ten sposob ogolny przebieg samochodow bedacych w eksploatacii.

W Zwigzku Radzieckim, a w oparciu o Jego przykiady, wzory i do-
Swiadczenia rowniez i w krajach budujgcych socjalizm, transport samo-
chodowy stanowi wiasno$¢ spoteczng i rozwija sie w warunkach planowej
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gospodarki socjalistycznej. Stuzy on zadaniom budowy i umacniania ustro-
Ju socjalistycznego, wzmocnienia sity gospodarczej i obronnej kraju, pod-
wyzszenia dobrobytu i kultury mas pracujacych.
Naprawy samochodéw w krajach socjalizmu znajdujg swojg uzasad-
niong pozycje w panstwowych planach gospodarczych, organizowane sg na
zasadach naukowych przy wykorzystaniu najbardziej szeroko i racjonalnie
nowoczesnej techniki i nowych osiggnie¢ socjalistycznej nauki.
Kazdy nowy wynalazek, udoskonalenie lub wniosek racjonalizatorski
uzyskuje niezwtocznie szerokie zastosowanie w przekroju catej produkcji
samochodowo-naprawczej. Buduje sie specjalne panstwowe warsztaty i za-
ktady naprawcze, w ktorych wprowadza sie jednolite zasady organizacji,
znormalizowane urzadzenia techniczne, obrabiarki i narzedzia. Pozwala
to na state udoskonalanie organizacji oraz technologii napraw, state zwiek-
szanie wydajnosci pracy i obnizki kosztéw produkcji.
Na zagadnienie gospodarki naprawczej w Polsce Ludowej zwrdcono
szczegblng uwage w okresie realizacji Planu 6-letniego, planu, ktory po-
stawit przed calg gospodarkg narodowg bardzo powazne zadania, ktorych
realizacja wymagata ogromnego wysitku i mobilizacji wszystkich rezerw
produkcyjnych, miedzy innymi rezerw na odcinku transportu samochodo-
Wego przez usprawnienie napraw sprzetu.
Z punktu widzenia ekonomiki przemystu, naprawianie jest niczym
innym, jak jedng z form prostej reprodukcji srodkow trwatych przedsie-
biorstwa. Naprawa przedtuza czas eksploatacji tych srodkéw, a tym samym
zwieksza zdolno$¢ produkcyjna przedsiebiorstwa.
Znaczenie napraw w nastepujacych stowach podkreslit na VII Plenum
KC PZPR w 1952 r. Prezes Rady Ministrow Bolestaw Bierut: ,Nalezy na
wiasciwym poziomie postawi¢ gospodarke remontowsg i uwaza¢ za niedo-
puszczalne, nieusprawiedliwione wypadanie z procesu produkcyjnego po-
szczegolnych agregatow, maszyn i urzadzen.”
W odniesieniu do gospodarki samochodowej o0znacza to, ze naprawy
samochoddw, ich zespotdw i poszczegolnych czesci winny by¢ przeprowa-
dzane na takim poziomie technicznym, by przy zachowaniu warunkow nor-
malnej eksploatacji i wtasciwej obstugi, samochody wykonywaty prace bez
awarii i przerw, w petnym cyklu cd jednej do drugiej naprawy gtdwnej.
Jakie korzysci praktyczne uzyskuje gospodarka narodowa przez po-
stawienie napraw samochodéw na wiasciwym poziomie organizacyjnym
i technicznym? Czy przeprowadzanie napraw jest optacalne?
Dla dania odpowiedzi na powyzsze pytania nalezy przeprowadzi¢ cho-
ciazby nastepujgce rozumowanie, przyjmujac przy tym nizej wymienione
zatozenia
— przebieg samochodu danej marki, przy zabezpieczeniu jego eksploa-
tacji droga stworzenia zaplecza techniczno-eksploatacyjnego, wynosi
90 000 km,

— samochdd po przeprowadzeniu zatozonego przebiegu bedzie przechodzit
trzy kolejne naprawy gtéwne przy przebiegach miedzynaprawczych

I wynoszacych 75 000 km (samochdd po naprawie gtéwnej ma okoto 20%
mniejszy przebieg od samochodu nowego),

— koszt nowego samochodu wynosi 45 000 zt,

— koszt kazdej naprawy gtownej 15 000 zt.
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Zestawiajac wysokos¢ amortyzacji kosztu samochodu w stosunku do
zatozonego ogdlnego przebiegu kilometréw, jaki on wyko la do catkowitego
zuzycia, otrzymujemy:

Koszty w ziotych Przebieg w km Amortyzagia
Nowy samochod 45000 90 000 0,50
1 naprawa gtéwna 15000 75000 0,20
2 naprawa gtéwna 15000 75 000 0,20
3 naprawa gtéwna 15000 75 000 0,20
Razem: 90 000 zt 315000 km okoto 0,30 z¥/km

W przytoczonym przykiadzie, dzieki przeprowadzeniu trzech napraw
gtdwnych, wysokos¢ amortyzacji na km przebiegu obnizyta sie

050 zt/km — 100%
— 0,30 zt/km — 60%

0 0,20 zt/km, czyli o 40%.

Dla wykonania przebiegu 315 000 km bez stosowania napraw gtow-
nych samochodu trzeba bytoby uzyé

315000 km : 90000 zt = 3,5
samochodéw nowych, ktérych koszt rownatby sie
3,5 samoch. x 45 000 = 157 500 zt.

Przez przeprowadzenie trzech napraw gtdwnych w jednym samocho-
dzie uzyskujemy oszczednosc¢

157 500 zt
— 90000 zt
67 500 zt.
Uzyskana oszczedno$¢ przekracza znacznie koszt nowego samochodu
i wynosi

45 000 zt — 100%

67500 zt — x%
100 x 67 500
O = 150°o0.
45 000

Nalezy podkreslic, ze przyjete zatozenia nie sg oparte na zadnych da-
nych statystycznych, a stanowig jedynie charakterystyczne cyfry przykia-
dowe — w przypadku zmiany tych. zatozen popartych doswiadczeniem na
plus czy minus przyjetych wielkosci, zasada rozumowania pozostanie bez
zmiany.
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Koszty zwigzane z obstugg techniczng przeprowadzang podczas uzyt-
kowania samochodu oraz zmiang ogumienia i akumulatorow wliczone zo-
staty w tym przypadku do kosztow eksploatacyjnych.

Jak wynika z powyzszego rozumowania, korzysci przeprowadzania na-
praw samochodow sg bardzo duze. Jezeli do tego doda sie oszczedno$¢ su-
rowcow, jakie potrzebne byty na wyprodukowanie nowych samochodow
przy zaniechaniu napraw, oszczednosc sit ludzkich, tak bardzo cennych
w ustroju socjalistycznym, i wiele innych oszczednosm zwigzanych z tym
zagadnieniem, to nalezy stwierdzi¢, ze przeprowadzanie napraw gtéwnych
samochodow jest wysoce optacalne i jako takie ﬁosiada powazne znaczenie
w gospodarce narodowej panstw socjalistycznyc

Il. Osiggniecia w rozwoju przemystu samochodowo-naprawczego

Azeby przedstawi¢ scbie obraz dorobku w dziedzinie rozwoju przemy-
stu samochodowo-naprawczego w Polsce Ludowej na przestrzeni 10 lat jej
istnienia, staje sie konieczne naszkicowanie chociazby tylko w gtéwnych
zarysach sytuacji, jaka panowata na tym odcinku do 1939 r. i zaraz po woj-
nie. Staje sie rowniez konieczne wspomnie¢ ogdlnie o rozwoju i stanie mo-
toryzacji w Polsce sanacyjnej.

Polska byta jednym z najbardziej zacofanych krajéw Europy pod
wzgledem motoryzaciji.

Jak podaje maty rocznik statystyczny z 1938/39 r. Polska posiadata
34 324 samochody oraz okoto 11 000 motocykli, przy czym samochodéw
ciezarowych byto zaledwie 6 843, reszte za$ stanowity samochody osobowe.
Liczby te wskazujg na wielkie zacofanie Polski sanacyjnej na tym odcin-
ku. Zacofanie to uwypukla sie jeszcze bardziej, gdy wezmiemy pod uwage
stan motoryzacji w innych krajach. Na przykiad Anglia posiadata w tym
czasie 1286 000 pojazdéw mechanicznych, Wiochy 153 000, a nawet ma-
lenka w poréwnaniu do Polski Holandia miata 84 000 samochoddw.

Przed wojng nie mieliSmy krajowego przemystu samochodowego.
*Produkowany | w Polsce samochdd osobowy pod nazwg Polski Fiat 508,
pomimo-swej nazwy nie byt samochodem polskim, gdyz byt tylko monto-
wany w Polsce i stanowit jeszcze jeden widomy znak penetracji obcego
kapitatu w Polsce, tym razem kapitatu-wioskiego. Rowniez niewielka ilos¢
zmontowanych w Polsce samochodoéw ciezarowych ,,PZInz.“ byia oparta
0 dostawy zagraniczne i licencje szwajcarskg *Saurer-Diesel ednym
stowem ilos¢ 1 rodzaj taboru samochodowego w Polsce zalezne by+y wias-
ciwie od wielkich zagranicznych koncernéw samochodowych, od zwycie-
stwa tej czy innej firmy w walce konkurencyjnej o polski rynek zbytu, od
\INlekszego lub mniejszego zainteresowania finansowego polskich kapita-
istow

Na rozwdj motoryzacji w Polsce, tak jak i w kazdym innym kraju ka-
pitalistycznym, wptywaty kryzysy i zastoje gospodarcze, jak to wskazuje
rys. 1, gdzie widoczne jest, ze w latach 1926 — 1930 tabor samochodowy
wzrastai a w latach kryzysu 1931 — 1936 spadat, po czym zaczynat powoli
wzrastaé w okresie ozywienia gospodarczego, przypadajagcego na lata
1937 — 1939, a zwigzanego z przygotowaniami wojennymi.
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~ Eksploatacja i naprawa taboru samochodowego w Polsce przedwrzes-
niowej byly przypadkowe, niezorganizowane i, rzecz jasna, przez nikogo
nie kierowane.

60

Rys. 1. Wykres ilosci pojazdow mechanicznych w Polsce w latach 1926 — 1939

Istniaty wprawdzie setki prywatnych warsztatw naprawczych oraz
niezwykle liczne firmy handlowe, importujagce zagraniczne czesci zapaso-
we do luksusowych, lecz tatwo psujacych sie samochodéw, jednak panstwo,
kraj, gospodarka narodowa, a tym bardziej cztowiek pracy i jego interesy
nie byly przy tym brane pod uwage.

Naprawy samochoddw nie mogty rozwijac¢ sie miedzy innymi i dlatego,
ze na trzydziesci pare tysiecy samochoddw, istniejagcych w Polsce w 1938 r.,
sktadato sie pareset roznych marek i typéw samochoddéw, komplikujacych
do reszty zagadnienie napraw.

Najlepiej, jak na 6wczesne czasy, zorganizowanych byto kilka przed-
stawicielstw, jak Polski Fiat, Opel i Ford, ktére jednak mogty wykonac nie-
wielkg ilos¢ napraw, bo zaledwie rzedu kilkunastu miesiecznie i to tylko
tych marek samochoddw, jakie dane firmy reprezentowaty.

Reszta drobnych warsztacikow rozlokowanych przy najliczniej zalud-
nionych miastach nie tylko ze nie miata pojecia o wymiarach naprawczych
i technologii napraw, ale samo wyposazenie takiego warsztatu uniemozli-
wiato wykonanie jakosciowo wysokiej naprawy silnika lub zespotu i samo-
chodu w catosci.

Pomimo beznadziejnego stanu na odcinku motoryzacji kraju i gospo-
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ciarki taborem samochodowym, w budzetach paristwowych przed wojng nie
mozna byto dopatrzec sie préb, ktére by miaty na celu naprawié istniejacy
stan rzeczy.

Okupacja hitlerowska sytuacje w tej dziedzinie jeszcze bardziej pogor-
szyka, gdyz uciekajgcy okupant wywiézt wszystkie wartosciowe maszyny
i urzadzenia, a reszte zniszczyt.

Wiadza Ludowa po przystgpieniu do pracy nad odbudowg zniszczone-
go kraju, doceniajac znaczenie motoryzacji, wytyczyta jej w planach go-
spodarczych wiasciwy kierunek. Rozpoczeta sie usilna praca nad uporzad-
kowaniem tego tak waznego w czasie odbudowy kraju zagadnienia.
W pierwszym rzedzie nalezato:

— pozbiera¢ i posegregowac znajdujace sie na pobojowiskach wraki,
— lliqui ewidencjg wszystkie znadujace sie pojazdy na terenie catego
raju,
— stworzy¢ oSrodki naprawy w celu przywrocenia pojazdéw do stanu tech-
nicznej sprawnosci,
— powiekszy¢ tabor samochodowy, niezbedny dla zabezpieczenia potrzeb
odbudowy kraju.

Te zadania dzieki wydatnej pomocy Zwigzku Radzieckiego oraz jego
Armii, dzieki kierownictwu Partii i ofiarnej pracy klasy robotniczej, zo-
staty stosunkowo szybko opanowane.

Juz w ciggu pierwszych 5 lat istnienia Polski Ludowej na odcinku
przemystu samochodowo-naprawczego zdotano:

— stworzy¢ i wyposazy¢ w odpowiednie obrabiarki i urzadzenia technicz-
ne bazy naprawcze do przeprowadzania napraw pojazdéw mechanicz-
nych na odpowiednim poziomie,

— ustali¢ procesy technologiczne napraw i opracowa¢ niezbedng doku-
mentacje techniczna,

— uruchomi¢ produkcje czesci zamiennych dla zabezpieczenia napraw,

— opracowac projekty nowych baz naprawczych, ktérych budowa weszia
w Planie 6-cioletnim w stan realizacji.

Obecnie juz posiadamy szereg nowoczesnych zakfaddéw naprawy sa-
mochodow, ktére wygladajg jak patace pracy, gdzie robotnik ma petne
Swiatto, oddycha czystym powietrzem, pracuje narzedziami i urzadzeniami
wyreczajacymi go z ucigzliwej pracy. Hale sg jasne i ciepte, wyposazone
w centralne ogrzewanie. Po pracy do dyspozycji robotnika przeznaczone
sg wewnatrz zaktadu ciepte kapiele, prysznice, umywalnie. A obok zakfadu
dla robotnika stoi otworem zaktadowy dom kultury i $wietlica. Dla jego
dzieci przeznaczone sg przyzaktadowe ztobki, przedszkola i ogrédki.

Nowoczesne zaklady naprawy samochodéw, budowane w Polsce Lu-
dowej, w swych zatozeniach przewidujg najlepsza organizacje zaktadu, naj-
bardziej celowe wykorzystanie urzadzen, maszyn i powierzchni produkcyj-
nych oraz mechanizacje rob6t, co prowadzi do osiggniecia wysokiej jakosci
napraw, oszczedno$ci materiatdw i energii, osiggniecia wysokiej wydajnosci
produkcyjnej, a w rezultacie do niskich kosztéw wytwarzania.

Rys. 2 przedstawia przykiadowy schemat zaktadu o prawidtowym
przebiegu procesu technologicznego naprawy samochoddw.
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Nowoczesne zaktady naprawcze, wznoszone w Polsce Ludowej, swojg
budowa, wyposazeniem i organizacjg dorownujg poziomowi nowoczesnych
zaktadow wytwarzajacych nowe samochody.

po

objazdu

Rys. 2. Schemat przebiegu procesu technologicznego naprawy samochoddw

Omawiajac osiggniecia przemystu samochodowo-naprawczego dla pet-
niejszego zobrazowania stopnia jego rozwoju nalezy naswietli¢ zasady
organizacyjne, ktére sg zasadami naukowymi, a na ktorych oparta jest
dziatalno$¢ nowoczesnych zaktaddéw naprawczych w Polsce Ludowej.

Organizacja pracy produkcji samochodowo-naprawczej obejmuje trzy
zasadnicze zagadnienia
1. Organizacja dziatalnosci zakfadu.

2. Organizacja produkcji nag)rawcze
3. Organizacja pracy na oddziatach warsztatowych.
Rozpatrzmy pokrétce te zagadnienia.
1. Organizacja dziatalnosci zaktadu skiada sie z na-
stepujacych, opracowanych zagadnien:
a) struktura organizacyjna zaktadu,
b) etaty i obsada personalna,
c) kompetencje wydziatowe i osobowe,
d) dokumentacja i jej obieg, stuzace dla:
— przygotowania produkcji i jej przebiegu,
— sprawowania przepisowej dziatalnosci finansowej,
— prowadzenia prawidtowej gospodarki materiatowej i narzedzio-
wej,
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— p_rl(zwadzenia pracy konserwacyjno-naprawczej gtébwnego mecha-
nika,
— prowadzenia na wysokim poziomie pracy kontroli technicznej.
2. Organizacja produkcji naprawczej dzieli sie na trzy
zasadnicze zagadnienia:
a) demontaz samochoddw i zespotéw oraz defektacja ich czesci skia-
dowych,
b) przygotowanie czesci do montazu,
¢) montaz zespotow I samochoddw.

Zagadnienia demontazu i montazu nie stanowig skomplikowanych pro-
bleméw organizacyjnych i rozwigzywane sg jako procesy technologiczne
w ramach odpowiednich oddziatéw demontazowych i montazowych. Nato-
miast zagadnienie przygotowania czesci do montazu jest szerokim zagad-
nieniem 1 stanowi gtdwne zadanie produkcji naprawczej.

Dla zorganizowania przygotowania czesci do montazu nalezy rozpa-
trywac petng specyfikacje czesci sktadowych samochodu i jego zespotow
"wg nastepujacego podziatu:

— czescl dobre do montazu,

— czesci i osprzet do naprawy,

— czesci do regeneracji seryjnej,
— czesci zakwalifikowane na ztom.

W oddziatach naprawczych przygotowuje sie do montazu tylko czesci
mdobre i czeSci naprawiane na miejscu. Czesci do regeneracji wysyta sie do
wiasnych badZz wspétpracujacych warsztatow przetwdrczych celem zrege-
n_erowa?lia czesci przy pomocy stosowania specjalnych proceséw technolo-
gicznych.

Czesci zbrakowane usuwane sg na ztom, a w ich miejsce muszg by¢
przygotowane czesci nowe. Wobec tego dla przeprowadzenia montazu ze-
spotow i samochodu przygotowuje sie czeSci nastepujgcego pochodzenia:
a) czesci dobre z demontazu,

b) czesci naprawione w oddziatach naprawczych,
C) czesSci zregenerowane w warsztatach przetwdrczych,
d) czesci nowe nastepujacego pochodzenia:
— wyprodukowane we wiasnych warsztatach przetworczych w koope-
racji z przemystem,
— wyprodukowane we wiasnych warsztatach przetworczych z surow-
coéw zakupionych,
— wyprodukowane w przemysle krajowym i zakupione,
— zakupione z importu,
®) materiaty produkcyjne pomocnicze.

Zaktady posiadajg wykazy statystyczne, okreslajagce normy zuzycia,
tj. ilos¢ czesci potrzebnych do zmontowania 100 samochodéw z podziatem
na asortyment czesci. Normy zuzycia opracowane sg przy zatozeniu $red-
niego stanu technicznego samochodéw przeznaczonych do naprawy i dla-
tego traktuje sie je jako Srednie normy zuzycia.

Plan zaopatrzenia materiatowego zaktadu naprawy samochoddéw skia-
da sie z nastepujacych pozycji:

a) asortyment czesci zamiennych nowych produkcji krajowej,
b) asortyment czeSci zamiennych nowych z importu,
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¢) materiaty, surowce i potfabrykaty dla asortymentu czeSci zamiennych
produkowanych we wiasnym zakresie,

d) materiaty produkcyjne pomocnicze dla napraw, regeneracji, produkcji
czesci we wihasnym zakresie oraz dla montazu.
Nalezy pamieta¢, ze w ramach poszczeg6lnych asortymentow czesci
zamiennych zakupowanych i produkowanych nalezy uwzgledni¢ podziat
na wymiary naprawcze.
W oparciu o powyzsze zasady organizacji produkcji opracowana jest
dokumentacja technologiczna, tzn. instrukcje i plany operacyjne, obej-
mujgce nastepujgce zagadnienia produkcyjne:
a) demontaz i defektacja,
b) naprawa czesci,
c; regeneracja czesci,
d) produkcja czis'ci we wihasnym zakresie,
e) montaz zespotdw i samochoddw,

f) instrukcje odbiorcze gotowych wyrobdow.

3. Organizacja pracy na oddziatach warsztatowych
przebiega na podstawie harmonogramu produkcji, okreslajacego rodzaj
robot i kolejno$¢ ich wykonywania na poszczegélnych stanowiskach
pracy. Harmonogram ten opracowuje sie przed rozpoczeciem kazdego
miesigca w oparciu o plan obcigzenia grup stanowisk pracy dla prze-
widzianej w planie operatywnym wielko$ci i rodzaju produkciji.

Zasada organizacji pracy zatogi na oddziatach warsztatowych oparta
jest na Scistym podziale pracy, polegajacym na tym, ze:
a) do obowigzkéw kierownictwa oddziatu produkcyjnego nalezy:

— zorganizowanie stanowisk pracy,

— zorganizowanie dostawy materiatdbw na stanowiska pracy,

— dysponowanie dokumentacjg techniczng i materiatowg, opraco-
wang w biurach przygotowania produkcji i dostarczang przez
biura dyspozycyjne na oddziaty warsztatowe,

— wydawanie Kkart roboczych z zaznaczeniem czasu rozpoczecia

racy,

— Brzyjmowanie zakonczonych i ostemplowanych przez kontrole
techniczng kart roboczych i zamykanie roboty.

Dla petnienia tych funkcji kierownictwo dysponuje sitami biurowy-

mi dla spraw dokumentacji technicznej i kontroli czasu, pracownikami

transportowymi oraz pracownikami posrednio produkcyjnymi w postaci

ustawiaczy 1 brygadzistow;
b) do obowigzkéw pracownikdéw bezposrednio produkcyjnych nalezy:

— wykonywanie robot bezposrednio zwigzanych z wytwarzaniem
wyrobow, dla ktérych zawczasu przygotowane sg materiaty, na-
rzedzia i oprzirzqdowanie stanowisk pracy,

— pobieranie dokumentacji technologicznej 1 kart roboczych,

— wykonywanie i przedstawianie gotowe] produkcji dla kontroli
technicznej;

¢) do obowiazkow pracownikow posrednio produkcyjnych nalezy:
— przygotowywanie stanowisk pracy, narzedzi i przyrzadow, in-
struktarz techniczny,
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— przekazywanie gotowej produkcji do rozdzielni badz kompletow-
ni czy tez magazynu;
d) do obowiazkéw pracownikéw transportowych nalezy:
— na podstawie kwitow materiatowych pobieranie materiatow
z magazynu i dostarczanie ich do rozdzielni lub wprost na sta-
nowiska pracy,
— pobieranie z wypozyczalni wyposazenia i oprzyrzadowania i do-
starczanie ich na stanowiska pracy,
— transport gotowych wyrobdw do rozdzielni i kompletowni lub do
magazynu;
e) do obowigzkdéw kontroli technicznej nalezy:
— kontrola miedzyoperacyjna produkowanych czesci,
— kontrola ostateczna miedzyoddziatowa czesci i zespotow,
— proby i badania czesci, zespotow i samochodow.

Organizacja pracy kazdego oddziatu produkcyjnego odbywa sie zgod-
nie ze schematami przebiegu produkcji przez warsztaty i schematem prze-
ptywu materiatow oraz zgodnie z przewidzianym cyklem produkcyjnym
dl?ddgnego oddziatu w ramach harmonizacji Gyklow produkcyjnych catego
zaktadu.

I11. Dotychczasowe osiggniecia w postepie technicznym na odcinku
produkcji samochodowo-naprawczej

Partia i Rzad Polski Ludowej, rozumiejgc w peini znaczenie motory-
zacji kraju, daty wielkie, dotychczas nieznane w Polsce mozliwosci stwo-
rzenia nalezytego zaplecza technicznego dla pojazdow samochodowych:
Powstato juz wiele nowoczesnych zaktadéw naprawy samochodow, ktore
pozwalajg na rozwoj i petne zastosowanie najnowszych zdobyczy techniki
w przemysle samochodowo-naprawczym.

Czym sie charakteryzujg z punktu widzenia technicznego nowoczesne
zaktady naprawy samochodow budowane w Polsce Ludowej? — Mozna je
scharakteryzowac nastepujaco:

1. Budowa zakfadu, jego oddziatéw produkcyjnych i pomocniczych umoz-
liwia wprowadzenie prawidtowego przebiegu technologii produkgcji.

2. Wyposazenie zaktadu w odpowiednie maszyny i urzgdzenia techniczne
umozliwia zastosowanie nowoczesnych proceséw produkcji.

3. Wyposazenie zaktadu w laboratoria i nowoczesne urzgdzenia dla_prze-
prowadzania kontroli technicznej produkcji gwarantujg wysokg jakos$¢
napraw.

4. Zastosowanie wielkiej i matej mechanizacji umozliwia wprowadzenie
metody potokowej napraw, skrocenie czasu cyklu naprawczego itp.

5. Wielkie zaktady stwarzajg warunki dla duzej wydajnosci produkcyjnej,
wynoszacej setki napraw samochoddéw miesiecznie oraz sprzyjajg szero-
kiemu rozwojowi ruchu racjonalizatorskiego w naprawach i wykorzy-
staniu pomystow w masowej produkciji.

Na rys. 2 przyktadowo pokazano, w jakiej kolejnosci zostajg demon-
towane zespoty z samochodu na pasie demontazowym oraz ich sptyw na
poszczeg6lne oddziaty naprawcze. Zespoty i czesci przechodzg tu najkrotszg
drogg przez stanowiska pracy, by nastepnie po naprawie, regeneracji
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i skompletowaniu trafi¢ na pas montazowy samochodoéw. Przemyslany, nie-
zaktocony przebieg procesu technologicznego przyspiesza proces naprawy
i jednoczesnie umozliwia wglad i stwierdzenie w kazdej chwili, czy prze-
bieg naprawy postepuje prawidtowo — pozwala na ujawnienie ewentual-
nych niedociggnieé, brakow, ,,waskich gardek! itp. oraz ich natychmiasto-
wa likwidacje.

Wyposazenie w nowoczesne obrabiarki i urzadzenia techniczne staje
sie optacalne i celowe dopiero przy duzej wydajnosci produkcyjnej zakta-
du naprawy samochodow. Dokfadne, wydajne, a nawet specjalnie przysto-
sowane do produkcji naprawczej samochodow obrabiarki dajg masowa
i doktadng produkcje, a wiec sg optacalne. Urzadzenia techniczne ufatwia-
ja i przyspieszajg wykonywanie procesow produkcyjnych.

Aby uzyska¢ duzg wydajnos¢ i niskie koszty naprawy samochoddw,
musi by¢ odpowiedniej wielkosci zaktad naprawczy, uzasadniajgcy wypo-
sazenie go w nowoczesne maszyny i urzgdzenia techniczne.

Instytut Transportu Samochodowego Zwigzku Radzieckiego po prze-
prowadzeniu badan nad okresleniem maksymalnych wielkosci zaktadéw
naprawczych samochoddw ustalit charakterystyczne liczby. Ustalono, ze
najlepsze wyniki, to jest najmniejszg ilos¢ roboczo-godzin przypadajacych
na wykonanie jednej naprawy gtownej oraz najnizszy ogoélny koszt napra-
wy — uzyskuje sie, gdy wydajnos¢ zaktadu wynosi 5 — 6 tysiecy napraw
gtownych rocznie. Praktyka w Zwigzku Radzieckim wykazata przy tym,
ze np. dla 10 warsztatow naprawczych pojazdéw mechanicznych — o tgcz-
nej wydajnosci 1050 napraw gtéwnych rocznie — potrzeba 148 obrabiarek
dla obrébki widrowej czeSci nowych lub naprawianych. Réwnoczesnie ta-
ka sama ilo$¢ identycznych obrabiarek zgrupowana na jednym, lecz wiek-
szym zaktadzie, pozwala na przeprowadzenie ponad 3 tysigce napraw
gtownych rocznie — to jest trzykrotnie wiecej. Analogiczne wyniki otrzy-
mano gdy chodzi o wskazniki rcbcczo-godzin i tak np. ilo$¢ roboczo-godzin
potrzebnych dla wykonania naprawy gtdwnej samochodu Zis-5, bez czasu
potrzebnego ha wykonanie czesci zamiennych wymienionych w cyklu na-
prawy, wynosi 250 roboczo-godzin w zaktadzie o wydajnosci 5 — 6 tysiecy
napraw gtdwnych tychze samochodéw w ciggu roku. Jezeli natomiast na-
prawa przeprowadzana jest w mniejszym zaktadzie — przyktadowo 250
napraw gtownych samochodoéw Zis-5 rocznie — ilo$¢ roboczo-godzin przy-
padajagca na jedng naprawe gtdwng samochodu Zis-5 wzrasta do 540 ro-
boczo-godzin, to jest, przeszto dwukrotnie.

Nowoczesne zaktady naprawy samochoddéw wyposazone sg w labora-
toria, hamownie silnikdw i zespotéw, w aparaty i urzadzenia do badania
doktadnosci obrobki, prawidtowosci montazu i pracy zespotéw, weziow,
akcesorii i czesci luzem.

Nie ,,na oko“ lub przy pomocy prymitywnych narzedzi sprawdza sie
wyprodukowane czesci, lecz za pomocg doktadnych sprawdzianéw, przy-
rzadow kontrolnych; odpowiedzialne czesci — w laboratoriach na precyzyj-
nych urzadzeniach i przy pomocy wysoko doktadnych narzedzi pomia-
rowych.

WyNie za pomocg pilnika sprawdza sie jakos¢ materiatu, lecz za pomocg
maszyn do badania materiatdw, a wiec na twardosci (aparaty: Brinella,
Yickersa, Rockwella itp.), na rozerwanie, na ztamanie, skrecanie itd.
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Prawidtowo$¢ montazu, mocy i pracy silnika nie jest badana ,,na wy-
czucie" cztowieka, na jego stuch i oko, lecz na specjalnych hamowniach, do-
ktadnie okreslajgcych wskazniki uzyskane przez naprawe silnika.

Zespoty badane sg nie po zamontowaniu ich na samochdd, lecz w kabi-
nach cichobieznosci, gdzie kazda nieprawidtowos¢ montazu, jakosci mate-
riatdw i ich wspotpracy zostaje ujawniona i moze by¢ bez wiekszego kio-
potu usunieta.

Zmontowany w takich warunkach samochdd jest na wysokim pozio-
mie sprawnosci technicznej i nie moze zachodzi¢ potrzeba ponownego wy-
montowania z samochodu silnika lub innych zespotow.

Zastosowanie w zakladach naprawy samochodéw mechanizacji proce-
sow produkcji jest wielkim osiggnieciem w naszym przemysle samochodo-
wo-naprawczym. Na szczeg6lng uwage zastugujg urzadzenia wyzwalajace
cztowieka z ucigzliwej i pochtaniajgcej czas pracy recznej. Do najwazniej-
szych z nich nalezy zaliczy¢ nastepujace:

1. Suwnice elektryczne o rbéznej nosnosci, pozwalajace na
przenoszenie z jednego miejsca oddziatu naprawczego na drugie w bardzo
krotkim czasie wszystkich zespotdw samochodu nie wytgczajac silnika, ra-
my, a nawet catego samochodu. Przy ich pomocy w powaznym stopniu
usprawnia sie demontaz samochodow (zdjecie z samochodu kabiny kierow-
cy, skrzyni fadunkowej, wyjecie silnika itp.), jak rowniez prace zwigzane
z montazem samochodow (natozenie na mosty ramy, wiozenie silnika, usta-
wienie kabiny kierowcy, skrzyni tadunkowej itp.).

2. Monorelsy — uzupelienie suwnic, stosowane sg na odcin-
kach o ustalonych procesach produkcyjnych, konkretnie dla tych czy in-
nych zespotow.

Rys. 3. Schemat myjni tunelowej dwukabinowej do mycia samochod6w:
1 — zbiornik na wode z wezownicg, 2 — pompa, 3 — kabina mycia, 4 — punkt od-
bioru wody zimnej, 5 — odbfatniacz i $ciek wody, 6 — wycigg centralny, /7 — szafa
na odziez ochronng, 8 — beben z wezem gumowym
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3. Myjnie tunelowe stuzace do samoczynnego mycia catych
samochoddw przed ich demontazem i wprowadzeniem w tok produkcji na-
prawczej wzglednie samochoddw naprawionych celem przygotowania ich
do lakierowania po odbytej probie drogowej. Inny rodzaj myjni tunelowej
stuzy do samoczynnego mycia czesci po demontazu silnikow i zespotow.

Tak pierwszy jak i drugi rodzaj myjni myjacych samochody i czesci
samoczynnie, szybko i doktadnie, sg powaznym postepem technicznym
W procesie naprawy samochodow w zwigzku z czym zastugujg na blizsze
omowienie.

Przyktadowy schemat myjni tunelowej dla catych samochodow poda-
je rys. 3. Myjnie tego rodzaju w zalezno$ci od wielko$ci zaktadu moga by¢
jedno Iufo wielokabinowe.

Samochody wymagajgce mycia wciggane sg do kabiny mycia (3) za
pomoca wciggarki linowej o napedzie elektrycznym. Dla uruchomienia my-
cia wigcza si¢ silnik elektryczny o mocy 55 KW i 1450 obr./min, ktory na-
pedza pompe odsrodkows ttokowsg (2) o Wydajnosu 250 1/min. i ci$nieniu
25 atm. Woda podgrzewana jest za pomocg wezownicy znajdujgcej sie
w zbiorniku (1), przez ktorg przeptywa para wodna. Zbiornik ma pojem-
no$¢ 3000 1 wody. Podgrzana woda do okoto 50°C pompowana jest do urzg-
dzenia hydraulicznego, znajdujgcego sie w kabinie mycia, ktore daje
wszechstronny natrysk za pomocg systemu uksztattowanych rur i obraca-
jacych sie kot reakcyjnych wyposazonych w dysze, wyrzucajace wode pod
roznymi katami.

Cisnienie wody w rurach do mycia podwozia wynosi okoto 20 atm., a do
mycia nadwozia okoto 6 atm. Myjnia posiada nawierzchnie betonowq,
a sciany wytozone sg kafelkami. Poza tym Posmda studzienke Sciekowa
z osadnikiem — odbtatniacz i odbenzyno-odoliwiacz (5). Odblatniacz daje
mozliwo$¢ zebrania zanieczyszczen (szlam, piasek, brud) w granicach 240 —
300 kg na zmiane, gdyz ilo$¢ brudu z mycia 1 samochodu dochodzi do 30 kg
zaleznie od zabrudzenia.

Proces dokitadnego mycia w kabinie jednego samochodu trwa okoto
20 minut przy zuzyciu 4 000 — 5000 litrow wody na jeden samochdd.

Kabina do mycia ma wymiary 3 100 x 8 500 x 3 500. Oprdcz wymie-
nionych urzagjzen myjnia posiada:

— punkt odbioru wody zimnej (4) do mycia podtogi i scian myjni,

— wyciag centralny (62] umozliwiajacy 20- krotng wymiane powietrza,

— szafke na odziez ochronng (7), w ktorej znajduja sie buty, ubranie, re-
kawice,

— beben z wezem gumowym O 2” i dhugosci 20 m na wozku (8).

Myjnia tunelowa do mycia czesci silnika i zespotow typ WZM przed-
stawiona jest schematycznie na rys. 4. Jej urzadzenia i dziatanie podobne
jest do wyzej omowionej myjni, jednak w powaznym stopniu odmienne.
Odmiennos¢ polega na tym, ze myjnia ta sktada sie z 4,potgczonych ze sobg
w jedng catos¢ kamer.

Czesci umieszczone w skrzynkach zbiorczych z siatki lub blachy po-
dziurkowanej (1) ustawionych na transporterze tancuchowym (2) kolejno
przechodzag z jednej kamery do drugiej. W pierwszej kamerze nastepuje
wstepne przemycie roztworem wodnym sody o temperaturze 85°C. W dru-
giej nastepuje doktadne przemycie czesci robwniez roztworem sody o tempe-
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turze 85°C. W trzeciej kamerze czesci zostajg optukane czysta, goracg wodg
0 temperaturze 80°C i z kolei dostajg sie do kamery czwartej, gdzie zosta-
jg osuszone sprezonym powietrzem o cisnieniu okoto 4 atm.

00Q.0 0Q9 Q90,00Q0Q Z
006 0 6 66
/lamera F kamera 1/ kamera 111 kamera Ik

- .
demontazu na menijlikacje

Rys. 4. Schemat myjni tunelowej do mycia czesci:

1 — skrzynka na czesci, 2 — transporter taficuchowy, 3 — zbiorniki na roztwor,
4 — zbiornik na wodg, 5 — pompy ssaco-ttoczace z silnikami_ elektrycznymi, 6 — na-
tryski roztworu lub wody, 7 — przewody i dysze powietrzne, 8 — przenosnik watkowy

Myjnia posiada trzy zbiorniki: dwa na roztwér (3), a jeden na czysta
wode (4;. Kazdy zbiornik podzielony jest na dwie strefy, oddzielone od sie-
bie trzema filtrami. Brudny, tlusty roztwor z poszczeg6lnych kamer myj-
nych sptywa do pierwszej strefy zbiornikow i oczyszczony przez filtry prze-
ptywa do strefy drugiej, gdzie zostaje podgrzany do wymaganej tempera-
tury za pomocg umieszczonych tarn nagrzewnic.

Trzy pompy ssaco-ttoczace (5) pobierajg juz oczyszczony i podgrzany
roztwor i ttoczg go do natryskéw (6) umieszczonych w kamerach myjnych.
W kazdej kamerze znajduje sie 337 dysz, ktore ze wszystkich stron stru-
mieniaml, z sitg cisnienia okoto 2 atm., samoczynnie myjg czesci. Zanie-
czyszczony roztwor znow wraca do pierwszej strefy zbiornika.

Kazdy zbiornik z roztworem na 1300 ! wody ma 50 kg sody — po
okresie okoto 1 tygodnia pracy roztwor wymienia si¢ na Swiezy.

Jezeli myte czesci suszone sg sprezonym powietrzem, to zapotrzebowa-
nie jego wynosi okoto 8 m3/min.

Nalezy podkresli¢, ze podobne myjnie sg rowniez bez czwartej kamery
osuszajacej, gdyz czesci ptukane gorgcym roztworem i wodg, po zakonczo-
nym procesie mycia sg rozgrzane do kilkudziesieciu stopni i stosunkowo
szybko schng. Sprezone powietrze tylko przy$piesza schnigcie.

4. Pasy montazowe samochodow majg duze znaczenie
W usprawnieniu procesu montazu. Pas montazowy schematycznie pokaza-
ny jest na rys. 5.

Silnik elektryczny napedza tancuch powodujacy przesuwanie samo-
chodoéw ustawionych na woézkach. Wozki toczg sie po torze pasa.

Pas moze posuwac sie z r6zng szybkoscig. Jezeli zdolno$¢ produkcyjna
zaktadu jest duza, to pas posuwa si¢ powoli, lecz ciagle, przez caty czas pra-
cy montazowej z ustalong szybkoscig tak, by na kazdym stanowisku mogta
by¢ wykonana przewidziana operacja. Jezeli natomiast zdolno$¢ produk-

Przeglad samochodowy — 5
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Zamocowanie do wspornika obudowy przektadni kierowniczej i pota-
czenie uktadu kierowniczego

Z_arr?ocowanie zderzaka przedniego oraz hakow holowniczych przed-
nic

Zamocowanie wspornikow btotnikéw przednich

Zamocowanie oston przeciwbtotnych silnika.

anowisko 111

Zatozenie blotnikow z ostonami bocznymi silnika

Zamocowanie wspornikdéw stopni ze stopniami oraz wspornika tablicy
rejestracyjnej tylnej

Skrecenie btotnikow ze stopniami

Ustawienie i zamocowanie silnika ze skrzynig przektadniowg
Zamocowanie pedatu sprzegta i potgczenie z widetkami wyltaczajag-
cymi

Zamocowanie podstawy akumulatora.

anOW|sko v

Zatozenie Zbiornika paliwa

Zatozenie i potaczenie przewodow paliwowych, sprawdzenie szczel-
nosci

Zatozenie watu pednego

Zatozenie rury wydechowej ¥
Natozenie kabiny kierowcy

Zatozenie kota kierownicy

Przykrecenie podtogi

Przykrecenie chtodnicy do ramy

Zamocowanie chtodnicy do ramy samochodu
Potgczenie chtodnicy z silnikiem

Zatozenie ostony chtodnicy

Nalanie wody, sprawdzenie szczelnosci chtodzenia.

Stanowisko V

STk wWNE

8.

Zatozenie przewoddw instalacji elektrycznej i potgczenie
Zatozenie lamp i potaczenie z instalacjg elektryczng
Potaczenie szybkoSciomierza
Potaczenie pedatu hamulca z zaworem sterujgcym
Zatozenie i Po{a,czenie wigcznika ,,stop“
Zatozenie filtra powietrza hamulca pneumatycznego i potgczenie prze-
wodow (filtr, sprezarka, zbiornik powietrza, manometr, wycieraczki)
sprawdzenie
gczenie pedatu przyspiesznika z ciegtem mechanizmu nastawczego
przepustnicy powietrza (ssanie) i gazu recznego wraz z podkiadka
gumowsa,
Zatozenie pokrycia podtogi i uszczelki pedatu sprzegta.

Stanowisko VI

W

Zatozenie maski silnika, regulacja budki kierowcy i przykrecenie
Zatozenie siedzen i opar¢ oraz lustra tylnego pola widzenia
Zatozenie skrzyni nadwozia

Zatozenie kot

Zatozenie btotnikéw tylnych
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6. Przygotowanie do prob (zamocowanie i potgczenie akumulatora, na-
lanie benzyny)
7. ISprawdzenie dziatania sieci elektrycznej i wskaznikow, ustawienie
amp
8. Operacja warunkowa: zamocowanie tablic rejestracyjnych
9. Smarowanie catego samochodu
10. Malowanie numeréw zlecenia na przedniej szybie wg szablonu
Stanowisko VII
1. Regulacja ciegta gazu
2. Uruchomienie silnika, sprawdzenie dziatania zespotow, regulacja
sprzegta
3. Sprawdzenie uktadu hamulcowego i regulacja
4. Zdjecie samochodu z wézkdéw montazowych i zjechanie z pasa wias-
nym chodem samochodu.
Stosowanie pasa montazowego ma powazny wptyw na lepszg organi-
zacje i usprawnienie produkcji naprawczej catego zaktadu, poniewaz:
— prowadzi do lepszego podziatu pracy 1 specjalizacji robotnikow
przy montazu samochoddw, a co za tym idzie do wiekszej wydajnosci i ob-
nizka kosztow naprawy;

‘ _________ Biuro ilieszn Maga-
' kiemm nie zyn

| lakierni farb oodrecz.

| ‘duszenie \kobina lakitrm

/= czyszczenie P
ni 11 o Y Myjnia

samochodoéw

‘Suszenle ! ‘kabino lokiem\ { M : ‘7
0o 43

\kabino laktern.

juszorme R
suszenie

W' i szlifowanie
bramowe

wykoncz.ipoprorr, |kabina lokiem. ~c.d.posa U
' |
4

O nodo, o sprez, powietrze, aniazdo sity, 9 sita, x nycigg powietrza HE3 szlifierka k gietkim watkiem

Rys. 6. Pas lakierniczy samochodéw

— upraszcza wszelkie rozliczenia tak czeSci i materiatbw potrzeb-
nych do montazu samochodéw, robocizny i zaptaty robotnikom, kosztow
wiasnych itp. W duzej mierze skraca i upraszcza dokumentacje zwigzang
z montazem samochodow;
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— usprawnia zaopatrywanie dzialu montazowego w czesci i materiaty,
ujawnia ,,waskie gardta" w produkcji naprawczej itd.

5. Pas lakierniczy samochodow, ktérego przyktadowy
schemat pokazano na rys. 6, rbwniez ma powazny wptyw na usprawnienie
procesu naprawy samochoddéw. Pas ten, w tym przypadku siedmiostanowi-
skowy, dzieki podziatowi lakierowania na operacje i odpowiednie oprzy-
rzadowanie kazdego stanowiska, daje zaktadom duzg przepustowos$¢ lakier-
ni oraz wysoka jako$¢ lakierowania.

Samochody po umyciu w myjni tunelowej przesuwane sg na pasy la-
kiernicze (jeden pas, dwa lub wiecej), gdzie na pierwszym stanowisku
odbywa sie dalsze suszenie i czyszczenie samochodu majace na celu przy-
gotowanie powierzchni do lakierowania.

Na drugim stanowisku w kabinie lakierniczej nastepuje potozenie na
samochod podkfadu pod lakier, a na trzecim stanowisku suszenie tego pod-
kfadu. Na stanowisku czwartym nastepuje zakonczenie suszenia i szlifo-
wanie podkiadu pod wihasciwe lakierowanie, skad samochdd przechodzi do
drugiej kabiny lakierniczej, bedacej stanowiskiem pigtym. Tu samochdd
zostaje wylakierowany na zadany kolor, odpowiednim co do rodzaju lakie-
rem. Z kolei samochod przechodzi na stanowisko széste bedace suszarnig
bramowa. Suszarnia ta posiada nagrzewnice elektryczna, przy$pieszajaca
proces schnigcia lakieru. Nagrzewnica posiada duzg ilos¢ zarowek elektry-
cznych, dajacych promienie czerwone, przez co przyspiesza schniecie
i uniezaleznia lakierowanie od warunkéw atmosferycznych (nasycenie po-
wietrza wilgocig).

W nowoczesnym, duzym zakladzie naprawy samochodéw istnieje
szerokie pole dziatania dla racjonalizatorow w dziedzinie regeneracji i na-
prawy czesci samochodowych. Tego rodzaju zaktady umozliwiajg W sze-
rokim zakresie wprowadzenie nowych pomystéw w zycie, dajgc gospodarce
narodowej duze 0szczednosci.

Stosowane sg $miate sposoby regeneracji, gdyz wyposazenie zaktadu
w doskonate urzadzenia umozliwia doktadne sprawdzenie i okreSlenie
przydatnosci w pracy regenerowanych czesci i pomystéw usprawniajacych
prace.

Stosowane sg w naprawach i regeneracji czesci najnowoczesniejsze
metody technologiczne, jak chromowanie, elektrolityczne odtwarzanie
ubytku tworzywa czesci wypracowanych, metalizacje natryskowa, spawa-
nie kontaktowe, hartowanie powierzchniowe pradami wysokiej czestotli-
wosci, cjanowanie i inne.

Dla oceny postepu technicznego w naprawach na odcinku regeneracji
czesci, ktoéra jest wynikiem i realizacja pomystow racjonalizatorskich,
niech postuzy kilka przyktadéw dowolnie wybranych z setek i tysiecy po-
dobnych pomystow.

1. Tulejki bragzowe korbowoddw, zwrotnic, resoréw itp. nie byty rege-
nerowane, lecz kwalifikowane na ztom. Na miejsce wybrakowanych dora-
biano nowe tulejki. Ze wzgledu jednak na wysoka cene brazu i duze
ilosciowe potrzeby tulejek, produkcja ich pociggata duze koszty. Jeden
z przodujacych racjonalizatorow w Wojskowych Zaktadach Motoryzacyj-
nych oficer Skura Jozef rozwigzat to zagadnienie przez regeneracje tule-
jek droga galwanizacji w sposob nizej opisany i podany na rys. 7.
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Wypracowang tulejke przecina sie pitkg do metalu o odpowiedniej
grubosci zaleznie od stopnia wypracowania tulejki, a wiec od potrzeby
zmniejszenia jej O wewnetrznej. Nastepnie strone zewnetrzng tulejki

b. c.

Rys. 7. Regeneracja tulejek bra.zowych:
a— tulef'k_a 0 wypracowanej Srednicy wewn. po przecieciu;,
b — tulejka po galwanizacji Srednicy zewn. i wcisnieciu;
¢ — tulejka ‘po rozwierceniu Srednicy wewn. na zadany wymiar

powleka sie galwanicznie warstewka miedzi do zgdanej O zewnetrznej
(maksimum grubosci warstwy — 0,2 mm). Takie pogrubione tulejki wcis-
niete zostajg z powrotem na swoje miejsce i rozwiercone na wymiar.

Ten sposob regeneracji jest technicznie uzasadniony i przynosi gospo-
darce narodowej powazne oszczednosci.

2. Walki atakujace tylnego mostu zuzywajg sie na wieloklinach. Jeze-
li przy tym kota zebate nie sg zuzyte ani uszkodzone, a wiec nadajg sie do
dalszej pracy, to watki regeneruje sie w sposob pokazany na rys. 8, tj. przez
przyspawanie obtoczki z odpowiedniej stali i odpowiednig elektroda, a na-
stepnie obtoczenie na wymiar i frezowanie wieloklinbw. Wieloklin przy
tym ma dtuzsze prowadzenie. Korzysci takiej regeneracji sg duze szczegol-
nie, jezeli chodzi o samochody pochodzace z importu.

3. Kota zebate i ich regeneracje byty dotychczas powaznym proble-
mem. W naprawionych samochodach 85% k&t szto na ztom, a reszta, wmon-
towana do silnika lub zespotu po ich naprawie, nie dawata zadowalajgcych
wynikéw pracy — luzy miedzyzebne, czesciowo znieksztatcone przez zu-
zycie zarysy zebow powodowaty gtosng prace kot i konieczno$¢ doboru na
wyczucie innej pary kot zazebiajgcych sie ze sobg. Trudnosci na odcinku
regeneracji két zebatych usunat przodujacy racjonalizator Wojskowych
Zaktadéw Motoryzacyjnych oficer Szacito Czestaw przez skonstruowanie
urzgdzenia (rys. 9), pozwalajacego miedzy innymi na:

— szybkie sprawdzenie w parze kot, majgcych ze sobg wspotpracowac,
dostatecznej doktadnosci luzow miedzyzebnych i odlegtosci osi, na jaka
winny by¢ kota rozstawione, gby cicho i sprawnie pracowaty,
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~ — dotarcie pary kot zebatych w krétkim czasie (1 — 3 minut) i na
zadang miare,

+— regeneracje i wykorzystanie két zebatych wyrzucanych dotychczas
na ztom,

— szybkie i niezawodne dobranie pary kot do danego rozstawu osi.

obtoczka

i spawanie

frezowanie wielokllna

Rys. 8. Regeneracja wieloklinu watka atakuja.cego

Dziatanie tego przyrzadu pokazanego na rys. 9, polega na tym, ze kota
zebate docierajg sie, otrzymujac ruch obrotowy naokoto swych osi oraz
ruch posuwisty wzdtuz osi, przy czym stosuje sie odpowiedni proszek do
docierania. Urzadzenie pozwala zbliza¢ lub oddala¢ od siebie na okreslong
i mierzong odlegto$¢ osie, na ktérych umieszczone zostaty docierajgce sie
kota zebate.

Urzadzenie to, proste i tanie, niewatpliwie znajdzie wkrotce szerokie
zastosowanie w przemysle samochodowo-naprawczym i bedzie opubliko-
wane jako cenny pomyst racjonalizatorski z doktadnym opisem jego za-
stosowania.
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Rys. 9
Zestawiajac nasze osiggniecia w postepie technicznym naprawy samo-
chodow widzimy, ze zrobilismy juz na tym odcinku powazny skok naprzod.
To napawa nas dumg i zacheca do dalszych wysitkow nad rozwojem i po-
stepem technicznym przemystu samochodowo-naprawczego, bedacego za-

pleczem wspaniale rozwijajgcej sie motoryzacji Polski Ludowej.
Pptk inz. ANTONI POTOCKI



TAKTYKA | ORGANIZACJA

Kpt. Z KUBIAK

ORGANIZACJA | PRACA SZEFA StUZBY SAMOCHODOWEJ]
W PRZYGOTOWANIU POJAZDOW MECHANICZNYCH
I ROZPOZNANIA TRASY DO MARSZU

Zasadniczym warunkiem niespodziewanego dla nieprzyjaciela uzycia
danego rodzaju wojsk jest: ukryte (przed jego obserwacjg) doprowadzenie
ich na odcinek przewidzianych zadan. Nocny marsz oddziatbw zmotoryzo-
wanych, ze wzgledu na posiadanie przez nieprzyjacielskie lotnictwo spe-
cjalnych urzadzen pozwalajacych na prowadzenie obserwacji w nocy oraz
na znaczne utrudnienie pokonywania przeszkod terenowych lub nieko-
rzystnych warunkéw atmosferycznych, stanowi jedno z trudniejszych za-
dan stuzby samochodowej. Obydwa ww wzgledy, tj. mozliwosci prowa-
dzenia przez nieprzyjaciela obserwacji rébwniez w nocy, oraz utrudnienia
Wynikajace z samej specyfiki marszu nocnego wymagajg szczegolnie sta-
rannej jego organizacji oraz bezwzglednego zachowania wszelkich warun-
koéw maskowania i wysokiej dyscypliny marszu.

Marsze nocne, niezaleznie od faktu, czy odbywajg sie po dobrze utrzy-
manych drogach, czy tez drogami polnymi w terenie, zwigzane sg z Szere-
giem specyficznych utrudnien do ktérych nalezy w pierwszym rzedzie:
— konieczno$¢ dtuzszego okresu przygotowawczego wynikajaca z potrzeby

szczegolnie dokfadnego rozpoznania i zabezpieczenia trasy marszu;

— zmniejszenie Sredniej szybkosci marszu (przy zgaszonych Swiattach) do
15 km/godz. po drogach o dobrej nawierzchni dla doswiadczonych kie-
rowcow, 8 — 10 km/godz. dla niedoswiadczonych kierowcow; przy mar-
szu po drogach polnych w terenie od 5 — 7 km/godz. ($rednie zmniej-
szenie szybkosci marszowej w poréwnaniu do szybkosci przy marszu
dziennym wynosi w zaleznosci od warunkéw terenowych i atmosfe-
rycznych od 25 — 50%);

— szybsze zmeczenie kierowcdéw wywotane utrudnionym prowadzeniem
pojazdow w nocy, szczeg6lnie w trudnych warunkach terenowych, wy-
nikajace z ciggtego wysitku fizycznego i duzego naprezenia psychicz-
nego;

— utrudnienie dowodzenia oddziatem podczas marszu;

I— utrudniona orientacja dowodcow kolumn i rzutébw ze wzgledu na nie-
dostateczng widocznosc,

— wielka strata czasu na znalezienie drog obejscia w wypadku napotkania
przeszkdd lub zniszczonych odcinkéw drég, mostow, przepraw itp.;

— zwiekszenie mozliwosci zaktdcenia tacznosci i trudnosé jej powtdrnego
rozwigzania;

— zwiekszenie trudnosci pracy stuzby techniczno-naprawczej;

— trudno$¢ zorganizowania obrony w wypadku zaskoczenia przez nie-
przyjaciela;

Omowione wyzej trudnosci, tak jak juz uprzednio wymieniono, wyste-
puja w wiekszym lub mniejszym stopniu przy kazdym marszu nocnym,



58 PRZEGLAD SAMOCHODOWY 4

niezaleznie od tego, czy odbywa sie on po drogach obstugiwanych przez

armijng stuzbe drogowsg czy tez nie.

Trudno$ci zwigzane z przygotowaniem, organizacjg i przeprowadze-
niem marszu nocnego rosng w maksymalny sposéb w warunkach, gdy
marsz odbywa sie po drogach nie obstugiwanych przez armijng stuzbe dro-
gowa, gdy czes¢ jego trasy przebiega polnymi drogami w terenie oraz w bli-
skosci nieprzyjaciela.

W praktyce kazdy taktyczny marsz nocny oddziatow piechoty zmoto-
ryzowanej, artylerii o ciggu samochodowo-traktorowym odbywac sie be-

zie w znacznej czesci po drogach terenowych, totez oficerowie stuzby sa-
mochodowej winni by¢ przygotowani do pokonania szeregu wymienionych
wyzej trudnosci i wzorowego zorganizowania i przeprowadzenia marszu
nocnego. Kazdy oficer stuzby samochodowej winien przy tym zdawac sobie
sprawe, ze trudnosci w wykonaniu marszu nocnego moga by¢ sprowadzone
do minimum przez zastosowanie odpowiednich srodkow organizacyjnych

i zapobiegawczych przed rozpoczeciem marszu. Wszelkiego rodzaju ,,niespo-

dzianki* a nawet btgdzenie w trudniejszym Iub mniej przejrzystym tere-

nie zdarzy¢ sie mogg jedynie tym oficerom i dowddcom, ktorzy nie doce-
niajg nalezytego i doktadnego przygotowania marszu.

Przygotowujgc i organizujgc marsz musimy stale pamieta¢, ze zada-
niem jego jest doprowadzenie pododdziatu lub oddziatu do wyznaczonego
rejonu w doktadnie okre$lonym czasie i w petnej gotowosci bojowe;j.

Zadania zastepcy dowddcy do spraw technicznych lub szefa stuzby
samochodowej oddziatu w czasie przygotowania marszu.

W pracach sztabu przygotowujgcego rozkaz marszu, Scisty udziat wi-
nien bra¢ z-ca dowodcy do spraw technicznych lub szefa stuzby samocho-
dowej oddziatu. Zadaniem jego jest w pierwszym rzedzie zapozna¢ dowdd-
ce oddziatu z mozliwos$ciami transportu samochodowo-traktorowego wyni-
kajagcymi z utrudnien marszu nocnego oraz ze Srodkami koniecznymi dla
zapewnienia sprawnego marszu.

Zastepca dowddcy do spraw technicznych lub szef stuzby samochodo-
wej winien zameldowa¢ dowodcy o:

— koniecznosci wczesdniejszego i szczeg6lnie doktadnego rozpoznania trasy
marszu i nowych rejonéw koncentracji;

— potrzebie przydzielenia pododdziatéw saperskich dla ewentualnej na-
prawy szczegolnie trudnych odcinkéw trasy lub przygotowania objaz-
dow;

— koniecznosci zwiekszenia iloSciowego sktadu osobowego pododdziatu re-
gulacji ruchu (ze wzgledu na potrzebe wystawienia wigkszej ilosci po-
sterunkow regulacji ruchu i majakow);

— przewidywaniu dodatkowych $rodkow tgcznosci (ze wzgledu na zwiek-
szenie mozliwosci zaktocenia fgcznosci);

— uwzglednieniu wiekszego zuzycia materiatdbw pednych (ze wzgledu na
czestg jazde na niskich przektadniach).

Scista wspotpraca zastepcy dowddcy do spraw technicznych lub szefa
stuzby samochodowej oddziatu ze sztabem winna rozpoczaC sie juz przy
wyborze drég marszu. Zasadag winno by¢é przy tym wybieranie (o ile po-
zwalajg na to wzgledy taktyczne i o ile nie ma innego rozkazu od dowddcy
wyzszego) drég dtuzszych, lecz lepiej utrzymanych. Zty stan drogi marszu
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oraz wiegksza ilos¢ cie$nin na trasie wplywa powaznie na zmniejszenie
szybkosci marszowej, co winno by¢ uwzglednione w planowej tabeli mar-
szu kolumn. W wypadku gdy marsz ma odbywac sie drogami nie obstugi-
wanymi przez stuzbe drogowg szczebla wyzszego, nalezy od sztabu zazg-
da¢ przydzielenia pododdziatéw saperskich, ktore jeszcze przed rozpocze-
ciem marszu, wg. wskazéwek pododdziatu rozpoznawczego marszruty, win-
ny usung¢ wszelkie wieksze przeszkody.

Jezeli przydzielenie pododdziatow saperskich jest niemozliwe, a tym
samym nie ma mozliwosci usuniecia wiekszych przeszkod, nalezy wczesniej
ustali¢ objazdy zniszczonych odcinkéw drogi oraz przewidzie¢ w tym celu
odpowiednio zwigkszony czas w tabeli marszu.

Wyjatkowo wazny jest udziat zastepcy dowodcy do spraw technicz-
nych lub szefa stuzby samochodowej oddziatu przy sporzadzaniu planu re-
gulacji ruchu i wyznaczeniu pododdziatéw regulacji ruchu. Nocny marsz,
szczegolnie po trudnej terenowo trasie, wymaga zwiekszenia ilosci poste-
runkow regulacji ruchu i majakéw. Posterunki regulacji ruchu i majaki
winny by¢ wystawione w tych wszystkich miejscach, gdzie grozi zbtadze-
nie z trasy, przed i na koncu zniszczonych odcinkéw drogi, nha objazdach,
na poczatkach i koncach ciesnin, przepraw itp. w rejonach drég prowadza-
cych do rejondw koncentracji i w samych rejonach koncentracji.

Z kolei zastepca dowddcy do spraw technicznych lub szef stuzby sa-
mochodowej oddziatu bierze udziat w opracowaniu tabeli marszu i opraco-
waniu graficznego planu marszu kolumn. Sposobu opracowywania tych do-
kumentéw nie podaje, gdyz byty one juz wielokrotnie omawiane w po-
przednich artykutach umieszczonych w ,,Przegladzie Samochodowym".

Praca przygotowawcza do marszu pojazdéw mechanicznych nocg po-
lega przede wszystkim na wybraniu trasy marszu na mapie. Wykonanie te-
go pozwoli na dokfadne poznanie z mapy trasy marszu i jednoczesne okres-
lenie srodkdw, jakie trzeba bedzie zastosowaé podczas jego wykonania. Tra-
se marszu nalezy wrysowa¢ na mape wyraznie, widocznym kolorem, bez
zaciemniania mapy. Dozory widoczne w nocy jak i skraje lasow, osiedla,
skrzyzowania drog, przejazdy kolejowe, mosty na rzekach, strome zbocza
Ra trasie, stawy, jeziora itp. — powinny by¢ w sposéb wyrazny uwidocz-
nione. Bedg to zasadnicze punkty, umozliwiajgce szybkie orientowanie sie
w terenie w nocy. Ponadto nalezy oznaczy¢ w kilometrach odlegto$¢ pomie-
dzy tymi punktami i czas potrzebny dla przebycia tej drogi, celem orien-
towania sie w prawidtowos$ci posuwania sie i kontrolowania szybkosci wy-
konywania marszu.

Majac w ten spos6b przygotowang mape mozemy wykonywaé marsz
od jednego dozoru do drugiego bez obawy zbtgdzenia.

Przygotowanie stanu osobowego stuzby samochodowej do marszu nocnego
I jego zabezpieczenie techniczne

Zasadniczg praca w okresie przygotowania do przeprowadzenia marszu
jest odpowiednie przygotowanie catego sktadu osobowego stuzby samocho-
dowej tak oficerow, jak podoficerow 1 zotnierzy-kierowcow.



60 PRZEGLAD SAMOCHODOWY 4

Obowigzek osobistego przygotowania si¢ do marszu winien cigzy¢ na
wszystkich oficerach stuzby samochodowej tak jak i na wszystkich ofice-
rach oddziatu.

W tym celu dowodcy oddziatow i pododdziatow winni posiadaC mapy
Z naniesiong trasg marszu i dozorami lub szkic trasy z zaznaczeniem cha-
rakterystycznych przedmiotow terenowych i odlegtosci. Pozostali oficero-
wie winni byC zapoznani z trasg marszu.

W czasie marszu oficerowie i podoficerowie powinni stale wiedziec,
gdzie sig znajduja, by w ten sposob moc szybko i sprawnie wykonac kazde
polecone przez dowodce zadanie.

Bezposrednim obowigzkiem zastepcy dowddcy do spraw technicznych
lub szefa stuzby samochodowej oddziatu jest przeprowadzenie odpowied-
nich instruktarzy ze wszystkimi zotnierzami-kierowcami i specjalistami
stuzby samochodowej. Podczas instruktarzu nalezy kierowcow pouczy¢ do-
ktadnie o: dyscyplinie marszu, bezwzglednym przestrzeganiu ustalonej
szybkosci, przestrzeganiu odlegtosci pomiedzy pojazdami, posuwaniu sie
po prawej stronie drogi, zakazie wyprzedzania, zachowaniu sie w wypadku
uszkodzenia lub unieruchomienia pojazdu, catkowitym zachowaniu masko-
wania itp. Ponadto kierowcow pouczy¢ o zasadach prowadzenia pojazdéw
w nocy i w warunkach terenowych (o ile marsz obejmowac bedzie rowniez
odcinki drég polnych lub bezdroza).

Zabezpieczenie techniczne marszu winno by¢ przeprowadzone tak jak
W czasie przemarszOw dziennych. Szczegdtéw dotyczacych przeprowadze-
nia zabezpieczenia technicznego nie bede w tym miejscu poruszat, gdyz zo-
staty one doktadnie omdéwione w artykule gen. bryg. Matwijewskiego pt.
»Zabezpieczenie techniczne marszu®, umieszczonym w ,,Przegladzie Samo-
chodowym®. W trakcie marszu nocg w warunkach ¢wiczebno-bojowych na-
lezy zwréci¢ uwage na szczegdlnie staranne zamaskowanie S$wiatet, gdyz
jest to jeden z niezbednych warunkoéw koniecznych do skrytego przepro-
wadzenia marszu nocnego. Nie jest zatem wystarczajgce zamaskowanie je-
dynie przednich $wiatet, ale rowniez starannie zamaskowane powinny by¢
Swiatta tylne. Maskowanie tylnych Swiatet przeprowadza sie badZ przez
zastoniecie ich odpowiednig przestong, badZz przez odpowiednie daszki,
rurki itp., ktore uniemozliwiajg zaobserwowanie ich z gory i z boku.

Ponadto wszystkie pojazdy winny mie¢ wymalowane biatg farbg z tytu
odpowiednie znaki wzglednie przymocowane odpowiednio biate ptachty lub
tektury o ksztatcie symetrycznym pozwalajgce kierowcy jadacego z tytu
wozu widzie¢ pojazd jadacy przed nim.

Organizacja i przeprowadzenie rozpoznania trasy marszu nocnego

W wypadku istnienia mozliwosci wykonanie marszu nocnego winno
obowigzkowo by¢ poprzedzone rozpoznaniem trasy marszu, jej zabezpie-
czeniem i rozmieszczeniem punktéw regulacji ruchu i majakow.

Pododdziat rozpoznawczy organizuje i wyznacza sztab oddziatu prze-
wozony lub dokonujacy przewozu. W sktad pododdziatu rozpoznawczego
winien wejs¢ oficer stuzby samochodowej, ktory rozpoznaje trase marszu
pod wzgledem mozliwosci przemarszu pojazdéw mechanicznych.

W wypadku, gdy na to warunki pozwalaja, pododdziat rozpoznawczy
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winien by¢ wystany na pewien czas przed marszem tak, by miat dostatecz-
ng iloS¢ czasu na przeprowadzenie rozpoznania.

Zadaniem pododdziatu rozpoznawczego jest ustalenie mozliwosci ru-
chu kolumny samochodowej bez przeszkdd. Polega ono na okresleniu:

— stanu drég na trasie marszu (szerokosC jezdni, rodzaj drogi, stro-
me wzniesienia i spadki utrudniajace ruch, drogi obejscia, ciesniny,
mosty, brody, osiedla, profil podtuzny drogi, zrodta zaopatrywania
w wode itp.);

— miejsc, w ktérych nalezy zorganizowa¢ punkt lub posterunek re-
gulacji ruchu;

— odcinkéw zagrozonych przez naloty lotnictwa nieprzyjaciela;

— rejondw przerw w marszu dla przeprowadzenia przegladow tech-
nicznych i uzupetnienia M.P. i S.;

— szybkosci marszu (na poszczegdlnych odcinkach i na catej dtugosci
trasy marszu).

Sktad pododdziatu rozpoznawczego zalezy od: odlegtosci przemarszu,
sytuacji bojowej, zadan postawionych przed oddziatem przewozowym,
stanu drogi, i czasu przeznaczonego na rozpoznanie. W zasadzie w skiad
pododdziatu wchodza:

— oficer sztabu jednostki przewozonej lub dokonujgcej przemarsz,

— oficer stuzby samochodowej,

— oficer stuzby regulacji ruchu,

— zoknierze pododdziatu regulacji ruchu, saperzy i chemicy,

— 1 do 2 samochoddw.

Przed wyjazdem na rozpoznanie oficer samochodowy biorgcy w nim
udziat winien doktadnie przestudiowac¢ trase marszu na podstawie mapy,
Uwydatnic¢ lekko na mapie trase marszu przez podkolorowanie i przygoto-
wac szkic trasy w duzej podziatce. Zakrety drog mozna przy tym wypro-
stowywac nanoszac jedynie katy zakretu w stopniach. Na szkic w zasadzie
nalezy nanie$¢ z mapy: drogi, mosty, brody, groble, wzniesienia, spadki, la-
sy, zagajniki, bagna, wody, osiedla itp., to jest teren przylegajacy do trasy
i mogacy mie¢ wptyw na ruch kolumn. Szczeg6lnie wyraznie nalezy zazna-
czy¢, rozpoznajac trase dla marszu nocnego, wszystkie punkty charaktery-
styczne mogace stuzy¢ za dozory do orientowania sie w nocy.

Przed wymarszem nalezy sprawdzi¢ jako$¢ i stan szybko$ciomierza,
zaznaczajac na mapie lub na szkicu jego odczyt i czas rozpoczecia ruchu.
Czynno$c¢ te powtarza sie podczas rozpoznania okresowo, azeby w ten spo-
sob orientowac sie co do szybkosci posuwania sie.

Dalszg prace rozpoznania wykonuje sie sposobem ,,szkicu na oko*. Po-
ruszajac si¢ droga, po ktorej bedzie odbywat si¢ marsz, uzupetnia sie szki-
cem nanoszac droge i teren po obu jej stronach na odlegtosc 250 — 500 m.

Drogi odchodzace w bok od osi marszu opisuje sie z boku i zaznacza
dokad prowadzg. Szczegdlnie dokkadnie nalezy zaznacza¢ rozwidlenia
i skrzyzowania drég. Na skrzyzowaniach, wjazdach i wyjazdach z miejsco-
wosci zaznacza sie potrzebe wystawienia majakéw, sygnatow lub znakow
umowionych. W wypadku gdy na trasie marszu nocnego znajdujg sie¢ wie-
ksze miejscowosci rozpoznanie winno okre$li¢ i zaznaczy¢ na szkicu naj-
dogodniejsze dla ruchu pojazdéw ulice, mozliwosci wymijania, mozliwe
przeszkody dla ruchu, mosty, gwattowne i waskie zakrety itp. Wazne zna-
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czenie ma rowniez ustalenie istnienia i miejsca potozenia warsztatow (w
czasie pokojowym), w ktorych mozna by wykona¢ dodatkowe prace na-
Erawcze. W trakcie rozpoznania miejscowoscli powinno sie szczegoélnie do-
tadnie okresla¢ miejsce wystawiania punktu regulacji ruchu lub majakéw,
gdyz mozliwo$¢ zbtgdzenia podczas marszu nocnego w miescie wielokrotnie
wzrasta.

Majac na uwadze specyficzng trudno$¢ marszu nocnego, jaka jest utru-
dniona organizacja, rozpoznanie winno szczegdlnie doktadnie okresli¢ cha-
rakterystyczne punkty orientacyjne w terenie.

Doktadno$¢ naniesienia charakterystycznych punktéw orientacyjnych
ma szczegblne znaczenie w wypadku, gdy trasa marszu przebiega przez
teren lesisty i ubogi w punkty orientacyjne.

Rozpoznajac trase marszu, przechodzacg przez teren lesisty nalezy na
szkic nanies¢: drogi, przesieki i Sciezki przecinajace trase marszu, polany,
mosty, rzeki, strumienie, wawozy, pojedyncze zabudowania, osiedla itp.
Ponadto doktadnie nalezy rozpoznac i zaznaczyC na szkicu wszelkie prze-
szkody mogace zagradzac droge w lesie, jak zwalone pnie drzewa, podmo-
ke odcinki itp.

Zasadg winno by¢ zaznaczenie na szkicu rozpoznania trasy odcinkow
szczegolnie trudnych do przebycia wraz z zaznaczeniem charakterystycz-
nych punktéw orientacyjnych na ich poczatkach i zakonczeniach, przy
rownoczesnym zaznaczeniu dtugosci danego odcinka.

Ponadto rozpoznanie winno znajac trudnosci prowadzenia pojazdu
w nocy okresli¢ mozliwosci pokonywania przez pojazdy mechaniczne, znisz-
czonych, grzaskich lub bardzo $liskich odcinkéw drog na trasie marszu,
wzniesien i spadkéw itp. Ma to szczeg6lne znaczenie, gdy marsz nocny od-
bywac sie bedzie po polnych drogach terenowych. W tym wypadku rozpo-
znanie winno doktadnie okresli¢ lub nawet rozstawi¢ (jezeli nie bedzie te-
go wykonywat pododdziat regulacji ruchu) umowne znaki, wskazujace kie-
runek marszu kolumny oraz ostrzegajgce przed szczeg6lnymi trudnosciami
terenowymi.

Co 2 do 5 km nalezy nanie$¢ na szkic kilometraz. W wypadku matej
ilosci czasu na rozpoznanie wykonuje sie uproszczony szkic trasy marszu.

Trase marszu na szkicu uproszczonym, niezaleznie od jej zakretow
w terenie, przyjmuje sie jako linie prostg i nanosi na $rodku karty bloku
meldunkowego. W punkcie wyjsciowym na kazdym zakrecie mierzy sie
za pomocg kompasu azymut kazdego kolana drogi i zapisuje sie na szki-
cu. Wszystkie odlegtosci nanosi sie bez zachowania skali, notujac je jedy-
nie cyfrowo. Inne dane rozpoznania, niezbedne dla wykonania legendy no-
tuje sie po drodze, sporzadzajac szkic.

Organizacja regulacji ruchu

Celem zachowania porzadku marszu, unikniecia tworzenia sie zatorow,
zbtadzenia poszczegblinych rzutéw lub pojazdéw oddziat wykonujacy marsz
wysyta naprzod pododdziat regulacji ruchu.

Skiad osobowy, ilo$¢ pojazdéw oraz innych $Srodkéw, w ktére wypo-
sazony jest pododdziat regulacji ruchu, uzalezniona jest Scisle od trudnosci
trasy i zadan postawionych przez dowddce. Zadanie pododdziatu regulacji
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ruchu polega na rozstawieniu posterunkOw na przestrzeni przewidzianej
jako nocna trasa marszu (w praktyce od 50 — 80 km) oraz wykonywanie
prﬁt*:y regulujacej zabezpieczajacej kolumnie przesuwanie sig¢ bez zadnych
zaktocen.

Stuzbe regulacji ruchu organizuje sie w nastepujacy sposob.

Calg trase rozbija sie na poszczegolne odcinki regulacji ruchu. Na
kazdy odcinek przydziela sie: dowddce (zwykle podoficer) i 4 —5 zotnie-
rzy. Dowddca pododdziatu obejmuje odcinek najtrudniejszy lub najbar-
dziej zagrozony.

Oddziat wymaszerowuje na trase w czasie uzaleznionym od jej trud-
nosci i zwigzanej z tym konieczno$ci wystawienia umownych znakow orien-
tacyjnych oraz ostrzegawczych.

Posuwajac sie na trasie marszu dowodca rozstawia po drodze na z gory
Upatrzonych punktach zotnierzy wyposazonych w drogowskazy, znaki
ostrzegawcze i latarnie sygnalizacyjne. Dowoddca danego odcinka posuwa
sie wraz z dowodcg pododdziatu az do granicy swego odcinka, po czym wra-
ca do punktu wyjsciowego sprawdzajac po drodze rozstawienie znakow
kie_rulrg_kowych i ostrzegawczych oraz znajomos$¢ zadan przez poszczegdlne
majaki.

Po przybyciu kolumny dowddca odcinka staje na jej czele i prowadzi
ja az do punktu koncowego swego odcinka, gdzie oczekuje juz jej przyby-
cia dowodca nastepnego odcinka. Bardzo korzystne jest przy tym, jezeli
granice odcinkow pokrywajg sie z charakterystycznymi punktami orienta-
cyjnymi w terenie. Zadaniem poszczegdlnych posterunkow regulacji ruchu
i majakow jest:

— w miescie lub osiedlu: zna¢ kierunek drog i ulic, ktérymi bedzie
przebiega¢ trasa marszu, nie dopuszcza¢ do zatrzymywania sie po-
szczegOlnych rzutdéw i samochodow, wstrzymywac catkowicie ruch
na trasie marszu kolumny i na drogach lub ulicach przecinajgcych
ja. W wypadku powstania zatoréw przyspiesza¢ ruch czotowych
rzutéw, zatrzymywac idace z tytu lub kierowaé je na drogi lub
ulice objazdowe;

— na trudnych odcinkach trasy marszu: ostrzegaC czotowe samochody
rzutu za pomocg umowionego znaku o przeszkodzie lub utrudnie-
niu, w razie koniecznosci wskazywac najdogodniejszy sposob prze-
bycia przeszkody, zwraca¢ baczng uwage na dochodzenie poszcze-
goélnych rzutéw i nie dopuszcza¢ do tworzenia sie zatoréw na trud-
nych odcinkach; przy przebywaniu ciesnin, mostow itp. zwracac
uwage na zachowanie wiasciwej szybkosci i odlegtoSci pomiedzy
poszczegblnymi samochodami. Przestrzega¢ bezwzglednie dyscypli-
ny maskowania i nie dopuszcza¢ do uzywania Swiatet;

— w rejonie koncentracji: zna¢ czas przybycia poszczegélnych rzutow,
nie dopuszcza¢ do chaotycznego rozmieszczania samochodéw, wska-
zywac poszczegllnym rzutom i pododdziatom droge do ich rejo-
now, pilnowac, aby w rejonie koncentracji nie znajdowaty sie 0so-
by obce. Przestrzega¢ bezwzglednie zasad maskowania nie dopusz-
czajac do zapalania Swiatet, palenia ognisk i papieréw.

W warunkach marszu nocnego niedopuszczalne jest, azeby zotnierze

stuzby regulacji ruchu byli wyposazeni jedynie w choragiewki, jakich uzy-
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wa sie w dzien. Tego rodzaju regulacja ruchu jest niewidoczna i nie spet-
nia swego zadania. Do podawania sygnatéw i znakébw umownych w nocy
nalezy uzywac jedynie latarki z czerwonym i zielonym $wiattem. Dla wska-
zania miejsca swego posterunku, kierunku ruchu i sygnatu ,,uwaga" regu-
lujgcy uzywa Swiatta zielonego. Sygnaty ,,stéj" i ostrzezenia o niebezpie-
czenstwie podaje regulujgcy za pomocg $wiatta czerwonego.

Przeprowadzenie marszu

Marsz nocny wymaga ze strony zotnierzy-kierowcow statego i duzego
wysitku, tak fizycznego jak i psychicznego. Zasadg przy przeprowadzaniu
marszu winno byc:

— umozliwienie kierowcom przed nocnym marszem kilkugodzinnego wy-
poczynku;

— nakarmienie catego sktadu osobowego oddziatu przed wymarszem i za-
bezpieczenie wydania $niadania po zakonczeniu marszu;

— w wiekszym stopniu niz w marszu dziennym uwzgledni¢ krétkie od-
poczynki celem odprezenia fizycznego kierowcéw i sprawdzenia stanu
pojazdow;

— ustalenie dla kazdego odcinka trasy marszu, w zaleznosci od jego rodza-
ju, takiej szybkosci marszowej i odlegtosci pomiedzy pojazdami, ktére
bytyby najbardziej stuszne w danych warunkach drogowych i atmosfe-
rycznych oraz zapewniatyby terminowe wykonanie zadania;

— utrzymywanie mniej wiecej jednakowego tempa marszu bez nieuzasad-
nionego zmniejszania go lub zwigkszania i czestych zatrzymywan.

Po skoncentrowaniu sie wszystkich samochodow w rejonie formowa-
nia kolumny, dowodca oddziatu, po upewnieniu sie, ze poszczegdlne rzuty
sg gotowe do marszu, wydaje rozkaz rozpoczecia marszu po ustalonej mar-
szrucie.

Zadaniem wszystkich oficeréw i podoficeréw dowo6dcéw podczas mar-
szu jest zabezpieczyC Scisle przestrzeganie terminowosci i dyscypliny mar-
szu. W tym celu dowddca rzutu winien stale regulowac szybkos¢ posuwa-
nia sie kolumn $cisle wedtug czasu i nie dopuszcza¢ do zblizania sie lub
oddalania, poza ustalong odlegto$¢ od ogona poprzedniego rzutu. W marszu
nocnym mozna tu przy tym polegac jedynie na obliczeniu czasowym, po-
niewaz zta widzialno$¢ nie dopuszcza do bezposredniej obserwaciji.

Ponadto dowodca rzutu winien nieustannie kontrolowac¢ wiasciwosc
trasy marszu z mapg i nakazywa¢ podawanie ustalonych sygnatow dzwie-
kowych w zaleznosci od potrzeby.

Niezwykle wazne jest podczas marszu nocnego wiasciwe wypetnienie
swych obowigzkéw przez dowddcoéw poszczegdlnych samochodow. Winni
oni pilnowa¢, by samochody ich jechaty po przepisowej stronie, nie wy-
przedzaty poprzednich, nie odstawaty, lecz $cisle utrzymywaty nakazang
odlegtos¢.

raktyka marsz6w nocnych wykazuje, ze nieregulaminowe zachowa-
n e sie dowddcow samochodow moze staC sie najpowazniejszg przyczyng
katastrof podczas marszu.

Zasypianie dowddcy samochodu obok wyczerpanego pracg prowadze-
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nia samochodu Kierowcy niejednokrotnie powoduje rowniez i jego zasnie-
cie nad kierownicg, co najczesciej prowadzi do ciezkiej katastrofy.

Zoknierz jadacy w kabinie obok kierowcy winien stale pamietaé, ze
jest dowddca samochodu i jego regulaminowym obowigzkiem jest na réwni
z kierowcg czuwac i odpowiada¢ za sprawne wykonanie marszu.

Jak widac z powyzszych uwag przygotowanie i przeprowadzenie mar-
szu nocnego jest trudnym i skomplikowanym zadaniem bojowym, podczas
ktérego zlekcewazenie pozornie niewaznych szczegotow, wskutek specy-
ficznych warunkéw marszu, moze spowodowaé duze straty, opOznienie,
a nawet niewykonanie otrzymanego zadania.

Tylko nalezyte zorganizowanie i wykonanie marszu nocnego uniemoz-
liwi nieprzyjacielowi przedwczesne wykrycie przegrupowania wojsk i za-
pewni catkowite jego zaskoczenie, co stanowi zasadniczy warunek zwy-
ciestwa.

¢ Okres obozow letnich pozwoli nam wzbogaci¢ naszg wiedze i do$wiad-
czenie w dziedzinie organizacji i wykonania marszéw nocnych. W okresie
tym oficerowie stuzby samochodowej winni nauczy¢ kierowcow umiejetne-
go wykonywania marszOw w nocy, szybkiego orientowania sie¢ w nocy
w réznym terenie, umiejetnego prowadzenia pojazdéw w nocy w réznych
warunkach terenowych i atmosferycznych, powinni przyzwyczai¢ ich do
wykonywania dtuzszych marszéw nocnych wymagajacych wiekszego wy-
sitku fizycznego i psychicznego.

Przeglad samochodowy — 6
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TRANSPORT SAMOCHODOWY A SEUZBA TYLOW

Wspotczesne wojsko sktadajgce sie z roznych rodzajow wojsk i stuzb
wyposazone jest w najnowoczesniejsza bron i sprzet: artylerig od najmniej-
szych do najwiekszych kalibrow, czotgi i dziata pancerne, samoloty r6znych
typow i marek, sprzet inzynieryjny, facznosci i chemiczny, réznego rodzaju
pojazdy mechaniczne.

Ta nowoczesna technika, aby mogta spetniaC swe zadanie podczas woj-

ny, wymaga olbrzymiej ilosci amunicji i paliwa.

Wspotczesne wralki wymagajg duzej ilosci réznorodnego sprzetu i ma-
teriatbw. Jednym z podstawowych zadan organéw stuzby tytdéw jest do-
starczenie na czas tego sprzetu | materiatu w dostatecznej ilosci i w okre-
$lone przez dowddcéw miejsca.

Organa tytowe dostarczajg ten materiat i sprzet za pomocg transportu.
Dla potrzeb przewozow tytlowych wykorzystuje sig roznorodny transport:
kolejowy, samochodowy, konny, juczny, rzeczny, morski, powietrzny itp.
w zaleznosci od szczebla i mozliwosci Erzewozu Z wyzej wymienionych
rodzajow transportu na szczeblach taktycznych, a nawet operacyjnych,
najczesciej wykorzystuje sie transport samochodowy.

Przewozy wykonywane przez transport samochodowy dzielg sie na
dwa rodzaje: przewozy dla potrzeb walki i zycia wojska oraz przewozy
ewakuacyjne, to znaczy wywozenie z pola walki rannych i chorych zotnie-
rzy oraz niepotrzebnego, uszkodzonego i nie nadajgcego sie do dalszej eks-
ploatacji i uzytku wszelkiego rodzaju sprzetu i materiatow.

Przewozy dla potrzeb walki, czyli przewozy dofrontowe wykonywane
przez odpowiednie stuzby tylowe mogg by¢ nastepujace: przewozy wszel-
kiego rodzaju amunicji, materiatow pednych i smarow, zywnosci, sprzetu
inzynieryjnego, czotgowego, facznosci, samochodowego, lotniczego i ekwi-
punku zotnierskiego.

Tabor samochodowy wykorzystuje si¢ rowniez na szeroka skale do
przewozu sprzetu i materiatow potrzebnych do budowy rdéznego rodzaju
umocnien, do naprawy drog, mostow i mnych obiektéw wojskowych.

Podstawowym fadunkiem do przewozow ewakuacyjnych, czyli odfron-
towych, sa: ranni i chorzy zotnierze, tuski amunicyjne, metale niezelazne,
bron i sprzet wymagajacy naprawy w stacjonarnych warsztatach napraw-
czych, roznego rodzaju opakowania oraz zdobyczna bron, amunicja i ma-
teriaty. Ponadto, gdy wojsko walczy w specjalnych warunkach, niezbedne
jest dowozenie wody, opatu itp. Z powyzszego wynika, ze transport samo-
chodowy wykorzystywany jest przez wszystkie rodzaje stuzby tytéw jak:
uzbrojenie, mpa, zdrowia, intendencka itp.

Przewozy dofrontowe i odfrontowe przeprowadzajg specjalne oddzia-
ty samochodowe i pododdziaty transportowe. Pod wzgledem przeznaczenia
na roznych szczeblach bedg to rézne oddziaty i pododdziaty samochodowe.
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Organizacja i planowanie przewozéw transportem samochodowym
sktada sie z nastepujgcych czynnosci:

— praca sztabu oddziatu samochodowego polegajgca na zaplanowaniu
pododdziatéw transportowych lub pojedynczych samochodéw do wykona-
*n,ia przewozOw na podstawie zapotrzebowania otrzymanego ze sztabu ty-
ow:

— przygotowanie pojazdéw mechanicznych, formowanie transpor-
tow i kolumn samochodowych;

— wyznaczenie dowddcow kolumn transportowych lub dowddcéw po-
jedynczych samochoddéw wzglednie kilku samochodéw wyznaczonych do
przewozu fadunku;

— przygotowanie odpowiednich dokumentow niezbednych do wyko-
nania przewozu;

— wykonanie przewozow zgodnie z nakazanym terminem i wykre-
sami;

— przybycie w odpowiednim czasie do rejonu wytadowania i zdania
tadunku;

— odbior tadunku podlegajgcego ewakuacji i zdanie go wg przezna-
czenia zgodnie ze wskazowkami sztabu tytow;

— przeprowadzenie przegladu technicznego i obstugi technicznej sa-
mochodow po wykonaniu zadania.

Podstawg pracy oddziatow lub pododdziatow samochodowych zwigza-
ng z zaplanowaniem samochodéw do wykonania przewozow jest zarza-
dzenie sztabu tytéw oraz wyciag z planu przewozu tadunkdéw i planu ewa-
kuacji.

JRozkaz przewozu w zasadzie zawiera:

— zadanie przewozu;-

— materiat lub sprzet wyznaczony do przewiezienia,;

— rejon zatadowania lub miejsce pobrania odpowiedniego sprzetu
lub materiatu;

— trase przewozu;

— rejon wyfadowania wzglednie miejsce, gdzie nalezy wytadowac
materiat lub sprzet;

— date i godzine rozpoczecia i zakonczenia przewozu;

— miejsce pobrania tadunku ewakuacyjnego lub miejsce pobrania
rannych i chorych, ilo$¢, trasa, miejsce wytadowania;

— wskazowki odno$nie do kontroli ruchu transportu, czas przedsta-
wiania meldunkéw o przebiegu przewozow;

— miejsce, w ktérym winien zesrodkowac sie transport po zakoncze-
niu przewozu.

Do rozkazu dotacza sie plan lub wycigg z planu przewozu i planu ewa-
kuacji (wzor 1 i 2).

Praca sztabu oddziatu samochodowego rozpoczyna sie od przestudio-
wania rozkazu przewozu i planu i doktadnego przyswojenia zadania danego
oddziatowi. Jezeli oddziat samochodowy stale znajduje sie w dyspozycji
Szefa Tytdéw i dowddztwo jego wie, gdzie sg miejsca zatadowania i wyla-
dowania, zna trasy dowozu i ewakuacji, to studiowanie rozkazu polega je-
dynie na zapoznaniu si¢ z zadaniem przewozu oraz iloScig taboru samo-
chodowego potrzebnego do przewiezienia tadunku i ewakuacji, a takze na
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studiowaniu drég dojazdu do tych miejsc, do ktérych nakazano skierowac
transport po zakonczeniu przewozu.

Oddziat samochodowy moze by¢ przydzielony na state lub tymczaso-
wo do dyspozycji Szefa Tytow celem wykonania poszczegélnych przewo-
z0w.

Sztab oddziatu samochodowego czasowo przydzielonego do dyspozycji
Szefa Tytdbw ma duzo pracy, poniewaz nie zna rozmieszczenia baz zaopa-
trzenia I rejondw zatadowania, nie zna drég dowozu i catej trasy.

Po zapoznaniu sie z zadaniem otrzymanym od Szefa Tytow sztab od-
dzialu samochodowego musi przestudiowac rejon pracy wg mapy. Mapa
jednak pomoze zorientowac si¢ tylko ogdlnikowo. Szef sztabu moze tylko
w ogolnych zarysach wiedzie¢, gdzie rozmieszczone sg te lub inne rejony
zatadowania, ta lub inna sktadnica wzglednie baza. Zorientuje sie ogolnie
w sieci drog znajdujacych sie w tych rejonach, w rzezbie terenu, w Kkto-
rym bedzie pracowa¢ oddziat samochodowy, jednak dla nalezytego wyko-
nania otrzymanego zadania musi zorganizowa¢ dokladne rozpoznanie drog
dowozu i ewakuacji, objazdéw na tych drogach, a na rzekach rozpoznac
brody i inne miejsca potrzebne do przeprawy transportu samochodowego
W razie zniszczenia drdg i mostow J)rzez npla. Rozpoznanie takie nie za-
wsze jednak moze by¢é wykonane, dlatego tez sztab oddziatu samochodo-
wego moze wykorzysta¢ dane, jakie posiada stuzba tytéw lub wojska in-
zynieryjne.

Oprocz tak zwanego o0gélnego rozpoznania sztab oddziatu samochodo-
wego organizuje rozpoznanie fachowe. Rozpoznajac rejon zatadowania
ustala sie dtugos¢ frontu zatadowania. Jest to konieczne ze wzgledu na
ustalenie czasu zatadowania i wykonania catosci zadania. Organizuje roz-
poznanie stanu drog dojazdowych do rejonu zatadowania, a takze rozpo-
znanie zapasowych dojazdow.

Dokfadnie rozpoznaje sie rejon wyczekiwania pojazdéw mechanicz-
nych przed zatadowaniem, mozliwosci ukrycia i obrony przed nieoczekiwa-
nym napadem czotgéw npla i mozliwosci maskowania przed napadem jego
lotnictwa. Rozpoznanie drog dojazdowych do rejonu formowania kolumn
po zatadowaniu, rozpoznanie rejonu formowania pod wzgledem maskowa-
nia i dogodnosci szybszego formowania kolumn w tym rejonie i mozliwo-
$ci wyjazdu na gtdwng trase.

Po przybyciu na miejsce zatadowania (skladnica, baza, stacja wyla-
dowcza) oficer delegowany przez dowodce lub sztab oddziatu samochodo-
wego melduje kierownikow! (skiadnicy, bazy lub stacji wytadowczej! cel
przybycia, przedstawiajac mu swe dokumenty. Nastgpnie razem z Kierow-
nikiem (skfadnicy, bazy, stacji wyladowczej) lub z osobg upowazniong
przez kierownika ustala w terminie miejsca lub place zatadowania, gra-
nice i wielko$¢ tych placow, kolejnos¢ podstawiania samochodéw do
fadowania, kolejnos¢ wywozenia odpowiednich tadunkoéw i sposoby tado-
wania. Wyjasnia mozliwosci tadunkowe skkadnicy, bazy, st. wytadowczej,
ile jednocze$nie moze tadowaé¢ samochoddéw pododdziat roboczy (sktadnicy,
bazy, st. wytadowczej).

W czasie rozpoznania oficer oddzialu samochodowego sporzadza szkic
placu zatadowania, na ktorym szczegétowo nakresla drogi dojazdu do
placow i drogi wyjazdu na trase gtdwng. Drogi dojazdu i wyjazdu trzeba
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4 PRZEGLAD SAMOCHODOWY 71

wybiera¢ tak, aby ruch pojazdow mechanicznych odbywat sie na nich
w jednym kierunku, alby nie byto ruchu dwustronnego i skrzyzowan drog
dojazdowych i wyjazdowych.

Jako jeden z wariantow podaje przyktadowy schemat rejonu zatado-
wania przy przewozeniu fadunkow.

Schemat 1.

Po zakonczeniu rozpoznania delegowany oficer melduje oficerowi szta-
bu o wynikach wykonanej pracy i przedstawia szkic wraz z legendg. Czas
potrzebny na wykonanie rozpoznania zalezy od oddalenia rejonu zatadowa-
nia od miejsca rozmieszczenia oddziatu samochodowego oraz od wielkosci
rejonu zatadowania. Praktycznie czas ten powinien wynosi¢ 2—5 godzin.

Rozpoznanie trasy przewozu odbywa sie sitami i srodkami sztabu ty-
téw jednak niekiedy moze by¢ wykonane przez oddziat przewozacy, czy-
li — samochodowy. Warunki, kiedy oddziat samochodowy musi rozpoznac
drogi wiasnymi sitami i Srodkami, mogg zaistnie¢ w okresie natarcia, wow-
czas bowiem wojska idg naprzod a sztab tytdw nie ma moznosci przepro-
wadzi¢ rozpoznania drég.

Skiad grupy rozpoznawczej trasy przewozu organizowanej przez sztab
oddziatu samochodowego moze by¢ nastepujacy:

— z-ca szefa sztabu oddziatu samochodowego jako dowddca grupy;

— d-cy pododdziatébw samochodowych;

— d-ca obrony plot oraz do 10 szeregowych pod dowddztwem podo-
ficera. W skiad takiej grupy wchodzi rowniez 1—2 samochody terenowe
Gaz-63 lub jeden samochdd Gaz-51, 2—3 motocyklistéw do szybszego do-
starczania meldunkoéw z trasy.
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Oficerowie powinni miec:

a) mapy o odpowiedniej podziatce; b) kompas; c) zegarek; d) notes potowy;
e) komplet otowkow; f) plan do sporzadzania szkicow, cyrkiel i linijke.

Dla znakowania drog, objazdow i brodoéw grupa rozpoznawcza powin-
na by¢ wyposazona w kierunkowskazy oraz narzedzia saperskie do ewen-
tualnych napraw drég, co moze zdarzy¢ sie rzadko, gdyz zasadnicza grupa
rozpoznawcza na naprawe drég lub mostéw nie ma czasu.

Przed wyruszeniem grupy rozpoznawczej szef sztabu oddzialu samo-
chodowego przeprowadza z oficerami grupy krotkg odprawe, podczas kto-
rej kazdy oficer nanosi trase na mape.

Oprécz tego szef sztabu daje grupie rozpoznawczej zadanie, w ktorym
wskazuje:

1) czas przeznaczony na rozpoznanie;
2) sposob przeprowadzenia rozpoznania;

3) na co nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage podczas rozpoznania  (jakie
punkty i odcinki trasy trzeba szczegdtowo rozpoznac);

4) mozliwosci spotkania grupy rozpoznawczej z nplem. Przypuszczalne
miejsca spotkania, przypuszczalna sita npla, mozliwe rejony zagazowa-
nia przez wojska chemiczne;

5) sposob i czas przedstawiania meldunkow.

Po sprawdzeniu i przekonaniu sig, ze grupa rozpoznawcza zrozumiata
dane jej zadanie i do wyjazdu jest przygotowana, szef sztabu wydaje roz-
kaz na wyjazd.

W czasie rozpoznawania marszruty d-ca grupy rozpoznawczej wysyla
w nakazanych terminach meldunki do sztabu oddzialu samochodowego.
W szczegolnych wypadkach podczas pracy rozpoznawczej d-ca grupy wy-
syla szczeg6towe meldunki zgodnie z wytworzong sytuacja (nieoczekiwane
spotkanie si¢ z nplem lub inne wypadki, o ktorych nalezy zameldowac sze-
fowi sztabu oddziatu).

Meldunki o wynikach rozpoznania mogg by¢ dwoch rodzajow:

a) schemat trasy z legenda,
b) notatki.

Podaje dla przyktadu schemat.

Schemat rozpoznania trasy od m. Ujazd do st. kolejowej Wolbierz.
Podziatka: 1 cm = 5 km.
Czas wykonania od 8.00 12.06 do 22.00 12.06. 195 ... roku
Odcinek trasy m. Ujazd w. Borki — droga dobra, asfaltowa — odlegtos$¢
25 km. Przypuszczalna szybko$¢ 25—30 km/godz. Borki — Walentyn diu-
gos$¢ odcinka 40 km. Duzo zakretow; szczeg6lnie duzy zakret na 20 kilo-
metrze. Na odcinku tym na 10 kilometrze znajduje sie most przez rzeke
Wolburke; szeroko$¢ mostu 8 m, dtugos¢ 120 m, no$nos¢ 50 t. Na 40 kilo-
metrze droga przechodzi w nasypie przez staw. Wysoko$¢ nasypu do 5 m,
szeroko$¢ 6 m, dtugos¢ odcinka drogi w nasypie 5 km, objazdow brak.

Odcinek drogi Walentyn — st. Wolbierz. Dtugo$¢ 12 km. Droga do-
bra, mozliwe sg objazdy. Szeroko$¢ drogi do 6 m. Szybko$¢ ruchu na tym
odcinku do 30 km./godz. Sod

oapis
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Po otrzymaniu danych od grupy rozpoznawczej sztab rozpracowuje je
i szef sztabu wraz z wlasnymi rozwazaniami melduje d-cy oddziatu. Po
otrzymaniu decyzji d-cy oddziatu szef sztabu opracowuje rozkaz przewozu.

<§/. Wolbierz

‘w. Walentyn

) 5 /
Wilcze

Schemat 2.

W rozkazie przewozu podaje sie:
a) zadanie przewozu wydane przez stuzbe tytow;
b) decyzje do przewozu (sktad kolumn, dowddcy kolumn);
c) trasa przewozu;
d) rejon zatadowania, kolejno$¢ ruchu kolumn do miejsca zatadowania;
e) rejon wytadowania i kolejnos¢ dostarczenia tadunkow;
f) organizacja regulacji ruchu;
g) kolejnos¢ przejscia przez punkty kontrolne;
h) materiatowo-techniczne zabezpieczenie przewozu,
i) rejon koncentracji samochodéw po wykonaniu zadania.

Rozkaz d-cy jest zasadniczym dokumentem do dalszej organizacji
przewozu przez dowoddcow pododdziatow. Na podstawie tego rozkazu d-cy
pododdziatow dajg podwiadnym zadanie, w ktérym dokfadnie omawiaja:

a) przygotowanie kierowcow i podoficeréw do wykonania zadania;
b) przygotowanie pojazdéw mechanicznych;
c) obliczenie i przygotowanie materiatbw pednych i smarow;

d) kolejnos¢ prac zatadowczych;
e) kolejno$¢ przybycia do punktéw wytadowania;
f) sposob wyzywienia skfadu osobowego pododdziatu w czasie wykony-

wania zadania.
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Sposobu odpoczynku skfadu osobowego po wykonaniu zadania nie
omawiam szczeg6towo, gdyz zagadnienia te byty omoéwione w oddzielnym
rozdziale.

Dotychczas byta mowa o pracy oddziatlu samochodowego przy wyko-

nywaniu zadan zwigzanych z przewozem tadunkdw.

Teraz postaram sie omowic¢ kolejno$¢ i sposoby pracy poszczegdlnych
rodzajow stuzb tytéw dotyczace organizacji przewozu i przygotowania
tadunku do przewozu.

Sztab tytow jest organem kierowniczym Szefa Tyldw, w rekach kto-
rego sg zesrodkowane wszystkie nici planowania przewozéw. Wszyscy
dysponenci potrzebujacy samochoddéw do przewozu tadunku wojskowego
sktadajg zapotrzebowanie do sztabu tytéw. Zapotrzebowanie skiada sie na
24 godz. przed wykonaniem przewozu, a to dlatego, b?/ sztab tytobw mogt
J?ddpovi\éi,ednio zaplanowa¢ go zgodnie z moznoscig i kolejnosScig przewozu
adunkow.

Po otrzymaniu zapotrzebowan od wszystkich dysponentow sztab ty-
tow planuje transport dla poszczegolnych dysponentow. Jezeli sztab dy-
sponuje duzg iloscig samochoddéw, to planuje przew6z fadunkéw dla wszy-
stkich dysponentdéw i w zadanej ilosci. Jezeli za$ bedzie miat mato samo-
chodbw, a praktycznie taka sytuacja zdarza sie dos$¢ czesto, wowczas sztab
tytow planuje przewo6z tylko tych tadunkow, ktére majg najwazniejsze
znaczenie, a takze tych, ktore sg najbardziej potrzebne, przydzielajac do
tego nie wszystkie zadane pojazdy, a tylko czes$¢ z nich.

Oprocz tego sztab tytow, jako organ planujacy dowoéz i ewakuacje ta-
dunkodw, planujac na przyktad dowo6z tadunkéw w kierunku frontu zapla-
nuje réwniez, aby nie dopusci¢ do powrotu préznych samochodéw, ewaku-
acje z frontu na tyty rannych, opakowania po pociskach lub innego sprzetu.

Po ostatecznym zaplanowaniu taboru do przewozu tadunkéw na kazdy
dzien i zatwierdzeniu go przez Szefa Tyldw lub szefa sztabu tytdw, wy-
ciggi z tego planu przesyta si¢ do dowddcy oddziatu samochodowego, ktory
pod wzgledem organizacyjnym i operacyjnym podlega Szefowi Tytoéw. Po
otrzymaniu wyciagow z planu przewozu d-ca oddziatu, zgodnie z tymi wy-
ciggami, wysyta samochody do poszczeg6lnych uzytkownikéw w celu prze-
wiezienia tadunkow.

_ Sztab tytow jako organ dowodzenia zajmuje sie rowniez zagadnie-
niami przewozow.

Jezeli chodzi o transport, to poszczegdlne stuzby tylowe wykorzystujg
transport samochodowy w zalezno$ci od potrzeb i waznosci wykonywanych
zadan, jak réwniez zaleznie od tego, ile taboru samochodowego posiada
w swojej dyspozycji Szef Tytow.

Pragne jeszcze powiedzie¢ pare stow o wykorzystaniu transportu sa-
mochodowego na nizszych szczeblach. Organa tytowe na tych szczeblach
maja za zadanie zabezpieczenie dziatania oddziatdbw we wszystkie Srodki
materiatowe niezbedne dla prowadzenia dziatan bojowych i zycia oraz do-
starczenie tych S$rodkdéw we wiasciwym czasie, w odpowiednie miejsca
wskazane przez poszczeg6lnych dowddcow. Z tego wynika, ze dostarcze-
nie Srodkbw materiatowych organa tytowe bedg przeprowadzaty za po-
mocg Srodkoéw transportowych, czyli taboru samochodowego. Inne $réd-
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ki transportowe, jak konne, juczne bedg réwniez w peni wykorzystane
zaleznie od szczebla w jakim znajduje sie dany rodzaj transportu, jak row-
niez w zaleznosci od sytuacji taktycznej w jakiej znajdzie si¢ dany od-
dziat lub zwigzek. Ponadto srodki te bedg wykorzystane w zaleznosci od
warunkow terenowych i atmosferycznych.

Aczkolwiek wykorzystanie roznych rodzajow $rodkéw transportowych
w powyzszych ogniwach dowozu stwarza dodatkowe trudnosci w pracy
organéw tylowych, tym niemniej, jak wykazata Wielka Wojna Narodowa
Zwiazku Radzieckiego, petne wykorzystanie wszystkich rodzajow Srodkow
transportowych jest potrzebne 1 celowe. Moze rowniez zdarzyC sig, ze za-
sadniczym Srodkiem transportu bedzie wiasnie transport konny.

Kazdy oddziat lub zwigzek taktyczny ma zgodnie z etatami swoje
pojazdy mechaniczne, przeznaczone specjalnie dla potrzeb dowozu i ewa-
kuacji. Dysponuje tym transportem wytacznie pomocnik d-cy do spraw
zaopatrzenia, ktory odpowiada za racjonalng i prawidtowa eksploatacje
sprzetu samochodowego. Aparat stuzby samochodowej na poszczeg6lnych
szczeblach odpowiada za stan techniczny tego sprzetu tak samo jak odpo-
wia}dakza stan techniczny pojazdoéw mechanicznych w catym oddziale lub
zwigzku.

Wykonujac dowdz na szczeblu taktycznym Szef Tyléw powinien do-
kfadnie zaplanowac prace catego transEortu. Jezeli w jego dyspozycji znaj-
duje sie transport roznego rodzaju jak: samochodowy, konny, juczny lub
inny, woéwczas powinien doktadnie zaplanowac, na ktérych odcinkach ma
pracowa¢ dany rodzaj transportu w zaleznosci od warunkoéw terenowych
i stanu technicznego danego rodzaju transportu oraz od czasu, jakim dy-
sponuje Szef Tytdw. Powinien wiec ustali¢ ile, w jakim czasie, na jakag
odlegtos¢ i jakie tadunki trzeba bedzie dowozi¢. Nastepnie Szef Tytow od-
dziatu winien doktadnie obliczy¢ zdolno$¢ przewozowg transportu. W obli-
czeniach trzeba bra¢ pod uwage mozliwo$¢ wykorzystania kazdego rodzaju
transportu, jego stan techniczny oraz warunki drogowe, w ktorych bedzie
pracowac dany rodzaj transportu.

W obliczeniach swych Szef Tyléw musi bra¢ pod uwage czas pracy
transportu na dobe, szybko$¢ posuwania sie oraz czas potrzebny na zatado-
wanie i wytadowanie transportu.

Z powyzszego wynika, ze Szef Tytow doktadnie planuje prace tran-
sportu, a wiec dazy przez swoj aparat do wykonania zaplanowanej pracy.

Planujac prace transportu Szef Tytow bierze pod uwage stan technicz-
ny pojazdow mechanicznych, planuje odpowiednie przeglady techniczne
i naprawy, wobec czego jest petnoprawnym gospodarzem swego transpor-
tu. Walczac o dobry stan techniczny pojazdéw mechanicznych przez odpo-
wiednie planowanie przegladéw technicznych i napraw, miedzy Szefem
Tytow a pomocnikiem dowddcy lub szefem stuzby samochodowej powinna
istnie¢ jak najscislejsza wspotpraca, gdyz brak glej moze doprowadzi¢ do
ztego stanu technicznego pojazdéw znajdujacych sie w dyspozycji Szefa
Tytow, co w konsekwencji doprowadzi do niewykonania postawionych
przez dowodztwo zadan.

Dla dobra wiec stuzby, dla wykonania zadan postawionych przez do-
Woadztwo organom tylowym konieczne jest, aby transport samochodowy
znajdujacy sie w dyspozycji Szefa Tytow pracowat sprawnie.
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W tym celu trzeba, by aparat stuzby tytdw i aparat stuzby samocho-
dowej jak najscislej ze sobg wspdtpracowat. Wspdtpraca ta przyniesie ko-
rzysci przy wykonaniu postawionych zadan oraz spowoduje, ze transport
znajdujacy sie w dyspozycji Szefa Tytow bedzie zawsze sprawnie pracowac,
a wspotczynnik gotowosci technicznej tych samochodow bedzie wysoki.
Wspdipraca ta powinna istnie¢ na wszystkich szczeblach od najnizszych do
najwyzszych. Trzeba aby kazdy oficer stuzby tytéw wiedziat, ze transport
samochodowy jest jednym z podstawowych czynnikéw w usprawnieniu
dowozu i ewakuacjl, ze cd stanu technicznego transportu w duzej mierze
bedzie zaleze¢ terminowe wykonanie zadan. Kazdy oficer stuzby samocho-
dowej powinien pamietac, ze we wspodtczesnej wojnie zadaniem tytow jest
przede wszystkim zabezpieczenie dziatari bojowych i ze dla wykonania te-
go zadania aparat stuzby tytéw dysponuje odpowiednim taborem samocho-
dowym, ze jednym z zadan oficerow stuzby samochodowej na kazdym
szczeblu dowodzenia jest jak najsci$lejsza wspotpraca z oficerami, stuzby
tytdw w zagadnieniach doprowadzenia taboru samochodowego do odpo-
wiedniego stanu technicznego i utrzymania go w statej gotowosci techni-
cznej, aby zawsze bogt wykonac zadanie zwigzane z zabezpieczeniem dzia-
tan bojowych. Nalezycie zrozumiar_lK_ sens tej wspOtpracy przez oficerow
naszej stuzby da zawsze dobre wyniki.

Zrodia:

1) Art. gen. bryg. Matwijewskiego — Organi-
zacja przewozow tadunkéw samochodami.

2) Praca kursowa ASG.

3) Ptk Wisniewski — O pracy tytow taktycznych.



Kpt. K. WIETRZYKOWSKI
DOWODCA W TROSCE O BOJOWY SPRZET TECHNICZNY

Sprzet samochodowy nowoczesnej armii stanowi skfadowy i organicz-
ny element oddziatu, pozwalajacy wojsku na dokonywanie dalekich prze-
marszOw, przewozOw zaopatrzeniowych i manewru taktycznego we
wszystkich rodzajach walk obronnych i ofensywnych, na dalekich tytach
jak 1 w bezposredniej stycznosci z nieprzyjacielem.

Ostatnia wojna Swiatowa jest bogatg skarbnicg doswiadczen, nieprzer-
wanym tancuchem faktéw i dowodow, ze tam gdzie czasami zawodzity
Wszystkie dotychczasowe Srodki transportu wojskowego, samochdd czy
traktor nie zawiodt, a w najtrudniejszych sytuacjach bojowych wykonat
pozytywnie zadania transportowe w zakresie uzbrojenia, przewozu wojsk
I dowozu wszelkiego rodzaju zaopatrzenia.

Wiecznie zy¢ bedzie pamie¢ o bohaterskich kierowcach 1 Dywizji, kto-
rzK w bitwie pod Lenino dowozili amunicje do pierwszych linii. Karty kro-
niki 1 Dywizji mOwig o 19-letnim Zotnierzu-kierowcy Kalecie, ktéry mimo
ciezkich ran i duzego uptywu krwi prowadzit samochdd z amunicjg, wy-
petniajgc do konca powierzone mu zadanie. Inny kierowca cigezarowego
samochodu Zis-5, szer. Szujski, ciezko ranny w lewg noge, nie mogac postu-
giwac sie nig przy wyciskaniu sprzegta prowadzit w terenie zatadowany
samochdd w ten sposob, ze ustawit na pedale wiasny automat i wyciskat
nim sprzegto wowczas, kiedy nalezato zmieni¢ biegi. Szujski dowiozt do
celu amunicje i dostawit nieuszkodzony samochdd do oddziatu.

Po bitwie zostat on awansowany do stopnia plutonowego i odznaczony
Krzyzem Walecznych.

W czasie ostatniej wojny zadna bitwa, zadna wieksza akcja bojowa
nie mogta sie rozegraC bez czynnego w niej udziatu samochodziarza i po-
jazdu mechanicznego, a nawet w walkach partyzanckich przeprowadzano
%Izestp akcje, w ktorych sprzet ten odgrywat decydujaca role w ich powo-

zeniu.

Przerzucajgc kartki z kroniki 1 Armii dowiadujemy sie, ze w rejonie
walk 1 Armii, po zdobyciu Ztotowa, oddziaty polskie posuwaty sie szybko
na zachdd. Na zapleczu wojsk powstawaty ukryte w lasach oddziaty fa-
szystdw, ktore nekaty i napadaty na mniejsze nasze oddziaty, a szczegdlnie
na kolumny samochodowe. Pewnego popotudnia kierowcy 1 batalionu sa-
mochodowego: Witkowski i inni, prowadzac samochody po trasie Ztotow —
Lipszyce, zostali ostrzelani z przydroznych krzakéw ogniem erkaemow.
W tej sytuacji pozostaty dwa wyjscia. Mocniej nacisna¢ pedat przyspiesz-
nika i zwiekszy¢ szybkos$¢ lub wyskoczy¢ z samochodu i zaatakowa¢ wro-
ga. Kierowcy nasi wybrali to drugie. Odjechali kilkadziesigt metrow dalej,
zatrzymali samochody i z erkaemem, kilkoma granatami i pistoletem ma-
szynowym ruszyli przydroznym rowem w kierunku miejsca, skad zostali
ostrzelani, i Smiato zaatakowali faszystow.
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W poscigu zabito jednego esesmana, a 8 wzieto do niewoli. Niebez-
pieczna grupa wrogdéw na zapleczu zostata zlikwidowana.

W marcu 1945 roku kierowcy 2 batalionu samochodowego otrzymali
rozkaz natychmiastowego przewiezienia przeciwlotniczych cekaeméw na
nowe stanowiska piechoty. W tym czasie teren walk atakowany byt czesto
przez faszystowskie ,, Tygrysy". Od kierowcéw wymagano nie tylko dosko-
natego prowadzenia samochodu i znajomosci terenu, ale rowniez umiejet-
nosci walki i zachowania zimnej krwi przy spotkaniu sie z nieprzyjacielem.
Pozostato 4 km do celu, gdy dowddca kolumny ujrzat hitlerowskie czotgi.
FaszysSci przypuszczajac, ze trafita im sie tatwa zdobycz, nie otwierali po-
czatkowo ognia do samochoddw, lecz postanowili odcigé je od naszych
wojsk i uprowadzi¢ z soba.

Kierowcy mimo zaskoczenia nie stracili zimnej krwi. Natychmiast
zmienili Kierunek jazdy i z najwiekszg szybkoscig ruszyli przez zaro$la
w kierunku przeciwlegtej drogi, aby Wymkngé sie z okrgzenia i dostaC sie
do swoich. Dwom samochodom udato sie przedostaC przez gaszcz lesny, lecz
dwa nastepne utknety. Czotgi scigaty je — pociski wybuchaty coraz blizej
samochodow. Wtedy zatogi obu ciezaréwek i obstuga przewozonych ceka-
emoOw postanowity unieszkodliwi¢ faszystowskie czotgi. Zotnierze pozosta-
wili samochody w bezpiecznym miejscu, szybko sie okopali i otworzyli
ogien w strone faszystow. Natomiast kierowcy pod komendg dowodcy ko-
lumny przygotowali zasadzke na drodze, ktorg zblizaty sie czolgi.

$a drodze umieszczono kilka wigzek granatow. Ich wybuch uszko-
dzit gasienice w obu hitlerowskich czotgach. Zatogi faszystowskich czot-
géw znalazty sie w potrzasku.

Cekaemisci nie pozwolili im nawet wychyli¢ sie z wiazoéw. | odnie$li
peten sukces — po dwugodzinnej walce hitlerowcy poddali sie.

Zadania wykonywane przez stuzbe samochodowg w czasie ostatniej
wojny sg ogromne i nieraz wkiad stuzby samochodowej witozony w zwy-
(_:igstwo byt podkreslany i wysoko oceniany w rozkazach dowodcéw armii
i frontu.

* *

Nasze ludowe Wojsko Polskie jest wyposazone w najnowoczesniejszy
sprzet samochodowy. Aby sprzet ten mogt by¢ jak najlepiej wykorzy-
stany, trzeba coraz bardziej usprawniac¢ prace kadry stuzby samochodowej.
Nie ulega watpliwosci, ze sprawny samochdd jest w rekach dowdédcy $rod-
kiem doréwnujacym na polu walki swoim znaczeniem — uzbrojeniu.
Sprawny samochod we wspotczesnych warunkach bojowych, tak samo jak
i sprawne uzbrojenie, przyczynia sie skutecznie do wykonania zadan przez
oddziat (pododdziat). Niesprawny sprzet samochodowy nie tylko utrudnia
wykonanie zadania bojowego, ale staje sie bezuzytecznym i ucigzliwym ba-
lastem kazdego oddziatu (pododdziatu).

Sprzet samochodowy bedzie technicznie sprawny i zdolny do wyko-
nania kazdego zadania, jezeli nieprzerwanie bedzie otaczany opieka nie
tylko ze strony fachowego personelu technicznego, ale przede wszystkim
musi miesci¢ sie w ramach przezornej troski kazdego dowddcy dysponuja-
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cego transportem samochodowym. Tak samo jak dowodcy doceniajg po-
trzebe opieki nad uzbrojeniem oraz koniecznos¢ szkolenia i zywienia zot-
nierzy, umundurowania, opieki lekarskiej itd., tak muszg jednoczesnie ce-
ni¢ i wnika¢ w konieczne potrzeby swego sprzetu samochodowego. Prze-
ciez transport samochodowy nie tylko zaspokaja potrzeby zwigzane z go-
spodarka oddziatu, ale przede wszystkim daje mozno$¢ dokonywania szyb-
kich i dalekich przemarszow przed i po walce, pozwala na szybki manewr
W czasie walki, poscig za nieprzyjacielem, lub umozliwia oderwanie sig itp.

Nalezycie wykorzystany przez troskliwego dowddce sprzet samocho-
dowy staje sie jednym z waznych czynnikéw w walce. Wiadomo, ze do-
wobdca we wszystkich formach walki postuguje sie dwoma zasadniczymi
elementami taktycznymi — ,,ogniem i ruchem*. Jezeli element ognia za-
pewnia dowodcy dobrze wyszkolony zotnierz, uzbrojony w sprawng bron,
to element ,,ruchu — manewru" we wspoétczesnej walce, zwtaszcza na wiek-
sze odlegtosci, zapewnia dobrze wyszkolony kierowca, wyposazony w spra-
wny technicznie pojazd mechaniczny.

Jezeli dowodca ze wzgledow zrozumiatych otacza gleboka troska
pierwszy element walki ,,0gien”, to staje sie rzeczg jasng, ze drugi zasad-
niczy element walki ,,ruch™ musi zastugiwaC na uwage w tym samym sto-
pniu co pierwszy.

Totez dowddca nie moze traktowac transportu samochodowego swego
oddziatu (pododdziatu) jako sprzetu mato istotnego i pozostawia¢ go tylko
w opiece szefa stuzby samochodowej, pomocnika do spraw technicznych
czy technika pododdziatu, jako czynnikdw miarodajnych w sprawach eks-
ploatacji, planowania i prowadzenia gospodarki samochodowej.

Dowddca ogolnowojskowy stawia podlegtym oficerom i podoficerom
zadania, dotyczgce celowego uzycia sprzetu samochodowego oraz Kkieruje
Wyszkoleniem bojowym kierowcow, podoficeréw stuzby samochodowej.
Podlegtym sobie technikom samochodowym stawia zadanie w zakresie prze-
gladow technicznych, napraw, jak réwniez w sprawach zaopatrzenia gospo-
darki samochodowej oraz organizacji szkolenia fachowego 1 pracy w parku
samochodowym.

Warto$¢ transportu samochodowego zalezy od jego stanu technicznego
i gotowosci bojowej. W zwiazku z tym wytania si¢ zagadnienie, co be-
dziemy rozumie¢ pod okre$leniem stanu technicznego i gotowosci bojowej
transportu z jednej strony i jakie bedziemy stawia¢ wymogi i zgdania
w tym zakresie podlegtym dowodcom i odpowiedzialnemu organowi tech-
nicznemu z drugiej strony. Omawiajgc sprawnos¢ techniczng i gotowos¢
bojowa transportu, musimy bra¢ pod uwage dwa czynniki:

a; wyszkolenie kierowcy,
b) sprawnos$¢ techniczng sprzetu.

Szkolenie zotnierzy stuzby samochodowej

Kierowcy i specjalisci techniczno-samochodowi muszg nauczy¢ sie:
— obstugiwania przydzielonego pojazdu mechanicznego i prowadzenia go
w réznych warunkach terenowych, atmosferycznych oraz r6znych okolicz-
nosciach walki pojedynczo i w skfadzie kolumny;
— wzorowego wiadania bronig osobista;
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— umiejetnos$ci zachowania sie i prowadzenia walki pieszo, na réwni z in-
nymi zotnierzami danego oddziatu, szczegblnie za$ powinni by¢é wy-
szkoleni w prowadzeniu walki w obronie powierzonego pojazdu, sku-
tecznego odparcia napadu nieprzyjacielskich patroli, oddziatdbw desan-
towych i obrony przeciwchemicznej, przeciwlotniczej, przeciwpancernej
I przeciwdesantowej.

Ponadto, kazdy zotnierz stuzby samochodowej musi mie¢ odpowiednig
sprawnos¢ fizyczng i wytrwato$¢ na trudy zotnierskie. Trzeba jednoczes$nie
rozwija¢ wsrod kierowcdw-specjalistow samochodowych takie zalety, jak
spryt, zrecznosc, wprawe w prowadzeniu pojazdéw na zakretach, na pochy-
tosciach, wytrwatos¢ i szybko$¢ dziatania.

Aby te obowiazki i zadania mégt wykonywaé kazdy zotnierz stuzby
samochodowej, musi on podlegaC systematycznemu i planowemu szkoleniu
ogo6lnowojskowemu, politycznemu i fachowemu. Nie mozna szkolenia te-
go pozostawiac tylko pod opiekg pomocnika do spraw technicznych (szefa
stuzby samochodowej), lecz trzeba intensywnie szkoli¢ w ramach oddziatu,
aby nauczy¢ zotnierzy-kierowcow umiejetnego wiadania przydzielong bro-
nig i sprzetem technicznym oraz wychowa¢ ich na zotnierzy-obywateli
0 wysokiej Swiadomosci i czujnosci politycznej, o wysokich walorach moral-
no-bojowych.

Od kazdego zotnierza-kierowcy trzeba stale wymaga¢ doskonatej zna-
jomosci regulaminéw i przepisow wojskowych. Kierowca, ktory wie, ze
oficerowie, podoficerowie, osob%/ petnigce stuzbe oraz komendanci kon-
trolno-technicznych punktéw sg bardzo wymagajacy, ktéry widzi, ze wsze-
dzie panuje wzorowy porzadek, tym samym dokfadniej i Iecs)iej wykonuje
swoje obowigzki, uwazniej obchodzi sie ze sprzetem samochodowym. Wyko-
nujac samodzielnie zadania poza oddziatem bedzie przestrzega¢ przepiséw
0 ruchu kotowym itp.

Dlatego wyszkolenie ogdlnowojskowe powinno da¢ kierowcom odpo-
wiedni zas6b wiadomos$ci z zakresu prowadzenia walki oraz nauczy¢ ich
obowigzkowosci zotnierskiej we wszystkich okolicznosciach stuzby.

Ponadto, w toku szkolenia ogdlnowojskowego, kierowcy uczg sie sa-
modzielno$ci w podejmowaniu decyzji, gdyz czesto majg oni powierzone
samodzielne zadania do wykonania poza jednostkg oraz w czasie swej stuz-
by stykajg sie z zoknierzami réznych stopni, a przez to muszg umiec¢ zacho-
wac sie i pracowac stosownie do kazdego wypadku. Zotnierz-kierowca mu-
si decydowa¢ o wielkosci i jakosci obcigzenia, o sposobie roztozenia i za-
bezpieczenia fadunku na samochodzie. Czesto wartosciowy sprzet wojsko-
wy, a takze zycie przewozonych ludzi zalezy od poczucia odpowiedzial-
nosci i powzietej przez kierowce decyzji. Poza tym podczas wykonywania
swych obowigzkéw zotnierz-kierowca moze by¢ niejednokrotnie oderwany
od oddziatu, znajdowac sie wsrod ludnosci cywilnej w r6znym Srodowisku
i dlatego musi on umie¢ zachowac sie¢ wszedzie z godnoscig cechujaca zot-
nierza ludowego Wojska Polskiego.

Te przyk’radI)K/ dostatecznie potwierdzaja, ze zotnierz-kierowca musi
by¢ dobrze wyszkolony, musi go cechowac doktadnos¢ w czynnosciach, pa-
nowanie nad sobg, przytomno$¢ umystu i zdyscyplinowanie.

Dlatego specjalnie chce podkreslic zagadnienie wychowania zotnierzy-
kierowcdw, majac na wzgledzie specyfike ich pracy i obowigzkow.
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Kierowca moze gruntownie zna¢ budowe pojazdéw mechanicznych,
Przepisy ich obstugi, przepisy ruchu kotowego i po mistrzowsku prowadzié
Pojazd, ale jezeli nie bedzie on zdyscyplinowanym zotnierzem, to spowo-
duje bardzo predko wypadek — zniszczy samochod i spowoduje okaleczenie
ludzi. Wychowujac zotnierza-kierowce nalezy usilnie dazyc, aby zrozumiat
°n i uSwiadomit sobie, ze:
samochdd jest jego zasadniczym sprzetem bojowym, za Ktérego spraw-
nos$¢ i gotowosc bojowa ponosi on petng odpowiedzialnosé;
na utrzymanie samochodu panstwo nie powinno zuzywa¢ dodatkowych
Srodkéw paliwa, smaroéw, czesci zamiennych, ogumienia itp. oprocz
przewidzianych normami;
wyznaczony rozkazem oddziatu kierowca odpowiedzialny jest w catos-
ci za powierzony pojazd mechaniczny, nigdy go nie porzuca, podczas
eksploatacji nie oddaje kierownicy osobie nieupowaznionej do prowa-
dzenia samochodu; kierowca, ktéry pozostawia bez opieki samochod, od-
powiada tak, jak wartownik za opuszczenie posterunku, a za oddanie
kierownicy osobie nieuprawnionej odpowiada tak, jak wartownik za
oddanie broni na posterunku.

Konieczne jest, aby wychowac i rozbudzi¢ w kierowcach, zamitowanie
do sprzetu bojowego, dazenie do jego wzorowej obstugi i utrzymania, chec
przebycia mozliwie najwiekszego przebiegu miedzynaprawczego oraz o0sia-
ganie oszczednosci materiatdw pednych, czesci zamiennych itp.

Wiasciwe wychowanie kierowcy powinno opiera¢ sie na ustalonym
i Scisle przestrzeganym regulaminie stuzby parkowej, na czas przeprowa-
dzanych przegladach technicznych oraz $cistym przestrzeganiu przepiséw
0 eksploatacji pojazdéw mechanicznych.

Za wyszkolenie zotnierzy-kierowcow odpowiedzialny jest dowddca
pododdziatu i oddziatu, ale przy wyszkoleniu i wychowaniu ich jako spe-
cjalistbw doniostg role odgrywajg oficerowie stuzby samochodowej. Oni
W swej codziennej pracy stykajg si? z kierowcami. Totez nalezy kas¢ du-
zy nacisk, aby kierowniczy personel techniczny udzielat kierowcy jak naj-
dalej idacej pomocy radg i czynem. Oni nie tylko sg kierownikami tech-
nicznymi, ale sg takze i przetozonymi kierowcow. Oficer stuzby samochodo-
wej obowigzany jest codziennie wychowywac i szkoli¢ kierowcéw mobili-
zujac aktywnie do tej pracy podoficerow stuzby samochodowej. Dlatego
tez oficerowie powinni poswieci¢ wiele uwagi kadrze podoficerskiej, ota-
czac-ich _troskliwg opieka, rownoczesnie wymagajac od nich nalezytego
spetniania obowigzkow, wychowywac i szkoli¢ ich na przyktadach z wias-
nego zycia, uwolnic ich od drobiazgowej opieki, okazywac wiecej zaufania,
kierowacC sie zasada: ufaj i sprawdzaj.

Sprawno$¢ techniczna i eksploatacja pojazdéw mechanicznych
Pod sprawnos$cig techniczng rozumiemy taki stan pojazdu mechanicz-
nego, ktory odpowiada warunkom:

— prawidtowej, bez przerw i zakidcen pracy silnika, wszystkich mecha-
nizméw i zespotéw samochodu;

Fizeglad samochodowy — 7
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— doktadnej i technicznie uzasadnionej regulacji oraz smarowania;

— petnego wyposazenia i skompletowania samochodu w narzedzia z pet-
nym wypasazeniem saperskim przystosowanym do pracy w kazdym te-
renie i w réznych warunkach atmosferycznych;

— oszczedp}ego zuzywania paliwa i smaréw zamykajacego sie w ustalonych
normac

— zdolnosci pojazdu do wykonywania nakazanych zadarn bojowych.

Podane warunki sprawnosci technicznej pojazdu mechanicznego sg
normalnie osiggalne i na dzisiejszym etapie rozwoju techniki samochodo-
wo-traktorowej sg catkowicie wykonalne. Sg one podyktowane potrzebami
wynikajacymi z zatozen taktycznych wspotczesnej walki, a wiec muszg by¢
w calej rozciagtosci przestrzegane podczas szkolenia zo+n|erzy Rezygnowa-
nie juz w czasie pokojowego szkolenia z wysokle?o poziomu sprawnosci
technicznej transportu bytoby niepowetowanym btedem.

Dlatego wszystkie nasze wysitki podczas pokOJowego szkolenia kierow-
cow powinniSmy skierowaC na utrzymanie wysokiej sprawnosci technicz-
nej transportu i na nieustanne podnoszenie go na wyzszy poziom.

Odpowiedzialnos¢ przed dowddcg za sprawnosc techniczng transportu
samochodowego ponosi bezposrednio pomocnik do spraw technicznych i do-
wodcy pododdziatow, ktorzy powinni zabezpieczyC stan techniczny swoich
pojazdéw mechanlcznych za pomocg rozporzadzalnych srodkéw wiasnych
oraz przez meldowanie w swoim czasie, ze sprzet jest technicznie niespraw-
ny ze wzgledéw od nich niezaleznych.

Gotowosc bojowa transportu jest wowczas, gdy pojazdy mechaniczne
sg zdolne do boju i do alarmowego wykonania kazdego zadania bojowego
w ramach oddziatu, a kierowcy samochodowi i traktorowi sg przygotowani
do dziatania w polu w kazdej porze doby i w réznych warunkach atmosfe-
rycznych. Za gotowos¢ bojowg transportu ponoszg odpowiedzialno$¢ dowdd-
cy pododdziatow, dowddca oddziatu oraz aparat polityczny. Szkolg oni Kie-
rowcow w zakresie wyszkolenia ogélnowojskowego i politycznego, wyra-
biajg w nich niezbedne walory zonierskie, uczg dziatania obstugiwanym
sprzetem w warunkach bojowych.

K jednak zapewni¢ stalg sprawno$¢ techniczng pojazdéw mecha-
nicznych, konieczna jest prawidtowa organizacja ich eksploatacji. Do tego
celu stuzg: ) ) )

a) codzienna obstuga (przed wyjazdem, w drodze i po powrocie do

arku);

b) Blanov)vo przeprowadzane przeglady techniczne (po kazdych prze-

jechanych 900 — 1000 km przeglad techniczny nr 1, po 2700 —

3000 km przeglad techniczny nr 2, po 5400 — 6000 km przeglad

techniczny nr 3 oraz przeglady okresowe to jest w chwili przej-

$cia na eksploatacje jesienno-zimowa czy wiosenno-letnig);

¢) wykonywanie w pore napraw biezgcych;

d) godziny parkowe;

e) systematyczna i Scista kontrola stanu technicznego pojazdéw przez
punkty kontrolno-techniczne;

f) wykorzystanie pojazdéw zgodnie z ich przeznaczeniem, niedopusz-
czenie do ich przecigzenia oraz stosowanie umiejetnej jazdy;
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g) prawidtowe planowanie i ewidencja pracy pojazdéw mechanicz-
nych, jak tez zorganizowanie ich przechowywania oraz nalezyte
wykorzystanie urzadzen parkowych;

h) organizacja i porzadek pracy w parku samochodowym.

Jak wynika z doswiadczen, Sciste przestrzeganie zasad eksploatacji po-
jazdow mechanicznych jest w wigkszosci oddziatdw i pododdziatéw pod-
stawg skuceséw w dziedzinie wyszkolenia i prawidtowego wykorzystania
sprzetu samochodowego. Nalezy zwrdci¢ przy tym uwage, ze kazdy dowod-
ca ogoélnowojskowy powinien dazy¢ do doktadnego zapoznania sie z przepi-
sami stuzby samochodowe] oraz zna¢ zasady eksploatacji pojazdow mecha-
nicznych. To utatwi mu w duzym stopniu kierowanie pracg stuzby samo-
chodowej. Wynika stad, ze jednym z waznych zadan, dotyczacych organi-
zacji eksploatacji pojazdow mechanicznych jest nieustanne podnoszenie
wiadomosci technicznych wszystkich oficerow — zaréwno dowo6dcoéw pod-
oddziatéw, jak tez oddziatow.

Kazdy dowodca pododdziatu powinien dopilnowac, aby prz¥dzielony
mu kierowca w zadnym wypadku nie udawat sie¢ na odpoczynek dopoéty,
dopdki nie zakonczy codziennego przegladu technicznego. Dowddca pod-
oddziatu nie moze w zadnym wypadku uchyla¢ sie od kontrolowania przy-
dzielonego pojazdu kierowcy i udzielania mu pomocy.

Nie ulega watpliwosci, ze takie postepowanie dowodcy przyczyni sig
W znacznej mierze, po pierwsze — do podniesienia swych wiadomosci tech-
nicznych, po drugie — do spotegowania u kierowcy poczucia odpowiedzial-
nosci za powierzony mu sprzet.

Nastepnym momentem, gdzie dowodca pododdziatu powinien wyko-
rzysta¢ swojg inicjatywe — to organizowanie godzin parkowych. Wgnik
przebiegu godzin parkowych zalezy przede wszystkim od tego, czy beda
one doktadnie i na czas przygotowane. Troskliwy dowddca zawczasu przy-
gotowuje plan pracy, przewidujacy nie tylko przydziat roboty kierowcom
i specjalistom, lecz takze organizacje udzielania im pomocy oraz materia-
towo-techniczne zaopatrzenie prac. Dokfadne przestrzeganie przebiegu go-
dzin parkowych dopomaga do najbardziej oszczednego wykonania posta-
wionych zadan. Po zakonczeniu zaplanowanych robo6t nalezy omowi¢ osigg-
niecia i niedociagniecia w pracy poszczegdlnych wykonawcéw. Wiasciwie
przeprowadzone omowienie jest waznym $rodkiem mobilizujgcym do dal-
szego podnoszenia na wyzszy poziom eksploatacji pojazdow mechanicznych.

Jednym z dalszych warunkéw wzorowej organizacji eksploatacji po-
jazdow mechanicznych w oddziale jest zorganizowanie pracy na punkcie

ontrolno-technicznym. Dobrze zorganizowana praca na punkcie kon-
trolno-technicznym ma duze znaczenie dla normalnej eksploatacji pojaz-
doéw. Zaden samochdd nie powinien wyjecha¢ bez pozwolenia kierownika
PKT, ktéry osobiscie odpowiada za wypuszczenie pojazdow tylko w petni
sprawnych technicznie oraz kierowcy majacego wszystkie dokumenty, o0so-
biste i samochodu, zezwalajace na wyjazd z parku. Kierownik PKT posia-
da duze uprawnienia. Jezeli stanowisko to zajmuje wymagajacy i pod
wzgledem technicznym dobrze przygotowany oficer lub podoficer, ktory
sprawdza stan pojazdu bez zadnych ufatwien i pobtazliwosci, to mozliwo$¢
wypuszczenia z parku pojazdu w nieodpowiednim stanie technicznym, a co
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z tego wynika i mozliwo$¢ wypadkéw w drodze jest w znacznej mierze
ograniczona.

Zagadnienie to nabiera szczegolnego znaczenia w okresie przebywania
oddziatow na obozach letnich, gdzie jest duze nasilenie ruchu na terenie
obozu. Dlatego dowddca powinien jeszcze przed wyjazdem zatroszczy¢€ sie
i poleci¢ oficerowi technicznemu dobranie odpowiednich ludzi na PKT i tak
zorganizowaC jego prace, aby sprawdzenie stanu technicznego pojazdow
byto prowadzone bez zastrzezen, w sposob najbardziej doktadny. Stan ten
uchroni oddziat od wypadkéw samochodowych.

Nawigzujac do zagadnienia uchronienia sie od wypadkéw samochodo-
wych, chce jeszcze raz podkresli¢ pewng sprawe zwigzang z prowadzeniem
samochodow. Wielu sposréd oficerow umie prowadzi¢ samochdd czy inny
pojazd i posiada pozwolenie na prowadzenie pojazdow. Wyptywa stad zu-
petnie naturalne ich dazenie, by niekiedy sigsc za Kierowniceg i poprowadzic
pojazd. Jak wiemy, obowigzujace przepisy zabraniajg kierowcy oddawania
Kierownicy osobie nieuprawnionej i ze tego rodzaju postgpowanie obniza
odpowiedzialnos$¢ kierowcy za oddany pod jego opieke pojazd oraz podrywa
podstawy dyscypliny wojskowej, zasadniczego $rodka zapewniajgcego uzy-
tkowanie pojazdow bez wypadkow. Dlatego tez dowodcy w sposob decy-
dujacy powinni zapobiega¢ wszelkim probom samowolnego prowadzenia
pojazdow przez oficerow, podoficeréw i szeregowcow. W tym celu sg prze-
widziane programowe zajecia fachowe, w ktorych miedzy innymi, sg prze-
znaczone godziny do prowadzenia zaje¢ z nauki jazdy dla kadry.

Duze znaczenie dla usprawnienia eksploatacji pojazdéw mechanicz-
nych ma organizowanie odpraw technicznych, propagowanie metod pracy
wzorowych kierowcow i specjalistbw samochodowych, prowadzenie wykia-
déw na tematy zwigzane z zagadnieniami technicznymi, wyswietlanie fil-
mow o$wiatowo-technicznych i prowadzenie innych odpowiednich form
pracy wychowawczej. Réwniez bardzo celowe jest przeprowadzanie gawed
z poszczegolnych zagadnienr dotyczacych obstugi technicznej pojazdéw i ich
prowadzenia omawianie osiggnie¢ i brakoéw zaréwno w codziennej ich pra-
cy, jak i po kazdych éwiczeniach pododdziatu (oddziatu).

Taki stosunek dowodcy ogolnowojskowego pozwoli podnies¢ poziom .
szkolenia stuzby samochodowe], przyczyni sie do zapewnienia sprawnosci
technicznej pojazdéw, pozwoli catemu skfadowi osobowemu oddziatu (pod-
oddziatu) wyjasni¢ role i znaczenie stuzby samochodowej w naszym
wojsku.

Poruszane zagadnienia majg bardzo wazne znaczenie w wychowaniu
i szkoleniu zotnierzy-kierowcow I specjalistow oraz sprzyjaja podwyzszeniu
wiedzy technicznej catego sktadu osobowego oddziatu. W tych oddziatach
(pododdziatach), gdzie oficerowie i podoficerowie stuzby samochodowej nie
bedg mieli nalezytej opieki ze strony dowddcy, rola ich ograniczy sie je-
dynie do wykonania technicznej pracy. Jednak oficerowie stuzby samocho-
dowej powinni by¢ nie tylko najblizszymi pomocnikami dowddcow w prze-
prowadzaniu organizacyjno-technicznych przedsiewzie¢, w zagadnieniach
racjonalnego wykorzystania i oszczedzania samochodowo-traktorowej tech-
niki, ale takze w swej codziennej pracy wystepowa¢ w roli propagatorow
mysli technicznej wsrdd catego sktadu osobowego oddziatu (pododdziatu).
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Dowddcy, caty aparat techniczny stuzby samochodowej i polityczny
winni pamietac, ze od wiasciwego wychowania zotnierza-kierowcy w cza-
sie jego stuzby wojskowej zaleze¢ bedzie jego przyszta praca w zyciu cy-
wilnym. Pracowac oni bedg na réznych odcinkach, w miastach i na wsi,
stang w szeregach budowniczych Polski Socjalistycznej. A praca ich bedzie
odbiciem wychowania i wyszkolenia w czasie petnienia stuzby w ludowym
Wojsku Polskim. Musimy wszyscy dazyC do tego, by wzorowy zotnierz-
kierowca w wojsku — byt przodownikiem pracy w zyciu cywilnym.



EKSPLOATACJA

Por. inz. E. KAIM

WPLYW CZYNNIKOW EKSPLOATACYJNYCH
I KONSTRUKCYJNYCH, SAMOCHODU GAZNIKOWEGO
NA ZUZYCIE PALIWA

Olbrzymi rozw6j taboru samochodowego w Polsce Ludowej w okresie
powojennym zmusza nas do zastanowienia sie, w jaki sposob spowodowac
najbardziej ekonomiczng eksploatacje pojazdow. Aby zwiekszyc wiec eko-
nomie gospodarki samochodami, winny by¢ wykorzystane wszelkie $rodki
nowoczesnej konstrukcji oraz najdalej idace udoskonalenia przyczyniajgce
sie do osiggniecia oszczedno$ci na materiatach pednych, smarach i ogumie-
niu, ktore to materiaty w naszej gospodarce narodowej posiadajg tak wiel-
kie znaczenie. Zwiekszenie ekonomicznej eksploatacji samochod6éw zale-
zy réwniez od sposobu ich prowadzenia. Przez wtasciwy sposob prowadze-
nia pojazdu mozna osiggnaé¢ oszczednosci oraz zmniejszenie ilosci uszko-
dzen, a tym samym zwiekszenie czasokresu uzywalnosci pojazdu.

Na zagadnienie oszczednosci paliwa w samochodach sktadajg sie dwa
zasadnicze warunki:

1) Warunki konstrukcyjne samochodu, a wiec stworzenie takiego samo-
chodu, gdzie przez wykorzystanie danych teoretycznych i oparcie sie
na danych doswiadczalnych uzyskamy najbardziej ekonomiczng eksplo-
atacje pojazdow.

2) Warunki eksploatacyjne samochodu, a wiec maksymalne wykorzysta-
nie mocy silnika istniejgcego juz samochodu, przy minimalnym zuzy-
ciu paliwa.

Z kolei bede omawiat, jaki wptyw na zuzycie majg powyzsze warunki.

Warunki konstrukcyjne

Z doswiadczenia wiadomo, ze w silniku samochodowym z cieptfa otrzy-
manego ze spalania w cylindrze, tylko 25 — 35% zostaje zamienione na
prace. Naszym dazeniem oczywiscie jest, aby ciepto ze spalenia paliwa
wykorzystaC w jak najekonomiczniejszy sposéb oraz by utrzymac sie
w gornej osiggalnej granicy sprawnosci. Do czynnikdéw konstrukcyjnych
od ktorych zalezy sprawnosc¢ silnika beda nalezeC — zwigkszenie stopnia
sprezania, ksztatt komory sprezania, wymiary cylindrow, udoskonalenie
gaznika, udoskonalenie uktadu zaptonowego i inne.

Zwigkszenie stopnia sprezania wplywa na zwiekszenie sprawnosci
silnika, a wiec na zmniejszenie zuzycia paliwa. Bowiem ze wzrostem stop-
nia sprezania warunki spalania sg lepsze, gwattowniejszy staje sie przyrost
cisnienia w cylindrze, a wiec i temperatura staje sie wyzsza, gdyz wzrasta
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Witedy szybko$¢ spalania. Jak z tego wynika, ze wzrostem stopnia spreza-
nia otrzymujemy lepsze wykorzystanie ciepta.

Rys. 1. Wykres zaleznosci stopnia
sprezania od sprawnosci silnika

Na rys. 1 pokazany jest wykres zaleznosci sprawnosci silnika z;, od sto-
pnia sprezania e. Dla zobrazowania podaje wyniki badan, przeprowadzo-
nych na 4 silnikach A, B, C i D przy zwiekszeniu stopnia sprezania z 4 na
5 6, 7 i 8 Mierzone jednostkowe zuzycie paliwa g w g/KMgodz. przy
stopniu sprezania e — 5 przyjeto za jednostke poréwnawcza.

Zmiana zuzycia paliwa

=14 — 5 =6 7 =
A 1,13 1 0,92 0 86 0,81
B 1.135 1 0.915 0/856 0,82
C 1,12 1 0,92 0.861 0,812
D 1,14 1 0,915 0,856 0,814

W silnikach gaZnikowych stopien sprezania podnosi¢ mozna tylko do
pewnej granicy, powyzej ktorej spalanie w silniku nie ma normalnego
przebiegu, staje sie spalaniem detonacyjnym. Skionnos$¢ silniki do deto-
nacji wzrasta w miare podwyzszenia sie Sredniej temperatury Scianek cy-
lindra, przy czym na kazde 10° przyrostu temperatury czynnika chtodzace-
go dopuszczalny stopieri sprezania spada o okoto 0,2. Granica ta jest uza-
lezniona od sktadu chemicznego paliwa jak i od catego szeregu czynnikéw
charakteru konstrukcyjnego i eksploatacyjnego.

Rozwoj silnikdw samochodowych wskazuje nam staty wzrost stopnia
sprezania e. Zwiekszenie stopnia sprezania silnikébw samochodéw radziec-
kich ilustrujg nastepujgce dane:

Marka samochodu Stopien sprezania

GAZ — MM 4,6
ZiS —5 4,6



88 PRZEGLAD SAMOCHODOWY

GAZ —51 6,2
ZiS — 150 6,0
ZiS — 110 6,85

Ksztatlt komory sprezania roéwniez ma wptyw na sprawno$¢ silnika
i jest ona najwieksza, gdy komora sprezania jest zwarta tzn. posiada naj-
mniejszg powierzchnie Scianek w stosunku do objetosci. Przy takim ksztal-
cie komory osiggngé mozna najwyzszy stopien sprezania.

a

Rys. 2. Schemat komory sprezania

Na rys. 2 pokazane sg dwie komory a i b. Komora a — kulista, odpo-
wiada warunkom opisanym powyzej. Jesli przyjmierny sprawnosc tej ko-
mory za 100, to komora b bedzie miata sprawnos¢ zaledwie 86.

Sprawnos$¢ cieplna silnika jest tym wieksza, im wieksze sg cylindry.
Bowiem straty cieplne w okresie sprezania, spalania oraz rozprezania sg
wtedy mniejsze, gdyz na jednostke objetosci przypada wtedy mniejsza
Fowierzchnia cylindra, przez co utrudnione jest chtodzenie. Jednak, jak si¢
atwo domysleC, w miare wzrostu wymiaru cylindra wzrasta jego skion-
nos$¢ do detonacji.

Przez udoskonalenie gaZnika mozemy otrzyma¢ réwniez znaczne
oszczednosci w zuzyciu paliwa. Do najwazniejszych usprawnien zaliczy¢
nalezy wprowadzenie do gaznika oszczedzacza gtéwnego ukifadu paliwowe-
go. Zapewnia on przy catkowicie otwartej przepustnicy mieszanke o skia-
dzie ,,maksymalnej mocy"“ oraz przy czeSciowo owarte] przepustnicy mie-
szanke o skiadzie ,najwigkszej oszczednosciWprowadzenie oszczedzacza
w zadnym wypadku nie zmniejsza nam wiasnosci dynamicznych silnika.
Oszczednosci w zuzyciu paliwa wynikajg stad, ze silnik samochodowy przy
normalnej»eksploatacji rzadko kiedy pracuje przy catkowicie otwartej prze-
pustnicy.

Drugim usprawnieniem gaznika zmierzajagcym do zmniejszenia zuzy-
cia paliwa jest zastosowanie oszczedzacza biegu jatowego. Zapewnia on
przerwanie doptywu Ealiwa podczas pracy silnika na przymusowym biegu
Jatowym, tj. gdy silnik pracuje na zwiekszonych obrotach przy przymknie-
tej przepustnicy. Ma to miejsce w takim wypadku, gdy silnik jest przy-
musowo obracany od két samochodu i paliwo jest wtedy zuzywane nie-
potrzebnie.

Dalszym usprawnieniem gaznika jest zastosowanie gardzieli o zmien-
nym przekroju. Umozliwia to dobre napetnienie cylindrow silnika podczas
pracy przy catkowitym otwarciu przepustnicy oraz dobre rozpylenie ben-
zyny przy czeSciowo otwartej przepustnicy, co wptywa na lepsze jej odpa-
rowanie, a tym samym lepsze jej wykorzystanie.
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Wplyw na oszczedno$¢ paliwa majg rowniez w pewnym stopniu inne
czznniki, a mianowicie ukfad zaptonowy, materiat gltowicy i ttokéw. W sil-
niku ZiS — 101 przez zastosowanie ttok6w aluminiowych stopien spreza-
nia zostat podniesiony z s = 48 do ¢ = 55 co wptynelo na bardziej eko-
nomiczne spalanie. Mozliwe byto podniesienie stopnia sprezania, poniewaz
ttok aluminiowy posiada lepszg przewodnos¢ cieplng, zmniejszajac w ten
spos6b mozliwos¢ detonacji.

Zuzycie paliwa w czasie pracy samochodu zalezy nie tylko od ekono-
micznosci silnika, ale od bezwzglednej wielkosci pracy wykonanej przez
ten silnik na okreSlonym odcinku drogi. Na prace te sklada sie caty szereg
czynnikow, jak ciezar catego samochodu, wielko$¢ strat na tarcie w sil-
niku i mechanizmach napedowych, wtasnosci dynamiczne samochodu, wia-
snosci optywowe ksztattu samochodu (odnosi sie to raczej do samochoddéw
osobowych), ulepszenie ogumienia i inne.

Warunki eksploatacyjne

Na racjonalng eksploatacje istniejgcego juz pojazdu mechaniczn
ma przede wszystkim wptyw kierowca. W duzej mierze od niego zal
od jego umiejetnosci, znajomosci budowy i dbatosci o ﬁojazd, uzyskane >
zycia materiatow pednych. Wiadomo jest, ze na tych samych odcinkach
drég rézni kierowcy zuzywajg rézne ilosci materiatdw pednych. W roz-
dziale tym postaram sie oméwi¢ wszystkie mozliwe czynniki majace wpltyw
na zuzycie paliwa. Skfada¢ sie na to bedg — przygotowanie samochodu,
warunki prowadzenia pojazdu, warunki atmosferyczne itp.

Regulacja kata przyspieszenia zaptonu wptywa na proces spalania.
Im pozniejszy zapton, tym mniejsza sktonno$¢ silnika do detonacji, gdyz
przy poznym zaptonie spalanie przebiega w cylindrze w czasie, gdy ttok
juz jest w ruchu ku dolnemu martwemu potozeniu. Jednak zbyt pdézny
zapton nie jest wskazany, gdyz powoduje to spalanie sie mieszanki w cza-
sie calego suwu pracy, przez co gazy spalinowe posiadajg przy wydechu
wysokag temperature, a wiec powoduje to duze straty cieplne wzglednie
cze$¢ mieszanki, ktora nie zdazyta sie spali¢, zostaje wydalona przy wy-
dechu z cylindra. W zwiazku z powyzszym kat przyspieszenia zaptonu wi-
nien by¢ ustalony eksperymentalnie tak, aby przy zadnym stanie ruchu
silnika nie nastepowato zjawisko detonacji. Przy wczesnym zaptonie wyz-
sze sg temperatury gtowicy cylindréw i komory sprezania, przy p6znym
zaptonie — zaworu wydechowego i rury wydechowej.

Sk¥ad mieszanki charakteryzuje wspotczynnik a. Jest to stosunek ilos-
ci powietrza doprowadzonego do procesu spalania do ilosci powietrza teo-
retycznie potrzebnego do spalania. Przy a = 1 ilos¢ powietrza doprowa-
dzonego do spalania jest rowna ilosci powietrza teoretycznie potrzebnego.
Stwierdzono, ze najwiekszg moc silnika uzyskamy przy wspotczynniku
a = 08—0,9 to jest przy ilosci powietrza mniejszej niz teoretycznie po-
trzebna. Wynika to chociazby z tego, ze szybkosc spalania jest wtedy naj-
wieksza, w zwigzku z czym najmniejsze sg straty cieplne, gdyz przy tak
krotkim czasie spalania stosunkowo mata iloSC ciepta przeniknie przez
Scianki. Jednak praca .silnika jest najbardziej ekonomiczna przy mieszance
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nieco ubogiej, to jest przy a = 1,05 — 1,15. Przy tym skiadzie mieszanki
otrzymamy najwiekszg ilos¢ ciepta z 1 kg paliwa. Szybkos¢ spalania jest
wtedy mniejsza, temperatura spalania rowniez nizsza, gdyz nadmiar po-
wietrza doprowadzonego, ktory nie bierze udziatu w reakcji spalania, musi
byC przez spaliny ogrzany.

Przy dalszym zubozaniu mieszanki sprawno$¢ silnika maleje. Na rys.
3 podany jest wykres zaleznosci miedzy wspotczynnikiem nadmiaru po-
wietrza a a zuzyciem jednostkowym paliwa g, przy obcigzeniach silnika
(otwarciach przepustnicy).

Rys. 3. Wykres zaleznosci miedzy
wspotczynnikiem nadmiaru powie-
trza a "a jednostkowym zuzyciem
paliwa g g/KM godz., przy kilku
otwarciach przepustnicy

Chtodzenie silnika ma duzy wptyw na ekonomie zuzycia paliwa. Przy
przechtodzeniu silnika otrzymamy wzrost zuzycia paliwa, poniewaz istnie-
Ja wtedy duze straty cieplne. Jednak niedostateczne chtodzenie moze spo-
wodowac spalanie sie oleju na gtadzi cylindrowej, zapiekanie sie pierscieni
ttokowych, przedwczesny zapton oraz spalanie detonacyjne. Stan chtodze-
nia silnika zalezy rowniez od temperatury otoczenia; i tak przy wyzszej
temperaturze otoczenia chtodzenie silnika jest gorsze, gdyz mniejsza jest
wtedy réznica temperatur czynnika chtodzacego | otoczenia.

Mniejszg role na zuzycie paliwa odgrywa cisnienie atmosferyczne oraz
wilgotno$¢. Ogolnie moc silnika wzrasta w miare wzrostu ci$nienia atmo-
sferycznego. Wptyw wilgotnosci na moc rozwijang przez silnik okreslamy
tym, ze zmniejszanie mocy jest proporcjonalne do zmniejszenia ciezaru po-
wietrza suchego, zawartego w wilgotnym.

Zastanéwmy sie teraz, w jaki sposob na zuzycie paliwa wptywa umie-
jetnos¢ prowadzenia pojazdu mechanicznego. Na to zagadnienie wnivwaja
dwa zasadnicze czynniki:

1) Szybkos¢ jazdy.

2) Zmiany szybkosci.

Na rys. 4 podany jest przyktadowy wykres zuzycia paliwa przez sa-
mochdd w zaleznosci od szybkosci jazdy. Jak z powyzszego wynika, istnie-
je pewna najekonomiczniejsza szybkosc jazdy, przy ktorej zuzycie paliwa
jest najmniejsze. Szybkos¢ ta lezy w granicach 30 do 40 km/godz. Zwiek-
szeinie lub zmniejszenie szybkosci jazdy wplywa na zwiekszenie zuzycia
paliwa.

Jednoczesnie musze zaznaczyé, ze podwyzszenie szybkosci ma réwniez
olbrzymi wptyw na zwiekszenie zuzycia ogumienia oraz oleju silnikowego.
Dla zobrazowania sobie tego zagadnienia podaje na rys. 5 i 6 wykresy zu-
zycia ogumienia oraz oleju w zaleznosci od szybkosci jazdy. W podsumo-
waniu powyzszego mozna powiedzie¢, ze kierowca nie osiggnie oszczednos-
ci w materiatach pednych oraz w zuzyciu ogumienia jezdzac na duzej szyb-
kosci, bowiem za szybkos¢ trzeba dodatkowo ,,ptacic™.
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~ Rowniez przejsciowe utrzymywanie pojazdow na duzych szybkosciach
nie ma istotnego wptywu na podwyzszenie przecietnej szybkosci. Dobre

Rys. 4. Wykres zuzycia paliwa w za-
leznosci od szybkosci jazdy samocho-
du. G — zuzycie paliwa w kg/godz.

przecietne szybkosci jazdy nie sg wiec uzyskiwane przez czeste krotkotrwa-
if(%s,zcr_)éwy, lecz wytacznie przez jazde réwnomierng z umiarkowang szyb-
ig.

Rys. 5. Wykres zwiekszenia zuzycia

opon (w_ stosunku do zuzycia przy o ]

szybkosci 30 kg/godz) w Zzaleznosci Rys. 6. Wykres zuzgma oleju w za-
od szybkosci jazdy samochodu leznosci od szybkosci jazdy

Drugim czynnikiem decydujgcym o ekonomicznym zuzyciu paliwa
jest sposob prowadzenia samochodu 1 czesto$¢ zmian szybkosci, a wiec ha-
mowan i przy$pieszen. Nalezy tu sobie uswiadomic¢, ze samochdd jadacy
z szybkos$cig 60 km/godz. po wytaczeniu silnika i sprzegta moze przejechac
po poziomej dobrej nawierzchni okoto 600 metrow, dzieki swej energii Ki-
netycznej. Przy hamowaniu natomiast z szybkosci 60 km/godz., az do za-
trzymania, ta sama energia Kinetyczna zostaje w ciggu 4 — 5 sek. zamie-
niona na ciepto powstajace w hamulcach. Przy nastepnym rozpedzaniu
samochodu do poprzedniej szybkosci silnik musi wykona¢ dodatkowo pra-
ce. Jak z powyzszego wynika przy czesto powtarzanym przyspieszaniu
i hamowaniu powstajg duze straty energii. Niestety kierowcy nie zdajg
sobie z tego bardzo czesto sprawy, bowiem ten nieekonomiczny sposéb pro-
we}(_jzenia pojazdéw przyczynia sie w duzej mierze do nadmiernych zuzy¢
paliwa.
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O dobrym wiec wiasciwym, sposobie prowadzenia pojazdéw decyduja:

1) tagodne ruszanie i fagodne zatrzymywanie, ktore dajg najwiekszg
oszczednos$¢ paliwa.

2) Prowadzenie pojazdu na ,,ekonomicznej szybkoscili, ktéra w miare
mozno$ci nie powinna by¢ przekraczana ani tez obnizana.

3) Spokojna i réwnomierna jazda. Wiasciwy sposob prowadzenia po-
lega na tym, by wszelkie trudnosci ruchu byty w odpowiednim
czasie rozpoznane, tak aby tagodne dodanie lub zmniejszenie ,,gazu*
pozwolito na miniecie przeszkody mozliwie bez duzego dodania

azu lub uzywania hamulcow.

Najlepszym kierowcy jest ten, ktory uzyskuje najlepsza przecietng
szybkos¢ przy najmniejszej szybkosci szczytowej i najmniejszej ilosci
zmian szybkosci. Nalezy tu zaznaczy¢, ze zupetnie falszywy jest rozpow-
szechniony poglad jakoby gospodarczy sposéb jazdy polegat na powolnej
jezdzie. Praktyka rowniez wykazata, ze gospodarczy sposob prowadzenia
daje sie z powodzeniem stosowaC¢ w warunkach ruchu miejskiego, przy
ktorym wyzsze szybkosci nie dajg zadnych korzysci, lecz zostajg catkowicie
zamienione na cie|o+0 w hamulcach, a wiec sg systematycznie niszczone na
skrzyzowaniach ulic lub innych miejscach przymusowych zatrzyman.

Waznym zagadnieniem jest rowniez dbatos¢ o stan techniczny pojaz-
du, poniewaz moze to sie przyczyni¢ réwniez do zwiekszonych zuzyc pali-
wa. I;%ykiadem moze tu by¢ nieprzesmarowany w odpowiednim czasie sa-
mochdd.

W tablicy ponizej podaje normy zuzycia paliwa dla niektérych samo-
chodéw radzieckich. Jak z tablicy tej wynika, nowe typy samochodéw za-
pewniajg znaczng oszczednos$é paliwa.

l'iczba Eksploa ac. Eksploatac.

tadoo nos¢ ; :
Model ois Miavar przektadni norma zuzy- norma zuzy-
samochodu w tnl1lijé)_sl(!osc Cigzar id kp skr/ynki cia paliwa cia palirna
J begdbm  w 1/100 km m 1 ICOt km
Gaz—M-I 5 miejsc 1370 3 145 -
Gaz—M-20 5 miejsc 1350 3 135 2.7
Z1S-101 7 miejsc 2550 3 25,5 —
Z18-110 7 miejsc 2575 3 27 3,86
Gaz MM 151 1810 4 20 H 137
Gaz-51 25t 2710 4 26,5 10,6
71585 3t 3100 4 34 11,3
17S- 50 4t 3900 5 38 95
JaG-6 5t 4930 4 43,5 8,7
JAZ-200 7t 6500 5 35 5



Kierowanie, docieranie i niedomagania traktora
DT-54

I. KIEROWANIE TRAKTOREM
Przyrzady kierowania

W celu uruchomienia wysokopr%znego silnika, obserwowania jego
Pracy i kierowania pojazdem, traktor DT-54 wyposazony jest w dzwignie.
Przyrzady i aparaty miernicze.

Rozmieszczenie podstawowych przyrzadow kierowania, regulacji
| kontroli pokazano na rysunku 1; oznaczenie ich na rysunku odpowiada
kolejnej liczbie podanej w dalszym tekscie.

1. Dzwignie powodujgce skret traktora. Przy od-
cigganiu ku tytowi (do siebie) prawej lub lewej dZzwigni traktor wykonuje
skret w odpowiednig strone. Dla wykonania ptynnego skretu dZzwignie na-
lezy odcigga¢ do potowy jej skoku; catkowite odciagniecie dzwigni ku
tytowi (do oporu) powoduje ostry skret traktora na miejscu. Hamowanie
traktora odbywa_si¢ przez odciagniecie ku tytowi obu dzwigni. W odcia-
gnietym potozeniu dzwignie moga by¢ zabezpieczone za pomocag umiesz-
czonych na dole sprezynowych zapadek przyciskanych noga.

2. Dzwignia zmiany biegbw, za pomocg ktorej wiacza
sie rozne biegi w skrzynce biegow traktora. Potozenie gtéwki dzwigni przy
Wigczaniu réznych biegow uwidoczniono na rysunku. W potozeniu wyia-
_czlenia wszystkich biegdw dzwignia moze swobodnie waha¢ sie w prawo
i lewo.

3. Dzwignia doprowadzenia paliwa dzialajgca na
Zewnetrzng dzwignie regulatora. Przy przesunieciu dzwigni ku tytowi
Wigcza sie najwiekszy doptyw paliwa; przesuniecie- dzwigni ku przodowi
(dokoporu) powoduje catkowitg przerwe w doptywie paliwa i zatrzymanie
traktora.

4. Pedat sprzegta, przeznaczony do wytaczenia sprzegta, do
Zatrzymania traktora lub wiaczenia biegéw. Pedat umieszczony jest pod
prawg stopg traktorzysty. Sprzegto wylacza sig po nacisnieciu nogg na pe-
dal, a wigcza przez ptynne zwalnianie pedatu.

5. Termometr olejowy wskaze temperature oleju w ukta-
dzie smarowania (w gtdwnym kanale olejowym) wysokopreznego silnika:
%orrgg!%ie temperatura oleju podczas pracy silnika powinna wynosi¢

6. Lampka tablicy rozdzielczej wiacza sie przez prze-
suniecie do gory dzwigienki umieszczonej na oprawce lampki.

7. Wskaznik cisnienia oleju wskazuje ci$nienie oleju
W ukiadzie smarowania (w gtobwnym kanale olejowym) wysokopreznego
silnika. Normalnie cisnienie oleju w gorgcym silniku powinno wynosi¢
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1,7 — 2,5 kg/cm2. Jezeli ci$nienie spadnie ponizej 0,7 kg/cmz, silnik nalezy
zatrzymac.

8. Wskaznik temperatury wody, wskazuje temperature
W'?d'ﬁ w uktadzie chtodzenia (doktadnie w kroécu gltowicy) wysokopreznego
silnika.

9. Wytacznik oswietlenia zaopatrzony w trzy dzwigienki.
Przy wigczaniu dzwigienki przesuwa sie do gory, a przy wylgczaniu na
dot. Za pomocg lewe] dzwigienki wigcza sie duzg latarnie t{lna i Srube
stykowg do przytaczenia lampek przyczepy; za pomocg Srodkowej dzwi-
gienki wigcza sie przednie duze latarnie; prawa dZzwigienka jest wolna.

10. Kurek zbiorniczka benzyny silnika rozruchoweao.
Po odkreceniu kurka paliwo doptywa do gaZznika rozruchowego silnika.
Kurek ten otwiera si¢ jedynie podczas uruchamiania wysokopreznego
silnika, poza tym powinien by¢ przez caty czas zamkniety.

11. Kurek wlewowy silnika rozruchowego. Przed
rozpoczeciem uruchamiania silnika rozruchowego zimg do szyjki kurka
wlewa sie 20-30 cm3 paliwa (mieszaniny benzyny z olejem).

12. Przesuwka przepustnicy mieszanki silnika roz-
ruchowego, za pomocg ktorej mozna regulowac obroty silnika rozruchowe-
go. Przesuwajgc w prawo zmniejszamy obroty, a przesuwajgc w lewo —
zwigkszamy.

13. Ciegto przepustnicy powietrza silnika rozrucho-
wego, za pomocg ktérego wzbogaca sie mieszanke podczas uruchamiania
silnika rozruchowego. Po uruchomieniu silnika rozruchowego przepustni-
ce powietrza nalezy natychmiast catkowicie otworzyc.

14. Wyltacznik zar)ion u silnika rozruchowego. Po nacisnie-
ciu na przycisk wytacznika silnik rozruchowy niezwtocznie zatrzymuje sie.

15. Zawor przedmuchowy filtru doktadnej fil-
tracji paliwa. Zawor otwiera sie na czas odpowietrzania uktadu do-
prowadzajgcego paliwo wysokopreznego silnika.

16. Korek (dragzony sworzen) do odpowietrzania ukia-
du doprowadzajacego paliwo wysokopreznego silnika.

17. Pompa do recznego pompowania paliwa pod-
czas odpowietrzania uktadu doprowadzajagcego paliwo wysokopreznego
silnisa. Przed rozpoczeciem pompowania gatka pompki powinna by¢ od-
Iﬁrec_olna; po ukonczeniu pompowania gatke nalezy przycisnag¢ w doét i za-

recic.

18. Przycisk wzbogacajacy. Przy wycigganiu przycisku
odbywa sie gwattowne zwiekszenie doptywu paliwa, co przyspiesza uru-
chor me zimnego silnika wysokopreznego. Gdy silnik wysokoprezny
zacznie pracowac¢ normalnie, przycisk wraca samoczynnie w wyjsciowe po-
fozenie. Z przycisku nalezy korzysta¢ przy uruchamianiu wysokopreznego
silnika podczas chtodéw: PRACA WYSOKOPREZNEGO SILNIKA Z WY-
CIAGNIETYM PRZYCISKIEM JEST NIEDOPUSZCZALNA.

19. Dzwignia wytaczania sprzegta silnika rozru-
chowego, za pomocg ktérej odbywa sie roztgczenie i ptynne potgczenie
watéw silnika rozruchowego i wysokopreznego przy wigczonym rozru-
chowym kole zebatym. W przednim skrajnym potozeniu dZzwigni sprzegto
jest wiaczone, a w tylnym skrajnym potozeniu wytgczone.
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20. Dzwignia mechanizmu wiaczenia rozrucho-
wego kota zebatego. W celu zazebienia rozruchowego kota ze-
batego z wiencem zebatym kota zamachowego nalezy odciggngC rygiel
dzwigni i przesung¢ dzwignie w dot do oporu, nastepnie uniesC do gory
i zaryglowa¢. OBRACANIE WALU WYSOKOPREZNEGO SILNIKA MA-
JAC DZWIGNIE MECHANIZMU WEACZENIA USTAWIONA W DOL-
NYM POLOZENIU JEST SUROWO WZBRONIONE.

21. Dzwignia reduktora silnika rozruchowego.
W skrajnym tylnym potozeniu dzwigni wigczona jest pierwsza przektadnia
reduktora, a w skrajnym przednim potozeniu —  druga (bezpo$rednia)
przektadnia. USTAWIENIE DZWIGNI W POLOZENIU POSREDNIM
JEST NIEDOPUSZCZALNE.

22. Koto zamachowe silnika rozruchowego, dzie-
ki ktéremu za pomocg sznura odbywa sie rozruch silnika.

23. Dzwignia odpreznika, przeznaczonego do zwiekszenia
stopnia sprezania (wytgczenie sprezania) przy obracaniu watu i rozgrzewa-
niu wysokopreznego silnika. Przy ustawieniu dzwigni naprzeciwko napi-
su ,,nPOrPEB* (lub ,,IIPOrPEB* 1) (Rozgrzewanie lub rozgrzewanie 1)
sprezanie wylacza sie we wszystkich czterech cylindrach. Przy ustawieniu
dzwigni naprzeciwko napisu ,,riyck” (lub ,,nPOTPEB 2“) (Rozruch lub
Rozgrzewanie 2) wylgcza sie sprezanie w pierwszym i drugim cylindrze
wysokopreznego silnika. Przy przesunieciu dzwigni w potozenie naprze-
ciwko napisu ,,PABOTA* (Praca) sprezanie wyigcza sie we wszystkich
czterech cylindrach.

24. Kurek zbiornika paliwa traktora otwiera si¢ na
(I:(zas pracy traktora; podczas postoju traktora kurek powinien by¢ zam-

niety.

Przygotowanie traktora do pracy

Przed rozpoczeciem uruchamiania silnika nalezy sprawdzi¢ ogolny
stan traktora i przygotowanie go do pracy. W tgm celu trzeba wykonac
wszystkie czynnoSci  przewidziane codzienng obstuga przed wyjazdem
z parku. Przede wszystkim nalezy przekonaC sig, ze traktor dobrze 1jest
oczyszczony z blota, ze wszystkie zewnetrzne jego umocowania sg dokfad-
nie dociagniete i gdzie trzeba zabezpieczone zawleczkami; nalezy roéwniez
sprawdzic ilosciowo zawleczki sworzni na gasienicach.

Nastepnie nalezy sprawdzié, czy wszystkie punkty podlegajgce sma-
rowaniu sg nasmarowane zgodnie z tabelg smarowania. W celu sprawdze-
nia poziomu oleju w misce olejowej silnika trzeba wyciggna¢ miarke po-
ziomu oleju, wytrzec ja i ponownie wiozy¢ do kadtuba silnika. Po powtor-
nym wyciagnieciu miarki poziom oleju powinien siggaC gornej kreski na
miarce.

Trzeba rowniez sprawdzi¢ poziom wody w chiodnicy, ktory w gornym
zbiorniku chtodnicy nie powinien by¢ ponizej 4—5 cm od krawedzi szyjki
wlewu. Nastepnie nalezy spusci¢ 5—10 1 osadu ze zbiornika paliwa, spraw-
dzi¢ poziom paliwa, oczysci¢ otwory wietrzne w pokrywie zbiornika pali-
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"a. wysokopreznego silnika i w korku zbiorniczka benzynowego silnika
rpzruchowego.

Po dokonaniu sprawdzenia stanu traktora mozna rozpoczac przygoto-
wanie silnika do rozruchu. W tym celu nalezy przede wszystkim ustawic
Wszystkie dzwignie we wiasciwym dla nich potozeniu. Dzwignia zmiany
biegow powinna si¢ znajdowac w potozeniu wytaczenia WSZC}/StkICh biegow,
dzwignia zas doprowadzania paliwa — w skrajnym przednim potozeniu,
Dzwignig¢ mechanizmu odpreznika nalezy ustawiC naprzeciwko napisu
»riporpeB 1% przymkna¢ zastone chiodnicy i otworzy¢ kurek zbiornika pa-
iiwa. Po Wykonaniu tych czynnosci mozna zacza¢ uruchamiac silnik.

Uruchamianie silnika

Silnik wysokoprezny uruchamia sie za pomocg silnika rozruchowego.
Dlatego tez caly proces uruchamiania dzieli sie na nastepujace czynnosci:
Uruchamianie silnika rozruchowego, uruchamianie wysokopreznego silnika,
Z?trﬁymanle silnika rozruchowego i sprawdzenie pracy Wysokopreznego
silnika

Silnik rozruchowy uruchamia si¢ nastepujaco. Przede wszystkim wig-
czamy pierwszg przektadnie reduktora, ustawlajgc jego dzwignie w skraj-
nym tylnym potozeniu. Nastepnie zazeblamy rozruchowe koto zebate
z wiencem kota zamachowego. W tym celu nalezy: odciggna¢ zapadke,
Przesung¢ dzwignie mechanizmu wytaczenia w skrajne dolne potozenie,
a nastepnie z powrotem w goérne potozenie, wprowadzajac zapadke do
gniazda. DZwignie sprzegta silnika rozruchowego ustawiamy w skrajnym
tylnym potozeniu, co powoduje wytaczenie sprzegta mechanizmu przenie-
sienia mocy.

Po wykonaniu tych czynno$ci mozna rozpocza¢ uruchamianie pilnika
rozruchowego. W tym celu trzeba otworzy¢ pokrywe rury wlotowej gaz-
Bika, przymknaé przepustnice powietrza i otworzy¢ kurek zbiorniczka

enzyny.

Jezeli wysokoprezny silnik uruchamiamy po pewnej przerwie w pra-
cy, nalezy korbe zazebiC z zazebiaczem ktowym watu korbowego wysoko-
preznego silnika i obroci¢ wat 0 2 — 3 obroty. Tym samym zostanie poru-
szona warstwa skrzepnietego oleju znajdujgca sie miedzy tracymi sie
powierzchniami silnika, co w znacznym stopniu utatwi rozruch wysoko-
preznego silnika.

Silnik rozruchowy uruchamia sie przez obracanie jego kota zamacho-
wego za pomocg sznura. W celu uruchomienia nalezy wprowadzi¢ wezet
sznura do jednego z rowkow na kole zamachowym silnika rozruchowego
w kierunku strzatki umieszczonej na kole zamachowym. Nastepnie ujac
rekojes¢ sznura i nagtym szarpnieciem pociggng¢ do siebie, jak pokazano
na rysunku 2.

Koto zamachowe silnika zacznie obraca¢ sie i spowoduje uruchomienie
(poczatek J)racy) silnika rozruchowego.

W zadnym przypadku nie nalezy okrecac dookota reki konca sznura
podczas uruchamiania silnika, poniewaz w chwili rozruchu wal korbowy
silnika moze zacza¢ obracac¢ sie w przeciwnym kierunku i wciggna¢ reke
miedzy kolo pasowe a sznur.

Gdy silnik rozruchowy zacznie pracowaé, nalezy catkowicie otworzy¢
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przepustnice powietrza i dac silnikowi moznos¢ popracowac na biegu lu-
zem w ciagu jednej — dwdch minut.

Rys. 2. Uruchamianie silnika rozruchowego

Silnik wysokoprezny uruchamia sie¢ przez wigczenie sprzegta silnika
rozruchowego dzwignig 19, w wyniku czego silnik rozruchowy zaczyna
obraca¢ wat korbowy wysokopreznego silnika. Dla wiaczenia tego sprzegta
nalezy ptynnie przesungc dzwignie 19 w skrajne przednie potozenie (dzwig-
nie rozruchowe pokazane sg na rysunku 3).

Rys. 3. Dzwignie rozruchowe silnika

19- dZzwignia wylaczania sprzegta silnika rozruchowego; 20-dZwignia mechanizmu
wiaczenia rozruchowe%o.ko’:a zebatego; 21-dzwignia reduktora_ silnika rozruchowego;
22-koto zamachowe silnika rozruchowego; 23-dzwignia odpreznika.
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Z poczatku trzeba w ciggu 1—2 minut obraca¢ wal korbowy wysoko-
preznego silnika majac wiaczong pierwszg przektadnie reduktora, aby roz-
grza¢c wysokoprezny silnik. Po rozgrzaniu silnika wytaczy¢ sprzegto, prze-
suwajgc dzwignie 19 (rys. 3) w ;?/Ine potozenie i wigczyc dru(?q przekiad-
nie reduktora przez ustawienie dZzwigni 21 w skrajnym przednim potoze-
niu, po czym ponownie wigczy¢ sprzegto.

Po uptywie 2—3 minut, gdy wysokoprezny silnik zostanie rozgrzany
na drugiej przektadni reduktora, mozna wiaczy¢ sprezanie w l.i 2. cylin-
drze, ustawiajgc dzwignie odpreznika 23 naprzeciwko napisu ,,riyck*
(Rozruch), co zwiekszy obciazenie silnika rozruchowego i przyspieszy roz-
grzanie wysokopreznego silnika.

Gdy silnik rozruchowy popracuje w tym potozeniu w ciggu 2—3 mi-
nut, mozna wigcza¢ sprezanie we wszystkich cylindrach wysokopreznego
silnika, ustawiajgc w tym celu dZzwignie odpreznika naprzeciwko napisu
~PABOTA" (Praca). Jezeli silnik rozruchowy zacznie przy tym zwalniaC
obroty, nalezy ponownie przesung¢ dzwignie¢ w potozenie ,riyck” i roz-
grzewac silnik jeszcze w ciggu 1—2 minut, po czym ponownie ustawic
dzwignie odpreznika w potozeniu ,,PABOTA"

Gdy silnik rozruchowy zacznie statecznie obraca¢ wat korbowy wy-
sokopreznego silnika, nalezy wigczyc dop%w paliwa, przesuwajac dZzwig-
ni¢ do tytu do korica wycinka. Silnik wysokoprezny zacznie przy tym pra-
cowac.

Jezeli uruchamiamy rozgrzany wysokoprezny silnik, np. po krétkim
jego zatrzymaniu lub podczas upatdw, to rozgrzewanie go mozna rozpo-
czyna¢ wiaczajagc od razu druga przektadnie reduktora, pomijajagc pierw-
szg przekfadnie, a po rozgrzaniu ustawia¢ dZzwignie odpreznika w potoze-
niu naprzeciwko napisu ,,PABOTA" (Praca), z ominieciem potozenia ,,Hyck"
(Rozruch) i od razu wiacza¢ doptyw paliwa.

Silnik rozruchowy powinien by¢ zatrzymany natychmiast po urucho-
mieniu wysokopreznego silnika. Azeby zatrzymac silnik rozruchowy, nale-
zy wytaczyC jego sprzegto, przesuwajac dzwignig 19 w tylne potozenie
i zamkna¢ kurek zbiorniczka benzyny. Nastepnie trzeba wytgczy¢ zapton,
naciskajac na przycisk wytgczenia iskrownika i nie zwalniajac przycisku
Zamkng¢ przepustnice powietrza, obracajac jej przesuwke na dot; natych-
miast po zatrzymaniu rozruchowego silnika trzeba zakry¢ pokrywe rury
Wilotowej gaznika.

Po uruchomieniu wysokopreznego silnika sprawdzamy jego prace na
Srednich i najbardziej szybkich obrotach. Silnik powinien pracowaé réw-
nomiernie, bez stuku i ubocznego szumu. Strzatka wskaznika cisnienia
oleju w rozgrzanym silniku powinna wykazywac ci$nienie w granicach
1,8 — 2,5 kg/om2. Temperatura oleju powinna wynosi¢ 70 — 90°C; tem-
peratura wody 75 — 95°C. Jesli temperatura wody'osiggnie 75°C, ostone
chtodnicy nalezy otworzy¢. Nie wolno dopuszcza¢, aby wysokoprezny sil-
nik pracowat na biegu luzem ponad 10 minut.

Gdy wysokoprezny silnik zacznie pracowac statecznie, trzeba opusci¢
boki maski silnika I umocowac je zatrzaskami.
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Prowadzenie traktora

Ruszajgc z miejsca nalezy przede wszystkim catkowicie wytgczyé
sprzegto gtéwne, naciskajac nogg na jego pedat i przesuwajgc go do przo-
du do oporu (rys. 4).

Rys. 4. Wytaczenie sprzegta gtéwnego przy przetgczaniu biegéw.

Nastepnie, po odczekaniu kilku sekund potrzebnych do zatrzymania sie
taczacego watu, ptynnie wiaczyC dzwignig zmiany biegow ten lub inny
bieg odpowiadajacy charakterowi pracy traktora. DZzwigni zmiany biegow
nie nalezy przesuwac sita, gdyz normalnie powinna ona fatwo sig przetg-
czaC. Jezeli kota zgbate nie dajg sig¢ wiaczyc, nalezy cokolwiek, zwolni¢ pe-
dat sprzegta, po czym ponownie wytgczy¢ go i wigczyc bieg.

Po wigaczeniu biegu trzeba stopniowo wiaczyC sprzegto, ptynnie zwal-
niajagc pedat. Gwattowne wigczanie sprzegta jest niedopuszczalne, gdyz
powoduje przedwczesne zuzycie jego okfadzin ciernych i moze by¢ przy-
czyng ztamania czesci napedu traktora. Przy prawidtowym wigczeniu
sprzegta traktor ptynnie ruszy z miejsca.

Skrety traktora odbywajg si¢ za pomocg dzwigni kierowania. Skre-'
cajagc w prawo nalezy pociggnac do siebie prawa dzwignie kierowania, skre-
cajac zas w lewo — lewg dzwignie (rys. SAR. Dzwignie nalezy przesuwac
ptynnie, bez gwattownych szarpniec i z chwilg gdy traktor obroci sie w po-
trzebne potozenie, zwalniamy dzwignie réwniez ptynnie, lecz szybko. Ostre
skregl traktora na miejscu wykonuje sie przez catkowite przesuniecie dzwi-
gni do siebie — do oporu (rys. 5B). Przy tym zaczyna dziataC hamulec
sprzegta bocznego i wytgczona gasienica zostaje w miejscu zahamowana.
Takie skrety moga by¢ dopuszczalne jedynie w razie koniecznej potrze-
by i to na matych szybkosciach ruchu, gdyz na duzych szybko$ciach roz-
luzniajg sie mechanizmy ukfadu bieznego traktora i moga spowodowac
zsuwanie sie gasienicy.

Podczas jazdy nie nalei?/ zbyt czesto wytaczaC sprzegiet bocznych,
rgdyz kazde wylkgczenie zwalnia szybko$¢ ruchu traktora 1 zwieksza zu-
zycie okfadzin napedzanych tarcz sprzegiet.
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Nalezy réwniez unika¢ jazdy na pigtym biegu po twardej, kamieni-
stej i nierébwnej drodze, co rozluZznia mocowanie poszczegélnych czesci
| powoduje przedwczesne zuzycie niektorych z nich.

£>
Rys. 5. Potozenie dzwigni kierowania przy ptynnym i ostrym skrecie traktora

Przy skrecie na pulchnym gruncie moze mie¢ miejsce poslizg zew-
netrznej gasienicy i traktor nie bedzie skrecat. W tym przypadku zaleca
sie skrecaC szarpnieciem, zwalniajgc dzwignie kierowania w chwili gdy
gasienica rozpocznie poslizg i ponownie przesuwajgc dzwignie po przeje-
chaniu matej odlegtosci.

Zjezdzanie z pochytosci i wjazd na wzniesienia odbywa sie na 1. lub 2.
biegu zaleznie od stromosci spadku; bieg nalezy witaczac przed pochytoscig
lub wzniesieniem i w zadnym razie nie przetgcza¢ biegdw podczas zjezdza-
nia lub w czasie jazdy na wzniesieniu. Szybko$¢ ruchu przy zjezdzaniu
trzeba regulowa¢ zmiang obrotéw silnika. Przyczepione dziato przy zjez-
dzaniu musi by¢ hamowane.

Podczas zjezdzania z pochytosci z wiaczonym wysokopreznym silni-
kiem nalezy pamietac, ze ptynne wytgczenie sprzegta mechanizmu zwrot-
nego bez hamowania moze spowodowaé skret traktora w przeciwnym
kierunku wskutek ruchu pod wptywem bezwiadnosci wytgczonej gasie-
nicy. Dlatego skrecaC nalezy szybko, odciggajgc do oporu dzwignie, aby
catkowicie zahamowac gasienice tej strony, w ktorag mamy zamiar skreci¢
traktor. W celu wyréwnania traktora nalezy .wytgczy¢ sprzegto boczne
przeciwlegtej strony bez jego hamowania.
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Jezeli podczas jazdy zajdzie potrzeba przetaczenia biegow lub wia-
czenia tylnego biegu, nalezy wytgczy¢ sprzegto gtowne i zaczekad, az trak-
tor catkowicie sie zatrzyma i doplero potem mozna wigczy¢ potrzebny
bieg.

Przy nadmiernym obcigzeniu traktora, gdy wysokoprezny silnik za-
czyna gasngé, nie wolno regulowac szybkosci ruchu traktora czestym wy-
faczaniem sprzegta gtéwnego, co spowoduje szybkie zuzycie jego oktadzin
ciernych. W tym przypadku nalezy wiaczyC nizszy bieg wzglednie zmniej-
szy¢ obcigzenie.

Podczas jazdy traktorzysta, poza obserwacjg ruchu traktora, obowia-
zany jest czesto zwraca¢ uwage na aparaty miernicze, przede wszystkim
na wskaznik cisnienia oleju i na termometry. Ponadto powinien obserwo-
wac kolor gazéw spalinowych, wydostajacych sie z rury wydechowej oraz
wstuchiwac sie w szum pracy traktora i wysokopreznego silnika.

W razie silnego dymienia z rury wydechowej lub nienormalnego stu-
ku i szumu trzeba niezwiocznie zatrzymac traktor i silnik, odnalez¢ przy-
czyne i usung¢ niedomaganie.

Jezeli wysokoprezny silnik nadmiernie zwigksza obroty, nalezy go nie-
zwihocznie zatrzymac, przerwac doptyw paliwa, ustawi¢ dZzwignie odprez-
nika w gornym potozeniu — naprzeciwko napisu ,riporpeB* (Rozgrze-
wanie) i zameldowa¢ o tym mechanikowi.

Podczas krétkotrwatych postojow traktora mozna nieco zmniejszy¢
doptyw paliwa, dajac silnikowi wolne obroty; przy diuzszych postojach
traktora silnik nalezy zatrzymywac.

W celu zatrzymania traktora trzeba wytgczy¢ sprzeglo, przesunac
dzwignie zmiany biegébw w potozenie wytgczenia wszystkich biegéw i po-
nownie wiaczyc sprzegto. Nastepnie trzeba dac¢ silnikowi wolne obroty
i przykryC ostone chtodnicy, aby nie ostudzi¢ silnika.

Silnik zatrzymuje si¢ przez przesunigcie dzwigni doptywu paliwa
w skrajne przednie potozenie. Nie nalezy zatrzymywacC wysokopreznego
silnika, zakrywajac kurek zbiornika paliwa, co powoduje zasysanie po-
V\_/Iie_tir<za do ukfadu zasilania i utrudnia nastepny rozruch wysokopreznego
silnika.

Obstuga traktora w okresie chtodéw

Obstuga traktora podczas chtoddw, gdy temperatura otaczajgcego po-
wietrza spada ponizej plus 5°C bardziej komplikuje sie wskutek pogorsze-
nia warunkow pracy ukfadu zasilania, smarowania i chtodzenia wysoko-
preznego silnika. Ponadto uruchomienie silnika rozruchowego i wysoko-
preznego staje sie utrudnione, a przy najmniejszym zaniedbaniu zasad
obstugi powstaje niebezpieczenstwo uszkodzenia tozysk walu korbowego
wskutek krzepniecia oleju lub zamrozenia chtodnicy i silnika wskutek za-
marzniecia w nich wody.

Azeby podczas zimy zapewniC sobie statg prace traktora, nalezy zaw-
czasu, przed nastaniem chtodéw, przygotowac traktor do przejscia na okres
zimowe] eksploatacji, przeprowadzajac poza kolejka wszystkie czynnosci
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obstugi technicznej, przewidziane przeglagdem technicznym Nr 5 (Patrz
»Przeglad Samochodowy" Nr 3/54).

W okresie chtodéw nalezy stosowac do traktora wytacznie zimowe ga-
tunki paliwa i oleju.

Napetniajgc zbiornik paliwem trzeba zwracac szczegolng uwage, aby
do zbiornika nie dostata si¢ woda, poniewaz obecnosc jej w paliwie powo-
duje powstawanie lodowych korkow w przewodach paliwowych, ktore
Przerywajg doptyw paliwa. Paliwo nalezy wlewac do zbiornika obowigzko-
wo przez filtr (zamsz, jedwab lub flanele umieszczong meszkiem do gory),
9 podczas deszczu lub $niegu zakrywa¢ wlew i lejek brezentem. Trzeba
rowniez zwraca¢ uwage na osadnik silnika rozruchowego i w razie po-
trzeby wylewa¢ nagromadzong w nim wode.

Podczas silnych mrozow gdy temperatura otaczajgcego powietrza do-
chodzi do minus 20°C do paliwa wysokoprezne%o silnika zaleca sie doda-
wac nafty traktorowej w iloSciach nastepujacyc

przy temperaturze od minus 20° do minus 30°C — nafty 10%
” ‘ 11 111 111 ‘ 300 1] ” 35°C - 1] 25%
» " w » 35° i nizej — ., 50—75%

Podczas pracy traktora nalezy zwraca¢ uwage na wskazowke termo-
metru umieszczonego na tablicy rozdzielczej, a wykazujacego temperature
chtodzacej wody w uktadzie chtodzenia, ktorg nalezy utrzymywac w gra-
nicach 75 — 85°C. Podczas krotkich postojow traktora nie dopuszczacC do
spadku temperatury ponizej 40°C.

Podczas dtuzszych postojéw traktora, gdy temperatura otaczajacego
powietrza wynosi ponizej zera lub podczas porannych przymrozkéw, trze-
ba obowigzkowo spuszcza¢ wode z uktadu chtodzenia, w przeciwnym bo-
wiem razie woda zamarznie i uszkodzi rurki chtodnicy lub silnik. Wode
z uktadu chtodzenia spuszcza sie do czystego naczynia (W' celu dalszego jej
Wykorzystania) po nieznacznym ostygnieciu silnika, gdy temperatura wody
spadnie do 40 —50°C. W celu spuszczenia wody trzeba otworzy¢ kurek
spustowy umieszczony na doInKm zbiorniku chtodnicy i obowigzkowo
sprawdzi¢ drutem, czy otwor w kurku nie jest zatkany lub zamarzniety.
Ula catkowitego usuniecia wody z pompy wodnej nalezy kilkakrotnie obro-
ci¢ wal korbowy za pomocg korby. Po spuszczeniu wody kurka nie nalezy
zamykac, a na traktorze trzeba umiescic¢ tabliczke z napisem ,,woda spusz-
czona".

W Zadnym przypadku nie nalezy uruchamia¢ wysokopreznego silnika
bez wody w uktadzie chtodzenia, co moze spowodowac powazne uszkodze-
nie obu silnikow.

Przed uruchomieniem silnik nalezy ogrza¢ przez wlewanie do chtod-
nicy przy otwartym kurku spustowym gorgcej wody o temperaturze
90—95°C dopoty, dopoki Wewnetrzne czesci  silnika nie zostang dobrze
ogrzane. Gdy z kurka spustowego zacznie wycieka¢ ciepta woda, nalezy
go zamknac, napetnic uktad chtodzenia gorgcg wodg i przystgpi¢ do uru-
chomienia silnika. OGRZEWANIE ZIMNEGO SILNIKA WYSOKOPREZ-
NEGO DLUZSZA PRACA (PONAD 10 — 15 MIN.) SILNIKA ROZRU-
CHOWEGO JEST SUROWO WZBRONIONE.
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Jezeli uktad chtodzenia byt napetniony trudno zamarzajgcym ptynem
(antyfryzem), to uzupetnia¢ poziom ptynu trzeba czystg woda, a po kazdych
20 — 25 godzinach pracy traktora sprawdzac ciezar wiasciwy ptynu, ktory
nie powinien by¢ nizszy niz 1,055.

Uktad smarowania silnika réwniez wymaga codziennego sprawdzania
Przy krotkich postojach traktora nie nalezy dopuszcza¢ do obnizenia tem-
peratury oleju ponizej plus 15°C, natomiast przy dtuzszych postojach trze-
ba spuszczac olej z miski olejowej wysokopreznego silnika do czystego na-
czynia i to natychmiast po zatrzymaniu silnika.

Przed uruchomieniem zimnego silnika wysokopreznego nalezy ogrzaé
olej w zamknigtym naczyniu do temperatury 70 — 80°C i wlewa¢ go w sta-
nie gorgcym do miski olejowej silnika jednocze$nie z wlewaniem goracej
wody do chtodnicy.

Rozruch obu silnikow zimg poza wlewaniem goracej wody i oleju
utatwia rowniez zwiekszenie wtrysku paliwa. Przed uruchomieniem silni-
ka rozruchowego trzeba zla¢ ze zbiorniczka benzyny 20—30 cm3 benzyny
zmieszanej z olejem i wlac te ilos¢ przez kurek umieszczony w glowicy
silnika rozruchowego do jego cylindra, co spowoduje znaczne wzbogace-
nie mieszanki i zapewni szybszy rozruch silnika.

W celu zwiekszenia wtrysku paliwa przez pompe wtryskowg do cylin'
drow wysokopreznego silnika nalezy przed jego uruchomieniem odciggna¢
przycisk wzbogacajacy umieszczony na obudowie regulatora. Gdy wysoko-
prezny silnik zacznie pracowaé, trzeba sprawdzi¢ czy wytaczyt sie przycisk
wzbogacajacy; praca wysokopreznego silnika z wigczonym przyciskiem
wzbogacajgcym jest niedopuszczalna.

Zasady bezpieczenstwa pracy na traktorze

Przyczyng nieszczes$liwych wypadkdéw powstajgcych podczas pracy na
traktorze jest po wiekszej czesci niedbate I nieumiejetne obchodzenie sie
z nim tra torszty. W celu zapobiezenia nieszczgsliwym wypadkom pod-
czas pracy traktorzysta obowigzany jest starannie | akuratnie spetnia¢
swe obowigzki i surowo przestrzegac nastepujacych zasad:

1. Kierowanie traktorem DT-54 nalezy powierza¢ wyiacznie trakto-
rzystom majgcym prawo na prowadzenie traktoréw tej marki. Podczas
jazdy traktorzyscie nie wolno bra¢ do budki postronnej osoby.

2. Przed wyjazdem z parku traktorzysta obowigzany jest starannie
wykona¢ obstuge techniczng traktora i obejrze¢ doktadnos$¢ spiecia przy-
czepy.

3. Podczas nocnej pracy instalacja elektryczna traktora powinna dzia-
fa¢ sprawnie. Nocna praca z niesprawnie dziatajaca instalacjg elektryczng
jest niedopuszczalna.

4. Do przyczepy nalezy podjezdza¢ jak najwolniej, ostroznie i bez
szarpnig€. Traktorzysta obowigzany jest przy tym zapewni¢ spinaczowi
bezpieczenstwo pracy.

5. Przed ruszeniem z miejsca nalezy przekonac sie, ze droga jest wol-
na, na gasienicy nie pozostawiono zadnych obcych przedmiotow, ze mie-
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dzy traktorem a przyczepa nie znajduja sie ludzie oraz uprzedzi¢ sygnatem
wszystkich znajdujacych sie na przyczepie.

6. Zabrania sie schodzi¢ z traktora i wsiada¢ na niego w biegu oraz
smarowac, regulowac i naprawia¢ go w biegu. Nie wolno réwniez wyko-
nywac jakichkolwiek napraw pod traktorem podczas pracy silnika.

7. Podczas jazdy w kolumnie odlegto$¢ miedzy traktorami powinna
wynosi¢ co najmniej 8 m.

8. Przed wysiadaniem z traktora nalezy dZwignie zmiany biegow
przesunag¢ w potozenie wytgczenia wszystkich biegow.

9. Zjezdza¢ z pochytosci i wjezdzaC na wzniesienia nalezy zawsze na
pierwszym biegu, przy czym bieg trzeba wiacza¢ przed dojazdem do po-
chytosci lub wzniesienia. Podczas zjezdzania z pochytosci lub wijezdzania
na wzniesienie nie wolno przetgcza¢ biegdbw. Przyczepy przy zjezdzaniu
powinny by¢ hamowane. Jazda traktorem w poprzek stromych spadéw
jest niedopuszczalna.

10. Kategorycznie zabrania sie przejezdzania przez tory kolejowe gdy
do przejazdu zbliza sie pociag lub gdy semafor jest zamkniety. Przejazd
przez tor kolejowy dopuszczalny jest jedynie w miejscach ustalonych i na
pierwszym biegu, wiaczajgc go przed rozpoczeciem przejazdu.

11. Ubranie traktorzysty musi by¢ wygodne i nie powinno mie¢ wy-
stajgcych czesci, ktore moga by¢ tatwo pochwycone przez obracajace sie
czesci traktora. Ubranie nie powinno by¢ nasigkniete tatwopalnymi sub-
stancjami, gdyz moze tatwo sie zapalié.

Srodki przeciwpozarowe

W celu zapobiezenia pozarowi traktorzysta obowigzany jest dobrze
znaéhi przestrzegaC nastepujacych podstawowych zasad przeciwpozaro-
wych.

1. Podczas uzupetniania traktora w paliwo lub przy mierzeniu jego
poziomu w zbiornikach nie wolno pali¢ tytoniu i przybliza¢ otwartego
ptomienia. Po uzupetnieniu w paliwo starannie wyciera¢ traktor. Spostrze-
zong nieuszczelnos¢ przewodow paliwowych natychmiast usuwac.

2. Podczas uzupetniania traktora w paliwo nalezy podjezdza¢ do pun-
ktu tankowania tak, aby rura wydechowa (lewa strona traktora) znajdo-
wata sie od strony przeciwlegtej do punktu tankowania. Rure wydecho-
wa nalezy od czasu do czasu oczyszcza¢ z nagaru. Po uzupetnieniu paliwa
nie wolno zostawia¢ traktorow w poblizu punktoéw tankowania.

3. Podczas rozruchu silnika zimg nie wolno ogrzewaC go otwartym
ptomieniem (pochodnia, grzejnikiem benzynowym itp.), gdyz sposéb ten
Jjest najczesciej przyczyng pozaru traktora.

4. Traktor powinien by¢ stale zaopatrzony w gasnice, ktorej stan na-
lezy od czasu do czasu sprawdzac.

5. Zuzyte, nasigkniete olejem czysSciwo (konce, szmaty itp.) nalezy
przechowywa¢ w metalowych skrzyniach, z przykrywa.

6. W razie zapalenia sie paliwa, zasypywac ptomien piaskiem, ziemig
i przykrywac brezentem. Ptongcego paliwa nie wolno gasi¢ wodg, poniewaz
paliwo rozptynie sie na powierzchni wody i ptomien bedzie rozszerzac sie
coraz bardziej.
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1. DOCIERANIE TRAKTORA

Nowy traktor lub po naprawie gtéwnej przed przekazaniem go do nor-
malnej eksploatacji powinien przejS¢ okres docierania, ktory stanowi je-
den z decydujgcych momentéw dla jego dalszej pracy. Jakby dobrze nie
byty obrobione czesci, na powierzchni ich zawsze znajda sie chropowato-
éci, Slady narzedzi itp. Jezeli takie czesci od razu przekazemy do pracy
z peilnym obcigzeniem, to rzecz jasna, ze zostang one szybko zniszczone.
Dlatego tez uprzednio musi by¢ przeprowadzone docieranie silnika i trak-
tora, podczas ktérego czesci, bedac stopniowo obcigzane — docierajg sie.

Przed rozpoczeciem docierania traktor nalezy starannie oczysci¢ z bto-
tai IIgurzu, dociggna¢ wszystkie jego umocowania i zaopatrzy¢ w olej, wode
i paliwo.

Docieranie traktora dzieli sie na nastepujgce etapy: 1) proba wysoko-
preznego silnika na biegu luzem; 2) docieranie traktora na biegu luzem
w ciagu 5,5 godzin; 3) docieranie traktora pod rozmaitym obcigzeniem
Ww ciggu 54 godzin; 4) przeglad traktora.

Préba wysokopreznego silnika na biegu luzem odbywa sie nastepujgco.
Uruchamia sie silnik rozruchowy i wysokoprezny. W celu zapewnienia
smarowania silnika rozruchowego po dtuzszym postoju nalezy spusci¢ osad
z miski olejowej i wla¢ do silnika oleju dislowego po 25 cm3 przez kurek
wlewu (lub przez otwdr do Swiecy) i przez okno kanatu przedmuchowego.

Po uruchomieniu wysokoprezny silnik powinien w ciggu pierwszych
5 minut pracowa¢ na 500 — 600 obr./min., co osigga sie przez odpowied-
nie ustawienie dZzwigni doptywu paliwa. Nastepne 5 minut wysokoprezny
siblni/k pracuje przy stopniowym zwigkszaniu ilosci obrotow od 800 do 1300
obr./min.

Prace silnika dokladnie wystuchuje sie i jednoczes$nie sprawdza wska-
zania aparatow mierniczych (temperature wody i oleju, ci$nienie oleju
w gtdwnym kanale) oraz szczelnos¢ potaczen przewoddw paliwowych,
kotnierzy i wezy.

W razie ujawnienai nienormalnych stukéw i szumu, wyciekania oleju,
wody lub paliwa trzeba znalez¢ przyczyny i usung¢ niedomagania. Po
upewnieniu sie, ze wysokoprezny silnik pracuje normalnie, mozna rozpo-
cza¢ docieranie traktora.

Docieranie traktora na biegu luzem odbywa w ciggu 5,5 godzin, po
jednej godzinie na kazdym biegu naprzdd (poczawszy od pierwszego) i p6t
godziny na biegu tylnym. Podczas docierania traktora na biegu luzem trze-
ba wykonywac ptynne skrety, z wyjatkiem pierwszego i drugiego biegu,
na ktorym wykonuje sie ostre skrety w prawo i lewo. Podczas docierania
traktora na biegu luzem wystuchuje sie i obserwuje prace wysokopreznego
silnika, skrzynki biegéw, przektadni gtéwnej i przektadni bocznych oraz
uktadu bieznego. Ponadto sprawdza sie prace wysokopreznego silnika
i wskazania aparatow mierniczych, prawidtowe wyregulowanie i tatwe wy-
faczanie sprzegta, prawidtowe wyregulowanie mechanizmu zwrotnego
(sprzegiet bocznych) i hamulcéw. W razie ujawnienia niesprawnosci nalezy
znalezC przyczyne 1 usung¢ niedomaganie.

Po ukonczeniu docierania traktora na biegu luzem nalezy zmieni¢ olej
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w misce olejowej wysokopreznego silnika i przemy¢ filtry wstepnej i do-
ktadnej filtracji oleju i paliwa.

Docieranie traktora pod obcigzeniem odbywa sie z rozmaitym obcia-
zeniem na haku pociggowym przez doczepienie przyczepy. Obcigzenie na
haku pociggowym (sita pociggowa) ustala sie za pomoca zwyktego sitomie-
rza, wigczonego miedzy traktorem a przyczepa.

Rozktad czasu pracy traktora podczas docierania pod réznym obcigze-
niem na rozmaitych biegach podano w ponizszej tabeli.

Czas pracy na rozmaitych biegach (> godzinach) i
Obcigzenie na haku

Razem

w kg | I 1] \% V. godzin
500 4 3 2 2 1 12
1000 5 5 5 3 — 18
1500 8 8 8 — 24

W okresie docierania traktor podlega normalnej obstudze, zgodnie z za-
sadami obstugi technicznej. Okresowe wystuchiwanie i przeglad wysoko-
preznego silnika oraz uktadu przeniesienia mocy odbywa sie w ciggu catego
okresu docierania. Przeglad i catkowita zmiana oleju w obudowach me-
chanizmu traktora odbywa sie po ukonczeniu Okresu docierania traktora
pod obcigzeniem. Catkowita zmiana oleju w obudowach wszystkich me-
chanizméw i zespotow jest konieczna ze wzgledu na duze zanieczyszczenie
oleju przez czastki dotartego metalu.

Przeglad i wymiana oleju odbywa si¢ w nastepujacej kolejnosci. Na-
tychmiast po powrocie do parku i zatrzymaniu traktora, nalezy spuscic olej,
poki jest jeszcze goracy z obudowy skrzynki biegow, przektadni gtownej
I przektadni bocznych; nastepnie trzeba przemy¢ obudowy tych zespotow
wlewajac do nich niewielka ilosC nafty i pojezdziC jedng — dwie minuty
na pierwszym i tylnym biegu, starajgc sie unikaC skretow; po przemyciu
nafte nalezy spusciC. Nastepnie trzeba zatrzymaC wysokoprezny silnik,
spuscic olej z miski olejowej i, po odtgczeniu jej, starannie przemyc mlst
i siatke pompy olejowe;. Nalezy rowniez przemyc filtry wstepnej filtracji
oleju i paliwa i zmieni¢ olej w wanience filtru powietrza. Spusci¢ wode
z uktadu chtodzenia i przemy¢ go czystg woda.

Po tych czynnosciach nalezy szczegotowo obejrze¢ uktad przeniesienia
mocy i uktad biezny, usuwajac spostrzezone niedomagania. Z kazdej gasie-
nicy trzeba odjac po jednym ogniwie i po potaczeniu gasienic, wyregulowac
ich naciagniecie; zdjete ogniwa przechowywac jako zapasowe.

Po ukonczeniu przegladu, dociggnieciu wszystkich umocowan, szcze-
goétowym obejrzeniu i uzupetnieniu w mps i wode, traktor przekazuje sie
do normalnej eksploatacji, przy czym przez pewien okres czasu traktor po-
winien sie znajdowa¢ pod specjalnym doglagdem mechanika.
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Przed przystgpieniem do usuwania ktoregokolwiek niedomagania na-
lezy mniej lub wiecej dokiadnie ustali¢ jego przyczyne. Warto przy tym
pamietac, ze najczesciej przyczyny niedomagania znajdujg sie nie w skom-
plikowanych mechanizmach, lecz w zewnetrznych zespotach traktora (za-
nieczyszczenie przewodu paliwowego, ostabienie umocowania przewodu,
rozregulowanie itp.). Do rozbierania kazdego skomplikowanego mechani-
zmu nalezy przystepowac¢ majac bezwzgledng pewnos¢, ze jest uszkodzony-
Nie trzeba zapominac, ze czeste rozbieranie mechanizmow zmienia po wie-
kszej czesci wzajemny uklad czesci, zmienia wielkosSci luzéw, narusza do-
ciggniecia umocowan itp. Wszystko to z zasady pogarsza prace mecha-
nizmu.

Po usunieciu niedomagania nalezy doktadnie sprawdzi¢ dziatanie ro-
zebranego mechanizmu.

(W nastepnym numerze — Smarowanie i techniczna charakterystyka
traktora DT-54).



A. TRUSZCZYNSKI

PRZYCZYNY WYPADKOW SAMOCHODOWYCH | METODY ICH
ZWALCZANIA

Straty w taborze spowodowane wszelkiego rodzaju wypadkami sa-
mochodowymi sg powodem do szczeg6towego przeanalizowania ich przy-
czyn oraz wyszukania metod i sposobow zabezpieczenia transportowi sa-
mochodowemu normalnej, petnej wydajnosci pracy.

Aby wiec w peini zabezpieczy¢ od strony technicznej sprawno$¢ tran-
sportu samochodowego, nalezy zapozna¢ sie przede wszystkim z przyczy-
nami wypadkdw, poniewaz tylko w ten sposob mozna bedzie zastosowac
odpowiednie $rodki w celu ich unikniecia.

Pod okresleniem ,,wypadek!l nie nalezy oczywiscie rozumie¢ wytacz-
nie katastrof wyniktych na skutek zderzenia czy rozbicia pojazdu. Okresle-
nia ,,wypadekll uzywac bedziemy odnosnie do wszelkich niedomagan na-
tury technicznej, mogacych miec ujemny wptyw na prawidtowe funkcjo-
nowanie aparatu transportowego.

Ogodlnie wypadki samochodowe, o ktérych jest mowa w niniejszym
artykule podzieli¢ mozna na dwie podstawowe grupy:

1) spowodowane niedomaganiami pojazdu natury technicznej, a zaistnia-
tymi na skutek nieodpowiedniej obstugi technicznej;
2) wynikte z niedostatecznego poziomu wyszkolenia Kierowcow.

Obydwa te zagadnienia sg zasadniczo ze sobg $cisle zwigzane, jednakze
wiecej miejsca poswiecimy wypadkom o charakterze technicznym, ze wzgle
du na wiekszg réznorodno$¢ przyczyn oraz wigkszg trudnoSC w zapobie-
ganiu im.

Podstawowym zagadnieniem zwigzanym z zapobieganiem wypadkom
jest umiejetno$¢ konserwacji pojazdu oraz utrzymywanie go w stanie cig-
gtej i doskonatej gotowosci technicznej. Poniewaz warunki uzytkowania
I atmosferyczne majg duzy wptyw na niszczenie si¢ poszczegolnych czesci
i zespotdw, co niewatpliwie ujemnie wptywa na stan techniczny pojazdu,
na plan pierwszy wysuwa sie zagadnienie odpowiednio przeprowadzanej
konserwacji samochodu, ktdrg podzieli¢ mozna na dwa zasadnicze rodzaje:

a) konserwacja samochodu w okresie uzytkowania,

b) konserwacja samochodu w okresie przechowywania.

Po dokonaniu powyzszego podziatu przystgpi¢ mozna do omdéwienia
poszczegoblnych tematow.

Konserwacja w okresie uzytkowania

Przyczyng wielu wypadkow samochodowych jest nienalezycie prze-
prowadzana konserwacja pojazdu w okresie jego uzytkowania. Skrupula-
tna i doktadna konserwacja samochodu polega nie tylko na ciggtym zabez-
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pieczeniu jego zespotéw przed szkodliwymi wptywami atmosferycznymi,

lecz robwniez dopomaga bezposrednio do wykrycia wiekszosci uszkodzen

powstatych w okresie uzytkowania, a co za tym idzie — do usuniecia ich

I zapoblezenia w ten sposéb powazniejszym katastrofom. Tak wiec prze-

prowadzajgc konserwacje samochodu w okresie jego uzytkowania nalezy

zwroci¢ uwage na wykonanie nastepujacych zasadniczych czynnosci:

a) Wszelkie miejsca na podwoziu, nadwoziu czy mechanizmach pozbawio-
ne przez uzytkowanie warstwy ochronnej, nalezy, po uprzednim ich
oczyszczeniu, pokryC lakierem lub farbg olejng. Zaniedbanie tej czyn-
nosci doprowadzi do przerdzewienia poszczegolnych czesSci powodujgc
powazne wypadki wskutek pekniecia ramy, rury watu napedowego,
drazkéw kierowniczych itp.

b) Okresowe usuwanie z obreczy kot wszelkich $ladéw rdzy i ewentualne
wygtadzanie wzeréw bedacych wynikiem dziatania korozji oraz pokry-
cie ich ochronng warstwa lakieru. Zabieg ten ma na celu zabezpieczenie
nie tylko przed peknieciem samej, tarczy, lecz réwniez przed uszko-
dzeniem ogumienia. Bezposrednie stykanie sie opony z rdzewiejgcym
metalem powoduje przenikanie korozji do wnetrza gumy uszkadzajgc
druciang stopke opony, ktorej pekniecie grozi rozerwaniem opony.

c) Czeste czyszczenie i mycie samochodu majgce na celu oprécz utatwie-
nia pokrycia warstwg ochronng miejsc pozbawionych jej, takze udogo-
dnienie wykrycia wszelkiego rodzaju peknie¢ i obluzowan powstatych
podczas uzytkowania samochodu. Wyzej wymienione uszkodzenia cze-
sto sg powodem wypadkéw samochodowych. W razie stwierdzenia pek-
nigcia czesci nalezgcej do zespotu spetniajagcego zasadnicza rolg samo-
chod nalezy poddacC naprawie.

d) Okresowe przemywanie (bez zdejmowania z samochodu) i smarowanie
resorow. Ziarenka piasku znajdujace sie pomiedzy poszczegdlnymi pi6-
rami resoru_powodujg zatarcia i pekniecia pior.

e) Przemywanie spirytusem pasa wietrznika 1 pradnicy. Zmienne tempe-
ratury, wilgotno$¢ powietrza oraz dziatanie smaréw i par benzyny
zmniejsza elastycznos¢ paska, wynikiem czego sg jego pekniecia.
Powyzej podano typowe uszkodzenia, ktérych przyczyny lezg bezpo-

Srednio w wadliwie prowadzonej konserwacji, przed ktorymi mozna sie

ustrzec stosujac skrupulatnie przepisy o profilaktycznej obstudze samocho-

du w okresie uzytkowania.

Konserwacja w okresie przechowywania

Zabezpieczenie pojazdowi w czasie dtuzszego postoju odpowiednich wa-
runkéw uniemozliwiajacych powstawanie uszkodzen w okresie przechowy-
wania polega przede wszystkim na wykonaniu nizej podanych zasadni-
czych czynnosci:

a) Skrupulatne oczyszczenie samochodu ze wszystkich zanieczyszczen po-
wstatych w czasie uzytkowania (w szczegdlnoSci oczyszczenie z biota

i rdzy wystajacych na zewnatrz elementéw uktadu kierowniczego, wa-

téw napedowych oraz oczyszczenie obreczy i tarcz koét; miejsca oczysz-
czone 1 pozbawione powtoki ochronnej nalezy pomalowac olejng farbg
lub pokry¢ wazeling techniczng).

b) Wykonanie wszystkich zabiegéw i czynno$ci wchodzacych w zakres
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normalnego przegladu okresowego, niezaleznie od przebiegu pojazdu od
poprzedniego przegladu.

¢) Uzupetnienie zapasu paliwa w zbiornikach i zaplombowanie zbiornikdw.

d) Uzupetnienie stanu oleju w silniku i mechanizmach napedowych.

e) Nasmarowanie wszystkich punktéw podlegajgcych tej czynnosci wg
fabrycznej tabeli smarowania dla danej marki samochodu.

f) Po wykreceniu i wyczyszczeniu Swiec zaptonowych lub wtryskiwaczy
przy silnikach wysokopreznych, nalanie do kazdego cylindra ok. 25 cm3
oleju i kilkakrotne przekrecenie korbg celem powleczenia powierzchni
cylindra ochronng warstwa oleju, a nastepnie wkrecenie Swiec lub
wtryskiwaczy.

g) Zmniejszenie cisnienia w oponach do ok. 1/3 cisnienia normalnego tyl-
ko w przypadku, gdy nie istnieje ewentualnos¢ natychmiastowego uru-
chomienia samochodu.

h) Zabezpieczenie przez czyszczenie i pokrycie ochronng warstwa wazeli-
ny technicznej wszelkich narzedzi wchodzacych w skiad wyposazenia
samochodu.

i) Spuszczenie z uktadu chtodzenia wody i umieszczenie na samochodzie
w miejscu widocznym tabliczki z napisem: ,,woda spuszczona".

Po wykonaniu tych czynnosci samochdd odstawig sie do przeznaczo-
nego dla niego miejsca postoju, ktére winno odpowiada¢ ogélnym przepi-
som o postoju przechowywanych samochodow.

Jezeli temperatura pomieszczenia pojazdu opadnie ponizej +5°C,
akumulatory nalezy wyja¢ i po oznaczeniu symbolami okresSlajgcymi ich
przynaleznosé, przechowywa¢ w miejscu zabezpieczajgcym temperature
powyzej + 5°C.

W celu zapobiezenia przed niepozadanymi i dajgcymi sie odczu¢ pod-
czas uzytkowania, jako zmniejszenie elastycznosci, naprezeniami resoréw
powstatymi na skutek statego obcigzenia pojazdu, nalezy w miejscu za-
parkowania wstawi¢ miedzy ramg a resorami klocki, samochdd za$ usta-
wi¢ na kotkach w sposéb zabezpieczajgcy przed samorzutnym zsunigciem.
(Wspomniane state obcigzenie powoduje po pewnym czasie w pidrach re-
sorowych odksztatcenie trwate, wskutek czego zmniejszg sie praktyczna
wielko$¢ ugiecia resoréw, a w zwigzku z tym zmniejsza si¢ bezpieczen-
stwo jazdy z normalnym fadunkiem w warunkach terenowych).

Wszelkie pomieszczenia przeznaczone do przechowywania pojazdow
winny maksymalnie chroni¢ je od szkodliwych wptywow atmosferycznych
oraz zapewnia¢ dostateczng ochrone przeciwpozarowa. W razie braku od-
powiednich zamknietych pomieszczen nalezy stworzy¢ warunki zabezpie-
czajgce samochdd przynajmniej przed opadami atmosferycznymi.

Poniewaz najdrobniejsze uszkodzenie czy niedomaganie nie usuniete
natychmiast moze spowodowa¢ powazne uszkodzenie w czasie uzytkowa-
nia, nalezy w okresie konserwacji samochodu przeprowadza¢ mniej wiecej
co cztery tygodnie przeglady dorazne polegajace na:

a) pokreceniu kotem kierownicy, przekreceniu watu korbowego silnika za
pomocg korby oraz przekreceniu kot;

b) skontrolowaniu zabezpieczenia poszczeg6élnych czeSci warstwami o-
chronnymi (smar, lakier);
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c) spra\r/]vdzeniu stanu oleju i paliwa oraz szczelnosci urzadzen hamulco-
wych;
d) sprawdzenie dziatania instalacji elektrycznej samochodu;
e) skontrolowaniu stanu wyposazenia pojazdu;
f) sprawdzeniu ci$nienia w detkach tacznie z kotem zapasowym.
Ponadto podczas doraznego przegladu nalezy kazdorazowo powtarzaé
wyzej wspomniang czynno$¢ smarowania gtadzi cylindrow.

Docieranie samochodu

Poniewaz na wyposazeniu wojska znajdujg sie samochody nowe lub
po naprawie gtdwnej, waznym zagadnieniem zwigzanym z zapobieganiem
wypadkom samochodowym jest przestrzeganie w okresie uzytkowania
podstawowych przepiséw o docieraniu samochodéw nowych i po naprawie

téwnej.

° Zeépoiy, mechanizmy i poszczeg6lne czesci samochodéw nowych lub
po naprawie gtéwnej mimo doktadnego wykonania i dopasowania dopiero
po pewnym czasie pracy dopasowujg sie wzajemnie i sprawnie pracuja.
Wiasnie w okresie docierania wszelkie drobne nieréwnosci i niedoktadnos-
ci zostajg samoczynnie likwidowane przez wspOtpracujace ze sobg czesci
i uzyskane zostajg odpowiednie luzy gwarantujgce normalng prace poszcze-
gélnych zespotow.

Doktadnos¢ dotarcia ma zasadnicze znaczenie w dalszej eksploatacji
samochodu, zabezpieczajgc w znacznym stopniu przed wszelkiego rodzaju
»zatarciami® i zwigzanymi z tym powaznymi uszkodzeniami mechanizmaéw.
Odpowiednig doktadnosé¢ i gtadko$¢ wspotpracujacych ze sobg powierzchni
mozna uzyskac jedynie przestrzegajgc skrupulatnie zasad docierania poja-
zdu polegajacych na tagodnym i stopniowym docieraniu sie powierzchni
pracujacych, poniewaz tylko w ten sposob mozna uzyskac odpowiednig
ich jakos¢, gwarantujgca sprawno$¢ i dtugotrwato$é pracy.

W razie nieprzestrzegania ogélnych zasad docierania, jak np. pracg
samochodu od razu pod petnym obcigzeniem, czesci nie uzyskuja gladkiej
powierzchni i odpowiednich luzow. Niedoktadnosci te bedg w tym przypad-
ku ustawicznie sie powiekszac, znaczne ich nagrzewanie si¢ (powyzej usta-
lonych norm) zmniejszy efektywnos¢ smarowania, a w nastepnej fazie roz-
pocznie sie wzajemne kaleczenie i ztuszczanie powierzchni, az do komplet-
nego i niejednokrotnie nie dajgcego sie usuna¢ uszkodzenia.

Wszystkie okreslone w instrukcjach czynnosci i warunki, jakim po-
winno odpowiada¢ prawidtowe docieranie samochodu, bynajmniej nie wy-
kluczajg koniecznosci ciggtej kontroli pracy poszczego6lnych jego zespotow
i mechanizméw. Powodzenie dalszego uzytkowania samochodu zalezy
w znacznej mierze wiasnie od sumiennosci kontroli, w wyniku ktorej
wszelkie niedomagania zostang w pore usuniete.

Zasadniczy okres uzytkowania samochodu rozpoczyna si¢ z chwilg, kie-
dy pojazd mozna podda¢ normalnemu obcigzeniu, tzn. od zakonczenia wy-
zej wspomnianego okresu docierania.

W okresie normalnego uzytkowania, zwiaszcza w warunkach tereno-
wych, pojazd niejednokrotnie zmuszony bedzie do pracy wymagajacej pet-
nego wykorzystania jego sprawnosci, w zwigzku z czym istnieje dalsza
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konieczno$¢ ustawicznej kontroli zaréwno pracy, jak i stanu poszczegdl-
nych zespotdw. W okresie petnego uzytkowania samochodu wszelkiego ro-
dzaju wypadki zakiOcajace jego prace zdarzajg sie wiasnie najczesciej.
Przyczyng ich sa zarowno btedy powstate w wyniku wadliwie przeprowa-
dzonej naprawy, a niezauwazone w czasie docierania, jak réwniez uszkodze-
nia, ktorych przyczyna jest nieodpowiednie uzytkowanie lub praca w szcze-
golnie ciezkich warunkach.

Dazac do uzyskania petnowarto$ciowej pracy samochodu szczegdlng
Uwage nalezy zwroci¢ na te zespoty, ktore z racji swej konstrukcji czy
tez odpowiedzialnej pracy narazone sg przede wszystkim na uszkodzenia.

W zwigzku z powyzszym celowe jest omoOwienie najczesciej spotyka-
nych uszkodzen zasadniczych zespotéw z podaniem przyczyn ich powsta-
wania i sposobéw zapobiegania.

Uktad kierowniczy

W pracy samochodu wazng role odgrywa uktad kierowniczy wraz ze
zwrotnicami i drgzkami kierowniczymi, ktorych prawidtowa praca w zna-
cznej mierze zapewnia bezpieczenstwo jazdy.

Aby zagwarantowac nalezytg prace uktadu kierowniczego i zwigkszy¢
okres miedzynaprawczy tego zespotu — konieczne jest zwracanie bacznej
uwagi na biezacy jego stan, zaréwno pod wzgledem powstawania drobnych
i zdawatoby sie poczatkowo btachych uszkodzen, jak rowniez zachowania
prawidtowych luzéw i potozen poszczegdlnych elementéw. Juz samo wa-
dliwe ustawienie przednich kot jest przyczyng wielu wypadkdéw i uszko-
dzen jak: nadmierne zuzywanie sie opon, powstawanie i gwattowne powiek-
szenie sie luzéw w catym uktadzie kierowniczym, pociggajace za sobg po-
wazne i niebezpieczne uszkodzenia oraz majace duzy wpltyw na tatwosé
prowadzenia samochodu.

Poniewaz prawidtowe ustawienie przednich két ma zasadniczy wptyw
na prace catego uktadu kierowniczego — w ponizszej tabelce podano kilka
danych odpowiadajacych markom samochodow eksploatowanych w wojsku:

Marka Kat pochylenia Zbieznos¢ kot Kat pochylenia
samochodu kota w° (A-B) w mm sworznia

Gaz-51 1
Gaz-MM 2
Zis-150 1
Zis-5 1,
Jaz-200 1
Gaz M-20 0
0
0,
2

—
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Rys. 1 i 2 wskazujg, w ktérych miejscach uktadu kierowniczego nalezy
przeprowadzi¢ pomiar wartosci podanych w tabelce.
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Ponadto podczas uzytkowania samochodu unikac nalezy:

1. Wykonywania kierownicg gwattownych szarpnie¢ oraz skrecenia kot

podczas postoju.

Gwattowne szarpniecia powodujg szybkie wyrobienie sie $limaka
lub wycinka zgbatego przektadni kierowniczej, peknigcie ramion zwrot-
nic oraz rozregulowanie przegubow kulistych w koncéwkach drazkow
kierowniczych. Skrecanie kot podczas postoju oprécz wymienionych wy-
zej uszkodzen moze ponadto spowodowac zgigcie zarowno wasow, jak
i drazkéw kierowniczych, co wywota z kolel rozregulowanie potozenia
przednich kot.

2. Szybkiej jazdy po nierownym terenie, poniewaz gwattowne uderzenia

przednich két o nierébwnos$ci nawierzchni powodujg najczesciej peknie-
cia ramion zwrotnic oraz wptywajg ujemnie na zachowanie prawidtowej
wielkosci luzéw w catym uktadzie kierowniczym.

Wspomniane wyzej niedomagania oraz zwiekszenie ponad przepi-
sowg warto$¢ 8 — 10° luzu kota kierownicy, osiowy luz watka ramie-
nia kierownicy, lekkie zacinanie sielg kierownicy — nalezy natychmiast
usuwac stosujgc odpowiednig regulacje. | tak na luz kota kierownicy
wptywa bezposrednio zuzycie tozysk piast kot przednich, tulejek
i sworzni zwrotnic, zuzycie potgczen dragzkéw kierowniczych.

Dorazng regulacje drazkéw kierowniczych przeprowadza sie do-
kr?(cajqc do oporu miseczke obejmujacg sworzen Kulisty, a nastepnie
odkrecajac ok. 1/2 obrotu w celu wiozenia zawleczki. Osiowy luz watka
ramienia kierownicy usuwa sie dokrecajac Srube oporowa, znajdujaca
sie w obudowie mechanizmu, bgdZ tez przez zmiane podkiadek oporo-
wych na watku wewnatrz obudowy. W razie niemozno$ci przeprowa-
dzenia regulacji we wiasnym zakresie pojazd nalezy przekaza¢ do na-
prawy, poniewaz dalsze jego uzytkowanie spowoduje powazne uszko-
dzenie, ktérego naprawa pociggnie za sobg znaczne koszta.

Silnik
Po przebyciu okresu docierania silnik samochodowy przygotowany

jest zasadniczo do pracy pod petnym obcigzeniem, jednakze w pierwszym
okresie po dotarciu obchodzi¢ sie z nim nalezy bardzo ostroznie. Poniewaz
w okresie docierania silnik samochodowy pracuje w warunkach dogodniej-
szych niz podczas normalnego uzytkowania, zdarzy¢ sie moze, ze w zasa-
dniczym okresie docierania nie wszystkie czesci nalezycie dopasujg sie do
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siebie, wobec czego gwattowna zmiana warunkow mogtaby wptyna¢ ujem-
nie na prace silnika. Majac to na uwadze i chcac jednoczesnie doprowadzié
pojazd do pracy przy petnej wydajnosci, obcigzenie silnika nalezy zwigk-
sza¢ stopniowo.

Uszkodzenia silnika po wigkszej czeSci spowodowane sg nieumiejet-
noscig obchodzenia sie z nim w okresie uzytkowania i wynikajg z lekce-
wazenia zachowania przepisowych luzow oraz wskutek nieprawidtowego
dziatania uktadu chiodzenia, zasilania i smarowania, a takze z powodu nie-
odpowiedniego wyszkolenia kierowcow. Szczegdblnie odpowiednie zachowa-
nie odstepu miedzy zaworem a popychaczem ma dla silnika donioste zna-
czenie. Zbyt maty odstep powoduje niedomykanie sie zaworow, w zwigzku
z czym krawedzie grzybkow ulegajg nadpaleniu, silnik za$ traci na mocy
i pracuje nieprawidtowo; niedoktadne zamkniecie zawordéw ssacych spowo-
dowa¢ moze przedostanie sie ptonacej mieszanki do rury ssgeej i gaznika
powodujgc ich uszkodzenie.

Przyczyng tzw. ,,zawieszenia" zaworu jest rowniez niejednokrotnie je-
go niedomykanie sie. W takim wypadku prowadnice, znajdujgce sie pod
ustawicznym dziataniem goracych gazéw spalinowych nagrzewajg sie sil-
nie, co powoduje wypalenie sie oleju smarujgcego powierzchnie styku
trzonka zaworu z prowadnica. Zbyt duze luzy miedzy popychaczem a zawo-
rem powodujg w silniku, poza zaburzeniami pracy, metaliczne stuki po-
wstajace od uderzen popychacza o trzon zaworu. Te wiasnie uderzenia
powodujg w krétkim czasie nadmierne zuzycie sie zawor6w i popychaczy
oraz tozysk watka rozrzadczego, a nawet jego pekniecie.

Poniewaz czeste rozregulowywanie sie odstepéw pomiedzy zaworem
a popychaczem jest zjawiskiem nieuniknionym, ponizsza tabelka podaje
odstgpy w zastosowaniu do typow samochodow najbardziej w naszym tran-
sporcie popularnych:

Odstep miedzy zaworem
a popychaczem
Typ silnika

zawoOr ssgcy (mm) zawOr wydechowy (mm)

Gaz M-20 0,28 0,30

Gaz-51 0,28 0,30

Gaz-63 0,28 0,30 *

Gaz-61 0,25—0,30 0,40—0,45

Zis-5 0,25 0,33

Zis-150 0,20 0,25

Studebaker 0,15—0,18 0,15—0,18

Dodge 3/4 0,25 0,25

Doniostg role w pracy silnika samochodowego odgrywa uktad zaptono-
wy hasuwajacy hiejednokrotnie trudnosci pod wzgledem regulacji i ob-
s!lug_iki bedacy czesto przyczyng wypadkdéw zaktocajgcych normalng prace
silnika.

Zadaniem ukfadu zaptonowego jest stworzenie absolutnie pewnego
i whasciwego ptomienia zapoczatkowujgcego spalenie sie mieszanki nagro-
madzonej w cylindrze. Ptomien ten, czyli iskra przeskakujgca pomiedzy
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elektrodami Swiecy zaptonowej, musi powsta¢ rowniez w odpowiednim
czasie w stosunku do ruchu ttoka, gdyz w przeciwnym razie spalenie od-
bedzie sie zbyt wczesnie lub zbyt pdzno. Zbyt wczesny zapton dziata na
silnik nie tylko hamujgco, lecz wptywa réwniez na szybkie wyrabianie sie
tozyska watu korbowego, korbowodu i sworznia ttokowego objawiajgc sie
dos¢ silnymi gtuchymi stukami wewnatrz silnika. Luzy te w krotkim cza-
sie mogg przybra¢ takie rozmiary, ze nastagpi powazne uszkodzenie, np.:
urwanie stopy korbowodu, zowalizowanie czopa watu korbowego lub znisz-
czenie przez korbowod gtadzi cylindra, wskutek urwania sie korbowodu.

Zbyt pdzny zapton podnosi co prawda do pewnego stopnia fagodno$¢
pracy silnika, jednakze wptywa ujemnie na jego moc i jest powodem nad-
miernego grzania sie silnika. Ponadto najczesciej spotykanymi niedomaga-
niami uktadu zaptonowego, ujemnie wptywajgcymi na prace silnika i mo-
gacymi by¢ przyczyng przymusowych postojow samochodu, zaktocajacych
sprawnosC aparatu transportowego, sa:

1. Nieodpowiedni odstep miedzy elektrodami $wiecy zaptonowej. Odstep
ten reguluje sie przez podgiecie elektrody na korpusie Swiecy z zacho-
waniem przepisowej odlegtosci dla danego typu Swiecy.

2. Tworzenie sie osadu weglowego (nagaru) na wewnetrznych czesciach
Swiecy zaptonowej, czego rezultatem jest przebijanie iskry z elektrody
dodatniej na mase. Jezeli oczyszczenie elektrod druciang szczotkg
wzglednie na piaskownicy nie daje pozadanych wynikow, Swiece nale-
zy wymienic.

3. Nieodpowiedni odstep miedzy mioteczkiem a kowadetkiem przerywacza,
czego objawem jest niewtasciwos¢ lub zanikanie iskry elektrycznej na
elektrodach Swiecy zaptonowej. Odstep ten reguluje sie za pomoca
szczelinomierza o grubosci ok. 0,2 mm.

4. Rozregulowanie regulatora przy$pieszenia zaptonu.

5. Rozregulowanie przekaznikow regulatora pradu.

6. Zanieczyszczenie kolektora pradnicy pylem weglowym.

W tym przypadku sprawdzi¢ nalezy docisk szczotek i oczysci¢ kolektor
z pytu. Zuzycie szczotek pradnicy nie powinno przekracza¢ potowy ich nor-
malnej grubosci.

Wiele zaktocen normalnej pracy silnika powodujg niedomagania ukta-
du zasilania. Zasadniczo najczesciej spotykanymi przyczynami nienormal-
nej pracy silnika jest zasilanie go mieszanka o nieodpowiednim skfadzie,
tzn. zbyt bogatg lub ubogg. Ponadto na uwage zastugujg mechaniczne usz-
k_old_zkenia uktadu zasilania, majace duzy wpltyw na réwnomierno$¢ pracy
silnika.

Oczywiscie jedne i drugie niedomagania sg ze sobg Scisle powigzane,

a usuniecie ich w odpowiednim czasie zabezpieczy samochdd przed posto-

jami spowodowanymi nieprawidtowsg pracg uktadu zasilania.

Najczesciej spotykanymi przyczynami nieprawidtowej pracy uktadu
zasilania sa:

1. Nieprawidtowe dziatanie przepustnicy powietrza i mieszanki;

2. Nieprawidtowe dziatanie urzadzen ulatwiajacych rozruch;

3. Pekniecie lub przedziurawienie przepony pompy paliwowej;

4. Zaciecie sie zaworkow (wlotowego i wylotowego) pompki paliwowej
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(w przypadku 3 i 4 uszkodzenia mozna tatwo usung¢ wymieniajac prze-

pone oraz usuwajgc przyczyne zaciecia sie zaworow);

5. Skrzywienie dzwigienki napedzajacej pompke, wskutek czego stabszy
Ir_uch przepony powoduje dostarczanie do gaznika zbyt matej ilosci pa-
iwa.

W celu uzyskania jak najlepszego sterowania gaznikiem nalezy stale
pamigta¢ o niezwtocznym usuwaniu wszelkich luzéw i uszkodzen urzgdze-
nia sterujgce oraz o statej kontroli gaZznika zaréwno pod wzgledem pracy
jego mechanizmow, jak i prawidtowego wytwarzania mieszanki.

Jedn?/m z powaznych uszkodzen silnika jest zatarcie si¢ ttokow w cy-
lindrach lub tozysk watu korbowego. Zatarcia te mogg spowodowac uszko-
dzenie gtadzi cylindra lub wytopienie tozysk watu korbowego i korbowo-
dowych, uniemozliwiajac tym samym, na przecigg dtuzszego czasu, dalszg
eksploatacje silnika. Najczesciej spotykane przyczyny tego rodzaju uszko-
dzen biorg poczatek w niedomaganiach uktadu chtodzenia wzglednie ukta-
du smarowania silnika.

W pierwszym przypadku niedostecznie intensywny obieg wody spowo-
dowany uszkodzeniem pompy wodnej, termostatu czy tez zatkaniem kamie-
niem Kkottowym rurek w chtodnicy pociagnie za sobg zmniejszenie ilosci
odprowadzanego ciepta z uktadu chtodzenia. Poniewaz ze wzrostem tem-
peratury smarownos$¢ oleju gwattownie spada, przestaje on w opisanym
wyzej przypadku spetnia¢ swoje zadanie powodujac na skutek zwiekszone-
go tarcia dalszy wzrost temperatury do tak wysokich wartosci, ze np.
dla tozysk przekracza temperature topliwosci stopu tozyskowego powodu-
jac ich wytopienie.

Ten wihasdnie wzrost temperatury przyczynia sie¢ do nadmiernego roz-
szerzania sie ttokow, wskutek czego zmniejszony zostaje luz pomiedzy nimi
a cylindrami, czego bezposrednim nastepstwem jest ich zatarcie.

Przyczyng powstawania kamienia kottowego jest najczesciej nieodpo-
wiednia woda uzyta do chtodzenia, o duzej zawartosci roznych zwigzkdw
mineralnych, czyli tzw. ,woda twarda“.

Nadmierne gromadzenie si¢ kamienia kottowego w przewodach chtod-
nicy Eowstaje rowniez na skutek ich mechanicznych uszkodzen, np. na
skutek zgniecenia.

Uszkodzenia uktadu chtodzenia pozna¢ mozna po przegrzewaniu sie sil-
nika i wzroscie temperatury wody powyzej 90°C. W takim przypadku na-
lezy natychmiast zatrzymac silnik i usung¢ uszkodzenie.

Powodem zatarcia silnika, pomijajgc nieodpowiednio dobrane toleran-
cyjne pasowanie poszczegolnych czescl, jest rowniez wadliwa praca uktadu
smarowania. Zbyt mata iloS¢ doprowadzonego na miejsce przeznaczenia ole-
ju wywotuje opisane wyzej zjawiska bedace, jak wspomniano, bezposrednig
przyczyng uszkodzenia.

Przyczyny niedomagania ukladu smarowania sg rozne. Moga to by¢
uszkodzenia smoka w misce olejowej albo samej pompy, lub tez zgniece-
nia, nieszczelnosci wzglednie zatkanie przewodow olejowych zanieczysz-
czeniami niedoktadnie usunietymi z oleju przez filtr.

Zjawiskiem bezposrednio poprzedzajacym zatarcie ttokow jest gwat-
towny spadek obrotow silnika 1 gtuchy stuk tozysk uktadu korbowo-ttoko-
wego. Z chwilg zaobserwowania tego rodzaju zaburzen w pracy silnika na-
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lezy natychmiast wytaczy¢ sprzegto i pozwolic silnikowi popracowac chwi-
le na wolnych obrotach, a nastepnie wytaczyc zapton. Dalsza jazda mozliwa
jest dopiero po stwierdzeniu rodzaju uszkodzenia i usunieciu go. W prze-
ciwnym bowiem razie zatarcie moze nastgpi¢ tak szybko, ze kierowca nie
zdota zaobserwowaé poprzedzajacych go zjawisk i w pore zareagowac.

Duzg uwage w okresie eksploatacji nalezy poswieci¢ doborowi odpo-
wiedniego gatunku smaru zgodnie z wymaganiami fabrycznymi dla danej
marki silnika, ujetymi w odnosnych instrukcjach. Tak samo pamigta¢ na-
lezy o przeprowadzeniu we wiasciwym czasie wymiany oleju I zachowaniu
odpowiedniego poziomu napetnienia miski olejowej. Zbyt niski poziom
oleju powoduje niedostateczne smarowanie, szczeg6lnie podczas jazdy
w nierownym terenie; a zbyt wysoki sprzyja, zwkaszcza przy smarowaniu
systemem rozbryzgowym, tworzeniu sie osadu weglowego na ttokach
i w komorze sprezania. Wiadomo, ze niedostateczne jak i nadmierne oleje-
nie wptywa ujemnie na wspotprace poszczegdlnych czesci i bywa powodem
uszkodzen wyniktych z zatarcia.

Okres$lenie przyczyn stukéw i hatadliwej pracy silnika jest na ogot
trudne. Zagadnienie to jest dosy¢ wazne, poniewaz poznanie go ufatwia
kontrole pracy silnika; w zwigzku z tym duza ilo$¢ uszkodzen mogacych
by¢ przyczynami wypadku zostanie wczesnie wykryta, tzn. wtedy, gdy
mozna bedzie je usung¢ wiasnymi srodkami bez potrzeby uciekania sie do
pomocy wiekszych srodkoéw naprawczych.

Podane nizej rodzaje zaburzen spowodowane sg nastepujacymi niedo-
maganiami:

1. Stuki w tozyskach watu rozrzadczego — powiekszone luzy tozysk wa-
tu rozrzadczego.
2. Szorowanie w cylindrach — potamane pierscienie ttokowe.
3. Stukajacy klekot w cylindrach — powiekszone luzy miedzy ttokiem
a cylindrem.
4. Twarde stuki na wysokosci watu korbowego:
— powiekszone luzy tozysk sworznia ttokowego,
— powiekszone luzy tozysk korbowodowych,
— powiekszone luzy tozysk gtownych.
5. Klekoczacy stuk na wysokosci rozrzadu:
— powigkszony odstep miedzy popychaczem a zaworem,
— pekniecie sprezyny zaworowej,
— zacinanie si¢ zaworéw w prowadnicach.
6. Ghuche, ciezkie stuki z réwnoczesnymi zaburzeniami pracy silnika:
— samozapton,
— zapton przedwczesny.
7. Ostry, dZzwieczny stuk: — nieodpowiednie paliwo.

Przechodzac do omawiania urzadzen napedowych samochodu nalezy
zwroci¢ uwage na zasadniczy charakter, jaki posiadajg te zespoty ze
wzgledu na bezwypadkowe uzytkowanie pojazdu. Juz z samych zatozen
ich pracy wynika, ze musi byC ona doktadna i niezawodna, a opieka nad
nimi szczegodlnie pieczotowita. UmiejetnoS¢ obchodzenia sie z mechanizma-
mi napedowymi | znajomos$¢ podstawowych zasad zapobiegania ich uszko-
dzeniom daje dos¢ duza gwarancje nalezytej pracy pojazdu.
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Sprzegto

Przenoszenie momentu obrotowego z watu korbowego silnika na wat
sprzegtowy skrzyni biegdw odbywa sie za pomoca sprzegta, majgcego za
zadanie umozliwienie szybkosci i tagodnego przejscia z jednego biegu na
inny.

Przyczyna wytamania zebow w skrzynce biegdw, wyrobienia i uszko-
dzenia przegubow watu napedowego skrzynki biegdéw lub dtawienia silnika
podczas ruszania z miejsca jest niejednokrotnie wadliwie dziatajgce sprze-
gto powodujace zbyt raptowne potaczenie watu silnika z watem sprzegto-
wym skrzynki biegow. Najczesciej wynika to wskutek nieodpowiedniej re-
gulacji mechanizmu wigczajgcego sprzegto lub z powodu nagtego zwalnia-
nia nacisku nogi kierowcy na pedat. Dalszymi przyczynami wspomnianych
uszkodzen jest ogdlne rozregulowanie sprzegta, a wiec zacinanie sie tarczy
dociskowej, sprezyn, tozyska oporowego itp.

Poniewaz najczesciej spotykana dorazna regulacja sprzegta sprowadza
sie whasciwie do odpowiedniego ustawienia mechanizméw sterujacych,
W ponizszej tabelce podano odpowiednie dane liczbowe:

Marka Gaz - Gaz — 5; Zis —  Studeba-
samochodu ~ M-20 ©Gaz—51 Gaz - 63 77— Zis—=5 {5515 ker  Dodge3/4
Luz pedatu

sprzegta 38-45 38-45 38-45 25 25 20-25 12—25 18

ui mm

Niemniej czgsto spotykanym niedomaganiem sprzegta jest poslizg tarcz
ciernych objawiajacy sie zmniejszeniem przyspieszenia przy ruszaniu
z miejsca oraz utrudnionym zwiekszeniem szybkosci na biegach wyzszych.
Diuzszy poslizg sprzegta powoduje nagrzanie sie tarcz ciernych, w zwigz-
ku z czym stalowe tarcze dociskowe podlegajg spaczeniu, powierzchnie ze-
liwnych tarcz — pekajg, a okladziny cierne ulegajg spaleniu. Jak widaé
uszkodzenia te majg powazny charakter i mogg spowodowac diugie prze-
stoje samochodu.

Poslizg tarcz wystepuje na skutek: zmniejszenia luzéw pomiedzy
dzwigienkami wyciskowymi tarczy sprzegta a tozyskiem oporowym piasty
wigczajgcej, zaolejenia powierzchni styku tarcz ciernych, zmniejszenia lu-
z6w mechanizmu wigczenia sprzegta pociagajac za sobg zmniejszenie skoku
pedatu sprzegta.

Niedomagania te mozna usung¢ we wiasnym zakresie przemywajac
strumieniem benzyny tarcze sprzegtowe lub przeprowadzajac odpowiednig
regulacje mechanizmu wigczenia.

Czynnosci te mozna przeprowadzi¢ na sprzegle zmontowanym z inny-
mi zespotami, odkrywajac jedynie gorng jego pokrywe. Nalezy pamiegtac,
ze po przemyciu tarcz ciernych benzyng trzeba nasmarowac tozysko piasty
wilaczajacej | ewentualnie tozysko w kole zamachowym.

Skrzynka biegéw

Uszkodzenia skrzynki biegdw zdarzajg sie na ogo6t rzadziej niz innych
zespoto-w, jednakze sg one dosy¢ powazne i wymagajg kosztownej naprawy.
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Wytamanie zeboéw w poszczegolnych kotach zebatych, uszkodzenie wielo-
klinbw i wodzikow oraz nadmierne zuzywanie si¢ czesci spowodowane jest
najczesciej nieodpowiednig pracg sprzegta, nieumiejetng, gwattowng zmia-
ng biegébw oraz uzyciem niewfasciwego gatunku oleju. Pomijajac niedo-
ktadnos¢ i usterki montazowe stwierdzi¢ nalezy, ze najwieksza ilos¢ wy-
padkow samochodowych spowodowanych uszkodzeniem skrzynki biegow
wynika z nieumiejetnego jej uzytkowania. W celu zapobiezenia wspomnia-
nym wyzej uszkodzeniom unika¢ nalezy przede wszystkim:

Gwalttownego ruszania z miejsca zwifaszcza pod obcigzeniem;

thzjany biegow przy nieodpowiedniej w danej chwili predko$ci samo-
chodu;

Pomijania niektorych przektadni podczas rozwijania szybkosci;
Stosowania oleju nieodpowiedniego gatunku.

Pw P

Waly napedowe

Zadaniem watow napedowych jest przeniesienie ruchu obrotowego
watu napedowego skrzynki biegbw na napedzajgce koto zebate tylnego
mostu.

Zasadniczymi elementami watu sg przeguby, umozliwiajgce mu zaj-
mowanie réznych potozen w zaleznosci od potozenia tylnego mostu. Warun-
ki pracy wspomnianych przegubdw sa o tyle ciezkie, ze znajduja sie one
pod rl]aeépoérednim i cigglym dziataniem kurzu podnoszonego przez kota sa-
mochodu.

Uszkodzenia przegubow spowodowane sg przewaznie zaniedbaniem
okresowego ich smarowania, przez co luzy w tozyskach przegubow i na
wieloklinie szybko sie powiekszajg powodujgc urwanie szyjek krzyzaka
lub unieruchomienie ztgcza wieloklinowego, co pocigga za sobg zgiecie lub
pekniecie rury watu napedowego.

Pierwszym objawem powstawania nadmiernych luzéw jest stuk w zta-
czach watu, ktory najtatwiej stwierdzi¢ mozna podczas zmiany biegow.
W tym przypadku uzytkowanie samochodu nalezy przerwac i usung¢ nie-
domagania, aby zabezpieczy¢ sie przed wyzej wspomnianymi uszkodzenia-
mi.

Most tylny

Przechodzac do wypadkéw samochodowych spowodowanych uszko-
dzeniami mostu tylnego nalezy zanaczyé, ze maja one na og6t charakter
powazny i naprawa ich nastrecza duze trudnosci, wobec czego ograniczy¢
sie nalezy jedynie do omoéwienia sposobéw zapobiegania im.

Najczesciej spotykanymi wypadkami spowodowanymi uszkodzeniami
mostu tylnego sa:

— wyrwanie z pochwy lub pekniecie potosi wskutek zatarcia tozyska opo-
rowego piasty kota. Uszkodzenia tego mozna unikng¢, przestrzegajac
przepisGw 0 smarowaniu samochodu,

— wylamanie zebow w kotach zebatych mechanizmu réznicowego; przy-
czyng tego moze by¢ nieprawidtowe dziatanie sprzegta i watow napedo-
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wych, jak réwniez nieumiejetne uzytkowanie samochodu, polegajace na
stwarzaniu specjalnie cigzkich warunkéw pracy omawianemu zespoto-
wi.

Zastosowanie smaru odpowiedniego gatunku ma réwniez duze zna-
czenie. Uzycie nieodpowiedniego smaru spowoduje w krotkim czasie pow-
stanie niedopuszczalnych luzéw miedzyzebnych w przektadni i tozyskach,
objawem czego jest dobrze znane kierowcom zjawisko zwane ,,graniem".
W rzeczywistosci jest to dZzwieczny szum spowodowany wzajemnym tar-
ciem zebow kot zebatych. Z chwilg stwierdzenia tego typu zaburzen samo-
chod powinien by¢ natychmiast wycofany z eksploatacji i przekazany do
naprawy, w przeciwnym bowiem razie moze nastgpi¢ tak powazne uszko-
dzenie, ze usuniecie go okaze sie niemozliwe.

Uktad hamulcowy

Znaczna cze$¢ wypadkoéw pociggajacych powazne uszkodzenia samo-
chodu spowodowana Jest uszkodzeniem mechanizméw hamulcowych. Nie-
prawidtowe dziatanie hamulcow jest r6znorodne i uzaleznione od ich syste-
mu.

Ogolnie we wszystkich systemach hamulcowych zwraca¢ nalezy uwa-
ge na zabezpieczenie bebnow i szczek przed zaolejeniem, ktére powodu-
Je ich poslizg i znacznie zmniejsza efekt hamowania, oraz na utrzymanie
odpowiedniego luzu pedatu wg danych przytoczonych w ponizszej tabelce:

Marka Gaz — Gaz — 5; Zis — Zis — Stude-
samochodu M-20 Gaz—5L Gaz—63 ™ = Zis—5 Tgy 5y paker D09dES/4

'-”LZ”. pedahi g 14 814 814 25 25 152015-2012-15 1

Zuzyte, tzn. wytarte oktadziny szczek hamulcowych, sg przyczyng nie-
rébwnomiernego hamowania poszczegolnych kot samochodu. Niedomagania
te mozna tatwo usung¢ zmieniajac oktadziny cierne i mocujac je do szczek
za pomocg aluminiowych lub miedzianych nitow rurkowych. Przy tej czyn-
nosci pamieta¢ nalezy o catkowitym wgtebieniu tbhow nitow w oktadzinie.

Ponadto w poszczegélnych systemach hamulcowych najczesciej spoty-
kane sg nastepujgce uszkodzenia:

Hamulce hydrauliczne

1. Przeciekanie na zigczach przewoddw i przez przewody elastyczne pty-
nu hamulcowego;
2. Zacinanie sie i w ogole wadliwe dziatanie gtdwnego cylindra hamul-
cowego;
3. Zrzeciekanie ptynu hamulcowego miedzy ttoczkiem a Sciankg cylin-
ra;
4, tL)Ji){(wanie do napetniania uktadu ptynéw nie przewidzianych przez fa-
ryke.
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W przypadku 1. i 2. niedomagania mozna tatwo usunaé, zaktadajac
nowe uszczelki i wymieniajac zuzyte gumowe ttoczki na nowe tego samego
typu co stare. W przypadku uszkodzenia gtownego cylindra hamulcowego
nalezy go wymieni¢, a gdy to jest niemozliwe — wycofa¢ samochdd z eks-
ploatacji, a gtéwny cylinder odda¢ do naprawy.

Hamulce mechaniczne

Zacinanie sie szczek w bebnach hamulcowych;

Uszkodzenie rozpieraczy szczek;

Zgiecie ciegiet hamulcowych;

Wszelkie zaciecia pozostatych mechanizméw sterowania hamulcami.
Utrzymanie uktadu hamulcowego w stanie wyregulowanym jest spra-

wa odpowiedzialng i wymaga osobnego omdéwienia. Regulacja hamulcow
hydraulicznych jest w zasadzie prosta i wymaga jedynie prawidtowego
ustawienia szczek, do czego stuzg osadzone w tarczach dwa mimosrody pod-
trzymujgce szczeki i ograniczajgce ich odstep od bebnéw. Hamulce kazde-
go kota reguluje sie osobno. Regulacja hamulcéw mechanicznych polega
na dostosowaniu odpowiednich dtugosci ciegiet za pomoca znajdujacych sie
na ich koncach regulatorow. Regulacja, podobnie jak dla hamulcow hydra-
ulicznych, odbywa sie osobno dla kazdego kota.

W tym celu samochdd nalezy postawi¢ na koztach i po wstepnej regu-
lacji nacisng¢ lekko na pedat hamulca sprawdzajac jednocze$nie czy wszy-
stkie kota obracajg sie z jednakowym oporem, w przeciwnym razie regula-
cje nalezy powtorzy¢ az do chwili osiggniecia pozytywnych wynikow.

Po wykonaniu tych czynnosci i zdjeciu samochodu z koztow, sprawdzic¢
podczas jazdy prébnej jednoczesno$¢ hamowania wszystkich két. Hamulce
powinny dziata¢ tak, aby po naci$nieciu pedatu powyzej dwdch trzecich
Jego skoku nastgpito zablokowanie két. Obserwujgc na ziemi $lady posliz-
gu mozna tatwo wyciggna¢ wnioski o stopniu doktadnosci przeprowadzo-
nej regulacji.

N s

Instalacja elektryczna samochodu

Prawidtowe oswietlenie samochodu w czasie jazdy jest o tyle wazne,
ze bezposrednio zabezpiecza przed wszelkiego rodzaju zderzeniami z in-
nymi pojazdami oraz przedmiotami znajdujagcymi sie na drodze. Szczegol-
nie sprawnie dziatajgce i nalezycie wyregulowane sSwiatto latarni przed-
nichhdaja nieocenione ustugi podczas nocnej jazdy w warunkach tereno-
wych.

Kazda przeszkoda zauwazona w odpowiednim czasie przestaje by¢
grozna dla samochodu, poniewaz kierowca ma sporo czasu na wykonanie
czynnosci w celu unikniecia wypadku.

Majac na uwadze unikniecie nocnych wypadkoéw spowodowanych usz-
kodzeniem instalacji oSwietleniowej nalezy przed kazdorazowym wyrusze-
niem w droge przeprowadzi¢ dorazny przeglad polegajacy na sprawdzeniu
i ewentualnym usunigciu drobnych uszkodzen nastepujacych elementow:
1. Przewodow taczacych poszczeg6lne odbiorniki pradu, zwtaszcza w miej-

scach specjalnie narazonych na uszkodzenia. Czesci przewoddéw pozba-
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wione izolacji nalezy wysuszyc¢ i zaizolowa¢ oraz zlikwidowaé wszelkie
zwisy przewoddéw. Zwisajace przewody narazone sg na zerwanie zwhasz-
cza podczas jazdy w terenie, a kotyszac sie powodujg przecieranie izola-
cji, czego wynikiem moze by¢ niedopuszczalne przebijanie pragdu na
mase.

2. Late?rni przednich i tylnych oraz Swiatta ,stop*. Zazwyczaj niepalenie
sie Swiatet jest powodem wadliwego kontaktowania obudowy latarni
z masg. Niedomagania te mozna usung¢ odkrecajgc obudowe i czysz-
czac miejsce styku, ewentualnie przez zastosowanie przewodu na mase.
Prawidtowe dziatanie $wiatta ,stop” zabezpiecza przed najechaniem
z tylu zarbwno w nocy jak i w dzien.

3. Wycieraczek szyb i kierunkowskazdw, a zimg urzadzen odmrazajgcych
szyby. Nalezy pamigtaC, ze jednym z warunkow bezpieczenstwa jazdy
jest uzyskanie jak najlepszej widocznosci.

4. Wskaznikow i wytgcznikdéw na tablicy rozdzielczej. Poniewaz kontrola
pracy samochodu, w szczegdlnosci silnika i instalacji elektrycznej, pole-
ga w znacznej mierze na nalezytym dziataniu przyrzadéw, zwracaé trze-
ba uwage, aby dziatanie ich byto sprawne i doktadnie okreslato faktycz-
ny stan pracy poszczegélnych zespotow.

Naprawa wskaznikéw jest dosy¢ skomplikowana i dlatego w razie ich
uszkodzenia nalezy ograniczy¢ sie jedynie do wymiany badZ tez odstawie-
nia wozu na punkt naprawczy.

Widoczno$¢ drogi podczas jazdy w nocy uzyskuje sie przez odpowied-
nie ustawienie latarni przednich. Wadliwa bowiem regulacja $wiatta tych
latarni powoduje nie tylko niedostateczne o$wietlenie drogi, lecz moze byc¢
przyczyng wypadku spowodowanego przez o$lepienie przy mijaniu.

Latarnie przednie reguluje sie ustawiajac samochdd naprzeciw biatej
sciany lub ekranu w odlegtosci okoto 10 m i wyznaczajgc na niej potoze-
nie srodkoéw przednich latarni. Po wykonaniu tej czynnosci nalezy od kaz-
dego punktu na zewnatrz i w dot odmierzyC po 5 cm, wyznaczajac punkty
skierowania snopow promieni dtugich Swiatet. Nastepnie po zapaleniu la-
tarni potozenie ich nalezy ustawi¢ w ten sposob, aby S$rodki elips Swietl-
nych pokryty sie z wyznaczonymi punktami. Stosowane przez kierowcow
rozne ustawienie katéw padania Swiatta dla kazdej latarni jest btedne,
a meczac wzrok kierowcy moze spowodowaé wypadek.

Ze wzgledu na to, ze prawidtowe dziatanie instalacji elektrycznej sa-
mochodu w znacznej mierze zalezy od stanu technicznego akumulatora ma-
jacego dosy¢ znaczny, chociaz posredni wpltyw na powstawanie wypadkow
samochodowych, nalezy zapewni¢ sobie jego prawidtowe dziatanie, zapo-
biegajgc przyczynom powstawania nastepujgcych niedomagan:

a) zbyt niski lub wysoki poziom elektrolitu ktory powinien zapewnia¢ cat-
kowite pokrycie ptyt akumulatora, jednak bez mozliwosci wylewania
sie na zewnatrz;

b) roztadowanie akumulatora i nieodpowiedni ciezar wkasciwy elektrolitu.
Dane odno$nie ostatniego punktu zestawione sg w tabeli na str. 147.
Podczas obstugi i korzystania z akumulatoréw nalezy przestrzegac

przepisOw i zalecen wytworni oraz nastepujacych podstawowych zasad:

1. Nie przekracza¢ dopuszczalnych wartosci stezen elektrolitu, natezenia

Przeglad samochodowy — 11
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Ciezar wiaéci\/\gé elektrolitu
Napiecie jednego przy 15° C.

Stan akumulatora elementu’ w Yoltac

zimg latem
Catkowicie natadowany 1,7-18
roztadowany w 50% 15-17
ponizej

catkowicie roztadowany
i napiecia pradu podczas tadowania, okreslonych dla danego akumula-

tora.
2. Nie przechowywa¢ akumulatora w stanie roztadowanym, gdyz ulegnie

uszkodzeniu.

Nie dopuszcza¢ do przekroczenia przez elektrolit temperatury w gra-

nicach +40°C ------25°C.

Chronic¢ elektrolit od mechanicznych zanieczyszczen.

Utrzymywac w czystosci zaciski przewodow. W celu uniknigcia pokry-

wania sie powierzchni miedzianych lub mosieznych zaciskéw nalotem

nalezy je obotowié¢, powierzchnie za$ nie kontaktujgce nasmarowaé wa-

zeling techniczna.

6. UnikaC przechylenn akumulatora ze wzgledu na mozliwo$¢ wylania sie
elektrolitu.

7. Sprawdzac stan natadowania poszczegdlnych ogniw, aby nie dopusci¢ do
powstania miedzy nimi duzych réznic.

os W

Ogumienie

Przyczynami wypadkow samochodowych najczesciej sg uszkodzenia
ogumienia. O ile trudno jest unikna¢ uszkodzen zuzytego ogumienia, o tyle
La_two jest odpowiednio eksploatujagc nowe opony przedtuzyc czas ich prze-

iegu.

Nalezy przyja¢ za zasade, ze ogumienie zuzywa sie predzej podczas
szybkiej jazdy | w czasie upatdw. Przyjmujac przepisowy przebieg opon
w warunkach szybkosci 60 km/godz. za 100% z zatgczonej tabelki mozna
fatwo sie zorientowac, jaki wptyw na szybko$¢ jazdy ma zuzywanie sie
ogumienia.

Szybkos¢ w km/godz. 60 50 30 80 90 100 130

Przebieg opon w % 100 140 200 70 40 35 20

Duzg role w osiggnieciu normalnego przebiegu ogumienia ma cisnie-
nie powietrza zawartego w detkach. Cisnienie mniejsze od normalnego
skraca w znacznym stopniu okres uzywalnosci opony, a wiec i jej przebieg.
Przyjmujac przebieg opony danego typu na 48 300 km przy normalnym
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cisnieniu mozna utozy¢ tabelke zaleznosci pomiedzy % zmniejszenia cisnie-
nia powietrza w stosunku do przewidzianego przez wytworni¢ a przebie-
giem opony:

Zmnigjszenie

ci$nienia w % 0 10 20 30 40 %0
Przebieg opony w km 48300 45905 40905 32161 20750 10626
Straty kilometrazu w % 0 5 16 33 57 78

Nadmierne cisnienie powoduje zwigkszenie naprezen warstw ptdcien-
nych osnowy opony i zwigksza rozcigganie gumy, zmniejszajac tym samym
wspotczynnik bezpieczenstwa.

Twarda opona pracuje tylko waska czescig sSrodkowa bieznika, wskutek
czego zmniejsza sie Jej przyczepnos¢ i efekt amortyzacji wstrzgsow, a wsku-
tek zmniejszenia elastycznosci powstaje wieksza mozliwos¢ jej przebicia.
Kazda opona ma ustalong fabryczng norme obcigzenia, ktérej nie wolno
przekracza¢ ze wzgledu na przedwczesne zuzycie badz zniszczenie opony.

Nizej podana tabela zaleznosSci pomiedzy przecigzeniem opony a wiel-
koscig je] przebiegu wykazuje, jak wielkie straty w przebiegu ogumienia
pocigga za sobg nieprzestrzeganie ustalonych norm.

Przecigzenie opony w % 0 10 20 30 40 50
Przebieg opony w km 48300 39556 33800 28044 23144 19300
Straty w kilometrazu

W % 0 18 30 42 52 60

Zwiekszenie przebiegu opon zalezy przede wszystkim od kierowcy.
Musi on dobrze pamietac, ze wszelkiego rodzaju brutalne obchodzenie sie
z ogumieniem, np. gwattowne hamowanie, dotykanie bokiem opony kra-
weznika, najezdzanie na ostre przedmioty, jazda przy niedostatecznym lub
nadmiernym cis$nieniu powoduje przecieranie i pekanie wtokien w osnowie
opony, zmniejsza jej wytrzymatos$é, grozac wypadkiem w najmniej ocze-
kiwanej chwili.

Eksploatacja ogumienia odbywac si¢ powinna w ten sposob, aby wszy-
stkie opony zuzywaty sig¢ rownomiernie. UzyskaC to mozna przez odpo-
wiednie przestawienie kot pokazane schematycznie na rys. 3 i 4 dla samo-
chodéw dwu- i trzyosiowych.

Natychmiastowe usuwanie uszkodzen opon i detek ma duze znaczenie,
poniewaz ogranicza mozliwo$¢ samoczynnego ich powigkszania, w wyniku
ktérego niejednokrotnie powstaje zupetne zniszczenie opony. Duze uszko-
dzenie opony zmusza do naktadania wiekszych tat, wskutek czego ciezar
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kola przestaje by¢ we wszystkich punktach jednakowy, wywotujac zja-
wisko chybotania (shimmy) kota, utrudniajgce prowadzenie wozu i wy-
wotujace szybkie rozregulowanie ukiadu kierowniczego.

Rys. 3 Rys. 4

Na zakonczenie wspomnie¢ nalezy, ze nieprzestrzeganie przez Kierow-
coéw zasad prawidtowej jazdy jest rowniez przyczyng wielu wypadkow sa-
mochodowych.

Kierowca powinien przestrzegaC przepisow jazdy nie z obawy przed
odpowiedzialnoscig za ich przekroczenie, lecz przez swiadomos$¢ ich stusz-
nosci, majacej na celu zabezpieczenie przed wypadkiem.

Przepisy o ruchu kotowym rozumie¢ nalezy nie tylko jako suche poda-
nie pewnych obowigzujacych praw, lecz pozna¢ nalezy ich glebszy sens
i logike. Tylko w ten sposob zapewni¢ mozna ograniczenie wypadkow sa-
mochodowych do minimum, a tym samym unikng¢ ogromnych strat, ja-
kie przynosza transportowi.

LITERATURA:

Maszyno_strojenlje T-1l. Wyd. Maszgiz.
Instrukcja = dla _parkowych,  garnizonowych
IM %kl\ﬁegowych stacji obstugi samochodéw. Wyd.

Docieranie samochodéw nowych i po naprawie
gtéwnej. M. Wasilewski. Wyd.” MON.



Mjr mgr inz. BOCZKOWSKI
DZIEN PARKOWY
Zadania dnia parkowego

Wspotczesne nasycenie wszystkich rodzajow wojsk samochodami
i ciggnikami zmusza oficerow stuzby samochodowej do zabezpieczenia
maksymalnej gotowosci i sprawnosci technicznej catego parku samochodo-
wo-traktorowego.

Pojazdy mechaniczne znajdujgce sie na wyposazeniu wojsk muszag by¢
zawsze sprawne technicznie I gotowe do wykonywania wszelkich zadan.

W zwigzku ze szkoleniem bojowym réznych rodzajow wojsk, a takze
dla przewozow i potrzeb gospodarczych park samochodowy zawsze jest in-
tensywnie eksploatowany, wobec czego podniesienie jego gotowosci tech-
nicznej staje sie konieczne.

Praktyka przodujacych kierowcow obstugujacych pojazdy mechanicz-
ne produkcji radzieckiej wykazata, ze maszyny te uzytkowane w ciezkich
warunkach drogowych i atmosferycznych posiadajg wysokie zalety eksplo-
atacyjne i duzg wytrzymato$¢. Roéwnoczesnie stwierdzono, ze przy umie-
jetnym prowadzeniu i nalezytej obstudze technicznej, normy przebiegow
miedzynaprawczych tych pojazdéw moga by¢ znacznie przekroczone.

W celu statego utrzymania pojazdéw mechanicznych w peinej spraw-
nosci technicznej trzeba umie¢ racjonalnie je uzytkowac, umiejetnie Kkiero-
wac oraz starannie i we wiasciwym czasie obstugiwac.

Dzien parkowy przeznaczony jest dla sprawdzenia stanu techniczne-
go pojazddéw mechanicznych oraz wykonania niezbednych czynnosci (sma-
rowniczych, regulacyjnych i innych), majgcych na celu doprowadzenie
poszczegolnych uktadow i zespotéw do wiasciwego stanu technicznego. Za
ga_le*Zytaz organizacje dnia parkowego odpowiedzialny jest dowoddca od-

ziatu.

Na dzien parkowy pomocnik d-cy oddziatu do spraw technicznych
sporzadza plan pracy, ktory winien by¢ zatwierdzony przez dowddce od-
dziatu. Dowddca pododdziatu na podstawie tego planu sporzadza plan-za-
danie i tre$¢ jego podaje do wiadomosci dowddcow plutondw (druzyn).

Plan-zadanie opracowuje sie na jeden dzier przed dniem parkowym,
aby na jego podstawie mozna byto na kazdy samochdd sporzadzi¢ indywi-
dualne karty robocze, ktére w dniu parkowym przykleja sie do szyby
w budce kierowcy. Prace prowadzone w dniu parkowym bynajmniej nie
zmniejszajg obowigzkéw i czynno$ci zwigzanych z normalnym procesem
eksploatacji, lecz tylko pogitebiajg i uzupetniajg wszelkie zabiegi zwigzane
z obstugg codzienna.

Do zakresu prac dnia parkowego mozna réwniez zaliczy¢ przeglad
techniczny Nr 1, a to dlatego, ze ilos¢ roboczo-godzin potrzebna do jego
wykonania jest stosunkowo nieduza i przeprowadzenie go nie naruszy nor-



150 PRZEGLAD SAMOCHODOWY 4

mé;llne?o przebiegu dnia parkowego. W dniu parkowym biorg czynny

udziat

1. Wszyscy oficerowie i podoficerowie nadterminowi stuzby samochodo-
wej danego oddziatu.

2. Wszyscy zotnierze obstugujacy park samochodowy.

3. Zoknierze przydzieleni przez dowddcéw pododdziatow do prac w dniu
parkowym.

Zakres prac dnia parkowego obejmuje nastepujace czynnosci:

— 0golny przeglad pojazdéw mechanicznych, mycie, czyszczenie, smaro-
wanie, prace kontrolno-regulacyjne, mocujgce, wulkanizacyjne, ukom-
pletowanie wszystkich zespotéw oraz narzedzi kierowcy;

— kontrola wykonania rozkazéw i zarzadzen zwigzanych z utrzymaniem
w nalezytym porzadku parku samochodowego;

— praktyczne doszkalanie kadr stuzby samochodowej majgce na celu pod-
niesienie poziomu przegladéw technicznych;

— usuniecie wszystkich niedomagan ujawnionych na punkcie kontroli
technicznej, na stacji obstugi i w warsztatach naprawczych;

— ulepszenie i konserwacja drég dojazdowych, drég wewnatrz parku,
ogrodzenia itp.;

— sprzatanie rejonu parku samochodowego, stacji obstugi, punktu kon-
troli technicznej, parku postoju i warsztatow naprawczych;

— ustawienie pojazdow mechanicznych w parkach postoju i parkach polo-
wych wedtug instrukcji.

Przygotowanie dnia parkowego

Azeby dzieh parkowy mogt spetni¢ stawiane mu zadania, musi by¢ od-
powiednio zorganizowany.

Dniem najbardziej do tego odpowiednim jest sobota, w tym bowiem
dniu fatwiej jest zmobilizowac wiecej ludzi, poniewaz ¢wiczenia i szkolenie
nie sg prowadzone. Termin ten uzasadnia sie tym, ze prace wykonywane
wiasnie w sobote przygotowujg caty tabor samochodowy do intensywnej
eksploatacji w nastepnym tygodniu.

Pomocnik dowddcy oddziatu do spraw technicznych na podstawie ana-
lizy pracy parku samochodowego w okresie tygodnia i bezposredniej kon-
troli przeprowadzonej na jeden dzier przed dniem parkowym (pigtek) na-
kresla kilka obowigzkowych prac, ktore powinny by¢ wykonane w dniu
parkowym. Prace te ujmuje w plan dnia parkowego, ktory zostaje zatwier-
dzony przez dowddce oddziatu. Schemat planu dnia parkowego zamiesz-
czony jest nizej.

Na podstawie planu dnia parkowego sporzgdzonego przez pomocnika
d-cy oddziatu do spraw technicznych dowodca pododdziatu sporzadza szcze-
gotowy plan pracy dnia parkowego. W planie muszg by¢ ujete: prace do
wykonania, czas wykonania poszczegélnych czynnosci, wyszczegdlnienie
czynnosci nie ujetych w planie ogélnym oraz kto zabezpiecza materiatowo
prace i kto jest odpowiedzialny za ich wykonanie. W celu sporzadzenia tego
planu dowodca plutonu (kompanii) tworzy grupe techniczng, w skiad kto-
rej wchodza: dowodca druzyny i specjalisci samochodowi. Zadaniem ich
jest dokfadne sprawdzenie wygladu zewnetrznego i stanu technicznego
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LZATWIERDZAMI
Dowddca Oddziatu

Plan pracy
dnia parkowego
dnia . o marca 195.... .
d
Lp Kt Zabezpie- Odpowlledz. 3 -0
P Prace do konania 0 czenie mate- za wykona- YN
w wykonuje  riatowe nie prac Egg
qE
1 2 3 4 5 9
1. Mycie ii czyszczenie samoch. Kierowca  Czysciwo Ofic. st
) sam. (techn.)
0 Sprawdzenie stanu _ukompletowa- . ]
nia oraz stanu technicznego kazde- Mechanik  Torba Ofic. st.
go pojazdu mech, bedacego w eks- samoch. mech. sam. (techn.)
ploatacji (sporzadzenie arkusza de-
fektacyjnego)
3. Smarowanie czesci Kierowca  Przyrzady )
do  smaro-
wania
4. Wykonanie Przegl. Techn. Nr 1 . )
zgodnie z pl. ekspl. oraz prac zgod- Mechanicy iwg potrzeb Kier. S.O.
nie z arkuszem defektacyjnym kierowcy
5. Uruchomienie stojacych na konser- Kierowca  Paliwo Ofic. st.
wacji samochodow sam. (techn.)
6. Uporzadkowanie parku postoju i je- Zotnierze Miotty 5
go rejonu pododdziatu
I kierowcy
7. Uzupetnienie wody do beczek i pia- Zotnierze  Piasek » 2
sku do_skrzyni p.pozarow. pododdziatu
8. Odnowienie tablic ruchu kotowego i Farba . 4
odmalowanie szablonéw
9. Przymocowanie tablic pogladowych, Materiat po- 5
uaktualnienie  schematow dekora- mocniczy
cji itp.

Pomocnik dowodcy oddziatu
do spraw technicznych

wszystkich pojazdéw mechanicznych oraz- ustalenie uzupetniajgcych prac
do wykonania w dniu parkowym. Oprdcz tego grupa techniczna opracowu-
je karty robocze na kazdy pojazd mechaniczny z wyszczeg6lnieniem wszy-
stkich niedomagan ujawnionych podczas kontroli. Karty robocze umieszcza
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sie na szybie w budce kierowcy; stanowig one wytyczne dla indywidualnej

pracy na nastepny dzien dla kazdego kierowcy.

Na podstawie planu dnia parkowego i kart roboczych na poszczeg6line
samochody pomoc!" dowddcy oddziatu do spraw technicznych daje zada-
nia druzynom napi,,,/czym. Zadania te winny by¢ Scisle zwigzane z praca
dnia parkowego. W dniu parkowym druzyny naprawcze wykonujg tylko
te czynnosci, ktore wynikajg z realizacji prac ustalonych planem dnia par-
kowego i z kart roboczych.

Do prac, ktére wymagajg wyzszych kwalifikacji anizeli posiadajg kie-
rowcy, wydziela sie specjalistow: mechanikow, elektrykoéw, wulkanizato-
réw i innych. Zadaniem ich jest przygotowanie miejsc roboczych i wyko-
nanie nastepujacych czynnosci:

1. Doprowadzenie do sprawnosci technicznej instalacji elektrycznej. W za-
kres tych prac moze wchodzi¢: kontrola, regulacja, smarowanie, czysz-
czenie urzadzen elektrycznych wraz z przewodami oraz tadowanie aku-
mulatoréw. W razie potrzeby moga by¢ zamienione poszczeg6ine drobne
czesci np.: zarOwki, Swiece zaptonowe, bezpieczniki, kondensatory itp.

2. Prace kontrolno-regulacyjne. Czynnosci te majg na celu sprawdzenie,
czy poszczegblne mechanizmy sg nalezycie wyregulowane. Szczeg6lng
uwage zwraca sie na utrzymanie w nalezytym stanie technicznym gaz-
nikéw, pomp wtryskowych i wtryskiwaczy.

3. Przeprowadzenie naprawy detek i opon. W celu nalezytego zabezpie-
czenla materiatowego napraw biezacych i obstugi technicznej magazy-
nier otrzymuje rozkaz przygotowania odpowiednich materiatow i czesci
zamiennych oraz sprawnego ich wydawania podczas dnia parkowego.

Organizacja dnia parkowego i jego przebieg

Odpowiedzialny za przebieg i nalezyte przeprowadzenie dnia par-
kowego jest d-ca oddziatu.

Dzien parkowy zaczyna sie z chwilg rozpoczecia normalnych zajec
ustalonych rozktadem dnia danego oddziatu i trwa 7 — 8 godzin.

W dniu tym pojazdy mechaniczne nie wychodzg z parku na zadne ¢wi-
czenia lub inne potrzeby oddziatu z wyjatkiem maszyn dyzurnych, dla
ktérych dzien parkowy przeprowadza si¢ nazajutrz.

Dzien parkowy zaczyna si¢ od tego, ze pomocnik dowodcy oddziatu
do spraw technicznych zapoznaje caty sktad osobowy biorgcy udziat w dniu
parkowym z planem tego dnia. Nastepnie wszyscy przystepujg do wyko-
nywania swoich zadan. Kierowcy idg do maszyn, zapoznaja sie z kartami
roboczymi wyprowadzajg pojazdy mechaniczne z parku postoju i przyste-
puja do wykonania wykazanych w karcie czynnosci. Pozostali zotnierze
wykonujg wszystkie prace pod dogladem dowddcow druzyn albo d-cow
plutonéw. Catoksztattem prac kieruje pomocnik d-cy oddziatu do spraw
technicznych. W dniu tym caty sktad osobowy pododdziatéw przeprowa-
dza prace zwigzane tylko z dniem parkowym. Decydujacymi momentami
dnia parkowego jest kontrola wykonanych prac.

Po zakonczeniu dnia parkowego przeprowadza sie doktadne sprawdze-
nie wykonania wszystkich prac ujetych planem dnia parkowego i kartami
roboczymi. D-ca plutonu z grupg techniczng, ktéra dokonywata przegladu
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W dniu poprzednim, sprawdza kolejno kazdy pojazd mechaniczny. Po do-
ktadnym sprawdzeniu i usunieciu zauwazonych brakéw d-ca plutonu poz-
wala kierowcom na wprowadzenie samochodéw do parku postoju. Pojazdy
mechaniczne, ktérych eksploatacja w nastepnym tygodniu nie jest przewi-
dziana, muszg by¢ postawione na klocki.

O wynikach kontroli i jakosci przeprowadzonych prac d-ca plutonu
melduje d-cy batalionu, poniewaz jest on bezposrednio odpowiedzialny za
gotowos$¢ techniczng parku. Pomocnik d-cy oddziatu do spraw technicznych
sprawdza wykonanie wszystkich prac zgodnie z planem dnia parkowego
i melduje o ich wykonaniu d-cy oddziatu.

Ogolne uporzadkowanie rejonu parku

Po wprowadzeniu pojazdoéw mechanicznych do parku postoju i zakon-
czeniu prac dnia parkowego pomocnik d-cy oddziatu do spraw technicznych
Wydaje zarzadzenie o sprzatnieciu catego parku samochodowego. Sprzata-
niu podlega nie tylko miejsce postoju pojazdow mechanicznych, lecz caty
teren parku i wszystkie miejsca robocze.

Analiza przebiegu dnia parkowego

Na podstawie meldunkéw d-cow pododdziatow pomocnik d-cy oddzia-
tu do spraw technicznych w koncu dnia, w obecnosci wszystkich zotnierzy,
ktérzy brali udziat w dniu parkowym, przeprowadza analize wykonanych
prac. Podczas analizowania poruszane sg nastepujgce zagadnienia: przygo-
towanie dnia parkowego, organizacja dnia parkowego pod wzgledem
sprawnosci, omawia sie braki i niedociagniecia, podkresla cechy dodatnie
dnia parkowego i daje sie wytyczne dla przeprowadzenia nastepnego.

Praca partyjno-polityczna nad zabezpieczeniem dnia parkowego

Praktyka przeprowadzania dnia parkowego wykazata znaczne pod-
wyzszenie sprawnosci technicznej pojazdow mechanicznych.

Oficerowie polityczni majg za zadanie zmobilizowanie jak najwiekszej
iloSci zotnierzy do wzorowego wykonania prac dnia parkowego. Metoda
pracy aparatu partyjno-politycznego moze byC rozna, najczesciej jednak
Jest stosowana nastepujgca:

1. Zebranie sekretarzy oddziatowych organizacji partyjnych i prze-
wodniczacych organizacji ZMP albo grup partyjnych w celu oméwienia ta-
kiego np. zagadnienia: ,,Zadania organizacji partyjnej i ZMP-owskiej za-
pewniajace przodujgcy role cztonkom partii I ZMP-owcéw w przeprowa-
dzeniu dnia parkowego".

2. Zebranie redaktorow btyskawic i gazetek S$ciennych i omdwienie
takiego np. tematu: ,, Tematyka gazetek Sciennych lub btyskawic w dniu
parkowym".

3. Przeprowadzenie gawed i pogadanek z kierowcami i specjalistami
na tematy: ,, Troska o technike — zasadniczym obowigzkiem zotnierzy lu-
dowego Wojska Polskiego" albo ,,Wymiana doswiadczen przodujacych kie-
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rowcow i racjonalizatorow — waznym czynnikiem uzyskania dobrych wy-
nikéw dnia parkowego

4. Popularyzacja osiggnie¢ przodujacych kierowcow i specjalistow
przez fotogazetki, radiowezet itp.

5. Zebranie zotnierskie w celu omdwienia wynikéw dnia parkowego
z tematyka: ,,Park samochodowo-traktorowy — jednym z rodzajow uzbro-
jenia ludowego Wojska Polskiego", oraz dania wytycznych dla dalszego za-

ezpieczenia stanu technicznego i wiasciwego wykorzystania pojazdéw
mechanicznych.

6. Wykonanie haset mobilizujacych do jak najlepszego przeprowadze-
nia dnia parkowego.

W dniu parkowym szczegolnie wyraznie powinna uwydatnic si¢ przo-
dujaca rola cztonkéw partii 1 ZMP-owcéw, ktorzy powinni przekazywac
kolegom swe doswiadczenia i udziela¢ praktycznej pomocy.

Tego rodzaju troska organizacji partyjnych, ZMP-owskich i aparatu
politycznego nad zabezpieczeniem nalezytego przebiegu dnia parkowego
podniesie na jeszcze wyzszy poziom gotowosS¢ bojowg i stan techniczny
parku samochodowego.
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KONTROLA SILNIKA PODCZAS NAPRAWY

Stale rosngce wymagania odnosnie jakosci taboru samochodowego wymagajg
stworzenia takich warunkoéw produkcji jak i naprawy, aby tabor ten mogt spetniac
naktadane nan zadania. Do jednego z waznych czynnikéw decydujacych o wysokiej
jakosci sprzetu nalezy zorganizowana i dziatajgca na nalezytym poziomie kontrola
techniczna zaktadow naprawczych. W ponizszym artykule omawiam zasadnicze ope-

racje kontrolne przeprowadzone podczas naprawy silnikbw GAZ-67, GAZ-51, ZIS-5,
ZI1S-120

Kontrole prac montazowych przeprowadza sie podczas podstawowych operacji.

Posrednie operacje sprawdzajg zazwyczaj sami robotnicy. Podstawowe operacje,
podlegajace kontroli, ustalone sg w procesie technologicznym i zalezg od konstrukcji
oraz organizacji procesu naprawy i montazu silnika.

Nowoczesna technologia naprawy i montazu silnika przewiduje zazwyczaj na-
prawe zasadniczych czesci silnika bezposrednio na wydziale, gdzie przeprowadza sie

montaz. W tym celu placéwki kontroli i oprzyrzadowanie kontrolne rozmieszcza sie
wg linii technologicznych.

Kontrola kadtuba silnika

Kontrola naprawy kadtuba silnika w zalezno$ci od organizacji zakladu czy tez
warsztatu naprawczego moze by¢ rozdzielona na wiecej lub mniej stanowisk kon-
trolnych. Nalezy przy tym dodaé, ze kontrola taka nie moze sie ogranicza¢ wytgcznie
do sprawdzenia tylko np. samych wymiarow geometrycznych kadtuba, lecz réwniez,

aby osiagna¢ swdj cel, musi jednocze$nie wkracza¢ w kontrole samej technologii prze-
prowadzenia naprawy.

Dlatego tez, oprécz danych wymiarowych, jakim powinny odpowiada¢ poszcze-
goblne czesci i podzespoty silnika po naprawie, podajg nieodzowne dane, ktére powi-
nien zna¢ kontroler sprawdzajacy jakos¢ wykonanej naprawy.

Cylindry bloku powinny by¢ roztoczone i oszlifowane na jednakowy dla wszyst-
kich cylindrow wymiar naprawczy wzglednie nominalny.

Owal i stozek cylindrow dopuszcza sie dla: GAZ-67 — nie wiecej 0,03 mm, dla
GAZ-51 — nie wiecej 0,02 mm, dla ZIS-150 nie wiecej 0,03 mm, dla ZIS-120 — 0,03
mm. Nalezy zaznaczy¢, ze wieksza 0$ owalu powinna uktada¢ sie wzdtuz podituznej
osi bloku, a wieksza podstawa stozka w dolnej czesci cylindra.

Powierzchnia gtadzi cylindrowej powinna by¢ gtadka, bez sladéw obrobki nozowej
i grubych $ladow hamowania.

Kontrole jakosci obrébki gtadzi cylindrowej najwygodniej przeprowadza¢ przez
poréwnanie z wzorcami obrébki, ktére dla cylindrow powinny odpowiada¢ 9 — 10
klasie gtadkosci powierzchni (GOST 2789—351).

* Obecnie na podstawie GOST 2789-51 opracowywany jest projekt odpowiedniej
Polskiej Normy.
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W wypadku koniecznos$ci wstawienia tulei do cylindréw, tuleje te powinny po-
siada¢ ten sam sktad chemiczny jak materiat bloku i te samg twardosc.

Do cylindra bloku GAZ-51 moze by¢ wprasowana tuleja skfadajaca sie z dwoch
czeSci — gornej, krotkiej, ze specjalnego antykorozyjnego zeliwa (twardo$¢ HB =
= 156 —197) i dolnej — z szarego zeliwa (twardo$¢ HB = 170 — 241), lub jedna dtuga
tuleja z zeliwa stopowego (tytano-miedziowego) twardos¢ HB — 229 — 269.

Whprasowywanie tulei w cylindry przeprowadza sie ze Srednim weciskiem dla
GAZ-67 0,05—0,15 mm, dla GAZ-51 0,075—o0;i25 mm, dla ZIS-5 i ZIS-150 0,07 — 0,10.

Gniazda zaworéw ssacych i wydechowych powinny by¢ szlifowane pod katem
45°, dla zaworu ssacego silnika ZIS-120 pod katem 60°. Szeroko$¢ przylgni gniazda
zaworow powinna wynosi¢ 15 — 2,0 mm, dla ZIS-5 — do 3 mm. Rysy, pory i obce
wtracenia na powierzchniach przylgni gniazd zaworowych sg niedopuszczalne. Do-
puszczalne odchyiki od wspotosiowosci stozkowej powierzchni gniazd zaworowych
wzgledem osi otworu prowadnic wynoszg dla: GAZ-67 do 0,15 mm, dla GAZ-51, ZIS-5,
Z1S-120 nie wiecej 0,05 mm.

Kontrole jakosci wylewania panewek stopem tozyskowym przeprowadza sie pod-
czas operacji wylewania, jak rowniez po jej ukonczeniu.

tozyska do wylewania nalezy przygotowac zgodnie z instrukcjg technologiczna.

Podczas procesu wylewania okresowo sprawdza sie temperature stopu, ktora przy
wylewaniu tozysk stopem BN (GOST 1320-41) powinna wahac¢ sie w granicach 450—
470°C, a przy wylewaniu stopem B-83 (GOST 1320-41) w granicach 400—420°C.

Ponizsza tabelka podaje sktady chemiczne tych stopéw wg GOST 1320-41.

Domieszki nie wiecej

Ogétem
Nazwa sb Cu Cd Ni AS Te Su pPb Fe As Zn Pb Bi domie
stopu szek
B-83 10-125565 - - — — resst — o.d 041 003 035 005 055
BN 13 15 1,520 1257 07505 444 ot 01 — 015 — 01 04

1,75 1,25 0,9

Podstawowe wiasciwosci stopow tozyskowych

Temperatury w °C

Ciezar i
Sthf)\lljva whseiwy Krytyczne Przy wylewaniu Robocze
w g/cm gorna dolna stopu  tozyska normalna mglﬁg-
B—83 7,38 364 241 400 250 60 100
BN 9,55 397 245 450 260 \ 60 100

Nie rzadziej niz dwa razy tygodniowo zaleca sie pobiera¢ préby z tygli dla spraw-
dzenia sktadu chemicznego stopu. Pobrane prébki sprawdza sie na zawartos¢ anty-
monu, cyny, arsenu, niklu, miedzi i otowiu.
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Dopuszcza sie wykorzystywanie odpadkéw (widry, wlewki) w proporcji 60%
Swiezego stopu i 40% przetopu, w wypadku gdy sktad chemiczny przetopu odpowia-
da wymaganemu skladowi chemicznemu.

Wykorzystywania stopu wytopionego z tozysk przeznaczonych do naprawy nie
dopuszcza sie.

Jakos¢ wylania tozysk sprawdza sie na wyglad zewnetrzny.

Przy sprawdzaniu tozysk w ten sposéb nalezy zwréci¢ uwage na jamki usadowe,
Slady wlewu stopu (pochodzace od powt6rnego dolewania metalu).

Ltozysko uznaje sie za dobre jezeli: wlew nie posiada gtebokosci wiekszej od 1,0—
15 mm, jamki usadowe sg o0 $rednicy nie wiekszej od 3 mm i w ilosci do 3 (w tozys-
kach korbowodowych jamek usadowych nie dopuszcza sie), nie posiada Sladoéw dole-
wania metalu. Wylane panewki powinny by¢ spoiste, nie dopuszcza¢ pekniec i obcych
wirgcen.

Dopuszcza sie lutowanie pecherzy na powierzchni panewek (z wyjatkiem korbo-
wodowych) w ilosci do trzech, o ogolnej powierzchni lutowania nie przekraczajgcej
15 cm2. Przy lutowaniu wymagane jest doktadne spojenie lutu z materiatem panewcki.
Przy lekkim ostukiwaniu miotkiem wylanych panewek nie powinny one brzeczed.
Powierzchnie wylanych panewek powinny mie¢ matowo-srebrny odcien.

Przetom wylanych panewek powinien mie¢ drobnoziarnistg strukture bez obcych
wirgcen.

Kontrola naprawy walu korbowego

Kontrola naprawy watu korbowego sprowadza sie w zasadzie do sprawdzenia wy-
miaréw jego czopdw, a takze stanu ich powierzchni po szlifowaniu i polerowaniu.

Do szlifowania kieruje sie waty korbowe po ich kontroli i przesortowaniu, kiedy
to ustala sie mozliwos¢ dalszego ich wykorzystania. Czopy watu korbowego powinny
by¢ szlifowane i polerowane na jeden z rozmiaréw naprawczych.

Wzery, rysy i inne uszkodzenia czopéw sg niedopuszczalne.

Kontrole gtadkosci powierzchni czopéw przeprowadza sie zazwyczaj przez po-
réwnanie z odpowiednimi wzorcami gtadkosci.

Gtadkos¢ powierzchni powinna odpowiada¢ 11 klasie wg GOST 2789-51.

Wymiar naprawczy czopéw gtéwnych nie jest zwigzany z wymiarem naprawczym
czopow korbowodowych, tj. np. jeden i ten sam wat moze po naprawie mie¢ czopy
gtéwne wykonane wg wymiaru dla naprawy 1-ej, a czopy korbowodowe wg wymiaru
dla naprawy 2lej.

Przyjete przez kontrolera waty korbowe powinny posiada¢ znak przyjecia i umo-
wne oznaczenia wymiaréw naprawczych czopdw gtéwnych i korbowych. Umieszcze-
nia tych oznaczen na obrobionych powierzchniach watu nie dopuszcza sie.

Kontrola tozysk

Kontrola wytoczenia tozysk sprowadza sie do sprawdzenie geometrycznych wy-
miarow tozysk i stanu ich powierzchni. Wytoczone tozyska powinny odpowiada¢ usta-
lonym wymiarom w granicach dopuszczalnych tolerancji. Powierzchnia ich powinna
by¢ gtadka, bez pecherzy, peknie¢ i zanieczyszczen. Wkiadki powinny posiada¢ lustrza-
ng powierzchnie robocza. Dopuszczalne sg nieznaczne zadrapania powstate na skutek
montazu.
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Moga by¢ dopuszczalne na powierzchniach wktadek pojedyncze ryski (nie wiecej
niz dwie na korbowodowej i nie wiecej niz trzy na wkiadce tozyska gtéwnego), nie-
wyczuwalne palcem. Uszkodzenia wystepu oporowego wkiadki sg niedopuszczalne.
Wysokos¢ wkiadki sprawdza sie na specjalnym przyrzadzie. Doktadnos¢ przylegania
wkiadki do gniazda w korpusie silnika lub do korbowodu sprawdza sie na ,,tusz".

Powierzchnia przylegania wktadki powinna wynosi¢ dla korbowodowej nie mniej
niz 85% powierzchni catkowitej, a dla gtdwnej nie mniej niz 75%.

Kontrola korbowodow

Kontrole korbowoddéw przeprowadza sie w specjalnym przyrzadzie. Korbowody
i ich pokrywy powinny by¢ oznaczone i posiada¢ numeracje odpowiadajaca cylindrom.

Dopuszczalna nieréwnolegto$¢ osi otwordw sworzniowego i korbowodowego wy-
nosi dla GAZ-67 do 0,1 mm na dtugosci 100 mm i odpowiednio dla GAZ-51 i ZIS-5 —
0, 05 mm, a dla ZIS-150 — 0,03 mm. Osie powyzszych otworéw powinny by¢ prostopa-
dite do ptaszczyzny pracy korbowodu.

Kontrola doboru ttokéw do cylindrow

Kontrola doboru ttokdw do cylindrow powinna zabezpiecza¢ spetnienie nastepuja-
cych wymagan: cylindry i ttoki powinny by¢ doktadnie wytarte, ttoki powinny by¢ tak
dobrane ciezarowo, aby réznice na ciezarze nie przekraczaty: dla GAZ-67 i GAZ-51 —
4 g, dla ZIS-5 i ZIS-150 — 8 g i odpowiadaty odpowiednim wymiarom rysunkowym,
podanym na gtdwce kazdego ttoka.

Luz pomiedzy cylindrem a ttokiem w ptaszczyznie prostopadtej do osi sworznia
tlokowego powinien wynosi¢ dla GAZ-67 0,07 mm, dla GAZ-51 w granicach 0,024 —
0,036 mm dla ZIS-5 i ZI1S-150 w granicach 0,08 — 0,10 mm.

Rys. 1. 1) sprawdzian, 2) dynamometr

Luz ten sprawdza sie za pomocg przeciggania sprawdzianu taSmowego pomiedzy
Sciankg cylindra a ttokiem po przeciwnej stronie do jego przeciecia (rys. 1).

Potrzebna sita do przeciggniecia sprawdzianu taSmowego powinna wynosi¢: dla
GAZ-67 (sprawdzian taSmowy o grubosci 0,07 mm i szerokosci 12,5 mm) 2,3 — 4,5 Kkg;
dla GAZ-51 (sprawdzian taSmowy grubosci 0,05 mm, szerokosci 13 mm) 2,25 — 3,35 kg;
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dla ZIS-5 (sprawdzian taSmowy grubosci 0,10 mm, szerokosci 13 mm i o dtugosci nie
mniej 200 mm) 2,25 — 3,65 kg; dla ZIS-150 (sprawdzian taSmowy o grubosci 0,10 mm,
szerokosci 13 mm i dtugosci nie mniej 200 mm) 2,25 — 3,65 Kkg.

Doswiadczeni kontrolerzy sprawdzajg czesto dobér ttokow bez pomocy sprawdzia-
nu opierajac sie na nastepujagcym: ttok powinien przechodzi¢ przez catg dtugosc¢ cylin-
dra pod lekkim naciskiem reki, nie powinien natomiast opada¢ pod wiasnym cieza-
rem.

Kontrola ztozenia ttok — sworzen tlokowy — korbowdd

Kontrola ztozenia tloka z korbowodem skiada sie ze sprawdzenia doboru sworz-
nia tlokowego do korbowodu i ttoka oraz ziozenia ttoka z korbowodem. Zazwyczaj
dwie pierwsze operacje sa kontrolowane przez samych robotnikbw podczas procesu
montazu tego podzespotu, jednakze podczas wyrywkowej kontroli operacje te nalezy
rowniez sprawdzac.

Sworznie ttokowe powinny odpowiada¢ wymiarowi nominalnemu lub naprawcze-
mu i powinny by¢ selekcjonowane dla utatwienia ich doboru do wymiaru tulejek.

Dopuszczalna owalno$¢ i stozkowato$¢ sworzni tlokowych wynosi: GAZ-67
i GAZ-51 — 0,008 mm, dla ZIS-5 i ZI1S-150 — 0,003 mm.

Powierzchnia sworznia ttokowego powinna by¢ gladko szlifowana i odpowiadac
11 klasie gtadkosci wg GOST 2789-51. Rysy i zadziory na powierzchni sworznia sg
niedopuszczalne.

Powierzchnia tulejki wprasowana w gorng gtéwke korbowodu powinna by¢ gtadko
obrobiona bez rys i $ladéw od rozwiercania.

Dorywczo nalezy przeprowadza¢ kontrole przylegania tulejki korbowodowej do
sworznia tlokowego. Powierzchnia styku powinna by¢ nie mniejsza niz 75% powierzch-
ni catkowitej tulejki.

Rys. 2

Prawidtowo$¢ doboru sworzni do tulejek korbowodowych okresla sie dla GAZ-67
W nastepujacy sposob. Przy obracaniu rekami sworznia ttokowego, ustawionego w gor-
na gtowke korbowodu, dolna gtéwka korbowodu powinna odchyli¢ sie od pionu ma-
ksymum 12 mm, po czym sworzen powinien obrdci¢ sie w tulejce (rys. 2).
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Dobor sworznia ttokowego i korbowodu silnika GAZ-51 przeprowadza sie ,,na
wyczucie".

W tym wypadku sworzen ttokowy lekko powleczony olejem powinien $cisle wcho-
dzi¢ w otwor gorny gtowki korbowodu pod naciskiem palca (rys. 3).

Luz pomiedzy sworzniem ttokowym a tulejg korbowodu powinien wahac sie
w granicach 0,0045 — 0,0095 mm.

Prawidtowos$¢ doboru sworznia ttokowego do korbowodu dla GAZ-67 okresla sie
w podany ponizej sposob. Ztozony zespdt korbowdd — ttok — sworzen (bez pierscieni
zabezpieczajacych) zanurza sie do wody podgrzanej do temperatury 80°C. Po nagrzaniu
zespot wyjmuje sie z wody i w ciggu jednej — dwdch minut sworzeh powinien pod
wptywem niewielkiego nacisku reki przesuwac sie wzdtuz osi piast tloka.

Sworzen ttokowy jest umieszczony w otworze ttoka z wciskiem do 0,018 mm.

Sworzen ttokowy silnika GAZ-51 powinien lekko wchodzi¢ w nagrzany do 75°C
thok i przesuwac sie w nim pod naciskiem reki. Wcisk sworznia ttokowego przy mon-
tazu z ttokiem wynosi 0,0025 — 0,0075 mm.

Przy doborze sworznia ttokowego do tloka silnika ZIS-5, ttok powinien by¢
ogrzany do 30 — 40°C, a dla silnika ZIS-150 do 75°C. Dobor przeprowadza sie ,,na
wyczucie" bez smarowania, przy czym sworzen ttokowy powinien wchodzi¢ w otwor
ttoka; pod naciskiem wielkiego palca reki.

Kontrole ztozenia ttoka z korbowodem przeprowadza sie na przyrzadzie do spraw-
dzania korbowodow.

Kontrola montazu i doboru pierscieni tlokowych

Kontrola montazu pierscieni ttokowych polega na sprawdzeniu: doboru ich do cy-
lindréw i zatozenia na ttoki.

Pierscienie ttokowe wymiarowo powinny odpowiada¢ rysunkom konstrukcyjnym.
Robocze powierzchnie pierscieni powinny by¢ gtadkie i nie posiada¢ pecherzy i zadzio-
row. —

Dobrane pierscienie ttokowe do cylindrow GAZ-67 powinny na gorgco posiadac
luzy: gorny pierscien uszczelniajagcy — od 0,25 do 0,30 mm, dolny — od 0,20 do 0,25,
zgarniajacy — od 0,20 do 0,25. Maksymalne zwigkszenie tego luzu dopuszcza sie dla
wszystkich pierscieni do 0,430 mm.
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Dla GAZ-51 pierscienie ttokowe dobiera sie w ten sposéb, aby luz na zamkach
na goraco wahat sie w granicach 0,2 — 0,4 mm. Dla ZIS-5 luz na goraco dla pierscieni
Uszczelniajgcych powinien wynosi¢ 0,25 — 0,45 mm, a dla pierscienia zgarniajacego
0,15 — 0,35 mm; dla ZIS-150 dla pierscieni uszczelniajacych 0,25 — 0,45 mm, dla zgar-
niajacych 0,15 — 0,45 mm.

Kontrole sprezystosci pierscieni przeprowadza sie przez $cisniecia pierscienia do
$rednicy odpowiadajacej wymiarowi nominalnemu lub naprawczemu, przy nacisku
prostopadtym do ptaszczyzny styku; w tym wypadku sita Sciskajaca powinna by¢ réow-
na dla GAZ-67 2,3 — 5,0 kg, dla GAZ-51 (przy uzyciu do tego celu taSmy i zachowa-
niu na styku luzu = 0,3 + 0,1) dla pierscieni uszczelniajagcych 1,9 — 2,7 kg, a dla
zgarniajacych 1,6 — 2,2 kg; dla ZIS-5 dla pierscieni uszczelniajacych 4,1 — 55 kg,
a dla zgarniajacych 3,5 — 4,5 kg; dla ZIS-150 dla gérnego pierscienia uszczelniajagcego
nie mniej niz 5 kg, dla $redniego 4,4 — 7 kg, a dla zgarniajagcego 3,7 — 5,7 kg.

Kontrola zatozenia pierscieni na tlok polega na sprawdzeniu luzu pierscieni
w rowkach ttoka (rys. 4).

Rys. 4

Dla silnika GAZ-67 luz ten powinien wynosi¢ dla gérnego pierscienia uszczelnia-
jacego w granicach 0,04 — 0,08 mm, a dla dolnego pierscienia uszczelniajagcego oraz
zgarniajgcego 0,03 — 0,06 mm; dla GAZ-51 odpowiednio 0,050 — 0,082 mm i 0,035 —
0,067 mm; dla ZIS-5 w granicach 0,035 — 0,080 mm; dla ZIS-150 dla pierScieni usz-
czelniajgcych 0,035 — 0,072 mm, a dla pierscieni zagarniajgcych 0,035 — 0,080 mm.

Pierscienie powinny luzno poruszac¢ sie w rowkach pierscieniowych, co sprawdza
sie przez potrzasanie ttoka zamaczanego uprzednio w nafcie. W tym wypadku pier-
Scienie powinny luzno zagtebia¢ sie w rowkach.

Kontrola luzu w tozyskach korbowodowych i gtéwnych

Kontrole regulacji tozysk silnika GAZ-67 przeprowadza sie przez sprawdzenie do-
cisku wyregulowanych tozysk sitg 1 cztowieka przy uzyciu dzwigni o dtugosci 250 —
300 mm.

Promieniowy luz w tozyskach korbowodowych silnika GAZ-51 sprawdza sie za
pomocg kalibrowanej ptytki z folii mosieznej o dtugosci 25 mm, szerokosci 12,5 mm
i grubosci 0,056 mm, ktdrg umieszcza sie pomiedzy czopem watu a panewka (rys. 5).

Powleczong olejem ptytke ustawia sie wzdtuz czopa korbowego. Nakretka korbo-
wodu powinna by¢ dokrecona kluczem dynamometrycznym. Moment docisku nakretek
powinien wynosi¢ 6,8 — 7,5 kgm. Jezeli korbowod obracany rekg na czopie watu r”-
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rusza sie ciezko lub wcale nie daje sie obraca¢ (w wypadku obracania korbowodu z do-
krecong pokrywa bez ptytki kontrolnej), znaczy to, ze wielkos¢ luzu miesci sie w do-
puszczalnych granicach. Jezeli natomiast korbowdd obraca sie na czopie lekko, oznacza
to, ze promieniowy luz jest juz za duzy.

Rys. 5

Luz w tozyskach gtéwnych sprawdza sie w analogiczny sposob przy uzyciu pytki
0 grubosci 0,07 mm. Moment docisku $rub tozysk gtéwnych powinien wynosi¢ 12,5 —
13,6 mm.

Przy sprawdzaniu luzu w jednym z tozysk gtéwnych, docisk Srub tozysk pozosta-
tych nalezy zmniejszyc.

Przy ostatecznie dociggnietych tozyskach wat korbowy powinien dawac tatwo
obracac sie za koto zamachowe. W silniku ZIS-5 po ostatecznym docisnieciu korbo-
wod powinien obraca¢ sie na czopie watu z jednakowym oporem przy jakimkolwiek
jego potozeniu. Po docisnieciu tozysk gtéwnych wat korbowy powinien tatwo sie
obracac recznie przy uzyciu normalnej korby rozruchowe;.

W silniku ZIS-120 luz promieniowy w tozyskach gtéwnych powinien by¢ w grani-
cach 0,026 — 0,090 mm, natomiast niezbedny moment do obrdcenia watu nie powinien
przekracza¢ 7 kgm.

Kontrola montazu zaworéw

Kontrole wmontowania zawor6w przeprowadza sie po wykonaniu wszystkich prac
zwigzanych z doborem zawordw i popychaczy z uwzglednieniem luzéw podawanych
w warunkach technicznych.

Zawor powinien swobodnie porusza¢ sie w swojej prowadnicy. Powierzchnie stoz-
kowe grzybkéw zaworéw oraz ich gniazda powinny posiada¢ catkowicie matowg po-
wierzchnie na catym obwodzie o szerokosci 1,5 — 2,0 mm.

Jakos¢ dotarcia zaworow sprawdza sie na szczelno$¢ za pomocg przyrzadu poka-
zanego na rysunku 6.

Powietrze pod ci$nieniem 0,7 at. nie powinno przechodzi¢ przez zamkniety zawo-
rem otwér. Jako$¢ dotarcia mozna réwniez sprawdzi¢ ,,na tusz" lub ,na otdéwek".

Plama tuszu lub ryska zrobiona otéwkiem na roboczej powierzchni grzybka zawo-
ru po dwu-trzykrotnym obroceniu zaworu w gniezdzie powinna catkowicie znikngg.

Luz pomiedzy popychaczem a zaworem sprawdza sie za pomocg szczelinomierza.
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Dla silnika GAZ-67 luz ten powinien wynosi¢ na zimno dla zaworéw ssacych
0,15 — 0,20 mm, a dla wydechowych 0,20 — 0,25 mm; dla GAZ-51 odpowiednio dla
ssagcych — 0,28 mm, dla wydechowych 0,30 mm; dla silnika ZIS-5 0,25 mm; dla wy-
dechowych 0,30 mm; dla silnika ZIS-150 — 0,20 — 0,25 mm.

Rys. 6

Kontrola sprezyn zaworowych polega na sprawdzeniu wymiaréw w stanie wolnym
i przy obcigzeniu.

Rysunek 7 przedstawia hydrauliczny przyrzad do sprawdzania sprezyn. Charak-
terystyki sprezyn zaworowych powinny odpowiada¢ danym podanym w ponizszej
tabeli.

Rys. 7
Silnik Dhugoéé sprezyny Dtugosc  sprezyny pod obcigzeniem
W Stanie WOInym W mm Obciqjenie w kg dl’UgOéC, W mm
GAZ-67 73 16-18 63,5
GAZ-51 48-51 18,4-21 42-44.5
Z1S-5 91,5-93,0 21,5-23.75 69,9

Z1S-120 90,0-93,0 21,5-23,75 67-69,85
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Kontrola ustawienia watka rozrzadu

Kontrola ustawienia watka rozrzadu jest przeprowadzona z uprzednio dobrang
przektadnig. Watek rozrzadu powinien obraca¢ sie w tulejkach korpusu bez zacigé
i ptynnie oraz by¢ ustawiony w ten sposéb, aby kreska na kole watka rozrzadu odpo-
wiadata kresce na kole watu korbowego. Luz miedzyzebny powinien wynosi¢ dla sil-
nika GAZ-67 w granicach 0,07 — 0,15 mm, dla silnika GAZ-51 0,025 — 0,028, dla sil-
nika ZIS-5 0,04 — 0,30 mm, dla silnika ZIS-120 0,04 — 0,30 mm.

Luz miedzyzebny, w wypadku wyrywkowej kontroli, sprawdza sie czujnikiem
w nastepujacy sposob: a) czujnik mocuje sie do bloku tak, aby koncowka czujnika
opierata sie 0 zab jednego ze sprawdzanych kot, b) wstrzymuje sie od obracania koto
przektadni wspoétpracujace z kotem, o zab ktérego opiera sie koncowka czujnika, c)
obraca sie koto, do ktérego przytozony jest czujnik o wielkosci luzu miedzyzebnego
pomiedzy dwoma kotami. Wskazanie czujnika bedzie odpowiada¢ luzowi miedzyzeb-
nemu.

Kontrola ustawienia kola zamachowego

Kontrole ustawienia kota zamachowego dla silnika GAZ-67 przeprowadza si¢ za
pomocg czujnika przymocowanego do obudowy kota zamachowego, obracajgc wat kor-
bowy. Dopuszczalne bicie promieniowe wynosi do 0,25 mm, a czotowe do 0,15 mm.

W silniku GAZ-51 wat korbowy z zamontowanym kotem zamachowym ustawia sie
w pryzmach na skrajnych czopach gtéwnych; bicie kota zamachowego na jego robo-
czej powierzchni na promieniu 154 mm dopuszcza sie w granicach do 0,15 mm.

Bicie kota zamachowego silnika ZIS-5 sprawdza sie na jego wienicu. Czujnik mo-
cuje sie do obudowy kota zamachowego. Dopuszczalne bicie na promieniu 150 mm nie
powinno przekracza¢ 0,2 mm.

W silniku ZIS-120 bicie roboczej powierzchni sprawdza sie na promieniu 150 mm
przy ustawieniu watu korbowego z zamocowanym kotem zamachowym, w pryzmach
na czopach gtéwnych. Dopuszczalne bicie nie powinno przekracza¢ 0,15 mm.

Kontrola montazu gtowicy

Kontrole umocowania gtowicy cylindrowej powinno przeprowadza¢ sie periodycz-
nie z uwzglednieniem warunkoéw i kolejnosci dokrecania nakretek $rub mocujacych
gtowke. Dokrecanie nakretek powinno by¢ wykonywane w okreslonej kolejnosci za
pomocg klucza dynamometrycznego z ramieniem o dtugosci 250 mm. Sruby te nalezy
dokrecac tylko jedng reka.

Poczatkowo przeprowadza sie wstepne dokrecanie wszystkich nakretek, a dopiero
potem dokreca sie je ostatecznie w okreslonej kolejnosci.

Kontrola montazu pomp i filtrow olejowych

Stan czesci, przeznaczonych do montazu pomp olejowych i filtrow olejowych, po-
winien odpowiada¢ odpowiednim warunkom technicznym. Zmontowane pompy olejo-
we bada sie na specjalnym stanowisku.

Pompy olejowe silnika GAZ-67 sprawdza sie przy 200 — 250 obr./min. przy uzy-
ciu mieszaniny skfadajacej sie z oleju; Lux 5 lub maszynowego SU — 85% i nafty —
15%. Podczas badania pompy, odlegto$¢ od opadajacej strugi mieszanki do krawedzi
korpusu pompy na poziomie dna pokrywy powinna wynosi¢ 10 — 15 mm.
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W pompach olejowych silnika GAZ-51 sprawdza sie zawodr redukcyjny na szczel-
nos¢ przylegania kulki do jej gniazda, na zakleszczenie sie kulki podczas jej ruchu
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w otworze pokrywy i okresla sie wielkos¢ wstepnego napiecia sprezyny. Sprawdzanie
zaworu redukcyjnego przeprowadza sie na specjalnym urzadzeniu pracujgcym na
mieszance skladajacej sie z 90% nafty i 10% oleju maszynowego.

Przy ci$nieniu 1,5 kg/cm? panujgcym na wgtebieniu pokrywy przed zaworem ten
ostatni powinien by¢ zamkniety.

Dopuszcza sie wyciekanie mieszanki pojedynczymi kroplami przez otwdr odpro-
wadzajacy pokrywy.

Przy cisnieniu 3,5 — 4,0 kg/cm? panujacym we wgtebieniu pokrywy przed zawo-
rem powinien on by¢ catkowicie otwarty.

W tym wypadku ciecz powinna wyptywac z otworu odprowadzajacego pokrywy
jednolitym nieprzerwanym strumieniem.

Przed zatozeniem pokrywy na pompe powinno by¢ sprawdzone cisnienie wytwa-
rzane przez pompe. W czasie sprawdzania cis$nienia cieczy ttoczonej przez pompe po-
winna ona wyptywac przez otwér o Srednicy 1,5 mm i diugosci 5 mm. Cisnienie wy-
twarzane przez pompe powinno wynosi¢ przy 250 obr./min. — 09 kg/cm2, przy 725
obr./min. — 4,0 kg/cm2. Poziom cieczy w zbiorniku zasilajgcym pompe powinien by¢
utrzymywany na 100 — 150 mm powyzej otworu ssacego pompy.

Przy ustawianiu pompy w urzadzeniu do jej sprawdzania, w miejscu styku, po-
winna by¢ zachowana catkowita szczelno$¢ potaczenia.

Sprawdzenie pompy olejowej silnika ZIS-5 przeprowadza sie przy uzyciu rozrze-
dzonego oleju silnikowego (mieszanina oleju z naftg) o lepkosci wg Euglera 2,5 przy
25°C. Pompa powinna wytwarzac¢ cisnienie przy 750 obr./min. nie mniejsze niz |
kg/cm2.

Podczas badania niedopuszczalne sg stuki, zakleszczanie przektadni oraz wycie.

Kontrole pompy olejowej silnika ZIS-150 przeprowadza sie przez sprawdzenie cis-
nienia przez nig wytwarzanego. Olej (wazelinowy — GOST 1665-42) ttoczony przez
pompe powinien wyptywac przez otwor o Srednicy 15 mm i dtugosci 5 mm. Cisnie-
nie wytworzone przez pompe nie powinno by¢ nizsze niz 6 kg/cm?2 przy 675 obr./min.
watka pompy.
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Wahanie cisnienia w jednej pompie nie powinno przekracza¢ 0,25 kg/cm2 w wy-
padku osiggniecia gornej granicy ci$nienia.

Przy sktadaniu wkiadu filtrujgcego filtra olejowego silnika GAZ-51 ilos¢ plytek
posrednich i sczyszczajacych powinna by¢ o jedng mniejsza niz ptytek filtrujacych.
Dzwigienka watka filtra po docisnieciu nakretki dtawika powinna pozwala¢ na recz-
ne obracanie.

Zawor przelotowy powinien by¢ sprawdzony na szczelno$¢ przy uzyciu tej samej
mieszanki co przy sprawdzaniu pompy olejowej. Zawér powinien otwiera¢ sie przy
ci$nieniu 0,7 — 0,9 kg/cm? panujgcym w przewodzie doprowadzajgcym.

Dopuszcza sie wyciekanie przez zamkniety zawor pojedynczych kropli mieszanki.

Otwdr w potosi filtra podczas sprawdzania powinien by¢ zakorkowany.

Badanie filtra olejowego przeprowadza sie w specjalnym urzadzeniu przy uzyciu
tej samej mieszaniny co przy badaniu pompy olejowej.

Podczas ttoczenia cieczy poprzez filtr przy obrotach pompy 1500 obr./min. cisnie-
nie za filtrem powinno wynosi¢ 3,0 — 3,5 kg/cm?

Filtr olejowy dokfadnego oczyszczania sprawdza sie¢ na szczelno$¢ powietrzem pod
cisnieniem 4 — 5 kg cm2.

Filtr olejowy silnika ZIS-5 sprawdza sie pod ci$nieniem 6 atm. Zawor redukcyj-
ny powinien by¢ wyregulowany na cisnienie 3,5 atm.

Przy montazu filtra olejowego silnika ZIS-150 dZwigienka watka wkiadu filtra-
cyjnego po dokreceniu nakretki diawika powinna pozwala¢ na reczne jej obracanie.
Zawor przelotowy powinien otwiera¢ sie przy cisnieniu 0,4 kg/cm2. Po zmontowaniu
filtr olejowy powinien by¢ sprawdzony na szczelnosé. W tym celu filtr powinien by¢
sprawdzony przez wypetnienie olejem Lux 5 pod cisnieniem 6 atm. Czas przetrzyma-
nia filtra pod cisnieniem nie powinien by¢ mniejszy niz 1 min. Nie dopuszcza sie wy-
ciekania oleju z filtra.

Kontrola silnika przed przekazaniem na hamownie

Bezposrednio przed przekazaniem silnika do badan na hamowni przeprowadza si¢
kontrole jego kompletnosci oraz prawidtowosci ustawienia zaptonu.

Do silnika powinny by¢ umocowane: gaznik, pompa benzynowa, rozdzielacz,
filtry powietrzne i olejowe.

Wat korbowy powinien pozwala¢ na reczne obracanie go przy uzyciu normalnej
korby rozruchowej. Silnik powinien by¢ wytarty do sucha, szczegélnie na potacze-
niach, dla umozliwienia fatwego wykrycia ewentualnych przeciekbw wody lub oleju.
Malowanie silnika przeprowadza sie po jego badaniach i odbiorze.

Do miski olejowej powinien by¢ wlany olej do normalnego poziomu.

Przed rozpoczeciem docierania zaleca sie wla¢ do kazdego z cylindrow 10 — 15 g
oleju.

Czasy pracy oraz odpowiednie obroty stosowane przy sprawdzaniu silnikow po-
daje tabela na str. 168.

Dla zapewnienia odpowiedniej temperatury badanych silnikéw stanowiska po-
winny by¢ wyposazone w specjalne zbiorniki zapewniajace doptyw wody o tempe-
raturze 50 — 60°C.

Temperatura wody dla badanych silnikéw powinna wynosi¢: dla silnika GAZ-67
temperatura wody wptywajgcej 70—90°C, dla GAZ-51 70—80°C, dla ZIS-5 przy 1000
obr./min. 50°C, przy 1 400 obr./min. 70°C, dla ZI1S-120 70—80°C. Temperatura oleju
dla silnika GAZ-MM 90°C, dla GAZ-51 70—80°C, dla ZIS-5 80°C, dla ZIS-120 85°C.
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Silnik

Rodzaj pracy GAZ-67  GAZ-51 Z1S-5 Z1S-150

Praca na zimno. Naped 400-500 500 700 400 500 500-700

od silnika elektrycz. 10 30 20 30
Praca na biegu luzem 800-1000 600 900 800- 1000  800—1000
30 30 30 30
1000-1300  900—1400  1200—1400 1000—1400
25 20 20 20
nie wiecej nie wiecej — nie wiecej
YA e nika 1500 2500 2500
5 5 5
W liczniku podano ilos¢ obr./min. watu korbowego, w mianowniku czas pracy
w minutach.

Badanie silnika

Sprawdzanie silnika przy odbiorze powinno odbywac sie podczas:

a) pracy na zimno (przy napedzaniu go silnikiem elektrycznym lub innym silni-
kiem);

b) pracy na gorgco na biegu luzem;

c) pracy pod obcigzeniem (w tym wypadku zazwyczaj wykorzystuje sie silnik do
napedzania lub docierania innego silnika na hamowni).

Nowoczesne stacje badawcze zaktadéw i warsztatow samochodowych sg wyposa-
zone w stanowiska hamulcowe, przy pomocy ktorych sprawdza sie moc wyremonto-
wanego silnika i zdejmuje sie kontrolne punkty zewnetrznej charakterystyki silnika.

Badanie wyremontowanego silnika przeprowadza sie przy ograniczonych obrotach
odpowiadajacych maksymalnej mocy. Kontrole zuzycia paliwa podczas badania prze-
prowadza sie za pomocg przeptywomierzy.

Wykryte niesprawnosci silnika powinny by¢ usuwane przed ostatecznym odbio-
rem silnika.

Po usunieciu wykrytych usterek, w zaleznosci od ich charakteru, silnik przed-
stawia sie do ostatecznego odbioru lub Kieruje sie do ponownego badania.

Do silnika przyjetego po badaniu, pomiedzy gaznik a kolektor ssacy, wktada sie
dtawik, zmniejszajacy jego przekroj.

W wypadku stwierdzenia usterek, silnik po ich usunieciu sprawdza sie ponownie,
przy czym czasy pracy powinny wynosic:

1) praca na biegu luzem — dla GAZ-67 5 min, dla GAZ-51 20—30 min., dla ZIS-5

30 min. i dla Z1S-120 — 30 min.

— po wykonaniu nastepujacych prac:

a) wymiany przektadni rozrzadu,

b) wymiany pompki olejowej i jej napedu,

¢) wymiany watka rozrzadu i jego tulejek,

d) wymiany zaworéw i popychaczy.

2) praca na biegu luzem — dla GAZ-67 15 min., dla GAZ-51 praca na zimno i go-
ragco w warunkach okreslonych dla pierwszego badania, dla ZIS-5 w ciggu

30 min., dla ZIS-120 30 min., po wykonaniu nastepujgcych prac:
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a) wymiany ttokdéw,

b) wymiany sworzni ttokowych,

c) wymiany pierscieni ttokowych,

d) wymiany wkiadek tozyskowych,

e) usunieciu zatarcia,

f) wymiana korbowodow.

Nie wymagajg powtornych badan silniki, u ktorych:

a) byta zdejmowana miska olejowa dla sprawdzenia tozysk,

b) byta zdejmowana pokrywa przektadni rozrzadu bez wymiany jej kot,

C) zmieniono sprezyne zaworowa,

d) regulowano luz zaworowy, dokrecono $ruby dla usuniecia przeciekow.

Inne niesprawnosci zalicza sie do jednej z podanych wyzej grup w zaleznosci od
ich charakteru.

Odbidr silnika przeprowadza sie na stanowisku odbiorczym.

Podczas odbioru sprawdza sie:

a) prawidtowos$¢ dokrecania $rub i nakretek gtowicy, pokrywy zaworoéw, pokry-

wy zaworow i miski olejowej,

b) grzanie sie korpusu silnika na odcinku pracy ttokow,

c) wystepowanie stukéw i wycia kot rozrzadu,

d) stukania zawor6w, popychaczy,

e) stopien wyciekania oleju,

f) przeciekanie wody spod gtowicy i przez Scianki korpusu.

W silnikach po gtéwnej naprawie dopuszcza sie: a) lekki (niestyszalny bez ste-
toskopu) réwnomierny szum przektadni rozrzadu, b) lekki stuk zaworéw i popychaczy
styszalny przez stetoskop przy roéwnomiernym zwiekszaniu i zmniejszaniu obrotow,
c) lekki szum napedu pompy olejowej (przy zachowaniu warunkéw montazu).

W silniku po naprawie gtéwnej niedopuszczalne sa: a) stuk ttokow i sworzni
ttokowych styszany przez stetoskop, b) stuk tozysk korbowodowych i gtéwnych sty-
szalny przez stetoskop przy réwnomiernym podwyzszaniu i zmniejszaniu obrotow sil-
nika, c) silny stuk zaworéw i popychaczy, d) silny szum przektadni rozrzadu, e) ucho-
dzenie gazéw przez uszczelki, f) przecieki oleju, wody i paliwa.

Silnik uwaza sie za sprawny, jezeli: a) przeszedt docieranie na zimno i gorgco wg
ustalonych parametréw, b) daje sie uruchomi¢ normalng korbg rozruchowg przez jed-
nego cztowieka, ¢) po rozgrzaniu pracuje réwnomiernie na $rednich obrotach bez
przerw i przegrzewania si¢, d) nie gasnie i nie przerywa przy przejsciach z matych
na duze obroty i odwrotnie, €) nie wykazuje wyzej przytoczonych niesprawnosci.

Wyniki badan silnika wpisuje sie do kontrolnej ksigzki i metryki silnika, po czym
kieruje sie go do malowania, a potem na dalszy montaz lub do magazynu gotowej
produkgcji:

LITERATURA:

1) Awtotransportnyj sprawocznik 1950.

2) Remont maszyn 1949.

3) Remont otieczestwiennych awtomobilej 1951.

4) Techniczeskij kontrol w awtoremontnom proizwodstwie 1953.
5) Remont dwigatiela Z1S-120.



ZAOPATRZENIE | KONSERWACJA

Mjr inz. K. WITKOWSKI

RODZAJE MAGAZYNOW | SPQSC)B PRAWIDLOWEGO PRZECHOWYWANIA
NIEKTORYCH MATERIALOW

Il Zjazd Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej wysunat wielki program
walki o szybki i wydatny wzrost stopy zyciowej mas pracujacych miast i wsi.

Wojsko Polskie jest nieodtaczng czescig narodu, dlatego my — zotnierze ludo-
wego Wojska Polskiego, natchnieni ofiarng pracg robotnikéw i chtopéw winnismy
jeszcze aktywniej walczy¢ o umocnienie gotowosci bojowej naszego wojska, o reali-
zacje planow socjalistycznego budownictwa.

Z zagadnieniem ogblnego wzrostu stopy zyciowej mas pracujacych scisle wigze
sie zagadnienie wasciwej gopodarki materiatowej, dlatego oficerowie i podoficerowie
naszej stuzby, przez coraz lepsza i wydajniejsza prace oraz przez state podnoszenie
swoich kwalifikacji fachowych i wojskowych, przyczyni¢ winni sie do realizacji za-
dan postawionych przez nasza Partie.

Szczegolnie szerokie pole do dziatania majg pracownicy zaopatrzenia, ktdrzy win-
ni stale walczy¢ o jak najlepsze zaopatrzenie wojska w sprzet techniczny, jak najbar-
dziej umiejetne wykorzystanie i utrzymywanie przydzielanego sprzetu w stanie pet-
nej uzytecznosci.

Przez wiasciwg racjonalng gospodarke materiatowg mozemy uzyskac¢ bardzo duze
oszczednosci, dlatego winnismy temu zagadnieniu poswieca¢ duzo uwagi. WinnisSmy
przede wszystkim w sposob bezwzgledny zwalcza¢ wszelkie przejawy marnotrawstwa
w podlegtych jednostkach i zwréci¢ szczeg6lng uwage na prawidtowe przechowywa-
nie i konserwacje sprzetu i materiatdw, co da gwarancje utrzymania ich w stanie
petnej uzytecznosci i sprawnosci technicznej.

Jednym z waznych zagadnien jest znajomos$¢ zasad prawidtowego przechowywa-
nia materiatbw oraz znajomo$¢ warunkéw technicznych, przeznaczonych do tego
celu magazyndw.

Ponizej podaje wazniejsze uwagi odnosnie pomieszczen magazynowych i zasad
prawidtowego przechowywania niektérych materiatow.

Rodzaje magazynéw

Magazynem lub sktadem nazywamy okreslong przestrzen wyposazong w spe-
cjalny sprzet i narzedzia i przeznaczong do przechowywania materiatow.

Z punktu widzenia technicznego magazyny mozna podzieli¢ na: otwarte, pot-
otwarte i zamkniete.

Magazynem otwartym, czyli placem skfadowym, sg tereny wydzielone do prze-
chowywania materiatébw i przedmiotéw, nie wymagajacych zabezpieczenia od bez-
posrednich wpltywéw atmosferycznych wzglednie takich, ktore ze wzgledu na duze
rozmiary lub ilosci nie mogg by¢ inaczej przechowywane.

Magazyny pototwarte, czyli tzw. wiaty, posiadajg dachy na stupach drewnianych,
zelaznych, betonowych lub murowanych; magazyny te nie majg Scian. Podtoga wiat
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moze by¢ na poziomie terenu lub na wysokosci 09 — 1,1 m, przystosowana do tado-
wania poprzez rampe do samochodu lub wagonu.

Rys. 1 — Wiaty: a) z dachem jednopochylnym, b) z dachem dwupochylnym

W wiatach przechowuje sie materiaty, ktdre wymagajg ochrony przed opada-
mi oraz przed ujemnymi wptywami promieni stonecznych, jak np. tarcice, opako-
wanie, zelazo, pojazdy mechaniczne itp.

W celu zabezpieczenia od bezposredniego dziatania promieni stonecznych ogumie-
nia pojazdéw mechanicznych mozna stosowa¢ pokrowce na kota, wykonane z dykty
lub innego materiatu. Niekiedy wiaty obija sie deskami z pozostawieniem otworéw
dla przewiewu powietrza.

Jak wida¢ z rysunku 1, wiaty moga mie¢ dachy jedno- lub dwupochylne.

Magazyny zamkniete mieszczg sie w budynkach. Budynki magazynowe, aby mo-
gly sprosta¢ swemu przeznaczeniu, muszg odpowiada¢ okreslonym wymaganiom. Ma-
gazyny, w ktorych przechowuje sie r6zne materiaty, nazywamy ogolnymi, jesli za$
magazyn przeznaczony jest do przechowywania okreslonego materiatu — jest maga-
zynem specjalnym, np. magazyn ogumienia, magazyn chemikalii itp.

Magazyny specjalne muszg stwarza¢ wihasciwe warunki przechowywania dla da-
nego materiatu.

Bardzo waznym zagadnieniem jest wybdr terenu pod magazyny. Powinien on
znajdowac sie w miejscu majacym #tatwe i mozliwie dobre potgczenie z drogami bi-
tymi i kolejowymi. W wypadku jesli transport odbywa sie w wiekszosci koleja,
skfadnica winna by¢ wyposazona we wiasng bocznice kolejowa.

Teren skfadnicy powinien by¢ mozliwie suchy, przepuszczalny i mozliwie nieco
wzniesiony, aby unikng¢ duzej wilgoci szczegdlnie w piwnicach.

Budynki magazynowe sg na ogot w ksztatcie prostokata i bywajg parterowe lub
pietrowe. Poza tym moga by¢ podpiwniczone lub niepodpiwniczone. Najczesciej sto-
suje sie budynki parterowe (rys. 2), ktore sa ekonomiczniejsze ze wzgledu na fatwiej-
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szy transport i unikniecie koniecznodci podnoszenia materiatow na pietra. Magazyny
pietrowe (rys. 3) wymagajg specjalnych urzadzen, jak dzwigi itp.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo p-poz. budynki magazynowe winno sie budowac
z materiatdw ogniotrwatych, tj. zelbetowe lub murowane. Magazyny drewniane za-
sadniczo nie powinny by¢é uzywane do przechowywania materiatow, a przede wszyst-
kim materiatéw fatwopalnych. Moga one by¢ wykorzystane do przechowywania drew-
nianego opakowania.

Wymiary budynkéw magazynowych zalezg od ilosci materiatow, jakie majg by¢
przechowywane, przy czym powierzchnia uzytkowa magazyndéw przecietnie wynosi
1000 — 3000 m2

Najczesciej stosuje sie proporcje miedzy szeroko$cig i diugoscig 1 :5. Wysokosé
winna wynosi¢ co najmniej 25 m, a w przypadku przechowywania ogumienia wyso-
kos¢ ta winna by¢ wieksza. Wysokos¢ kondygnacji parterowej wynosi zwykle
35 — 6,5 m, za$ wysokos¢ pieter 3,0 — 4,5.

Podtogi, Sciany i wytrzymato$¢ stropow

Podtogi w magazynach winny by¢ wykonane szczegdlnie starannie ze wzgledu
na tatwiejszy transport. Podloga winna by¢ gtadka, z materiatu nie wchianiajgcego
wilgoci, trwatego i pozwalajacego na fatwiejsze utrzymanie czystosci.

Najczesciej stosuje sie asfalt, drewniang kostke impregnowang, klinkier lub ce-
ment, co jest uzaleznione od przeznaczenia magazynu. Tabelka 1 podaje przyktady
rodzajoéw podtdg w zaleznosci od przeznaczenia.

Sciany i sufity winny byé gtadkie, bez zagtebien i dziur, i winny byé bielone
wapnem.

Wytrzymatos$¢ stropow zalezna jest od materiatu, z jakiego strop jest wykonany.
Nosnos¢ stropu parterowego wynosi zwykle 1000 — 1500 kg/m2, za$ no$nos¢ pieter
jest mniejsza, jednak nie powinna by¢ mniejsza od 600 kg/m2.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo oraz mozliwo$¢ przecigzenia stropébw w przy-
padku przechowywania ciezszych przedmiotéw, magazynierzy winni doktadnie znaé
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Tabelka 1

Rodzaj magazynu

(Rodzaj przech. mater.) Rodzaj podtogi

drewniana z desek lub kostki impregnowanej,

Materiatowy asfaltowo-betonowa, pokryta linoleum
Metale kostka drewniana, klinkierowa, asfalt, betonowa,
; drewniana z desek, kostki lub parkietu, asfalto-
Narzedzia wa, pokryta linoleum
klinkierowa, betonowa lub asfaltowa, odporna
Smary na smary
Kwasy klinkierowa lub betonowa, odporna na kwasy

dopuszczalne obcigzenie stropéw. W tym celu zaleca sie¢ wykonanie na $cianach ma-
gazynow widocznych napisow podajacych dopuszczalne obcigzenie w kg/mz2
Drzwi: Budynki magazynowe powinny posiada¢ odpowiednig ilos¢ drzwi, ktorych
wymiary wynoszg zwykle 25 x 25 m.
Najczesciej stosuje sie drzwi rozsuwane, wymagajg one jednak specjalnego
uszczelnienia miedzy Sciang a drzwiami ze wzgledu na zabezpieczenie przed wilgocig
oraz gryzoniami.

Oswietlenie magazynéw
a) Oswietlenie naturalne

Gorne oSwietlenie pomieszczen magazynowych jest niewtasciwe ze wzgledu na
przeciekanie Swietlikbw podczas deszczu oraz kondensacje pary wodnej na szybach
w chtodnej porze roku. W magazynach posiadajgcych gorne $wiatto nie nalezy prze-
chowywa¢ zadnego materiatu pod Swietlikami.

Okna w magazynach zwykle nie sg otwierane i wykonane sg w ksztatcie kra-
townicy z matymi szybami z grubego szkia z wtopiong siatkg druciang i mieszczg sie
na wysokosci 1,8 — 2,5 m. Nalezy zwroci¢ szczeg6lng uwage, aby w magazynach byty
wszystkie szyby i aby byty one szczelne, co pozwoli na uniknigcie przeciggéw powo-
dujacych wypadanie szyb oraz zabezpieczy przed dostawaniem sie do wnetrza réznych
szkodnikéw. Powierzchnia okien powinna wynosi¢ 8 — 12% w stosunku do powierz-
chni podtogi. W celu ostabienia szkodliwego dziatania promieni stonecznych szyby
od strony potudniowej winny by¢ zabarwione odpowiednio do wiasciwosci przecho-
wywanych materiatow.

Dobre wyniki daje stosowanie szyb matowych.

b) Oswietlenie sztuczne

Jako o$wietlenie sztuczne winno by¢ stosowane wytgcznie oswietlenie elektrycz-
ne. Lampy powinny by¢ rozmieszczone w catej uzytkowej objetosci wnetrza ma-
gazynow.
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Aby umozliwi¢ oswietlenie fragmentéw, powinny by¢ zatozone gniazdka wtycz-
kowe celem zastosowania recznych lamp przenosnych. Przewody instalacji o$wietle-
niowej w budynkach drewnianych nalezy bezwzglednie umieszcza¢ w rurkach me-
talowych. Zewnetrzne o$wietlenie magazynu powinno uwzglednia¢ przede wszyst-
kim dobre oswietlenie wejs¢ do magazynow i miejsc za- i wytadowania transportéw.

W pomieszczeniach przeznaczonych do przechowywania materiatéw fatwopalnych
(np. magazyny paliwowe) nalezy stosowac zarowki w hermetycznie zamknietych klo-
szach, a przewody elektryczne muszg by¢ prowadzone w rurkach. Zapalanie lamp
w tych pomieszczeniach winno sie odbywac¢ za pomocg wytgcznikdéw umieszczonych
na zewnatrz pomieszczen. Stosowanie w tych pomieszczeniach elektrycznych latarek
kieszonkowych lub specjalnych akumulatorowych jest dopuszczalne pod warunkiem,
ze beda one zapalane i gaszone poza obrebem tych pomieszczen. Oswietlenie (nawet
chwilowe) magazynow paliwowych przy pomocy lamp naftowych lub acetylenowych
jest surowo wzbronione.

Ogrzewanie

Pomieszczenia magazynowe powinny by¢ ogrzewane tylko w tych wypadkach,
jesli przechowywane materiaty wymagajg utrzymania statej temperatury (metale ko-
lorowe, przyrzady itp.) wzglednie jesli w magazynach stale pracuje personel obstu-
gujacy (np. ekspedycja).

W ogrzewanych pomieszczeniach winna byé utrzymywana odpowiednia tempe-
ratura w zaleznosci od wiasciwosci przechowywanych materiatéw. Przykiady po-
daje tabelka 2.

Tabelka 2
Magazyny Opis pomieszczenia we\]—v?]rgtrr)grﬁgt%a o
magazyny materiatowe, opakowa- )
nia, ekspedycja 12-14
Ciepte
narzedziowe 16
magazyny wyrobow skorzanych i 8
Ptciepte gumowych, smarow

magazyny chemikalii i kwaséw 5-6

Prawie wylacznie do ogrzewania pomieszczen magazynowych stosuje sie cen-
tralne ogrzewanie.

Rampy i bocznice kolejowe

W celu utatwienia za- i wyladunku materiatow wskazane jest, aby podtogi par-
teru magazynowego byly na wysokosci pomostéw najczesciej stosowanych Srodkow
transportowych. Buduje sie réwniez wzdtuz scian pomosty do przetadunku zwane
rampami.

Szeroko$¢ ramp powinna wynosi¢ najmniej 2 m, w przypadku za$ stosowania
wewnetrznego transportu za pomocg woézkéw mechanicznych winna ona wynosi¢ do
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3 m, przy czym rampa winna na zewnatrz posiada¢ spadek ok. 3% pozwalajacy na
Sciekanie wody deszczowej. Wysokos¢ ramp, pod ktore podstawia sie wagony, wynosi
110 cm od gtdéwki szyny, za$ dla samochodéw wysoko$¢ ramp winna wynosi¢ 90 c¢m-

Stosowane sg rowniez rampy poza budynkami magazynéw np. rampy do za- i wy-
tadowania pojazdéw mechanicznych.

Najczesciej stosowane sg tu rampy czotowo-boczne (rys. 4) posiadajagce pochyl-
nie pozwalajace na zjazd pojazdow.

Diugos¢ rampy winna by¢ odpowiednio dostosowana do ilosci wagonow podsta-
wionych jednoczesnie.

Rys. 4 — Rampa czotowo-boczna

Oblicza sie jg w/g nastepujgcego wzoru:
R=i w+ k(i—1

gdzie R — dtugos¢ rampy
i — ilo$¢ podstawionych wagonéw
w — dbugosé wagonu
k — odstep miedzy wagonami.

W wypadkach kiedy diugos¢ magazynu nie pozwala na zastosowanie odpowie-
dnio dtugiej rampy mozna stosowac rampy tzw. ,zebatell przy ktorych wagony stajg
pod pewnym katem do rampy, wzglednie ,jezykowel pozwalajgce na ‘tadowanie
z dwoch stron.

Obydwa rodzaje ramp pokazujg rys. 5

fc: i —" i

Rys. 5 — Rampa ,,jezykowall

Zasady przechowywania niektorych materiatow

Ogolne zasady rozmieszczenia materiatdw z punktu widzenia technologicznych
whasciwosci réznych grup materiatbw omawiajg ,,Tymczasowe Przepisy o Gospodar-
ce Pojazdami Mechanicznymi “ Sam. 10/51.
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Na podstawie doswiadczenia pracy sktadnic wiemy, ze pewne zagadnienia do-
tyczace zasad prawidtowego przechowywania i konserwacji materiatow nalezatoby
szerzej omowic. :

Ponizej podaje wskazowki dotyczace niektérych wazniejszych materiatow, jak
tozyska toczne, karbid itp., ktére winny przyczyni¢ sie do usprawnienia pracy w ma-
gazynach i unikniecia powstania strat materiatowych w okresie przechowywania.

Catkowite unikniecie strat powstatych w okresie przechowywania nie jest moz-
liwe, jednakze powinniSmy dazy¢, aby droga podniesienia stopnia przyswojenia pra-
widet przechowywania i konserwacji oraz $cistego ich przestrzegania w praktyce,
omawiane straty szczegOlnie materiatbw nietrwatych utrzymaty sie w granicach
dopuszczalnych ubytkéw naturalnych.

Ogolne wskazdwki dotyczace prawidtowego przechowywania okreslaja:

1) rodzaj magazynu, w jakim ma by¢ przechowywany dany materiat;

2) spos6b magazynowania: luzem, w jakim opakowaniu, stojgco, lezaco, ile warstw itp.;
3) wiasciwosci materiatu (wrazliwy na Swiatto, trujacy itp.);

4) temperatura i wilgotno$¢ w pomieszczeniu.

Wskazowki dotyczace zasad prawidtowego przechowywania niektérych materiatow

Aparaty i przyrzady precyzyjne

Do nich mozna zaliczy¢ wszelkiego rodzaju zegary, liczniki, woltomierze, ampe-
romierze, wagi analityczne itp.

Aparaty i przyrzady precyzyjne nalezy przechowywa¢ w pomieszczeniach su-
chych o wilgotnosci powietrza 50%, o jednolitej temperaturze 12 do 20°C, wolnych
od kurzu.

Przy przenoszeniu tych przedmiotow nalezy zachowac szczegdlng ostrozno$¢, aby
nie dopusci¢ do uszkodzenia mechanicznego doktadnie wykonanych czesci.

Przyrzady te winny by¢ przechowywane na potkach lub w szafach zamyka-
nych, w specjalnych opakowaniach fabrycznych. W wypadku braku opakowania fa-
brycznego nalezy zabezpieczy¢ omawiane przedmioty za pomocg papieru pergami-
nowego przettuszczonego, z wyjatkiem szkiet optycznych, ktoérych nie nalezy po-
krywa¢ smarem, ktory powoduje ich matowienie, a jedynie nalezy zabezpieczy¢ je
za pomocg gtadkiej bibuty nie nattuszczonej. Nie nalezy stosowac szorstkiego pa-
pieru, ktéry réwniez moze spowodowac uszkodzenie powierzchni.

Czesci nie lakierowane — celem zabezpieczenia przed korozja mozna pokryc
cienkg warstwa wazeliny technicznej, natomiast precyzyjne czesci nalezy pokry¢ ole-
jem kostnym.

Materiaty azbestowe

Azbest i wyroby azbestowe w arkuszach sg tamliwe i wymagaja ostroznego
obchodzenia sie w czasie przenoszenia i magazynowania. Nalezy je uktada¢ na ptasko,
na regatach lub na deskach utozonych na podtodze, w stosach do wysokosci 1,5 m.
W celu niedopuszczenia do zbytniej kruchosci materiaty te nalezy przechowywac
w pomieszczeniach o wilgotnosci wzglednej powyzej 65%.

W tych samych warunkach nalezy przechowywa¢ sznury azbestowe do uszczel-
nien.

Wyroby azbestowe nalezy chroni¢ przed szkodliwym dziataniem kwaséw, gdyz
azbest nie! jest odporny na ich dziatanie.
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Czysciwo

Stosowane sg szmaty i korice bawetniane, ktore najczesciej dostarczane sg w po-
staci sprasowanych bel, obszytych tkaning workowsg lub $ciggnietych taSma stalowa

Bele najczesciej majg wymiary 15 x 08 x 0,7 m, za$ ciezar ich wynosi
0,18 — 0,2 t.

Czysciwo moze ulega¢ samozapaleniu, zlezeniu i gniciu, jak roéwniez wydziela¢
duze ilosci pytu przy roztrzepywaniu dokonanym przy wydawaniu.

Z tych wzgledéw czysciwo nalezy przechowywa¢ w wydzielonym pomieszczeniu.

Bele czysciwa ukfada sie w stosach na wysoko$¢ 2,8 — 35 m (4 — 5 warstw) na
drewnianych podktadach.

Czysciwo nalezy traktowa¢ jako materiat tatwopalny i stosowac nalezy wszel-
kie srodki ostroznosci. Wydane czysciwo po otwarciu bel nalezy przechowywac
w specjalnych zamykanych skrzyniach drewnianych. Nie wolno czysciwa trzymac
w bezposredniej bliskosci ze smarami i thuszczami, gdyz zattuszczone czysciwo fatwo
moze ulec samozapaleniu.

Sprzet elektrotechniczny

Sprzet i urzadzenia elektrotechniczne powinny by¢ przechowywane w suchych,
ogrzewanych pomieszczeniach o temperaturze 5 — 15°C i wilgotnosci 40 — 60%.

Pomieszczenia powinny posiada¢ urzadzenia wentylacyjne. Okna powinny da-
waé dostateczng ilos¢ Swiatta pozwalajgcego na odczytywanie napiséw na artyku-
tach fabrycznych oraz dokonywanie ewentualnej rozbiérki w pomieszczeniu.

Drobny sprzet, jak wylgczniki, gniazda wtyczkowe, bezpieczniki, transformatorki,
izolatory itp. powinny by¢ przechowywane w szafach lub na pétkach w miare moz-
nosci w skrzynkach lub szufladach.

Przedmioty ciezkie duzych rozmiaréw ustawia sie bezposrednio na podtodze na
podtozonych belkach lub deskach.

Silniki elektryczne nalezy oczyszcza¢ i usuwac $lady korozji na czesciach meta-
lowych. W razie uszkodzenia warstwy farby na pomalowanych czesciach silnika na-
lezy pokry¢ je na nowo farbg. Najmniej cztery razy w roku nalezy przeprowadzac ze-
wnetrzny przeglad i usuwac¢ wszelkie stwierdzone usterki.

Elektryczne silniki i agregaty w czasie przechowywania nalezy przykrywac bre-
zentami. Przechowywanie agregatow elektrycznych na wolnym powietrzu jest
wzbronione.

Farby olejne i nitro

Farby olejne, emalia i lakiery na osnowie olejnej lub nitrocelulozowej winny
by¢ przechowywane w magazynach zamknigtych z drzwiami otwieranymi na ze-
wnatrz. Okna pomieszczen — szczegOlnie od strony potudniowej — winny by¢ przy-
ciemnione. Instalacja elektryczna winna by¢ urzadzona na tych samych zasadach
jak dla materiatow fatwopalnych, tj. nie powinna dawa¢ mozliwosci powstawania
iskier, wyfaczniki muszg by¢ zainstalowane na zewnatrz oraz zaréwki w hermety-
cznych kloszach.

Najodpowiedniejsza temperatura dla przechowywania farb wynosi 5 — 12°C.

Farby przechowuje sie w oryginalnych hermetycznie zamknietych opakowaniach
fabrycznych. Po rozpoczeciu opakowania farby winny by¢ z wierzchu zalane cienkg
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warstwg rozpuszczalnika lub terpentyny. W celu niedopuszczenia do gestwienia dol-
nej warstwy farby i tworzenia sie skorupy beczki z farbg nalezy co kilka tygodni
obracac.

Farby suche

Farby suche powinny by¢ przechowywane w magazynach o wilgotnosci wzgle-
dnej 50 — 60% i temperaturze 5 — 20°C w szczelnym opakowaniu fabrycznym.

Karbid

Karbid nalezy do materiatéw, ktére w stosunkowo krétkim czasie tracg swoje
wiasciwosci, dlatego nalezy Scisle przestrzegaC zasad prawidtowego przechowywania
i nie dopuszcza¢ do zbyt dtugiego przechowywania, co doprowadzi¢ moze do pow-
stania strat materiatowych.

Karbid przechowuje sie w szczelnych fabrycznych bebnach. Bebny te winny
mie¢ napis: ,,Karbid. Chroni¢ przed wilgocig". Do otwierania bebnéw z karbidem
nie wolno uzywac¢ ptomienia lub narzedzia rozgrzanego, wzglednie wytwarzajgcego
iskry.

Nie jest dozwolone przechowywanie karbidu w piwnicach lub podziemiach.

Palenie tytoniu oraz przebywanie z przedmiotami zarzacymi lub ptongcymi
w pomieszczeniu z karbidem lub w jego poblizu jest wzbronione.

Pomieszczenia, gdzie przechowuje sie karbid powinny by¢ wyposazone w odgrom-
niki. Pomieszczenia na karbid winny by¢ suche, jasne i dobrze przewietrzane, posia-
da¢ lekki dach, zabezpieczajacy przed opadami atmosferycznymi.

Podtoga winna znajdowac sie co najmniej 30 cm nad terenem. Jesli do oSwietle-
nia pomieszczenia ma by¢ uzyte oSwietlenie sztuczne, wowczas zgodnie z obowigzu-
jacymi przepisami do os$wietlenia winny by¢ uzyte zaréwki elektryczne zaopatrzone
w armature gazoszczelng, przy czym instalacja elektryczna (bezpieczniki, wytgczni-
ki itp.) winny znajdowac sie na zewnatrz.

Ogrzewanie pomieszczen przeznaczonych na karbid jest niedozwolone. Nie na-
lezy trzymac wiecej niz jedno naczynie (beben) otwarte. Bebny otwarte nalezy za-
bezpieczy¢ przed dostepem wilgoci i wody. Drzwi pomieszczen muszg otwieraC sie
na zewnatrz, przy czym przejscia do drzwi winny by¢é zawsze swobodne.

Na drzwiach magazynu nalezy umiesci¢ napisy ostrzegawcze: ,,.Sktad karbidu.
Palenie tytoniu surowo wzbronione! Do gaszenia pozaru nie uzywa¢ wody". Miej-
sce zajmowane przez magazyn powinno by¢ zabezpieczone przed dostaniem sie wody.

W poblizu magazynu z karbidem nalezy trzyma¢ w pogotowiu ziemie, piasek lub
gasnice bezwodne. Nie jest dozwolone uzywanie gasnic zawierajgcych zwiagzki chloru.

tozyska toczne

tozyska toczne nalezg do materiatdw deficytowych o duzej wartosci, w zwigzku
z czym nalezy zagadnieniu prawidlowego przechowywania poswieci¢ wiele uwagi,
aby utrzymac je w stanie petnej uzytecznosci. Jak jednak wykazata praktyka zagad-
nienie to nie zawsze jest nalezycie doceniane, co czesciowo wyptywa réwniez z bra-
ku odpowiednich instrukciji.

Przechowywanie tozysk w nieodpowiednich warunkach i nieprzestrzeganie pra-
widet dotyczacych wihasciwego przechowywania i konserwacji doprowadzi¢ moze do
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catkowitej lub czesciowej bezuzytecznosci tozysk, co spowoduje powstanie duzych
strat. Nizej podaje zasady prawidtowego przechowywania i konserwacji, oparte gtow-
nie na literaturze radzieckiej. Pomieszczenie winno by¢ czyste i suche o wilgotnosci
wzglednej nie przewyzszajacej 60%, o rownej temperaturze 12 — 20°C (graniczna
temperatura +8 do +300C).

Zbyt wysoka temperatura powoduje rozrzedzenie smaru i $ciekanie. Przy zbyt
niskiej temperaturze nastepuje krystalizacja smaru, co powoduje tworzenie sie
szczelin w warstwie smaru, przez ktore fatwo dostaje sie wilgo¢ utatwiajgca pow-
stanie korozji.

Pomieszczenie musi by¢ wyposazone w odpowiednig ilo$¢ regatow, poza tym ma-
gazyny przyjmujace wieksze ilosci tozysk winny posiada¢ wydzielone miejsca do
przemywania, czyszczenia i konserwowania. Regaty mogag by¢ jednostronne lub
dwustronne (podwojnej szerokosci). Jednostronne zwykle ustawia sie*wzdtuz Scian,
za$ dwustronne posrodku pomieszczenia.

Regaty winny by¢ ustawione w pewnej odlegtosci od $cian co najmniej 0,5 m.

Do przechowywania matych tozysk zaleca sie¢ stosowa¢ odpowiednie przegrodki
lub szuflady. Wiekjsze natomiast tozyska nalezy przechowywac¢ na dolnych poétkach
wykonanych z odpowiednio grubych desek. Nie nalezy w zadnym wypadku umiesz-
czac tozysk tocznych bezposrednio na podtodze, jak réwniez nie nalezy tozysk uktadac
tak, aby dotykaty one do Scian i cegiet, stupéw, belek zelaznych i rur wodociggowych.

Nie zaleca sie réwniez przechowywac tozysk w skrzyniach. Po otrzymaniu od
dostawcy partii tozysk nalezy sprawdzi¢ przede wszystkim catos¢ opakowania. W wy-
padku stwierdzenia uszkodzen opakowania nie nalezy tozysk' uktada¢ na pdtkach
do chwili upewnienia sie, ze tozysko nie jest zabrudzone i po ewentualnym umyciu
i zakonserwowaniu dopiero utozy¢ na potce. Przy rozpakowaniu poszczegdlnych to-
zysk nie nalezy bra¢ ich bezposrednio palcami, gdyz od potu rgk w miejscach dot-
kniecia wystgpi korozja. Zaleca sie bra¢ tozysko do rgk za pomocg papieru parafi-
nowanego lub suchej czystej szmatki.

Przyjete tozyska rozktada sie na potkach wg numeréw i serii. Jesli przewiduje
sie przechowywanie tozysk przez dtuzszy okres, duze znaczenie ma sposéb ukiadania.
Nalezy tu stosowac zasade, ze nowo przyjete tozyska uktada sie w taki sposob, aby
w pierwszej kolejnosci byty wydawane tozyska przechowywane najdiuzej. tozyska
przeznaczone do krétkotrwatego przechowywania pozostawi¢ nalezy w opakowaniu
fabrycznym do chwili ich uzycia, natomiast przy dtugotrwatym przechowywaniu po-
zostajg one w opakowaniu fabrycznym do nastepnego kolejnego smarowania. W przy-
padku diugotrwatego przechowywania konieczne jest okresowe sprawdzanie jakosci
partii wg kazdego numeru danej serii tozysk. Jesli z ilosci sprawdzanych tozysk 10%
ulegto korozji, woéwczas obowigzkowo nalezy sprawdzi¢ wszystkie przechowywane
w magazynie tozyska i ujawni¢ przyczyne wywotania korozji. £ozyska bez widocz-
nych defektow nalezy na nowo nasmarowac i opakowa¢, za$ tozyska pokryte koro-
zja nalezy oddzielic.

Na podstawie badan stwierdzono, ze smar ochronny, jakim zostaty pokryte to-
zyska w fabryce, moze po uptywie 8 — 10 miesiecy utraci¢ swoje wihasciwosci ochron-
ne. Przy bardzo Scistym utrzymywanu temperatury i wilgotnosSci powietrza w po-
mieszczeniu w okre$lonych granicach smar ochronny moze niekiedy chroni¢ tozyska
w okresie ponad jednego roku. W celu utrzymania tozysk w petnej sprawnosci tech-
nicznej konieczne jest regularne (nie rzadziej niz raz w roku) sprawdzanie i sma-
rowanie tozysk nawet w przypadku niestwierdzenia jawnych S$ladow korozji.

Smarowanie tozysk odbywa sie w nastepujgcy sposob: nalezy tozysko wymyc¢
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w benzynie zmieszanej z 6 — 8% oleju mineralnego (nigdy w nafcie) az do cat-
kowitego usuniecia starej warstwy smaru, a nastepnie dokonuje sie sprawdzenia
i selekcji tozysk.

W celu umycia tozysko zanurza sie w benzynie, obracajac pierscien zewnetrzny
do chwili catkowitego usuniecia smaru z czesci tozyska. tozysko po wyjeciu z na-
czynia z benzyng trzymamy jaki$ czas pozwalajac jej Sciec, po czym ukiada sie to-
zysko na czystym papierze.

Nastepnie dokonuje sie sprawdzania tozyska. Dobre tozyska pokrywa sie na nowo
smarem przeciwkorozyjnym, natomiast fozyska ze $ladami korozji odktada sie.

Nieznaczne $lady korozji na pierscieniach usuwa sie za pomocg gumki zawiera-
jacej drobny materiat Scierny, po czym tozysko myje sie i smaruje. W przypadku
stwierdzenia powazniejszych $ladow korozji lub wzeréw na biezniach i elementach
tocznych, tozysko ulega zbrakowaniu. tozyska te winny by¢ oddane do specjalnych
zaktadéw celem ich regeneracji.

Najlepszym i szeroko stosowanym sposobem pokrycia tozysk smarem przeciw-
korozyjnym jest zanurzanie ich w naczyniu (wanienka) z roztopionym smarem pod-
grzanym do odpowiedniej temperatury. Temperatura wanny winna by¢ utrzymywa-
na w zaleznosci od rodzaju smaru. Temperatura ta dla wazeliny technicznej wynosi
45 — 55°C, dla smaru dzialowego 65 — 75°C, za$ dla mieszanki przeciwrdzewnej
Nr 1 — okoto 110°C.

Przy zanurzaniu i wyjmowaniu tozysk nalezy postugiwac¢ sie metalowymi ha-
czykami. Do smarowania tozysk mozna stosowa¢ wazeling techniczng wzglednie
specjalne mieszanki przeciwrdzewne zalecane przez Centralne Biuro tozysk Tocz-
nych ,,Cebiloz".

tozyska pokryte smarem nalezy opakowa¢ w papier parafinowany woskowy lub
przettuszczony, a nastepnie w pudetka tekturowe. Bardzo waznym zagadnieniem'
przy tych czynnosciach jest zachowanie odpowiedniej czystosci celem niedopusz-
czania do zanieczyszczenia smaru. Nalezy przestrzega¢ nastepujacych prawidet:

1) Banka, w ktorej przechowuje sie smar, musi by¢ nakryta pokrywag i otwiera sie jg
tylko w miare potrzeby.

2) Nie nalezy wyjmowac¢ smaru brudnymi rekami lub zanieczyszczonymi narzedzia-
mi, jak rowniez nie nalezy uzywa¢ drewnianych tyzek, gdyz witékna drewna mo-
ga dosta¢ sie do smaru, a nastepnie do fozyska. Zaleca sie stosowa¢ metalowe
ptytki, dajace sie tatwo utrzymaé w czystosci.

Mydto

Mydto przechowywac¢ nalezy w pomieszczeniach suchych o temperaturze 15 —
18CC. Mydto maziste nie powinno ulec przemarznieciu, ktére ma szkodliwy wptyw.

Wszelkie gatunki mydta wydawane sg wedtug wagi pierwotnej i ubytek natu-
ralny z powodu wyschniecia nie jest powodem do zarzutéw, mimo ze ubytek ten
dochodzi¢ moze do 20%.

Materiat opakunkowy

Stosowany do opakowania materiat pomocniczy, jak wetna drzewna, wiory drew-
niane lub papierowe (wiolinaj jako materiat tatwopalny nalezy przechowywa¢ w od-
dzielnych pomieszczeniach bez ogrzewania i o$wietlenia. Nalezy zachowaé wszelkie
srodki ostroznosci celem zabezpieczenia przed powstaniem pozaru.
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Papier i wyroby papierowe

Papier i wyroby papierowe nalezy przechowywa¢ w pomieszczeniach zabezpie-
czonych przed bezposrednim dziataniem promieni stonecznych (co osiggng¢é mozna
przez zaciemnienie okien), suchych, wolnych od kurzu, o temperaturze 18 — 23°C
i wilgotno$ci wzglednej 60 — 70%. Nie nalezy papieru ukfada¢ na podtodze lub W
bezposredniej stycznosci ze $cianami.

Papier i wyroby papierowe nalezy uktada¢ na podkitadach drewnianych lub
regatach w odlegtosci od $ciany co najmniej 05 m. Role papieru winny by¢ prze-
chowywane pionowo, bele za$ pouktadane ptasko jedna na drugiej.

Przewody elektryczne

Przewody elektryczne i druty nawojowe w emalii i oplocie przechowuje sie
w pomieszczeniach suchych i chtodnych, krazki uktada sie na pétkach poziomo jeden
na drugim. Przewody kablowe i oponowe szczeg6lnie w gumie wymagajg pomieszczen
chtodnych; powinny one by¢ zabezpieczone przed szkodliwym dziataniem promieni sto-
necznych, aby nie dopusci¢ do przedwczesnego starzenia sie gumy.

Wysoce szkodliwa jest réwniez nadmierna- wilgoc.

Skéra i wyroby skdrzane

Pomieszczenia przeznaczone do przechowywania wyrobow skdérzanych powinny
by¢ nieopalane, suche i dobrze przewietrzane, o wilgotnosci wzglednej 50 — 70%.
Nadmierna! wilgotnos¢ powoduje pokrywanie sie skory plesnia.

Wyroby skorzane ulegajg szybkiemu niszczeniu réwniez na skutek zbytniej su-
chosci. Skora wowczas traci swojg elastycznos¢, staje sie sucha, twarda i tamliwa.

Wahania temperatury od 2 do 10°C, a nawet do 20°C, nie sg szkodliwe dla skory.

Pasy napedowe skdrzane przechowuje sie na potkach lub drewnianych podkia-
dach, luzno zwiniete w role. Wymagana temperatura 18 — 22°C.

Niszczenie wyrobdéw skdrzanych moze nastgpi¢ na skutek nieprzestrzegania prze-
piséw przechowywania, Zle przystosowanych nieodpowiednich magazynéw, niewta-
Sciwego rozmieszczenia przedmiotdw, pojawienia sie szkodnikéw oraz ziej wyprawy
skory. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze duze szkody w wyrobach skorzanych moga wy-
rzadzi¢ myszy i szczury oraz szkodniki-owady. Oznakg pojawienia sie szkodnika sg
otworki na powierzchni skory.

Skora przesuszona poczgtkowo peka po stronie licowej, stopniowo jednak na-
stepuje niszczenie warstw giebszych. Taka skdra nosi nazwe ,,przepalonej”.

Plesn na skorze pojawia sie poczatkowo w postaci biatych lub zétawych kro-
pek rozrzuconych na powierzchni skory, z biegiem czasu $rednica kropek zwieksza
sie, a wreszcie zlewajg sie one. Skéra porazona plesnig na wylot staje sie catkowicie
niezdatna do uzytku.

Najlepszym sposobem zabezpieczenia skory przed niszczeniem jest wihasciwy do-
bér magazyndw oraz dobre rozmieszczenie wyrobow skdrzanych.

Wyroby tekstylne

Do przechowywania wyrobow wetnianych, konopnych, Inianych i bawetnianych
-wymagane sg pomieszczenia suche (ok. 40 — 60% wilgotnosci wzglednej), o tempe-
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raturze 10 — 20°C. Ponadto pomieszczenia powinny by¢ czyste, widne, przewiewne
oraz zabezpieczone przed dziataniem promieni stonecznych. Wyroby nalezy uktadac
na potkach lub drewnianych podktadach w odlegtosci od $cian 0,5 m, posegregowane
Wedtug gatunkow, rodzajow itp.

Tkaniny uktada sie na regatach w belach fabrycznych w oddzielnych grupach,
zaleznie od rodzaju tkaniny. Ze wzgledu na przeptyw powietrza bele uklada sie
W klatke w ten sposob, ze w kazdym rzedzie zmienia sie kierunek utozenia beli.
Miedzy rzedami nalezy zostawia¢ odstepy co najmniej 5 cm. Przy ukiadaniu tkanin
Wetnianych nie nalezy zostawia¢ odstepéw miedzy belami, a przeciwnie — uktada¢ na
regatach Scisle bela przy beli, aby utrudni¢ przedostawanie sie moli miedzy bele.
Wiadra, brezentowe pokrowce, torby ptdcienne itp. uktada sie na potkach paczkami
lub wigzkami po 10 — 100 sztuk. Wszelkiego rodzaju brezenty uktada sie oddziel-
nie na potkach lub podstawach drewnianych w rozwinietych paczkach, pozostawiajgc
miedzy nimi odstepy do przewietrzania.

Liny i sznury, posortowane wedtug przeznaczenia i wymiaréw, zwija sie w kre-
gi lub peczki i umieszcza na pétkach lub podktadach drewnianych, przy czym winny
one by¢ tak utozone, aby zapewniony byt dostep powietrza do nich ze wszystkich
stron. Podstawowym czynnikiem zabezpieczenia wyrobow tekstylnych przed nisz-
czeniem jest Sciste przestrzeganie zasad prawidtowego przechowywania, nalezyty do-
zOr i opieka. Najwazniejszym zadaniem magazyniera jest troska o konserwacje tych
materiatow.

Konserwacja materiatbw wetnianych i jedwabnych polega na:

a) ochronie przed molami,

b) ochronie przed dziataniem szkodliwym storica,

c) odkurzaniu, przektadaniu i wietrzeniu.

Tkaniny i wyroby wetniane nalezy przekfada¢ z miejsca na miejsce mniej wie-
cej co trzy miesigce, przy czym tkaniny i wyroby znajdujgce sie na dole winny by¢
potozone na wierzch, a lezagce na gorze — na dot.

Nalezy przy tym przesypywac $rodkami silnie pachngcymi dla usuniecia moli, do
ktérych to srodkéw nalezy naftalina Ci0Hu. Stosowany moze by¢ réwniez popularny
srodek do tepienia wszelkiego rodzaju pasozytow — DDT — OI5C2H, ktory jest Kil-
kanascie razy skuteczniejszy od naftaliny. Srodek ten jest dla widkna prawie nie-
szkodliwy. Istniejg jeszcze inne $rodki, jak np. patadwuchlorobenzen — C6H4C12 wy-
rabiany w postaci proszku lub granulek, jednak nie jest to $rodek radykalny tak jak
poprzedni. Ponadto w celu usuniecia moli stosuje sie mechaniczne usuwanie i nisz-
czenie szkodnikow, przektadanie, trzepanie, czyszczenie szczotkami i wietrzenie.

W celu zabezpieczenia wyrobéw Inianych, konopnych i bawetnianych od znisz-
czenia nalezy zwraca¢ uwage na wiasciwe rozmieszczenie wyrobow w magazynie
i dobrg wentylacje pomieszczenia. W przypadku spostrzezenia najmniejszych podej-
rzanych oznak, jak zapach zagrzania sie itp., paczki i wigzki nalezy wynies¢ na po-
wietrze, przewietrzy¢ i wysuszy¢. Aby nie dopusci¢ do utraty koloru, wyroby nalezy
ochroni¢ przed bezposrednim dziataniem promieni stonecznych przez stosowanie okiem
nic lub zaston.

Dopuszczalne czasokresy przechowywania i od$wiezania materiatow
Przechowywane materiaty po uptywie pewnego czasu (innego dla réznych ma-

teriatdw) zaczynajg traci¢ swoje wiasciwosci i ich wartos¢ uzytkowa staje sie coraz
nizsza, przy czym poczatkowo proces ten odbywa sie powoli bez specjalnych widocz-
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nych dla oka zmian zewnetrznych, a nastepnie przy dalszym magazynowaniu ma-
teriaty szybko tracg swoje wiasciwosci az do stanu catkowitej bezuzytecznosci.

SzczegOlnie szybko tracg swojg warto$¢ uzytkowg niektére materiaty, jak np-
karbid, tasma izolacyjna, klej do wulkanizacji na zimno, guma surowa itp., dlatego
nalezy na nie zwrdci¢ szczegdlng uwage.

Dobierajagc wtasciwe dla danego materiatu warunki magazynowania oraz Scisle
przestrzegajagc zasad prawidtowego przechowywania i konserwacji mozna spowodo-
waé, ze proces ,psucia sie“ materiatdbw nastepuje wolniej i znacznie dtuzej zacho-
wujg one swoje wihasciwosci. W przypadku przechowywania materiatow w niewlas-
ciwych warunkach bez dokonywania odpowiednich zabiegdw konserwacyjnych
znacznie szybciej moga sta¢ sie one bezuzytecznymi.

Ze wzgledu na to, ze stosowane w naszej stuzbie sprzet i materiaty az do chwili
ich zuzycia muszg zachowa¢ petng wartos¢ uzytkows, zostaty ustalone dopuszczal-
ne czasokresy przechowywania réznych materiatdw, przy czym nalezy tu zwrocic
uwage, ze np. jesli okres ten dla ogumienia wynosi 4 lata, rozumie¢ nalezy, ze ogu-
mienie to po uptywie tego czasu nie staje sie bezuzyteczne, a tylko zaktadamy, ze po
uptywie tego czasu moze ono zacza¢ traci¢ swoje whasciwosci, w zwigzku z czym win-
no ono by¢ odswiezone. Odswiezenie danego materialu moze nastgpi¢ przez zuzycie go
we wiasnym zakresie i przyjecie na stan magazynowy nowego materiatu, wzglednie
j'esli zbyt duza ilos¢ na to nie pozwala, nalezy przed uptywem dopuszczalnego okresu
przechowywania zgtosi¢ ilosci materiatow, ktére wymagajg odswiezania — do szczebla
Wyzszego.

Na podstawie materiatdbw uzyskanych z odpowiednich branzowych central zbytu
oraz na podstawie wilasnego doswiadczenia, ustalono tymczasowe dopuszczalne cza-
sokresy przechowywania réznych materiatdw, ktdre bedg obowigzujgce do chwili
opracowania i wydania przez PKPG obowigzujacych w catym panstwie norm.

Nizej podaje tabele tymczasowych dopuszczalnych czasokresOw przechowywania.

Tabelka 3

Lp. Nazwa materiatu Dopuszczalny okres przechowywania
(w latach)

2 3

—_

Emalie nitrocelulozowe
N olejne
. spirytusowe
Farby podkfadowe nitro (grunty)
. Y olejne
. olejne powierzchniowe
, suche
Biel cynkowa
Lakiery nitrocelulozowe
.  olejne
Pokost Iniany (naturalny)
Rozcienczalnik
Acetylen
Tlen
Pasta do lutowania dowolnie dtugo
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Proszek do spawania

Karbid

Guma surowa

Klej do wulkanizacji na zimno
Wyroby gumowe

Weze gumowe

tatki do Kklejenia detek na gorgco
Kwas siarkowy stezony (akumulatorowy)
Kwas solny techniczny

Boraks techniczny

Soda zraca (kaustyczna)

Grafit

Talk techniczny

Pasta uszczelniajgca

Salmiak

Azbest w plytkach

Wyroby azbestowe

Tektura

Wyroby tekstylne

Skoéry juchtowe i zamszowe

Pasy skérzane napedowe

Tasma izolacyjna w krazkach
Akumulina do zalewania akumul.
Papier Scierny

Akumulatory

Deseczki impregnowane do akumulatoréw
Ptyty akumulatorowe

Seperatory decelitowe do akumulatoréw
Koszulki izolacyjne

Ceraty

Filc techniczny

Korek w ptytach

Opony samochodowe

Detki
Sklejka
Deski i bale
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KRONIKA

Zwigzek Radziecki
NOWOCZESNE AUTOBUSY ZIS-154 DLA WARSZAWY

W ramach statej, braterskiej wspotpracy i pomocy, jakiej udziela Zwigzek Ra-
dziecki transportowi polskiemu, do Warszawy nadeszta pierwsza partia nowoczes-
nych autobuséw Zis-154 zasilajagc komunikacje miejskg stolicy.

Celem zapoznania naszych czytelnikow z doskonatym, nowym autobusem, ktory
znajdzie coraz szersze zastosowanie w Polsce, podajemy krétki opis jego budowy.

Autobus Zis-154 jest typu wagonowego i o dwu osiach, z ktérych tylna jest na-
pedzang. Pojemno$¢ autobusu wynosi 50 0sdb, przy czym ilos¢ miejsc siedzacych 34.

Do napedu zastosowany jest dwusuwowy, czterocylindrowy silnik wysokoprezny
o0 Srednicy cylindra 108 mm i skoku ttoka 127 mm. Pojemnos¢ robocza silnika wynosi
w ten sposob 4,65 1. Maksymalny moment obrotowy 49,0 kg przy 1200 obr./min.

Do chtodzenia silnika stuzy chtodnica rurkowa o poziomych zeberkach. W chtod-
nicy umieszczony jest termostat dziatajacy za pomoca urzadzenia pneumatycznego na
zaluzje chtodnicy. Catkowita pojemnos$¢ uktadu chtodzenia wynosi 48 1. Z tego 15 !
wypetnia uktad ogrzewania autobusu. Powierzchnia chtodzona chtodnicy wynosi
74 m2

Silnik uruchamiany jest za pomocg 12 yoltowego rozrusznika o mocy 7 KM. Ce-
lem zapobiegniecia wypadkom przewidziane jest urzadzenie blokujace, uniemozli-
wiajgce wigczenie rozrusznika w wypadku, jezeli przetacznik zmiany kierunku ru-
chu znajduje sie w jednym z potozeri uzytkowych.

Pradnica sieci osSwietleniowej jest typu bocznikowego; napiecie 12 V, moc 1 kW,
chtodzenie (wietrzenie) przymusowe typu obiegowego. Pradnica zaopatrzona jest
w samoczynny regulator sktadajacy sie z samoczynnego wytgcznika pragdu wstecznego
i dwoch regulatoréw napiecia.

Dla przeniesienia napedu w autobusie zastosowany jest specjalny uktad elektrycz-
ny, ktory polepsza jego wiasnosci dynamiczne, utatwia prace kierowcy oraz dziata
w warunkach komunikacyjnych bardziej niezawodnie niz przeniesienie mechaniczne.

Uktad przeniesienia elektrycznego sktada sie z bocznikowej pradnicy pradu statego,
napedzanej przez silnik, seryjnego silnika elektrycznego pradu statego, specjalnego
przetacznika do zmiany kierunku ruchu, aparatury regulujacej, sktadajacy sie z sa-
moczynnych regulatoréw wibracyjnych natezenia i napiecia oraz dodatkowych opor-
nikow, wytacznikdw i bezpiecznikow.

Pradnica czterobiegunowa, samowzbudna zamontowana jest przy silniku. Uzytko-
wa jej moc (godzinna) wynosi 65 kKW przy napieciu 210 V i 310 amp. Maksymalna
ilos¢ obrotéw 2 000 na minute.

Elektryczny silnik pociggowy jest szeregowy (gtowkowy), czterobiegunowy. Na
wystajacym koncu jego watlu osadzona jest tarcza centralnego hamulca i przegub.
Silnik przymocowany jest pod podtogg autobusu na gumowych poduszkach. Dostep
do niego umozliwia duzy wziernik ostoniety odejmowalng pokrywa. Moc silnika wy-
nosi 38 kW przy napieciu 210 V i 310 amp. llos¢ obrotéw 1750 — 2 000 na minute.

Specjalny przetgcznik do zmiany Kierunku ruchu posiada trzy potozenia: dwa
uzytkowe i jedno neutralne. Przetgcznik umieszczony jest pod podtogg autobusu. Na-
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ped przetacznika jest mechaniczny za pomocag dZzwigni znajdujgcej sie obok siedzenia
kierowcy. W przelagczniku znajduje sie specjalne urzadzenie elektromagnetyczne
pozwalajace na przetgczanie tylko wowczas, gdy silnik pracuje na biegu jatowym.

Przetgcznik przetgcza uzwojenie wzbudzenia silnika elektrycznego zmieniajgc
w ten sposéb kierunek jego obrotu. Gdy. dzwignia przetgcznika znajduje sie w jed-
nym z potozen uzytkowych obwdd elektryczny uktadu przeniesienia jest zamkniety,
Wskutek czego prad wytworzony przez pradnice doptywa do silnika elektrycznego.

Nacisk nogi wywarty na pedat przyspiesznika jest przekazany do wytgcznika
obwodu (wzbudzenia niezaleznego), ktéry zamyka obwdd: bateria akumulatorow —
uzwojenie wzbudzenia.

W poczagtkowym okresie pracy niezalezne wzbudzenie sprzyja szybkiemu wzro-
stowi napiecia pradnicy, a wiec szybkiemu rozpedzeniu autobusu. Przy dalszym
zwiekszaniu ilosci obrotow silnika, gdy napiecie pradnicy osiggnie 90 — 100 V, od-
pada potrzeba dalszego postugiwania sie wzbudzeniem niezaleznym, samoczynny re-
gulator napiecia odiacza baterie akumulatoréw, po czym pradnica zaczyna pracowac
za pomocg samowzbudzenia.

Zwieranie i rozwieranie stykdéw samoczynnego regulatora zmienia wielkos¢ do-
datkowego oporu wigczonego w uzwojenie wzbudzenia pradnicy, zmieniajagc w fen
sposob warto$¢ pradu wzbudzenia.

Uktadem napedowym autobusu o przeniesieniu elektrycznym Kierowca steruje
jedynie za pomocg pedatu przyspiesznika, co znacznie upraszcza jego prace (szczegol-
nie w warunkach ruchu miejskiego).

Szerokie zastosowanie w konstrukcji autobusu znalazt pneumatyczny naped do
uruchamiania szeregu mechanizméw. | tak, za pomocg pneumatycznego napedu uru-
chamiane sg: hamulce, mechanizmy otwierania i zamykania drzwi, sygnat dzwigko-
wy, zaluzje chtodnicy, wycieraczki przedniej szyby i wytacznik sygnatu ,,stop“.

Nadwozie autobusu, wykonane catkowicie z metalu, stanowi element niosacy.
Podzielone jest ono na kilka sekcji. Drzwiczki przednie znajdujg sie przed przednim,
tylne przed tylnym kotem autobusu. Szerokos¢ ich wynosi 735 mm, wysoko$¢ 1925 mm.
Drzwiczki sktadajg sie z czterech podtuznych ramek tloczonych z blachy stalowej.
Kazda ramka posiada po dwa okienka ttoczone jedno nad drugim.

Kierowca zamyka i otwiera drzwi wyjsciowe i wejsciowe za pomocg mechaniz-
mow pneumatycznych umieszczonych nad kazdymi drzwiczkami w specjalnych osto-
nach. O potozeniu, w jakim w danej chwili znajdujg sie drzwiczki, informuje kie-
rowce sygnat Swietlny na desce rozdzielczej.

Siedzenie kierowcy znaduje sie z lewej strony w przodzie autobusu. Dzieki mozli-
wosci regulowania wysokosci siedzenia, przesuwania go naprzod i do tytu, regulowa-
nia pochylenia oparcia i samej poduszki, w petni zabezpieczona jest wygoda prowa-
dzenia. Miejsce kierowcy jest oddzielone od pasazeréw specjalng przegroda, co za-
pewnia mu catkowity spokdj podczas pracy.

Autobus posiada urzadzenia do odwietrzania i ogrzewania. Do odwietrzania stu-
zg specjalne otwory wykonane w dachu nadwozia i ostoniete z wierzchu kotpakami
ochronnymi. Do ogrzewania stuza baterie typu chtodnicowego, do ktérych ptynie go-
rgca woda z uktadu chtodzenia silnika. W nadwoziu znajdujg sie trzy tego rodzaju
baterie, wigczone réwnolegle do zasadniczej chtodnicy uktadu chtodzenia i potgczone
szeregowo pomiedzy soba.

Obieg powietrza przez baterie nastepuje dzieki pracy odwietrznikdw, przy czym
kazdy z nich posiada swdj indywidualny silnik elektryczny znajdujacy sie przy danej
baterii.
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Silniki odwietrznikéw wigcza kierowca.

W ukiad chtodzenia silnika wmontowany jest specjalny zawor, ktory utrzymuje
na odpowiednim poziomie doptyw gorgcej wody do uktadu ogrzewania autobusu,

niezalezpie od obrotow silnika.

Charakterystyka techniczna autobusu.
Rozstaw osi
Rozstaw kot:
przednich
tylnych
Najmniejszy promien skretu
w stosunku do zewnetrznego
przedniego kota
Najmniejszy przeswit
Wymiary gabarytowe:
dtugosc
szeroko$¢
wysoko$¢
Przewisanie (wystawanie przed przedni lub
tylny most)
tylne
przednie
Ciezar wiasny autobusu (bez obcigzenia)
Obciazenie osi zatadowanego autobusu:
przedniej
tylnej
Maksymalna szybkos¢ przy petnym obcia-
zeniu
Pojemnos$¢ zbiornika paliwa
Rodzaj silnika
llos¢ cylindrow
Srednica cylindra
Skok ttoka
Pojemnos¢ robocza
Stopien sprezania
Maksymalna moc silnika
llos¢ obrotéw watu korbowego przy mak-
symalnej mocy
Maksymalny moment obrotowy
llos¢ obrotéw watu korbowego przy mak-
symalnym momencie obrotowym
Waga wiasna silnika
Pojemnos¢ uktadu olejenia
Pojemno$¢ uktadu chtodzenia
Bateria akumulatoréw
Pradnica
Rozrusznik
Uktad przeniesienia
Stopien przeniesienia gtéwnej przektadni
Pojemnos$¢ miski olejowej tylnego mostu

5450 mm

2070 mm
1810 mm

11,0 mm
290 mm

9500 mm
2500 mm
2940 mm

2100 mm
1900 mm
8000 kg

3600 kg
6920 kg

65 km/godz.

270 1
dwusuwowy, wysokoprezny
4

108 mm
127 mm
465 1
16,0

110 KM

2000 obr./min.
49 kgm

800 — 1200 obr./min.
750 kg

16 1

48 1

12 V — 300 Ah

G—52 A

STD — |

elektryczny

8,39

4,01
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Uktad kierowniczy Globoidalny $limak z rolka
Hamulec nozny 0 szczekowym napedzie pneumatycz-
nym
Zawieszenie:
przednich koét 1
tylnych két ] poteliptyczne resory
Amortyzatory 2 na poprzednich resorach podwoj-
nego dziatania
Wymiar opon 10,50 x 20
Cisnienie w oponach kot
przednich 6,0 kg /cm?
tylnych 54 kg/cm?
Wyposazenie specjalne Wentylatory i ogrzewanie wodne.

RADZIECKI SAMOCHOD WYSCIGOWY ,,ZWIEZDA Il M*

Rozwdj konstrukcji samochodéw wyscigowych budowanych w oparciu o czesci
i zespolty normalnych samochodéw uzytkowych posiada zasadnicze znaczenie dla po-
stepu techniki samochodowej. Fakt ten wiasciwie ocenit radziecki instytut naukowo-
badawczy przemystu samochodowego NAMT rozwijajac i udoskonalajgc nieustannie
konstrukcje samochodu wyscigowego ,,Zwiezda", do ktérego w chwili obecnej nalezy
5 rekordéw S$wiata.

Na szczegdlne podkreslenie zestuguje przy tym uzycie do budowy samochodu
»Zwiezda" za wyjatkiem silnika, ramy i specjalnego nadwozia, seryjnych czesci i ze-
spotow.

Pierwszy model ,,Zwiezdy" zbudowany zostat w roku 1946. Wyposazony byt on
w dwusuwowy silnik wyscigowy o0 mocy 34 KM przy 3500 obr./min. W nastepnych
latach w trakcie dalszego udoskonalania samochodu powstaty kolejno modele ,,Zwiez-
da 11", ,Zwiezda III" i ,,Zwiezda Il M“ ktora osiggneta rekordowg szybko$¢ 215,
182 km/godz.

Samochod ,,Zwiezda 111 M“ wyposazony jest w silnik dwusuwowy ze sprezarka.
Uktad przeniesienia nowego modelu jest przy tym oparty catkowicie na seryjnych
czesciach samochodu ,,Moskwicz" i. motocykla M-72. Z ,,Moskwicza" pochodzg miedzy
innymi: przednia o$, uktad hamulcowy, mechanizm réznicowy, obudowa osi tylnej,
tarcze kot itp.

Konstrukcja samochodu dopasowana jest do doskonatego pod wzgledem aerody-
namicznym nadwozia samochodu. Rozstaw kot przednich jest o 200 mm wigkszy niz
kot tylnych, a wysoko$¢ samochodu zmniejszona do mozliwego minimum. Wszystkie
zespoly umieszczone sg mozliwie najnizej, dzieki czemu Srodek ciezkosci przesuniety
jest ku dotowi, co'zapewnia samochodowi zwigkszong stateczno$¢ podczas ruchu.

Silnik oraz mechanizmy uktadu przeniesienia umieszczone sg w tyle samochodu.
Dzieki tego rodzaju ich rozmieszczen bardzo znacznie zmniejszona jest dtugos¢ prze-
niesienia napedu. Szczeg6lng uwage zwrdcili konstruktorzy samochodu na zapewnie-
nie jak najkorzystniejszego wspotczynnika oporu powietrza przez nadanie nadwoziu
aerodynamicznego ksztattu. Z tego tez powodu siedzenie kierowcy znajduje sie w wy-
sokosci jedynie 30 cm nad podtogg nadwozia. Kota sg catkowicie obudowane przez
nadwozie, przy czym dla gornej ich czesci wykonane sg specjalne ostony. Mimo wy-
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niktego stad poszerzenia przodu nadwozia opér powietrza zostat znacznie zmniejszo-
ny w poréwnaniu do innego rodzaju rozwigzan.

Rys. 1
Poprzeczny przekréj samochodu

Dla catosci konstrukcji oraz rozdziatu ciezaru na poszczeg6lne osie dominujgce
znaczenie posiada rozstaw osi. W poszczegblnych modelach samochodu ,,Zwiezda"
wahat sie on pomiedzy 2060 a 2 150 mm. Wybor tej dtugosci rozstawu kot umozliwia
dogodne rozmieszczenie poszczegllnych zespotdw oraz réwnomierne roztozenie cie-
zaru na poszczego6lne osie.

Dwusuwowy silnik samochodu wyposazony w sprezarke rozwija moc 64 KM przy
7000 obr./min., co rowna sie mocy 180 km z litra (pojemnos¢ silnika ,,Zwiezdy" wy-
nosi 346 cm3). Moc osiggnieta w silniku ,,Zwiezdall znacznie przekracza wydajnosc¢
z jednego litra osiggang przez silniki produkowane przez przemyst krajow kapita-
listycznych.

Silnik ,,Zwiezdy" dzieki swej mocy, prostocie konstrukcji oraz niezawodnosci sta-

Rys. 2
Widok samochodu z gory
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nowi szczytowe osiggniecia na Swiecie w dziedzinie konstrukcji silnikow matolitra-
zowych.

WyWiele wysitkow kosztowato konstruktoréw samochodu rozwiazanie szczegolnie
trudnej u samochodéw wyscigowych kwestii chtodzenia. Silniki samochodu wyscigo-
wego wymagajg bowiem bardzo intensywnego chtodzenia, przy czym doprowadzenie
dostatecznej ilosci chtodzacego powietrza bez réwnoczesnego pogorszenia aerodyna-
micznego ksztattu nadwozia jest bardzo trudne. Z tego tez powodu w pierwszych mo-
delach ,,Zwiezdy“ na miejsce chtodnicy wbudowany byt zbiornik zawierajacy 40 1
cieczy chtodzacej. Ilos¢ wody w zbiorniku wystarczata catkowicie do préb szybkosci
na matych odlegtosciach. Zbiornik poczatkowo umieszczony byt z przodu samochodu,
po czym z tytu. W typie ,,Zwiezda 111“ znajdowat sie on powtoérnie ze wzgledu na po-
lepszenie roztozenia ciezaru na przodzie samochodu. Zastosowany system chtodzenia
korzystny byt ze wzgledu na mozno$¢ wyeliminowania koniecznosci doptywu chto-
dzacego powietrza i wykonanie dzieki temu nadwozia o doskonalszym pod wzgledem
aerodynamicznym ksztatcie.

Celem przeprowadzenia prob bicia rekordéw na wiekszych odlegtosciach, jak
50 km itp., konieczne okazato sie wbudowanie chtodnicy.

Najnowszy model ,,Zwiezdy M 111 wyposazony jest w chtodnice o pojemnosci
6,5 L Powietrze do chtodnicy doprowadzane jest przez otwdr umieszczony w dole
przedniej czesci nadwozia. /

Wybdr miejsca wlotu i wylotu poprzedzony zostat szeregiem doswiadczen, dzieki
ktérym mozliwe stato sie maksymalne zmniejszenie oporu powietrza.

Wir powietrzny powstajacy wewnatrz nadwozia na skutek ruchu obrotowego kot
zostat zmniejszony przez wprowadzenie klap powietrznych i szczeliny wylotowej
w podtodze nadwozia.

Obieg powietrza w chtodnicy jest przymusowy, regulacja temperatury chtodzenia
wewnatrz uktadu nastepuje za pomocg termostatu.

Zastosowanie chtodnicy pozwolito zmniejszy¢ ciezar uktadu chtodzenia w porow-
naniu do stosowanego w poprzednich modelach o 35 kg.

Inowacje w uktadzie przeniesienia modelu M 11l w stosunku do poprzednich sg
bardzo nieduze i obejmujg tylko zmiane stosunku przeniesienia na czwartym biegu.

Zespoty uktadu przeniesienia sg zblokowane w jedng catos¢. Silnik znajduje sie
bezposrednio za siedzeniem kierowcy. Sprzegto zastosowano z motocykla M-72, suche,
dwutarczowe. Skrzynka biegéw umieszczona jest za napedem tylnej osi, przy czym
zasadnicze jej czesci jak: tozyska, tryby pierwszego i drugiego biegu, mechanizm
przetgczania i szereg innych pochodzg rowniez z motocykla M-72. Tryby mechanizmu
réznicowego wziete sg natomiast z samochodu ,,Moskwicz". Silnik i zblokowany z nim
ukfad przeniesienia zawieszony jest w czterech punktach.

Mimo znacznego skoncentrowania zespotéw samochodu w okolicy tylnej osi udato
sie konstruktorom uzyska¢ dogodne roztozenie ciezaru na poszczeg6lne osie. | tak na
przedniej osi spoczywa 46%, a na tylnej 54% ciezaru.

Doswiadczenia poczynione z samochodem ,,Zwiezda M 111“ pozwolity konstrukto-
rom i technologom stwierdzi¢, ze uzyte w mechanizmach uktadu przeniesienia seryjne
czesci posiadajg dostateczng wytrzymatos¢ na jeszcze wieksze obcigzenia. Celem nie-
dopuszczenia do zacierania sie czesci w samochodzie ,,Zwiezda” musiat zosta¢ skon-
struowany specjalny system smarowania. Smarowanie trgcych sie czesci uktadu prze-
niesienia w pojazdach seryjnych odbywa sie za pomocg potptynnych Srodkéw (Wi-
gro). Wystarcza to catkowicie dla zapewnienia wtasciwego smarowania mechanizmoéw
przy matej ilosci obrotow kot zebatych.
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Przy dtuzszej pracy na wysokich obrotach olej jest odrzucany, przy czym two-
rzy sie piana i nastepuje znaczne pogorszenie smarowania. Azeby unikna¢ go i sa-
mego wyzej szkodliwego zjawiska, konstruktorzy opracowali system dodatkowego ole-
jenia za pomocg specjalnych kanatow wewnatrz watkéw skrzynki biegéw i pompki
ttoczacej.

Zawieszenie przednich kot

Duze szybkosci rozwijane przez samochdd ,,Zwiezda 111" stawiajg znaczne wyma-
gania dla zawieszenia przednich i tylnych két, od ktérego zalezy stateczno$¢ samo-
chodu.

Na wszystkich modelach ,,Zwiezdy* uzyte zostalo zawieszenie przednich két sto-
sowane w samochodzie ,Moskwicz". W praktyce resorowanie tego rodzaju okazato
sie jednakze zbyt twarde i powodowato unoszenie sie przednich k6t w powietrze przy
pokonywaniu drobnych nawet nierébwnosci terenu. Unoszenie sie kot pogarszato przy
tym nie tylko stateczno$¢ samochodu, lecz bylo réwniez przyczyng strat na sile
pednej. W celu zapobiezenia powstawaniu tego szkodliwego zjawiska zmniejszono
twardos$¢ resoréw oraz zmieniono nieco ustawienie kot Po dokonaniu tego rodzaju
drobnych poprawek samochod ,,Zwiezda" odznacza sie dobrg statecznoscig przy du-
zych szybkosciach. Jedynie przy szybkosciach szczytowych daje sie odczu¢ lekka
»ptynnosé”, ktora jest nie do unikniecia przy zastosowaniu seryjnego zawieszenia.
Celem umozliwienia dalszego zwiekszenia szybkosci w najnowszym modelu M 111
zawieszenie zostato przekonstruowane w sposob pozwalajacy na przekroczenie szyb-
kosci ponad 200 km/godz. przy catkowitym zabezpieczeniu wiasciwej statecznosci
samochodu. Nowy rodzaj zawieszenia pokazuje rys. 3.
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Liczne doswiadczenia przeprowadzone z poszczegdlnymi modelami ,,Zwiezdy"
pozwolity na wyprébowanie szeregu typow mechanizméw kierowniczych.

Rys. 4
Przekréj dolnej czesci kadtuba silnika

W pierwszych modelach wbudowany zostat do samochodu ,,Zwiezda" mechanizm
kierowniczy stosowany w ,,Moskwiczu". Jednakze przy znaczniejszych szybkosciach
ujawnit sie szereg brakéw, z ktérych gtdwnym byt stosunkowo duzy luz w zazebieniu
tryboéw powodujacy niedoktadnos$¢ kierowania. Wymienione wyzej braki powodowaty
szybsze zmeczenie Kierowcy i w jego wyniku zmniejszenie szybkosci jazdy na diuz-
szych odcinkach.

W ostatnim modelu samochodu typu M |1l budowany jest przerobiony mecha-
nizm kierowniczy z samochodu M-20. Tego rodzaju mechanizm kierowniczy o duzym
stosunku przeniesienia i matych stratach na tarcie okazat sie bardzo dobrym i zabez-
pieczajagcym catkowicie tatwo$¢ kierowania samochodem przy duzych szybkosSciach.
Wykonane zmiany polegaty jedynie na skréceniu kolumny Kkierownicy i zamianie
jej na wykonang z cienkosciennej rury oraz zastosowaniu zdejmowalnego kota kie-
rownicy. Przeprowadzona zmiana pozwolita konstruktorom obnizy¢ ciezar ukiadu
kierowniczego o 1,23 kg.

Proby z samochodem ,,Zwiezda“ pozwolity konstruktorom i technologom na zdo-
bycie szeregu cennych doswiadczen odnosnie mozliwosci zmniejszenia cigzaru szeregu
czesci seryjnych przy réwnoczesnym zachowaniu ich poprzedniej wytrzymatosci na
zuzycie. Ponadto zbadana zostata mozliwos¢ zaoszczedzenia zbednego materiatu bez
zmniejszenia wytrzymatosci czesci na obcigzenie.
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Odnosnie niektérych seryjnych czesci stosowanych w samochodzie ,,Moskwicz"
uzytych do budowy ,,Zwiezdy“ osiggnieto nastepujace zmniejszenie ich wagi:

Rys. 5

Poprzeczny i podtuzny przekroj silnika
Beben hamulcowy tylnego kota 1335 g
Tarcza kota 550 g
Tylne amortyzatory 200 g
Beben hamulcowy przedniego kota 610 g
Mechanizm réznicowy 330 ¢
Koto kierownicy 210 g

Rys. 6

Przekrdj skrzynki biegbw i mechanizmu réznicowego
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Na skutek zmniejszenia ciezaru seryjnych czesci zastosowanych w samochodzie
»Zwiezda“ uzyskano znaczng oszczedno$¢ na wadze, wynoszaca 30 kg.

Wszystkie seryjne czesci zostaty w czasie prob bicia rekordow poddane w czasie
krotkich i diugotrwatych jazd znacznym obcigzeniom, przy czym nie zdarzyt sie ani
jeden wypadek uszkodzenia lub zniszczenia ktorejs z nich.

Dalsze znaczne zmniejszenie ciezaru samochodu uzyskali konstruktorzy przez,
bardzo staranne uksztattowanie nadwozia. Najdoskonalszy ksztatt nadwozia zostat
ustalony przez wyprébowanie szeregu modeli wielkoSci jednej dziesigtej oryginatu
w tunelu powietrznym. W rezultacie wybrany zostat model, ktérego ksztatt zapewnia
wspotczynnik oporu powietrza w wysokosci jedynie 0,151. Pochylenie przodu nadwo-
zia wynosi okoto 2%. Uniesienie sie samochodu w goére dzieki tego rodzaju uksztat-
towaniu nadwozia jest catkowicie niemozliwe.

Nadwozie wykonane jest catkowicie z metalu. Cze$¢ gorna jest tatwo zdejmowalna.
Podtoga nadwozia z gorng jego czeScig taczy sie za pomoca o$miu Srub. Dolna czes¢
nadwozia potaczona jest z ramg i usztywniona poprzecznicami z aluminium. W $rod-
kowej czesci ramy poprzecznie nie ma, co przyczynia sie do obnizenia ciezaru.

Jako materiat na nadwozie uzyta jest blacha aluminiowa, potaczona z poprzecz-
nicami za pomocg nitow. Powierzchnia nadwozia jest starannie wypolerowana i po-
malowana nitrofarbg. Wysoki stopief gtadko$ci powierzchni nadwozia w znacznym
stopniu przyczynia sie do uzyskania przez samochod dobrych wiasciwosci aerodyna-
micznych.

Wykonanie poprzecznie usztywniajgcych z duraluminium umozliwia znaczne
zmniejszenie ciezaru nadwozia. Znaczy ciezar nadwozia wraz z siedzenem kierowcy
wynosi zaledwie 85 kg. Stanowi to jedng trzecig ciezaru nadwozia normalnych uzyt-
kowych, matolitrazowych samochodoéw. Trzeba przy tym zaznaczyé, ze nadwozie
»Zwiezdy” posiada wieksze od wymienionych wymiary.

Dla samochodéw wyscigowych oraz uzytkowych samochoddéw rozwijajacych
znaczniejsze szybkosci wielkie znaczenie ze wzgledu na stateczno$¢ posiada jakos¢
i typ opon. Do pierwszych modeli ,,Zwiezdy" zastosowano opony o wymiarach 3,75 x
19. Na skutek uzyskanych doswiadczer nastepne modele wyposazono w opony 0 wy-
miarach 500 x 16 i specjalnym rysunku bieznika. Tego rodzaju opony umozliwity
zastosowanie cisnienia wysokosci 3 — 3,5 atm. Wyzsze cisnienie w oponach okazato
sie korzystne ze wzgledu na zmniejszenie bezpieczeristwa zarzucenia.

Stwierdzono przy tym réwniez, ze opony samochodéw rozwijajacych znaczniejsze
szybkosci winny posiada¢ cienki protektor, co zapobiega jego oderwaniu sie na sku-
tek silnego wrzynania podczas diuzszej jazdy z duzg szybkoscig. Ponadto réwnolegle
ze zmniejszeniem ciezaru opon polepsza sie stateczno$¢ samochodu i tatwos¢ kiero-
wania nim wynikajgca ze zmniejszenia ciezaru nie resorowanych mas.

Woytrwata praca wybitnych radzieckich konstruktoréw technologéw i kierowcow
przyniosta w wyniku wspaniate osiggniecia, jakim jest ustanowienie przez'samochody
»Zwiezda“ 5 rekordéw Swiata, oraz przyczynita sie do zdobycia szeregu niezwykle
cennych doswiadczen dla przemystu produkujgcego samochody uzytkowe.

Rownocze$nie nowoczesny samochdd ,,Zwiezda 111 M“ stanowi nowy dowdd
wyzszosci radzieckiej mysli technicznej i doskonatosci radzieckiego przemystu nad
technikg panstw kapitalistycznych.

Przeglad Samochodowy — 14
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Wegierska Republika Ludowa
NOWY TYP SAMOCHODU-WYWROTKI DR-50

Nowy typ specjalnego samochodu-wywrotki DR—50 produkowanego w zakfa-
dach ,,Czerwona Gwiazda przeznaczony jest do przewozu gruzu i materiatdbw bu-
dowlanych na duze odlegtosci oraz na miejscach budowy.

Celem zabezpieczenia mozliwosci eksploatacji samochodu w szczeg6lnie trudnych
warunkach drogowych,, jakie cechujg tereny budowy, posiada on wzmocnione zawie-
szenie oraz silng budowe czesci wieznej.

Duzych rozmiaréw wywrotka posiada pojemno$¢ 3,5 m3. Na podkreslenie zastuguje
prostota mechanizmu uruchamiania wywrotki. Wytadowanie nastepuje po zwolnieniu
przez kierowce zabezpieczenia wywrotki, ktora przechyla sie wowczas do tytu sa-
moczynnie pod wptywem dziatania ciezaru tadunku. Szybko$¢ roztadunku jest przy
tym regulowana za pomocg dwu silnych sprezyn spiralnych, spetniajgcych role amor-
tyzatoréw. Po roztadowaniu tadunku wywrotka powraca automatycznie do poprzed-
niego potozenia pod dziataniem wiasnego ciezaru. Réwnocze$nie nastepuje unierucho-
mienie wywrotki przez zatrzasniecie sie automatycznego zabezpieczenia. Dzigki za-
stosowaniu tego rodzaju bardzo pomystowego i prostego urzadzenia, konstruktorom
udato sie wyeliminowaé stosowanie kosztownych urzadzen hydraulicznych lub me-
chanicznych oraz osiggng¢ petng niezawodno$¢ dziatania bez udziatu kierowcy-

Rys. 1

Ciekawg nowos¢ stanowi rowniez zastosowanie podwojnej Kierownicy i podwoj-
nych pedatéw mechanizméw kierowania. Siedzenie kierowcy po zwolnieniu zabez-
pieczenia jest przesuwalne o 180°. W ten sposéb kierowca w ciasnych i trudnych
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miejscach terenu budowy itp. w razie koniecznosci jazdy tytem nie musi przybiera¢
niewygodnej pozycji obserwacyjnej, lecz przestawia szybko siedzenie i zmienia Kie-
runek ruchu (wywrotka do przodu).

Do napedu samochodu-wywrotki stuzy czterocylindrowy, czterosuwowy silnik
wysokoprezny wyposazony w tatwo wymienialne tuleje. Silnik uruchamiany jest za
pomocg elektrycznego rozrusznika i Swiec zarowych. Silnik, obudowa skrzynki biegdéw
i osi tylnej zblokowane sg wspolnie. Skrzynka przektadniowa posiada trzy biegi
wprzéd i jeden tylni, przy czym kazdy bieg posiada swoj odpowiednik terenowy
0 przetozeniu umozliwiajgcym poruszanie sie samochodu w najtrudniejszych nawet
warunkach terenowych. Sprzegto jest typu jednotarczowego suchego.

Dalszym udogodnieniem wprowadzonym przez konstruktoréw jest zapewnienie
mozliwosci blokowania dziatania mechanizmu réznicowego podczas jazdy po glinia-
stym, btotnistym lub oblodowaciatym terenie. Dzwignia blokowania mechanizmu réz-
nicowego umieszczona jest pod siedzeniem Kierowcy.

O$ tylna wykonana jest z ulepszonej stali szlachetnej. Celem polepszenia statecz-
nosci wywrotka nie posiada resorowania. Przednie kota samochodu sg natomiast za-
wieszone na dwodch poprzednich resorach pidrowych i utozyskowane ina tozyskach
rolkowych.

Samochod posiada podwojny niezalezny jeden od drugiego ukitad hamulcowy
w postaci noznego hamulca mechanicznego dziatajgcego na tylne kota oraz recznego
dziatajgcego na potosie tylnych két. Rama wykonana jest z silnych podtuznie i ptyt
stalowych wspdlnie zespawanych. Na obydwu koncach ramy znajdujg sie haki ho-
lownicze pozwalajgce na holowanie innych pojazdéw. Zbiornik paliwa posiada po-
jemnos¢ 92 1 i dzieki umieszczeniu obok silnika jest fatwo dostepny.

Wywrotka wykonana jest z elektrycznie zespawanych ptyt stalowych wzmocnio-
nych bocznymi podtuznicami, grubos¢ Scian wynosi 6 mm, podtogi 7 mm. Na Scianie
od strony siedzenia kierowcy przyspawana jest dodatkowa, zabezpieczajgca przed
odtamkami gruzu itp. kratownica.

Rys. 2
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Charakterystyka techniczna samochodu-wywrotki DR—50.

Silnik:

Y/ czterosuwowy, wysokoprezny

llos¢ cylindréw 4

Skok ttoka 140 mm

Srednica cylindra 110 mm

Stosunek skoku ttoka do $rednicy

cylindra 1,27

Pojemnos$¢ cylindrow 5,322 cmj}

Stosunek sprezania 21 11

Moc silnika 50 KM przy 1500 obr./min.

Cisnienie wytrysku 130 atm.

Uktad przeniesienia:

Normalne przetozenie

skrzynki biegow: 1 bieg 161 : 1 9,56 km/godz
2, 112 1 139
3, 055 1 28,5 »

Terenowe przetozenie
skrzynki biegow:

Stopien przetozenia mechanizmu réz-
nicowego
Uktad elektryczny:
Pradnica
Rozrusznik
Akumulatory
Wymiary samochodu:
Dtugosc
Szeroko$¢
Wysokos¢
Przeswit przedniej osi
Rozstaw osi
Rozstaw kot przednich
Rozstaw kot tylnych
Ciezar bez tadunku
Ciezar z tadunkiem
Obciagzenie przedniej osi bez tadun-
ku/ z tadunkiem
Obcigzenie tylnej osi bez tadunku/
z tadunkiem
Pojemno$¢ wywrotki
Ogumienie ko6t przednich
N . tylnych
Pojemnos¢ zbiornika paliwa

tylny bieg , 1,305 : 1 119

1 bieg 3,75 : 1 5,15 km/godz.
2, 261 :1 5,97 "
3, L2701 12,25
tylny bieg , 3,03 : 1 5,15
513 : 1
300 W
4 KM, 24 V
2x 12V, 90 Ah
4080 mm
2215,
2380
330
2350 ,,
1808 ,,
1820
4950 kg
10000 kg

1950/2300 kg.

3000/7700 kg
35 md (5t)
32x6
14x24

92 1



SPORT

St. L. STRZALKOWSKI

OSIAGNIECIA | BRAKI SPORTU MOTOROWEGO W POLSCE
LUDOWEJ

Jedna z najbardziej atrakcyjnych i ciekawych imprez sportowych urza-
dzanych z okazji 10 rocznicy Polski Ludowej jest motocyklowy ,,Raid 10-
lecia” organizowany przez Lige Przyjaciot Zotnierza wzdtuz i wszerz cate-
go kraju w dniach 16 — 21 lipca br. Raid ten, bedacy najwiekszg imprezg
motorowg na przestrzeni ostatnich lat, obrazuje jasno olbrzymi dorobek
sportu motorowego Polski Ludowej. Nie wszyscy niestety motocyklisci, ze
wzgledu na ograniczong ilo$¢ startujacych, moga wzig¢ zaszczytny udziat
w tej wspaniatej imprezie. Jedzie zaledwie kilkuset zawodnikéw na dosko-
natych motocyklach zaréwno produkcji krajowej, jak ZSRR i bratniej Re-
publiki Czechostowackiej.

Wysoki poziom sportowy imprezy, wtasciwy doboér trasy i wzorowg or-
ganizacje zapewniajg pasiadajgce na tym polu bogate doSwiadczenie Sekcje
Motorowe LPZ. W ten sposob nowymi sukcesami na trasie od Warszawy
poprzez Gdansk, Szczecin, Zielong Gore, Wroctaw, Stalinogrod, Krakéw,
Rzeszow i Lublin powita polski sport motorowy 10 rocznice naszej Ludowej
Ojczyzny.

Obserwujgc jednakze te wspaniatg impreze, odbywajacy sie z okazji
10-lecia Polski Ludowej, podziwiajac wysoki poziom sprawnosci sportowej
motocyklistow i dobrg prace organizacyjng kierownictwa raidu, cofnijmy
sie myslami wstecz do lat, gdy stawiali swe pierwsze kroki na trasie raidow
i wys$cigbw zawodnicy sportu motorowego w Polsce Ludowej, gdy nie mie-
liSmy jeszcze ani tak licznej kadry wszechstronnie wyszkolonych zawod-
nikéw, ani doswiadczonych dziataczy, zdolnych do przeprowadzenia skom-
plikowanych, wieloetapowych imprez, ani wreszcie odpowiedniego parku
maszyn zaréwno raidowych wyscigowych i zuzlowych.

*

W pierwszym okresie po wyzwoleniu naszej Ojczyzny przez bohater-
ska Armie Radzieckg i walczgce u jej boku ludowe Wojsko Polskie, gdy bu-
dowaliSmy od nowa we wszystkich dziedzinach nasze zycie, poczeta sie
réwniez umacnia¢ kultura fizyczna i organizowa¢ ruch sportowy wsrod
najszerszych mas naszego spoteczenstwa; kultura fizyczna staje sie nie-
odfgcznym elementem wychowania nowego cztowieka. O ile jednak pro-
blem zorganizowania ludowego sportu na nowych podstawach dla innych
dyscyplin, jak np. pitka nozna, lekkoatletyka, boks, ptywanie itd., nie byt
Zbi/t skomplikowany, to w odniesieniu do sportu motorowego przedstawiat
caly szereg trudnos$ci. Zadecydowat o tym w powaznym stopniu charakter
sportu motorowego w Polsce przedwrzesniowej, ktory byt sportem wy-
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bitnie elitarnym, dostepnym wytacznie dla klas wyzyskiwaczy: fabrykan-
tow, wihascicieli ziemskich, bankieréw, kupcéw itp. Ludzie tego pokroju by-
li bowiem gtdéwnie przed wojng wiascicielami pojazdéw mechanicznych
i oni w znacznej wiekszosci brali udziat w imprezach motorowych, z kté-
rych jednakze przewazajgca ilo$¢, jak zjazdy gwiazdziste, plakietowe itp.,
byta zupetnie pozbawiona waloréw sportowych. Oczywiscie sprzet, na kto-
rym startowali ci ,,zawodnicyl* nie byt wiasnoscig spoteczng (np. klubu
sportowego), gdyz o czym$ podobnym w sporcie przedwrzesniowej Polski
nawet nie styszano. W innych krajach kapitalistycznych sprzet motorowy,
jak motocykle czy samochody bywat czesto wiasnoscig fabrykantéw, pro-
dukujacych pojazdy mechaniczne, ktérzy utrzymywali tzw. ,.stajnie wy-
§igowe Stwarzato to dodatkowe powody dla zabagniania stosunkow
w kapitalistycznym sporcie motorowym. Chociaz przed wojng nie posiada-
liSmy wiasnych fabryk przemystu motoryzacyjnego, niemniej jednak styl
pracy wiekszosci dziataczy i zawodnikéw sportu motorowego w Polsce
przedwrzes$niowej nie odbiegat od ponurych wzoréw sportu kapitalistycz-
nego, ktorego celem byto uzyskanie jak najwiekszych korzysSci material-
nych, a 0 *fozwoju  sportu decydowata grubos¢ portfelu wypchanego pie-
niedzmi, bedacymi w dyspozycji zawodnikdw i dziataczy. Na porzadku
dziennym byto demoralizowanie motocyklistow i przekupowanie startuja-
cych w zalezno$ci od polityki finansujgcych klub tzw. ,,mecenasow $portu

Wiadomo byto bowiem, ze za pienigdze mozna zawsze wszystko uzyskac.

Dzi$ po kilku latach pracy w dziedzinie sportu motorowego musimy
samokrytycznie prziznaé, ze sporo przedwojennego balastu w dziatalnosci
niektorych sekcji i kot motorowych oraz samych organizatoréw i zawodni-
kow zacigzyto w pierwszych latach na rozwoju sportu motorowego w Polsce
Ludowej. Dlatego jedynie w walce z pozostatosciami przedwojennego spor-
tu mogt sie ksztattowac i rozwija¢ ludowy sport motorowy. A walka ta by-
najmniej tatwa nie byta. ,,Mecenasi ¥portowi  obsiedli bowiem dawnym
zwyczajem niektore ogniwa (zwlaszcza terenowe) naszego sportu i chcieliby
utrzymac ich przedwojenny styl pracy, uniemozliwiajgc tym samym
pchnigcie tej dziedziny zycia na nowe tory. Powodem tego stanu rzeczy byt
poczatkowo duzy brak odpowiedniej kadry dziataczy, tym dotkliwszy, ze
przeciez i samych zawodnikéw nalezato wychowywac niemal ze od podstaw
nie tylko pod wzgledem sportowym, lecz, co jest znacznie wazniejsze, w du-
chu socjalistycznej moralnosci, w poszanowaniu wiasnosci spotecznej, za-
mitowaniu do naszej wiasnej techniki, do twdrczej pracy racjonalizator-
skiej itd.

JTak wiec walkg 0 nowy, oparty na zdrowych podstawach sport moto-
rowy, byly wypetnione pierwsze lata po wyzwoleniu. Walkg tg kierowat
przede wszystkim nasz miody ZMP-owski aktyw sportowych w oparciu
0 wytyczne i uchwaty Biura Politycznego Komitetu Centralnego PZPR
w sprawie kultury fizycznej i sportu.

Roéwnoczesnie jednak przystgpiono w catym kraju do organizowania
pierwszych imprez sportowych. Inicjatywe wzieta tu w swe rece grupa do-
Swiadczonych dziataczy, ktdrzy uznajac catkowicie stuszno$¢ przebudowy
naszego sportu, zgodnie z dyrektywami kierownictwa partii, nie zatowali
sit, aby jak najszybciej ozywic¢ sport motorowy. Dzieki temu w styczniu
1946 roku wznawia swa dziatalnos¢ Polski Zwigzek Motocyklowy, a wkrot-



Rys. 1

Masowe imprezy sportowe w naszym kraju stajq sie czesto manifestacja uczuc patriotycznych
i politycznego wyrobienia zawodnikéw. Na zdjeciu: uczestnicy X Raidu Tatrzanskiego skia-
daja wieniec pod pomnikiem Wiodzimierza Lenina w imieniu wszystkich polskich sportowcéow
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ce rozpoczyna prace wiele klubow i sekcji motorowych w catym kraju. To-
tez juz na rok 1946 przypada pierwszy letni sezon sportowy, w ktérym star-
tujg po raz pierwszy po wyzwoleniu nasi motocyklisci. Wsréd imprez tego
sezonu na pierwszy plan wybit sie Raid Tatrzanski w Zakopanem. Zorga-
nizowanie tak ciezkiej i odpowiedzialnej imprezy w okresie, gdy bezwatpie-
nia wiele pilnych potrzeb stato przed odbudowujacg sie ze zniszczeri okupa-
cyjnych gospodarkg kraju, wskazuje na szczeg6lng opieke i troske, jakg oto-
czony zostat juz od pierwszych chwil swego powstania sport w naszym lu-
dowym panstwie.

Troske te potwierdzito réwniez ufundowanie na IV Raid Tatrzanski
cennych nagréd przez bytego Ministra Komunikacji inz. Rabanowskiego
oraz przez bytego Wiceministra Obrony Narodowej gen. Jaroszewicza,
a dzis Wicepremiera Rzadu PRL. Charakterystycznym, godnym podkresle-
nia bedzie fakt, ze na starcie tej najwiekszej imprezy motorowej po pierw-
szym roku wiadzy ludowej w Polsce wystartowato przeszto dwukrotnie
wiecej zawodnikow, niz stawato ich na starcie Raidow Tatrzanskich po
cFi,vvlug_ziestu latach kapitalistyczno-obszarniczych rzagdow przedwrzesniowej

olski.

Historia Raidow Tatrzanskich rozgrywanych rokrocznie, a bedacych
najtrudniejszg raidowa impreza, jest na przestrzeni ostatnich lat jak gdyby
odbiciem historii rozwoju naszego sportu motorowego. W roku 1947 na me-
cie w Zakopanem znowu wystartowata rekordowa ilos¢ motocykli. 133 za-
wodnikdéw (w tym kilku Czechéw) dowiodto na trasie Raidu Tatrzanskiego,
ze zarowno ilosciowo jak i jakosciowo podniosta sie ta dyscyplina sportu.
Stato sie to mozliwe dzieki zasileniu parku maszyn w nowe doskonate mo-
tocykle produkgcji bratniej Czechostowacji — Jawa — 250. Réwnoczesnie V
Raid Tatrzanski stat sie po raz pierwszy w historii naszego sportu sukcesem
polskiego przemystu motoryzacyjnego. To zespotowe zwyciestwo przypa-
dto zawodnikom z AZS — Gliwice na pierwszych motocyklach polskiej
produkcji SHL. Ale rok 1947 dat naszym sportowcom motorowym jeszcze
jeden powdd do dumy. Dwa polskie zespoty wziety bowiem po raz pierwszy
udziat w wielkiej miedzynarodowej imprezie raidowej tzw. ,,SzeSciodniow-
ce” na trasie ponad 2000 km w Czechostowacji. Wyniki Polakow startuja-
cych w silnej konkurencji najlepszych motocyklistow 12 panstw, dla kto-
rych udziat w ,,Szesciodniowce” byt najtrudniejsza proba, wywotaly sen-
sacje w motorowym sporcie europejskim.

ZespOt w sktadzie Jankowski, Markowski i Wikaryjczyk zajat 111 miej-
sce, zespot St. Brun, Dabrowski i Zymirski 1V w konkurencji o ,,Srebrng
Waze“, podczas gdy zespoty narodowe takich dotychczasowych specjalistow

od raidow jak Anglia, Belgia, Holandia uplasowaly sie na dalszych miej- :

scach.

Trzeba przyznac, ze dwa pierwsze sezony sportowe w Polsce Ludowej
(1946 i 1947) obfitowaty juz w udane imprezy stawiajgce z miejsca sport
motorowy wsréd wyrozniajgcych sie wysokim poziomem gatezi sportu.
Przelomowym byt jednak dla motorowego sportu rok 1948. W roku tym
sprowadzono do kraju wiele nowych motocykli zaréwno raidowych, jak
i wyscigowych oraz po-raz pierwszy sprowadzono zuzlowki — Martin Jaﬁy
500 ccm, rozpoczynajgc rozgrywki Ligi Zuzlowej. W czerwcu tegoz roku
odbyty sie pierwsze po wyzwoleniu w skali miedzynarodowej wyscigi ulicz-
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ne ,,Grand Prix* w Poznaniu. W sierpniu 1948 r. przeprowadzona zostata
najwieksza z dotychczasowych wspolna impreza Polski i Czechostowacji —
Miedzynarodowy Maraton Motocyklowy na trasie ok. 2600 km po drogach
(i w terenie) CSR i Polski. Protektorat nad imprezg objat Prezydent Bole-
staw Bierut i Prezydent K. Gottwald. 200 zawodnikéw 7 narodowosci star-
towato w Maratonie Motocyklowym, ale i tu nasz sport motorowy uzyskat
najwyzsze zwyciestwo: zespot w skiadzie St. Brun, Jankowski, Dabrowski
i Zymirski zajat | miejsce zdobywajac wielkg nagrode Maratonu.

Na tej gigantycznej imprezie wykazali robwniez po raz pierwszy w tak
powaznej konkurencji swoje wysokie umiejetnosci motocyklisci wojskowi.
Ich wspaniata postawa i ambitna walka na trasie, ktérg pokonywali na cigz-
kich 1000 ccm maszynach nie mogacych wspotzawodniczy¢ z nowoczesny-
mi 250-tkami i 350-tkami, zyskata im ogdlne uznanie. Nazwiska tych mo-
tocyklistow, to ofic. Jama, Wojtun, Czerwinski, Bacz, tyko, Podkoscielny
i Filemonowicz. Oni to swa postawg zwrdcili pierwsi uwage na mozliwos¢
dalszego udziatu zotnierzy — motocyklistow wojska w powaznych impre-
zach motorowych w skali og6lnokrajowej i miedzynarodowej. W dziedzi-
nie sportu samochodowego odbyt sie réwniez w konkurencji miedzynaro-
dowej Raid Automobilluklubu Polski, w ktorym m. in. duzy sukces odniesli
zawodnicy zespotu MON w sktadzie: ofic. Wasilewski, Stowiecki, Sobel.

Rys. 2

Spartakiada WP, jaka odbyta sie w roku ubiegtym przy udziale motocyklistow wojska, data
okazje do podsumowania pracy i wysitkbw naszych wojskowych sekcji motorowych. Na zdje-
ciu: defilada zoknierzy-kierowcéw podczas uroczystosci otwarcia Spartakiady

Oprécz wielu imprez wys$cigowych i raidowych rok 1948 charaktery-
zowat sie ozywionymi spotkaniami na zuzlu, w ktdrych | miejsce zajat
PKM — Warszawa. Nie tylko jednak w ramach Ligi Zuzlowej, ale i w me-
czach z Czechostowacjg wykazali nasi motocyklisci swoj talent do tej ga-
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tezi sBortu. Na trzy mecze z Czechami wygrywamy dwa, a Alfred Smo-
czyk bije rekordy toréw zuzlowych wszedzie, gdzie tylko startuje.

W walce o tytuty Polski w kategorii raidowej zwyciezyli po 3 elimina-
cjach St. Brun, Kupczyk, Zymirski, Potajatto. W kat. wyscigowej J. Henek,
Milewski, St. Brun, Dabrowski i Potajato.

Z Klubow i Sekcji Motorowych, ktore wyrdzniaty sie swa dziatalnoScia,
nalezatoby w tym okresie wymieni¢: PKM — Warszawa (obchodzit w r. 1948
25-decie swej pracy), OMTUR ,,Okecie" Warszawa, WKS ,,Legia" Warsza-
wa, ,,Unia" Poznan, ,Polonia" Bytom, ,Wista" Krakéw, BKM Bielsko,
SSM Gdynia, TKM Zakopane.

Na temat linii rozwojowej sportu motorowego tak pisat w listopadzie
1948 r. dwutygodnik ,,Za kierownicg" (obecnie , Kierowca").

.Nalezatoby sobie zda¢ sprawe z kilku okolicznosci, ktore bez watpie-
niania miaty swoj wptyw i zadecydowaty o rozwoju naszego motocyklizmu.
Tak, wkasnie o rozwoju. Jak bowiem inaczej mozna okresli¢ sytuacje, kto-
ra obserwujemy od pewnego juz czasu w tej gatezi sportu. Widzimy, ze
sport motocyklowy znalazt sie ostatnio w jednym szeregu z popularnymi
u nas: pitkarstwem, kolarstwem czy boksem. Ma to nie tylko swoj wyraz
w stale zwiekszajacej sie frekwencji na r6znego rodzaju zawodach moto-
cyklowych, ktorych atrakcyjno$¢ podniosta sie¢ ogromnie wraz z poziomem
i stylem jazdy startujgcych zawodnikéw. Popularno$¢ sportu motocyklo-
wego polega bowiem przede wszystkim na jego umasowieniu — na stale
zwiekszajacej sie ilosci klubéw motorowych 1 liczbie ich cztonkow.

Stan naszego zrzeszonego motocyklizmu to 217 czynnych klubow
i 11 211 cztonkdéw. Cyfry te zwiekszajg sie nadal bardzo intensywnie, a jak-
ze wymowne jest poréwnanie ich ze stanem w latach 1938 — 39: 83 kluby
motocyklowe i przeszto 6 000 cztonkow."

»Celem jednak kazdego klubu — pisato na innym miejscu ,,Za kKierow-
nicg" — powinno by¢ stworzenie jednej lub Kilku sekcji mtodziezowych,
w ktérych odbywatoby sie szkolenie mtodziezy w jezdzie, wstepne ¢wicze-
nia sportowe itg. pozwalajgce na kolejne przejscie z sekcji mtodziezowej do
wiasciwego klubu. Sekcje te winny powsta¢ w pierwszym rzedzie po wsiach,
gdzie rozwiniecie zrozumienia dla motoryzacji i szkolenie motorowe mio-
dziezy jest jedng z drog do budowy socjalizmu na wsi.

Klub motorowy w panstwie ludowym jest wielkg spoteczng szkotg
sportowo-motoryzacyjng, w ktorej wyktadowcami sg doswiadczeni i odda-
ni idei motoryzacji kraju sportowcy, .stuchaczami za$ wielkie rzesze mio-
dziezy. Srodki konieczne do wypenienia tego celu zdotaliSmy juz w ciggu
trzech lat powojennych rozwoju zgromadzi¢. Sg to wysokiej klasy spor-
towcy zrzeszeni w Klubach, zapat naszej miodziezy interesujacej sie kaz-
dym zagadnieniem motoryzacji i szukajacej drog do zblizenia sie z nig
oraz sprzet, ktory kluby juz posiadaja.

Zadaniem sportu motorowego tak jak i kazdego innego sportu jest row-
niez przygotowanie dla panstwa kadr zahartowanych i wyszkolonych
obroncéw. Zadanie to nabiera szczeg6lnego znaczenia w sporcie motoro-
wym, ktorego obowigzkiem winno by¢ dostarczenie Wojsku Polskiemu
wszechstronnie wyszkolonych  zotnierzy-kierowcow dla naszej nowoczes-
nej, zmotoryzowanej w petni armii. W kierunku tym nasze kluby motorowe
prowadzity znikomg stosunkowo dziatalno$¢. Rok biezacy powinien przy-
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nie$¢ na tym odcinku zasadniczy przetom: 3/4 urzadzanych imprez winno
by¢ imprezami terenowymi, podczas ktérych motocyklista, czy tez automo-
bilista szkoli sie tak w jezdzie terenowej, jak i orientacji na mapie. Raidy
terenowe niezmiernie hartujg jeZzdZca pod wzgledem wyrobienia fizyczne-
go. Oprocz polepszenia opanowania pojazdu dajg korzySC w postaci wypro-
bowania sprzetu pod wzgledem przystosowania do potrzeb wojskowych.
Ten rodzaj sportu winien by¢ szczegolnie spopularyzowany wsrod mtodzie-
zy, cztonkow sekcji motorowych poszczegolnych klubow, ktére dopiero Bo
zdaniu przez kandydata egzaminu umiejetnosci jazdy terenowej mogtyby
przyjac¢ go na swego cztonka.

W swym dalszym rozwoju winny nasze organizacje sportowe wiecej
wzorowac sie na strukturze organizacyjnej i na sporcie motorowym ZSRR.
Radziecki sport motorowy, dzieki szerokiemu umasowieniu, oddat — po-
przez wielotysieczng armie wzorowo przeszkolonych sportowcow, moto-
cyklistow i kierowcow — olbrzymie ustugi w czasie wojny z faszystow-
skimi najezdzcami oraz wychowat Swietnych jezdzcow wyczynowych".

Z postulatéw wysunietych woéwczas przez Redakcje pisma ,,Za kie-
rownicg" zrealizowane zostalo powiekszenie w kalendarzu sportowym
imprez raidowych. | tak ilo$¢ raidow terenowych wzrastata z roku na rok.
Stawaty sie one coraz bardziej wszechstronne i coraz wigksze wymagania
stawiaty przed zawodnikami. Podczas gdy poczatkowo jako eliminacje do
mistrzostw Polski zaliczane byty: Raid Swietokrzyski (Kielce), Raid do Mo-
rza (Szczecin) i Raid Tatrzanski (Zakopane), juz w roku 1949 PKM — War-
szawa wprowadza dodatkowg eliminacje: wyscig terenowy — motokros,
ktéry rozegrany zostat po raz pierwszy w Polsce na piaszczystych wydmach
w Chylicach pod Warszawg. Chociaz ﬁoprzednio wymienione imprezy zmie-
nity juz w znacznym stopniu swoj charakter przez skrécenie dtugosci eta-
pow i wzrost odcinkow terenowych, to jednak motokrosy odbywaty sie wy-
facznie w terenie i stanowity nowg zupetnie odmiane imprezy sportowe;j.
Znikajg nuzace wielokilometrowe raidy szosowe, coraz czesciej wprowa-
dzane sg na ich miejsce imprezy terenowe nowego typu, jak raidy obser-
wowane, motokrosy, wyscigi trawiaste itp. Stato sie widoczne i zrozumiate,
ze wiasnie imprezy tego typu najlepiej szkolg kierowcdéw-motocyklistow,
a sprzet jest poddany wszechstronnej prébie sprawnosci i wytrzymatosci.

Réwniez w sporcie samochodowym rok 1949 zaznaczyt sie wprowadze-
niem imprez nowego typu. Byly to rozgrywane do dzi$ Jednodniowe Jazdy
Konkursowe (JJK) we wszystkich miastach wojewodzkich. W trzech ko-
lejnych eliminacjach startujg w nich kierowcy zawodowi i amatorzy, a wy-
tonieni zwyciezcy rozgrywajg miedzy sobg dodatkowe spotkanie w kategorii
mistrzowskiej. Wprowadzenie JJK dato mozno$¢ zawodowym kierowcom
wykazywania na odcinku sportowym swych umiejetnosci i stato sie bodz-
cem do zwiekszenia wysitkow w codziennej pracy za kierownicg. Specjalne
zezwolenie Prezesa Rady Ministrow na start w JJK na sprzecie panstwo-
wym umozliwito z miejsca postawienie tej imprezy na wysokim poziomie
sportowym. Totez popularnos$¢ ,,Jednodniowek™ stawata sie coraz wieksza,
udziat kierowcow zawodowych coraz liczniejszy, a szarfy mistrzowskie od
tego czasu przyznawane byto co rok nie tylko najlepszym motocyklistom
ale i kierowcom samochodowym.
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Rys. 3

Na starcie wyscigéw ulicznych w klasie 125 ccm widzimy coraz wiecej motocykli skonstruo-
wanych przez samych zawodnikéw. Wyniki uzyskane przez tego rodzaju maszyny niewiele

ustepuja motocyklom fabrycznym. Na zdjeciu: start ,,setek’

W rok 1950 nasz sport motorowy wstepowat wiec z nowym doswiad-
czeniem uzyskanym w eliminacjach raidowych i wysScigowych, w Lidze
Zuzlowej, w ,,Jednodniéwkach" samochodowych, jak rowniez z powaznymi
sukcesami w skali miedzynarodowej, jakimi bylo zwyciestwo naszych
zuzlowcow nad reprezentacjg Holandii (stos. pkt. 82 : 64) oraz zwyciestwo
w ,,Grand Prix* Polski nad motocyklistami Czechostowacji. Stato sie juz
wtedy widoczne, ze dzieki poparciu naszego ludowego panstwa dla rozwo-
ju kultury fizycznej, dzieki warunkom stworzonym miodziezy poprzez
otaczanie opiekg zrzeszen sportowych, organizowanie obozéw treningowo-
szkoleniowych, dostarczanie sprzetu doskonatej jakosci, zaréwno treningo-
wego, jak i wyczynowego, stajg sie coraz wieksze i liczniejsze sukcesy spor-
towcow polskich wszystkich dziedzin. Dzigki temu réwnie szybko rozwinat
sie i sport motorowy. Poziom naszej czotéwki raidowcow — wyscigowcow
i zuzlowcoéw — bardzo szybko doréwnat pod tym wzgledem poziomowi in-
nych krajow Europy. Co wiecej: wysoki poziom czotowki poczat rozszerza¢
sie coraz bardziej. Kadra wykwalifikowanych i doswiadczonych wszech-
stronnie motocyklistéw stawata sie coraz liczniejsza, coraz wiecej zawodni-
kow widzieliSmy na startach trudnych imprez wszelkiego typu, a sportowy
poziom tych imprez zawsze byt wysoki. Potwierdza to réwniez opinia, ze
sport motorowy szczeSliwie odpowiada naszym polskim zawodnikom, ze
ich zapat, ambicja i bojowos¢ oraz ukochanie maszyny przyczyniajg sie¢ do
osiggania lepszych rezultatéw na trasie raidéw i wyscigow.

Tego rodzaju cechami odznaczali sie réwniez uczestnicy | zimowego
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Raidu Tatrzanskiego, jaki odbyt sie w marcu 1950 roku z udziatem
zawodnikow wojskowych. Olbrzymi sukces, jaki odniesli oni wtedy na
oblodzonej trasie tego zimowego raidu, zwrocit uwage wyzszego dowodztwa
na potrzebe systematycznego udziatu zotnierzy-motocyklistow w ogélno-
polskich imprezach motorowych. Indywidualnym zwyciezcg raidu zostat
wtedy st. szer. M. Kusnierek, a zespotowo | miejsce zajat patrol Oficerskiej
Szkoty Samochodowej w skfadzie ofic. Pagorski, st. szer. Frackowiak i Nie-
wiadomski przed rutynowanymi zawodnikami ZS ,,Skra* — Zymirskim,
Kupczykiem i Oczachowskim. Na 11l miejscu znalazt sie patrol: ofic. Konop-
ka, Filemonowicz i Czerwinski. Na 10 kolejnych miejsc w kat. 250 az
8 zajeli zawodnicy wojskowi.

Te sukcesy motocyklistow wojska wymagaty jak najszybszego zabez-
pieczenia poprzez wiasciwie zorganizowany Wo{skowy pion sportowy z sil-
na i prezng sekcja motorows. Sekcje taka dat zotnierzom-motocyklistom
powotany do zycia w 1950 r. Centralny Wojskowy Klub Sportowy (CWKS)
oraz podlegte mu Okregowe Wojskowe Kluby Sportowe SOWKS). W skiad
nowopowstatej sekcji motorowe] CWKS wchodzg najzdolniejsi motocykli-
s’kci \{vokjska, jak szer. Kusnierek, Suchecki, Paukard, A. Smoczyk, Kra-

owiak.

Barwy CWKS-u i jego Okregéw reprezentujg réwniez ofic. Filemono-
wicz, Skiba, Pagorski, Daszkowski, Ptonowski, plut. Pawtowski (obecni?
oficer, mistrz raidowy WP), kpr. Dobrzanski i wielu innych.

Staty doptyw najzdolniejszych motocyklistow wojska do CWKS-u za-
pewniaty liczne imprezy motorowe organizowane w jednostkach WP,
w szkotach oficerskich, raidy taktyczno-terenowe na obozach letnich itd.
Szczeg6lnie udane byty zawsze tradycyjne raidy terenowe organizowane
przez motocyklistow Oficerskiej Szkoty Samochodowej dla patroli moto-
cyklistéw, reprezentujacych wszystkie okregi wojskowe, marynarke wojen-
ng i inne wieksze jednostki, w ktorych wyszkolenie zotnierzy-kierowcow
stato na wysokim poziomie sportowym. Raidy patrolowe Oficerskiej Szko-
ty Samochodowej staty sie niejako rozgrywanymi dorocznie nieoficjalnymi
mistrzostwami, wyfaniajagcymi najlepszych motocyklistow stuzby samo-
chodowej. Dzieki temu zotnierze-kierowcy, wykazujacy sie najwiekszy-
mi osiggnieciami w prowadzeniu pojazdow mechanicznych, mogli nastep-
nie w barwach CWKS-u zdobywac dalsze doswiadczenia, startujac w licz-
nych ogodlnopolskich imprezach motorowych do mistrzostw Polski wraz
z najlepsza, doborowg stawka zawodnikéw z catego kraju. Z kolei mogli
oni nabyte wiadomosci i praktyke przekazywac¢ dalej swym kolegom
w jednostkach WP.

Tego rodzaju metoda data doskonate rezultaty. Jezeli bowiem przyjac,
ze rok 1950 byt jeszcze okresem organizowania wojskowego pionu sporto-
wego, to juz w roku 1951 CWKS wyhbija sie bezapelacyjnie w kategorii raj-
dowej i wyscigowej na pierwsze miejsce sposrod wszystkich zrzeszen spor-
towych w Polsce.

Wracajac do zakoriczonego sezonu 1951 roku, o ktorym mowilismy, ze
przyniost znaczne sukcesy motocyklistom CWKS-u, przypomnijmy, ze mo-
torowy pion wojskowy uzyskat wtedy na podstawie punktacji zrzeszen
sportowych (liczagc Im —38 pkt., 2 m — 6 pkt., 3 m — 4 pkt., 4 m — 3 pkt.,
5m — 2 pkt. i 6 m — 1 pkt.) znaczng przewage, bo az 265 pkt.-, podczas
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gdy nastepne zrzeszenie ,,Budowlani” miato 197 pkt., a ,,Ogniwo" —
154,75 pkt. Stabszy w punktacji zrzeszen byt dla motocyklistdw wojska
nastepny sezon sportowy.

W roku 1952 po podliczeniu punktow uzyskanych w mistrzowskich
eliminacjach raidowych okazato sie, ze CWKS spadt na trzecie miejsce, za
,Budowlanych" i ,,Ogniwo". Kryzys ten nie trwat na szczescie dtuzej niz
jeden sezon. W letnim sezonie sportowym 1953 r. CWKS, a wraz z nim caty
pion wojskowy, doceniajgc wielkie znaczenie raidéw dla obronnosci kraju,
wytrwatym treningiem i usilng pracg w ciggu catego sezonu zimowego
i wiosennego podniost na tyle swdj poziom, ze stat sie grozZnym przeciwni-
kiem dazagcym do odebrania prymatu raidowego straconego przed rokiem.
Do dotychczasowej czotowki CWKS-u, sktadajacej sie z zawodnikow tej
klasy co Jankowski, Kwiatkowski, Urbaniak, Rusiniak, Kupczyk, Baczkow-
ski, Giblewski, doszli nowi doskonali zawodnicy: st. szer. Kwasniewski,
Kuroczko, ofi¢. Filemonowicz, Malinowski, Gornicki, Pawtowski, st. sierz.
Smyrski i wielu innych. Zawodnicy ci, startujgc systematycznie w elimi-
nacjach raidowych 1953 r. znowu poczeli odnosi¢ sukcesy dla barw
CWKS-u, pomimo iz powiekszono do szesciu imprez (zamiast dotychcza-
sowych trzech) raidy eliminacyjne do mistrzostw Polski. Byty to dwa raidy
obserwowane (Szczyrk i Karpacz), 2 motokrosy (Poznar i Warszawa! i 1 mo-

Rys. 4
Raidy terenowe odbywajag sie réwniez w trudnych warunkach zimowych, co wymaga od za-
wodnikéw nie tylko doskonatego opanowania maszyny, ale duzej wytrzymatosci i kondycji.

Na zdjeciu: motocykle krajowej produkcji SHL-125 dobrze pokonuja $niezng trase
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tokros gigant w Gliwicach oraz zaliczany jak zwykle do mistrzostw Pol-
ski — Raid Tatrzanski.

Takie rozbudowanie najtrudniejszych imprez terenowych w ciggu
ostatnich lat ﬁozwoli’ro na wytonienie doswiadczonej czotéwki polskich rai-
dowcéw. Obok starych aséw pojawito sie wielu nowych zawodnikéw, czesto
dystansujac na trasie starych rutyniarzy. Do nich nalezy zaliczy¢ miodych
zawodnikow AZS Gliwice, a dalej Karkucinskiego, Jakubowskiego, Zura-
wieckiego, Hofmana, Ptocickiego, Pola, Cichockiego, Kubskiego i wielu in-
nych. Rowniez w pionie wojskowym miejsca mistrzowskie zajeli mtodsi za-
wodnicy. Ich start w imprezach raidowych 1953 r. byt szczegdlnie pozada-
ny, poniewaz w sierpniu ub. r. rozegrana zostata po raz pierwszy w historii
wojskowego sportu konkurencja motorowa (raid patrolowy) i motokros na
Spartakiadzie WP.

Dwudniowe zmagania motocyklistow wojska na Spartakiadzie jeszcze
raz potwierdzity wysoki poziom sportowy, ambicje, kolezerstwo, ofiarno$¢
i wiele innych dodatnich cech naszej wojskowej czotowki raidowcéw. ROw-
noczesnie jednak w jaskrawy sposob odstoniete zostaty braki sportu moto-
rowego wojska. Najpowazniejszym z nich bedzie wiec, naszym zdaniem,
niewyréwnany poziom czotéwki, wskazujgcej na staby jeszcze doptyw war-
tosciowego elementu do sekcji motorowych jednostek, GWKS-6w
i OWKS-6w, oraz brak doswiadczenia (poza czotowka) w trudnej terenowej
imprezie u wielu mtodych zotnierzy-kierowcow, wskazujacy na niedosta-
teczng pLace z mtodymi kadrami i rzadki ich udziat w ogdlnokrajowych
imprezach.

Bilansujac prace sekcji motorowych z CWKS-em na czele nalezy
stwierdzi¢, ze dzieki opiece dowddztwa i ambitnej postawie naszych moto-
cyklistow, wojskowy sport motorowy zajat poczesne, nalezne mu miejsce
w skali ogoélnokrajowej. Zawodnicy CWKS-u zgodnie reprezentujg barwy
wojskowe na zewnatrz, zarébwno w raidach jak i w wyscigach. Ale stangc
obecnie w miejscu oznaczatoby straci¢ te przodujacg pozycje. Naszym zda-
niem, sytuacja dojrzata do tego, aby w najblizszym okresie silniej rozbu-
dowac sport motorowy bezposrednio na bazie jednostek, garnizondw,
w szkotach oficerskich, instytucjach wojskowych i na szczeblu Okregow.
Osrodki sportu motorowego w wojsku nalezataby silniej niz dotychczas
zwigza¢ z ruchem racjonalizatorskim, aby praca przy sprzecie nie tylko
ograniczata sie do zachowania wysokiej sprawnosci technicznej otrzyma-
nych doskonatych motocykli, ale rowniez w szerszym zakresie, jak to robig
inne zrzeszenia sportowe, przystosowywaé posiadane motocykle seryjnej
produkc%i krajowej czy zagranicznej do cigzkich imprez raidowych i wys-
cigowych. Dzieki wiasnie takiej pracy i pomocy ze strony mechanikéw i za-
wodnikéw motorowych rozwija sie coraz wspanialej produkcja polskiego
motocykla SHL, w kt6rg olbrzymi wkiad dat m. in. Jankowski — mistrz
sportu motorowego (CWKS). Praca nad dalszym ulepszeniem krajowego
motocykla SHL-125, a wkrotce i Junaka-350, winna znajdowac sie w cen-
trum zainteresowania wszystkich sekcji motorowych, a w tym réwniez
wojskowych. Prace takag nalezy prowadzi¢ poprzez ciggte przystosowywanie
maszyn krajowej produkcji do ciezkich imprez, wszechstronne wyprobo-
wywanie ich, wyszukiwanie stabszych punktéw, aby w toku dalszej pro-
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dukbcjikL_Jsprawnié jeszcze bardziej motocykl i usung¢ wszystkie ewentual-
ne braki.

Wraz z rozwojem polskiego przemystu motoryzacyjnego rozwijac sie
bedzie lepiej i szybciej sport motorowy, wzrastac bedzie nasz park ma-
szyn i kultura techniczna. Naszym dazeniem powinno by¢, aby jak naj-
predzej wystepowa¢ na miedzynarodowych imprezach motorowych,
a zwlaszcza raidach, na motocyklach wiasnej produkcji. A ze samg jazde
opanowalismy juz doskonale $wiadczy wspaniaty sukces polskich raidow-
cow odniesiony w roku ubieglym na XXVIII Miedzynarodowej Szescio-
dniéwce w Czechostowacji. W niezwykle trudnej konkurencji najlepszych
motocyklistow z 18-tu panstw nasi zawodnicy potrafili zdobyC az 6 ztotych
medali, zyskujac powszechne uznanie dla swych umiejetnosci. Rzecz cha-
rakterystyczna, ze w 12-osobowej ekipie na Szesciodniowke az 6-ciu byto
cztonkami CWKS-u.

Rys. 5

Liga Przyjaciét Zotnierza f’(est statym organizatorem rozgrywanych od roku patrolowych

mistrzostw raidowych Polski, w ktérych waznag role odgrywa réwniez wykonanie wielu woj-

skowych konkurencji jak: strzelanie, rzut granatem, jazda w masce p-gazowej itp. Na zdjeciu:
motocyklisci strzelajg z kbks bezposrednio za swych maszyn

W pozostatych dziedzinach sportu motorowego, a zwiaszcza w kat. wy-
scigowej nie dorownujemy jeszcze niestety poziomowi migdzynarodowemu.
Skiada sie na to w gtownej mierze brak odpowiednich motocykli wyczyno-
wych. Sprowadzenie w okresie 1948 — 1950 r. szeregu szybkich maszyn
uczynito tylko bardziej atrakcyjnymi wyscigi uliczne, umozliwito organi-
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zowanie wyscigu ,,Grand Prix* w konkurencji miedzynarodowej, przyczy-
niajac sie z kolei do podniesienia kwalifikacji jezdzieckich naszych zawod-
nikow w tej kategorii. Obecnie jednak sprowadzony przed laty sprzet nie
jest juz sprawny 1 w klasach ciezszych (350 — 500 ccm) widzimy na star-
tach wyscigow ulicznych nieliczng ilosc maszyn. Pocieszajacy jest nato-
miast fakt, ze w klasach nizszych (125 — 250 ccm) ilo$¢ startujgcych jest
z kazdym rokiem wigksza. Znaczna bowiem iloS¢ zawodnikow przystoso-
wuje doskonale swoje motocykle do warunkow wyscigowych, zwigksza
moc silnika, zmniejsza ciezar maszyny uzyskujac mozliwie duzg szybkosc.
Ulepszenia te wykonywane sg przede wszystkim na motocyklach produk-
cji krajowej kat. 125 ccm oraz na czechostowackich Jawach-250. Nie
brak rowniez w tych kategoriach maszyn zupetnie oryginalnych konstruk-
cji wypracowanych przez naszych zawodnikéw i ich mechanikow klubo-
wych. Z bardziej udanych modeli nalezy \/\?/mlenlc motocykl o litrazu
125 ccm (St. Malcherka z Poznania), motocykl raidowy Karkucinskiego
(Warszawa) w tej samej Klasie oraz wyscigowki 250-tke Wyporka z War-
szawy i 250-tke Koprowskiego z Krakowa. Maszyny te powstaty wytacznie
dzieki ofiarnej pracy zawodnikow, ktorzy niestety nie otrzymali prawie
zadnej pomocy ze strony PZMot-u i jego zapowiadanych niegdys$ osrodkow
mysli technicznej.

Niewatpliwie obecnie nowy Zarzad Gtowny PZMot. udzieli swej wy-
datnej pomocy zawodnikom konstruujgcym nowe maszyny, czym przyczy-
ni sie bezposredno do rozszerzenia naszego parku wyczynowego.

Mowigc o dorobku kategorii zuzlowej trzeba stwierdzié, ze jest ona
dobrg propagandg sportu motorowego. | tu wyrosta liczna, wykwallflkowa-
na kadra zawodnikow. W rozgrywkach miedzy zrzeszeniami. od pieciu lat
prowadzi ,,Unia“ — Leszno, ale i tam zmienia si¢ stale sktad druzyny, po-
dobnie jak indywidualnym mistrzem Polski na zuzlu zostaje coraz to inny
zawodnik. Swiadczy to o wyroéwnanej i coraz liczniejszej stawce naszych
najlepszych zuzlowcow.

Piszac tak obszernie o rozwoju sportu motorowego nie zapominajmy
0 kierowcach samochodow. Pie¢ sezonéw sportowych maja za sobg Jedno-
dniowe Jazdy Konkursowe kierowcéw z cmej Polski. W ciggu tego czasu
pieciokrotnie wytoniono mistrzéw kierownicy we wszystkich klasach ma-
szyn.

Nabyte w JIJK dos$wiadczenia przenoszg wszyscy kierowcy do swej co-
dziennej pracy zawodowej. Taka np. pr6ba zrywu i hamowania powtarza
sie wiele razy dziennie na skrzyzowaniach ulic w czasie zwyklej jazdy po
miescie. Wieksza zreczno$¢ przy zmianie kota i ogumienia przydaje s.e
kazdemu po ,,ztapaniull gwozdzia. Jednodniowe Jazdy Konkursowe udo-
wodnity, ze dobry sportowiec — to wartosciowy kierowca, ze ambitny
zawodnik — to jednoczes$nie przodujacy pracownik, ktoremu wiasnie sport
dopomogt lepiej poznac i ukochac jego warsztat pracy — samochdd.

Brakiem jednakze tego rodzaju imprez byta ich jednostronno$¢ — nie
widzieliSmy bowiem do roku biezgcego ani razu na starcie JJK samocho-
dow ciezarowych, ktérych przeciez znacznie wiecej kursuje w naszym kra-
ju, a liczba kierowcow i pomocnikow tych pojazdow na pewno kilkakrotnie
przekracza liczbe kierowcow samochodéw osobowych. Brak ten zostat jed-
nakze usuniety. Podczas tegorocznej ,Jednodnidwkill w Rzeszowie obok



4 PRZEGLAD SAMOCHODOWY 209

osobowych pojazdéw wystartowaty ciezarowe, tak jak to na porzadku dzien-
nym jest w Zwigzku Radzieckim, gdzie tego rodzaju imprezy sg obsadzone
rowniez bardzo licznie przez ciezarowki wiasnej produkcji. W ,,Jedno-
dniéwkach" nie brali, wsrod setek kierowcow z catego kraju, udziatu zot-
nierze-kierowcy naszego wojska. Rozgrywajg oni co prawda raidy tereno-
wo-taktyczne podczas ¢wiczen na obozach letnich. Niemniej jednak udziat
w JJK najlepszych kierowcow wojskowych bytby wyrdznieniem za ich
wzorowg_stuzbe i pozolitby, podobnie jak kierowcom cywilnym, pod-
nies¢ na jeszcze wyzszy poziom ich wyszkolenie fachowe oraz umozllwﬂby
dzielenie sie nabytym doSwiadczeniem z innymi zoinierzami w jed-
nostkach.

W 10 rocznice Polski Ludowej nasz sport motorowy, zarowno moto-
cyklowy jak samochodowy, wkracza z powaznym dorobkiem. Duze osiag-
nigcia_posiadajg rowniez zawodnicy pionu wojskowego. UtrwaliC i jeszcze
szerzej rozwingC dotychczasowe sukcesy — oto zadanie stojgce na najbliz-
szym etapie przed naszymi sportowcami, jak i dziataczami w tej dziedzinie
sportu. Bogaty kalendarz imprez, zardbwno motocyklowych jak i samocho-
dowych, nie moze nam jednak przestoni¢ gtéwnych celow pracy PZMot.,
jego oddziatéw, sekcji motorowych i tych wszystkich organizacji i insty-
tucji, ktérym dobro polskiej motoryzacji lezy na sercu, ktorzy nie szermu-
jac szumnymi frazesami, pragng rzetelnym wkiadem wlasnej pracy przy-
czyni¢ sie do szybkiego rozwoju kultury technicznej w naszym kraju,
wszechstronnego rozwoju jej kadr, do rozbudowania silnego zaplecza tech-
nicznego motoryzacji z przemystem motoryzacyjnym na czele. Pamietajmy

Rys. 6

Wiele emocji dostarczajag publicznosci popularne juz u nas wyscigi na zuzlu, gdyz trzeba
przyzna¢, ze w tej dyscyplinie sportu posiadamy rowniez doborowa stawka zawodnikéw. Na
zdjeciu: zuzlowcy na wirazu w jednym z meczéw rozgrywanych w ramach Ligi Zuzlowej
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i nadal o tym, aby realizujac wytyczne Il Zjazdu Polskiej Zjednoczonej
Partii Robotniczej pojazd mechaniczny stat sie w jeszcze wiekszym stopniu
utatwieniem w zyciu i pracy naszego narodu, aby zgodnie z zamierzenia-
mi naszego Planu 6-letniego samochody, traktory i motocykle naptywaty
sprawnie i nieprzerwanie do wszystkich dziedzin naszej gospodarki, a zwia-
szcza na wies, ktora musi szybko nadrobi¢ swoje opodznienie w przebudo-
wie naszego ustroju.

Pojazdy te muszg trafia¢ do ragk wykwalifikowanych kierowcow, gby
przez dtugie lata mogty by¢ z pozytkiem eksploatowane. State wiec rozwi-
Janie kultury technicznej, nie zapominajac 0 miodziezy wiejskiej i robotni-
czej, rozwijanie osrodkdéw mysli technicznej, warsztatow dos$wiadczalnych,
a ponadto wspotpraca z przemystem motoryzacyjnym, dzieki doswiadcze-
niom uzyskiwanym na licznych imprezach sportowych nalezg do $wietych
obowiazkow. Nasze imprezy motorowe winny stac si¢ zdrowa, celowg pro-
paganda motoryzacji kraju. Wychowuja one przeciez nieustannie wartos-
ciowe kadry zawodnikéw — kierowcéw I motocyklistdw. Nabyte przez nich
praktycznie doSwiadczenia stosuje sie przeciez w codziennej pracy zawo-
dowej, a w razie potrzeby réwniez dla wzmocnienia obronnosci naszej Oj-
czyzny. Rozwijajgc sport motorowy w panstwie ludowym, szkolac zawod-
nikobw dba sie jednocze$nie, aby wychowaé ich na petnowartosciowych
obywateli kraju, dba sie o ich wszechstronny rozwoj fizyczny. Jeszcze le-
piej wykonywa¢ te zaszczytne zatozenia ludowego sportu — powinno by¢
ambicjg naszych dziataczy i organizatorow na wszystkich szczeblach mo-
torowego sportu.

Wielkie rowniez przywigzuje znaczenie nasze ludowe wojsko do po-
siadania przeszkolonych juz dobrze kadr zotnierzy-kierowcow. Jest to je-

Rys. 7T

Najwieksze szybkosci uzyskuja w sporcie motorowym maszyny w_klasie 500 ccm w wyscigach
ulicznych, totez tego rodzaju imprezy gromadza zawsze na trasie dziesigtki tysiecy widzow.
Na zdjeciu: motocyklisci na trasie wyscigu eliminacyjnego do mistrzostw Polski
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den z powaznych czynnikéw utrzymania wysokiej gotowosci bojowej
i sprawnosci technicznej jednostek WP. Duzg role do spetnienia na tym
odcinku ma nasz sport motorowy. Na przyktadzie minionej Wielkiej WOJI‘IE/
Narodowej Zwnazku Radzieckiego widzimy, ze sport motorowy ZSRR spe
nit wzorowo swe zadanie. Dostarczyt on Armii Radzieckiej, gdy zaszta po-
trzeba, na Iepszgch w Swiecie kierowcéw i motocyklistow, ktorzy pokonali
goéry Kaukazu, bfota Polesia, upaty Krymu i mrozy Syberii. W ogniu naj-
wiekszych w d2|ejach Swiata bitew, w marszach i poteznych koncentracjach
wojsk udowodniona zostata wyzszo$¢ techniki motoryzacyjnej Kraju Socja-
lizmu. Niematg zastuge ponosi w tym sport motorowy Zwigzku Ra-
dzieckiego, ktory wychowat wyprobowane kadry zotnierzy-kierow-
coéw i motocyklistow. Dlatego dzi$ sportowcy Kraju Rad stajg sie stusznie
naszymi nauczycielami. Jakze stuszng wiec bedzie droga rozwoju naszego
sportu motorowego wskazana nam przez naszych radzieckich przyjaciot
i towarzyszy.

Kroczac tg droga sport motorowy stanie sie nie tylko pomocnikiem
w budowie naszej socjalistycznej gospodarki, ale jednym z elementow
wzmacniajacych obronnos¢ kraju. W walce o nowy, ludowy sport moto-
rowy bedziemy nieustannie kroczy¢ naprzod, bez watpienia jeszcze wspa-
nialszymi wynikami powitamy przysztg rocznice wyzwolenia.



WYMIENIAMY DOSWIADCZENIA

PRZYGOTOWANIE | PRZEJSCIE SAMOCHODOW NA INNY OKRES
" EKSPLOATACJI

W celu przygotowania parku samochodowego oddziatu na inny okres
eksploatacji (wiosenno-letni lub jesienno-zimowy) nalezy przede wszystkim
przygotowac personel stuzby samochodowej, miejsce, gdzie bedzie prze-
prowadzany przeglad techniczny Nr 4, i materiaty eksploatacyjne. Kolej-
nos¢ prac przygotowawczych ogtasza sie w rozkazie oddziatu zgodnie z ter-
minami podanymi przez Szefostwo Stuzby Samochodowej O. W. Przejscie
na inny okres eksploatacji nie powinno pocigga¢ za sobg obnizenia goto-
wosci bojowej parku samochodowego lub traktorowego, co niestety zdarza
sie w oddziatach, w ktérych sg Zle przeprowadzone prace przygotowawcze,
a plan sporzadzono bez wziecia pod uwage tego zasadniczego mwymagania.

W artykule niniejszym podam charakterystyczny przykitad, jak zorga-
nizowaC i przeprowadziC przejscie parku samochodowego na inny okres
eksploatacji w oddziale piechoty zmotoryzowanej posiadajgcym etatowe
warsztaty ruchome typu ,,A“ i ,,B*

Azeby praca od pierwszego dnia szfa petnym rytmem i z calg doktad-
noscig, nalezy na kilkanascie dni przed rozpoczeciem pracy sporzadzi¢ plan
przygotowania pojazdéw mechanicznych oraz zorganizowac przeszkolenie
personelu do ww prac i przygotowaC poszczegdlne elementy Parkowej
Stacji Obstugi, w jednostce, w ktorej ilos¢ warsztatow typu ,, A" jest ogra-
niczona i znajdujg sie one w poszczegolnych pododdziatach, przejscie prze-
prowadza sie metoda zorganizowania fachowych brygad. Metoda ta polega
na utworzeniu w kazdym pododdziale brygady w liczbie 14 — 18 ludzi spo-
$rod najlepiej'wykwalifikowanych kierowcow pod dowddztwem mechanika
warsztatu typu ,,A“ i elektryka.

Na kazda fachowa brygade przypada wtedy 4 — 5 samochoddw, a bio-
rgc pod uwage, ze prace przy kazdym samochodzie bedg mniej wiecej jed-
nakowe, wiec kazdy samochod mogtby by¢ obstugiwany przez 3 — 4 ludzi.

Dla wykonania prac zwigzanych z naprawg I regulacja gaznika, insta-
lacji elektrycznej, akumulatorow, prac kowalskich, spawalniczych, blachar-
skich, stolarskich, malarskich przy warsztacie typu. ,,B“ organizuje sie jed-
ng brygade, ktéra bedzie obstugiwata brygady pododdziatébw. W brygadach
pododdziatéw celowe bytoby przeprowadzi¢ podziat prac miedzy jej czion-
kow. Metoda ta ma te zalete, ze cztonkowie brygady wypetniajagc na Kilku-
nastu samochodach jedne i te same operacje specjalizuja si§ i nabierajg
dos$wiadczenia. W wyniku tego wzrasta jakos¢ pracy i jej wydajnos¢. Poza
tym tatwiej jest zaopatrzy¢ poszczegdlne odcinki pracy w niezbedne na-
rzedzia i urzadzenia, jak réwniez kontrolowaé jakos¢ wykonywanej pracy.

Kompletuje brygady i rozdziela prace z-ca d-cy do spraw technicznych.
W okresie przygotowania pojazdow mechanicznych kierowcéw wigczonych
w stan brygad na stuzbe nie wyznacza sie.

Po skompletowaniu brygad z-ca d-cy do spraw technicznych przepro-
wadza osobiscie zajecia instruktarzowe z catym personelem parku. Zajecia
te muszg by¢ zabezpieczone we wszystkie potrzebne materiaty, narzedzia
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i urzadzenia. Na zajeciach demonstruje sie przykiady i poucza o specyfice
eksploatacji samochodoéw w danym okresie. Prowadzacy zajecia Wﬁkorzy-
stuje pomoce pogladowe — wykresy, grafiki i tablice. Objasnia, jak i dla-
czego nalezy przemywac i napetniaC miekkg wodg uktad chtodzenia, poka-
zuje na wykresie spadek mocy silnika i nadmierne zuzycie paliwa w zalez-
nosci od ilosci kamienia kottowego.

Na zajeciach tych trzeba rowniez poruszyC tematy zwigzane z bezpie-
czenstwem pracy. A wiec pouczy¢ kierowcdw, ze nie wolno znajdowac sie
pod samochodem, z ktérego sg zdjete kota, a samochdd stoi na klockach, jak
pompowac kota bez specjalnego urzadzenia zabezpieczajacego, jak lutowac
Zle przemyty zbiornik paliwa itp.

Po zajeciach teoretycznych kazda brygada z podziatem obowigzkéw
pomiedzy jej cztonkami przeprowadza na jednym z samochoddw praktycz-
n:e prace zwigzane z przygotowaniem i przejsciem na nowy okres eks-
ploatacji.

Samochody przygotowane do nowego okresu oddaje sig¢ do dalszych
prac (pomalowanie, namalowanie numerow rejestracyjnych i znakow roz-
poznawczych). Dobrze przygotowane elementy P.S.O. zabezpieczajg jako$¢
I wlasciwe wykonanie czynno$ci zwigzanych z omawianym przejsciem.
W jednym z oddziatow elementy P.S.O. byly urzadzone na placu pod na-
miotami. Pomocnik dowddcy do spraw technicznych nie wziat pod uwage,
ze moze by¢ wiatr, co tez sie wkrotce stato, trzeba byto natychmiast prze-
nosi¢ prace do pomieszczenia, co zajeto duzo czasu.

Poszczegblne miejsca pracy powinny by¢ wyposazone w stoliki na skta-
danie wymontowanych czesci, w narzedzia, urzadzenia i zakryte naczynia
na olej i smary. Kazdg brygade zaopatruje sie w zakryte naczynia do Swie-
zego i przepracowanego oleju oraz oleju napedowego, a takze w lejki dla
zlewania starych olejow. Ponadto wyposaza sie je w stoty warsztatowe i in-
ne urzadzenia. W kazdej brygadzie w zaleznosci od ilosci samochoddw po-
winna by¢ wystarczajgca ilos¢ koztéw, ktore podstawia sie pod rame za-
miast klockow.

Jezeli samochdd stoi w parku na ziemi, to dla zdjetych kot urzadza sie
drewniang podtoge lub rozktada sie brezent, aby do wnetrza opony nie do-
stat sie piasek i kurz.

O materiaty eksploatacyjne trzeba stara¢ sie zawczasu, a farby i nie-
ktére chemikalia, nie liczac na centralne zaopatrzenie zakupie kosztem kre-
dytow eksploatacyjnych.

Azeby prawidtowo sporzadzi¢ plan przejscia na inny okres eksploata-
cji z wzieciem pod uwage konkretnej ilosci pracy, kazdy samochdd nalezy
poddac¢ szczeg6towemu przegladowi technicznemu. Dla kontroli i usuniecia
ujawnionych niedomagac i usterek wstepne ogledziny samochodu przepro-
wadza Komisja wyznaczona rozkazem dowodcy oddziatu w kazdym pod-
oddziale. W skiad Komisji wchodzi: D-ca plutonu samochodowego, mecha-
nik warsztatu typu ,,A“ i elektryk. Rezultaty przeglagdu Komisja wpisuje
do protokotu, ktorzy sporzadza sie na kazdy samochod (wzor protokétu za-
tacznik Nr 1). Do protokotu stanu technicznego nie wchodzg prace podlega-
jace przegladowi technicznemu Nr 4.

Na podstawie czasu przeznaczonego przez Szefa Stuzby Samochodo-
wej O. W. dla wykonania prac przygotowania pojazdéw mechanicznych,
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jakosci zorganizowanych brygad, iloSci pracy okreslonej na podstawie pro-
tok6tdw — pomocnik dowddcy do spraw technicznych sporzadza plan
przejscia samochodéw w oddziale, ktéry zatwierdza dowddca. Odpisy z ogol-
nego planu przekazuje sie dowddcom pododdziatow. W planie dolicza sie
(()gc;:’r prac) przy kazdym samochodzie co eliminuje przestdj samochodu
zat. Nr 2).

W okres przejscia powinna wchodzi¢ cata suma czasu na petng obstuge
kazdego samochodu wiacznie do jego pomalowania i odnowienia humerow
rejestracyjnych i znakdéw rozpoznawczych.

Po ukonczeniu przejscia samochdd liczy sie jako catkowicie przygoto-
wany i po przyjeciu przez dowoddce pododdziatu stawia si¢ do parku po-
stoju.

Duze znaczenie ma kolejno$¢ wykonywania poszczeg6lnych prac unie-
mozliwiajgc powtarzanie juz raz wykonanych prac. Najbardziej celowa
jest nastepujaca kolejno$¢ czynnosci:

1. W przedniej i tylnej czeSci ramy ustawiC kozty zabezpieczajgce zsunie-
cie sie samochodu z kotkéw. Dla przemycia ukfadu chtodzenia silnika
wlaC przygotowany roztwor. Uruchomic silnik i rozgrzewajac go wig-
czy¢ wszystkie mechanizmy napedzajace celem rozgrzania oleju we
wszystkich zespotach.

2. Zgasic¢ silnik, spusci¢ olej z miski olejowej silnika, skrzynki biegdw,
sll<r_zynki przektadniowej, z mostu tylnego i przedniego oraz z filtrow
oleju.

3. Do miski olejowej silnika wla¢ wrzecionowego oleju, a do skrzynki bie-
gow i mostéw oleju napedowego, nastepnie wkreci¢ korki otworéw wle-
wowych, uruchomi¢ silnik, wigczy¢ naped i dac przepracowac silniko-
wi 1 — 2 minuty. Po przemyciu ukfadu smarowania i napedu olej wrze-
cinowy i olej napedowy nalezy spusci¢, zdjac i przemyc filtr wstepnej
filtracji i zmieniC element filtrujgcy filtru doktadnej filtracji oleju,
nastepnie napeini¢ miske olejowsa silnika swiezymi olejami odpowied-
niego gatunku.

4. Po zamianie oleju zdjac¢ fartuchy silnika, btotniki, maske, przybory in-
stalacji elektrycznej i uktadu zasilania i wszystko przekazac do warszta-
tu typu ,,B*

5. Zdjg{clO kota, piasty kot i bebny hamulcowe, co pozwoli lepiej przejrzec¢
i oczysci¢ z brudu i rdzy tozyska, tarcze hamulcowe i cylindry hamul-
cowe koét; zmieni¢ uszkodzone czesci, smar w tozyskach, pomalowac tar-
cze hamulcowe i nie pracujgce czesci hamulca, azeby uchroni¢ je od ko-
rozji. Podczas montowania piast wyregulowaé¢ tozyska, a po zamonto-
waniu bebna hamulcowego sprawdzi¢ dziatanie hamulcow.

6. Wyregulowac luz pedatu sprzegta i noznego hamulca, sprawdzi¢ prze-
wody uktadu hamulcowego i w razie potrzeby zmieni¢ ptyn hamulcowy.

7. Rozmontowac kota; oczysci¢ opony, doktadnie wytrze¢ | wysuszy¢ detki,
oczyscic¢ z rdzy obrecze kot i pomalowaé szybkoschnacg farbg. Podczas
rozbierania opony i detki nalezy sprawdzic i usung¢ wszystkie tatki wy-
konane na zimno, a zauwazone uszkodzone miejsca zawulkanizowac.

8. Jednoczes$nie z zamiang oleju i demontazem kot nalezy oczysci¢ z bru-
du silnik, sprawdzi¢ jego umocowanie i w razie potrzeby pomalowac.
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Przemy¢ filtr powietrza i zmieni¢ w nim olej; zdja¢ i przemy¢ goraca
wodg zbiornik paliwa, przewody benzynowe przedmucha¢ sprezonym
powietrzem. Oczysci¢ z brudu i przesmarowac¢ przeguby watu napedo-
wego.

Praca w grupach i w brygadzie warsztatu typu ,,B“ rozplanowana jest
tak, azeby w potowie przegladu samochodu mozna byto przygotowane przy-
bory uktadu zasilania, instalacji elektrycznej i wszystko co byto oddane do
naprawy otrzyma¢ do zatozenia. Po zatozeniu przyrzaddéw na samochod,
rozgrzewa sie silnik, okreca sie kraniki spustowe i spuszcza roztwor znaj-
dujacy sie w uktadzie chtodzenia. Nastepnie uktad przemywa sie 2—3 razy
gorgcg woda. Po ukonczeniu wszystkich prac samochdd przygotowuje sie
do pomalowania, okna budki kierowcy i szkia latarni pokrywa sie smarem
lub zakleja sie papierem, nastepnie przeprowadza sie¢ malowanie samocho-
du, numeréw rejestracyjnych i znakbw rozpoznawczych. Oczyszcza sie
i w razie potrzeby maluje sie narzedzia kierowcy. Po wykonaniu tych
czynnosci samochod przekazuje sie kierowcy. Doswiadczenie wykazato, ze
dobrze wyszkolona brygada w sktadzie 3—4 ludzi wszystkie wyzej wy-
mienione czynno$ci przy dobrej organizacji pracy warsztatu typu ,,B“
moze wykona¢ w ciggu 2 dni. Na trzeci dzien pozostaje formowanie reso-
row, zatozenie na miejsce maski, fartuchéw silnika, btotnikdéw, regulacja
uktadu kierowniczego i pomalowanie samochodu.



Zatgcznik Nr 1

PROTOKOL
stanu technicznego samochodu
............. 1954 roku
Marka samoChOdU ...
NF FEJESITACYJNY oottt e
Pododdzial e
NAzZWISKO KIEBTOWCY ..ot e

I. Wyniki zewnetrznego przegladu samochodu

a) Wymagane prace kowalskie, spawalnicze, blacharskie, lutownicze
b) Wymagane prace naprawcze skrzyni tadunkowej i budki kierowcy
c) Wymagane prace malarskie

d) Wymagane prace tapicerskie

e) Stan ogumienia

f) Stan i ukompletowat;lie narzedzi kierowcy

g) Stan akumulatoréw i czy wymagajg remontu

II. Planowy kolejny Nr przegladu technicznego..........cccccceuvennee.

Przewodniczacy Komisji
Czionkowie
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I11. Protokdt przyjecia samochodu po przeprowadzeniu przejscia

a) Kontrola usuniecia niesprawnosci wykazanych w punkcie 1

b) Stan i jako$¢ smaru w poszczeg6lnych zespotach

c) Stan po naprawie

ukfadu hamulcowego ...

— akumulatorOw e,

— regulacji uktadu kierowniczego i przednich kot

— Stan narzedzi kierowcy
— Kontrola dokumentéw samochodu
Zdat Kierownik brygady oo

Przyjat: Kierowca samochodu

Dowadca plutonu
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ANKIETA

Celem niniejszej ankiety jest SciSlejsze powigzanie wydawnictwa ,,Przegladu
Samochodowego” z Czytelnikami. Redakcja ma nadzieje, ze Czytelnicy wezmag szeroki
udziat w opracowaniu ankiety przesytajac swoje uwagi i wypowiedzi oraz tema-

ty zagadnien, ktére Ich zdaniem powinny ukaza¢ sie w ,Przegladzie Samochodo-
wym'™ w roku 1955,

1) Jakie materiaty opublikowane w ,,Przegladzie Samochodowym™ w roku 1953/54

okazat SI% pozyteczne i zostalty praktycznie wykorzystane (nalezy podac tytuty
artykutow)’

a) Taktyka i Organizacja:

b) Woyszkolenie:

c) Eksploatacja:

d) Technika:

e) Naprawy:
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f) Racjonalizacja:

g) Sport:

2) Czy dwumiesiecznik ,,Przeglad Samochodowy" przyczynia sie do rozszerzania wia-
domosci teoretycznych Czytelnikbw z zakresu zagadnien stuzby samochodowej?

3) Ktore z artykutdow zamieszczonych w ,,PS"™ w roku 1953/54 zdaniem Czytelnika
byly najbardziej pozyteczne dla potrzeb wyszkoleniowych (nalezy wymieni¢ te arty-
kuty i poda¢ uzasadnienie odnosnie ich tresci i formy)?

4) Jakie braki, zdaniem Czytelnika, zawierata dotychczasowa tematyka ,,Przegladu
Samochodowego" ?

5) Jakie nalezatoby zagadnienia (tematy) wg Czytelnika zamieszcza¢ w ,,Przegladzie
Samochodowym'™ (poda¢ interesujace Czytelnika dziedziny i tematy)?

gkropo ny
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6) Dlaczego Czytelnik ,P.S.“ nie zabierat gtosu nad artykutami dyskusyjnymi zamie-

szczonymi w ,,PS“ czy artykuty te interesowaty Was i dlaczego?

7) Na jakie tematy chciatby CZ)ﬁteInik napisa¢ artykuty i w jakich terminach ich

konania (przypominamy o
\I,<\(aymi lub zdj(gcigrﬁi? Y

J.W.
czytelny podpis
stanowisko

Uwaga: Wypetniong ankiete nalezy\erzesiaé w terminie do dnia-

na adres: Redakcja ,,PS* arszawa, ul. Kroélewska 1

Odcig¢ i przesta¢ na adres redakcji.

Karta zgtoszenia artykutu

Stop., imie i nazwisko J. W. mp.

zobowigzuje sie napisa¢ i przesta¢ do redakcji ,,Przeglagdu Samochodowego”
L F= T (=T 0 0T ST

data podpis

oniecznosci ilustrowania nadsytanych prac rysun-

1954 r.

artykut



UWAGA PRENUMERATORZY!

Centralny Kolportaz Wojskowy przypomina, ze prenume-
rata czasopisma ,,Przeglad Samochodowy" realizowana jest
wytacznie po uprzednim zgtoszeniu pisemnego zamoéwienia
i dokonaniu petnej przedptaty przez oficera odpowiedzialnego
za Kolportaz w Waszej Jednostce Wojskowej.

Termin skladania zamdwienn i dokonywania przedptat
uptywa z dniem 10 kazdego miesigca, poprzedzajacego okres
realizacji zgtoszonej i optaconej prenumeraty.

Zamowienia i przedptaty przyjmuje:

Okreg Warszawski — Ekspozytura Nr 1 Centralnego Kolpor-
i .C. MON tazu Wojskowego
Warszawa — 29, ul. Grzybowska 77
Konto P.K.O.: Warszawa 1-110-30011.

Okreg Pomorski — Ekspozytura Nr 2 Centralnego Kolpor-
tazu Wojskowego
Bydgoszcz — 15, ul. Zygmunta Augu-
sta 20a.
Konto P.K.O.: Bydgoszcz 6-110-5.

Okreg Slaski — Ekspozytura Nr 3 Centralnego Kolpor-
tazu Wojskowego
Wroctaw — 27, ul. Traugutta 116-120
Konto P.K.O.: Wroctaw 8-110-4.

ZamoOwienia i przedptaty indywidualne nie beda realizowane.



A/owosc

WIKTOR GROSZ

GDY RODZILO SIE WOISKO POLSKIE

Zbior artykutow i notatek publicystycznych z lat 1943 — 45
Przedmowa Wandy Wasilewskiej
Str. 164 Zt 6,20

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA OBRONY NARODOWEJ]

Ksigzka o tutoskini ruchu oporu

GIOVANNI PESCE

ZOENIERZE bez MUNDUROW

Ttumaczyt z jezyka wioskiego J. Zborsztyn
Str. 170 Zt 6,70
WYDAWNICTWO MINISTERSTWA OBRONY NARODOWEJ]

lol11osc
ZBIGNIEW KOWALSKI

ORDER ZIELONEJ ROZDZKI

Opowiadania towieckie i przyrodnicze

Str. 154 Z+ 9,15

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA OBRONY NARODOWE]



Bronistaw Wiernik

WSCHOD JEST CZERWONY
SEONCE WSCHODZI

Ksigzka jest reportazem z podrézy,
ktérg autor odbyt do Korei, Vietna-
mu i Chin. Napisana niezwykle zy-
wo, odstania obraz dzisiejszej rze-
czywistosci w tych krajach, ktére
wywalczyty sobie wolno$é¢, badz tez
trwaja w uporczywej, bezlitosnej
walce przeciwko imperializmowi.

Str. 292 Cena zt. 12—

WYDAWNICTWO

MINISTERSTWA

OBRONY NARODOWEJ

t

W. tukaszewicz

TARGOWICA i POWSTANIE
KOSCIUSZKOWSKIE

W oparciu o materiat archiwalny
autor wyjasnia rodowoéd ideologiczny
klasowa. Ukazuje zdradzieckag role
obozu  wstecznictwa  popieranego
przez Watykan i nuncjature war-
szawska, przeciwstawiajagc mu gle-
boki patriotyzm mas ludowych w po-
wstaniu 1794 r.
We wstepie ksigzka zawiera kry-
tyczny przeglad dotychczasowej bi-
bliografii omawianego okresu.

Str. .298 Cena zt. 19.50

WYDAWNICTWO
MINISTERSTWA
OBRONY NARODOWEJ

OBOZ SIELECKI

Wielobarwna plansza w formacie 70 X 100 cm, druk fotooffsetowy.

Na panoramicznym obrazie odtworzony jest Obéz Sielecki, w ktérym

formowata sie przed 10 laty 1 Dywizja Piechoty im. Tadeusza Kosciuszki.

W rozlegtym krajobrazie ws$réd lasow, wzdiuz brzegu Oki widoczne sg

rzedy namiotéw, place ¢éwiczen, kwatera sztabu, miejsce przysiegi 1 Dy-

wizji, a szereg scen odtwarza zycie stynnego obozu zoknierskiego. Krotki

tekst objasniajagcy wprowadza czytelnika w historie i teren Obozu

Sieleckiego.

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA

OBRONY NARODOWEJ
Cena zt. 3.90









