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Jedenascie lat temu z inicjatywy Zwigzku Patriotow Polskich na brat-
niej ziemi Zwigzku Radzieckiego zostaty sformowane pierwsze oddziaty
ludowego Wojska Polskiego, ktore u iboku niezwyciezonej Armii Radziec-
kiej wstawity sie swym bohaterstwem i mestwem w walce z najezdzcg fa-
szystowskim. Haniebna zdrada Andersa nie przekreslita nadziei wychodz-
stwa polskiego — tysiecy Polakéw walczacych juz w szeregach Armii Ra-
dzieckiej, pracujacych ofiarnie w fabrykach, hutach, kopalniach i na polach
kotchozow i sowchozow Zwigzku Radzieckiego, w mozliwos¢ walki w sze-
regach Wojska Polskiego, u boku zotnierza radzieckiego, o wyzwolenie
swego kraju. Nadzieje te potwierdzito o$wiadczenie wielkiego przyjaciela
Polakéw i Polski, Jozefa Stalina, ze Zwigzek Radziecki zyczy sobie istnie-
nia silnej i niepodlegtej Polski.

Oswiadczenie Jozefa Stalina byto dowodem, ze zdrada reakcji, ktorej
rezultatem bylo wyprowadzenie za granice, w najciezszych chwilach dla
Zwigzku Radzieckiego, uzbrojonych, umundurowanych i sformowanych na
jego ziemiach oddziatow polskich, nie zrazita Zwigzku Radzieckiego.
Oswiadczenie Jozefa Stalina byto dowodem, ze Zwigzek Radziecki wie, ze
polskie masy pracujace zostaty i tym razem oszukane, jak byly oszukiwa-
ne przez przeszto 20 lat rzadow sanacyjnych.

Postawa rzgdu Zwigzku Radzieckiego i catego narodu radzieckiego po-
zwolita i pomogta komunistom polskim, catemu prawdziwie patriotyczne-
mu wychodzstwu polskiemu, zmobilizowa¢ wszystkie swoje sity do walki
z faszyzmem o Polske wolng, niepodlegty i demokratyczna.

W roku 1943 powstat w Zwigzku Radzieckim Zwigzek Patriotow Pol-
skich, na czele ktorego staneli Wanda Wasilewska i Alfred Lampe. Zwig-
zek Patriotow Polskich jako jedno z naczelnych zadan postawit sobie roz-
bicie wroga i pomozenie zbrojnym czynem tym, ktorzy w kraju zmagajg
sie z najezdzca hitlerowskim. We wspolnej walce z Armig Radziecky jesz-
cze bardziej umacnia¢ wiezy sympatii miedzy obu narodami i potozyc
trwa’iekfundamenty pod wieczystg przyjazn miedzy Zwigzkiem Radzieckim
a Polska.

Zwigzek Patriotéw Polskich postanowit zmobilizowa¢ masy wychodz-
stwa polskiego do walki o Polske demokratyczng, w ktdrej interesy mas
pracujacych i interesy catego narodu nie beda podporzadkowane interesom
garstki uprzywilejowanych, w ktérej wiadze bedzie sprawowat robotnik,
chtop 1 inteligent pracujacy.

Realizujac swoj program Zwigzek Patriotow Polskich zwrdcit sie do
rzagdu Zwigzku Radzieckiego z prosbg o zezwolenie sformowania polskich
oddziatow wojskowych, ktore by u boku bohaterskiej Armii Radzieckiej
podjety walke o wyzwolenie narodowe i spoteczne.

Rzad Zwigzku Radzieckiego przychylit sie do prosby i juz w maju 1943
roku zaczeto sie formowanie pierwszej polskiej dywizji im. Tadeusza Ko-
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Dzieki Zwiazkowi Radzieckiemu, ktéry stworzyt nam dogodne warunki, mogto po-
wsta¢ Wojsko Polskie — na zdjeciu: fragment obozu sieleckiego
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Sciuszki. Lasy nad Oka, miejsce formowania 1 Dywizji, zaroity sie ttumem
zoknierzy przybytych z najdalszych zakatkow Zwigzku Radzieckiego, by
na apel Zwigzku Patriotow Polskich z bronig w reku stang¢ przeciwko
Smiertelnemu wrogowi narodu polskiego, przeciwko hitleryzmowi. Rzad
radziecki udzielit nowoformujagcym sie oddziatom wojska polskiego daleko
idacej pomocy. Na stacje kolejowg Diwowo zaczety nadchodzi¢ transporty
z bronig, umundurowaniem i zywnoscig. Z Armii Radzieckiej zaczeli przy-
bywac oficerowie instruktorzy, ktérzy uczyli naszych Kosciuszkowcow
wspaniatej radzieckiej sztuki wojennej i przekazywali im swoje bogate
doswiadczenie-bojowe nabyte w ciezkiej walce z najezdZcg hitlerowskim.
Lasy nad Okg byty kolebka naszego wojska ludowego. Znad Oki wyszli nasi
najlepsi oficerowie i zoknierze, trzon naszej przysztej armii. Znad Oki przy-
szli najlepsi synowie narodu polskiego, ktorzy po jego wyzwoleniu brali
czynny udziat w utrwaleniu wiadzy ludowej i w utworzeniu ludowego
Wojska Polskiego. Dzi$ narod polski czci i kocha czotowych dziataczy
Zwigzku Patriotow Polskich i organizatorow 1 Dywizji Piechoty, im Ta-
deusza Kosciuszki, jakimi byli Alfred Lampe, Wanda Wasilewska, Jakub
Berman, Aleksander Zawadzki, Hilary Minc, Roman Zambrowski, Edward
Ochab, Stanistaw Radkiewicz, Marian Naszkowski i wielu innych. Szko-
lenie w obozie sieleckim, dzieki ofiarnej pracy instruktoréw radzieckich

W szeregach odrodzonego WP walczy’fy dzielnie nasze kobiety — na zdjeciu: Batalion
Kobiecy 'w czasie ¢éwiczen
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i patriotycznej postawie zotnierza, posuwato sie szybko naprzdd. Juz po
dwu miesigcach szkolenia, zotnierz polski zapoznat sie doktadnie ze wspa-
niatg bronig i technika radzieckg. W dniu 15 lipca 1943 r. Kosciuszkowcy
ztozyli uroczysta przysiege.

Slubowali w pamietng rocznice bitwy pod Grunwaldem wiernosc ziemi
polskiej i narodowi polskiemu, braterstwo i wiernosc¢ sojuszniczg Armii
Radzieckiej. Wielkie Cwiczenia, jakie odbyta 1 Dywizja Piechoty, wykaza-
ty wysoki poziom wyszkolenia zotnierzy i oficerow i swiadczyty o dobrym
przlyligotowamu pierwszych jednostek Wojska Polskiego do decydujacej
walki

1 wrzesnia w 1943 roku, w czwartg rocznice napasci hitlerowskiej na
Polske, Kosciuszkowcy wyruszyll na front.

Wszedzie na swojej drodze zotnierze 1 Dywizji napotykali Slady po-
twornego zniszczenia, Slady hitlerowskich zbrodni. Spalone miasta i wsie,
wymordowana ludnos¢, zniszczone fabryki i zaktady przemystowe, zrujno-
wane drogi i wysadzone mosty pchaty naszych zotnierzy do szybszego ze-
tkniecia sie z wrogiem, do stusznej i sprawiedliwej zemsty.

Ostatnie przygotowanie oddzialdbw 1 DP przed wyruszeniem na front

Po przybyciu na front 9 pazdziernika 1943 r. 1 Dywizja otrzymata
swoje pierwsze zadanie bojowe. ,,Przetamac obrone nieprzyjaciela na od-
cinku wie$ Sysojewo i miasteczko Lenino, sforsowac rzeke Miereje i opa-
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nowacC wsie Trygubowo i Potzuchy. Pierwszy chrzest bojowy, jaki otrzy-
mat zotnierz polski pod Lenino, walczac u boku zotnierza radzieckiego,
wspolnie przelana krew, scementowaty nierozerwalnymi wiezami przyja-
zni Wojsko Polskie z Armig Radziecka. Bdj pod Lenino okryt wiekopomng
chwatg polskie sztandary i przeszedt do historii jako fakt niespotykanego
bohaterstwa, patriotyzmu 1 ofiarnosci zotnierza polskiego, walczacego
o wielkg sprawe wyzwolenia narodowego i spotecznego, o sprawe, o ktorg
przez dziesigtki lat walczyli nasi przodkowie w szeregach wielkiego Prole-
tariatu, SDKPIL i KPP.

Pod Lenino zotnierz polski zdobyt sobie swojg bohaterskg postawa
i wolg walki szacunek i uznanie zotnierzy i oficerow radzieckich. Trzy
najwyzsze odznaczenia ,,Bohatera Zwigzku Radzieckiego” przypadty
w udziale Polakom. Wielu najlepszych synéw narodu polskiego oddato
swoje zycie pod Lenino za sprawe polskich mas pracujgcych, za przyszig
wolng Polske. Niemal u progu wielkiej dla Polski ery zgineli tacy bohate-
rzy, jak por. Mieczystaw Kalinowski — robotnik i komunista warszawski,
por. Roman Pazinski, mjr. Lachowicz, Aniela Krzywon nagrodzona po-
Smiertnie tytutem Bohatera Zwigzku Radzieckiego.

Natarcie piechoty 1 Dywizji im. T. Kosciuszki pod Lenino

Lenino — to poczatek walk zotnierza polskiego o niepodlegty Polske
Ludowg, to symbol polskiego braterstwa broni, to pomnik braterstwa
i chwatly oreza polskiego.

Nawet po wyruszeniu na front 1 Dywizji im. Tadeusza Kosciuszki nie
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przestaty naptywa¢ do obozu sieleckiego nieprzemierzone rzesze uchodz-
stwa polskiego ze wszystkich zakatkéw Zwigzku Radzieckiego. Zwigzek
Patriotéw Polskich wystapit ponownie z prosbg do rzadu Zwigzku Radziec-
kiego o pozwolenie na formowanie nowych jednostek Wojska Polskiego.
1 tak w $lad za | Dywizjg im. Tadeusza Kosciuszki zaczeta sie formowac
2 Dywizja Piechoty im. Henryka Dabrowskiego, 1 Brygada Artylerii im.
gen. Jozefa Bema, 1 Brygada Pancerna im. Bohaterow Westerplate, 1 putk
lotnictwa mysliwskiego ,,Warszawa", batalion kobiecy im. Emilii Plater.
Powstag']e w Riazaniu pierwsza oficerska szkofa, kuznia nowych kadr ofi-
cerskich. Rozrastat sie i potezniat 1 Korpus Polski.

Zoknierze 1 Korgusu w gorgczkowym tepie starali sie przejs¢ prze-
szkolenie wojskowe, by jak najszybciej Sladem 1 Dywizji ruszy¢ na wro-
ga i na swych bagnetach przynies¢ wolno$¢ umeczonej Ojczyznie.

Jednym z glébwnych organizatorow odziatow polskich w ZSRR, byt
bohater walk w Hiszpanii, generat Karol Swierczewski, Niestrudzony
i ofiarny, poSwiecat wiele czasu i uwagi szkoleniu Zzoinierzy i oficeréw
w przygotowaniu ich do przysztych trudéw wojennych i walk. Osobiscie
prowadzit wyktady z oficerami zapoznajgc ich ze strategig i taktyka Armii
Radzieckiej. Pod koniec 1943 roku jednostki polskie sformowane na zie-
miach Zwigzku Radzieckiego tworzyly juz powazng site, ktéra na polskich
terenach pofaczywszy sie z oddziatami partyzanckimi  Armii  Ludowej
stworzyty Wojsko Polskie.

Na poczatku roku 1944 w wyniku wspaniatych uderzen Armii Ra-
dzieckiej zostaty rozbite zgrupowania wroga pod Leningradem, Nowgoro-
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dem, na Ukrainie i Krymie. Przed Armig Radzieckg staneto zadanie wy-
zwoli¢ z niewoli hitlerowskiej bratnie narody Czechostowacji, Polski, We-
gier, Rumunii i inne jeczace pod butem okupanta faszystowskiego i dobic
go w jego wiasnym legowisku Berlinie. Rzagd Zwigzku Radzieckiego i Ko-
munistyczna Partia Zwigzku Radzieckiego rozumiejac, ze zotnierz polski,
w chwili gdy walki miaty sie przenie$¢ na jego ziemie ojczyste, jeszcze
bardziej bedzie rwat sie do czynu, wydat rozkaz przerzucenia juz sformo-
wanych i przeszkolonych oddziatéw 1 Korpusu w rejon Zytomierza i Ber-
dyczowa, b{ umozliwi¢ zotnierzowi polskiemu udziat w wyzwoleniu jego
ojczystego kraju.

Wojsko Polskie z dnia na dzien stawato sie coraz wiekszg sitg. W obo-
zie sieleckim zaczeta sig¢ formowac w pierwszych dniach stycznia 1944 roku
3 Dywizja Piechoty im. Romualda Traugutta. Liczba zotnierzy polskich na
terenie Zwigzku Radzieckiego siegata juz do kilkudziesigciu tysiecy, co
z perspektywy wkroczenia na ziemie polskie stwarzato mozliwosci dalsze-
go szybkiego zwiekszenia. Biorac to pod uwage Zwigzek Patriotow Pol-
skich wystapit do rzadu radzieckiego z prosbg o przeksztatcenie 1 Korpusu
Wojska Polskiego w Armie Polskg. Rzad Zwigzku Radzieckiego przychylit
sie do tej prosby i uchwatg Rady Komisarzy Ludowych ZSRR postanowit
Korpus Polskich Sit Zbrojnych ZSRR przeksztatci¢ w 1 Armie Polska.

Pomoc, jakg Zwigzek Radziecki udzielat Wojsku Polskiemu, umozli-
wita przeksztatcenie 1 Korpusu w ciggu zaledwie Kilku miesiecy w potezng

Gen. Karol Swierczewski osobiécie szkoli w rejonie Kiwerc oficeréw 3 DP
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armie. Powstawat sztab armii, tyty armii i szereg jednostek armijnych wy-
posazonych w najnowoczesniejszg bron i sprzet techniczny.

W maju 1944 roku 1 Armia otrzymata rozkaz przedyslokowania sie do
Ir:’ejlcwllg Kiwerc, to jest w poblizu frontu i w poblizu upragnionych granic

olski.

Entuzjazm i rado$¢ opanowaty zotnierzy 1 Armii Polskiej, a rados¢ ta
zbiegta sie ze Swietem 1 Maja, ktore zotnierz polski w tym roku obcho-
dzit szczego6lnie uroczyscie. Do rejonu Kiwerc przybyta réwniez sformo-
wana w Sielcach 3 Dywizja Piechoty i rozpoczeta w szeregach 1 Armii in-
tensywne szkolenie. Tymczasem w nowym o$rodku formowania przenie-
sionego do Zytomierza powstajg nowe oddziaty wojska polskiego, jak
51 6 Dywizja Piechoti oraz 1 Korﬁus Pancerny. Tak wiec w przededniu
wejscia wojsk radzieckich i polskich na terytorium Polski Armia Polska
rozrosta sie do liczby 100 tysiecy i stata sie Swietnie uzbrojong i wyszko-
long sitg bojowa.

Zwigzek Patriotow Polskich na czele z polskimi komunistami potrafit
przy wszechstronnej, bezinteresownej, braterskiej pomocy Zwigzku Ra-
dzieckiego w ciggu roku stworzy¢ potezng armie, armie nowego typu,
zbrojne ramie polskich mas pracujgcych.

RUCH PARTYZANCKI W OKUPOWANEJ POLSCE

Z inicjatywy Polskiej Partii Robotniczej powstata w 1942 r. Gwardia
Ludowa, ktora rzucita hasto bezkompromisowej walki z okupantem hitle-
rowskim o wyzwolenie spoteczne i narodowe, do ktorej szeregéw garnety
sie szerokie rzesze robotnikdw, chtopdw i inteligencji skupiajgcych sie
wokot Polskiej Partii  Robotniczej. Od pierwszych dni swego istnienia
Gwardia Ludowa realizowata linie polityczng Polskiej Partii Robotniczej,
linie nieugietej walki z okupantem o wyzwolenie Ojczyzny w oparciu
0 jednego niezawodnego sojusznika, Zwigzek Radziecki. Hastem i rozkazem
Partii byto: kazdy Peperowiec Gwardzistg. Juz 15 V 1942 r. wyruszyt
z Warszawy do boju pierwszy oddziat partyzancki Gwardii Ludowej im.
Stefana Czarnieckiego, dowodzony przez cztonka PPR Franciszka Zubrzyc-
kiego. Pierwszy oddziat partyzancki Gwardii Ludowej liczyt zaledwie 14
osob, ale stat sie on sitg mobilizujgca szerokie rzesze robotnikow i chtopow
do czynnej walki z wrogiem. Do szeregbw Gwardii Ludowej masowo na-
ptywali ochotnicy: robotnicy, mtodziez, biedota wiejska, bestialsko mordo-
wani przez hitlerowcow Zydzi i zbiegli z niewoli hitlerowskiej jericy wo-
jenni. Powoli tworzyt sie drugi front, front partyzancki, ktérego zbrojne
akcje wyrzadzity okupantowi znaczne szkody. Oddziaty zorganizowaty do-
stawe zaopatrzenia na front, niszczyli sktady, czym cho¢ w czesci przyczy-
nity sie do zwyciestw odnoszonych przez Armie Radziecka. Sztab Gtowny
Gwardii Ludowe&, ktérego szefem byt byly wiezien Berezy, wspotzatozy-
ciel PPR, cztonek KC PZPR Franciszek Jozwiak ,Witold"”, miedzy inny-
mi zwracal baczng uwage na wychowanie i wyszkolenie kadr dowodcow,
przysztych oficeréw ludowego Wojska Polskiego. Na stanowiska dowdd-
cze wysuwano najlepszych, najbardziej bojowych, oddanych sprawie ro-
botniczej cztonkéw partii. Byli to przewaznie robotnicy, chtopi matorolni
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lub inteligenci pochodzacy z mas pracujgcych, oddani bezgranicznie naro-
dowi polskiemu.

Tak wiec w warunkach okupacji Polska Partia Robotnicza prowadzita
i kierowata zbrojng walka i budowata swojg bojowa, zorganizowang site
zbrojng. Kiedy Gwardia Ludowa prowadzita zdecydowang walke z oku-
pantem, kiedy Polska Partia Robotnicza mobilizowata masy pracujgce do
poparcia tej akcji, reakcja polska staczata sie na dno zdrady narodowej.
Wzywata spoteczenstwo do biernosci. Oddziatom AK polecata sta¢ z bronig
u nogi. Starata sie za wszelkg cene odsung¢ nardd polski od walki z oku-
pantem. Totez nic dziwnego, ze znalazta predko wspélng ptaszczyzne po-
rozumienia z okupantem: mieli bowiem te same cele i tych samych wro-
gow — masy pracujgce Polski i Zwigzek Radziecki. Przy milczacej apro-
bacie hitlerowcow, a czesto i przy ich wydatnej pomocy faszysci polscy,
zdrajcy, prowokatorzy i dwojkarze rozpoczeli kampanie przeciwko Polskiej
Partii Robotniczej i Gwardii Ludowej.

Z ich reki dnia 28 listopada 1942 roku zginat sekretarz Polskiej
Partii Robotniczej i jej wspditzatozyciel, Marceli Nowotko, przy ich wy-
datnej pomocy zostajg aresztowani i ging z rgk hitlerowskich siepaczy
Pawetl Finder — wybitny dziatacz KPP, wspotzatozyciel Polskiej Partii
Robotniczej, Malgorzata Fornalska — wybitna dziataczka KPP, cztonek
KC PPR, 1 wielu innych.

Lecz mimo coraz bardziej wzmagajgcego sie terroru faszystowskiego,
mimo coraz liczniejszych zdrad reakcji polskiej Gwardia Ludowa nie
zaprzestaje walki zbrojnej; w walce tej wstawity sie oddziaty partyzanckie
Gwardii Ludowej walczace wspdlnie z radzieckimi oddziatami partyzancki-
mi znajdujgcymi sie na polskim terytorium. Tysigce zabitych Niemcow,
setki zniszczonych samochoddw, dziesiatki wykolejonych pociggéw, spalo-
nych sktadéw, wysadzonych mostéw — to plon i rezultat bohaterskiej
walki naszych gwardzistow.

W tej walce wstawily sie swoim bohaterstwem i mestwem takie od-
dziaty Gwardii Ludowej, jak oddziat partyzancki im. Langiewicza, Zawi-
szy Czarnego, Jozefa Sowinskiego, Czechowskiego, Bartosza Glowackiego
i wiele innych. Obok tych oddziatow walczyty radzieckie oddziaty party-
zanckie, jak oddziat pod dowo6dztwem majora Wasilewicza, ,,Sokola" ,,Losz-
ki“ lejtenanta ,,Wolodi“ i wiele innych, dajac tu na ziemiach polskich
Swiadectwo braterstwa broni zotnierza polskiego i radzieckiego.

Powstanie Krajowej Rady Narodowej byto jednym z najdonioslej-
szych wydarzen politycznych kraju w czasie okupacji i otworzyty nowg
karte w historii polskiej klasy robotniczej, w walce o wiadze. Pierwszym
dekretem KRN z dnia 1 stycznia 1944 r. zostata powotana do zycia sita
zbrojna narodu polskiego — Armia Ludowa. Trzon tej Armii stanowita za-
hartowana w walkach z okupantem Gwardia Ludowa. Szeregi jej zasility
oddziaty Batalionéw Chtopskich i szereg innych demokratycznych organi-
zacji podziemnych, a nawet zotnierzy AK, ktérzy nie chcieli stucha¢ roz-
kazéw swoich reakcyjnych dowodcow, dziatajacych na szkode narodu
polskiego.

Armia Ludowa, zasilana w bron i sprzet przez duze zrzuty radzieckie,
wzmogta swojg dziatalno$¢ i zaczeta stacza¢ z wojskami hitlerowskimi,
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rzuconymi do walki z ruchem partyzanckim, formalne bitwy. W tych
bitwach duzg pomoc oddziatom Armii Ludowej udzielaty oddziaty party-
zantki radzieckiej, ktore w miare posuwania sie zwycieskiej Armii Ra-
dzieckiej przedostawaty sie coraz bardziej na zachod.

Do wiekszych bitew stoczonych przez Armio Ludowg z wojskami nie-
mieckimi nalezy bitwa stoczona wiosng 1944 r. pod Rablowem, w lasach
suchedniowskich pod Gruszkg, w lasach Giekierno-Rataje, w lasach ja-
nowskich i Puszczy Solskiej. Fakt powstania jednostek polskich na terenie
Zwigzku Radzieckiego i sukcesy Armii Radzieckiej jeszcze bardziej wzmo-
gty aktywnos¢ oddziatow Armii Ludowej, jeszcze bardziej powiekszyty jej
szeregi. Powstanie przy dowodztwie 1 Armii Sztabu Polskiego Ruchu
Partyzanckiego, na czele ktérego stangt zastepca dowddcy 1 Armii do
spraw politycznych, generat Aleksander Zawadzki, czeste i duze zrzuty
pistoletow maszynowych, erkaeméw, cekaeméw, nabojow, lekarstw $rod-
kéw opatrunkowych, doswiadczonych instruktorow, pomoc Zwigzku Ra-
dzieckiego udzielona KRN — wszystko to sprzyjato 1 umozliwiato rozwi-
niecie walki zbrojnej w kraju jeszcze na wigkszg skale.

POWSTANIE LUDOWEGO WOJSKA POLSKIEGO

Gdy Armia Ludowa na terenie okupowanego kraju staczata walki
zbrojne z wojskami okupanta, ktéry starat sie zahamowaé walki party-
zanckie na tylach swego frontu, Armia Radziecka i walczaca u jej boku
1 Armia Wojska Polskiego przygotowywata sie do rozpoczecia ofensywy,
ktéra w swoim rezultacie przyniosta wolno$¢ narodowi polskiemu. Pierw-
sze na ziemie polskie wkroczyly bohaterskie wojska | Frontu Biato-
ruskiego, dowodzone przez marszatka Konstantego Rokossowskiego. Pod
jego dowodztwem walczyli ramie w ramie z zotnierzem radzieckim zot-
nierze 1 Armii Polskiej. 22 lipca 1944 roku wojska radzieckie i walczgce
u jej boku wojsko polskie wyzwolity Chetm. Chetm byt pierwszym mia-
stem wyzwolonym na terytorium Polski. Dzien 22 lipca stat si¢ naszym
Swietem narodowym.

Za wyzwolonym Chetmem zostaty uwolnione spod okupanta Lublin,
Biatystok, Zamos$¢, Siedice i wiele miasteczek, wsi, osiedli i fabryk. Przez
miasta i wsie Lubelszczyzny maszerowaly entuzjastycznie witane przez
wyzwolong ludno$¢ putki 1 Armii. Na ich spotkanie wychodzity okryte
stawg brygady i bataliony partyzanckie Armii Ludowej. W dniu 21 lipca
1944 roku ukazat sie dekret KRN o potgczeniu | Armii Polskiej sformowa-
nej w ZSRR z Armig Ludowg w kraju. I Armia Polska i Armia Ludowa
stworzyly jedng catos¢ — ludowe Wojsko Polskie.

WALKI WOJSKA POLSKIEGO O WYZWOLENIE POZOSTALYCH
ZIEM POLSKICH

Dnia 21 lipca 1944 r. w wyzwolonym Chetmie powstat pierwszy w hi-
storii narodu polskiego rzad robotnikdéw i chtopow — Polski Komitet
Wyzwolenia Narodowego. Dnia 22 lipca 1944 roku PKWN wydat historycz-
ny manifest, w ktérym gtosit miedzy innymi powrét Polski do naszych
prastarych ziem piastowskich na Slasku i nad Bahlyk i oparcie granic
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Polski o Odre i Nyse tuzycka. Wielkie znaczenie dla realizacji programu
Manifestu Lipcowego miato oSwiadczenie rzadu radzieckiego, ktore gto-
sito, ze celem wejScia na terytorium Polski wojsk radzieckich jest udzie-
lenie pomocy narodowi polskiemu w wyzwoleniu ziem polskich spod oku-
pacji hitlerowskiej i stworzeniu suwerennej, silnej i demokratycznej
Polski.

Wojska radzieckie party na zachod za nieprzyjacielem. | Biatoruski
Front pod dowddztwem marszatka Konstantego Rokossowskiego, w ktérego
sktadzie walczyta | Armia Wojska Polskiego, zadat nieprzyjacielowi kles-
ke na wschodnim brzegu Wisty i przystapit do walki o przyczétki na jej
lewym brzegu.

Przed frontem oddziatéw polskich bronity sie na lewym brzegu Wisty
pddzl_ia{f_y 4 Armii Pancernej hitlerowcow, a wsroéd nich pododdziaty SS
i policjl.

Nie tatwe wiec bylo zadanie zotnierzy 1 i 2 Dywizji przygotowuja-
cych sie do forsowania rzeki, ktorzy mieli przed sobg niedogodny brzeg
i nie posiadali doSwiadczenia w forsowaniu wielkich przeszkdd wodnych.
Po przeprawieniu sie na drugi brzeg Wisty w rejonie Deblina oddziaty
polskie mimo bohaterskich walk nie zdotaty w pierwszych dniach zdoby¢
przyczdtka. Lecz dzieki bohaterstwu i nieustepliwosci zotnierzy generata
Czujkowa i walczacych u ich boku czolgistow polskich z 1 brygady pan-
cernej zdotano zajaC i utrzymac pozycje na lewym brzegu Wisty. Wiele
bohaterstwa i poSwiecenia okazat zotnierz polski w walkach o sforsowanie
Wisty i 0 utrzymanie przyczé{ka pod Warka.

Gdy Armia Radziecka i Wojsko Polskie w $miertelnym zmaganiu gro-
m|§/ wroga, reakcja polska przygotowywata dwerqe na tytach Armii

zieckiej. Kierowata rowniez swojg zdradziecka bron przeciwko Pol-
skiemu Komitetowi Wyzwolenia Narodowego i WOJSku Polskiemu. Z rgk
skrytobdjcow gineli najlepsi pattnoci  walczacy z hitleryzmem. Calg te
akcje ukoronowatlo powstanie warszawskie, ktérego rozpoczecie nie byto
uzgodnione z Armig Radziecka, a ktore miato postuzy¢ do uchwycenia
wiadzy przez burzuazje polskg wspomagang przez AK i NSZ.

Spowodowanie wybuchu powstania tym wiekszg zbrodnig obcigza
jego inicjatorow, ze sytuacja na froncie pod Warszawg catkowicie temu
nie sprzyjata. Mimo ze powstanie warszawskie nie miato zadnych real-
nych podstaw powodzenia, Armia Ludowa, solidaryzujac sie¢ z ludem
Warszawy, staneta w pierwszych szeregach ‘obrofcow stolicy. Wiekopom-
ng stawg w walkach powstaricow warszawskich okryli sie zotnierze bata-
lionu czwartakow, cztonkowie PPR i Zwigzku Walki Miodych.

Dnia 26 sierpnia zginagt na Starym Miescie Sztab Warszawski Armii
Ludowej.

Chcac przyj$¢ z pomocag walczacej Warszawie, haniebnie zdradzonej
przez reakcje bedacg na ustugach imperialistow, dowédztwo radzieckie
przedsigwzieto operacje, ktorej zadaniem byto zdobycie Pragi, opanowanie
zaplecza Warszawy i przyjscie z pomocg broczacej krwig w nieréwnej
walce z okupantem ludnosci. W operacji tej brata udziat okryta stawg
1 Dywizja im. T. Kosciuszki. Mimo rozpaczliwej obrony nieprzyjaciela,
rzucania coraz to nowych rezerw do walki, dzieki bohaterskiej podstawie
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zohnierza polskiego i pomocy oddziatdw radzieckich Praga zostata oczysz-
czona od wroga.

Dnia 14 wrze$nia Jozef Stalin w swoim rozkazie dziekowat wojskom
1 Frontu Biatoruskiego i jednostkom 1 Armii Wojska Polskiego, biorgcym
udziat w zdobyciu Pragi za ich bohaterstwo i mestwo.

Dzieki wyzwoleniu Pragi Armia Ludowa walczaca w Warszawie mog-
fa nawigza¢ kontakt z dowodztwem 1 Frontu Biatoruskiego i mozna byto
rozpoczaC akcje pomocy walczacej Warszawie. Do akcji tej rzucono przede
wszystkim lotnictwo, ktére dzien i noc bombardowato zgrupowania nie-
przyjaciela i dokonywato zrzutow. W akcji tej wyrdznit sie 2 putk lot-
nictwa bombowo-nocnego Wojska Polskiego ,,Krakow*, Ponadto 1 Armia

rzygotowywata sie¢ przy daleko idacej pomocy oddziatow radzieckich do
orsowania Wisty i nawigzania bezposredniej tgcznosci z powstancami.

Przeprawione bataliony 3 dywizji piechoty mimo wsparcia artylerii
i lotnictwa, mimo bohaterskiej obrony, dziesigtkowane przez pijane zot-
dactwo niemieckie rzucone przeciw desantowi w przewazajgcej sile, nie
otrzymawszy pomocy od pozostajacych jeszcze w Warszawie wrogo nasta-
wionych oddziatow AK, musiaty sie po kilkudniowej walce na lewym
brzegu wycofa¢ z powrotem.

Walki o Warszawe wykazaty gieboki patriotyzm i wspaniate poSwiece-
nie zotnierza polskiego, wiernego syna narodu, ptomiennego bojownika
o wyzwolenie Ojczyzny, ktéry bez namystu oddawat swe zycie, niosac po-
moc ludno$ci Warszawy.

Walki o Warszawe wykazaty réwniez gigbie zdrady dowodztwa AK
zaprzedanego burzuazji i obszarnictwu, ktore na réwni z hitlerowskimi
oprawcami staneto przeciwko zotnierzowi polskiemu.

Po walkach o opanowanie prawego brzegu Wisty ,i utrzymanie przy-
czotkéw, Wojsko Polskie zaczeto sie przygotowywaé do majacej nastgpic
ofensywy zimowej. Rozpoczeto intensywne szkolenie, uzupetnienie ponie-
sionych strat, przygotowanie amunicji, paliwa i zywnosci oraz rozpoczeto
ozywiong dziatalnos¢ rozpoznawcza.

Gdy wojska radzieckie i Wojsko Polskie w krwawych bojach wyzwa-
laty miasteczka i wsie nadwislanskie, PKWN, chcac, by Polacy wzieli
maksymalny udziat u boku Armii Radzieckiej w walce o wyzwolenie calej
Polski, postanawia zacza¢ formowanie 2 Armii Wojska Polskiego. Mogto
to znowu nastgpi¢ przy braterskiej pomocy Zwigzku Radzieckiego, ktorej
nam nie poskapiono. Zaczety naptywac ze Zwigzku Radzieckiego transpor-
ty z umundurowaniem, uzbrojeniem, sprzetem wojskowym, zaczeli przy-
bywa¢ doswiadczeni oficerowie instruktorzy.

Zaczeto sie organizowanie 2 Armii Wojska Polskiego, ktérego dowddcg
zostaje generat Karol Swierczewski, ptomienny patriota i rewolucjonista.
W pazdzierniku 1944 roku zostaje wydany rozkaz o przystgpieniu do for-
mowania 3 Armii, lecz sytuacja na froncie wykazata, ze nalezy ukonczy¢
formowanie tych oddziatow, ktére w krotkim czasie moga przystapi¢ do
akcji, dlatego tez przerwano formowanie 3 Armii, a cze$¢ juz sformowa-
nych oddziatéw tej Armii zostata przekazana do uzupeinienia 2 Armii.
Po tej reorganizacji dowodcg 1 Armii zostat wyznaczony generat Poptaw-
ski, a dowodztwo 2 Armii zostato powierzone nadal generatowi Swierczew-
skiemu. Zeby rozwigza¢ problem kadr, partia mobilizuje do szkot oficer-
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skich 10 000 miodych syndéw robotnikéw i chtopdw. Motorem i duszg
organizacji i wychowania wojska byta Polska Partia Robotnicza, ona har-
towata szeregi wojska, wykuwata kadry dowddcéw i czuwata nad stanem
moralno-politycznym zotnierzy. Ona wychowywata, uczyta i prowadzita
w boj, byta drogowskazem i pomocg w trudnej drodze do wolnosci.

W styczniu 1945 roku rozpoczeta sie wielka zimowa ofensywa Armii
Radzieckiej. Wyzwala sie kolejno Warszawe, t06dz, Poznan, Bydgoszcz
i szereg innych miast polskich, cofa sie w poptochu 220 dywizji niemiec-
kich. W walce o zdobycie stolicy zotnierze 1 Armii Wojska Polskiego od-
znaczyli sie niespotykanym bohaterstwem. W rozkazie Naczelnego Do-
wodztwa Radzieckiego nr 223, Jozef Stalin wyraz'! podziekowania 1 Armii
WP i jednostkom, ktére wyr6znity sie przy zdobywaniu Warszawy.

W swym zwycieskim pochodzie 1 Armia Wojska Polskiego walczgc
wraz z wojskami 1 Biatoruskiego Frontu natkneta sie na zawczasu przy-
gotowany, mocno ufortyfikowany pas obrony nieprzyjaciela, tzw. Wat Po-
morski. Niemcy spodziewali sie, ze na Wale Pomorskim zatamie sie ofen-
sywa Wojsk Radzieckich. W walce o Wat Pomorski zotnierze 1 Armii
okryli sie nowg stawg. W najtrudniejszych warunkach, wobec przewaza-
jacego wroga, zotnierz 1 Armii walczyt nieustraszenie i pokonywat opor
wroga. Ogromng role w zwyciestwie odegrat wspaniaty duch moralny zot-
nierzy 1 Armii. Tego ducha podnosili polscy komunisci cztonkowie PPR.
Umacniali oni wsrdd zotnierzy wznioste uczucia patriotyzmu i braterstwa
broni z Armig Radzieckg i wszystkimi narodami walczacymi o wolnos¢.

Gdy 1 Armia Wojska Polskiego bohatersko walczyta o przetamanie
Watu Pomorskiego, 2 Armia pod dowoOdztwem generata Swierczewskiego
podporzadkowana zostata dowddcy ! Frontu Ukrainskiego, marszatkowi
Koniewowi, i ruszyfa z rejonu koncentracji pod Wroctaw, by dotgczy¢ do
jednostek radzieckich walczacych o Wroctaw na prawym brzegu Odry.

Tymczasem 18 kwietnia 1945 r. zostata powzieta uchwata o utwo-
rzeniu Ministerstwa Obrony Narodowej. W kraju nadal formowaty sie
i szkolity jednostki ludowego Wojska Polskiego, by moc wzigé udziat
w ostatniej bitwie. W przededniu operacji berlinskiej Wojsko Polskie byto
juz Kilkusettysieczng Swietnie uzbrojong, wyposazong i przygotowang
armig. Nalezy podkresli¢, ze wszystkie te osiggniecia mozliwe byty tylko
dzieki pomocy Zwigzku Radzieckiego. Zbudowanie poteznej armii, wy-
zwolenie Polski spod okupacji hitlerowskiej, przytaczenie do macierzy
prastarych ziem piastowskich, stworzenie wiadzy robotniczo-chtopskiej,
skuteczne przeciwstawienie sie reakcji i burzuazji dazacej do przywroce-
nia rzagdow sanacyjnych — wszystko to zawdzieczamy Zwigzkowi Ra-
E_zieckiemu, Armii Radzieckiej i Komunistycznej Partii Zwigzku Radziec-

iego.

OSTATNIA OFENSYWA

W wyniku poprzednich zwyciestw wiosng 1945 roku wojska radziec-
kie wyszty szerokim frontem na linie Odry i Nysy; zajety front miedzy
Battykiem a Karpatami i przygotowywaly sie do zadania decydujgcego
cio&u hydrze faszystowskiej, do uderzenia na Berlin. Operacje berlinska
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miaty przeprowadzi¢ trzy fronty wojsk radzieckich 1 i 2 Biatoruski i 1
Ukrainski Front, a w ich skfadzie 1 i 2 Armia Wojska Polskiego. Udziat
naszych wojsk w operacji berlinskiej miat ogromne znaczenie polityczne
dla naszego narodu, jednocze$nie byt zaszczytnym wyrdznieniem. Byt to
wyraz uznania ze strony rzadu radzieckiego za nasz wkiad w walce o zni-
szczenie wspolnego wroga. W odezwie skierowanej do zotnierzy 1 Armii
WP marszatek Zukéw pisat: ,,Chwatg odniesionych zwyciestw, swoim
potem i krwig zdobyliscie prawo udziatlu w starciu berlinskiego zgrupo-
wania nieprzyjaciela i uczestniczenia w szturmie Berlina.

Dzielni zotnierze. Wzywam Was do wykonania tego zadania bojowego
z wiasciwg Wam brawurg i umiejetnoscia, honorem 1 chwalg". Szczegol-
nie 1 Armii Wojska Polskiego, dowodzonej przez generata Pop’rawskieé;o,
przypadto wazne zadanie w operacji berlinskiej — sforsowac rzeke Odre,
przetamac¢ obrone nieprzyjaciela i odciggna¢ na pétnoc od Berlina pomor-
sko-battyckie zgrupowanie hitlerowcow, stwarzajgc tym samym dogodne
warunki do zdobycia stolicy hitlerowskich Niemiec.

2 Armia, ktéra miata by¢ poczatkowo uzyta do zdobycia okrgzonego
Wroctawia, zostata skierowana w zwigzku z operacjg berlinska do pierw-
szego rzutu 1 Frontu Ukrainskiego, by moéc rowniez wzigé zaszczytny
udziat w operacji majgcej na celu dobicie bestii hitlerowskiej. 2 Armia
miata za zadanie sforsowac rzeke Nyse, przetama¢ opdr nieprzyjaciela na
odcinku Rothenburg Niede-Neudorf i naciera¢ w kierunku na Drezno,
czym zabezpieczata ostoniete lewe skrzydto gtdwnego zgrupowania 1 Fron-
tu Ukrainskiego. Mimo krotkiego okresu przygotowawczego, mimo ze
dowddcy i sztaby, jak réwniez zotnierze 2 Armii w swojej przewazajacej
wiekszosci nie posiadali odpowiedniego doswiadczenia bojowego, 2 Armia
wypeinita nalezycie wyznaczone jej zadanie.

Pomimo rozpaczliwej obrony wojsk hitlerowskich, pomimo $ciggania

Spotkanie zotnierzy polskich z radzieckimi w Berlinie
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rezerw i szalenczych kontratakdw, dnia 25 kwietnia 1945 roku pierScien
wojsk radzieckich zamknat sie naokoto Berlina, a dnia 2 maja 1945 roku
nastgpita catkowita kapitulacja niedobitkdw faszystowskich. Berlin padt.

W walkach o Berlin wzieto udziat szereg jednostek Wojska Polskiego.
Wyr6znity sie miedzy nimi 1 Dywizja im T. KosSciuszki, 2 brygada arty-
lerii haubic, 1 samodzielna brygada mozdzierzy i 6 batalion pontonowo-
mostowy.

Nardd polski z dumg Sledzit bohaterskie walki swojej miodej armii,
ktére toczyta w Berlinie. Duma napawato serce kazdego Polaka, ze obok
niezwyciezonego czerwonego sztandaru, powiewajacego nad zdobytym
Berlinem, topotat biato-czerwony sztandar polski.

Obok wkiadu w zniszczenie naszego $miertelnego wroga — Niemiec
hitlerowskich, jakie daty wszystkie rodzaje wojsk i stuzb Wojska Polskie-
go, nie mozna poming¢ wysitku zotnierzy i oficeréw stuzby samochodowe;j.
Duze nasycenie sprzetem samochodowym nowoformowanych oddziatow
112 Armii wymagato znacznej ilosci dobrze wyszkolonych kierowcéw
i oficeréw technicznych. Nalezalo w trudnych warunkach szkoli¢ nowe
kadry techniczne, organizowa¢ warsztaty naprawcze, zdobywaé narzedzia
I urzadzenia.

Nalezy przyznaé, ze kierowcy i oficerowie samochodowi stali na wy-
sokosci zadania. Szkolne bataliony i putki szkolity nieprzerwanie i Kiero-
waty do armii miodych, znajacych i dbajacych o swoj sprzet zotnierzy.
Organizowane na gruzach i w zdewastowanych fabrykach jednostki na-
prawcze potrafity wyremontowaé i odda¢ do uzytku tysigce samochoddw,
traktorow i motocykli.

Duzg pomocg w zorganizowaniu naszego transportu samochodowego
i szkoleniu naszych kadr samochodowych byli oficerowie radzieccy tacy,
jak mjr Guszczyn, pptk Samoszenkow, pptk Bietow, ptk Butdéw, ptk De-
mianowicz i wielu innych. Od nich nasza mtoda kadra oficeréw stuzby
samochodowej uczyfa sig, jak organizowac i kierowa¢ stuzbg samochodo-
wa, nieznang w przedwrzesniowej armii sanacyjnej. Dzi$ z uczuciem
wdzieczno$ci wspominamy tych, ktérzy bezinteresownie, w imie przyjazni
oddawali na nasze ustugi swoje wiadomosci i doSwiadczenia, ktorzy poma-
gali nam budowac¢ silng armi%

Kleska hitleryzmu i zdobycie Berlina zakonczyly okres heroicznych
zmagan z faszyzmem niemieckim. Zotnierski trud i krew przelana od Le-
nino do Berlina byty realnym wktadem w odzyskanie nieé)odleg’roéci i na-
szych prastarych ziem piastowskich, byty powaznym wktadem w powstanie
Panstwa Ludowego, w ktorym u steru stanat prawdziwy rzad robotniczo-
chiopski.

i?Dartia nasza i rzad nasz, caty nardd otacza armie swojg mitoscig i sza-
cunkiem, a zotnierz polski jest zawsze gotow stang¢ w obronie praw narodu
i jego niepodlegtosci.

WOJSKO POLSKIE W OKRESIE ODBUDOWY | ROZBUDOWY
LUDOWEGO PANSTWA POLSKIEGO

Odzyskanie niepodlegtosci i powstanie Polski Ludowej, Polski, w kto-
rej wiadze wziat w swe rece lud pod wodzg rewolucyjncy’ partii klasy robot-
niczej, oznaczato wykonanie jednej zaledwie czesci zadania, jakie historia

Przeglad Samochodowy — 2
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postawita przed polskg klasg robotnicza. Przeciwko nowej Polsce sprzy-
mierzy’?/ si¢ wszystkie sity rodzimej reakcji, wszystkie sity zagranicznego
imFeria izmu, ktore po obaleniu wiadzy wyzyskiwaczy raz na zawsze zo-
staty pozbawione swych wptywdw, przywilejow i zyskow.

Dzieki Zwigzkowi Radzieckiemu zotnierz polski szkoli si¢ dzi§ na najnowocze$niej-
o o szym sprzecie technicznym ) )
Na zdjeciu — zotnierze WP w czasie ¢wiczen artyleryjskich na obozie letnim

Do walki o przywrocenie rzadow kapitalistycznych w Polsce staneli
zdrajcy narodu polskiego, stugusi carscy 1 faszystowscy, najmici kapitali-
stéw i imperialistdw, mikotajczykowie i sosnkowscy, arciszewscy i Zarem-
bowie, puzakowie i bieleccy, bedacy na zotdzie rekinéw finansowych z Wall
Street. Walke z nimi podjety masy pracujgce pod wodzg Polskiej Partii
Robotniczej. Oficer i zotnierz ludowego Wojska Polskiego brali czynny
udziat w referendum i wyborach, drogg statego kontaktu z masami wska-
zywali, gdzie jest przyjaciel, a gdzie wrog narodu polskiego. Gdy bandy
faszystowskie, OEIacane dolarami amerykanskimi, mordowaty zza p+otu
dziataczy demokratycznych, funkcjonariuszy organdéw bezpieczenstwa
i milicji, oficeréw i zotnierzy ludowego Wojska Polskiego, zotnierz polski
stanat po stronie ludu. Od zdradzieckiej kuli faszystowskief' padli najlepsi
synowie naszego narodu, od faszystowskiej kuli zgingt generat bro-
ni — Karol Swierczewski, byty dowoddca 2 Armii, bohater i patriota,
symbol rewolucjonisty. Zotnierz polski jeszcze raz zadokumentowat,
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ze nie tylko potrafi wywalczy¢ wolnos¢, ale i potrafi jg skutecznie obronié
przed zakusami rodzimej i obcej reakcji. Powstanie 1 ugruntowanie sie
wiadzy ludowej w Polsce jest nierozerwalnie zwigzane z ludowym Woj-
skiem Polskim', tym waznym organem wiadzy ludowej. Z chwilg przyjscia
narodu polskiego do twdrczej i pokojowej pracy nie zabrakto w szeregach
budowniczych Polski Ludowej bohateréw sFod Lenino, Warszawy, Gdyni,
Gdanska, Kotobrzegu i Berlina. Zonierz polski brat udziat w zagospodaro-
waniu Ziem Zachodnich, zotnierz polski rozminowywat tysigce hektarow
ziemi, by ja odda¢ we wiadanie chiopa polskiego, zotnierz polski pomagat
przy siewie, orce i sprzecie zboza, brat udziat w ratowaniu zycia 1 mienia
ludnosci zagrozonej powodzia. Zotnierz polski stat sie symbolem braterstwa
z klasg robotniczg i masami pracujacymi. Do szkot oficerskich garneli sig
synowie robotnikow i chtopdéw, by na przykiadach bohaterstwa zotnierza
polskiego i radzieckiego uczyc sig, jak kochac i broni¢ swoj kraj ojczysty.
Wielka i potezna staje sie nasza Ojczyzna, wielkie i potezne stajg sie nasze
armie, zbrojne ramie narodu, a wielko$¢ swa zawdzieczamy braterskiej
omocy Zwigzku Radzieckiego i Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej,
téra wskazata nam droge do wolnosci, do szczeécia i dobrobytu mas pra-
cujacych.
Dzi$, w 11 rocznice powstania ludowego Wojska Polskiego, gdy im-
perialiSci pragng za wszelkg cene wywota¢ trzecig wojne Swiatowa, z ufno-

Potezne katiusze w czasie Wielkiej defilady wojskowej w Lublinie w 1954 r.






ZADANIA SEUZBY SAMOCHODOWEJ W OKRESIE
JESIENNO-ZIMOWYM

Obozy letnio sa najbardziej skuteczng szkotg dla zotnierzy wszystkich
rodzajow wojsk i stuzb w podwyzszeniu poziomu wyszkolenia ogélnowoj-
skowego, politycznego i specjalnego, w wyrobieniu w nich hartu, wytrzy-
matosci, aktywnosci i zdolnoSci do przezwyciezania wszystkich trudow
zycia wojskowego w warunkach najbardziej zblizonych do bojowych.

Obozy letnie to szkoty, w ktérych pogiebia sie wiedze nabytg przez
zotnierzy w zimowym okresie szkolenia. Z tego wynika, ze szkolenie
na obozach letnich, jak i szkolenie w okresie zimowym sg $cisle ze sobg
powigzane i wzajemnie sie uzupetniaja.

Wspotczesne dziatania wo{enne odbywajg sie na duzych przestrze-
niach, w réznych warunkach klimatycznych i atmosferycznych, o r6znych
porach roku i doby. Dobitnie potwierdzita to Wielka Wojna Narodowa
Zwigzku Radzieckiego, prowadzona na ogromnych przestrzeniach od Mur-
manska do Morza Czarnego, od fiordéw i lasow Karelii, poprzez przedpola
Moskwy, stepy Stalingradu, az do Kaukazu. Wojne te prowadzono z jed-
nakowo duzym natezeniem w lecie i zimie, w dzien i w nocy. Aktywne
dziatania odbywalty sie zaréwno w lasach Biatorusi, jak i w gérach Kauka-
zu. Wyptywa stad stuszny wniosek, ze wspotczesna armia, a taka armig
jest nasze ludowe Wojsko Polskie, musi umie¢ prowadzi¢? dziatania bojowe
w najréznorodniejszych warunkach terenowych, klimatycznych i atmo-
sferycznych, w dzied i w nocy, musi umie¢ skutecznie broni¢ zdobyczy
ludu pracujacego przed napascig imperialistow.

Ludowe Wojsko Polskie, ktore zrodzito sie, wyrosto i zahartowato
u boku Armii Radzieckiej, stato sie zdolne do odparcia napasci kazdego
wroga. Dlatego tez najSwietszym naszym obowigzkiem jest wzorowac sie
i nasladowac nasqunauczycielke Armie Radziecka, uczyc¢ sie sztuki wojen-
nej i opanowania broni i sprzetu technicznego tak, jak uczy sie i opano-
wuje go zotnierz radziecki, a jesli przyjdzie sie walczy¢ w obronie Oj-
czyzny, jesSli zmuszg nas do tego zbrodniarze wojenni — bedziemy wal-
czyli tak, jak walczyt bohaterski zotnierz radziecki i zotnierz 1 i 2 Armii
Wojska Polskiego.

Dlatego tez %;k’)wnym zadaniem naszego wojska po powrocie z obozow
letnich bedzie dalsze szkolenie sie i pogtebianie nabytych latem wiadomo-
$ci. Szkolenie to trzeba bedzie zorganizowa¢ bardzo starannie ze wzgledu
na wcielenie do wojska miodego rocznika, dla ktérego rozpocznie sie zu-
petnie nowe, nieznane zycie — zycie wojskowe.

Stuzba samochodowa w zblizajagcym sie okresie jesienno-zimowym
bedzie miata do wykonania duzo zadan, nad rozwigzaniem ktorych beda
musieli dobrze popracowa¢ wszyscy oficerowie i podoficerowie, wszyscy
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dO\ivé_dcy bez réznicy stopni i zajmowanego stanowiska. Do zadan tych

nalezg

1. przetransportowanie pododdziatow i oddziatow wojska, ktore nie beda
przewiezieni kolejg lub innymi srodkami lokomocji z obozow letnich
do statych garnizondw;

2. dokfadne oczyszczenie i doprowadzenie do petnej sprawnosci techni-
cznej catego taboru samochodowego, ktéry wrécit z obozéw letnich;

3. przygotowanie i przejscie pojazdéw mechanicznych na okres jesienno-

zimowej eksploatacji;

przyjecie i przeszkolenie mtodych zotnierzy, ktorzy beda wcieleni do

oddziatow i pododdziatow;

Erzygotowame i przeprowadzenie szkolenia specjalnego na kursach

ierowcow samochodowych;

zabezpieczenie szkolenia swych pododdziatéw i oddziatow pod wzgle-

dem samochodowym;

szkolenie kadry stuzby samochodowej (oficeréw, podoficeréw i szere-

gowych);

nieustanna praca nad rozwojem ruchu racjonalizatorskiego;

walka o oszczedng gospodarke pojazdami mechanicznymi i sprzetem

samochodowym.

Kazde z powyzszych zadan oraz prace oficerow z tym zwigzane omo-

wimy bardziej szczegotowo.

W zyciu i dziataniu oddziatbw wojskowych stuzba samochodowa od-
grywa powazng role, a wiec i zadania stojgce przed oficerami tej stuzby
nabierajg waznego znaczenia.

Jednym z gtownych zadan, jak wspomniatem wyzej, bedzie przetrans-
portowanie pododdziatow i oddziatdw z obozow letnich do garnizonow.
Oczywiscie, sposéb i wykonanie tego zadania bedg zalezaty od tego, czy
pododdziat zostanie przewieziony samochodami czy tez kolejg. Praca ofi-
cerow stuzby samochodowej w tych warunkach bedzie rézna, niemniej
jednak tak w jednym, jak i w drugim przypadku zadania bedg powazne.

Jezeli wiec pododdziat lub oddziat zostanie przewieziony transportem
kolejowym, to zadaniem oficerow stuzby samochodowej bedzie przygoto-
wanie pojazdow mechanicznych do przewozu koleja. Znaczy to, ze nalezy
uczynic wszystko, aby pojazdy mechaniczne byty technicznie sprawne
i w zadnym wypadku nie dopusci¢ do tego, by cata praca zwigzana z do-
prowadzeniem pojazdow mechanicznych do petnej sprawnosci technicznej
zostata odtozona na po6zniej myslac, ze zrobi sie to w garnizonie, a teraz
mozna na holu odprowadzi¢ samochod do stacji kolejowej i zatadowac go
na platforme. Takie rozumowanie jest btedne, poniewaz kazdy oddziat na-
szego wojska musi by¢ zawsze w gotowosci bojowej, a wigc i pojazdy
mechaniczne majg byC zawsze sprawne technicznie.

Oficerowie stuzby samochodowej zostang wczesniej powiadomieni,
ktore pododdziaty przewiezione beda koleja, a ktore transportem samocho-
dowym, co daje im moznos¢ odpowiedniego przygotowania pojazdow do
przewozu. Razem z tym trzeba przygotowywac do przewozu wszelkie
urzadzenia techniczne, zbada¢ ich stan i dziatanie; przygotowac odpowied-
nie opakowanie lub skrzynle do przewozu czesci zamiennych i materia-
tow technicznych. Nalezy zawczasu posortowaé czesci na sprawne i wyma-
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gajace regeneracji lub nie nadajace sie do uzytku. Kazdy oficer, zaleznie
od'stanowiska i wykonywanej pracy, obowigzany jest pamietac, aby wszy-
stko z obozu zabraC i niczego nie zapomnieC; urzadzenia rozmontowac
i sprawnie przewiezc.

Nalezy zarzadzi¢ przygotowanie w dostatecznej ilosci klockow, gwoz-
dzi i drutu. Trzeba pamietaé, ze bez nich nie mozna bedzie przewiez¢ po-
jazdoéw mechanicznych na platformach bez uszkodzenia lub wypadku.
Oprécz tego z catym skiadem osobowym stuzby samochodowej trzeba
przeprowadzi¢ odpowiednie zajecia, przypomnie¢ sposoby i kolejno$¢ za-
tadowania, porzadek, jaki ma by¢é zachowany podczas przejazdu koleja.
tadowanie pojazdow mechanicznych na platformy wymaga pewnej wpra-
wy, dlatego tez, aby nie spowodowac wypadkow lub uszkodzen pojazdow
mechanicznych, trzeba zwroci¢ baczng uwage na mtodych Kierowcow,
przyjs¢ im z jak najdalej idgaca pomoca. Po zatadowaniu pojazdow mecha-
nicznych najstarszy oficer stuzby samochodowej pododdziatu lub oddzia-
tu powinien doktadnie sprawdzi¢ ich umocowanie na platformach i w razie
stwierdzenia niedokfadnosci wydaé rozkaz natychmiastowego usunigcia
brakéw. Nalezy rowniez przypomnie¢ personelowi stuzby samochodowej,
gdzie ma sie znajdowac podczas podrdzy i jakie obowiazki bedg mieli Kkie-
rowcy po przybyciu do garnizonu. Miejsce szefa stuzby samochodowej pod-
czas przewozu ustali d-ca oddziatu lub pododdziatu.

Sa to najbardziej aktualne zagadnienia, jakie nalezy poruszy¢ i omo-
wi¢ przed podrozg z catym skiadem osobowym stuzby samochodowe;j.
Kazdy pododdziat lub oddziat ma swojg specyfike i zwigzane z nig zada-
nia,kktc’)re wykonuja oficerowie stuzby samochodowej, moga by¢ o wiele
wieksze

Praktyka lat ubiegtych wykazata, ze nie zawsze i nie wszystkie od-
dziaty z obozow letnich przewozone sg do garnizonow transportem Kkolejo-
wym; bardzo czesto przewoz odbywa si¢ samochodami. W tym przypadku
zadania oficeréw stuzby samochodowej sg o wiele trudniejsze i jest ich
duzo wiecej.

Do przewozu wojsk samochodami trzeba przede wszystkim odpowied-
nio przygotowa¢ pojazdy mechaniczne oraz zotnierzy przewozonego od-
dziatu. Przew6z ten musi byé potraktowany jako szkolenie kadr stuzby
samochodowej i przewozonego oddziatu. Dowodca wydajac decyzje na prze-
woz oddziatu samochodami wyda swemu sztabowi i pomocnikowi do spraw
technicznych (szefowi stuzby samochodowej) odpowiednie rozkazy i wy-
znaczy dla nich zadania, jak np. sztabowi poleci:

— obliczyC czas potrzebny na zorganizowanie i wykonanie przewozu oraz
zatadowanie oddziatu i wyciagnigcie kolumn;

— obllczyc dtugos$¢ kolumn ;

— okresli¢ Srednig szybkos¢ marszu;

— obliczy¢ czas, w ktorym maja wyruszyé oddziaty rozpoznawcze, ubez-
pieczanie marszowe i sity gtowne;

— obliczy¢ czas przekroczenia poszczegdlnych linii wyréwnanych (jezeli
przewoz bedzie sig¢ odbywac¢ po dwoch drogach);

— obliczy¢ czas potrzebny na przekroczenie najtrudniejszych odcinkow
drég (jezeli takie bedg).
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Wydajac sztabowi rozkaz co do organizacji przewozu samochodami,
dowddca powinien uwzglednia¢ taka ilo$¢ czasu, ktéra bytaby zupetnie
wystarczajaca dla nalezytego przygotowania oddziatu do przewozu.

Sztab oddziatu przy obliczaniu czasu na organizacje przewozu ustala:
— czas potrzebny na zatadowanie i wyciagnigcie kolumn;

— dzieli_ marszrute na odcinki, na ktérych szybkos¢ przewozu z uwagi na
rodzaj i stan drég bedzie rozna;

— oblicza czas potrzebny na przebyme poszczegolnego odcinka drogi (o ile
droga zostanie podzielona na odcinki).

Przy obliczaniu dtugosci kolumn sztab ustala:

— skiad poszczegolnych rzutéw, uwzgledniajgc wymagania taktyczne;

— ilos¢ pojazdow mechamcznych w kazdym rzucie;

— odlegtosci taktyczne i marszowe.

Ponadto sztab oddziatu oblicza iloS¢ pojazdow mechanicznych potrzeb-
nych do przewiezienia oddziatu w catosci oraz opracowuje:

a; plan przewozu (tabela marszu),
plan rozpoznania rejonu zatadowania i trasg¢ marszu;

? wykres marszu i szkic kolumny marszowej;

) rozkaz na przewdz,
) zarzadzenie zabezpieczenia bojowego przewozu.

Przy opracowywaniu tych dokumentow oficer stuzby samochodowej
wspotpracuje ze sztabem oddziatu, dajgc mu potrzebne materiaty. Précz
tego oficer stuzby samochodowej otrzymuje od d-cy pododdziatu lub od-
dziatu rozkaz przygotowania pojazdéw mechanicznych do wykonania prze-
wozu.

Po otrzymaniu tego rozkazu oficer stuzby samochodowej zarzgdza od-
prawe swych podwiadnych i daje wytyczne co, komu i w jakim terminie
nalezy wykonaé, by na czas przygotowac sie do przejazdu.

Podstawowym zadaniem oficeréw stuzby samochodowej przy organi-
zacji marszu bedzie:

a) doprowadzenie pojazdow do petnej sprawnosci technicznej;

b) zabezpieczenie przewozu pod wzglgdem technicznym,;

) odpowiednie pouczenie catego sktadu osobowego stuzby samochodowej,
a szczegolnie kierowcow, o zachowaniu dyscypliny marszu i przepiso-
wym wykonywaniu swych obowigzkow.

d) przygotowanie odpowiednich czesci zamiennych i materiatéw technicz-
nych potrzebnych do zabezpieczenia przewozu;

e) wydanie odpowiednich wytycznych, kiedy i jakimi pojazdanli bedzie
przewieziony sprzet i urzadzenia techniczne, kto odpowiedzialny jest
za zatadowanie i ochrone w czasie przewozu,

f) ustalenie swego miejsca w czasie przewozu i miejsc innych oficeréw
stuzby samochodowej;

g) wydanie odpowiednich instrukcji dla stuzby remontowej; kiedy i za
kim posuwa sie i jak ma dziataC zaleznie od wytworzonej sytuacji;

h) okreslenie kiedy, jak i jakimi sposobami poszczegdlni oficerowie beda
sktada¢ meldunki i wyznaczenie odpowiedzialnych za stan techniczny
poszczegOinych kolumn.

Przed wykonaniem przewozu pomocnik dowoddcy do spraw technicz-
nych (szef stuzby samochodowej) sprawdza osobiscie wszystkie przygoto-
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Wania, szczeg6lnie stan techniczny pojazdéw mechanicznych. Sprawdza,
czy kierowcy orientujg sie w swych zadaniach i czy potrafig odpowiednio
je wykonac oraz jak zostato przygotowane zabezpieczenie techniczne po-
jazdéw mechanicznych w drodze, to znaczy czy przygotowano odpowied-
nig ilos¢ czesci zamiennych i materiatéw technicznych, czy przygotowane
sg liny holownicze i inne Srodki niezbedne dla zabezpieczenia przewozu.

Omoéwionego sposobu przewozu oddziatu transportem samochodowym
nie nalezy, oczywiscie, traktowac¢ jako nie podlegajgce zadnym zmianom
ani uzupetnieniom. Przeciwnie, kazdy przew6z powinna cechowac elasty-
czno$¢ Jego organizacji, przygotowania i sposobu wykonania, oparta na
specyficznych wiasciwosciach, zyciu i bytowaniu danego oddziatu. Jezeli
przewoz bedzie traktowany jako szkolenie, to rzecz jasna, ze trzeba zrobic¢
wszystko, by szkolenie to stato na wysokim poziomie i bylo przeprowa-
dzone dokiadnie. Jezeli natomiast przewdz do garnizonéw nie bedzie trak-
towany jako szkolenie, to w takim razie czas potrzebny do przygotowania
bedzie inny, a sztab oddziatu i pomocnik dowddcy do spraw technicznych
(szef stuzby samochodowej) nie bedg wihasciwie opracowywac dokumentow
przewozu. W tym wypadku przewdz odbedzie sie tak, jak zarzadzi dowdd-
ca oddzialu (pododdziatu).

Po powrocie oddziatébw do garnizondw, niezaleznie od sposobu przewo-
zu, stuzba samochodowa obowigzana bedzie przede wszystkim doprowa-
dzi¢ wszystkie Fojazdy mechaniczne do czystosci i sprawnosci technicznej.
Nie ulega watpliwoscl, ze niektére pojazdy mechaniczne wskutek ciezkiej
pracy na obozach letnich, mimo starannej obstugi i nalezytej eksploataciji,
ulegty do pewnego stopnia zniszczeniu, wskutek czego moga miec rézne
niedomagania, a nawet mogty ulec uszkodzeniu podczas przewozu oddzia-
téw do garnizonu. Totez waznym zadaniem oficerow stuzby samochodowej
bedzie natychmiastowe doprowadzenie wszystkich pojazdow do petnej
sprawnosci technicznej. Pracy z tym bedzie sporo dla wszystkich. Dlatego
pomocnik dowddcy do spraw technicznych (szef stuzby samochodowej)
powinien jg doktadnie rozplanowac, wyznaczyC wszystkim pewne czynno-
sci, okreshi¢ kto i za co ma odpowiadac, kiedy i jak ma swojg prace wyko-
naCc. W wykonaniu tej pracy oficerom stuzby samochodowej powinni
przyj$¢ z pomoca organizacja partyjna i aparat polityczny oddziatu lub
pododdziatu. Szybkie doprowadzenie techniki samochodowej do nalezy-
tego stanu jest zadaniem i punktem honoru catego skfadu osobowego stuz-
by samochodowej oddziatu.

Zaleca sig, by kolejno$¢ czynnosci w doprowadzeniu pojazdéw do sta-
nu sprawnosci technicznej byfa nastepujgca. Pojazdy mechaniczne przede
wszystkim muszg by¢ starannie oczyszczone z btota, kurzu i umyte. Na-
stepnie nalezy je podda¢ przegladowi, ktéry miatby na celu ujawnienie
i usuniecie przyczyn niedomagan powstatych podczas pracy pojazdéw na
obozie letnim. W zakres tego przegladu powinny, oczywiscie, wejS¢ wszy-
stkie czynnosci przewidziane instrukcjg o obstudze technicznej pojazdow
mechanicznych. Przy sposobnosci chciatbym prz?/pomnieé pokrétce, na
czym czynnos$ci te majg polega¢. W zaleznosci od ilosci przejechanych Ki-
lometréw nalezy sprawdzi¢ czy nie wycieka:

a) olej z miski olejowej silnika oraz z obudowy skrzynki biegéw i roz-
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dzielczej, tylne(?p i prz_ednie%o mostu, z chtodnicy oleju oraz z filtrow
oleju i przewodow olejowych;

paliwo ze zbiornikdw, przewodow i osadnika;

woda z chtodnicy (przez dtawik pompy wodnej, przez kurki spustowe
iw miejscach pofaczen elastycznych przewoddéw);

ptyn hamulcowy z gtéwnego cylindra lub z potaczen przewodow;
ptyn z amortyzatorow.

Nastepnie trzeba sprawdzic:

umocnienie silnika, wszystkich zespotéw i mechanizmow;

umocnienie i stan nadwozia;

umocnienie kolumny kierownicy, wietrznika, sprezarki;

naciggniecie paska wietrznika i sprezarki;

luz osiowy watdéw wietrznika i sprezarki;

umocnienie przewodu ssgcego — wydechowego;

umocnienie filtrow oleju i pokrywy wlewu oleju;

umocnienie zbiornikdéw paliwa oraz przewody paliwowe;

umocnienie filtru powietrza i pompy paliwowej;
stan, dziatanie i umocnienie ciegiet i dZzwigni przepustnicy mieszanki
Ii_przeppstnicy powietrza, czy nie wycieka paliwo z gaznika i1 pompy pa-
iwowej ;

umocnienie i stan chtodnicy, pompy wodnej oraz stan drazka podtrzy-
mujgcego chtodnice;

umocowanie rozrusznika, pradnicy, cewki zaptonowej, regulatora sa-
moczynnego, stan przewodow i stykow catej instalacji elektrycznej;
stan zaciskow akumulatora, catos¢ naczyn akumulatorowych, zamoco-
wanie akumulatora w gniezdzie i poziom elektrolitu;

stan, dziatanie i umocowanie latarn przednich i tylnych Swiatta ,,stop*,
wycieraczek i kierunkowskazow, sygnatu dzwiekowego;

poziom oleju w filtrze powietrza;
pewnos¢ potaczen dragzkow kierowniczych, ramion zwrotnic, ramienia
kierownicy, ciegiet hamulcowych, stan i umocowanie przewodéw ha-
mulcowych oraz luz pedatu hamulca i sprzegta;
stan resorow przednich i tylnych, ich umocowanie, catos¢ strzemion
i jarzm, cato$¢ i umocowanie amortyzatoréw i ich ramion oraz stan
i umocowanie ttumika;

stan ogumienia i ci$nienie powietrza we wszystkich detkach (facznie
z kotem zapasowym), stan urzgdzenia pociggowego;

dokrecenie wszystkich nakretek kot;
stan, ilos¢ i dokrecenie Srub mocujacych poétosie, czy nie ma nadmier-
nego luzu w tozyskach przednich kot i w tozyskach zwrotnic;
stan i umocowanie watéw pednych i ich przegubdw;
stan wyciggu linowego, osadzenie sworznia zabezpieczajagcego watu
napedowego i sprawnosc sprzegia;
stan jakosciowy i iloSciowy narzedzi kierowcy, stan i umocowanie na
wiasciwych miejscach wyposazenia saperskiego.

Braki i niesprawnosci spostrzezone podczas przegladu nalezy natych-

miast usungC. Po zakonczeniu przegladu i usunieciu brakéw pojazd me-
chaniczny nalezy odpowiednio przesmarowac.
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Wyzej wymienitem tylko te zespot c}/ na ktore podczas przegladu na-
lezy bezwzglednie zwrocic uwage. Niedomagania, ktore moga by¢ ujaw-
nione w innych zespotach, musza by¢ réwniez usuniete. Pojazdy mechani-
czne, zakwalifikowane podczas-przegladu jako wymagajgce naprawy, mu-
S73 byc natychmiast odtransportowane do warsztatu. Do prac zwigzanych
z przegladem pomocnik dowddcy do spraw technicznych (szef stuzby Sa-
mochodowej) powinien zmobilizowac caty personel stuzby samochodowej
i oprocz tego zwrdcic sig 0 pomoc do organizacji partyjnej, ZMP i aparatu
politycznego.

Szybkie i sprawne wykonanie tych zadan pozwoli doprowadzi¢ pojaz-
dy mechaniczne do nalezytego stanu gotowosci technicznej, a tym samym
i do gotowosci bojowej catego oddziatu.

Nalezy rowniez doprowadzi¢ do odpowiedniego stanu technicznego
urzadzenia warsztatowe, ktOre wskutek wzmozonej pracy na obozach let-
nich mogty ulec uszkodzeniu lub zuzyciu. Do tych prac trzeba zaangazo-
wa¢ mechanikéw, elektrykow i innych specjalistéw stuzby samochodowej.
Trzeba takze uporzadkowac garaze, parki, sktady i inne urzadzenia obstu-
gi pojazdéw mechanicznych.

Eksploatacja pojazdow mechanicznych w okresie jesienno-zimowym
ze wzgledow atmosferycznych bedzie nietatwa. Deszcz, snieg, mgta, goto-
ledz — wszystko to utrudnia prace. Jezeli pojazdy nie beda odpowiednio
przygotowane do pracy w tych warunkach, to w krotkim czasie mogg byc
powaznie uszkodzone, co spowoduje znaczng szkode w majgtku wojsko-
wym i obnizy gotowos¢ bojowa oddziatu lub pododdziatu.

o W zwigzku z przejSciem na okres jesienno-zimowy eksploatacji na-

ezy:

— przeszkoli¢ caly personel stuzby samochodowej, poczawszy od oficerow
niezaleznie od stopnia i zajmowanego stanowiska, a koriczac na kierow-
cach i specjalistach stuzby samochodowej;

— przygotowacC pojazdy mechaniczne, garaze, warsztaty, magazyny i inne
pomieszczenia.

Prace te powinny by¢ dokfadnie zaplanowane. W planie muszg by¢
wyszczegolnione wszystkie prace, jak nalezy wykonaé. Zgodnie z instruk-
cjg dla parkowych i garnizonowych stacji obstugi wydang przez Szefo-
stwo Stuzby Samochodowej MON, plan prac zwigzanych z przygotowaniem
pojazdéw mechanicznych do przejécia na jesienno-zimowg eksploatacje
nakazuje (przyk+adowo?

1. przeprowadzi¢ szkolenie ze sktadem osobowym w zwigzku z przejsciem
parku pojazdéw mechanicznych na jesienno-zimowsg eksploatacje do
(o] o 1 T- VN 1954 r.;

zaopatrzy¢ pojazdy mechaniczne w pokrowce na silniki i inne materia-
ty ocieplajace do dnia..............ccoevininn

wyposazyc polazdy mechaniczne  w fancuchy przeciwslizgowe do
dnia......ccccooevrne.

skontrolowac zaopatrzenle pojazdéw mechanicznych w sprzet i w razie
stwierdzenia brakow uzupetni¢ do dnia..............cc........

napetni¢ tadunkiem zimowym gasnice, przygotowac plasek wyposazy¢
garaze, warsztaty, magazyny w inwentarz przeciwpozarowy;

o &~ w DN
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skontrolowac¢ i w razie stwierdzenia niesprawnosci naprawi¢ grzej-

niki wody i oleju,

urzadzic 1 ociepli¢ pomieszczenia do przechowywania akumulatoréw;

urzadzi¢ i ociepli¢ pomieszczenia do mycia, czyszczenia, naprawy po-

jazdow mechanicznych;

naprr]awié i ociepli¢ garaze do zimowego postoju pojazdéw mechanicz-

nych;

10. przygotowac zimowe specjalne umundurowania dla kierowcow i spe-
cjalistow stuzby samochodowej;

11. oszkli¢ i uszczelnié budki kierowcéw;

12. Zmieni¢ ciezar wiasciwy elektrolitu w akumulatorach z letniego na
zimowy;

13. przeprowadzi¢ kontrole wykonywanych prac i sprawdzi¢ gotowos¢
pojazdow mechanicznych do pracy w warunkach jesienno-zimowej
eksploatacji. W tym planie musi by¢ wykazany termin wykonania po-
szczegoblnych prac, wykonawca, kto i kiedy kontroluje wykonanie tych
prac.

Podany wyzej przyktad planu przygotowania pojazdéw mechanicz-
nych do prac w zimie w zadnym razie nie moze by¢ uwazany za co$ sta-
fego. W warunkach zycia poszczegdlnych oddziatow plan taki moze by¢
rozszerzony albo nawet skrécony. Wazne jest to, ze pomocnik dowddcy do
spraw technicznych (szef stuzby samochodowej) planujac wykonanie tych
prac mobilizuje wszystkich, daje konkretne zadania i terminy wykonania,
co zmusza wykonawcéw do terminowego i starannego wykonania tego
planu. Przystepujagc do wykonania planu trzeba przede wszystkim prze-
szkoli¢ caly personel stuzby samochodowe;.

Na zajeciach nalezy oméwi¢ nastepujgce tematy. Ogdlne zasady:

— przygotowania pojazdéw mechanicznych do eksploatacji w warunkach

Jesienno-zimowych;

— sposoby obstugiwania i parkowania pojazdow mechanicznych w wa-

runkach polowych jesienig i zima;

— sposoby uruchomienia zimnego silnika, zapoznanie z urzgdzeniami ufat-

wiajgcymi ruch silnika w zimie;

— prowadzenie pojazdoéw mechanicznych po zabtoconych, zasniezonych
I oblodzonych drogach;

— sposoby wyciggania ugrzeznionych pojazdéw mechanicznych;

— sposoby postugiwania sie materiatami i urzadzeniami ufatwiajgcymi

eksploatacje pojazdéw mechanicznych w jesieni i zimie (pokrowce, tan-

cuchy przeciwslizgowe, pasta przeciw zamarzaniu szyb itd.).

Nastepnie przystepujac do wiasciwego przygotowania technicznego
pojazdéw mechanicznych nalezy zaopatrzy¢ sie w nastepujace materiaty
i sprzet:

a) do przemycia uktadu chtodzenia;

b) do ocieplenia ukiadu zasilania i akumulatora;
¢) do naprawy i uzupetnienia ogumienia;

d) do ocieplenia nadwozia;

e) mieszanine trudno zamarzajaca,;

f) do ogrzewania wody i oleju;

© oo~ o
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g) olej i smary zimowego gatunku;
h) uzupemi¢ lekarstwa i materiaty opatrunkowe apteczki sanitarnej
w parku samochodowym i w warsztacie.

Pod wzgledem technicznego przygotowania parku samochodowego na-
lezy przeprowadzic¢ ﬁrzeglqd techniczny nr 4, ktorego czynnosci okreslone
sg w ,,Tymczasowych przepisach o gospodarce pojazdami mechanicznymi”.
Prace te wykonuje parkowa stacja obstugi wraz z kierowcami poszczegdl-
nych pojazdéw. Do szczeg6lnie waznych czynnos$ci przy przegladzie nalezg
nastepujace prace:

a) doktadnie wyregulowa¢ gaznik;

b) sprawdzi¢, czy zapton jest prawidtowo ustawiony;
sprawdzi¢ regulacje hamulcéw;

przemy¢ uktad chlodzenia;

sprawdzi¢ dziatanie termostatu;

wyregulowac pradnice;

przygotowac¢ odpowiednio akumulatory;
sprawdzi¢ i oczysci¢ uktad zasilenia;

i) zmnieni¢ letnie oleje i smary na gatunki zimowe;
j) sprawdzi¢ i przygotowa¢ ogumienie;

k) ociepli¢ pojazdy mechaniczne.

Wykonanie tych czynnosci jest obowigzkowe; sposoby ich przepro-
wadzenia podane sg w ,Instrukcji dla parkowych, garnizonowych
i okregowych stacji obstugi samochodow", wydanej przez Szefostwo Stuz-
by Samochodowej MON. Przeprowadzajac przeglad techniczny pojazdow
moze sie okazaé, ze niektére z nich bedg wymagac¢ gtéwnej lub Sredniej
naprawy. W tym przypadku nalezy pobrac¢ zlecenie na naprawe i uszko-
dzone pojazdy skierowac do odpowiednich zaktadéw naprawczych.

Przygotowujac pojazdy do zimowej eksploatacji trzeba mie¢ na uwa-
dze, ze cze$¢ ich, tak zwana ,,grupa gospodarcza" bedzie wyjatkowo inten-
sywnie eksploatowana. Pojazdy te muszg zabezpieczy¢ wszelkie potrzeby
gospodarcze oddziatu jak: przewiezienie kartofli, jarzyn, opatu itp. Musza
one by¢ pod nieustanng opiekg pomocnika dowodcy do spraw technicz-
nych (szefa stuzby samochodowej).

Reasumujac powyzsze trzeba zaznaczyé, ze wszelkie prace gospodar-
cze muszg byc Scisle zaplanowane, w przeciwnym bowiem razie moze sie
zdarzy¢, ze po odejsciu do rezerwy pewnej ilosci kierowcow i specjalistow
stuzby samochodowej przewozy gospodarcze napotkajg na trudnoscl i kom-
plikacje, na czym ucierpi zycie gospodarcze oddziatu.

Nastepnym nie mniej waznym zadaniem oficerow stuzby samochodo-
wej bedzie odpowiednie przyjecie mtodego rocznika. Do wojska przybedzie
miodziez z miast i wsi; przybedg robotnicy, chiopi, inteligencja, cztonko-
wie ZMP, partyjni i bezpartyjni. Do oficeréw stuzby samochodowej nale-
zyC bedzie zgranie tego zespotu juz od pierwszych dni przyjscia ich do
Wojska i stworzenia z nich takiego kolektywu, ktory by wszystkie swe sity
skierowat na opanowanie rzemiosta wojskowego, poznanie broni i techniki
samochodowej, opanowanie regulaminéw wojskowych i stosowat ich w co-
dziennym zyciu.

Od pierwszych dni pobytu mtodych zotnierzy w oddziatach ludowego
Wojska Polskiego nalezy stworzy¢ im takie warunki, w ktorych czuliby sie

— DO —Hh D O O
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petnowartosciowymi cztonkami tego kolektywu. Nalezy uczyni¢ wszystko,
aby w kazdym pododdziale zycie miodego rocznika byto zorganizowane
i toczyto sie zgodnie z regulaminem.Trzeba pamietaC, ze kazdy kierowca
pojazdu mechanicznego i specjalista stuzby samochodowej powinien by¢
przede wszystkim zotnierzem, to znaczy, ze musi byC dobrze wyszkolony
pod wzgledem ogolnowojskowym i politycznym. Okres szkolenia pojedyn-
czego Strzelca powinien by¢ tak zorganizowan%i, aby pozniejszy kierowca
lub specjalista stuzby samochodowej w tym okresie mogt jak najlepiej
przygotowac sie do petnienia dalszej stuzby wojskowej.

Kazdy miody zotnierz swojg stuzbe wojskowa powinien rozpocza¢ od
doktadnego zapoznania sie z regulaminami i przepisami, oficerowie za$
i podoficerowie obowigzani sg pomo6c im w opanowaniu tych regulaminow,
a Cco najwazniejsze — muszg nauczy¢ stosowac je w codziennym  zyciu.
Poznaé — to znaczy stworzy¢ odpowiednie warunki do opanowania przez
mtodych zotnierzy regulamindéw i przepisdw wojskowych, wymagac¢ od
nich postgpowania zgodnego z regulaminem. Psychika miodego zotnierza
jest tak nastawiona, ze zawsze bedzie sie starat nasladowac swoich przeto-
zonych podoficeréw i oficeréw i wszystko wykonywa¢ tak, jak to czynig
jego zwierzchnicy. Ceche te nalezy odpowiednio wykorzystaé w wycho-
waniu i szkoleniu, oraz zawsze postepowac i wykonywac swoje obowigzki
tak, aby rzeczywiscie dawa¢ mtodym zotnierzom dobry przykfad nie tylko
podczas stuzby, ale i poza nig. Trzeba za wszelka cene stara¢ sie wyrobié
w nich poczucie $wiadomej dyscypliny, czujnos¢ i inicjatywe.

Jednoczesnie z wyszkoleniem ogdlnowojskowym i politycznym trzeba
przygotowac baze do fachowego szkolenia miodych zotnierzy, jako przy-
sztych kierowcow i specjalistow stuzby samochodowej. Trzeba pamietac,
ze nowy rok szkolny zaczyna si¢ po powrocie z obozéw letnich do garnizo-
now i wobec tego od tej chwili nalezy rozpoczaé prace przygotowawcze
zarowno do szkolenia kadr stuzby samochodowej, jak i szkolenia swych
pododdziatow i oddziatow w dziedzinie samochodowej. Praca, jaka maja

kona¢ oficerowie naszej stuzby, o ktérej wspominatem vwze&, musi by¢
wiasnie sprowadzona do tego, aby odpowiednio zabezpieczy¢ szkolenie pod
wzgledem samochodowym. W tym celu nalezy przede wszystkim jak naj-
dalej przygotowaC i wyposazyC sale wyktadowe, w ktorych powinno sie
znajdowac wszystko, co jest potrzebne dla teoretycznego szkolenia kierow-
cow, a wiec schematy, tablice pogladowe, wykresy, przekroje, ekspona-
ty i modele, stoty plastyczne itp. Przekroje i modele muszg znajdowac sie
na sali obowigzkowo, gdyz pozwalajg one miodemu zotnierzowi naocznie
zapozna¢ sie z budowg i wspotpracg poszczegollnych zespotéw i mechaniz-
mow. Trzeba dazy¢ do tego, aby na salach motoryzacyjnych byty ekspona-
ty samochoddw typowych, to znaczy takich, jakie znajdujg sie w wojsku;
niemniej jednak nalezy liczyc¢ sie z tym, ze takie eksponaty sg nie wszedzie
i ze nie ma moznosci zaopatrzenia w nie wszystkich sal motoryzacyjnych.
W takim razie zajecia teoretyczne trzeba prowadzi¢ na eksponatach, jakie
znajdujg sie na salach wykfadowych, a praktycznie w garazach i parkach
na samochodach nowszych marek. Sale wyktadowe muszg by¢ ponadto
zaopatrzone w odpowiednig ilos¢ literatury fachowej, podreczniki, instruk-
cje, regulaminy i przepisy. Szkolenie fachowe mtodych zotnierzy powinno
by¢ Scisle powigzane ze szkoleniem ogdlnowojskowym i politycznym. Na-
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lezy wiec systematycznie pogtebiaC i uzupetnia¢ wiedze zotnierzy-kierow-
cow z dziedziny ogélnowojskowej i politycznej, jak réwniez szkoli¢ ich na
Wysokim poziomie pod wzgledem fachowym.

Przygotowujgc sie do nowego roku szkolnego nalezy odpowiednio zor-
ganizowac prace w parku samochodowym. Przyszty zotnierz _ kierowca
musi od pierwszego dnia szkolenia przyzwyczaic¢ sig¢ do wykonywania czyn-
nosci w parku samochodowym tak, jak nakazujg regulaminy i przepisy.
Szkolenie i zajecia w parku samochodowym powinny sie odbywac zgodnie
2 przepisami 1 instrukcjami stuzby parkowej. Rozpoczynajagc nowy rok
szkolny nalezy dbac, aby dyscyplina catego sktadu osobowego, jak i dyscy-
plina szkolenia stata na najwyzszym poziomie. Kazda chwila przeznaczona
na szkolenie nie powinna by¢ wykorzystywana na co innego. Od pierwsze-
go dnia szkolenia trzeba wszystkimi sposobami pobudza¢ zotnierzy do wal-
ki o przodownictwo w szkoleniu. Kazdy zotnierz powinien opanowywac
przedmiot na stopien dobry i bardzo dobry. W wykonaniu tego zadania
kazdemu dowodcy pomoze organizacja partyjna i ZMP, ktora dobrymi
Przyktadami zacheca do tej walki bezpartyjnych kolegéw. Nalezy u$wia-
damiac zotnierzy, ze dobrym kierowcg w wojsku moze by¢ tylko ten, kto
doskonale opanuje nasz nowoczesny sprzet samochodowy. Sprzet ten jest
skomplikowany 1 pracowa¢ na nim potrafi tylko zotnierz doskonale wy-
szkolony teoretycznie i praktycznie.

W nowym roku szkoln%/m trzeba szeroko wykorzystywa¢ doswiadcze-
nie nabyte w okresie letnich ¢wiczen i uczy¢ tego, co jest potrzebne w po-
lu i tak, jak przewidujg regulaminy. Szkolenie powinno by¢ tak zorgani-
zowane, aby od tematéw prostszych przechodzi¢ do bardziej skompliko-
waréych, przyzwyczai¢ przysztych kierowcow do pra%y w warunkach naj-
bardziej skomplikowanych, jakie mogg zaistnie¢ podczas dziatan wojen-
nych. Juz teraz w warunkach pokojowych nalezy uswiadamiac¢ kierowcow,
ze praca ich jest bardzo ciezka, skomplikowana, ze czesto od nich zalezy
1\/V)J:kpt?alnie tych lub innych zadan przez zotnierzy innych rodzajow wojsk

stuzb.

Pomocnik dowddcy do spraw technicznych (szef stuzby samochodo-
wej) powinien odpowiednio i zgodnie z rozkazem Ministra Obrony Naro-
dowej rozplanowaé okres szkolenia i opracowa¢ program szkoleniowy,
ktéry musi by¢ zatwierdzony przez dowddce pododdziatu lub oddziatu.
Z planem i programem szkoleniowym nalezy zapozna¢ wszystkich oficeréw
stuzby samochodowej, ktérzy w ten lub inny sposob bedg brali udziat
w szkoleniu, co da im moznos¢ zawczasu przygotowac sie do szkolenia, to
znaczy przygotowac¢ odpowiednig literature, pomoce szkolne, zapozna¢ sie
2 poszczegolnymi tematami wyktaddéw lub zaje¢ praktycznych itd. Zajecia
trzeba przeprowadza¢ majgc dobrze opracowany i zatwierdzony konspekt.

Przed rozpoczeciem nowego roku szkolnego nalezy przeprowadzi¢ od-
prawe z oficerami stuzby samochodowej pododdziatu lub oddziatu, na kto-
rej powinny by¢ dokiadnie oméwione wszystkie zagadnienia dotyczace
szkolenia i wykorzystania bazy materialowej oraz sposoby uzupetnienia
ewentualnych brakow i niedociggnie¢. Trzeba rowniez szczegotowo omo-
wi¢ zadania stuzby samochodowe] w zabezpieczeniu szkolenia pododdziatu
pod wzgledem samochodowym.
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Trzeba dazy¢ i bezwzglednie dba¢ o to, aby w zajeciach brali udziat
wszyscy zotnierze i w zadnym wydpadku nie dopuszcza¢ do zmieniania za-
je€.  Zajecia powinny by¢ prowadzone zgodnie z planem szkoleniowym
I rozktadem zaje¢. Szkolenie teoretyczne nalezy przeplata¢ szkoleniem
praktycznym. W procesie szkolenia nie powinno sie stosowa¢ zadnych
uproszczen i nalezy je prowadzi¢ niezaleznie od warunkéw atmosferycz-
nych. Trzeba przyzwyczai¢ mtodych zotnierzy do trudnego zycia wojsko-
wego kierowcy i uczyC ich tego, co bedzie potrzebne do zabezpieczenia
szkolenia zotnierzy pododdziatu pod wzgledem samochodowym, niezaleznie
od warunkdéw terenowych i atmosferycznych, pory roku i doby. Podczas
zimy trzeba przygotowywac kierowcow do szkolenia na obozach letnich.

Pomocnik dowc')ch do spraw technicznych (szef stuzby samochodo-
wej) oprécz powyzszych ma przed sobg jeszcze jedno nie mniej wazne za-
danie, a mianowicie zorganizowanie szkolenia oficeréw i podoficeréw stuz-
by samochodowej. Pogtebianie przez nich wiedzy ogoélnowojskowej, poli-
tycznej i fachowej ma sie odbywac przez caty czas szkolenia zimowego.

Szkolenie oficeréw w warunkach garnizonowych nalezy zorganizowac
tak, aby wszechstronnie wykorzysta¢ doswiadczenia nabyte na obozach
letnich i pogtebi¢ w praktyce te wiadomosci, ktore bedg im potrzebne do
zaje¢ z podoficerami | zotnierzami nie tylko podczas zimy, lecz i latem na
obozach letnich. Szkolac oficerow w dziedzinie ogdélnowojskowej trzeba
dazyc, by kazdy oficer stuzby samochodowej umiat prawidtowo wykorzy-
stywacé pojazdy w poszczegolnych rodzajach wojsk i stuzb w warunkach
bojowych. Kazdy z oficeréw naszej stuzby dobrze rozumie, jak wzrosto
znaczenie, rola i zadania stuzby samochodowej. Stuzba samochodowa, jak
to wykazata Wielka Wojna Narodowa Zwigzku Radzieckiego, ma za zada-
nie bezposrednio zabezpieczaC dziatania bojowe piechoty, artylerii, czot-
géw. Aby temu sprostac, trzeba doktadnie studiowa¢ zwigzane z tym za-
gadnienia i pogtebia¢ swe wiadomosci z tej dziedziny. Teoretycznie mozna
}ot o_p%nowaé w okresie zimowego szkolenia, a pogtebi¢ latem na obozach
etnich.

Szkolenie oficerow stuzby samochodowej nalezy prowadzi¢ tak, aby
Scisle powigza¢ go ze szkoleniem catej kadry oficerskiej oddziatu czy pod-
oddziatlu. Tematy z taktyki stuzby samochodowej trzeba wigza¢ z taktyka
tego rodzaju wojska lub stuzby, w ktorej odbywa sie szkolenie. Jezeli na
przyktad w oddziatach piechoty;:wzewidziane jest zajecie na temat ,,Natar-
cie pododdziatu piechoty", to oficer stuzby samochodowej powinien znaé
ogodlne zasady natarcia I jego organizowanie, ale oprécz tego powinien do-
skonale znaC i umie¢ zabezpieczy¢ natarcie pododdziatu piechoty pod
wzgledem taktycznego uzycia samochodéw. Wszyscy oficerowie stuzby sa-
mochodowej powinni pamieta¢, ze sg nie tylko fachowcami w $cistym tego
stowa znaczeniu, ale przede wszystkim oficerami, ktorzy dobrze orientujg
sie w catosci zagadnien wojskowych, politycznych i fachowych. Osiggnac
to mozna jedynie przez systematyczng i wytrwatg nauke. Nie moze mie
miejsca fakt, by oficer stuzby samochodowej, bez powaznych przyczyn byt
nieobecny na zajeciach sztabowych. Kazdy oficer stuzby samochodowej
zaleznie od stopnia i zajmowanego stanowiska powinien by¢ szkolony
w odpowiednich grupach w sztabach oddziatéw i pododdziatow.
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Pomocnik dowddcy do spraw technicznych (szef stuzby samochodowej)
oddziatu czy pododdziatu powinien nieustannie interesowac sie postepami
w nauce podlegtych mu oficeréw, pomaga¢ im wzglednie organizowac po-
nioc przez odpowiednich oficerow sztabu oddziatu. Ambicjg oficerow
stuzby samochodowej powinno by¢, aby wyniki z wyszkolenia ogélnowoj-
skowego i politycznego byty takie same, jak oficerow tego rodzaju wojsk,
W ktérym petnig stuzbe. W ubiegtym na przyktad roku oficerowie stuzby
samochodowej oddziatu, w ktérym pomocnikiem dowddcy do spraw tech-
nicznych byt oficer B. otrzymali dobre i bardzo dobre oceny z przedmio-
tow ogolnowojskowych i politycznych. Wyniki te osiggnieto dzieki prawi-
dtowej organizacji szkolenia kadr stuzby samochodowej oraz ofiarnej pra-
cy samych oficerow, ktorzy zrozumieli, ze dla nalezytego wykonania zadan
trzeba nie tylko by¢ dobrze wyszkolonym technicznie, lecz réwniez dosko-
nale orientowa¢ sie w zagadnieniach ogdlnowojskowych i politycznych.

W okresie zimowym oficerowie naszej stuzby powinni zapoznawac sie
z nowosciami techniki samochodowej, z prawidtowa jej eksploatacjg
i obstugg w warunkach zimowych.

Jesli chodzi o szkolenie podoficerow stuzby samochodowej, to musi
by¢ ono réwniez dobrze zorganizowane przez pomocnika dowodcy do spraw
technicznych (szefa stuzby samochodowej). Podoficerowie stuzby samocho-
dowej, a wiec: dowddcy druzyn, mechanicy, elektrycy, wulkanizatorzy
itp., z racji zajmowanych stanowisk i wykonywanej pracy sg najblizszymi
pomocnikami oficerbw w wychowaniu i wyszkoleniu zotnierzy. Nikt inny
nie zna tak zotnierzy jak wiasnie podoficerowie, ktorzy potrafig najszybciej
i w najbardziej prosty sposéb wytozy¢ lub wyjasni¢ im niezrozumiaty
materiat, szybko i skutecznie zareagowac na kazde zjawisko.

Azeby podoficerowie spetnili swojg role i byli prawdziwymi pomoc-
nikami oficerow w wychowaniu i wyszkoleniu zotnierzy, powinni syste-
matycznie pogtebia¢ swoje wiadomosci wojskowe, polityczne i fachowe.
Podoficer powinien by¢ zawsze przygotowany do dania odpowiedzi na
kazde zapytanie zotnierzy podczas szkolenia. Dlatego tez musi dobrze opa-
nowac¢ wiedze ogdlnowojskowg tego rodzaju wojska, w ktorym stuzy.
Szkolenie ogolnowojskowe i polityczne nalezy prowadzi¢ wspoélnie z pod-
oficerami swego oddziatu. Natomiast szkolenie fachowe trzeba zorganizo-
wac osobno w grupie podoficerskiej. Zajecia w tej grupie powinni prowa-
dzi¢ najbardziej przygotowani oficerowie. Zajecia teoretyczne podoficerow
nalezy wigza¢ z zajeciami praktycznymi w garazach, parkach, warsztatach
itp. Na wszystkich zaj%ciach musi by¢ taka sama dyscyplina szkolenia jak
na zajeciach oficerskich.

Organizujac szkolenie kadr stuzby samochodowej w okresie zimowym,
trzeba pamietac, ze celem tego szkolenia jest przygotowac podoficeréw do
dalszego szkolenia na obozach letnich, by w okresie letnim potrafili zabez-
pieczyC szkolenie swych pododdziatow 1 oddziatow i pogtebili swojg wie-
dze nabytg w okresie zimowym.

Nastepnym bardzo waznym zadaniem kadr stuzby samochodowej jest
dalszy rozwoj ruchu racjonalizatorskiego. Pomocnik dowodcy do spraw
technicznych (szef stuzby samochodowej), jako kierownik catosci, zagad-
nieniu temu powinien poswieca¢ duzo uwagi. Wiemy, ze we wszystkich
gateziach naszej gospodarki narodowej zywym strumieniem bije tworcza
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mysl robotnikéw i chtopow, inzynieréw, technikoéw i wszystkich ludzi pra-
cy — mysl, zwigzana z wykonaniem Planu Szescioletniego — planu budo-
wy podstaw socjalizmu. Wojsko nasze, jako skfadowa cze$s¢ narodu pol-
skiego, nie tylko sig szkoli, ale rowniez idzie krok w krok z catym narodem
w rozwijaniu mysli racjonalizatorskiej. Zotnierze, podoficerowie i ofice-
rowie stuzby samochodowej rozwijajac mysl racjonalizatorskag swymi
propozycjami i wynalazkami pomagajg dowodztwu w podnoszeniu goto-
wosci bojowej i sprawnosci technicznej pododdziatow 1 oddziatdw. Mysl
racjonalizatorska wnosi duzo nowego w dziedzine dalszego ulepszenia tech-
niki bojowej.

Ogromng prace wiozyli przodujacy zotnierze racjonalizatorzy w udo-
skonalenie i wyposazenie sal motoryzacyjnych, warsztatow, autodromow
i placow ¢wiczen. Jak wykazata kontrola, liczne dziatajgce modele, prze-
kroje i rznego rodzaju przyrzady pomyslane i wykonane rekami racjona-
lizatorow przyczyniaja sie do szybkiego opanowania przez zotnierzy
skomplikowanej techniki samochodowej.

Przyrzady te i przekroje pomagaIJ;az zoknierzom szybko opanowac teorie
i praktyke z zagadnien stuzby samochodowe;j.

Wystawy racjonalizatorskie, organizowane rokrocznie w okregach
wykazuja, ze zotnierze, podoficerowie i oficerowie stuzby samochodowej
zagadnieniu temu pos$wiecajg duzo czasu. Trzeba jednak pamietac, ze zycie
i technika idg naprzod, wobec czego i ruch racjonalizatorski trzeba syste-
matycznie rozwijac¢ i ulepsza¢. Ruch racjonalizatorski w naszych oddzia-
tach musi by¢ kierowany przez oficera, a racjonalizatorowie powinni pra-
cowat w tej dziedzinie i w lecie i w zimie.,Jednym z powaznych zadan
stojgcych przed naszymi racjonalizatorami jest praca nad usprawnieniem
naprawy pojazdow mechanicznych w ramach pododdziatu i oddziatu
i systematyczne polepszenie jakosci tych napraw. Nasi racjonalizatorzy po-
winni takze pracowac¢ nad usprawnieniem eksploatacji i obstugi pojazdéw
mechanicznych w warunkach zimowych oraz nad sposobami zwiekszenia
przebiegu ogumienia i oszczedzenia paliwa, smaréw i deficytowych mate-
riatbw. Mysl racjonalizatorska powinna wiec by¢ skierowana na to, aby co-
raz bardziej ulepsza¢ nasza technike i jej obstuge, ulepszaé proces szkole-
nia, a tym samym zwigksza¢ gotowo$¢ bojowg wojska. Pomocnik dowddcy
do spraw technicznych (szef stuzby samochodowej) powinien czuwac nad
tym, aby mysl racjonalizatorska nie zostata rozproszona, lecz byta skiero-
wana na wiasciwe tory, na opracowanie konkretnych zagadnien. W tym
celu obowiazany jest tak zaplanowac zwigzane z tym prace, aby kazdy zot-
nierz, podoficer lub oficer — racjonalizator pracowat nad poszczegolnym
konkretnym zagadnieniem. Powinien stworzy¢ komisje racjonalizatorska,
ktérej celem bedzie: organizowanie ruchu racjonalizatorskiego, kierowanie
nim I wcielanie w zycie przyjetych pomystow racjonalizatorskich.

Komisja na podstawie wskazéwek dowddztwa oi)racowuje tematy, kto-
re przekazuje do dalszego rozpracowania poszczegolnym racjonalizatorom.

Dalej obowigzany jest przy Scistej i wydajnej wspotpracy catego apa-
ratu stuzby samochodowej stworzy¢ komisji odpowiednie warunki do pra-
cy, przydzieli¢ pomieszczenie, umozliwi¢ korzystanie z garazy, warszta-
tow, narzedzi, urzadzen i pojazdow mechanicznych, czyli z tego, co po-
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trzebne jest w pracy racjonalizatorskiej w konkretnych warunkach zycia
kazdego pododdziatu. Kazdemu racjonalizatorowi oficer powinien udzielac
jak najdalej idacej pomocy z zagadnien wojskowych, politycznych i facho-
wych. Nalezy przeprowadza¢ z nimi konsultacje, wyjasnia¢, a w razie
potrzeby pomaga¢ w wyliczeniach, wykresach, rysunkach itp.

W artykule niniejszym poruszytem tylko niektore zagadnienia z dzie-
dziny racjonalizacji i wynalazczosci. W kazdym oddziale czy pododdziale
zagadnienie to stoi na r6znym poziomie. Totez zadaniem oficerow stuzby
samochodowej jest, w zaleznosci od konkretnych warunkdéw, postawienie
ruchu racjonalizatorskiego na jak najwyzszym poziomie.

Przyktadem dla nas, jak nalezy rozwijac¢ ruch racjonalizatorski, moze
by¢ nasza klasa robotnicza, ktora dzieki ruchowi racjonalizatorskiemu daje
Panstwu miliony ztotych oszczednosci.

Nastepnym zadaniem kadr stuzby samochodowej jest walka o oszczed-
ng gospodarke i troska o mienie wojskowe. Nie wolno nam zapominac, ze
kazdy zaoszczedzony gram surowca, paliwa, materiatu, kazdy wygospoda-
rowany grosz — to w skali panstwowej zdobycie dodatkowych srodkow
finansowych i materiatowych, ktére mozna bedzie uzy¢ na dalszg rozbu-
dowe przemystu i rolnictwa, na polepszenie bytu szerokich mas pracujg-
cych miast i wsi.

Artykut 78 Konstytucji Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej gtosi:
»Kazdy obywatel Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej obowigzany jest strzec
mwiasnosci spotecznej i umacniaC jg jako niewzruszong podstawe rozwoju
panstwa, zrodto bogactwa i sity naszej ojczyzny". Wojsko nasze, ktéremu
nardd powierzyt obrone najwiekszych swoich zdobyczy, powinno sie znaj-
dowac w pierwszym szeregu walki o racjonalne gospodarowanie mieniem
wojskowym. Narod zaopatrzyt wojsko we wszystko, co konieczne jest dla
normalnego szkolenia. Posiadamy nowoczesny sprzet bojowy i techniczny,
doskonate koszary i place ¢wiczen. Mamy dobre umundurowanie i wyzy-
wienie, trzeba tylko wszystko to racjonalnie wykorzysta¢ i oszczednie go-
spodarowac.

Stuzba samochodowa na tym odcinku ma duzo do powiedzenia. Mamy
najnowoczesniejsze pojazdy mechaniczne, materiaty pedne i smary oraz
odpowiednie urzgdzenia do obstugi techniki samochodowej. Naktada to na
nas, jako oficeréw stuzby samochodowej, obowigzek umiejetnego gospo-
darowania sprzetem samochodowym, aby pojazdy mechaniczne mogty jak
najdtuzej pracowac bez napraw, aby zwiekszy¢ przebiegi miedzynaprawcze
i zaoszczedzi¢ na ogumieniu. Ponadto musimy utrzymywacé naszg technike
samochodowg w petnej sprawnosci technicznej, aby tym samym zaoszcze-
dzi¢ czeSci zamienne, materiaty pedne i smary.

Reasumujac wszystkie rozwazania niniejszego artykutu dochodzimy do
Whiosku, ze stuzba samochodowa w okresie jesienno-zimowym ma Sporo
powaznych i pod kazdym wzgledem odpowiedzialnych zadan. Rzecz jasna,
ze tej olbrzymiej ilosci zadan nie da sie omOwi¢ w ramach niniejszego
artykutu, tymbardziej ze kazdy oddziat czy pododdziat ma swoje wiasne,
ze tak powiem, specyficzne zadania, ktére rowniez obowigzany jest wyko-
na¢. Doswiadczenia z lat ubie?(nych przemawiajg za tym, ze oficerowie
stuzby samochodowej ze wszystkich powierzonych im zadan wywigzywali
sie zawsze z honorem.
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Stuzba samochodowa, aczkolwiek jeszcze mioda, ma jednak wiasne
tradycje, ktdre musimy podtrzymywac, rozwija¢ i umacniac.

Zbliza sie okres jesienno-zimowy, okres ciezkiej pracy dla pojazdow
mechanicznych. Trzeba wiec zrobi¢ wszystko, aby nienaganng pracg po-
jazdow zabezpieczy¢ szkolenie naszych oddziatéw i pododdziatdw, a tym
samym wzorowo wykona¢ rozkaz Ministra Obrony Narodowej, Marszatka
Polski Konstantego Rokossowskiego.



Kpt. K. WIETRZYKOWSKI

POMNAZAC CHLUBNE TRADYCJE StUZBY
SAMOCHODOWEJ

Nieodtaczng czescig sktadowa postepowych, rewolucyjnych tradycji
narodu polskiego, narodu Kosciuszki i Czarnieckiego, Bema i Jarostawa
dabrowskiego, Marchlewskiego i Dzierzynskiego, Mariana Buczka i Karola
Swierczewskiego, najwspanialsza kartg w historii oreza polskiego sg blis-
kie i drogie naszemu sercu tradycje bojowe ludowego wojska. Tradycje
te, to dhugi szlak bojowy Wojska Polskiego u boku Armii Radzieckiej, to
zwycieskie boje z hitlerowskim imperializmem o niepodlegty ludowg
Ojczyzne.

Szlachetng duma narodowa napawa nas fakt, ze biato-czerwone sztan-
dary byty jedynymi sztandarami, ktére obok zwycw;sklch sztandaréw czer-
wonych zatopotaty w maju 1945 roku nad stolicg zdruzgotanego niemiec-
kiego faszyzmu. Dumni jesteSmy z bohaterskiego udziatu naszej wéwczas
Potmilionowej armii w walce zbrojnej o wyzwolenie Ojczyzny, o utrwale-
nie Swiatowego pokoju. Dumni jestesmy z wysokiej oceny, jakg jednost-
kom bojowym I'i Il Armii WP dat w swych rozkazach tworca i organiza-
tor zwyciestwa nad faszyzmem — Generalissimus Stalin. Dumni jesteSmy,
Ze jednostki nasze noszg zaszczytne nazwy: ,,Warszawskich", ,,Praskich”,
APomorskich", , Kotobrzeskich”, ,,Berlinskich™ i wiele innych.

Na dtugim szlaku bojowym ksztattowaty si¢ cechy Wojska Polskiego:
gteboka mitos¢ do ludowej Ojczyzny, nieztomna wiernoS¢ wiadzy ludowej
J niewzruszona wiara w stusznos¢ linii_politycznej partii robotniczej —
kierowniczej sity narodu, wiernosc przysiedze wojskowej i sztandarowi bo-
jowemu, uczucie nienawisci do wrogow Ojczyzny, ofiarnosc¢ i mestwo, czuj-
nos¢, przyjazn i kolezenstwo zotnierskie, stata dgzno¢ do podnoszenia pozio-
mu wyszkolenla i gotowosci bojowej swego oddziatu. W walkach z faszyz-
mem poglebiata sie i zacie$niala przyjazn, nieztomne braterstwo broni
1 ideologii Wojska Polskiego i Armii Radzieckiej, braterstwo stanowiace
jeden z podstawowych elementéw naszych tradycji bojowych.

*
* *

Kolebka motoryzacji naszej Anmii byto podmoskiewskie -miasto Riazan.
Tu w 1943 roku powstaty pierwsze oddziaty samochodowe naszego ludo-
wego wojska. Tu w gmachu Oficerskiej Szkoty Samochodowej Armii Ra-
dzieckiej szkolity sie poczatkowo pierwsze kadry oficerow naszych wojsk
Zmotoryzowanych. Wkrétce jednak przy pomocy radzieckich wyktadow-
cOw i instruktoréw powstata nasza wiasna Oficerska Szkota Samochodowa,
ktéra rozpoczeta regularne szkolenie oficerow — specjalistow samochodo-
wych. Roéwnocze$nie ze szkoleniem kadr: kierowcow, specjalistow, pod-
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oficerow i oficerow stuzby samochodowej Armia Radziecka przekazywata
nam coraz wieksze ilosci nowoczesnych pojazddw mechanicznych: samo-
chodow, motocykli i ciggnikow doskonatej produkcji radzieckiej. Wiele
jednostek otrzymato samochody specjalne, jakich w przedwrze$niowym
wojsku w ogéle nie znano. Pierwsza dywizja wyruszajac na hoj przeciw
hitlerowcom byta juz w petni nowoczesng zmotoryzowang jednostka. Taka
samg jednostkg byt réwniez | Korpus Polski w ZSRR. Takimi zwigzkami
operacyjnymi byty 1 i 2 Armia WP.

Od dnia 12 pazdziernika 1943 roku rozpoczyna sie chlubny ige’ren sta-
wy szlak bojowy pierwszych oddziatow ludowego Wojska Polskiego,
a w tej liczbie i nowopowstatej stuzby samochodowej WP. Szlak bojowy
zohnierzy-kierowcow prowadzacych wspaniate samochody, wyprodukowane
w Kraju Rad, ciggnie si¢ od Lenino przez Zytomierz, Kiwerce. Chetm
L Lublin. Nastepnie brali oni udziat w walkach o wyzwolenie Warszawy,
Bydgoszczy, Gdyni, Gdanska i Kotobrzegu, uczestniczyli w przetamaniu
watu Pomorskiego, w forsowaniu Nysy, w bitwach o Drezno, Budziszyn,
Prage Czeska i Berlin. Wraz z szybkim rozwojem Wojska Polskiego przy
stale wzrastajacej pomocy technicznej Armii Radzieckiej powsta’gl samo-
dzielne oddziaty stuzby samochodowe]. Wkraczajgce w pamietne dni lipca
1944 roku do kraju oddziaty 1 Armii WP wielokrotnie przewyzszaty juz ilo-
$cig posiadanego sprzetu samochodowego cate przedwrze$niowe wojsko.
Powstata pod kierownictwem PKWN-u na wyzwolonym terenie polskim
2 Armia Wojska Polskiego stanowita nie tylko potege bojowa dysponuja-
cg ogromng Sitg ognia, lecz zdolng roéwniez dzieki petnemu zmotoryzowa-
niu, zaopatrzeniu w potowe bazy naprawcze, magazyny czesci zapasowych
i sprzetu rezerwowego, dostarczone przez ZSRR, do szybkich manewrow
i zadawania skutecznych ciosow nieprzyjacielowi. Egzaminem sprawnosci
naszej motoryzacji i wyszkolenia mtodych kadr samochodziarzy byta wiel-
ka ofensywa styczniowa i pozniejsze walki na terenie Niemiec faszystow-
skich. Dtugie marsze, znaczne oddalenie od baz zaopatrzenia, szybkos¢ ma-
newrowa, ktora decydowata niejednokrotnie o wspaniatych zwyciestwach
1 i 2 Armii, dowiodly; ze tak jako$¢ sprzetu samochodowego dostarczonego
nam przez bratniag Armie Radzieckg jak i wyszkolenie zotnierzy stuzby
samochodowej szkolonych przez wyktadowcdw i instruktorow radzieckich
stoja na wysokim poziomie.

W walce z faszystowskim najezdzcg zahartowata sie ideologiczna po-
stawa miodych wojsk samochodowych. Bohaterstwo kierowcow i ofice-
row stuzby samochodowej 1 i 2 Armii, krew wspolnie przelana z zotnie-
rzami-kierowcami Armii Radzieckiej, stworzyty miodej, polskiej stuzbie
samochodowej piekna bojowa tradycje, zwigzaty ja nierozerwalnym soju-
.szem z najpotezniejszg armig Swiatg — Armig Radziecka.

Dzi$ zotnierze stuzby samochodowej, poznajac i studiujac tradycje bo-
jowa stuzby samochodowej 1 i 2 Armii, uczg sie na niej wzorowego wyko-
nywania powierzonych zadan, uczg sie mitowac nierozerwalny sojusz Woj-
ska Polskiego z Armig Radziecka.

Z okresu walk z faszyzmem hitlerowskim mamy wiele pieknych przy-
ktadow bohaterstwa zotnierzy stuzby samochodowej. A oto niektore z nich.

*

* *
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Wiecznie zy¢ bedzie pamie¢ o bohaterskich kierowcach 1 Dywizji im.
Tadeusza Kosciuszki, dowozacych amunicje do pierwszych linii w bitwie
Pod Lenino. Nieprzyjacielski ogien ktadt sie murem rozpalonego zelaza
pomiedzy atakujacymi faszystowskie okopy jednostkami polskiej piechoty
a zapleczem, z ktorego nalezato ustawicznie podwozi¢ amunicje. Mimo
tego nasi kierowcy doprowadzili swe samochody na najbardziej wysuniete
P°zycje, Smiato przebywali najniebezpieczniejsze odcinki i bezdroza oraz
ewakuowali rannych towarzyszy do szpitali polowych na zapleczu. Wtedy
Wielu zotnierzy-kierowcdw okryto sie nieSmiertelng stawa.

Dobrze pamietajg starzy kosciuszkowcy posta¢ 19-letniego kierowcy
Janka Kalety, ktory prowadzac w6z z amunicjg mimo ciezkich ran i zna-
cznego uptywu krwi nie spoczgt az powierzone mu zadania wykonat do
ostatka. Inny kierowca, réwniez ciezarowego samochodu Zis-5, szer. Szuj-
ski ranny ciezko w lewg noge, nie mogac postugiwac sig nig przy wyciska-
niu sprzegta, prowadzit w terenie zatadowany samochdd tylko dzieki temu,
ze ustawit na pedale sprzegta wiasny automat i nim naciskat sprzegto
Przy koniecznej zmianie biegdw. W ten sposéb dowidzt do celu znajdujaca
sie w skrzyni tadunkowej amunicje, a nastepnie odstawit nieuszkodzony
samochdd do wiasnej jednostki. Za swodj czyn szer. Szujski zostat awanso-
wany do stopnia plutonowego i odznaczony krzyzem walecznych.

Z kazdym miesigcem walk mioda polska stuzba samochodowa nabie-
rata coraz wiecej hartu i doswiadczenia. Kierowcy nauczyli postugiwac sie
Powierzonym im sprzetem w najtrudniejszych nawet warunkach tereno-
wych i atmosferycznych.

We wrzes$niu i pazdzierniku 1944 roku 2 Samodzielny Baon Samocho-
dowy stacjonujacy w Emowie dokonywat czestych wyjazdéw na linie fron-
tu. Lotnictwo faszystowskie atakowato kolumny samochodowe, chcac przez
to powstrzyma¢ dow6z amunicji i paliwa na przednie pozycje naszych
Wojsk. Wiele trzeba byto odwagi i zimnej krwi, aby w czasie atakéw lot-
niczych, szczegolnie nocnych, wykona¢ powierzone zadanie bojowe.

Pewnej nocy jedna z kolumn samochodowych dowodzona przez plut.
Mirostawa Adamczewskiego wiozta pociski dla baterii przeciwlotniczych,
stanowiacych ostone jednej ze stacji kolejowych. Kolumna niespodziewanie
Zaatakowana przez samoloty faszystow nie miata moznosci ujscia przed
niebezpieczenstwem, gdyz teren byt piaszczysty. Wypadki nastepowaty po
sobie btyskawicznie. Atakujgce messerschmity ogniem swych szybkostrzel-
nych dziatek wzniecity pozar w silnikach dwoch samochoddéw, stanowia-
cych czoto kolumny. Grozito powazne niebezpieczenstwo zniszczenia catego
transEprtu. Sytuacja byta niezwykle grozna. Wtedy to mechanik kpr. Lo-
gowski wraz ze swym pomocnikiem szer. Kowalskim doskoczyli do obje-
tych ogniem samochodow i sttumili go, ratujgc w ten sposob cenny tran-
sport od zniszczenia.

W okresie poprzedzajgcym catkowite wyzwolenie Warsza przez
Armie Radziecky i oddziaty 1 Armii WP kierowcy, specjalisci, podoficero-
wie i oficerowie mieli do wykonania szczegdlnie ciezkie zadanie. Byta mroz-
na zima. Drogi i pola pokrywat gteboki $nieg. Utrudniato to znacznie szyb-
kie poruszanie sie kolumn. Przy pomocy jednak sprytu zotnierskiego kie-
rowcy przygotowali sobie zawczasu z porzuconych fancuchow doskonate
klamry przeciwslizgowe, umozliwiajgce jazde zaréwno na gotoledzi, jak
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i w glebokim $niegu. Klamry te spinaty sie na obydwu tylnych Kkotach
blizniaczych, dawaly sie szybko zatozy¢ i lekko mozna je byto dopinac. Nic
tez dziwnego, ze powierzone zadania bojowe stuzbie samochodowej byty
zawsze i na czas wykonane. Dla poparcia tego mozna przytoczy¢ fakt wy-
konania zadania przez ofic. Ttoczynskiego dowddcy kolumny samochodo-
wej. Nocami zaopatrywata ta kolumna samochodowa w amunicje pierwsze
rzuty naszych wojsk potozone nad samym brzegiem Wisty, w drodze po-
wrotnej zabierata ciezko rannych. W trudnych warunkach atmosferycznych
I terenowych, mimo silnego ostrzatu artyleryjskiego, kolumny ofic. Tto-
czynskiego zawsze na czas wykonywaly zadania bojowe. Pamietnym wy-
darzeniem byto przewiezienie rannych z odcinka, z ktérego atakowano po-
zycje niemieckie na Czerniakowie i forsowano Wiste. Celem zabezpieczenia
jak najwiekszej wygody przewozonym rannym zotnierzom zaledwie w cig-
gu kilku godzin przygotowano Zis-y, obcigzajac je dodatkowo balastem.
Kolumna w sktadzie 9 Zis-6w w okresie kilku dni wywiozta z pola walki
725 rannych, dostarczajac ich do szpitali polowych na zapleczu. Za zastugi
bojowe i sprawne wykonanie zadania ofic. Ttcczynski odznaczony zostat
krzyzem walecznych.

Oddzielng karte w tradycjach bojowych stuzby samochodowej | Armii
stanowig walki stoczone przez nasze wojska o Wat Pomorski.

W marcu 1945 roku kierowcy 2 batalionu samochodowego otrzymali
rozkaz natychmiastowego przewiezienia przeciwlotniczych ckm-6éw na no-
we stanowiska ogniowe. W tym czasie teren walk patrolowany byt czesto
przez faszystowskie ,, Tygrysy". Od kierowcow wiec wymagato sie nie tyl-
ko doskonatego prowadzenia samochodu i znajomosci terenu, ale réwniez
umiejetnosci walki i zimnej krwi w razie zetknigcia sie z nieprzyjacielem.
Samochody wyruszyty przed switem. Jeszcze do stanowisk brakowato pra-
wie 4 km, gdy dowodca kolumny por. Zietek ujrzat wychodzgce z dalekiego
lasu dwa czotgi niemieckie. Faszysci przypuszczajac, ze trafia sie im tatwa
zdobycz nie otwierali poczatkowo ognia do samochoddéw, lecz postanowili
widocznie odcig¢ je od naszych wojsk i uprowadzi¢ ze sobg. Jednakze kie-
rowcy, pomimo zaskoczenia, nie stracili zimnej krwi. Natychmiast zmienili
obrany kurs jazdy i na petnym gazie ruszyli w kierunku przeciwlegtej dro-
gi, aby wszelkimi sitami wymknac sie z ostrzatu. Dwom Zis-om udato sig
przemkna¢ pod bokiem ,,Tygrysow", lecz dwa nastepne zostaty odciete.
Pociski czotgowe rozrywaty sie tuz koto maszyn. Obstuga karabinbw ma-
szynowych otworzyta ogien do zblizajacych sie czotgéw. Zotnierze pozo-
stawiwszy samochody w bezpiecznym ukryciu okopali sie szybko, otwiera-
jac silny ogien w strone faszystow. Natomiast kierowcy pod komenda por.

ietka, korzystajgc z ostony, jakg dawat wysokopienny las lisciasty, przy-
gotowali na drodze, ktérg zblizaty sie czotgi, zasadzke. Wystarczyto kilka
wigzek granatow, aby zerwa¢ w obu hitlerowskich czotgach gasienice.
Teraz nie polscy zotnierze, a faszystowscy czotgisci znalezli sie w potrza-
sku. Nasi ckm-isci nie pozwolili nawet wychyli¢ sie z czolga faszystom. Po
dwugodzinnej walce nieprzyjacielskim czotgom zabrakto amunicji, a zatogi
obu czotgéw poddaty sie naszym zotnierzom. Zis-y prowadzone przez plut.
Temaczenko 1 kpr. Mickiewicza, ktorym udato sie przemkna¢ pod bekiem
»1ygrysow", skrecity raptownie na leSng droge, wprost na pozycje nie-
przyjacielskiej piechoty. Piechota niemiecka zaskoczona nie spodziewata
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sie na swych tyfach polskich samochoddw. Zis-y, omijajagc na petnym gazie
ieje bombowe i wertepy lesne, szybko przemknety w chwili, kiedy samo-
chody byly juz pod bezpieczng ostong artylerii radzieckiej. Przestraszeni
faszysci otworzyli do nich ogien. Dzieki bohaterskiej postawie dzielnych
kierowcow nie tylko cenny sprzet zostat uratowany, ale zadano nieprzy-
jacielowi duze straty.

W innym rejonie walk | Armii po zdobyciu Ztotowa jednostki polskie
Przesunety sie bardziej na zachdd, gdzie prowadzity zaciete walki na Wale
Pomorskim. Na zapleczu armii pozostaty jeszcze nieliczne niedobitki faszy-
stow, nekajacych I napadajgcych na mniejsze oddziaty naszych wojsk,
a szczegoOlnie na kolumny samochodowe. Z tymi grupami hitlerowcow sta-
czali niejednokrotnie walki zotnierze naszej stuzby. Pewnego popotudnia
kierowcy 1 batalionu samochodowego: Witkowski, Jakubowski, Sawicki
1 inni, prowadzac samochody na trasie Ztotow-Lipszyce, zostali ostrzelani
2 przydroznych krzakéw ogniem erkaeméw. W tej sytuacji pozostaty dwa
Wyjscia. Mocniej nacisna¢ pedat przyspiesznika i zwigkszy¢ szybkosc lub
Wyskoczy¢ z samochodu | zaatakowac wroga. Nasi kierowcy wybrali druga
droge. Odjechali Kilkadziesigt metréw dalej, zatrzymali samochody
i z erkaemem, kilkoma granatami i pistoletem maszynowym ruszyli przy-
droznym rowem w Kkierunku miejsca, skad zostali ostrzelani i $miato zaata-
kowali faszystow. W poscigu zabito 1 esesmana, a 8 wzieto do niewoli. Nie-
bezpieczna grupa wrogéw na zapleczu zostata zlikwidowana.

W walkach o Kotobrzeg szczegdlnie wyrdznili sie kierowcy 1 i 2 Samo-
dzielnego Batalionu Samochodowego, ktore za wykonanie powierzonych
zadan bojowych otrzymaly miano ,,Batalionéw Kotobrzeskich”. Byto to
w kwietniu 1945 roku. Kierowca Tadeusz Kotlinski jechat w kolumnie
transportowej w kierunku Kotobrzegu. Po ucigzliwej drodze samochody
dotarty do pierwszych pozycji i natychmiast rozpoczeto roztadowanie amu-
nicji. Kierowca Kotlinski w czasie wytadowania bacznie obserwowat fa-
szystow kontratakujacych naszg piechote. Zauwazyt on réwniez, ze stojgca
obok niego bateria nie tylko nie moze wesprze¢ ogniem wiasnej piechoty,
lecz sama Ijest narazona na nieprzyjacielski ogien na wprost. Artylerzysci
tez zdawali sobie sprawe z niedogodnego stanowiska swojej baterii, jed-
nakze przeciggniecie dziat rekami nie bylo mozliwe z uwagi na brak czasu.
Kierowca Kotlinski zameldowat wtedy dowodcy baterii 0 moznosci wyko-
rzystania jego samochodu do zmiany stanowiska baterii. W ciggu krétkiego
czasu, mimo silnego ognia faszystow, widzacych jak im uchodzi bateria,
dziata zostaty zaczepione do Zis-a oraz przerzucone kolejno na inne sta-
nowiska, skad natychmiast otworzyly skuteczny ogien na nieprzyjaciela.
Dzieki temu kontratak przeciwnika zostat skutecznie odparty na catej linii.

Za czyn ten kierowca samochodu Zis-5 szer. Kotlinski zostat odzna-
czony krzyzem walecznych.

W toku walk z faszystowskim najezdZcg setki zotnierzy — kierowcow
stuzby samochodowej WP zostato odznaczonych wysokimi polskimi i ra-
dzieckimi odznaczeniami. Wspaniaty szlak bojowy od Lenino do Berlina
przeszia stuzba samochodowa. Z zotnierzy i oficeréw stuzby samochodowej
11 2 Armii wyszli doswiadczeni dowddcy stuzby samochodowei.

Zrédiem wspaniatych sukceséw, uzyskanych przez naszg mtodg armie,
byt gteboki patriotyzm zotnierzy i Swiadomosc, ze jedynie w oparciu o Ar-
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mie Radziecky i Scisty sojusz z krajem zwycieskiego socjalizmu — Zwigz-
kiem Radzieckim mogliSmy chlubnie przeby¢ szlak bojowy od Lenino do
Berlina. Osiagniete sukcesy byly wynikiem szkolenia sie zotnierzy stuzby
samochodowej 1 i 2 Armii WP na doswiadczeniach bratniej Armii Ra-
dzieckiej, statego pogtebiania wiadomosci i umiejetnosci wojskowych oraz
Scistego zachowania wysokiej dyscypliny. W wojnie z najezdzcami faszy-
stowskimi zotnierze — kierowcy, podobnie jak i wszyscy polscy zotnierze,
przejawiali bezprzyktadne mestwo, ofiarnos¢ i bohaterstwo. Pamie¢ o bo-
haterach kierowcach: Karolu Powale, Janie Bylinskim, Tadeuszu Machale
i wielu innych na zawsze pozostanie w sercach Zzotnierzy — kierowcow
i stuzy¢ nam bedzie za wzér walecznosci i bohaterstwa.

Tradycje wiernosci przysiedze wojskowej znalazty swoj wyraz w wy-
trwatosci i meznym zachowaniu sie zotnierzy w walce. Tradycji tej wraz
ze wszystkimi zotnierzami  dotrzymywali zawsze kierowcy i specjalisci.
Plut. Jerzy Rawecki, gdy samochod jego zostat zniszczony, seriami z auto-
matu zniszczyt zblizajgcego sie do wozu wroga.

Tradycje kolezenstwa zotnierskiego i wzajemnej pomocy znajdujg
swoj wyraz w opiece oficerow nad swoimi podwtadnymi i w zaufaniu pod-
wihadnych do dowddcéw. W czasie walk pcd Budziszynem samochod kie-
rowcy kpr. Jozefa Molendy poderwany na minie zostaje unieruchomiony.
Ranny jest ppor. Pawelski. Niemcy usitujg za wszelkg cene zniszczy¢ do
reszty samochod i jego zatoge. Wowczas Kierowca kpr. Molenda po wy-
strzelaniu catej amunicji ostania odwr6t rannego dowddcy, niszczac grana-
tami wroga, i odprowadza go do wiasnego pododdziatu.

Tak w zwycieskich bojach hartowata sie stuzba samochodowa naszego
ludowego wojska. Diugie marsze, szybko$¢ manewrowania, odwaga i $mia-
toS¢ bojowa zotnierzy-kierowcow, podoficerow i oficerow stuzby samocho-
dowej decydowaty czesto o wspaniatych zwycigstwach oddziatow i podod-
dziatow 1 1 2 Armii Wojska Polskiego.

*

* *

Tradycje bojowe majg ogromng site wychowawczg i donioste znacze-
nie dla szkolenia. Pobudzajg one szlachetne uczucia patriotyczne zotnierza,
ksztattujg jego wole i charakter, rozwijajg odwage, ofiarnos¢, hart i wy-
trzymato$¢, sa natchnieniem do codziennego wysitku zotnierskiego, do bez-
granicznej ofiarnosci w stuzbie dla Ojczyzny, do uczciwego, rzetelnego pet-
nienia swych obowigzkéw stuzbowych, do przodownictwa w wyszkoleniu
bojowym 1 politycznym,, do nowych czynow bohaterskich. Propaganda
tradycji Wojska Polskiego — to nie dorazna akcja czy kampania. Powinna
ona by¢ nierozerwalnie zwigzana z catoksztattem pracy polityczno-wycho-
wawczej i stanowi¢ powazng cze$¢ sktadowg catego wychowania wojsko-
wego. Propaganda tradycji bojowych nie znosi szablonu, bezdusznego
formalizmu; nalezy jg prowadzi¢ w sposdb zywy i przemawiajacy do serc
zotnierskich. Chodzi o takg prace wychowawczg, aby kazdy zotnierz znat
nie tylko szlak bojowy Wojska Polskiego, lecz rowniez bojowa historie
swego oddziatu, historie sztandaru i odznaczen, aby znat bohaterow swego
macierzystego oddziatu i stuzby swojej nie tylko z nazwisk, ale przede
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Wszystkim z czyndw, brat z nich przykiad, aby szczycit sie swym oddzia-
tem | zawsze dbat o jego honor i chwate. Chodzi o takg prace wychowaw-
czg, aby kazdy zotnierz stuzby samochodowej dobrze rozumiat, jak ogrom-
ie znaczenie dla sity naszego wojska, dla niepodlegtosci naszej Ojczyzny
ttia braterstwo broni z Armig Radziecka, aby stale miat przed oczyma nie-
zliczone przyktady bojowego kolezenstwa I wspotdziatania polskich i ra-
dzieckich zotnierzy frontowych. Bogate tradycje bojowe posiada stuzba sa-
niochodowa Wojska Polskiego. Zotnierze stuzby samochodowej 1 i 2 Armii
WP dobrze przystuzyli sie Ojczyznie, pomagajac gromi¢ faszystowskich
najezdzcow, spajajac wiezami nierozerwalnego braterstwa frontowego
I wspolnie przelanej krwi kadry miodej stuzby samochodowej WP z kad-
rami stuzby samochodowej Armii Radzieckiej.

Dzi$ w warunkach pokojowych zadaniem naszym jest wiernie strzec
i pomnaza¢ chlubng tradycje bojowg stuzby samochodowej, wpaja¢ mio-
dym zotnierzem przywigzanie do swego oddziatu, by¢ godnym stania
w szeregach stuzby samochodowej o tak pigknej przysztosci, doréwnac jej
bohaterstwu, do starych tradycji dodawac nowe.

Studiujgc tradycje naszej stuzby musimy wysnu¢ z nich wiasciwy
Whiosek, ze do osiggniecia powodzenia w walce konieczne jest bohaterstwo
i mestwo potgczone nierozerwalnie z umiejetnosciami. Samo tylko boha-
terstwo i ofiarno$¢ nie doprowadzg do wzorowego spetnienia obowigzkow,
do pokonania wroga. Do osiggniecia zwyciestwa potrzebne sg okreslone
wiadomosci i umiejetnosci, doskonata znajomo$¢ swojego sprzetu i broni,
prowadzenia z niej celnego ognia, znajomos¢ sposobu uzycia I ochrony swe-
go sprzetu w kazdych warunkach. Dlatego niezbedne jest, aby nasza kadra
W codziennym trudzie pamigtata o ofiarnych tradycjach naszej stuzby, aby
szkolgc sie pokonywata wszystkie trudnosci i osiggata jak najlepsze wyniki.

Wzorem pokonywania trudnosci bedzie wspaniaty przyktad ofiarnej,
bohaterskiej walki naszych poprzednikow — zotnierzy frontowych. Tak
jak oni, dzi$ musza nasze kadry umie¢ wtada¢ bronig i uzytkowac sprzet
samochodowy. Doswiadczenia minionej wojny ucza nas, ze sprzet odpo-
wiednio konserwowany nie moze zawie$¢ w boju. Obecnie, gdy wojsko na-
sze posiada na swym uzbrojeniu najbardziej doskonatg technike produkciji
krajowej i radzieckiej, o wysokich wskaznikach taktyczno-technicznych,
wymagania w stosunku do zotnierzy stuzby samochodowej powinny byc¢
zwiekszone. Wymagania te powinny by¢ réwniez spotegowane tym, ze
nauka i sztuka wojenna stale rozwijajg sie, a co za tym idzie — rozwija sie
organizacja stuzby samochodowej, zwieksza sie znacznie stuzba samocho-
dowa. Kadry stuzby samochodowej powinny nie tylko podnosi¢ swoj po-
ziom techniczny, ale i poziom polityczny i ogélnowojskowy.

Chlubne tradycje bojowe stuzby samochodowej zapisane w historii
minionej wojny mobilizujg dzi$ wszystkich kierowcow i specjalistow, pod-
oficerow i oficerow Wojska Polskiego do nowych osiggnie¢. Dlatego obec-
nie, gdy caty nardd polski tworcza, pokojowg pracg walczy o umocnienie
swej niepodlegtosci, o wspaniaty rozkwit naszej gospodarki narodowej, zot-
nierze ludowego Wojska Polskiego doktadajg maksimum sit, aby przez
przodownictwo w stuzbie, wyszkoleniu i dyscyplinie zdoby¢ dla swego

ododdziatu miano przodujacego. Wielka role w gotowosci bojowej oddzia-
Ow odgrywajg kadry stuzby samochodowej.
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Pptk B. BARYCKI

ROLA | ZADANIA POJAZDOW MECHANICZNYCH
WE WSPOLCZESNYCH DZIALANIACH BOJOWYCH

Wspotczesne wojny charakteryzujg sie uzyciem wielu rodzajéw wojsk
i stuzb oraz masowym zastosowaniem roznorodnej techniki bojowej
i uzbrojenia. Dzialania bojowe rozgrywajg sie na ogromnych przestrze-
niach bez wzgledu na teren (na réwninach, pustyniach, w lasach, goérach,
btotach itd.), jak rowniez niezaleznie od warunkéw klimatycznych i atmo-
sferycznych. Obszar, na ktérym odbywata sie Wielka Wojna Narodowa
Zwigzku Radzieckiego, rozciggat sie od Morza Biatego do Czarnego, czyli
od Murmanska przez Karelie, Biatorus, Ukraine i Krym, az do gor Kauka-
zu. Wspoiczesne dziatania bojowe charakteryzuje duza manewrowos$é
i mobilno$¢ wojsk niezaleznie od charakteru dziatania i terenu, na ktérym
odbywajg sie te dziatania.

We wszystkich operacjach i walkach pojazdy mechaniczne odgrywajg
obecnie ogromng role. W roznych dziataniach bojowych rola pojazdow me-
chanicznych bedzie rozna, jednak gtowne zadanie przez nie wykonywane
jest zawsze jednakowe, a mianowicie — zabezpieczenie dziatan bojowych
W krallzdym terenie, niezaleznie od warunkéw klimatycznych i atmosferycz-
nyc

Nizej omoOwimy pokrétce role pojazddw mechanicznych w zasadni-
czych rodzajach dziatan bojowych.

Wspotczesne dziatania bojowe, zwiaszcza zaczepne, wymagajg duzej
ilosci uzbrojenia i wszelkiego rodza Au techniki wojennej. Prowadzi sie je
w Scistym wspotdziataniu wszystkich rodzajow WOjSk i stuzb, jak rowniez
szerokiego zastosowania manewru. Wymagania te sg stuszne i wynikajg
z tego, ze wspoiczesna obrona npla nasycona jest duzg iloscig $rodkdow
ogniowych, poczawszy od karabindw recznych, CKM i mozZdzierzy, a skon-
czywszy ha dziatach réznego kalibru.

Obrona nieprzyjaciela jest takze odpowiednio rozbudowana pod wzgle-
dem inzynieryjnym. Ma ona kilka pasow obronnych, zaleznie od konkret-
nych warunkow, w ktérych sg transzeje ciagte i taczace pozycje ryglowe,
oraz wiele umocnionych punktéw ogniowych itd. Jak wykazata Wielka
Wojna Narodowa Zwigzku Radzieckiego, nieprzyjaciel przysposabia do
obrony naturalne uksztattowanie terenowe, jak wzgorza, lasy, rzeki, jezio-
ra, przesmyki itp., oraz rozbudowuje obrone w gtgh. W pasach obronnych
i na wszelkiego rodzaju pozycjach koncentruje odpowiednie ilosci piecho-
ty, artylerii, czotgow itd. A wiec wspotczesna obrona npla jest gieboko
urzutowana. Oprécz tego npl aktywnie broni sie. Dla przetamania takiej
obrony trzeba mie¢ dostateczne sity i $rodki, trzeba zorganizowa¢ wspot-
dziatanie wszystkich rodzajow wojsk i stuzb, trzeba szeroko stosowac od-
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powiedni manewr zarowno sitami i $rodkami, jak i zaopatrzeniem mate-
riatowo-technicznym.

Obrone nieprzyjaciela nalezy przetamywac szybko i dziata¢ zdecy-
dowanie, aby uniemozliwi¢ mu wykorzystanie wiasciwosci terenu w celu
zorganizowania doraznej obrony, pozbawi¢ go moznosci zastosowania ma-

newru sitami i srodkami i nie dopusci¢ do przeprowadzenia kontratakow
lub kontruderzen.

Jednym z czynnikéw decydujacych o szybkim tempie natarcia jest sze-
rokie zastosowanie pojazdow mechanicznych, ktére powinny by¢ uzyte do
Przewozenia piechoty, artylerii itd., wyznaczonej do przetamania obrony
npla. W wojskach inzynieryjno-saperskich, pojazdy mechaniczne znajdujg
rowniez szerokie zastosowanie. Szczeg6lnie wazne zadania majg one
w wojskach zmechanizowanych ze wzgledu na znaczenie tych wojsk w na-
tarciu. Wazne zadania majg pojazdy mechaniczne nie tylko w czasie prze-
tamania obrony npla. Ich rola jeszcze bardziej zwieksza sie po przetama-
niu obrony npla i rozwinieciu natarcia. Po przetamaniu obrony npla kazdy
rodzaj wojsk i stuzb ma rowniez Scisle okre$lone zadanie, ktérego wyko-
nanie powigzane jest z dziataniem prowadzonym przez inny rodzaj wojsk
Czy stuzb. Na przyktad: czolgi w natarciu odgrywajg role sity uderzenio-
wej, ktdéra toruje droge piechocie, piechota za$ zabezpiecza dziatanie czol-
gow i dziat pancernych. Artyleria przygotowuje atak pod wzgledem ognio-
wym, wspiera natarcie piechoty i czotgéw oraz zabezpiecza dziatanie pie-
choty i czotgébw w giebi obrony npla.

Wojska inzynieryjne zabezpieczajg natarcie wszystkich rodzajow
Wojsk i stuzb pod wzgledem inzynieryjnym. Wojska zmechanizowane ma-
fa za zadanie rozwija¢ powodzenie w natarciu, dziata¢ szybko i zdecydo-
wanie. Widzimy wiec, ze kazdy rodzaj wojsk ma Scisle okreSlone zadanie
Wiasciwe tylko dla niego i ze wykonanie tego zadania wptywa decydujaco

przebieg walki prowadzonej przez inne rodzaje wojsk. Na tle tych
czynnosci uwypukla sie rola pojazdow mechanicznych w dziataniach za-
czepnych.

Jak wspomniatem wyzej, czolgi i dziata pancerne torujg droge pie-
chocie, piechota natomiast zabezpiecza dziatanie czotgdw i dziat pancer-
nych, likwiduje ocalate gniazda oporu npla, punkty ogniowe i schrony bo-
jowe; og6lnie méwigc, piechota umacnia za sobg teren i oczyszcza go cd
Wroga. Zaleznie jednak od rozwoju walki szybkosc Bosuwania sie piechoty
1 czotlgdbw w natarciu moze by¢ rdzna i moze nawet by¢ tak, ze czotgi oder-
Wa sie od wiasnej piechoty i bedg zmuszone walczy¢ samodzielnie, co oczy-
wiscie nie bedzie dla nich korzystne. Dlatego tez, aby dziatanie czotgdw
| dziat pancernych mozna bylo zawsze zabezpieczyC i wesprze¢ — trzeba
zwiekszy¢ szybkosC poruszania sie piechoty. Nacierajace W\R]iska muszg
by¢ gotowe do odparcia kontratakow czy kontruderzen npla. W tym przy-
padku piechota powinna mie¢ duze tempo poruszania sie, aby mogta w ra-
2ie potrzeby wesprze¢ dziatanie czotgdéw 1 dziat pancernych. W walkach
0 przetamanie taktycznej strefy obrony nieprzyjaciela wszystkie rodzaje
Wojsk dziatajg w wiekszym skupieniu i niebezpieczenstwo oderwania sie
czotgbw i dziat pancernych od piechoty jest mniejsze.

Dla zwigkszenia tempa poruszania sie piechoty, szczegdlnie po prze-
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famaniu taktycznej strefy obrony npla, wykorzystuje sie pojazdy mecha-
niczne. W tym przypadku czotgi i dziata pancerne, artyleria o ciggu mecha-
nicznym i piechota zmotoryzowana poruszajg sie z jednakowg szybkosci

i zaleznie od wytworzonej sytuacji bojowej moga skutecznie oddziatywac
na nieprzyjaciela; rola wiec pojazdéw mechanicznych jest tu bardzo duza.
Pojazdy mechaniczne, kierowane wprawng reka dobrze wyszkolonych
i zahartowanych kierowcdéw, przyczyniajg sie do szybkiego tempa natar-
cia, czyli do zwyciestwa nad wrogiem.

Kierowca kazdego pojazdu mechanicznego, czy to bedzie samochod,
ciggnik, traktor, czy motocykl, wykonujgc swoje zadanie znajduje sie
razem z piechurem, artylerzysta, saperem czy #gcznosciowcem na polu
walki i wraz z nimi przyczynia sie w pewnym stopniu do wspdlnego zwy-
ciestwa nad wrogiem.

Kazdy rodzaj pojazdu mechaniczengo ma swoje okre$lone zadanie. Sa-
mochody, na przykfad, majg za zadanie przewozenie piechoty lub tez do-
wozenie jej na pole walki z rejondw wyczekiwania, a takze uzywane sg do
przewozenia réznego rodzaju tadunku | sprzetu potrzebnego do prowadze-
nia walki jak: amunicja, sprzet saperski, materiaty pedne i smary, zywnos¢
itp.

Traktory i ciggniki majg duze zastosowanie w artylerii jako sita po-
ciggowa przy przesuwaniu dziat na stanowiska ogniowe i przy przewoze-
niu obstugi dziat oraz pewnej iloSci amunicji. Sg one réwniez uzywane
w wojskach inzynieryjnych, saperskich itp.

Motocykle natomiast sg rowniez wykorzystywane przez wszystkie ro-
dzaje wojsk.

Specjalne pojazdy mechaniczne majg za zadanie obstugiwanie techni-
ki we wszystkich rodzajach wojsk, aby zapewni¢ jej sprawno$¢ dziatania
na polu walki. Z tego wynika, ze poszczegdlne grupy pojazdéw mechanicz-
nych majg rézne zadania zaleznie od tego, jaki rodzaj wojsk obstuguja,
ale w kazdym przypadku rola i znaczenie ich sg bardzo duze, gdyz stuzg
do zwiekszenia manewrowosci tych wojsk i utatwiajg im wykonanie za-
dan bojowych.

Masowe zastosowanie samochodéw w piechocie pozwala jej szybko
wykonywaé najdtuzsze nawet marsze i przybywac¢ do nakazanego rejoniu
w $cile przewidzianym czasie. Podczas dziatan bojowych, zaleznie od wy-
tworzonej sytuacji na polu walki, samochody moga szybko przerzuci¢ pie-
chote, ktora uderzy na npla tam, gdzie on jej najmniej sie spodziewa. Po
wykonaniu marszu na samochodach piechota zdolna jest od razu wejs¢ do
walki nie potrzebujac odpoczynku, gdyz marsz na samochodach jest mniej
*meczacy anizeli marsz pieszy. Okoliczno$¢ ta jeszcze dobitniej podkresla
role pojazdéw mechanicznych we wspotczesnym wojsku.

Pojazdy mechaniczne, stanowigce etatowe wyposazenie poszczegol-
nych oddziatébw i pododdziatbw piechoty, w toku walki posuwajg sie
w kolumnie za swoimi pododdziatami. W razie potrzeby dowddca prowa-
dzacy walke daje rozkaz starszemu oficerowi przy pojazdach, aby przesu-
nat samochody na wskazane miejsce, w ktorym bedzie zatadowana piecho-
ta i przewieziona tam, gdzie wskaze dowddca. Drogi dowozu piechoty do
miejsca spieszenia wyznacza rowniez_dowodca prowadzacy walke.

Dowodca kolumny samochodowej, obowigzany jest natychmiast zor-
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ganizowac obrone i ochrone samochoddw, niezaleznie od czasu oraz tere-
nowych i taktycznych warunkéw.

Po zapoznaniu sie z rolg i zadaniem, jakie spetniajg pojazdy mecha-
niczne w natarciu, staje sie jasne, ze zwyciestwo piechoty w walce w du-
zej mierze zalezy od sprawnosci technicznej pojazdow, od umiejetnosci
kierowcow prowadzenia ich w trudnych warunkach, bo bezposrednio na
polu walki, oraz od doswiadczenia oficerow stuzby samochodowej, ktorzy
potrafig zapewni¢ sprawne dziatanie taboru samochodowego.

Po przetamaniu obrony nieprzyjaciela wojska nacierajagce rozpoczy-
najg poscig, zwiekszajac tempo natarcia i nie dajgc nplowi moznosci zor-
ganizowania nowej obrony. Rola i zadania pojazdéw mechanicznych
w tych warunkach zwigkszajg sie, gdyz piechota nie powinna pozostawac
w tyle, lecz musi posuwac sie na samochodach za czotgami. W poscigu za
nplem oficerowie stuzby samochodowej majg odpowiedzialne zadanie,
a mianowicie muszg zapewni¢ sprawne dziatanie pojazdow mechanicznych
i zorganizowa¢ w polu natychmiastowg naprawe drobnych uszkodzen.

W celu nalezytego zabezpieczenia sprawnosci dziatania pojazdow me-
chanicznych kazdy oficer stuzby samochodowej obowigzany jest zna¢ za-
sady wspotczesnej walki, to znaczy powinien orientowac sie, gdzie pod
wzgledem taktycznym pojazdy mechaniczne bedg najbardziej potrzebne,
w jakich punktach mozna bedzie zorganizowa¢ naprawe, w co nalezy wy-
posazy¢ kazdy pojazd, aby kierowca w razie potrzeby mogt sobie sam daé
rade. Aby temu sprostac, trzeba pogtebiaé nabyte wiadomosci ogélnowoj-
skowe, trzeba systematycznie studiowaé taktyke tego rodzaju wojska,
w ktérym petni sie stuzbe.

Podczas poscigu za nieprzyjacielem pojazdy mechaniczne wykorzy-
stuje sie wedtug wytycznych dowddcy organizujacego i prowadzacego po-
cig. Istnieje jedna nieztomna zasada — pojazdy mechaniczne muszg byc¢
zawsze sprawne i w kazdej chwili gotowe do natychmiastowego wykona-
nia zadania.

Samochod, traktor, ciggnik i motocykl we wspotczesnych dziataniach
bojowych staty sie z jednej strony Srodkiem bezposredniego zabezpiecze-
nia dziatan piechoty, artylerii i saperéw na polu walki, a z drugiej — $rod-
kiem dowozacym zaopatrzenie.

Jeszcze bardziej odpowiedzialne zadania spetniaja pojazdy mechanicz-
ne we wspotczesnej artylerii, ktora jako ,,b6g wojny” poteznym ogniem
toruje w czasie natarcia droge wszystkim wojskom biorgcym w nim udziat.
Wspotczesna artyleria, dzieki zastosowaniu mechanicznych srodkéw ciagu,
jest ruchliwa, zdolna do szybkiej zmiany stanowisk ogniowych, w zalez-
nosci od wytworzonej sytuacji i potrzeby zabezpieczenia dziatania wias-
nych wojsk. Pojazdy mechaniczne w pododdziatach artylerii w zaleznosci
od elementow zgrupowania bojowego jej oddziatow, aczkolwiek odgrywa-
ja rozng role i majg rozmaite zadania, niemniej jednak gtébwnym ich za-
daniem jest zabezpieczenie dziatan artylerii pod wzgledem ciggu w kazdej
sytuacji bojowej i taktycznej. Stuzba samochodowa w oddziatach artylerii
w czynnosciach swych jeszcze bardziej jest powigzana z artylerzystami niz
w innych rodzajach wojsk. Od umiejetnej obstugi i eksploatacji ciggnika
artyleryjskiego, od jego sprawnosci zalezy, czy dane dziato wezmie udziat
w toczacej sie walce. Nie trzeba chyba przypominac, ze im wiecej dziat bie-
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rze udziat w walce, tym lIzej bedzie walczyC piechocie i czotgom. Oficero-
wie stuzby samochodowej powinni pamietaC, ze zabezpieczeniu w cigg
mechaniczny podlega cata artyleria, a przede wszystkim artyleria przeciw-
pancerna. Przeciwpancerna artyleria jest tym czynnikiem, ktéry wraz
z innymi $rodkami przeciwpancernymi uniemozliwia dziatanie broni pan-
cernej nieprzyjaciela.

Podczas dziatan zaczepnych pojazdy mechaniczne oddziatow artylerii,
okopane i zamaskowane, znajdujg sie w poblizu stanowisk ogniowych.
W miejscu rozmieszczenia pojazdow mechanicznych powinien byC oficer
stuzby samochodowej, ktory organizuje obrone I ochrone pojazdéw oraz
usuniecie drobnych uszkodzen, jezeli takie beda. W razie zmiany stano-
wisk ogniowych przez oddziat artylerii, pojazdy mechaniczne na rozkaz
dowddcy wyruszg wyznaczonymi przez dowodce drogami na nowe stano-
wiska ogniowe. Pojazdy mechaniczne artylerii ppancernej podczas natarcia
réwniez poruszajg sie po wyznaczonych im drogach i dziatajg zaleznie od
wytworzonej sytuacji. Na nowych stanowiskach ogniowych artylerzysci
przygotowujg sie do walki, a kierowcy ukrywajg i zabezpieczajg pojazdy
mechaniczne sposobem omdwionym wyzej.

W czasie walk o przetamanie obrony npla, a szczegdlnie w czasie walk
w gtebi obrony npla, pojazdy mechaniczne bedg kilkakrotnie zmieniaé
miejsca postoju, mimo to caty sktad stuzby samochodowej obowigzany
jest utrzymywac je w statej sprawnosci technicznej; zmieniajac za$ miej-
sce postoju, odpowiednio maskowac, a po przybyciu na miejsce, bez wzgle-
du na czas trwania postoju, organizowa¢ obrone i ochrong, okopywac je
i maskowa¢. Warto pamieta¢, ze kazdy ocalony ciggnik artyleryjski be-
dzie mogt ciggna¢ dziato, a kazde dziato uzyte w walce — to pomoc dla
piechoty i czotgdw, to Smieré dla wroga.

Po przetamaniu obrony nieprzyjaciela, kiedy piechota i czotgi przejda
do poscigu, oddziaty artyleryjskie rowniez znajdg sie w poscigu za nplem.
| w tym przypadku pojazdy mechaniczne, bedac pod rozkazami dowodcy
artylerzysty, muszg dziata¢ niezawodnie, aby mogty dostarczy¢ dziala
w Sci$le okreslonym czasie tam, gdzie w zwigzku z sytuacjg bojowg bedg
one potrzebne.

Widzimy wiec, ze nowoczesna artyleria wszelkich kalibrow, jak row-
niez artyleria roznych marek i przeznaczenia, aby mogta sprostaC swemu
zadaniu, powinna mie¢ nowoczesne $rodki ciggu. Srodki te muszg by¢ za-
wsze technicznie sprawne, a kadry obstugujace je — dobrze wyszkolone,
aby umiaty w réznych sytuacjach bojowych odpowiednio je utrzymywac
i obstugiwac.

Niemniej wazng role odgrywajg pojazdy mechaniczne w oddziatach
inzynieryjno-saperskich.

Wspotczesne wojska inzynieryjne — to jeden z zasadniczych rodzajow
wojsk, bez ktoérego nie moze odbycC sie zadna walka.

Z doswiadczen minionej wojny wiemy, ze nieprzyjaciel pod wzgledem
inzynieryjnym starat sie doprowadzi¢ swojg obrone do najwyzszej dosko-
natosci. Uzywat w tym celu wszystkich mozliwych Srodkdw i umiejetno-
$ci, aby przez aktywng obrone zatrzymac lub op6zni¢ dziatanie nacierajg-
cego. Jednak Armia Radziecka zawsze przetamywata najbardziej nawet
rozbudowang obrone nieprzyjaciela; forsowata wszystkie przeszkody wod-
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ne, nie zatrzymaty jej nawet Dniepr, Wista, Odra, a ?/Io to mozliwe mie-
dzy innymi dlatego, ze wojska inzynieryjne Armii Ra Zieckiej jak rowniez
saperzy 1 i 2 Armii Wojska Polskiego w znacznym stopniu przyczynity sie
do wykonania tego zadania. Wspotczesne wojska inzynieryjne sg w peini
zmotoryzowane. Samochod, traktor czy inny pojazd mechaniczny odgry-
wa powazng role w dziataniu tych wojsk. Srodki transportowe stanowig
etatowe wyposazenie oddziatéw inzynieryjnych, co pozwala im na mak-
symalne i wiasciwe wykorzystanie pojazdow mechanicznych w celu za-
bezpieczenia dziatania wojsk inzynieryjnych.

Gtownym celem zabezpieczenia natarcia pod wzgledem inzynieryjnym
jest zapewnienie nieprzerwanego natarcia wojsk nacierajgcych oraz stwo-
rzenie dogodnych warunkéw dla manewru we wszystkich etapach dziatan
bojowych. Wspotczesne dziatania bojowe prowadzone sg na wielkich prze-
strzeniach i na duzg gtebokos¢. Nacierajacy musi pokonywac niejedng
przeszkode naturalng lub sztuczng, forsowac rzeki, mie¢ w pore rozmino-
wany teren i odpowiednie drogi. Prace te wykonujg wojska inzynieryjne.
Aby wykonac je w terminie, to znaczy, aby w pore i w odpowiednie miej-
sce byly podwiezione urzadzenia i sprzet inzynieryjny, wojska inzynie-
ryjne muszg mie¢ sprawny transport samochodowy. Jezeli weZzmiemy pod
Uwage, ze wojska Inzynieryjne w czasie walk biorg bezposredni udziat
W zwalczaniu npla, to w tych pododdziatach transport samochodowy od-
grywa jeszcze wazniejszg role. Pododdziaty wyznaczone do tego celu dzia-
tajg btyskawicznie, dlatego tez ich tabor samochodowy pod wzgledem
sprawnosci technicznej musi by¢ bez zarzutu. Kierowcy i specjalisci samo-
chodowi powinni by¢ dobrze wyszkoleni pod wzgledem fachowym i musza
orientowac sie w taktyce pododdziatdbw inzynieryjnych. Szybko$¢ wiec
i sprawnos¢ dziatania oddziatéw inzynieryjno-saperskich w duzej mierze
zalezy od stanu technicznego pojazdow mechanicznych, od doswiadczenia
kierowcdw i umiejetnosci dowodzenia oficerow stuzby samochodowej tych
oddziatow. Kierowcy powinni umie¢ mistrzowsko prowadzi¢ pojazdy
w roznych warunkach drogowych i terenowych pod ogniem nieprzyjaciela.

Pojazdy mechaniczne w wojskach chemicznych i tgcznosSci majg réw-
niez duze zadania. Wojska chemiczne wykorzystujg je jako wozy bojowe
dla zmontowania na nich specjalnych urzadzen; wojska tgcznosci rowniez
Uzywaja pojazdéw mechanicznych do réznych potrzeb, np. do wmontowa-
nia na nich urzadzen specjalnych, do przewozenia materiatéw i ludzi lub
tez wykorzystujg samochody i motocykle jako Srodki tgcznosci.

W dziataniach zaczepnych niezaleznie od tego, w jakim rodzaju
Wojsk znajdujg sie pojazdy mechaniczne, oficerowie stuzby samochodowej
niajg zawsze duzo pracy zwigzanej nie tylko z zabezpieczeniem przewozow,
ule i z prawidtowym rozmieszczeniem ich. Moga sie tu wytoni¢ pewne trud-
nosci, poniewaz skupienie wojsk bedzie duze, miejsca zas do odpowiednie-
go rozmieszczenia, okopania i zamaskowania pojazdéw mato. W toku sa-
niego natarcia wystgpi trudnos$¢ z obrong i ochrong pojazdéw od napadu
npla tak naziemnego, jak i z powietrza. Maskowanie i okopywanie pojaz-
déw mechanicznych podczas natarcia wymaga duzego nakiadu pracy
| poswiecenia.

W toku dziatan zaczepnych oficerowie stuzby samochodowej powinni
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umie¢ utrzymywac tacznos¢ miedzy kolumnami samochodowymi a dowdd-
cami prowadzacymi walke.

~ Powyzej omowiono role i zadania pojazdow mechanicznych w zasad-
niczych rodzajach wojsk w dziataniach zaczepnych. Z kolei przejdziemy
teraﬁ do krotkiego omoéwienia tego samego tematu w dziataniach obron-
nych .

Obrona wspétczesna stuzy do stworzenia warunkéw dla przejscia
wiasnych wojsk w odpowiednimc zasie i miejscu do natarcia.

A wiec i w dziataniach obronnych pojazdy mechaniczne bedg potrze-
bne dla przewozenia wojsk, tadunkow itp.

Nieprzyjaciel po przejsciu do dziatan zaczepnych za wszelkg cene be-
dzie sie starat przetamac naszg obrone. Naszym zadaniem bedzie wtedy
miedzy innymi przez odpowiednie manewrowanie sitami i Srodkami uczy-
ni¢ obrone nie do_pokonania. W zaleznosci od wytworzonej sytuacji tak-
tycznej bronigce sie pododdziaty beda przechodzi¢ do kontratakéw i kontr-
uderzen, aby zniszczy¢ nieprzyjaciela. Trzeba bedzie szybko przerzuci¢ sa-
mochodami pododdziaty kontratakujgce na nowe podstawy wyjsciowe. Po-
jazdy mechaniczne w oddziatach artylerii w obronie réwniez bedg odgry-
waty wielka role, gdyz dziata zmuszone bedg czesto i szybko zmieniac sta-
nowiska ogniowe zaleznie od wytworzonej sytuacji taktycznej. Pojazdy
mechaniczne artylerii ppancernej beda miaty réwniez bardzo odpowie-
dzialne zadania, poniewaz artyleria ta bierze bezposredni udziat w zwal-
czaniu czotgdw nieprzyjaciela, a w zwigzku z tym zmuszona jest ciggle
manewrowac na polu walki.

Wojska inzynieryjne w obronie majg duzo pracy, zwigzanej z przy-
gotowaniem obrony pod wzgledem inzynieryjnym i braniem bezpos$red-
niego udziatlu w walkach z nieprzyjacielem. Pojazdy mechaniczne oddzia-
téw inzynieryjnych powinny by¢ zawsze gotowe do zabezpieczenia pracy
saperow.

We wspotczesnej obronie coraz czesciej uzywa sie pojazdéw mechani-
cznych jako wozow bojowych, na ktorych zmontowane sg urzadzenia do
prowadzenia ognia, jak stynne ,katiusze”, CKM itd.

Reasumujac powyzsze, dochodzimy do wniosku, ze pojazdy mecha-
niczne we wspoétczesnych operacjach bojowych odgrywajg ogromng role,
gdyz stuzg jako Srodek zwigkszenia manewrowosci wojsk oraz pozwalajg
dziata¢ szybko i na duzej gtebokosci. Wykorzystuje sie je we wszystkich
rodzajach wojsk i stuzb. Stuzba samochodowa zabezpiecza dziatania wojsk
pod wzgledem samochodowym bezposrednio na polu walki.

Waskie ramy niniejszego artykutu pozwolity oméwié jedynie najbar-
dziej typowe zadania i role pojazdéw mechanicznych we wspdtczesnych
dziataniach bojowych.

Zwracam sie z prosbg do kolegéw, oficeréw stuzby samochodowej,
aby zechcieli swoj poglad na te sprawe omowi¢ na famach naszego pisma.
Jedynie bowiem wymiana doswiadczen moze da¢ dobre wyniki. Zagad-
nienie poruszone w tym artykule jest, moim zdaniem, bardzo wazne i wy-
maga szczegotowego i wnikliwego rozpracowania.



Mjr A. WOLOSIEWICZ

ORGANIZACJA | PRACA SZEFA StUZBY SAMOCHODOWEJ]
W OBRONIE

Celem niniejszego artykutu jest podanie og6lnych zasad pracy szefa
stuzby samochodowe] zwigzku (pom. do spraw techn.) w obronie dla pew-
nego usystematyzowania szeregu prac dokonywanych przez niego z pod-
kreSleniem znaczenia Scistej wspotpracy z dowddcg ogolnowojskowym.

Dla dobitniejszego uzmystowienia stawianych zadan nalezy przyswoié
sobie istote i charakter wojny (walki) oraz podstawowe zasady taktyki,
ktora jest niezbedna w przyjmowaniu wiasciwych decyzji przy dowodzeniu
swoimi pododdziatami oraz w trakcie udzielania rad dowodcy odnos$nie do
transportu samochodowego.

Wspdiczesna wojna nosi catkowicie odmienny charakter w poréwnaniu
do minionych. Cechuje jg wykorzystanie masowych ilosci wojsk, wyposa-
zonych w bogaty nowoczesny sprzet techniczny oraz to, ze jest prowadzona
na ogromnych przestrzeniach i nosi charakter dtugookresowy.

Tow. Stalin charakteryzujac te wiasciwosci wojen wspéiczesnych
powiedziat w 1943 roku: ,,...Obecna wojna potwierdzita z catg sitg znane
stowa Lenina, ze wojna jest wszechstronng probg wszystkich sit material-
nych i moralnych kazdego narodu. Historia wojen uczy, ze probe wytrzy-
mywaty tylko te panstwa, ktére byty silniejsze od swego przeciwnika pod
wzgledem rozwoju i organizacji gospodarki, pod wzgledem doswiadczenia,
umiejetnosci i ducha bojowego swych wojsk, pod wzgledem hartu i jedno-
$ci narodu przez caly czas wojny..Aby wygra¢ wojne wspotczesna, trzeba
wiec umie¢ zmobilizowac caly potencjat gospodarcgy, moralny i wojenny
dla osiagniecia zwyciestwa. Dlatego przed kadrami dowodczymi i technicz-
nymi stoi zadanie nieustannego doskonalenia zdolnosci organizacyjnych,
zdolnosci dowddczych, coraz lepszego opanowania nowej techniki. W mysl
podobnych zadan ksztattowaty sie kadry najlepszych dowdédcow, jakich zna
historia wojen — dowddcéw radzieckich.

Doswiadczenia wyniesione z ubiegtych wojen najdobitniej wykazaty,
ze wojna nie moze byc¢ rozstrzygnieta w wyniku jednej dtugotrwatej kam-
panii. Taki stan uniemozliwia prowadzenie bez przerwy natarcia na wszy-
stkich teatrach dziatan wojennych i zmusza, dla zdobycia pewnej przewagi
nad przeciwnikiem, na jednym lub kilku kierunkach przejs¢ do dziatan
obronnych. Najczesciej ma to miejsce na odcinkach pomocniczych. Obrony
nie mozna rozpatrywac jako cel ostateczny, ktory zadecyduje o wyniku
dziatan w oderwaniu od natarcia. Obrona ma na celu stworzenie dogodnych
warunkéw do kontynuowania natarcia.

Konstytucja Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej méwi o wzmocnieniu
obronnosci kraju. Wynika stad obowigzek ciagtego podnoszenia poziomu
opanowania wspotczesnych metod walki, aby by¢ gotowym do odparcia
nieprzewidzianych napasci na naszg ojczyzne. Dlatego nalezy w peni
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przyswoi¢ sobie najlepsze metody wspotczesnej walki. Obrona w naszym
ujeciu nosi charakter obrony statej, ktorej podstawowa zasada jest — ani
kroku w tyt. Zasada ta nie jest czyms nowym. Wprowadzmy ja w zycie
miliony najlepszych synéw Zwigzku Radzieckiego. Panfitowcy, Stalingrad-
czycy I Leningradczycy w obronie swej ojczystej ziemi, swym przyktadnym
bohaterstwem odparli ataki po zeby uzbrojonych hord hitlerowskich.

Tow. Stalin niejednokrotnie w rozkazach Naczelnego Dowddztwa pod-
kreslat bohaterstwo mas zotnierskich, ktére oddawaty w obronie Ojczyzny
to, co cztowiek moze posiada¢ najcenniejszego — zycie. Taki stan wskazy-
wat na wysokie walory zotnierza radzieckiego.

Zwyciestwo Armii Radzieckiej w Il wojnie Swiatowej, u boku ktorej
walczyty 1 i 2 Armia Wojska Polskiego — najdobitniej pokazuje wyzszo$¢
Armii Radzieckiej i Wojska Polskiego nad armiami hitlerowskimi.

Miejsce i rola stuzby samoch. zwigzku taktycznego w obronie

Ze wzgledu na to, ze w obecnych dziataniach wojennych bierze udziat
ogromna ilos¢ nowoczesnej techniki, a miedzy innymi duza ilo$¢ pojazdéw
mechanicznych wszelkiego rodzaju i typu, zadanie stuzby samochodowej
w operacji obronnej roénie niewspotmiernie w poréwnaniu do ubiegtych
wojen i w duzym stopniu rézni sie od uprzednich juz znanych. Wzrost zadan
stuzby samochodowej wynika réwniez z tych przyczyn, ze we wspotcze-
snych operacjach i walkach zastosowano szereg nowych $rodkéw masowe-
go zniszczenia sity zywej i techniki, jak np. uzycie bomby atomowej, $rod-
koéw napalmowych itp.

Podstawowym zadaniem stuzby samoch. szczebla taktycznego w walce
obronnej jest: w petni zabezpieczy¢ wykonanie przez oddziaty zwigzku
decyzji dowodcy pod wzgledem technicznym przy dokonywaniu wszelkie-
go rodzaju przegrupowan oddziatébw i pododdziatow, jak i zabezpieczenie
pomocy wojskom w transporcie ludzi 1 niezbednych $rodkéw do walki
I zycia. Podstawowe zadania dla stuzby samoch. w walce obronnej bedg
catkowicie uzaleznione od zadan otrzymanych przez odnosny oddziat w wy-
konaniu poszczeg6lnych zadan.

Zasadniczo obejmujg one:

— utrzymanie jak najwyzszego wspotczynnika gotowosci technicznej
pojazdow mechanicznych, przez systematyczne (planowe) dokonywanie
niezbednych prac biezacych profilaktyczno-technicznych,

— stale zabezpieczenie pod wzgledem technicznym zdolno$ci manewrowa-
nia pododdziatéw i oddziatéw oraz udzielania im pomocy w wykony-
waniu szybkiego marszu $rodkami transportowymi,

— organizowanie remontu sprzetu samochodowo-ciggnikowego oraz uzu-
petnienie brakéw w $Srodkach transportowych,

— organizowanie zaopatrywania oddziatdbw walczacych w niezbedne cz?‘s'-
ci zapasowe, ogumienie, materiaty jednorazowego uzytku i akumula-
tory,

— organizowanie ewakuacji uszkodzonych i niesprawnych pojazdow do
Punktu Zbioérki Uszkodzonych Wozow (PZUW) w wypadku braku
mozliwosci dokonania naprawy we wiasnym zakresie,

— wihasciwe (w zaleznosci od sytuacji bojowej) i terminowe rozmiesz-
nie i dyslokacja urzadzen stuzby samochodowe;j.
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Dla ogdlnego przedstawienia zadan stuzby samochodowej i rozlokowa-
nia jej urzadzen przytocze kilka przyktadoéw opublikowanych w Przegl.
Samoch. z 1947 r. odno$nie do pracy St. Samoch. 1 Armii WP, ktére nam
najdobitniej naswietlg, w jakim stopniu zorganizowana jest sfuzba samo-
chodowa w zabezpieczeniu dziatan bojowych i jakim ulega zmianom
w poréwnaniu z dzisiejszymi operacjami.

»-.Jako poczatek dziatann wojsk samochodowych 1 Armii WP przyjac
nalezy miasto tuck na Woltyniu. Od tego bowiem miejsca armia zaczeta
mato korzysta¢ z przewozu kolejowego i zdana byta prawie wytgcznie na
transport samochodowy.

Pierwszg proba bojowa miodych wojsk samochodowych 1 Armii WP
stat sie wytezony i trudny w warunkach przeprowadzonych marsz tuck,
Bug, Praga. W okresie tym jednostki samochodowe spetnity dwa zadania:
1. Jednostki artylerii (zmotoryzowane) wspieraty piechote, ktora tamata

obrone niemiecka na linii Bugu.

2. Dokonano przewozu oddziatow armii i jej zaopatrzenia na przestrzeni
400 km, mimo dziatan lotnictwa nieprzyjaciela oraz gestego zaminowa-
nia terenu.

Jednym z najpowazniejszych zadan wydziatu samochodowego armii
byto zapewnienie jak najwiekszej sprawnosci parku samochodowego armii
i jej jednostek przez nalezyte zaopatrzenie w srodki techniczne oraz przez
remont.

Nastepnie autor artykutu opisuje prace wydz. samoch. armii w okresie
przetamania obrony niemieckiej na linii Wisty.

Wydziat samochodowy armii poruszat sie wraz z tytami armii, czotow-
ka remontowa i zaopatrzeniowa przygotowana zostata juz uprzednio bar-
dzo starannie. Dobor czesci zapasowych oraz kadr remontowych byt taki,
by mégt bezwzglednie zabezpieczy¢ pierwsze potrzeby jednostek walcza-
cych. Nie obcigzano jednostek i nie rozszerzano czotowki, poniewaz korzy-
stata ona w przejazdach z transportu batalionowego, podczas gdy kazdy
%amochéd w czasie przetamania obrony nieprzyjaciela byt bardzo potrze-

ny.

Z chwilg przetamania obrony nieprzyjaciela, gdy armia zdobyta Wat
Pomorski, wydziat samochodowy $ciggnat pozostawione uprzednio jedno-
stki, jak: skfad, baze remontowsg i batalion remontowy — wyznaczajgc im
nowe miejsca pracy. Jednocze$nie rozpoczeta sie ewakuacja i zabezpiecze-
nie zdobycznych materiatéw i samochod6w z catego nowozdobytego terenu.

Bataliony samochodowe przystapity do przewozenia zaopatrzenia
z koncowych stacji kolejowych do potowych sktadéw armii.

Jak wynika z przytoczonych przyktadow, przed stuzba samochodowa
postawione byly do wykonania powazne zadania.

Obecnie te zadania ulegty duzym zmianom w poréwnaniu do okresu
ostatniej wojny. Kilkakrotnie zwigkszyly sie one wraz ze wzrostem znacze-
nia motoryzacji.

Taki stan zmusza szefa stuzby samoch. (pom. d-cy do spraw techn.)
zwigzku taktycznego i innych szczebli do brania aktywnego udziatu w roz-
wigzywaniu wyniktych w walce problemoéw, jak réwniez do ciagtego orien-
towania si¢ w przebiegu dziatan bojowych.
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Szef st. samoch. (pom, d-cy do spraw techn.) zwigzku staje sie w tym
wypadku fachowym doradcg d-cy i sztabu ogélnowojskowego w rozwigzy-
waniu zagadnien dotyczacych stuzby samochodowe;.

Powinien on byé fachowym doradcg prawidtowego wykorzystania
pojazdéw mechanicznych w walce, jak réwniez w rozmieszczeniu podod-
dziatéw, parkow samochodowych i traktorowych itd.

W tym celu szef st. samoch. zwigzku powinien uzy¢ caly swoj personel
oraz doswiadczenie, aby powierzony odcinek pracy byt wykonany jak naj-
wiasciwiej i w nakazanym terminie, w szczeg6lnosci w okresie walki obron-
nej.

) Rozmieszczenie parkéw samochodowo-traktorowych jest w zasadzie
uzaleznione od organizacji obrony, tj. od: roli i miejsca zwigzku w og6lnym
systemie obrony, od warunkéw walki i okolicznosci, w jakich zwigzek prze-
chodzi do obrony, oraz ugrupowania bojowego zwigzku.

Niemniej ogolnie wiadomo, ze czes¢ poj. mech, (okoto 30% catkowitej
ilosci) bedzie znajdowac sie w rejonach stanowisk ogniowych i najwiece]
bedzie obcigzona przegrupowaniem pododdziatéw artyleryjskich oraz doko-
nywaniem prac bezposrednio zwigzanych z nieprzerwanym zabezpiecze-
niem toku walki. Pozostata ilos¢ poj. mech, najczesciej bedzie znajdowac
sie w zalezno$ci od sytuacji taktycznej i miejsca wskazanego im przez do-
wodce. Jest to uwarunkowane tym, ze gdy wojska bedg znajdowac sie na
pozycjach, pojazdy nie bedg w zasadzie im potrzebne.

Stan taki zmusza jednak do utrzymania poj. mech, w ciggtej gotowos-
ci, w szczegdlnosci w okresie dokonywania manewru przez dowodce, dla
zapewnienia wykonania zadania.

Z zadan stawianych przed transportem samochodowym wynika, ze
szef stuzby samoch. zwigzku (pom. d-cy do spraw techn.) powinien wybie-
raC i urzadza¢ park samochodowy w takim miejscu i odlegtosci (w dostoso-
waniu do warunkoéw terenowych i gdzie wskaze dowodca), aby na kazde
wezwanie dowodcy magt by¢ podany do wskazanego miejsca i byt zdolny
do wykonania postawionego zadania.

Jako zasade przy wybieraniu miejsc na parki samochodowe nalezy
przyjac takie miejsce, aby $rodki transportowe i cigg znajdowaty sie w ty-
towych rejonach swych oddziatéow i pododdziatow. W rezultacie stwarza to
dogodne warunki odpowiedniego wykorzystania pojazdéw mechanicznych,
a tym samym zabezpiecza sprawne wykonanie postawionych zadan. Przy
zbyt bliskim rozmieszczeniu parkéw samochodowych od przedniego skraju
obrony nalezy bra¢ pod uwage mozliwos¢ powstania strat od razenia
ogniem artyleryjskim i innymi rodzajami broni npla.

Przy wybieraniu miejsc na parki samochodowe szef st. sam. (pom. d-cy
do spraw techn.) zwigzku powinien pamiegta¢, ze nie wolno w zadnym wy-
padku stwarza¢ duzych zgrupowan pojazdéw mechanicznych, gdyz moga
one sta¢ sie fatwym celem dla nieprzyjaciela.

Dla dokonania przetamania naszej obrony nieprzyjaciel bedzie stoso-
wat rozne formy ognia artyleryjskiego, mozdzierzy, bombardowanie lotni-
ctwem, a trafienie w parki samochodowe, ktére sg bardzo tatwopalne, spo-
woduje duze straty w transporcie samochodowym.

Straty poniesione w transporcie samochodowym w znacznym stopniu
zdezorganizujg normalny tok prowadzenia walki na naszg niekorzys¢, jak
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réwniez moga sparalizowac zdolno$¢ bojowg jednostek, a tym samym unie-
mozliwig terminowe dokonywanie manewrdw $rodkami bojowymi.

Szef stuzby samoch. (pom. d-cy do spraw techn.) zwigzku jako dorad-
ca d-cy powinien przed ostatecznym powzigciem decyzji rozmieszczenia
parkéw samochodowych przeanalizowac gteboko te zagadnienia, biorgc pod
uwage w szczegodlnosci rozmieszczenie parkow samochodowych na odcin-
kach gtéwnego wysitku obrony, na ktére w zasadzie wptynie:

— mozliwo$¢ poniesienia duzych strat od ognia artylerii i bombardowan
lotnictwa nieprzyjaciela,
— mozliwo$¢ przetamania przez nieprzyjaciela gtdwnego pasa obrony.

Okolicznosci te majg wptywaé na wybranie rejonu rozmieszczania
parku samochodowego poza zasiegiem ognia artylerii, poza rejonami pra-
wdopodobnych bombardowan lotniczych, jak réwniez poza zasiegiem dzia-
fan oddziatow pancernych nieprzyjaciela, ktérym udatoby sie wihamac
W naszg obrone.

Rejony parkéw samochodowych powinno sie w zasadzie wybiera¢ dwa:
jeden gtdéwny, przystosowany do ciggtego przebywania poj. mech, i drugi
zapasowy do przebywania pojazdéw mechanicznych na wypadek zdemas-
kowania wzglednie zagrozenia przez wdarcie si¢ nieprzyjaciela w gigb na-
szej obrony.

Rozmieszczenie parkdéw samochodowych i traktorowych na drugorzed-
nym (pomocniczym) odcinku dziatan nieprzyjaciela mozna w zasadzie prze-
widywaé w blizszych odlegtosciach od przedniego skraju naszej obrony
zgodnie z decyzjg dowodcy.

Jest to uwarunkowane tym, ze dziatania nieprzyjaciela na tym kierun-
ku nie beda tak intensywne, jak dziatania na odcinkach gtéwnego wysitku.

Jednym z decydujacych czynnikow, majacych wptyw na wybor miejsc
pod parki samochodowe, ktéry powinien uwzglednic szef stuzby (pom.
dowodcy do spraw techn.) zwigzku jest teren.

Uksztattowanie terenu odgrywa donioste znaczenie w rozlokowaniu
Srodkéw transportowych z punktu widzenia zabezpieczenia od razenia
pociskami artyleryjskimi i przed bombardowaniem oraz przystosowaniu
silnych $rodkéw zapalajacych i innych.

Dla nas najlepszym terenem jest teren pofaldowany, pokryty zaro$lami
wzglednie rzadkim lasem, ktory umozliwitby w przecigu krétkiego czasu
gteboko okopac poj. mechaniczne, wykonac schrony pokryte ziemig oraz
nalezycie zamaskowa¢ przed obserwacjg powietrzna.

Przy tym musi by¢ spetniony jeden z podstawowych warunkow —i
mozliwos¢ predkiego wyjazdu z rejonu rozmieszczenia. Ten warunek jest
Scisle zwigzany z iloScig I stanem dr6g w pasie naszej obrony.

W przypadku stwierdzenia, ze stan drog jest nieodpowiedni, szef sl.
samoch. (pom. d-cy do spraw techn.) zwigzku taktycznego w ramach
Wspotpracy z poszczegdlnymi dowddcami i z szefami rodzajéw broni i stuzb
powinien w okresie przygotowawczym do obrony wystapi¢ z propozycjami
wigczenia do planu inzynieryjnego zabezpieczenia walki obronnej naprawe
drég wjazdowych i wyjazdowych zwracajac przy tym baczng uwage na
stan mostow i przepraw.

Szef st. samoch. (pom. d-cy do spraw techn.) zwigzku taktycznego
W porozumieniu z szefem tytéw powinien réwniez przy rozmieszczeniu
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parkow samochodowych zwrécic specjalng uwage na zabezpieczenie cystern
z materiatami pednymi i smarami oraz na samochody przystosowane do
przewozu innych materiatow fatwo palnych. Jest to uwarunkowane uzy-
waniem silnych Srodkéw zapalajacych. Zapalenie cystern oraz ich wybu-
chy powodujg duze straty, jak rowniez stvvarzajg swoiste przegrody ognio-
we, wzniecajg pozary i sg jednym z czynnikéw demaskujacych.

Przy analizowaniu terenu w naszym pasie w okresie przygotowawczym
do obrony, dla dogodnego doboru miejsc pod rozmieszczenie pojazdéw me-
chanicznych, szef st. samoch. (pom. d-cy do spraw techn.) zwigzku takty-
cznego powinien wzig¢ pod uwage naturalne przeszkody takie jak: biota,
rzeki, las, wawozy itp., ktére utrudniajg natarcie czotgdw nieprzyjaciela do
naszego rejonu.

Bardzo waznym zagadnieniem prz&/ doborze parkéw samochodowych
przez szefa st. samoch. zwigzku (pom. d-cy do spraw techn.) jest maskowa-
nie. Maskowanie powinno stworzy¢ warunki petnego ukrycia rzeczywistych
rejondw zesrodkowania naszego transportu, rozbudowanych schronéw dla
pojazdow mechanicznych obrony oraz zabezpieczenia przegrupowania
I wszelkiego manewru dokonywanego tak w porze nocnej, jak i dziennej.

Do maskowania mozna uzywac¢ $rodkow podrecznych (w zaleznosci od
pory roku) naturalnych oraz sztucznych. Najlepiej schrony maskowaé
I zabezpiecza¢ darning, kamieniami utozonymi na deskach. Jako $rodki
sztuczne mozna stosowa¢ kolorowe phyty azbestowe, siatki maskujace
i inne, ktére ograniczajg mozliwos¢ wzniecania sie¢ ognia przy zastosowa-
niu przez nieprzyjaciela silnych srodkéw zapalajacych.

Przy doborze odBowiednich rejonéw rozmieszczenia Srodkdw transpor-
towych zwigzku w obronie szef st. samoch. (pom. d-cy spraw techn.) powi-
nien by¢ zorientowany w ewentualnych mozliwo$ciach dokonywania kontr-
atakow z naszej strony, w ktorych bedzie zaangazowany transport samo-
chodowy.

W wypadku wprowadzenia odwodu do kontrataku tabor samochodo-
wy powinien by¢ w petnej gotowosci bojowej i znajdowac sie w stosunko-
wo nieduzej odlegtosci od swych pododdziatdw.

Z powyzszej krotkiej analizy wynika wniosek ogdlny, ze Srodki tran-
sportowe oddziatow bronigcych sie na odcinkach gtownego wysitku, jak
i pomocniczego nalezy rozmieszcza¢ w zaleznosci od warunkdéw terenowych
i ugrupowan bojowych, jak réwniez od decyzji dowddcy.

Zadania i praca szefa st. samoch. (pom. d-cy do spraw techn. zwigzku)
w poszczegblnych etapach walki w obronie

Dobdr i wiasciwe przygotowanie odpowiednich rejonéw rozmieszcze-
nia srodkdw transportowych w walce obronnej jest rezultatem prawidtowe;j
analizy otrzymanego zadania i oceny potozenia oraz gruntownej znajomos-
ci wspotczesnej walki.

Decyzje do obrony d-ca zwigzku podejmuje najczesciej w terenie, lecz
zachodzg wypadki, ze musi jg powzig¢ na podstawie mapy. W takich
okolicznosciach szef st. samoch. powinien stuzy¢ swojg radg i dosSwiadcze-
niem odnosnie do rozmieszczenia Srodkow transportowych i innych urza-
dzen tylowych stuzby samochodowej (w danym wypadku remontowyc
i zaopatrzeniowych).
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Szef st. samoch. (pom. d-cy do spraw techn. zwigzku) powinien byc
zawsze przygotowany do zreferowania d-cy o stanie pojazdow mechanicz-
nych, ich gotowos$ci techniczno-bojowej, rozmieszczeniu oraz o0 mozliwos-
ciach przewozowych. Orientacja d-cy o stanie materiatowo-technicznego
zabezpieczenia jest niezbednym warunkiem dla dokonania prawidtowej
°ceny sytuacji i przyjecia stusznej decyzji.

Do zabezpieczenia w zakresie stuzby samochodowej nalezy zaliczy¢:

— uzupetnienie brakujgcych ilosci pojazdéw mechanicznych do stanéw
etatowych,

'— organizacje zaopatrywania oddziatow w czesci zapasowe, zespoty napra-
wcze, ogumienie i inne materiaty.

Okres przygotowawczy: Pierwszym podstawowym dokumentem, na bazie

ktérego rozpoczyna sie praca organéw stuzby samochodowej, zwigzana

z zabezpieczeniem materiatowo-technicznym walki obronnej zwigzku, sa

dane do referatu dowddcy o stanie stuzby samochodowej i srodkach zabez-

pieczenia przysztej walki.

Dane do referatu szefa st. samoch. (pom. d-cy do spraw techn. zwigzku)
W zasadzie powinny ujmowac nastepujace zagadnienia:

1. los¢, rodzaj i stan pojazddéw mechanicznych (og6lna ilo$¢ posiadanych
samochodow, ciggnikéw i motocykli, ich stan techniczny ujety w postaci
wspotczynnika gotowosci technicznej).

2. llos¢ samochodow, ciagnikéw i motocykli w poszczegdinych podlegtych
oddziatach (zwiazkach), wspétczynnik gotowosci technicznej parku kaz-
dego oddziatu oraz procent ich ukompletowania.

3. los¢ pojazdow mechanicznych wymagajgcych remontu wg rodzaju
remontu i przydziat tych pojazdow mechanicznych na poszczegdlne
urzadzenia remontowe.

4. Przypuszczalna wielko$¢ strat w parku samochodowym podczas przygo-
towania i w trakcie walki.

5. llo$¢ i terminy mozliwego otrzymania pojazdéw mechanicznych z re-
montu i wyzszego szczebla (jako uzupetnienie braku) oraz przydzielenie
ich oddziatom.

6. Przypuszczalny procent ukompletowania i wspdtczynnik gotowosci tech-
nicznej przed rozpoczeciem, w trakcie i pod koniec walki.

7. Braki w stanie personelu stuzby samochodowej i mozliwosci uzupet-
nienia.

8. Zapasy materiatdw i czesci zamiennych.

W koricowej czesci referatu szef st. samoch. zwigzku (pom. d-cy spraw
techn.) podaje wnioski w sprawie skompletowania i zwiekszenia wspétczyn-
nika gotowosci technicznej parku samochodowego przed rozpoczeciem i pod
koniec operacji 6bronnej. Sktada swoje dezyderaty odnosnie do udzielenia
pomocy przy urzadzeniu parkow samochodowych, zabezpieczeniu drog do-
jazdu I wyjazdu itp.

W ogolnym wniosku szef st. samoch. zwigzku (pom. od spraw techn.)
ujmuje: czy walka obronna bedzie w petni zabezpieczona w okreSlonym
terminie i jakie $rodki nalezy zastosowac w celu jej zabezpieczenia, jakiej
pomocy nalezy udzieli¢ podlegtym oddziatom i o jakg pomoc nalezy zwrocic
sie do wyzszego d-cy.

Dla zobrazowania catoksztattu stanu nalezy dotaczy¢ do referatu sche-
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mat proponowanej organizacji stuzby samochodowej opracowany wg eta-

pow walki obronnej.

Po wystuchaniu referatu szefa stuzby samoch. (pom. do spraw techn.
zwigzku) d-ca daje wskazowki w sprawie opracowania ogolnego planu za-
bezpieczenia walki obronnej przez stuzbe samochodowa, ktére w zasadzie
powinny ujmowac:

— kolejnos¢ uzupetnienia oddziatéw w transport samochodowy,

— termin i procent skompletowania oddziatow,

— wspotczynnik gotowosci technicznej, ktory nalezy osiagnaé przed po-
czatkiem operaciji,

— sposdb wykorzystania oddziatdbw samochodowych i forme udzielania po-

mocy w transporcie samochodowym podlegtym oddziatom oraz inne zagad-

nienia wynikte w sytuacji bojowej i referatu szefa st. samochodowej (pom.
d-cy do spraw techn.)

Na podstawie tych wskazowek oraz decyzji d-cy szef stuzby samocho-
dowej (pom. do spraw techn.) powinien wydac szereg zarzadzen i wytycz-
nych dotyczacych stanu gotowosci techniczno-bojowe] transportu samocho-
dowego oraz uregulowania spraw organizacyjnych zwigzanych z zabezpie-
czeniem parkéw samochodowych, ich rozmieszczeniem, stanem kadry itp.

Nastepnie wspdlnie ze swoim personelem przystepuje do rozpracowa-
nia ogodlnego planu zabezpieczenia walki obronnej przez stuzbe samochodo-
wa. Plan ten skiada sie w zasadzie z dwoch rozdziatow. Pierwszy rozdziat
obejmuje zabezpieczenie organizacji i przygotowania walki obronnej, drugi
za$ zabezpieczenie poszczeg6lnych etapéw walki.

Pierwsza czes$¢ ogolnego planu zabezpieczenia walki obronnej
przez stuzbe samochodowg ujmuje nastepujgce plany:

— plan uzupetnienia transportu samochodowego podlegtych oddziatow,

— plan remontu pojazdow mechanicznych, (w zat. nr 1),

— plan zaopatrzenia w pojazdy mechaniczne oraz czesci zapasowe, ogu-
mienie i materialy jednorazowego uzytku,

— plan ewakuacji technicznie niesprawnych pojazdéw mechanicznych
i sprzetu do PZUW lub pododdziatéw remontowych,

— schemat organizacji stuzby samochodowej z okresleniem dyslokacji od-
dziatdbw samochodowych w poszczeg6lnych etapach operacji.

Do najtrudniejszych dokumentéw podlegtych opracowaniu nalezy zali-
czy¢ plan zaopatrzenia i plan remontu pojazdow mechanicznych.

a) Plan zaopatrzenia w pojazdy mechaniczne i agregaty, czesci wymienne,
ogumienie, akumulatory oraz materiaty jednorazowego uzytku w zasa-
dzie opracowuje sie na podstawie przewidywanego przebiegu pojazdow
mechanicznych oraz na podstawie zapotrzebowan poszczegélnych od-
dziatbw remontowych. Materiaty, agregaty i inne rzeczy niezbedne do
zabezpieczenia remontéw i prawidtowej eksploatacji oblicza sie wedtug
odpowiednich tabel i norm nalezno$ci, zwigzanych z okreslonymi prze-
biegami w kilometrach i motogodzinami oraz okresem uzywalnosci
(w latach np. akumulatory).

Plan zaopatrzenia po uwzglednieniu naszych mozliwosci stuzy za pod-
stawe zestawienia zapotrzebowania do szczebla nadrzednego.

b) W planie remontéw pojazdéw mechanicznych nalezy ujgc:

— $rodki remontowe i ich zdolno$¢ produkcyjng w okresie przygotowaw-
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czym do walki obronnej oraz w trakcie wikasciwej operacji; sg to: war-
sztaty typu ,,A“ ,,B¥ PZS oraz RWNS (ruchome warsztaty napraw sa-
mochodow),

— podziat srodkow remontowych i funduszu naprawczego,

— przewidywang ilo$¢ do przekazania funduszu naprawczego oddziatom
remontowym podlegtym wyzszemu szczeblowi dowodzenia.

Plany remontow sporzadzajg oficerowie poszczegolnych oddziatow, na
bazie ktérych szef st. samoch. (pom. d-cy do spraw techn.) zestawia ogolny
plan remontu pojazdow mechanicznych zwigzku taktycznego. Zwigzek
taktyczny swoimi $rodkami remontowymi moze ewentualnie wykonac re-
monty Srednie, metodg wymiany agregatow. Samochody wymagajace re-
montow kapltalnych i srednich sg skierowywane do odnosnych pododdzia-
tow i oddziatow remontowych zwiazku operacyjnego.

Druga czes¢: plan zabezpieczenia wiasciwej walki obronnej
zwigzku taktycznego przez stuzbe samochodowg powinien ujmowac:

— plan uzupetnienia sktadu osobowego kierowcow l[(Jojazdéw mechanicz-
nych w poszczegolnych oddziatach w trakcie walki obronnej (w szcze-
golnosci grup dokonujacych przeciwuderzenia i kontrataki),

— plan zabezpieczenia ewakuacji uszkodzonego sprzetu i pojazdow mecha-
nicznych (sity i $rodki ewakuacji, miejsce rozmieszczenia PZUM),

— plan technicznego zabezpieczenia walki ujmujacy:

— $rodki remontowe i holownicze,
— przydziat czesci zamiennych i materiatow jednorazowego uzytku.

Ogolny plan zabezpieczenia walki obronnej zwigzku taktycznego wy-
konany przez szefa st. samoch. (pom. d-cy do spraw techn.) zatwierdza do-
wodca. Jest on podstawowym dokumentem do organizowania pracy w okre-
sie przygotowawczym i podczas walki. Plan powinien by¢ konsekwentnie
realizowany, a tok wykonania systematycznie kontrolowany przez szefa
st. samoch. (pom. d-cy do spraw techn.).

W wypadku zaistnienia zmiany sytuacji bojowej nalezy wnosi¢ odpo-
wiednie poprawki. Z tego wynika wniosek, ze szef st. samoch. (pom. d-cy
do spraw techn.) zwigzku taktycznego +qcznie ze swoim aparatem powinien
by¢ ciagle zorientowany o stanie i przebiegu walki. W trakcie trwania wal-
ki szef st. samoch. (pom. d-cy do spraw techn.) musi by¢ réwniez zoriento-
wany w stanie ilosciowym kierowcow i pojazdow mechanicznych w po-
szczegolnych pododdziatach ze wzgledu na to, ze w trakcie walki dane te
ulegajg ciggtym zmianom. Dlatego tylko terminowe i dokltadne meldunki
moga odﬁomednlo zorientowa¢ dowodztwo o potrzebie wojsk.

resie walki obronnej szef. st. samoch. (pom. d-cy do spraw techn.)
powinien kierowac¢ tokiem pracy transportu samochodowego podlegtych
oddziatéw i pododdziatow samochodowych w oparciu o uprzednio rozpra-
cowane plany i wydane zarzadzenia, aby w peini zabezpieczy¢ wszystkie
rozkazy d-cy zwigzku taktycznego. Jednoczesnie dokonuje nastgpujacych
czynnosci:
— zabezpiecza dalsze przeprowadzania remontu pojazdow mechanicznych
w ramach posiadanych mozliwosci,
'— ustala miejsca zgrupowania uszkodzonych pojazdéw mechanicznych
w toku walki,
— uzupetnia braki pojazdéw mechanicznych w oddziatach przez przydzie-



60 PRZEGLAD SAMOCHODOWY 5

lanie z posiadanych rezerw wzglednie przez dokonanie manewru w za-
leznosci od potrzeb oddziatow walczgcych,

— organizuje przygotowanie drég wjazdu i wyjazdu z parkéw samocho-
dowych,

— ustala wraz ze sztabem sygnaty (wywotawcze) na wyjazdy pojazdow
mechanicznych z rejondw rozmieszczenia parkow,

— wykonuje wszystkie czynno$ci wynikte w toku walki obronnej (zwigza-
ne stuzbg samochodowsa).

Miejsce przebywania oficeréw’ stuzby samochodowej

Szef stuzby samochodowej (pom. d-cy do spraw techn.) zwigzku tak-
tycznego w okresie przygotowawczym i w okresie walki w zasadzie znaj-
duje sie w drugim rzucie sztabu zwigzku taktycznego wzglednie na stano-
wisku dowodzenia (SD) zgodnie z decyzjg d-cy.

Pomocnik d-cy oddziatu do spraw technicznych znajduje sie:

— W okresgle przygotowawczym w rejonie zesrodkowania pojazdow mecha-
nicznych,

— podczas walki w drugim rzucie sztabu oddziatu lub na stanowisku do-
wodzenia.

Przebywanie oficeréw stuzby samochodowej na stanowisku dowodze-
nia (SD) wynika z sytuacji i jest konieczne dla nalezytego regulowania i za-
bezpieczenia manewru transportem samochodowym.

Zabezpieczenie przez szefa st. samoch. (pom. d-cy do spraw techn.) zwigzku
taktycznego zdolnoSci manewrowania wojsk pod wzgledem technicznym

Podstawowe zasady wspotczesnej obrony obejmuja:

— stworzenie niepokonanej obrony przez utrzymanie zajmowanych po-
zycji, zatamanie natarcia przewazajgcych sit nieprzyjaciela, wykrwa-
wienie go i stworzenie warunkdw przejs¢ do natarcia,

— umiejetne dokonywanie szybkich przegrupowan, przechodzenie w razie
koniecznosci do wykonania kontratakow, ciggte utrzymKwanie aktyw-
nej obrony w celu zwalczania sity zywej i technicznych $rodkéw nie-
przyjaciela,

— tworzenie obrony gteboko urzutowanej oraz odpowiednich drugich rzu-
tow i odwoddw. Umiejetnos¢ manewrowania w toku walki obronnej,
w szczegolnosci na zagrozonych odcinkach i kierunkach.

Zasady powyzsze naktadajg na szefa st. samoch. (pom. d-cy do spraw
techn.) zwigzku taktycznego oraz caty aparat stuzby samochodowej trudny
obowigzek zabezpieczenia manewrowania oddziatbw pod wzgledem tech-
nicznym, ktéry w zasadzie bedzie polega¢ na
— utrzymaniu taboru samochodowego w petnej gotowosci bojowe;j.

Ogolnie przyjetymi zasadami okreslajagcymi gotowo$¢ bojowg taboru
samochodowego sg:

— sprawno$¢ techniczna pojazdéw mechanicznych (okre$lana w postaci
wspotczynnika gotowosci technicznej, czyli stosunku samochodéw tech-
nicznie sprawnych do stanu faktycznego),

— terminowe i petne zatankowanie pojazdéw mechanicznych w materiaty
pedne i smary, wode wzglednie w inne $rodki chtodzace (w okresie
zimy),
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— szybkos$¢ i tatwos¢ uruchamiania silnikow,

— zaopatrzenie pojazdow mechanicznych w podstawowe narzedzia oraz
sprzet saperski, jak rowniez $rodki i urzadzenia zwiekszajace zdolno$c¢
poruszania si¢ samochodéw w ciezkich warunkach terenowych i $Srodki
stuzace do holowania,

— znajomo$¢ przez oficerow stuzby samochodowej i kierowcow swego
zadania,

— sprawna ewakuacja uszkodzonych pojazdéw mechanicznych i zastgpie-
nie ich innymi,

— zdolno$¢ obrony przed wszelkimi Srodkami zapalajgcymi (umiejetnosc¢
zastosowania specjalnych urzadzen i podrecznych srodkow).

Dla petnego zabezpieczenia zdolnosci manewrowania szef st. samoch.
(pom. d-cy do spraw techn.) zwigzku taktycznego tgcznie ze swoim perso-
nelem powinien zwraca¢ uwage na dokonywanie codziennej obstugi pojaz-
déw mechanicznych i usuwanie w pore zauwazonych niesprawnosci. Utrzy-
manie taboru samochodowego w statej gotowosci technicznej powinno sta-
nowic ciagly troske catego sktadu osobowego stuzby samochodowej. Nalezy
podkreslic, ze w walce obronnej codzienna obstuga pojazdow mechanicz-
nych nie powinna sprawiaC specjalnych trudnosci w poréwnaniu z innym
rodzajem walk. Okres ten powinien by¢ w petni wykorzystany do przygo-
towania taboru samochodowego przed przejsciem do natarcia. Oficerowie
stuzby samochodowej obowigzani sg zorganizowa¢ codzienne przeglady
techniczne poszczegolnych oddziatow w ten sposéb, aby zapewni¢ nie-
przerwang gotowos¢ bojowa catych oddziatdw. Przeglady techniczne nalezy
dokonywac dla pojedynczych samochodéw lub najwyzej dla kilku na raz.
Podstawowe prace zwigzane z dokonaniem przeglagdéw technicznych po-
winny by¢ organizowane w okresie przygotowawczym do obrony. Prace
te nalezy wykonywa¢ wg Scisle ustalonego planu. Przy dokonywaniu réz-
nych zabiegéw profilaktycznych i napraw biezacych caty personel musi
zwraca¢ baczng uwage na zachowanie Srodkdéw ostroznosci przed zdema-
skowaniem naszych rejonéw i ugrupowan. Ruch w okresie dziennym po-
winien by¢ ograniczony do minimum.

Organizacja obstugi technicznej lub kolejno$¢ dokonywania prac na
tym odcinku jest w wiekszosci wypadkow uzalezniona od sytuacji bojowe;j.
Dlatego tez oficerowie stuzby samochodowej obowigzani sg orientowac sie
ciagle w sytuacji bojowej, jak rowniez Scisle kierowac sie decyzjg d-cy od-
dziatu.

Bezposrednio zwigzana z utrzymaniem gotowosci technicznej, a jedno-
czednie i bojowej jest sprawna ewakuacja uszkodzonych pojazdow mecha-
nicznych z pola walki. Pozostawienie tych pojazdéw bez nalezytej opieki
naraza je na dewastacje oraz mozliwo$C niszczenia przez $rodki ogniowe
stosowane przez nieprzyjaciela. W rezultacie taki stan powoduje ogromne,
niepowetowane straty.

Drugim waznym czynnikiem wptywajagcym na zabezpieczenie mane-
wrowania wojsk pod wzgledem technicznym jest sprawne i petne zabezpie-
czenie pojazdéw mechanicznych w materiaty pedne, smary i wode. Jest
to jedno z najtrudniejszych zadan, ktére nalezy rozwigzywaé systematycz-
nie w zaleznosci od przebiegu walki przy petnej ostroznosci ze wzgledéw
demaskujacych i fatwopalnosci materiatow.
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Trudno$¢ tankowania w szczegolnosci zwieksza sie w porze zimowej,
czyli w okresie gdy temperatura silnie obniza si¢, co w rezultacie powoduje
stezenie Srodkdw ptynnych. Stan taki w znacznym stopniu utrudnia rozruch
silnikbw, a tym samym ujemnie wptywa na sprawno$¢ bojowa.

Organizacja wspotpracy szefa st. samoch. (pom. d-cy do spraw techn.)
z dowddcami innych rodzajow wojsk i stuzb

Organizacja wspotpracy stuzby samochodowej innymi rodzajami
wojsk i stuzb ma na celu tak zorganizowac prace taboru samochodowego,
aby catkowicie zabezpieczat wysitek wszystkich rodzajow wojsk dla osig-
gniecia wspolnymi sitami jednego celu — rozbicia nieprzyjaciela.

Og6lnym organizatorem wspotdziatania i wspdtpracy zwigzku taktycz-
nego jest dowodca. Szef st. samoch. (pom. d-cy do spraw techn.) zwigzku
taktycznego, jako fachowy doradca d-cy w sprawach samochodowych, po-
winien dba¢ o to, aby stuzba samochodowa w toku walki zabezpieczata
dziatalnos¢ wszystkich rodzajow wojsk i stuzb.

Sciste wspétdziatanie na polu walki mozna osiggnaC przez postawie-
nie konkretnych zadan oddziatom, rodzajom broni i stuzb oraz przez uzgod-
nienie ich dziatan co do czasu, miejsca i formy wykonania.

Zasade wspotdziatania opracowuje sie w okresie przygotowawczym do
gb_rony. W toku walki jedynie precyzuje sie je zgodnie z wyniklg sytuacjg

0jowa.

Szef st. samoch. (pom. d-cy do spraw techn.) zwigzku taktycznego po-
winien ciggle utrzymywac wspotprace z poszczegélnymi dowddcami rodza-
jow wojsk i stuzb, a mianowicie:

— ze sztabem zwigzku taktycznego w celu dogodnego kierowania transpor-
tem samochodowym w zabezpieczeniu decyzji dowodcy,

— dowodcami oddziatow dla zapewnienia sprawnego przewozu wojsk,
podwozu niezbednych Srodkéw do zycia i walki oraz organizowania
parkéw samochodowych,

— szefem stuzby inzynieryjnej dla zabezpieczenia pod wzgledem taktycz-
nym dziatalnosci pojazdéw mechanicznych, organizowania i zabezpie-
czenia w transport samochodowy oddziatow zaporowych, zabezpieczenia
drog w parkach samochodowych, mostow itp., organizowania prac inzy-
nieryjno-saperskich przy wykonaniu schronéw dla pojazdéw mecha-
nicznych itp.,

— szefem tyiow dla ustalenia dyslokacji pododdziatow i urzadzen samo-
chodowych oraz ich ochrony i obrony, zabezpieczenia pojazdéw mecha-
nicznych w niezbedne iloSci materiatbw pednych i smardw, ustalenia
terminow podazy m. p. s. na punkty tankowania, zabezpleczenla spraw-
nego dowozu i ewakuacji transportem samochodowym ludzi, Srodkow
i materiatdw niezbednych do zycia i walki,

— dowaddca artylerii dla wyboru i organizacji parkéw samochodowych
ciggu artyleryjskiego, ustalenia sygnatéw wywotawczych pojazdéw me-
chanicznych z parku na stanowiska ogniowe, zorganizowania ochrony
i obrony parkéw samochodowych (transportu) przed atakami nieprzy-
jaciela naziemnymi i z powietrza,
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— szefem wojsk tgcznosci dla zorganizowania i zabezpieczenia ciagtej tacz-
nosci miedzy dowddcg ogoélnowojskowym, szefem tytdw, oddziatami
i pododdziatami samochodowymi oraz rodzajami broni i stuzb, a szefem
stuzby samochodowej,

— szefem stuzby chemicznej dla zabezpieczenia Srodkami chemicznymi
maskowania zgrupowan transportu samochodowego, ewentualnego od-
kazania pojazdow mechanicznych itp.



WYSZKOLENIE

PH inz. C. NOWICKI
SZKOLIC OFICEROW W NAUCE JAZDY

Niezwykty wzrost motoryzacji i mechanizacji ludowego Wojska Pol-
skiego wysuwa na czoto wsrod wielu innych jedno nadzwyczaj wazne
zagadnienie, a mianowicie —szkolenie oficeréw w dziedzinie budowy po-
jazdow mechanicznych i nauki jazdy.

W wyniku motoryzacji wojska okazato si¢, iz bojowa i szkoleniowa
dziatalnos¢ oficerow jest Scisle zwigzana z eksploatacjg samochodéw, ciggni-
koéw i motocykili.

Takie sprawy jak: remont pojazdéw, obstuga techniczna, przygotowa-
nie do marszu oraz zabezpieczenie ich statej gotowosci bojowej, wszystko
to organizuja witasnie oficerowie.

Znajdujac sie na czele kolumn samochodowych pilnujg przestrzegania
przepisow srednich szybkosci marszu, odlegtosci miedzy samochodami
I pododdziatami, Scistego wykonania grafikbw ruchu, przybycia samocho-
dow na punkty przeznaczenia itp.

Obowiazki te sg do$¢ skomplikowane i aby dobrze je spetniaé, kazdy
oficer obowigzany jest nieustannie doskonali¢ swoja wiedze w zakresie bu-
dowy samochoddw, zna¢ przepisy obstugi technicznej i jazdy w réznych
warunkach drogowych o kazdej porze doby i roku.

Réwniez wazne jest, aby oficer umiat dobrze kierowa¢ samochodem
i usuwac wszelkie niesprawnosci w warunkach polowych, a w sytuacji
bojowej, jezeli zajdzie tego potrzeba, mogt zastapi¢ ubylego kierowce.

W wielu oddziatach wiekszo$¢ oficerow z powodzeniem opanowata pro-
gram z zakresu budowy samochoddéw i nauki jazdy. Wielu oficerow po
ukonczeniu kursu teoretycznego i praktycznego nauczania otrzymato po-
zwolenia na prawo prowadzenia samochodow, co z kolei przyczynito sie do
polepszenia eksploatacji pojazdéw; spostrzezono réwniez, ze w oddziatach
tych od diuzszego juz czasu nie ma ani jednego wypadku samochodowego.

Nabycie wiedzy z dziedziny samochodowej wymaga diugiej i zmudnej
nauki. Tylko doktadne opanowanie przedmiotu moze da¢ dobre wyniki. Ten,
kto podczas studiowania dgzy jedynie do opanowania praktycznej strony
prowadzenia samochodu, nie majac jednocze$nie wiadomosci z zakresu
teoretyczno-technicznego, nie zna na przyktad zasad wytwarzania mie-
szanki paliwowej, nie uswiadamia sobie proceséw fizycznych, ktére odby-
wajg sie w uktadzie chtodzenia silnika itp. — ten nie moze twierdzi¢, ze
posiada wiedze z dziedziny samochodowej.

Najbardziej pewng i sprawdzong metodg studiowania techniki samo-
chodowej jest samodzielna nauka w powigzaniu z naukg jazdy.

Jak wykazujg doswiadczenia, duze korzysci dla studiujgcego dajg kon-
sultacje z przerobionych tematéw prowadzone przez pomocnika dowddcy
go_ sjrpraw technicznych wzglednie przez szefa stuzby samochodowej od-

ziatu.
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Przerobiono na przykfad temat: ,Uktad smarowania silnika”. Jeden
z oficerow prowadzi na ten temat wyktad wykorzystujgc podreczniki, lite-
rature oraz takie pomoce szkolne, jak: przekroje, schematy, makiety itp. Po
zakonczeniu wyktadu oficerowie zadajg pytania i prowadza dyskusje. Na
zakonczenie prowadzacy konsultacje zwraca uwage nha szczegoty regulacji
i obstugi tego uktadu. Takie konsultacje pogtebiaja wiedze i przyczyniajg
sie do utrzymania pojazdoéw w statej gotowosci technicznej.

Nauke jazdy nalezy zasadniczo przeprowadza¢ w dni szkolenia ofice-
row oraz w godzinach pozastuzbowych. W wielu oddziatach na nauke jazdy
sporzadza sie grafik zatwierdzony przez dowodce oddziatu. Do nauki jazcy
nie nalezy obiera¢ dtugich tras, lecz skupia¢ gtbwng uwage na przerobienie
czynno$ci zwigzanych z prowadzeniem samochodu w réznych warunkach
drogowych i atmosferycznych w dzief i w nocy.

Grupy do ¢wiczen organizowac nalezy z uwzglednieniem stopnia przy-
gotowania oficeréw, przydzielajgc do kazdej grupy statych instruktoréw.
Oficer — kierownik grupy — powinien zawczasu wskazac literature i tema-
ty dla samodzielnego studiowania. Przed dniem nauki powinien przeprowa-
dzi¢ z instruktorami instruktorsko-metodyczne zajecia i rozpatrzy¢ sprawy
organizacyjno-metodycznego i materiatowo-technicznego zabezpieczenia.

Do pierwszej z nich nalezg: cel, metoda, czas i trasa nauki jazdy, do-
branie kontrolnych pytan dla odrobienia danego tematu. Na materiatowo-
techniczne zabezpieczenie sktada sie: przygotowanie potrzebnej ilosci samo-
chodéw (wskazane jest z podwojnym uktadem kierowniczym), skrzyni
z piaskiem, na ktérym powinno by¢ naniesione uksztatltowanie terenu,
przygotowanie makiet, wskazowek, znakdéw drogowych, trenazeréw, sche-
matow, plakatow, choragiewek sygnalizacyjnych itp.

Oficerowie powinni studiowac teorie samodzielnie, a kierownicy grup
i instruktorzy sprawdzaC przez zadawanie im kontrolnych pytan, wymaga-
jac roéwnoczesnie pokazu na makietach, schematach i trenazerach, aby
upewni¢ sie, w jakim stopniu przyswojone sg te lub inne czynnosci zwigza-
ne z prowadzeniem pojazdow.

Kierownik obowigzany jest uzupetnia¢ odpowiedzi szkolgcych sie ilu-
strujac je przyktadami, wyjasniaé niezrozumiate kwestie i wskazywac¢ na
konsekwencje, jakie mogg wynikna¢ na skutek nieprawidtowych czynnosci
prowadzacego samochdéd. Dopiero potem mozna rozpocza¢ praktyczng
nauke jazdy w terenie.

Nauke jazdy nalezy prowadzi¢ na rdéznych drogach i w terenie, w za-
leznosci od nakre$lonego zadania. Zajecia trzeba zaczyna¢ od zapoznania
stuchaczy z podstawowymi zasadami przygotowania samochodu do pracy
i sprawdzenia jego stanu technicznego przed wyjazdem.

Po wyjasnieniu i pokazaniu wszystkich czynnosci, instruktor zada, b
stuchacze sami przygotowali samochdd, tj. uzupetnili paliwo, napetnili
chtodnice woda, a miske olejowg silnika olejem, po czym by przerobili
sposoby uruchamiania i zatrzymywania silnika.

Przetgczanie biegéw, wylaczanie i wigczanie sprzegla, zwiekszenie
obrotéw, korzystanie z noznych hamulcow nalezy trenowac z poczatku na
trenazerach, a w braku ich na samochodach z nie pracujacym silnikiem.
W ten sposéb unika sie zuzycia benzyny, silnika i innych zespotéw samo-
chodu.
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Gdy oficerowie nauczg sie korzysta¢ ze skrzynki biegow, sprzegta itp.,
przystepuje sie do nauki prawidtowego ruszania z miejsca. Instruktor po-
winien zwraca¢ szkolgcym sie uwage, aby przy ruszaniu zwalniali pedat
sprzegta ptynnie, a nie raptownie, gdyz od tego w duzym stopniu zalezy
przedtuzenie okresu stuzby samochodu. Przerabiajac przejscie z nizszego
biegu na wyzszy i odwrotnie, trzeba dojs¢ do takiej wprawy, by przetgcza-
nie kot zebatych odbywato sie bez zgrzytow.

Jazde na zakretach oraz do tytu trzeba przerabia¢ na autodromach
Wzglednie innych urzadzonych miejscach, gdzie nie bytoby duzego ruchu
kotowego i pieszego.

Po przekonaniu sie, ze oficerowie dobrze opanowali czynno$ci zwigzane
z uruchomieniem silnika i ruszaniem z miejsca, instruktor domaga sie od
nich umiejetnego kierowania pojazdami na zakretach. Nastepnie uczy, jak
nalezy wykreca¢ samochdd w ciasnych, ograniczonych miejscach i przera-
bia na prostej drodze zmiane biegbw oraz sposoby hamowania.

Instruktor powinien dawac szkolgcym sie mozno$¢ samodzielnego orien-
towania sie i wybierania kierunku podczas jazdy, lecz musi zawsze czuwac
i interweniowac, gdy zauwazy chociazby najmniejsze uchybienie lub nie-
bezpieczenstwo.

Na tym powinien sie konczy¢ pierwszy etap nauki.

Drugi etap — to nauka jazdy w ciezkim terenie, po tgkach, zoranym
polu, w brod, po lodzie itp. z zastosowaniem #ancuchow, mat, mostkow
I innych przedmiotow utatwiajgcych ruch w ciezkim terenie.

Po omoéwieniu w sali na stole plastycznym przepiséw i sposobow ru-
chu pojazdéw po bezdrozu z pokonywaniem naturalnych i sztucznych prze-
szkod wskazane jest wyjechac ze szkolacymi sie w teren majacy ciezkie do
pokonania odcinki drég z naturalnymi 1| sztucznymi przeszkodami.

W tym terenie do$wiadczeni kierowcy lub instruktorzy pokazuja spo-
soby prawidtowego prowadzenia samochodéw po bezdrozu i pokonywania
roznych przeszkod za pomocg lekko zdejmowanych srodkow (tancuchow),
po czym oficerowie powtarzajg te czynnosci.

Wskazane jest, by w toku tych zajeC byty rowniez przerabiane sposoby
Woyciggania ugrzeznietych lub przewroconych samochodéw oraz holowania
dziat, przyczep i samochodow. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na przygo-
towanie samochodu do pokonania przeszkody wodnej.

W toku szkolenia z nauki jazdy instruktor powinien umysinie powodo-
wac najczesciej spotykane niedomagania poszczegdlnych zespotéw samo-
chodu, dazac do wyrobienia w szkolqc%ch sig wprawy szybkiego wykrywa-
nia tych niedomagan i umiejetnego ich usuwania.

Ten etap szkolenia jest najbardziej odpowiedzialny. Podczas nauki kie-
rownik, dgzac do szybkiego opanowania tematu, zadaje szkolgcym sie wie-
cej pytan, aby sie zorientowac w stopniu opanowania przez nich materiatu.

Nauke jazdy w warunkach miejskich nalezy rozpoczyna¢ po nabyciu
Wprawy w prowadzeniu samochodu w ciezkich warunkach drogowych
W dzien i w nocy oraz po opanowaniu przepisow ruchu kotowego. Z poczat-
ku nalezy trenowac sie w prowadzeniu samochodu na matych szybkosciach
dniem, a potem w nocy z ograniczonym $wiattem przednich latarn.

Na zajeciach w prowadzeniu samochodéw w skiadzie kolumny nalezy
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zwracaC szczegblng uwage na przestrzeganie szybkosci ruchu i ustalonych
odlegtosci migdzy samochodami, jak rowniez na porzadek wyciggania ko-
lumn, na przyjmowanie i przekazywanie sygnatow Kkierujgcego ruchem,
na sposob zatrzymywania samochodow i wysiadania z nich.

W tymze czasie oficerowie uczg si¢ sposobu przegladania samochodu
?ad pois(tOJach oraz sprawdzania rozmieszczenia i umocowania przewozonego
adunku

Nalezy przyjac jako zasade, ze wszelkie btedy i niedociggniecia popet-
nione podczas nauki jazdy nalezy wykazywac szkolacemu sig po zatrzyma-
niu samochodu i unieruchomieniu silnika, wyjasniajgc mu przyczyny po-
petnienia btedu. W razie potrzeby instruktor pokazuje wykonanie tej lub
Innej_czynnosci dopoty, dopoki szkolacy sie doktadnie jej nie opanuje.

Po zakonczeniu zaje¢ kierownik przeprowadza krétkie omowienie, pod-
kreslajac charakterystyczne niewtasciwe ruchy lub czynnosci pope’rnione
przez szkolacych sie. Nasttipnle oficerowie pod kierownictwem instrukto-
row przeprowadzajg przeglad i obstuge techniczng pojazdow, na ktorych
odbywata sie nauka jazdy.

Szkolac oficerow w nauce jazdy trzeba mie¢ na uwadze specyfike Kie-
rowania samochodami nowych marek, ktéra wynika z ich konstrukcji. Na
przyktad w samochodzie GAZ-63 w zaleznoci od rodzaju tadunku i wyso-
kosci jego utozenia w skrzyni fadunkowej, Srodek ciezkosci umiejscowiony
jest 0 162 mm wyzej niz w samochodzie GAZ-51. Koleina w samochodzie
marki GAZ-63 w poréwnaniu z samochodami innych marek jest wezsza,
przy czym na przednim moscie kota s pojedyncze. Zmniejsza to statecz-
nos$¢ samochodu na zakretach i podczas hamowania. Azeby samochod nie
wywrocit sig na ostrym zakrecie, nalezy zmniejszac do bezpiecznych granic
szybko$¢ jazdy przed zakretem.

Samochody ZIS-150 i Z1S-151 majg hamulce pneumatyczne, dziataja-
ce na wszystkie kota. Wobec tego nacisk na pedat hamulca Eowinien by¢
bardzo nieznaczny. Gwattowne hamowanie i poslizg két na mokrej lub oblo-
dzonej drodze, zwiaszcza na zakretach, moze spowodowac zarzucenie samo-
chodu, a nawet katastrofe. Aby tego unikngé, trzeba dobrze zna¢ sposoby
hamowania samochodu wyposazonego w pneumatyczne hamulce.

We wspoditczesnych samochodach radzieckich koto kierownicy obraca
sie bardzo tatwo. Podczas ruchu samochodu po linii prostej luz kota kie-
rownicy wynosi 10—15°, przy obracaniu za$ kota w skrajne lewe lub prawe
potozenie wzrasta do 40—45°. Z tego wzgledu na ostrym zakrecie, jadac
z duzg szybkoscig, kierowca moze nie zdazy¢ wykreci¢ kota samochodu
w potrzebng strone. Dlatego tez w celu unikniecia wypadku trzeba przed
zakretem koniecznie zmniejsza¢ szybko$¢ ruchu do bezpiecznych granic.

Podczas nauki jazdy szczegdlng uwage nalezy zwroci¢ na opanowanie
przepisow o ruchu kotowym na drogach publicznych, jak réwniez na orga-
nizacje ruchu kolumn samochodowych i na sposoby regulacji ruchu, pod-
kreslajac role kierowcy i oficera jadacych na czele kolumny.

Nalezhl rowniez doktadnie przestudiowaC przepisy ruchu w ciezkich
warunkach: w nocy, podczas mgly, po bezdrozach, w gorach itp. Znajgc
te przepisy, oficer potrafi kierowa¢ ruchem nie tylko pojedynczych samo-
chodoéw, lecz catych kolumn; na czas ostrzeze kierowcOw o niezwiekszaniu
szybkosci przed zakretem, na $liskiej drodze i przed innymi przeszkodami
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drogowymi, aby zapobiec wypadkom. Nauczanie przepisow ruchu nalezy
przeprowadzac i podczas nauki jazdy.

Dla oficerskiej nauki jazdy nalezy przewidzie¢ w planie odpowiednig
ilos¢ motogodzin (lub przebieg). Wedtug zdania specjalistéw najlepiej jest
Wykorzysta¢ te motogodziny w sposéb nastepujacy: na poczatkowg nauke
jazdy — 40%, na figurowe prowadzenie samochoddw i na jazde w terenie
w warunkach ograniczonej widocznosci — 35%, na jazde po miescie w ko-
lumnie i w warunkach ograniczonej widocznosci z wykorzystaniem srodkow
maskowania $Swiatet — 25%.

Szkolenie samochodowe oficeréw, jak i inne rodzaje szkolenia bojowe-
go, powinien dowddca organizowac przez sztab. Wedtug wytycznych dowod-
?‘ nalgéy przeprowadzac wykitady i konsultacje, demonstrowac¢ techniczne

iimy itd.

Rozpracowanie indywidualnych zaje¢, ustalenie ich termindw, jako-
$ciowa kontrola samodzielnej pracy oficeréw i udzielanie im pomocy —
Wszystko to powinno sta¢ sie statg troskg dowddcy i jego zastepcow do
spraw technicznych i politycznych. Opanowanie przez wszystkich oficeréw
techniki samochodowej w znacznym stopniu przyczyni sie do ulepszenia
jej eksploatacji i podniesienia gotowosci bojowej oddziatéw i pododdziatow.

Opracowano na podstawie artykutu
w czasopismie ,,Wojennyj Wiestnik“
nr 6 za rok 1954.



DOSKONALIC UMIEJETNOSCI METODYCZNE

Nieustannie rozwija sie technika, stale doskonalimy bron i sprzet bojo-
wy, ulegajg zmianom zasady i metody wspotczesnej walki. Wszystko to
maga od oficeréw stuzby samochodowej szukania lepszych metod pracy
szkoleniowej i wychowawczej z zotnierzami. Coraz wyzsze wymagania stajg
réwniez przed kadrg dowddcow — podoficerami stuzby samochodowej-
Kadra nasza zdobyta juz powazne doswiadczenie z dziedziny umiejetnosci
wychowania i szkolenia podwtadnych. Wielu oficeréw w oddziatach przez
SWo0jg systematyczng, codzienng prace stato sie prawdziwymi nowatorami
szkolenia, a zdobyte cenne doswiadczenia metodyczne pozwalajg im we
wiasciwy postepowy sposob rozwigzywaé zagadnienia zwigzane z wycho-
waniem i szkoleniem podwfadnych. Potwierdzajg to doskonale wyniki
z wyszkolenia bojowego i politycznego, osiggniete przez liczne oddziaty
stuzby samochodowe;j.

Na przyktad w pododdziale oficera Blechmana Z. jest wiasciwa atmo-
sfera, ktéra sprzyja statej pracy oficera nad doskonaleniem umiejetnosci
metodycznych, poszukiwaniu coraz lepszych, doskonalszych metod i form
szkolenia i wychowywania zotnierzy. To ze pododdziat ten ma w szeregach
swych 17 przodownikéw wyszkolenia, jest przodujagcym pododdziatem —
jest niewatpliwie zastugg dowddcy pododdziatu, ktory dzieki dobrej orga-
nizacji szkolenia i wkasciwej pracy metodycznej potrafit uzyska¢ tak wysoki
poziom wyszkolenia.

Bardzo wazny moment w uzyskaniu tego sukcesu — to wysokie wy-
magania stwarzane przez przetozonych, wiasciwie przeprowadzane kontro-
le zaje¢, ktére przynosity konkretng pomoc ofic. Blechmanowi i uspraw-
nity proces szkolenia.

Podobnymi wynikami moze poszczyciC si¢ rowniez oddziat oficera
Barozynskiego, Filipowicza i wielu innych pododdziatdbw naszej stuzby.
Swiadczy to o tym, ze mijajacy rok szkolny w znacznym stopniu ozywit
prace metodyczng w oddziatach, przynoszac duze postepy w zakresie meto-
dycznego przygotowania oficerow i podoficerow stuzby samochodowej.

Stoimy w przededniu nowego roku szkolnego, totez wykorzystujac
dotychczasowe doswiadczenia, musimy jeszcze z wiekszym zapatem wal-
czy€ 0 coraz wyzszy poziom przygotowania metodycznego, gdyz tylko
W oparciu o gruntownie opanowang metodyke szkolenia mozemy dobrze
wychowac i wyszkoli¢ nowe zastepy przodujacych kierowcéw, specjalistow
samochodowych, podchorgzych, podoficerow i oficeréw. Okres ten rozpoczy-
na sie od organizowania licznych kurséw instruktorsko-metodycznych i za-
je¢ pokazowych dla kadry. Kursy te wskazujg oficerom, zwtaszcza mtodym,
zasadnicze metody ich pracy w zimowym okresie szkolenia. Dla stuzb
samochodowej okres ten — to okres wytezonej pracy na rdéznych kursac
(kierowcdw, traktorzystéw, motocyklistow i specjalistow). Pogiebia¢ wia-
domosci otrzymane na kursach i zajeciach pokazowych powinni jednak
oficerowie przede wszystkim w trakcie pracy samodzielnej, w czasie samo-
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ksztatcenia. Siegniecie do regulamindw i instrukcji, do podrecznika wojsko-
wego, czasopisma fachowego da oficerowi teoretyczne podstawy tego, co
w sposob praktyczny widziat na zajeciach lub kursie, pozwoli mu lepiej
przyswoi¢ materiat szkoleniowy, gruntowniej przemysle¢ moznos$¢ zastoso-
wania jeszcze lepszych form i metod pracy z podwiadnymi. Umiejetnos¢
szkolenia podwiadnych przychodzi nam tym tatwiej, im wiecej pracujemy
samodzielnie nad sobg, im lepiej w oddziale zorganizuje sie szkolenie teore-
tyczne i praktyczne oficerow. Kazdy oficer powinien zwraca¢ szczeg6lng
uwage na pogtebianie znajomosci tych materiatbw wyszkoleniowych, ktore
opanowat w sposob jeszcze niezadowalajacy. Jest catkowicie zrozumiate, ze
od tego, w jakim stopniu zna materiat, z ktorym zapoznaje zotnierzy, zalezy
jakosc szkolenia. Stata wiec troska o podniesienie na wyzszy poziom meto-
dyki wiedzy wojskowej nierozerwalnie wigze sie z poziomem poznania wy-
ktadow, a tym samym z lepszym wychowaniem i szkoleniem zotnierzy.

Petnowartosciowym wychowawcag moze by¢ tylko ten, kto uporczywie
i stale pogtebia swoje wiadomosci ogolnowojskowe, polityczne i fachowe,
doskonali umiejetnosci metodyczne oraz w praktyce umiejetnie wykorzy-
stuje swa wiedze i nabyte doSwiadczenie.

Dlatego tez tak wazne i konieczne jest planowe i systematyczne szkole-
nie metodyczne, szczegdlnie za$ oficerow majagcych mniejsze dos$wiadcze-
nie. Przetozeni dowddcy i bardziej doswiadczeni koledzy powinni im w tym
kierunku udzieli¢ jak najdalej idacej pomocy. Obowigzkiem przetozonych
jest state ujawnienie brakéw swych podwitadnych i stawianie przed nimi
konkretnych zadan samoksztatceniowych w Scistym powigzaniu z bieza-
cym programem wyszkoleniowym oddziatu. Dlatego tez w organizowaniu
nauki wiasnej nalezy stawiac realne zadania z uwzglednieniem stopnia wia-
domosci i pracy kazdego oficera. Decydujagcym warunkiem prowadzenia
nauki wiasnej jest systematyczna kontrola. Starszy dowddca powinien
zawsze wiedzieC, jak pracujg nad sobg podwiadni oficerowie, czy wszystkie
zaplanowane prace na odcinku szkoleniowym sg przez nich wykonane.
Systematyczna kontrola wykonania osobistych planéw pracy, indywidual-
ne rozmowy z oficerami, sprawdzenie stopnia ich wiadomos$ci podczas
zaje¢ z kadrg lub w czasie zaje¢ indywidualnych — oto fermy kontroli
starszych dowodcow.

Nalezy zawsze pamiegtac, ze oficerowie najlepiej doskonalg swoje umie-
jetnosci metodyczne w praktycznej pracy. Dlatego tez starsi przetozeni
powinni czeSciej przebywa¢ w pododdziatach, gtebiej wnika¢ w tok pracy
szkoleniowej, pomaga¢ mtodym oficerom w usuwaniu brakéw i niedocia-
gniec. Duzg korzys¢ daje mtodemu oficerowi to, ze stata kontrola toku przy-
gotowania sie jego do zaje¢ dokonywana jest przez starszych oficerow.
Kontrola taka pomaga mtodym oficerom lepiej rozwigzywac zagadnienia
organizacyjno-metodyczne.

Dtugoletnia praktyka dowiodta, ze jedng z zasadniczych form doskona-
lenia oficeréw jest samodzielna praca nad podnoszeniem swoich wiadomos-
ci fachowych i umiejetnosci metodycznych. Metodyke bowiem wyrabia sie
na podstawie samodzielnej pracy, osobistego doswiadczenia i praktyki.
Wszystkie pozostate formy doskonalenia metodycznego opierajg si¢ na pra-
cy samoksztatceniowej i tylko w potaczeniu z nig dajg pozytywne wyniki.
Do powaznej i systematycznej pracy samoksztatceniowej powinien pobudzaé
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nas réwniez staty postep w dziedzinie nauki i techniki wojskowej. Studio-
wanie tych materiatow nie jest celem samym w sobie. Studiujgc materiat
jednoczesnie okreslamy, co z tego materiatu podamy szkolagcym sie. Zrozu-
miate jest, ze praca samoksztatceniowa nie moze byC szablonowa, poniewaz
kazdy z nas rozporzadza wiekszym lub mniejszym zasobem wiedzy oraz
w ten lub inny sposob fatwiej przyswaja sobie wiadomosci. Dlatego tez
starsi dowodcy powinni doktadnie poznac stabe strony swoich podwiadnych
i systematycznie pomaga¢ im w podnoszeniu kwalifikacji oraz w zasadni-
czych posunieciach metodycznych. Dotyczy to szczegdlnie miodych, niedo-
Swiadczonych w éych zagadnieniach oficeréw, ktorzy po ukonhczeniu szkot
przybywajg do oddziatéw. Starsi koledzy powinni przekazywac im swoje
bogate doswiadczenia i swojg praktyke, szkoli¢ ich w metodyce, skierowy-
waéhich mysl twdrczg na rozwigzywanie codziennych zadan wyszkolenio-
wych.

Systematyczne studiowanie sztuki wojennej jest zasadniczym warun-
kiem osiagnigcia przez oficera ,,metodycznego mistrzostwall Nowe regu-
laminy i Instrukcje okre$laja, czego nalezy uczy¢ zotnierzy, wskazujac,
Ijak powinny dziata¢ pododdziat lub pojedynczy zotnierz w rdznych oko-
icznosciach, a wiec wytyczaja zasadniczy kierunek metodyki w pracy
szkoleniowej i wychowawczej oficerow. Oficerowie, ktdrzy wyrdzniajg sie
gteboka znajomoscig regulaminéw lub w zagadnieniach technicznych
ik(_)nselgwentnie wcielajg je w zycie, osiggajg sukcesy w pracy szko-
eniowej.

Niejzwykle wazna dla rozwijania pracy samoksztatceniowej oficeréw
jest wiasciwa atmosfera panujgca w oddziale lub pododdziale, atmosfera
sprzyjajaca statej pracy oficera nad doskonaleniem swych umiejetnosci
metodycznych, poszukiwaniu coraz lepszych, doskonalszych metod, form
szkolenia 1 wychowania zotnierzy. Stworzenie takiej atmosfery w duzej
mierze zalezy od starszych przetozonych, od aparatu politycznego i orga-
nizacji partyjnej. Nalezy organizowaC w oddziatach i pododdziatach rze-
czowe dyskusje wyszkoleniowe, wymieniajac poglady na te lub inne
metody pracy szkoleniowej lub wychowawczej oraz narady, na ktérych
przodownicy wyszkolenia powinni dzieli¢ sie swoimi doswiadczeniami.

| tak na przyktad w N-tym oddziale byt prze(prowadzony przeglad
pojazdow mechanicznych. Dowddca ustalit, ze przeglad przebiegt najlepiej
w pododdziale oficera Przybylskiego. Azeby z osiagnie¢ dowddcy tego pod-
oddziatu mogli réwniez skorzysta¢ inni, dowddca nakazat dokona¢ ponownie
przegladu w obecnosci wszystkich oficeréw, po czym przystgpit do omo-
wienia. W omowieniu przeanalizowat metode przeprowadzenia przegladu
pojazdoéw, po czym polecit bra¢ przyktad z pododdziatu oficera Przybylskie-
go. W ten sposob nowe doswiadczenie jednego pododdziatu rozpowszechnio-
no w pozostatych.

Pomoze to oficerom, zwiaszcza miodym i mniej doswiadczonym,
W przyswojeniu zasad wzorowej organizacji, w tym wypadku przegladu
pojazdéw wiasciwego korzystania z bazy materiatowej da im niezbedne
wskazowki metodyczne. Zastanowmy si¢ teraz, na czym powinien polegac
wybor metod i Srodkow pogladowego szkolenia? Wybor ten zalezny jest od
celu i zagadnien danego tematu. Jezeli na przyktad celem zajecia jest
zapoznanie kierowcow z nowym zespotem samochodu, to nalezy raczej
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Wybra¢ pokaz i odpowiednie pomoce pogladowe. Jezeli za$ celem jest
Wyjasnienie i udowodnienie zagadnien teoretycznych lub regulaminow,
nalezy zastosowaC wyktad zabezpieczony odpowiednimi pomocami pogla-
dowymi. Jezeli chodzi o utrwalenie wiadomosci lub wyrobienie wprawy —
nalezy stosowa¢ pokazy, treningi, ¢wiczenia itp. TreSC tematu zaje¢ wpty-
wa decydujagco na wybor metody i pomocy pogladowych. Przy przerabia-
niu nowego, trudnego materiatu trzeba w wiekszym zakresie stosowac
Pomoce pogladowe utatwiajgce zrozumienia go. Jezeli za$ stosujemy powta-
rzanie zagadnienia w celu utrwalenia opanowanych wiadomosci i pogtebie-
nia ich, to pomoce pogladowe mozna stosowa¢ w ograniczonej ilosci.

Jest zupetnie jasne, ze nie mozna podaC wskazowek metodycznych
°dpowiednich do kazdego wypadku i w kazdych warunkach.

Poziom przygotowania zotnierzy, ich indywidualne zadania wyszkole-
nia i program bedg w kazdym poszczeg6lnym wypadku wptywaé na wpro-
wadzenie takich lub innych zmian do metodyki i beda dawaty nam mozli-
wosci szerokiego zastosowania wiasnej, tworczej iniqatyvv%/. Pomocg powin-
ni tu by¢ starsi przetozeni. Najbardziej do$wiadczeni oficerowie powinni
°rganizowa¢ najtrudniejsze zajecia. Demonstrujgc osobiscie podwiadnym
zasady organizacji zajeC i metod?_/ szkolenia zotnierzy, starszy przetozon
lepiej przygotowuje sie do kontroli pracy mtodej kadry technicznej. W pod-
oddziale oficera Jery dowddcy plutonéw dobrze organizujg zajecia war-
sztatowe. Na ten stan rzeczy ma niewatpliwie wptyw dobra praca dowddcy
Pododdziatu. Umiejetnie przekazuje on podlegtym oficerem swoje meto-
dyczne doswiadczenia. Oficer Jera duzo pracuje nad sobg, stara sie przy-
swajaC sobie coraz lepsze metody pracy szkoleniowej, a rownoczesnie duzo
Pracuje z podlegtymi oficerami. Na zajeciach z kadrg starannie przerabia
Wszystkie trudniejsze zagadnienia, dazy do tego, aby wszyscy oficerowie
doskonale rozumieli ich tre$¢. Totez oficerowie pododdziatu coraz umiejet-
niej szkolg sie i wychowujg zotnierzy.

Nieodtagcznym warunkiem doskonalenia przez oficerow swych umie-
jetnosci metodycznych sg wysokie wymagania stawiane przez przetozonych.
Wymagania dowodcy przyzwyczajajg mtodego oficera do pracy nad sobg, do
starannego przygotowania sie do kazdego zajecia. Uczg go poszukiwania
coraz to lepszych form i metod pracy. | przeciwnie — niestawianie zbyt
duzych wymagan zawsze prowadzi do niedociggnie¢ w wyszkoleniu, obni-
za gotowo$¢ bojowg pododdziatu. Jezeli zajecia sg zorganizowane zle lub
btednie, musi istnie¢ przyczyna tego stanu rzeczy. A przyczyna polega
Zwykle na tym, ze wyktadowca lub instruktor stabo lub powierzchownie
przygotowat sie do zaje¢c. W kazdym takim wypadku starszy przetozony
powinien skrupulatnie wyjasni¢ przyczyny brakéw, wyciagna¢ stad prak-
tyczne wnioski, zastosowac takie $rodki zaradcze, aby podobne przypadki
nie zdarzaty si¢ w przysztosci.

Starszy przetozony kierujgc codziennym wyszkoleniem, powinien spo-
pularyzowa¢ wszystko to, co w metodyce pracy poszczegélnych oficerow
Jest nowe i tworcze, powinien doktadnie analizowaé doswiadczenia odle?(lej
mu kadry, odrzuca¢ wszystko, co jest bezwartosciowe i poleca¢ do wyko-
rzystania najlepsze metody pracy. Nie trzeba chyba dodawac, ze najlep-
szych dos$wiadczen metodycznych nalezy szuka¢ przede wszystkim w tych
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po?o_dbd_zia’rach, ktore wyrdzniajg sie statymi osiggnieciami  w szkolenia
I stuzbie.

Doskonalenie procesu szkoleniowego oraz rozwijanie metodycznych |

umiejetnosci oficerow w duzym stopniu zalezy od pracy aparatu politycZ'
nego 1 organizacji partyjnych. Umiejetnie zorganizowana praca partyjno’
polityczna pomoze dowddcy stworzy¢ w nowym roku szkolnym atmosfer?
walki z wszelkiego rodzaju uproszczeniami w szkoleniu. Aparat partyjno-
polityczny powinien pomaga¢ dowodcom w organizowaniu wymiany
doswiadczen przoduH'1 cych oficerow, powinien szeroko J)opularyzowaé osig-
gniecia przodujacych mtodych oficerow, ozywi¢ w tej dziedzinie prace klu-
bow, walczy¢ o upowszechnienie czytelnictwa, o udostepnienie naszej
kadrze technicznej najbardziej wartosciowych podrecznikow, ksigzek i cza'
sopism fachowych.

Osobnego oméwienia wymaga zagadnienie pracy oficera nad podniesie-
nim metodycznych umiejetnosci podoficeréw stuzby samochodowej.
Praca oficera nad podnoszeniem metodycznych umiejetnosci podofice-

row wymaga wiele trudu. W zadnym wypadku nie moze oficer zastepowac |

podoficera | wykonywac za niego jego obowigzkdw, powinien pomagac
swym podoficerom w pokonywaniu trudnosci, strzec ich przed popetnie-
niem bteddw, wskazywac im lepsze metody i Srodki pracy z szeregowcami
(kursantami). Trzeba wiec pozostawi¢ podoficerom jak najwiecej samo-
dzielnosci w pracy z podwiadnymi. Nie znaczy to jednak, ze mozna pozo-
stawi¢ ich samym sobie, nie kontrolowac i nie okazywaé im pomocy. Taka
»Samodzielno$c¢ll podoficerdw, zwiaszcza jesli od niedawna pracujg na sta-
nowiskach dowddczych, nie da dobrych rezultatéw. Skuteczng forma porno-
cy dla podoficerow jest pokaz i osobisty przykiad oficera. Osobisty przy-
ktad dowodcy odgrywa wielkg role zarébwno na wojnie, jak w okresie poko-
jowego szkolenia wojsk. Stad wyptywa najbardziej istotny wniosek, ze
oficer moze tylko wtedy dobrze wychowywa¢ miodych podoficeréw, jesli
sam potrafi doskonale wykona¢ to wszystko, czego uczy podwitadnych. Do-
wodca powinien pamietac, ze jego postepowanie w stosunku do podoficeréw
i szeregowcOw, jego osobisty stosunek do szkolenia i spos6b, w jaki sam
prowadzi zajecia, wszystko to jest wzorem dla mtodych podoficeréw, z tego
biorg oni przyktad. Pamieta o tym dobrze oficer Wieczorek. Jest on wykia-
dowcg wysoce zdyscyplinowanym, znanym z nienagannego wykonywania
swych obowigzkéw. Dzieki temu cieszy sie wysokim autorytetem wsrod
wszystkich szkolgcych sie zotnierzy i instruktorow. Ten przodujgcy wykia-
dowca w oddziale w umiejetny sposob troszczy sie o state podnoszenie kwa-
lifikacji podoficerow-instruktorow. Kiedy$ kontrolujac poszczeg6lne sta-
nowiska pracy grupy szkoleniowej oficer Wieczorek stwierdzit, ze jeden
z instruktorow stabo prowadzi zajecia, dlatego ze nie potrafit korzysta¢
z pomocy przodujgcego w grupie kpr. Leszczynskiego. Uczyt go na row-
jni z innymi zotnierzami, zamiast powierzy¢ mu szkolenie podgrupy. Na
kolejnych zajeciach instruktorsko-metodycznych oficer Wieczorek wysta-
pit w roli instruktora, a owemu instruktorowi powierzyt role przodujgcego
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kpr. Leszczynskiego. Pozostali instruktorzy wystgpili w roli szkolonych.
Oficer pokazat, jak prawidtowo organizuje sie i przeprowadza podobne za-
bcia. W ten sposdb, nie podrywajac autorytetu podoficera, wyktadowca dat
Wszystkim instruktorom cenne wskazowki, wskazat, jak trzeba zna¢ szko-
la<cych sie, jak korzysta¢ z pomocy przodujacych zotnierzy, nauczyt ich
racjonalniej wykorzystywac czas szkoleniowy.

Wielu oficerow ma bogate doswiadczenia w pracy szkoleniowej i wy-
chowawczej. Umieja oni znalez¢ najwilasciwszy sposob podejscia do pod-
oficeréw, wiedza, jak trafi¢ do ich serc. Oficerowie ci pomagajg podofice-
rom w pracy, zaszczepiajgc im trwate umiejetnosci instruktorsko-metodycz-
Oe, wychowujg sobie doskonatych pomocnikow. Do prowadzenia zajeé
JOstruktorsko-metochznych i pokazowych nalezy wyznaczac oficerow naj-
'epiej wyszkolonych, najlepiej przygotowanych ~metodycznie. Zajecia
'Ostruktorsko-metodyczne muszg by¢é pogladows lekcjg organizacji, ma-
teriatowego zabezpieczenia i prawidtowego prowadzenia zaje¢. Muszg uczy¢
Podoficerow wiasciwego stwarzania metody pokazu i indywidualnego podej-
$cia do szkolonych. Totez szczeg6lnie podczas zajec instruktorsko-metodycz-
Pych niedopuszczalne jest najmniejsze nawet odstepstwo od wymagan
regulaminéw i instrukcji. Kazde zajecie powinno zakoriczy¢ sie omowie-
niem, w ktorym podoficerowie powinni znalez¢ rzeczowg ocene tego
Wszystkiego, co byto na zajeciach wartoSciowe i pouczajgce, aby mogli
korzysta¢ z tych dos$wiadczen w dalszej pracy.

Obecnie w okresie ~przygotowawczym do nowego roku szkolnego
dobrze bytoby przeanalizowa¢ prace przodujacych oficeréw i podoficerow
W metodyce szkolenia i wykorzysta¢ cenne ich uwagi, doSwiadczenia i 0sig-
gniecia do rozprowadzenia w innych pododdziatach i oddziatach stuzby
samochodowej. Wynajdywac coraz lepsze metody szkolenia i wychowywa-
na zotnierzy stuzby samochodowej, gteboko je analizowac i wprowadzaé

te w zycie — oto podstawowy obowigzek kazdego oficera i podoficera stuz-
by samochodowe;j.



Mjr B. PISKOREK

WYKORZYSTAC OKRES PRZYGOTOWAWCZY
DO WZOROWEGO ROZPOCZECIA NOWEGO ROKU
SZKOLENIA

Szybkimi krokami zblizamy sie do okresu jesienno-zimowego, ktory
naktada na stuzbe samochodowg nowe i odpowiedzialne zadania. Okres
ten — to nowy, trudiny egzamin, jakiemu poddany jest kierowca wojsko-
wy i oficer stuzby samochodowej. W okresie przygotowawczym rola ofi-
cera stuzby samochodowej wzrasta niewspétmiernie. Od jego pracy, przy'
gotowania i umiejetnosci zaleze¢ bedzie szkolenie i przygotowanie kieréw"
cow do nowego okresu trudnej eksploatacji w warunkach jesienno-
zimowych.

Jesienne deszcze, bioto, a nastepnie $niegi, obnizona temperatura
i zwigzane z tym dos$¢ czeste oblodzenie drég — oto charakterystyczne wa'
runki tego ciezkiego okresu, utrudniajgce obstuge techniczng i eksploatacje
pojazdéw mechanicznych, jak réwniez szkolenie .praktyczne, szczegéini
z nauki jazdy. Niepetne kwalifikacje kierowcy, zaniedbanie lub zty stan
techniczny pojazdéw mechanicznych moga w tych warunkach stac sie przy-
czyng powaznych niedociggnie¢, a przez to narazi¢ nasza stuzbe, wojsko
i panstwo na znaczne straty. Trzeba pamigtaC, ze kierowcy wojskowi,
zwiaszcza ci, ktorzy w roku biezacym ukonczyli 4- i 2-miesigczne kursy,
nie sg w dostatecznym stopniu prngotowani do prowadzenia 1 obstugiwa-
nia samochodéw w ciezkich warunkach jesienno-zimowych.

Warunki te nastreczajg rowniez wiele powaznych trudno$ci oddzia-
tom szkolnym. Prowadzenie szkolenia przy niskiej temperaturze wymaga
specjalnego przygotowania sprzetu, urzadzen i pomieszczen, w ktorych pro-
wadzone bedg wyklady i zajecia praktyczne.

Azeby wymagania te moglty byC przez nas zrealizowane, musimy do
nowego roku szkolnego przystapic catkowicie przygotowani, a wiec okres
przygotowawczy wykorzysta¢ na odf)omedme przygotowanie kadr i za-
bezpieczenie bazy materiatowej szkolenia

Wykorzystanie doswiadczen ze szkolenia na obozach letnich

Okres letniego szkolenia jest okresem wzmozonego wysitku wszystkich
zotnierzy, skierowanego na podniesienie wyszkolenia bojowego, a tym sa-
mym gotowosci bojowej naszego wojska. Stuzba samochodowa w tym okre-
sie odgrywa powazng role we wszystkich ¢wiczeniach. Zadne ¢wiczenie nie
odbywa sie i nie moze sie odby¢ bez udziatu stuzby samochodowej. Kazde
¢wiczenie przeprowadzone przez oddziaty liniowe jest zarazem éwiczeniem
naszej stuzby. Cata kadra stuzby samochodowej pracujagc w warunkach
potowych podnosi swoje kwalifikacje fachowe. Kierowcy przechodzg prak-
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tyczne szkolenie, ucza sie przezwycieza¢ wszelkie trudnosci zaréwno
y obstudze technicznej pojazddw mechanicznych, w eksploatacji, jak
I W nauce jazdy oraz w szkoleniu fachowym.

Trudne warunki terenowe, dzienne i nocne ¢wiczenia, ciaggte manew-
rowanie samochodem stajg sie czynnikiem decydujgcym ?» wyszkoleniu
Kierowcow. Dzieki temu po zakonczeniu obozéw letnich mamy dobrze wy-
szkolonych kierowcow, umiejgcych po mistrzowsku prowadzié¢ i obstugi-
wac samochody.

Trzeba jednak pamietac, ze zdobyczy tych nie wolno nam zaprzepascic,
Ze przechodzac do zimowego okresu szkolenia stworzy¢ musimy takie wa-
runki, aiebl)(/ w dalszym ciggu mozna byto podnosi¢ poziom wyszkolenia
fachowego kierowcow.

Wiasnie dlatego doswiadczenia z obozéw letnich i caly swoéj zapat
Przenie$¢ musimy na okres przygotowawczy do nowego roku szkolnego.
Okres ten bowiem jest czynnikiem decydujacym o poziomie wyszkolenia
fachowego w nowym roku szkolnym.

Planowanie doszkalania w jesienno-zimowym okresie szkolenia

Jak do wszystkich swoich czynnosci lub zadan podchodzi¢ musimy
z pewnym planem, tak i do okresu przygotowawczego do nowego roku
szkolnego potrzebny nam jest plan, ktory wyczerpywatby wszystkie stoja-
ce przed nami zagadnienia.

Plan ten powinien obejmowaé nastepujace zagadnienia:

— szkolenie kadry wyktadowcow i instruktoréw,

— przygotowanie bazy materiatowej do szkolenia,

— przygotowanie sal wyktadowych, warsztatow szkolnych i placow

cwiczen,

— zakonczenie prac przygotowawczych i kontrola stanu zabezpiecze-

nia bazy materiatowej.

Sg to zasadnicze punkty planu przygotowania, ktore odtwarzajg obra-
zowo catos¢ powzietych prac. Nie bede sie zatrzymywat nad tym, jak
W ostatecznym opracowaniu plan ten ma wygladac, pragne jednak zwro-
ci¢ uwage, ze powinien on zawiera¢ wszystkie najdrobniejsze nawet czyn-
nosci, a nastepnie dawac¢ odpowiedzi na pytania: kto, kiedy, gdzie, za po-
mocg jakich srodkow, jaki temat, ile godzin itp.

Pamieta¢ nalezy, ze plan musi by¢ opracowany nie przez jedng o0so-
be lecz Erzez kolektyw kadry i zatwierdzony przez dowodce oddziatu.
Tylko taki plan daje gwarancje jego wykonania i utatwia prace wszystkim
Wykonawcom, ktérzy bezposrednio byli jego wspotautorami.

Szkolenie wyktadowcdw i instruktoréw

Pierwszym i najwazniejszym zagadnieniem, jakie stoi przed nami
w okresie przygotowawczym do nowego roku szkolnego, jest doszkalanie
kadr. Dobrze wyszkolona kadra wykfadowcow i instruktorow, posiadajgca
duze zdolnosci wyktadowcze i organizacyjne, gwarantuje wysoki poziom
wyszkolenia w szkotach i na kursach. Dlatego tez okres przygotowawczy
wykorzysta¢ nalezy w catosci na doszkalanie kadr.
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Doszkalanie kadr prowadzi¢ mozna na rdéznych szczeblach, jednak wy-
niki szkolenia zaleze¢ bedg od wasciwej jego organizaciji.

Formy organizacji doszkalania moga byc rozne, w zaleznosci od tego,
dla kogo organizuje sie szkolenie np:
kursy instruktorsko — metodyczne,
zajecia i odprawy instruktorsko — metodyczne,
zajecia pokazowe,
zajecia grupowe,
odprawy wyszkoleniowe,
¢wiczenia, seminaria itp.

Najczesciej jednak stosowang forma dajgcg pozytywne wyniki jest do-
szkalanie na kursach instruktorsko-metodycznych.

Wiasnie w okresie przygotowawczym oddziaty szkolne organizowaé
powinny kursy instruktorsko-metodyczne dla oficeréw i podoficeréw, przy-
gotowujace ich na wyktadowcow i instruktorow.

Organizacje szkolenia na kursach instruktorsko-metodycznych oma-
wiatem juz w poprzednich moich artykutach, obecnie chce sie zatrzymaé
tylko na tych zagadnieniach, ktérych nie poruszatem poprzednio.

LTl

: Kolejnos¢ i sposob organizacji szkolenia

Podstawg i zasadniczym materiatem szkoleniowym jest program szko-
lenia obejmujacy cato$¢ materiatu w skroconej formie.

Szkolenie na kursach nalezy organizowac i przerabia¢ w takiej kolej-
nosci, w jakiej bedzie ono przerabiane w pododdziatach. Innymi stowy, ofi-
cerowie czy podoficerowie powinni zapoznac sie na kursie ze sposobem
i kolejnoscig szkolenia, ktére beda musieli ustali¢ w swoich planach przy-
stepujac do zimowego szkolenia. Konieczne jest, azeby wyktadowcy lub in-
struktorzy przyswoili sobie jednakowg zasade organizowania i prowadze-
nia zaje¢ z poszczegolnych przedmiotéw nauczania, aby nauczyli sie wihasci-
wie i oszczednie wykorzystywac czas podczas prowadzenia wyktadu, umieli
zestawi¢ pytania kontrolne, ktére zawieratyby cato$¢ materiatu z danego
wyktadu, aby przyswoili sobie najbardziej dogodng i najpraktyczniejszg
forme sporzadzania konspektow szkoleniowych, umieli przygotowaC do
danego zajecia pomoce pogladowe oraz postugiwaé sie nimi w czasie pro-
wadzenia zajeC. Wreszcie, by wszyscy przyjeli i wprowadzili wiasciwg me-
tode prowadzenia zaje¢ tak teoretycznych, jak i praktycznych.

Kolejnos¢ i przebieg przerabiania na kursie roznych tematéw z roz-
maitych przedmiotow powinny by¢ takie, jakie zostaty ustalone przez
program szkolenia pododdziatow. Poszczegblne przedmioty nauczania po-
winny sie ze sobg wigza¢ i wzajemnie uzupeiac.

Utrzymanie na kursie wysokiej dyscypliny, punktualnos$ci, wzorowego
przygotowania sie do zajeC, przestrzeganie Scisle ustalonego porzadku
wewnetrznego ma duze znaczenie w catosci szkolenia.

Zajecia powinny by¢ prowadzone na wysokim poziomie. Prowadzacy
zajecia powinien poprze¢ je pokazem, w ktérym nie moze by¢ zadnych
pominiec, utatwien lub powierzchownego przerabiania materiatu.

Na kierownikéw zaje¢ i wyktadowcow dobiera¢ nalezy najbardziej
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doswiadczonych i wyszkolonych oficeréw, aby tym samym podnie$¢ na wy-
soki poziom wyszkolenie na kursie instruktorsko-metodycznym.

Program tego kursu obejmowac powinien te wszystkie przedmioty,
ktére przewidziane sg w programie szkolenia oddziatu.

Dla przyktadu podaje, jak nalezy organizowac i prowadzi¢ zajecia na
kursie instruktorsko-metodycznym z poszczegélnych przedmiotow na-
uczania.

Budowa pojazdéw mechanicznych

W przedmiocie tym trzeba doskonali¢ wszystkich wyktadowcéw i in-
struktorow w prawidtowym i wzorowym prowadzeniu wyktadu, a przede
Wszystkim dazy¢ do tego, aby kazde omawiane zagadnienie wyjasnione
byto w sposéb pogladowy na modelach, eksponatach, schematach lub wy-
kresach. Wpaja¢ nalezy zasady bezwzglednego przestrzegania tej metody
Prowadzenia zaje¢, Kktora jest wszechstronnie wyprobowana i stosowana
ty prowadzeniu zaje¢ z przedmiotow wyszkolenia samochodowego. Uczy¢
tyzkmdowcc’)w i instruktorow korzystania z pomocy naukowych w sposob
lak najbardziej przystepny i zrozumiaty dla kursantow. Doskonali¢ ich
Umiejetnosci w okreslaniu niektérych trudnych zagadnien i uczy¢ korzy-
stania z tablicy i kredy.

Nauka jazdy

Kurs ma na celu zapozna¢ oficeréw i podoficerow z metodyka szkole-
nia, nauczy¢ praktycznie organizowac i przeprowadza¢ zajecia z nauki
Jazdy. Przy tym konieczne jest, aby oficerowie (wyktadowcy) przyswoili
'SOboile sposob organizacji i metody prowadzenia zaje¢ z instruktorami nauki
jazdy.

Kursy instruktorsko-metodyczne organizowa¢ rowniez nalezy przy
tyiekszych oddziatach dla tych wykfadowcow i instruktoréw, ktérzy w zi-
mowym okresie szkolenia stanowi¢ bedg obsade kurséw kierowcow samo-
chodowych, traktorowych i motocyklistow.

Przygotowanie bazy materialowej do szkolenia

Przygotowujac si¢ do nowego roku szkolnego pamigtac musimy o za-
beineczeniu materiatowym, ktdre jest podstawg do uzyskania pozytyw-
nych wynikéw w szkoleniu. We wszystkich bez wyjatku rodzajach szkole-
nia baza materiatowa ma decydujacy wptyw na osiggniecie wysokich wy-
nikdw na egzaminach okresowych i koncowych.

Co wiec stanowi materiatowe zabezpieczenie szkolenia i jakg drogg
dazy¢ powinnismy do uzupetniania i rozbudowy bazy materiatowej szko-
lenia fachowego?

Mowigc o materiatowym zabezpieczeniu zaje¢ w nowym roku szkol-
nym, mamy na mysli wszystkie materiaty, urzadzenia i pomoce naukowe,
ktore sg niezbedne dla realizacji programu szkoleniowego. Pomoce te uta-
twig wyktadowcy przekazywanie niezbednych wiadomosci kursantom,
a tym ostatnim utatwig zrozumienie i opanowanie wyktadanego materiatu.

Przeglad Samochodowy — 6
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Wszystkie oddziaty w mniejszym lub wiekszym stopniu posiadajg urzadze-
nia i inne pomoce naukowe potrzebne do szkolenia samochodowego. Szkol-
ne oddziaty samochodowe majg tych pomocy wiecej, a ich baza materiato-
wa wzrasta z roku na rok.

Realizacja programow szkoleniowych przebiega bez specjalnych trud-
nosci, niemniej Jednak kazdy rok szkolny przynosi howe wymagania poste-
pujace réwnolegle ze wzrostem techniki w wojsku, a wiec nowe zadania
w przygotowaniu i zabezpieczeniu szkolenia fachowego. Azeby wiec spro-
sta¢ tym zadaniom, musimy juz wcze$niej organizowaC prace przygoto-
wawcze, przejawiaC statg i nieprzerwang troske o uzupetnienie pomocy
naukowych i materiatow majacych zabezpieczy¢ szkolenie.

Szyibko rozwijajacy sie przemyst motoryzacyjny w kraju, jak réwniez
wzrost motoryzacji naszego ludowego wojska stwarza dla stuzby samocho-
dowej realne mozliwosci zdobywania nowych eksponatow szkoleniowych
oraz materiatdbw wysokiej jakosci.

Wszystkie te czynniki dziatajg pozytywnie tylko wtedy, jezeli staramy
sie 0 nie, pracujemy nad ich skonstruowaniem luib ulepszeniem.

Kto powinien pracowac nad przygotowaniem bazy materiatowej do no-
wego roku szkolnego?

Przodujacag role tu odegra¢ powinni przede wszystkim wyktadowcy
i instruktorzy, ktorzy bezposrednio odczuwajg braki pewnych materia-
fow i urzadzen, w oddziatach nie szkolnych — z-cy d-cow do spraw tech-
nicznych, ich pomocnicy oraz caty kolektyw oficerski i podoficerski stuz-
by samochodowej. Wiasnie nie kto. inny, jak oficerowie i podoficerowie
nadawac powinni kierunek tej pracy.

Szeroko rozwiniety jest w wojsku, a szczeg6lnie w naszej stuzbie ruch
racjonalizatorski. Wiele cennych pomystéw racjonalizatorskich wzbogacito
nasza baze szkoleniowg w nowe eksponaty, modele i schematy. Komisje
racjonalizatorskie w oddziatach pobudza¢ powinny caty kolektyw do twor-
czej pracy nad nowymi pomystami, a najlepsze z nich wprowadza¢ w zy-
cie w celu Bodniesienia poziomu wyszkolenia fachowego.

Azeby baza materiatowa w nowym roku szkolnym mogta spetnia¢ swo-
je zadanie, nalezy niezwiocznie pomysle¢ o wszechstronnym jej uzupetnie-
niu. Chociaz niektére oddziaty majg do$¢ bogatg baze szkoleniows, to jed-
nak nie jest ona wystarczajgca we wszystkich okresach szkolenia. Wiele
sprzetu szkoleniowego ulega w procesie szkolenia czeSciowemu, a nieraz
nawet catkowitemu zniszczeniu. Duza ilos¢ pomocy naukowych wychodzi
z uzytku ze wzgledu na przestarzatos¢ i nieprzydatnos$¢ do dalszego wyko-
rzystywania. Dlatego tez wykonywanie nowych pomocy jest w dalszym
ciggu konieczne. Wiasnie w okresie przygotowawczym do nowego roku
szkolnego zagadnienie odnowienia, zrekonstruowania lub wykonania no-
wych pomocy naukowych nabiera szczeg6lnego znaczenia. Od czego nale-
zy zaczaC przygotowujac baze materiatowa, aby niczego nie poming¢ i pra-
cowac planowo.

Pierwszg czynnoscia, jaka bedziemy wykonywac, jest doktadne zapoz-
nanie sie z programem szkoleniowym obowigzujgcym w nowym roku szkol-
nym, szczegotowe i doktadne wynotowanie wszystkich zaje¢ teoretycz-
nych, teoretyczno-pogladowych i praktycznych, a nastepnie wnikliwa
analiza i zastanowienie sie, jakie pomoce bedg nam potrzebne do przepro-
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kadzenia zaje¢. Obliczamy kolejno ilos¢ materiatbw potrzebnych do
Przeprowadzenia zaje¢ praktycznych oraz materiatdbw do wykonania lub
odnowienia (zrekonstruowania) pomocy naukowych (eksponatéw) juz
istniejgcych.

Z gotowym bilansem potrzeb przystepujemy do kontroli juz istnieja-
cej bazy materiatowej i dokonujemy szczegotowej analizy porownujac na-
sze potrzeby z tym, co posiadamy. Po dokonanej kontroli bedziemy catko-
wicie zorientowani w potrzebach nowego roku szkolnego i mozemy przy-
stapi¢ do uzupetnienia istniejgcych potrzeb.

Zastanbwmy sie nad zagadnieniem organizacji przygotowania bazy
rnateriatowej, a szczeg6lnie wykonania nowych pomocy naukowych lub
Przerabiania juz istniejacych.

Aby unikna¢ réznorodnosci wykonania oraz racjonalnie wykorzysta¢
materiat, nalezy te rzeczy centralizowaé, przydzielajac do tego odpowied-
nich fachowcow, ktorzy wykonywac beda pewne pomoce naukowe dla po-
trzeb catego oddziatu. Jest to pozgdane ze wzg’edu na oszczedno$¢ czasu
v ilo$¢ zatrudnionych oséb. Jezeli na przyktad oddziat potrzebuje na
Wszystkie sale wyktadowe 10 szt. stotdow pod przekroje, zespoty, czesci itp.
10 szt. stojakdw obrotowych i 160 szt. r6znych schematow i wykresow fa-
chowych, to nalezy wiasnie te prace pod Kierownictwem doswiadczonych
fachowcow powierzy¢ odpowiednim ludziom, ktérzy posiadaja pewne zdol-
nosci i zamitowanie w tym kierunku. W zadnym  razie nie nalezy tymi
sprawami obcigzy¢ wszystkich bez wyjatku, bo wowczas prace te nie zo-
stang wykonane w terminie, stworzy sie beztad w wykonywaniu, strata
czasu i roznorodno$¢ wykonania.

Wykonanie wszelkich pomocy naukowych typowych i nietypowych,
jak rowniez urzadzenie sal wyktadowych, placow Cwiczen, warsztatéw
szkolnych itp. musi by¢ scentralizowane wedtug przemyslanych i zatwier-
dzonych rysunkéw i szkicow. Nalezy dazy¢ do ujednolicenia sprzetu szko-
leniowego, likwidujac réznorodne | przestarzate metody opracowania,
kazdy wedtug swojego widzi mi sie.

Przygotowanie sal wykfadowych i placéw C¢wiczen

Przygotowanie sal wykladowych i placow ¢wiczen odgrywa duza
role w prowadzeniu i organizacji szkolenia. Chociaz temat ten byt juz po-
ruszany na tamach naszego pisma, jednak ze wzgledu na jego aktual-
gos’é omowimy go jeszcze raz w Swietle nowych zadan stuzby samocho-

owej .

Od kilku lat dgzymy do tego, aby sale wyktadowe byly urzadzone
I wyposazone w eksponaty samochodéw radzieckich i polskich. Dazenia
nasze sg bez watpienia stuszne, jednak napotykamy pewne trudnosci
w ich realizacji. Wobec chwilowego braku czesci samochodowych marek
radzieckich nie mozemy od razu usuna¢ wszystkich eksponatow samocho-
dow nietypowych, a robimy to stoplniowo w miarg naptywu czesci typo-
wych. Nie moze to jednak zawazy¢ na przygotowaniu sal do szkolenia.
Przez nalezyte przygotowanie rozumiem wyposazenie sal wykfadowych
We wszystkie eksponaty, modele, schematy i inne pomoce naukowe, ktére
utatwig wyktadowcom prace, a kursantom — przyswojenie programowego
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materiatu. Jezeli wiec sale wyktadowe nie sg ukompletowane w niezbed-
ne pcmoce naukowe, nalezy to zroibi¢ w okresie przygotowawczym do no-
wego roku szkolnego

Kazdy wyktadowca wie, ze tatwiej jest wyttumaczyC stuchaczom
budowe i dziatanie silnika na przekroju chociazby nietypowego silnika,
a nastgpnie wyjasni¢ wtasciwosci budowy nowoczesnych samochodow, po-
stugujac sie przy tym tablicami pogladowymi lub bezpoSrednio w parku
przy samochodach, niz Frowadzm wyktad bez ruchomych przekrojow.

W szkolnych oddziatach samochodowych, w salach wyktadowych prze-
znaczonych dla szkolenia samochodowego prowadzi sie zajecia wytgcznie
z elewami i tylko w czasie przerw w szkoleniu sale te stuzg dla innych
celow np.: w czasie przygotowania do nowego okresu szkolenia wykorzy-
stuje sie je do prowadzenia kursow metodycznych z kadrg oficerskg i pod-
oficerskg. Inaczej sprawa ta przedstawia si¢ w pozostatych oddziatach, gdzie
sale wyktadowe szkolenia samochodowego stuzg dla prowadzenia zajec
nie tylko z kierowcami, traktorzystami lub motocyklistami, lecz stuzg
rowniez do zajec z wyszkolenla samochodowego z oficerami, podoficerami
i zotnierzami innych rodzajow wojsk i stuzb, ktdrzy objeci sg programem
szkolenia samochodowego. Dlatego tez kazda sala wyktadowa przeznaczo-
na dla wyszkolenia samochodowego powinna byc¢ tak urzadzona, aby
w kazdej chwili mozna byto dostosowac jg do wymagan prowadzonych
W nie
ﬁe na salach wyktadowych prowadzone sg zajecia teoretyczne
i teoretyczno pogladowe, pozostate za$ prowadzi sie w warsztatach szkol-
nych, stacjach obstugi, w garazach lub na placach. Tylko w niektérych
przypadkach zajecia praktyczne moga by¢ przeprowadzane na sali wykia-
dowej, wowczas jednak sala musi odpowiada¢ wszystkim wymaganiom
danego tematu.

Rozpatrzmy teraz zagadnienie przygotowania i urzadzenia sali wykia-
dowej dla szkolenia samochodowego. Wyzej mowitem, ze sale te muszg
by¢ tak urzadzone, aby umozliwialy wszechstronne prowadzenie zajec
z wyszkolenia samochodowego. Nie znaczy to jednak, aby w salach tych
trzeba bylo gromadzi¢ jak najwiekszg ilos¢ eksponatéw i innych pomocy
naukowych. Sala taka miataby wyglad magazynu zuzytych czesci samo-
chodowych, mniej lub wiecej uporzadkowanych. Na sali wyktadowej po-
winny sie znajdowac te eksponaty i pomoce szkolne, ktére majg zwigzek
z treScig wyktadu. W ten sposéb uwage stuchacza skupia sie¢ na omawia-
nym temacie i nie rozprasza sie¢ jej na obserwacje przedmiotoéw nie zwig-
zanych z wyktadem. Jest to mozliwe w oddziatach szkolnych, ktére posia-
dajg wiekszg ilos¢ sal wyktadowych, przeznaczonych do prowadzenia za-
jeC z poszczeg6lnych przedmiotow nauczania. W innych za$ oddziatach
jest to na ogot niemozliwe. Jednak obowigzkiem kazdego prowadzacego
zajecie jest przygotowanie sali wyktadowej w ten sposob, azeby pomoce
naukowe majace zwigzek z omawianym tematem znalazty sie na pierw-
szym planie i skupiaty wzrok stuchaczy, co w duzym stopniu przyczyni
sig do_lepszego opanowania przedmiotu.

Nie bede wymienia¢ wszystkich eksponatow i innych pomocy nauko-
wych, ktoére powinny sie znalezé na salach wyktadowych, gdyz sa one
ujete tabelami naleznosci wystanymi do wszystkich oddziatow. Chciatbym
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jednak zatrzymac sie nad zagadnieniem dotyczagcym wykorzystania sal
Wyktadowych.

Opieka nad salami wyktadowymi powinna by¢ powierzona jednemu
z oficeréw lub podoficeréw stuzby samochodowej. Powinien on dokfadnie
prowadzi¢ wykaz inwentarza sali wyktadowej, dba¢ o porzadek na sali,
utrzymywac jg w czystosci, prowadzi¢ okresowg konserwacje znajdujacych
sie na sali urzadzen i eksponatow oraz razem z wyktadowcyg przygotowy-
wac sale do wyktadow.

Uzywanie sal wykfadowych powinno przebiega¢ planowo, zgodnie
z planem ich wykorzystania. Plan taki sporzadza sie na podstawie planéw
Wyszkolenia samochodowego w danym oddziale i jest on wyciggiem z ogdl-
nego planu szkolenia.

Zakonczenie prac przygotowawczych i kontrola stanu zabezpieczenia
materiatowego

Po zakonczeniu przygotowan do rozpoczecia szkolenia w nowym roku
szkolnym, nalezy jeszcze raz skontrolowaé baze materiatowa, aby przeko-
na¢ si¢, ze nic nie zostato pominigte. W tym celu nalezy zatrudnic caty
kolektyw, ktory dziat po dziale skontroluje przygotowania, ujawni niedo-
ciggniecia i poleci je usung¢. Po dokonanej kontroli sporzadza sie meldu-
nek o gotowosci do rozpoczecia szkolenia.

Do rozpoczecia kursOw zostaje niewiele czasu, dlatego tez juz teraz
nalezy rozpocza¢ przygotowania.

Gtownym zadaniem, stojacym przed osobami odpowiedzialnymi za
organizacje kursow, jest objecie szkoleniem wszystkich oficeréw i podofi-
ceréw. Dlatego tez sporzadzajac plany organizacji kurséw, programy i roz-
ktady zajecC, przewidzie¢ nalezy, aby w tym czasie jak najmniej oficerow
! podoficeréw znajdowato sie na urlopach i w podrézach stuzbowych lub
aby na czas ten nie otrzymali dodatkowego zadania, ktére uniemozliwi-
toby wziecie przez nich udziatu w szkoleniu na kursie. Réwniez wczesniej
Pomysle¢ nalezy o zabezpieczeniu administracyjnym szkolenia, czyli przy-
gotowaniu pomieszczen i materiatowym zabezpieczeniu zajec¢, 0 wyznacze-
niu kierownikow zaje¢ pokazowych itp.

Nalezy podkresli¢, ze przeprowadzenie kursow instruktorsko-meto-
dycznych jest jednym z najwazniejszych zadan stojacych przed stuzbg sa-
niochodowag w okresie przygotowawczym do rozpoczecia szkolenia samo-
chodowego w nowym roku szkolnym. Dobrze zorganizowane i przeprowa-
dzone na wysokim poziomie kursy instruktorsko-metodyczne dla oficeréw
stuzby samochodowej — to wazny czynnik w osiggnieciu dobrych wyni-
kéw w nowym roku szkolnym.



EKSPLOATACJA

Kpt. M. WOZNIAK

NALEZYTA TROSKA O SPRZET WAZNYM CZYNNIKIEM
W WALCE PRZECIW POWSTAWANIU WYPADKOW
SAMOCHODOWYCH

Ludowe Wojsko Polskie jest armig nowoczesng, posiadajacg na swym
wyposazeniu olbrzymie ilosci drogocennego sprzetu technicznego, a w tym
powazng iloS¢ sprzetu samochodowego, ktory jest jednym z czynnikow
decydu{?cych 0 gotowosci bojowej oddziatow. Troska o oszczedng i racjo-
nalng eksploatacje tego sprzetu jest podstawowym obowigzkiem wszystkich
zotnierzy. Poniewaz w zyciu praktycznym zdarzajg sie przejawy braku
nalezytej troski o mienie panstwowe, doprowadzajace w konsekwencji do
jego przedwczesnego zniszczenia, z tego tez wzgledu nalezyta troska
0 sprzet powinna byC stosowana na szeroka skale z wykorzystaniem
wszystkich $rodkéw bedacych w granicach mozliwosci kazdego oficera
d-cy, a w szczegolnosci oficerow stuzby samochodowe;j.

Najczestszymi ﬁrzyczynami wypadkéw samochodowych s3:

— picie napojow alkoholowych przez kierowcow,

— Jazda z nadmierng szybkoscia,

— nieprzestrzeganie przepiséw ruchu kotowego,

— prowadzenie samochoddw przez osoby wojskowe, nie posiadajace do
tego zadnych uprawnien,

— niedostateczna praca P.K.P.,

— nienalezyta obstuga techniczna pojazdu,

— niedostateczne wyszkolenie kierowcy,

— wydawanie pozwolen na prowadzenie wojskowych pojazdéw mecha-
nicznych zotnierzom nie posiadajagcym wymaganych warunkéw pod
wzgledem fizycznym i psychicznym,

— brak dyscypliny w pododdziale — nieregulaminowy tryb zycia,

— niedostateczna praca wychowawcza z zotnierzami i stuzba kontrolna ze
strony bezposrednich przetozonych.

Wypadki samochodowe z innych przyczyn sg prawie niespotykanym
zjawiskiem i w wyniku ich powstajg zazwyczaj lekkie uszkodzenia pojazdu,
nie narazajgce skarbu panstwa na powazniejsze straty.

Obecnie zajmiemy sie szczegdtowym rozpatrzeniem poprzednio wymie-
nionych ﬁrzyczyn wypadkdéw samochodowych i zastanowimy sie nad spo-
sobem ich zwalczania.

1. Gtéwng przyczyng najczestszych wypadkéw samochodowych jest
pijanstwo przejawiajace sie w réznych formach.

Ogodlnie utarto sie mniemanie, 1z kazdy kierowca samochodowy z racji
wykonywanego zawodu jest skionny do picia napojow alkoholowych.
W wojsku jednak poglad ten nie ma racji bytu, gdyz mtody kierowca naj-
czesciej stara sie unika¢ uzywania napojéw alkoholowych.
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Napoje alkoholowe sg wiasnie gtbwnym powodem stopniowego zatra-
cenia poczucia odpowiedzialnosci u kierowcéw i powaznych wypadkoéw sa-
mochodowych. Alkohol, spozyty nawet w minimalnych ilo$ciach, powodu-
je opodznienie reakcji na skutek ujemnego oddziatywania na caty system
nerwowy. Z drugiej strony wywotluje u kierowcy przez nadczynnos¢ sy-
stemu nerwowego che¢ wytadowania sie w brawurowej jezdzie, a przez
to dgzenie do rozwijania nadmiernej szybkosci.
W roku 1948, bedac dowddcg komp. samochodowej, otrzymatem rozkaz
Wystania samochodu osobowego ,,Citroen™. Kierowca tego samochodu
miat duze doswiadczenie: posiadat 5-letnig praktyke w prowadzeniu po-
jazdow mechanicznych, w zasadzie w ogoéle nie pit napojow alkoholowych
i nie miat na swoim koncie ani jednego wypadku samochodowego. W dro-
dze jezdzacy z kierowcg dysponent wstapit do przydroznej gospody na
°biad, gdzie réwniez zaprosit kierowce czestujac go jednoczesnie wodka.
Po spozyciu obiadu zakropionego wddka udali sie w dalszg podr6z. W cza-
sie Jazdy kierowca ponaglany przez dysponenta, bedac pod wplywem
alkoholu, rozwinagt nadmierng szybko$¢. Jadgc z szybkoscig 80 km/godz.
Wopadt na stado owiec zabijajac kilka sztuk na miejscu i powaznie uszkodzit
samochod. Wypadek ten miat miejsce na rownej, gtadkiej asfaltowej szosie.
Kierowca w ostatniej chwili usitowat zahamowa¢ gwattownie samochdd,
Powodujac zarzucenie, a nastgpnie usitujgc wyprowadzi¢ go stracit ponow-
nie orientacje i spowodowat wyzej wymieniony wypadek. Przyczyng wy-
padku byto jedynie zamroczenie alkoholem, gdyz w przeciwnym razie Kie-
rowca, jadac na rownej drodze w dzien, z chwilg zauwazenia przed sobg
Przeszkody, mogt w zupetnosci zatrzyma¢ samochdd swobodnie i unikngc
tym samym wypadku. W czasie swej ﬂracz spotkatem szereg innych wypad-
kéw samochodowych powazniejszych, ktérych przyczyng byto wytgcznie
zamroczenie alkoholem. Z tego tez wzgledu z calg bezwzglednoscig zwal-
czatem pijanstwo ws$rod kierowcow, wyciggajac jak najsurowsze konse-
kwencje dyscyplinarne i jednoczesnie prowadzitem szeroka akcje uswiada-
miajaca, opierajac sie 0 organizacje partyjng i ZMP-owskg. W pracy na od-
cinku zwalczania pijanstwa wsréd kierowcow stosowatem nastepujace for-
my;
referat?/ naukowe, przeprowadzone przez lekarza, o skutkach dziatania
alkoholu na ludzki organizm;

~~ gawedy na temat: ,,alkohol wrogiem kierowcy", ,,alkohol przyczyng wy-
padkéw samochodowych" itp.;

indywidualne rozmowy z kierowcami posiadajacymi sktonnosci do picia
napojow alkoholowych;

postawienie przed organizacjg partyjng i ZMP-owskg oraz agitatorami
konkretnego zadania przeprowadzenia szerokiej akcji uswiadamiajacej

z poszczegblnymi kierowcami i osobista kontrola wykonania tego za-
dania;

pozbawienie prawa prowadzenia pojazdow kierowcow posiadajacych
sktonnosci do picia alkoholu;
zorganizowanie szczego6towej kontroli na punkcie kontroli technicznej;

naktadanie najsurowszych kar dyscyﬁlinarnych na kierowcow spozywa-
jacych alkohol nawet w minimalnych ilo$ciach;
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— zorganizowanie szeroko zakrojonej akcji propagandowej przez wywie-
szanie specjalnych plakatow, haset i poswiecenie specjalnego miejsca te-
mu zagadnieniu w gazetce $ciennej.

Zastosowane na tym odcinku wyz. wym. formy zdaty w praktyce swoj
egzamin. Nieodzownym jednak warunkiem zwalczania pijanstwa jest sy-
stematyczno$¢ pracy, gdyz tylko wtedy daje ona pozadane rezultaty. Sto-
sowanie tych form dorywczo, od przypadku do przypadku, nie daje nalezy-
tego efektu. Umiejetne powigzanie akcji uswiadamiajgcej z praktyka dy-
scyplinarng jest jedng z najskuteczniejszych recept przeciw tej chorobie-

Bedac na wycieczce z kadrg, jeden ze wzorowych kierowcow:
cztonek ZMP, zameldowat mi, iz kierowca samochodu GAZ-51 wypit
szklanke wina. Zarzadzitem natychmiast zbidrke kierowcow i po spraw-
dzeniu, ze powyzszy meldunek jest prawdziwy, Kierowce, ktory wypit wino,
ukaratem najwyzszg karg dyscyplinarng w granicach mych uprawnien;
jednoczes$nie pozbawitem go prawa prowadzenia poj. mechanicznych. Na-
stepnie po powrocie sprawe powyzszg szeroko omawiano na zebraniu kota
ZMP i OOP. W stosunku do ww zotnierza, bedacego cztonkiem ZMP, wy-
ciggnieto konsekwencje organizacyjne. Od tego czasu podobne wypadki nie
miaty w ogble miejsca.

Niezaleznie od tego w pracy wychowawczej nalezy szeroko wykorzy-
sta¢ wypadki samochodowe, jesli mamy o nich konkretne dane czy to
w wojsku, czy w transporcie cywilnym i na ich bazie przeprowadzi¢ gawe-
dy z kierowcami samochodowymi.

2. Jazda z nadmierng szybkoscig nalezy do rzedu gtownych przyczyn
wypadkéw samochodowych. Przekroczenie granic dopuszczalnej szybkosci,
okreslonej przepisami, powoduje przerozchod paliwa oraz utrudnia w po-
waznym stopniu opanowanie pojazdu w razie nagtego pojawienia sie prze-
szkody. Jakze czesto jadacy oficer obok kierowcy ponagla go do naciskania
na pedat przyspieszania — lub tez po odbytej podrézy rzuca stowa po-
chwaty pod adresem kierowcy, ktéry prowadzit samochéw z nadmierna
szybkoscig. Takim postepowaniem pobudza sie w mtodym kierowcy am-
bicje w falszywym kierunku i kierowca 6w w dalszej swej pracy, chcac
zaimponowac przetozonemu brawurowg jazda, rozwija maksymalng szyb-
kos¢, ktora skonczy¢ sie moze zniszczeniem sprzetu, Smiercig i kalectwem
ludzi.

W 1947 roku bedac na specjalnej akcji w Watbrzychu bytem naocznym
Swiadkiem powaznej katastrofy samochodowej na szosie w kierunku Wro-
ctawia. Nawierzchnia drogi pokryta byta gotoledzig. Okoto godziny 13,00
wyjechatem samochodem w kierunku Woroctawia. Kierowca, jadacy ze
mng, prowadzit samochod bardzo ostroznie, nie przekraczajac szybkosci
30 km/godz. Po wyjezdzie z Watbrzycha, w drodze najpierw minety nas
2 samochody cywilne jadace z szybkoscig o ok. 50 km/godz., za nimi wy-
mingt 1 samochdd ciezarowy, 2 osobowe cywilne mniej wiecej z ta sama
szybkoscig. Po uptywie okoto 15 min. jazdy zobaczylem smutny obraz-
Pierwszy samochod stat roztrzaskany o przydrozne drzewo, drugi wpadt na
niego uderzajac z tytu w skrzynie, samochod ciezarowy cywilny po uderze-
niu w drzewo z lewej strony drogi stat w poprzek na drodze, a 2 samocho-
dy osobowe lezaty w rowie.
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Rezultat: 5 samochoddéw uszkodzonych, kilkanascie o0sob powaznie

rannych.

rzyczyna: jazda z nadmierng szybkoscig, gdyz prawie nie spotykamy
W ogoéle wypadku, aby kierowca jadac z szybkoscig 30—40 km na godz. me
mogt opanowa¢ samochodu nawet w najkrytyczniejszych momentach.

Zwalczajac wypadki samochodowe nalezy roéwniez na tym odcinku
prowadzi¢ szeroka i systematyczng akcje uswiadamiajgcg wsrod personelu
stuzby samochodowe;j.

Zorganizowac $cislejszg kontrole nad ruchem wojskowych pojazdow
mechanicznych i w stosunku do kierowcow, przekraczajgcych nawet w mi-
nimalnym zakresie nakazang szybko$¢, wycigga¢ jak najdalej idace kon-
sekwencje, wigcznie do pozbawienia prawa prowadzenia pojazdéw mecha-
nicznych. Kontrolerzy ruchu nie powinni sugerowac sie zadnymi wzgle-
dami, gdyz przedwczesne usuniecie niezdyscyplinowanego kierowcy
uchroni przed wypadkiem samochodowym i jednoczesnie stanie sie ostrze-
zeniem dla innych. Kazdy oficer stuzby samochodowej na swoim odcinku
pracy powinien zorganizowa¢ dorywczg i systematyczng kontrole podle-
glych mu kierowcéw na terenie swojej jednostki i zwalcza¢ z calg bez-
wzglednoscig wypadki pirackiej jazdy.

W agitacji powinny znalez¢ swoje miejsce hasta wzywajgce do
przestrzegania szybkosci oraz odpowiednie afisze obrazujgce wypadkKi
samochodowe, spowodowane przez jazde z nadmierng szybkoscia.

Bylem raz na miejscu pewnego wypadku samochodowego spowodo-
wanego jazdg z nadmierng szybkoscig. D-ca kolumny, podoficer nad-
terminowy, prowadzit kilka samochodéw GAZ-67. Jeden samochdd z nie-
wiadomych mi blizej przyczyn pozostat w m. Kutno. Po wyjechaniu
z miasta na trasie w kierunku Warszawy, dowddca kolumny zatrzymat
kolumne, czekajagc na samochdd, ktéry pozostat w tyle. Kierowca tego
samochodu doganiajagc kolumne rozwingt nadmierng szybko$é, w odlegtosci
okoto 50 m od stojgcego z tytu samochodu zaczat hamowac, lecz widzac, ze
na tym odcinku nie zdota sie zatrzymac, skrecit gwattownie w prawo
spuszczajac sie z nasypu 2 m wysokosci- i po przejechaniu okoto 15 m
uderzyt prawym przednim kotem o drugi nasyp rowu poprzecznego do
drogi wysokosci okoto 1,2 m, na skutek czego samochdd sitg rozpedu zostat
wyrzucony w powietrze i w odlegtosci okoto 5 m od tego rowu, wywrocit
sie przygniatajac klatke piersiowg kierowcy, ktéry wskutek tego doznat zta-
mania kilku zeber.

Ten typowy przyktad w jaskrawy sposéb odzwierciedla nam, do czego
prowadzi przekroczenie szybkosci. Nalezy jeszcze zwrd¢.¢ uwage na dyspo-
nentow i w kazdej jednostce przeprowadzac zajecia z calg kadrg pouczajac
0 obowigzkach podczas korzystania z pojazdu i przyczynach wypadkow
samochodowych.

Kazdy uzytkownik powinien roztozy¢ sobie czas w ten sposdb, aby
dojecha¢ do zadanego miejsca w terminie, bez narazenia sprzetu na znisz-
czenie i zycia ludzkiego kosztem uzyskania kilku minut czasu.

3. Trzecig przyczyng mogaca spowodowa¢ wypadek samochodowy
jest nieprzestrzeganie przepisow ruchu kotowego. W 1948 r. miatem
u siebie w kompanii dos¢ dobrego kierowce, ktory jednak nie przestrze-
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gat przepisow ruchu kotowego, na co kilkakrotnie zwracatem mu uwage
nie wyciggajac jednak surowszych konsekwencji.

Wreszcie pewnego razu wyjechat on stuzbowo w teren.

Przejezdzajgc przez jedng z wiekszych miejscowosci, przed szkotg nie
zastosowat sie do stojacego znaku ostrzegawczego i jechat z szybkoscig
okoto 40 km/godz. W tym momencie wybiegta grupa dzieci po skonczonych
Lekcjach na droge, kierowca zdezorientowany stracit panowanie nad kie-
rownicg zabijajgc na miejscu 11-letnie dziecko. Wypadek ten okupit Kilku-
letnim wiezieniem. Jednak do dzi$ dnia mam wyrzuty sumienia, ze wiedzac
0 jego stabosci nie przedsiewzigtem zdecydowanych $rodkéw w celu na-
prowadzenia go na wiasciwg droge lub w ogole pozbawienia prawa prowa-
dzenia pojazdow mechanicznych, przez co uchronitbym dziecko od smierci
i swego podwiladnego od wiezienia. Przytoczony wyzej przykiad jest nie-
zbitym dowodem, ze pobtazliwos$¢ w stosunku do podwitadnych naruszaja-
cych przepisy msci sie w przysztosci w okrutny sposéb i przynosi kata-
strofalne skutki. Dlatego tez rzeczg konieczng jest, aby oficerowie stuzby
samochodowej zwalczali z catg bezwzglednoscig najdrobniejsze wypadki
naruszenia przepisow ruchu kotowego.

Wykorzystujac w tym celu formy pracy uswiadamiajacej i agitacji
pogladowej oraz taczac umiejetnie formy wychowawcze z praktyka dyscy-
plinarng, nalezy dazy¢ do tego, by wpoi¢ kazdemu kierowcy poczucie
bezwzglednego przestrzegania ruchu kotowego oraz petnego zrozumienia, ze
wszelkiego rodzaju znaki drogowe sg kodeksem ruchu, ktérego naruszenie
naraza nieuchronnie zycie ludzkie i drogocenne mienie panstwowe na
straty.

%//V pracy na tym odcinku nalezy szeroko wykorzysta¢ przyktady, kto-
rych niestety zbyt czesto jeszcze dostarcza nam zycie codzienne.

4. Czwartg przyczyng mogaca spowodowa¢ wypadek samochodowy
jest prowadzenie samochoddw przez osoby nie posiadajgce do tego upraw-
nienia.

W 1949 roku petnigc stuzbe w jednej z jednostek spotkatem sie z wy-
padkiem, ze dysponent zazgdat, aby kierowca oddat mu kierownice. Kie-
rowca w pierwszej chwili usitowal wyjasnic, ze jest to sprzeczne z prze-
pisami i rozkazem Ministra Obrony Narodowej. Jednak zrezygnowat z dal-
szego ttumaczenia i 6w dysponent siadt za kierownice. Po przejechaniu
okoto 50 m wpadt na chodnik potracajac przechodzacego mezczyzne, kto-
ry doznat dosC powaznych obrazen cielesnych.

Wypadek ten na szczescie nie jest zbyt powazny, w rzeczywistosci
spotykane sg jeszcze w praktyce powazniejsze naruszenia o podobnym
charakterze.

Wypadki takie mogg mie¢ miejsce jedynie tam, gdzie praca wycho-
wawcza aparatu dowddczego i partyjno-politycznego, jak rowniez ofice-
row stuzby samochodowej jest niedostateczna.

Zdarza sie czesto, ze rozkazy odgérne, normujace tryb postepowania
w danych wypadkach odczytane sg na odprawie oficeréw i nastepnie skita-
dane do archiwum. Nic dziwnego, ze wtedy wielu oficeréw i zotnierzy
nie majacych bezposredniego zwigzku ze stuzbg samochodowg nie zna tych
przepiséw, a wyjasnienia kierowcow tlumaczy sobie jako zto$liwosc.
Dlatego tez przepisy i rozkazy powinny by¢ omawiane systemem szkole-
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ruowym z catym stanem osobowym i doprowadzone do $wiadomosci kaz-
dego zotnierza.

Na zebraniach partyjnych i ZMP-owskich nalezy omdwic¢ i rozpraco-
wac¢ konkretne formy zabezpieczenia praktycznego “ich wykonania oraz
okresowo przeprowadzac analize.

Oficerowie stuzby samochodowej powinni systematycznie kontrolowac
swych podwiadnych 1 w razie stwierdzenia odstepstwa od obowigzujacych
przepisow wycigga¢ w stosunku do swych podwiadnych konsekwencje
ijszer_oko omawia¢ dane wypadki z catym personelem stuzby samocho-

OWEej.

5. Piatg przyczyng mogacg spowodowaé wypadek samochodowy jest
niedostateczna praca punktéw kontroli technicznej, przyczyng ktorej jest:
— wyznaczenie do stuzby na PKT zotnierzy niezdyscyplinowanych oraz

stabo wykwalifikowanych;
— staba kontrola ze strony oficerow st. samochodowej nad pracg PKT

i nieudzielanie systematycznych wskazéwek petnigcym stuzbe na PKT;
— utrudnienie wykonywania obowigzkéw stuzbowych zotnierzom na PKT

przez zwracanie im niestusznych uwag, niedopuszczanie do skontrolo-

wania stanu technicznego pojazdu z powodu pospiechu przez niekto-
rych przetozonych i tym samym zatamywanie w pracy najbardziej wzo-
rowych zotnierzy.

Przyczyny te skladajg sie na to, ze pojazdy wychodzace z parku moga
by¢ w nienalezytym stanie technicznym i nie posiadajg wymaganych do-
kumentow.

W roku 1953 kontrolujgc stan techniczny pojazdéw mechanicznych
w czasie ¢wiczen na obozie letnim, zatrzymatem w terenie samochdod
GAZ-67, przy ktérym drazek poprzeczny uktadu kierowniczego byt zupetnie
urwany i przywigzany kawatkiem zwyktego drutu. Jadacy tym samocho-
dem oficer sugerowat mnie, ze ze wzgledu na pilno$¢ otrzymanego zadania
zmuszony byt wyjecha¢ tym samochodem. Sadze, ze wszelk.e komentarze
na temat pracy PKT w tej jednostce, jak rowniez mozliwosci spowodowania
wypadku przez ten samochdd sg zbyteczne.

6. Szobstg przyczyng mogacg spowodowa¢ wypadek samochodowy
jest niewtasciwa obstuga techniczna poj. mech., na ktorg sktadajg sie na-
stepujgce czynniki:

— stabe wyszkolenie personelu obstugi,

— niedostateczne wyposazenie w narzedzia i potrzebne materiaty,

— niedostateczna kontrola ofic. stuzby samochodowej podczas przegladéw
technicznych i napraw biezgcych,

— nieprzestrzeganie zasad obstugi technicznej pojazdéw mechaniczn.

Do najwazniejszych przyczyn wptywajacych na wypadki samochodo-
we z powodu niewtasciwej obstugi technicznej nalezy zaliczyc:

— niewfasciwe wyregulowanie hamulcéw,
— rlli,(iw’raéciwe ustawienie i wyregulowanie reflektorow oraz zbieznosci

0 1
— niewtasciwe wyregulowanie i naprawa uktadu kierowniczego.

Niewtasciwie wyregulowany ukitad hamulcowy jest najczestszg przy-
czyng zarzucenia samochodu, konczacego sie przewaznie katastrofalnie.
Zle wyregulowane $wiatta powodujg stabg widoczno$¢ oraz szybkie prze-
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meczenie i wyczerpanie kierowcy. Zle wyregulowana zbiezno$¢ kot powo-
duje $cigganie samochodu, a przy gwattownym zahamowaniu — zarzucenie.

Niewfasciwie wyregulowany uktad kierowniczy utrudnia prowadzenie
samochodu, powoduje jego rzucanie, a nie dostrzezone i nie usuniete w po-
re uszkodzenia koncza sie przewaznie powazniejszymi wypadkami samo-
chodowymi. W 1948 roku kierowca samochodu pancernego BA-64 wyjechat
w teren. W drodze jadac z gory poczut gwattowne Scigganie w prawo.
Wtedy probujac przeciwdziataC stwierdzit, ze uktad kierowniczy odmowit
postuszenstwa. Ratujgc sytuacje, w ostatniej chwili nacisngt na pedat
hamulcowy, lecz byto juz za p6zno. Samochdd koziotkujac zleciat z kilku-
metrowego nasypu w pole.

Wypadek ten na szczescie zakoriczyt sie jedynie mniejszymi obrazenia-
mi cielesnymi, ktére odniost kierowca i celowniczy na skutek pottuczenia
sie. W czasie ogledzin po wyzej wym. wypadku stwierdzono urwanie na
zkgczach drazka poprzecznego. Przyczyng tego wypadku byto nienalezyte
przeprowadzenie przegladu technicznego i brak kontroli z mojej strony,
usprawiedliwieniem ktérej moze by¢ jedynie brak doswiadczenia i prakty-
ki w tej dziedzinie.

Z tego tez wzgledu mozna stwierdzi¢, ze za wypadki samochodowe,
mogace powsta¢ z wymienionych przyczyn, ponoszg odpowiedzialnos¢
przede wszystkim oficerowie stuzby samochodowej.

Staba wymagalno$¢ i brak nalezytej kontroli, podczas przeprowadzenia
przegladow technicznych i napraw samochodéw, nieuchronnie prowadzg
do obnizenia jakosci obstugi i do wypadkéw samochodowych, ktére sg ich
nieuniknionym nastepstwem. Na tym odcinku nalezy wykorzysta¢ wszyst-
kie dostepne formy pracy wychowawczej. Przeprowadzi¢ z podlegtym
personelem gawedy i pogadanki o charakterze wychowawczym. W Parko-
wej Stacji Obstugi zorganizowa¢ odpowiednig agitacje pogladows, gdzie
obok haset powinny by¢ przedstawione obrazowo skutki niewtasciwego
przeprowadzenia przegladu.

Np. afisze obrazujgce jadacy samochdd, w ktérym urywa sie drazek
poprzeczny, samochod rozbija si¢ o przydrozne drzewo.

Samochdd posiadajgcy zle wyregulowane Swiatta najezdza na furman-
ke itp.

i \F/)V oparciu o organizacje partyjng i ZMP-owska nieustannie walczy¢
0 podniesienie jakosci przegladow technicznych.

W stosunku do personelu obstugi i kierowcéw oficer stuzby samochdd,
powinien by¢ wymagajacy i nie przepuszcza¢ najmniejszego przejawu nie-
dbalstwa podwiadnych oraz stale wpaja¢ nawyki doktadnosci i punktualno-
$ci w wykonywaniu codziennych zadan przez podwiadnych.

NE.: oficer samochodowy wydajac polecenie przeprowadzenia przegla-
du technicznego nr 3 powimen zebra¢ personel i niezaleznie od poziomu
jego wiedzy fachowej omoéwi¢ sposob przeprowadzenia przewidzianych
czynnosci, okres$li¢ doktadnie termin wykonania.

W czasie przeprowadzenia przeglagdu powinien osobiscie kontrolowac,
w jaki sposéb wydane polecenia sg realizowane przez podlegty mu personel
i wszystkie stwierdzone niedociggniecia omawia¢ na miejscu. Po skonczo-
nej pracy zarzadzi¢ zbiorke catego stanu kierowcow, na ktorej omoéwic
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strony dodatnie i ujemne stwierdzone w czasie codziennej dorywczej kon-
troli, postawi¢ zadanie na dzien nastepny.

Po otrzymaniu zadania zarzady kot i sekretarze POP danego podod-
dziatu powinni przeprowadzi¢ krotkie narady robocze, Ina ktorych nalezy
Postawi¢ cztonkom konkretne zadania zabezpieczenia wykonania otrzyma-
nego rozkazu. Pozadane jest réwniez przeprowadzi¢ wieczorem po skonczo-
nej pracy w kotach ZMP i OOP krétkie narady sprawozdawcze, na ktorych
Podsumowano by wykonanie zadania i wytknieto btedy opieszatych, oraz
Udzielono wytycznych do pracy na dzien nastepny, na bazie otrzymanego
zadania od przetozonych.

7. Sibdma przyczyng jest niedostateczne wyszkolenie kierowcéw, na
ktore sktada sie:

— niewtasciwa metodyka szkolenia,

— stabe zabezpieczenie w pomoce naukowe,
stworzenie jak najdogodniejszych warunkow podczas zaje¢ z nauki jazdy
bez stopniowania trudnosci uczenia w warunkach najbardziej zblizo-
nych do warunkéw, w jakich kierowca wojskowy najczesciej pracuje,
pokrywanie przerozchodu paliwa kosztem czasu przeznaczonego na
praktyczng nauke jazdy,
zbyt niska wymagalno$¢ personelu szkolgcego w stosunku do uczacych

sie,
— s’rgbe upraktycznienie zajec,
— niesystematyczne doszkalanie kierowcow.

Naruszenie zasad szkolenia prowadzi nieuchronnie do obnizenia pozio-
Piu wyszkolenia personelu stuzby samochodowe;j.

Nie nalezy wydawa¢ pozwolenia na prowadzenie poj. mechanicznych
kierowcom nie posiadajgcym odpowiednich kwalifikacji fachowych, kté-
rzy po przydzieleniu im samochodéw niezdolni bedg do wykonywania po-
stawionych im zadan, a wypuszczeni w droge powodujg wypadki samo-
chodowe. Kierowca, najczesciej nie wyszkolony odpowiednio i stabo za-
poznany ze sprzetem, z chwilg przyjecia samochodu zaczyna sie przy nim
samodzielnie doszkala¢, odkreca poszczegdlne czesci, powoduje ich rozre-
Eplowanie i przez to samo obniza gotowos$¢ bojowa oddziatu. W drodze

ierowca taki czuje sie niepewnie, nie potrafi usunaé najmniejszego uszko-
dzenia i przy pojawieniu sie pierwszej nieoczekiwanej przeszkody traci
Zmyst orientacyjny i panowanie konczace sie najczesciej katastrofg. Dlate-
go tez kazdy oficer stuzby samochodowej powinien w peini zrealizowaé
Podstawowe regulaminowe obowigzki w zakresie wychowania i szkolenia
Podwtadnych.

taczac umiejetnie prace polityczng i szkolenie, nalezy systematycznie
dazy¢ do mistrzowskiego opanowania techniki przez podwiadnych, szkole-
nie z budowy prowadzi¢ bezposrednio przy sprzecie samochodowym. Zaje-
cia z nauki jazdy nalezy stopniowa¢ w trudnosciach, a po nalezytym opa-
kowaniu jazdy na drogach, bezwzglednie przeprowadzi¢ nauke jazdy
W ciezkim i pagoérkowatym terenie. Pojazdy przydziela¢ tylko tym kie-
rowcom, ktorzy pod wzgledem kwalifikacji fachowych nie budzg zadnych
Zastrzezen. Prowadzi¢ z kierowcami systematyczne doszkalanie i uczy¢ ich
Wiadania po mistrzowsku powierzonym sprzetem samochodowym.

8. Wydanie pozwoler na prowadzenie pojazddw mechanicznych oso-
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bom nie posiadajgcym wymaganych warunkéw pod wzgledem fizycznym
idpsyckrl]icznym nalezy réwniez do jednej z przyczyn wypadkéw samocho-
owych.

Kierowca zbyt stabo rozwiniety fizycznie zapada w stan obojetny,
nastepuje u niego opdznienie reakcji, przez co bardzo tatwo powoduje
wypadKi

Kierowca niedorozwiniety psychicznie, nawet w bardzo matym stopniu,
zbyt fatwo powoduje wypadki.

W 1948 roku, bedac d-cg komp. samochodowej, miatem w kompanii
kierowce z cywilnym prawem Jazc%y ktory jednak zdradzat pewne przeja-
wy niedorozwoju psychicznego tego tez wzgledu przydzielitem go do
druzyny naprawczej. On jednak nie chciat sie z tym zgodzic i ztozyt raport
do dowddcy jednostki, od ktérego otrzymatem rozkaz przeniesienia go na
stanowisko kierowcy. Przy pierwszym wyjezdzie z parku 6w kierowca
uderzyt samochodem w murowany naroznik budynku, zbit szybe, zgiat
zderzak i btotnik. Po doprowadzeniu samochodu do porzadku wyjechat
nim z grupg zotnierzy na akcje. W drodze podczas jazdy z pagorka stracit
panowanie nad samochodem spadajac z nasypu wysokosci okoto 5 m,
w wyniku czego samochdd koziotkujgc zleciat w dot.

Przytoczony wyzej przyktad Swiadczy dobitnie ze do zagadnienia
doboru kierowcow pod tym wzgledem nalezy odnosi¢ sie powaznie.

Moim zdaniem pozadane jest, aby kandydaci na kierowcéw byli pod-
dawani komisyjnemu badaniu lekarskiemu przez odpowiednich specja-
listow.

Zaswiadczenia wydane przez lekarzy w jednostkach nie dajg w zad-
nym wypadku petnej gwarancji doktadnego stwierdzenia stanu zdrowot-
nego badanych, gdyz najczesciej sa one wystawione mechanicznie po po-
bieznym sprawdzeniu.

Z drugiej strony oficerowie stuzby samochodowej powinni prowadzi¢
doktadng obserwacje podlegtych im kierowcdw, szczegolnie w czasie nauki
jazdy, i w wypadku stwierdzenia powazniejszych wad zdrowotnych bez-
wzglednie nie dopuszcza¢ tych zotnierzy do prowadzenia pojazdéw mecha-
nicznych.

Moze kto$ zarzuci€, ze przeciez zotnierze przed wstgpieniem do wojska
sg badani przez poborowe komisje lekarskie.

Dokfadniej na tych komisjach badani sg poborowi, ktérzy podajg swoje
dolegliwosci, natomiast ci, ktérzy sga nawet chorzy, lecz pragng jednak
stuzy¢ w wojsku i twierdza, ze sg zdrowi, badani sg mniej szczeg6towo.

Stuzba samochodowa jest dla nich najbardziej ponetnym rodzajem
wojsk, totez pragng w niej zdoby¢ odpowiednie kwalifikacje techniczne.

9. Brak dyscypliny i nieregulaminowy tryb zycia pododdziatu i od-
dziatu powodowac mogg najroznorodniejsze wypadki nadzwyczajne, przy
czym nie pomoga wowczas zadne formy pracy dorywczej.

Kazde najmniejsze odstepstwo od regulamindw, przepisow i rozkazow
przeradza sie szybko w nawyki i rozrasta sie jak epidemiczna zaraza, wy-
korzenie tych nawykéw wymaga duzo wiekszego naktadu WyS”kU niz
nauczenie rzeczy nowych najbardziej trudnych.
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Kierowcy z takiego pododdziatu zatraciliby poczucie obowigzkowosci
i z reguty staliby sie piratami. Dlatego tez oficer stuzby samochodowej,
d-ca pododdziatu, powinien od pierwszej chwili przybycia miodego zot-
nierza wpaja¢ w niego poczucie swiadomej zelaznej dyscypliny.

Szkolenie z zakresu regulaminéw, ugruntowane systematycznymi ga-
wedami o charakterze wychowawczym, jest podstawg teoretycznego ucze-
nia obowigzkéw miodego zotnierza.

W zyciu praktycznym oficer samochodowy powinien w codziennej
swej praktyce dazy¢ do poznania cech indywidualnych kazdego podlegtego
mu zotnierza i nie przepusci¢ ptazem najmniejszego wykroczenia dyscy-
plinarnego. Stosujgc metody zbiorowej i indywidualnej pracy z zotnierzami
W oparciu 0 organizacje partyjng i ZMP-owska nalezy usilnie dazy¢ do
stworzenia zgranego, zwartego kolektywu o wysokim duchu moralnym
| poczuciu dyscypliny.

W pracy wychowaweczej z kierowcami nalezy bezwarunkowo uwzgled-
ni¢ specyfike wykonywanego przez nich zawodu.

Kierowca bardzo czesto nawet w warunkach bojowych wykonuje zada-
nia samodzielnie. Dlatego znajomo$¢ cech indywidualnych kazdego zotnie-
rza kierowcy przez oficera stuzby samochodowej staje sie konieczna. Aby
utrzymac wysoki stan dyscypliny w swoim pododdziale, oficer powinien
by¢ przede wszystkim sam zdyscyplinowany I odpowiednio wyszkolony.

Podwiadni z reguty starajg sie nasladowaé w zyciu wojskowym swego
przetozonego.

Wystarczy, gdy podwiadni wyczujg stabe strony swego przetozonego,
stwierdzg, ze jest on pobtazliwy i posiada maty zasob wiedzy, by jego auto-
rytet spadt, a wraz z nim i dyscyplina pododdziatu. Drobne wykroczenia

yscyplinarne zaczynajg nabieraC coraz wiekszego rozmiaru 1 wreszcie
jako nieunikniony rezultat takiego stanu rzeczy nastepujg wypadki nad-
zwyczajne.

Wypadki samochodowe w takim pododdziale mogg by¢ spowodowane
wszystkimi przyczynami wyszczegélnionymi w niniejszym artykule, ta-
kimi jak: pijanstwo, piractwo, zlty stan techniczny pojazdu i Inne.

Dlatego tez powinnismy zwraca¢ uwage przede wszystkim na utrzy-
manie w podleglym nam pododdziale wysokiego stanu dyscypliny i zorga-
nizowanego, regulaminowego trybu zycia.

10. Niedostateczna praca wychowawcza z zotnierzami i staba kontrola
przez bezposrednich przetozonych.

Zagadnienie pracy wychowawczej zostato czesciowo poruszone w po-
przednich zagadnieniach.

Niemniej jednak pragne pokrotce scharakteryzowac i uzasadni¢ zna-
gzeniehpracy wychowawczej na odcinku zwalczania wypadkow samocho-

owych.

Jesli dokonamy wnikliwej analizy kazdego z kierowcow, ktéry spowo-
dowat wypadek samochodowy, dojdziemy zawsze do wniosku, ze spowodo-
wat go zotnierz stabo wyrobiony ideologicznie, stabo wyszkolony lub Nie-
zdyscyplinowany.

Zdajemy sobie w zupetnosci sprawe, ze wyszkolenie i indywidualna
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praca z zotnierzami sg czescig sktadowg wychowania. Zotnierz Swiadomy,
0 wysokim poczuciu odpowiedzialno$ci bedzie zawsze dazyt do wzorowego
wykonania kazdego powierzonego mu zadania. Nie popeini on wykroczenia
przeciwko obowigzujagcym przepisom i sprzet powierzony jego pieczy bedzie
zawsze wzorowo utrzymany. Tylko w jednostkach, gdzie praca wychowaw-
cza stoi na niskim poziomie, gdzie od kierowcy duzo sie¢ wymaga, a nie
uczy sie go, nie daje sie pozywki duchowej, tam spotka¢c mozemy wy-
padki samochodowe, do zwalczania ktérych d-ctwo wyzszego szczebla mu-
si stosowac specjalne Srodki profilaktyczne. Personel stuzby samochodo-
wej tworzy powazng cze$¢ sktadowa oddziatéw i pododdziatdbw wszelkich
rodzajow broni i stuzb. Od jakosci ich pracy, od umiejetnosci eksploatowa-
nia i obstugiwania pojazdéw mechanicznych oraz od Swiadomosci politycz-
nej w duzej mierze zalezy gotowo$¢ bojowa pododdziatu. Wsrod specjali-
stow samochodowych decydujacg role odgrywajg kierowcy. Ich praca po-
winna zapewni¢ oszczedng i racjonalng eksploatacje poj. mech. Réwniez
personel naprawczy i kontrolno-techniczny posiada pierwszorzedne zna-
czenie w walce o przedtuzenie przebiegbw miedzynaprawczych. Z tego
wyptywa jedno z wazniejszych zadan dla d-cow i ich z-cow do spraw po-
lit. organizacji partyjnych 1 ZMP-owskich.

Zadanie to polega na tym, by przy doborze form i metod wychowania
specjalistbw samochodowych uwzlednia¢ specyficzne wiasciwosci warun-
kéw ich pracy, a w szczegolnosci pracy kierowcdw. Stosowane metody po-
winny by¢ tak elastyczne i operatywne, azeby w kazdych warunkach za-
bezpieczaly nieustanny wzrost $wiadomosci politycznej  kierowcow,
podnosity w nich poczucie osobistej odpowiedzialnosci za powierzony ich
pieczy sprzet oraz za nieustanne podnoszenie ich kwalifikacji fachowych.
Nalezy stale wpaja¢ w zotnierzy tworczy, internacjonalistyczny patriotyzm
oraz nienawi$¢ do wrogéw Ludowej Ojczyzny.

Uczy¢ ich umiejetnosci mistrzowskiego opanowania rzemiosta wojsko-
wego, jak uczyt tow. STALIN.

.Rzeczywiscie u ludzi dobrze znajgcych swoje dzieto w krytycznych
chwilach walki znajdujg sie niezbedne srodki przeciw wrogowi. Gileboka
znajomos¢ wojennego dzieta odkrywa perspektywe twdrczosci wojennej na
polach walki. Ten, kto mysli ujecha¢ na wrodzonej madrosci, smykaice,
chce zamieni¢ tym znajomos$¢ i nauke wojskowego dzieta, ten w czasie
wojny na polu walki okaze sie bankrutem/!

W wychowaniu sktadu osobowego stuzby samochodowej powinny by¢
wykorzystane wszystkie formy indeologicznego oddziatywania, zajecia poli-
tyczne, prasowki, indywidualne i zbiorowe gawedy, zebrania i wiece zot-
nierskie, srodki agitacji pogladowej, prasa, praca kulturalno-o$wiatowa itp.

Zadanie aparatu dowddczego i partyjno-politycznego polega na umie-
jetnym wykorzystaniu réznorodnych form pracy masowo-politycznej
W oparciu o0 organizacje partyjng i ZMP-owskg w celu wychowania catego
stanu osobowego w duchu zelaznej Swiadomej dyscypliny wojskowej,
w duchu wzorowego wykonania przysiegi wojskowej i regulaminow.

Praca wychowawcza powinna by¢ prowadzona systematycznie juz od
chwili przybycia poborowych do wojska. Zastanowimy sie nad niektorymi
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specyficznymi zagadnieniami organizacji pracy wychowawczej wsrod
sktadu osobowego stuzby samochodowej.

Przygotowujagc miodych kierowcow do przyjecia pojazdu mechanicz-
nego d-cy i ich z-cy do spraw politycznych powinni organizowaé wokot
Ago zagadnienia powazng akcje uswiadamiajaca.

W pracy przygotowawcze] nalezy dazy¢ do wytworzenia gtebokiego
Poczucia odpowiedzialnosci osobistej za powierzony sprzet samochodowy.

W tym celu na szerokg skale nalezy przeprowadzac gawedy i pogadan-
ki o rozwoju techniki samochodowej w przodujagcym kraju socjalizmu
ZSRR i w Polsce Ludowej, 0 jej znaczeniu dla obronnosci.

Szeroko nalezy wyjasniaC zadania, jakie stawia PZPR na odcinku mi-
strzowskiego opanowania techniki, jej wiasciwej, racjonalnej i oszczednej
eksploatacji oraz o wyzszosci przodujacej techniki radzieckiej nad techni-
kg panstw kapitalistycznych.

Przeprowadzone na wyz. wym. tematy gawedy i wykiady przyczyniaja
sie do podniesienia $wiadomos$ci politycznej kierowcdw, pobudzenia ich
tworczej aktywnosci, patriotyzmu i zotnierskiej dumy narodowe;j.

Podczas przeprowadzenia gawed nalezy przytaczaC zywe przykiady
2 zycia, zapewniajace wychowanie zotnierzy w_duchu bezgranicznej mitosci
i oddania swojej Ojczyznie ludowej w nienawisci do jej zajadtych wrogow.

Do zaje¢ z kierowcami nalezy przygotowywac sie wzorowo, siegajac
po materiat do nieprzebranej skarbnicy marksizmu i leninizmu. Nalezy
szeroko wykorzystywac¢ inne materiaty, obrazujgce sytuacje mas pracuja-
cych w panstwach kapitalistycznych, np. w USA, jednym z czotowych kra-
jow burzuazyjnych, pod wzgledem ro6znic klasowych miedzy garstka
miliarderéw optywajacych w bogactwa a masami pracujgcymi, ktore znaj-
duja sie w skrajnej nedzy i niedostatku. W tym kraju ilos¢ rannych i zabi-
tych w przemysle robotnikow w samym tylko roku 1946 przewyzsza
straty poniesione w ciggu trzech i pét lat wojny z Niemcami i Japonia.

W 1949 roku, wedtug oficjalnych danych statystycznych, w przemysle
z powodu nieszczesliwych wypadkdéw poniosto $mieré 15 tys. robotnikéw,
79 tys. zostato 100°/0 inwalidami, a 1870 tys. odniosto powazne obrazenia
rownoznaczne z czesciowym kalectwem.

Wg danych Ministerstwa Pracy USA w przemysle co 4 minuty jest
Wypadek nadzwyczajny, a w tym co 16 minut wypadek $miertelny.

Niemniej masowych wypadkdéw jest w transporcie samochodowym.
W pierwszych trzech latach powojennego okresu w USA w rezultacie ka-
tastrof samochodowych poniosto $mier¢ 110 tys. osob, a 3,5 miliona zostato
rannych.

Klalezy wyjasni¢ kierowcom, ze w krajach, gdzie ster wiadzy spoczywa
w rekach klasy robotniczej, produkcja pojazdow mechanicznych rozwija
sie zgodnie z potrzebami ekonomicznymi panstwa i wybitnie rozni sie od
produkcji i warunkéw eksploatacji panstw kapitalistycznych.

Nienaruszalnym prawem dla kazdego zotnierza stuzby samochodowej
jest regulaminowy tryb zycia, nauki i pracy.

Wzorowy regulaminowy porzadek i wysoki stan dyscypliny jest jed-
nym z niezawodnych pewnikow mistrzowskiego opanowania sprzetu, jego
nale_:zyt%j obstugi 1 eksploatacji oraz petnej likwidacji wypadkow nadzwy-
czajnych.

Przeglad Samochodowy — 7
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D-cy oraz aparat partyjno-polityczny powinni wypowiedzie¢ zdecydo-
wang walke wszelkim przejawom naruszenia przep:séw regulaminéw
i instrukcji obstugi i eksploatacji pojazdéw mechanicznych.

Nalezy wykorzysta¢ wszelkie mozliwe $rodki bolszewickiego wychO'
wania w celu mobilizacji catego personelu stuzby samochodowej do wzo-
rowego wykonywania przepisow obstugi technicznej, w celu rozwijania
tworczej in cjatywy zotnierskiej i skierowania jej na tory walki o tlepsze
nie jakosci obstugi oraz przedtuzenia zywotnosci pojazdéw mechanicznych

W ogdélnym systemie wychowawczym bardzo wazne znaczenie ma sana
moment przekazania pojazdéw Kierowcom.

Przekazanie pojazdow kierowcom powinno by¢ dokonane w sposob
uroczysty, po uprzednim przeprowadzeniu szerokiej akcji uswiadamiajgcej,
majacej na celu wyrobienie poczucia osobistej odpowiedzialnosci za powie
rzony ich pieczy drogocenny sprzet samochodowy.

W dalszej pracy wychowawczej nalezy prowadzi¢ systematycznie
indywidualng prace z k erowcami, ktora jest jednym z bardzo waznych
czynnikéw wychowawczych.

Kierowcy, ze wzgledu na specyfike ich pracy, czesto odrywani sg c-d
programowych zajec.

Dlatego tez oficerowie stuzby samochodowej w pracy indywidualnej
powinni zwr6ci¢ uwage na sprawdzenie ich wiedzy politycznej i fachowej,
udzielenie im wskazowek dotyczacych pracy nad samym soba. Wysytajac
kierowcow w droge oficer stuzby samochodowej powinien przeprowadzi¢
szczegOtowy instruktarz oraz sprawdzi¢ ich przygotowanie do wykonania
stojgcego przed nimi zadania.

Po powrocie nalezy sprawdzié, w jaki sposéb powierzone zadanie zo-
stato wykonane.

W celu fatwiejszej kontroli kierowcéw przydzielonych do wykonania
zadan poza jednostka, celowe jest wprowadzenie specjalnych kart kontrol-
nych, w ktorych uzytkownik wpisuje ocene pracy poszczegolnych kierow-
cow bedacych w jego dyspozycii.

KARTA KONTROLNA Nr

1) Nazwisko i imie kierowcy: kpr. KOZIOL Jan.
2) Przydzielony do dyspozycji: pom. d-cy ds zaop. J. W. nr......
3) Na okres: od 1.04.54 g. 8,00 do 1.04.54 r. g. 20,00.

Lp Rodzaj wykonywanej

' pracy Czas Ocena pracy Podpis  uzytkow

nika

l, Zwozenie wegla z dwor- 8—12 Kierowca zdyscyplino- kpt. KUBIAR
ca do magazynu wany, zadanie wykonat
bardzo dobrze

2, Przewiezienie materia- 12—14 Kierowca w czasie za- por. JAROSZ

téw budowlanych z m. tadowania sprzetu nad-
Woroctaw do m. Le$nicy uzyt napojoéw alkoholo-
wych

Szef St. Samochdd. J. W. nr.
Por. Stawowski
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Na podstawie tych kart d-ca pododdziatu samochodowego ma moznos¢
trzymania statej kontroli nad podlegtymi mu kierowcami, wykonujgcymi
zadanie poza jednostka.

W celu popularyzacji osiggnie¢ wzorowych kierowcow i warsztatow-
cow nalezy wydawac specjalne btyskawice i ulotki.

Organizowa¢ odprawy i ogélne narady zotnierskie przynajmniej raz
w tygodniu, na ktérych cmaw;a s'e catoksztalt wykonania zadan w danym
okresie. Codziennie po skonczonej pracy przeprowadza¢ krétkie omowienie
z podlegtymi zotnierzami stuzby samochodowej, wykazywaé biedy i nie-
dociagniec poszczegolnych zotnierzy, wyciggaC wnioski oraz stawiac kon-
kretne zadania do realizacji na dzien nastepny.

Nastepnego dn:a przed rozpoczeciem zaje¢ d-ca pododdziatu powinien
krotko omowi¢ zadame oraz sposéb jego wykonania przez poszczegdélnych
kierowcow i warsztatowcow.

W czasie wykonywania zadania d-ca pododdziatu powinien utrzymac
stalg kontrole nad realizacjg postawionego zadania.

Chcac stworzy¢ zwarty i zgrany kolektyw, zdolny do wykonania naj-
trudniejszych zadan oraz catkowitego zlikwidowania wszelkiego rodzaju
wypadkdéw nadzwyczajnych, oficerowie stuzby samochodowej powinni
przestrzega¢ nastepujacych zasad:

1) Prace wychowawczg w pododdziatach organizowa¢ w ten sposob, aby
wyszkolenie specjalne organicznie wigzato sie z ogdélnymi zagadnienia-
mi ideologicznego wychowania w duchu bezgranicznego oddania sprawie
partii i sprawie narodu.

_ Stale wpaja¢ kierowcom zasady konsekwentnosci, zdyscyplinowa-
nia, odwagi I inicjatywy.

2) Wykorzystujac wszystkie formy i metody ideologicznego wychowania
w Scistym oparciu o organizacje partyjng i ZMP-owskag prowadzi¢ nie-
ustannie prace ideologiczno-wychowawczg oraz walczy¢ o wysoka,
zelazng dyscypline wojskowa, Swiecac osobistym przyktadem podwiad-
nym tak pod wzgledem znajomosci techniki, jak 1 zdyscyplinowania.

3) Zorganizowa¢ wzorowg stuzbe parkowa i obstuge techniczng poj. me-
chanicznych oraz $cistg kontrole wykonywania codziennych obowigz-
kow przez podwiadnych.

4) Nie przepuszcza¢ ptazem najmniejszego wykroczenia podwiadnych, lecz
natychmiast wycigga¢ w stosunku do winnych konsekwencje stuzbowe.
Skrupulatne przestrzeganie wskazowek, zawartych w niniejszej pracy,
przez oficerébw stuzby samochodowej niewatpliwie przyczyni sie do
zwalczania wypadkéw samochodowych i podniesienia poziomu dyscy-
pliny personelu stuzby samochodowej.

Whioski do omawianych zagadnien wyciggatem na podstawie kilku-
letnich obserwacji i wiasnych doswiadczen w pracy z kierowcami.

Niewatpliwie, ze artykut niniejszy nie wyczerpuje w catosci wszystkich
zagadnien wigzacych sie z tematem, lecz sadze, ze na ten temat zabiorg
gtos starsi koledzy i wypowiedzg sie na tamach naszego dwumiesiecznika

i tym samym okazg pomoc fachowg stabszym kolegom w zwalczaniu wy-

padkow samochodowych.
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NA CO NALEZY ZWROCIC UWAGE PRZY WYPELNIANIU
ROZKAZU WYJAZDU W StUZBIE SAMOCHODOWEJ

Jednym z wazniejszych dokumentéw obrazujacych eksploatacje poj-
mech, i wykazujagcym rozchod MPS jest rozkaz wyjazdu.

Z praktyki wiemy, ile klopotu i czasu zabiera prawidtowe wypetnienie
rozkazu wyjazdu, a szczegoélnie jego cze$¢, dotyczaca rozliczenia mat-
pednych.

Szczegdblng trudnos¢ sprawia obliczenie naleznosci zuzycia wg normy
z uwzglednieniem dodatkéw na: holowanie, na jazde po bezdrozach, po zu-
petnych bezdrozach itp.

Dlatego tez w celu wyjasnienia niektorych zagadnien zwigzanych
z wypetnieniem rozkazéw wyjazdu, w niniejszym artykule zostang omowio-
ne dotychczas stosowane i praktykowane w przodujacych oddziatach spo-
soby wihasciwego i nalezytego rozliczenia rozkazéw wyjazdu.

Rozkazy wyjazdu sg drukami $cistego zarachowania: sg one ewidencjo-
nowane i rozprowadzane przez stuzbe samochodowa.

Za prawidtowe ich wypetnianie odpowiedzialni sg poszczeg6lni oficero-
wie stuzby samochodowej, co naktada na nich obowigzek sumiennego i pra-
widlowego prowadzenia rozliczen tak z przebiegu poj. mech., jak i z do-
konywania rozliczen odnosnie rozchodu mps.

Aby wiasciwie odzwierciedli¢ prace poj. mech, i wykaza¢ rozchéd
mps, w rozkazie dokonuje sie odpowiednich adnotacji, wg opisanych nizej
kolejno nastepujacych po sobie czynnosci.

Obieg rozkazu wyjazdu od momentu wypisania do momentu zdania przez
kierowce po zakonczonej pracy

W mysl przepiséw zbiorniki paliwowe pojazdow mechanicznych napet-
niane sg do petnej pojemnosci zbiornika po powrocie z drogi, dzieki czemu
pojazd mechaniczny przed kazdym wyjazdem posiada napetniony zbiornik
paliwowy.

Przystepujac do omowienia prawid’:owe%(o wypetnienia rozkazu wy-
jazdu, nalezy zastanowic sig, jaka winna by¢ kolejnos¢ zapiséw w rozkazie
wyjazdu.

Zgodnie z miesiecznym planem eksploatacji pojazdéw mechanicz-
nych — w przypadku koniecznosci uzycia (sprawnego technicznie) poj-
mech. — kancelaria szefa stuzby samochodowej jednostki éprzed wyjazdem
pojazdu mech.) wypetnia pierwszg strone rozkazu wyjazdu z wyjatkiem
danych dotyczacych materiatdbw pednych, wpisujgc rowniez ilo$¢ I rodzaj
przewidzianego tadunku do przewozu na samochodzie oraz na przyczepie,
jak rébwniez wage przyczepy.
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Na przykiad:

Rodzaj i waga przewozonego tadunku: wegiel 5 ton, na przyczepie
2 ton i 1 tona wagi przyczepy. Ponadto wpisuje sie na odwrotnej stronie
stan licznika i godzine wyjazdu.

Po wypetn.eniu tych pozycji kancelaria techniczna przedstawia rozkaz
Wyjazdu szefowi stuzby samochodowej w celu dokonania adnotacji o spraw-
nosci techn. pojazdu i zezwoleniu na wyjazd (w lewym gérnym rogu roz-
kazu wyjazdu).

Nastepnie przedstawia sie rozkaz wyjazdu do podpisu, opieczetowania
d-cy jednostki (lub uprawnionego).

Z kolei wydaje sie go kierowcy.

Po zakonczeniu pracy poj. mechanicznego w danym dniu, Kkierowca
Wopisuje przebytg trase (podajac wazniejsze miejscowosci), stan licznika po
powrocie i godzine powrotu. O ile nastgpita zmiana w rodzaju lub wadze

rzewozonego tadunku, kierowca sktada o powyzszym meldunek w kance-
arii technicznej.

Korzystajacy z pojazdu mechanicznego obowigzany jest stwierdzi¢ to
Przez ztozenie podpisu (atramentem lub otéwkiem chemicznym) oraz posta-
wienie daty i godziny w rubryce do tego celu przeznaczonej. Rozkaz wy-
jazdu nalezy wypetni¢ pismem czytelnym i atramentem.

Po dokonaniu obstugi technicznej pojazdu podjezdza kierowca pod
Punkt napetnienia (tankowania) mps, gdzie magazynier mps uzupetnia
Paliwo do zbiornika (baku) paliwowego do petnej jego pojemnosci oraz wy-
mienia lub uzupetnia oleje i smary (o ile zachodzi koniecznosc).

Magazynier wpisuje wydane ilosci mps w pozycji ,,Pobrano z magazy-
nu" oraz podpisuje sie. Kierowca natomiast kwituje ilos¢ otrzymanych
mps z magazynu w ,,dzienniku rozchodu mps".

Po ustawieniu pojazdu w parku postoju kierowca udaje sie z rozkazem
Wyjazdu do kancelarii szefa stuzby samochodowej, gdzie rozkaz ten zdaje.

W kancelarii szefa stuzby samochodowej prowadzacy ewidencje gospo-
darki samochodowej sprawdza prawidtowosc wypetnionych rubryk i pozy-
cji, ilos¢ przebytych kilometrow (z fadunkiem lub bez tadunku), oblicza
dos’éfrzewiezionego tadunku w tonach i tonokilometry.

kolei oblicza nalezno$¢ zuzycia mps wg normy (w litr.) i wpisuje
je do wiasciwej rubryki. Nastepnie wpisuje faktycznie zuzytg iloS¢ mps,
ktéra réwna sie ilosci wydanej z magazynu mps.

Potem oblicza oszczednosci lub zuzycie ponad norme, nastgpnie w ru-
bryce ,,zostato w zbiorn.ku po pracy pojazdu" wpisuje pozostatg ilos¢ paliwa
Po dokonanej pracy, ktéra bedzie petna pojemnos$¢ zbiornika paliwowego,
Uzupetniona do petnej jego pojemnosci. Tak wypetniony rozkaz wyjazdu
Przedstawia szefowi stuzby samochodowej, ktory sprawdza go i podpisuje.

W taki sposob przedstawia sie obieg rozkazu wyjazdu w ciggu dnia
°raz kolejno$¢ dokonywanych w mm wp.séw.

Obliczanie naleznosci zuzycia wg normy

Jak juz na poczatku zaznaczono, duzg trudnos¢ sprawia obliczenie
hormy zuzycia mps z uwzglednieniem dodatkow na pracg poj. mech.
Zaznaczy¢ nalezy, ze przy obliczaniu naleznosci zuzycia wg normy
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mamy dwa pojecia: norma zasadnicza, podana w przepisach stuzby MPS,
wg ktorej dokonuje sie obliczen oraz dodatki do normy zasadniczej, prze-
widziane na holowanie, jazde po bezdrozach itp.

Rozliczenia naleznosci zuzycia mps wg normy w warunkach pracy po-
jazdu mech, bez holowania i na dobrych drogach nie przedstawia trudnosci.
W tym przyﬁadku za podstawe rozliczenia bierze sie norme zuzycia podang
w przep sach stuzby MPS (,,Tymczasowe normy zuzycia MPS dla poj.
mech.” MPS — 8/50 lub 11/53), oraz dolicza si¢ nalezny dodatek — tzw.
,»Wozodzien" (do 1,5% od zasadniczej normy). Dodatek ,wozodz en“ dolicza
sie tylko raz w ciggu dnia bez wzgledu na ilo$¢ wyjazdéw danego pojazdu
mech, z garazu w ¢ ggu jednego dnia.

Np. samochod GAZ-63 przebyt w ciggu dnia 100 km, nie holujac przy-
czep ani nie odbywajac jazdy po bezdrozach. Natomiast w ciggu jednego
dnia zmuszony byt dwa razy wyjezdza¢ z garazu. Magazynier wydal 29,4 |
benzyny motor. Oliczenie naleznosci zuzycia wg normy bedzie wygladato
tak: — naleznos¢ paliwa na przebieg 100 km — 29 [,

— dodatek na wozodziern — 0,4 1 (1,5% od zasadniczej normy),

— razem nalezno$¢ zuzycia wg normy wynosi 29,4 1.

W rozkazie wyjazdu wyglada¢ to bedzie tak:

POd i_S | StanOWiSkO Rozchéd mat pedn. tu litrach
wydajgacego norma faktycznie jszczednos¢ ponad norme
n. zas. 29
wozodz. 0,4
razem 29,4 29,4 - -

Inaczej przedstawia sie zagadnieme obliczenia naleznosci zuzycia wg
normy w przypadkach przebiegu pojazdéw mech, z holowaniem lub po bez-
drozach, gdzie nalezy wzig¢ pod uwage nalezne dodatki do normy zasadni-
Czej, przyslugumce w danych okolicznosciach.

Dla zobrazowania mozna przytoczy¢ analogiczny przebieg samochodu
GAZ-63 na przestrzeni 100 km, ktéry jednakze na trasie 40 km holowat
przyczepe z tadunkiem o wadze 2 tony.

Powracajac do naszego przyktadu nalezy dokona¢ nastepujacego wpi-
su na odwrotnej stronie rozkazu wyjazdu w pozycji ,,Uwagi*:

— 40 km holowano przyczepe 2 tony — doi. 16%.

Powyzsze nalezy rozumiec: na przestrzeni 40 km holowano przyczepe
z fadunkiem o tgcznej wadze 2 tony (waga tadunku i waga przyczepy).

Jak okreslajg przepisy stuzby MPS (,,Tymcz. rormy zuzycia MPS poj.
mech.“ — MPS 8/50 lub 11/53), na kazdg holowang tone — tgcznie z wagg
przyczepy — przystuguje dla samochodéw o nosnosci do 2 ton — dodatek
MPS w wysokosci 8% w stosunku do normy.

Na pierwszej stronie rozkazu wyjazdu (dla utatwienia kontroli) wy'
jasniamy szczegotowo:

— ile wynosita naleznos¢ zuzycia w 1 wg zasadniczej normy na catg ilos¢
przebytych kilometrow,
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-- ile wynosi w 1 dodatek na przebyte kilometry z holowaniem,
— ile wynosi w | dodatek na wozodzien.
W podanym przyktadzie bedzie to wygladato tak:

— nalezno$¢ zuzycia wg zasadniczej normy — 291
wozodzien — 041
dodatek na holowanie — 2—1

(29 x 16% = 504 x 40 km = 2 1)

razem — 314!

Zapisu tego dokonujemy w rubryce ,,norma" (na pierwszej stronie roz-
kazu wyjazdu). Na uzupetnienie zbiornika magazynier wydat 31,4 1, tj. tyle
le wynosito zuzycie. Znaczy to, ze samochdd zuzywa paliwo wg normy
(,uktada sie w normie").

Jasne jest, ze zapisow dokonujemy w skrétach, jak pokazuje ponizszy
Przykiad.

A ) Rozchéd mat. pednych w 1
Podpis i stanowisko

Wyaa.,gcego . p ,
norma faktycznie Oszczedno$ ponad norme
n. zas. 29
wozodz. 0,4
dod. hol. 2. —
razem 31,4 31,4 — —

Przy obliczaniu dodatkéw w czasie jazdy samochoddéw z holowaniem
[ po bezdrozach natrafia sie niejednokrotnie na szereg trudnosci i dokonuje
sie czesto btednego rozliczenia zuzycia mps, co zdarza sie jeszcze w niekto-
rych jednostkach.

Mylne obliczanie naleznosci zuzycia wg normy i btedy polegajg na tym,
ze w niektorych jednostkach ustala sie z gory na pewne tereny dodatki
ty procentach, ktore dolicza sie nastepnie w jednakowych wysokosSciach
tyszystkim pojazdom mech, poruszajgcym sie na tym terenie. Niewtasciwe-
go obl czenia nalezno$ci zuzycia wg normy dokonuje sie rowniez i w ten
sPosob, ze poczatkowo dol ezg s'e dodatek do zasadniczej normy (np. doda-
tek na holowanie), a dopiero od otrzymanej iloSci oblicza si¢ z kolei na-
stepny dodatek (np. na ciezki teren lub na jazde po zupetnych bezdrozach).

W taki sposob rozliczen dokonywac nie nalezy.

Ponizej podane przykiady catkowicie wyjasniaja omawiane zagad-
nienia.

Wezmy ten sam przyktad przebiegu samochodu GAZ-63, ktéry np. za-
miast przgczepy holowat dzialo o wadze 2 tein na przestrzeni 40 km po
brodze dobrej oraz 45 km po bezdrozach.

Pora roku: zima, temperatura minus 10°C.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze w okresie zimowym za zasadniczg norme
Pwaza sie norme letnig plus dodatek zimowy. Norma letnia na GAZ-63
tyynosi 29 1 plus 10% dodatku zimowego — 2,9 1 — 31,9 1. Oczywiste
Jest, ze norme zasadniczg na okres zimowy stosuje sie tylko w tym przy-
padku, o ile temperatura otoczenia wynosi ponizej 0°C.
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Magazynier MPS uzupetnit zbiornik paliwowy dolewajac 38 1 benzyny
motorowe;j.

Jak dokona¢ obliczenia naleznosci zuzycia wg normy?

Ot6z zgodnie z poprzednio ustalonym porzadkiem w pierwszym rze-
dﬂe do_lﬁonujemy zapisu na odwrotnej stronie rozkazu wyjazdu w rubryce
,Uwagill.

1. 40 km holowano dziato 2-tonowe — doi. 16%,

2. 45 km holowano dziato 2-tonowe — doi. m%lpmambwmwmh
doi. 9% = 25%.

Powyzsze stanowi podstawe do obliczania w rozkazie wyjazdu nalez-
nosci zuzycia wg normy.

Dla porzadku nalezy wyjasni¢ zagadnienie ,bezdrozall i ,zupetnego
bezdrozall. Otoz jazde po ,,bezdrozachll nalezy rozumie¢ jako jazde samo-
chodu po drogach polnych, leSnych, wyboistych, tzn. po tych drogach, na
ktérych nawierzchnia nie pozwala rozwingC przepisowej i ekonomicznej
szybkosci kilometrow na 1 godz. Poza tym nastepuje czesta zmiana prze-
kfadni itp. Zmniejszenie szybkosci powoduje przejazd o wiele mniejszej
ilosci kilometréw na 1 godzine niz po drodze dobrej, trwatej i twardej na-
wierzchni (asfalt, kostka granitowa, beton).

W tym przypadku na pokrycie zuzycia ponad norme wyniktego z jazdy
po bezdrozach zezwala sie dolicza¢ dodatki przewidziane przepisami stuzby
MPS, w wysokosci do 15%. Dodatki te zatwierdza d-ca dywizji.

Jazda po ,,zupeinych bezdrozach!' bedzie miata miejsce tam, gdzie dro-
gi bedg bagniste lub bardzo piaszczyste, gdzie jazda bedzie sie odbywac po
pagorkach lesnych, przy ustawianiu dziat na SO, oraz tam, gdzie kota samo-
chodu grzezng gteboko.

W tych warunkach zachodzi konieczno$¢ poruszania sie na pierwszym,
wzglednie drugim biegu, przy czym silnik pracuje na postoju lub przy matej
szybkosci — a przy duzych obrotach.

Poza tym przez prace ,na zupetnych bezdrozach!ll nalezy rozumie¢
réwniez prace samochodéw zwigzanych z budowg ¢wiczebnych obiektéw
wojskowych, co czesto ma miejsce na o.c., przy pracach polowych zwigza-
nych z przeprawg przez przeszkode wodng itp.

Dlatego tez w podanych przypadkach na pokrycie wyniktego zuzycia
tg)onad norme zezwala sig oblicza¢ dodatki przewidziane wg przepisow stuz-

MPS w wysokosci 40%. W takich okolicznosciach dodatki te zatwierdza
d -ca O.W.

Jak juz wspomniano, dodatki do normy zasadniczej, nalezne w czasie
jazdy po bezdrozach lub zupetnych bezdrozach, okreslamy w % % do takiej
wysokosci, jaka wynikia z przekroczenia normy zasadniczej po doliczaniu
dodatku na holowanie i innych dodatkéw (np. wozodzien).

Np. z podanego wyzej przyktadu widzimy, ze dodatek na bezdroza
mogt by¢ doliczony do 15%. Jednak dodatek ten policzono tylko 9%. Wyni-
kio to z tego, ze kierowca przekroczyt norme zasadniczg — po doliczaniu
dodatku na holowanie dziata na przestrzeni 45 km — 0 9%, a nie 0 15%-
czy wiecej.

lustrujgcy powyzszy przykiad zapis w rozkazie wyjazdu w rubryce
»~nhormall (na pierwszej stronie rozkazu wyjazdu) bedzie wygladat nastepu-

jaco:
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1. norma zasadnicza — 3191

2. wozodzien — 051

3. dodatek na holowanie — 21
(31,9 x 16% = 51 x40 km = 2]

4. dodatek na holowanie i bezdroze — 306!
(31,9 x 25% = 8 x 45 km = 3,6 )

razem — 38 1

Wyjasnienie do obliczenia dodatku na holowanie i bezdroza (L,P.4):
31,9 1x 45 km = 14,4 litr. x 16% = 23 |
3191x45km = 144 lit. x 9% = 131

razem 361

Jak doszliSmy do tego, ze dodatek na bezdroza winien wynosi¢ 9%?
Ot6z dokonujemy obliczen w nastepujacy sposéb:
— norma zasadnicza na 100 km wynosi

(tacznie z dodatkiem zimowym) — 319 !
— wozodzien

(1,5% od zasadn. normy 319 x 15 = 0,5 1) — 051
— dodatek na holowanie na przestrzeni 40 km — 16%

(319 x 16 = 51 1 x40 km = 2)) — 2,-
— dodatek na holowanie na przestrzeni 45 km — 16%

(319x 16 =51 1x45km=231) — 241

razem 36,7 1

Do pokrycia zuzycia ponad norme (faktyczne zuzycie wynosi 38 1, a do-
tychczas nalezno$¢ zuzycia wg normy wynosi 36,7 1) — brakuje 1,3 1, co wy-
nikto z jazdy po bezdrozach samochodem z holowaniem dziata.

Aby otrzymac¢ % przekroczenia normy zasadniczej obliczamy nale-
zno$¢ zuzycia wg normy na przebieg samochodu po bezdrozach (bez holo-
wania, poniewaz dodatek na holowanie juz obliczyliSmy i wynosi on 2,3 1),
a wiec 31,9 1 x 45 km — 14,4 1, nastepnie dzielimy ilos¢ ponad norme —
1,31 (36,7 L odejmujemy od 38 1 = 1,3 1) — przez otrzymang nalezno$¢ wg
normy na przebieg samochodu na bezdrozach. W podanym przyktadzie
wyglada to tak: 131 : 144 1 = 9%.

Otrzymany % (9) dodajemy do procentowego dodatku przystugujacego
na holowanie dziata po bezdrozach i wpisujemy w rozkaz wyjazdu w pozy-
cji ,,UWAGI" (45 km holowano dziato 2 tony — doi. 16% i jazda po
bezdrozach doi. 9% = 25%.

Zgodnie z poprzednio ustalonym porzadkiem zapisobw w rozkazie wyja-
zdu dokonujemy skrétami, jak np.:

Norma nalezno$ci zuzycia w powyzszym przyktadzie dla samochodu
GAZ-63 na 100 km z uwzglednieniem przystugujacych dodatkéw wynosi
38 L

Jak widzimy, dodatki dolicza sie tylko w takich iloSciach (w warun-
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. Benzyna Ql,e- Podpis |l Rozchdd mat. pednych w L

Materiat ne silni stanowisko

o napedom. 1" wydajacedo  orma faktycz oszczed-  ponad
' nosC  norme

Zostato w  zbior- n. zas. 31,9

niku wozodz. 0,5
po pracy poj. 200 —  dod. hol. 2,0
Pobrano z magazjnu 38 - i bezdr. 3,6

Razem 38,0 38,0

kach jazdy po bezdrozach i zupeilnych bezdrozach), ktore potrzebne sg do
tego aby samochdd nie wykazywat przekroczenia normy.

W przypadkach jazdy po bezdrozach, gdy samochdd przekroczyt norme
zasadniczg, w zadnym wypadku nie moga by¢ naliczane oszczednosci kosz-
tem dodatkow na ciezkie warunki terenowe ébezdroza i zupetne bezdroza).

Oczywiste, ze nie dla kazdego kierowcy dodatki te bedg takie same.

Dla niektérych kierowcow nie wystarczg te normy nawet po dolicze-
niu naleznych dodatkow i wtedy wprowadza sie pojecie ,,zuzycia mps ponad
norme*.

Np. na tym samym samochodzie i w tych samych warunkach jazdy
inny Kierowca zuzyt 42 litry benzyny i takg samg iloScia magazynier MPS
uzupetnit zbiornik paliwowy, wowczas norme zuzycia obliczamy nastgpu-
jaco:
doliczamy dodatek na bezdroza 15% plus % na holowanie — tgcznie 31°/o,
co na 45 km przebiegu wynosi 4,6 litra. W podanym przyktadzie wyglada
to tak:

Rozchéd mat. pednych w |

Benzyna () Pod
; : pis i sta-
Mgé%rr']%*y Sée ovr\}y 5|In|koltny nowisko wyda- okt g
w cego akty-  oszcz pona
w1 Jaceg norma cnlye dnosg norme
zostato w zbioi-
niku n. zas. 319
po pracy wozodz, 0,5
poj. 200 - dod, hol. 2,0
Pobrano z ma- .
gazynu 42 - i bezdr. 4,6
razem 39,- 42 3

Norma naleznosci w powyzszym przyktadzie bedzie wynosita 39 1, a zu-
zycie wyniosto 42 1. W zwigzku z tym zuzycie ponad norme wynosi 3 1, kt6-
ra to ilos¢ nalezy wstawi¢ w rubryke ,,ponad norme*.
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Zasadg jest, ze dodatki do normy zasadniczej na jazde po bezdrozach
1 zupetnych bezdrozach dolicza sie do tych wysokosci, ktére pokrywajg
zuzycie ponad norme, oczywiscie po doliczeniu — o ile to wynika z pracy
Poj mech. — dodatku zimowego, na holowanie, wozodzien itp.

W przeciwnym wypadku, tzn. przy doliczaniu dodatkéw do najwyz-
szej granicy ustalonych %% lub do wyzszej ilosci, niz zaistniato faktyczne
zuzycie, wyniktaby pozorna oszczednos¢, faktycznie nie istniejaca.

Powr6¢my do podanego przykiadu.

Gdy kierowca hamochodu GAZ-63 zuzyt faktycznie 38 1, a nalezno$¢
zuzycia obliczyliSmy na 39 1 to w rzeczywistos¢, nie bytoby to faktyczna
oszczednoscig, a jedynie ewidencyjng, wyniklg z mylnego i niewlasciwego
doliczenia najwyzszych dodatkdw na jazde po bezdrozach, przewidzianych
przepisami stuzby MPS.

Jak juz poprzednio zaznaczono, w niektorych jednostkach dokonywa-
no niewtasciwego obliczenia normy zasadniczej, polegajacego na tym, ze do
normy zasadniczej doliczano kolejno dodatki, a do otrzymanej ilosci doda-
wano nastepny dodatek i w ten sposdb stwarzano sztucznie zwiekszong
norme.

Wezmy podany poprzednio przyktad przebiegu samochodu GAZ-63 na
przestrzeni 100 km.

Norma zasadnicza na GAZ-63 wynosi 29 1. Do tego dodatek zimowy
10%, co tacznie wyniesie 31,9 1. Bedzie to norma zasadnicza przystugujgca
na okres zimowy. Od powyzszej ilosci obl.czono dodatek na holowanie
2 ton (10%) na przestrzeni 40 km, co wynosi 2,04 1.

Po dodaniu do wyliczonej poprzednio normy zasadniczej otrzymamy
33,94 1. Uwzgledniwszy jeszcze dodatek w wysokosci 25% od otrzymanej
poprzednio normy (33,94 1) na dalsze holowanie z jednoczesng jazdg po bez-
drozach na przestrzeni 45 km, co wyniesie 3,82 1, naliczona zostanie norma
378 L

Po doliczeniu do powyzszego ,,wozodnia“ (0,5 1) ogétem nalezno$¢ zu-
%gclia wg naliczonej normy wyniesie 38,3 1, zamiast wiasciwej normy

Widzimy wiec, ze sztucznie powigkszona norma, wynikta z niewtasci-
wego obliczenia, spowodowata powstanie fikcyjnych oszczednosci, ktére
w rzeczywistosci w ogole nie istniaty.

Przytaczajgc powyzsze przykiady i uwagi zaznaczamy, ze poruszane
zagadnienia nie wyczerpujg catosci spraw. Wskazujg jedynie drogi prawi-
d+o_vvego obliczenia. Podane przyktady wiasciwego ngo_elrnie_nia rozkazow
wyjazdu powinny przyczynic sig¢ do prawidtowego obliczenia naleznosci
zuzycia wg normy.

Przytoczone uwagi odzwierciedlajg doktadnie tryb i porzadek wypet-
nienia rozkazéw wyjazdu. Szczegotowe wypetnianie rozkazoéw wyjazdu
umozliwi dokonanie gtebokiej analizy pracy poj. mech, oraz wielce utatwi
przeprowadzenie kontroli i sprawdzenie obliczen.

Dotychczas jeszcze stosowane w niektérych jednostkach metody wadli-
wego i niestusznego obliczania naleznosci zuzycia mps winny ulec zmianie.

Doktadne uwidocznienie eksploatacji poj. mech, i zuzycia mps pozwala
na wnikliwe stwierdzenie celowosci uzycia poj. mech, na prawdziwos¢
danych zawartych w rozkazach wyjazdu, na wiasciwos¢ i prawidtowos¢
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stosowania dodatkéw do norm zasadniczych. Pozwala na unikniecie omy'
tek i wykrycie n edopuszczalnych metod obliczania naleznosci zuzycia
mps, co zwiaszcza ma miejsce przy pracy poj. mech, w warulnkach stoso-
wania dodatkéw do norm zasadniczych.

Tylko przez rzetelne, uczciwe prowadzenie dokumentacji zdobgdziemy
dane o rzeczywistych osiggnieciach i o rzeczywistej eksploatacji poj. mech,
i osiggnietych oszczednosciach, jak rowniez o zuzyciu ponad norme.

Na osiggniecie oszczednosci sktada sie niejednokrotnie wiele czynni'
kéw, bardzo duzo pracy, wysitkow i pomystow catego personelu technicZ'
nego. Jesli przez nieumiejetne prowadzenie dokumentacji ukryjemy te osig'
gniecia, to zaprzepascimy czyje$ wysitki, pomysty, czyja$ prace, a tym
samym zniechecimy ludzi do osiggniecia dalszych oszczednosci, zmierzajg'
cych do usprawnienia i ulepszenia naszej materiatowej gospodarki w woj'
sku.

Réwniez przez nieumiejetne obliczanie dodatkéw do norm zasadniczych
tam, gdzie podobne okolicznosci zaistniaty, mozemy btednie wywniosko-
wac, ze dany pojazd zuzywa duzo paliwa ponad norme, co nie byloby zgod-
ne z rzeczywistoscia.

W walce o oszczednos¢, o nowe jej zrodta i mozliwosci, o nowy Swia-
domy socjalistyczny stosunek do mienia wojskowego doniosta rola i po-
wazna praca przypada aparatowi stuzby samochodowej i stuzby mps.

Celem osiggniecia oszczednosci w produktach mps nalezy walcz?/é
0 podnoszenie swoich kwalifikacji i stosowanie tych metod, jakie sg zale-
cane i wskazywane w eksploatacji poj. mech, tak przez stuzbe samochodo-
wa, jak i stuzbe materiatow pednych.

Scista wspotpraca pokrewnych stuzb i czeste kontrole, sumiennosc per-
sonelu, rzetelna praca i dbato$C o powierzony sprzet" i materiaty, powinny
by¢ linig przewodnig tych, ktérzy zajmujg sie i kierujg eksploatacjg poj-
mech, i zuzyciem mps.

W ten spos6b rowniez przyczyniamy sie do osiggniecia lepszych rezul-
tatbw w naszej gospodarce wojskowej, jak réwniez do podnoszenia goto-
wosci bojowej wojska.



KpL Z. KUBIAK
EKSPLOATACJA PRZYCZEP SAMOCHODOWYCH

W okresie wzmozonej walki narodu polskiego o petne wykorzystanie
wszystkich rezerw dla przyspieszenia zbudowania socjalizmu i podnie-
sienia dobrobytu ludzi pracy, przed stuzbg samochodowg WP wysuwa sie
zadianie dalszego rozwiniecia akcji oszczednosSciowej.

Poteznym czynnikiem oszczednosciowym w eksploatacji transportu
samochodowego jest masowe zastosowanie przyczep. Dzieki szerszemu niz
dotychczas uzyciu przyczep samochodowych mozna uzyska¢ oszczednosci
paliwa dochodzace do milionéw ztotych oraz zmniejszy¢ ilos¢ przebiegow
samochodami, zaoszczedzajgc tym samym ogumienie oraz przediuzajac
okres uzywalnosci posiadanych samochodéw. Warunkiem wiasciwego
i przynoszacego oszczednosci stosowania przyczep samochodowych jest
znajomos$¢ Ich budowy obstugi i zasad eksploatacji. Zaznajomienie to jest
celem ponizszego artykutu.

Konstrukcja przyczep samochodowych

_Przyczepy samochodowe dzielg si¢ na trzy zasadnicze grupy obej-
mujace:
Ja,_ przyczepy, holowane przez normalne samochody ciezarowe za po-
mocg dyszla:

— naczepy siodtowe, holowane przez ciggniki wyposazone w spec-
jalne urzadzenie, na ktorym wspiera sie przednia czes¢ przyczepy
Sam ciggnik nie posiada przy tym skrzyni tadunkowej i nie moze
by¢ eksploatowany bez przyczepy;

— przyczepy rozsuwalne, holowane przez normalne samochody za
pomocy dyszla lub sztywnego holu. Przyczepy rozsuwalne majg za
zadanie podtrzymywaé konce dtugich tadunkéw spoczywajgcych
na skrzyni tadunkowej samochodu.

Ponadto dla tadunkéw specjalnych (stupy, belki drewniane i meta-

lowe itp.) budowane sg przyczepy rozsuwane wyposazone w dwa wozki.

Przyczepa dwuosiowa P-3
Dane techniczne:

typ P-3
tadownos¢ 3000 kg
ciezar wlasny przyczepy 1400 kg
na{wiekszy dopuszczalny ciezar przyczepy

z tadunkiem 4 450 kg
ciezar podwozia 900 kg
ilo$¢ osi 2

ilos¢ kot 4
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rozstaw osi 2300 mm
rozstaw kot 1520 mm
obcigzenie osi przedniej 2200 mm
obcigzenie osi tylneg') 2250 kg
dtugos¢ przyczepy bez uktadu holowniczego 3730 mm
dtugos¢ przyczepy tacznie z uktadem holowniczym 5 270 mm
szeroko$¢ przyczepy 2200 mm
wysokos$¢ przyczepy 1720 mm .
wycigg dyszla 2210 mm
wznios dyszla 730 mm
wycigg haka pociggowego 515 mm
wznios haka pociggowego 730 mm

O$ przednia zwrotna, 0$ tylna sztywna; belki obu osi stalowe o prze-
kroju kwadratowym.

Piasty kot staliwne obracajg sie na tozyskach tocznych rolkowo-
stozkowych osadzonych na czopach osi.

O$ przednia wyposazona jest w 2 zeliwne (staliwne) bebny hamulco-
we przymocowane do piast kot.

Tarcze kot ttoczone z blachy stalowej, z przynitowanymi obreczami;

profil obreczy ptaski 110 — 20;

opony 7,50 x 20.

Resory przednie i tylne pojedyncze, pételiptyczne umieszczone sg
wzdtuz pod podtuznicami ramy | zamocowane przednim koncem obroto-
wo w wieszakach, tylny koniec oparty na $lizgaczu; wieszaki resorow
przednich przymocowane sg do podtuznie ramy wozka skretnego; wiesza-
ki resoréw tylnych przyspawane sg do podtuznie pomostu wyréwnuja-
cego. Potaczenie resor6w z osiami za pomocg strzemion. Nad resorami
znajdujg sie zderzaki amortyzacyjne z twardej gumy, umocowane do po-
dtuznie wyréwnujacych.
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Wymiary resorow:

dtugosc (pidro gtowne) 1095 mm
szeroko$¢ pior 63 mm
ilo$¢ pior w resorze 1

Rama podwozia sktada sie z 2 podiuznych belek stalowych o prze-
kroju ceowym zwigzanych poprzeczkami.

Wsporniki wyréwnujace przymocowane do ramy nad osiami zapew-
niajg potozenie obu osi przyczepy w jednej plaszczyZnie poziomej. Rama
jest catkowicie spawana.

Wymiary ramy:

dtugos¢ catkowita 3600 mm
szeroko$é 2070 mm
wysoko$¢ do gornej potki 1120 mm

Urzadzenie zwrotne skiada sie z obrotnicy umozliwiajgcej skret osi
przedniej. Obrotnica sktada sie z gornego kregu przymocowanego do wy-
réwnujacych wspornikéw ramy, wienca z 10 rolkami, dolnego kregu przy-
mocowanego do ramy wozka skretnego oraz sworznia z gniazdami przy-
mocowanymi do poprzeczek ramy podwozia i wlzka; zespot ten centruje
obrotnice i przenosi sity pociggowe pojazdu ciggngcego na rame przyczepy.
~ Rame wodzka skretnego stanowig 4 spawane stalowe belki o przekro-
ju ceowym.

Dla uniemozliwienia obracania sie osi przedniej podczas jazdy wstecz
Erzyczepy sprzegnietej z pojazdem ciggnacym, obrotnica oraz rama woz-

a skretnego zwierane sg za pomocg rygla.

Uktad holowniczy, taczacy przyczepe z hakiem pociggowym pojazdu
ciaggnacego, posiada ksztatt trojkata utworzonego przez dwie utozone skos-
nie podtuznice potagczone miedzy sobg poprzeczkami.

Rozchodzace sie konce podiuznie trojkata wyposazone w 2 ucha, taczg
dyszel z ramg wozka skretnego zawiasowo, co pozwala na swobodny ruch
wahadtowy dyszla w granicach 110° w ptaszczyznie pionowej.

Schodzace sie konce podtuznie zakonczone sg tozyskiem, w ktérym
osadzony jest trzpieh ucha dyszla; trzpien swym przeciwlegtym koncem
zwigzany jest teleskopowo z uktadem dZzwigni hamulca najazdowego.

Trzpien przenosi sity pociggowe pojazdu poprzez sprezyne na dyszel
przyczepy.

W przypadku przenoszenia sity z przyczepy na pojazd ciggnacy (przy
najezdzaniu przyczepy podczas hamowania samochodu wzglednie podczas
jazdy na spadku), trzpien przesuwa sie w Kierunku ucha zaczepowego, przy
czym przesuniecie to powoduje dziatanie hamulca.

Wylgczenie dziatania hamulca przy jezdzie przyczepy wstecz i w przod
(w przypadku pociggu ztozonego z przyczep), uzyskuje sie przez reczne na-
fozenie zapadki na trzpien, ograniczajgcej przesuniecie trzpiehia wstecz.

Wymiary dyszla:

$rednica otworu ucha zaczepowego 65 mm.

Przeglad Samochodowy — 8
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Hamulec najazdowy samoczynny dziata na Kryte bedny kot przednich
za posrednictwem szczek wytozonych oktadzinami_ciernymi.

W czasie hamowania pojazdu ciggnacego trzpien dyszla przesuwajac
si¢ pod dziataniem sity bezwtadnosci przyczepy wywiera nacisk na gtow-

ql dzwignie hamulcowa osadzong na watku umieszczonym na przedniej

belce wozka skretnego, wywotujac w ten sposob obrot watka dzwigni. Osa-
dzone na korcach tego walka dzwigienki ciegiet hamulcowych przy obrocie
watka powoduja dziatanie szczek hamulcowych két przednich.

Dyszel przyczep(?/ cFozostawmnej w stanie swobodnym zwisajac ku do-
fowi dziata na ukt zwigni hamulcowych i blokuje kota.

Hamulec zdolny jest do zatrzymania przyczepy na pochytosci 20°.

Hak pociggowy umocowany jest sprezyscie na ptaskim resorze w tyl-
nej czesci ramy podwozia.

Wymiary haka pociggowego:

$rednica trzpienia haka 30 mm.

Skrzynia tadunkowa jest odkryta i ma otwierane sciany boczne i tyl-

ng; Sciany i podtoga wykonane z sosnowych desek ostruganych; okucie

z ksztattownikow stalowych. o N
Sciany boczne zaopatrzone sg w okute odbojnice sosnowe. Zblizong do

budowy P-3 konstrukcje posiada rowniez przyczepa D-3.

Przyczepa kionicowa D-10

Rys. 2. Przyczepa ktonicowa

przeznaczona jest do przewozu kidd, stupdw, belek

drewnianych | metalowych.

Dane techniczne:

typ D 10
fadownos¢ 10 000 kG
ciezar wiasny przyczepy 3500 kG
najwiekszy dopuszczalny ciezar przyczepy z tadunkiem 13 500 kG
najmniejszy rozstaw osi 2600 mm
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rozstaw kot 1700 mm
obciazenie osi przedniej 6 750 kG
obcigzenie osi tylnej 6 750 kG
szeroko$¢ przyczepy 2250 mm
WysokoSC przyczepy 2250 mm
kat skretu wozka 180°
$rednica ucha otworu zaczepowego 65 mm

dane techniczne uzupetniajgce osie sztywne
Kama nos$na

sktada si¢ z dwu, oddzielnych ram, spietych sworzniem, spoczywaja-
cym na przednim i tylnym woézku podwozia. Ramy catkowicie spawa-
ne, zaopatrzone w poprzeczne zeby, zapobiegajgce przesuwaniu sie
przewozonego materiatu.

~ama podwozia

sktada sie z dwu czworobocznych ram wozkéw, spawanych z belek
ceowych.

Urzadzenie zwrotne obrotnicze, umozliwiajace obroty woézkéw przed-
niego i tylnego wzgledem ramy nosnej.

Sterowanie wozka przedniego przez dyszel taczacy przyczepe z pojaz-
dem ciggnacym. Sterowanie wozka tylnego reczne przez pomocnika
kierowcy, umieszczonego za woézkiem tylnym.

Hamulec

Hamulec najazdowy, dziatajacy samoczynnie na szczeki hamulcéw
kot przednich w czasie hamowania pojazdu ciggnacego. Niezaleznie od
poprzedniego, kota wozka tylnego hamowane sg uktadem sterowanym
recznie przez pomocnika kierowcy. Hamulce zdolne sg utrzymacé obcig-
zong przyczepe na pochytosci 20°.

poteliptyczne, warstwowe, wzmocnione resorami dodatkowymi.
Kota

blizniacze o profilu ptaskim 127 x 20, odstep miedzy osiami két bliz-
niaczych 255 mm. Opony 8,25 x 25.

Przyczepa wyposazona jest w 4 ktonice, spinane parami tancuchami,
opuszczane podczas tadowania.

Przyczepa wyposazona jest w dwie odejmowane skrzynkowe windy,
stuzace do tadowania ktod.

Winda uruchamiana jest korbg reczng za posrednictwem przektadni
zebatej o przetozeniu 1 : 51 1 : 10.
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Naczepa siodtowa D-60

Rys. 3. Ciagnik z przyczepa siodtowag

Stanowi jeden zestaw z ciggnikiem typu Star-60. Rama spawana jest
z profilébw walcowanych, zaopatrzona z przodu w ptyte Slizgowa i sworzen
zaczepu.

Podpora sktadana, opuszczana z kotami bieznymi skretnymi.

Hamulce typu préznicowego sterowane pedatem ciggnika.

Cylindry prozniowe membranowe, dziatajace za posrednictwem krzy-
wek na szczeki hamulcow mechanicznych. Wszystkie szczeki wspotbiezne.
Hamulec reczny dziatajacy na szczeki za posrednictwem krzywek.

Skrzynia tadunkowa odkryta, Sciany boczne i tylne otwierane,
wymiary.

6000 x 2100 x 1200 mm.

Powierzchnia tadowania 12,5 m2, pojemno$¢ 15 cm3,
Wplyw przyczepy na ruch samochodu i prace jego mechanizméw.

Zdolnos$¢ pociggowa

Podczas ruchu samochodu w petni obcigzonego tadunkiem.

Po drodze o bardzo dobrej lub $redniej jakosci nawierzchni wykorzy-
stana zostaje jedynie pewna cze$¢ mocy, jakg zdolny jest rozwingc silnik.
Tak na przyktad samochdd GAZ-51 na pokonanie wszystkich oporéw ru-
chu zuzywa przy szybkosci jazdy zaledwie 15—17 KM. Jak wynika z po-
wyzszego na rownej drodze o asfaltowej nawierzchni moc silnika samocho-
du GAZ-51 wynoszaca 72 KM wykorzystywana jest jedynie w 20—25%.
Ten zapas mocy moze by¢ w czasie eksploatacji samochodu wykorzystany
na pokonywacie wzniesien i zwiekszenie szybkosci jazdy. W czasie eks-
ploatacji samochodu z przyczepg, poza mocg zuzytg na przesuwanie samego
samochodu, dalszg czeS¢ mocy zuzywa sie tym wiecej, im wiekszy jest cie-
zar przyczepy lub im gorsza jest droga na przesuwanie przyczepy. Samo-
chdéd GAZ-51 z przyczepa o catkowitym ciezarze 4 t przy szybkosci jazdy
30 km/godz. zuzywa okoto 25—26 KM. Jak wynika z powyzszego, maksy-
malna moc silnika wykorzystana jest w tym wypadku w 35%, tj. 1,5 razy
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Wiecej niz podczas eksploatacji samochodu bez przyczepy. Tak wiec zapas
mocy silnika przy eksploatacji samochodu z przyczepg zmniejsza sie w za-
leznosci od wagi przyczepy i warunkéw drogowych.

| _l\(Nieksze zuzycie mocy przy holowaniu przyczepy zwieksza obcigzenie
silnika.

Diugotrwata praca silnika pod wiekszym obcigzeniem zwieksza réw-
niez obcigzenie mechanizmoéw uktadu przeniesienia (sprzegta, skrzynie bie-
géw, watu pednego, mechanizmu réznicowego i poétosi), ktére przy holo-
waniu przez samochod przyczepy zmuszone sg do przenoszenia wiekszej
mocy niz podczas eksploatacji samego samochodu.

Rezultatem powyzszego jest z jednej strony pogorszenie wiasciwosci
dynamicznych samochodu * holujacego przyczepe w poréwnaniu do samo-
chodu poruszajacego sie bez przyczepy, z drugiej za§ — mozno$¢ szybszego
zuzycia sie poszczeg6lnych mechanizméw samochodu. Z powodu pogorsze-
nia wiasciwosci dynamicznych wskutek zmniejszenia si¢ zapasu mocy sil-
nika, kierowca samochodu z przyczepg czesto zmuszony jest nawet w dob-
rych warunkach drogowych postugiwac sie drugim i trzecim biegiem. Tak
np. podczas doswiadczalnego raidu na trasie Moskwa — Leningrad samo-
chéd ZIS-5 bez przyczepy 64% drogi przebyt na biegu bezposrednim,
30% z wytgczonym silnikiem, a jedynie 6% na drugim i trzecim biegu. Ten
sam samochod na tej samej trasie, holujac jedng przyczepe, przebyt 38%
na drugim i trzecim biegu, holujgc dwie przyczepy 42,5% na drugim i trze-
cim biegu i 3% na pierwszym biegu.

5Q0 km/godl
6,0m
J1,8 km!godi.
665%
724 %> 12,0m

Rys. 4. Zalezno$¢ przecietnej technicznej szybkosci ciezaru samochodu i przyczepy

Przy eksploatacji samochodu z ErzyczepaZ zmniejsza sie rébwniez szyb-
kos$¢ poruszania samochodu, tak maksymalna jak i srednia. Tak np. pod-
czas prob samochodu ZIS-150 z pelnym obcigzeniem na réwnej drodze
0 utwardzonej nawierzchni osiggnieto maksymalng szybko$¢ 69 km/godz.
Przy holowaniu przyczepy o wadze 4080 kg samochdd osiagnat juz maksy-
malng szybko$¢ tylko 57 km/godz.

* Wiasciwosci dynamiczne samochodu zalezne sg od mocy silnika, stopnia prze-
niesienia w mechanizmach uktadu przeniesienia oraz kilku innych wiasciwosci kon-
strukcyjnych danego samochodu. Wi4asciwosci dynamiczne charakteryzujg zdolno$é
samochodu do poruszania sie z okreslonymi szybkosciami, zdolno$¢ przyspieszania,
Pokonywania wzniesien i holowania przyczep.
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Rezultaty doswiadczalnych raidow samochoddéw holujacych przyczepy
przeprowadzane w ZSRR wykazaty nastepujacag zalezno$¢ pomiedzy Sred-
nig szybkoscig poruszania sie a waga catego pociggu (samochod z przycze-
gq). Zalezno$¢ te pokazuje r?/s. 4. | tak jezeli $rednia szybko$¢ samochodu

IS-5 bez przyczepy wynosita 36 km/godz., to przy podwojeniu catkowitej
wagi pociggu znizyta sie ona do 26 km/godz., tj. 0 28%.

Niewielki stosunkowo zapas mocy silnika samochodu holujgcego przy-
czepe nie pozwala na pokonywanie duzych wzniesien. Ostro$¢ wzniesienia,
jakie moze pokona¢ na pierwszym biegu samochdd ZIS-150, wynosi 19°-
Ten sam samochod holujacy przyczepe o wadze tgcznej okoto 4 t moze po-
konaC juz wzniesienie nie przewyzszajace 12°. Stosunek ten utrzymuje sie
[)?wni(_ai przy pokonywaniu innych utrudnien drogowych jak: Snieg,

oto itp.

Podane wyzej przyktady wskazuja na to, ze kierowca samochodu holu-
jacego przyczepe powinien wyrobi¢ w sobie dodatkowe zdolnosci w poko-
nywaniu wzniesien trudnych odcinkéw drogi itp., bedace wynikiem zmie-
nionych wiasciwosci dynamicznych samochodu holujacego przyczepe w po-
réwnaniu do samochodu poruszajgcego sie bez niej. To samo, rzecz jasna,
odnosi sie rowniez do rozpedzania i hamowania samochodu.

Przy zmniejszeniu zapasu mocy silnika zmniejsza sie rowniez zryW-
no$¢ samochodu, a w $lad za tym zwiekszajg sie czas i droga rozpedu. To
zwiekszenie czasu i drogi rozpedu jest przy tym nieraz bardzo znaczne.
Tak np. przy probach samochodu GAZ-51 bez przyczepy i z przyczepa przy
rozpedzan u do 30 km/godz. czas rozpedu samochodu holujgcego przyczepe
byt dwa razy wiekszy.

Zwigkszenie czasu i drogi rozpedu na pierwszym i drugim biegu jest
przy tym stosunkowo nieduze. Wzrasta ono natomiast bardzo znacznie na
trzecim i bezposrednim biegu. Fakt ten pokazuje wyraznie rys. 5.

40 km/godi

22.5 sek 10,0sek um™ sek
10bm/gOdI
T . 3 12 17
420 sek 16,5 sek 62sek 2,6sek

Rys. 5. Czas rozpedzania samochodu na poszczegélnych biegach

Kierowca samochodu holujgcego przyczepe powinien, 0 czym zresztg
bedziemy mowili jeszcze w dalszej czesci artykutu, wyciagnac¢ praktyczne
whnioski podczas swej pracy omowionych wyzej specyficznych wiasciwosci
dynamicznych samochodu holujacego przyczepe. Szczegolnie dobrze powi-
nien on przy tym zdawac sobie sprawe z tego, ze droga hamowania samo-
chodu z przyczepg jest znacznie dtuzsza niz droga hamowania samego sa-
mochodu. Jezeli przyczepa nie posiada hamulcéw, to droga hamowania
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zwieksza sie 0 1,5—2,0 razy (w zaleznosci od szybkosci poczatkowej). Na-
wet przy wyposazeniu przyczepy w hamulec najazdowy, droga hamowania
jest réwniez dtuzsza ze wzgledu na to, ze hamulce tego rodzaju dzialaja
Z pewnym op6znieniem, co z kolei zwalnia sam proces hamowania.

Jak widaé z powyzszych przyktadéw, wiasciwosci dynamiczne samo-
chodu holujgcego przyczepe w poréwnaniu do samochodu eksploatowanego
bez przyczepy sg gorsze. Jednakze wyciggniecie z J)owyiszego whniosku, ze
przyczepy mozna eksploatowac jedynie w bardzo dobrych warunkach dro-
gowych, bytoby pochopne i niestuszne.

Przy holowaniu przyczep warunki prowadzenia staja sie znacznie bar-
dziej skomplikowane i ucigzliwe co z kolei wymaga od kierowcy wigkszej
uwagi, przezornosci i umiejetnosci prowadzenia niz od kierowcy pracujgce-
go na samochodzie bez przyczepy.

Jak wykazuje praktyka, przodujacy kierowcy z powodzeniem eksplo-
atujg przyczepy w trudnych warunkach drogowych, jak np. przy wywozie
drzewa z lasow, na terenach budowy itp.

Ekonomika paliwa

Jezeli dynamiczne wiasciwosci samochoddéw holujacych przyczepy sa
gorsze od wiasciwosci samochodow bez przyczep, to ich ekonomiczno$¢ pod
wzgledem rozchodu paliwa jest znacznie lepsza.

Samochod holujacy przyczepe zuzywa teoretycznie wiecej paliwa na
jednostke drcgi, i to tym wiecej, im wigkszy jest ciezar przyczepy. Tak np.,
zgodnie z obowigzujagcg w ZSRR normg panstwowa, na samochod z przy-
czepami przewidziany jest dodatek paliwa na kazdg tone ciezaru holowa-
nego w nastepujacej wysokosci (w warunkach petnego zatadowania samo-
chodu): dla samochod6w o tadownosci do 2 t — 8% oraz dla samochodow
0 fadownosci wiekszej niz 2 t — 6%. Tak wiec jezeli np. samochdd GAZ-51
holuje przyczepe o tadownosci 2 t, a jego waga wiasna wynosi 15 t, to
dodatek paliwa wynosi¢ bedzie 3,5 x 6 — 21%.

~Jednakze przy holowaniu przyczep jednostkowe zuzycie paliwa, tj. zu-
zycie na 1 tonokilcmetr przewozonego tadunku znacznie si¢ zmniejsza w po-
rownaniu do samochodu eksploatowanego bez przyczepy.

Rezultaty prob samochodu GAZ-51 z tadunkiem 2,5 t i przyczepa o ta-
downosci 2 t wykazaty, ze rozchdd paliwa w litrach na 100 km, wzrdst
0 48% w poréwnaniu do rozchodu paliwa samochodu bez przyczepy. Samo-
chod z przyczepg przewozit przy tym nie 2,5 t fadunku lecz 4,5 t (tj. 0 80%
wiecej tadunku). Tak wiec jednostkowy rozchdd paliwa na 1 ton/krn zmniej-
szyt sie Srednio o 18%. Osiggnieta w ten sposob ekonomia paliwa jest bar-
dzo znaczna. Trzeba przy tym zaznaczyc, ze szereg przodujacych kierowcow
posiada pod tym wzgledem jeszcze lepsze osiggniecia.

Tak duza oszczedno$¢é paliwa samochodéw pracujacych z przyczepami
wraz ze zwigkszeniem ich zdolnosci przewozowych stanowi zasadniczg ich
przewage nad samochodami eksploatowanymi bez przyczep. Tym rowniez
nalezy ttumaczy¢ celowos$¢ jak najszerszego zastosowania przyczep mimo
bezspornego faktu, ze holowanie przyczepy pogarsza wiasciwosci dynamicz-
ne holujgcego samochodu.
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Rys. 6. Droga samochodu na zakrecie:
a) z dwuosiowa przyczepa, b) z poétprzyczepa

Przy holowaniu przyczepy pogarszajg sie zdolnosci manewrowe samo-
chodu. Droga zakre$lona przez przyczepe przy zakrecaniu samochodu ho-
lujacego przyczepe jest wieksza, przez co wzrasta szerokos¢ ptaszczyzny za-
jetej przez pojazd na zakrecie. Potozenie samochodu z dwuosiowg przy-
czepa na zakrecie pokazuje rys. 6, ciggnika z naczepg siodtows rys. 7. Sze-
rokosC ptaszczyzny zajetej przez pojazd pokazana jest na rysunkach 6, 7
jak ona wzrasta wraz z iloscig holowanych przyczep, dtugoscia przyczepy
i dyszla holowniczego zwisu haka holowniczego (odlegtos¢ od tylnej osi do
haka) oraz ze zmniejszeniem promienia skretu samochodu. Formalnie na
miejscach za- i wyladunku, na skrzyzowaniach itp. promienie skretu sa-
mochodu z przyczepg wynoszg od 8§ — 15 m.

Dla samochodow ZIS-150 i GAZ-51 holujacych dwuosiowg przyczepe
rozszerzenie plaszczyzny zajmowanej przez pojazd wynosi WOwczas
350—600 mm. Jedynie przy promieniach skretu wynoszacych 40—50 m
i wiecej przesuniecie przyczepy jest tak nieznaczne, ze praktycznie mozna
uwazac drogf zakres$lang przez kota przyczepy za jedlnolita z drogg zata-
czang przez kota samochodu.

Przesuniecie naczepy na zakrecie jest jeszcze wigksze niz przyczepy
dwuosiowej, uwidacznia to wyraznie rys. 6. Przesunigcie naczepy wynosic¢
moze 1 m 1 wiecej. Przy skrecaniu samochodu z przyczepg klonicowg na-
stepuje poprzeczny pos$lizg opon lub przesuwanie sie tadunku na przedniej
wzglednie tylnej obrotnicy przyczepy na skutek zmniejszenia miedzy nim
odlegtosci na zakretach. Znaczne przesuniecie sie tadunku na zakretach
o matym promieniu powoduje dodatkowy opér, czyni pocigg samochodo-
wy bardziej sztywny, zwieksza zuzycie ogumienia i paliwa i jak wykazaty
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doswiadczenba, moze nawet by¢ przyczyng pekniecia lub ztamania ramy
samochodu. Dlatego tez przy holowaniu przyczepy kionicowej nalezy obo-
wigzkowo ustawia¢ na samochodzie obrotnice.

Rys. 7. Droga samochodu z przyczepa kionicowsg

Drugi sposéb zwigkszenia manewrowos$ci samochodu holujgcego przy-
czepe polega na przymocowaniu tadunku bezposrednio do skrzyni tadun-
kowej samochodu i do wébzka bez tgczenia go za pomocg dyszla z samocho-
dem. Sam dyszel za$ przywigzany jest i umocowany na spodzie dtugiego

Rys. 8. Samochéd z przyczepa kionicowa

W rezultacie takiego potaczenia rozsuwalna jjrzyczepa zamienia sie

wiasciwie w poOlprzyczepe, co polepsza manewrowosS¢ catego pojazdu na
zakrecie.

Kotysanie przyczepy

Samochod jadacy po drodze, na skutek nieréwnosci jej nawierzchni,
nieustannie ulega wstrzgsom, powodujacym ciggte kotysanie sie ramy i nad-
wozia. Kotysanie jest przy tym wieksze, im wigksza jest szybko$¢ poru-
szania sie samochodu po nieréwnej drodze. Kotysaniu, rzecz jasna, ulega
rowniez hak holowniczy umocowany na ramie samochodu. Przesuwanie
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sie haka holowniczego z powodu sit oddziatywajacych na rame odbywa sie
przy tym na dwu ptaszczyznach. W kierunku prostopadtym hak przesuwa
sie na skutek kotysania resoréw i opon samochodu, w Kierunku poziomym,
ze strony na strone, z powodu bocznych uslizgoéw kotysania sie samochodu.
Przesuwanie haka w kierunku prostopadtym, tj. z géry na dot i odwrotnie
powoduje nieustanne zmiany w odlegtosci pomiedzy przyczepa a samocho-
dem. Zmiany te moga spowodowaé urwanie si¢ holu, rozluznienie ramy
i czesci bieznej samochodu oraz przyczepy i sg przyczyna, ze prowadzenie
samochodu z przyczepa na holu jest bardziej meczace dla kierowcy.

Przy przesuwaniu haka holowniczego w plaszczyznie poziomej, tj. ze
strony na strong, wodzek skretny przyczepy dwuosiowej z urzadzeniem
zwrotnym lub cata przyczepa (Jednoosiowa) ulegajg wraz z nim odchyleniu
katowemu tym wiekszemu, im wieksze jest boczne kotysanie haka i im
krotszy jest dyszel przyczepy.

Periodyczne odchylenia két przednich przyczepy, bedace wynikiem ko-
tysania poziomego haka holowniczego, powodujg zataczanie sie przyczepy,
w wyniku ktérego wzrasta zuzycie urzgdzenia holowniczego i opon przy-
czepy. Zataczanie sie przyczepy zwieksza ponadto ptaszczyzne zajmowang
przez pojazd w ruchu i utatwia powstawanie poslizgéw bocznych (zarzuce-
nie przyczepy), co zagraza bezposrednio bezpieczenstwu jazdy. Przy holo-
waniu naczepy zataczanie przyczepy jest znacznie mniejsze niz przy ho-
lowaniu przez samocho6d przyczepy dwuosiowej. Pojawienie sie zataczania
przyczepy jest mozliwe, szczeg6lnie przy poprzecznym kotysaniu ciggnika
I naczepy. Jest to spowodowane tym, ze poprzeczna kotysania powoduje
zmiany obcigzenia kot naczepy (to samo zjawisko wystepuje rowniez przy
holowaniu potprzyczepy jednoosiowej) i w $Slad za niejednakowymi ugie-
ciami prawych i lewych resor6w prowadzi do odksztatcen ukos$nych osi
w pozicmej ptaszczyznie, co z kolei powoduje zataczanie naczepy.

Na podkreslenie zastuguje rown ez fakt, ze zataczanie dtugich, dwu-
osiowych przyczep o szerokim rozstawie kot jest znacznie mniejsze w po-
réwnaniu do krotkich.

Zataczanie przyczepy ulega roéwniez zmniejszeniu podczas pokonywa-
nia wzniesien. Jest to spowodowane wzmozeniem sity pociggowej na haku.
Na odwrdét natomiast na zjazdach ze wzniesien i przy hamowaniu (przycze-
py bez hamulcéw) w wyniku naporu przyczepy na samochod ruch Jej. staje
3ie ma;go stateczny. Zataczanie przyczepy wzmaga sie réwniez na S$liskich

rogach.

Zuzycie mechanizméw samochodu

Systematyczne holowanie przyczep znacznie utrudnia warunki pracy
mechanizmow samochodu cigzarowego, ktory pracuje wowczas jako ciag-
nik. Przy holowaniu przyczep, jak juz wspomniano wyzej, zwieksza sie zu-
zycie mocy silnika samochodu holujgcego oraz moc przekazywana przez
mechanizmy przeniesienia na kota.

W czasie holowania przyczep jazda odbywa sie w wiekszosci na bie-
gach posrednich, okres czasu i sifa potrzebna do ruszenia pojazdu z miejsca
sg znacznie dhuzsze, zmienne sg réwniez obcigzenia haka holowniczego,
przy czym zmiany te osiggajg niejednokrotnie znaczng wielkosc.
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Czynniki te, razem wziete, powodujg sprzyjajagce warunki dla bardziej
intensywnego zuzycia wszystkich mechanizmoéw samochodu holujacego, niz
ma to miejsce w samochodzie pracujacym bez przyczepy. Szybsze zuzycie
mechanizmdw wystepuje szczegblnie wowczas, gdy samochdd holujacy jest
niewtasciwie eksploatowany oraz gdy niedostateczna jest jego obstuga tech-
niczna. Przy statej eksploatacji samochodow z przyczepami, jezeli nie towa-
rzyszy temu wzmozona troska o obstuge techniczng, moga zmniejszy¢ sie
przebiegi migdzynaprawcze samochodow lub ich poszczegdlnych mecha-
nizmow.

Obecnie rozpatrzmy szczegotowo wptyw eksploatacji samochodu
Z przyczepa na prace jego poszczeg6lnych mechanizmow.

Silnik

Zwiekszone wykorzystanie mocy silnika samochodu holujacego przy-
czepe, o ktérym bylo mowione w poprzedniej czesci artykutu, prowadzi do
zwigkszenia tzw. cieplnego obcigzenia silnika. Znaczy to, ze temperatury
Scianek cylindrow komory spalania, ttoka i zaworGw znacznie sie zwigk-
szajg. Tak np.temperatura zaworu wylotowego silnika przy wykorzystaniu
jego mocy w 20% wynosi okoto 480—500°C, przy wykorzystaniu 60% mo-
cy silnika temperatura wzrasta do 575—600°C. Przy zwiekszeniu wykorzy-
stania mocy silnika wysokopreznego w granicach od 60 do 100% tempera-
tura gtowicy zwieksza sie z 175 do 260°C.

Przy tego rodzaju zwigkszeniu temperatury pracy poszczegolnych czesci
silnika moze zwiekszy¢ sie zuzycie uktadu ttokowo-korbowodowego silni-
ka, a w szczegdlnosci: gtadzi cylindrow rowkow ttokéw i pierscieni tto-
kowych.

W uktadzie rozrzadu podwyzszone temperatury pracy powodujg szyb-
sze zuzycie roboczych powierzchni zaworéw wylotowych oraz ich
gniazdek.

Wraz ze zwiekszonym wykorzystaniem mocy silnika zwieksza sie row-
niez cisnienie gazébw w cylindrze, co z kolei moze by¢ przyczyng przyspie-
szonego zuzycia sworzni ttokowych, szyjek korbowoddéw i panewek tozysk
slizgowych.

Sprzegto

Przy eksploatacji samochodu z przyczepg czas poslizgu tarcz sprzegta
podczas ruszania z miejsca i przy zmianie biegdw jest normalnie wiekszy
niz w samochodzie pracujgcym bez przyczepy. Fakt ten spowodowany jest,
w wyniku wigkszej wagi catego pojazdu, koniecznoscig bardziej ptynnego
wiaczenia sprzegta, wzrostem oporu przy ruszaniu z miejsca oraz koniecz-
noscig unikniecia wstrzagséw w uktadzie przeniesienia, ktore miatyby miej-
sce przy ostrym postugiwaniu sie sprzegtem.

Kazdy kierowca posiada swoj wiasny sposéb wiaczania sprzegta. Pod-
czas pracy samochodu bez przyczepy, przecietny czas zwalniania pedatu
sprzegta wynosi okoto 0,5—1 sek. Przy holowaniu przyczepy czas ten, jak
wykazato doswiadczenie, zwieksza sie do 2—3 sek. Wynika z tego, ze czas
poslizgu tarcz sprzegta jest podczas holowania przyczep dwukrotnie wiek-
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szy. Powoduje to, ze oktadziny tarcz nagrzewajg sie silniej i ulegajg wsku-
tek tego szybszemu zuzyciu, nizby to miato miejsce w samochodzie pra-
cujacym bez przyczepy.

Skrzynka biegow

Bardziej intensywne wykorzystanie mocy silnika samochodu podczas
holowania przyczepy, powoduje zwigkszenie obcigzenia mechanizmoéw ukta-
du przeniesienia, ktéry te zwiekszong moc przenosi na kota. Wzrasta tarcie
pomiedzy kotami zebatymi i ich obcigzenie podczas pracy. Zwigkszenie tar-
cia powoduje szybsze zuzycie kot zebatych oraz tozysk skrzyni biegow.
Najszybciej zuzywajg sie przy tym kota zebate, drugiego i trzeciego biegu,
tj. tych biegéw, na ktorych, jak méwiliSmy juz uprzednio, najwiecej pra-
cuje samochdd holujacy przyczepe.

Uktad przeniesienia

Na skutek wiekszego obcigzenia, bedacego wynikiem holowania przy-
czepy, zwieksza sie rowniez zuzycie kot zebatych 1 tozysk przektadni gtow-
nej, potaczen wieloklinowych, widetek przegubow i potgczen Srubowych
watow gtéwnych oraz w mniejszym stopniu mechanizmu réznicowego. Jest
to spowodowane powstawaniem w uktadzie przeniesienia nagtych obcigzen
podczas ruszania pojazdu z miejsca, a szczeg6lnie w wypadku ostrego po-
stugiwania sie sprzegtem.

Rama i zawieszenie

Mata stateczno$¢ przyczepy podczas ruchu, w rezultacie ktérej sity
dziatajgce na hak holown czy zmieniajg sie czesto i w znacznym stopniu,
szczegOlnie podczas ruszania pojazdu z miejsca i przy zmianie szybkosci
jazdy, powoduje powstawanie dodatkowych naprezen w podiuznicach
i poprzecznicach ramy i urzadzeniu holowniczym.
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-C

0] 12 3 4
Czas

Rys. 9. Zmiany obciazenia na haku samochodu Gaz-51 przy ruszaniu z miejsca

Przy nieumiejetnym prowadzeniu samochodu lub podczas pracy w bar-
dzo trudnych warunkach drogowych moga obluzowac sie nity. Na to miej-
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sce najczesciej we wzmacniaczach tylnej czesci ramy, gdzie zamocowany
jest hak pociggowy. Szybciej ostabiajg sie réwniez potgczenia Srubowe
w elementach zawieszenia, szczegdlnie kot tylnych, ktére poddane jest dzia-
faniu zwiekszonych obcigzen przy ostrym ruszaniu z miejsca lub intensyw-
nym rozpedzaniu samochodu. Obcigzenie ramy zwigksza si¢ bardzo znacz-
nie, jesli dyszel przyczepy nie posiada amortyzujacej sprezyny.

Schemat rys. 9 pokazuje, jakim gwattownym obcigzeniom poddana
byta podczas 3 sek. przy ruszaniu z miejsca rama samochodu GAZ-51, gdy
dyszel holowanej przyczepy nie posiadat amortyzujacej sprezyny.

Urzadzenie holownicze

Znaczne zmiany obcigzen wywierajg wptyw na przyspieszenie zuzycia
urzadzen holowniczych, tj. haka pociggowego i ucha dyszla przyczepy. Zu-
zycie jest tak intensywne, ze po przebiegu 15—20 tysiecy kilometréw, a cza-
sem weczesniej, nalezy wymienia¢ hak pociggowy. Na rys. 10 pokazany jest

Rys. 10. Zuzycie haka pociggowego samochodu Zis-150
hak pociggowy samochodu ZIS-150 po przebiegu zaledwie 20 tys. kilome-
trow. Wyraznie widoczny jest stopien zuzycia haka, powodujacy, ze przy

nagtym obcigzeniu tatwo moze on ulec peknieciu w miejscu zaznaczonym
punktami A-A. Charakter zuzycia ucha dyszla przyczepy pokazuje rys. 11.

zuzyue

Rys. 11. Zuzycie ucha wyciggu przyczepy
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Opony

Na skutek zwiekszenia wysitku pociggowego oraz czesciej wystepuja-
cych poslizgéw, szczeg6lnie w trudnych warunkach drogowych, biezniki
opon przednich ko6t samochodu holujacego przyczepe zuzywaja sie szybciej
niz ma to miejsce w samochodach pracujgcych bez przyczep. Silniejsze
zuzyfcie bieznika opon w okresie zimowym mozliwe jest z powodu poslizgu
kot przy probach, ze strony kierowcy, ruszenia przyczepy z miejsca ostrym
zrywem.

Wszystkie wyliczone w tej czesci artykutu przyczyny wzmozonego zu-
zycia mechanizmow samochodow pracujacych z przyczepami powinny i mo-
ga by¢ likwidowane za pcmocg wysokiej kultury eksploatacji i troskliwej
obstugi technicznej.

Przyktad radzieckich kierowcow-stachanowcow i przodujacych kierow-
cow polskich pokazuje, ze mimo iz samochody ich holujg jedng lub wie-
cej przyczep, mozna przy troskliwej obstudze technicznej i mistrzowskim
prowadzeniu osiggnac nie tylko zachowacie norm przebiegbw miedzyre-
montowych dla samochoddw pracujacych bez przyczep, ale nawet znacz-
nie je przekraczaC osiggajgc réwnoczesnie znaczne obnizenie kosztow
przewozow.

Specyfika pracy kierowcy samochodu z przyczepa

Praca na samochodzie holujacym jedng lub wiecej przyczep wymaga
od kierowcy wiekszych umiejetnosci, szeregu specjalnych nawykéw oraz
wysokiej wiedzy technicznej. Ponadto praca na samochodzie z przyczepg
jest znacznie bardziej meczaca niz na samochodzie bez przyczepy, ponie-
waz wymaga od kierowcy wiekszego skupienia uwagi, naprezenia oraz
wzmozonego wysitku fizycznego.
Ponizej rozpatrzymy trzy charakterystyczne okresy pracy kierowcy

samochodu z przyczepa:

a) przygotowanie do dalszego wyjazdu (samochody z przyczepami czesto
uzytkowane sg w przewozach na dtugich trasach),

b) specyfika prowadzenia samochodu i kierowanie samochodem z przycze-
pa na trasie w réznych warunkach drogowych,

¢) prowadzenie samochodu z przyczepg w rejonach za- i wyladowania.

Przygotowanie do dalekiego wyjazdu

Szczegdblne znaczenie przed wyjazdem na wiekszg odlegto$¢ ma doktad-
ne przeprowadzenie przegladu technicznego catego zespotu tzn. tak samo-
chodu, jak i przyczep.

Przeglad samochodu powinien by¢ przeprowadzony zgodnie z zasada-
mi zawartymi w ,,Przepisach eksploatacji samochodow". Przy przegladzie
przyczepy szczeg6lng uwage nalezy zwrdci¢ na czes¢ biezng przyczepy (to-
zyska, piast kot i resory), a takze na urzadzenie pociggowo-skretne. Urzg-
dzenie pociggowe powinno przy tym obowigzkowo byC wyposazone w za-
pobiegawcze (awaryjne) tancuchy lub liny; przyczepe smarowac nalezy ra-
zem z samochodem. Zapas paliwa przewozony w beczce nie powinien iby¢
umieszczony na przyczepie lecz w skrzyni tadunkowej samochodu.
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Specjalng uwage nalezy réwniez zwr6ci¢ na posiadanie kompletu nie-
zbednych narzedzi, a w szczegdlnosci podnosnika, liny holowniczej, tan-
cuchow przeciwslizgowych (w zimie) i wyposazenia saperskiego oraz gas-
nicy (jezeli przewozony jest fadunek materiatow pednych i smaréw).

Prowadzenie samochodu na trasie przewozu

Przy prowadzeniu samochodu z przyczepg kierowca powinien zacho-
wywaé wzmozong uwage, zimng krew oraz posiada¢ szybka reakcje. Jak-
kolwiek zalet{ te powinien m:e¢ kazdy kierowca, to jednak wymagania sta-
wiane przed kierowcg samochodu pracujgcego z przyczepg sg ze wzgledu
Ua zwiekszone trudnosci kierowania tego rodzaju pojazdem wieksze.

Sposéb prowadzenia w danym wypadku szczeg6lnie silnie wptywa na
zuzycie samochodu — ciggnika i przyczepy oraz paliwa. Zwiekszone np.
Zuzycie ramy, az do jej pekn ecia wiacznie, powodowane jest gtéwnie na-
glymi zmianami wysitku pociggowego wynikajgcymi z mezachowywania
Podstawowych zasad Erowadzenia samochodu z przyczepa.

Z tych przyczyn kierowca samochodu z przyczepg powinien szczegol-
nie dobrze przyswoic¢ sobie najwiasciwsze metody prowadzenia oraz nie-
ustannie je udoskonalac.

Rusza¢ z miejsca mozna dopiero po wiasciwym nagrzaniu silnika. Zim-
ny lub chtodny silnik nalezy przy tym rozgrzewa¢ jedynie na wolnych
obrotach. Rusza¢ samochodem z przyczepa, nawet bez tadunku, nalezy
Zawsze na pierwszym biegu. OpOr stawiany przez samochdd z przyczepg
Przy ruszaniu z miejsca jest bowiem zawsze wiekszy od oporu stawianego
Przez sam samochéd. W celu niedopuszczenia do zdtawienia silnika ruszac
z miejsca nalezy bardzo ptynnie, stopniowo wigczajac sprzegto. Wraz ze
zwigkszeniem tacznej wagi pojazdu z przyczepa czas wigczania sprzegta
hieco sie przy tym przediuza. Jednakze zdarzajace sie czasem niedo$wiad-
czonym kierowcom bardzo powolne zwalnianie pedatu sprzegta jest niedo-
puszczalne, poniewaz powoduje na skutek silnego i dtugiego poslizgu tarcz
ich mocne nagrzanie, a przez to zwigkszone zuzycie oktadzin.

Nawet doswiadczony kierowca, ktdry rozpoczyna prace na samocho-
dzie z przyczepg, musi opanowac specyfike tacznego wykonywania w racjo-
nalny sposob dwu operacji: wigczania sprzegta i otwierania przepustnicy.

Jako najwiasciwszy spos6b ruszania z miejsca samochodem holujgcym
Przyczepe mozna uznaC nastepujacy: pedat sprzegta zwalnia sie w pierw-
szym okresie z normalng szybkoscig. W momencie gdy kierowca poczuje,
$e silnik ,,przyjmuje Obcigzenie" natychmiast zwieksza otwarcie przepust-
nicy. W drugiej potowie drogi pedatu sprzegta nalezy zwalnia¢ go wolniej.
Wraz ze zwiekszeniem tgcznego ciezaru pojazdu, pogorszeniem warunkéw
drogowych, a takze w wypadku gdy uktad holowania przyczepy nie posiada
sprezyny amortyzujacej, zwalnianie pedatu sprzegta powinno by¢ wolniej-
sze, a otwarcie przepustnicy dokonane nieco wczesniej. Szczegdlnych umie-
jetnosci wymaga od kierowcy ruszanie z miejsca bardzo ciezkich pociggow
drogowych (samochdd z wiecej niz jedng przyczepa lub z przyczepa o bar-
dzo duzej tadownosci). Proby ruszania ,,zrywem'", stosowane czasem przez
niedo$wiadczonych kierowcdw, prowadzg do wzmozonego zuzycia sprzegta,
Wywotujg poslizg kot, co z kolei powoduje zwiekszenie zuzycia paliwa
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i opon. W poszczeg6lnych wypadkach zdarzy¢ sie moze nawet zerwanie
bieznika z opony.

W przypadku gdy uktad holowania przyczepy nie posiada sprezyny
amortyzujacej, proby ruszenia z miejsca ,,zrywem* spowodowa¢ mogg row-
niez jego oberwanie sie.

Ruszanie z miejsca samochodu z przyczepa na $liskiej drodze, na wznie-
sieniu lub gdy uktad holowania przyczepy n e posiada sprezyny amortyzu-
jacej, musi byé przeprowadzane szczegolnie ptynnie z unikaniem wszel-
kich ,,zrywéw", o ktérych byta mowa wyzej. Jezeli jednak na $liskiej dro-
dze przepustnice otwiera¢ nalezy bardzo ptynnie, to na wzniesieniu lub na
drodze o nawierzchni stawiajacej duzy opor toczeniu (piach, btoto, $nieg)
nacisk na pedat przepustnicy powinien by¢ znacznie energiczniejszy.

Duze znaczenie przy ruszaniu z miejsca posiada ustawienie samochodu
i przyczepy w tej samej linii. Ustawienie przyczepy w stosunku do samo-
chodu pod katem zwieksza opor ruszenia, co z kolei zwieksza obcigzenie sil-
nika. Ponadto przy ustawieniu przyczepy pod katem (szczegdlnie gdy Kkat
wynosi 90°) w wypadku ostrzejszego ruszania bardzo tatwo moze nastgpic
wywroicenie przyczepy.

Rozpedzanie samochodu z przyczepg po ruszeniu z miejsca na pierw-
szym, a potem na posrednich biegach powinno by¢ bardziej intensywne niz
rozpedzanie samochodu bez przyczepy. Praktycznie oznacza to, ze k erowca
samochodu z przyczepg powinien silniej naciska¢ na pedat przepustnicy.
Jest to konieczne ze wzgledu na niedopuszczenie do zmniejszenia szybkosci
podczas zmian biegéw. Jednakze i podczas intensywnego rozpedzania nie
nalezy nadmiernie podwyzsza¢ obrotéw silnika i przedtuza¢ czasu rozpedza-
nia. Rozpedzanie gowinno by¢ mozliwie jak najkrétsze, tak by silnik pra-
cowat na danym biegu bez przecigzenia. Podczas rozpedzania nalezy uni-
kac¢ zrywow, ktére bardzo szkodliwie oddziatywajg na czes¢ biezng (zuzycie
opon) oraz moga spowodowac przyspieszenie zuzycia, a nawet uszkodzenie
poszczeg6lnych mechanizméw ukkadu przeniesienia.

Zmiany biegdéw podczas prowadzenia samochodu z przyczepg przepro-
wadza sie w sposéb normalny.

Ruch samochodu na réwnej drodze powinien odbywac si¢ na biegu bez-
posrednim lub na nadbiegu. Nizsze biegi wigcza¢ wolno jedynie w celu po-
konania wzniesien lub w ciezkich warunkach drogowych.

W dobrych warunkach drogowych najekonomiczniejszymi szybkoscia-
mi sg 35—40 km/godz. dla samochodu holujgcego jedng przyczepe i 25—35
km/godz. dla samochodu holujgcego dwie przyczepy. W gorszych warun-
kach drogowych ekonomiczne szybkosci sg mniejsze i wynoszg dla samo-
chodu holujacego jedng przyczepe okoto 20—25 km/godz.

Podane wyzej ekonomiczne szybkosci sg przyktadowymi. W kazdym
konkretnym przypadku, w zaleznosci od typu samochodu holujacego, cie-
zaru pojazdu (samochdd + przyczepa) i warunkow drogowych nalezy do-
bieraC wiasciwe najekonomiczniejsze szybkosci.

Niedopuszczalna jest jazda z wiekszg szybkoscig po drogach o znisz-
czonej nawierzchni, szczeg6lnie w przypadku, gdy przyczepa jest pusta.

Ze wzgledu na oszczedno$¢ paliwa bardzo wazne jest zachowywanie
rownomiernej szybkosci jazdy bez nagtych przyspieszen i zwalnian.
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Wynikajgce podczas jazdy na drodze o zniszczonej nawierzchni silne
Zataczanie i podskakiwanie przyczepy mozna niejednokrotnie skutecznie
likwidowa¢ za pomoca zmiany ilosci obrotéw silnika, tj. przez krétkotrwa-
le rozpedzenie samochodu.

Przy mijaniu sie z innymi pojazdami, w celu zapewnienia bezpieczen-
stwa nalezy zabezpieczy¢ istnienie na haku nieznacznego chocby wysitku
Pociggowego nie dopuszczajac, aby przyczepa w momencie mijania najez-
dzata na samochdd. W tym celu przed zblizeniem sie do nadjezdzajacego
2 przeciwnej strony pojazdu nalezy nieco zmniejszy¢ szybkos$¢ jazdy,
a w momencie mijania dla odmiany zwiekszy¢ ja. Dzieki takiemu mane-
wrowaniu szybkoscig zwieksza sie statecznos¢ przyczepy i zmniejsza nie-
bezpieczenstwo zjechania przez nig na bok.

Po przejechaniu dtuzszych odcinkéw drogi, szczeg6lnie wowczas gdy
Nawierzchnia jest nieréwna, zniszczona itp. nalezy przeprowadza¢ periody-
cznie postoje dla ochtodzenia opon. Doswiadczenie wskazuje, ze opony
Przyczepy nagrzewajg sie silniej niz opony holujgcego samochodu. Jest to
spowodowane niezbiezinym z samochodem, zataczajagcym ruchem przycze-
py, tym wiekszym, im gorsza jest nawierzchnia drogi.

Niezmiernie wazne dla oszczednosci paliwa jest wykorzystanie rozpe-
du samochodu w celu swobodnego toczenia sie.

Niektorzy kierowcy catkowicie btednie rozumuja, ze wykorzystanie
rozpedu mozliwe jest jedynie przy prowadzeniu samochoddw bez przyczep,
Poniewaz samochod z przyczepag trudno jest rozpedzi¢ do wiekszej szyb-
kosci. Jazda rozpedem jest tymczasem mozliwa i celowa réwniez dla samo-
chodéw holujacych przyczepy. Niektorzy kierowcy, szczegdlnie na dobrze
znanych sobie drogach, przejezdzajg rozpedem do 30—40% calej trasy osig-
gajac 20% i wiece] oszczednosci paliwa.

Wykorzystanie rozpedu przez samochod z przyczepg na réwnej drodze
Polega na rozpedzeniu go do szybkosci 35—45 km/godz. oraz wytgczeniu
Uktadu przeniesienia, przy czym dZzwignie zmiany biegéw nalezy przesungc

potozenie neutralne.

Silnik pracuje przy tym nadal, jednakze na matych obrotach. Ruch
rozpedem odbywac sie powinien dopoty, dopoki szybkos¢ jazdy nie zmniej-
szy sie do okoto 25 km/godz. W tym momencie nalezy zwiekszy¢ obroty
}vatu korbowego i wigczy¢ bieg. Z kolei powieksza sie powtornie szybkosc¢
jazdy do 40 — 45 km/godz., po czym powtomrie wytgcza sie bieg i posuwa
za pomocg rozpedu.

Najlepiej wykorzystywa¢ mozna rozped podczas jazdy po drodze prze-
biegajacej przez falisto uksztattowany teren. Jazda za pomocg rozpedu,
uparta o uksztattowanie terenu daje najwieksze oszczednosci paliwa dla
samochodéw wszystkich typéw. Rozped nalezy rowniez wykorzystaé
Przy dojezdzie do miejsc zatrzymania, co jest szczegOlnie wazne przy po-
ruszaniu sie w miescie. Oszczedza si¢ wowczas nie tylko paliwo, lecz row-
niez hamulce i opony. Nie wolno natomiast postugiwac sie rozpedem pod-
czas jazdy po Sliskich (mokrych) drogach.

Pokonywanie wzniesienn przez samochod z przyczepa powinno byc¢

przeﬁrowadzone w ten sposéb, aby nie dopusci¢ do zatrzymania sie go po-
srodku podjazdu.

Przeglad Samochodowy — 9
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Krétkie i tagodne wzniesienia najdogodniej jest pokonywac z rozp?'
du. Jest to szczegolnie tatwe, jezeli przed podjazdem byt zjazd. W koncu
zjazdu przed rozpoczeciem nowego podjazdu nalezy, %dy posuwamy sie za
pomocg rozpedu, utrzymywacé szybkosc w granicach 30 — 35 km/godz-
W koncu zjazdu lub przed samym rozpoczeciem podjazdu wiaczy¢ bezpo-
Sredni bieg i jezeli podjazd jest fagodny, pokona¢ go na tym biegu.

Zmiane biegéw podczas wjazdu na wzniesienie najdogodniej jest prze-
prowadza¢ w nastepujacy sposob: zwolni¢ pedat przepustnicy i natychmiast
przesunaC dzwignie zmiany biegow w neutralne potozenie, po czym po od-
czekaniu okoto 1 — 1,5 sek. wiaczyC nizszy bieg rownoczesnie naciskajac
na pedat przepustnicy. Tego rodzaju zmiane biegu bez wytgczania sprzegta
nalezy wykonywac szybko bez zadnych przerw. Jezeli bowiem pedat gazu
zwalnia si¢ wolno, zrobi si¢ przerwa pomiedzy poszczegdlnymi czynnoscia-
mi, to wigczenie blegu moze okazac sie niemozliwe. W wypadku niepetne-
go opanowania wyzej podanego sposobu_stosowanego Brzez wielu przodu-
jacych kierowcow, poczatkowo lepiej jest zmiang biegéw wykonywac
w spos6b normalny, tj. z podwojnym wycisnieciem pedatu'sprzegta.

Niedopuszczalna jest zmiana biegow na podjazdach w okresie zimo-
wym oraz na Sliskich drogach, poniewaz moze ona wywotac fatwo poslizg
przednich kot, a nawet zeslizgnigcie si¢ samochodu i przyczepy do tyhy,
co grozi powazng katastrofg. Zeslizgniecie samochodu z przyczepg z ostre-
go podjazdu (15 — 20°) moze nastgpi¢ nie tylko w wyniku zmiany biegow,
lecz réwniez na skutek niedostatecznego zahamowania zatrzymanego po-
jazdu. W takim wypadku przyczepa zjezdza w dot ukosnie i jezeli przy
tym najedzie jednym z kot tylnych na przeszkode drogowa (kamien itp.),
wowczas przewraca sie W strone przeciwng potozeniu przeszkody (rys. 12)-

Rys. 12. Upadek przyczepy na podjezdzie (a) przeszkoda

Z wymienionych wyzej powodéw przed ostrym wjazdem na wzniesie-
nie nalezy wiaczy¢ ten bieg, na ktorym bedzie- ono mogto by¢ pokonane
bez koniecznosC zmiany biegu. Bedzie to przewaznie drugi bieg,
a w szczegolnie cigzkich przypa kach lub gdy przyczepa jest bardzo ciez-
ka — pierwszy.

Jezeli po wigczeniu pierwszego lub drugiego biegu silnik pracuje bez
przecigzenia, nie ma celu na podjezdzie zmienia¢ biegu na wyzszy.

Niewykluczony jest rowniez taki wypadek, ze samochdéd z bardzo
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ciezka przyczepa lub dwoma przyczepami nie bedzie mogt pokonac krotkie-
go, lecz ostrego podjazdu. Jedynym wyjsciem z trudnej sytuacji jest wow-
czas odczepienie przyczepy i wyjechanie bez niej na wzniesienie, po czym
Wyciaga sie jg do gory za pomocg liny holowniczej.

Jezeli samochod posiada naped na przedni most (GAZ-63 lub Z1S-151),
kierowca powinien w zalezno$ci od ostro$ci podjazdu i nawierzchni drogi
Wiaczy¢ naped na przedni most oraz rownocze$nie nizszy bieg w skrzynce
rozdzielcze).

Szczegoblnie ostroznie powinien'kierowca samochodu holowac przycze-
pe na ostrych zjazdach. Zblizajgc sie do takiego zjazdu dobrze jest wyko-
rzystywac rozped z tym jednak, aby szybko$¢ na grzbiecie przed zjazdem
nie przewyzszata 20 km/godz. przy jednej przyczepie i 12 — 15 km/godz.
przy dwu przyczepach. Rozpoczynajac zjazd nalezy wiaczy¢ nizszy bieg
I zwolni¢ pedat przepustnicy. Na niezbyt ostrych zjazdach pedat przepust-
nicy nalezy zwalniac¢ catkowicie, a samochdd i przyczepa beda wdwczas
zjezdzaC sitg ciezaru w dot, nabierajac stopniowo szybkosci. Nalezy przy
tym pamietac, ze na zjazdach przyczepa najezdza na samochdd i jezeli jest
ona wyposazona w hamulec najazdowy, rozpocznie sie¢ wowczas hamowanie
przyczepy. Stateczno$¢ przyczepy na zjazdach znacznie sie pogarsza, co
tatwo prowadzi¢ moze do jej zarzucenia. W zwigzku z tym hamowanie na
zjazdach, w szczegolnosci  jezeli przyczepa nie posiada hamulcow, jest
bardzo ryzykowne.

Hamowa¢ samochod holujacy przyczepe nalezy w kazdym wypadku
bardzo ptynnie i jedynie noznym hamulcem. Jako zasade nalezy przyjac,
ze postugiwac sie hamulcami trzeba mozliwie jak najrzadziej, tj. jedynie
w WyJoadkach istotnej koniecznosci. Nie wolno przy tym nigdy zapominaé
0 bardzo znacznej wielkoSci masy samochodu i przyczepy. | tak np. taczna
waga samochodu ZIS-150 tylko z jedng przyczepa dosiega 13—15 t. Ostre
zahamowanie tak duzej masy fatwo moze spowodowaC zarzucenie i by¢
powodem przewrdcenia przyczepy.

Azeby nie by¢ zmuszonym do ostrego hamowania, kierowca samocho-
du z przyczepa powinien obowigzkowo unika¢ nadmiernie szlybkiej jazdy,
prob ,,przeskoczenia" z rozpedu skrzyzowan, przejazdéw kolejowych itp.
Duze znaczenie dla wiasciwego hamowania samochodu z przyczepg ma
rowniez posiadanie przez kierowce umiejetnosci oceniania warunkow dro-
gowych w odlegtosci 50 m przed jadagcym samochodem. Pozwala to zawcza-
su dostosowywac szybko$¢ jazdy do danych warunkéw drogowych i unikaé
koniecznosci ostrego hamowania.

Bardzo ostroznie nalezy hamowac i zatrzymlywaé samochdd z przycze-
pa w trudnych warunkach drogowych. Jezeli na przykiad samochod
z przyczepa zatrzyma kierowca na $liskim lub btotnistym odcinku drogi,
moze wowczas tatwo sie zdarzy¢, ze powtdrne ruszenie z miejsca na skutek
poslizgu kot i duzej masy zespotu bedzie bardzo trudne lub wrecz niemo-
zliwe. W takich wypadkach nalezy odczepi¢ samochdd i staraC sie wypro-
wadzi¢ go bez przyczepy na odcinek lepszej drogi. Z chwilg, gdy samochdd
znajdzie sie na twardym gruncie, przyczepe nalezy wyciggna¢ z kolei za
pomocg ditugiej liny holowniczej. Bezwzglednie zakazane sg przy tym
wszelkie zrywy, poniewaz zagrazajg one peknieciem haka holowniczego,
liny lub ucha dyszla przyczepy.
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W przypadku koniecznosci przejechania odcinka grzaskiej drogi nalezy
zawczasu zatrzymac samochod, zbadaé jako$¢ drogi. Jezeli pod warstwg
btota znajduje sie twarde podtoze, nalezy woéwczas przejecha¢ odcinek
z umiarkowanym rozpedem, nie liczac sie z podskakiwaniem i zataczaniem
przyczepy.

Na drogach wyboistych o zniszczonej nawierzchni nalezy zmniejszy¢
szybko$¢ jazdy i przeprowadzi¢ ostroznie przez przeszkode nie tylko samo-
chod, lecz rowniez i przyczepe. Niedoswiadczeni kierowcy czesto o tym za-
pominajsvi zwiekszajg szybkos¢, zanimi przyczepa przejechata przez prze-
szkode. rezultacie tego zdarzajg sie pekniecia dyszla, a nawet ramy
przyczepy, spowodowane jej podskakiwaniem na przeszkodach i najezdza-
niem na samochdd.

Podczas jazdy po zniszczonej drodze gruntowej nie nalezy trzymac
sie gtebokich kolein, lecz prowadzi¢ samochod i przyczepe na boku i na
srodku drogi. W przeciwnym bowiem wypadku samochod moze zawadzié
tylnym mostem o wzniesienie pomiedzy koleinami, a przy probach wydo-
bycia z nich przyczepy moze sie ztamac jej dyszel.

Rys. 13. Mijanie samochod6w z przyczepami na zakrecie

Szczegblnego skupienia uwagi i ostroznosci wymaga od kierowcy pro-
wadzenie samochodu z przyczepa po zasniezonych drogach. Jadac zasnie-
zong drogg nalezy trzymac sie obowigzkowo jej przetartej czesci, gdyz
inaczej tatwo mozna ugrzezng¢ w sypkim $niegu lub zaspie. To samo od-
nosi sie¢ do mijania z innymi pojazdami. Bardziej celowe jest wowczas
zatrzyma¢ samochdd zjechawszy uprzednio na bok i w ten sposéb da¢ sie
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'Wyming¢, niz zjezdza¢ na skraj drogi, gdzie $nieg jest gieboki i sypki.
Mate zaspy $niezne nalezy pokonywac z rozwaznym rozpgdem, z szybko-
$cig nie wigkszg niz 30 km/godz. Nie wolno przy tym przed przejechaniem
Zaspy zatrzymywac sie lub zmienia¢ biegi.

Podczas jazdy w trudnych warunkach drogowych, nawet przy niskiej
temperaturze otoczenia, mozliwe jest przegrzanie sie silnika na skutek
Przecigzenia. Kierowca przez caty okres jazdy powinien uwaznie S$ledzi¢
temperature silnika i w razie zaobserwowania jego przegrzania wykony-
wac albo krotkie postoje, albo przesuwaC sie rozpedem z wytgczonym
silnikiem.

Hamowanie samochodem holujacym przyczepe wymaga od kierowcy
Whyrobienia specjalnych nawykow i umiejetnosci. Jest to spowodowane
tym, ze podczas jazdy na zakretach przyczepa przesuwa sie ku Srodkowi
Zakretu, przez co tor zataczany przez je] kofa jest inny niz tor zataczany
przez kota samochodu. Fakt ten nalezy mie¢ zawsze w pamigci, szczegdlnie
za$ wowczas, gdy trzeba mija¢ na zakrecie o matym promieniu tuku po-
jazdy nadjezdzajgce z przeciwnego kierunku. | tak np. samochéd z przy-
czepa, 0znaczony na rys. 13 cyfra I, powinien stara¢ sie mozliwie jak naj-
bardziej trzymac zewnetrznej czesci drogi. Kierowca samochodu z przy-
czepa, 0znaczonego na ww rysunku cyfrg Il, powinien prowadzi¢ swoj
samochod z takim wyliczeniem, aby przyczepa z jednej strony nie wpadfa
do rowu przydroznego, a z drugiej nie zawadzita o nadjezdzajacy z prze-
ciwka pojazd. Poniewaz promien tuku zakretu wykonywanego przez samo-
chdd Il jest mniejszy niz samochodu I, przejazd przez zakret bedzie dla
niego znacznie trudniejszy. Na ciasnych zakretach o matej szerokosci dro-
gi wskazane jest zatrzymanie samochodu Il, w ten jednak sposéb, aby po
Wyminieciu przez | mozna byto jecha¢ nadal bez obawy wpadniecia przy-
czepy do przydroznego rowu. Te same zasady ostroznosci powinien zacho-
wywac kierowca samochodu z przyczepg przy objezdzaniu przeszkod dro-
gowych, pamietajac, ze skret musi byC tak dobrany, aby rowniez i przy-
czepa mogta oming¢ przeszkode.

Szczegblng ostroznosC na zakretach musza zachowywac kierowcy
samochodow z przyczepami rozsuwalnymi, wiozacymi dtugie fadunki. Wy-
konywanie podczas jazdy ostrych skretow jest w danym wypadku absolut-
nie zakazane.

Wiele trudnosci przysparza zawrdcenie samochodu z przyczepa. Na
drodze, na ktérej mozna zawréci¢ samochdd bez przyczepy pod katem 180°,
mozna zawracac i samochody z przyczepami. W innych wypadkach poto-
zenie znacznie sie komplikuje. Samochdéd z przyczepg trzeba woéwczas
zawracaC przy uzyciu wstecznego biegu.

Jazda do tylu samochodu z dwuosiowg przyczepg po tuku o matym
promieniu jest praktycznie niemozliwa i nalezy jej bezwzglednie unikac,
Boniewaz prowadzi ona do wygiecia dyszla przyczepy, a takze do silnego

ocznego poslizgu kot.

W wypadku koniecznosci zawrocenia samochodu z przyczepg na dro-
dze, nalezy podjecha¢ do najblizszego skrzyzowania drog, wjecha¢ na
boczng droge, ustawi¢ na niej samochdd i przyczepe w jednej linii i bardzo
ostroznie i powoli cofa¢ sie do tytu na wstecznym biegu. Jezeli przy tym
podczas cofania sie do tytu przyczepa zacznie przesuwac sie¢ na bok, nalezy
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wyprostowywac jg za pomoca krotkiego posunigcia sie do przodu. Po kilku
tego rodzaju manewrach samochod i przyczepa znajdg sie w potozeniu,
z ktérego mozna bedzie rozpoczaé dalszg jazde w przeciwnym kierunku-
Sposéb manewrowania samochodem z przyczepg przy zawracaniu poka-
zuje rys. 14,

Rys. 14. Manewrowanie samochodu z przyczepg przy zawracaniu

ZawrOcenie ciaggnika z naczepa na drodze jest znacznie tatwiejsze.
Kierowca powinien wowczas jedynie pamietaé, ze zakrecenie naczepy
w lewo podczas jazdy wstecznym biegiem nastapi przez obrocenie kota
kierownicy w prawo i na odwrdt. Rzecz jasna, ze wszelkie tego rodzaju
manewry samochodem z przyczepg mozna wykonywac jedynie w wypad-
ku, gdy droga jest catkowicie wolna.

Prowadzenie samochodu z przyczepg w rejonie za- i wytadowania

Od kierowcy samochodu, a w szczeg6lnosci kierowcy samochodu
z przyczepg, w duzej mierze zalezy skrocenie czasu za- i wytadunku.
Skrocenie prac zatadunkowych i wytadunkowych ma powazne znaczenie
dla ekonomii transportu oraz przyczynia sie do wykonania i przekroczenia
planéw przewozu.

Skrocenie czasu przeznaczonego na te czynnosci jest wynikiem
unikniecia ztozonego i dtugotrwatego manewrowania, zamiast ktérego kie-
rowca szybko i wihasciwie ustawia samochdd i przyczepe na miejsce zata-
dunku lub wyfadunku. W tym celu kierowca powinien nauczy¢ sie umie-
jetnosci szybkiej orientacji w terenie rejonu za- lub wytadowywania oraz
w wypadku, gdy do tego rejonu przybywa czesciej, doktadnie go poznac.
Nalezy dazy¢ do tego, aby ustawia¢ samochdd do zatadowania lub wytado-
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Wania bez manewrowania i odczepiania przyczep, a ponadto w ten sposob,
aby mozna byto réwnoczesnie prowadzi¢ prace za- lub wyladowczg przy
samochodzie i przyczepie.

Dwuosiowe przyczepy sg normalnie wyposazone w rygle uniemozli-
wiajace wozkowi skretnemu obracanie sie podczas jazdy do tytu. Przed
cofnieciem samochodu do tytu kierowca powinien wiaczy¢ rygle blokujace
i dopiero ustawi¢ samochod oraz przyczepg w jedng linig. Przed wykona-
niem tego manewru nalezy sprawdzi¢, czy z tylu nie ma przedmiotow
(deski, kamienie itp.) przeszkadzajacych cofnieciu samochodu. W miare
moznosci nalezy wowczas oczysci¢ z nich odcinek drogi, na ktérym bedzie
odbywac sie g’azda na wstecznym biegu. Cofa¢ samochdd do tytu nalezy

z szybkoscig 3 — 4 km/godz.

Rys. 15. Mozliwe ,,ztozenie" przyczepy

W celu utatwienia ustawienia pojazdu do za- lub wytadunku nie jest
zakazane, oczywiscie przy zachowaniu, petnej ostroznosci, ,,ztozenie* samo-
chodu i przyczepy, tak jak to pokazuje rys. 15. Kazdy samochod z przy-
czepa posiada $cisle okreslony, krytyczny kat pomiedzy osiami przyczepy
i samochodu; ktérego nie wolno jest absolutnie przekraczac.

Najsilniejsze dozwolone ,,ztozenie" przyczepy pokazuje rys. 15. Dyszel
przyczepy opiera sie wowczas 0 tylny zderzak samochodu. Dalsze cofnigcie
samochodu do tytu jest juz niedozwolone, 'ooniewaz spowodowatoby zgie-
cie lub potamanie dyszla. Z chwilg gdy tylko przyczepa zajmie pokazane
na powyzszym rysunku potozenie, cofanie samochodu powinno byc natych-
miast przerwane, szczegolnie niebezpieczne jest przekroczenie krytycznego
punktu, gdy przyczepa jest zatadowana. W celu unikniecia tego, kierowca
cofajac przyczepe do tytu powinien od czasu do czasu wyréwnywac jg sto-
sujac krétka jazde do przodu.

W szczegodlnie trudnych przypadkach trzeba przyczepe odczepiaé
i ustawia¢ na miejsce recznie. Przed odczepieniem przyczepy niezbedne jest
lekkie cofniecie samochodu do tytu, azeby w ten sposdb zmniejszy¢ napre-
zenie urzadzen holowniczych.

Przed podstawieniem przyczepy do fadowania nalezy zwréci¢ uwage,
aby jej przednia o$ nie byta nadmiernie skrecona, w ten sposob, ze jedno
z kbt znajduje sie pod rama (rys. 15). Podczas ruszania z natadowang przy-
czepa moze sie ona bowiem wowczas tatwo przewrdécic. Jest to spowodo-
wane tym, ze jesli koto przesuwato sie fatwo pod ramg pustej przyczepy,
to po zatadowaniu resory ugng sie pod wptywem ciezaru, koto bedzie za-
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trzymywac sie o rame i przy prébie ruszenia z miejsca przyczepa sie prze-
wroci. Przy sczepianiu i rozczepianiu przyczepy kierowca powinien bez-
wzglednie zachowywal wszystkie przepisy ostrozinosci. Dojazd samo-
chodem do zatadowanej przyczepy na wstecznym biegu powinien by¢
przeprowadzony z bardzo matg szybkoscig. Nalezy przy tym ustali¢ sygna-
ty porozumiewawcze ze sczepiajacym i SciSle przestrzegaC ich wykony-
wania. Rusza¢ z miejsca wolno dopiero po upewnieniu sig, ze nikt nie stoi
pomiedzy przyczepg i samochodem.

Nalezy tadowa¢ najpierw samochdd, a potem dopiero przyczepe, uni-
ka sie bowiem przez to mozliwosci wpadniecia kot samochodu w poslizg
w wypadku przetadowania przyczepy, a niedotadowania samochodu. Kie-
rowca przez caty czas tadowania powinien uwazac, by tadunek nie byt nad-
mierny oraz, aby byt réwnomiernie roztozony i dobrze umocowany.

Obstuga techniczna samochoddéw pracujacych z przyczepami

Trudne warunki pracy samochodu z przyczepa powodujg, ze znacze-
nie starannej obstugi technicznej odgrywa w tym wypadku o wiele wigk-
szg role, niz ma to miejsce przy eksploatacji samego samochodu.

Praktyka dowodzi, ze charakterystyczne dla obstugi technicznej samo-
choddw z przyczepami jest zwiekszenie zakresu codziennej obstugi tech-
nicznej oraz przegladu nr 1. Pozwala to z drugiej strony zmniejszy¢ ilos¢
pracy przy przegladzie technicznym nr 2 oraz potrzebe biezacych re-
montow.

/\ -codziennie

[ 1-po 1000km przebiegu

Q-po 300 k.n p. zebiegu

Rys. 16
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Nalezy przy tym pamieta¢, ze rownolegle z systematyczng, wzmozong
obstuga techniczng samochodu takiej samej obstudze powinna by¢ podda-
wana przyczepa.

Niewtasciwy stan techniczny przyczepy znacznie zwieksza zuzycie
samochodu holujacego. Tak np. niedostateczne smarowanie czesci bieznej
przyczeﬁ zwigksza rnoc niezbedng do jazdy, a przez to i obcigzenie silnika
oraz ukfadu przeniesienia samochodu holujgcego niejednokrotnie do
10 — 20%. Tak samo réwniez np. niewtasciwe i niejednakowe cisnienie
W oponach przyczepy oraz ich nierdwnomierne zuzycie powoduje nie tylko
zwiekszony op6r holowania, lecz takze na skutek podskakiwania i zata-
czania sie przyczepy prowadzi do rozluzniania ramy i rozluznien w czesci
bieznej samochodu. W oparciu o do$wiadczenia przodujgcych kierowcow
moznahustalié nastepujacy zakres pracy obstugi technicznej przy przy-
czepach.

Przeglad codzienny

Przed wyjazdem w droge kierowca powinien sprawdzi¢ dokfadnie
stan nadwozia i skrzyni tadunkowej przyczepy oraz szczegdlnie starannie
zbadaC obecno$¢ i dokrecenie wszystkich nakretek mocujacych kota, stan
i umocowanie resoréw, dyszla, ramy przyczepy i ramy wozka skretnego,
cis$nienie powietrza w detkach kot (cisnienie w detkach opon lewego i pra-
wego przedniegi]o kota musi by¢ obowigzkowo jednakowe), urzadzen holow-
niczych samochodu i przyczepy oraz holu awaryjnego, jezeli przyczepa
Wyposazona jest w hamulec najazdowy, nalezy ponadto sprawdzié¢ stan
i umocowanie potaczen dzwigni i linek hamulca oraz umocowanie linek
hamulca awaryjnego. W przyczepach posiadajacych hamulce powietrzne
nalezy sprawdzi¢ stan i szczelno$¢ przewodow sprezonego powietrza.

j/\i-codziennie | | -po 1000 km przebiegu -po3000 km przebiegu

Rys. 17
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Krotka charakterystyka przyczep produkcji radzieckiej

TyP przyczepy
1—AP—15 1—AP—3 1—AP—5 U2—AP-"S,

Rodza rzyczepa przyczepa  rozsuwalna przyczepa
Nomir{alna tadownos¢ w t . y1.5p 3.0 5.0 3.0

Waga wiasna w kg 660 925 1650 1500
llosc osi 1 -1 1 2
llos¢ kot 4 4 4 4+ 1
(zapasowe)
Rozstaw kot w nim 1557 1676 1676 1525
Rozstaw osi w mm — — — 2600
Dtugos¢ przyczepy w mm 3475 3605 3450 5570
SzerokosC przyczepy w mm 2020 2240 2520 2330
Wysokos$¢ pustej przyczepy
w mm o 1490 2320 2384 1815
Wysokos¢ ustawienia dyszla
w mm 775 755 725 810
Prze$wit w mm 370 360 330 350
Resory Przedni Tylny resor Progresyj- Przedni re-
wzmacnia-  samochodu nego dzia-  sor wzmac-
jacy resor  ZIS—5 tania niajacy sa~
samochodu mochodu
Z1S—5 ZIS—5

Samochodo w e

Typ kot GAZ—MM Z1S—5
Wymiar opon 32 X 61lub 34 X 71lub 9,00 X 20
6,00 X 20
Urzadzenie zwrotne Centralna
. . . obrotnica
Hamulce . nie ma nie ma nie ma nie ma
Samochdd holujacy GAZ—MM  ZIS—5 JAG—6 ZIS—5
GAZ—51  ZIS—150 MAZ—200 ZIS—150
tadowno$¢ zestawu samochoddéw
+ przyczepa 3.0 6,0—7,0 10,0—120 6,0—7,0

Podczas postojow w drodze kierowca cFowinien sprawdzac: stopien na-
grzania kot oraz bebnéw hamulcowych, dokrecenie nakretek mocujgcych
kota, cisnienie powietrza w detkach kdt, stan resoréw, stan urzadzenia
holowniczego i holu awaryjnego oraz rozmieszczenie i zamocowanie

tadunku.

_ Po powrocie do parku kierowca powinien w pierwszym rzedzie umyc

i oczysci¢ przyczepe, przesmarowac jg i sprawdzic:

— stan urzgdzenia holowniczego samochodu i przyczepy,

— stan hamulca najazdowego oraz hamulca awaryjnego,

— stan obreczy kot, cisnienie powietrza w detkach oraz dokrecenia nakre-
tek mocujgcych kota,

— stan resorow,

— stari nadwozia i jego wyposazenia,

— stan instalacji elektrycznej (tylne Swiatto i sygnat — stop).
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Przeglad techniczny nr 1

W zakres przegladu technicznego nr 1 poza czynnosciami skiadajgcy-

tH sie na codzienng obstuge wchodzi sprawdzenie:

— luzu w tozyskach kot i w razie potrzeby regulacji tozysk,

— potozenia osi tylnej w stosunku do ramy przyczepy,

— stanu umocowania i wielkosci ugiecia resorow,

F stanu urzadzenia skretnego,
lekkosci skretu wozka skretnego i umocowania rygli blokujacych,
stanu i wyposazenia (w razie potrzeby uzupetnienia) nadwozia przy-
czepy,

_starﬁ)z ramy przyczepy, szczeg6lnie w miejscach spawania,

—instalacji elektrycznej przyczepy,

— prawidtowosci ustawienia rygla ograniczajgcego hamulca najazdowego
I sprawnosci dziatania oraz otworu uktadu hamulcowego przyczepy.

Zrodia:
E. E. Bressler,
J. H. Zakin
Awtomobilni/é'e Pojezda
Maszgiz — 1952
Kraftafarzenytechnizk — 1952
Awtomobiltechnische
Zeitschrift — 1953.



W. FILIPOWICZ

SMAROWANIE | TECHNICZNA CHARAKTERYSTYKA
TRAKTORA DT-54

I. SMAROWANIE TRAKTORA

Smarowanie traktora ma duzy wplyw na stan jego trgcych sie czesci. Prawi-
diowe i we wiasciwym czasie dokonane smarowanie tracych sie powierzchni traktora
w znacznym stopniu zmniejsza ich zuzycie i zapewnia dtugi okres pracy jego me-
chanizmdw. Stan techniczny i okresy pracy poszczegllnych czesci traktora zalezne
sg w zasadzie od prawidtowego smarowania, od stosowania smaréw odpowiedniego
gatunku i jakosci oraz od czystosci smaru i sprzetu smarowniczego.

Do smarowania traktora DT-54 stosuje sie nastepujace oleje i mieszaniny:

1) olej dieslowy letni i zimowy (wg TY (TU) 174-49, TY 174-45 lub wg TOCT —
(GOST) 5304—50);

2) nigrol letni i zimowy (wg GOST 542—49 lub GOST 542—41);

3) olej silnikowy 18 (OSL—18) — latem i olej silnikowy 10 (OSZ—10) — zima;

4) smar samochodowy ST (towot) nr 2 — latem i nr 1 — zimg;

5) smar ,,KW*“ (wg GOST 2931—14b5);

6) mieszanina smaru ST z olejem silnikowym (50% smaru ST i 50% oleju silni-
kowego), sporzadzana przez zmieszanie i ogrzanie do temperatury 60—70°C.

Wszystkie smary muszg by¢ absolutnie czyste i odpowiada¢ przyjetym normom.

Traktor nalezy smarowac starannie. Przepracowane smary trzeba zbiera¢ do
czystych naczyn (beczek) i przekazywac¢ do regeneracji.

Zaopatrzenie traktora w olej dieslowy i nigrol odbywa sie przez bezposrednie
wlewanie do kadtuba silnika i odpowiednich korpuséw uktadu przeniesienia mocy.
Do wlewania oleju dieslowego i nigrolu stosowane sg specjalne wiadra z siatkami.
Poziom oleju sprawdza sie przy tym za pomocg miarki poziomu lub kontrolnych
korkéw. Smar staty (ST- lub mieszanina ST z olejem silnikowym) podaje sie¢ za po-
mocg dzwigniowej ttocznicy z kulistg koncowka przez specjalne smarowniczki ze
zwrotnym kulkowym zaworem, zapobiegajacym powrotnemu wyciskaniu smaru.

Zaopatrzenie w rzadki smar — olej silnikowy — wttaczany do przestrzeni ukia-
du bieznego odbywa sie za pomocg ttocznicy naciskowej (duzej lub malej) zaopa-
trzonej w stozkowg koncowke. Olej wttacza sie przez otwory zakrywane stozkowymi
korkami.

Ttocznica dzwigniowa (rys. 1 A) z kulistg koncowka skiada sie z cylindra 3, za-
krywanego pokrywa 2. Wewnatrz cylindra przesuwa sie tlok 4 z uszczelniajgcym
pierscieniem 5, ttoczacym olej przez otwory 9 pod tloczek 7 koncéwki. W dolnej
prowadzacej czesci 8 ttocznicy przesuwa sie ruchoma koncéwka 10, wypierana z obu-
dowy sprezyng 6. Koncéwka 10 zakonczona jest nasadkg 12, wewnatrz ktdrej umiesz-
czono zwrotny zawor kulkowy 11. W celu napetnienia ttocznicy smarem ST nalezy
odkreci¢ pokrywe 2, wyja¢ z cylindra rekojes¢ z ttokiem i napetni¢ cylinder sma-

* Norma.
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rem. Po napetnieniu ttok wkiada sie ostroznie do cylindra i zakreca pokrywe 2. Dla
Nasmarowania czesci koncowke ttocznicy przyktadamy do smarowniczki i naciska-
my kilkakrotnie na rekojes¢ 1. Dzieki temu smar przez otwory 9 zostaje wttoczony
do gtownego kanatu ruchomej koncowki 10, a stamtad wycisniety przez zawor kul-
kowy ttoczkiem 7, Scisle wchodzacym do gtownego kanatu koncowki. Przy powtdr-
nym nacisnieciu na dzwigienke smar nie bedzie mogt wydostaé sie z powrotem
z koncowki, poniewaz otwory 9 w koncéwce zostang zakryte ttoczkiem 7.

Staty smar wttacza sie ttocznicg dzwigniowg przez smarowniczki z zaworem
kulkowym.

Smarowniczka (rys. IB) skiada sie z korpusu 1, w wydrgzeniu ktérego znajduje
sie kulka 2, zakrywajgca otwor do wttaczania smaru. Kulke przyciska do krawedzi
°tworu sprezyna 3, ktéra drugim koncem opiera sie o opér 4. Podczas wttaczania
smaru kulka unosi sie, otwiera otwoér i smar wypetnia calg przestrzen smarowanego
mechanizmu; powrotnemu wyjsciu smaru zapobiega kulka. Smar powinien by¢ wtta-
czany dopéty, dopdki zanieczyszczony smar nie zostanie wycisniety ze szczelin sma-
rowanej czesci. Przed rozpoczeciem i po ukonczeniu wtlaczania smaru smarowniczka
Powinna by¢ starannie wytarta czystg szmatka.

Ttocznicg naciskowa ze stozkowg koncowka wiekszego
typu (rys. 2), przeznaczona do wttaczania rzadkiego smaru,
sktada sie z cylindrycznego zbiornika 8 z denkiem 23 i po-
krywa 16, zaopatrzong w szyjke wlewu 15 zamykang kor-
kiem 14.

W dolnej czesdci zbiorniczka umocowana jest obudowa

3 dwoch kulkowych zawordw: wlotowego i cisnieniowego.
Zawor wlotowy 22 stanowi luzno umieszczona kulka; za-
wor cisnieniowy 6 dociska do gniazda sprezyna 5, umoco-
wana korkiem 4.

W gérnym otworze obudowy 3 umieszczona jest pom-
Pa, skiadajgca sie z rury 18, trzonu 17 ttoczka z dwoma
skorzanymi pierScieniami 20, pokrywy 10 i rekojesci 11,
Umocowanej kotkiem na trzonie pompy. Skok trzonu w dét
ogranicza rurka 12, a w gore rurka 19 rowniez osa-
dzona na trzonie pompy. W celu ograniczenia suwu kul-
kowego zaworu wlotowego stuzy krata 21 umieszczona pod
korpusem pompy.

Do drugiego otworu obudowy 3 wiozona jest rurka 7
z nadzianym na jej gorny koniec gumowym wezem 9, wy-
konanym z odpornej na olej gumy z koncowka 2. Kra-
wedz koncowki 2, spitowana na stozek, utatwia wiozenie
jej w otwory smarowanych czesci i jest konieczna przy
Wtlaczaniu smaru do przestrzeni rolek nosnych.

Dla wygodnego przenoszenia i utatwienia pracy ttocz- Rys. 1. Ttocznica dzwig-
nica zaciskowa ma rekojes¢ 13 i druciang opore 1, zapew- niowa i smarowniczka
niajgcg trwalg rownowage ttocznicy podczas pracy jej z kulka
pompy. W rekojeSci znajdujg sie otwory, w ktore wkiada sie koricowke podczas
Przenoszenia ttocznicy.

Rzadki smar wlewa sie do zbiorniczka przez szyjke wlewu 15, szczelnie zakreca-
ng korkiem 14 zaopatrzonym w uszczelke. Otwor wietrzny, znajdujacy sie w korku,
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przy zakrecaniu zostaje zakryty i tym samym zapobiega wyciekaniu smaru ze zbior-
niczka przy przenoszeniu.

W celu uruchomienia ttocznicy naciskowej nalezy odkreci¢ korek szyjki 0 1 — 2
obroty. Wowczas przy przesuwaniu sie ttoka do gory i na dot z koncowki zacznie
wycieka¢ smar nieprzerwanym strumieniem, wypetniajagc przestrzen mechanizmu,
w ktorego otwdr wiozono koncowke ttocznicy.

Po ukonczeniu smarowania powierzchnia smarowanej czesci i jej otwor wlewu
oraz koncowka ttocznicy powinny by¢ wytarte czystg szmatka.

Smarowanie silnika

Uktad smarowania wysokopreznego silnika zapewnia nieprzerwany doptyw oleju
do tracych sie powierzchni wszystkich zespotdéw silnika. Podczas pracy traktora po-
szczeg6lne czesci silnika oraz czesci przeniesienia mocy j uktadu bieznego przesuwajg
sie wzgledem siebie, przyciskajac sie jednoczesnie do siebie. Podczas przesuwania si¢
jednej czesci po drugiej miedzy ich przylegajacymi powierzchniami powstaje opor
ruchu, zwany tarciem. Tarcie powstaje zasadniczo wskutek tego, ze trace powierzch-

Rys. 2. Ttocznica naciskowa do rzadkiego smaru

nie nie sg absolutnie gtadkie. Jezeli na jak najdokfadniej nawet odpolerowane po-
wierzchnie bedziemy patrze¢ przez silnie powiekszajgce szkto, to zobaczymy, ze sg
one pokryte grudkami i wklesnieciami (rys. 3A). Wskutek tego, ze grudki te przy
przesuwaniu sie czesci zaczepiajg 0 siebie, miedzy tragcymi sie powierzchniami pow-
staje sita tarcia, dla pokonania ktérej powinna by¢ zuzyta energia mechaniczna.
Przy tym odbywa sie rozgrzewanie i zuzycie najdrobniejszych czastek tracych si<?
czesci.

W celu zmniejszenia tarcia powierzchnie trgcych sie czesci obrabiane sg mozli-
wie starannie oraz wprowadza sie miedzy nimi warstwe oleju. Olej, posiadajgcy do-
stateczng lepko$¢, wytwarza miedzy tragcymi sie ptaszczyznami cienkg warstwe (bto-
ne) smaru (rys. 3B); powierzchnie przy tym zaczynajg sie jakby Slizga¢ po tej war-
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stwie i tarcie miedzy nimi znacznie sie zmniejsza, przeksztatcajac sie w tarcie miedzy
czastkami oleju. Ponadto olej, nieustannie przechodzacy miedzy czesSciami, chtodzi
nieco trace sie powierzchnie i zabiera czastki zuzytego metalu.

4
Rys. 3. Tarcie bez smarowania i przy smarowaniu

W zwigzku ze znacznymi obcigzeniami trgcych sie powierzchni poszczego6lnych
czesci wysokopreznego silnika (sworzen ttokowy, tozyska gtéwne i korbowodowe itp)
oraz w zwiagzku z wysokimi temperaturami niektorych czesci (np. ttok, cylinder), ole-y
jowi przeznaczonemu do smarowania silnika stawia sie nastepujgce wymagania.

1) olej musi by¢ dostatecznie lepki, aby mdgt by¢ wycisniety ze szczelin miedzy
Powierzchniami pod wptywem obcigzenia; wiasciwos¢ te olej powinien zachowywac
i przy wysokich temperaturach, ktdre powstajg w wysokopreznym silniku. Jedno-
cze$nie w czasie chtodéw olej nie powinien znacznie krzepnag;

2) olej powinien mie¢ wysokg temperature zaptonu, czyli nie moze by¢ tatwo
zapalny; w przeciwnym razie bedzie sie zapala¢ i spala¢ na Sciankach cylindrow
i ttokow. Jezeli olej dostajgcy sie do komory sprezania zapali sie, to powinien spa-
la¢ sie do reszty, aby pozostajagcy po nim osad weglowy nie zanieczyszczat komory
sprezania;

3) olej nie powinien zawiera¢ kwasoéw i alkalii, powodujacych zzeranie (korozje)
czesci. Przy tym olej powinien by¢ odporny na osmolenie i utlenianie zaréwno przy
przechowywaniu, jak i podczas pracy silnika. Zywice, powstajace w oleju, powlekaja
pierscienie ttokowe, powodujac ich nadpalanie i zasklepienie w rowkach ttoka;

4) olej nie powinien zawiera¢ twardych domieszek mechanicznych, ktére moga
uszkodzi¢ trgce sie powierzchnie i zanieczysci¢ przewody olejowe; w oleju nie po-
winno by¢ réwniez wody.

Widzimy wiec, ze jakos¢ oleju zalezy od wielu wskaznikéw, okre$lajacych jego
fizyczno-mechaniczne wiasciwosci. Wskazniki te wyrazane sg cyfrowymi wartosSciami,
okreslanymi podczas wszechstronnych badan olejow.

Nazwy fizyczno-mechanicznych wiasciwosci rozmaitych olejow i wartosci cyfro-
we tych wskaznikow wpisuje sie do tabel, ktére nosza nazwe warunkéw technicz-
nych (w skrocie TU — techniczeskije ustowija) lub norm panstwowych (skrét
60ST — Gosudarstwiennyj standart). Kazdy z podanych w tabeli wskaznikéw, okre-
$lajgcych jakos¢ oleju, ma duze znaczenie dla pracy silnika. Dlatego tez smary sto-
sowane do traktora powinny w petni odpowiada¢ wskaznikom podanym w tabeli TU
lub GOST.

Do smarowania wysokopreznego silnika traktora DT-54 uzywa sie dwoch rodza-
jow oleju dieslowego — letniego i zimowego (TU 174—49 i TU 174—45 lub GOST
5304—50), réznigcych sie zasadniczo lepkoscig i temperaturg krzepniecia. Olej die-
slowy jest produktem przerébki ropy naftowej.

* Norma.
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Ogolny schemat uktadu smarowania i przyrzady do wlewania i sprawdzania
poziomu oleju

System smarowania wysokopreznego silnika traktora jest mieszany. +tozyska
gtéwne i korbowodowe watu korbowego, tozyska watu rozrzadczego, mechanizm- za-
krzywki (garby) i popychacze watu rozrzadczego itp. smaruje sie olejem rozbryzgi-
wanym podczas pracy silnika. Ogoélny schemat uktadu smarowania silnika pokazano
na rys. 4.

Do miski olejowej silnika olej wlewa sie przez szyjke wlewu 9, przykrecong do
kadtuba silnika czterema Srubami z lewej strony silnika. Miedzy szyjka wlewu a kad-
tubem silnika umieszczono siatke; przeptywajacy przez nig olej oczyszcza sie z me-
chanicznych domieszek. Szyjka wlewu zakryta jest odrzucang, obracajacg sie na osi
pokrywa 8, utrzymywang w zakrytym potozeniu drucianym zaciskiem 7. Z szyjki
wlewu olej dostaje sie do komory zaworowej i przez otwory w jej dolnej czesci pty-

nie do miski olejowej silnika 25. Poziom paliwa w misce olejowej silnika sprawdza
sie za pomocg miarki poziomu 22, wkladanej do otworu znajdujgcego sie w lewej
dolnej czesci kadtuba silnika. Przed wysuwaniem sie podczas pracy traktora miarke
poziomu paliwa zabezpiecza jej zewnetrzny, z lekka sprezynujacy koniec zawiniety
w ksztalcie rekojesci, ktdry rozpreza sie w otworze. Na miarce umocowany jest kap-
turek, pod ktory wkiada sie filcowy pierscien, zapobiegajacy dostawaniu sie kurzu
do miski olejowej silnika.
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Na dolnym konicu miarki poziomu umieszczone sg dwa znaki: gorny z literg
sn * (P), ktéry odpowiada najwyzszemu poziomowi oleju, i dolny z literg ,,H* (N),
okreslajacy najnizszy dopuszczalny poziom oleju w misce olejowej. Jezeli poziom
oleju znajdzie sie ponizej znaku ,H“ — praca silnika wysokopreznego jest niedo-
puszczalna. W dno miski olejowej 25 z lewej strony wkrecony jest korek spustowy
24; wykrecajac korek spuszczamy catkowicie olej z miski olejowej silnika.

Doprowadzanie oleju do gtéwnego kanatu olejowego

Z miski olejowej silnika olej przez filtr siatkowy 23 (rys. 4) zasysany jest kotami
Zebatymi poziomo umieszczonej pompy olejowej 21, napedzanej kotami zebatymi 29
od kota zebatego 31 watu korbowego. Pompa wytwarza w gtéwnym kanale olejowym
26 i w uktadzie smarowania potrzebne cisnienie. W obudowie pompy umieszczony jest
zawor bezpieczenstwa 20, zapobiegajgcy ztamaniu poszczego6lnych czesci pompy pod-
czas uruchamiania silnika w okresie chtodéw, gdy olej jest zimny i skrzepniety.

Z pompy olejowej olej przez pionowe odprowadzajgce olej wiercenie 19 wykona-
ne w kadtubie silnika i przez zewnetrzny doprowadzajacy olej przewod 18 dostaje sie
do zewnetrznej przestrzeni podwadjnego filtru oleju, skiadajgcego sie z dwoch osobnych
filtrow — wstepnej 14 i doktadnej 13 filtracji oleju. Cze$¢ oleju, przechodzac przez
element filtrujgcy filtru wstepnej filtracji 14, dostaje sie do chtodnicy oleju 35, umie-
szczonej przed chtodnicg wody i po ostygnieciu wraca do filtru, a nastepnie do gtow-
nego kanatu olejowego 26 silnika. Podczas chtodéw i przy uruchamianiu silnika, nie
rozgrzany jeszcze olej dostaje sie do gtéwnego kanatu przez redukcyjny zawér —
termostat 16, nie przechodzac przez chtodnice oleju.

Azeby w razie zanieczyszczenia filtru fozyska silnika nie pozostaty bez smaru.
W obudowie filtru umieszczono zawor przelewowy 15. W przypadku gdy dla prze-
sgczania sie oleju z zewnetrznej przestrzeni filtru do wewnetrznej potrzebne bedzie
cisnienie wyzsze od ustalonego, zawér 15 otwiera sie i przepuszcza olej do gtéwnego
kanatu 26 omijajac filtry. Ponadto w obudowie filtru umieszczony jest zawodr spusto-
wy 17, utrzymujacy w ukiadzie normalne robocze ci$nienie oleju. Przez ten zawor
W razie obfitego tloczenia oleju przez pompe, wylewa sie nadmiar oleju, ktéry nie
zdazyt przedosta¢ sie przez luzy w tozyskach. Za pomocg zaworu spustowego reguluje
sie cisnienie w gtownym kanale olejowym, ktére normalnie powinno wynosi¢ 2,5
kg/cm2. Kontrola cisnienia oleju w gtéwnym kanale odbywa si¢ za pomocg wskazni-
ka cisnienia 12, potaczonego przewodem z gtownym kanatem olejowym.

Smarowanie tozysk silnika

Doprowadzenie oleju z gtéwnego kanatu olejowego do trgcych sie powierzchni
odbywa sie przez kanaty wiercone bezposrednio w kadtubie silnika. W celu dopro-
wadzenia oleju do tozysk gtdwnych 27 watu korbowego i do tulei 30 watu rozrzad-
czego w gtownym kanale olejowym 26 wywiercono pie¢ poziomych kanatéw, przecho-
dzacych wewnatrz poprzecznych przegrodek w dolnej czesci kadtuba silnika. Kana-
ty te taczg sie z pochylymi wierceniami idacymi od tozysk gtéwnych watu korbo-
wego. Olej dostajagcy sie do tych kanatow, przechodzac przez otwory w gérnycn
Potowkach panewek i rozprowadzajac sie po rowkach wykonanych na tracych sie
powierzchniach panewek, zapewnia nalezyte smarowanie tozysk gtownych.

Przez wiercenia, wykonane w ramionach korby watu korbowego, olej z tozysk
gtéwnych dostaje sie do tozysk korbowodowych 11, smarujac panewki i czopy korbowe

Przeglad Samochodowy — 10
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watu korbowego. Z tozysk korbowodowych olej przez wiercenia wykonane w korbo
wodach dostaje sie do tulei 10 gtéwek korbowodow, trafiajac przede wszystkim d°
pierécieniowego rowka znajdujgcego sie na zewnetrznej powierzchni kazdej tulel
Z rowka pierscieniowego olej przez otwory dostaje sie do wewnatrz tulei, zapeW'
niajac nalezyte smarowanie tracej sie powierzchni sworznia ttokowego. Nadmiar
oleju, dostajagcego sie na sworznie ttokowe, na tozyska gtdwne i korbowodowe, ty
pryskuje sie na zewnatrz, smarujgc S$cianki cylindrow, tloki oraz krzywki waW
rozrzadczego.

W celu smarowania tulei watu rozrzadczego pochyle wiercenia w pierwszej,
trzeciej i pigtej poduszkach oporowych tozysk gtéwnych watu korbowego #Hoprowa
dzone sg dalej i dochodzg cfo otworow w kadtubie silnika, w ktére wprasowane sg
tuleje watu rozrzadczego. Dochodzacy do tulei olej dostaje sie do rowkow pierscie-
niowych, wykonanych na zewnetrznych powierzchniach tulei, a nastepnie, przez
otwory znajdujace sie w Sciankach tulei — do tzdpow rozrzadczego. Nadmiar
oleju dostajgcego sie do przedniej tulei watu rozrzadczego wykorzystuje si¢ do sma-
rowania mechanizmu zaworowego.

Smarowanie két zebatych rozrzadu i mechanizmu zaworowego

W przedniej przegrodce kadtuba silnika, oprécz pochylego wiercenia, idacego do
przedniej tulei 30 (rys. 4) watu rozrzadczego, znajduje sie drugie pochyte wiercenie,
wychodzace do otworu dla osi 32 posredniego kota zebatego rozrzadu. Do tego wier-
cenia olej dostaje sie z gtéwnego kanatu olejowego 26 przez wydtuzone poziome
wiercenie w przedniej przegrddce i Scieka do pierscieniowego rowka znajdujgcego
sie na osi posredniego kota zebatego. Z pierscieniowego rowka olej przez promie-
niowe i osiowe wiercenia wykonane w osi dostaje sie do tulei kota zebatego, zapew-
niajagc mu nalezyte smarowanie. Nadmiar oleju podczas pokrywania si¢ ze sobg
otworéw w osi i piascie kota zebatego wyrzucany jest na zewnatrz i pod dziataniem
sity odsrodkowej gromadzi sie w pierscieniowej komorze umieszczonej na wiencu
posredniego kota zebatego. Z komory tej olej przez trzy otwory, wiercone miedzy
zebami posredniego kota zebatego, dostaje sie na zeby zazebionych z nim kot zeba-
tych oraz rozbryzgiwany jest po catej komorze napedu rozrzadu, zapewniajgc tym
samym smarowanie zebow kot zebatych i tozysk napedu wietrznika. Do tulei zeba-
tego napedu pompy wtryskowej olej z gtéwnego kanatu olejowego doprowadzany
jest przewodem 34.

Mechanizm zaworowy smarowany jest olejem dostajacym sie z przedniej tulei
watu rozrzadczego. W celu odprowadzenia oleju do mechanizmu zaworowego, w le-
wym kacie kadtuba silnika znajduje sie pionowe wiercenie 1, idgce od gdrnej ptasz-
czyzny kadtuba do przedniej tulei watu rozrzadczego. Wiercenie to fgczy sie z otwo-
rem wykonanym w przedniej tulei watu rozrzadczego, ktory znajduje sie obok (na
jednej tworzacej) otworu, przez ktéry doprowadza sie olej z gtownego kanatu do
czopa watu rozrzadczego. W ten spos6b wiercenie, idgce od gtownego kanatu olejo-
wego moze sie fgczy¢ z pionowym, odprowadzajgcym wierceniem tylko przy po-
krywaniu sie obu otworéw na tulei watu rozrzadczego. Azeby umozliwi¢ takie po-
krywanie sie, na przednim czopie watu rozrzadczego znajduje sie frezowany pot-
kolisty rowek, ktory przy obracaniu sie watu rozrzadczego okresowo #aczy dopro-
wadzajgce i odprowadzajgce wiercenie w kadtubie silnika, zapewniajac tym samym
dostawanie sie oleju do pionowego wiercenia, a nastepnie do mechanizmu zawo-
rowego.
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Gdy gtowica cylindrow jest zatozona, pionowy otwor 1 faczy sie za pomocy
kilku wiercen 2 w glowicy i w przednim wsporniku 4 mechanizmu zaworowego
2 Wewnetrzng przestrzenig wydrgzonych watkow 3 dzwigienek zaworowych 5. Przez
otwory w watkach olej doprowadzany jest do tulej dzwigienek zaworowych, a stam-
tad przez wiercenia w dzwigienkach — do wkretdw regulacyjnych, zapewniajac
smarowanie ich koncéw, wpuszczonych we wgtebienia koncowek dragzkéw popycha-
my 6. Nadmiar oleju, wyciekajacy z wgtebien, Scieka po drazkach do miski olejowej
silnika, smarujgc przy tym dolne korice drazkéw, popychacze 28 i ich tuleje.

Smarowanie skrzynki biegoéw

Kota zebate, waty i tozyska skrzynki biegdw smaruje sie olejem znajdujagcym sie
W jej obudowie. Olej wlewa sie przez szyjke wlewu umieszczong na obudowie tyl-
nego mostu. Olej w skrzynce biegébw i w przedziale przektadni gtoéwnej tylnego
mostu znajduje sie na jednym poziomie, poniewaz obydwie obudowy majg tgczace
sie ze sobg otwory. Poziom oleju powinien siega¢ otworu kontrolnego korka skrzynki
biegéw; sprawdza sie miarkg poziomu oleju, przymocowang do korica szyjki obudo-
wy tylnego mostu.

W celu zapewnienia smarowania kot zebatych umieszczonych w przedniej czesci
skrzynki biegow przy pochyleniu traktora (wjazd na wzniesienie), w obudowie
skrzynki biegdw umieszczona jest poprzeczna przegrodka, zapobiegajgca Sciekaniu
°leju z przednich kot zebatych.

Podczas jazdy olej rozbryzgiwany jest przez obracajgce sie kota zebate watu
gtownego skrzynki biegéw, ktére przy normalnym poziomie oleju sg w nim zanurzo-
ne. Tuleja 65 (rys. 5) ruchomego kota zebatego 5 biegu smarowana jest olejem,
chwytanym przez specjalne gniazdo 61 umieszczone na tylnej Sciance obudowy i do-
prowadzanym przez rurke 62 i wiercenia wykonane w wale posrednim 52.

W celu zapewnienia nalezytego smarowania kot zebatych skrzynki biegéw pod-

Rys. 5. Skrzynka biegow (przekr6j wzdtuz watu 5 biegu)
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czas pracy na miejscu, kiedy wat gtéwny skrzynki biegdw nie obraca sie, stuzy kot
zebate 55, umieszczone w prawej przedniej czesci obudowy skrzynki biegdw. W pia’
ste tego kota wprasowana jest tuleja 68, na ktérej koto zebate swobodnie sie obra-
ca bedac osadzone na osi 56 umocowanej nakretkg w przedniej S$ciance obudowY
skrzynki biegow. Azeby koto zebate nie ocierato sie swg czotowg powierzchnig, tu-
leja jest o 1 mm dbuzsza od piasty kota i wystaje za plaszczyzne czotowej PO’
wierzchni piasty o 05 mm z kazdej strony. Luz osiowy kota zebatego ustawia siE
w granicach 05—0,7 mm. Tuleja kota zebatego smarowana jest olejem, dostajgcym
sie przez wiercenia wykonane w osi. Koto zebate 55 znajduje sie w statym zazebieniu
z wiekszym kotem zebatym 28 watu tylnego biegu i rozpryskuje olej wtedy, kiedy
obraca sie watl napedowy (sprzegtowy) skrzynki biegow.

Dla zapobiezenia wyciekania oleju z obudowy skrzynki biegdw przez tozysko
przedniego konca watu sprzegtowego, obok tego tozyska umieszczono skérzany sa-
modociskowy dtawik i podkiadke odrzucajaca olej. Pozostate tozyska zakryte sg PO
krywami.

Olej ze skrzynki biegébw spuszczg sie przez otwOr umieszczony w dnie jej obu-
dowy i zakryty korkiem spustowym. Korek ten ma drazek zakrywajacy otwor
w przegrdédce, zapobiegajacej Sciekaniu oleju do obudowy tylnego mostu podczas po-
konywania przez traktor wzniesien; przy wykrecaniu korka olej Scieka z obu prze-
strzeni skrzynki biegéw jednoczesnie.

Smarowanie przektadni bocznych

Kota zebate i tozyska przektadni bocznych smarowane sg przez rozbryzgiwanie
oleju przez obracajace sie wieksze koto zebate, ktdérego dolna krawedz jest stale za-
nurzona w oleju znajdujagcym sie w obudowie przektadni. Olej wlewa sie do obudo-
wy przektadni bocznych przez szyjke wlewu, umieszczong w dolnej czesci ptyty obu-
dowy przektadni bocznych. Poziom oleju okresla sie korkiem kontrolnym 40 (rys. 6)
rowniez umieszczonym na plycie obudowy. Olej spuszcza sie przez otwor zakry-
wany korkiem spustowym 41, wkreconym w najbardziej dolng czes¢ ptyty obudowy-

W celu zapobiezenia wyciekaniu oleju przez szczeliny, w miejscu potgczenia
obracajgcej sie piasty z nieruchomg obudowa, umieszczony jest podwdjny samodo-
ciskowy dawik. Korpus 3 dtawika przymocowuje sie za pomocg kotnierza piecioma
Srubami do obudowy przektadni bocznych. Wewnatrz dtawika i na przedniej $cian-
ce obudowy znajdujg sie pochyte rowki, do ktorych wiozone sg dwa filcowe pierscie-
nie 16. Miedzy filcowymi pierscieniami umieszczono dwie metalowe podktadki docis-
kowe — szeroka 13 i waska 15, rozpierane przez osiem sprezyn 2, ktérych konce
wchodzg we wgtebienia podktadek dociskowych. Wskutek dziatania sprezyn 2 pod-
ktadki 13 i 15 stale Sciskajg pierscienie filcowe 16. Poniewaz czotowe S$cianki pod-
ktadek dociskowych majg pochyte rowki, to przy sciskaniu filcowych pierscieni 16
przyciskaja je jednoczesnie do obracajacej sie piasty 12, co stwarza dobre uszczel-
nienie, zapobiegajace wyciekaniu oleju z obudowy przektadni bocznych.

Dla wygody wktadania diawika oraz w celu zapobiezenia przesuwaniu sie pod-
kfadek, co naruszytoby prace sprezyn, podkiadki Sciggniete sa dwoma dociskowymi
wkretami 14, wkreconymi w otwory waskiej podktadki dociskowej. tby wkretéw 14
swobodnie poruszajg sie w otworach szerokiej podktadki 13, nie dopuszczajac jednak
do odsuniecia sie jej od waskiej podktadki wiecej niz na dtugos¢ trzonu wkretu. Wkre-
ty dociskowe 14 wykreca sie wkretakiem wkiadanym w wyciecia wykonane w ich
tbach. Dwa ustalajgce kotki 36, wiozone do otwordéw w korpusie dtawika, uniemozli-
wiajg obracanie sie podktadek dociskowych wraz z piastg. by tych kotkéw wchodzac
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W wyciecia waskiej podktadki dociskowej 15, umozliwiajg osiowe jej przesuwanie
sie, ale nie pozwalajg jej obraca¢ sie dokota osi.

W celu zabezpieczenia dtawika przed dostawaniem sie do niego kurzu i btota, co
spowodowatoby zuzycie piasty, na wkrety pod napedzajace koto gwiazdowe wkiada
sie ochronng ostone 17 w postaci ttoczonego pierscienia z odgietym kotkiem. Kotnierz
ten obejmuje zewnetrzny wystep korpusu dtawika, tworzac labirynt utrudniajacy
Przedostawanie sie kurzu do dtawika.

Rys. G. Przektadnie boczne

Do nieruchomego korpusu dtawika przykrecona jest tloczona tarcza 18, obej-
mujaca gorng czes¢ ostony 17, ktdra chroni ditawik przed dostawaniem sie do niego
btota z gasienic.

Tabela smarowania traktora

Punkty smarowania, stosowane gatunki smarow i okresy smarowania
podane sg w przytoczonej nizej tabell i na schemacie smarowania traktora

(rys. 7).
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Rys. 7. Schemat smarowania traktora

Punkt podlegaja-

Cy Smarowaniu

Gatunek smaru

ot

Wskazowki dotyczace
smarowania

Codziennie (po kazdych 10 godzinach pracy traktora)

Miska olejowa
wysokopreznego
silnika

1

Olej dieslowy
letni— latem; oOlej
‘dieslowy zimowy
zima

Sprawdzi¢ poziom oleju w mis
ce olejowej wysokopreznego sil-
nika 1 w razie potrzeby dolac¢ do
gérnego znaku na miarce pozio-
mu oleju
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Punkt podlegaja-

Cy Smarowaniu

Pompa wtrys-
kowa

Regulator wy-
sokopreznego sil-
nika

‘tozyska wie-
trznika i pompy
wodnej

(tozyska rolki
naciagajacej pa-
sy wietrznika

Lozyska wyta-
czenia sprzg\ga

Tylne tozysko
watu sprzegta

tozysko me-
chanizmu odsu-
wajacego tarcze
sprzegiet bocz-
nych

Filtr powie-
trza
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11os¢ pun-
ktow sma-
rowania

—

1

Gatunek smaru

To samo

Olej dieslowy
letni— latem; olej

dieslowy zimowy -~

— zimg

Smar ST nr 2
— latem; mie-
szanina: smar ST
nr 1 50% i olej
silnikowy 50%
— zimg

To samo

[ ]
To samo

To samo

Smar ST nr 2
latem; mieszani-
na: smar ST nr |

50% i olej sil-
nikowy 50% —
zima

_Odstaty i prze-
filtrowany prze-
pracowany olej
dieslowy

151

Wskazowki dotyczace
smarowania

Sprawdzi¢ poziom oleju w kor-
pusie pompy i w razie potrzeby
dola¢ do gdrnego znaku na miar-
ce. W razie podniesienia sie po-
ziomu oleju (w wyniku rozrze-
dzenia paliwem) — spusci¢ nad-
miar oleju; przy naprawie pom-
py wymienic zuzyte ttoczki i tu-
leje

Odkreci¢ korek kontrolny i
sprawdzi¢ poziom oleju; w razie
potrzeby dolac¢

_ (Oczysci¢ smarowniczki z brudu
i wykona¢ 8—10 ruchéw reko-
jescig ttocznicy dzwigniowej

To samo

Zdja¢ pokrywe otworu, oczys-
ci¢ z brudu smarowniczke i wy-
kona¢ 5—8 ruchéw rekojescia
tlocznicy dzwigniowej

Oczysci¢ smarowniczke z bru-
du i wykona¢ 5—8 ruchoéw reko-
jescig ttocznicy dzwigniowej

Odkreci¢ korki w obudowie
tylnego mostu i przez otwory
wykona¢ 5—8 ruchow, wttacza-
jac smar do smarowniczki kaz-
dego mechanizmu

Zmieni¢ olej w wanience fil-
tru. W tym celu zdjac filtr,
spusci¢ zanieczyszczony olej i po
przemyciu wanienki i wewnetrz-
nej miseczki nafta, wla¢ czyste-
go oleju do poziomu pierscienio-
wej obwddki na wanience; gorny
rzad otworéw miseczki powi-
nien by¢ zanurzony w oleju
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podtrzymujacych

BS«
Punkt podlegaja- Wskazowki dotyczace
£we  Cy SMarowaniu =2 Gatunek smaru smarowania
2) gg =
Dodatkowo po kazdych 20 godz. pracy traktora
13 _Reduktor sil- 1 Olej dieslowy Odkreci¢ korek kontrolny i
nika rozruchowe- letni — latem;” sprawdzi¢ poziom oleju; w razie
) olej dieslowy zi-  potrzeby dolac
mowy — zimg
24 Skrzynka bie- 1 Nigrol trakto- Sprawdzi¢ poziom oleju w tyl-
gow i przektad- rowy letni — la-  nym moscie 1 w razie potrzeby
nia gtowna tem; nigrol trak- dola¢ do dolnej krawedzi otwo-
(stozkowa) torowy zimowy ru wlewu
— zimg
22 Przektadnie 2 To samo Odkrecic korek kontrolny i
boczne sprawdzi¢ poziom oleju; w razie
potrzeby dola¢
8 Tuleje wykor- 2 Smar ST nr 2 Oczysci¢ smarowniczke z bru-
bionej _osi kota — latem; mie- du i wttacza¢ smar do ukazania
napinajacego szanina: smar sie go w szczelinach
ST nr 1 50% i
olej silnikowy
« 5C% — zima
19 Tuleje osi woz- 8 Smar {ST w 2 {Oczysci¢ smarownlczki z bru-
ka — latem; mie- du i wttacza¢ smar do ukazania
Szanina: smar sie go spod dtawikow
SIT'nr'Il'IEO% i
olej silniko
50‘% — zimvz:{y
18 0O$ dzwigni 1 To samo Oczysci¢ smarowniczki z bru-
kierowania du iwttaczaC smar do ukazania
sie go w szczelinach
25 tozysko walka  m4 I Oczysci¢ smarowniczki z bru-
kierowania du i wykona¢ 5—8 ruchéw reko-
jescig ttocznicy dzwigniowej
6 tozyska kota 2 Olej silnikowy Sprawdzi¢ poziom oleju.
napinajacego 18—latem; olej W tym celu umiesci¢ otwor spus-
silnikowy 10 — towy nad otworem kontrolnym
zimg i wttaczaC do otworu spustowe-
go olej do ukazania sie %0 W
otworze kontrolnym (centralnym)
21 tozyska rolek 4 To samo Sprawdzi¢ poziom olelLu.

W tym celu ustawi¢ rolke tak,
aby otwor w pokrywie znalazt
sie_ pod katem 45 “do linii pozio-
mej. Wykreci¢ korek i wttacza¢
olej do ukazania sie go w otwo-
rze
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c ©
. = -
Punkt podlegaja- a5c Wskazoéwki dotyczace
r§» cy smarowaniu g =< Gatunek smaru smarowan?a/l
ogee
4
20 tozyska rolek 8 Olej silnikowy Sprawdzi¢ poziom oleju.
nosnych 18—Ilatem; olej W tym celu odkreci¢ korek w
silnikowy 10 — osi wozkow, wprowadzi¢ kon-
zimg cowke ttocznicy naciskowej do

oparcia 0 wystep i wttaczac olej
do chwili rozpoczecia wycieka-
nia EO ze szczeliny miedzy kon-
cowka a Sciankami kanatu

Dodatkowo podczas przegladu technicznego nr 1 (po kazdych 60 godz.
pracy traktora)

5 _Filtr_wstepnej 1 Przemy¢ ‘elementy filtrujace
filtracji oleju paliwem [traktorowym lub™ naftg

Dodatkowo podczas przegladu technicznego nr 2 (po kazdych 120 godz.
pracy traktora)

1 Miska olejowa 1 Olej dieslowy Spusci¢ olej [z miski olejowej
wysokopreznego letni — latem; silnika i z obudowy filtrow ole-
silnika olej dieslowy zi-  ju natychmiast po zatrzymaniu

mowy — zimg silnika,

Wla¢ do miski olejowej 10— 12
! paliwa dieslowego i da¢ wy-
sokopreznemu silntkowi mozno$c
Popracovv_anla na Srednich obro-
ach w ciggu 2—3 min.
Zwraca¢ uwage, aby cisnienie
wynosito co najmniej 0,6 — 0,7
kg/cm2. Przemyc¢ filtry" oleju 1
wymieni¢ element filtrujacy fil-
tru dokfadnej filtracji oleju.
Spusci¢ catkowicie paliwo”z mis-
ki olejowej Wysokopreznegio sil-
nika, filtrow oleju i z chtodnicy
oleju. Wla¢ do miski olejowej
Swiezego oleju do_poziomu gor-
nego znaku na miarce poziomu

Dodatkowo podczas przegladu technicznego nr 3 (po kazdych 360 godz.
pracy traktora)

9 Pompa [wtrys- 1 Olej dieslowy Spusci¢ olej, przemy¢ korpus
kowa letni — latem; paliwem traktorowym™ i wlac
olej dieslowy zi-  swiezego oleju do goérnego znaku
mowy — zima na' miarce poziomu
10 LReguIator wy- 1 To samo [Spusci¢ olej, przemy¢ obudo-
sokopreznego sil- we paliwem traktorowym i wlac
nika Swiezego oleju do poziomu otwo-

ru kontrolnego



154 PRZEGLAD SAMOCHODOWY 5

nicy &2 %

§§ Punkt podlegaja- 23 5 WskazOéwki dotyczace
S22 ¢y smra)lrowegnljljjl Q== Gatunek smaru smarowania
252 8352
72} =
13 Reduktor wy- 1 Spusci¢ olej, przemy¢ obudo-
sokopreznego Ssil- we reduktora paliwem traktoro-
nika wym i wla¢ Swiezego oleju do
poziomu otworu kontrolnego
1 Przednie tozys- 1 Smar ST nr 2 Oczysci¢ smarownice z brudu
ko walu naﬁe za- latem; mieszani- i wykona¢ 8—10 ruchow rekojes-
jacego reduktora na: smar ST nr 1 cig ttocznicy dZwigniowej
50% i olej silni-
kowy 50% — zi-
[ma
tozyska kola iOlej silnikowy (]Ustawié otwor spustowy w
napinajacego 18 —’latem; olej  dolnym potozeniu, odkreci¢ ko-
silnikowy; 10 — rek 1 spusci¢ stary olej. Przesu-
zimg wajac traktor ustawi¢ otwor
spustowy ponad otworem kontrol-
nym (centralnym) i wttaczaC olej
do ukazania sie go w otworze
kontrolnym. Zakry¢ otwory kor-
kami
Przed wlaniem $wiezego oleju
przemy¢ tozyska paliwem trak-
torowym za pomoca_ttocznicy
dzwigniowej i spusci¢ paliwo
tozyska rolek iTo samo Odkreci¢ korek w osi wozkow,
nosnych wprowadzi¢ koncowke ttocznicy
naciskowej do_oparcia o wystep.
i wttacza¢ Swiezy olej do chwili
rozpoczecia wyciekania $wiezego
oleju
tozyska rolek (Olej silnikowy UstawiC rolke tak, aby korek
podtrzymujacych 18 —'latem; oléj  w pokrywie piasty znalazt sie
silnikowy 10 — w dolnym potozeniu i spuscic
zimg stary olej. Obrdcic rolke tak,
aby otwor w.pokrywie znalazt
sie_ponad osig pod katem 45° do
linii poziomej i wtlaczac¢ Swiezy
olej az do ukazania sie go w
gérnym otworze, po czym zakre-
ci¢ Kkorek.
Przed wlaniem $wiezego oleju
przemy¢ tozyska paliwem trakto-
rowym za pomocg ttocznicy i
spusci¢ paliwo
Posredni wa- Olgj silnikowy WIla¢ po kilka kropel do kaz-
tek napedu ste- dego punktu smarowania
rowania wysoko-
reznym silni-
iem
Smar ST

_W¥k0nqé 1—2 ruchy rekojes-
cig ttocznicy dzwigniowej
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3 s

* g + Punkt podlegaja-
s Gw ¢y smarowaniu

cn

®

Gatunek smaru

g

\

llosé
ktow

Wskazowki dotyczace
smarowania

Dodatkowo podczas przegladu technicznego nr 4 (po kazdych 1000 godz.

pracy traktora)

24 Skrzynka bie- 1 Nigrol trakto-
gow i przektad- rowy letni — la-
nia gtowna (stoz- tem; nigrol trak-
kowg) torowy zimowy

— zimg

22 Przekiadnie 2 To samo
boczne

12 Regulator sil- 1 Olej dieslowy
nika rozruchowe- letni — latem;”
go olej dieslowy zi-

mowy — zimg
7 tozyska prad- 2 Smar ,,KW”
nicy G — 3a0A

| Spusci¢ stary olej natychmiast
ipo zatrzymaniu traktora. Prze-
my¢ paliwem traktorowym prze-
suwajgc traktor do przodu 1 do
tytu i wla¢ Swiezego oleju do
poziomu otworu kontrolnego

To samo
;:Wilaé okoto 50 g Swiezego oleju

Rozebra¢ pradnice, przemy¢
tozyska i nasmarowac.

Charakterystyka techniczna traktora DT — 54

Dane ogblne

3. Rozstaw osi (odlegtos¢ miedzy osiami skraj-
nych rolek nosnych) w mm.........cccoceevnnnn.

4. Rozstaw gasienic (odlegto$¢ miedzy Srodkami
gasienic) W MML...ccveviereieieseeeeens

5. PrzeSwit W mm ..o
6. Ckiezar traktora kompletnie wyposazonego w

7. Nacisk jednostkowy na grunt (przecietne na
rzut gasienicy) w kg cm™

8. Szybkos¢ ruchu (kalkulacyjna, bez uwzgled-
nienia poslizgu) w km/godz:

na pierwszymbiegu..........c.........
., drugim .,
,, trzecim ),
,» Czwartym y
» platym
,,» tylnym .

Gasienicowy

3060
1865
2300

1622

1432
280

5400
041

3,59
4,65
543
6,28
79
2.4
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9.

rown e

16.
17.
18.

19.
20.

21.

22.
23.

. Typ silnika
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Sita pociggowa na haku w kg:

na pierwszym bieg
,, drugim .
., trzecim ;
,, Czwartym "
» piatym "

Marka silnika
Moc nominalna w KM

llos¢ obrotéw na minute:

|6 P

przy catkowitej mocy...............

na biegu luzem....

. Hos¢ cylindrow............cc.......

Uktad cylindrow...........cc.c... ...

a) zawor ssacy —

. Srednica cylindra w NiM.........cccooevveiviean.
. Skok thoka w mm..................
. Pojemno$¢ silnika w A ...........
. Stopien sprezania..............ccee.e.
. Kolejnos¢ pracy cylindrow....
. Liczba i typ tozysk gtéwnych

. Katy otwarcia i zamkniecia zaworéw

Eoc;atek otwarcia........cc.ce..e.
oniec zamkniecia...............
b) zawo6r wydechowy —

Eoczqtek otwarc

I,

oniec zamkniecia...............

System smarowania

Pompa olejowa

Filtr oleju.....ccccccoviiviiiiciie,

Chtodnica oleju........cccccoeueunne.
Gatunek oleju.......cccccevvvenrnne.

Pompa wtryskowa...................

Regulator..........ccccoovivvcneenn,

Wiryskiwacz...........ccoeevveviennnn

2850
2100
1750
1450
1000

Czterosuwowy, wysokoprezny
z wirowymi komorami
D—54
54
1300
41400 + 35
Pionowy, rzedo
M5 2O
152
7,45
Ri 16
1-3 4 2

Pie¢, Slizgowe, wylane brazem
otowiowym, wzajemnie wymien-
ne

Zaworowy

Gorny, pionowy, w glowicy
cylindrow

8° przed GMP
22° po DMP

46° przed DMP

14° po GMP
Mieszany: pod ci$nieniem i
przez rozbryzgiwanie
Zebata z napedem od watu
korbowego =
Podwéjne% filtracji: filtr
wstepnej filtracji — metalowy,
szczelinowy; filtr doktadnej fil-
tracji — tekturowy (ASFO—1)
Ptytkowo — rurkowa
Olej dieslowy TU 174—49, TU
174—45 lub "GOST 5304—H50;
latem — letni, zimg — zimowy
Sekcyjna, czterottoczkowa,
zmontowana v;/ jednym zespole
z pompa zasilajacg 1 pom
r(—;cpznq.pql'yp T %—q85p ére%%i-
ca ttoczka 8,5 mm
Odsrodkowy
Typu zakrytego z kotkiem z



24.
25.

26.
27.

28.
29.

o~ UTAwWN

10.
11.

12.

13.
14.

15.

16.
17.
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jednym otworem rozpylajagcym
1I'ypyTJl—1,5 pylajacy

Kat przyspieszenia wtrysku paliwa 20—23° przed GMP
Filtry paliwa.........ccocooviiiiiiiic, Wstepnej i doktadnej filtracji;
filtr wstepnej filtracji — meta-
lowy, szczelinowy; filtr doktad-
nej filtracji — niciany
Cisnienie poczatku wtrysku w kg/cmz . . . 125
Paliwo......coi Traktorowe GOST 305—48 lub
GOST 4749—49
Zuzycie paliwa w g/KM godz...........ccccvvvunne. 220 o B
Filtr powietrza ..o Mieszany potrojnej filtracji:
wstepna filtracja — od$rodko-
wa, sucha z pochtaniaczem ku
rzu; wtorna filtracja — mokra,
z olejowym pochtaniaczem ku-
rzu; trzecia, dokkadna filtracja
) — mokry filtr siatkowy
. System chtodzenia.........ccocoeoeiiiiiiiiieiiciciinccnns Wodny z przymusowym obie-
) giem wody
. Chtodnica wody ..., Pytkowo — rurkowa
WL ZNTK e, Cztero+%patkowy
. Pompa wodna........ccccocooeviniiiiis Typu odsrodkowego
. Naped wietrznika i pompy wodnej . . . . Wspolny, za posrednictwem
] dwoch paséw
. Sposob regulowania_temperatury wody . . . Zastong chtodnicy
ozruch wysokopreznego silnika................... Za pomocg silnika rozruchowe-
go
Silnik rozruchowy
- Typ silniKa.. .. Dwusuwowy, gaznikowy, jed-
nocylindrowy ze sprzegtem,
dwuprzesuwkowym reduktorem
o i mechanizmem wigczenia
Marka silnika...........c.ccccoeenes BT PD—10
. Moc silnika przy 3500 obr./min. w KM 10
. Srednica cylindra w mm 72
. Skok tloka w mm............ 85
. Pojemnos¢ silnika w ... 0,346
. StOpien SPrezania...........rnniiscsinenens 6,2
. Paliwo (i smarowanie)......c.cce. coereeriennnn. Mieszanina; benzyna samocho-
dowa 94—93% i olej dieslowy
6—7% (wg objletoécu benzyny
o — 15 czesci, oleju 1 czesc)
'Cl?zazmlkt' ............................................................. | dE — 13k ”
EGUIATON ..o Odsrodkowy, kulkowy
Zap’fon ............................................................. Qd i_skr()wnika Wysokiego na-
piecia typu M 24 z automatem
. przyspieszenia MS—22A
Swieca zaptonNowa..........ccccovvvreiiiiincicns A 1111 W
System chtodzenia.........cccoeevvviiiiiciiiciiciincnnn, Wodny wspdlny z silnikiem
o wysokopreznym
UrUChOMIBNIC......ccveicvie e Za pomocq sznura
SPIZEGH0....ovviiiiii s Wielotarczowe z hamulcem
RedUKIOr ... Zebaty, dwuprzesuwkowy
Mechanizm wWHCzenia.........cccovevvcveviicriieiennen, Z samoczynnym odsrodkowym

wylaczeniem rozruchowego kola
zebatego
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. Przektadnia boczna

. Urzadzenie pociggowe
. Wysokos$¢ ucha nad gruntem w mm . . . .
. Mozliwe przesuniecie sie ucha z potozenia
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Nape d

Sprz?g’fo .............................................................
Wal 13CZ3CY ..o

Skrzynka DIiegOW........ccccccvvveiiviiiiiiieieciins

Przekfadnia gtéwna

. Sprzegta boczne (mechanizm zwrotny)

Suche, jednotarczowe .

Z elastycznymi gumowymi
przegubami

Mechaniczna, pi%ciobiegovya

z mechanizmem blokowania
Para stozkowych kot zebatych
Suche, wielotarczowe sprz_g%}a
z podwojnymi ta$Smowymi ha-
mulcami

Para walcowych ko6t zebatych

Rama i uktad biezny

S TYP FaMY e

Wymiary napedzajacego kota gwiazdowego
w mm:

Srednica kota podziatowego . . .
SZerokoSC.......covieieniiienee

. Liczba zebOw..........ccoeiviii
. Przyrzad naciagajacy.........ovviiviiininns

. ZAWIESZENI ..ot
. Rolki nosne..........cccooo

. Rolki podtrzymujace.......cccccovviiviiniiireennn,
. Tasma gasieniCoOWa. .........cceveveiereriirerieririeeeeans

_ przecietna SzerokoSC.................
Phytki gasienicy......cooooviiiciiiincciee

Srednica sworznia gasienicy w mm

Korytkowy, z czterema poprze-
czniami

652
45

23
Mechanizm korbowy ze sprezy-
nowym amortyzatorem
Cztery uresorowane wozki
Po dwie rolki w kazdym woz-
ku, po cztery rolki z kazdej
strony
Po dwie rolki z kazdej strony
Lane ogniwa ze swobodnym
osadzeniem sworzni

174

390
Odlane jako jedna cato$¢ z og-
niwem;z\é\{ysokoéé zeba 53 mm

Wyposazenie pomocnicze

. Budka KI€rOWCY........cccoovvirriiiecieee

Srodkowego w kierunku poziomym w obie
SEONY W MM

. Przednie urzadzenie pociagowve...................
. Pradnica......cco

. System instalacji elektrycznej...........coueuu.e.e.
. Liczba punktéw Swietlnych..........cccooeeee.

Pojemnosci
(w litrach)

. Zbiornik paliwa wysokopreznego silnika
. Zbiornik paliwa \gﬁl

nika rozruchowego

Dwuosobowa, typu poétotwarte-

0
%cho sztywnej konstrukcji
415 lub 490—340

90 i 180

Dwa haki na ramie

Typu G—30A pradu zmienne-
go; moc trwata 60 W, napie-
cie znamionowe 6 V
Jednoprzewodowy

Dwie latarnie duze z przodu,
jedna z tytu i lampka na ta-
licy rozdzielczej Kierowcy

st «tl

8,5



. Przektadnie boczne (kazda)

. Rolki nosne (wszystkie)
. Kota napinajgce (oba)

PRZEGLAD SAMOCHODOWY

Uktad smarowania wysokopreznego silnika .
Kadtub pompy wtryskowej............c.ccccccuee.
Obudowa regulatora silnika rozruchowego
Obudowa regulatora pompy wtryskowej
sokopreznego silnika...........ccocooviiinne,
Obudowa reduktorasilnika rozruchowego .
Filtr powietrza wysokopreznego silnika (wa-
nienka olejowa).........cccoviveiiieiniieieiesee s
Uktad chiodzenia........ccccooeeiiiiinnicine,
Obudowa skrzynki biegéw i gtéwnej prze-
Khadni o
Rolki podtrzymujace (wszystkie)...............
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NAPRAWA

Mjr J. KANIA

KONSERWACJA | PRZEGLADY TECHNICZNE OBRABIAREK

Okres pracy obrabiarki zalezy od jej produkcyjnego i technicznego
wykorzystania, od stosowanych zabiegdw konserwacyjnych, od termino-
wo przeprowadzanych przegladow technicznych i we wilasciwym czasie
dokonywanych napraw biezacych (zapobiegawczych).

Kazdy z podanych wyzej czynnikow ma bezposredni wptyw na stan
techniczny obrabiarki, na jej jak najdtuzsze utrzymanie w stanie odpowied-
nim do pracy. Doswiadczenia i praktyka wykazaty, ze w tych jednostkach,
gdzie jest niewkasciwa konserwacja obrabiarek 1 brak opieki technicznej
nad obrabiarkami, wychodzg one bardzo szybko z eksploatacji i na skute
zuzycia wymagaja po wiekszej czesci naprawy gtéwnej, a niejednokrotnie
kwalifikujg sie do spisania, poniewaz naprawa z powodu zbyt duzego zu-
zycia staje sie nieoptacalna. |1 na odwrét — w tych jednostkach, gdzie ist-
nieje nalezyta organizacja eksploatacji i konserwacji i stosuje sie witasci-
we zabiegi techniczne, tam obrabiarki nie wykazujg wielkiego zuzycia
i zawsze sg (sjprawne technicznie, a gdy zostajg wycofane z wojska, to ra-
czej z powodu ich przestarzatej konstrukcji niz z powodu zuzycia.

Na wstepie nalezy podkres$li¢, ze szczeg6lnie duzy wpltyw na stan
utrzymania obrabiarki na nalezytym poziomie technicznym posiada perso-
nel obstugujacy i nadzorujacy obrabiarke. Konieczne jest, azeby pracownik
obstugujacy obrabiarke, posiadat odpowiednie kwalifikacje 1 znajomos$¢
budowy obstugiwanej przez niego obrabiarki oraz aby dobrze znat instru-
kcje fabryczng dotyczaca obstugi i wykorzystania danego typu obrabiar-
ki. W miare mozliwosci nalezy dazy¢ do tego, azeby przy danej obrabiarce
pracowat na state ten sam pracownik wzglednie co najwyzej dwdch na
zmiane.

Jgdnym z waznych czynnikéw majacych wptyw na racjonalne wyko-
rzystanie obrabiarki — to przestrzeganie przepiséw dotyczacych racjonal-
nej konserwacji obrabiarki.

W wiekszosci wypadkow niezadowalajgcy stan obrabiarek i urzadzen
technicznych bedacych w eksploatacji jest spowodowany niewtasciwym
odnoszeniem sie do nich uzytkownikow. Przecigzenie, nieumiejetna i nie-
dbata obstuga, nieprzestrzeganie wiasciwej dyscypliny technologicznej
oraz niewtasciwa konserwacja powodujg przedwczesne zuzycie obrabiarek
i urzadzen, a niejednokrotnie powazne ich uszkodzenia lub catkowite
zniszczenie.

Aby utrzymacé obrabiarke w jak najdtuzszej gotowosci produkcyjnej,
konieczne jest wykonywanie w odpowiednim czasie whasciwych zabiegdéw
konserwacyjnych, przegladéw technicznych i napraw biezacych po prze-
gladach.

Przeglady techniczne obrabiarek majg na celu utrzymanie obrabiarki
oraz jej wyposazenia w normalnym stanie uzytkowym, zagwarantowanie
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maksymalnego wykorzystania obrabiarki, jak réwniez zapewnienie mozli-
wie wysokiej jakosci i doktadnosci wykonywanych rob6t. Stawiany przez
nas cel mozemy uzyska¢ pod warunkiem, ze w ramach codziennych czyn-
nosci obstugowych bedziemy sprawdza¢ prawidtowos$¢ dziatania smarownic
i chlodzenia, bedziemy sprawdza¢ temperature zagrzewania tracych sie
czesci obrabiarki (wystarczy dotykiem palcéw) oraz ze bedziemy utrzymy-
wac catg obrabiarke w czystosci i nalezytym porzadku. W tym celu nalezy
codziennie usuwa¢ zauwazone drobne defekty obrabiarki, takie jak np.
docigganie obluzowanych czesci taczacych, wymiana lub naprawa drob-
nych czgsci przewaznie zewnetrznych, oraz scisle przestrzegac zasad pra-
widlowego smarowania i olejenia wspotpracujacych czesci obrabiarki.

Statystyka i badania wykazaty, ze niedostateczne smarowanie, a wiec
np. zmniejszone w granicach od 30 do 40% od przewidzianego normg pro-
wadzi do bardzo szybkiego niszczenia czesci obrabiarki, a ponadto powo-
duje podwdjne zuzycie energii elektrycznej.

Nalezyta konserwacja i utrzymanie obrabiarki wymaga troskliwej
codziennej opieki pracujgcego przy niej robotnika. Na 15 minut przed za-
konczeniem pracy obrabiarka powinna by¢ zatrzymana, catkowicie oczysz-
czona, posmarowana i w tym stanie pozostawiona do nastepnego dnia
wglednie przekazana do pracy nastepnej zmianie. Jezeli obrabiarka ma
by¢ 2 lub wiecej dni nie uzywana, to bezwzglednie czyszczenia i smaro-
wania obrabiarki dokonuje sie jeszcze dokladniej, na co nalezy przezna-
czy¢ odpowiednio wiecej czasu, a wiec okoto 30 minut.

Dla kazdej obrabiarki powinna by¢ sporzadzona instrukcja smarowa-
nia, w ktorej nalezy wskazac
— wszystkie punkty smarowania,

— rodzaj smaréw uzywanych dla kazdego punktu,

— ilos¢ smaréw dla kazdego punktu,

— sposdb i okres czasu smarowania,

— wskazowki, kto powinien przeprowadza¢ smarowanie.

Instrukcja taka powinna by¢ naklejona na dykcie i przytwierdzona do
obrabiarki w widocznym miejscu. Samo smarowanie obrabiarek mozna
organizowa¢ w rozny sposob, a mianowicie:

— cato$¢ smarowania obrabiarki przeprowadza obstugujacy ja pracownik,

— cato$¢ smarowania obrabiarki przeprowadza specjalnie wyznaczony
smarownik,

— reczne smarowanie obrabiarki przeprowadza obstugujacy obrabiarke
pracownik, a smarowanie centralne (dolewanie oleju i zmiane oleju
w skrzynkach) przeprowadza specjalnie wyznaczony smarownik.

Dla wiekszosci jednostek wojskowych najodpowiedniejszym sposobem
sposrod wyzej podanych bedzie wariant pierwszy, gdzie catoSC smarowania
obrabiarki bedzie przeprowadza¢ bezposrednio obstugujacy ja pracownik.
Przy podanym powyzej sposobie indywidualnego smarowania instrukcja
smarowania obrabiarki jest nieodzownie konieczna.

Okresy smarowania poszczegllnych czesci i podzespotéw obrabiarki
Woyznacza sie w zalezno$ci od ich pracy. Przy ustalaniu zasad smarowania
obrabiarek rozroznia sie:

— czesci mechanizmow pracujace stale,

— czesci mechanizméw pracujace okresowo,

Przeglad Samochodowy — 11
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— czesci mechanizmow o przeciekowym lub obiegowym systemie sma-

rowania.

Mechanizmy pracujace stale oraz okresowo, o ile instrukcja fabryczna
nie przewiduje inaczej, nalezy smarowac nie rzadziej niz raz na zmiane (na
8 godzin pracy obrabiarki). Mechanizmy o przeciekowym systemie smaro-
wania nalezy smarowac obowialzkowo nie mniej niz dwa razy na zmiane
(tzn. na 8 godzin pracy obrabiarki).

Specjalng uwage nalezy zwréci¢ na szybkobiezne czesSci obrabiarek,
ktére nalezy smarowac nie rzadziej niz co 2 — 3 godziny pracy obrabiarki.
Smarowanie pracujgcych powierzchni (np. prowadnic) przeprowadzaé nie
rzadziej niz 2 razy na zmiane.

Uzupetnienia ubytku smaru przy istnieniu urzadzern smarowniczych
dokonywa sie w miare potrzeby, jednak nie rzadziej niz raz na zmiang,
a przy systemie obiegowym nie rzadziej niz raz na 5 — 6 dni.

Do smarowania obrabiarek uzywamy olejéw i smaréw statych. Dobo-
ru oleju do smarowania obrabiarek dokonuje sie zaleznie od dwu jego za-
sadniczych wiasnosci: lepkosci i temperatury krzepniecia. Im wigksza jest
szybkos¢ tracych sie o siebie czesci obrabiarek, tym mniejsza powinna by¢
lepko$¢ oleju i na odwrét — przy matych szybkosciach wskazane jest sto-
sowanie olejow o wiekszej lepkosci.

O ile instrukcja fabryczna nie podaje, jakie nalezy stosowa¢ specjalne
oleje i smary dla danej obrabiarki, to o stosowaniu odpowiednich gatunkow
musirny zadecydowa¢ sami. Doboru olejéw do odpowiednich czesci i miejsc
pracy obrabiarek dokonuje sie w zaleznosci od ich obcigzenia, szybkosci
I temperatury, w jakich one pracujg; przy wysokich obcigzeniach stosu-
jemy olej o wiekszej lepkosci, a przy mniejszych obcigzeniach czesci
wspotpracujagcych wystarczy olej o mniejszej lepkosci.

Do olejenia i smarowania obrabiarek, jezeli nie posiadamy instrukcji
fabrycznej, mozemy sami dobra¢ odpowiedni gatunek. Dla tozysk tocznych
przy temperaturze ponizej 0°C stosowany jest wg nomenklatury CPN olej
wrzecionowy 2. Dla tozysk tocznych przy temperaturze pracy tozyska od
0°C do 60° stosowany jest wg nomenklatury CPN olej maszynowy 3.

Dla tozysk tocznych przy temperaturze pracy tozyska od 60“C do 100°C
stosowany jest wg nomenklatury CPN olej maszynowy 7.

Dla tozysk Slizgowych przy obcigzeniu do 1 kG/cm? stosowany jest wg
nomenklatury CPN olej wrzecionowy 5.

Dla tozysk $lizgowych przy obcigzeniu od 1 do 3 kG/cm? stosowany
jest wg nomenklatury CPN olej maszynowy 3.

Dla tozysk $lizgowych przy obcigzeniu od 3 do 5 kG/cm? stosowany
jest w? nomenklatury CPN olej maszynowy 5.

Dla tozysk slizgowych przy obcigzeniu od 5 do 10 kG/cm? stosowany
jest wg nomenklatury CPN olej maszynowy 7.

Powierzchnie ptaskie pracujgce poziomo wymagajg stosowania wg no-
menklatury CPN oleju maszynowego 5 lub 7.

Powierzchnie ptaskie pracujace pionowo wymagaja stosowania wg no-
menklatury CPN ,oleju maszynowego 7.

Dla przektadni otwartych i zamknietych wg nomenklatury CPN sto-
sujemy olej maszynowy lub smar towot I.

Niejednokrotnie zdarza sie, ze niektore czesci obrabiarki, mimo iz po-
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siadajg dostateczne olejenie, w czasie pracy nagrzewajg sie nadmiernie.
Oznacza to, ze zastosowany zostat smar wzglednie olej o zbyt duzej lepko-
ci i w takim przypadku wskazane jest dobra¢ olej o nieco mniejszej lep-
kosci.

Czestotliwos¢ smarowania Iooszczegélnych punktéw obrabiarki powin-
na by¢ utrzymana z takim obliczeniem, azeby wspotpracujace czesci za-
wsze posiadaty dostateczng ilos¢ smaru czy oleju, co zapewni ham bezawa-
ryjng prace catej obrabiarki. Przeglady techniczne w zaleznosci od rodzaju
obrabiarki nalezy Erzeprowadzaé:

— dla tokarek zwyktych i uniwersalnych ze Srubg pociggowa po 800

do 1200 godzin ich pracy,

— dla rewolwerdwek i potautomatéw po 800 godzinach pracy,

— dla automatéw jednowrzecionowych i wielowrzecionowych po 600

godzinach pracy,

— dla wiertarek promieniowych po 800 godzinach ich pracy,

— dla wiertarek zwyktych po 1200 godzinach pracy,

— dla szlifierek wszelkiego rodzaju po 500 a najwyzej 700 godzinach

racy,

— gla %ezarek, strugarek, dtutownic, przeciggarek itp. po 800 — 1 000

godzin ich pracy.

Przeglad techniczny obrabiarki ma na celu ujawnienie jej faktycznego
stanu technicznego; do udziatu w tej pracy powinni by¢ wyznaczeni pra-
cownicy najbardziej do$wiadczeni oraz posiadajacy duzg praktyke warszta-
towg w obstudze i przegladach obrabiarek. Przed rozpoczeciem przegladu
technicznego obrabiarki wskazane jest zebra¢ wiadomosci o istniejacych
wadach tej obrabiarki zaréwno od pracownika obstugujacego te obrabiarke
jak réwniez i z akt dotyczacych dawniejszych przeglagdow technicznych
I dokonanych napraw.

Dla obstugujacego obrabiarke i kierownictwa jest bardzo korzystne, je-
zeli na kazda obrabiarke posiadamy zeszyt, w ktorym wpisujemy wszystkie
dane dotyczgce tejze obrabiarki, jak np.: charakterystyka techniczna, stan
wyposazenia i ukompletowania obrabiarki, data wprowadzenia obrabiarki
do eksploatacji, ewidencja pracy obrabiarki, ewidencja dokonywanych prze-
gladéw technicznych, rodzaje uszkodzen, ewidencja dokonanych napraw
z adnotacja, jakie czesci naprawiono wzglednie zamieniono oraz jakie cze-
$ci wykazujg zuzycie, z ktérym obrabiarke dopuszczono do dalszej eksploa-
tacji do nastepnego kolejnego przegladu technicznego itd.

Na podstawie takich notatek otrzymujemy przyblizone dane odno$nie
stanu technicznego obrabiarki z poprzednich przegladow.

Wszystkie te wiadomos$ci sg pomocne do stwierdzenia ewentualnych
zrln(ijan w stanie technicznym obrabiarki, jakie zaszty od ostatniego prze-
gladu.

Przeglad techniczny nalezy rozpoczyna¢ od zewnetrznego przegladu
obrabiarki, od stwierdzenia zgodno$ci wyposazenia i ukompletowania obra-
biarki z poprzednimi zapisami w zeszycie. Nastepnie przystepujemy do wia-
sciwego przegladu obrabiarki, wtaczajac kolejno wszystkie przektadnie na-
dajace wrzecionu rozne predkosci obrotowe i sprawdzajac przy tym, czg
przektadnie pracujg normalnie czy tez sg stuki i zgrzyty w czasie pracy lu
podczas wigczania. W dalszym ciggu po kolei sprawdzamy dziatanie sprze-
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gta, skrzynki posuwow, Sruby pociggowej i wszystkie inne urzgdzenia
I mechanizmy, w jakie jest wyposazony odno$ny rodzaj i typ obrabiarki

Podczas przegladéw technicznych nalezy szczeg6ing uwage zwracac na
najbardziej rozpowszechnione rodzaje zuzywania si¢ takich czesci obrabia-
rek, jak np.:

— wrzeciona, waitki, panewki tozyskowe i tulejki, u ktorych mozemy
stwierdzic¢ wyroblenle na powierzchniach cylindrycznych, owalny
ksztatt i zatarcia,

— prowadnice, u ktérych mozemy stwierdzi¢ wyrobienie ptaszczyzn,
pokrzywienia i zatarcia,

— tozyska kulkowe i rolkowe, u ktérych mozemy stwierdzi¢ wyrobie-
nie metalu na pOW|erzchn|ach tocznych, wykruszenie sie, wglebie-
nia, przekrzywienia,

— kota zebate, zebatki, u ktérych mozemy stwierdzi¢ wyrobienie ze-
bow, ztamanie zebow, pekniecia na obwodzie zewnetrznym i w pia-
Scie,

— cz«i(u taczace, u ktorych mozemy stwierdziC zgniecenie krawedzi

retek, zuzycie i zerwanie gwintéw, zerwanie tba Sruby,

— sprzegta cierne, u ktérych mozemy stwierdzi¢ zuzycie ptaszczyzn
ciernych,

— pasy transmisyjne, u ktorych mozemy stwierdzic utrate elastyczno-
Sci pasa, przegrzanie skéry i naderwania.

Stwierdzenie tych czy innych niedomagan w stanie technicznym obra-
biarki pozwala na czas zapobiec wszelkiego rodzaju powazniejszym uszko-
dzeniom obrabiarki przez wykonanie w odpowiedniej porze naprawy lub
zamiany uszkodzonej czesci.

Okresowe przemywanie obrabiarek wykonywac nalezy mniej wigcej
raz na miesigc; czestokro¢ ta czynno$¢ bedzie zaleze¢ od warunkéw pracy
obrabiarki. Obrabiarki pracujagce na oddziatach szlifierek, gdzie jest duzo
pytu szlifierskiego, beda wymagac czesciej przemycia ca’fego uktadu oleje-
nia i chtodzenia. Inne obrabiarki pracujagce w normalnych warunkach wy-
starczy przemywac raz na miesigc, a nawet rzadziej. Podczas przemywania
nalezy przedmucha¢ przewody rurowe i gumowe, przemyC wanny, stu-
dzienki i filtry, melenlc zle dziatajgce smarownice, napetni¢ Swiezym
smarem wanny, jak réwniez Swiezym ptynem ch+odzacym urzadzenia do
chtodzenia narzedzi.

W celu zapewnienia wykonania niezbednych zabiegéw obstugowych,
jak podano powyzej, obstugujacy obrabiarke powinien posiada¢ narzedzia
potrzebne do drobnych napraw oraz w miare mozliwosci i instrukcje okre-
Slajaca, jakiego rodzaju uszkodzenia i w jaki sposob moga by¢ usuniete we
wilasnym zakresie przez obstugujgcego.

Pasy napedowe obrabiarek pracujg w trudniejszych warunkach niz
pasy innych maszyn (mate wymiary, duze obciazenie, duza szybkos¢), wo-
bec czego uzytkowanie ich wymaga specjalnej uwagi. Dla zadnego gatun-
ku pasow nie nalezy stosowac smarowidta kalafonii lub innych smolistych
czy tez lepkich produktéw, gdyz zanieczyszczajg one kofa pasowe 1 sg
czesto przyczynag przedwczesnego zniszczenia pasa. Pasy ogumowane nie
wchtaniajg zadnych smarowidet i dlatego wystarcza utrzymanie ich w czy-
stosci. Pasy skorzane podczas pracy tracg swa elastyczno$¢ wskutek wy-
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ciggania sie i utraty zawartego w nich ttuszczu. Nalezyta konserwacja pa-
sow wymaga okresowego smarowania ich naturalnymi bezkwasowymi
smarowidtami. Tak wiec pas skorzany winien by¢ smarowany co 6 miesiecy
zwyktym zwierzecym tojem ewentualnie mieszaning o skiadzie 50% toju
i 50% oleju rycynowego (wzglednie tran).

Do konserwacji paséw bawetnianych tkanych stosujemy smar A skia-
dzie 65% tranu i 35% foju zwierzecego.

Pasy nalezy chroni¢ przed zasmarowaniem ich olejami mineralnymi.
Zanieczyszczenie z pasOw mozna usuwac przez przemycie w benzynie lub
przez zmywanie cieptg wodg z mydtem. Podczas pracy pas nie powinien by¢
nadmiernie naciggniety, poniewaz w ten sposob wycigga sie i traci swa za-
sadniczg whasciwos¢, a mianowicie elastyczno$¢; na skutek zbyt duzego na-
ciggu pasa powstaje dodatkowe obcigzenie tozysk i zwigksza sie rozchod
energii. Niedostatecznie naciagniety pas $lizga sie, przez co ulega szybkiemu
niszczeniu oraz obniza wspotczynniki wydajnosci przektadni. Opierajac sie
na doswiadczeniu mozna przyjac, ze dla wszelkiego rodzaju pasow nowych
nacigg powinien wynosi¢ 25 do 30 kG/cmz2, a dla paséw, ktdre juz praco-
waty (uzywanych) — 20 — 25 kG/cm2

Podane w ramach tego krétkiego artykutu niektére uwagi dotyczace
konserwacji obrabiarek bynajmniej nie Wyczerpujg catosci zagadnienia
oszczednej gospodarki w eksploatacji obrabiarek, a jedynie wskazujg na to,
ze w formie planowej dziatalnosci, majacej zapobiegawczy charakter, mo-
zemy i musimy zapewni¢ jak najdtuzszy okres zywotnosci i jak najwieksza
uzyteczno$¢ i sprawno$¢ obrabiarek i urzadzen technicznych.



Mjr L. GODLEWSKI

PRZEWIJANIE CEWEK WZBUDZENIA | TWORNIKA
PRADNICY SAMOCHODOWEJ

Po stwierdzeniu, ze pradnica samochodowa wymaga przewiniecia cewki
wzbudzenia lub twornika, nalezy ja powierzchownie oczysci¢. Czyszczenie
mozna wykona¢ za pomocg szmaty suchej lub zmoczonej w benzynie. Suche
warstwy brudu, powstatego z kurzu i z?estnia’rego oleju nalezy usuna¢ przy
pomocy drewnianej ostro zakonczonej topatki.

Wymyte i oczyszczone czesci nalezy przechowywaé w oddzielnej
skrzynce, aby unikng¢ zamiany z czeSciami innej rozebranej pradnicy.

I. Spos6b nawijania cewek wzbudzenia

W celu przewiniecia uszkodzonych cewek nalezy wykonac nastepujace
Czynnosci:

a) narysowac szkic gabarytowy cewki oraz zwymiarowac go,

b) odwingé uszkodzong cewke i zapisa¢ dane dotyczace zwojow,

¢) wykona¢ szablon do nawijania cewek (rys. 1),

d) nawing¢ uzwojenia, oples¢ i potgczyé cewki,
e) wygigé cewki wg wewnetrznej Sciany obudowy,

f) zaimpregnowac I wysuszy¢ cewke,

g) sprawdzi¢ stan mechaniczny i elektryczny.

Podczas szkicowania gabarytu cewki nalezy zwréci¢ uwage na doktad-
nos¢ wymiarow zarowno_cewki, jak i wykonanego szablonu. Odwijanie
rozpoczyna sie od usuniecia oplotu tasSmowego nawinietego w ten sposob, ze
zwoje taSmy zachodzg jeden na drugi, tworzac podwojng warstwe. Po usu-
nieciu taSmy trzeba sprawdzi¢ jeszcze raz wymiary cewki a nastepnie roz-
winaC zwoje.

Rozwijajac cewke nalezy doktadnie liczy¢ iloS¢ zwojow, zanotowa¢ dhu-
go$¢ przewodu w metrach, przekroj oraz pomierzy¢ opor wiasciwy w omach
na 1 mb.

Przy wykonywaniu szablonu nalezy postugiwac sie wymiarami gabary-
towymi cewki oraz nabiegunnikow, na ktorych cewka ma by¢ umieszczona.
Szablon mozna wykona¢ z aluminium lub fibry. Powinien on mie¢ ksztatt
nabiegunnikéw o wymiarach wiekszych o 1 do 1,5 mm (grubo$¢ izolacji).
Przy wykonczeniu wszystkie jego ptaszczyzny nalezy wygtadzi¢, azeby po
nawinieciu cewki tatwiej jg mozna byto zdjac z szablonu. W gornej i dol-
inej czesci szablonu wypitowac nalezy kwadratowe wgtebienie o wymiarach
2X2 mm, stuzace do wyprowadzenia koncéw uzwojenia.

Nawijanie powinno odbywac si¢ tak, aby nawini?(te uzwojenie mozna
byto tatwo zdja¢ z szablonu po wyjeciu przedniej Scianki; przed nawijaniem
szablon nalezy dobrze natrze¢ parafing. Trzeba zamocowaé jeden koniec
drutu w wycieciu jednej Scianki szablonu i dos¢ silnie naprezajac prze-
wod rekg nawija¢ go, obracajac szablon w reku lub w przyrzadzie do tego
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celu zbudowanym. Zwoje nalezy uktada¢ rowno, liczyc je doktadnie (w spe-
cjalnym przyrzadzie mozna zastosowac licznik obrotow).

Po utozeniu dostatecznej ilosci zwojow, zgodnie z ich iloscig dla cew-
ki wzorcowej, nalezy przewlec kawatki miekkiego przewodu przez wypito-
wane otwory w Sciankach i szablonie, zwigza¢ cewke, azeby przy zdejmo-
waniu z szablonu nie odksztatcita sie, nastepnie obcia¢ drut nawojowy. Do
jednych koncowek zamontowac przewody taczace, zalutowa¢ w  miejscu
potgczen oraz catg cewke owingc taSma. Owijaé¢ taSma nalezy do$¢ mocno,
przy czym kazdy nastepny zwdj musi pokrywac potowe zwoju poprzedniego,
tworzac w ten sposéb podwadjng jej warstwe.

Wszystkie cewki nawija sie w tym samym kierunku.

taczac cewki w komplet nalezy przewody taczace tak lutowaé, azeby
kierunek zwojow danej pary cewek byt odwrotny. Woéwczas podczas prze-
ptywu pradu przez zwoje dwa szeregowo potgczone nabiegunniki bedg
miaty roznoimienne bieguny. W przeciwnym razie pradnica nie bedzie
pracowac. Doktadno$¢ potgczen dwu oplecionych cewek sprawdzi¢ mozna
przy pomocy kompasu w ten sposob: roztozy¢ cewki na stole tak, aby ich
potozenie odpowiadato potozeniu, w jakim bedg zamocowane w obudowie,
potgczy¢ je miedzy soba, za$ pozostate wyprowadzenia przytgczy¢é do 6
woltowego akumulatora. Jesli przy przytozeniu kompasu do cewki | strzat-
ka kompasu wskaze jeden kierunek jako N, a przy przytozeniu do cew-
ki Il strzatka ustawi sie odwrotnie, oznacza to, ze cewki | i Il sg potgczo-
ne miedzy sobg prawidtowo.

Oplecione taSma i potaczone miedzy sobg cewki nalezy wygig¢ stosow-
nie do wewnetrznej Scianki obudowy pradnicy, do ktorej sa przeznaczone.

Do wygiecia cewek nalezy uzy¢ specjalnie przygotowanej dla tego typu
pradnicy oprawy dopasowanej do wewnetrznej Scianki obudowy, wyko-
nanej z metalu lub drzewa, oraz rozpieracza stuzacego do okrecania na-
biegunnikow elektromagnesow.

Impregnacja i suszenie

Cewki po uprzednim wysuszeniu w temperaturze od 60° do 100°C
W czasie 2—b5 godz. — nalezy impregnowac oraz wysuszy¢ w nastepujacy
sposob:

a) zanurzy¢ komplet cewek (goracych) na 15—20 min. w naczyniu
z lakierem izolacyjnym (szelakiem);
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b) w?/jazé i pozostawi¢ nad naczyniem na przecigg okoto 1 godz., aby
nadmiar lakieru obciekt;

c) zawiesi¢ cewke w suszarce przy temperaturze 60—100°C na prze-
cigg 4—5 godzin;

d) zanurzy¢ powtornie cewki na 5—6 minut i pozwoli¢ im obcieknag;

c) zawiesiC komplet cewek w suszarce do zupetnego wysuszenia na
25—40 godzin.

Sprawdzenie

Nowonawiniete cewki po impregnacji i wysuszeniu powinny mie¢ wy-
miary cewki zgodne z wymiarami cewki uszkodzonej (wzorcowej). Cewki
powinny przylega¢ swobodnie do wewnetrznej $cianki obudowy, a nabie-
gunniki powinny tatwo wchodzi¢ w otwory cewki. W zadnym wypadku nie
naleii poprawiaC ksztattu cewki, ani stosowa¢ naciggania $srubami nabie-
gunnikow, gdyz krawedzie ich mogg sie odgig¢ i wirnik podczas obrotéw
moze opiera¢ sie 0 krawedzie.

Il. Przewijanie uzwojenia twornika

Przewijanie twornika obejmuje wszystkie przewody znajdujace sie
w rowkach twornika. Uzwojenia moga bycC petlicowe i faliste.

Uzwojenie twornika skiada sie z poszczegblnych cewek. 1los¢ zwojow
poszczegolnych cewek powinna by¢ jednakowa ze wzgledu na symetrycz-
no$¢ i wywazenie twornika. Je$li twornik do przewiniecia jest typu nie-
znanego I przewijany jest po raz pierwszy, pozadane jest zapisanie danych
odnosnie do uzwojenia i montazu oraz wykonanie na tej podstawie sche-
(rjnatu w rozwinieciu. Nalezy zwracac specjalng uwage na utozenie przewo-

ow.

Przygotowujgc sie do przewijania twornika, pozgdane jest przestrze-
ganie nastepujgcej kolejnosci:

a) naszkicowanie twornika,

b) okreslenie poskoku na dziatkach komutatora,

) usuniecie starego uzwojenia oraz zapisanie danych odnosnie do

uzwojenia i montazu,

d; naszkicowanie schematu i przygotowanie do nawijania,

e) oczyszczenie rdzenia twornika,

f) nawijanie (reczne lub szablonowe),

ﬂ sprawdzenie uzwojenia,

lutowanie,

i) impregnacja i suszenie,

k) sprawdzenie po impregnacji.

Okreslenie kierunku i wielkosci poskokéw koricow przewoddéw wycho-
dzacych z komutatora w stosunku do ztobka twornika ma préy nawijaniu
duze znaczenie. Z kazdej cewki uzwojenia wyprowadzane sg dwa przewo-
dy — poczatek i koniec uzwojenia, dlatego tez poskok na komutatorze mo-
ze by¢ okreslony zaréwno dla poczatku jak i konca uzwojenia. tatwiej jest
jednak okresli¢ poskok konca przewodu, gdyz lezy on na wierzchu i nie
Jest zakryty innymi przewodami. Przewody uzwojenia moga by¢ nawinie-
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te zaréwno w kierunku prawym jak i lewym, patrzac od strony komutatora.
Jesli konice przewodéw majg kierunek w prawo od dziatki, z ktérej wycho-
dzg, to poczatek przewodow bedzie miat kierunek w lewo.
I Dla okreslenia wielkosci poskoku jakiegokolwiek konca przewodu

nalezy.

a) zaznaczyC kredg ztobek twornika, z ktérego wychodzi przewdd,;

b) zaznaczy¢ dziatke komutatora naprzeciw ztobka, z ktérego wycho-

dzi przewdd;

Rys. 2. Podstawka drewniana z pryzmami do rozwijania i nawijania twornikéw

¢) zaznaczy¢ dziatke komutatora, do ktérego doprowadzony jest prze-
wod wychodzacy ze ztobka zaznaczonego kreda;

d) przyjawszy dziatke komutatora, znajdujaca sie naprzeciw ztobka
jako pierwsza, policzy¢ wszystkie dziatki komutatora, wtaczajac
Jednoczesnie dziatke, do ktorej przylutowany jest przewod dopro-
wadzony do ztobka zaznaczonego kreda. IlosC dziatek obrazuje nam

oskok na komutatorze w stosunku do ztobka twornika w kierun-
u prawym lub lewym. Wielko$¢ poskoku sprawdzona jednym
z wyprowadzonych przewoddéw jest taka sama dla wszystkich
przewodow.

Okresliwszy poskok dla jednego konca przewodu, nalezy wykonac
te same czynnosci w przewodzie wychodzacym z drugiego ztobka
komutatora. Z kazdego ztobka moze wychodzi¢ kilka przewoddw,
ale przy pradnicach samochodowych przewaznie wychodzg dwa
konce, ktore sg przylutowane do lezacych przy sobie dziatek. Wy-
mieniony powyzej poskok koncéw przewoddéw cewki odnosi sie
réwniez do poczatkdéw przewodow cewki.

W celu usuniecia przewod6éw uzwojenia twornika nalezy wykonac na-

stepujace czynnosci:

a) potozy¢ twomik na podstawie drewnianej lub dwoch pryzmach
rys. 2);

b) (u)s/unq)c' sznurkowg lub druciang ochroneg;

¢) wyciggng¢ z dziatek komutatora przylutowane do nich korice cewek
(poczatki uzwojen pozostawi¢ wlutowane); dwa lub trzy przewody
zostawi¢ dla okreslenia poskoku na komutatorze;

d) wyjac¢ ze ztobka drewniane lub fibrowe kliny;
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e) wykona¢ pomiar poskoku na komutatorze, postugujac sie pozosta-
tymi nie wyjetymi z dziatlek komutatora koricowkami cewek. Dla
okreslenia poskoku na komutatorze uzy¢ lampy kontrolnej 110—220
wolt w ten sposob, ze jeden koniec przewodu przytozy¢ do dziakki
komutatora, z ktérej przewdd nie zostat wyjety ~ (koniec cewki),
a drugim przesuwac po komutatorze az zaréwka sie zaswieci. Zazna-
czy¢ dziatke komutatora, na ktorej zaréwka zapalita sie, oraz poli’
czy¢ ilos¢ dziatek miedzy poczatkiem a koncem cewki. Przy uzwo-
jeniu petlicowym poskok bedzie o jedng dziatke, natomiast przy
uzwojeniach falistych o kilka dziatek;

f) wyjac ze ztobkow lezace z wierzchu przewody, jednoczesnie spraw-
dzi¢ wielko$¢ poskoku na ztobkach. Przy uzwojeniach szablono-
wych nalezy ostroznie wyja¢ jedng catg cewke, by wg niej wyko-
na¢ szablon;

g) policzyé ilos¢ przewodoéw znajdujgcych sie w ztobku;

h) wyciagna¢ z dziatek przylutowane w nich poczatki cewek;

i) zmierzy¢ dbugos¢ drutu cewki (w metrach);

k) zmierzy¢ przekroj drutu;

[) zwazy¢ przewdd uzwojenia twornika. Zasadnicze dane dotyczace
uzwojenia i montazu nalezy zachowac.

Czyszczenie rdzenia twornika i przygotowanie do
nawijania

a) Dokladnie oczysci¢ rdzen twornika z rdzy i zadzioréw.
b) Przeczysci¢ naciecia w kotnierzu dziatek komutatora z cyny. Wy-
konaC to mozna pitkg do metalu.
¢) Wyja¢ i wymieni¢ znajdujacg sie w ztobkach twornika izolacje
z preszpanu lub papieru bakelitowego.
d) Przygotowa¢ (w zamian uszkodzonych) nowe kliny do ztobkéw
komutatora (z drzewa bukowego lub fibry).
) Wybra¢ mike miedzy dziatkami komutatora.
) Sprawdzi¢, czy nie ma zwarcia miedzy dziatkami z rdzeniem.
) Sprawdzi¢, czy nie ma zwarcia miedzy dziatkami komutatora.
) Zamontowac twornik na tokarni lub specjalnym przyrzadzie oraz
sprawdzi¢ go na ,bicie,
i) Przedmucha¢ twornik sprezonym powietrzem oraz wytrze¢ dokla-
dnie szmatg zamoczong w czystej benzynie.
k) Przystgpi¢ do nawijania.
. Nawijanie twornika odbywa sie .na tej samej podstawie (pryzmach) co
i rozmontowanie.
Majac wszystkie dane dotyczace poskoku na komutatorze i ztobkach
twornika, przystepuje sie do nawijania wiasciwego twornika.
Przy nawijaniu nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:
a) obcig¢ ze szpuli z drutem nawojowym 6 kawatkéw drutu o diug.
6 m kazdy i 8 kawatkéw po 6,5 m;
b) obciete druty ztozy¢ posrodku na potowe;
¢) umiesci¢ twornik na podstawie w ten sposob, azeby komutator by
po prawej stronie nawijajacego, oraz zatozy¢ w ztobki izolacje;



5 PRZEGLAD SAMOCHODOWY 171

d) przyjmujac ktorykolwiek ztobek za pierwszy, umiesci¢ w nim po-
dwojny przewod (diug. 3 m); azeby przewdd nie wychodzit ze ztob-
ka, zagia¢ go w ksztalcie haczyka i zaczepi¢ o jeden z nasteﬁnych
ztobkow od strony komutatora (zagiecie zrobi¢ od strony, z ktorej
przewdd byt ztozony na potowe).

e) obracajgc twomik od siebie, odliczy¢ 6 ztobkow i w siodmym ztob-
ku umiesci¢ przewody, ktérych poczatek umieszczony byt w pierw-
szym zitobku;

f) nawing¢ petnych pie¢ zwojéw, a kornce przewoddéw wyprowadzic¢

z sibdmego ztobka w strone komutatora; w ten sposéb uzyskamy

w pierwszym i siodmym ztobku sze$¢ podwdjnych, czyli 12 poje-

dgnczych przewodow;

obréciwszy twornik do siebie, zatozy¢é poczatek podwdjnego prze-

wodu (dtug. 3 m) w ztobek sasiedni od ztobka pierwszego, podobnie

jak w punkcie ,,d*;

h) obrécic twornik od siebie, odliczy¢ kolejny ztobek jak w punkcie
" (zakladajac, ze poskok ztobkowy jest 1—7);

i; wykona¢ czynnosci opisane w punkcie ,,f;

w ten sposéb, jak opisano powyzej, wykona¢ nastepne uzwojenia,
zasuwajac kliny w ztobki nawinietych juz uzwojen;

Po nawinieciu w powyzszy sposob 12 ztobkdw pozostang nie nawi-

niete 2 ztobki; nalezy uzy¢ do nich przewoddéw podwéjnych dtu-

gosci 3,25 m;

I) obrdci¢ twornik do siebie, zatozy¢ w pusty ztobek poczatek podwoj-
nego przewodu diug. 3,25 m i zamocowac go jak w punkcie ,,d*

m) obréci¢ twornik do siebie, obliczy¢ kolejny ztobek (poskok
ztobkowy 1—7) jak w punkcie ,.e*
w danym wypadku siodmy ztobek bedzie juz do potowy zapetniony
przedtem potozonymi przewodami, dlatego tez nawijamy drugg
warstwe;
wykona¢ czynno$ci opisane w punkcie ,,f“ i po zapetnieniu ztobka
zasuna¢ klin;

n) powtdrzy¢ wszystkie czynnosci opisane w punkcie ,,m“ dla na-
stepnego (ostatniego) pustego ztobka;

0) poczatek pietnastego podwdjnego przewodu umiesci¢ w ztobku (jak
[ p%przednich czternascie) i na przewodach juz przedtem nawinie-
tych;

p) przed rozpoczeciem nawijania pietnastego podwdjnego przewodu
nalezy odgig¢ w strone przeciwlegta komutatora lezace z wierzchu
dwa konce przedtem nawinietego przewodu;
po ukonczeniu uzwojenia pietnastego przewodu odgiete przewody
utozy¢ w poprzednie potozenie, lecz juz na wierzchu nawinietych,
a wyprowadziwszy je w strone komutatora zasung¢ klin ztobkowy;

r Eowtérzyc’ opisane czynnosci w punkcie ,,p“ do ukonczenia wszyst-

ich uzwojen;

s) rozcig¢ wszystkie podwdjne korice w miejscu ich zagiecia.

Teraz nastepuje sprawdzenie uzwojenia oraz przylutowanie. W tym

celu wykonac nalezy nastepujace czynnosci:

9)
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a) przy pomocy lampy wyznaczy¢ przewody parami (poczatek i koniec
cewki), majac na uwadze, ze wszystkie poczatki cewek znajdujg sie
w dalszej czesci ztobka lub w jego Srodku, natomiast wszystkie kon-
ce wychodza z gornej czesci ztobka pod samym klinem ztobkowym;

b) w celu przytaczenia wszystkich poczatkdw cewek do kotnierza ko-
mutatora wzig¢ jeden z poczatkow cewki i zaznaczy¢ ztobek, z kté-
rego dany przewod wychodzi;

c¢) okresli¢ dziatke komutatora znajdujaca sie haprzeciw zaznaczonego
ztobka (okreslajac na podstawie danych o poskoku komutatorowym,
w tym wypadku 1—b5);

d) obracajac twornik od siebie odliczy¢ 5 dzialek przyjmujac jako
pierwszg dziatke zaznaczong naprzeciw ztobka;

e) oczyscié¢ koncéwke przewodu (wymienionego w poz. ,,b*) oraz zaci-
sngC w naciecie 5 dziatki kotnierza komutatora;

f) zatozy¢ tasSme papieru bakelitowego na uzwojenie;

g) obracajac twornik do siebie, zacisng¢ poczatek nastepnego uzwoje-
nia w naciecie przylegtej dziatki az do zacisniecia wszystkich po-
czatkow;

h) owing¢ poczatki przewodéw wyprowadzone ze ztobkéw do kotnie-
rza komutatora, uzywajac do tego papieru bakelitowego o szero-
kosci 20—25 mm;

i) w celu przylgczenia wszystkich koncow cewek do kotnierza dzia-
tek komutatora jeszcze raz sprawdzi¢ przy pomocy lampy kon-
trolnej jego uzwojenie (poczatek i koniec);

k) obracajac twornik od siebie, odnaleziony koniec cewki wecisng¢
w naciecie kotnierza przylegtej dziatki, w ktdérej znajduje sie pocza-
tek nastepnej cewki;

I) umiesci¢ wszystkie konce w nacieciach jak opisano powyzej;

m) obciag¢ nozycami wystajgce konce przewoddéw na komutatorze; -

ng sprawdzi¢ twornik na aparacie do badania zwar¢ na tworniku;

0) jezeli nie ma uszkodzen, oblutowa¢ komutator;

p) oples¢ wyprowadzone korice sznurkiem.
Po wykonaniu powyzszych czynno$ci nalezy taki twornik wysuszy¢

i impregnowa¢. W tym celu nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci:

a) umiesci¢ twornik w suszarce na 2—3 godz. przy temperaturze
60—100°C;
b) pomalowa¢ uzwojenia Kilkakrotnie szelakiem tak, aby nasycic¢
uzwojenia;
¢) umiesci¢ ponownie twornik w suszarce na przecigg 4—5 godz.;
d) po wysuszeniu jeszcze raz zaszelakowac;
e) umiesci¢ twornik w suszarce na przecigg 1—15 godz. az do zupet-
nego wyschniecia.
Po wykonaniu wyzej wymienionych czynnosci nalezy przeczysci¢ ko-
mutator szklistym papierem nr 00 i przygotowac¢ do skiadania pradnicy.
Po sprawdzeniu i naprawie poszczegolnych czeSci ztozy¢ pradnice
wedtug odwrotnej koleljnoéci, podanej na poczatku przy rozbieraniu, oraz
sprawdzi¢, czy nie ma luzu poosiowego. Luz ten nie moze by¢ wiekszy niz

0,5 mm. Jesli luz jest zbyt duzy, usung¢ go nalezy przez zatozenie podkia-

dek dystansowych.
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Nalezy sprawdzi¢ za pomocg czujnika centryczno$¢ powierzchni rdze-
nia twornika. Dopuszczalne ,bicie” moze wynosi¢ 0,2 mm. Usuwania mi-
mosrodkowosci dokona¢ nalezy przez prostowanie watka.

Na skutek wyrobienia tulei lub zgietego watka rdzen twornika moze
ociera¢ sie o elektromagnesy, co spowoduje wytarcie sie rdzenia. Silnie
wytarty rdzen nalezy przetoczyC, a nastepnie sprawdzi¢ szczeling miedzy
rdzeniem a elektromagnesami w nastepujacy sposéb. Zmierzy¢ Srednice
cylindryczng nabiegunnikéw oraz Srednice zewnetrzng twornika. Roznica
pomiarow podzielona przez 2, da nam szczeline powietrzna, ktora Inie po-
winna by¢ wieksza niz 0,4 mm. W wypadku szczeliny wiekszej niz 0,4 mm,
nalezy Ja zmniejszy¢ przez zastosowanie podkiadek z blachy zatozonej
miedzy obudowe pradnicy (jarzmo) i rdzenie biegunow.

Szczelina ta ma duzy wplyw na pole magnetyczne oraz przewody
uzwojenia znajdujgce si¢ w tym polu, a tym samym na wzbudno$¢ i moc
znamionowa pradnicy.

Pradnice po zatozeniu i sprawdzeniu, czy nie ma luzéw i taré, nalezy
sprawdzi¢ na stole probierczym do badania instalacji i urzadzen elektrycz-
nych samochodu.

Bywajg przypadki, ze elektromagnesy pradnicy utracg megnetyzm
szczatkowy i pradnica nie wzbudza sie. Powodem tego moze by¢ odwroce-
nie cewki wzbudzenia.

Wowczas magnetyzm szczatkowy, pozostaty w biegunach, nie bedzie
zgodny z magnetyzmem wytwarzanym przez uzwojenie wzbudzenia. Jezeli
cewki nie sg odwrocone, wzbudzenie pradnicy uzyska¢ mozna przez probe
pradnicy jako silnika; prad z akumulatora przeptywajac przez uzwojenie
wzbudzenia powoduje namagnesowanie biegundéw. Po wyigczeniu dopty-
wu pradu bieguny utrzymujg magnetyzm szczatkowy potrzebny do wzbu-
dzenia sie pradnicy. Podczas powyzszej proby sprawdzi¢ nalezy:

a) czy bieg pradnicy jest rownomierny, bez drgan i zmiany obrotow;

b) czy kierunek obrotéw jest wiasciwy;

¢) czy pradnica nie wydaje Eodejrzanych stukow. Dopuszczalny jest

jedynie lekki szum tozysk. Stukanie dowodzi uszkodzenia tozysk,
ocierania o nabiegunniki lub temu podobne.

Zakonczenie préb

Po zakonczeniu badan nalezy pozostawi¢ pradnice na $rednich obrotach
na przecigg 20 do 30 minut, a nastepnie sprawdzi¢ temperature nagrzania
przez przytozenie termometru do obudowy. Dopuszczalna temperatura
moze wynosi¢ B0°C przy temperaturze otoczenia 20°C.

Po stwierdzeniu, ze pradnica jest dobra do zamontowania na samochod,
nalezy jg pomalowa¢ lakierem ochronnym i wraz z regulatorem napiecia
przekazac do zamontowania.



Mjr inz. TADEUSZ ZABA

NAPRAWA POJAZDOW MECHANICZNYCH METODA
ZESPOLOWA

Naprawa pojazdow mechanicznych metodg zespotowg dzieki zaletom
tej metody znajduje w warunkach statego wzrostu motoryzacji coraz szer-
sze zastosowanle. Mozna stwierdzi¢ bez przesady, ze przy duzej ilosci na-
prawianych pojazdéw mechanicznych staje sie ona w wiekszosci wypadkow
wprost bezkonkurencyjna i wypiera metode indywidualng na plan dalszy,
ograniczajac Lej stosowanie tylko do pojedynczych pojazdow rzadko spoty-
kanych marek 1 typéw oraz do pojazddéw specjalnych.

Nad zaletami wiec metody zespotowej i warunkami jej stosowania
warto sie zastanowi¢ dokfadniej.

Naprawa pojazdéw mechanicznych metodg zespotowa polega na tym,
ze z oddanego do naprawy pojazdu zdejmowane sg uszkodzone lub zuzyte
zespoly, a na ich miejsce wstawiane sg inne, nowe lub naprawione otrzy-
mywane z funduszu obrotowego zespotow.

W ten spos6b prace przy naprawie pojazdu sprowadzajg sie w zasadzie
do prac demontazowo — montazowych i nielicznych prac naprawczych
o drobnym zakresie przy zespotach nie wymienianych. Ten sposéb prze-
prowadzania naprawy wymaga istnienia odpowiedniego funduszu obroto-
wego zespotdéw, ktory podlega zuzyciu i musi by¢ stale odtwarzany.

Istniejg dwa sposoby odtwarzania tego funduszu obrotowego.

Pierwszy z tych sposobéw — to naprawa zespotdbw w tym samym
zaktadzie naprawczym, drugi za§ — to przekazanie zespotéw do specjalnych
zakfadoéw nastawionych na naprawe wytgcznie zespotdw. Oba te sposoby
znajdujg zastosowanie. Sposob pierwszy, nagrawiania zespotow na miejscu,
byt omoéwiony doktadnie w artykule pt. ,,Proces produkcyjny naprawy
samochodéw” — Przeglad samochodowy nr 2/1953.

Na specjalng uwage zastuguje jednak sposob drugi, jesli zwazy sie, ze
umozliwia on znaczne uproszczenie procesu technologicznego naprawy po-
jazdu, zmniejszenie wyposazenia warsztatow i liczebnos$ci zatogi.

Tym drugim sposobem naprawy zajmiemy sie dokiadniej.

Nalezy wyrazZnie zaznaczy¢, ze zarébwno w jednym, jak i w drugim
wypadku mamy do czynienia z naprawg metoda wymiany zespotéw, a réz-
nice istniejg jedynie w sposobie odtwarzania funduszu obrotowego.

W wypadku pierwszym naprawa (regeneracja) zespotow jest wykona-
na w tym samym zaktadzie, a wiec mozemy mowi¢ w pewnym sensie 0 na-
prawie ,metodg regeneracji”, w odréznieniu od wypadku drugiego, gdzie
zaktad ma do czynienia tylko z wymiang gotowych zespotdw, gdzie wiec
bez btedu méwi¢ mozna o ,,metodzie gotowych zespotow".

_ Z powyzszego wynika, ze okreslenie ,metoda zespotowa" jest okresle-
niem ogolnym.
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. Metode zespotowg w tym sensie ogdélnym przeciwstawi¢ mozna meto-
dzie indywidualnej.

Bioragc za$ pod uwage sposob odtwarzania funduszu obrotowego zespo-
tow, podzieli¢ mozemy metode zespotowg na:

1) metode zespotowa z regeneracjg zespotdéw, czyli metode regeneraciji,
2 m?'gode zespotowa bez regeneracji zespotéw, czyli metode gotowych zes-
potow.

Sprawa stusznosci powyzszego podziatu i podanych nazw moze by¢
kwestig dyskusji. Ciekawe bytyby wypowiedzi czytelnikdw w tej kwestii.

W dalszym ciggu artykutu uzywac bedziemy powyzszych okres$len, co
bez wzgledu na ich stuszno$¢ nie zmieni istoty rzeczy.

Metode gotowych zespotéw stosowaC mozna zarOwno przy naprawie
gtdéwnej, jak I Sredniej pojazdu.

Istnieje zasadnicza roznica pomiedzy czasem przestoju pojazdu w na-
prawie przy stosowaniu metody indywidualnej i metody zespotowej. Rézni-
ca ta wynika z tego, ze przy metodzie zespotowej nie oczekuje sie na napra-
wienie poszczegolnych zespotdw, co skraca czas postoju o czas potrzebny
na naprawe tych zespotdéw (Scislej nie chodzi tu o czas tgczny potrzebny
na naprawe zespotéw, a 0 czas miedzy zdjeciem zespotdéw z pojazdu i odda-
niem ich po naprawie. Zaleznie od organizacji czas ten moze by¢ wiekszy
lub mniejszy).

Pomiedzy metodg regeneracji i metoda gotowych zespotéw nie ma
réznicy w czasie przestoju pojazdu w naprawie. Istotna roznica za$ zachodzi
W ilosci roboczo- i maszynogodzin, a wiec w ilosci potrzebnego wyposaze-
nia w obrabiarki i sprzet oraz w liczebnosci zatogi. Jest to zrozumiate, gdyz
przy metodzie gotowych zespotow cze$¢ prac jest wykonywana na zewnatrz.

Ciekawe jest tu zestawienie liczbowe ilosci roboczogodzin w jednym
i drugim wypadku. Dla przyktadu podamy takie zestawienie dla naprawy
gtownej samochodu ZIS-150 (wg zrédet radzieckich).

Naprawa gtéwna w roboczogodzinach

Rodzaj prac metoda;
regeneracji gotowych zespotow
Prace demontazowo-montazowe, mycie, paso-
wanie, regulacja itp. 377,90 104,60
Prace mechaniczne 182,— 6,20
Prace $lusarskie 58,70 4,20
Prace spawalnicze 20,40 5,10
Prace kowalskie 29,— 6,90
Obrobka termiczna 1,— —
Razem 675,— 127, —

Z powyzszego wynika, ze ilos¢ roboczogodzin przy metodzie gotowych
zespotow jest przeszto pieciokrotnie mniejsza, a wiec 1 iloS¢ zatogi produk-
cyjnej bedzie réwniez przy zachowaniu tej samej zdolnosci produkcyjnej
zaktadu pieciokrotnie mniejsza. Jeszcze ciekawszy jest ten stosunek, gdy
wezmiemy pod uwage prace mechaniczne. Z cyfr wynika, ze ilos¢ maszyno-
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godzin jest prawie trzydziestokrotnie mniejsza w wypadku metody goto-
wych zespotow, co pocigga za sobg zmniejszenie ilosci obrabiarek prawie
w tym samym stosunku.

Podobna zalezno$c istnieje dla naprawy sredniej.

Mozliwo$¢ podniesienia zdolnosci produkcyjnej zaktadu, przy zacho-
waniu tej samej liczebnie zatogi, ma w wielu wypadkach wielkie znaczenie.
W artykule pt. ,,Planowanie i organizacja pracy w zaktadach naprawczychll
Przeglad Samochodowy nr 1V/1953 dokonano prowizorycznych obliczen
liczebnosci zatogi zaktadu przeprowadzajacego naprawe gtéwng samochodu
marki ZIS-5 metodg regeneracji. Otrzymano, ze przy wydajnosci miesiecz-
inej 180 napraw gtéwnych potrzebna jest zatoga bezposrednio produkcyj-
na w ilosci 354 robotnikow. Ten sam efekt produkcyjny, tzn. te samg wy-
dajnos¢, przy zastosowaniu metody gotowych zespotdw mozna uzyskac
w zaktadzie o zatodze mniejszej liczebnie, a mianowicie:

Przyjmujac wg zrodet radzieckich norme czasu na naprawe gtowng
jednego samochodu Z1S-5 metoda gotowych zespotdéw w ilosci 115 rob./godz.
dla 180 samochodéw otrzymamy 20 700 rob./godz.

Zaktadajac, ze ilos¢ roboczogodzin na 1 pracownika miesiecznie wyno-
si 250 rob./godz. (po uwzglednieniu strat czasu), otrzymamy ilos¢ robotni-
kéw bezposrednio produkcyjnych, wynoszaca:

20 700 : 250 = 83 robotnikow,
czyli przeszio czterokrotnie mniej niz przy stosowaniu metody regeneracji.

Zmniejszenie sie liczebnosci zatogi bezposrednio produkcyjnej pocig-
ga za sobg zmniejszenie sie iloSci personelu administracyjnego i technicz-
nego w réwnie powaznym stopniu.

Poza umniejszeniem sie iloSciowym zatogi przy stosowaniu metody go-
towych zespotdw nastepuje réwniez zmiana kwalifikacji robotnikow. O ile
metoda regeneracji, przy ktorej wystepuje szereg ztozonych procesow tech-
nologicznych naprawy zespotow 1 czesci, wymaga wysokich kwalifikacji
rzemie$inikéw o réznych specjalnosciach, o tyle przy metodzie gotowych
zespotdw ograniczy¢ sie mozna do kilku specjalnosci i znacznie nizszych
kwalifikacji. Jezeli wezmiemy pod uwage, ze kwestia uzyskania wysoko
kwalifikowanych rzemie$lnikbw w warunkach gwattownego rozwoju
wszystkich dziedzin przemystu jest ciezka, to ta zaleta metody gotowych
zespotow okaze sie w wielu wypadkach decydujaca. Mozno$¢ zatrudnienia
do podstawowych prac naprawczych (montaz — demontaz) kierowcéw po-
jazdow mechanicznych ma réwniez swojg gteboka wymowe.

Réwnie wielkie znaczenie posiada przy zastosowaniu metody gotowych
zespotow fakt, ze ilos¢ i rodzaj wyposazenia danego zaktadu w obrabiarki
i sprzet ulega zmniejszeniu. Metoda regeneracji, jak juz wspomniano, wy-
maga prawie trzydziestokrotnie wiecej obrabiarek r6znego typu i rodzaju.
Miedzy innymi sg to obrabiarki i urzadzenie specjalne, ktérych stosowanie
jest ze wzgledu na jako$¢ produkcji konieczne. W wypadku matych zakita-
dow obrabiarki te sg przewaznie nie docigzone i nie wykorzystane, a jedno-
czesnie koszt ich jest bardzo wielki i okres amortyzacji bardzo dtugl. Wy-
magajg one poza tym starannego ustawienia, dogodnych warunkoéw pracy,
wyspecjalizowanej obstugi itp., co w warunkach matego zaktadu nie zawsze
jest osiggalne. Stosowanie za$ sprzetu zastepczego zawsze odbi¢ sie musi
na jakosci produkcji. Podobnie jest, jesli chodzi o urzadzenie pozwalajace
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na przeprowadzenie réznorodnych proceséw regeneracyjnych (chromowa-
nie, metalizacja i inne), ktorych ekonomicznos$¢ zalezy w duzym stopniu od
wielkosci produkcji. Nie bez znaczenia jest rowniez fatwos¢ zmiany rodzaju
naprawy i marka naprawianego pojazdu.

Przy zastosowaniu metody gotowych zespotéw przejscie z naprawy
gtéwnej na Srednig, czy tez odwrotnie, nie przedstawia zadnych trudnosci,
podobnie jak zadnych trudnosci nie przedstawia przejscie z naprawy pojaz-
dow jednej marki i typu na inng badz tez jednoczesne przeprowadzanie
naprawy pojazdow kilku marek i typéw. Odwrotnie, przy metodzie regene-
racji przejscie z naprawy pojazdéw jednej marki na drugg wymaga catego
szeregu prac, przygotowan i trwa stosunkowo dtugo. Jakkolwiek bowiem
schemat procesu technologicznego nie ulega zasadniczym zmianom, to zmia-
nom jednak podlega caty szereg szczegdtowych proceséw. Ustawienie
warsztatdbw wg nowej technologii, wprowadzenie nowych proceséw zajmu-
je zawsze dtuzszy okres czasu, jezell nie mOwimy nawet o0 czasie potrzeb-
nym, aby rzemieslnicy i personel techniczny mogli nabra¢ konieczinego
doswiadczenia przy naprawie nowego typu pojazdu. Przy metodzie rege-
neracji takie przestawienie warsztatu z naprawy pojazdu jednej marki na
inng wigze sie wiec nieuchronnie ze spadkiem jakosci przeprowadzanych
napraw.

b Nalezy tu pamietac, ze metoda regeneracji w przeciwienstwie do me-
tody gotowych zespotow wymaga szczeg6towego opracowania cateqo szere-
gu procesow technologicznych, szczegétowej dokumentacji technicznej
I harmonizacji poszczegolnych cykléw naprawy. Prostota procesu technolo-
gicznego naprawy metodg gotowych zespotow zezwala na zmniejszenie do
minimum dokumentacji technicznef'(i nie grozi przerwami w pracy przy
niedoktadnym zharmonizowaniu cykloéw produkcyjnych.

Przy powyzszych zaletach metoda gotowych zespotow pozwala na za-
stosowanie potoku; jezeli produkcja jest dostatecznie duza, moze by¢ iez
przeprowadzona systemem stanowiskowym. Przy stosowaniu systemu sta-
nowiskowego mozliwe jest przy specjalizacji stanowisk przeprowadzanie
w kazdej chwili naprawy pojazdow kilku marek i typow. Z powyzszej pro-
stoty organizacji naprawy wyptywa jeszcze jedna zaleta, a mianowicie moz-
nos$¢ dokonywania napraw w dowolnym miejscu. 1lo$¢ sprzetu i narzedzi,
potrzebna do wykonywania naprawy jest tak niewielka, a narzedzia sg tak
proste, ze przeﬁrowadzenie naprawy jest mozliwe prawie w kazdym miej-
scu i w kazdych warunkach. Ostatnig wreszcie z zalet metody gotowych ze-
spotow sg duze utatwienia w zaopatrzeniu materiatowym produkcji, asorty-
ment bowiem i ilos¢ materiatdw i czesci sg w poréwnaniu z metoda
regeneracji bardzo male.

Stosowanie metody gotowych zespotéw, przy wszystkich jej zaletach,
jest jednak ograniczane pewnymi warunkami zewnetrznymi, ktére nalezy
omowic¢ doktadniej.

Do zasadniczych warunkéw, od ktorych zalezy mozliwos¢ stosowania
metody gotowych zespotdw, zaliczy¢ nalezy istnienie odpowiednich zakta-
déw naprawy zespotow. W warunkach gospodarki kapitalistycznej zorgani-
zowanie takich zaktadow jest wrecz niemozliwe. W warunkach jednak pla-
nowej gospodarki socjalistycznej, przy statym rozwoju motoryzacji, organi-
zowanie zaktadow wyspecjalizowanych w naprawie zespotéw jest celowe
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oraz technicznie i ekonomicznie uzasadnione. Musza to by¢ oczywiscie za-
ktady duze, bogato wyposazone w urzadzenia i obrabiarki specjalne przy-
stosowane do produkcji naprawczej. Muszg one posiadac¢ zabezpieczony
fundusz naprawczy w odeW|edn|e]J ilosci oraz_zabezpieczong baze czesci
wymiennych. Produkcja takich zaktadow ograniczac si¢ musi do naprawy
zespotow Jednej ew. dwoch tylko marek i typow. Przy zabezpieczeniu w do-
stateczng ilos¢ funduszu naprawczego, przeprowadzanie regeneracji czesci,
co stanowi 0 ekonomicznosci naprawy, stanie sie¢ mozliwe przy zastosowa-
niu najbardziej nawet skomplikowanych procesow regeneracyjnych. Duza
ilos¢ napraw pozwoli na zastosowanie produkcji potokowej, jako najbar-
dziej wydajnej. Pozwoli to w dalszym ciggu na daleko idacg specjalizacje
i podniesienie jakosci przeprowadzanych napraw.

Specjalizacja zaktaddw tego typu w przeprowadzaniu napraw pojazdow
jednej tylko marki i typu, ma jednak pewne niedogodnosci, zwtaszcza jezeli
w eksploatacji znajduje si¢ wiele marek i typow pojazdow.

Stosowanie metody gotowych zespotow jest jeszcze ograniczane ko-
niecznoscig posiadania odpowiednio wielkiego funduszu obrotowego i zapa-
sowego zespotow, co wymaga rowniez doktadniejszego omowienia.

Azeby skréci¢ do minimum czas przestoju pojazdu w naprawie, nalezy
po zdjeciu uszkodzonego zespotu z ramy i po przeprowadzeniu naprawy
samej ramy i jej mechanizmdéw natychmiast przystgpi¢ do zamontowania
W miejsce zespotu uszkodzonego — zespotu sprawnego. Zespdt ten jest po-
bierany z funduszu obrotowego zespotéw. Zespdt uszkodzony jest odsytany
do naprawy i po naprawie wraca do magazynu dla odtworzenia funduszu
obrotowego.

Wielko$¢ funduszu obrotowego zespotéw zaleze¢ bedzie od wielkosci
produkcji, czasu trwania transportu, od czasu trwania naprawy zespotow
I od czasu przestoju ramy pojazddéw w naprawie.

Wielkos¢ tego funduszu oblicza sie wedtug wzoru:

F-WN+T—P)
gdzie: F — fundusz obrotowy w kompletach zespotow,

W — wydajnos$¢ dzienna zaktadu w sztukach,
N — czas trwania naprawy zespotow,
T — czas transportu zespotow do naprawy i z powrotem w dniach,
P — czas przestoju ramy w naprawie w dniach.
Dla przyktadu obliczamy fundusz obrotowy zespotow dla zaktadu o wydaj-
nosci 100 napraw miesigcznie, czyli 3,3 napraw dziennie przy zatozeniach:

1. Czas trwania naprawy zespo’;ow =10 dni

2. Czas transportu (w obie strony) = 2 dni

3. Czas postoju ramy w naprawie = 1 dzien
Otrzymamy:

F=33(0+ 2—1) = 36,2 zespotu.

Do tej liczby nalezy doliczy¢ jeszcze okoto 10% na nieprzewidziane przerwy
w transporcie, naprawie itp., tak ze fundusz obrotowy wyniesie:

36,3 + 3,6 = 40 zespotow.
W stosunku do produkcji miesiecznej stanowi to 40%. 11o$¢ zespotéw w fun-
duszu obrotowym ulegnie zmianie, je$li zmienimy czas trwania naprawy
zespotow, co najbardziej wptywa na wielko$¢ funduszu obrotowego. Oprdcz
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funduszu obrotowego potrzebny jest jeszcze fundusz zapasowy, ktory idzie
na pokrycie zespotow nie nadajacych sie do naprawy. Wielkos$¢ tego fun-
duszu przyjmuje sie w zaleznosci od stopnia zuzycia naprawianych po-
jazdow. W wypadku napraw poeksEIoatacyjnych fundusz ten wynosi od
5 — 10%wydajnosci miesiecznej zaktadu.

Jak z powyzszych rozwazan wynika, fundusz obrotowy i zapasowy jest
do$¢ duzy. Oczywiscie mozliwe jest rowniez przeprowadzanie napraw przy
mniejszym funduszu obrotowym, wtedy jednak czas przestoju pojazdu
W naprawie wzrasta.

Powyzsze obliczenie stuszne jest zarowno dla naprawy gtownej, jak
i Sredniej. Nalezy tylko odpowiednio rozumie¢ okre$lenie ,.komplet zespo-
ow". W wypadku naprawy gtdwnej, gdzie wymianie podlegajg wszystkie
zespoty — komplet taki sktadac sie bedzie ze wszystkich wymienionych
Zespotow. W wypadku naprawy Sredniej, w ,.komplet zespotéw!' wchodzi¢
bedzie pewna ustalona statystycznie ilos¢ zespotow roznego rodzaju. W od-
niesieniu do 100 samochoddw, 100 kompletéw zespotdw naprawy Sredniej
tworzy¢ bedzie zestaw zespotéw naprawy S$redniej. W taki zestaw dla na-
prawy Sredniej np. wejs¢ moze:

silnik — 80 szt.
przednia 0$ — 50 szt.
tylny most — 40 szt.
skrzynka biegow — 50 szt.
uktad kierowniczy — 30 szt.
instalacja elektryczna (komplet) — 30 szt.
akumulator — 60 szt

Zawarto$¢ zestawu jest, jak juz wspomniano, ustalona na podstawie danych
statystycznych i zalezy od wielu czynnikow.

Sprawg bezposrednio zwigzang z funduszem obrotowym jest sprawa
zaopatrzenia w czesci i materiaty.

Jakkolwiek bowiem przy naprawie metodg gotowych zespotdéw zespoty
Uszkodzone ulegajg wymianie, to jednak zwiaszcza przy naprawie Sredniej
w wielu wypadkach nalezy posiada¢ pewne czesci wymienne. Nie zaleca sie
bowiem wymiany zespotdw wymagajacych drobnej naprawy lub wymiany
podzespotu, ktGrg mozna przeprowadzi¢ bez catkowitej rozbidrki zespotu
(np. wymiany pompy wodnej silnika).

Podobnie zawsze zachodzi¢ bedzie konieczno$¢ wykonania drobnych
czesci, elementow taczacych itp. ew. ich regeneracii.

W tym celu zaktad naprawy musi posiada¢ zestawy czesci i materiatow.
Oczywiscie zestaw taki ogranicza si¢ do_niewielu asortymentow i wielko-
éci. Inng powazng trudnoscia, ograniczajgcg stosowanie metody gotowych
zespotow, jest konieczno$¢ zorganizowania statego transportu pomiedzy
Warsztatem a zaktadem przeprowadzajacym naprawe zespotdw. W zasadzie
ruch zespotow przesytanych do_naprawy i z naprawy powinien si¢ odbywac
W spos6b ciagly. Zorganizowanie ruchu zespotow w sposéb okresowy powo-
duje zwiekszenie sie funduszu obrotowego zespotow i tak juz dos¢ duzego.
Dalej przy przeprowadzanej naprawie pojazdéw kilku marek konieczne jest
zorganizowanie takiego ruchu pomiedzy warsztatem a kilkoma zaktadami
naprawy zespotdw przeprowadzajagcymi naprawy réznych marek i typow.
Wymaga to wiekszej ilosci srodkéw transportowych i wiekszej ilosci pra-
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cownikow transportowych. Z tego powodu, jakkolwiek przeprowadzanie
naprawy pojazdow réznych marek i typéw w jednym i tym samym warszta-
cie jest mozliwe, bardziej celowa jest specjalizacja ograniczajgca warsztat
do naprawy pojazdow jednej marki. Trudnosci transportowe moga byc
wiegksze lub mniejsze w zaleznosci od mozliwosci stosowania $Srodkow
transportowych, jak kolej czy tez tylko transport samochodowy i w zalez-
nosci od odlegtosci warsztatow od zaktaddéw naprawy zespotow.

Wiasciwe zorganizowanie pracy transportu wptywa w sposéb zasadni’
czy na ciggtos¢ pracy warsztatow, bowiem wszelkie przerwy w dostawie,,
zwlaszcza przerwy diuzsze, powodujg przerwy w pracy warsztatow. Mozna
tych przerw unikna¢ przy posiadaniu dostatecznie wielkiego funduszu obro-
towego zespotdéw, co jednak nie zawsze jest mozliwe. Przerwy w pracy
warsztatow sg grozne, poniewaz warsztat przystosowany do produkcji
metodg gotowych zespotow nie moze w zasadzie prowadzi¢ produkcji za-
stepczej, jesli nie bra¢ pod uwage mozliwosci przeprowadzania napraw
biezacych i przegladéw technicznych.

Powyzej oméwione zalety i wady metody gotowych zespotow okresla-
jqfej przydatno$¢. Na zakonczenie wspomniec jeszcze nalezy, ze osiagniecie
petnej wydajnosci warsztatow, jak tez i podniesienie wydajnosci pracy
zatogl zalezy catkowicie od dobrego zaopatrzenia warsztatow w zespoty
i gotowe czesci tak, aby przeprowadzenie regeneracji ograniczy¢ do nie-
zbednego minimum.

Naprawa pojazdow mechanicznych metodg gotowych zespotow posiada
pewng analogie z naprawg zespotdw na bazie gotowych czesci. Zagadnienie
to moze by¢ przedmiotem oddzielnych rozwazan.



Por. W. ARKUSZEWSKI
NAPRAWA POMPY WTRYSKOWEJ

Coraz szersze zastosowanie w przemys$le motoryzacyjnym znajduja
silniki wysokoprezne. Postep ten jest podyktowany stosunkowo wysokg
ekonomig wyzej wymienionych silnikbw uzywanych miedzy innymi do
napedu pojazdéw mechanicznych. Najwieksze roznice w konstrukcjach
silnikbw wysoko- i niskopreznych wystepujg w komorze spalania.

Konstrukcja silnika wysokopreznego przechodzita swoje koleje. Naj-
wczesniejszg konstrukcja jest silnik wysokoprezny z komorg wstepng. Na-
stepne po nim to silniki: z komorg wirowa, z zasobnikiem powietrza
i ostatni najnowoczesniejszy — to silnik z wtryskiem bezposrednim. Skon-
struowanie tego ostatniego silnika wymagato zastosowania udoskonalonego
urzadzenia wtryskowego, ktore mogtoby dac konieczne wysokie cisnienie
witrysku, wynoszace okoto 200 Atm. Cisnienie takie mozna otrzymac przy
zastosowaniu bardzo precyzyjnych czesci, jakie obecnie znajdujemy w no-
woczesnych pompach wtryskowych. Z tego powodu pompa wtryskowa
jest jednym z najwazniejszych urzadzen silnika wysokopreznego i od jej
wiasciwej pracy zalezy praca catego silnika.

Pompa wtryskowa w czasie eksploatacji ulega wielu uszkodzeniom lub
tez normalnemu zuzyciu. Zestawienie charakterystycznych niedomagan
pompy podaje ponizej.

|. Utrudniony rozruch silnika (zupetny brak mozliwosci uruchomienia).

Powietrze w pompie wtryskowej. Odpowietrzy¢.
Nadmierne wyrobienie w zespole cy- Wymieni¢ wadliwe’ zespoty, wyre-
linderka i ttoczka. gulowa¢ pompe na stole specjal-

nym, oczyscic¢ filtry.
Wadliwe dziatanie mechanizmu ste-

rujagcego ilos¢ paliwa. Naprawic.
Zawieszanie sie zaworkow ttoczacych — Oczysci¢ lub w razie potrzeby wy-
w pompie wtryskowej. mieni¢ wadliwie pracujace zespoty

zaworkow ttoczacych.
Il. Silnik nie osigga petnej mocy uzytkowej.
Pompa wtryskowa daje za mato pali-

wa, poniewaz: )
Sruby ograniczajace ruch listwy zeba-  Przeregulowaé ustawienie zderza-

te] sa wadliwie ustawione, kow.
zderzak jest przesunigty na zamoco- Zderzak ponownie ustawiC po-
waniu, prawnie i zabezpieczy¢ przed prze-

kreceniem.
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powstat nadmierny luz ttoczka w cy-
linderku.

Zaworki tloczgce pompy wiryskowej
nadmiernie wyrobione.

Uszkodzenie sprezynek zaworkéw tto-
czacych.

Za wczesny poczatek wtryskiwania.

Za poOzny poczatek wtryskiwania (sil-
nik dymi).

Zwigkszy¢ roboczg cze$¢ wsuwU
ttoczka. Jezeli zwigkszenie dawko-
wania nie daje rezultatow, wymfe'
ni¢ wadliwe zespoty.

Wymieni¢ na nowe lub dotrzec.

Wymieni¢ na nowe.

Opdzni¢  poczatek wtryskiwania
przez regulacje ustawienia sprze-
gta napedu pompy.

Przy$pieszy¢ poczatek wtryskiwa-
nia przez regulacje ustawienia
sprzegta napedu pompy.

I11. Dymienie silnika — gazy wylotowe czarne.

Witryskiwanie nadmiernej ilosci pa-
liwa.

Wadliwe ustawienie listwy zebatej,
umozliwiajagce nadmierne dawkowa-
nie paliwa.

Rozluznienie sie zderzakdéw ograni-
czajgcych ruch listwy zebatej.

IV. Silnik pracuje nieregularnie.

Powietrze w pompie wtryskowej.
Zawieszanie sie od czasu do czasu
ttoczkow w cylinderkach  pompy
wtryskowej.

Znaczne zuzycie lub wyrobienie rol-
ki popychacza.

Popychacz zawiesza sie .

Zmniejszy¢ dawkowanie pompy
wtryskowej.

Ponownie ustawi¢ listwe zebatg
ograniczajac odpowiednio jej naj-
wieksze wysuniecia.

Ponownie  ustawi¢ prawidtowo
zderzaki i zacisng¢ Sruby.

Odpowietrzyc.
Oczyscic zespoty cylinderka i ttocz-
ka lub w razie potrzeby wymienic.

Wymieni¢ rolke na nowa. Przy
montazu nowej rolki zwrdci¢ uwa-
ge na prawidtowe ustawienie Sru-
by regulacyjnej popychacza (wg
starego popychacza).

Oczysci¢ doktadnie zespdt popy-
chacza. W razie potrzeby wymie-
nic.  Sprawdzi¢ poziom oleju
w pompie wtryskowej.

Naprawg pomp wtryskowych zajmujg sie odpowiednio do tego przy-

stosowane warsztaty.

Dziat napraw pomp wtryskowych powinien stanowic¢ odrebny dziat
w warsztatach gtéwnej naprawy pojazdow mechanicznych. Prawidtowa
organizacja oddziatu napraw ma zasadnicze znaczenie dla zapewnienia na-
lezytej jakosci wykonywanych prac i wysokiej wydajnosci pracownikow-
Wyposazenie oddziatu powinno umozliwiaé wykonanie takich robot zwia-
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zanych z naprawg pompy, jak demontaz i montaz, naprawa i wymiana
czesci, proby na stanowisku prébnym, regulacja itp. Dziat ten powinien
by¢ dostatecznie oddalony i odizolowany od tych dziatbw warsztatu,
w ktdrych jest duzo pytu. Wyposazenie dziatu powinno by¢ utrzymane we
wzorowym porzadku. Narzedzia i przyrzady do naprawy pomp wtrysko-
wych nalezy podzieli¢ na narzedzia specjalne i uniwersalne. W grupie na-
rzedzi specjalnych powinny znajdowac sie zestawy narzedzi dostosowanych
do konstrukcji demontowanych lub montowanych czesci i zespotdw pom-
py wtryskowej poszczegolnych typow pojazdéw mechanicznych. Sg to Scig-
gacze | wciggacze specjalne, przyrzady do demontazu i montazu zespotow,
klucze specjalne itp. W sktad wyposazenia uniwersalnego wchodzg kom-
plety kluczy ptaskich, nasadowych, Srubokrety, ptaskoszczypy, lupy po-
wiekszajace, liniaty, mikromierze, szczelinomierze itp.

Pompa wtryskowa nadestana do naprawy zostaje przede wszystkim
wymyta w wannie i zdemontowana. Przy demontazu pomp wtryskowych
nalezy przestrzegac nastepujacych zasad:

1. Wykonywa¢ podstawowe operacje demontazu tylko przy uzyciu spe-
cjalnych przyrzadow i narzedzi, gdyz powieksza to wydajnos¢ robot-
nika i zapobiega uszkodzeniom.

2. Nie dokrecac i nie odkrecaC nakretek i wkretow mocujacych poszcze-
golne czesci kluczami o nieodpowiednich wymiarach: uzywac kluczy
zapadkowych i nasadowych, a z kluczy ptaskich korzysta¢ tylko
w ostatecznos$ci dobierajac odpowiednio ich wymiary.

3. Nie dopuszcza¢ do odkrecania kotnierzy, rurek paliwowych przecina-
kiem, nie dopuszczaé¢ do wybijania jakichkolwiek czesci miotkiem bez
zastosowania miedzianej lub drewnianej podkiadki.

4. Celem ufatwienia demontazu ciezkich pomp wtryskowych, np. pomp
ciggnikéw S-80, nalezy przygotowa¢ odpowiednig ptyte montazowa.
Zastosowanie takiej ptyty podaje na rys. 1L

Rys. 1. Zastosowanie ptyty montazowej

5. Podczas demontazu i montazu pompy nalezy pamieta¢, ze zawor pali-
wowy pompy wtryskowej do ptaszczyzny czotowej cylindra powinien
przylega¢ hermetycznie. Szczelno$¢ ta jest tak dokladna, ze potgczenie
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stykowe tych czeSci wytrzymuje cisnienie 50 Atm. Szczelno$¢ taka
osigga sie dzieki doktadnej obrobce ptaszczyzn stykowych, idealnej
czystosci oraz silnemu dociskowi tgczonych czesci. Dla zapewnienia
silnego docisku uzywac¢ nalezy kluczy specjalnych.

Poszczeg6lne czesci nalezy po demontazu wymyc¢ i sprawdzi¢. Bez-
wzgledna czysto$¢ czesci jest koniecznym warunkiem nalezytej pracy na-
prawlanej pompy. Precyzyjne czesci, Jak ttoczek i cylinderek lub zawor
paliwowy z gniazdem, nalezy myc w specjalnej wanience w nafcie lub
benzynie. Mycie pozostatych czesci pompy wykonuje sie w wannie ogdlnej
w nafcie, gdzie myje sie pdzniej rowniez zmontowane zespoty aparatury
wtryskowej. Po myciu poszczeg6lnych czesci nalezy je wytrze¢ czystym
ptotnem. Do czyszczenia czesci uzywac nalezy ptétna Inianego, niedopusz-
czalne natomiast jest uzywanie koncoéw bawetnianych lub szmat.

Czesci precyzyjne myje sie pojedynczo, to znaczy, ze po dokiadnym
przemyciu w benzynie lub nafcie ttoczka pompy wtryskowej bierze sie do
mycia wspotpracujacy z nim cylinderek. Nie wolno miesza¢ i my¢ razem
czesci precyzyjnych. Nie wolno dopuszcza¢ do montowania czesci niedomy-
tych lub tylko wymytych, a nie wytartych watg albo nie nasmarowanych
olejem gazowym. W celu zapewnienia wtasciwego mycia czesci precyzyj-
nych podczas naprawy pompy wtryskowej, mycia tych czesci dokonuje sie
oddzielnie od reszty czynnosci. Robotnik zatrudniony przy myciu czesci
precyzyjnych nie powinien wykonywac¢ demontazu lub montazu zespotéw
wymagajacych pracy na imadle kluczami, Srubokretem itp. Przystepujac
do mycia robotnik powinien przede wszystkim dokladnie umy¢ rece, wy-
trze¢ stot i napetni¢ wanienki z siatkami drucianymi czystg naftg lub ben-
zyng. Zaréwno wanienki, jak i siatki powinny by¢ poprzednio dokfadnie
wymyte.

jezeli ttoczek i cylinderek majg by¢ po umyciu dtuzszy czas przecho-
wywane, czesci te nalezy wytrze¢ skorka zamszows, posmarowaé niekwasng
wazeling techniczng, zawing¢ w papier woskowy i przechowywaé w spe-
cjalnej zamykanej skrzynce z przegrédkami na kazdg pare osobno.

Kazda cze$¢ po wymyciu powinna by¢ sprawdzana. Sprawdzenie czes-
ci przeprowadza sie w celu stwierdzenia ewentualnej koniecznosci ich wy-
miany lub naprawy. Sprawdza sie przede wszystkim stan powierzchni
wspOtpracujacych, powierzchni ztgczy, stan gwintdéw, a przy odlewach
ewentualne pekniecia w mys$l ogoélnych warunkéw technicznych odbioru
podobnych czesci. Powierzchnia ztacz powinna by¢ czysta, rowna, bez wy-
bi¢ i zadzioréw albo innych uszkodzen. Tym samym warunkom odpowia-
da¢ powinna powierzchnia czesci wspodtpracujacych. Gwinty $rub i nakre-
tek oraz otwory nagwintowane nie powinny by¢ uszkodzone lub miejscami
ostabione.

Sprawdzajgc zaworki pompy wtryskowej i ich gniazdka nalezy zwra-
ca¢ uwage na ptaszczyzne czotowg gniazdka, ktéra musi by¢ gtadka i row-
na. Stozkowe powierzchnie gniazdka i grzybka nie powinny mie¢ gtebokich
rys, poniewaz uniemozliwia to utrzymanie szczelnosci potgczenia i powo-
duje konieczno$¢ wybrakowania tych czesci lub naprawy. Gwint zewnetrz-
ny na gniazdku zaworu powinien umozliwi¢ uzycie $ciggacza z gwintem
zewnetrznym w celu wydobycia gniazdka z pompy.
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Przy badaniu ttoczkéw i cylinderkbw pompy nalezy zwr6ci¢ uwage,
czy krawedzie gornej ptaszczyzny czotowej tloczka nie sg wykruszone.
Ttoczki z wykruszonymi lub zbitymi krawedziami wybrakowuje sie. Pod-
czas badania okresla sie rowniez zasieg strefy zuzycia cylindrycznej czesci
ttoczka w poblizu sko$nego wyciecia i powyzej czotowej powierzchni ttocz-
ka. Tylko ttoczki o bardzo matej powierzchni zuzycia (pas szerokosci 1 do
2 mm i dtug. 3 mm) mogg by¢ ponownie uzyte do pracy przez skomfleto-
wanie z innym cylinderkiem i moga pracowa¢ zadowalajaco. Jesli ttoczki
majg widoczne rysy podiuzne, zaczynajace sie od ptaszczyzny czotowej
i slegajgce do skosnego wyciecia na ttoczku — nie nadajg sie w ogoéle do
dalszego uzycia.

Najprostszg probe na szczelnos¢ ttoczka i cylinderka mozna wykonac
recznie. W tym celu zatyka sie palcami jednej reki otwor gorny i dopty-
wowy cylinderka, a druga reka wyciat(ga nieco tloczek. Wskutek rozrzedze-
nia powietrza w przestrzeni nad ttoczkiem stawia on opor przy wycigganiu,
a po puszczeniu go wraca samoczynnie na poprzednie miejsce. Gdy przy
probie okaze sie, ze wyciggniety ttoczek nie zostanie wciggniety, mimo
szczelnego zakrycia jego otworow palcami, oznacza to, ze ttoczek i cylin-
derek majg nadmierny luz, to znaczy, ze sg hadmiernie zuzyte lub niewtas-
ciwie skompletowane. Ttoczki razem z cylinderkami powinny by¢ poddane
probie hydraulicznej na przyrzadzie, ktéry przedstawiono na rysunku 2.

Rys. 2. Proba hydrauliczna ttoczka Rys. 3. Préba hydrauliczna zaworu
i cylinderka pompy wtryskowej paliwowego pompy wtryskowej

W celu zapewnienia prawidtowego wykonania prob szczelnoSci nalezy
upewnic sie co do prawidtowego funkcjonowania przyrzadu i bezwzgled-
nej jego szczelnosci. Czesci sktadowe przyrzadu nalezy przed kazda prébg
dokfadnie przemy¢, po czym korpus przyrzadu napetni¢ paliwem i wmon-
towac poszczegodlne czesci.

Proba hydrauliczna na szczelno$¢ ttoczka 1 cylinderka odbywa sie
w nastepujgcy sposob. Podczas wywierania duzego nacisku na ttoczek
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wprowadzony do cylinderka napetnionego paliwem (przy szczelnym za-
mknieciu innych otworéw cylinderka) obserwujemy ubytek cisnienia pa-
liwa w dolnej, zamknietej ttoczkiem przestrzeni cylinderka. Ubytek ten
jest wywotany przez przesgczanie sie paliwa miedzy cylindryczng, roboczg
powierzchnig ttoczka a gtadzig cylinderka. Miarg wielkosci luzu jest czas,
ktory uptywa od chwili dziatania nacisku na ttoczek do chwili, w ktorej
ttoczek opadnie szybko w dét. Nastgpi to wowczas, gdy zostanie odstonie-
ty otwor doptywowy cylinderka, po odpowiednim obnizeniu sie ttoczka.
Cisnienie potrzebne do wykonania proby osiaga sie przez obcigzanie dzwi-
gni przyrzadu ciezarami. Cigezary te trzeba zawiesic na ramieniu dzwigni
przyrzadu w celu wywotania potrzebnej wielkosci nacisku. Zestaw ciezaru
mozna tak dobra¢, ze uzyska sie wszystkie potrzebne wielkosci cisnienia.
Po skornczonej probie dzwignie przyrzadu nalezy niezwiocznie podnies$¢
i przetozy¢ na drugg strone, na przewidziang do tego celu podpodrke, po
czym wyjmuje sie tloczek, odkreca nakretke zaciskowg i wyjmuje cylin-
derek.

Wyznaczajac charakterystyke ttoczkéw i cylinderkéw nalezy przepro-
wadzi¢ proby szczelnosci w potozeniach, ktdre odpowiadajg matemu, $red-
niemu i pelnemu wtryskowi. Proby szczelnosci ttoczkow w cylinderku
przy roznych przestawieniach konta ttoczka mozna przeprowadzaé takze
przy minimalnym obcigzeniu, tzn. z nieobcigzong dZwignig przyrzadu, co
daje rowniez bardzo doktadne wyniki.

Thoczek i cylinderek wybrakowuje sie jezeli:

1. w wyniku préby ustalono, ze szczelno$¢ potaczenia zanika przy
obrocie ttoczka o 30° w stosunku do otworu doptywowego w cylinderku,

2. czas spadania ttoczka przestawionego o 90° okazat sie krotszy niz
przy przestawieniu o 60 lub 75°,

3. tloczek wprowadzony w cylinderek napetniony paliwem, przy her-
metycznie zamknietej przestrzeni pod czotowg ptaszczyzng ttoczka, nie wy-
trzymuje minimalnego obcigzenia (dzwignia bez obcigzenia) dtuzej niz
10 sek. po przestawieniu kanalika podtuznego o 60° w stosunku do potoze-
nia otworu doptywowego.

Ttoczek i cylinderek, uznane na podstawie hydraulicznych préb za na-
dajace sie do dalszej pracy, nalezy dobiera¢ w ten sposéb, aby w kazdej
pompie znalazty sie uktady o mozliwie podobnej charakterystyce.

Ttoczka nie regeneruje sie, poniewaz praca ta jest nieoptacalna i nie
daje pozytywnych wynikow. W przypadku wybrakowania ttoczka i cylin-
derka caly segment pompy zostaje wymieniony z zachowaniem warunkow,
0 ktérych mowa wyzej.

Probe hydrauliczng zaworu tloczacego wykonuje sie na przyrzadzie
opisanym poprzednio. W zeliwnym korpusie przyrzadu znajduje sie poza
urzadzeniem do prob ttoczkéw i cylinderkéw urzadzenie do badania zawo-
row paliwowych pompy, jak na rys. 3.

Do gniazda tego urzadzenia nalezy wiozy¢ miedziang ptytke uszczel-
niajacg, na badany zawodr miedziany pierscien uszczelniajgcy, wkreci¢ na-
kretke dociskowg i dofaczyC do gniazda przyrzadu przewod wysokiego cis-
nienia prowadzacy od przyrzadu do rozpylaczy. Po osiggnieciu cisnienia
150 Atm. przerwa¢ podpompowywanie paliwa i obserwowac szybko$¢ spa-
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dania ci$nienia na skutek przeciekania paliwa przez badany zawoér. Nowe
zawory pompy nie powinny wykazywaé¢ w ogéle spadku cisnienia. Jezeli
zawory sg czesciowo zuzyte, to ciSnienie moze spadac, lecz spadek ten nie
powinien by¢ wiekszy niz 20 Atm. na minute.

Szczelno$¢ zaworu pompy mozna réwniez zbada¢ za pomocg sprezone-
go powietrza. W tym celu nalezy zawor z gniazdem wmontowac¢ do wyzej
opisanego przyrzadu w taki sam. sposob z B/m, ze do gornego kotnierza na-
kretki dociskowej trzeba dotgczy¢ przewdd od sprezarki i wywotac cisnie-
nie od 6 do 8 Atm. Pod wptywem takiego cisnienia sprezonego powietrza
zawoOr nie powinien przepuszczaé. W celu utatwienia obserwacji przyrzad
wraz z badanym zaworem zanurza sie w wode. Jezeli w ciggu 3—5 sek.
nie pokazg sie pecherzyki powietrza, to mozna uzna¢ zawor paliwowy za
dostatecznie szczelny.

Wszystkie préby zespotow precyzyjnych nalezy przeprowadzac przy
mozliwie jednakowych temperaturach; do prob uzywa¢ wytgcznie spraw-
dzonego oleju gazowego. Wszystkie dane przytoczone powyzej odnoszg sie
do préb wykonywanych przy uzyciu oleju gazowego o ciezarze wiasciwym
0,89 w temperaturze 20°C. Jezeli w wyniku wyzej opisanych badan
stwierdzono, ze zawOr nie utrzymuje cisnienia, to nalezy go docierac.

Dla docierania przygotowujemy specjalng paste. Do tego celu najczes-
ciej uzywane sg pasty drobnoziarniste (nr od 2 do 10). Niewielkg doze pa-
sty rozpuszcza sie w nafcie, w matym szklanym lub porcelanowym naczy-
niu albo w pudetku blaszanym tworzac ptyn o gestosci Smietany. Smaruje
sie nim doktadnie tylko stozek grzybka zaworu paliwowego — powierzch-
nie roboczg stozka. Nie wolno dopusci¢, by pasta dostata sie poza po-
wierzchnie docierang. Docieranie wykonuje sie recznie przez pokrecanie
potaczone z dociskiem, lub mechanicznie. Przy docieraniu mechanicznym
jedna cze$¢ docierang mocujemy w uchwycie centrujgcym, drugg zas trzy-
mamy w rece dociskajac jg lekko do czesci docierajacej sie. Podczas do-
cierania stosuje sie kolejno: na poczatku paste o grubej ziarnistosci, a na-
stepnie paste coraz drobniejszg. Za kazdym razem po krétkim dotarciu
(0,5 — 1 minuta recznie lub 2,5 sekund mechanicznie) docierane czesci roz-
facza sie, powierzchnie doktadnie wyciera ptatem ptéciennym zmoczonym
w nafcie i oglada przez lupe. Obecnos¢ drobnych, kolistych rysek na do-
cieranej powierzchni Swiadczy o tym, ze nalezy przerwac docieranie gru-
boziarnistg pasta, a stosowa¢ paste drobniejszg. Przed kazdg zmiang pasty
powierzchnie docierane muszg by¢ dokfadnie wytarte. Podczas dalszego
docierania zauwazone poprzednio ryski powinny stopniowo zanika¢, a po
zakonczeniu docierania dotarta powierzchnia badana przez lupe powinna
by¢ gtadka z ledwie widocznymi, rozmaicie rozmieszczonymi ryskami. Do-
ktadno$¢ docierania sprawdza sie za pomocg proby hydraulicznej.

Po dobraniu wzglednie wymianie zespotow tlokéw i cylinderkow
pompy oraz po dotarciu zaworkow (jesli tej naprawy wymagaty) nastepuje
montaz pompy wtryskowej.

Montazu dokonuje sie z zachowaniem warunkéw demontazu, ktore zo-
staty juz poprzednio opisane. Ztozona pompa wtryskowa zostaje poddana
regulacji. Dobrze wyregulowana pompa powinna zapewni¢ wtrysk w do-
kfadnie wyznaczonym momencie, poddawa¢ jednakowe ilosci paliwa do
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kazdego cylindra silnika przy réznej liczbie obrotéw i przy r6znych obcia-
zeniach oraz podawaé przewidziang ilos¢ paliwa przy maksymalnym ob-
cigzeniu silnika.

Proby i regulacje pomp paliwowych wykonuje sie na stotach kontrol-
nych. W metalowej obudowie stotu miesci sie silnik elektryczny napedza-
jacy przez bezstopniowa przektadnie probowane i regulowane pompy;
dzieki takiemu urzadzeniu mozna osiggna¢ dowolng liczbe obrotéw walu
napedowego pompy. Koto reczne do zmiany liczby obrotow znajduje sie
na zewnatrz obudowy. W obudowie stotu miesci sie réwniez zbiornik pali-
wa oraz szuflada na narzedzia i przybory. Rynna biegngca wzdtuz obwodu
obudowy stuzy do odprowadzenia Sciekajgcego podczas prob oleju gazo-
wego.

Po obu stronach przystawki (napedzajgcej badanej pompy umieszczone
sgq dwie prowadnice z szybkomocujagcymi uchwytami, ktére stuzg do zamo-
cowania pompy. Watek przystawki napedzany podwojnym pasem Klino-
wym ma ha obu koncach sprzegta, stuzace do sprzegania dwoch pomp jed-
noczes$nie. Na lewym koncu watka przystawki zamocowana jest poza tym
tarcza, ktéra umozliwia reczne obracanie watka przystawki i wraz z nim
watka badanej pompy. Z prawej strony przystawki umieszczona jest tar-
cza pOtprzezroczysta z oznaczong na niej podziatkg katowa. Potozenie Swia-
tetka pojawiajgcego sie na tarczy w momencie, gdy nastepuje poczatek
witrysku, pozwala odczyta¢ wprost z tarczy kat wyprzedzania wtrysku. Ko-
to zebate na watku przystawki napedza tachometr oraz licznik obrotow.
Na przodzie przystawki umieszczony jest przetgcznik przyciskowy, ktéry
umozliwia nadanie watkowi przystawki prawych lub lewych obrotéw oraz
umozliwia zatrzymanie silnika napedzajagcego przystawke. W tylnej czesci
stotu na wsporniku umieszczony jest komplet menzurek. Wspornik stano-
wig dwa stupy z prasowanej blachy, wewnatrz ktérych biegng rurki do-
prowadzajace i odprowadzajgce paliwo. Na stupach umocowane sg filtry
paliwa, przerywacz elektryczny (urzadzenia do pomiaru kata wyprzedzenia
wtryskug), tachometr, licznik obrotéw, zbiorniczek i manometr stuzacy do
przeprowadzenia prob pomp zasilajgcych.

Menzurki sg to metalowe probowki potaczone ze szklanymi rurkami
pomiarowymi. Skala umieszczona rownolegle do rurki pomiarowej umoz-
liwia odczytanie ilosci paliwa.

Na przyrzadzie mozna bada¢ jednoczesnie dwie pompy z 8 wtryskiwa-
czami. Na wspolnej osi umieszczono osiem elementow rozdzielacza. Przez
obrét dzwigni umocowanej na osi skierowujemy wytryskiwane paliwo
albo do probowek, wigczajgc jednoczesnie licznik obrotow, albo do Scie-
ku — wylgczajac licznik.

Stot kontrolny przewidziany jest do préb pomp majacych wiasny wa-
tek napedowy. Do prob pomp napedzanych przez watek rozrzadczy silnika
zastosowana musi by¢ dodatkowa przystawka z watkiem krzywkowym.

Zakres prac wykonywanych na stole kontrolnym obejmuje:

1. 0g6lng kontrole pracy pompy paliwowej przy réznych obrotach,

2. sprawdzenie i regulacje kata wyprzedzenia wtrysku przy réznych
obrotach,

3. sprawdzenie i regulacje ilosci wtryskiwanego paliwa przez kazdy ze-
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spot ttoczacy pompy; spraw,dzenie i regulacje maksymalnej ilosci wy-

trysku.

Wypompach majacych wspolny korpus z regulatorem mozliwa jest na
tym stole rownoczesna kontrola pracy regulatora przy ptynnie zmienia-
jacych sie obrotach od najmniejszych do najwiekszych.

Pompy zasilajace, tworzace jeden zespdt z pompa paliwowsa, badane
sg niezaleznie na stole kontrolnym na wydajno$¢, na wytwarzanie cisnie-
nia oraz na szczelnos¢. Wydajno$¢ pompy mierzymy za pomocg zbiornicz-
ka ze wskaznikiem poziomu i podziatka, cisnienie natomiast mierzymy ma-
nometrem o zakresie 0—4 atm.

Filtry nalezace do instalacji stotu kontrolnego nalezy co pewien czas
czysci¢; z odstojnika pompy zasilajacej trzeba usuwac zbierajgcy sie tam
brud i wode. Filtry silnika podlegajace probie umieszcza sie zamiast fil-
tru nalezgcego do instalacji stotu.

Stot zaopatrzony jest w komplet przewodow paliwowych z kohcowka-
mi potrzebnymi do tgczenia badanych pomp ze zbiornikami i filtrami.

Pompa paliwowa przekazana do prob i regulacji musi by¢ przede
wszystkim umocowana na stole. Do tego celu uzywa sie podkiadek klino-
wych, stuzacych do ustawienia watka pompy wspotosiowo z watkiem przy-
stawki napedowej stotu.

Pompe oglada sie doktadnie z zewnatrz w celu stwierdzenia ewentual-
nych zewnetrznych uszkodzerh mechanicznych. Przede wszystkim nalezy
sprawdzi¢, czy wodzidto pompy porusza sie swobodnie, ptynnie i bez za-
cinania. Nastepnie obraca sie rekg watek pompy za pomocg tarczy osadzo-
nej z lewej strony na watku przystawki, sprawdzajgc rownoczesnie, czy
w czasie obracania nie ma zaciec.

Zbiornik paliwowy napetnia sie czystym olejem gazowym, a obudowe
pompy — olejem silnikowym; nastepnie dotgcza sie przewody paliwowe
do pompy, filtréw i wtryskiwaczy. Witryskiwacze powinny podczas préb
by¢ tego samego typu co i pompa. Po prébnym uruchomieniu pompy ob-
serwujemy szczelno$¢ potaczen przewoddéw paliwowych; przed tym nalezy
odpowietrzy¢ system paliwowy stotu kontrolnego i pompe.

Wszystkie miejsca, w ktérych przecieka paliwo, muszg by¢ bezwzgled-
nie uszczelnione. Nieszczelno$ci mogg by¢ wynikiem niewfasciwego mon-
tazu pompy paliwowej albo niedostatecznego dokrecenia Srub i nakretek,
lub braku wzglednie ztego stanu uszczelek. Po zakonczeniu czynnosci
wstepnych, a przed rozpoczeciem wiasciwych prob i regulacji pompy pa-
liwowej, nalezy pompe zatrzymac, doktadnie oczyscic jg z zewnatrz i wy-
trze¢ na sucho.

Jezeli regulator ma wspdlny korpus z pompg paliwowa, regulacje roz-
poczynamy od sprawdzenia dziatania regulatora; nastgpnie ustawiamy mo-
ment poczatku wtrysku paliwa i sprawdzamy ilosci wiryskiwanego paliwa
przez poszczegllne sekcje pompy.

Dziatanie regulatora nalezy sprawdzi¢ dla petnego zakresu obrotow
odpowiadajgcych normalnej pracy silnika, po czym trzeba oddzielnie skon-
trolowac jego dziatanie na wodzidto pompy przy matych obrotach, odpo-
wiadajacych warunkom rozruchu silnika.

Badanie pracy regulatora przeprowadzamy w nastepujgcy sposob: na-
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dajemy pompie najpierw obroty odpowiadajgce nominalnym obrotom sil-
nika, nastepnie zmieniamy je w catym zakresie regulatora od maksymal-
nych do minimalnych obrotéw. Podczas zmiany zakresu obrotéw badany
regulator winien ptynnie i bez przeskokdéw przesuwa¢ wodzidto pompy.

Przy badaniu kata wyprzedzenia wtrysku nalezy dotgczy¢ badane sek-
cje pompy kolejno do tego samego wtryskiwacza. Oczywiscie, w czasie
proby te sekcje pompy (zespoty ttoczace), ktore nie sa badane w danym
momencie, musza by¢ dotgczone réwniez do wtryskiw’aczy; do badania uzy-
wamy jednak tylko jednego wtryskiwacza, ktory kolejno faczy sie z po-
szczegolnymi sekcjami.

Jezeli pompa paliwowa pracuje w silniku przy liczbie obrotéw wyno-
szacej potowe liczby obrotow silnika, to kat wyprzedzenia wtrysku mie-
rzony na stole kontrolnym bedzie dwukrotnie mniejszy niz rzeczywisty;
na przyktad dla wyprzedzenia wtrysku o 30% otrzymamy na stole kontrol-
nym kat 15° przed gmp.

Jak podano juz poprzednio, kat wyprzedzenia wtrysku reguluje sie
przez odpowiednie przestawienie zderzaka w popychaczu pompy. Nalezy
przy tym stosowac specjalnie wygiete, cienkie klucze hakowe, umozliwia-
jace prace w ciasnej przestrzeni, w ktdrej mieszcza sie popychacze.

Dla kazdego typu pompy nalezy ustali¢, o ile stopni zmienia sie kat
wyprzedzenia wtrysku wskutek przekrecenia Sruby popychacza o jeden
petny obrot. Dzieki temu mozna unikng¢ przeregulowania podczas przekre-
cania Sruby. Przez jeden petny obrét Sruby gopychacza pompy paliwowej
ciggnika S-80 zmiana wyprzedzenia wynosi 6,5 — 7,2°.

Nastawianie $ruby regulujacej popychacza nalezy wykonywac bardzo
ostroznie; w zadnym przypadku nie nalezy odkrecac jej dowolnie i pozosta-
wia¢ w przypadkowo osiagnietej pozycji. Zdarza sie bowiem, ze nadmier-
nie wykrecona $ruba moze spowodowac (po uruchomieniu pompy) uderze-
nie koricem ttoczka pompy w gniazdo zaworu paliwa pompy, w rezultacie
czego moze powsta¢ powazne uszkodzenie pompy. Dlatego celem zmiany
momentu wtrysku nalezy zawsze po nastawieniu Sruby popychacza obrdcic¢
wat pompy rekg (za posrednictwem recznej tarczy napedowej przystaw-
ki), a dopiero po stwierdzeniu, ze ttok nie uderza o gniazdo zaworu paliwa,
wiaczy¢ naped mechaniczny pompy.

Regulacje momentu wtrysku trzeba zazwyczaj powtorzy¢ kilkakrotnie,
dopdki nie zostanie osiagniety zadany kat wyprzedzenia wtrysku z doktad-
noscig odpowiadajgcg przewidzianej tolerancji.

Podczas proby i regulacji jednakowej ilosci wtryskiwanego paliwa
przez poszczegolne sekcje pompy czas proby zaréwno przy normalnych jak
I minimalnych obrotach pompy wynosi $rednio jedng do dwu minut.

Najpierw przeprowadza sie regulacje jednakowej ilosci wtryskiwane-
go paliwa przy normalnych obrotach pompy, ktére wynoszg potowe obro-
tow silnika przy maksymalnej mocy. W tym zakresie obrotow nie powin-
no byC w ogole rozbieznosci pomiedzy iloscig wtrysku w poszczegolnych
cylindrach silnika. Przy obrotach minimalnych rozbiezno$C ta moze wy-
nosi¢ 5 — 8°o, jednak nawet przy najmniejszych obrotach jest niedopusz-
czalne, by ktérakolwiek sekcja pompy nie dawata wtrysku. Jezeli przypa-
dek ten ma miejsce, to nalezy pompe zwr6ci¢ do naprawy.
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Przy ustawieniu wodzidta pompy na petny wtrysk ilo$¢ wtryskiwanego
paliwa do menzurek stotu kontrolnego powinna odpowiada¢ normie zuzy-
cia paliwa przewidzianej dla silnika, do ktérego pompa nalezy .

Proba 1 regulacja pompy na jednakowsg ilos¢ wtryskiwanego paliwa
przez kazdg sekcje pompy daje dobre wyniki, jezeli dotgczone do pompy
witryskiwacze zostaty poprzednio nalezycie wyregulowane, a przewody wy-
sokiego cisnienia tgczace pompe z wtryskiwaczami majg jednakowa dtugosc.
Regulacje te wykonuje sie za pomocg przewidzianych w konstrukcji pom-
py elementow regulacyjnych. Na przyktad w pompie ciggnika S-80 regu-
luje sie przestawienie wienca zgbatego na trzonku ttoczka pompy.

Po przestawieniu elementow regulacyjnych pompy przeprowadza sie
ponowne proby i ewentualne poprawki az do osiggniecia zadanego wyniku,
to znaczy dotad, az wszystkie sekcje pompy bedag dostarcza¢ jednakowe
ilosci paliwa.

Jak juz mowilismy, pompa paliwowa przy ustalonym potozeniu wo-
dzidta nie podaje stale jednakowej ilosci paliwa; ilos¢ wtryskiwanego pali-
wa rosnie ze zwiekszeniem liczby obrotow. Z tego tez wzgledu jest rzecza
niedopuszczalng poprzesta¢ na regulacji pompy na wtrysk przy matych
obrotach (na przykiad przy napedzaniu pompy reka), gdyz tak wyregulo-
wana pompa bedzie podawata na duzych obrotach za duzg ilo$¢ paliwa, co
pocigga za sobg szkodliwe nastepstwa, a przede wszystkim zwigkszone zu-
zycie paliwa i tworzenie sie nagaru.

Po wyregulowaniu pompy nalezy jeszcze sprawdzi¢, czy peiny skok
wodzidta zapewnia peing ilos¢ wtryskiwanego paliwa wowczas, gdy silnik
rozwija maksymalng moc. W tym potozeniu wodzidto powinno miec jesz-
cze 15 — 2 mm luzu do zetkniecia sie ze zderzakiem ograniczajgcym skok
wodzidta.

Po zakonczeniu préb i regulacji pompy paliwowej odtgczamy od niej
przewody wysokiego ci$nienia, wypuszczamy olej z obudowy pompy, pali-
wo z filtrow, na kro¢ce pompy nakrecamy nakretki kotpakowe zapobiega-
jace zanieczyszczeniu pompy, a wszystkie zewnetrzne otwory pompy zaty-
kamy korkami z miekkiego drewna.
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ZAWODY O MISTRZOWSKIE PROWADZENIE SAMOCHODOW
WPROWADZENIE

Rola, jakg spetnia obecnie stuzba samochodowa w Wojsku Polskim, staje sie
z kazdym dniem coraz wieksza. Stawiane przed stuzbg samochodowg coraz powaz-
niejsze i liczniejsze zadania beda jak najlepiej wykonane, bo dzieki trosce naszej
Partii i Rzadu wzrasta ilosciowo park samochodowy wojska i staje sie coraz dosko-
nalszy, trwalszy i niezawodniejszy. Gwarancjg spetnienia tych zadan jest poza tym
fakt, ze poziom wyszkolenia wojskowego, politycznego i technicznego catego skiadu
osobowego stuzby samochodowej stale podnosi sie.

Odnosnie do wyszkolenia technicznego nalezy zwr6ci¢ szczegélng uwage na
wyszkolenie kierowcow, zaréwno jesli chodzi o ich znajomo$¢ budowy samochodow,
umiejetnos¢ przeprowadzania obstugi technicznej i drobniejszych napraw biezacych,
jak i umiejetno$¢ mistrzowskiego prowadzenia samochodéw w skomplikowanych
marszach w trudnych warunkach terenowych.

W szkoleniu i doskonaleniu kierowcéw w prowadzeniu samochodéw olbrzymie
znaczenie ma umiejetne zorganizowanie tego szkolenia, ozywienie przeprowadzo-
nych zaje¢, wywotanie giebokiego zainteresowania kierowcow naukg jazdy.

Dlatego tez duze znaczenie beda miaty przeprowadzane zawody kierowcow 0 mi-
strzostwo w prowadzeniu samochoddw.

Juz sama mysl o tym, ze na zakorczenie obozu letniego przeprowadzone bedg
zawody miedzy kierowcami jednostek, zacheca kierowcéw do jak najpilniejszego
i jak najstaranniejszego szkolenia sie.

Treningi do samych zawodéw beda najlepsza okazjg dla nabrania jeszcze wie-
kszej wprawy w prowadzeniu samochoddw.

Proby, jakie musi wykona¢ W czasie zawodow kazdy kierowca, sg tak dobrane,
ze kazda z nich jest odpowiednikiem jakiej$s sytuacji zdarzajgcej sie czesto w eksplo-
atacji. Opisowe préby mozna zastgpi¢ innymi, bardziej odpowiadajgcymi sytuacjom
charakterystycznym w eksploatacji samochodéw danej jednostki.

CEL ZAWODOW | RODZAJE PROB

Zawody kierowcow o mistrzostwo w prowadzeniu samochodéw skiadajg sie z sze-
regu préb, ktorych zadaniem jest sprawdzenie umiejetnosci prowadzenia samocho-
déw w typowych warunkach eksploatacji.

Biorgcy udzial w zawodach powinni wypetni¢ wszystkie proby objete progra-
mem zawodow, starajac sie przy tym wykonac je jak najszybciej i jak najlepiej tak,
aby otrzymac najmniejszg ilos¢ punktow karnych.

Na ocene wykonania préb wplywa w pierwszym rzedzie jakos¢ ich wykona-
nia. Za kazda potrgcong lub przewr6cong chorggiewke i za niewykonanie ktérejkol-
wiek proby liczy sie uczestnikowi zawodow punkty karne, zgodnie z tabelg punktéw
karnych okreslonych w zatgczniku nr 1 (str. 207).
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Ponizej podany jest krotki opis wszystkich zasadniczych préb, ktére wykonac
musi kazdy kierowca biorgcy udziat w zawodach.

Przy opisie poszczeg6lnych préb podane bedg wymiary przeszkdéd, bramek itp.
dla réznych typowych samochoddéw. Poza tym omowiona bedzie metodyka witasci-
wego wykonania wszystkich proéb.

PROBA PIERWSZA

Odjazd tytem z okre$lonego potozenia (rys. 1)

W codziennej pracy kierowca musi nieraz wprowadzi¢ samochdéd do garazu
i ustawi¢ go wzdluz Sciany w bardzo matej odlegtosci od niej (np. dla dokonania
pewnych czynnosci obstugowych). Nastepnie kierowca musi wyjecha¢ samochodem
z tego miejsca tylnym biegiem ze skretem w kierunku prostopadtym do Sciany.

Linia t>rzijgatovania do aiartu

Rys. 1 — Schemat proby ,,Odjazd tytem z okreslonego potozenia przy Scianie”

Podobne sytuacje zdarzajg sie, gdy kilka samochodéw stoi wzdluz pomostu
zatadowczego, a kierowca, ktory zakonczyt fadowanie lub roztadowywanie samocho-
du, musi wyjecha¢ z rzedu stojacych pojazdow.

Kierowca obracajgc ostroznie kierownicg stara sie wyjecha¢ tylnym biegiem
w Kierunku prostopadtym do pomostu, uwazajac przy tym, aby nie zawadzi¢ ani ko-
tem, ani blotnikiem o pomost.

Préba ta ma na celu stwierdzenie, czy kierowca umie ptynnie ruszy¢ samocho-
dem z miejsca, utrzyma¢ wiasciwg szybkos¢ jazdy, ktéra w tych warunkach umoz!'
wi odjechanie od $ciany tylnym biegiem.

W miejscu przeznaczonym na przeprowadzenie tej proby nanosi sie dwie na-
wzajem prostopadte linie proste, jedng o diugosci 20 m, a drugg — 3 m (rys. 1). Na
catej dlugosci tych linii rozstawia sie chorggiewki w odlegtosci 750 mm jedna od
drugiej. Dwudziestometrowa linia umowna oznacza $ciang, od ktdrej powinien Kie-
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rowca odjecha¢ tylnym biegiem i ustawi¢ samochdd prostopadle do niej w Yrani
cach linii choragiewek.

Ustawienie samochodu na linii startu i wykonanie préby odbywa sie w naste-
pujacy sposob:

Kierowca podjezdza na oznaczone miejsce startu z szybkoscig nie przekraczajaca
5 kmgodz., a nastepnie ustawia samochdd prawg strong Scisle réwnolegle do ,Scia-
ny”, umownie oznaczonej linig choragiewek, w odlegtosci wynoszacej 150 mm, mie-
rzonej od krawedzi skrzyni tadunkowej samochodu ciezarowego lub od $ciany karo-
serii w samochodzie osobowym. Po czym kierowca zatrzymuje samochdd i unieru-
chamia silnik.

Po daniu przez sedziego startowego sygnatu chorggiewka i komendy, na sygnat
choragiewka ,,marsz” kierowca uruchamia silnik, rusza samochodem z miejsca tylnym
biegiem i stopniowo odjezdza od Sciany w potozenie prostopadte do linii chorggiewek
tak, aby nie straci¢ ani jednej choragiewki i nie wyjecha¢ poza linie ograniczajgca.
Rownoczesnie na komende ,,marsz” sedziowie mierzacy czas uruchamiajg stopery.

Po wykonaniu tej proby kierowca moze przystgpi¢ do wykonywania prob na-
stepnych.

Obowigzki sedziego oceniajgcego wykonanie pierwwszej
proby : zwraca¢ uwage na prawidtowe ustawienie samochodu na starcie i prawi-
dtowe wykonanie proby przez kierowce, wpisywa¢ do protokotu i meldunku (wzory
wg zatgcznikdw nr 5 (str. 208) i 6 (str. 209)) numer startowy poszczegdlnego samo-
chodu, a w przypadku gdy choragiewki byty przewrécone lub potrgcone — ich ilos¢.

Meldunki nalezy po wypetnieniu przekazywa¢ do sekretariatu kolegium sedziow-
skiego w celu naniesienia tych danych do protokotu zawodéw.

Za kazda przewrédcong lub potragcong chorggiewke liczy sie kierowcy 150 pun-
ktow karnych. Jezeli kierowca wyjechat poza linie ograniczajace, uwaza sie, ze
proba nie zostata wykonana i liczy sie wtedy kierowcy 600 punktow karnych.

PROBA DRUGA
Jazda po okregu (rys. 2)

W praktyce taka sytuacja zdarza sie stosunkowo rzadko, ale przygotowywanie
sie do wykonania tej proby na zawodach jest dobrym treningiem dla polepszenia
umiejetnosci prowadzenia samochodu przy skomplikowanych skretach, nawracaniu
samochodu na ulicach, drogach czy w parku samochodowym.

Na drogach goérzystych zdarzajg sie czesto ostre zakrety stanowmce nieraz trzy
czwarte zamknigtego okregu.
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Zadaniem tej proby jest rozwijanie u kierowcy orientowania sie ,,na oko“ w wy-
miarach przejazdu i pogtebianie umiejetnosci jazdy dokfadnie po wyznaczonym okre-
gu przednim i tylnym biegiem.

Okregi te o promieniach R i r (rys. 2) wykre$la sie na ziemi kredg za pomocg liny
z przyczepionymi kotkami. Na liniach tych okregow ustawia sie chorggiewki w od-
legtosci 1 m jedna od drugiej.

Promienie R i r okresla si¢ wedtug gabarytowych promieni skretu samochodu,
tj. najmniejszych promieni kot, ktére moga by¢ zakreslone przez wysuniete najbar-
dziej na zewnatrz lub wewnatrz czesci samochodu.

R = 1,05 Rn r =R, — 100
gdzie R — promien zewnetrznego okregu chorggiewek w mm
r — promien wewnetrznego okregu choragiewek w mm

Ri — zewnetrzny gabarytowy promien skretu samochodu w mm
r! — wewnetrzny gabarytowy promieri skretu samochodu w mm
Roznica miedzy zewnetrznymi a wewnetrznymi gabarytowymi promieniami (R,
i R2) okres$la szeroko$¢ ,,korytarza przejazdu™. W tabeli 1 sg podane R i r dla szeregu
typowych samochodéw osobowych i ciezarowych w mm (z zaokragleniem).

Tabela nr 1
Marka i model samochodu R r
M-20 Warszawa 6800 3800
Lublin 8700 4600
ZI1S-5 9400 5300
ZJS-150 10000 5800
Z1S-585 wywrotka 9200 4800

Zadanie kierowcy przy wykonywaniu tej proby jest nastepujace: kierowca po-
winien wjecha¢ w ,korytarz" po stycznej do niego, przekreci¢ koto kierownicze na-
dajac samochodowi taki Kierunek ruchu, aby przejecha¢ po okregu przednim wzgl.
tylnym biegiem nie przewracajac i nie potrgcajac ani jednej choragiewki.

Obowigzki sedzidw:

obserwowa¢ prawidtowos$¢ wykonania préby, zapisywa¢ do protokotu i raportu star-
towe numery samochoddw, a jesli choragiewki byty przewrédcone lub potracone, takze
ich ilosci; przekazywa¢ meldunki do sekretariatu kolegium sedziowskiego; przesta-
wia¢ choragiewki odpowiednio do wielkosci promieni R i r dla réznych grup prze-
jezdzajacych samochoddw.

Wykonanie tej proby obserwuje dwu sedziéw: jeden obserwuje okreg zewne-
trzny, a drugi wewnetrzny.

Jezeli kierowcy nie udato sie ,,wpisanie™ w okrag i zaczyna przewraca¢ chorg-
giewki, to dla zapobiezenia ich potamaniu sedzia powinien otworzy¢ samochodowi
wyjazd z korytarza przez usuniecie Kilku choragiewek z linii zewnetrznego okregu..
Przy tym sedzia zapisuje w protokole i raporcie, ze dana proba nie zostata przez
kierowce spetniona.

Za niewykonanie tej proby liczy sie kierowcy 600 karnych punktow.

Jezeli kierowca przewrécit lub tracit 4 lub mniej chorggiewek, to za kazda cho-
ragiewke liczy mu sie 150 punktéw karnych przy przejezdzie przodem i 100 punktéw
karnych przy przejezdzie ,korytarza" tytem.
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PROBA TRZECIA

Przejazd przez bramke (rys. 3)

W praktyce czesto zdarza sie, ze trzeba wjecha¢ samochodem na podworze przez
waskg brame i nie majac moznosci zawrdcenia na podwoOrzu nalezy przez te sama
brame wyjecha¢ na ulice tytem.

Takiej sytuacji, czestej w eksploatacji, odpowiada
trzecia préba wchodzaca w komplet préb zawodéw o mi'
strzostwo w prowadzeniu samochodu. Préba ta wymaga
od uczestnika zawoddéw wykazania umiejetnosci przepro-
wadzenia samochodu przodem i tytem miedzy ogranicza-
jacymi przejazd $cianami.

Zadaniem tej préby, a wiasciwie treningéw przed jej
wykonaniem, jest rozwijanie u kierowcy wyczucia ,na
oko" szerokosci przejazdu i pogtebianie wprawy, potrzeb-
nej dla szybkiego i prawidtowego wjazdu i wyjazdu przez
brame o0 ograniczonej szerokosci.

Dla przeprowadzenia tej proby na prostym odcinku
trasy zawodow ustawia sie dwie pary drewnianych lub
zrobionych z metalowych rur stojakow, umocowanych na

RyS. 3._ Schemat proby podstawach, na ktére mozna wykorzysta¢ niezdatne do
»Przejazd przez bramke" eksploatacji obrecze kot.

Do stojakdw zawiasowo (w plaszczyznie poziomej)
przymocowane sg ograniczniki zrobione z cienkich metalowych rurek, na koncach
ktérych nasadzone sg gumowe koncowki. Koncowki te sg potrzebne dla tego, aby
przy nieumiejetnym przejezdzie przez bramke unikng¢ podrapania nadwozia samo-
chodu. Pary stojakéw z ogranicznikami okre$lajacymi szeroko$¢ bramki ustawione
sq jedna od drugiej w odlegtosci b rownej rozstawowi osi danego samochodu (rys. 3).
Szeroko$¢ bramki a rowna jest szerokosci samochodu B zwiekszonej o 200 mm.

Wymiary bramki: szerokos¢ a -““ B + 200 mm; odlegtos¢ miedzy bramkami:

b =1mm,
gdzie B oznacza szeroko$¢ samochodu w mm .
1 . rozstaw osi samochodu w mm

W tabeli podane sg liczbowe wartosci w mm wymiaréw a i b dla typowych sa-
mochoddéw (rys. 15):

Tabela nr 2
Marka i model samochodu a b
M-20 Warszawa 1890 2700
Lublin 2400 3300
ZIS-5 24301 3800
Z1S-150 2580 4000
Z1S-585 wywrotka 2490 4000

Wykonanie préby polega na przejechaniu przez bramke przodem i tylem, przy
czym nie wolno zahaczy¢ o ograniczniki. Probe najtatwiej wykonaé, jezeli kierowca
obserwuje w czasie przejazdu lewg strone samochodu.

Za niewykonanie tej proby liczy sie kierowcy 600 punktow karnych.
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Obowiazki sedzidw:

obserwowa¢ wykonanie prob, wpisywac¢ do protokotu i do meldunku numery star-
towe samochoddéw i stwierdzenie, ze prébe wykonano lub nie wykonano, przekazy-
wa¢ meldunki do sekretariatu kolegium sedziowskiego, przestawiac¢ stojaki wg wy-
miarow bramek odpowiadajgcych danej grupie przejezdzajacych samochodow.

Dla obserwacji wykonania tej proby wyznacza sie dwu sedziow.

PROBA CZWARTA
Przejazd po dwutorowej kiadce (rys. 4)

Codziennie po powrocie z drogi do parku kierowca musi dla umycia samochodu
ustawi¢ samochdd na pomoscie, wzgl. na szynach najazdowych lub nad kanatem.
W czasie jazdy po polnych drogach wiejskich zdarza sie czesto, ze trzeba przejezdzac
przez waskie mosty, a czasem nawet w warunkach terenowych powstaje konieczno$¢
zrobienia sobie samemu jakiej$ prymitywnej kiadki, aby przejecha¢ przez gteboki
row wypetniony woda.

Ta z kolei proba ma wiasnie na celu sprawdzenie wpra-
wy kierowcy w doktadnym prowadzeniu samochodu przy
przejezdzie przodem i tytem przez most o ograniczonej sze-
rokosci.

Dla upozorowania wyzej omoéwionych wypadkéw z eks-
ploatacji ukfada sie na jednym z odcinkéw trasy zawodow
rownolegle do siebie dwie deski, kazda o diugosci 10 m, sze-
rokosci 350 mm, grubosci nie mniejszej niz 50 mm. Deski
moga by¢ utozone na klockach o wysokosci 150 mm. W celu
utatwienia przewozu takiej kiadki na samochodzie wykonuje
sie jg ztozong z kilku ogniw.

Dla ufatwienia ptynnego wjazdu i zjazdu samochodu po
kfadce konce desek powinny by¢ Sciete. Ogniwa ktadki tgczy
sie mocnymi zawiasami. Aby deski poszczegdlnych toréw
ktadki nie odsuwaty sie na boki, taczy sie je poprzeczkami
w odpowiednim odstepie, zgodnie z rozstawem kot samocho-
déw poszczegdlnych grup. Odstep ten (rys. 4) okre$la sie z za-
leznosci:

a=1— 350 m,
gdzie a oznacza odstep miedzy deskami w mm
b . rozstaw przednich kot samochodu w mm.

W tabeli 3 podane sg wymiary a w mm dla réznych ty-
powych samochodoéw.

Przy wykonywaniu tej préby nalezy uwazaé, aby przy
przejezdzie po ktadce przodem i tytem ani jedno koto sa- Rys. 4—Schemat pro-
mochodu nie zsuwato sie z desek ktadki. W celu bezbtednego by , Przejazd po dwu-
Wykonania tej préby kierowca powinien, podjezdzajac do torowej kiadce"
ktadki zawczasu nada¢ samochodowi prostoliniowy kierunek
Jazdy wprost na kiadke.

Za niewykonanie tej préby liczy sie kierowcy 300 punktow karnych.
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Tabela nr 3
Marka samochodu a
M-20 Warszawa 1010
Lublin 1240
ZIS-5 1200
ZI1S-150 1350
Z1S-585 wywrotka 1350

Obowigzki sedziego:

obserwowac¢ wykonanie préby, wpisywa¢ do protokotu i meldunku startowe nu-
mery samochodow i stwierdzenie, ze prébe wykonano lub nie wykonano, prze-
kazywa¢ wypetniony meldunek do sekretariatu kolegium sedziowskiego oraz
przestawia¢ deski ktadek na szerokos¢ odpowiadajgca rozstawowi kot samochodéw
biorgcych udziat w zawodach.

PROBA PIATA
Przejazd nad pniem (rys. 5)

W czasie jazdy po drogach polnych i leSnych, na budowach, przy pracach saper-
skich czesto trzeba przejezdza¢ nad r6znymi przeszkodami (kamienie, pnie itp.), uwa-
zajgc przy tym, aby nie zawadzi¢ o nie mechanizmami umieszczonymi u dotu samo-
chodu. Zadaniem préby ,,Przejazd nad pniem*“ jest sprawdzenie umiejetnosci jazdy
po drogach polnych i lesnych.

Rys. 5 — Schemat proby ,,Przejazd nad pniem"

Dla wykonania tej préby na jednym z odcinkéw trasy zawodow ustawia sie
»pien” (drewniany lub metalowy) o wysokosci wiekszej o 10 mm od minimalnego
poprzecznego przeSwitu samochodu (rys. 5). Pien moze by¢ tak wykonany, ze bedzie
mozna wstawia¢ w niego gtéwke o roznej wielkosci, w zaleznosci od prze$witu da-
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nych typow samochodéw. Zamiast takiego specjalnie przygotowanego pienka mozna
uzy¢ podnosnika samochodowego, jezeli oczywiscie umozliwi on uzyskanie odpowied-
niego zakresu wysokosci.

Wysokos¢ pienka H okresla sie:

h = hp + 10,

gdzie h oznacza catkowitg wysokos¢ pienka
hp . minimalny poprzeczny przeswit samochodu w mm.
W tabeli 4 podane sg wysokosci h w mm dla r6znych marek samochodoéw.
Tabela nr 4
Marka samochodu h

kl-20 Warszawa 210
Lublin 255
ZIS-5 260
Z1S-150 275
Z1S-585 wywrotka 275

Kierowca przy wykonywaniu tej proby powinien przejecha¢ nad pienkiem przo-
dem i tylem. Aby wykonaé te stosunkowo tatwg probe, kierowca musi znaC prze-
Swit swego samochodu i sposob przejazdu nad pienkiem, ktérego wysoko$C jest
nieco wieksza od minimalnego prze$witu — tak, aby go nie przewréci¢ ani potracic.

Za niewykonanie tej proby liczy sie kierowcy 300 punktéw karnych.
Obowiagzki sedziego:
obserwowa¢ wykonanie proby i wpisywa¢ do protokotu i do meldunku startowe nu-
mery samochodow i stwierdzenie, ze probe wykonano wzgl. nie wykonano, przeka-
zywa¢ meldunki do sekretariatu kolegium sedziowskiego, a takze zmienia¢ wysokosé
Pienka w zaleznosci od marki przejezdzajacej kolejno grupy samochoddw.

PROBA SZOSTA
»Sztafeta' (Przestawienie chorggiewki w czasie jazdy (rys. 6)

W czasie prowadzenia samochodu kierowca czesto musi jedng reke zdja¢ z kota
kierowniczego i np. wskaza¢ kierunek jazdy, przetgczy¢ bieg, zahamowaé recznym
hamulcem itp.

Celem tej kolejnej proby jest sprawdzenie umiejetnosci kierowcow w Kierowa-
niu samochodem jedng reka oraz sprawdzenie wyrobienia oceny wzrokowej odlegto-
$ci miedzy samochodem a mijanymi przeszkodami.

Rys. 6 — Schemat proby ,,Sztafeta™

Na trasie, na ktorej przeprowadza sie zawody, ustawia sie na pewnym odcinku
dwie skrzynki o podstawie 0,5 X 05 m i wysokosci I m napetnione piaskiem.
W pierwszg skrzynke wtyka sie chorggiewke.

Skrzynki ustawia sie w odlegtosci 50 m od siebie.
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Zadanie Kierowcy przy wypetnianiu tej préby polega na tym, aby w czasie jazdy

bez zatrzymywania sie wyja¢ choragiewke z pierwszej skrzynki i wetkna¢ jg w druga-

W czasie wykonywania proby nie wolno zawraca¢ samochodem ani zmieniac
kierunku jazdy.

Obowigzki sedziego: §

obserwowac¢ przebieg wykonywania proby, wpisywaé¢ do protokotu i do meldunku
startowe numery samochoddéw, stwierdzenie, ze probe wykonano wzgl. nie wyko-
nano, przekazywa¢ meldunki do sekretariatu kolegium sedziowskiego, wyjmowac
choragiewke z drugiej skrzynki i wstawia¢ jg w pierwszg, aby umozliwi¢ nastepne-
mu kierowcy wykonanie tej proby.

Za niewykonanie tej proby liczy sie kierowcy 600 punktéw karnych.

PROBA SIODMA
Przejazd miedzy przeszkodami (rys. 7)

Technika kierowania samochodem na zakretach wymaga od kierowcy duzej ru-
tyny, zrecznosci i ostroznosci. Zasadnicze niebezpieczenstwo przy jezdzie po krzy-
wych odcinkach drogi ze zwiekszong szybkoscig, to zarzucanie samochodu wskutek
dziatania sity odsrodkowej. Obserwuje sie nieraz, ze niektérzy kierowcy w celu
zmniejszenia dziatania sity odSrodkowej przy skrecie na lewo prowadzg samochéd
po lewej stronie drogi. Jest to kategorycznie zabronione przepisami ruchu drogowe-
go, poniewaz jazda taka stwarza duze niebezpieczenstwo zderzenia sie z drugim sa-
mochodem na niewidocznych, ostrych zakretach.

SzczegOlnie ostrozny powinien by¢ kierowca w czasie jazdy na zakretach po $li-
skiej drodze, w gorzystych okolicach, gdzie droga nie posiada prawie prostych odcin-
kow, a trzeba skreca¢ kilkakrotnie samochodem to w lewo, to w prawo. Zupetnie po-
dobnie przedstawia sie jazda po bezdrozach, gdzie kierowca musi lawirowa¢ mie-
dzy drzewami, pniami itp.

Analogicznie wyglgda jazda na budowach przy dowozie materiatdbw budo-
wlanych.

Rys. 7 — Schemat proby ,,Przejazd miedzy przeszkodami'l

Celem tej nieskomplikowanej, ale bardzo waznej proby dla praktyki jest spraw-
dzenie umiejetnosci kierowcy prawidtowego wykonania skretdw samochodem przy
jezdzie przodem i tylem. Niezwykle wazna role w tej probie odgrywa dostosowani®
w zaleznosci od ostrosci skretu odpowiedniej szybkosci i odpowiedniej zmiany Kkie-
runku ruchu samochodu (szczegélnie przy jezdzie tytem).

Na miejscu wykonywania tej préby ustawia sie 5 chorggiewek w okreslonej od-
legtosci a jedna od drugiej (rys. 7).

Odlegtosci a okresla sie wg wzoru:

a= |/ (R, + 5002 (R, __ 5002
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gdzie: a — odlegtosci miedzy chorggiewkami w mm,
R, — zewnetrzny gabarytowy promien skretu samochodu w mm,
R? — wewnetrzny gabarytowy promien skretu samochodu w mm.

W tabeli 5 podane sg wielkosci dla réznych marek samochodéw w mm (rys. 15).

Tabela 5
Marka samochodu a
M-20 Warszawa 6300
Lublin 7700
ZI1S-5 8200
Z1S-150 8700
Z1S-585 wywrotka 8200

Probe uwaza sie za wykonang, jezeli kierowca objedzie, jak to pokazano na
rys. 7, kazda z rozstawionych chorggiewek przodem i tytem, nie przewracajgc ani nie
potracajgc przy tym choragiewek. W czasie wykonywania préby nie wolno zmieniaé
kierunku jazdy, i tak: przy przejezdzie przodem nie wolno postugiwaé sie tylnym
biegiem i na odwroét, wypetniajac probe tytem nie wolno wykorzystywac przedniego
biegu. Za kazde przewr6cenie lub potracenie chorggiewki liczy sie kare: przy jezdzie
przodem 150 punktéw, przy jezdzie tytem — 100 punktéw.

W wypadku stosowania manewrowania uwaza sie probe za niewykonang i kie-
rowcy liczy sie 600 punktow karnych.

Obowigzki sedziego:

obserwowac¢ wykonywanie préby, zapisywa¢ do protokotu i do meldunku numery
startowe samochodéw, a je$li choragiewki byty przewrdcone lub potrgcone, to ich
ilosci; przekazywa¢ meldunek do sekretariatu kolegium sedziowskiego; ustawiac
choragiewki w odpowiedniej odlegtosci jedna od drugiej w zaleznosci od marki
przejezdzajacej grupy samochoddéw.

PROBA OSMA
Ustawienie samochodu tytem na wyznaczone miejsce (rys. 8)

Powstaje nieraz w czasie pracy nastepujgce zadanie: ustawi¢ swoéj samochod pod
katem 90° do pomostu zatadowniczego miedzy dwoma innymi samochodami stoja-
cymi juz tytem do pomostu przy zatadowywaniu lub roztadowywaniu.

Podobna sytuacja powstaje nieraz przy ustawianiu samochodu na miejscu posto-
ju, przy czym ustawia sie czasem samochdd pod katem 45° do chodnika.

W garazach, jak i innych miejscach postoju samochody powinny by¢ ustawione
zawsze przodem w Kierunku wyjazdu. W duzych garazach z szerokimi przejazdami
samochody wjezdzajg przodem. Mingwszy miejsce postoju kierowca zatrzymuje sa-
mochdd i wjezdza na miejsce tylem. Jezeli takie nawrdcenie wewnatrz garazu jest
niemozliwe, to nalezy wjecha¢ do garazu tytem i ostroznie manewrujgc ustawic sa-
mochdd na przydzielone miejsce. W tych przypadkach kierowca, w czasie manewro-
wania miedzy innymi samochodami, powinien zachowac szczeg6lnie duzg ostroznosc,
aby nie uszkodzi¢ ani swego, ani innych samochodow.
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Celem proby ,,Ustawienie samochodu na wyznaczone miejsce™ jest rozwinigecie
i sprawdzenie umiejetnosci kierowcy w manewrowaniu samochodem przy jego usta-
wianiu w garazu lub na postoju.

Rys. 8 — Schemat proby ,,Ustawienie samochodu tytem na wyznaczone miejsce"

Na miejscu przeznaczonym na wykonanie tej préby nanosi sie kredg linie, jak
pokazano to na rys. 8. Na liniach ustawia sie chorggiewki w odlegtosci 1 m jedna
od drugiej.

Wymiary oznaczone na rysunku literami a, b, ¢, d, okresla sie wg wzordw:

a =B + 400
b=1L
c=R +L+ 2t
d =Ri + Zt
gdzie: a = szeroko$¢ miejsca ustawienia samochodu,
b = dlugos¢ miejsca ustawienia samochodu,
¢ = odlegto$¢ przedniej linii chorggiewek od miejsca ustawienia samo-
chodu,
d = szeroko$¢ przejazdu,
B = szeroko$¢ samochodu,
L = dlugos¢ samochodu,

zt — tylny zwis samochodu
Ri i R2 = zewnetrzne i wewnetrzne gabarytowe promienie skretu samochodu.

(Wszystkie wymiary podane sg w mm) (rys. 15).
W tabeli 6 podane sg dla réznych marek samochodéw wskazane powyzej wy-

miary.

Tabela 6
a b Cc d
M-20 Warszawa 2100 4700 9600 7700
Lublin 2600 5500 11600 9600
Z1S-5 2650 6100 13100 10700
Z1S-150 2800 6750 14400 11300

Z1S-585 wywrotka 2700 6000 11900 9900
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Zadanie kierowcy przy wykonywaniu tej proby polega na ustawieniu samocho-
du na wyznaczone miejsce tylem bez uzycia przy tym biegu przedniego i wyjezdzie
z tego miejsca dla wykonania nastepnej proby. Nie wolno przy tym przewréci¢ ani
potraci¢ ustawionych choragiewek. Za kazdg przewrdcong lub potragcong choragiew-
ke liczy sie kierowcy kare 150 punktow.

Obowigzki sedziow:

przestawia¢ choragiewki w zaleznosci od marki przejezdzajgcych samochodéw, obser-
wowac¢ wykonanie proby, zapisywaé¢ do protokotu i do meldunku startowe numery
samochoddw, a gdy byly przewrdécone lub potrgcone choragiewki, to ich ilosci, prze-
kazywa¢ meldunki do sekretariatu kolegium sedziowskiego.

Dla obserwacji wykonywania tej préby wyznacza sie dwu sedziow.

PROBA DZIEWIATA
Nawrdcenie samochodu w waskim przejezdzie (rys. 9)

W czasie jazdy w terenie po waskich drogach polnych czy lesnych, a takze
w czasie jazdy w miescie kierowca czesto musi nawréci¢ samochdd o 180° w celu
zmiany Kierunku jazdy na przeciwny.

Rys. 9— Schemat préby ,,Nawrdcenie samochodu w waskim przejezdzie"

Wykonanie tej proby wymaga od kierowcy duzej dokiadnosci i zachowania
ostroznosci. Nawrocenie samochodu w waskim przejezdzie utrudnione jest koniecz-
noscig hamowania samochodu przy cofaniu go do tylu. Szybkie wykonanie tej pro-
by zalezy w duzym stopniu od prawidtowego jej rozpoczecia. Na poczatku nawraca-
nia kierowca powinien obraca¢ kotem kierownicy jak najszybciej wykonujac jak
najwiekszg ilos¢ obrotdw przy réwnoczesnym hamowaniu samochodu. Jezeli jednak
przed zatrzymaniem samochodu nie skreci¢ kot w przeciwnym kierunku, to na po-
czatku ruchu tylnym biegiem samochdd przejedzie po starym $ladzie i nawrdcenie
bedzie wymagato dtuzszego manewrowania, niepotrzebnego wysitku kierowcy, no
i zajmie duzo czasu.

Tak wiec szybkie przekrecenie kotem kierownicy przed zatrzymaniem i na po-

czatku ruchu samochodu posiada zasadnicze znaczenie.
Dla przeprowadzenia tej proby nanosi sie na jednym z odcinkéw trasy zawoddéw
dwie rownolegte linie o dlugosci 20 m. Odlegtos¢ a miedzy nimi okresla szerokos¢
przejazdu, na ktérym nalezy nawréci¢ samochdd. Na liniach ustawia sie choragiew-
ki w odlegtosci 1 m jedna od drugiej.
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Szerokos$¢ przejazdu a okresla sie dla poszczegélnych marek samochodéw wg na-
stepujacego wzoru:
a—12 / L2+ B2

gdzie: L — dlugos¢ samochodu w mm,
B — szeroko$¢ samochodu w mm.
W tabeli 7 podane sg wartosci a dla réznych marek typowych samochodéw
(w mm).

Tabela 7
Marka samochodu a
M-20 Warszawa 5900
Lublin 7100
ZIS-5 7600
Z1S-150 8600
Z1S-585 wywrotka 7600

Zadanie kierowcy przy wykonywaniu tej proby polega na tym, aby wjecha¢ na
ograniczony chorggiewkami odcinek przodem lub tylem i nawr6ci¢ samochdd o 180°
nie zawadzajac przy tym o choragiewki'.

Za kazdg potrgcong lub przewrdcong choragiewke liczy sie 150 karnych punk-
tow.

Obowiazki sedziego:

obserwowa¢ wykonywanie proby, zapisywac¢ do protokotu i do meldunku startowe
numery samochodéw, a w wypadku gdy chorggiewki zostaty przewrécone lub po-
trgcone — ich ilosci; przekazywa¢ meldunek do sekretariatu kolegium sedziowskie-
go, ustawia¢ choragiewki na liniach w odlegtosci odpowiedniej dla danej grupy
przejezdzajgcych samochodoéw.

PROBA DZIESIATA
Zatrzymanie samochodu w $cisle okreslonym miejscu (rys. 10)

Zdarzajg sie nieraz w eksploatacji sytuacje, ze trzeba podjecha¢ samochodem do
jakiego$ okreslonego miejsca i na Scisle wyznaczonej linii zatrzyma¢ samochéd. By-
wa tak np., ze przy podjezdzaniu do skrzyzowania zapala sie nagle zéte Swiatto,
a potem czerwone i kierowca musi zatrzyma¢ samochdd na linii ograniczajacej przej-
Scie dla pieszych. Podobne sytuacje bywajg przy zatrzymywaniu samochodu do zata-
dowania lub wytadowania tadunku, przy podjezdzaniu samochodu do dyszla przy-
czepy, samochodu-wywrotki na brzeg nasypu, na ktorym ma wytadowaé przywie-
ziony gruz czy ziemie. We wszystkich tych wypadkach kierowca musi zatrzymac sa-
mochdéd w Scisle okreslonym miejscu.

Do wykonania tej proby na koncu trasy zawodéw oznacza sie farbg lub kredg
linie ,,Stop" o szerokosci 150 mm i dtugosci 3 m (rys. 10). W zimie linie te oznacza
sie piaskiem.
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Zatrzymanie samochodu na linii ,,Stop" jest zarazem zakonczeniem zawodow.

Celem tej ostatniej proby jest rozwijanie i sprawdzenie umiejetnosci doktadne-
go oceniania ,,na oko“ odlegtosci od samochodu do miejsca wyznaczonego dla jego
zatrzymania.

Rys. 10 — Schemat proby ,,Zatrzymanie samochodu w S$cisle okreslonym miejscu —
na linii ,,Stop“

Zadaniem kierowcy przy wykonywaniu tej proby jest zatrzymanie samochodu
jadacego przodem lub tytem w ten sposéb, aby opony k&t przednich stanety doktad-
nie na poprzecznej linii ,,Stop" w granicach okre$lonych jej szerokoscig (150 mm).
Samochdd nalezy zatrzymywac bez gwattownego zahamowania. W wypadku zatrzy-
mania sie samochodu przed linig lub za linig ,,Stop", uwaza sig, ze préby nie wyko-
nano i liczy kare: 300 punktow.

Obowigzki sedziego:

obserwowaé wykonanie proby, zapisywa¢ do protokotu i do meldunku startowe nu-
mery samochoddw, uwage, ze prébe wykonano tub nie wykonano i w momencie za-
trzymania samochodu da¢ znak chorggiewka, na ktory sedziowie — chronometrazysci
zatrzymajg swoje stopery.

— Sedzia — chronometrazysta zapisuje do protokotu i do meldunku czas przejazdu
danego uczestnika przy wykonywaniu wszystkich préb i przekazuje meldunek do ko-
legium sedziowskiego.

Czas przejazdu catej trasy zawodow okre$la sie z doktadnoscig do jednej se-
kundy.

Po ukonczeniu zawoddw na podstawie meldunkow sedziéw poszczeg6lnych prob,
sekretarz kolegium sedziowskiego wpisuje do protokotu wyniki wykonania préb
przez poszczeg6lnych uczestnikow, na ktére skiada sie czas wykonania przez danego
uczestnika wszystkich prob oraz suma punktéw karnych.

Przygotowanie samochodu do zawoddéw

Samochod uczestnika zawodow powinien znajdowaé sie w petnej technicznej
sprawnosci i gotowosci do uzytkowania.

Zatrzymanie sie na trasie wskutek technicznych niedomagan samochodu prze-
dtuza czas przejazdu trasy. Czas stracony na usuwanie niedomagan bierze sie pod
uwage przy okreslaniu wynikéw zawoddw, wliczajagc go do ogdlnego czasu prze-
jazdu trasy.

Uczestnik zawodow zobowigzany jest przed wyjazdem sprawdzic:

— techniczny stan wszystkich mechanizméw i przyrzagdéw samochodu,
— prace silnika, ktéry powinien by¢ tak wyregulowany, aby uruchamiat sie od razu
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po wiaczeniu zaptonu i nacisnieciu na pedat rozrusznika i rownomiernie pracowat
na matych obrotach biegu luzem,

— poziom oleju w misce olejowej silnika, ilos¢ paliwa w zbiorniku i wody w chtod-
nicy, szczelnos¢ uktadu smarowania, zasilania i chtodzenia,

— wielko$¢ swobodnego obrotu kota kierowniczego, przy ktérym obrét kota nie
wywota skretu przednich két. Zbyt duzy swobodny obrét, a takze brak jego
utrudnia kierowanie samochodem. Swobodny obrét kota kierownicy nie powinien
przekracza¢ 15°,

— pewnos$¢ umocowania kolumny Kkierowniczej, obudowy przektadni kierowniczej,
kota .kierownicy, dzwigni uktadu kierowniczego itd.

— prace sprzegta i uktadu hamulcowego,

— cisnienie powietrza w detkach kot, ktore powinno by¢ zgodne z instrukcjami fa-
brycznymi,

— pewno$¢ umocowania znakéw rejestracyjnych i dziatanie sygnatu dzwiekowego.
Samochdd powinien posiada¢ czysty wyglad zewnetrzny.
Dobrze przygotowany samochdd umozliwi uczestnikowi zawoddw skupienie swej

uwagi na technice wykonania poszczeg6lnych prob, co z kolei zapewni zajecie naj-

lepszego miejsca w zawodach.

Trening uczestnikow przed zawodami

Zawody 0 mistrzostwo w prowadzeniu samochodu sg jakby egzaminem wien-
czacym duzg prace Kierowcy nad przyswojeniem sobie teoretycznych wiadomosci
i praktycznych nawykow w prowadzeniu samochodu. Dlatego tez zawody powinien
poprzedza¢ odpowiedni trening pod Kierunkiem trenera. Smiate, niezawodne i pewne
czynnosci  kierowcy — sportowca przy wykonywaniu préb powinny by¢ oparte
o wszechstronny rozwdj jego fizycznych zdolnosci i dobrze przyswojong technike oraz
praktyczne nawyki w prowadzeniu samochodu.

W okresie nauki i treningu, oprocz rozwijania fizycznych wartosci u sportowca,
duza uwage nalezy zwrdéci¢ na zagadnienia dyscypliny, organizacji zespotowej pracy,
podnoszenia jego moralnych i politycznych wartosci.

W procesie fizycznego przygotowania kierowcy — sportowca nalezy oprzec sie
na prébach objetych normami SPO. Nalezy wykorzysta¢ te ¢wiczenia, ktére sg naj-
bardziej pozyteczne dla kierowcy.

Trenerem powinien by¢ doswiadczony kierowca — sportowiec posiadajacy duzg
praktyke w prowadzeniu samochodu w warunkach miejskich i w terenie. Powinien
on systematycznie podnosi¢ swoje polityczne i techniczne wiadomosci, zna¢ metody-
ke treningéw, by¢ przyktadem zdyscyplinowania, umie¢ planowaé zajecia, bezbtednie
wypetnia¢ wszystkie préby objete programem zawodoéw oraz umie¢ pokaza¢ i wyja-
$ni¢, jak nalezy wykonywa¢ poszczegdlne proby.

Zadaniem treningdw jest zapoznanie i nauczenie kierowcéw prawidtowych spo-
sobow wykonywania kazdej proby najpierw na wolnych obrotach silnika, a pdzniej
stopniowo przechodzac na wiegksze szybkosci jazdy.

Trener powinien przed rozpoczeciem treningéw utozy¢ plan zaje¢ z kierowcami.
Plan ten powinien obejmowac:

— nauczenie kierowcow zajmowania prawidtowej pozycji przy kierownicy,

— opanowanie techniki ruszania samochodem z miejsca,

— przyswojenie praktycznych nawykéw w wykonywaniu poszczegolnych prob
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przodem i tytem na suchej i mokrej nawierzchni drogi z mozliwie najwiekszg
i najmniejszg szybkoscia.

Kazda préba w czasie treningébw powinna by¢ wykonana najpierw przez trenera,
a dopiero pézniej przez kierowce. Kierowcy nalezy stale zwraca¢ uwage, aby przyj-
mowat przy kierownicy prawidtowg pozycje, aby siedziat swobodnie, nie napreza-
jac sie niepotrzebnie, gdyz powoduje to szybkie zmeczenie sie jazda.

Przy kierownicy nalezy siedzie¢ prosto, opierajagc sie plecami o oparcie. Siedze-
nie powinno by¢ tak utozone, aby kierowca wygodnie siedzac mdgt swobodnie do-
siegna¢ do wszystkich urzadzeh prowadzenia samochodu.

Kierowca powinien umie¢ kierowa¢ samochodem takze tylko jedng reka zarOw-
no podczas ruchu samochodu do przodu, jak i do tytu. Potrzebne jest to najczesciej
przy manewrowaniu samochodem ciezarowym, gdy lewg reka trzeba otworzyc i trzy-
mac otwarte drzwi kabiny.

Umiejetne ruszanie z miejsca samochodem ma duzy wptyw na sumaryczny czas
przejazdu catej trasy zawodow, dlatego na prawidtowe wykonywanie tej proby na-
lezy kierowcy zwréci¢ szczegblng uwage.

Gdy poszczegblne préby sg zadowalajaco przez kierowcdéw wykonywane, mozna
przystapi¢ do wykonywania catego zespotu préb przewidzianych w zawodach. Préby
powinny bye utozone w kolejnosci przewidzianej w regulaminie zawoddéw i odpowia-
da¢ wszystkim warunkom zawodow. Pozadane jest, aby kazdy kierowca brat udziat
w zawodach na swoim, przydzielonym samochodzie.

Bardzo wazne jest, aby trener — instruktor prowadzit ewidencje wykonywania
przez kierowcow kazdej préby. Ewidencje te nalezy prowadzi¢ w dzienniku utozonym
wg wzoru podanego w Zatgczniku 2 (str. 207).

Po przeprowadzeniu kazdego treningu nalezy omowic¢ z kierowcami bledy po-
petniane w czasie wykonywania prob, aby unikng¢ powtarzania ich w czasie nastep-
nych treningow.

ORGANIZACJA ZAWODOW
Wskazowki ogdlne

Zawody o0 mistrzostwo w prowadzeniu samochodoéw posiadaja niezwykle donio-
ste znaczenie w przygotowaniu kierowcow i zwiekszeniu ich kwalifikacji.

Zawody 0 mistrzostwo w prowadzeniu samochodoéw nalezy szeroko popularyzo-
waé przez prase, czasopisma, audycje radioweztow, gazetki Scienne, fotomontaze,
wystawy, wywieszanie afiszow, wysytanie zaproszen do sasiednich jednostek.

W ramach tej propagandowej pracy nalezy nie tylko zapoznawac¢ kierowcow
z technikg umiejetnego prowadzenia samochodu, ale takze szeroko rozpowszechniac
przodujgce metody planowo-zapobiegawczej obstugi i techniki napraw biezacych sa-
mochoddw.

Tego rodzaju zawody bedg bardzo pomocne w przygotowaniu i podnoszeniu kwa-
lifikacji kierowcow naszego Ludowego Wojska.

Zawody o mistrzowskie prowadzenie samochoddéw sg masowg imprezg sportowa,.
nie wymagajaca duzych naktadéw organizacyjnych, i dlategp mozliwe sg do przepro-
wadzania nawet w matych jednostkach.

W zawodach mogg bra¢ udziat kierowcy zaréwno samochoddéw ciezarowych, jak

i osobowych.
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Zawody mogg by¢ przeprowadzane przy kazdej pogodzie w dowolnej porze roku.
Zawody mozna przeprowadzi¢ na placu sportowym albo na jakim$ innym réwnym
terenie lub na prostym odcinku szerokiej drogi, pozwalajacej na swobodne wyko-
nywanie w podanej kolejnosci poszczegdlnych prob.

Rodzaje prob i kolejnos¢ ich wykonywania powinny by¢ ustalone w zaleznosci
od warunkéw miejscowych, wymiar6w miejsca przeznaczonego na przeprowadzenie
zawodow, a takze w zaleznosci od stopnia przygotowania kierowcow.

Na rys. 11 podany jest plan rozmieszczenia poszczeg6lnych prob wzdtuz linii
prostej. Kierowcy muszg przejecha¢ trase najpierw przodem, a pdzniej przejezdzajg
ja z powrotem, ale juz tytem-

Rys. 11 — Schemat rozmieszczenia prob wzdtuz linii prostej z przejazdem najpierw
przodem, a potem tytem

1 — Wyjazd tylem z okres$lonego potozenia, 2 — jazda przodem po okregu, 3 — przejazd przez
bramke, 4 — przejazd przodem po dwutorowej ktadce, 5 — przejazd nad pniem, 6 — ,sztafeta™,
7 — przejazd przodem miedzy przeszkodami. 8 — ustawienie samochodu tylem na wyznaczone
miejsce, 9 — przejazd miedz% przeszkodami tytem, 10 — przejazd tytem nad pniem. 11 — prze-
jazd tylem po dwutorowej kiadce, 12 — przejazd tytem przez bramke, 13 — jazda tytem po
okregu, 14 — zatrzymanie samochodu w scisle okreslonym miejscu przy jezdzie tytem, 15 —
nawrocenie samochodu w waskim przejezdzie, 16 — zatrzymanie samochodu w $cisle okres$lo-
1 nym miejscu przy jezdzie przodem

Poszczegodlne préby moga by¢ rozplanowane réwniez kolejno na obwodzie duzego
okregu najpierw dla jazdy przodem, a dalej dla jazdy tytem. Takie rozplanowanie
prob skraca przerwy miedzy startami poszczegolnych samochodéw. Dzieki temu
skraca sie ogblny czas trwania zawoddéw. W tym przypadku jednak potrzebna jest
dodatkowa ilo$¢ sprzetu dla przygotowania trasy do jazdy tytem.

Mozna przeprowadzi¢ zawody rozmieszczajac poszczegOlne proby tylko dla jazdy
przodem (rys. 12). W tym wypadku zawody moga odbywac sie na miejskich placach,
na boiskach sportowych, na placach ¢wiczen itp. Przy takim rozplanowaniu préb naj-
trudniejsze z nich umieszcza sie w pierwszej potowie trasy. Po wykonaniu czwartej
proby (ustawienie samochodu na oznaczone miejsce) rozpoczyna sie start nastepnego
samochodu. Tego rodzaju kolejno$¢ startu poszczeg6lnych samochodéw skraca czas
trwania zawodow, a poza tym wywotuje wieksze i zywsze zainteresowanie Kierowcow
i widzow.

Do udziatu w zawodach dopuszczone moga by¢ tylko samochody znajdujgce sie
w dobrym stanie technicznym. Samochody biorgce udziat w zawodach dzieli sie na
grupy w zaleznosci od typu, marki, modelu.

Zawody moga by¢ przeprowadzane o indywidualne lub zespotowe mistrzostwo
w prowadzeniu samochodu. W pierwszym przypadku uzyskane wyniki zalicza sie
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indywidualnie kazdemu uczestnikowi. W drugim przypadku, gdy zawody sg przepro-
wadzane 0 mistrzostwo zespotowe, wyniki zalicza sie tylko zespotowi. Mozna row-
niez przeprowadza¢ zawody o indywidualne i zespotowe mistrzostwo, wyniki zalicza
sie rownoczesnie kazdemu uczestnikowi i zespotowi w catosci. Wyniki dla catego
zespotu uzyskuje sie przez sumowanie punktow zaliczonych trzem najlepszym
w punktacji cztonkom zespotu, zgodnie z regulaminem zawoddw.

STAKI

NA .MJJiJ&Ct -G— -
F>STOU~

Rys. 12 — Schemat rozmieszczenia prob przy przejezdzie trasy tylko przodem

1 — Wyjazd tylem z okre$lonego potozenia, 2 — jazda po okregu, 3 — nawrdécenie samochodu

w waskim przejezdzie, 4 — ustawienie samochodu tylem na wyznaczone miejsce, 5 — prze-

jazd przez bramke, 6 — przejazd po dwutorowej ktadce, 7 — przejazd miedzy przeszkodami,

8 — przejazd nad pniem, 9 — ,sztafeta™, 10 — zatrzymanle samochodu w $cisle okreSlonym
miejscu; KS — koleglum sedzmwskle Chr. — chronometrazyscl.

Zawody 0 mistrzostwo w prowadzeniu samochoddéw moga by¢é przeprowadzone
wewnatrz poszczegoélnych jednostek — wtedy wspétzawodniczg miedzy sobg kierow-
cy tej samej jednostki, lub pomiedzy jednostkami, gdy kierowcy bioracy udziat w za-
wodach sg przedstawicielami poszczeg6lnych jednostek.

Aby zorganizowa¢ i przeprowadzi¢ zawody kierowcOw na wysokim poziomie
technicznym i organizacyjnym, nalezy starannie opracowa¢ plan przygotowania za-
wodoéw. W planie tym bedg wskazane terminy wykonania poszczeg6lnych prac i oso-
by odpowiadajace za ich wykonanie — utatwi to prace organizatorom zawodow,
umozliwi unikniecie wielu pomyiek i zapewni sprawne przeprowadzenie zawoddw.

W wypadku gdy zawody mialy by¢ przeprowadzone na jakim$ miejskim placu
lub ulicy wzgl. szosie, nalezy uprzednio uzyska¢ na to zezwolenie odpowiednich
wiladz cywilnych. Poza tym nalezy zabezpieczy¢ utrzymanie porzadku na starcie, na
trasie i na mecie zawodéw. Z uwagi na bezpieczenstwo ruchu publicznego nalezy
w koniecznych wypadkach zamkna¢ catg trase dla normalnego ruchu pojazdéw i lu-
dzi i zorganizowac objazd przez sasiednie ulice.

Dla przeprowadzenia zawodow miedzy wiekszymi jednostkami nalezy powota¢ do
pomocy organizatorowi zawodéw komitet organizacyjny. Do zadan takiego komitetu
nalezy: opracowanie regulaminu zawodéw, zawiadomienie zainteresowanych jedno-
stek 0 miejscu, terminie i warunkach zawoddéw, przyjmowanie zgtoszen kierowcow
do zawodow. Dalej do zadarn komitetu organizacyjnego nalezy: wynor trasy, wyko-
nanie i przygotowanie urzadzen potrzebnych do przeprowadzenia zawoddw, zorga-

nizowanie pomocy lekarskiej, ochrony porzadku i bezpieczenstwa ruchu na okres
trwania zawodow.

Przeglad Samochodowy — 14
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Roéwnocze$nie do obowigzkéw komitetu nalezy popularyzowanie zawodéw w za-
interesowanych jednostkach, zorganizowanie zradiofonizowania trasy zawodow i po-
dawanie przez radio informacji o przebiegu zawodéw. Wreszcie komitet powinien zor-
ganizowa¢ po ukonczeniu zawodéw spotkanie zwyciezcow z kierowcami catej jed-
nostki.

Bardzo pozyteczne bytoby zorganizowanie na okres trwania zawodéw na tere-
nie jednostki, gdzie odbywajg sie zawody, wystawy prac racjonalizatorskich wyko-
nanych przez kierowcéw jednostek biorgcych udziat w zawodach.

REGULAMIN ZAWODOW O INDYWIDUALNE | ZESPOLOWE
MISTRZOSTWO W PROWADZENIU SAMOCHODOW

Do najwazniejszych zadan organizatoréw zawodéw nalezy utozenie regulaminu
zawodoéw. W zaleznosci od szczebla, na ktérym przeprowadzone beda zawody, regu-
lamin musi z odpowiednia doktadnoscia ujmowacé podstawowe zagadnienia wiazace
sie z organizacjg i przeprowadzeniem zawodow.

Regulamin musi jednak w kazdym wypadku okre$la¢ zagadnienia podane
W umieszczonym ponizej schemacie typowego regulaminu.

. Cel zawodow

a) Doskonalenie kierowcéw w prowadzeniu samochodu, przyswojenie przez kie-
rowcéw praktycznych nawykéw prowadzenia samochodéw w trudnych wa-
runkach jazdy w terenie i w miescie,

b) szeroka popularyzacja motoryzacji wéréd zoinierzy innych stuzb, broni,

¢) zachecenie zotnierzy innych stuzb i broni do zapoznania sie z budowag samo-
chodu i nauczenia sie prowadzenia samochodu,

d) wytypowanie najlepszych kierowcéw, ktérzy po mistrzowsku opanowali tech-
nike prowadzenia samochodu w trudnych warunkach,

e) przygotowanie sportowcéw — wyczynowcow.

Il. Organizator, kierownictwo zawoddw, miejsce i czas przeprowadzenia zawoddw

[W punkcie tym nalezy poda¢ takze skiad kolegium sedziowskiego i kto kolegium
to zatwierdzit.]

I1l.  Program zawodow

[W programie tym wylicza sie w kolejnosci wykonywania wszystkie préby obo-
wigzujace w danych zawodach. Kolejno$¢ wykonywania préb moze by¢é zmieniona
przez kolegium sedziowskie.]

IV. Uczestnicy zawodoéw i stawiane im wymagania

1. Do udziatu w zawodach dopuszczani moga by¢ zoinierze posiadajacy aktualne
pozwolenie na prowadzenie samochodéw.

W tym punkcie nalezy podac iloosobowe zespoty sa dopuszczone do zawodéw-
Zespoty moga sktada¢ sie z 3 — 5 kierowcow tej samej jednostki. Zespoty w poszcze-
golnych grupach samochodéw muszg skiadac sie z takiej samej ilosci kierowcow.
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2. Uczestnicy zawodéw powinni posiada¢ przy sobie:
a) pozwolenie na prowadzenie samochodu,

b) dowdd rejestracyjny samochodu,

c) rozkaz wyjazdu.

V. Samochody uczestnikow zawodéw i stawiane im wymagania

1. Do zawodéw moga by¢ dopuszczone samochody réznych marek i typéw beda-
cych na wyposazeniu Wojska Polskiego.

2. Dane techniczne samochodéw dopuszczonych do zawodéw powinny odpowiadac
fabrycznym charakterystykom technicznym tych samochodéw. Wszelkie zmiany w sa-
mochodach na okres zawodéw sa niedopuszczalne. Samochody powinny by¢ techni-
cznie sprawne i czyste.

3. Po przybyciu na miejsce zawodéw samochody podlegaja przegladowi tech-
nicznemu, ktéry przeprowadza komisja techniczna kolegium sedziowskiego.

Na dopuszczone do zawoddéw samochody sekretarz komisji technicznej wydaje
numery startowe.

4. W czasie zawodéw w samochodzie moze jecha¢ wylgcznie kierowca

5. Samochody nie spelniajagce wymagan, stawianych przez komisje techniczng, do
zawodow dopuszczone nie beda.

VI. Przeprowadzanie zawodow i okre$lenie zajetych przez uczestnikow miejsc

1. Dla kazdej grupy samochodéw (jednego typu i marki) wymiary przeszkéd sa
przez sedziéw zmieniane w zaleznosci od charakterystyki technicznej tych samocho-
dow;

2. Poszczegolni kierowcy zgodnie z przydzielonymi numerami startowymi rozpo-
czynajg wykonywanie préb na kolejne znaki startera. Jako zakonczenie wykonywa-
nia wszystkich préb liczy sie moment zatrzymania samochodu na linii mety;

3. Uczestnik zawodéw powinien wykonac¢ caty zespét préb przewidzianych przez
program zawodéw w jak najkrotszym czasie. Czas ten mierzony jest przez chrono-
metrazystdw wg znakéw startera i sedziego na mecie;

4. Za niespetnienie warunkéw kazdej poszczegoélnej préby liczy sie kierowcy
zgodnie z ustalong tabelg, zatgczong do regulaminu — punkty karne;

5. Na ocene wykonania wszystkich préb skiada sie suma punktéw okreslajacych
czas przejazdu catej trasy i punktéw karnych za niewykonanie poszczegélnych préb.
Czas przejazdu trasy zawoddéw mierzy sie w sekundach i nastepnie przelicza sie go
na punkty: jedna sekunda réwna sie jednemu punktowi;

6. Wyniki uczestnikéw zawodéw podaje sie oddzielnie dla kazdej grupy (marki
i typu) samochodéw;

7. Zwyciezcami zawodéw w kazdej grupie samochodéw sg kierowcy, ktorzy
otrzymali w sumie najmniejszg ilos¢ punktéw;

Zwycieskim zespotem jest ten zespoét, ktérego cztonkowie uzyskali w sumie naj-
mniejszg ilo$¢ punktow.

VII. Zgtoszenie kierowcéw do zawoddw

Zgtoszenie udziatu kierowcéw w zawodach nalezy przesta¢ organizatorom zawo-
déw nie pdézniej niz na 7 dni przed rozpoczeciem zawoddéw. Wz6r zgtoszenia zatgczony
jest do regulaminu (zatgcz. 3) (str. 208).
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VIII. Nagrody

[W punkcie tym nalezy okres$li¢ ilos¢ i ewent. rodzaj przyznawanych dyplomow
i nagréd w kazdej grupie danej marki i typu samochodow],

PRZEPISY PRZEPROWADZANIA ZAWODOW

Kazdy uczestnik zawodéw powinien zna¢ regulamin zawoddw i przepisy ich
przeprowadzania.

Dopuszczalne jest, aby kilku zawodnikéw pochodzacych z jednej jednostki brato
udziat w zawodach prowadzac jeden i ten sam samochdd.

W wypadku gdy zawodnik dogonit na trasie samochdd, ktéry wystartowat wcze-
$niej, powinien zatrzymac sie, a sedzia obowigzany jest odliczy¢ od ogélnego czasu
danego zawodnika czas przymusowego postoju i zawiadomi¢ o tym w meldunku se-
kretariat kolegium sedziowskiego.

Kazdy zesp6t powinien posiada¢ swego kierownika, ktéry jest przedstawicielem
i posrednikiem miedzy kolegium sedziowskim a zawodnikami — cztonkami danego
zespotu.

W zawodach o tylko indywidualne mistrzostwo jednostka wystawiajgca grupe
zawodnikéw obowigzana jest do wyznaczenia przedstawiciela tej grupy.

Przy wykonywaniu prob kierowcy samochoddéw obowigzani sg do ostroznego
obchodzenia si¢ ze sprzetem rozstawionym na trasie. W wypadku najechania lub po-
tamania sprzetu kierowca na sygnat sedziego powinien zatrzymac sie i dopiero na
jego zezwolenie rozpocza¢ jazde dla wykonania nastepnych prob.

Zawodnicy obowigzani sg przyby¢ na zawody dokiadnie w czasie okreSlonym
w regulaminie dla dokonania przeglagdu samochodu przez komisje techniczna.

Po przegladzie kazdy zawodnik otrzymuje od sekretarza po dwa egzemplarze ta-
blic z numerem startowym, ktére jest obowigzany zwr6ci¢ po zawodach. Tablice te
nalezy umocowaé¢ na widocznym miejscu z przodu i z tylu samochodu.

Kierowca powinien znajdowaé sie stale w czasie zawoddéw przy swoim samo-
chodzie i wolno mu oddala¢ sie od niego tylko za zezwoleniem komendanta parku sa-
mochodowego.

WskazOowki i zarzadzenia czionkéw kolegium sedziowskiego sg dla zawodnikow
i ich przedstawicieli bezwzglednie obowigzujace.

Jezeli w czasie wykonywania prob, wskutek technicznych niedomagan samocho-
du lub z innych powoddw, kierowca musi przerwac jazde, powinien uprzedzi¢ o tym
najblizszego sedziego i ostroznie zjecha¢ z trasy zawodow.

W czasie wykonywania prob korzystanie przez zawodnika z jakiejkolwiek obcej
pomocy jest zabronione. Po wykonaniu wszystkich prob zawodnik powinien ustawic
samochdd na to miejsce, gdzie ogladata go przed startem komisja techniczna; od-
jezdza¢ z terenu zawoddéw mozna tylko za zezwoleniem sedziego.

DOKUMENTACJA SPORTOWA ZAWODOW

Dokumentacja, ktéra wypetniaja uczestnicy zawodéw wzgl. jednostki zgtasza-
jace uczestnikéw, sprowadza sie wytacznie do zgloszen sktadanych jednostce organi-
zujacej zawody (zatgcznik 3) (str. 208).

Po zebraniu wszystkich zgtoszen sekretarz komisji sedziowskiej zestawia spis
uczestnikow zawodow (zatgcznik 4). W spisie tym nalezy grupowaé uczestnikow star-
tujacych na samochodach tej samej marki i tego samego typu w kolejnosci ztozo-
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nych zgtoszen. Numery startowe przydziela sie zawodnikom zgodnie z numerem po-
rzadkowym, pod jakim figurujg oni w ww spisie.

Spis uczestnikéw zawodoéw wykonuje sie w 5 egzemplarzach, z ktérych 1 egz.
pozostaje w sekretariacie, 2 egz. przekazuje sie przewodniczacemu komisji technicz-
nej, 3 egz. kierownikowi parku postoju, 4 egz. gtdbwnemu sedziemu zawodow, 5 egz.
sedziemu-informatorowi (spikerowi).

Decyzje odnosnie do dopuszczenia wzgl. niedopuszczenia zawodnika do zawoddow
komisja techniczna wpisuje do rubryki 6 (,,decyzja komisji technicznej" spis zawod-
nikow, zatacznik 4, str. 208). Rdwnoczesnie dla zwiekszenia przejrzystosci spisu nalezy
przekresli¢ w spisie (rubryka 1 zalgcznika 4) numer startowy samochodu nie dopusz-
czonego do zawoddw.

W podobny sposéb nalezy uaktualni¢ pozostate egzemplarze spisu zawodnikow.

Stwierdzenie wykonania wzgl. niewykonania poszczegdlnych préb wzgl. ilosci
przewréconych lub potrgconych choragiewek wpisujg odnosni sedziowie prob do mel-
dunku (zatacznik 5 (str. 208) i do protokotu (zatgcznik 6 (str. 209).

Pomiar czasu, w jakim poszczeg6lni zawodnicy przejezdzajg catg trase zawodow,
musi by¢ odpowiednio zorganizowany w zaleznosci od usytuowania wzgledem siebie
miejsca startu i mety i w zaleznosci od odstepéw czasu miedzy startami kolejnych
samochodéw.

Sedziowie-chronometrazysci prowadza protokdt czaséw przejazdu trasy przez
poszczeg6lnych zawodnikéw (zatgcznik 7) oraz' wpisujg czas kazdego zawodnika do
oddzielnego meldunku (zatgcznik 8) (str. 209).

Po wypetnieniu meldunkéw sedziowie (chronometrazysci poszczeg6lnych prob)
posytaja je przez odpowiednich tgcznikéw do sekretariatu kolegium sedziowskiego
dla wpisania wynikéw do protokotu zawoddéw. Po zakonczeniu zawoddw kazdy sedzia
podpisuje protokét wykonania odnosnej préby przez wszystkich zawodnikéw i prze-
kazuje go do sekretariatu kolegium sedziowskiego.

Po otrzymaniu meldunkéw od sedziéw préb i starszego chronometrazysty se-
kretarz wpisuje wszystkie dane w odpowiednie rubryki protokotu zawodéw (zatgcz-
nik 9) (str. 210).

Obliczanie ostatecznie zaliczanej ilosci punktow przeprowadza sie wg wzoru:

Z — T + PK,
gdzie. Z — zaliczana ilos¢ punktow,
T — czas wykonania wszystkich préb przeliczony na punkty (jedna sekun-

da réwna sie jednemu punktowi),
PK — o0g6lna suma punktow karnych.

PORZADEK PRZEPROWADZANIA ZAWODOW

Po otrzymaniu poprawionego spisu zawodnikow, uwzgledniajgcego juz decyzje
komisji technicznej, gldwny sedzia daje rozkaz rozpoczecia czesci oficjalnej zawoddw.
Na cze$¢ oficjalng sktada sie:

— raport gtéwnego sedziego lub jego zastepcy o gotowosci do przystapienia do za-
wodow; raport ten skiada sedzia w obecnosci wszystkich zawodnikdw i cztonkéw
kolegium sedziowskiego dowddcy jednostki organizujgcej zawody wzgl, jego prze-
tozonemu,

— kroétkie przemoOwienie jednego z organizatoréw zawodow podkreslajace cel i zna-
czenie przeprowadzanych zawodéw.
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Cze$¢ oficjalna nie powinna trwac dtuzej niz 15 — 20 minut.

Nastepnie gtéwny sedzia daje rozkaz rozpoczecia zawoddéw a sedziowie zajmujg
swoje miejsca.

Start kazdego samochodu odbywa sie na oddzielny znak startera w odstepach
czasu okre$lonych przez gtéwnego sedziego. Odstepy miedzy startami kolejnych sa-
mochodéw okresla sie tak, aby unikng¢ koniecznosci zatrzymywania na trasie jada-
cego z tytu samochodu.

Po wykonaniu wszystkich préb przez zawodnikdéw prowadzacych samochody tej
samej marki i typu, gtowny sedzia daje polecenia komendantowi trasy i sedziom
odpowiedniego przestawienia przeszkéd dla nastepnej grupy innego juz typu samo-
choddw.

Po zakonczeniu prob przez wszystkich zawodnikoéw sedziowie pozostajg na swoich
miejscach az do specjalnego zarzadzenia gtownego sedziego lub jego zastepcy.

KOLEGIUM SEDZIOWSKIE

W skiad kolegium sedziowskiego wchodzg: gtéwny sedzia, zastepca gtdwnego se-
dziego (jest on zarazem przewodniczacym komisji technicznej) sekretarz zawodow,
trzech sedziéw chronometrazystow (jeden z nich jest starszym sedzig), sedzia startowy
(jest on zarazem sedzig przy probie nr 1), kierownik parku postoju (jest on zarazem
cztonkiem komisji technicznej), po jednym sedzim przy prébach nr 4, 5, 6, 7, 9 i 10, po
dwu sedzidw przy probach nr 2, 3, 8; komendant trasy zawodow, sedzia informator
(spiker). Sedzia ostatniej proby jest zarazem sedzig na mecie.

Do kolegium sedziowskiego wlicza sie réwniez lekarza.

Podany powyzej sktad kolegium mozna w pewnych wypadkach zmniejszy¢ przez
racjonalne wykorzystanie poszczeg6lnych sedziow. W innych wypadkach znowu, gdy
bierze udziat duza ilos¢ zawodnikow lub gdy trasa zawoddéw jest rozlegta, nalezy po-
wiekszy¢ sktad kolegium sedziowskiego o np.: gtébwnego sekretarza zawodoéw, 2 — 3
cztonkéw komisji technicznej, pomocnika komendanta trasy itp.

Po otrzymaniu zadania kazdy sedzia powinien zaznajomi¢ sie z regulaminem za-
wodow i pozna¢ dokfadnie swoje prawa i obowigzki. Jezeli powstang jakie$ pytania
lub niejasnosci, sedziowie sg obowigzani wyjasni¢ je zawczasu na posiedzeniu kole-
gium sedziowskiego. W czasie zawodow kazdy sedzia powinien by¢ zdyscyplinowany,
uprzejmy w stosunku do zawodnikéw i innych sedziow, starannie i doktadnie wy-
petnia¢ swoje obowiagzki i wszystkie polecenia gtéwnego sedziego lub jego zastepcy.
Sedziemu nie wolno opuszcza¢ terenu zawodow bez zezwolenia gtownego sedziego
lub jego zastepcy.

Cztonkowie kolegium sedziowskiego powinni przy wykonywaniu swoich obowia-
zkow nosi¢ na rekach opaski z napisem okreslajgcym ich stanowisko sedziowskie.

Ogolne obowigzki poszczegolnych sedziow podane sg ponizej.

Glowny sedzia obowigzany jest: przeprowadza¢ posiedzenia kolegium, zaznajo-
mi¢ sie dokkadnie z regulaminem zawod6w, przeanalizowa¢ plan rozstawienia po-
szczegblnych prob na trasie zawoddw, pouczy¢ sedziow o ich obowigzkach.

Gtowny sedzia ponosi odpowiedzialno$¢ za organizacje i przeprowadzenie zawo-
déw. Przed rozpoczeciem zawoddw gtowny sedzia osobiscie lub przez swego zastepce
sprawdza: stan sprzetu, z ktérego zbudowane sa, lub ktérym oznaczone sg figury po-
szczegoblnych prob, prawidtowos¢ rozstawienia figur poszczegolnych prob, przygoto-
wanie sprzetu na miejscu startu i mety, przygotowanie miejsca dla widzéw, oraz go-
towos¢ sedzidw do pracy i ich znajomos$¢ obowigzkow.
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Gtowny sedzia moze zmieni¢ lub przerwaé przebieg zawodéw w wypadku zitego
przygotowania zawoddw, nieprzydatnosci sprzetu i niezapewnienia bezpieczenstwa za-
rowno zawodnikéw, jak i widzow w czasie trwania zawoddw.

W czasie zawodow gtéwny sedzia $ledzi prawidtowos¢ ich przeprowadzania,
zwraca uwage na ogolny porzadek, sprawdza prawidtowos$¢ prowadzenia protokotu
i obliczania wynikow zawoddw. Gilowny sedzia decyduje we wszystkich kwestiach
powstatych w czasie zawoddw.

Zastepca gtownego sedziego pomaga gtéwnemu sedziemu w wykonywaniu jego
obowigzkow, Kieruje pracg komisji technicznej przy przegladzie samochodow, dopil-
nowuje rozstawienia figur, kontroluje ich wymiary, sprawdza stan sprzetu, doglada
porzadku przy trasie, dopilnowywuje usuniecia wszystkich zauwazonych niedocia-
gniec.

Gtowny Sekretarz — podlega gtdwnemu sedziemu i jego zastepcy, sprawdza przy-
gotowanie sportowej dokumentacji, zestawia spis zawodnikOw, prowadzi protokoty
posiedzenn kolegium sedziowskiego w okresie przed zawodami, wypetnia protokot za-
wodow, podsumowywuje wyniki zawodow.

Sekretarz — pomaga w pracy gtébwnemu sekretarzowi zawodow.

Starszy sedzia — chronometrazysta — organizuje prace swoich pomocnikéw przy
pomiarze czasu wykonania wszystkich prob przez poszczeg6lnych zawodnikdw,
odpowiada za $cisto$¢ tych pomiaréw, poucza sedziéw-chronometrazystow o ich obo-
wigzkach i kontroluje ich prace, prowadzi protokét pomiaru czasu.

Sedziowie chronometrazysci — uruchamiajg stopery na skinienie chorggiewka
przez startera i zatrzymujg je na znak dany choragiewka przez sedziego na mecie,
zapisujg w meldunkach czas wykonywania wszystkich prob przez kazdego zawod-
nika i przekazujg go zaraz do sekretariatu kolegium sedziowskiego.

Sedzia startowy — (jest zarazem sedzig préby nr 1) — $ledzi prawidtowos¢ usta-
wienia przez zawodnika samochodu na mecie. Daje sygnat startu przez podanie ko-
mendy ,,Marsz" z jednoczesnym szybkim opuszczeniem choragiewki, obserwuje wy-
konanie préby przez zawodnika, wpisuje do meldunku ilos¢ potragconych lub prze-
wroconych chorggiewek i przekazuje meldunek do sekretariatu kolegium sedziow-
skiego, poleca kierownikowi parku postoju przygotowanie nastepnego zawodnika do
startu.

Kierownik parku postoju — otrzymuje przed rozpoczeciem zawodOw spis uczest-
nikéw, sprawdza wedtug spisu przybycie zawodnikéw, ustawia samochody do prze-
gladu przez komisje techniczng, zarzadza zbidrke zawodnikéw na czas oficjalnej czesci
zawodow, przygotowuje zawodnikdw do startu wg kolejnosci numeréw startowych,
wskazuje miejsce postoju samochoddw po przejezdzie przez nie trasy zawodow. Kie-
rownik parku postoju znajduje sie w czasie trwania catych zawodow stale przy za-
wodnikach na miejscu postoju.

Komisja techniczna — sktada sie z przewodniczacego i 2 — 3 cztonkéw komisji.
Komisja techniczna wydaje decyzje w sprawie dopuszczenia wzgl. niedopuszczenia
danego samochodu do zawoddw na podstawie oceny stanu technicznego samochodu
(praktycznie przeglad stanu technicznego sprowadza sie do zewnetrznego przegladu
samochodu). Komisja sprawdza prace silnika, dziatanie przyrzadéw i gtownych me-
chanizméw prowadzenia samochodu: mechanizmu kierowniczego, uktadu hamulco-
wego itd. Duza uwaga powinna by¢ zwrdécona na zewnetrzny wyglad samochodu; nie-
dopuszczalny jest udziat w zawodach brudnego samochodu, z uszkodzonym nadwo-
ziem, h(stzczqcym sie lakierem, z powybijanymi szybami, z niesprawnym ogumie-
niem itd.
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W czasie technicznego przeglagdu samochodu sprawdza sie poza tym pozwolenie
kierowcy na prowadzenie samochodu, rozkaz wyjazdu i kontroluje sie zgodnos$¢ da-
nych uprzednio zgtoszonych.

Komendant trasy — ponosi odpowiedzialno$¢ za nalezyte i ukonczone na czas
przygotowanie miejsca zawoddw, wyposaza W sprzet miejsce startu, mete i trase za-
wodow, wyznacza miejsce dla kolegium sedziowskiego, widzéw i miejsce dla postoju
samochoddéw, zabezpiecza porzadek w czasie zawodow. Do pracy komendantowi moze
by¢ przydzielony pomocnik komendanta. Komendant i pomocnik podlegajg gtdwne-
mu sedziemu i jego zastepcy.

ZALE ACZNIKI

3 Zakgcznik 1
TABELA PUNKTOW KARNYCH

llos¢ punktéw karnych

Préba za kazdg potra-

nr Nazwa proby za niewykonanie cong lub prze-
préby wrocong chorg-
giewke
1. Odjazd tytem z okreSlonego potozenia
przy $cianie 150
2. Jazda po okregu:
a) przodem — 150
_b) tytem — 100
3. Przejazd przez bramke:
a) przodem 600
b) tytem 600
4. Przejazd po dwutorowej kladce:
a) przodem 600
_b) tytem 600
5. Przejazd nad pniem:
a) przodem 300
b) tytem o 300
6. Przestawienie w czasie jazdy chora-
iewki (,,sztafeta”) ] 600
7. rzejazd miedzy przeszkodami:
a) przodem — 150
b) tytem — 100
8. Ustawienie samochodu tytem na wyz-
naczone miejsce . - 150
9. Nawrdcenie 'samochodu w waskim
rzejezdzie, o - 150
10. atrzymanie samochodu w Scisle
okreslonym miejscu:
a) przodem 300
b) tytem 300
" Zatgcznik 2

) DZIENNIK TRENINGOW )
do zawod6éw o mistrzostwo w prowadzeniu samochodow

llo$¢ potraconych Wykonano ]
i przewréconych lub nie wy- Uwvagi
choragiewe konano

Nazwisko Nr
kierowcy proby
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Zatacznik 3
ZGLOSZENIE

udziatu Kkierowcéw w zawodach o indywidualne i zespotowe mistrzostwo
w prowadzeniu samochodow ) )
.............................. e Z0HBSZA udzial w zawodach nastepujgcych  kierowcow:
(Jednostka wojskowa)

L.p. Stopient wojskowy, Marka Nr rej.

nazwisko 1 imie samochodu samochodu Uwagi

Przedstawiciel .o

Kierownicy zespotOw .

Mechanik et ] ) ]
M. p. (podpis dowodcy jednostki)
] ] ) ] Zakacznik 4
Spis uczestnikéw zawodéw 0 mistrzostwo w prowadzeniu samochoddw
Decyzja
Nr o Nr rej Vot
Stopien, Jedn. Marka komisji :
Sztr%'ggr\{\%u nazwisko i imie  wojsk.  samochodu i%rg(?u sedé.ioyv- Uwagi
skiej
1 2 3 4 5 6 7

Podpis sekretarza kolegium sedziowskiego — .....cccveenne

] Podpis przewodniczacego komisji technicznei......... s
Uwagi: 1 W rubryce 6 przy kazdym nazwisku uczestnika zawodéw wpisuje sie
decyzje komisji sedziowskiej ,,dopuszczony! wzgl. ,,nie dopuszczonyll

Zatacznik 5
Zawody 0 mistrzostwo w prowadzeniu samochodéw
_ Meldunek
sedziego proby nr

Nr o8¢ potragconych .
startowy lub Erzew.r()conych Wzr?beni‘g’y koﬂgﬂgno Uwagi
samochodu choragiewek gl wy

1 2 3 4

Podpis sedziego...........ccccoervrvrnennne.

Uwagi: W rubryce 3 pisze sie ,takll lub ,niell. Po wypetnieniu meldunek nalezy
przestaC do sekretariatu kolegium sedziowskiego.



218 PRZEGLAD SAMOCHODOWY

Zakgeznik 6
PROTOKOL

wykonania proby Nr................
zawoddw 0 mistrzostwo w prowadzeniu samochodow

Nr'-'sa' 1l0$¢ potraco- Probe wy- llos¢ potraco- Prébe wy-

Nr i
nych i prze- konanowzgl. nych i prze-  konanowzgl
startowy wroconych  nie wyko- Startowy wréconych nie wyko-
samochodu choragie\yvek ng\rll}(l) samochodu chorqgie\yvek halio
1 2 3 | 2 3

Podpis sedziego......c.ccoceoeviiiiiiiriiiniiinnenns

Uwagi: W rubrykach 3 pisze sie ,tak“ wzgl. ,nie”. Po zakonczeniu zawodow
protokdf podpisany musi byC przez sedziego préoby i przekazany do sekre-
tariatu kolegium sedziowskiego.

Zatgeznik 1
_ Protokoét czasow przejazdu trasy ]
zawoddw 0 mistrzostwo w prowadzeniu samochodéw
Nr Czas zatrzymania sie Czas przejazdu
startowy Czas startu na mecie trasy

samochody godz. minut  sek.  godz. minut  sek.  minut sek.
Podpisy: st. sedzia-chronometrazysta......................
sedzia-chronometrazysta.............c........
Zatacznik 8

Zawody o mistrzostwo w prowadzeniu samochodéw
Meldunek

sedziego chronometrazysty................ e s
(nazwisko i imig)

Nr .
startowy Czas przejazdu trasy

samochodu )
minuty sekundy

Podpis sedziego chronometrazysty
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wykonywania préb
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Zatgcznik 10

Zestawienie sprzetu potrzebnego dla przeprowadzenia zawodow

0 mistrzostwo w prowadzeniu samochodéw

Nazwa

2

Chorag(;iewki Z podstaw-

kami (rys. 13) potrzebne
dla oznaczenia kontu-
row figur poszczegol-
nych prob:

nrl

nr 2

nr3

nr7

nr 8

nr9
Stojaki dla zbudowa-
nia bramek z podstawa-
mi i ogranicznikami
(rys. 14)

Dwutorowa ktadka

»Pien”

Skrzynki z piaskiem

Tablice z napisami

Maszt

Ilos¢

3

250
25

100
10

50

Uwagi
4

Drazki choragiewek powinny by¢ metalo-
we, przymocowane do metalowych statecz-
nych podstaw ) )

Podstawy nie powinny posiada¢ ostrych
krawedzi, poniewaz przy najechaniu na nie
moga ulec uszkodzeniu opony samochodow

Stoljaki metalowe 3 na podstawach 4 o do-
wolnej konstrukcji. Celowe jest Wﬁkorzys-
tanie na podstawy wybrakowanych tarcz
kot samochodowych. Ograniczniki 1 powin-
ny b}/é metalowe (z pretu lub rury o $redni-
cy 1/2). Ogranicznik posiada z jednej stro-
ny ucho do polaczenia go z uchwytem, a
z drugiej koricowke gumowa 2 o dtugosci
50 — 60 mm. Uchwyt ogranicznika moze
by¢ przesuwany na stojaku i za pomoca $ru-
by dociskajacej utrzymywany na wymaga-
nej wysokosci. Ograniczniki ustawia sie na
wysokosci $rodka nadwozia samochodu.
Deski o szerokosci 350 mm,grubosci 50 mm,
dtugosci 10000 mm, ze Scigctami dla wjazdu
i zjazdu. Wysoko$¢ ktadki 150 mm.
Dla utatwienia przewiezienia ktadki tory
jej wykonuje sie dzielone na dtugosci, obie
czescl kazdego toru potaczone sg za pomo-
Cq zawiasow
Drewniany ze wstawianymi drewnianymi
towkami-dla zmiany jego wysokosci w za-
eznosci od typu i marki przejezdzajacych
samochodéw . ) L
Zamiast spec&alnego ,»pnia” mozna uzzc
podnosnika, ktéry musi zapewni¢ uzyskanie
%otrzebnej wysokosci ) )
rewniane lub metalowe w postaci granias-
tostupdw albo urn. Skrzynki wypetnia sie
piaskiem. Podstawowe wymiary skrzynek:
0,5 X 0,5 m, wysokos¢ 1'm
Drewniane na stojakach. Jedna tablica z na-
isem ,,START” ustawiana jest przy pro-
ie nr 1, druga z napisem ,,META” przy-
ostatniej probie na linii ,,STOP”. Wymia-
ry tablic 1,2 X 0,6 m. Tablice sg pomalo-
wane na biato z czarnymi napisami
Metalowy maszt do zawieszenia na czas
trwania zawodow choragwi panstwowej
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2 3

Choragiewki sygnatowe:
a) czerwono — biata
szachownica wzgl.
biata
b) czerwlona
c) zoka

N L

d) czerwona
Liny z pierscieniami me-
talowymi i kotki drew-
niane
Opaski na rekawy dla
s?(dzyow zZ napisami
okreslajacymi ich sta-
nowiska 25

Tablice z numerami po dwie

startowymi samochodéw na kazdy

samo-
(t:)hod
ioracy
udziat
W Zawo-
dach
Stoly, krzesta, taborety
Trybuna, tawki dla wi-
dzow
Stopery 3
Tasma pomiarowa 20 m 2

Metry stalowe lub drew-
niane 2
Znaki sportowe, tran-
SEarenty z hastami,
choragwie, tablica do
wpisywania przoduja-
cych”zawodnikow
topaty, sznury, wiadro,
piasek, miotek, gwoz-
dzie itp. )
Samochdd radiowy dla
podawania informacji

I nadawania muzyki

Dla startera

Dla sedziego na mecie

Dla_uprzedzenia o niebezpieczenstwie, dla
dania sygnatu zmnleﬁzenla szybkosci jazdy
Dla wstrzymania ruchu .

Dla odgrodzenia miejsca startu i mety

Glowny sedzia nosi opaske biatg z obramo-
waniem czerwonym

Czlonkowie komisji technicznej i komen-
?ant parku postoju nosza opaski koloru z4t-
ego

Starter nosi opaske w czerwono — biatg sza-
chownice (wzgl. biatg)

Pozostali sedziowie opaski koloru czerwo-

nego

Te?durowe, prostokatne; cyfry o wymiarach
50 X 30cm )
Przymocowuje sie je z przodu i z tytu sa-
mochodu na widocznym miejscu

Dla kolegium sedziowskiego
Dla chronometrazystow

Dla pomiaru wielkosci figur poszczeg6inych
préb

Dla przyozdobienia terenu zawoddéw, miejs-
ca startu i mety

Dla przygotowania miejsca startu mety
i figur poszczegélnych préb

Do tego celu mozna wykorzysta¢ urzadze-
nia miejscowego radiowezta
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Hys 13 — Chorggiewka Rys. 14 — Stojak dla zbudowania bramki

Rys. 15



Kpt. Z. K.

WIELKI RAID SAMOCHODOWY KU CZCI X-LECIA POLSKI
LUDOWEJ

Z okazji X-lecia Polski Ludowej Zarzad Gtoéwny Polskiego Zwigzku
Motorowego zorganizowat w dniach od 18.07 do 27.07.54 r. wielki Og6lno-
polski Raid Samochodowy. Do Raidu powyzszego dopuszczone zostaty sa-
mochody osobowe roznych marek i klas zgtoszone indywidualnie lub w zes-
potach, sktadajacych sie z trzech lub czterech pojazdow. W zaleznosci od
rodzaju samochodu i silnika, startujgce w raidzie wozy podzielone byty na
kategorie sportowa i turystyczng oraz na poszczegolne klasy, jak np.:
Klasa | T (turystyka) do 750 cm szesc, poj. skok. siln. wigcz.

Klasa Il T pow. 750 do 1600 cm szesc, poj. skok. siln. wigcz.
Klasa Il T pow. 1600 do 2000 cm szesc, poj. skok. siln. wiacz.
Klasa IV T pow. 2000 do 2600 cm sze$¢, poj. skok. siln. wigcz.
Klasa V T pow. 2600 cm szeS¢.

Kategoria S (sportowa):

Klasa | S do 750 cm szes$¢, poj. skok.
Klasa Il S pow. 750 cm sze$¢, poj. skok.

Szybkosci $rednie dla poszczeg6lnych klas ustalone byty biorgc pod
uwage dtugos¢ etapéw i trudne warunki drogowe do$¢ wysoko i wynosity

Kat. T dla klasy | i Il — 40 km/godz
11 — 45 km/godz

IV i V — 50 km/godz

Kat. s , ., | — 50 km/godz
! LN — 55 km/godz

Trasa raidu. Trasa raidu podzielona zostata na 4 etapy. Etap pierw-
szy o dtugosci 403 km przebiegat z Warszawy do Zakopanego przez Ra-
dom, Kielce, Krakoéw, Nowy Targ — Zakopane. Etap drugi Zakopane —
Wroctaw przez Ojc()w, Stalinogréd, Gtuchotazy, Nyse o tacznej diugosci
408 km. Etap trzeci Wroctaw — Gdynia przez Rawicz, Leszno, Oborniki,
Chodzierz, Pite, Koscierzyne, Zukowo, tacznej dtugosci 499 km. Etap czwar-
ty Gdynla — Lublin przez Gdansk, Malbor Grudzigdz, Torun, Krosnie-
wice, £0dz, Piotrkéw, Sulejow, Radom, Pulawy facznej d’rugosu 634 km.
Punkty kontroli czasu na poszczegélnych etapach znajdowaty sie w Kiet-
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cach, Krakowie, Gliwicach, Pile i todzi. W tych to miejscowosciach za-
wodnicy obowigzani byli do zatrzymania sie i pobrania wiz przejazdowych,
ktére wpisywane byty przez komisje do kart drogowych zawodnikow
z oznaczeniem czasu przejazdu kazdego z zawodnikow. W celu skontrolo-
wania czy zawodnicy jada wihasciwie wyznaczong im trasg zorganizowane
byty punkty kontroli przejazdu, ktére znajdowaty sie w Kielcach, Krako-
wie, Gluchotazach, Poznaniu, Zukowie, Toruniu i Radomiu. W ww miej-
scowosciach zawodnicy zatrzymywali sie i pobierali wizy bez oznaczenia
czasu przejazdu wozu. Nie ma w tym zadnej przesady 2004 km trasa jazdy
okreznej przebiegajaca przez catg Polske oraz liczne proby szybkosci ha-
mowania, sprawnosci technicznej itp. wymagaty powaznego wysitku orga-
nizacyjnego ze strony organizatorow.
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Kierownictwo Szefostwa Stuzby Samochodowej z zainteresowaniem $ledzi Brzebieg
préby zrywu i hamowania w Warszawie. Na zdjeciu oficerowie Nowicki i Barycki

Warunki i punktacja raidu

Czasy przejazdu zawodnikéw byty obliczane z uwzglednieniem szyb-
kosci przecietnej na odcinkach zabudowanych (miastach), gdzie obowigzuje
szybko$¢ nieprzekraczalna 40 km/godz.

Punktacja jazdy okreznej

Zawodnicy obowigzani byli przyby¢ na punkt kontroli czasu w czasie
oznaczonym im na karcie drogowej. Wczesniejsze przybycie na punkt
kontroli czasu lub mete bylo dopuszczalne — natomiast odjazd z punktu
kontrolnego przed czasem oznaczonym w karcie drogowej zawodnika ka-
rany byt wykluczeniem z raidu. Punkty karne: po jednym punkcie za
kazda petng minute opo6znienia otrzymywat zawodnik za najwieksze spoz-
nienie na ktorejkolwiek z kontroli czasu lub w mecie danego etapu liczac
kazdy odcinek etapu oddzielnie. Jako moment przejazdu na kontrole czasu
lub mete etapu uwazany byt czas wreczania przez zawodnika karty dro-
gowej kontrolerowi lub komendantowi parku. W razie wcze$niejszego

Przeglad Samochodowy — 15
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przybycia zawodnika, co sie bardzo czesto zdarzato, czas ten nie byt noto-
wany i zawodnik byt wypuszczony w dalszg droge o czasie wyznaczonym
w posiadanej przez niego karcie drogowe;j.

W razie spdznienia sie zawodnika, kontroler notowat w jego karcie
czas przejazdu, ktory uwazat si¢ jednoczesnie jako czas startu do nastep-
nego odcinka etapu. Oznaczony w karcie drogowej czas przyjazdu na na-
stepny punkt kontroli lub mety nie ulegat zmianie. Spdznienie sie zawod-
nikobw na punkt kontroli czasu lub mete powyzej 60 minut, ponad regula-
minowy czas przyjazdu — powodowato wykluczenie z raidiu. Punkty kon-
troli oraz mety etapéw byty otwarte na 30 minut przed teoretycznym
czasem przyjazdu pierwszego z zawodnikdw i zamkniete za$ w jedng go-
dzine po regulaminowym czasie przejazdu ostatniego z zawodnikow.

Podczas trwania raidu obowigzywat czas kierownictwa raidu, ktéry
byt podawany na starcie kazdego z etapow.

Czas przejazdu na punktach kontroli czasu (PKC) obliczany byt z tole-
rancjg 2 minut na korzy$¢ zawodnika. Dla orientacji podaje przykiad:
spoznienie na PKC w Kielcach — 10 minut — na PKC w Krakowie —
przejazd przed czasem regulaminowym, na mecie w Zakopanem — 3 mi-
nuty opéznienia. Za dany etap zawodnik ten otrzymat 10 punktéw kar-
nych, to jest po 1 punkcie za kazdg minute spoznienia na PKC w Kielcach,
opOznienie to byto najwieksze na tym etapie.

Poza tym kontrolowana byfa regularno$¢ szybkosci jazdy na nie zna-
nych zawodnikom odcinkach jazdy okreznej na podstawie obliczen czasu
przebiegu miedzy dwoma nie znanymi punktami kontroli przejazdowej,
znajdujagcymi sie w dowolnej czesci trasy o dtugosci 10 — 20 km, oparte-

Ogoine zainteresowanie wzbudzaty samochody wiasnej konstrukcji zawodnikéw Waj-
nerta i Dgbrowskiego — popularne SAM-y.” Na zdjeciu: SAM-y w parku maszyn.
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go na teoretycznych przecietnych dla kazdej klasy samochodu. Czas ten
byt mierzony i obliczony w petnych sekundach.

Roznica miedzy teoretycznym i rzeczywistym czasem przejazdu,
mnigjsza niz 1 minute nie byta brana pod uwage. Za kazda dalsza minute
skrocenia czasu przejazdu miedzy punktami zawodnicy otrzymywali 0,1
punkta karnego. Koncowki czasu mniej niz jedng minute lub utamki punk-
tu mniejsze niz 0,1 nie byly brane pod uwage.

Proby rozruchu

Na znak sedziego zawodnicy uruchamiali silniki przy pomocy rozrusz-
nika elektrycznego. Uruchomienie musiato nastgpi¢ w czasie do 30 sek. Po
uruchomieniu silnika musiat on pracowac 30 petnych sekund. gczny okres
uruchomienia i pracy silnika nie mégt przekracza¢ 1 minuty; w razie nie-
wykonania proby, zawodnicy otrzymywali po 1 punkcie karnym. Poczatek
proby rozruchu silnika byt réwnoczesnie startem do etapu.

Proba szybkosci gorskiej odbywata sie ze startu z miejsca uruchomio-
nym silnikiem, z kotami przednimi — przed linig startowa, meta lotna.
Czas proby szybkosci gorskiej mierzony byt z doktadnoscig do 0,5 sek.
Punktacja: za kazde ukonczenie szybkosci gorskiej 0,5 sek. powyzej czasu
najszybszego zawodnika w danej klasie, ktory otrzymywat 0 punktéw kar-
nych, zawodnikowi zaliczato sie 0,25 pkt. karnych, nie wiecej jednak niz

Delegacja kierownictwa raidu oraz zawodnlc?(/ skladajg kwiaty u stop Pomnika
Wdziecznosci Armii Radzieckiej w Zakopanem
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5 pkt. Najdtuzszy czas préby wyznaczato sie wedlug mnoznika: 30 sek. za
kazde 100 m dtugosci trasy proby. Po przekroczeniu tego czasu zawodniko-
wi zaliczato sie najwigkszg ilos¢ punktéw karnych, tj. 5.

Proby szybkosci ptaskiej

Préba ta odbywata sie ze startu z.miejsca z uruchomionym silnikiem,
*z kotami przednimi — przed linig startowa. Meta lotna. Czas proby byt mie-
rzony z doktadnoscig do 0,5 sek. Punktacja: za kazde 'ukonczone 0,5 sek. po-
wyzej czasu najszybszego zawodnika w danej klasie, ktory otrzymywat
€ punktow karnych, zawodnikowi zaliczato sie 0,25 punktu karnego,
nie wiecej jednak niz 5 punktéw. Najdtuzszy czas préby wynosit dwie mi-
nuty. Po przekroczeniu tego czasu zawodnikowi zaliczato sie najwyzsza
iloS¢ punktow, tj. 5.

Préby zrywu i hamowania

Proby te odbywaty sie na trasie 100 metrow. Start nastepowat z miej-
sca z uruchomionym' silnikiem, z kotami przednimi samochodu przed linig
startu. W odlegtosci 50 m za linig startu znajdowata sie linia hamowania,

Oficer Raczek wraz ze swoim_$wietnym mechanikiem, sierz. Szwakop, wykazali
wielkg ambicje sportowg w czasie raidu. Na zdjeciu: oficer Raczek na starcie 11 etapu
w Zakopanem
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ograniczona z kazdej strony 7 kreglami o wysokosci okoto 50 c¢cm, ktére
rozstawione byty w odlegtosci 1 m od siebie; srodkowe kregle na linii
startu, szeroko$c przebiegu dwa i pot metra dla wszystkich klas. Kazdy
zawodnik zatrzymywat sie na linii hamowania tak, aby linia ta znalazta
sie miedzy osiami samochodu.

Na znak sedziego zawodnik jechat dalej i zatrzymywat sie w taki spo-
s6b na linii mety — odlegtej od linii hamowania o dalsze 50 m. Punktacja:
za kazde ukonczone 0,5 sek, powyzej czasu najszybszego zawodnika, ktory
odbyt probe bez potracenia kregla, a w przypadku braku takiego — ktory
posiadat najmniejszg ilos¢ potrgcen kregli, zawodnik otrzymywat 0,25
punktu karnego. Zawodnik, ktory potracit kregiel, otrzymywat dodatkowo
za kazdy potracony 0,5 pkt. karnego. tgczna ilos¢ punktow karnych nie mo-
gta przekracza¢ 5 pkt. Najdtuzszy czas proby wynosit jedng minute. Po
przekroczeniu tego czasu zawodnikom zaliczato sie najwiekszg ilos¢ punk-
tow, tj. 5.

Ludzie i maszyny

W dniu 19 lipca na starcie na Placu Zwyciestwa w Warszawie staneto
57 zawodnikéw z catej Polski stanowigcych czotowke polskich jezdZzcow,
z tak wytrawnymi mistrzami kierownicy jak: Podstawka z OM Krakdw
na BMW, Tarczynski i Timoszek z OM Warszawa, rowniez na BMW,
Skoczkowski z Warszawy — trzykrotny mistrz Polski na Tatraplan,
Sanecznik, rowniez mistrz Polski na MG z OM Stalinogréd i wielu
innych zawodnikow samochodowych. Obok wytrawnych mistrzéw na
starcie staneli réwniez zawodowi Kkierowcy z zespotu Fabrycznego
STAL — FSO Zeran z Repetg, Karczewskim i Szebeko, na rodzimych
naszych Warszawach. Obok nich znalezli sie rowniez wzorowi kierowcy
przemystu weglowego ze Stalinogrodu p,a samochodach Warszawa, ktérzy
dzieki wzorowej i oszczednej eksploatacji swoich wozéw, w nagrode za
to, mogli uczestniczy¢ w raidzie. W tej znanej i wymienionej wyzej czo-
téwce znalezli sie rowniez przedstawiciele naszego Ludowego Wojska —
zespoty CWKS ze znanymi i do$wiadczonymi jezdzcami jak: oficer Sto-
wiecki na samochodzie sportowym Hansa z silnikiem Fiat 1500, oficer
Bieder na samochodzie marki Citroen, oficer Raczek na samochodzie Opel-
Super ze swoim Swietnym mechanikiem sierzantem Szwakop, ktorzy
wihasnymi sitami przygotowali do raidu wiasciwie, mozna by powiedziec,
SAMA, a nie Opla-Super, poniewaz samochdd ten posiadat tylko karose-
rie oplosky, a silnik Willysa, przedni i tylny most Pobiedy, kierownice
Skody itd., oraz ob. Rusiniak z Wojskowych Zaktadéw Motoryzacyjnych
na samochodzie sportowym BMW. Wymienieni zawodnicy wojskowi to
wielcy zapalency sportu samochodowego, ktorzy wiasnymi sitami i $rod-
kami materialnymi przygotowali swoje prywatne samochody, by moc
godnie reprezentowacC barwy Wojska Polskiego w wielkim raidzie samo-
chodowym dla uczczenia X-lecia Polski Ludowej.

Osobny rozdziat nalezy sie pozostatym zawodnikom wojskowym —
oficerom: Wodjcickiemu, startujgcemu na samochodzie marki Warszawa,
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Rusakowi, réwniez na Warszawie, Czerwinskiemu i Wojtuniowi na samo-
chodach marki Skoda 1101. Zawodnicy ci pojechali na samochodach sta-
nowigcych wiasnos¢ wojska w celu wyprobowania naprawy gtownej tych
samochoddéw, dokonanej w Wojskowych Zaktadach Motoryzacyjnych. Za-
znaczy¢ nalezy, ze oficerowie ci przy przydzielonych im samochodach nie
robili zadnych dodatkowych przygotowan do raidu. Zgodnie z regulami-
nem zawodnicy podzieleni zostali na zespoly, ktére w trakcie trwania
raidu walczyty o pierwsze miejsce zespotowe, a niezaleznie od tego kazdy
zawodnik punktowany byt indywidualnie w klasie, w ktérej startowat.
Tego rodzaju stuszny system zapewniatl powazny wysitek poszczegélnych
zawodnikow, a z drugiej strony uczyt ich jazdy zespotowe;.

Oficer Czerwinski z mechanikiem Grale_v(\j/skim kontrolujg prace silnika na trasie
raidu

Zagraty silniki

O godzinie 7 rano na Placu Zwyciestwa zagraty pierwsze silniki na
probie rozruchu silnikéw i tu okazato sie, ze wielu wytrawnych zawodni-
kow, i w tym wojskowych, juz na tej probie ztapato punkty karne, co nie-
zbyt pochlebnie swiadczy o takich zawodnikach jak: oficer Rusak, Czer-
winski i Bieder, ktorych bez watpienia sta¢ byto na odpowiednie przygo-
towanie swoich maszyn. Jak p6zniej okazato sie, to rozruch silnika byt dla
tych zawodnikdéw pietg achillesowa, na ktorej tapali rowniez punkty karne
na dalszych etapach raidu.
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Trasa okrezna raidu dobrana byta ciekawie i wiasciwie pod
wzgledem sportowym. Ro6znorodne warunki drogowe, asfaltowe ma-
gistrale, boczne szosy, odcinki ptaskie i gorzyste wymagaty od Kierow-
cow rozwiniecia wszechstronnych umiejetnosci. Przy pigknej pogodzie za-
wodnicy ruszyli z Placu Zwyciestwa do pierwszego etapu Warszawa — Za-
kopane. | c6z okazato sie na trasie? Wszyscy prawie bez wyjatku majac
przed sobg doskonatg szose zastosowali popularnie nazywajac ,,pedzell
I na punkt kontroli czasu w Kielcach meldowali sie ze sporym zapasem
czasu. To samo miato miejsce w Krakowie na PKC i na mecie | etapu w Za-
kopanem. W efekcie nadzwyczaj szybkiej i niebezpiecznej jazdy ulegly
uszkodzeniom wozy zawodnikéw Gtuchowskiego nr startowy 8, Fiat-1500
i SAM zawodnika Dabrowskiego z powodu pekniecia przegubu. Mimo tych
smutnych doswiadczen zbyt szybkiej jazdy przez niektérych zawodnikdw,
pozostali nie zwazajgc na to na niektorych etapach urzadzali sobie w dalszym

Znany zawodnik Timoszek na prdbie szybkosci i hamowania

ciggu wyscigi. Mimo trudnych warunkéw na etapie tym, Wysokakklase jaz-
dy w terenie gorzystym wykazali oficerowie Wojcicki, Slowiecki, Bioder,
Wojtun i inni, ktérzy w sposéb mistrzowski prowadzili swe wozy semper-
tynami wijacych sie szos siegajgcych do 1000 m wzniesieniach. Do drugie-
go etapu z Zakopanego do Wroctawia zawodnicy wystartowali w ulewnym
deszczu, ktory towarzyszyt im prawie codziennie az do zakonczenia raidu
w Lublinie. Mokra nawierzchnia gdérskich asfaltowych szos spowodowata
dodatkowg trudno$¢ dla zawodnikow w prowadzeniu samochodu. Na tym
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etapie widzieliSmy juz powazne rd6znice w prowadzeniu wozOw przez po-
szczegoblnych zawodnikdéw. Tacy jak Tarczynski, Skoczkowski, Repeta, Ti-
moszek, Rusiniak, Wojcicki i inni wykazali wysokg klase jazdy — byli jed-
nak i tacy, ktorzy na tym etapie nie mogli sobie poradzi¢ ze $liskg szosg
i w konsekwencji musieli wycofac¢ sie z raidu. Do takich nalezat miedzy
innymi zawodnik Nowacki z OM Warszawa na sportowym Mercedesie
170, ktéry ulegt pod Krakowem wywréceniu. Na szczescie i ku uciesze
wszystkich zawodnikéw, w Ojcowie, gdzie odbyta sie jedna z najciekaw-
szych konkurencji: proba szybkosci gorskiej, deszcz przestat pada¢ i na
chwile pokazato sie stonice, ktére osuszyto odcinek szosy, na ktérym odby-
wala sie préba szybkosci gorskiej. W probie tej bedac klasg dla siebie wy-
roznili sie Tarczynski na BMW, ktory uzyskat najlepszy czas dnia, oraz za-
wodnicy Szebeko z FSO Zeran na Warszawie, Jagielski na Oplu-Olimpii,

Dyrekcja Wojskowych Zaktadéw Motoryzacyjnych bardzo interesowata sie wynika-

mi zespotow “wojskowych, a szczegélnie stanem technicznym samochodow “marki

Warszawa i Skoda po remoncie w WZM. Na zdjeciu: oficer Jasinski w rozmowie
z zawodnikiem oficerem Wojcickim na punkcie kontroli czasu w todzi

Skoczkowski na Tatraplan, oficer Bieder na Citroenie i Witkowski na Fiat-
1100. Z Ojcowa poprzez Stalinogrod uczestnicy raidu podazyli pieknie wi-
jacymi sie drogami do stolicy Dolnego Slaska Wroctawia, gdzie na Placu
Grunwaldzkim miescita sie meta drugiego etapu. Na drugim etapie wy-
cofat sie z raidu zawodnik Grabiec na BMW z powodu uszkodzenia chtod-
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nicy. Jak dotad, zespoty wojskowe i ten etap zakonczyty pomyslnie, a za-
den z naszych zawodnikéw nie miat powazniejszych defektéw czy uszko-
dzen wozu na trasie. Bardzo ufni we wiasne sity i samochody w dniu 21.07.
rano zawodnicy wojskowi stangli na starcie trzeciego etapu Wroctaw —
Gdynia. Na etapie tym w miejscowosci Pita odbyta sie proba szybkosci te-
renowej, ktora prowadzita duktami leSnymi i odcinkami piaszczystymi.
Ponadto zawodnicy mieli do pokonania na tej prébie rozkopany ¢wiczebny
row czotgowy. O trudnosci pokonania go niech Swiadczy fakt, ze tak do-
$wiadczony zawodnik jak wielokrotny mistrz Polski Sanecznik jadacy na
samochodzie sportowym MG musiat si¢ tu uzna¢ za pokonanego i proby tej
nie ukonczyt wycofujac sie z raidu z powodu uszkodzenia samochodu. Pré-

Oficer Stowiecki wraz z mechanikiem oficerem Rolnowiczem we Wroctawiu

be te zawodnicy wojskowi przebyli bez punktéw karnych. Przyzna¢ trze-
ba, ze tak PKC jak rowniez préba szybkosci terenowej zorganizowana by-
fa tu i zabezpieczona wzorowo, za co nalezy sie specjalna pochwata spor-
towcom oficerskiej Szkoty Samochodowej. Niestety na tym etapie zty los
nie oszczedzit i zawodnikow wojskowych, z ktérych oficer Stowiecki z po-
wodu uszkodzenia tozyska skrzyni biegow i sprzegta przekroczyt czas na
mecie i zgodnie z regulaminem zostat wycofany z raidu. Nie zrazajac sie
tym oficer Stowiecki wspdlnie ze swoim mechanikiem usuneli uszkodzenia
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i jechali dalej z raidem, lecz juz poza konkursem. ROwniez oficer Raczek,
ktérego nalezatoby zaliczyé¢ do ple{'ady zawodnikow, ktorzy raid traktowali
jako wyscigi, urwat w swoim Oplu amortyzator, ktory z kolei przebit
zbiornik benzyny. Tylko dzieki duzemy doswiadczeniu oficera Raczka i je-
go ambicji sportowej, jak rowniez pomocy jego mechanika, mogt on dalej
kontynuowac jazde do Gdyni. W dniu 22 lipca w Gdyni mielismy dzien
przerwy w jezdzie okreznej, wykorzystali to zawodnic]y, by wypocza¢ przed
najciezszym etapem jazdy nocnej. Trzeba z satysfakcjg stwierdzi¢ tu
o troskliwej opiece nad zawodnikami wojskowymi w Gdyni ze strony Ma-
rynarki Wojennej, ktéra przygotowata nam wspaniate kwatery, doskonate
wyzywienie oraz rozrywki w postaci przydzielenia nam autobusu, ktérym
zwiedziliSmy stare miasto Gdanska, katedre w Oliwie, Sopoty itd., za co
nalezy sie specjalne podziekowanie oficerom Cyganowi i Szczepaniakowi.
O godzinie 23,01 wyruszyt z Gdyni do najciezszego etapu i nocnej jazdy
pierwszy zawodnik, réwnocze$nie jedyna kobieta startujgca w tym wielkim
raidzie ob. Wolko na DKW z OM Stalinogrod. Wykazata ona w tym raidzie
wspaniatg postawe jezdziecka, ktéra moze postuzyC za wzoOr niejednemu
zawodnikowi-mezczyznie. O trudnosciach tego etapu zadecydowala nie
tylko jego najwieksza dtugo$¢ wynoszaca 634 km, ale réwniez wybitnie

Jak osiggna¢ najlepszy wynik w prébie _sz%bkos'ci_gérskiej — zastanawia sie zatoga
Citroena — oficerowie Bieder i Arkuszewski

trudne warunki terenowe na wielu odcinkach, a szczeg6lnie na odcinku
Piotrkbw — Putawy; szosa trzeciej klasy znajdowata sie tu w okropnym
stanie, rozkopana i wybita. Na odc.nku tym wycofata si¢ z raidu znaczna
ilos¢ zawodnikéw z powodu powaznych uszkodzen, miedzy innymi: oficer
Stowiecki jadacy poza konkursem urwat tylne zawieszenie mostu i ambit-
ny ten zawodnik musiat wycofac sie z dalszej jazdy okreznej, Wajnert ja-
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dacy na samochodzie wiasnej konstrukcji SAM-ie urwat ttok, miat row-
niez defekt Wrobel na DKW i wielu innych. Na mecie raidu w Lublinie
zawodnicy, ktorzy ukonczyli raid, w rozmowach prowadzonych miedzy
sobg bardzo narzekali na organizatorow za wybor tak dtugiego w ostatnim
etapie, bo 150 km, odcinka straszliwej drogi, gdzie zmeczony materiat sta-
rych wystuzonych wozéw nie mogt wytrzymac niemitosiernego rozbijania go
na dziurach. Wine za to bezsprzecznie ponosza organizatorzy, ktorzy
w przysztosci nie powinni wybiera¢ takich odcinkéw drogi, ktére nie dajg
nic zawodnikom a konczg ich wozy.

Réwniez wiele do zyczenia pozostawiata uroczysto$¢ ogtoszenia wy-
nikow raidu oraz rozdanie nagrod, ktéra od godziny 18,00 przeciagneta sie
do 24,00, co dobrze nie wptyneto na umeczonych nocng jazdg zawodnikdw.

Mimo tych zgrzytdw, organizatorom tej wielkiej imprezy, jakag byt
bezsprzecznie XV Ogo6lnopolski Raid Samochodowy, nalezy sie pochwala
za ich wielki wkiad pracy tak organizacyjnej, jak i sportowej.

Ek(if)y wojskowe dzigki troskliwg op’ece ze strony Marynarki Wojennej w_czasie
1-dniowej przerwy w raidzie w Gdyni mile spedzaja wolny czas na molo w Sopocie

Mylitby sie grubo kto$ sadzac, ze Raid Dziesieciolecia miat na celu
jedynie sukcesy sportowe. Obok celéw sportowych ni© mniejsze uwypu-
klenie w regulaminie i na trasie zyskaty cele doSwiadczalne. Jakze rados-
ne byto dla wszystkich, ze na mecie czotowe miejsce zajagt fabryczny
zespot Warszawa FSO — Stal — Zeran. ,,Warszawyll wyprodukowane re-
koma polskich robotnikdw na wspaniatej radzieckiej dokumentacji i ma-
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szynach zdaly egzamin na celujgco, a bacznie obserwujacy ich prace za-
wodnicy przekaza swe wnioski I doSwiadczenia inzynierom. Wiele nauczyli
sie rowniez na Raidzie kierowcy zespotow stalinogrodzkiego, gdanskiego
i inne. Cenne doswiadczenia eksploatacyjne przenoszg oni teraz do co-
dziennej pracy, dzielgc sie nimi z kolegami z zaktadOw pracy i przedsie-
biorstw transportowych.

Niedobrze spisali sie ci, ktérzy mieli przygotowal zakwaterowanie ala ekipy woj-
skowej w Lublinie. Na zdjeciu: zamiast w hotelu zmeczeni trudami raidu zawodnicy
wojskowi drzemali w samochodach na ulicach Lublina

Sprawozdanie z Raidu nie byloby petne, gdyby nie omoéwi¢ w nim
udziatu wojska. Ekipy wojskowe biorgce udziat w raidzie po szescioletniej
przerwie wykazaly, ze stuzba samochodowa naszego wojska posiada
w swoich szeregach wielu oficerow doswiadczonych i wytrawnych jezdz-
cOw a zarazem mechanikéw, ktérzy w kazdej sytuacji na trasie ciezkiego
raidiu umieli sobie radzi¢ z defektami i uszkodzeniami swoich maszyn.
Przyktadem niech tu bedzie oficer Stowiecki, ktéry mimo powaznych usz-
kodzen naprawiat je i walczyt dalej. Drugim przyktadem niech tu bedzie
kolega Rusiniak Stanistaw z Wojskowych Zaktadéw Motoryzacyjnych,
ktory mimo powaznych defektéw silnika i pekniecia gtdwnego piora reso-
rowego wiasnym sposobem uszkodzenia te naprawit i ostatecznie raid
ukonczyt zajmujac w swoje klasie wozéw | miejsce. Pozostali oficerowie —
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Bieder, Wojcicki, Czerwinski, Wojtun, Raczek — réwniez w czasie raidu
okazali sie nie tylko doskonatymi jezdzcami, ale i mechanikami.
Zaznaczy¢ nalezy, ze oficerowie Wojcicki, Rusak, Wojtun i Czerwin-
ski, jadacy na samochodach marki ,Warszawal! i ,,Skodall, po remoncie
gtdbwnym w Wojskowych Zaktadach Motoryzacyjnych oraz bez zadnego
dodatkowego przygotowania wozow, postawili sobie za zadanie na dtugiej
i bardzo trudnej trasie sprawdzi¢ jako$¢ napraw Wojskowych Zaktaddw
Motoryzacyjnych. Trzeba tu przyznac, ze egzamin ten wypadt bardzo po-
mysinie; zaden z wozéw ww zawodnikéw wojskowych nie doznat powaz-
nego uszkodzenia czy defektu i wszystkie samochody raid ukonczyty.
Swiadczacy o wysokiej wartosci remont tych samochodow to duza zastuga

oficer6w, Inzynieréw, mechanikéw i robotnikdw Wojskowych Zaktadow
Motoryzacyjnych.

Raid zakoriczony — zawodnicy wojskowi po zakorczeniu ostatniej proby — spraw-
nosci technicznej

*

* *

Raid X-lecia dowiddt stusznosci i celowosci przeprowadzania raidow
samochodowych pozwalajacych przemystowi naszemu uzyska¢ nowe do-
Swiadczenia, wyprobowac jako$¢ remontow i podnies¢ kwalifikacje czoto-
wych kierowcow. Rownoczesnie raid wykazat, ze dysponujemy juz dosta-
teczng iloScig przygotowanych do organizacji tego rodzaju imprez dziata-
czy oraz ze ludzie pracy, ktorzy bardzo licznie i entuzjastycznie witali
uczestnikéw raidu w miastach i wsiach, goraco interesujg sie nowym ludo-
wym sportem samochodowym. Whniosek sukcesu raidu X-tecia wyptywa

jeden — do nastepnego jeszcze liczniejszego w zawodnikéw raidu sa-
mochodowego.
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KLASYFIKACJA INDYWIDUALNA W POSZCZEGOLNYCH KLASACH

Nr star. Nazwisko i imie Marka sam. Punktéw Miejsce
Klasa TI

5. Zielkowski Alfons DKW 15 |

2. Osterczyl Jerzy DKW 6.0 1

6. Dzieciotowski Jacek DKW 6,5 1l
Klasa TII.

19. Witkowski Zbigniew Fiat 1100 4.25 |

15. Wojtun Tadeusz Skoda 5,75 I

11. Zmudzinski Ryszard Skoda 7.5 i

18. Snigurowicz Mirostaw Skoda 8,75 v
Klasa T IIA

20. Niziotek Edward Opel Olympia 2,75 |

14. Podgo6rski Juliusz Lancia 6,25 1
Klasa T Il

28. Skoczkowski Zygmunt Tatraplan 0.25 |

27. Bieder Michat = Citroen 75 1

29. Kachelski Ludwik Citroen 8,5 i
Klasa T IV

38. Gustaw Stanistaw Warszawa 1,75 |

43. Repeta Marian Warszawa 2.0 u—nr

44. Karczewski Roman Warszawa 2,0 i—iii

47. Gorecki Ryszard Warszawa 4,0 (\V4

46. Szebeko Edward Warszawa 45 \Y
Klasa TV

49. Majakowski Bolestaw Ford 0 i

50. Jankowski Chevrolet 6,0 i
Klasa S Il

63. Rusiniak Stanistaw BMW 185 i
Klasa S Il

58. Postawka Franciszek BMW 0,25 i

64. Tarczynski Kazimierz BMW 3,25 u.

59. Zasada Sobiestaw BMW 4,25 i

61. Timoszek Grzegorz BMW 8,25 AV



Tabela 1

ZESTAWIENIE WYNIKOW XV OGOLNOPOLSKIEGO RAIDU SAMOCHODOWEGO Z WYSZCZEGOLNIENIEM OSIAGNIETYCH WYNIKOW NA POSZCZEGOLNYCH

ETAPACH
Etap | Etap 1 _ Etap HI Etap IV _
Nr. - Punk Punk- Punk
star- Zawodnik Marka toW })0 10XV po DI Razem
towy Tr Sh So pk-ty Tr sg sp So Pk—tyzetap' Tr st So Pk-ty Se@p. 1 o g0 Pk-ty 4 etap.
Klasa T—!
1. Wolko Eugenia DKW 0 125 5 6,25 0 4 0,75 0 475 110 0 0 O 0 11,0 0 3 8 3,0 140 0 14,0
2. Osterczyk Jerzy DKW 0 0 0 0 0 350750 425 425 0 0 O 0 425! 0 175 175 6,0 0 6,0
3. Piskorub Michat BMW M1t z6rosSt1t Sle
4, Reiner Witold DKW F 8 0 375 0 375 0 4251125 0 [ 55 9.25 0 0 o0 0 9,25 0 5 0 50 1425 0,5 14.75
5. Zielkowski Alfons DKW 0 15 0 15 0 0 0 0 0 15 0 0 0 0 15 0 0 0 0 15 0 15
6. Dzieciolowski Jacek DKW 0 225 0 225 O 3 05 0 3,5 575 0 0 0 0 575 0 0,75 0 0.75 6,5 0 6,5
Klasa T—]!
9. Wisniewski Jerzy Fiat 508 0 45 0 45 0 5 5 0 10,0 145 O 0 0 0 1145 § 50 195 0 19,5
11. Zmudzinski Ryszard Skoda 0 05 0 05 0 325 15 0 475 525 | 0 0! 10 6,25/ 1,25/ 0 125 75 0 75
12. Swienc Henryk Opel Kadet 0 225 0 225 O 5 375 0 8,75 11,0 V V( oFANY
13. Guziewicz Witold Hanomag NITE ZG¢t )SiL s E
15. Wojtun Tadeusz Skoda 0 05 0 05 0 275 1 0 3,75 425 0 8 0 0 425 0 15 O 15 5751 O 5,75
16. Czerwinski Roman Skoda 1 15 0 2,5 0 5 225 0 725 975 0 0 0 975 1 0,75 0 1,75 115 0 115
17. Haas Julian Fiat NTE ZGt Js Lt 1 E
18. Snigorowicz Mirostaw Skoda 0 025 0 025 0 425 1 0 525 55 0 o 0 0 *55 0 3250 325 875! 0 8,75
19. Witkowski Zbigniew Fiat 1100 0 1 0 1,0 0 0 05 0 0,5 15 0 0 0 0 15 0 1,75 0 1,75 325 1 4,25
20. Gajewski Erazm Simca 8 1 0 0 1,0 0 075 0 0 0,75 1,75 0 5 60 65,0 66,75 0 0 0 0 66,75] 0 66,75
21. Wrébel Henryk DKW 0 25 0 25 0 5 4 0 90 115 © 0 31 31,0 425 WY @BOFANY
22. Centkowski Ryszard Skoda 0 2 0 20 0 37505 0 425 6,25 0 0 28 28,0 34,25 ¢ 3 0 3,0 3725 0 37,25
23. Stawinski Edward Steyer 0 275 0 275 0 5 3 17 250 27,75 wYC OFANY

Znaczenie skrotow:

Tr — Techniczny rozruch silnika
Sh  —szybko$¢ — hamowanie

So  — szybkos$¢ okrezna

Sg  — szybkos$¢ gorska

Sp  —szybkos$¢ plaska

St —szybkos$¢ terenowa

Bt — Braki techniczne

Pk-ty — Punkty karne






Tabela 2

ZESTAWIENIE WYNIKOW XV OGOLNOPOLSKIEGO RAIDU SAMOCHODOV%I_IE_EF())A%:HWYSZCZEGOLNIENIEM OSIAGNIETYCH WYNIKOW NA POSZCZEGOLNYCH

Nr.
start

31
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43

44.

46
47.

49.
50.

Zawodnik

Klasa T— 1V

Ziotek Wiadystaw
Paradowski Mieczystaw
Raczek Karol
Skrzypa Wincenty
Gotebiowski Waldemar
Szuba Mieczystaw
taczycki Henryk
Gustaw Stanistaw
Bula Feliks
Wawrzynosek Teodor
Wojcicki Jerzy
Rusak Leon
Repeta Marian
Karczewski Roman
Wachowski Marek
Szebeko Edward
Goérecki Ryszard
Klasa T—V
Majakowski Bolestaw
lankowski

Znaczenie skrétow:

Tr — Techniczny rozruch silnika
Sh  — szybko$¢ — hamowanie

So — szybkos$¢ okrezna

Sg — szybkos$¢ gorska

Sp — szybkos$¢ ptaska

St — szybko$¢ terenowa

Bt — Braki techniczne

Pk-ty — Punkty karne

Etap
Marka

Tr Sh So

Warszawa 0 1 0
Warszawa 0 375 0
Opel 115 0
Warszawa 0 325 0
Pobieda N1 E
BMW N I E
Warszawa 0 15 0
Warszawa 0 10
Warszawa 0 125 0
Warszawa 0 125 0
Warszawa 0 15 O
Warszawa 1 2 0
Warszawa 0 075 0
Warszawa 0 0 0
Warszawa 0 325 0
Warszawa 0 27 0
Warszawa 0 075 0
Ford 0 0 0
Chevrolet | 0 0 0

Pk-ty Tr

WNWE
NoTN©
g a

OO
e

N N
PP
[@Né]

1,25
1,25
15
3,0
0,75

3,25
2,75
0,75

coocooocococoococoP0 oooco

o o

Etap

Sg  Sp

™~ e
nw;m

e
OO o w0l o

1 Punk-

téw po
So Pk-ty 2 etap.

0 575 6,75
0 35 725
0 475 7,25
0 475 80

e

e
0 45 60
0 075 1,75
0 35 475
0 45 575
0 525 6,75
0 80 110
0 025 lo
0 15 15
0 20 525
0 05 325
0 15 225
0o 0 O

0 125 1,25

Tr

OO0 OO0 OO o oo O

[N e]

Etap

St So Pk-ty
0o 0
0 t 10
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 p 0
0 0 0
0 0 0
0 0 10
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0

Punk-
téw po
3 etap.

6,75
8,25
7,25
8,0

6,0
1,75
4,75
5,75
6,75
11,0
2,0
1,5
5,25
3,25
2,25

1,25

Tr

OO — O

eclolololoNeoleolole}loNe]

0,75
0,5

1,25

o

omaghom

~ N N O
aaca

PR, NO wooo

[clololoNoNoleNo )N lo] (el oNoNe]

o o

0,75

2,5
1,25

0,5

0,5
0,25
7,25
3,5

0,5

2,75
1,25
1,75

4,75

o
co;z o

Bl

OOOOOOZHOOOO

o o

R azeni
pk-tow






ZESTAWIENIE WYNIKOW XV OGOLNOPOLSKIEGO RAIDU SAMOCHODOWEGO Z WYSZCZEGOLNIENIEM OSIAGNIETYCH WYNIKOW NA POSZCZEGOLNYCH

Zawodnik Marka
Klasa T—1la
Gtuchowski Tadeusz Fiat 1500
Rogowski Antoni Wanderer
Podgorski Juliusz Lancia
Niziotek Edward Opel Olimp
Jagielski Jan Opel Olimp

Klasa T — 111

Dawidowicz Roman BMW

) Bieder Michat Citroen

I Skoczkowski Zygmunt Tatiaplan
Kachelski Ludwik Citroen
Nowacki Jozef Mercedes

wczenie skrotow:

Jr — Techniczny rozruch silnika
;h  — szybko$¢ — hamowanie
Jo — szybkos$¢ okrezna
— szybkos$¢ gorska
P — szybkos$¢ ptaska
H — szybkos$¢ terenowa

— Braki techniczne
i k-ty — Punkty karne

ETAPACH

Etap | Etap U
Sp i
Ti Sh So Pk-ty Tr sg . So
WY ( O FAN Y

N | E ZGLOS L S| E
0 05 0 0,5 0 375| 2 0
0 05 O 0,5 0 1 0 0
0 o O o O 0175 0
1 2 0 30 0/15! 2 0
1 125 0 | 2,25 0 1251 2 0
0 0 0 0 0O 0/ 0 0
0 5 0 5,0 0 1115 0
0 5 0 5,0 WYCOFA

(@Yo ]
[ceNe]
oo o

[eofeloNe]

OO
o ©O O

Etap

Tr sI so PKYBeap 53 gy 50 pk-ty 46taP

0 0

0 125 0
0 j3,75 21
WY GOI

0o ! 1:0

o 1025 0

1 0!0

[eNelo]

[e)el ]

Razem
pk-tow.

®O~
g o






Tabela 4

ZESTAWIENIE WYNIKOW XV OGOLNOPOLSKIEGO RAIDU SAMOCHODO\IIEV_II_EAGF())A(%HWYSZCZEGC')LNIENIEM OSIAGNIETYCH WYNIKOW NA POSZCZEGOLNYCH

Nr.
star- Zawodnik Marka
towy

Klasa S—|
52. Dabrowski Lech SAM 1 15 WYCOFANY
53. Weinert SAM 0 0 0 0 0 0 0 o o | o 0! 0 0 | ol O | WY COFANY

Klasa S—1U
56. Sanecznik [an MG 0 0 0 0 0 0 0 14 140 140 WYCOFANY
62. Slowiecki Roscistaw Hansa 0 225 0 225 O 515 73 795 8175 W YCOFA5 Y
63. Rusiniak Stanistaw BMW 0 225 0 225 0 15 1 0 275 50 1 0 O 1,0 601 0 0 42 42,0 48,0 48,5
65. Haas Julian Fiat 0 05 0 05 0 0 0 O 0 05 0 0 O 0 05 0 0 0 0 0,5 1,0
66. Grabiec Stanistaw BMW 0 5 0 50 W fCOFA AN

Klasa S— Il
55. Pilewski Witold BMW 0 o 1L75 | o 511751 0 675 85 | 0 0 1,0 95| 0 45 0 45 140 0 | 140
57. Ripper Jan Bugatti NI1E ZGLOS t S|
58. Podstawka Franciszek BMW 0 0o 0! 0 8 0 0,25! % 0251 025 0 0 O 0 0251 0 . o O 0 0251 0 0,25
59. Zasada Sobiestaw BMW 0 0 O 0 | 2,5 0/ 0 2,5 25 0 0 0 0 2,5 0 1,75 0 1,75 4,25 0 4,25
60. Niemczyk Edward BMW NI1E ZGtos!t S| ¢
64. Tarczynski Kazimierz BMW 0 125 01 125 1 0 15 0! (? 15 275 0 0 0 0 2751 0 o O 0 2,751 0,5 3,25
61. Timoszek Grzegorz BMW 0 5 o 50 0 15 025 0 175 675 1 0o 0 1,0 7,75] 0 0o O 0 7,75 0,5 8,25

Znaczenie skrotow:

Tr — Techniczny rozruch silnika
Sh  — szybko$¢ — hamowanie

So — szybkos¢ okrezna

Sg — szybkos¢ gorska

Sp — szybkos¢ plaska

St — szybkos¢ terenowa

Bt — Braki techniczne

Pk-ty — Punkty karne






PRZEGLAD SAMOCHODOWY 239

PUNKTACJA ZESPOLOWA

I i Il miejsce — 0. M. — Warszawa
Tarczynski
Gorecki 75 p.
Skoczkowski
0. M. — Gdansk
Jankowski
Zielkowski 75 p.
o Zmudzinski
Il miejsce — Stal FSO — Warszawa
Repeta
Karczewski 85 p.
Szebeko
0. M. — Krakéw
Postawka
Zasada 105 p.
o Osterczyl )
V' miejsce — 0. M. — Stalinogréd
Gustaw
Gulla 13.0 p.
. Wawrzynosek
VI miejsce CWKS Il — Warszawa
Wojcicki
Czerwinski 25.0 p.
Wojtun

VI miejsce



KRONIKA

CZECHOStOWACJA: NOWE MODELE MOTOCYKLI JAWA

Jawa-500

Rys. 1. Ogdélny widok motocykla Jawa

Rozpoczecie seryjnej produkcji nowych motocykli Jawa 500 stanowi powazne
osiggniecie czechostowackiego przemystu motoryzacyjnego.

Silnik nowego motocykla w odrdznieniu od dotychczas produkowanych modeli
(jednocylindrowa Jawa-250 i dwucylindrowa Jawa-350) jest czterosuwowy. Cy-
lindry ustawione sg rownolegle, tak ze ksztalt zewnetrzny silnika przypomina bardzo
dobrze znany ksztatt popularnej dwucylindrowej, dwusuwowej Jawy-350 cms3.

Rzucajgce sie w oczy u nowego silnika, rozwijajagcego moc 26 KM, jest bardzo
silne uzebrowanie wspolnej dla obydwu cylindrow gtowicy i przykrywy rozrzadu.
Glowica przymocowana jest do miski olejowej silnika za pomocg 6 dtugich $rub,
ktore w ten sposdb mocujg takze silnie uzebrowane cylindry.

Cylindry silnika wykonane sg z lekkiego stopu i zaopatrzone w tuleje. Wybrany
sposéb umocowania cylindrow zapewnia ich osadzenie, pozwalajgce na unikniecie
powstawania jakichkolwiek naprezen.

Wat korbowy normalnej budowy osadzony jest na dwoch tozyskach wateczko-
wych. Posrodku watu znajduje sie koto zamachowe. Ttoki wykonane sg z aluminium.
Korbowody utozyskowane sg rowniez na tozyskach wateczkowych o wymiarach
5 x 16 mm.

Smarowanie silnika prowadzone jest pod ci$nieniem za pomocg pompy zebatko-
wej podwdjnego dziatania. Pompka tloczaca sktada sie z trzech par kot zebatych,
z ktorych jedna para tloczy olej a dwie pozostate zasysajg go. Tloczaca
para kot zebatych ttoczy olej poprzez pozwalajaca regulowaé cisnienie Srube i zawor
do przewierconego prawego wykorbienia watu, skad przedostaje sie on dalej do to-
zysk korbowoddw. Drugi przewdd olejowy prowadzi do gtowicy, gdzie smarujg



5 PRZEGLAD SAMOCHODOWY 241

czesci uktadu rozrzadczego (popychacz i tozyska watka rozrzadczego). Powr6t oleju
do miski olejowej nastepuje przez gietki przewdd umieszczony z przodu bloku cy-
lindréw. Zbedny olej przeptywa z ukiadu rozrzadczego przez kanat w watku kro-
lewskim, skad zasysa go pompa olejowa i tloczy z powrotem do zbiornika oleju.
Zbiornik oleju jest zbudowany symetrycznie. Z jednej strony posiada on skutecznie
dziatajacy filtr, z drugiej za$ otwdr wlewowy z sitem. Filtr powietrzny doprowadza-
jacy powietrze do gaznika osadzony jest w zbiorniku olejowym. Tego rodzaju roz-
wigzanie konstrukcyjne umieszczenia filtru powietrznego ma na celu zapewni¢ chio-
dzenie sie oleju zebranego w zbiorniku w ilosci 3 litréw.

Naped do watka rozrzadczego przenoszony jest za pomocg tzw. watka krolew-
skiego i dwustozkowych k&t zebatych. Stosunek przeniesienia pomiedzy watkiem
krolewskim a rozrzadczym wynosi 2:1. Réwniez w ciekawy sposob rozwigzane sg
pozostate elementy ukitadu rozrzadczego. Walek rozrzadczy wsparty jest na trzech
tozyskach. Osadzone na nich sg przesuwalne kufaki, wspdtpracujace z popychaczami
zaopatrzonymi w $rube regulacyjng. Dla celow wysScigowych przewidziany jest
podwojny watek rozrzadczy.

Na podkreslenie zastuguje réwniez zastosowanie (w odrdznieniu od modeli 250
i 350 cm3) zaptonu za pomocg iskrownika, stanowigcego jeden zespot z pradnica.

Naped od watu korbowego przenoszony jest za pomocg podwaojnego tancucha do
mokrego, pieciotarczowego sprzegta. Skrzynka biegébw o bardzo starannie dobranych
stosunkach przetozenia, szczeg6lnie niskich biegach w celu przystosowania motocykla
do celéw sportowych uruchamiana jest tak jak w modelach 250 i 350 za pomocg
noznej dzwigni, przy czym wytgczenie sprzegta nastepuje tu réwniez automatycznie.
W ten sposob kierowca zmieniajac biegi nie musi postugiwac sie raczka sprzegta.
Przy nacis$nieciu dzwigni zmiany biegéw, za pomocg kutaka automatycznie wylaczo-

Rys. 2. Blok cylindrow
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ne zostaje sprzegto. Urzadzenie rozrusznika posiada taka samg budowe jak w mo-
torach 250 i 350 cm3. Podwozie przypomina réwniez bardzo podwozie dwusuwowych
250 i 350 tek. Zbudowane jest ono z czterosciernych spawanych pomiedzy sobg rur.
przy czym budowa jego, z uwagi na przystosowanie motocykla do jazdy z przyczep-
ka, jest odpowiednio silniejsza.

W odréznieniu od pozostatych modeli przedni widelec teleskopowy posiada ttu-
mienie hydrauliczne. Skos przedniego widelca jest duzy, co tgcznie zapewnia przed-
niej osi duza skutecznos¢. Tylne teleskopy posiadajg takg sama budowg jak u in-
nych mniejszych modelach Jawy, z tym ze skok ich zostat nieco zwiekszony. W po-
réwnaniu z Jawg 250 i 350 znacznie zwiekszona zostata powierzchnia cierna w beb-
nach hamulcowych, skutkiem czego nowy, przeznaczony dla celéw sportowych model
posiada hamulce nie posiadajagce sktonnosci do blokowania kot

Na podkres$lenie zastuguje doskonate wyposazenie motocykla, ktérego zadaniem
jest ukatwienie kierowcy prowadzenie. 16-litrowy zbiornik benzyny posiada ksztait
zapewniajagcy wygodng pozycje kierowcy, czemu réwniez stuzy duze siodto z gumy
gabczastej obszyte zo6ig skorg. Na zbiorniku znajduja sie przyrzady kontrolne pracy
pradnicy, zmiany Swiatta i przetgczania biegéw’. Ksztattem zewnetrznym nowy model
Jawy nie rozni sie zasadniczo od poprzednich, zachowujac elegancka, lekka linie
wiasciwg wszystkim Jawom.

Charakterystyka, techniczna

Typ silniKa......c.ccooovciieie czterosuwowy
0S¢ CylindrOW = ..., 2 (réwnolegte stojace)
Srednica cylindra.........ccccccoeooeeeeeeeennan, 65 mm
Skok thoKa......ccoviiiiiicienn, : 73,6 mm
Stosunek $rednicy cylindra do skoku tioka 1,13
POJEmMNOSE.......ooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen 488 cm3
Stopien Sprezania..............eenenn. 6,8 : 1 )
Moc maksymalna.........cccoeooeecorvcenneenne. 26 KM przy 5500 obr./min.
Wydajno$é z Bitrai. oo, 53 KM z 1 litra
Dtugo$¢ motocykla........ccccceeeieueeiiieiennn, 2110 mm
Szeroko$¢é motocykla oo 720 mm
Przeswit oo, 115 mm
Wysoko$é osadzenia siodta........................ 710 mm
0pony: PrZOd.......ccooovveeeioeeeeeeees, 3,25 x 19
Y, 350 x 19
Waga motocykla z paliwem . . . 168 kg
Najwiekszy dopuszczalny tgczny cu—;zar 325 kg
Pojemno$¢ zbiornika paliwa . . . . 16 1
Zuzycie DeNZYNY......cccceeceeeereeeeeeiesreerenen 38 1 na 100 km
Maksymalna SzybKOSE........ccccoovouvvcrnveennnnn. 145 km/godz.

Zmiany konstrukcyjne w motocyklach Jawa-250 ¢cm3 i 350 cmj3

W ramach dalszego udoskonalenia popularnych motocykli Jawa-250 i 350 zasto-
sowane zostaty nastepujgce zmiany. Zmieniony zostat przede wszystkim system reso-
rowania zarowno przedniego, jak i tylnego kota. Zastosowano w tym celu nowej kon-
strukcji przedni widelec teleskopowy, bardziej nowoczesny i o wiekszym niz dotych-
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Rys. 3. Widok silnika ze zdjetg gtowicg i prawa ostong

czas, bo wynoszacym 130 mm, skoku. Konstrukcja tylnego resorowania oparta jest na
zasadzie widelca wahliwego, ktorego elementami resorujgcymi sg dwa teleskopy.
Skok tylnego resorowania jest réwniez wigkszy i wynosi 100 mm. Zaréwno przednie,
Jak i tylne teleskopy posiadajg ttumienie hydrauliczne. Przez zwiekszenie giebokosci
przedniego i tylnego btotnika zaréwno kierowca, jak i pasazer lepiej zabezpieczeni sg
przed ochlapaniem przez btoto.

Motocykl zaopatrzony jest w nowe, podwdjne siodto z gumy gabczastej, pokryte
dermatoidem. Pod siodtem znajduje sie skrzynka przeznaczona na apteczke i pod-

reczne drobigzgi.

Rys. 4. Glowica cylindréw i mechanizm rozrzadczy

W miejsce dotychczas stosowanych kot o rozmiarze 19 zastosowano koto o roz-
miarze 16, zwiekszajgc rownoczes$nie wymiary opon, co polepszyto znacznie warunki
jazdy na motocyklu.

Dane techniczne udoskonalonych modeli
Jawa 250 Jawa 350

Ciezar motocykla z paliwem 135 kg 145 kg
Obcigzenie dozwolone
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Maksymalne obcigzenie przedniej osi 100 kg 160 kg
(dwie osoby)
105 kg
Maksymalne obcigzenie tylnej osi 195 kg 200 kg
Szybkos$¢ maksymalna 100 km/godz. 115 km/godz.
Dhugosé motocykla 1980 mm
Szeroko$¢ motocykla 670 mm
Wysoko$¢ motocykla 1025 mm
Przeswit 180 mm
Rozstaw osi kot 1318 mm
Pojemnos¢ zbiornika benzyny 131
Przetozenie skrzynki biegéw — I b. 1: 15,668 11 13,426
Il b. 1: 8759 1 7,49
I b 1. 6265 1. 5,368
IV b 1: 4928 1 4241

SPROSTOWANIE

W numerze 4 ,Przegladu Samochodowego™ w dziale Kroniki w artykule ,,Nowo-
czesne autobusy Zis-154 dla Warszawy" zakradt sie btad nastepujacej tresci:
Warszawa otrzymata autobusy Zis — model 155, opisany natomiast model Zis-154
do Warszawy nie przybyt. Rdoznica pomiedzy dwoma modelami istnieje w ukladzie
napedowym, oraz silnika bowiem Zis-154 posiada silnik WysokoPr?(zny — natomiast
Zis-lEiSk silnik benzynowy. Redakcja i autor przepraszaja czytelnikow za powyzszg
pomyike.

Krotka charakterystyka autobusu Zis-155

Wzstgaw 0si 5 mm 4090

ymiary gabarytowe

diugos?(/’: 8260
szeroko$¢ » 2500
wysoko$¢ 2940

Ciezar autobusu bez tadunku 6290 kg.
maksymalna szybkos¢ na szosie

z petnym tadunkiem 65 km/godz.
Pojemno$¢ zbiornika paliwowego 160 1.
Typ silnika Zis-124, Gaznikowy 4-suwowy
Stopien sprezania 6,0

maksymalna moc w KM 95 )

1lo$¢ obrotéw przy maksymalnej mocy 2800
Sﬁrzegio 2-tarczowe

Skrzynka biegéw 5-biegowa

Wymiar opon 10,00-20









