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Dla Czytelnikow naszego pisma Redakcja IKARA

ogltasza

KONKURS

FOTOGRAFICZNO-MODELARSKI
na najlepsze zdjecia o treSci modelarskiej

w trzech grupach:

grupa A — zdjecia modeli latajacych,
B — . ' redukcyjnych,
.. C — v ogolne z dziedziny mo-
delarskiej (np. modele w locie, fragmenty z za-
wodoéw lub pracy modelarskiej i t. p.)

Za najlepsze zdjecia w kazdej z wymienionych grup Redakcja IKARA
ustanawia 3 nagrody, a mianowicie-.

1 nagroda 15 zt, Il nagroda 10 zt i Ill nagroda 5 zi.
Oproécz tego, kazdy ze zdobywcoéw wymienio-
nych nagréd otrzyma roczng prenumerate IKARA
bezptatnie.

Warunki konkursu: Uczestnik konkursu moze nadesta¢ dowolng ilos¢ zdjec
z jednej lub kilku grup. ¢ Zdjecia malezy nadsyta¢ w formacie 6x9 do 18x24
na papierze blyszczagcym nocnym. ¢ Na odwrotnej stronie odbitki nalezy po-
dac tres¢ zdjecia, oraz aparat i klisze na ktérych zostato wykonane. ¢ Zdje-
cia wraz z kuponem konkursowym, ktory znajduje sie na arkuszu z planem
modelu szkolnego 44-KSW, nalezy nadsyta¢ do Redakcji z napisem na ko-
percie: ,Konkurs". Do tej samej koperty nalezy wtozy¢ drugg, réwniez zam-
knietg, opatrzong godiem w ktérej znajdowac sie winno: imie i nazwisko,
wiek, zawdd i adres Uczestnika Konkursu. ¢ Termin nadsytania zdje¢ uptywa
2 kwietnia 1937 r. 0 godzinie 24-ej. ¢ Otwarcie kopert i rozstrzygniecie Kon-
kursu nastgpi 3 kwietnia r. b. ¢ Ogtoszenie wynikéw Konkursu nastgpi w nu-
merze kwietniowym IKARA. ¢ Zdjecia nagrodzone i wyréznione beda repro-
dukowane w IKARZE.



MODEL 44 —

SZKOLNY
konstR. ST. WESOLOWSKIEGO

PLAN DO NI’. 2 PISMA MODELARSKIEGO IKI \I a
7

Opi« budowy na «r,

SKALA 11






CZASOPISMO POSWIECONE
MODELARSTWU LOTNICZEMU

ROK 1

K. SEREDYNSKI i A. POHOSKI

W A RSZAWA — STYCZEN 1937

NR. 2

MODELARSTWO NA XV SALONIE LOTNICZYM
W PARYZU

W Paryzu otwierany jest co roku ,,Salon totni
czy", na ktorym ukazujg sie najnowsze wynalazki
I konstrukcje z dziedziny lotnictwa, zebrane niemal
z cafego Swiata.

a XV Salonie, w listopadzie r. ub., jakby dla
podkreslenia doniostosci tej dziedziny, byta jedna
sala po$wiecona modelarstwu francuskiemu.

Wystawionych byto okoto 300 modeli, Hajrozma
itszych typéw. Od modnego dzi$, a juz popularnego,
modelu z motorkiem benzynowym, przez liczne fata
jace modele sajnolotu ,,Pon du Ciel" (,,pchty po
wietrznej"), bezogonowcdw, autogir i szybowcow —
do fantastycznych pomystéw machin latajgcych. Byty
nawet ornitoptery latajagce, lub majace lata¢ przez
uderzanie skrzydtami.

Mylitby sie jednak ten, ktoby sadzit, ze tak wiel
ka liczba eksponatéw na miedzynarodowej wystawie
Swiadczy o wysokim poziomie modelarstwa francus
kiego. Modeli, doréwnywujacych staranno$cig ty
konania naszym konstruktorom byto moze ze dwa
dziescia. A co do modeli oryginalnych, czesciej ¥po
tykato sie fantastyczng pomystowo$¢ taczong z tie
znajomoscig rzeczy, ktora na wystawie propagando
wej jest nieodpowiednig.

Tam, gdzie model powinien przyciggac laika i #a
checi¢ piekng linig i precyzjg wykonania — pokazuje
sie Kiepski pomyst w ztym wykonaniu. Jest to, pra

wdopodobnie, skutkiem nieco innego tstosunkowa
nia sie kierownikéw propagandy modelarstwa, kto
rzy pozwalajg na traktowanie tej pozytecznej i po
uczajacej namietnosci, jako przejsciowej zabawki oraz
zaniedbywanie stosowania miedzynarodowych regu
laminéw (F. A. 1.) podczas konkursow.

Sprawami modelarskimi we Francji kieruje *Li
gue Aeronautique de France” (odpowiednik naszej
L.O.P.P.), zrzeszajgca modelarzy w Grupach totni
czych.

Jedna z nich ,,Rose de Vents", dostarczyta pra
wie potowe modeli, wyrdzniajacych sie nowoczesng
konstrukcjg skrzydta i kadtuba z balsy oraz wiekszg
iloscig jednolitych typow, narzucanych widocznie
miodym wykonawcom przez instruktorow.

Ogladalismy pierwszy model jaki wykonuje 8 —
th letni poczatkujgcy modelarz. Model kadtubo
wy (belkowych nie byto zupetnie na Wystawie) z wreg
i podtuznie bambusowych, nastreczajgcych sporo tru
dnosci w obrobce i wyginaniu dla poczatkujgcego.
Catos¢ miata rozpietosci zaledwie 25 cm., co tvyma
ga znacznej precyzji wykonania.

Model szkolny, jako nastepny typ do wykonania,
jest juz z balsy o kadtubie kratowym i skrzydle pro
iilowym, kryty papierem japonskim.

Liczne kioski sprzedajg nie tylko plany modeli
z balsy czy bambusu ale i cale stosy materiatbw —
potfabrykatow. WidzieliSmy gotowe kadituby, 3krzy
dia, podwozia i cate pudetka z kompletami do %kia
dania, jak stynne zabawki ,,Meccano”. Dzieki temu
modelarz znacznie mniej traci czasu na obrobke i d
razu przystepuje do konstrukcji.

Na honorowym miejscu, udekorowane barwami
narodowymi, ustawiono modele, ktére pobity francus
kie i europejskie rekordy.

Model ,,Chimere" bije rekord wysokosci #zno
szac sie na 2300 mtr. Posiada jednocylindrowy silnik
dwutaktowy Braun'a 0 mocy 0.2 KM.

Inny model ustala rekord Francji lotem przeszio
dwugodzinnym. Niezbyt piekny, odznaczat sie Hato
miast rozsadng prostotg i wolnonosnym ptatem,, po
tozonym na kadtubie.

Sama konstrukcja modeli z motorkiem jest wsze
dzie jednakowa. Skrzydto profilowane, #wudZwiga
rowe, o statej gtebokosci (szerokosSci ptata), dzielone



w $rodku nad kadtubem, wolnonosne lub podparte
zastrzatami. Wydtuzenie skrzydta 8—9 i duze ,,V* ze
wzgledu na statecznosc.

Ogon diugiego kadtuba jest cienki i zapewne,
niedos¢ sztywny. Pokrycie skrzydia najczesciej fed
wtabne i po cellonowaniu — lakierowane.

Podwozie z drutu stalowego b. prymitywne i, ze
wzgledu na ochrone kosztownego silniczka, wysokie
i wykonane bez oprofilowania. Niektore posiadaty
sprezyny amortyzujace wstrzasy. Koétka, o duzej $red
nicy, majg opony z ,,musu” (gabczasta guma).

Statecznik kierunkowy | gtebokosciowy moze
by¢ przestawiany. Wszystkie modele z silniczkami
benzynowymi miaty stateczniki silnie przestawione,
aby niweczy¢ tendencje do krazenia wskutek duzych
obrotéw $migta (2000 — 5000 obr./min.).

Samo zabudowanie silnika w kadtubie jest b. pry
mitywne i wrecz brzydkie. Przez znaczng wage $ilni
ka, w stosunku do innych czesci, skrzydto znajduje
sie za silnikiem, kadtub jest b. dtugi, silnik stoi t#y
soko, nos kadtuba jest zadarty ku gorze i model nie
ma pieknej linii prawdziwych nowoczesnych maszyn.
Jest to podyktowane warunkami dobrego chtodzenia
i tatwego dostepu do silnika.

Z posrod szybowcow wyrézniata sie konstrukcja
p. Roberta Paulain‘a, ktérego model wykonat Ilot
w! Bonne d‘Ordanche, trwajacy 3 min. 36 'sek. Szy
bowiec ten, poza duzg rozpietosciag (okoto 2 mtr.)
i dlugoscia kadtuba, nie wykazuje tego zblizenia do
szybowca prawdziwego, jak widzieliSmy to w kraju,
u naszych modelarzy.

Skrzydto z balsy o niewielkim M (jak,w CW 5
—bis), kryte jedwabiem, jednodZwigarowe z silng
krawedzig natarcia i sptywu, zebrowane co 4 cm.
Skrzydto nie dzielone, lezy na ptaskim wierzchu kad
tuba umocowane guma. W partii Srodkolwej ma dosy¢
ciekawie oprofilowane krawedzie natarcia i sptywu
przy pomocy sklejki z balsy.

Kadtub kratowy z balsy o przekroju niemal kwa
dratowym z matym trojkatem od dotu, kryty jedwa
biem i czeSciowo lakierowany. Chroniony jest od
uderzen matg ptozg z balsy.

JANUSZ ZBROWSKI
Asystent Instytutu Aerodynamicznego.

KILKA StOW O

Instytut Aerodynamiczny w Warszawie powstat
w roku 1926 dzieki inicjatywie i staraniom prof.
Czestawa Whosz/nskiego, dotychczasowego Kierow
nika, oraz L.O.P.P., ktéra udzielita funduszéw na tu
dowe gmachu i urzadzen wewnetrznych.

Przez powstanie Instytutu Aerodynamicznego
uniezalezniliSmy w duzej mierze polskie lotnictwo od
zagranicy, dajagc moznos¢ naszym konstruktorom ko
rzystania z wiasnych prac i badan.

Z nazwy wynika, ze Instytut Aerodynamiczny
zajmuje sie badaniem optywu i wyniklym stad &d
dziatywarkm powietrza na poruszajgcg sie w nim
bryte.

2

Modele p. Bouchy, wielokrotnie nagradzane (tak
szybowce jak i z napedem gumowym) przypominajg
swym lekkim wykonaniem modele krakowskich o
delarzy.

Naogdt modele szybowcow byty lepiej twykona
ne od motorowych i robity wrazenie, ze ich konstruk
torzy majg dobre pojecie o aerodynamice.

Redukcyjne modele latajace byty reprezentowane
b. stabo.

Jednym z fadniejszych byt spory model tioskie
go rekordowego wodnoptatowca ,,Macchi* z dwoma
Smigtami, wykonany niezle za wyjatkiem $migiet.

Akcesoria modelarskie sg 8wu i trzykrotnie tan
sze, w poréwnaniu z naszymi cenami. ktatwiej niz
u nas, naby¢ tam mozna silniki gwiazdziste i 3zere
gowe z celuloidu do modeli redukcyjnych. Kotka te
iutoidowe montuje sie razem z owiewkami.

Fabryki masowo produkujg drewniane $migietka
do modeti, skutkiem czego modelarze postugujg sie
b. prymitywnymi $migietkami, a co wazniejsze — &d
sunieci sg od kalkulacji nad zwigzkiem zachodzacym
miedzy iloscia gumy, obrotami, skokiem i $rednica
Smigta.

Nowoscig wystawiong na Salonie jest nowy Kklej
stosowany na zimno do balsy oraz lekkie lakiery mo
delarskie, rewelacyjnie lekkie i fatwe w czyszczeniu
mate tozyska kulkowe, naprawde godne nasladowa
nia na naszym terenie.

Ogolnie o francuskich modelach mozemy owie
dzie¢, ze znacznie ustepujg one polskim, zaréwno pod
wzgledem wynikoéw jak i wykonania.

Mimo, ze w roku bezgcym preliminowana na fot
nictwo popularne, szybownictwo i modelarstwo suma
przekracza 17 milionow frankéw (przeszto 4 miliony
ztotych), mamy absolutng pewno$c, ze naszymi ez
watpienia skromniejszymi Srodkami, przez lepsza trga
nizacje, przez prace zdolniejszego modelarza polskie
go, potrafimy nie tylko utrzyma¢ dystans, jaki nas
dzieli od modelarstwa francuskiego, ale i powiekszy¢
go, po wprowadzeniu pewnych udogodnien, znizenia
cen materiatow, zwiekszenia osrodkdéw modelarskich
oraz umiejetng propagande.

INSTYTUCIE AERODYNAMICZNYM

Oddziatywanie, a ScisSlej méwigc sity jakie Wy
wiera powietrze, bedg takie same, niezaleznie od tego
czy bryta porusza sie z pewng predkoscig jednostajng
wzgledem nieruchomego powietrza, czy tez odwrotnie
— powietrze porusza sie z tg samg predkoscig jedno
stajng wzgedem nieruchomej bryty.

Korzystajac z powyzszego prawa, w laboratoriach
przeprowadza sie badania, umieszczajac w przestrzeni
nieruchomo badane ciata i wprowadzajgc w ruch &ta
Czajace je powietrze.

Wynika z tego konieczno$¢ wytworzenia w pew
nej ograniczonej przestrzeni wiatru o duzej predkosci.
W tym celu budowane sg t. zw. tunele &erodynamicz



ne. W tunelu takim wytwarza sie za pomocg Wenty
latora prad powietrza, w ktorym umieszcza sie model
umocowany na specjalnej wadze aerodynamicznej,
umozliwiajgcej pomiary sit, wywieranych przez poru
Szajgce sie powietrze.

Badajgc dwie brylty o jednakowym rzucie [5o
wierzchni na plaszczyzne prostopadts do kierunku
predkosci, lecz o réznych ksztattach, zauwazymy, ze
sity, powstajgce na nich, bedg rozne.

Model
szybowca
zawieszony
w przestrzeni
pomiarowej

tunelu

Staramy sie wszystkim brytom, pojazdom mecha
nicznym, a przede wszystkim ptatowcom poruszajgcym
sie z duzg predkoscig, nadac takie ksztatty, ktérym
powietrze przeciwstawiatoby jak najmniejszy opor.

Rzecz zrozumiata, ze zagadnieniom, dotyczacym
aerodynamiki ptatowcdow, poswieca Instytut najwiecej
czasu, przeprowadzajgc badania nad modelami pia
towcow oraz ich sktadowymi elementami, jak pfaty,
kadtuby, usterzenia i t. p. wykonanymi w pewnej 3ka
li w stosunku do rzeczywistych samolotow.

Zmniejszenie to jest konieczne ze wzgledu na
ograniczone wymiary przestrzeni pomiarowych tune
6w, nie przeszkadza jednak z duzym przyblizeniem
okresli¢ whasciwosci ptatowca.

Gdy pionierzy lotnictwa bracia Wright budowali
swa pierwszg ,latajagcg machine”, do ostatniej chwili
nie wiedzieli czy zechce ona unies$¢ sie w powietrze
i zachowa¢ konieczng rownowage podczas lotu.

Dzi$ konstruktor dzieki pracy Instytutu Aero
dynamicznego juz przy wstepnym projekcie, po *ba
daniu modelu, moze okresli¢ wszystkie wyczyny
swego przysztego ptatowca, jak réwniez wprowadzi¢
konieczne zmiany, wptywajace Kkorzystnie na twiasci
wosci aerodynamiczne samolotu.

Poza tym Instytut daje konstruktorowi dane pjo
miarowe, na podstawie ktérych mozliwe sie staje
okreslenie sit, dziatajacych na poszczeg6lne elementy

samolotu, a tym samym doktadne obliczenie tymia
row poszczegolnych czesci konstrukcji wewnetrznej,
azeby byty one dostatecznie wytrzymate i nie ulegaty
ztamaniu pod dziataniem wymienionych sit.

Przyrzady pomiarowe (wagi) tunelu

Dla przeprowadzania wyzej wymienionych 3o
Swiadczen, posiada Instytut tunel o $rednicy 2.5 m.
(drugi o tej samej Srednicy, bedacy na ukonczeniu)
dwa mniejsze o $rednicy | m. oraz tunel do badan
optywu powietrza dookota bryt (najczesciej profilow
lotniczych), w ktérym dzieki specjalnemu urzadzeniu
optycznemu mamy mozno$¢ obserwacji przeptywu.

Specjalny tunel, w ktérym powietrze przeptywa
przez przestrzeh pomiarowg pionowo od dotu do 36
ry, stuzy do przeprowadzania badann nad tiasciwo$
ciami aerodynamicznymi modeléw ptatowcow podczas
wykonywania t. zw. ,,korkociggu".

Modele, przeznaczone do badan w tym tunelu,
muszg by¢ tak zbudowane, zeby byto zachowane nie
tylko geometryczne podobienstwo ksztattow ewnetrz
nych, lecz i podobieristwo mechaniczne w stosunku
do ptatowcéw w skali naturalnej.

Model do badar aerodynamicznych
samolotu PZL—XIX.



Trudno w krétkim streszczeniu wymieni¢ chocby
cze$¢ przeprowadzanych w Instytucie doswiadczen,
ale nalezy jeszcze wspomnie¢ o badaniach nad fmode
lami $migiet. Do badan tych posiada Instytut ¥pecjat
ng instalacje pomiarowa. Model $migta, wykonany
w pewnej skali, zostaje umieszczony w strumieniu 5o
wietrzg i napedzany silniczkiem elektrycznym, co
stwarza warunki, w jakich $migto normalnie pracuje.
Wyniki badan dajg materiat konstruktorom, tmozli
wiajacy dobranie wiasciwego Smigta do Zaprojekto
wanego platowca.

Z tych Kilku uwag widac jakie ustugi oddaje
stytut dla przemystu lotniczego, a tym samym dla
obrony Panstwa. Bo czyz mozna sobie wyobrazi¢ toz
woj lotnictwa, tej broni, na ktdrg zwrdcone sg w do
bie obecnej oczy catego Swiata, bez badan naukowych,
bez dania konstruktorowi materiatu, na ktorym tpie
rajgc sie, bedzie mdgt tworzyC nowe i coraz lepsze
ptatowce.

JERZY ROZWADOWSKI

MODELARSTWO REDUKCYJNE

Model pfatowca mysliwskiego ,,Morane" w skali 1 : 40, wy*
konany przez K. Btaszczynskiego.

Rozwijajgce sie coraz bardziej modelarstwo fata
jace wyparto czesciowo zainteresowanie budowg mo«
deli konstrukcyjnych, albo jak mozna je nazwac (ina
czej — redukcyjnych.

Pierwsza z tych gatezi, a mianowicie budowa mo
deli latajgcych znana jest od dawna. Poczatkowe pré
by opanowania powietrza przez cztowieka — to tia
$nie nic innego, jak badanie mozliwosci lotu, oraz
wyszukiwanie coraz to lepszych ksztattOw #erodyna
micznych przez doswiadczenia, czynione na matych,
nieudolnych prototypach przysztych statkéw [so
wietrznych. Takie byty narodziny dzisiejszego fot
nictwa.

Szalony rozmach, z jakim rozwijata sie i rozwija
obecnie zegluga powietrzna, kazaly szuka¢ coraz to
bardziej nowoczesnych metod pracy. Minely te ¥za
sy, gdy, po zaprojektowaniu i zbudowaniu ptatowca,
konstruktor do ostatniej chwili nie byt pewny, czy
twor jego mysli wzniesie sie wogole w powietrze.

Dzi$ przedstalwia sie¢ to zupetnie inaczej. Po 8o
konaniu obliczen i planéw, wykonuje sie w doklad
nej skali model powstajagcej maszyny, ktory nastepnie
poddaje sie w tunelach instytutow aerodynamicznych
szczegotowym badaniom. Jest to wiasnie najbardziej
wierny model konstrukcyjny.

Niezaleznie od charakteru $ciSle badawczego
i naukowego istnieje od dawna dziat modelarstwa re
dukcyjnego, uprawiany i traktowany przez amatorow
badZ to jako mite zajecie, badZ tez jako mozno$¢ rzu
tu oka w przysztosci na to, jakie maszyny uzywano,
jakimi drogami szedt ich rozwdj i ulepszenia.

W Polsce pionierami w tej dziedzinie byli: §. p.
por. pil. K. Fijatkowski, T. Kondracki, K. Btaszczyn
ski, Ploszajski, B. Grzeszczak, J. Gackowski i inni.
Oprocz nich budowa modeli konstrukcyjnych #ajmo
waty sie dorywczo parki putkdw lotniczych, szkoty
techniczne i t. p. Praca rozwijata sie pomyslnie, czego
dowodem byt fajkt, iz na ostatni tego rodzaju kon
kurs, organizowany przeszto o$m lat temu przez fed
no z pism $#atmdwdowych, zgtoszono 96
modeli.

Na tym jednak sprawa utkneta. Modelarstwo
redukcyjne poszto w kat, usuniete przez rozwijajace
sie coraz bardziej latajgce. Zniecheceni amatorzy, kt6
rym zabrakto podniety, jaka bez watpienia jest rywa
lizacja, albo zaprzestali budowy, albo tez, w *niko
mej jednak liczbie, pracowali dalej, nie chcac rozsta
wacé sie z ulubionym zajeciem.

Tymczasem zagranicg modelarstwo redukcyjne
jest niemniej popularne od latajgcego. Wystarczy
wzig¢ do reki ktorekolwiek z obcych pism fodelar
skich — a jest ich bardzo duzo — azeby sie o tym
przekonac.

| to jest wiasciwe stanowisko. Obydwa te dziaty
muszg by¢ traktowane réwnorzednie, gdyz sie Wza



jemnie uzupetniajg. Podczas gdy modelarstwo tatajg
ce daje moznos¢ praktycznego opanowania zasad fo
tu — redukcyjne zapoznaje ze szczegdtami konstruk
cji ptatowcow. Pod tym wzgledem modelu nie Zasty
pi najlepsza nawet fotografia i techniczny rysunek.
Bo ma plastycznosc i barwe — przemawia ksztattem
i wymiarem.

Czym jest rzezba w sztukach pieknych na tle
wyrazistych akwarel, drzeworytoéw i bromolejow fo
tograficznych — tym modelarstwo redukcyjne prze
waza nad ptaskim rysunkiem.

Miniaturowe modele, bedace wierng kopig praw
dziwych samolotow, odtwarzajg rzeczywisty stan fot
nictwa dzisiejszego i peten bohaterstwa i wysitku
okres historii walki cztowieka z przestrzenig i czasem.

Nalezato by wiec i u nas zwr6ci¢ baczniejszg
uwage na te dziedzine modelarstwa.

Model ptatowca wywiadowczego ,,Potez 25 A2“ w skali 1 : 40,
wykonany przez J. Rozwadowskiego.

SYSTEMATYCZNY KURS MODELARSTWA

pod kierunkiem instruktora Stanistawa Wesotowskiego
referenta dzialu modelarskiego Okregu L. O. P. P- m. st. Warszawy

Zjawisko oporu

Rozdziat niniejszy jest odpowie®
dzig na liczne zadania P. T. Czytel-
nikéw blizszego wyjasnienia zjawiska
oporu i przyczyn, ktore sprawiaja, ze
bryle o ksztaicie kroplowym, powie-
trze przeciwstawia najmniejszy opor.

Powietrze stawia opor kazdemu ciatu, ktére sie
w nim porusza. Nieraz sprawdziliSmy istnienie oporu
na sobie, idgc pod silny wiatr lub biegnac szybko
w spokojnym powietrzu.

Zastanowmy sie dlaczego i w jaki sposéb po
wietrze stawia opor?

Otéz powietrze skiada sie z czasteczek. Jezeli
jest w ruchu (wiatr), wowczas czasteczki jego tikia
daja sie w strugi.

Dla tatwiejszego zrozumienia zjawiska oporu, iy
obrazmy sobie, ze rozpatrywane ciato jest Hierucho
me, a przesuwajg sie wzgledem niego strugi powie
trza. W rzeczywistoSci obojetne jest czy powietrze
przesuwa sie wzgledem danego ciata, czy ciato Hzgle
dem powietrza. Skutek dziatania sit, oraz sposéb &pty
wu strug powietrza, zarbwno w pierwszym jak i dru
gim wypadku bedzie identyczny.

Jako pierwszy wypadek rozpatrzymy ptytke tsta
wiong prostopadle do kierunku przeptywu strug [so
wietrza.

Widzimy z rvs. 1, ze Srodkowe strusi, Napotkaw
szy na przeszkode, zgeszczajg sie, zbijaja, prg na
ptytke w kierunku swego biegu (powietrze z tei %tro
ny phyty jest zgeszczone. powstaje nadcisnienie). Ze
wnetrzne strugi odrywajac sie na brzegach ptytki,

Rys. 1

tworzg wiry. Jedynie strugi bardziej oddalone od syt
ki wzglednie spokojnie optywajg, nie biorgc udziatu
w walce o jej zepchniecie.

Zobaczmy jedpak co sie dzieje z przeciwnej 3tro
ny pytki. Jest ona, jakby, zastonieta od strug, a
wiec powstaje tam rozrzedzenie powietrza {depre
sja), ktore stara sie wessa¢ ptytke. Zarowno powie
trze zgeszczone jak i rozrzedzone wspétdziatajg ze %o
ba starajgc sie zepchngC ptytke w jednym kierunku —
w kierunku swego ruchu. Ten spychajacy wptyw pso
wietrzg na ptytke nazywamy oporem. Widzimy te
raz, z wytworzenia sie zaréwno nadcisnienia jak i de
presji oraz ich wspdtdziatania, dlaczego i w jaki ¥po
sob powietrze stawia opor.

Wielko$¢ oporu w b. duzej mierze zalezna jest
od ksztattu przedmiotu poruszajgcego sie w powie
trzu. Przykfad, podany na rys. 1, specjalnie jest fie
korzystny, bowiem przedstawia ciato o b. duzym
oporze przy tego rodzaju ustawieniu. Oczywiscie ta
sama ptytka ustawiona réwnolegle do strugi, bedzie
miata opor wielokrotnie mniejszy.

lako nastepny przyktad rozpatrzymy te samg
ptytke, przy tym samym ustawieniu jak na rys. 1,
jednak zakonczymy jg (oprofilujemy) stozkiem.



Jak wida¢ z rys. 2 optyw strug wokot stozka
jest inny niz na poprzednim przyktadzie. Coprawda
Z przodu tworzy sie podobne zgeszczenie powietrza
(nadcisnienie) jak w przykfadzie I»ym, jednak z
przeciwnej strony prawie nie mamy ssgcego Yziata
nia rozrzedzonego powietrza. Dlatego tez ksztatt ten
napotyka na duzo mniejszy opor, niz uprzednio roz
patrywana ptytka.

Zaobserwujmy teraz, w jaki sposob beda prze
ptywaty strugi powietrza, jezeti do stozka z rys. 2 to
damy drugi stozek zwrocony ostrzem do ich kie
runku.

Rys. 3.

W tym wypadku nie mamy prawie zgeszczenia
powietrza z przodu, ani intensywnego ssania rozrze
dzonego powietrza z przeciwnej strony bryty. stnie
je coprawda swego rodzaju depresja wywotana *a
ktoceniem strug z powodu wystajgcych krawedzi w

Rys. 4.

miejscu zlgczenia stozkdw. Bryle tej przeciwstawia
sie znacznie mniejszy opOr powietrza, niz bryle foz
patrywanej na rys. 2.

Jak wiemy z Nr. 1
przedstawia bryta
wody (kroplowym).

Widzimy na rys. 4. jak pieknie i gtadko 8ptywa

Ikara,

najmniejszy opoér
0 ksztatcie

spadajgcej  kropli

prawie ani nadcisnienia, ani depresji. Niema zadnych
krawedzi, ktére by powodowaty oderwania i Z*akio
cenig strug.

Moze niejednemu z Was wydawac sie bedzie,
ze profil pokazany na rys. 4 ustawiony odwrotnie,
ostrg strong do kierunku strug, stawia opOr mniej
szy. Tak jednak nie jest. Spdjrzmy na rysunek 5.

Widzimy tam profil ustawiony wiasnie w ten
sposéb. Céz sie dzieje? Coprawda po przedniej tze
Sci profilu strugi optywajg tagodnie, jednak z tylu
nastepuja oderwania, wiry — wytwarza sie depresja,
a wiec profil kroplowy ustawiony w ten spos6b
przedstawia duzy opor.

Modelarze! Skoro zapoznaliscie sie z istotg 8po
ru oraz przyczynami, ktore poteguja go, unikajcie
przy budowie modeli wszelkich zgrubien, tiepotrzeb
nych kantéw i supetkéw, a napewno modele Wasze
bedg miaty wyniki o wiele lepsze, od modeli fobio
nych po dyletancku.

Zasada dziatania Smigta

W numerze biezagcym podajemy plan modelu
motorowego. Musimy wiec zapozna¢ sie z zasadg
dziatania $migta.

Wiemy juz, ze zasadg lotu jest ruch. Samolot bez
ruchu nie moze sie utrzyma¢ w powietrzu. Musi sie
posuwac naprzdéd, ewentualnie podlega¢ dziataniu il
nego wiatru przeciwnego.

Site pociggowa, ktéra nadaje ruch samolotowi,
dostarcza motor wraz ze $migtem (t. zw. zespot &mi
gillmikowy).

Smigto przetwarza ruch obrotowy silnika na ruch
postepowy samolotu. Ale w jaki sposob nastepuje
przetworzenie tego ruchu?

Przypomnijmy sobie, co$Smy juz w poprzednim
numerze mowili o ptaszczyZznie nachylonej pod katem
do strugi powietrza i 0 powstaniu sity nosnej, dzieki
ktérej samolot moze utrzymaé sie w powietrzu, a
Z pewnoscig zrozumiemy sekret $migta.

Jezeli Smigto bedzie sie wolno obracato dookota
swej osi, jego topatki porusza¢ sie¢ bedg w dwdch
przeciwnych kierunkach — jedna w lewo, druga w
prawo, przy czym krawedZ przednia jednej topatki
skierowana jest ku gorze, a drugiej — ku dotowi.

A wiec fopatki sg ustawione pod pewnym ka
tem do kierunku ruchu. Dzieki temu, przy ruchu

ja strugi powietrza naokoto tego ksztattu. Niema tu obrotowym $migta, wytwarza sie sita no$na, poniewaz
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na gornej pOW|erzchn| topatek powstaje spadek &
snienia Sdepresla ssanie), a od spodu wzrost thad
cisnienie

Sita no$na Smigta jest rébwnolegta do jego osi
i skierowana do przodu, przeto pocigga za sobg caly
apairat, innymi stowy, wprowadza go w ruch poste
pOWy' - - -

Jak widzimy, zasada dziatania Smigta jest taka

sama, jak skrzydta. Zrozumiatym teraz staje sie fakt,
ze przekréj poprzeczny topatki $migta jest bardzo po
dobny do takiegoz przekroju skrzydia <sztalt ze
berka).

Czesto spotka¢ sie mozna z tlomacz .niem #asa
dy dziatania Smigta, iako Sruby wkrecajgcej sie w o
wietrze. Jednakze takie wyjasnienia, pozornie 3%zcze
$liwe, nie odpowiadajg rzeczywistosci.

1l-gi Model szkolny 44-KSW.

konstrukcji

Podany obecnie model motorowy jest ewolucjg
modelu szkolnego 41-KSW, podanego w Nr. 1.

Do budowy modelu nalezy przygotowac hast(-;
pujacy materiat:

1) Bambus na skrzydta 850 X 8 mm

23 » ., stery 400 X 10 mm
3) ) ., Zeberka 100 X 20 mm
4) Beleczka olszowa lub sosnowa 75X 6 X 6 mm
5) Klocek na obsade do $migta 15X15X6 mm
6) ,» Smiglo 240X40X20 mm
7) Drut stalowy () 1,5 mm 400 mm

8 , zelazny , 100 mm

9) , 0,5 mm 100 mm

10) V, szprychy stalowej

11) Blacha aluminiowa 50X25X0,3 mm
12; Papier na pokrycie 1 ark.

13) Sklejka na kotka 100X60X3 mm
14) Koralik () 4 mm 1 szt

15) Nici szare 500 cm

16) Klej ,,Syndemat" 1 tubka

17) Szklak V< ark.

18) Guma 5X1 lub 2X2 mm 270 cm

19) Gwozdziki 2 szt.

Budowe rozpoczynamy od skrzydet i sterdw.
Spos6b ich wykonania i umocowania jest taki sam,
jak przy budowie poprzedniego modelu 41-KSW.
Zasadniczg roznice stanowi beleczka kadtubowa przez
przystosowanie jej do napedu gumowego.

Kadtub modelu wykonujemy z beleczki olszowej
wzglednie sosnowej 0 przekroju 6X6 mm.

Beleczke te ucinamy na dtugos¢ 58 cm., tastep
nie jeden z koncéw Scinamy na paski klin, dtugosci
7 cm. Do drugiego konca pod spod belki, po stronie
Scietego klina, przymocowujemy obsade do S$Smigta.

Obsade stanowi klocek z drzewa olszowego
wzglednie brzozowego o wymiarach 15 X 15 X 6 mm.-
Klocek ten nalezy od spodu, tak, jak wskazuje rys. |
opilowa¢ na potokragto i wywiercic w nim otwoér o

2 mm., mniej wiecej posrodku zaokraglenia.

Rys. 1. Rys. 2.

St Wesotowskiego

Gotowg obsade przymocowujemy na klej do
beleczki kadtubowej i okrecamy silnie niémi zwdj
przy zwoju zostawiajagc z obu koncOw przestrzen
wolng od nici (rys. 2).

Nastepnym etapem naszej pracy jest wykonanie
i przymocowanie podwozia, ktére zrobimy z 1,5 mm.
drutu stalowego.

Wykonanie podwozia rozpada si¢ na 5 okresow.

1 okres. Zginamy drut w potowie diugosci tak,
ze ksztattem swym przypomina szpilke do wiosow,
z tym jednak, ze odlegto$¢ w zgieciu miedzy ramio
nami drutu nie przekroczy szerokosci belki kadtubo
wej = 6 mm.

2 okres. Od $rodka zgiecia odmierzamy 2 cm.
i zginamy ramiona drutu pod katem prostym (rys. 3
linie przerywane).

Rys. 3.

/

5 okres. W miejscu ostatniego zgiecia rozginamy
ramiona drutu na szeroko$¢ podang na planie (widok
z przodu).

4 okres. Odmierzamy od ostatniego zgiecia ttu
gos¢ goleni réwng 15 cm., a zewnetrzne czesci goleni
zginamy tak, aby tworzyty oski do koétek (patrz
rys. 4).



5 okres. Osadzamy na oskach podwozia #rew
niane kétka o O 4 cm., a nastepnie wystajgce czesci
osiek zaginamy ku gorze, przez co zabezpieczamy
kétka od spadniecia.

Gdy juz mamy gotowe podwozie, przywigzujemy
je niémi na klej do beleczki kadtubowej w odlegtosci
4 cm. od obsady na $migto (patrz rys. perspektyw
wiczny na str. 10).

Z kolei w miejscu, gdzie zaczyna sie klinowe
Sciecie beleczki kadtubowej umocowujemy ptoze 8go
nowa tworzacg jednoczesnie haczyk do zaczepiania
gumy. Ploze wyginamy z drutu zelaznego o. () 1,5
mm. Ksztalt ptozy oraz spos6b umocowania jej do
belki kadtubowej wyjasnia rys. 5.

Dalszym etapem naszej pracy bedzie wykonanie
Smigta.

[SMIGLEO

Przystepujac do opisu, w jaki spsob wykonywa
sie Smigto, musimy zaznaczy¢, ze jest to praca trud
na. Dlatego tez pozgdanem jest kupienie Smigla go
towego, w celu doktadnego zapoznania sie z jego ty
gladem, co niemiernie utatwi prace na podstawie Hi
zej podanego opisu.

Do roboty S$migta uzyjemy klocek suchego
drzewa! (olszyna, brzoza, lipa, topola) bez Sekdéw o
wymiarach 24X4X2 cm.

Na klocku zaréwno z wierzchu jak i od spodu,
rysujemy otdéwkiem po jednej przekatnej, (patrz rys.
a). Nastepnie posrodku przekatnych wiercimy pros
topadle do powierzchni klocka otwér o $Srednicy 2 mm.

Podany na planie rysunek szablonu wycinamy
dokfadnie z blachy, wzglednie sklejki lub tektury,
nie zapominajac 0 wywierceniu we wskazanym mieju
scu otworu O 2 mm.

Z kolei wyciety szablon umieszczamy na klocku
w ten sposob, by otwory trafiaty na siebie, a prosty
brzeg szablonu przylegat do przekatnej narysowanej
na klocku. Przytrzymujac szablon tak, aby sie nie
przesunat, obrysowujemy otéwkiem jego brzegi na
klocku. Jak widzimy po tej czynnosci mamy bry
sowany szablon na jednej potdwce klocka. Teraz
umieszczamy szablon w identyczny sposob na d#ru
giej potowie klocka i obrysowujemy.

W wyniku tych czynnosci otrzymujemy obrys
(ksztatt) catego Smigta po jednej stronie klocka.

Dla uzyskania jednak wigkszej doktadnosci w
wykonaniu $migta, obrysowujemy rowniez szablon
z przeciwnej strony klocka (od spodu).

Nastepnie z obrysowanego obustronnie klocka,
wycinamy pitg po zewnetrznej stronie obrysu, blok
Smigta o ksztatcie wskazanym na rys. c.

Po wycieciu bloku, Scianki jego opitowujemy pil
nikiem, az do linji obryséw, przez co usuwamy $%a
dy po' pile, i otrzymujemy Sciajnki prostopadie do
powierzchni na ktérych rysowaliSmy ksztatt $migta.

Z bloku przy pomocy ostrego noza Scinamy fie
porzebne drzewo.

Scinanie rozpoczynamy od konca krawedzi A
stopniowo posuwajac sie ku Srodkowi (piasta)
Smigta.



Scinamy zbyteczne drzewo az do krawedzi B
i C nie naruszajgc ich. Jak z tego widzimy, Hajwie
cej drzewa Scinamy na koncach topatek, bardzo ma
to przy piascie.

Scinajac drzewo od krawedzi A nalezy pamietac,
aby powierzchnia topatki z tej strony byta lekko
wypukta (tworzyta profil lotniczy). Najwieksza twy
puktos¢ powinna by¢ w 1/3 szerokosci topatki liczac
od poczatku krawedzi C.

Skoro juz mamy Sciete niepotrzebne drzewo od
strony krawedzi A w obu topatkach (z jednej i dru
giej potowy bloku) Scinamy w podobny sposéb Hie
potrzebne drzewo do spodu topatek, t. j. od strony
krawedzi D, réwniez az do krawedzi B i C, z tym
jednak, ze topatki od tej strony powinny by¢ ptaskie
(rys, f), a nawet wkleste, a nie jak od gory ty
pukie.

Teraz, kiedy juz mamy $migto wystrugane Ho
zem, nalezy powierzchnie topatek wygtadzi¢ pilni
ICiem i szklakiem. Przy tej czynnosci trzeba byc¢ b.
ostroznym i uwazaC aby nie Scig¢ krawedzi thrze
gow) Smigta. Nie mniej jednak krawedzie powinny
by¢ dos¢ cienkie (nie przekracza¢ grubosci 1 mm).

Dla ogo6lnej orientacji podajemy, ze dobrze tvy
konane $migto nie powinno przekroczy¢ wagi 12 gr.,
za$ najwieksza grubos$¢ topatki przy koncu nie moze
by¢ wieksza od 1 mm. mimo, ze grubos¢ przy pias
cie wynosi okoto 3 mm.

Ostatnim etapem przy wykonaniu $migta jest
wywazenie.

Mimo ze ksztatt obu topatek jest identyczyny
to jednak waga ich moze by¢ rézna.

Czynno$¢ wywazenia $migta polega wiasnie na
doprowadzeniu do jednakowej wagi obu topatek.
W tym celu przez otwdr $migta przewlekamy cienki
drut na ktorym z fatwoscig moze obracaé sie $mig
fo. Trzymajac drut poziomo obserwujemy jak Zacho
wuje sie Smigto. Jezeli ustawia sie ono prostopadle
do ziemi, to znaczy ze dolna topatka jest ciezsza od
gornej i dlatego przewaza.

W celu usuniecia tej wady sczyszczamy 3%zkia
kiem ciezszg topatke dotad, az Smigto przyjmie na osi
(drucie) potozenie poziome (réwnolegte do ziemi).
Pamietajmy ze Smigto dobrze Wywazone daje sie
ustawi¢ na osi w kazdym potozeniu.

Na rysunku f podajemy wyglad gotowego
Smigta.

few

Ostatnig czynnoscig przy budowie naszego mo
delu bedzie wykonanie oski do $migta, oraz zatozenie
gumy. ) ‘ ?2 01

Oske wykonujemy z kawatka szprychy rowero
wej zginajac okragltymi szczypcami jeden z koncow
na haczyk, za ktéry bedzie zaczepiona guma. Ksztatt
oski podaje rys. g.

Rys. g@.

Gotowg oske przektadamy niezgietym koncem
przez otwoér obsady. Nastepnie w celu zmniejszenia
tarcia miedzy $migtem i obsadg, nawlekamy na oske
drewniany koralik, a w koncu $migto. Aby $migto
obracato sie razem z oska, zaginamy wystajacy jej ko
nie¢ tak aby obejmowt piaste $migta. Wynik 8pisa
nych czynnosci ilustruje rysunek h.

Po zamontowaniu $migta bierzemy pasmo gumy
dtugosci 270 cm o przekroju 5X1 mm lub 2X7 mm,
zwigzujemy mocno konce ze sobg i catos¢ sktadamy
ng 3 réwne czesci tak, ze w sumie otrzymujemy 6
pasm gumy. Ztozong gume zawieszamy jednym Kkon
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cem zwoju na haczyku od $migta, drugim za$ na Ha
czyku ptozy ogonowej.

SKRZVDtO

ZEBERKO

IUWFiK

~NiGt.o

KORALIK

OSKfi

POPHOZie
OBSHDfi

Rys. i.

Regulacja i préby z modelem.

Prawidtowy lot modelu nie zalezy tylko od ty
konania, ale réwniez od wyregulowania.

Pierwszym okresem regulacji jest umieszczenie
srodka ciezkosci w V3 szerokosci skrzydta, liczac od
przedniej krawedzi. W tym celu wbijamy w suwak
w odlegtosci 3 cm. od krawedzi przedniej (co dpo
wiada V3 szeroko$ci skrzydia) szpilke z uwigzang
do niej nitka. Na nitce tej zawieszamy model i fa
trzymy czy znajduje sie w réwnowadze.

O ile jest przechylony na stery, to skrzydto ha
lezy przesung¢ do tviu, az do chwili uzyskania rw
nowagi. W wypadku przeciwnym, gdy model jest
pochylony przodem ku ziemi, nalezy skrzydto prze
sung¢ do przodu.

Skoro juz mamy dobrze wywazony model,
sprawdzamy czy ptaszczyzny skrzydet i steréw sg
rowne, bowiem model o powichrzonych plasz
czyznajch nie bedzie dobrze latat. W razie gdyby
ptaszczyzny bviv pokrzywione, nalezy je wyprostom
waé nad parg lub ptomieniem.

Po wykonaniu wyzej wspomnianych czynnosci
mozemy przystagpi¢ do préb lotu $lizgowego z reki.

Do tego rodzaju prob nalezy wybra¢ pogode
bezwietrzna, wzglednie proby przeprowadza¢ w [jo
mieszczeniu zamknietym.

Model ujmujemy prawg reka za beleczke ka
dlubowg pomiedzy skrzydiem a sterami i wzniostszy
go lekko pochylajgc ku ziemi, ptynnym ruchem fa
godnie popchnawszy, puszczamy.

10

Catkowicie zmontowany model z objasniajgcymi
napisami widoczny jest na rys i.

/STER KIERUNKOWY Waga modelu:

STER UYSOKOSCI

skrzydto z suwakiem 20 gr
ster wysokosci 4
ster kierunkowy 2 o
belka kadtubowa

z podwoziem 36,
Smigto 12
catkowita waga bez

gumy 4 g

Model dobrze wystabilizowany powinien, lekko
pochylony ku ziemi, przelecie¢ z réwng szybkoscig
8 — 10 m. i fagodnie wylgdowac.

Jezeli po wypuszczeniu z reki model zaczyna
raptownie zadziera¢ sie ku goérze, a nastepnie traci
szybko$¢ i opada, wtedy nalezy przesunac skrzydia
do tytu. W wypadku gdy za stromo schodzi do e
mi, przesuwamy do przodu.

Po osiggnieciu prawidtowego lotu $lizgowego
puszczamy model, z nakrecong guma. Aby gume fia
kreci¢, ujmujemy model silnie palcami lewej reki za
obsade do $migta, za$ wskazujagcym palcem prawej re
ki, obracamy Smigto w prawg strong. Do poczatko
wych préb z modelem nakrecamy gume stabo (50 —
80 obrotéw), a dopiero przy ostatecznym juz tvyre
gulowaniu mozemy nakreci¢ model silnie (150 — 200
obrotéw zaleznie od gatunku gumy).

Chcac wypusci¢ model z nakrecong guma, trzy
mamy go lekko wzniesiony ku gérze w ten sposoéb,
ze lewial reka ujmuje Smigto i nie pozlwata mu, sie
obracaé, prawa za$ ujmuje beleczke kadtubowg tak
samo, jak przy probie lotu Slizgowego.

Wypuszczamy model z rgk puszczajgc $miglo
i lekko wyrzucajagc model prawg rekg w podobny
sposéb jak przy prébach lotu S$lizgowego.

Model dobrze wyregulowany w czasie préb lotu
$lizgowego powinien réwnie dobrze lataé z napedem
Smigtowym.

Jezeli zdradza tendencje do za szybkiego pada
nia wzglednie zbyt raptownie zadziera sie, wowczas
regulujemy go zupetnie tak samo, jak przy lotach
$lizgowych.

Model ostatecznie wyregulowany i tieprzekra
czajacy wagi 90 gr. przy petnym nakreceniu gumy
przelatuje przecietnie 100 — 150 metrow.

Jeszcze raz przypominamy, ze przy budowie o
deli nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na doktadne,
lekkie i czyste wykonanie, gdyz od tego w duzej
mierze zalezg wyniki jakie osiggniemy modelem
przez nas wykonanym.



KRONIKA

Rekordy modelarskie Z, S. R. R.

Jedno z sowieckich pism sportowych podaje kil-
kanascie najlepszych wynikéw sowieckich modeli la-
tajgcych. Warte zacytowania:

W Ufie model belkowy W. Bojkowa przelatuje
1510 mtr. w ciggu 9 min. 48 sek.

Rekord odlegtosci lotu zostaje ustalony przez
model W. Biedniewa — wynosi on 21 km.

Model redukcyjno - latajacy wykonany przez
Krawczenke przeleciat 12 km. a inny model tegoz
utrzymywat sie w powietrzu 4 godziny 23 min.!!

Model Nesterenki z odrzucanym napedem ustalit
rekord dtugotrwatosci lotu wynoszacy (,tylko" 1 g.
55 mm. Jest to chyba rekord $watowy.

Wielka nopularnoscig cieszg sie konstrukcje mo-
deli wodnych, szybowcow, autogiro i bezogonowcow
o czem Swiadczg nastepujace wyniki:

Model wodnoptatowca konstrukcji Gaponienki
wystartowat z wody i latat 3 min. 20 sek. (rekord
Swiatowy).

Szybowce Mielnikowa i Korszunowa wypuszcza-
ne z pochylni przyl pomocy) liny gumowej (amorty-
zatora) ustality sowieckie rekordy: odlegtosci —
12250 mtr. oraz dtugotrwatosci lotu 1 godz. 5 min.

Nawet bezotfonowiec Zinczenki w swojej klasie
uzyskuje wynik 8400 mtr, ktore przeleciat w 15 min.
10 sek. Brak jeszcze tylko rekordéw wysokosci lotu
modeli, ale mamy nadzieje, ze i 0 nich wkrétce napi-
szemy...

Rekordy modelarskie w Niemczech.

Dla poréwnania przejrzyjmy oficjalng tabele re-
kordow niemieckich z dn. 1 pazdziernika r. ub. Wie-
kszo$¢ z nich mozna uwaza¢ za rekordy Swiatowe.
Wyniki sg nieprawdopodobnie wysSrubowane ale
prawdziwe — podane sg bowiem nrzez ..Flugsport"
(odpowiednik nasze! ..Skrzydlatej Polski").

Model kadtubowy wypuszczony z reki nrzez
Lipperta (Drezno) przeleciat 22400 mtr. a model Lip-
nmana utrzymywat sie w powietrzu 1 godz. 8 min.
Nawet belkowy model wykonany przez Warmbiera
z Magdeburga przelatuie 3900 mtr. w ciggu 25 min.
38 sek. ustalajac rekord Swiatowy.

Szybowce kadtubowe wypuszczane z reki osig-
gnety nastepujgce wyniki: 13500 mtr — Besser (Drez-
nol oraz czas 20 min. 13 sek. — Bellaire (Mannheim).

NaidtuZei, bo 55 min, utrzymat sie model Kunne-
ra z Dtiben. Byl to szybOW|ec wypuszczony z liny gu-
MOWwej.

Rekord odlegtosci dla modeli szybowcdéw ma
ciekawa historie. 14-to letni czionek ,Hitler-Ju-
gend“ (zwigzku miodych hitleiowcéw) — Bretfeld
z Hamburga wypuscit przy pomocy amortyzatora
swoj szybowiec, ktory w ciggu okoto trzech i pét
godzin przeleciat 91 km. 200 mtr. (z Hamburga Pod
Holsztyn) osiggajac wysokos$¢ ponad 1000 mtr. Mio-
dy konstruktor ofiarowat swéj model kanclerzowi
Hitlerowi i zostat odznaczony.

Ciekawe, ze modele ,,rekordowe™ wbrew swej
nazwie o0siggajg znacznie gorsze wyniki nawet od
belkowcow". Odlegtos¢ lotu wynosi ledwie 429 mtr.

Czas 2 min. 40.5 sek.. Nieco lepsze sg wyczyny mo-
deli z odrzucanym napedem.

| tak np.: Warmbier puszcza z reki swoje mo-
dele, ktére osiggajg 4200 mtr. i czas 28 min.

Modele wodne reprezentuje czas 53.4 sek,. kto-
ry jest jednak wynikiem stabym w poréwnaniu do
rekordu sowieckiego.

Bezogonowe szybowce wykonane przez Klosego
z Drezna osiggnety 8800 mtr. i czas 8 min. 14 sek. —
Startowaty z liny.

Oczywiscie, wszystkie te rekordy bvty ustalone
nie wedtug oficjalnego regulaminu F. A. I. (patrz Nr.

1. IKARA), ktéry obowigzuje dopiero od 1 stycznia
1937 r.

Polskie wyniki modelarskie.

Nie posiadamy oficjalnej tabeli polskich rekor-
doéw modeli latajgcych, wiec nie wiemy, czy ponizej
nodane wyniki, sg najlepsze — jezeli nie — prosimy
P. T. Czytelnikbw o nadestanie sprostowania.

Ot6z na okregowych zawodach organizowanych
przez L. O. P. P. w klasie modeli belkowych Kopin-
ski z Warszawy zbudowat model, ktéry przeleciat
540 mtr., a konstrukcja Kuli ze Slgska utrzymata sie
117 sek, nad ziemia.

Modele - szybowce osiagnety czas 169 sek. —
Rzewski (L0dZz) oraz odlegtos¢ 1390 mtr. — instr.
Btaszczynski z Warszawy.

W grupie kadtubowej model konstrukcji Leona
Czapskiego przeleciat 1500 metrow w czasie 13 min.
35 sek. ustanawiajac dwa rekordy polskie.

Modele rekordowe moga sie poszczyci¢ wynika-
mi rownymi, a nawet lepszymi od niemieckich. Instr.
K. Btaszczynski dochodzi do rekordu wynikiem 2 min.
40 sek., a model Sulerza z Krakowa przelatuje 1200
mitr.

Blisko trzy lata temu wypuszczono model, kto-
rego do tej pory nie odnaleziono mimo ogtoszenia
nrzez radio, w prasie i starannych poszukiwan.
Prawdopodobnie model ten wylagdowat, bijac rekor-
dy Swiatowe czasu i odlegtosci, ale nie mozemy tego
twierdzi¢ stanowczo, poniewaz brak nam — wiasnie
tego modelu...

Wyniki te, moze nieco stabe, nie doréwnujg
poprzednio wymienionym rekordom sowieckim czy
niemieckim, ale skoro nasze szybownictwo doszto juz
do tej klasy, jaka stanowig Niemcy — zajmujac dru-
gie miejsce na Swiecie, mozemy zywiC nadzieje, ze
i Polskie modelarstwo tez sie rychto ,,podciagnie".

Skfadane $migto.

Konstruktor angielski mr. W. L. Henery zbudo-
wat model zaopatrzony w $migto 0 niespotykanym,
a bardzo pomystowym rozwigzaniu, z punktu widze-
nia aerodynamiki. Jak wiadomo, $migto, po wyczer-
paniu energii otrzymywanej z napedu gumowego,
staje sie w dalszym, szybowym, locie modelu, zrod-
tem dodatkowego oporu.

Wynalazca wpadt na pomyst skiadania $migta,
tak — jak sie sktada podwozie w nowoczesnych sa-
mlolotach.

Konstrukcyjnie przedstawia sie to nastepujaco:
ramiona $Smigta sg przegubowo potaczone z piasty
(patrz rys.). Przy napedzie gumowym sita od$rodko-
wa powoduje odchylenie sie ramion $migta, ktore
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pracuje normalnie do czasu catkowitego rozkrecenia
sie gumy.

Gdy to nastgpi — wat Smigla, pod naciskiem
sprezyny, znajdujacej sie w przedniej czesci wrzecio-
na, posuwa sie nieco do przodu. Na wale $migta znaj-
duje sie wystep, ktory posuwajgc sie z watem ku

przodowi — napotyka na zaczep z tytu piasty Smi-
gla. Smigto zatrzymuje sie,, a strugi powietrza skia-
daja jego ramiona wzdtuz Scianek kadtuba.
Zachodzi¢ moze tutaj pewna watpliwosé, czy
rzeczywiscie opory takiego modelu zmniejszaja sie
i czy oplaci sie komplikowac jego konstrukcje przez
takie rozwigzanie. Konstruktor twierdzi, ze model
jego, ze ztozonym $migtem, wypuszczony z reki utrzy-
muje sie o 30(% diuzej w powietrzu niz ze $migtem
,nhormalnymt techn. K. L.

Radio i modele latajace.

Na zawodach modeli latajagcych w Wasserkuppe
(Niemcy) w r. ub. pokazywano modele sterowane z
ziemi za pomocg fal radiowych. W modelu byt wmon-

towany maty radioodbiornik, antenabyta rozpieta
nad ptatem.

Jeden z modeli, konstrukcji Lippitsch‘a i Zigorra
utrzymywat sie w powietrzu blisko dwie minuty wy-
konywujac skrety i podchodzac do lgdowania.

Modelarstwo lotnicze w Réwnem

W dniu 7 ub. m. zostat zakonczony w Réwnem
kurs Instruktorow Modelarstwa Lotniczego dla hau
czycieli robét recznych miejscowych szkot powszech
nych i $rednich.

Dziesieciodniowy kurs ukonczyto ogotem 25 4
czestnikow, ktérzy zapoznali sie z budowg modeli las
tajagcych i wystuchali wyktadoéw z dziedziny totnie
twa, a przede wszystkim modelarstwa lotniczego.

Kurs, ktéry prowadzit Instruktor Okregowy
Lotnictwa p. R. Flach, byt inspekcjonowany przez
Wiceprezesa Okregu Wotynskiego L. O. P. P. p.
Naczelnika H. Krasinskiego.

Wszyscy absolwenci zostali zaopatrzeni w &dpo
wiednie plany, podreczniki i t. p. celem ¥wprowadze
nia i wykorzystania ich na terenie szkot.

W dalszym ciggu zamierzonych prac thodelar
skich bedzie uruchomiona w Réwnem skiadnica ®a
terjatbw Modelarskich oraz wzorowa Modelarnia
Obwodowa L. O. P. P.

Zimowy obdéz modelarski w'Mogielnicy

W okresie ferii Swigtecznych Bozego WNarodze
nia 'Zarzad Okregu L. O. P. P. m. st. Warszawy
zorganizowatl obdz modelarski w Mogielnicy. Na
obozie 25 modelarzy, uczniéw szkdt warszawskich,
pod fachowym kierunkiem Instruktora Okregu p. St.
Wesotowskiego, opracowywato modele konkursowe
na tegoroczne eliminacyjne zawody okregowe modeli
latajgcych.’

Pierwszy ten u nas ob6z zimowy dla modelarzy
dat bardzo dobre wyniki. Wptynety na to 3przyja
jaca pogoda oraz doskonate warunki, jakie Zarzad
Okregu stworzyt dla uczestnikéw obozu.

Model szybowca LCZ-103

konstrukciji L.

O modelu $wiadczg jego wyniki. LCZ-103 ma
nastepujace wyczyny: finesse £=17, szybkos$¢ 8pty
malng V0=4,63 m/sek. (16,65 km/godz.), spadanie
przy tej szybkosci 27,2 cm/sek; przy szybkosci
Vu=4,46 m/sek. opadanie wynosi 22,3 cm/sek. Wy
holowany na wysoko$¢ 100 metréw przeleci w Hor
malnych warunkach atmosferycznych 1700 metréw
w czasie 7 m. 30 sek.

Azeby jednak model osiggngt podane wyniki
musi by¢ bardzo starannie i dokfadnie wykonany,
przy czym waga jego nie moze przekroczy¢ 176 gr.

Zbyt lekko nie nalezy go wykonywaé, gdyz
ostabi to jego i tak delikatng konstrukcje, a pozniej
sze reperacje zwiekszg wydatnie ciezar ponad #bli
czong norme.

Przed przystgpieniem do budowy, sporzagdzamy
plan w skali 1 :1 w trzech rzutach z wyodrebnieniem
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Czapskiego.

czesci, ktére na planie sg stabo oznaczone lub Hiewi
doczne. Ma to duzy wptyw na doktadno$¢ roboty
i jej organizacje. Rowniez montaz na planie wypada
najlepiej.

Skrzydto

Skrzydto pomyslane jest jako jednodzwigarowe,
z tym, ze krawedZ natarcia jest rowniez obliczona fa
ko element nosny.

Budowe rozpoczynamy od wykonania zeberek
A" 2 2 mm. deski balsowej. Jest ich 31, ale zrobi¢ ha
lezy wiecej ze wzgledu na mozliwos¢ uszkodzen w
czasie roboty lub prob. Zeberka ,,B* i ,,C* tvykonu
jemy rowniez z deski balsowej lecz grubosci 1.5 mm.

Dzwigar robimy z twardej balsy uwazajagc na
katy w zgieciach. Dla ostatnich zeberek $cinamy
dzwigar od goéry a nie od dotu.
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KrawedZ natarcia robimy z 4 kawatkow, Haj
pierw obrabiajgc jej ksztatt zewnetrzny i po Wy
czyszczeniu najdrobniejszym  szklistym papierem,
pociggamy 3 razy gestym cellonem. Nastepnie #tut
kiem rzezbiarskim wycinamy wnetrze uwazajac, by
nie zacig¢ Scianek. Gotowe czesci przycinamy te
dtug wymiaréw' i katéw.

Krawedz sptywu robimy z twardej balsy jak
i tuki, ktore od zewnatrz otaczamy dla wzmocnienia
bambusem (szybowce przy lagdowaniu zawadzajg
koncami skrzydet o ziemig).

Obsadzenie skrzydia na kadtubie normalne.
Montaz skrzydta robimy na planie klejgc ,,certusem
Po catkowitym zmontowaniu nalezy wyréwnac twy
paczenia nad parg.

Pokrycie skrzydet — grubszym japonskim pa
pierem. Nalezy zwraca¢ uwage by nie byto #mar
szczek, ktére ogromnie psujag zalety aerodynamiczne
modelu.

Po pokryciu cellonujemy szerokim, miekkim fse
dzlem w cieptym i zamknietym pokoju 3 razy Z*aczy
najg¢ od cellonu mocno rozcienczonego acetonem.
Przy schnieciu zwréci¢ uwage na katy w skrzydtach.

Nastepnie, zgodnie z przyjetym zwyczajem,
przyklejamy na prawym skrzydle wyciete z czarnego
papieru znaki konstruktora (LCZ-103), a na lewym
— litery i znak wykonawcy.

Kadtub

Kadtub wykonujemy catkowicie z balsy. Skfada
sie on z czterech podtuznie z twardej balsy o przekro
jud X 4mm. iz9 wregébw z miekkiej balsy Zrobio
nydh w sposéb podany na planie. Do &  wregi
‘Wigcznie kadtub jest kryty fornierem balsowym gru
bosci 1,2 mm.

Prz6d kadtuba stanowi duzy grzybek z twardej
balsy, wewnatrz ktérego, w wydrazeniu, jest miejsce
na obcigzenie otowiem. Od tego grzybka zaczyna sie

FELIKS PAWLOWICZ

ptoza z drutu stalowego $rednicy 15 mm, stanowigca
jednoczesnie haczyk do holu.

Tyt kadtuba kryty jest najgrubszym papierem
japonskim i 3 razy cellonowany — cellonem @est
szym niz skrzydio.

Na gornej podluznicy przyklejamy listewke &
klejong fularem o przekroju 6 X 10 mm. i dtugosci
20 cm., ktéra stuzy do przymocowania skrzydet.

Dwa druciki miedziane biegngce od krawedzi
natarcia do dwdéch podtuznie, zabezpieczajg skrzydto
od wytamania sie na bok z kadtuba.

Stery normalne, kryte japonriskim papierem, 2 fa
zy cellonowane.

Regulacja

Srodek ciezkosci lezy przy regulowaniu na fi
nesse 43 mm, liczac od krawedzi natarcia. Kat mie
dzy statecznikiem a spodnig powierzchnig skrzydta
+ 4,5°. Przy regulacji na minimum opadania 35 mm
i-j- 7"

Regulacje najlepiej przeprowadza¢ w wysokiej
trawie, na migkkim $niegu, aby unikng¢ przykrych
skutkow zbyt gwattownego zderzenia sie z ziemia.

Model mozna regulowaé na podstawie jego ¥zyb
kosci. Ta metoda jednak wymaga posiadania 3toppe
ra i duzej juz wprawy.

Do holu mozna uzy¢ cienkiej Inianej nici Zakon
czonej z jednej strony kétkiem, a z drugiej guma Mo
delarskg o przekroju 1>X5 mm. Poczgtkowo nie fia
lezy stosowac dtugiego holu — wystarczy 20 metrow.
Po nabraniu dostatecznej wprawy, mozna dtugosé
holu zwiekszy¢ nawet do 150 m.

Proby z holem nalezy robi¢ na przestrzeni &twar
tej i na ptaskim terenie.

Jezeli waga modelu wypadnie ponizej 176 gr., to
dobrze jest pociggna¢ kadtub lakierem dla Zabezpie
czenia go od wilgoci.

MODEL REDUKCYJNY RWD-9

1
Zwycieski samolot w Challenge'u 1934 r.
BWD  jest czteromiejscowg maszyng turystyczna,
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wyposazong w gwiazdzisty 8io  cylindrowy silnik
polski Skoda GR.760 o mocy 250 KM. chtodzony
powietrzem. Jest to typ samolotu dla dalszej turysty
ki, jaki juz zagranicg zdobyt sobie czotowe miejsce
w lotnictwie sportowym.

BWD  ma rozpietos¢ 11.64 m., dtugos¢ 8 m.,
wysoko$¢ 2 m. Srednica silnika 97 cm.

Konstrukcja ptatowca mieszana: szkielet kadtu
ba spawany z rur stalowych o pokryciu ptéciennym;
skrzydta z drzewa o normalnej konstrukcji gwudzwi
garowej, kryte ptotnem, oprocz dolnej powierzchni
krytej sklejka.

Kabina miesci cztery fotele po dwa obok siebie.
Sufit kabiny oszklony, przod i boki posiadajg okna.
Sterowanie moze sie odbywac z lewego lub prawego
siedzenia. Do przednich siedzen drzwiczki sg z obu
stron, do tylnych tylko z prawej.

Smigto metalowe o nastawnym skoku.
sktadane.

Platy
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Najodpowiedniejszg podziatka, w ktorej da sie
wykona¢ wszystko mozliwie szczegoiowo, oedzie po
dziatka 1 :4U. Wieksza bowiem podzialka wymaga
juz wykonania wszystkich szczeg6tow, jak wnetrze
kabiny, armature, stery, silnik, bez czegoby wiekszy
model tracit na wygladzie. Oczywiscie, o ile kto ma
cierpliwos¢ i praktyke, moze i w podzialce 1 :40 twy
kona¢ to wszystko doktadnie.

Wielkg pomocg przy budowie modelu redukcy;j
nego sg liczne zdjecia reprodukowane w &zasopi
smach, ale najwiecej daje osobiste zaznajomienie sie
Z maszyna. ‘ o,

Model RWD-9 nie jest trudny do wykonania,
przedstawia sie natomiast efektownie i ma warto$¢
Historyczna.

Przed rozpoczeciem budowy modelu nalezy fia
rysowa¢ doklady pian w &h rzutach (jak Zaigczo
ny), ale w tej podzialce, w jakiej chcemy go wykonac.

Prace rozpoczynamy od kadtuba. hrzenosimy je
go gorny rzut na klocek lipowy lub olszowy i tyci
namy nozem, a nastepnie doktadniej matym tebel
kiem. leraz przenosimy na boczne $cianki rzut tocz
ny z planu i podobnie wycinamy. W ten sposob
otrzymujemy zasadniczy ksztatt kadtuba.

Uoklaame hebelkiem $cinamy krawedzie #aokrg
glajac je odpowiednio. Miejsce, gdzie znajduje sie
kabina, wycinamy pitkg (laubzegg), pozostawiajac
tylko przod, czes¢ sufitu i podtoge. Osobno robimy
boczne Scianki z cienkiej sklejki lub sztywnej tektu
ry, w ktorych wycinamy okna i wklejamy szybki z te
luloidu lub bton fotograficznych po zmyciu emulsji
cieptg woda.

Wykonane tak $cianki kabiny wklejamy w kad
tub po uprzednim pomalowaniu wnetrza kabiny na
kolor popielaty. O ile za$ kabing ma by¢ wykonana
dok#adnie, to robimy réwniez fotele, stery i t. d.

Doktadne i czyste wykonanie przedniej czesci
kadtuba, decyduje o wygladzie estetycznym modelu.
Scianki muszg by¢ tak dokkadnie zrobione, aby po
wykonczeniu catosci nie byto wida¢, gdzie sie #aczy
najg i gdzie koncza.

Przednia cze$¢ kadtuba przed silnikiem &stonie
ta jest blachg. Zrobimy jg z cyniolii (np. z tubek od
kleju, pasty i t. p.), naklejajac ,,syndetikonem™ w &d
powiednim miejscu. W ten sam sposob robimy przed
nig ostone karteru silnika. Litery RWD na niej twy
cinamy uprzednio matym nozykiem, a po naklejeniu,
widoczne w tych miejscach drzewo malujemy tzar
nym tuszem.

Przystepujemy teraz do roboty silnika. Cylindry
wycinamy zyletkg z korka Iub miekkiego drzewa
i owijamy drucikiem, co imituje zeberka. Gtowice
cylindrow naklejamy z drzewa, dzwignie, po 2 na
kazdym cylindrze, wycinamy z bambusu. Cylindry
naklejamy w miejscach wycietych w ostonie z &yn
folii. Dla zmniejszenia oporow szkodliwych w locie
silnik jest otoczony pierscieniem Townenda, ktory
wycinamy i wyginamy z grubszej cynfolii lub &ien
kiej blaszki aluminiowej — po czym przyklejamy
»Syndetikonem" do gtowic cylindrow.

Caly kadtub czyscimy papierem szklanym grub
szym, potem najdrobniejszym. Przyklejamy stery
z cienkich deseczek, a 0$ obrotu zaznaczamy row
kiem przy pomocy pilniczka. Wiercimy otworki w
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kadtubie do wklejenia goleni podwozia, ptozy %go
nowej i zastrzatdbw skrzydtowych. Golenie podwozia
wykonujemy z bambusu. Owiewki na kota wycinamy
z drzewa, przecinajgc wzdtuz piteczky (laubzegg) na
potowy i wyztabiajgc je wewnatrz. Po wyztobieniu
sklejamy potowy razem, nadajac forme catosci, jaka
miata przed rozcieciem. Kotka osadzamy wewnatrz
wyztobien na osce z drucikow, wpuszczonych w §cian
ki owiewek.

Mamy gotowy juz kadtub z silnikiem, podwo
ziem i sterami. Caly kadtub ze sterami pokrywamy
teraz cienkg warstwg lakieru spirytusowego i &dkta
damy do zupelnego wyschniecia

Przystepujemy do wykonania platéw. Na de
seczke lipowa lub olchowsg, przenosimy zarys plata
z planu i wycinamy piteczka (laubzega). Nadajemy
mu profil kroplowy, Scinajac lekko hebelkiem. YWy
gtadzamy ptat grubszym szklakiem. Pilniczkiem #az
naczamy lotki, nastepnie jeszcze raz czyscimy catos¢
drobniejszym szklakiem. Dla imitacji zeberek na pta
cie naklejamy ze zwyktego papieru waskie paski (dla
podziatki 1 :40 szerokosci 1 mm.). Dochodzg one
tylko do slot. Na krawedzi sptywu Scinamy je Zylet
kg tak, aby stopniowo przechodzity w skrzydio.
Dzwignie do klap i lotek na spodniej czesSci skrzydta
robimy z tekturki, wklejajac jg w wyciete nozem
szparki. Cato$¢ pokrywamy bezbarwnym lakierem
spirytusowym po uprzednim wywierceniu otworkow
do wklejania zastrzatow. Zastrzaty skrzydtowe twy
cinamy z bambusu, a ksztatt ,V“ nadajemy przez
wklejenie trojkata z tekturki w miejscu rozchodzenia
sie jijch na dole. Catos¢ zw tym miejscu oklejamy
zwyktym papierem.

Teraz mozemy rozpoczaé malowanie. Wycieramy
ostatni raz lakier na kadtubie i ptatach drobnym
szklakiem, rysujemy otdéwkiem litery i numery. ¥a
lowa¢ nalezy dwukrotnie. Gérng potowe kadtuba ma
lujemy srebrng farbg, dolng czerwong. Litery na ka
dtubie czerwone na tle srebrnym i odwrotnie. Nu
mer (71) na przodzie — czarny w biatym kwadracie.
Podwozie czerwone, pierScien na silniku i ostony
z cynfolii pokrywamy lakierem emaliowym, rowniez
czerwonym. Silnik malujemy na kolor czarny. Platy
srebrne, litery na nich czerwone. Na koncach dolnej
powierzchni ptata malujemy czarny numer, podobnie
jak na kadtubie, w biatym kwadracie lecz z czarng
ramka. Litery BIRD czerwone. Sloty i klapy Z*az
naczamy cienkg linig czarng, podobnie i drzwiczki
na kadtubie.

Kiedy Ijuz wszystko mamy pomalowane, thontu
jemy model i lakierujemy cato$¢ dwukrotnie bardzo
cienka warstwa bezbarwnego lakieru spirytusowego.
Smigto wycinamy z cienkiej blachy i osadzamy na
szpilce. '

Przy montowaniu nalezy zwracaé uwage na 3y
metrig, gdyz krzywo umocowane platy psuja wyglad
catego modelu, cho¢by nawet bardzo czysto tykona
nego. Wykonujac model nie nalezy sie $pieszyc,
a robi¢ tylko wtedy kiedy sie naprawde mai na to
ochote. W przeciwnym razie najlepiej robote odtozy¢
na kilka dni.

Wykonanie takiego modelu zajmuje przecigtnie
70 godzin.
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P. Stanistaw Wojtczak w Poznaniu. Lepiej jest
wygina¢ bambus nad ptomieniem. Wyginanie nad
parg jest trudniejsze: bambus nasigka wilgocia, staje
sie ciezszy, a po wygieciu ma duze tendencje do od#
ginania sie. Pamieta¢ jednak nalezy, zeby okres sil#
nego nagrzewania nad ptomieniem byt jak najkrot#
szy. Bambus wygina sie dlatego, ze pod wplywem
silnego nagrzewania migknie. Po dluzszym jednak
nagrzewaniu wysycha (przegrzewa sig) i fatwo peka.

P. Jézef Rohatyn w Czortkowie. Krochmalu nie
nalezy uzywac¢ do klejenia modeli ze wzgledu na je#
go matg spoistos¢ i znaczny ciezar. Poza tym kroch#
mai pozostawia biate plamy, ktoére psujg estetyczny
wyglad modelu. Najlepszy jest ,,syndemat” lub ,syn#
detikon" a dla samego drzewa — zimny klej ,,certus®.

Pani Z. Minska w Cieszynie. Krycie jedwabiem
modelu szkolnego 41-KSW wptynie ujemnie na wy#
niki jego lotu. Jedwab jest rzadszy od papieru i dla#
tego fatwiej przepuszcza powietrze. Nalezy go wiec
dla uszczelnienia, powleka¢ cellonem. Tymczasem
modelu 41-KSW cellonowa¢ nie mozna, poniewaz
konstrukcja jego nie byta na to obliczona. Pod wply#
wem wiec $ciggajacego dziatania cellonu przy wysy#
chaniu — ptaszczyzny nosne ulegna zwichrzeniu.

P. Wt Kontek w Brzesciu n. Bugiem. Nieznacz#
ne odchylenia od wagi, podanej w opisie modelu, nie
sg szkodliwe. Oczywiscie, nalezy sie staraC, azeby
model byt jak najlzejszy uwazajagc jednak by nie
ostabi¢ jego konstrukcji, wzglednie nie wywotaé
przez lekkie wykonanie przodu, przesuniecia skrzy#
det do tytu poza dopuszczalng granice — powoduje
to niestateczno$¢ modelu. Specjalnie nalezy sie wy#
strzegac ciezszego wykonania modelu.

P. Franciszek Girtler w Tarnopolu. Samolot
PZL-23 jest konstrukcji inz. Praussa i Misztala. Jest
to samolot liniowy i do bombardowania dziennego.
Jego szybko$¢ maksymalna wynosi okoto 340 km na
godzine.

P. Marcin lzdebniak w Katowicach. Bardzo do#
brym pismem modelarskim w jezyku niemieckim jest
Deutsche Luftwaffe abt. Modellflug. W jezyku an#
gielskim, bogaty materiat znalezé mozna w amery#
kanskim miesieczniku modelarskim — Aircraft Mo#
del Builder.

P. Jan Marzecki w Wilnie. Lot Polski jest orga#
nem L. O. P. P. poswieconym popularyzacji lotnie#
twa i obrony przeciwlotniczo-gazowej. Skrzydlata
Polska jest organem Aeroklubéw R. P. — zajmuje
sie specjalnie sportem lotniczym i technikg. Kto sie
interesuje lotnictwem, powinien czytywaé przynaj#

mniej jeden z tych organéw. Adres redakcji Lotu
Polskiego — Warszawa, ul. Wierzbowa 9, Skrzydta#
tej Polski — Warszawa, ul. Wawelska 3.

P. Ignacy Zientarek w Krzemiencu. W kon#
strukcji modeli redukcyjnych nie nalezy sie ograni#
cza¢ do samolotow nowoczesnych i przysztosci. Row#
niez ciekawe i pouczajace sg modele pierwszych sa#
molotéw (Bleriot, Wright, Farman i in.).

P. Wk K,, uczerr gimnazjum w W. Mito nam poznac tak
dzielnego i uzdolnionego modelarza. Jednakze stosunek Pana
do modelarstwa budzi w nas powazne zastrzezenia.

Ze szczegotowo wyliczonych nam w liscie prac, wykona#
nych od nowego roku szkolnego, widzimy, ze modelarstwo
pochiania Pana catkowicie, nie pozostawiajgc czasu na nauke
szkolng. Posiada Pan zamitowanie do lotnictwa i zdolnosci
konstruktorskie, pragnie Pan poswieci¢ sie zawodowi lotnicze#
mu. A wiec niechze Pan ma ambicje zostania w przysztosci
wybitnym konstruktorem. Do tego powinno Pana modelarstwo
zachecaé. Ale czyz mozna zosta¢ dobrym konstruktorem bez
nauki, bez studiow wyzszych? Modelarstwo samo nauki nie
zastapi, przeciwnie — ono wskazuje na jej potrzebe. Inaczej
bedzie tylko przemijajacg namietnoscig i pozytku nikomu nie
przyniesie. Tak pojetego modelarstwa popiera¢ nie chcemy.

Polsce potrzebni sg wyksztatceni konstruktorzy i lotnicy,
ale nie dyletanci.

Trzeba wiec umie¢ pogodzi¢ modelarstwo z nauka, parnie#
tajac, ze zajeciem gtébwnym ucznia jest przede wszystkim nauka.

PozwoliliSmy sobie zrobi¢ tych kilka, moze przykrych dla
Pana uwag, ale podyktowanych szczerg troskg o Jego przysz#
tos¢. Nie chcielibysmy, azeby Pan przez zaniedbanie nauki,
zmarnowat swoje zdolnosci, zamiast sta¢ sie pozytecznym dla
kraju pracownikiem.

Sadzimy, ze Pan intencje nasze nalezycie oceni i uwagi
nasze wezmie pod rozwage.

ABC Szybowcowe.

Naktadem Klubu Lotniczego P.Z.L. — Wytw.
Plat, ukazata sie broszura p t. ,,ABC szybowcowe".

»ABC“ — opracowane przez H. Pyptiuka jest
streszczeniem teoretycznego kursu szybowcowego,
zawierajgcym opis szybowcow, technike i mechanike
lotu oraz meteorologie.

Duzg zaletg skryptu jest jego tatwos¢, dzieki cze#
mu podstawowe wiadomosci z dziedziny szybowni#
ctwa sg dostepne nawet dla laika.

Natomiast opracowanie stylistyczne oraz ilu#
stracje nie stojg na dostatecznym poziomie. RysunkKi
Sg umieszczone poza tekstem, co stanowi pewng trud#
no$¢ w zrozumieniu tresci.

Wysitek K.L. PZL zastuguje na uznanie. Brak
nam, bowiem, popularnego podrecznika szybowco#
wego, dostepnego dla miodziezy szkolnej i szerokich
warstw interesujgcych sie szybownictwem.

PRENUMERATA wraz z przesytka rocznie 6 zi., potrocznie 3 zt., kwartalnie 1 zt. 50 gr.
Prenumerate prosimy wptaca¢ pocztowym przekazem rozrachunkowym na konto czasopisma ,,IKAR* Nr. 160
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