K AR

CZASOPISMO
POSWIECONE MODELARSTWU LOTNICZEMU

ORUKARNIA ROLNICZA

Sp. z 0. 0. Warszawa, Ztota 24

LUTY 1937 Naktad_ $1.0 NR. 3

CENA 50 GROSZY.



KONKURS
FOTOGRAFICZNO-
MODELARSKI

W Nr. 2 ogto$zony zostat Konkurs na najlepsze
zdjecia o tresci modelarskiej w trzech grupach:
grupa A — zdjecia modeli latajagcych, grupa B. —
zdjecia modeli
ogolne z dziedziny modelarskiej (np. modele w locie,

redukcyjnych, grupa C — zdjecia

fragmenty z zawoddéw lub pracy modelarskiej i t. p.).

Za najlepsze zdjecia w kazdej z wymienionych
grup Redakcja Ikara ustanowita 3 nagrody, a mia-
! nagroda 15 z, Il — 10 z+ i 1l — 5 zk
Oprocz tego, kazdy ze zdobywcéw wymienio-

nowicie:
nionych nagréd otrzyma roczng prenumerate Ikara
bezptatnie.

Uczestnik konkursu moze
lub kilku

Warunki konkursu:
nadesta¢ dowolng ilo$¢ zdje¢ z jednej
grup.

Zdjecia nalezy nadsyta¢ w formacie 6X9 do
18X24'na papierze btyszczacym nocnym.

Na odwrotnej stronie odbitki nalezy podac tres¢
zdjecia, oraz aparat i klisze na ktérych zostato wy-
konane.

Zdjecia wraz z kuponem konkursowym, ktory
znajduje sie na arkuszu z planem modelu szkolne-
go 47—KSW, nalezy nadsyfa¢ do Redakcji z napisem
na kopercie: ,,Konkurs”. Do tej samej koperty na-
lezy wiozy¢ druga, réwniez zamknietg, opatrzong
godiem w Kktoérej znajdowac si¢ winno: imie i nazwi-
sko, wiek, zawdd i adres uczestnika Konkursu.

Otwarcie kopert i rozstrzygniecie Konkursu na-
stapi 3 kwietnia r. b.

Ogtoszenie wynikow Konkursu nastgpijw nume-
rze kwietniowym lkara.

Zdjecia nagrodzone i wyrdznione bedg reprodu-
kowane w Ikarze.

Termin nadsyfania zdje¢ uptywa 2 kwietnia
1937 r. o godzinie 24-gj.

DO MODELARZY
REDUKCYJNYCH

(Ankieta)

Doceniajgc znaczenie modelarstwa redukcyjnego,
na famach naszego pisma daliSmy miejsce temu kie-
runkowi
deli.

przez podawanie planéw i opisow mo-

Jednakze, dla nalezytego rozwoju modelarstwa
redukcyjnego, konieczne jest organizowanie konkur-
sow i wystaw, ktore, obok podniety jakg bezwatpie-
nia daje rywalizacja, utatwiajg zapoznanie®sie z po-
stepem i wynikami prac modelarzy.

Ostatni konkurs - wystawa modeli redukcyjnych,
zorganizowany przez redakcje pisma ,,Autolot”, od-
byt sie w 1930 roku. Odtadit modelarze pracujg w
odosobnieniu. Utracony zostat wzajemny kontakt
i dzi$ trudno jest oceni¢, ilu amatoréw zajmuje sie
budowg tego rodzaju modeli, jaki jest poziom i wy-
niki ich prac, czy wogoble istniejg dane dla urza-
dzenia podobnej wystawy.

W tym stanie rzeczy zwracamy fsiedo wszyst-
kich modelarzy redukcyjnych o jak najszybsze na-
destanie do Redakcji zgtoszen wedtug nastepujacego
wzoru:

1) imie i nazwisko

2) adres

3) zawdd

) ’od jak dawna zajmuje sie modelarstwem re-
dukcyjnym

5) ilos¢ wykonanych modeli, w jakiej skali, typy

6) czy brat udziat w konkursach mod. red.

7) uwagi i spostrzezenia.

Zebrany ta droga materiat informacyjny, zorien-
tuje nas w mozliwosciach zorganizowania w najbliz-
szym czasie wystawy - konkursu modeli redukcyj-
nych.



IKAR

ROK 1

O SPORTACH

Grudniowy numer ,,Przeglgdu Lotniczego!' po-
daje ciekawy artykut pptk. dr. lek. Wiadystawa
Dybowskiego p. t. ,,Sport w zyciu lotnika".

Przypuszczamy” ze wielu miodych modelarzy
poswiecl sie w przysztosci zawodowi lotniczemu ja-
ko konstruktorzy czyjpersonel latajacy (piloci, ob-
serwatorzy). Zeby sprosta¢ wysitkom jakie ponosi
lotnik nalezy bycjdo tegoj“przygotowanym, Dlatego
duzag korzys¢ osiggniemy zapoznajac sie z radami
doswiadczonego lekarza.

Wiele uwag odnosi sie, wiasciwie, do ,,czynnych
lotnikow" ale mogg by¢ przystosowane i do ,kan-
dydatéw™ i z tego (punktuj widzenia bedziemy je

rozpatrywali. . ) )
Nalezy pamigtaé, ze sport jest tylko $rodkiem
do celu, a nie celem samym przez sie — pisze dr.

Dybowski.—Sport ma by¢ $rodkiem pomocniczym do
osiggniecia celu wychowania, Kktéry daje sie stre-
$ci¢ w lapidarnym zdaniu: magdra my$l w zdrowym
i sprawnym ciele prowadzi do dzielnego czynu.

W szkole Sredniej, dobrze przeprowadzone wy-
chowanie fizyczne, zapoczatkowuje sprawnos¢, ale
jesli uczen poswieci swoj wolny czas rozmaitym ga-
feziom sportu, uprawia je wielostronnie ale z umia-
rem, zdobedzie petne wyrobienie o wielkiej warto-
Sci igciowej — zwiekszy odpornos¢ na zakazenia
i szybsze zdrowienia po chorobie,

Do pracy lotniczej trzeba nie tylko samego
zdrowia, ale takze wysokiej sprawnosci ustroju w
dostosowaniu sie do szybkich zmian, jakim ulega
organizm lotnika w czasie lotbw. Zmiany te sg cze-
sto znacznie wieksze, a zwiaszcza szybsze, niz zmia-
ny, spotykane w zyciu na ziemi

Poniewaz organizm ludzki nie jest dostosowany
do latania, wiec obcigzenia, naktadane w locie, sa
dla niego duze. Organizm musi sie do zmiany przy-
stosowa¢ w b. krotkim czasie. Dlatego tez sport
uprawiany rozrywkowo nie doprowadza do wysokie-
go poziomu sprawnosci i dla lotnictwa jest niewy-
starczajacy.

Nie bedziemy dazyli do wyrobienia szczegdlnie
sity, lotnikowi nie jest ona przydatna. Chodzi tu
wiecej o szybko$¢, zrecznosc, regularno$c i wytrzy-
matos¢,

W takich grach jak siatkowka, koszykdowka,
szczypiorniak — przyspieszamy, hamujemy i zmienia-
my gwattownie Kierunek biegu.

W wycieczkach gorskich wyrabiamy sobie wy-
trzymato$c, pewnos¢ oka, ndg i rak, pokonujemy lek
przed przestrzenig, Cwiczymy narzady oddechowe
pogtebiamy i regulujemy oddech, tak pod normalnym
ciSnieniem w podgorskich czeSciach wycieczki, Jak
i pod nizszym cisnieniem na szczytach.

Dokfadnos$¢ ruchow uzyskujemy dzieki tennisowi,
szermierce, narciarstwu i tyzwiarstwu; opanowanie
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tych ruchow, poddanie ich naszej woli, wymaga
dtugich éwiczen- Jednocze$nie wyrabia sie skupie-
Eie uwagi, gotowos¢ do dziatania wybuchowo-szyb-
iego.

Wytrzymato$¢ osigga sie przy wioslarstwie i pty-
waniu, natomiast niepotrzebne jest zupeinie wyrabia-
nie sity przez zapasy czy podnoszenie ciezarow.
Szczegllnie zalecenia godne sg wycieczki gorskie
i wysokogorskie, zwiaszcza kilkudniowe, w ktorych
wysitek musi by¢ roéwnomiernie i umiejetnie rozto-
zony na caly czas trwania.

Podstawa zaprawy fizycznej kazdego mezczyzny,
a zwlaszcza lotnika, powinna by¢ technika danego
¢wiczenia, trzeba je wykonywac zgrabnie i zrecznie.
Cwiczenia sportowe wykonane dobrze dajg ekonomje
ruchéw i ,stylowos¢". Przebiec 1| km. pieszo czy
na nartach w ciggu 5 min. potrafi wielu ludzi, ale
u jednych wywota to silne zmeczenie, podczas gdy
drudzy odczujg to jako lekki wysitek.

Dopiero po zdobyciu techniki mozna wyrabia¢
w sobie wytrzymatosC i regularnos¢ oraz szybkosc.
Sama szybkosc reakcji jest, prawdopodobnie, wiasci-
woscig w silnym stopniu dziedziczng, zaprawg spor-
towg niewiele mozna na nig wptyng¢, ale mozna
wiele zrobi¢ dla ustalenia jej.

Warunkiem najwazniejszym jest, byf wszystkie
sporty na przestrzeni catego roku byly uprawiane
na Swiezym powietrzu, przez co organizm sie hartuje
i wzmacnia. Ostry marsz w rzezkim powietrzu po-
woduje szybsze krazenie krwi, czujemy sie silniejsi,
zdrowsi, troski i pesymizm znikaja.

Brak ruchu wptywa raczej silniej na rownowa-
ge duchowg niz cielesng: zwieksza pesymizm, zgorz-
kniatos¢, lenistwo i nieche¢ do pracy. Ruch w dobrej
dawce i formie wptywa doskonale na usposobienie,
popiera ruchliwos$¢, przedsiebiorczos¢. ,,Scina kan-
ty ludzi" — jak moéwig Anglicy. Czyni ich fatwiej-
szymi do wspotzycia w gromadzie.

Nadmierne przetrenowanie jest niedobre — po-
woduje przemeczenie i zmiane usposobienia, wyste-
puje silna kiétliwos¢, updr, niezrozumienie innych.

Nalezy wiec uwaza¢ azeby nie ,,przesolicl
i w kwestiach stosowania sportow zasiegng¢ rady
fachowca-trenera lub instruktora wych. fiz-  Zami-
towanie do sportu powinno juz w okresie szkolnym
by¢ tak rozbudzone, by starczyto na cate zycie.

Rownie wazng rzeczg jest niepoprzestawanie
na jednym tylko sporcie lecz uprawianie kilku, przez
co uzyskujemy harmonijny rozwdj catego ciata i or-
ganéw oddechowych.

Tyle podaje pptk. dr. Dybowski — jedynym na-
szym komentarzem jest zyczenie, zeby cata miodziez
modelarska uprawiata sport z myslg o (przysziej

pracy dla naszego lotnictwa.
Obserwator,



RYSZARD WALCZAK

MUZEUM OSOBLIWOSCI LOTNICZYCH

Jezeli zyjg na Swiecie filatelisci, zbieracze au-
tografow i biletow tramwajowych nie dziwcie sie
mojej manii kolekcjonowania — dziwactw lotniczych.
Umieszczam je w gmachu ,,Muzeum Lotniczych Oso-
bliwosci". Wprawdzie nie zobaczycie tego budynku
bo istnieje on, na razie, tylko w mojej wyobrazni—
istniejg jednak przedmioty, ktére w nim umieszczam
i 0 nich wiasnie chce tu opowiedziec.

Ale najpierw krétkie wyjasnienie:

Kazdy przedmiot inaczej widzi sie z goéry, czy
z boku, z daleka lub przez mikroskop. Inaczej pa-
trzy na niego fachowiec, inaczej laik. Podobnie sie
dzieje w lotnictwie, gdzie z jednej strony stoi kon-
struktor samolotu i pilot — a z drugiej pasazer-laik.

Dla jednych lotnictwo — to aerodynamika, ma-
tematyka, wytrzymatos¢ i dobdr odpowiednich ma-
teriatbw- — ,Sport, sztuka i rekord!" mowig inni,

A laik, tez wtrgca swoje ,trzy grosze": du-
z0 wody, moc frazesow i okreSlen wyjetych z co-
dziennej — niefachowej prasy.

Jak to dobrze, ze obecnie, w trzydziestym
czwartym roku ery lotniczej, nie zezwala sie dyle-
tantom na budowe samolotow...

Ale jeszcze kilkanascie lat temu, kto miat go-
towke, umyst ruchliwy i nieche¢ do zycia, uwazat
za stosowne budowa¢ maszyne latajacg, fantastyczng!
niebywata!

Czy musiata mie¢ skrzydta? — Niekoniecznie!
Motor? — Tak lub nie. A moze podwozie, kadtub,
inne stery... Posypaly sie pomysty jak z rogu obfi-
tosci przezacnej bogini Fortuny.

Ale nie tylko dyletanci popisujg sie dziwacznymi
pomystami i wyczynami. Szereg znanych badaczy,

pilotdw i konstruktorow zadziwiat Swiat fantazjg
przekraczajacg opowiesci Wellsa, czy Juljusza
Vernego.

Ot6z w moim ,,Muzeum" zebralem ,,curiosa"

z ktérych kilka tutaj pokaze.

Kolekcja zawiera tylko eksponaty najmiodsze,
majace zaledwie 3—4 lata, bowiem pokazanie cafe-
go dorobku osobliwosci lotniczych, wymagatoby du-
zej cierpliwosci czytelnika.

Prosze o wyrozumiatosc!

Zanim przejde do konstrukcji, kilka ciekawych
wyczyndw; W Stanach Zjednoczonych Am. Pon.,
kraju mozliwych niemozliwosci, drapaczy chmur
i gangsterow istnieje specjalne konsorcjum w kto-
rym osobliwoscig najlepszego gatunku sg specjalisci
od lotniczych katastrof dla filmu.

Jak wiadomo, samolot winien zawsze lgdowaé
na trzy punkty t. j. dwa kofa podwozia i kétko, al-
bo ptoze ogonowa. Ot6z, w wykonaniu filmowego
akrobaty, trzy punkty wygladajg mniej wiecej tak: —
ptoza — nos, czyli przoéd aparatu i koziotek podwo-
ziem do goéry —poczem punkt trzeci — plecy... Pilot
bywa czasem caty—samolot nigdy...

Anglicy wszystko traktujg jako sport. Uprawia
sie ,jumping” czyli skoki z balonem, albo straca
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pitke z masztu, i podnosi chusteczke z ziemi przy
pomocy skrzydta samolotu, ji

Tam, dla uczczenia rocznicy przelotu Bleriota
nad kanatem La Manche, odbywa sie lot z Anglii
do Francji ,na plecach” — do gory nogami. Nawia-
sem dodam, ze rekord w tej specjalnosci dzierzy
pilot amerykanski Buryham latajgc bez przerwy 4
godziny gtowa na dot.

Mamy tutaj kopje skrzydet pana Ciem Sohn'a—
wspotczesnego Ikara-

Mister Sohn wyskoczyt na wysokosci 3000 me-
trow z samolotu i opuszczat sie na swych skrzy-
diach do wysokosci 300 metréw, po czym otworzy
spadochron i lagdowat na lotnisku. Skrzydta mu sie
nie potamaty i wzbudzit podziw ttumu.

Ten stroj, nasuwajacy wspomnienia z operetki
»Zemsta Nietoperza”, jest kostjumem rosyjskiego
skoczka spadochronowego Smirnowa, ktory probo-
wat lata¢ jak Ciem Sohn.



Przejdzmy z kolei do wynalazkéw z dziedziny
konstrukcyjnych. Nie wystarczajg nam normalne
ksztatty samolotéw lgdowych i wodnoptatow, budu-
jemy Smigtowce, bezogonowce i samoloty o réznych
ksztattach i ubarwieniu.

Np. w Rosji Sowieckiej zbudowano , samolot
0 dziwnym ksztalcie kadtuba. Pomalowano go od-
powiednio — i mamy ,latajgcego aligatoral'. Prosze
sprawdzi¢!

W Ameryce skonstruowano ,,samolot — parasol"
z okragtym skrzydiem. Czy dobry? nie wiem — ale
b. wygodny. Nie dos¢, ze lata a wiec stanowi $ro-
dek lokomocji, ale jego skrzydito moze stuzy¢ za
stot na kilkanascie oséb na wycieczce, albo za na-
namiot, czy wreszcie jako ,parkiet" do tanca.

Al oto ,samolot-rura" typu ,,Stipa-Caproni".
Kadtub zrobiony w ksztatcie dyszy, wewnatrz niegj
silnik ze $migtem. Z bokéw sg skrzydta, u dotu ma-
te podwozie, a na wierzchu tego latajgcego wenty-
latora dwa miejsca. Istnieje nawet projekt wielosil-
nikowej maszyny tego typu, ale na razie lezy w
archiwum. W muzeum, niestety, nie posiadam go.

Albo co$ innego: samolot o napedzie sity miesni
ludzkich — nazywa sie ,,Borghezo - Parizzi" albo
,Cykloplan”, Obroét rotacyjny, za pomocg przektadni
rowerowej, daje silny ruch wachlarzowaty obu
skrzydet. Podobno, unosi sie nawet nad ziemia.

We wszystkich krajach, wynalazcy dazg do
zbudowania maszyny powietrznej, mogacej wznosic¢
sie i lata¢ jedynie przy pomocy sity ludzkiej.

Ale mimo szalonego postepu techniki lotniczej—
nie mozna, no, nie mozna lata¢ przy wysitku na-
szych mizernych miesni, ktérych moc oceniajg poni-
zeJ 1 konia — oczywiscie mechanicznego.

| dlatego sypig sie wcigz nowe pomysty heli-
kopteréw, wiroptatow, monocykli, autogir i szybow-
cow z motorkiem.

Oto dwuch dziennikarzy puszcza w Swiat obok
kaczek dziennikarskich — wynalazek wagonu Kkolei
zelaznej ze skiadanymi skrzydtami.

Wyglada to mniej wiecej tak: po wyjezdzie z mia-
sta wagon rozwi#'a skrzydta, i wznosi sie pod niebo
lekcewazac semafory, zwrotnice i zawiadowcow stacji.

Oszczedno$¢ znaczna — nie trzeba torow ko-
lejowych, mostow, drog —Tylko — ciekaw jestem,
czy ten wagon zechce wylgdowa¢ akurat na torze
kolejowym, naprzyktad, z bocznym wiatrem.

Obok tego modelu jest dziwaczny samolot, po-
siadajacy miast skrzydet dwa wirujgce kota, ktorych
ptaszczyzny nachylenia moga by¢ dowolnie zmie-
niane.

Przypomina to’obraz "akrobaty na linie z dwo-
ma parasolami.

Inny konstruktor zbudowat aparat w ktérym za-
miast skrzydet zastosowat wirujace walce — rotory.
Podobno nawet tani w budowie, ale nie ma amato-
row do latania. W Niemczech budujg nawet mode-
le latajgce tego typu, moze IKAR wkrotce zapre-
zentuje go swym czytelnikom.

Wreszcie powietrzny ,,sktadak—gumowy szy-
bowiec.

Wycigga sie z walizki taki worek z przegumo-
wanego perkalu i przez 20 minut pompuje jak pitke
footbalowg—a potem: gotéw! biegiem! pusc!

Jego wielkg zaletg jest to, ze nawet w razie
kapotazu pilot nie nadzieje si¢ na knypel —bo i ten —
tez jest gumowy.

Jeszcze duzo, duzo ciekawych rzeczy wyszpe-
ra¢ mozna w tym osobliwym muzeum. Na razie jed-
nak wystarczy. Jezeli jaki ciekawy eksponat ujrzy
Swiatto dzienne, nie omieszkam pokaza¢ go Czy
telnikom IKARA — po znizonej cenie.
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Sita nosna

W Nr. 2 lkara rozpatrywalismy zjawisko t. zw.
oporu szkodliwego.

Obecnie zastanowimy sie nad tym, w jaki sposob
powstaje sita nosna. Innymi stowy, rozpatrzymy
sposéb dziatania ptata nosnego.

Na rysunku 1 widzimy ptytke ustawiong pod
katem (ukosnie) do Kierunku przeptywu strug po-
wietrza.

Kat jal®i tutorzy ptytka w stosunku do strug nazy-
wamy katem natarcia.

Wskutek takiego ustawienia ptytki, strugi w swym
biegu napotykajg na przeszkode. Na spodniej po-
wierzchni ptytki zgeszczajg sie, zbijaja, wywotujg
zgeszczenie powietrza (wzrost cisnienia). Natomiast
na goérnej powierzchni ptytki, jakoby zastonietej przed
strugami, powstaje rozrzedzenie powietrza czyli de-
presja (spadek cisnienia).

ZarOwno powietrze zgeszczone jakirozrzedzone
wspotdziatajg ze soba, starajgc sie przesunaé phytke
ku gorze i jednoczesnie zepchna¢ jg w Kkierunku
swego ruchu (do tytu).

Jak widzimy powstaja tu dwie sity. Jedna z nich,
przesuwajaca plytke ku goérze, jest wihasnie poszu-
kiwang przez nas sitg nos$ng, ktdra przeciwstawia sie
(pokonywa) sile ciezkosci (dZwiga caty ciezar — apa-
rat) Druga sita, spychajaca ptytke ku tytowi (w kie-
runku biegu strug) jest oporem szkodliwym t. zw.
oporem czotowym.

Rozpatrywany przyktad ptytki jako ptaszczyzny
nosnej Jest specjalnie niekorzystny. Jak widzimy
z rys. | przy optywie strug wokot plytki, powstajg
zawirowania powodujace, jak wiemy, opOr oraz spa-
dek sity nosnej.

Zrozumiatym sie strge, ze najkorzystniejszqkjest
taka ptaszczyzna (skrzydto), ktéra ma najwiekszg
site nosng, przy réwnoczesnie jak najmniejszym opo-
rze czotowym (szkodliwym). Zalezne to jest przede
wszystkim od przekroju poprzecznego, czyli t. zw. pro-
filu ptata (ksztatt zeberka).

Bardziej korzystne od rozpatrywanej ptytki sg
ptaszczyzny nosne stosowane przy pierwszych mode-
lach szkolnych, takich jak modele 41 i 44 K-s-w
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Na rysunku 2 mamy wiasnie taki poprzeczny
przekroj ptata (ksztatt zeberka), oraz przyktad w jaki
sposéb optywajg strugi powietrza wokdt profilu.

Porownywujac obydwa' rysunki spostrzega-
my, ze strugi na rys. 2 optywajg od gory profilu
fagodniej nie tworzac silnych zawirowan, a pozadany
spadek cisnienia (rozrzedzenie powietrza) jest tu
wiekszy niz na przykfadzie z ptytkg. Poza tym, na
dolnej powierzchni profilu dzieki jego wklestosci
widaC wieksze zgeszczenie powietrza | mniejsze za-
wirowania.

Jak widzimy, ptaszczyzna o takim profilu (prze-
kroju poprzecznym) przy mniejszym oporze czoto-
wym, daje wiekszg site nosng, a wiec jest korzy-
stniejszg od plaszczyzny w formie ptaskiej plytki.

Modelarzom zalecamy wykonanie dwoch iden-
tycznych modeli: jednego ze skrzydiem plaskim
a drugiego z wklestym profilem. Po przeprowadze-
niu préb kazdy przekona sie praktycznie o roznicy
sity nosnej tych dwdch plaszczyzn.

Nie nalezy sadzi¢ by z ptytki nie dalo sie zro-
bic dobrego a nawet lepszego skrzydia niz to,
ktére podaliSmy na rysunku 2. Oto na rys. 3—
ptytce z rys. 1 przyprawiliSmy od gory grzbiet.

Coz”sie okazuje?

Na gornej powierzchni profiluj (grzbiecie)2spo-
strzegamy silny spadek cisnienia, bez szkodliwych
zawirowan. Od spodu profilu mamy intensywny
wzrost cisnienia bez silnych zawirowan Jak sie



okazuje, profil tego rodzaju ma site nosng wieksza,
a opor czotowy mniejszy od profilu podanego na
rys. 2, a wiec jest od niego lepszy.

A co sie stanie z profilem z rysunku 2, jezeli
dorobimy mu réwniez podobny grzbiet?

Otoz jak wynika z pomiaréw przeprowadzanych
w instytutach aerodynamicznych, profil taki ma
Wiekszg site nosng i nieco wiegkszy opor niz profil
zrys. 3.
Badania prowadzone w tym kierunku przez
uczonych daty nam kilka tysiecy profili o roznych
wiasnosciach zaleznie od ich ksztattu, grubosci i td.

Dla orjentacji podajemy na rys, 4 ogolne cha-
rakterystyki czterech typow najczesciej stosowanych
profili. Wyniki podane obok kazdego profilu osigg-
nieto przy szybkosci 40 m/sek (144 km/godz) przy
kacie natarcia 10°—15° i powierzchni nosnej 1 m2

Trzeba bowiem pamietaé, ze sita nosna jak
i opor czotowy, miedzy innymi zalezg od profilu,
kata natarcia, szybkosci i powierzchni. Zaréwno site
nosng jak i opor czotowy mierzymy w kilogramach
(rys. 4).

Poroéwnywujgc dane poszczegélnych profili wska-
zanych na rys. 4 widzimy, ze profile o malej sile
nosnej majg mate opory. Natomiast profile [0 duzej

Sita Sifa

nosna
w kg

140

70
Rys. 5

sile no$nej majg stosunkowo wieksze opory. Dlatego
tez stosuje sie profile o matym oporze tam, gdzie
nie jest potrzebna duza sita nosna np: w sterach.
Oczywiscie w skrzydtach, ktére dZzwigajg caty cie-
zar samolotu, czy modelu, sitg koniecznosci jesteSmy
zmuszeni dawac profile o duzej sile nosnej, a tym
samym o0 wiekszym oporze.

3-ci Model szkolny 47-KSW.

konstrukcji St. Wesotowskieg

Jako kolejny model szkolny podajemy obecnie
szybowiec profilowany (o ptaszczyznach obustronnie
krytych). Jest on modelem przejsciowym, wprowa-
dzajgcym nas do dzialu modeli o lepszych wiasno-
Sciach aerodynamicznych, o trudniejszej, bardziej
skomplikowanej konstrukcji.

Jak wynika z czesci teoretycznej kursu, dobrze
wykonany model 47 -1-1 bedzie miat wyniki
0 wiele lepsze zar6wno pod wzgledem czasu lotu,
odlegtosci jak i szybkosci od tych, ktore osiggneliSmy
szybowcem nieprofilowanym 41 -

Przed rozpoczeciem wiasciwej budowy nalezy
doktadnie zapoznac sie z opisem, przestudjowac za-
faczony plan modelu, przygotowa¢ wedtug nizej po-
danego spisu materiat, oraz wykona¢ szablony pod-
tug ktérych bedziemy wycinali zeberka do skrzydet
oraz sterow.

Szablony robimy w ten sposéb, ze podany na
planie ksztatt zeberka (profil) wycinany doktadnie
z blachy, wzglednie sklejki lub tektury.

Spis materiatow

1 belka olszowa lub sosnowa 1000X6X6 mm

4 beleczki olszowe lub sosnowe 1000X6X2

1 bambus na ptoze. 750X6X4 "

1 " » 1uki skrzydet . 220X5X4

1 " Y . Sterow . . 190X8X4

1 deska balsowa.........c...ccou...... 500X80X1,5 mm
1 blacha alaminiowa . - - . 50X25X0,3 ,
1 ciezarek otowiany .- - - 10 gr.

1 drut zelazny ® 1 mm - _ . 10 cm.

NICI SZAr€.....occoveevieeeeeeee, 3m.

papier japonski, 2 gwozdziki, szklak, Klej.

Waga modelu nie powinna przekracza¢ 80 gr.

Skrzydio.

Budowe skrzydta rozpoczynamy od wykonania
zeberek. W tym celu z deski balsowej o grubosci
1,5 mm wycinamy, podtug szablonu, zyletkg wzglednie
laubzegg 16 zeberek. Wskazanem jest wycigC nieco
wiecej zeberek, ze wzgledu na mozliwo$¢ uszkodze-
nia ich w czasie roboty lub przy prébach.

DZwigar skrzydta stanowi listewka olszowa o prze-
kroju 6X2 mm dlugosci 80 cm. Listewke tg wygina-
my posrodku ku j gorze w "ksztalcie rozptaszczonej
litery V.

Kat wygiecia dzwigara wskazuje rysunek poda-
ny na planie (widok z przodu skala 1:2).

Krawedz natarcia (przednig) oraz krawedz spty-
wu (tylng) stanowig réwniez listewki olszowe 05?prze-
kroju 6X2 mm i dtugosci 75 cm.

Nalezy je obrobi¢ tak jak wskazuje rys. 1 tzn.,
ze krawedz natarcia jest tylko z przodu opitowana
na potokragto, a krawedz sptywa ma przekroj troj-
katny."(rys.f1)

Rys. 1



Po nadaniu zgdanego ksztattu krawedziom, wy-
wyginamy je posrodku podobnie jak listewke two-
rzaca dzwigar. Roznica polega jedynie na tym, ze
dzwigar wyginaliSmy na sztorc, a krawedzie wygina-
my na ptask-

Z kolei wyginamy podtug planu tuki (zakoncze-
nia skrzydet) z bambusu. ktére po obrobieniu do
grubosci 1,5 mm aczymy z krawedziami w ten spo-
sob, ze zaréwno konce tukow jak i krawedzi Scina-
my na ptaskie kliny dtugosci 2 cm, sklejamy je posrodku
i owijamy niémi zwo6j przy zwoju. Nastepnie w kra-
wedzi sptywu, w odlegtosciach zaznaczonych na pla-
nie, robimy naciecia (rowki) szerokosci 1,5 mm (gru-
bos¢ zeberka), a gtebokosci 1 mm w ktore osadzamy
korice zeberek (rys 2).

Rys. 2,

Po wykonaniu wszystkich wyzej wspomnianych
czynnosci, montujemy szkielet skrzydfa. A wiec naj-
pierw w odlegtosciach wskazanych na planie w $rod-
kowe naciecia zeberek osadzamy na klej dzwigar.
Nastepnie w nacieciu krawedzi sptywu réwniez na
klej, osadzamy konca zeberek. Wreszcie w przednie
naciecia zeberek na klej osadzamy pozostatg krawedz
natarcia

Sposéb montowania zeberek podany jest na
planie (rysunek perspektywiczny).

Miedzy dwa $rodkowe zeberka skrzydia przy-
mocowujemy za pomocg kleju i nici suwak, taki
sam, jaki robiliSmy przy poprzednich modelach.

Przed oklejaniem skrzydet nalezy je wyprosto-
waé¢ nad ptomieniem z wszelkich zwichrzen i nie-
rownosci tak, aby w widoku z przodu krawedzie
pokrywaty sie, czyli zeby katy natarcia w obu po-
towkach skrzydta byly jednakowe.

Z kolei oklejamy skrzydta od spodu i gory cien-
kim papierem japonskim lub bibutka.

Papier przyklejamy do zeberek i obu krawedzi
Do dZzwigara papieru przykleja¢ nie nalezy.

Przy pokrywaniu ptata nalezy zwroci¢ szczegol-
ng uwage, aby nie byto zmarszczek w pokryciu;
psuja bowiem one zalety aerodynamiczne modelu.
Dla usztywnienia, oraz poprawienia wiasnosci aero-
dynamicznych skrzydta, mozna je powlec jeden raz
rozcienczonym cellonem. Cellonujemy skrzydia sze-
rokim miekkim pedzlem. Przy schnigciu zwrdci¢ uwa-
ge na katy w skrzydle—moga sie zwichrowac.

Stery

Ster wysokosci wykonujemy podobnie jak skrzy-
dto, z tg roznica, ze nie ma on dZwigara. W sterze
kierunkowym krawedzie tworzy bambus. Stery po-
krywamy tak samo jak skrzydta, nie mozna ich jed-
nak cellonowac.

Kadtub
Beleczke olszowg dtugosci 56 cm o przekroju
6X6 mm Scinamy z przodu od gory na ptaski klin
dtugosci 4 cm, natomiast drugi koniec beleczki Sci-
namy od spodu na Klin dtugosci 15 cm. Nastepnie

6

z bambusu dtugosci 70 cm i szerokosci 6 mm wy-
ginamy Scisle wedtug planu (widok z boku) ptoze.
Po obrobieniu i doprowadzeniu jej do szerokosci
wskazanych na planie, przedni jej koniec (szerszy)
Scinamy na klin dtug. 4 cm. i za pomocg Kkleju i nici
przymocowujemy do belki olszowej. Drugi koniec
wpuszczamy na klej w naciecie zrobione w beleczce i
owigzujemy niémi. Z kolei w miejscach oznaczo-
nych na planie miedzy belkg olszowg i ptozg bam-
busowg na klej wstawiamy dwie rozporki zrobione
z beleczki olszowej o przekroju 6X6 mm. Sposob
umocowania ilustruje rysunek 3.

Wreszcie do plozy przed pierwszg rozpoérka,
umieszczamy na klej i nici z drutu zelaznego
0 1,5 mm’haczyk do holu. Na przodzie kadtuba,
w miejscu wskazanym na planie umocowujemy 10-io
gramowy ciezarek.

Montaz i regulacja

Skrzydto do kadtuba jest umocowane za pomo-
ca skowek wykonanych z blachy aluminiowej Ster
wysokosci umocowany jest do belki kadtubowej od
gory za pomocg cienkiego zelaznego drutu. Ster Kie-
runkowy Scietymi w klin koncami krawedzi sadzo
ny jest na klej w naciecia zrobione w belce kadtu-
bowe;j.

Regulacja, proby oraz sposob holowania modelu
doktadnie opisaliSmy w Nr. 1. ,lkara".

WY TWORNIA
AKCESORII
LOTNICZYCH |

SAMOCHODOWYCH
Inz. Tadeusz Mikotajewski
Warszawa,
Kazimierzowska 63,
tel. 9.15-14.
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JERZY ROZWADOWSKI

MODEL REDUKCYJNY RWD-8

Typ RWD 8 jest samolotem szkolnym pierwsze-
go stopnia, dwumiejscowym o konstrukcji mieszanej,
posiadajgcym niewielkg szybko$¢ lagdowania, znaczng
statecznos$c, tatwos¢ pilotowania, a natomiast trud-
no$¢ samoczynnego poslizgu na skrzydta i wchodze-
nia w korkociag.

Konstrukcja poszczegdlnych elementéw samolotu
RWD — 8 jest wskazana opisowo ponizej.

Skrzydto

Uktad skrzydet tworzy goérnoplat, sktadajacy
sie z baldachimu i zamocowanych przegubowo do
niego skrzydet, odchylonych dos¢ znacznie ku tyto-

wi (12°), podpartych z kazdej strony na parze za-
strzatow.  Zastrzaty sa z rur stalowych okrag-
tych, oprofilowanych — dtugo$¢ tylnego zastrzatu

jest regulowana przy okuciu skrzydtowym.
Konstrukcja skrzydet jest drewniana. Skrzydio
posiada dwa dZwigary oraz pomocniczy dZwigar,
na ktérym sg zamocowane zawiasy lotki i klapy,
odchylanej przy sktadaniu skrzydet. Gleboko$¢i pro-
fil skrzydta sg state, koniec zaokraglony. Przy balda-
chimie skrzydto zweza sie do potowy swej gtebokosci.
Baldachim tworzy powierzchnie nosng o gtebo-
kosci profilu znacznie mniejszej od gtebokosci skrzy-
dfa, dla utatwienia wsiadania do przedniej kabiny
i dla polepszenia widocznosci. Pokrycie baldachimu
i skrzydet—ptdcienne. Wsporki baldachimu sg z rur
stalowych usztywnionych linkami.—Sktadanie skrzy-
det odbywa sie w spos6b tatwy i prosty, nie wyma-
ga rozigczenia ani rozluzniania zadnych Sciegen.

Kadtub

Kadtub spawany jest z rur stalowych. Przekroj
kadtuba prostokatny z zaokrggleniem z gory i od
spodu przez owiewki. Fotele pilotdw, umieszczone
jeden za drugim, posiadajg oddzielne wiatrochrony
I sg dostosowane do spadochronéw plecowych. Za
tylng kabing znajduje sie bagaznik.

Sterowanie

Jest podwojne typu normalnego (t. zn. drazkiem
i orczykiem) w locie nierozigczalne, Przy orczyku

zastosowano oparcia ndg nastawialne, zaleznie od
wzrostu pilota. Linki steru wysokosci i kierunku sa
dla udostepnienia prowadzone na’zewnatrz kadtuba

Lotki zastosowanoltypu Friese, Dzwignie i pre-
ty sterownicy osadzone na tozyskach kulkowych.

Usterzenie

Stateczniki i stery sg konstrukcji drewnianej.
Stateczniki sg pokryte sklejka, a stery ptotnem
Regulacja statecznikow moze by¢ dokonywana na
ziemi. Ster wysokosci jest dwudzielny, kazda jego
potowa jest napedzana oddzielng dzwignig i linka.
Kompensacja jest zastosowana tylko dla steru kie-
runkowego.

Podwozie

Podwozie ukfadu trojnogowego o niezaleznie
uginajacych sie potosiach o rozstawie kot—ok. 2 m,
zamocowane na przegubach kardanikowych do pira-
midki podwoziowej spawanej z kadtubem oraz do
gornego wezta kadtuba. Golen elastyczna zaopatrzo-
na jest w amortyzator gumowy krazkowy syst. DVL.
Kola o niskim ci$nieniu (balonowe). Ploza typu re-
sorowego z pior stalowych.

Silnik

Jako normalny silnik zastosowano silnik Wal-
ter Junior 110 KM typ szeregowy, czterocylindrowy,
odwrdécony, chtodzony” powietrzem. +toze silnikowe
przyspawane jest do kadtuba.

Ostony silnikowe zamykane na zapinki tatwo
otwierane i zabezpieczone od przypadkowego od-
piecia.

Zbiornik paliwa spawany, aluminiowy, pojemno-
§ci 85 Itr. (62 kg) miesci sie w przedniej czesci ka-
dluba pod baldachimem- Zbiornik smaru, réwniez
aluminiowy, znajduje sie pod przednig czesScig ka-
diuba, jest nieostoniety dla chtodzenia smaru, przy
czym na zime przewiduje sie ostoniecie zbiornika.
Objeto$¢ zbiornika przewidziana na 8 Itr. (8 ko)

smary. ) )
Smigto drewniane dwuramienne.

Charakterystyka ptatowca RWD — 8

Rozpietos¢ 1 m.
Dtugoscé 8
Wysokos¢ 23 m
Catkowity ciezar w locie 754 kg
Powierzchnia nosna 20 m
Ciezar wiasny 480 kg
Ciezar uzyteczny 274 kg
Szybko$¢ maksymalna 175  km/godz.
Szybkos$¢ podrozna 145 km kodz

Zasieg 3 godz.
Czas wznoszeniana 1.000m 4  min.
Putap praktyczny 5000 m
Tolerancja wyczynéw + 3),
Tolerancja ciezaréw + 5D
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RWD-8, jako model, jest tatwy w robocie, a przy
tym, dzieki oryginalnym ksztattom, wyglada bardzo
efektownie.

Przystepujac do budowy modelu nalezy przede
wszystkim obrac sobie skale w jakiej mamy zamiar
go wykona¢ po czym w obranej skali sporzadzamy
rysunek w trzech rzutach positkujgc sie podanym
planem.

Na mniejsze modele, a wiec w skali 1:100, 1:80
i t. d- uzywaé bedziemy drzewa twardego (buk, ja-
wor, brzoza), na wigksze, w skali 1:30, 1:25, 1:10 —
miegkkiego (olszyna, lipa). Posrednie modele, w skali
1:40, mozna robi¢ z drzewa twardego lub miek-
kiego w zaleznosci od jakoSci posiadanych narzedzi,
cierpliwosci i praktyki w budowie.

Twardsze gatunki drzewa sg trudniejsze w ob-
rébce ale za to dajg sie doskonale szlifowaé. Ma
to b. duze znaczenie przy malowaniu-

Kadtub. Na réwno opitowanym klocku rysuje-
my widok kadtuba z gory, po czym ostrym scyzory-
kiem wycinamy ksztalt. ldentycznie postepujemy
z widokiem bocznym. Cato$¢ oprofilujemy i wygta-
dzamy pilnikiem i papierem szklanym.

W modelach mniejszych nie bedziemy wykan-
cza¢ wnetrza kabiny, w wigkszych, dostep do niej
uzyskujemy wycinajac w jej bokach otwory, ktore
nastepnie zaklejamy wygietym nad parg i doktadnie
dopasowanym kawatkiem fornieru (rys. 1).

Skrzydto. Na deseczce, odpowiedniej grubosci,
obrysowujemy ksztatt i wycinamy krzywka (laubzega).
Przy dalszej obrébce nalezy uwaza¢, aby zachowac
doktadnie profil, do czego stuzy¢ moze specjalny
szablon sporzadzony z blachy lub grubej tektury
(rys. 3).

Miejsce przymocowania lotek oraz sterow do
statecznikOw zaznaczamy gtebokim nacieciem. Aby
zaznaczy¢ zeberkowanie naklejamy w réwnych od-
stepach na obu stronach skrzydfa waskie paski pa-
pieru albo, w mniejszych modelach, nitki (rys. 5)

Podwozie, (rys. 2). Uzyjemy na niego drutu
najlepiej miedzianego. Nalezy go rozklepa¢ nadajac
mu nastepnie pilnikiem ksztatt kroplowy. Konce,
opitowane na okragto, wpuszczamy na klej w otwory
wywiercone w kadtubie. Poszczegdlne czesci goleni
lutujemy tinolem. Kétka mozna zrobi¢ samemu, naj-
lepiej jednak da¢ do wytoczenia tokarzowi. W mo-
delach duzych dyski koétek wycinamy z drzewa” po
czym naciggamy na nie gumki.

Baldachim robimy z drutu nieco cienszego od
uzytego na podwozie. W rogi wklejamy cienkie nitki
lub druciki (wigzania).

Silnik skiada sie z poszczeg6lnych oston, ktore
Wymo,delowujem?/ z cynfolii i przyklejamy syndema-
tem. Smiglo z klocka (koniecznie z twardego drzewa)
osadzamy na szpilce.

Usterzenie wykonujemy z cienkich odpowiednio
deseczek. Do kadtuba przymocowujemy je klejem
wpuszczajagc w wyciete rowki (rys 4). Zastrzaty,
idace z boku kadtuba w ksztatcie litery V, wycina-
my i sklejamy, albo tez robimy z jednego kawatka
(pitkg) i oprofilowujemy.

Malowanie. Do malowania wszystkie czesci
modelu powinny by¢ gtadko oszlifowane. Modele
wieksze oraz wszystkie, wykonane z miekkiego drze-
wa, nalezy przed malowaniem pokry¢é warstwa poli-
tury (szerlak rozpuszczony w spirytusie denaturo-
wanym), ktorg po wyschnieciu, Scieramy drobniutkim
szklakiem i miatkim pumeksem z woda.

Farbe rozprowadza¢ nalezy roéwnomiernie po
calej powierzchni grubym pedzlem uwazajgc, aby
nie tworzyty sie zgrubienia i faldy. Gdy wyschnie,
Scieramy drobniutkim szklakiem I malujemy po raz
drugi.

Malowa¢ mozemy w dwoch rodzajach. Jesli
chcemy mie¢ model maszyny wojskowej, malujemy
go na kolor oliwkowo-zielony, na skrzydtach z obu
stron i sterze bocznym—czerwono biate szachownice,
maske silnika srebrng, Smigto czarne. Jako model
maszyny cywilnej — cato$¢ srebrna, przod kadtuba
i jego cze$¢ boczna (jak zaznaczono na planie), za-
strzaty podwozie i dyski kétek czerwone. Znaki na
skrzydle i kadtubie np. SP-ASO, SP-AYP, réwniez
czerwone. Smiglo i opony czarne, na sterze znak
RWD-8.

Do malowania catosci najlepiej uzywac lakieru
»,Neodur". Chcac uzyska¢ dowolny odcieri oliwkowy
mieszamy w odpowiedniej proporcji kolor czerwony

z zielonym. Szachownice i znaki malujemy farbg
wodna.
Montaz. Gdy wszystkie czesci mamy juz poma-

lowane i dobrze wyschng, przystepujemy do monto-
wania cato$ci. Wpuszczamy w otwory stojaki bal-
dachimu, kiadziemy kadtub kabinami w dot, po czym
uwazaigc, by calo$¢ wypadta roéwno, wklejamy
skrzydto. Do klejania najlepiej uzywac ,,Certusu”
lub syndematu.

Gdy klej dobrze chwyci, montujemy zastrzaty,
a nastepnie podwozie. Ptoze ogonowg robimy z roz-
klepanego drutu lub bambusu.

Ostatnig czynnoscig bedzie wklejenie Sciagaczy
przy statecznikach i miedzy stojakami baldachimu
oraz linek sterowych idgcych zewnatrz kadtuba.

Czesci malowane farbg wodng pociggamy bez-
barwnym lakierem spirytusowym.
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SPROSTOWANIE.

W art ,,Model Autozyro AHP-6", wiersz
1-szy, zamiast (od facinskiego ,,autos...),
powinno by¢ (z greckiego — autos...).






Z GRYGLICKI

MODEL DOWOLNY (REKORDOWY) ZG-R8

Model ZG-R8 przeznaczony jest do kategorii
modeli dowolnych. Moze jednak da¢ réwniez dobre
wyniki w kategorii modeli kadtubowych; po zasto-
sowaniu podwozia i ptozy ogonowej, odpowiadaé
bedzie w zupetnosci wymogom regulaminu dla tej
kategorii modeli.

Wyniki, jakie osiggniemy modelem w duzej mie-
rze zaleze¢ bedg od dokiadnego wykonania. Nalezy
przy tym Scisle przestrzega¢ okre$lonej wagi.

Przed rozpoczeciem budowy nalezy, jak zwykle,
przygotowac dokfadny plan naturalnej wielkosci.

Kadtub wykonany jest catkowicie z balsy. Skia-
da sie z trzech podtuznie z twardej balsy i 12 wre-
goéw z balsy miekkiej. Poczatek 1 koniec kadtuba
wzmocniony jest wstawkami z deski balsowej.
Przedni grzybek robimy z twardej balsy.

W miejscu, gdzie przez grzybek przechodzi o0$
Smigla, osadzamy kawatek rurki metalowej dtugosci
8 mm. Cze$C tej rurki wklejamy w otwor wywier-
cony w grzybku, a cze$¢ wystajaca, okoto 15 mm,
wpuszczamy w okraglty kawatek sklejki przyklejonej
do grzybka, a stuzgcej jako podkiadka do tozyska
kulkowego.

Kadtub pokrywamy grubszym papierem japon-
skim i cellonujemy dwa razy.

Wykonanie skrzydta nie przedstawia specjal-
nych trudnosci dla zaawansowanego modelarza.

Zeberka nieazurowane. Do dwu zeberek przy-
kadtubowych, wykonanych ze sklejki, przyklejamy
»saneczki (suwaki). Do krancowych zeberek skrzy-
dfa przyklejamy tuki balsowe, ktére poprawiajg
wiasnosci aerodynamiczne skrzydta i zabezpieczajg
je przed ztamaniem.

H. PYPTIUK

Skrzydto pokrywamy cienkim papierem japon-
skim i cellonujemy jeden raz.

Wreszcie na gornej powierzchni prawego pfata
przyklejamy wyciete z czarnego papieru litery:
ZG-R8.

Ster poziomy ma konstrukcje podobng do skrzy-
dta Umocowany jest na gornej powierzchni grzybka,
ktéry musi wchodzi¢ ciasno w tylng ramke kadtuba.
Regulacje kata natarcia uskutecznia sie klinikami
wklejonymi z dotu lub z gbéry miedzy grzybek
i kadtub.

Ster pionowy posiada tylng cze$¢ ruchomg (za-
kreskowang na rysunku) i przymocowany jest bez-
posrednio do kadtuba.

Przed pokryciem i
sprawdza¢ czy kadtub,
zwichrzone.
usunag,
modelu.

Jezeli model ma by¢ przeznaczony do kategorii
kadtubowej, musimy dorobi¢ podwozie i ptoze ogo-
nowg. Wykonywamy je z drutu stalowego o0 prze-
kroju 1,5 mm., przy czym podwozie osadzamy na
skowce w miejseu A, a ptoze pod koncem kadtuba.

Srodek ciezkosci modelu znajduje sie w odle-
gtosci 30% szerokosci skrzydta (3 cm) liczac od kra-
wedzi natarcia.

Przy zachowaniu podanej wagi i sile wiatru
2,5—4 m/sk model wymaga Smiglta o skoku 45 cm
napedzanego 8—9 nitkami gumy o przekroju
5X1 mm.

po cellonowaniu nalezy
skrzydto i stery nie s3
Ewentualne usterki nalezy koniecznie
bowiem psujg one zalety aerodynamiczne

MODEL AUTOZYRA AHP-6

Autozyro (z greckiego autés — sam i hiszpan-
skiego girar — obraca¢ sie) tym rozni sie od samo-
lotu, ze zamiast nieruchomych skrzydet, dla utrzy-
mania aparatu w powietrzu, posiada rotor t j. skrzy-
dfa (topatki) obracajgce sie na nieruchomej osi
pionowej samoczynnie, pod dziataniem przeptywa-
jacych strug powietrza przy postepowym ruchu ca-
fego aparatu Ruch postepowy nadaje autoZyrowi
normalny zespdt smiglo-silnikowy.

Coprawda, poczatkowo stosowano w autozyrach
nieruchome skrzydetka z obu stron kadtuba, lecz
zadaniem ich bylo utrzymanie stateczno$ci poprzecz-
nej aparatu. Takie wiasnie skrzydetka widzimy na
naszym modelu AHP-6.

Dla utrzymania w powietrzu aparatu, potrzebna
jest sita nodna, ktéra by zrownowazyta site ciezkosci
czyli wage maszyny. Ta sita no$na powstaje wihasnie
wskutek obrotéw rotoru. A zatym, zeby autozyro
mogto oderwac sie od ziemi, lataC i fagodnie lgdowac,
rotor musi sie obraca¢ z odpowiednig szybkoscia.

Gdy wskutek zatrzymania pracy silnika, nastapi
utrata lub zanik szybkoSci ruchu postepowego,
autozyro, w przeciwienstwie do samolotu, nie spad-

nie, poniewaz rotor obraca¢ sie bedzie w dalszym
ciggu, cho¢ ze zmniejszong juz szybkoscig- Spowo-
duje to zmniejszenie, ale nie zanik, sity nosnej ro-
toru i autozyro bedzie tagodnie, niemal prostopadle,
na podobienstwo spadochronu, lagdowac.

Start autozyra réwniez wymaga mniejszego roz-
biegu od samolotu, Przy starcie pilot wigcza silnik
do rotoru wprawiajac go w ten sposéb w szybki
ruch obrotowy, przez co powstaje duza sita nosna,
utatwiajagca start (skracajgca wybieg). Po starcie sil-
nik zostaje wytgczony z rotoru, ktory obraca sie dalej
samoczynnie.

Jak widzimy autozyro w stosunkuj do samolotu
wykazuje powazne zalety: kroétki, start, moznos¢
prostopadiego ladowania a co waznieisze, to wyla-
czenie niebezpieczenstwa przy utracie szybkosci
aparatu.

To tez autozyro, mimo duzo mniejszej szybkosci
przelotowej od samolotu, ma swoich zwolennikéw
I znalazto juz praktyczne zastosowanie np. w stuzbie
pocztowej Standéw Zjednoczonych Ameryki Pot-
nocnej.

//
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Wykonanie modelu autozyra nie przedstawia
specjalnych trudnosci dla zaawansowanego modela-
rza. Poszczegllne czesci nie wiele sie r6znig od
znanych juz z innych modeli. Nawet rotor nie jest
niczym innym jak trzema profilowanymi skrzy-
detkami

Jedynie tylko mechanizm zabezpieczajacy pra-
widtowg prace rotoru i +gczacy go z piramidka
wymaga blizszego wyjasnienia.

Skrzydio ustateczniajgce i stery sg nieprofilo-
wane wykonane catkowicie z bambusu, pokryte
cienkim papierem japonskim—niecellonowane.

Kadtub stanowi normalng konstrukcje balsowg

pokrytg papierem japonskim dwukrotnie cellono-
wanym. ) _ ) _
Podwozie zrobione jest z petiku 5 mm i opro-

filowane balsa.

Rotor. Wiasciwy rotor skiada sie z trzech to-
patek profilowanych. Przy budowie ich nalezy spe-
cjalng uwage zwroci¢ na doktadne i staranne wyko-
nanie zeberek, gdyz w duzym stopniu zdecyduje to
0 wydajnosci rotoru.

Krawedzie i dzwigar fopatek wykonujemy z balsy
o $redniej twardosci, zeberka z balsy miekkiej. Ze-
wnetrzne zakonhczenie topatek stanowig tuki bam-
busowe,

Do wystajacych koncow dzwigaréw za pomoca
kleju i nici przymocowujemy na dhugiej szpilce ko-
ralik szklany o $rednicy 8 mm. Spos6b umocowa-
nia ilustrujgg ryp 1.

-

Rys. 1

Przystepujemy teraz do budowy piramidki 13-
czacej rotor z kadtubem. Skiada sie ona z trzech
stojakdw z petiku O 5 mm oprofilowanych balsg
i ostony gérnego wezta z klocka balsy, zabezpieczo-
nego z wierzchu i spodu sklejkg grubosci i mm
(rys. 2). Dolng cze$¢ piramidki za pomoca Kkleju i ni-
ci przymocowujemy do trzech go6rnych podtuznie
kadtuba.

Nastepnym etapem naszej pracy bedzie wyko-
nanie mechanizmu rotoru +3czacego jednocze$nie
rotor z piramidka.

Skiada sie on z tulejki (rurki metalowej) o S$red-
nicy wewnetrznej 1 mm oraz trzech uchwytéw wy-
gietych z drutu stalowego (> 1,5 mm w ten sposob
zeby koralik przegubowy, znajdujgcy sie na koncu
dzwigara, mogt swobodnie obraca¢ sie w pierscie-
niach uchwytu. Wyglad uchwytu podany jest na
rys. 2 i 3.

Skoro mamy juz wygiete trzy uchwyty, tgczymy
je z tulejka za pomocg drucika i cyny w odlegtosci
120° jeden od drugiego (rys. 3, widok z gory).

Nastepnie w ostone goérnego wezta piramidki od
gory poprzez sklejke wbijamy drut stalowy (> 1 mm,
ktéry stuzy jako o$ rotoru. Na niej osadzamy tu-
lejke. Dla zmniejszenia tarcia, tulejke osadzamy
miedzy dwoma koralikami (rys. 2).

Po pokryciu topatek rotoru cienkim papierem
japonskim i dwukrotnym pocellonowaniu, osadzamy

Rys. 2

je w uchwyty Jw ten sposob, ze koraliki przydzwi-
garowe topatek wciskamy miedzy pierscienie uchwy-
tow. Przy tej czynnosci nalezy zwrdci¢ uwage, zeby

topatki byly rozmieszczone co 120° t. zn. kat ro-
zwarcia miedzg nimi wynosit 120°,
Smigto O 30 cm i skoku 42 cm, napedzane

8 nitkami gumy o przekroju 2X2 mm.

Waga catkowita modelu nie powinna przekro-
czy¢ 160 gr. ,

Wywazenie modelu. Srodek rotoru (0$) umiesz-
czony jest nad Srodkiem ciezkosci modelu. Stabili-
zacje modelu dokonywamy przez przesuwanie plata
nosnego oraz zmiane kata osi pionowej rotoru przez
odchylanie jej do tytu lub przodu.

2. POkaC20wVcen UCHW/TOW
Rys. 3

Préby z modelem Przy starcie z reki nalezy
rotor wprowadzi¢ w szybki ruch obrotowy i pusz-
czajac Smigto przebiec z modelem kilka krokow dla
nadania mu odpowiedniej szybkosci. Préby wstepne
nalezy przeprowadzac przy spokojnej pogodzie.

Dobrze wykonany model naszego autozyra po-
winien przeleci¢ okoto 60 metrow. Jest to wprawdzie
w poréwnaniu z modelami innych ptatowcow wynik
staby, ale jak dla autozyra—dobry.
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KRONIKA

Modelarstwo lotnicze w Zdotbunowie

Ostatnio odbyt sie w Zdotbunowie kurs instruk-
torbw modelarstwa lotniczego, na ktory zostali dele-
gowani nauczyciele robdt recznych ze wszystkich
miejscowych szkot.

Poza tym w kursie wzieli udziat pracownicy
Cementowni ,Wotyn" oraz delegat z Ostroga n/Ho-
ryniem p. prof. Wiadystaw Zo6ttowski.

Podczas 35 godzin pracy na kursie, wszyscy
uczestnicy w liczbie 22, wykonali po jednym modelu
latajacym typu ,,KB 11" i wystuchali przewidzianych
programem wykladéw z dziedziny lotnictwa.

Réwnoczesnie podjeto prace w kierunku zorga-
nizowania wzorowej modelarni Obwodowej L.O.P.P.
w Zdotbunowie. Przyczyni sie ona do doskonalenia
sie miodziezy szkolnej | os6b z po za szkoty, w bu-
dowie modeli lotniczych.

Na kierownika modelarni (zostat powotany Instruk-
tor Modelarstwa Lotniczego"p. St. Kochan.

Podobna modelarnia powstanie rowniez wkrotce
na terenie Gimnazjum Panstwowego w Ostrogu n/Ho-
ryniem.

Podjecie przez Okrag Wojewodzki L. O. P. P.
energicznej dziatalnosci w kierunku nalezytego zor-
ganizowania lotnictwa dla najmiodszych, jakim jest
modelarstwo, przysporzy nam niewatpliwie wielu
zdolnych i zamitowanych kandydatéw na mechani-
kéw. pilotéw i konstruktorow lotniczych.

R. F.

Koto Miodziezy Aeroklubu Warszawskiego?”

KMAW ma na celu zjednoczenie miodziezy
lotniczej i utatwiania jej dalszego rozwoju w tym
kierunku.

Cele swoje Koto urzeczywistnia przez organizo-
wanie modelarstwa, szybownictwa i przygotowanie
do sportu motorowego

W ubiegtym roku Koto utrzymywato staty kon-
takt z modelarnig Okregu L O-P P. m st. Warszawy
na terenie Aeroklubu. Cztonkowie Kofa zajeli wiek-
szo$¢ pierwszych miejsc w eliminacyjnych zawodach
okregowych modeli latajagcych, a na VII Ogdlnokra-
jowych zawodach ekipa warszawska, ktorej wiekszos¢
stanowili cztonkowie Kota, okazata'sie najlepsza ekipg
regionalna-

W zimie roku zesztego 32 cztonkéw Kola wzieto
udziat w kursie teoretycznym szybowcowym zorga-
nizowanym przez Aeroklub Warszawski.

W ciggu lata 12 czionkdéw Kota, dzieki pomocy
Okregu stotecznego L. O. P. P. wyszkolito sie do kat.
A, B i C i wylatato szereg godzin na treningach.
Jeden z cztonkéw uzyskat warunek do kat. D.

Sekcja towarzyska urzgdzita 2 zabawy, a sekcja
odczytowa zorganizowata szereg odczytow na tematy
lotnicze, jak: wstepny projekt samolotu — konstr.
p. Wt Koztowski, silnik lotniczy — p. Drouet, aero-
dynamika modelarska — kol. Czapski i inne.

Na rok biezacy ustalony zostat nastepujacy pro-
gram prac Kota:

1) wspdtpraca z modelarnig Okregu L. O. P. P.
m. st. Warszawy prowadzong pod kierunkiem p. K.
Btaszczynskiego,
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2) prowadzenie teoretycznego kursu szybowco-
wego i praktyczne szkolenie szybowcowe,

4) szkolenie w sporcie spadochronowym i balo-
niarskim,

5) treningi dla pilotéw Kota,

6) wycieczki do zaktadéw lotniczych i instytutu
aerodynamicznego.

Poza tym urzadzane bedg odczyty, wykiady oraz
zebrania towarzyskie.

Zebrania KMAW. odbywajg sie w kazdag Srode
w lokalu Aeroklubu Warszawskiego, Wiodarzew-
ska 17 w godz 18—20

Sekretariat Kota, czynny jest w tych samych
godzinach, przyjmuje zapisy i udziela informacji.

Kurs modelarstwa w Konskich.

W czasie od 24 stycznia do 4 lutego’r. b. od-
byt sie instruktorski kurs modelarstwa lotniczego dla
nauczycieli Szkot Powszechnych powiatu Koneckiego
pod kierunkiem/instr. mod. p. M.rZajgczkowskiego.

Na zdjeciu uczestnicy kursu. Pigty od lewej pre-
zes obwodu L. O. P. P. p. Dyr.jjLambert.

INFORMACJE | PORADY

P. Zb. Lulaj w Milanéwku. 1) Eliminacyjne za-
wody okregowe naj VIl ogo6lnokrajowe zawody mo-
deli latajgcych odbedg sie w maju. Doktadne terminy
wyznaczg poszczegolne Okregi L. O. P. P. w najbliz-
szym czasie.

2) Zawodnik musi by¢ czionkiem L. O. P. P.

3) Sklejki lotnicze sg brzozowe Ilub olszowe,
klejone bakelitem o grubosciach 0,5 do 6 mm. Skia-
dajg sie z 3-ch, 5 lub 7 warstw jednakowej grubosci
lub, przy sklejkach cienkich (0,5 do ! mm), o $rod-
kowej warstwie dwa razy grubszej. Do konstrukcji
lotniczych wymagajacych duzej wytrzymatosci stosuje
sie na ogot sklejke brzozowa.

WytrzymatoS¢ sklejki brzozowej na rozerwanie
w kierunku podtuznym wynosi ca 800 kg/cm2, po-
przecznym—ca 600 kg/cm2, sko$nym—ca 400 kg/cm2.

Sklejke lotniczg wyrabia fabryka Bci Konopackich
w Mostach. W Warszawie naby¢ jg mozna w przed-
stawicielstwie fabryki (6 sierpnia 18) oraz w War-
sztatach Szybowcowych (Lotnisko-Mokotow).

4) Balsy mamy kilkanascie gatunkow. Ciezar
wiasciwy waha sie od 0,05 do 0,35. Wytrzymatosc jej
zalezna jest od twardosci (ciezaru wiasciwego). Dla



0g0lnej orientacji podajemy, ze wytrzymatos¢ srednio
twardej balsy (ciezar wiasciwy 0,15) na zginanie wy-
nosi ok. 3 kg/cm?2. Wytrzymato$¢ na Sciskanie jest
bliska wytrzymatosci na zginanie.

Twardos¢ balsy mozemy okreslic na podstawie
wagi (balsa twardsza ma wiekszy ciezar wiasciwy)
lub barwy (ciezsze gatunki majg odcien rézowy lub
popielaty—Izejsze biaty). Najtatwiej jednak rozroznic
twardo$c balsy przez ugniatanie jej palcem.

Zaznaczamy, ze balsa jest materiatem niejedno-
litym tzn., ze w jednym kawatku moze mie¢ rdzne
twardosci.

Balse mozna naby¢ tylko w skfadnicach L.O.P.P.

5) Z pism rosyjskich polecamy miesiecznik ,,Sa-
moljet”, ktéry obok sportu lotniczego i zagadnien
techniki obejmuje réwniez modelarstwo lotnicze. W
Polsce pisma tego w sprzedazy nie ma. Mozna je

tylko sprowadzi¢ za posrednictwem ksiegarni. Pre-
numerata roczna wynosi 3 dolary.

Za zyczenia dziekujemy.

P. Stanistaw Scieszka w Zywcu. Plany modeli

dla zaawansowanych mozemy podawac tylko w skali.
Modelarz sam powinien juz wykona¢ rysunki wiel-
kosci naturalnej.

P. K. Miilner we Lwowie. Dziekujemy Panu za
mity list z wyrazami uznania dla lkara. Interesujgce
Pana zestawy maszyn podane bedg w nastepnych
numerach lIkara.

P. WL Koztowski w Grabowie. Podrecznikéw
0 budowie modeli redukcyjnych w jezyku polskim
niema. Ksigzka por. Gackowskiego ,,Modele reduk-
cyjne" jest w druku i prawdopodobnie niedtugo juz
ukaze sie w handlu ksiegarskim.

P. Franciszek Kocon w Lublinie. Niekoniecznie
trzeba robi¢ specjalne zdjecia na konkurs fotogra-
ficzno-modelarski. Moze Pan réwniez przysyta¢ zdje-
cia dawniejsze, byle tylko trescig wigzaty sie z mo-
delarstwem.

Podawanie na zdjeciu rodzaju aparatu lezy w in-
teresie uczestnikow konkursu, ktérzy operujg tanimi
aparatami. Przy ocenie jakosci zdje¢ brane to be-
dzie pod uwage i w ten sposéb szanse uczestnikow
konkursu bedg do pewnego stopnia wyréwnane.

P. Stefan Bietawny, Gotancz. ,,ABC Szybowco-
we" kosztuje 2.50 z+. Naby¢ mozna w Klubie Lotn.
P Z- L Warszawa, Okecie-Paluch.

Z podrecznikdw o budowie samolotow poleca-
my: inz. G Mokrzyckiego, prof. Polit. Warsz ,Te-
oria i budowa samolotow" 2 tomy i atlas, cena 33 zi.
oraz ,, O budowie ptatowcéw" inz Zych Ptodowskie-
go, cena 7.50

O budowie szybowcow ukaze si¢ w tych dniach
ksigzka inz. W. Czerwinskiego naktadem Zarzadu
Gt L. O. P. P. Innego podrecznika w jezyku pol-
skim nie ma.

Adresy o ktére W. P. chodzi podajemy:

~ozkota Szybowcowa Aeroklubu Lwowskiego w
Bezmiechowej"— poczta Lesko. O terminie kurséw
nalezy sie zwracaC bezpos$rednio,

»Wotynska Szkota Szybowcowa L.O.P.P. na So-
kolej Gorze" poczta Berezce k/Krzemienca. Terminy
kursow od 3-go kwietnia do 30-go pazdziernika —
Co miesigc.

Za zyczenia dziekujemy.

Pan Jan Mikulski w Bydgoszczy. Ciemne plamy,
jakie zwykle pozostajg na drzewie po ,,Certusie”,
mozna usung¢ rozczynem z 50 gr. soli szczawikowej
rozpuszczonej w 1 litrze gorgce] wody. Miejsca po-
plamione oczysci¢ szklakiem i zmy¢ rozczynem —
plamy znikng-

Rozczyn ten mozna przechowywaé diuzszy czas
bez obawy zepsucia.

P. WL Grodzki w Kowlu Modele nieprofilowane
lepiej robi¢ z bambusu. Petik jest elastyczniejszy od
bambusu, a wiec przy tej samej wytrzymatosci wy-
maga wiekszego przekroju co zwieksza, opor i wpty-
wa ujemnie na wyniki lotu modelu.

Przeglad wydawnictw

Kpt. dypl. W. Mizgier-Chojnacki: SPORT SPA-
DOCHRONOWY, str. 84 Nakiad Zarzgdu Gtowne-
go L. O. P. P. 1936 r. Cena 1 zi.

Interesujgca ta ksigzka uzupetnita luke w naszej
literaturze lotniczej.

Dotychczas wszelkie wiadomosci z dziedziny
spadochroniarstwa mozna byto znalez¢ jedynie w ar-
tykutach ,,Lotu Polskiego" i ,,Przegladu Lotniczego".

Autor zapoznaje nas ze wszystkimi tajnikami
tego sportu. Podaje nam cele i zadania, organi-
zacje spadochroniarstwa w Polsce, wreszcie po opisie
sprzetu (spadochrona i wiezyczki), przystepuje do
omoOwienia poszczegblnych skokoéw ze spadochro-
nem.

Styl zwiezty, jasny'i doktadno$¢ opisu stwarza
z broszurki podrecznik dostepny i zrozumiaty dla
wszystkich adeptéw sportu spadochronowego.

Catosci ksigzki dopetniajg liczne i ciekawe zdje-
cia i rysunki.

Inz. major. Stanistaw Mazurek: SPADOCHRON,
JEGO BUDOWA | ZASTOSOWANIE, str. 174.
Naktadem Zarz. Gt L, O. P. P. 1936 r. Cena 3 1zt

Podrecznik ten obejmuje catoksztalt zagadnien,
zwigzanych ze spadochroniarstwem. Autor zapoznaje
czytelnika z historjg rozwoju spadochroniarstwa, ich
budowg i zastosowaniem, kinematyka skoku, pracg
spadochronu i zachowaniem sie skoczka w powietrzu
oraz wiezyczkami spadochronowymi. Poza tym pod-
recznik zawiera niezbedne instrukcje sktadania, prze-
chowywania i kontroli spadochronu.

Liczne zdjecia i szkice ufatwiajg zrozumienie
ciekawej treSci pozytecznej ksiazki z ktérg zapoz-
na¢ sie powinien zaréwno personel latajagcy oraz
mitodziez, zajmujgca sie sportem spadochronowym.

Aeroklub Warszawski: SKRYPT SZYBOWCO-
WY, wydanie IV przejrzane i poprawione w r. 1937.
Cena z. 350.

Jest to skrypt z wykiadoéw wygtoszonych na
teoretycznym kursie szybowcowym zorganizowanym
przez Aeroklub Warszawski w 1934 roku. Zawiera
nastepujace dziaty: 1) Technika elementarnego lata-
nia szybowcowego przez Z. Olenskiego, 2) Instru-
menty pokifadowe—inz. W. Challier, 3) Meteorologja—
mgr. Niemczewskiego i 4) Mechanika lotu — inz. W.
Stepniewskiego.

Catos¢ ujeta w formie przystepnej przeznaczona
jest dla kandydatéw na pilotéw szybowcowych.
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REGULAMIN VIII OGOLNO-KRAJOWYCH ZAWODOW
MODELI LATAJACYCH

§ 1. Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej (L.O.P.P.) urzadza w 1937 r. zawody modeli la-
tajacych p. n. ,,VIII Ogolno-Krajowe Zawody Modeli
Latajgcych”.

I.  Program Zawodow.

§ 2- Miejsce i dokfadny termin zawodow be-
dzie podany w najblizszym czasie.

§ 3. Zawodnicy bioracy udziat w zawodach
powinni przyby¢ w przeddzieri ich rozpoczecia, oraz
zgtosi¢ sie na dworcu do informatora, wyrdzniajg-
cego sie zOig opaska z napisem L.O.P.P. na ramie-
niu, ktory udziela¢ bedzie szczeg6towych informacyj,
dotyczacych programu Zawodow. Szczeg6towy pro-
gram Zawodow zostanie podany do wiadomosci za-
wo(cjlr)ikéw w dniu poprzedzajgcym otwarcie Za-
wodow.

Il. Podziat modeli na kategorie.

§ 4. Kategoria A—Modele belkowe.

Do tej kategorii zalicza sie modele wykonane
Scisle w/g planu ,,Model 1-9 KB szkolny" wydanego
przez Zarzad Gtowny LOPP i zatwierdzonego przez
Ministerstwo Wyznan Religijnych i Os$wiecenia
Publicznego.

Model musi by¢ wykonany w rozmiarach, wa-
dze i materiale (bambusj Scisle w/g planu.

Wszelkie przerobki jak rowniez inne modele
nie bedg uwzgledniane.

§ 5. Kategoria B—Modele kadtubowe,

Do tej Kkategorii zalicza sie modele jednopta-
towcow i dwuptatowcow dowolnej wielkosci z tym
jednak, ze catkowita dtugos¢ modelu nie moze prze-
kraczaC rozpietosci skrzydet.

Model musi by¢ o jednym $migle ciggngcym
z kadtubem catkowicie pokrytym o obwodzie wyno-
szacym conajmniej /4 diugosci kadtuba, na prze-
strzeni V3 diugosci kadtuba.

Stateczniki modelu muszg znajdowac sie poza
tylng krawedzig skrzydta. Guma musi catkowicie
by¢ ukryta w kadtubie.

Skrzydta i opierzenie ogonowe modelu muszg
by¢ catkowicie pokryte czyli t. zw. profilowane. Pod
profilowaniem nalezy rozumie¢ nasladowanie budowy
skrzydet normalnych samolotéw. Model musi posia-
da¢ podwozie zaopatrzone w Kkota.

§ 6. Kategoria C — Modele dowolne (rekor-
dowe).

Do tej kategorii zalicza sie modele dowolnej
konstrukcji i o dowolnych ksztatltach o jednym lub
kilku $migtach i napedzie gumowym.

W Kkategorii tej nie przewiduje sie zadnych ogra-
niczen co do budowy, gdyz w zatozeniu chodzi je-
dynie o osiggniecie maximum odlegtosci i czasu lotu
modelu,

§ 7. Kategoria D—Szybowce.

Do tej klasy zalicza sie¢ modele szzbowcow
0 skrzydtach profilowanych z kadtubem o przekroju
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/8 catkowitej dtugosci kadtuba liczac na /3 dtugosci
kadtuba.

111. Podziat zawodnikoéw.

§ 8. Zawody bedg zorganizowane dla 3-ch
grup zawodnikéw, a mianowicie:

Grupa | — juniorzy. — Do tej grupy zalicza sie
mtodziez do lat 16-tu, to znaczy, ze zawodnik nie
moze mie¢ przekroczonych lat 16-tu stajac na za-
wody eliminacyjne Okregu.

Grupa Il — amatorzy. — Do tej grupy zalicza
sie zawodnikéw amatoréw do lat 21.
Grupa Il — instruktorzy, — Do tej grupy za-

licza sie instruktorow, ktorzy prowadzg wyktady
modelarstwa, na dowoOd czego posiadajg zaswiad-
czenie odnos$nego Okregu Wojewodzkiego L.O.P.P.
bez wzgledu na to, czy pobierajg wynagrodzenie,
czy tez pracujg bezinteresownie. Zawodnicy tej gru-
py moga zgtasza¢ modele tylko wiasnej konstrukcji.

IV. Warunki udziatu.

a) Zawodnicy.

§ 9. W zawodach mogg bra¢ udziat modela-
rze—cztonkowie LOPP zgloszeni przez poszczegdlne
Okregi Wojewodzkie i rownorzedne LOPP.

§ 10- Okregi Wojewodzkie i rownorzedne LOPP
bedg zgtaszaty zawodnikéw na podstawie wynikow
lokalnych zawodow eliminacyjnych, zorganizowanych
przez poszczeg6lne Okregi LOPP.

§ 11. Kazdy Okragg LOPP ma prawo zgtoszenia
do zawodéw 8-miu zawodnikéw, a mianowicie:

I-ej — junioréw — 3 zawodnikdéw
11-¢f — amatoréw  — 3 R
Y I1l-e) — instruktorow — 2 R

§ 12. Poszczegoblne grupy zawodnikéw zgtaszaja
sie pod przewodnictwem starszego grupy, wyznaczo-
nego przez Okrag. Poza tym wskazane jest by kaz-
dej grupie zawodnikéw towarzyszyta pomoc w sto-
sunku: 1 modelarz pomocnik na 2 zawodnikow.
Starszy grupy zatatwia jedynie sprawy administra-
cyjno-gospodarcze.

§ 13. Zgloszenie udziatlu moze nastgpi¢ jedynie
za posrednictwem Okregu L.O.P.P. przez wypetnie-
nie karty, w/g zatgczonego wzoru do niniejszego re-
gulaminu.

§ 14. Termin zgtoszen uptywa w dniu 15 czerwca
b.r. o godz. 24-ej. Zgtoszenie telefoniczne jest do-
puszczalne, musi by¢ jednak potwierdzone pisemnym
zgtoszeniem, przy czym stempel pocztowy tego zgto-
szenia nie moze nosi¢ pdzniejszej daty, jak 15 czerwca
1937 r. Po wymienionym terminie zadne zgtoszenia
bezwzglednie nie bedg uwzgledniane.

§ 15. Zawodnicy powinni demonstrowa¢ mo-
dele osobiscie. W wypadkach wyjgtkowych moze
by¢ zawodnik w czasie trwania zawoddw zastgpio-
ny za zgoda Komisji Zawodow.

W grupie



b) Modele.

§ 16. 1) Kazdy z zawodnikéw grupy I-szej ma
prawo zglosic do zawoddéw tylko 1 model z Kat.
A. — belkowe.

2) Zawodnik grupy li-ej nie moze bra¢ udziatu
jednoczes$nie jako zawodnik 1-szej grupy.

3) Kazdy zawodnik z grupy Hej i Ill-ej ma
prawo zgtosi¢ do zawodow po jednym modelu w ka-
tegorii B i C, oraz po 2 modele w kategorii D.

§ 17. Modele zgtoszone do zawodow przez
zawodnikéw grupy I-ej i li-ej muszg by¢ wykonane
wiasnorecznie przez tych zawodnikdéw. Przy czym
modele zawodnikow grupy li-ejJ mogg by¢é wzoro-
wane na konstrukcjach obcych.

§ 18. Modele zgtoszone do zawodow przez
zawodnikéw grupy Ill-ej musza by¢ wykonane
wiasnorecznie przez tych zawodnikow, oraz musza
stanowiC ich wiasne konstrukcje. Wszelkie kopie
modeli krajowych, czy tez zagranicznych nie bedg
dopuszczalne do zawodéw.

§ 19. Niektoére czesSci modelu, jak kotka, ha-
czyki, nakretki, sprezyny, tozyska kulkowe, kotka
zebate i t. p. nie muszg by¢ wykonane wiasnorecz-
nie przez zawodnika.

§ 20. Modele zgtoszone do zawoddéw powinny
by¢ zaopatrzone w cyfre, litere, znak lub nazwe
i mie¢ na widocznym miejscu 9 cm.2 powierzchni
dla umieszczenia porzadkowej liczby stanu modeli.

Podkomisja KontrolnaJma prawo ostemplowania
wszystkich czesci modelu.

V. Ocena Modeli.

§ 21. Ocena™modeli, biorgcych udziat w zawo-
dach bedzie przeprowadzana dla kategorii modeli,
wymienionych w rozdziale Il-gim niniejszego regu-
laminu.

§ 22. Ocena modeli nastgpi:

a) Na podstawie pomiaréw odlegtosci lotu

b) , " czasu lotu — uzy-
skanych "od mlejsca startu do miejsca lgdowania.

§ 23. Modele bedag ocenione o0sobno na czas
i na odlegtosc, tak ze startu z reki jak i platformy
czy tez z holu.

§ 24. Czas lotu modeli mierzony bedzie stope-
rami z dokladnoscig do #/s sek. Czas lotu liczony
bedzie od chwili startu do momentu stracenia go
z pola widzenia (obserwacja lornetkami). Dla szy-
bowcow po odczepieniu sie z holu.

8J25. Odlegto$¢ mierzona bedzie do 100 m.
z dokfadnoscig do ! m., ponad 100 m. z doktadn.
do 5 m. Odlegtosc liczona bedzie tylko dla tych

modeli, ktérych miejsce lagdowania zostanie Scisle
okreslone.

Miejsce ladowania okres$la Cztonek Komisji Za-
wodow.

§ 26. Katstpdeii A'i B poykonujg 4-ry

loty, a mianowicie:

2 loty ze startami z reki,
2 Y " z platformy.

§ 27. Modele kategorii C wykonujg 3 loty przy
czym sposob startu jest dowolny. Rozumie sie przez
to, ze start odbedzie sie z miejsca wyznaczonego
przez Komisje Zawoddéw, z reki lub platformy.

8§ 28. Modele Kat. D — wykonujg po 4 loty,
a mianowicie:

2 loty ze startami z reki,
aom , z holu.

Czas mierzony bedzie jak dla modeli kat. B i C,
odlegto$¢ mierzona bedzie w./g mapy, przy czym ze
wzgledow technicznych jako granice minimum okre-
$la sie 500 mtr.

Lot z holu: dhugo$¢ holu (sznurek) 40 mtr.

(gumy) 16 mtr. przy
przekroju 1>X1 mm
Y 20 mtr. przy

przekrOJu 172 X 11z mm.
Y 25 mtr. przy
przekroju 2X2 mm.

Dopuszczalny jest réwniez hol kombinowany tj.
potaczenie sznurka i gumy przy czym:

1 mtr. gumy przekroju 1.>XA1 mm. liczy sie za
21/2 mtr. sznurka

1 mtr. gumy przekroju I'’2 112 mm. liczy sie
za 2 mtr. sznurka
1 mtr. gumy przekroju 2><2 mm. liczy sie

za I'/2 mtr. sznurka.

§ 29. Loty modeli wszystkich kategorii ze star-
tem z reki i z platformy, jak rowniez loty modeli
szybowcow przy ktoérych uzyskano odlegtos¢ mniej-
szg od 10 metrow, albo czas lotu krotszy od 2 sek.
moga by¢ powtdrzone lecz nie wiecej niz dwukrotnie.

§ 30. W wypadku uzyskania w tej samej gru-
pie zawodnikow jednakowej odlegtosci przez 2 lub
wiecej modeli jednej kategorji decydowaC bedzie w
kolejnosci zajetych miejsc dtuzszy czas lotu i od-
wrotnie.

§ 31. Przy startach z platformy popychanie
modeli jest bezwzglednie niedozwolone. Lot modelu,
ktéry zostat popchniety przy starcie nie bedzie kla-
syfikowany. Dwukrotne upomnienie przez Jury dys-
kwalifikuje zawodnika.

§ 32. W wypadku kiedy model napotka na
przeszkode w poblizu startu (choragiewke, stot, itp,,
na zadanie zawodnika lot moze byC powtérzony.

§ 33. Na skutek niepomysinych warunkéw at-
mosferycznych, Komisja Zawoddéw moze przerwaé
wzglednie odtozy¢ zawody. Zawodnicy muszg sie
podporzadkowac¢ wszelkim zarzadzeniom Komisji Za-
wodow.

§ 34. Dla otrzymania nagrody wymagane jest
nastepujgce minimum:

Grupa | Grupa Il Grupa 11

Kategoria  czas  Odle- czas czas dl
lotu gtosé lotu wem lotu
w sek. w mtr. w sek. ©wosek.

A 10 50 - - - —

B — — 45 180 60 230

C — — 70 330 90 430

D — zholu 30 500 45 500

zreki 20 500 35 500

§ 35. Wszystkie modele kat. A, B i C biorgce
udziat w zawodach posiada¢ muszg naped guma.
Jakikolwiek sposob zmiany obcigzenia modelu w cza-
sie lotbw np. przez odrzucenie gumy, S$migla, pod-



wozia i t. p. jest niedozwolony i powoduje elimi-
nacje modelu,

§ 36, W czasie trwania zawoddw jest dozwo-
lona jedynie zmiana S$migta i gumy, jak rowniez
zwiekszenie lub zmniejszenie przekroju gumy. Na-
tomiast zamiana lub przerébka innych czesci mo-
delu jak skrzydet statecznikéw, kadituba, podwozia
idti p. jest niedozwolona i powoduje eliminacje mo-
elu.

Naprawa uszkodzen modelu jest w czasie trwa-
nia zawodow dopuszczalna,

VII

§ 37. W skiad Komisji Zawodoéw wchodzg 0so-
by powotane i zatwierdzone przez Zarzad Gtowny
L, O. P. P.

Komisja Zawodéw.

Start z rSki
Katego-

Do obowigzkéw Komisji Zawoddéw nalezy:
1) kierownictwo i organizacja Zawodow, 2) prze-
prowadzenie oceny odlegtosci czasu lotu modeli 3)
rozstrzygniecie wszelkich reklamacyj i protestow, 4)
decyzja co do pogody, przy jakiej Zawody majg sie
odbywa¢, 5) ustalenie wynikow Zawoddw.

W wypadku niesportowego zachowania sie za-
wodnika w czasie trwania Zawoddéw, Komisja Za-
woddéw ma prawo udzielenia upomnienia, wzglednie
eliminowania z Zawodow.

VIIl.  Nagrody.

§ 38. Za wyniki oceny odlegtosci i czasu lotu
uzyskane ze startu z reki, z ziemi i holu dla modeli
latajgcych poszczeg6lnych Kkategorii, wyznaczone sg
nastepujace nagrody:

Start z ziemi lub z holu Start dowolny

GRUPA ria Nagroda
czas odlegtos¢ Cczas odlegtosc czas odlegtosc
I przedmiot przedmiot przedmiot przedmiot — _
Juniorzy A 1l I [ I [ — —
1] . I I I — —
Amatorzy B I Zt. 50 — Zt. 50.— Zt, 50— 7zt 50 —
11 1 35_ ” 35_ ” 35' n 35_ - -
Il . 20.- I 20— . 20— . 20.- — —
C I — — — - zt, 15—  Zt 75—
I — — — — ., 50.- I 50.—
" — — — — ,» 30.- 1 30.-
D I zt 50.- zt 50— zZ 50.— Z+ 50.— - —
1l H 35— | 35— . 3b.- . 35— — —
1" + 20.- I 20.- . 20.- W 20— — —
Instruktorzy B I Zt, 100— z+ 100.- zk 100— ZI. 100.- - _
1l 7B— | 75,- 75.- , 75.- — —
" w 50— , 50— , 50.- , 50— — —
C I — - — — Zk 150 — zk 150.—
Il — — — — . 120.- 120.—
1 — — — ., 80.- 1 80—
D I zZt 100— z+ 100— zt 100 — Zzt 100.— - _
1 w [5— , 75— , 15— || 75— — —
Il w 50— ¥ 50— , 50.- , 50— — —

Ponadto wyznacza sie po jednej nagrodzie przedmiotowej za najdtuzszy czas lotu i najwiekszg odlei-
gtos¢, bez wzgledu na rodzaj startu, kategorie modelu i grupe zawodnikow.

PRENUMERATA wraz z przesytkg rocznie 6 zt, potrocznie 3 zt., kwartalnie 1 zt. 50 gr.
Prenumerate prosimy wptaca¢ pocztowym przekazem rozrachunkowym na konto czasopisma ¥KAR  Nr. 160
CENA OGLOSZEN: £ str. 500 zt. *3 str. — 250 zt. i/4 str.—130 zt.. >/, str.— 70 zt.. F16—40 zt.
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