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Od Administracii.

Bezptatnych egzemplarzy okazowych nie wy-

sytamy

Przy zamawianiu pojedynczych egzemplarzy na-
lezy wptaca¢ dodatkowo na koszty przesyiki: przy
przy 3 — 5

1 egz. 15 gr, przy 2 egz. — 30 gr,,

egz. — 50 gr., przy 6 — 10 egz. — 60 gr-

Nalezno$¢ prosimy wptaca¢ pocztowym przeka-
zem rozrachunkowym (numer rozrachunku 160) wol-

nym od opfat pocztowych.

Prosimy o wptacanie
zalegte] prenumeraty.

DO MODELARZY
REDUKCYJNYCH

(Ankieta)

Pragnac zebra¢ materiat informacyjny w spra-
wie mozliwosci zorganizowania wystawy - konkursu
modeli redukcyjnych, zwracamy sie do wszystkich
modelarzy redukcyjnych o jak najszybsze nade-
stanie do Redakcji zgtoszen wedtug nastepujgcego
wzoru:

1) imie i nazwisko

2) adres

3) zawod

4) od jak dawna zajmuje sie modelarstwem re-
dukcyjnym

5) ilos¢ wykonanych modeli, w jakiej skali, typy

6) czy brat udziat w konkursach mod. red.

7) uwagi i spostrzezenia.

Konkurs
fotograficzno-model ar ski

Podajemy do wiadomosci, ze ostateczny termin
nadsytania zdje¢ na konkurs zostat przesuniety na
dzien 5 lipca r b.

Warunki konkursu podane sg w Nr. 2 i 3 Ikara

. Konkurs modelarski
W nastepnym nnmerze lkara ogtoszony bedzie
konkurs z nagrodami na najlepsze wykonanie mode-
lu redukcyjno-latajagcego RWD — 6 Zacheci¢ to po-
winno modelarzy do jak najlepszego wykonania tego
modelu.

Plany i opisy model
podanych w poprzednich numerach Ikara.

w Nr. 1
| Model szkolny szybowca 41 KSW konstr. St.
Wesotowskiego.
Model kadtubowy 40—"KSW konstr. St. Weso-
towskiego.
w Nr. 2
Il Model szkolny motorowy 44 — KSW konstr.

St. Wesotowskiego.

Model szybowca LCZ — 103 konstr. L. Czap
skiego.

Model redukcyjny RWD — 9 oprac. F. Paw-
towicz.

w Nr. 3

1l Model szkolny szybowca 47 — KSW. konstr.
St. Wesotowskiego

Model kadtubowy rekordowy ZG — R8 konstr.
Z. Gryglickiego.

Model autozyra AHP — 6 konstr. H. Pyptiuka.

Model redukcyjny RWD — 8 oprac. J. Rozwa-
dowski.

Modele szkolne podane sg na oddzielnych arku-
szach w skali 1:1.



IKAR

ROK 1

ECHN. DYPL. K. LASOCKI

MOTORYZACJA

~ldea motoryzacji, skutecznie 'realizowana w kra-
jach o wysokiej kulturze materialnej, nie ominela

takze i tej, najbardziej popularnej wsrod miodziezy
(i:;a’fezi sportu, jaka jest niewatpliwie modelarstwo
otnicze.

Zagadnienie motoru w modelarstwie jest tak
stare jak i samo modelarstwo. Najprostszym takim
Zzrédtem energii  jest przeciez guma akumulujaca
energie podczas skrecania a wytadowujgca jg nha
$miglo podczas pracy. Motor taki posiada jednako-
woz duze wady: w pierwszej fazie pracy $miglo jest
obracane silnie uzyskujac znaczng ilos¢ obrotow;
w fazie koncowej efekt pracy stabnie i sita pocia-
gowa maleje. Czas pracy Smigta przy napedzie gu-
mowym jest niewielki i jezeli osiggi lotu wynoszg
kilkaset metrow, to taki wynik nalezy do rewela-
cyjnych. Dlatego od dawna juz poszukiwano innych,
doskonalszych rozwigzan w tej dziedzinie. Zdobycze
lat ostatnich stanowig chlube modelarstwa.

Najpraktyczniejszymi sposrod mechanicznych roz-
wigzan napedu motorowego, okazaty sie silniki na
sprezone powietrze i spalinowe.

Silnik na sprezone powietrze (lub inny dowolny
gaz) posiada sterowany rozrzad powietrza, Kktore
kolejno przesuwa ttoki w poszczegolnych cylindrach.
Znane sg rozwigzania gwiazdowe, jak np. 3 cylin-
drowy silnik wykonany przez modelarzy kijowskich
i szeregowe. Wada tych silnikdw jest zmienna wydaj-
no$¢ pracy zalezna od cisnienia w zbiorniku, ktére
bardzo szybko spada. Amerykanska firma Tornado
Motors zdotata w swoich silnikach wade te usung¢
stosujac prosty sposéb utrzymania statego cisnienia.
Mianowicie, w zbiorniku znajduje sie drobnoziarnisty
karbid, z ktérego pod dziataniem wody wydobywa
sie acetylen na miejsce gazu zuzytego w tym samym
czasie do napedu silnika.

Firma ta reklamuje dwa silniki ,,IMP* jeden
4-0 cylindrowy w uktadzie ,,V" rozwija moc +§ KM
przy 3500 obr/min. i wazy okoto 110 gr, drugi —
dwucylindrowy w uktadzie ,V" o mocy #2 KM przy
3500 obr/min. wazy 78 gr. Sekret utrzymania statego
ci$nienia zdaje sie polega¢ na tym, ze woda zostata
tu uzyta w postaci krysztatow lodu, wskutek czego
wigze sie¢ z karbidem nie od razu lecz stopniowo,
w miare tajania.

Szczytem marzen kazdego modelarza jest silnik
na benzyne — taki jak w prawdziwym samolocie —
tylko w miniaturze, o bardzo uproszczonej kon-
strukcji. Dopiero ten silnik zapewnia”statg moc pod-
czas swej pracy od poczatku do";'konca, poki ma
jeszcze odrobine paliwa w zbiorniku.
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MODELARSTWA

Fot, Skrzydlata Polska

Silniczek Atom Minor

Juz w r. 1935 na wystawie 'modelarstwa tech-
nicznego w Londynie, pomiedzy innymi modelami,
mozna byto oglada¢ silnik angielski ,,Atom Minor"
wyrabiany seryjnie przez konstruktora A. E. Jonesa.
Wazy on 539 gr, pojemno$¢ cylindra wynosi 14j
c¢cm3, rozwija 0,315 KM mocy Erzy 3500 obr/min.
Srednica cylindra 254 mm, skok 28.5 mm. Wyko-
nany gtéwnie z aluminium, tuleja zeliwna wpraso-
wana do cylindra. Korbowdd i wat korbowy — sta-
lowe.

Takze angielski silnik ,,Brown Junior" o pojemno$-
ci 10 cm3, posiada moc 0,2 KM przy 4000 obr/min.,
wazy wraz z pelnym zbiornikiem, S$migtem, Dbateria,
cewka i kondensatorem 581 gr. Wysoko$¢ jego od
powierzchni fap montazowych wynosi 100 mm. Z sil-
nikiem tym pewien model wznidst sie na wysoko$¢
2400 m.

Sowiecki silniczek braci P. i W. Pytkow wazy
wraz ze $migtem, o $rednicy 42 cm—705 gr. Pojem-
no$¢ cylindra 19,5 cm3, moc 0,5 do I KM przy 3000
do 6000 obr/min. Wysoko$¢ jego réwna jest dtugosci
wiecznego piodra.



Obecnie w kazdym prawie numerze lotniczych
czasopism niemieckich, angielskich, czy amerykan-
skich znalezé mozna ogtoszenia firm produkujacych
ew. sprzedajacych roznego typu sliniczki. ~Powstaje
nowa gateZz przemystu produkujacego seryjnie minia-
turowe silniczki, a modelarze wysilajg sie na co raz
to nowe pomys&y

»Zmotoryzowane" modele moga osiggnaé szyb-
kos¢ 95, a nawet 130 km. na godzing (lkar Nr. 1
str. 16). Jezeli uprzytomimy sobie, ze np. silnik
»Atom Minor" przy swoim zapasie 56 gr. paliwa,
moze pracowaC w ciggu 25 minut na petnym gazie,
to tatwo zrozumiemy, ze model taki, raz wypuszczo-
ny, najprawdopodobniej nigdy by do wiasciciela nie
wrécit. Ot6z p. Willis, anglik, znalazt na to sposob
i w swoim modelu umiescit mechanizm zegarowy
przerywajacy prace silnika po pewnym, z gory okre-
slonym, czasie. Ten sam p. Willis zastosowat
w swoim modelu jeszcze drugi mechanizm zegaro-
wy, przymykajacy przepustnice gaznika po starcie
zmniejszajgc w ten sposob obroty i moc silnika
w jego dalszej pracy w powietrzu. Zabezpiecza to
silnik przed nadmiernym zuzyciem, bo chociaz przy
starcie wykonywa on maksymalny wysitek dla skro-
cenia rozbiegu, za to potem pracuje ekonomicznie,
nie na petnym gazie.

Ale na tym nie konczy sie pomystowos¢ mode-
larzy. W Niemczech np. robione byly udatne proby
sterowania modelu z ziemi za pomocg fal radiowych.

Modele wykonuje sie z aluminjum, duralu i t. p,
lekkich materiatdbw. Nie wystarcza zwykle rozwig-
zanie konstrukcyjne, daje sie specjalne ksztatty i po-
mystowe zestawienia.

Jak widzimy, motoryzacja modelarstwa za gra-
nicg czyni szybkie postepy. Co raz wiecej modeli
napedzanych roznorakimi - miniaturowymi silnikami
unosi sie w powietrzu. Ustalajg sie nowe rekordy,
a miodzi konstruktorzy zaznajamiajg sie z mechanika
lotu w warunkach prawie identycznych w jakich
pracuja prawdziwe samoloty, wdrazajg sie do kon-
strukcji technicznych, zzywajag z motorem... Mode-
larstwo za granicg idzie z duchem czasu.
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Silniczek Brown-Junior

Fot. Skrzydlata Polska

1 — zbiornik materiatdbw pednych
2 — gaznik

3 — bateria i cewka

4 — przerywacz

niestety, modelarze zadnego udziatu
w tym ruchu nie biora. Nie chcemy przez to powie-
dzie¢, by nasza miodziez nie interesowata sie tym
dziatem modelarstwa lothiczego. Do spopularyzowa-
nia i racjonalnego rozwoju tego sportu brak nam
bowiem wiasciwe] podstawy — wiasnego, taniego sil-
niczka-

Wiemy, ze szereg osob pracuje juz nad kon-
strukcjg silniczkobw benzynowych i na sprezone po-
wietrze. Jednak wynikow tej pracy jeszcze nie wi-
dzimy. Jest to wdzieczne pole pracy dla miodych
technikow i konstruktorow. Od nich oczekujemy
rozwigzania tego, tak waznego dla technicznego wy-
chowania miodziezy, problemu.

Popularyzacji motorowej wiedzy ws$rod mio-
dziezy nalezy posSwieci¢ duzo uwagi pamietajac
o starym przystowiu: ,,Czym skorupka za miodu na-
sigknie .." — Nasigkajmy wiec benzyng, a bedziemy
w przysztosci jezdzi€¢ wiasnymi motorami.

[

Fot. Skrzydlata Polska
Silniczek braci P. i W. Pytkow



SYSTEMATYCZNY KURS MODELARSTWA

T. KOZBIAL

Skrzydto

Kazde ciato poruszajgce sie w powietrzu pod-
lega dziataniu pewnych sit powietrznych. Wynika to
stad, ze powietrze, chociaz niewidoczne, jest gazem
posiadajacym okreslony ciezar wasciwy, a co zatem
Idzie, pewng gestos¢ i, podobnie do ptyndw, optywa
poruszajgce sie w nim ciato ze wszystkich stron.

PoznaliSmy juz te sity. Jest to zjawisko oporu
powietrza, ktore ujawnia sie¢ jako szkodliwa sita ha-
mujaca ruch ciata, a w pewnych warunkach, jako
uzyteczna sita nosna.

Ruch ciat materialnych pod dziataniem sit bada
nauka dynamika bedaca czesScig mechaniki; ruch ciat
w powietrzu bada aerodynamika Podstawowym pra-
wem aerodynamiki jest prawo oporu powietrza, Kktore
okresla od czego zalezy i jak sie ujawnia sita tego
oporu.

Prawo to mowi, ze opdr powietrza jest wprost pro-
porcjonalny do gestosci powietrza, do najwiekszej po-
wierzchni przekroju ciata i do kwadratu szybkosci ciata;
zalezy rowniez od lesztattu ciata, od jego potozenia
Wzgledem kierunku ruchu i od gtadkosci powierzchni wy-
stawionych na bezpo$rednie dziatanie (tarcie) poruszaja-
cego sie lub poruszanego powietrza.

A zatem, jezeli gestos¢ powietrza zmaleje, daj-
my na to, do potowy (np. przy wznoszeniu sie na
pewne wysokoécig), to | opor zmaleje w tym samym
stosunku; jezeli zwiekszymy powierzchnie trzykrotnie
to i opdr wzro$nie trzykrotnie; natomiast jezeli
szybko$¢ zwigkszy sie trzykrotnie to opor powietrza
zwiekszy sie juz nie trzy, ale dziewieciokrotnie.

Wiemy juz jak wielka istnieje zalezno$¢ pomie-
dzy ksztaltem ciata a oporem powietrza. Badania
dokonywane w tunelach aerodynamicznych dopro-
wadzity do odnalezienia ksztattu, ktéremu powietrze
przeciwstawia najmniejszy opor. Jest to bryta o prze-
kroju zblizonym do spadajgcej kropli deszczu; stad
ciata o tym ksztatcie nazywamy kroplowymi,

W tunelach aerodynamicznych (0 ktorych blizej
w Nr. 2) mozna przez zabarwienie pytem lub dy-
mem powietrza przeptywajacego podczas przedmu-
chiwania, widzie¢, a nawet fotografowa¢ obraz op-
tywu ciat. Takie zdjecia nazywajg sie widmem optywu
powietrza.

Poroéwnujac ze sobg trzy podane tu widma
optywu widzimy jak duze sg zawirowania i roznice
ci$nien powietrza z obydwoch stron phytki (z przodu
nadcisnienie, z tylu depresja) powodujgce jakby ssa-
nie w kierunku przeciwnym ruchowi ptytki. Oplyw
kuli jest o wiele tagodniejszy. Nie mamy takich
gwattownyeh zawirowan jak przy plytce, jednakze
I tutaj widzimy duze roznice ci$nien z obydwaoch
stron kuli- Bryfa wiec o takim przekroju napotyka
na duzy opér powietrza- Natomiast na ostatnim zdje-
ciu zaktocenie strug powietrznych jest nieznaczne,
a wiec i opor powietrza jest minimalny. Dlatego tez
skrzydtom i wszystkim czeSciom zewnetrznym pla-

towcéw staramy sie nadac ksztatty kroplowe i mozli-

wie najgtadsza powierzchnig. )
Ale opdér powietrza zalezny jest nie tylko od
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ksztattu ciata, ale i od jego potozenia'wzgledem kie-
runku ruchu. Podajemy tu réwniez widma optywu
cial, ale ustawionych pod pewnym”katem do kierunku
strug powietrza.

Widzimy tutaj, ze nadci$nienie tworzy sie u dotu,
depresja na goérze. Zdajemy sobie sprawe, ze sita
oporu R, jak to wskazuje, rys. l,~skierowana£tjest
nie przeciw ruchowi
ptytki, a pod pewnym
katem w goére w kie-
runku jej ruchu. I tu-
taj rowniez widzimy
zawirowania przy
ptytce, czego nie ma
przy bryle o ksztaicie
kroplowym.

Zeby zrozumiec
dziatanie sity R, ko-
nieczne jest zapozna-
nie sie z prawem rozkiadania jednej sity na dwie.
Z fizyki wiemy, ze jedng site mozna zawsze za-
mieni¢c przez dwie sity, rowne jej dziataniem.
Kozktad sit dokonywa sie w mechanice na pod-
stawie prawa réwnolegtoboku sit Przypusémy, ze na

Rys. 1.

4

pewne ciato (rys. 2a) dziata sita R przytozona do
punktu O, ktory nazywa sie punktem przytozenia
sity (w mechanice sity oznacza sie odcinkiem pro-
stej ze strzatkg wskazujaca kierunek, w ktoiym dziata
sita). Chcemy zamieni¢ site R przez takie dwie sity,

ktére by dziataty w kierunku OM i ON i dawaty
razem dokladnie takie same dziatanie jak jedna sita
R. Prowadzimy z wierzchotka strzatki sity R dwie
proste réwnolegte do OM i ON (rys. 2 b) do prze-
ciecia sie z tymi prostymi, t. j. zbudujemy roéwnole-
gtobok. Otrzymamy dwie sity a i b, ktére mogg za-
stgpi¢ site R. Poniewaz sita R pod wzgledem dzia-
fania réwna jest sumie sit a i b, nazywamy jg sitg wy-
padkowg, a sity a i b —*skfadowymi.

Tak samo mozemy postapi¢ i z sitg powietrzng
albo aerodynamiczng'/? (rys 1) rozkladajac jg w
dwoch kierunkach: pionowym i poziomym (rys. 1).
Otrzymamy tedy zamiast jednej sity R, dwie réwne
jej;dziataniu: site P i sitle A. Poniewaz sita P skie-
rowana jest pionowo w gore, bedzie ona oczywiscie
staraC sie podnie$¢ ciato;” dlatego tez nazywa sie
sitg noSng albo sitg wyporu. Sita A skierowana jest
przeciw ruchowi ciata (,na czoto") — nazywa sie
przeto sita oporu czotowegofaibo szkodliwego poniewaz
hamuje ruch ciata, a pokonanie jej wymaga zuzycia
rownej jej sity, ale dziatajgcej W kierunku ) rzeciwnym.
Tak wiec sita R sklada sie z dwoch sit aerodyna-
micznych (jest ich sumg) powstatych wskutek oporu
powietrza i dlatego™nazywa sie sitg wypadkowg opo-
ru powietrza.

W poprzednim numerze ,lkara" zaznajomiliSmy
pokrétce Czytelnikow z profilem skrzydta. Profil po-
siada krawedZ przednig, zazwyczaj mocno zaokrg-
glong, noszaca nazwe krawedzi czotowej lub kra-
wedzi natarcia. Tylna, ostro zakonczona krawedZ no-
si nazwe krawedzi sptywu. Cze$¢ gorna nazywa sie
strong grzbietowg profilu lub rzadziej ssaca, dolna zas
nosi nazwe czesci spodniej lub cisngcej. Prosta, bie-
gnaca wzdtuz profilu od krawedzi natarcia do kra-
wedzi sptywu (rys. 3, profil 1) nazywa sie cieciwg
profilu, zas stosunek najwiekszej wysokosci profilu
do gtebokosci skrzydta, wyrazony w procentach
dtugosci cieciwy nazywa sie gruboscig profilu.ffi

Przewazajaca cechg profilu jest jego grubosé,
oraz uksztattowanie spodniej jego czesci. Tak wiec
sg profile cienkie (grubos¢ do 8%), potgrube (do 15%)
i grube (powyzej 15% cieciwy profilu). Ksztattem
dzielg sie na sklepione lub wkleste (rys 3, profil 1),

Rys. 3.



ptaskie (profil 2), dwuwypukte (profil 3) i symetry-

czne (profil 4)

Doswiadczenie wykazuje, ze przy ruchu skrzy-
dta o dobrym profilu sita wypadkowa oporu powietrza
R jest skierowana bardziej do goéry (rys 1) anizeli
w wypadku ptaskiej ptytki. To znaczy, ze w skrzy-
dle dzieki optywowemu ksztattowi sita oporu powie-
trza idzie gtdwnie na podtrzymanie skrzydia, a nie
na hamowanie go. Z rysunku jasno wynika, ze im
bardziej ostro w gore bedzie skierowana sita R, tym
wieksza bedzie sita nosna P i tym mniejszy bedzie
opor czotowy A.

Kat a utworzony przez cieciwe skrzydta i Kkie-
runek ruchu nazywa sie katem natarcia (rys 1)
Punkt przeciecia sity wypadkowej R z cieciwg
skrzydta t. j. punkt C nazywa sie Srodkiem wyporu
skrzydta lub $rodkiem parcia. Potozenie Srodka wy-
poru zmienia sie w zaleznosci od kata natarcia, ale
przy matych katach punkt C znajduje sie w przy-
blizeniu w odlegtosci jednej trzeciej cieciwy od
przedniej krawedzi skrzydfa.

Rys. 4.

Skrzydto moze sie porusza¢ w powietrzu pod
roznymi katami natarcia (rys. 4). Kat natarcia moze
by¢ dodatni, kiedy krawedZ natarcia jest podniesiona
ku gorze (rys. 4 a), ujemny, kiedy jest skierowana
w dot i zerowy, kiedy cieciwa profilu pokrywa sie
z kierunkiem ruchu.

PowiedzieliSmy, ze opoOr a wiec i no$nos¢ zale-
za od potozenia ciata wzgledem Kkierunku ruchu.
W specjalnym przypadku profile skrzydet posiadajg
taki kat ustawienia, przy ktorym wystepuje tylko
opdr, nosnos¢ zas jest zerem. Dla profili symetrycz
nych jest nim zawsze zerowy Kkat natarcia. Dla réz-
nych za$ profilow bedzie to zawsze wiekszy lub
mniejszy kat ujemny. Zwiekszajgc nastepnie kat na-
tarcia od katow nosnosci zerowej ku katom dodat-
nim zaobserwujemy wzrost sity nosnej i rownocze-
sny wzrost oporu. Dzieje sie to az do kata (dla wie-
kszosci profill) od 15° do 18°. Przy dalszym zwieksze-
niu kata moze nastgpi¢ gwattowny spadek nos$nosci,
a wiec nie nalezg juz one do uzytkowych katow lotu.

Obecnie zajmiemy sie jeszcze wptywem wydtu-
zenia skrzydta na jego doskonatosc.

Wydtuzeniem nazywamy stosunek _rozpigtosci
skrzydta do cieciwy profilu. Dzielgc rozpietos¢ przez
cieciwe (przy skrzydtach prostokatnych) otrzymamy
liczbe, ktéra jest szukanym wydtuzeniem. Wiemy
z rozwazan poprzednich, ze powietrze nad gorng po-
wierzchnig profilu ulega rozrzedzeniu, pod dolng za$
zostaje zgeszczone. Masy powietrza, dgzac do wy-
réwnania cisnief, powodujg odchylenie strug pty-
nacych nad i pod skrzydiem w ten sposob, ze strugi
nad skrzydtem nachylajg sie ku $rodkowi (w strone
kadtuba), za$ strugi pod skrzydiem daza do odchylenia
najzewnatrz. Odchylenia te wzrastajg w miare zbliza-
nia sie ku krancom skrzydta Tak odchylone od
pierwotnego Kierunku strugi, po wyjsciu poza kra-
wedz sptywu, daza znébw do wyrownania odchyle-
nia. Dos¢ jednak duze przesuniecia strug wzgledem

siebie, przy réwnoczesnych r6znych szybkosSciach
przeptywu powietrza pod i nad skrzydtem, powodujg
powstawanie poza krawedzig sptywu dos$c duzych
wiréw, zwiekszajac w ten sposob opdr skrzydia.
Najwieksze zaburzenia powstajg na najdalej od ka-
diuba potozonych krancach skrzydet powodujac
t. zw. straty brzegowe. Oczywista, ze przy skrzy-
dtach o matym wydtuzeniu wplyw strat brzego-
wych bedzie wiekszy niz przy skrzydtach o duzym
wydtuzeniu.

Nalezy zaznaczy¢, ze przy duzym wydtuzeniu
skrzydta, tylko opdr jego zmniejsza sie w znacznym
stopniu, nosno$¢ za$ wzrasta tylko w bardzo niez-
nacznym stopniu. Jest teraz zrozumiatym, dlaczego
przy budowie szybowcéw, od ktérych wymaga sie
duzej doskonatosci aerodynamicznej, stosuje sie skrzy-
dla o duzym wydtuzeniu, przekraczajgcym nieraz
liczbe 20, podczas gdy dla wiekszosci samolotow sil-
nikowych wydtuzenie waha sie w granicach 6 — 8.

Doskonato$¢ skrzydta, lub catego samolotu, zwa-
na takze ,,finesse" oznacza stosunek nosnosci do opo-
ru na danym kacie natarcia- Aby otrzymac liczbe
doskonatosci oporu, nalezy tylko podzieli¢ no$nosc
przez odpowiadajaca jej wielkos¢ oporu szkodliwego.
Dla samolotéw silnikowych liczba ,,finesse” waha sie
w granicach od 8 do 15, cho¢ bywajg i doskonalsze
samoloty. Dla rasowych szybowcoéw liczba ,,finesse"
nie rzadko przekracza 25. ,Finesse" zwane jest
rowniez Wspotczynnikiem szybowania, poniewaz ozna-
cza stosunek odlegtosci w linii prostej, jakg dana
maszyna moze przeby¢é w spokojnym powietrzu bez
pomocy silnika, do utraconej w tym czasie wysoko-
sci. Np. szybowiec o doskonatosci 25, moze w lo-
cie w spokojnym powietrzu osiggng¢ z wysokosci
1000 m. odlegtosc,),tylko" 25 km.

4-y Model szkolny
ZG-S53

~konstrukcji Z. Gryglickiego

Podany tu czwarty z kolei model szkolny po-
siada juz bardziej skomplikowang konstrukcje od po-
przedniego, ale za to i wyniki jego lotu bedg lepsze.
Do wykonania tego modelu potrzeba juz pewnego
do$wiadczenia i wprawy. Totez modelarze, ktérzy
przerobili juz wszystkie modele szkolne, podane
w poprzednich numerach Ikara, nie natrafig na
specjalne trudnosci. Trzeba tylko uwagi i doktad-
nosci w wykonaniu — od tego bowiem zaleze¢ beda
wyniki jakie osiggniemy naszym modelem. Szczegdlng
uwage nalezy zwroci¢ na lekkie wykonanie: waga
modelu nie powinna przekroczy¢ 95 gr.

Przed przystgpieniem do budowy nalezy bardzo
doktadnie przestudiowaé plan i opis modelu- Nalezy
rowniez przejrze¢ plany i opisy poprzednich modeli
szkolnych. Utlatwi to w duzym stopniu prace, gdyz
modelarze znajdg tam wiele potrzebnych szczegotoéw
wykonania i postepowania z modelem, ktorych tutaj
juz nie powtarzamy.

Model nasz mozna wykona¢ z balsy lub jak
poprzedni, z olchy, balsy i bambusu. W obydwoch
Jednak wypadkach zeberka pozostajg z balsy, a kra-
wedzie sterow oraz luki skrzydet—z bambusu.

Do budowy modelu nalezy przygotowaé naste-
pujacy materiat:



Dla modelu konstrukcji
mieszanej z balsy
1. beleczka olchowa 6X6 mm 1. beleczka 12X6 mm
2. 4 listewki olchowe 6X2 mm 2.3listewki 6X2 mm

L listewka 8X2 mm

3. deska balsowa 500X80XL5 mm na zeberka

4- bambus na luki do skrzydet i krawedzie sterow

5. drut stalowy na podwozie O 1,5 mm diug. 50 cm

6. ) » haczyk i umocowanie sterow
0O 1 mm dlug. 25 cm

7. szprycha stalowa

8. blacha aluminiowa na skéwki 80X25X0,3 mm

9. blacha stalowa lub duraluminiowa grubosci 2 mm
na obsade do $migta

10. bibutka lub papier japonski

11. para koétek celuloidowych

12. koralik lub tozysko kulkowe

13. nici szarych 20 m

14- klej ,,Cement", ,,Porsa cement” lub (tylko do kon-
strukcji mieszanej) ,,Syndemat"

15. szlak '/, arkusza

guma 5X1 lub 2X2 mm.
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(Wymiary na planie podane sg w mm.)

Skrz'ydto

Przede wszystkim z 15 mm deski balsowej wy-
cinamy zeberka na skrzydta i stery podiug uprzednio
przygotowanego szablonu uwazajgc aby otwory na
krawedz przednig i dzwigar byly dokfadnie zrobione.
Otwory na dzwigar majg wymiar 6X2 mm, przy
dzwigarze balsowym—8X2 mm. W zeberku $rodko-
wym w skrzydle dajemy otwér szerszy o 4 mm, tak
aby mozna byto go nasuna¢ na dzwigar w miejscu
zkgczenia.

DZwigar robimy z dwdch listewek olchowych
6X3 mm lub balsowych 8X2 mm doktadnie przycie-
tych do kazdej potowy skrzydia na planie. Listewki
uktadamy na stole w ksztatcie sptaszczonej litery V
pod katem uwidocznionym na planie—widok z przo-
du (skala 1:4)- Lgczymy obydwie czeSci za pomoca
listewek o tym samym przekroju co dZwigar, przy-
klejajac je z obydwdch stron dzwigara w miejscu
styku. Dla umocnienia wbijamy jeszcze po dwie
szpilki z kazdej strony a wystajace konce obcinamy.
Konce dzwigara $cinamy na klin dtugosci 2 cm tak,
aby na samym koncu grubos¢ wynosita 15 mm. t. j.
réwnata sie grubosci luku.

Krawedzie robimy z listewek olchowych lub
balsowych 6X2 mm odpowiedniej dtugosci podiug
planu. Listewkom nadajemy odpowiedni profil opito-
wujac je, podobnie jak w poprzednim modelu: kra-
wedZz natarcia na potokragto, krawedZ"sptywu —
trojkatnie (rys. 1).

Rys. 1.

Teraz podginamy listewki nadajgc im ksztait V
pod tym samym katem co i dZwigar.

Przystepujemy do montowania skrzydta. Zaczy-
namy od zeberka srodkowego, ktore nasuwamy na
dzwigar w miejscu ztgczenia. Po nasunieciu pozo-
statych zeberek tgczymy je w odpowiednich miejscach
z krawedziami skrzydta- Sposéb taczenia jest taki
sam jak w poprzednim modelu szkolnym.

Kiedy juz klej dobrze zaschnie, przymocowujemy
luki bambusowe W tym celu na koncach krawedzi
natarcia od ostatniego zeberka robimy wyciecia wska-
zane na planie. ktuki przyklejamy do krawedzi
i w miejscach ztgczenia owijamy na przedniej krawe-
dzi niémi a na krawedzi sptywu paskiem jedwabiu.
Roéwniez miejsce styku z dzwigarem owijamy paskiem
jedwabiu i przyklejamy.

Po doktadnym sprawdzeniu i ew. poprawieniu
zwichrowac, przystepujemy do krycia skrzydta. Lek-
ko naciggajac aby nie bylo zmarszczek, przylepiamy
papier do zeberek poczynajac od Srodkowego, po-
}erllw, do krawedzi 'przedniej 1 tylnej a w koncu do
ukow.

Skrzydto cellonujemy 1 raz miekkim,
pedzlem.

szerokim

Stery

Budowa sterow jest podobna do skrzydet z tg
roznica, ze krawedzie przednie wraz z tukami wy-
giete sg z jednego bambusu.

Umocowanie sterOw jest nastepujace: drut sta-
lowy I mm wyginamy w sposob uwidoczniony na
sterze wysokosciowym i wpuszczamy w dZzwigar tak,
aby przechodzit nad gorng strong_przedniej krawedzi
do ktoérej przymocowujemy go nicmi. Konce drutu
zginamy i wpuszczamy w dzwigar.

Po pokryciu steru poziomego, robimy otworki
w przedniej i tylnej krawedzi, odpowiednio umocnio-
nej balsg i wpuszczamy w te otwory na klej za-
ostrzone konce krawedzi steru pionowego. Pomie-
dzy dolne zeberko steru pionowego a Srodkowe
zeberko i krawedzie steru poziomego dajemy row-
niez podkiadki z balsy.

Po sprawdzeniu, czy ster pionowy umocowany
jest dokfadnie prostopadle do steru poziomego —
pokrywamy go.

Kadtub

Beleczke olchowag tub balsowg przycietg na miare
podtug planu $cinamy z jednej strony na klin dtu-
gosci 2 cm do grubosci 3 mm. Z przodu przymo-
cowujemy klejem i niémi obsade z blachy stalowej
lub duraluminowej w ktérej wywiercamy otwoér dla
osi $migta.

Podwozie z drutu stalowego przymocowujemy
we wskazanym na planie miejscu klejem i owijamy
nicmi. Haczyk tylny stanowigcy zarazem ptloze,
wpuszczamy w beleczke na klej i, po podtozeniu
klocka z balsy, owijamy ni¢mi.

Smigto
Do naszego modelu mozemy uzy¢ Smigto takie
same jak do modelu 44— KSW podanego w Nr. 2
Ikara. Przy specjalnie dobranym do niego $migle,

bedzie miat lepsze wyniki lotu, ale o tym mdwic
bedziemy w nastepnym numerze.



Montaz i regulacja
Skrzydto przymocowujemy za pomocg skowek
z blachy grubosci 0,3 mm do suwaka, ktory jest
odpowiednio Sciety aby skrzydto posiadato wiasciwy
kat natarcia.
Drut wystajacy ze steru poziomego przymoco-
wujemy niémi do belki kadtubowej uwazajac, aby

JAN GACKOWSKI

gter ”E_y’fy przymocowane doktadnie i prostopadle
0 belki.

Sposob regulacji skrzydtem i dokonywania prob
jest taki sam jak z modelem szkolnym podanym w Nr. 2
Ikara. W razie krgzenia modelu wyginamy odpo-
wiednio drut mocujacy stery zmieniajgc potozenie
steru kierunkowego az model bedzie latat’prosto.

MODEL REDUKCYJNO-LATAJACY SAMOLOTU RWD-6

Niema chyba w Polsce modela-
rza, ktéry by nie styszat o tym, jak to
Niemcy na zakoriczenie Challengeu
w 1932 r. zagrali na lotnisku Tern
pelhof pod Berlinem na cze$¢ pol-
skiej ekipy ,,Jeszcze Polska nie zgi-
neta". Bohaterami przestworzy byli
wtenczas §. p. kpt. Zwirko i inz.

Wigura. Udowodnili oni wodwczas

catlemu Swiatu, ze polska zatoga le-

cac na naszym samolocie, zbudowa-

nym z ofiar spoteczenstwa przez

polskiego inzyniera, moze pokonaé

z tatwoscig tych, co kiedy$ przodowali w lotnictwie.
Samolotem tym byt juz dzi§ powszechnie znany
RWD-6. Zbudowanie wiec tego modelu przypomni
nam jedno z najpiekniejszych kart rozwoju polskie-
go lotnictwa.

Wykonanie tego modelu wymaga tylko pewnej
dozy cierpliwosci, doktadnosci oraz wytrwatosci.
Konstrukcja modelu nie jest skomplikowang i, po
doktadnym przestudiowaniu rysunkoéw, przecietny
modelarz nie natrafi na zadne trudnosci. Na rys. |
widzimy poszczegblne czeSci modelu, a wiec skrzy-
dto G, lotka L, kadilub N, statecznik poziomy U,
ster wysokosci B, statecznik pionowy C, ster Kierun-
kowy O, zastrzal tgczacy dzwigar skrzydia z dolng
podtuznicg kadtuba Y, podwozie z kotami J, silnik
wraz z ostong |, oraz $miglo M.

Zanim przystgpiny do wykonania poszczeg6lnych
czesci sktadowych modelu, zastanbwmy sie nad roz-
ktadem ciezarow w modelu latajgco - redukcyjnym.
Zwykty model latajgcy posiada przéd daleko wysu-

niety od $rodka ciezkosci, aby model byt prawidto-
wo wywazony.”Na rys. 2 widzimy model latajgco-re-
dukcyjny”®przed i po wywazeniu. Z' rysunku tego
wynika, ze abytaki model latat prawidtowo, stosunko-

wo krotki przéd/musi,“zréwnowazy¢ diugi tyt. Dla-
tego tez te czeS¢ modelu zaczerniong na rysunku
nalezy budowac tak, aby zrownowazyta drugg po-
towe modelu. Nie nalezy przeto oszczedza¢ na wa-
dze przy budowie silnika, $migta i tozyska kulkowe-
go, bo gdyby model nie miat rownowagi, bylibySmy
zmuszeni go dodatkowo obcigzy¢ balastem od przo-
du- Model R. W. D. 6 jest catkowicie wykonany
z drzewa ,balsa"”, klejonki, drutu stalowego, a catos$c¢
jest pokryta papierem japonskim.

Do wykonania tego modelu bedziemy potrzebo-
wali nastepujacych narzedzi: ostry scyzoryk, kilka
starych nozykéw do golenia, jeden arkusz papieru
szklanego, obcazki do wyginania drutu, oraz Kkilka
pedzli do pocetlonowania oraz malowania modelu.

Przy wykonywaniu modelu bedziemy sie przez
caly czas pracy postugiwali planem montazowym
w skali 1:1,



Z planu montazowego przekalkujemy na papier
rzut boczny kabtuba tak, aby na tym rysunku byty
zaznaczone wszystkie ramy, podtuznice i skosne
listwy usztywniajgce. Ten rysunek kiadziemy na
deske odpowiednich wymiaréw i kontury zewnetrzne
bocznego rzutu kadtuba zaznaczamy przez wbicie
w miejscach styku listew szpilek. Wszystkie fazy bu-
dowy zilustrowano na rys. 3. Teraz przygotujemy
kilka listew z drzewa ,balsa" o przekroju 2x2 m/m,
Z tych to listew budujemy rodzaj drabinki pokaza-
nej w fazie drugiej. Miejsca styku zlepiamy klejem
szybkoschngcym ,,Porsa-Cement”. Po wyschnieciu
tej drabinki wyciggamy szpilki i zdejmujemy jg z
papieru. Gdyby ,,balsa™ w niektorych miejscach sty-
ku przylepita sie do papieru, to odcinamy jg ostroz-
nie nozykiem do golenia. Drabinek ‘takich [musimy
wykona¢ dwie. Te dwie drabinki ,tgczymy ze sobg
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listwami poziomymi o przekroju 2x2 m/m. przyle-
piajac je ,,Cementem". Diugos¢ tych listew odmie-
rzamy z poszczegolnych przekroi kadtuba podanych
w planie montazowym, W ten sposéb otrzymalismy
konstrukcje kadtuba o przekroju prostokgtnym. Dal-
szg faza bedzie przylepienie do poszczegolnych ram
odpowiednich profili wykonanych z deseczek balso-
wych grub. 2 m/m. Profile te odrysujemy z posz-
czegolnych przekroi kadtuba i przylepiamy je do
ram cementem. Profile ramy , A* nalezy wykonac
z klejonki 2 m/m. Majg one dwa otwory stuzace do
wiozenia przodu do kadtuba. Ostatnig czynnos$cig
bedzie przylepienie odpowiednich listew (patrz plan
montazowy) ktére nadajg ostateczny ksztatt zewnetrz-
ny kadtubowi.

Budowe skrzydia w 5-ciu fazach widzimy na
rys. 4. Skrzydlo jest catkowicie wykonane z balsy,
a lotke przytwierdzono za pomocg dwdch blaszek
aluminiowych. Budowe skrzyda rozpoczniemy od wy-
konania dzwigara na ktorym sg osadzone poszcze-
golne zeberka. Dzwigar jest wykonany z balsy,
a przekroje jego znajdziemy na planie montazowym.
Wszystkie zeberka wycinamy z deseczki balsowej
grubosci 2 m/m,, przylepiajac je ,,cementem". Na-
stepnie przylepiamy do zeberek krawedz czotowa,
dzwigar przylotkowy oraz listwe optywows. Skoro



klej dobrze wyschnie, przylepiamy pozostate czesci
sktadowe skrzydta. Skrzydto posiada lotke, ktorg
przytwierdzamy do dzwigara przylotkowego dwoma
kawatkami blachy aluminiowej grubosci 0,3 m/m.\Przy
budowie skrzydet nalezy specjalng uwage zwr6cic
na wyciecie poszczegolnych profili zeberek, gdyz od
tego zalezy, czy model nasz bedzie dobrze latat.
Zastrzaty wykonujemy z deseczki balsowej gru-
bosci 2 m/m. Na rys. 5 pokazano szczeg6towo kon-
strukcje statecznikow i sterow. Nalezy pamieta¢
o tym, ze przekrdj usterzenia jest'prostokatny'z tym,
ze przednie krawedzie statecznikow trzeba lekko
zaokraglic- Stery przytwierdzamy do statecznikdw
za pomocg blaszek aluminiowych grubosci 0,3 mm?'-
Na rys- 6 przedstawiono budowe podwozia. Pod-
wozie wykonano z drutu stalowego o $rednicy 1 m/m.
Drut ten z ktérego wykonano poszczegdlne golenie
oprofilowano balsg. Celem fatwiejszego wyginania
drutu, miejsca powyzsze nalezy wyzarzy¢. Po wyza-

rzeniu drut staje sie zupetnie miekkim i pozwala sie
z fatwoscig dowolnie wygina¢. Kota wykonamy z kle-
jonki grubosci 2 m/m.  Owiewki kot wykonamy z bal-
sy zgodnie z planem montazowym- Podwozie jest
w ten spos6b przymocowane do kadtuba, ze dwa
golenia przywigzujemy niémi do dolnych podtuznie
kadtuba, a pozostate golenia wsadzamy na kotki znaj-
dujgce sie w oprofilowaniu ramy C i D. Szczegot
ten przedstawiono na rys 6—C. Caly przéd kadtu-
ba, a wiec silnik, grzybek przedni, ostone silnika
wykonamy z balsy. Rysunek 7 pokazuje nam po-
szczegblne czesci przodu kadtuba. Wykonamy naj-
pierw karter S, nastepnie siedem cylindrow U. Ze-
berka na cylindrze imitujemy przez nawinigcie na
jego powierzchnie w rownych odstepach czarnej
nitki. Teraz przylepiamy tych siedem cylindrow do
karteru. Grzybek przedni i tylny przylepiamy row-
niez do karteru. Naokoto cylindrow znajduje sie
tozysko kulkowe O, Tylny grzybek posiada dwa kot-
ki wykonane z bambusu, ktére wchodzg do pierwszej
ramy kadtubowej. Haczyk najlepiej kupi¢ gotowy.
Haczyk powinien mie¢ nakretke poniewaz bedziemy
musieli puszczajgc model do lotu, zmienia¢ $migto.
Nalezy o jednym pamigta¢, ze model R. W- D. 6 jako
latajagcy ma specjalne $migto, a inne — jako model
redukcyjny. Szablony i przekrdj tych $migiet podano
na planie montazowym. Haczyk tylny (patrz rys. 7
szczegdt C) jest przytwierdzony do specjalnej de-
szczOfki, ktora przylepiamy do ostatniej ramy ka-
dtubowej

Tak wykonane poszczegblne czeSci modelu, po-
krywamy papierem japonskim. Papier japonski przy-
klejamy do szkieletu rozcienczonym cellonem. Catos¢



nalezy dwukrotnie cellonowaé. A teraz zabieramy sie
do montowania poszczeg6lnych czeSci w jedng ca-
to$¢. Najpierw przylepiamy statecznik poziomy do
kadtuba cementem, a nastepie statecznik pionowy.
Skrzydta wraz z zastrzatami przylepiamy do kadtuba.
Nalezy przy tym pamieta¢, ze kat nastawienia skrzy-
det wynosi 0°. Podwozie nalezy przytwierdzi¢ do
kadtuba przed obciggnieciem jego szkieletu papierem
japonskim, gdyz po oklejeniu trudno doj$¢ do miejsc
zamocowania goleni. A teraz zakladamy 4 pasma
gumy o przekroju 2x2 mim. miedzy haczyki i wsa-
dzamy przéd kadtuba do pierwszej ramy kadtubowej.
Wszelkie litery umieszczone na skrzydtach i kadtu-
bie (patrz zdjecia fotograficzne) wykonamy z czarnej
bibutki i przylepiamy je cellonem. Ostatnig czynnos$cig
bedzie wywazenie modelu. Robimy to w ten sposdb,
ze podpieramy model na dolnej powierzchni skrzy-
det w tym miejscu, gdzie dzwigar jest przylepiony
do kadtuba O ile model zachowa roéwnowage, wow-
czas jest gotowy do lotu. Gdyby sie okazato, ze
prz6d modelu jest za lekki, wtenczas nalezy wpusci¢
w tylny grzybek nieco otowiu Po obcigzeniu modelu
dodatkowym balastem powinien on zachowa¢ réwno-
wage (poréwnaj rys. 2). A teraz jak wykona¢ pro-
bny lot?

Zaktadamy $miglo modelu latajgcego i dajemy
okoto 50 — 60 obrotéw, w przeciwnym Kierunku do
obrotu $migta. Nastepnie puszczamy model z ziemi
mozliwie z powierzchni gtadkiej. Jezeli model bedzie
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skrecat, wtenczas nastawiamy odpowiednio ster kie-
runkowy. O ile model gwattownie zacznie sie¢ wzno
si¢, wtenczas manipulujemy sterem wysoko$ciowym.
Wszelkie zwisy na skrzydtach poprawiamy odpo-
wiednim nastawieniem lotek. Po usunieciu tych
wszystkich usterek model powinien wykona¢ lot
w linii prostej. Teraz zakrecamy normalnie gume
i mozemy puszcza¢c model dowolnie, zaleznie od
woli jego wykonawcy. Nie nalezy sie obawiaé, ze
model przy gwattownym zetknieciu z ziemig potamie
sie, gdyz jest on tak lekki, ze bardzo tagodnie lgduje.

Warunkiem jednak, aby model latat, jest nie
tylko wykonanie go $cisle wedtug planu montazowe-
go, lecz takze przestrzeganie poszczeg6lnych wag
jego czesci sktadowych.

Skrzydta z lotkami obciggniete , 16 gr.
Statecznik poziomy i ster kierun-

KOWY e 2,
Statecznik pionowy i ster kierun-

KOwy . 15 ,
Przéd kadtuba bez haczyka i to-

zyska kulkowego - - - .- 65,
Smigto modelu latajacego - - - 15,
Kadhub........cccoooiiiiiiii 10
Podwozie catkowite................... 125
Zastrzat......oo.ccooeeiiin, .05,
Haczyki plus dwie zakretki do

przymocowania $migta. . . 3
tozysko kulkowe..........ccocooevennnnne 15,
120 cm. gumy o przekroju 2X2

MM . . e, 43 ,
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Z tego wiec wynika, ze model nasz powinien
wazy¢ okoto 60 gramow. Przy doktadnym wykona-
niu i umiejetnej obrobce, wage powyzszg mozna
jeszcze zmniejszy¢, O ile ktory z modelarzy chce
sobie postawi¢ model na biurko, wowczas zaktada
$migto redukcyjne (plan montazowy) a bedzie miat
piekny model redukcyjny

Przy wykonywaniu modelu nie radze si¢ nigdy
Spieszy¢, a doktadnie przestudiowaé rysunki per-
spektywiczne oraz plan montazowy. Gdydy kto$
z modelarzy natrafit na ‘jakiejé trudnosci, w kazdej
chwili bede chetnie stuzyt wskazéwkami.

Z. GRYGLICKI

Model Kadtubowy ZG-K 33

” Model ten jest tak zaprojektowany, ze mozna
go wykona¢ nie tylko z balsy, ale i z innych ma-
teriatow, jakimi w danych warunkach rozporzadza
modelarz. Moze to by¢ z powodzeniem bambus,
olcha lub sosna; zeberka mozna wykona¢ z cienkiej
tekturki lub ze sklejki Rzecz zrozumiata, ze mode
wykonany z balsy bedzie lzejszy i da nam lepsze
wyniKi.

Przed rozpoczeciem budowy nalezy, jak zwykle,
zrobi¢ plan naturalnej wielkoSci.

Kadtub modelu ma 4 podtuznice (listewki) i po-
przeczki balsowe. Jezeli podtuznice robimy z so-
sny, olchy ew. bambusu — dajemy ramki ze sklejki.
ISZ'%I/bki w kabinie robimy z przezroczystego celu-
oidu.

Kadtub nie posiadaz tytu grzybka, ma natomiast
wmontowane w boki kadtuba dwa kawatki sklejki,
zaznaczone na planie, przez ktore przepuszczona jest
odpowiednio umocniona rurka o Srednicy 3 mm. Na
nig zaktada sie haczyk z guma. Przedni grzybek
moze by¢ z balsy lub innego drzewa wydrgzony
wewnatrz. Przy drazeniu grzybka nalezy zostawic
czesC wypukta o grubosci Scianek 2,5 mm, a do tyl-
nej jego czesci przyklei¢ kawatek sklejki z klockiem
ciasno wchodzacym w otwor kadtuba.

Wykonanie podwozia, steréw i skrzydet jest
takie same jak w modelu ZG—R 8 podanym w Nr. 3
Ikara. Nalezy tylko pamieta¢, ze przy modelu z balsy
zeberka sg nieazurowane, natomiast przy uzyciu
innego 'materialu — trzeba je bezwarunkowo azu-
rowac.’

Na pokrycie modelu mozna uzy¢ papier japonski,
bibutke biatg, lub kolorowa. Bibutka jest naturalnie
stabsza, fatwiej wiec peka przy uderzeniu z czym
nalezy sie liczy¢ podczas prob; ciggte bowiem #tata-
nie zwieksza wage modelu.

Dla modelu wykonanego z bambusu lub innych
gatunkow drzewa dajemy $migto o skoku 40 cm. Dla
modelu z balsy nalezy miec dwa S$miglta o skoku
40 i 55 cm. Wiekszy skok stosujemy przy ciszy
lub wietrze do 2 m/sek, przy wietrze 2—5 m/sek.
nalezy zatozy¢ wiecej gumy i Smiglto 0 mniejszym
skoku.

Srodek cigikoéci powinien si¢ znajdowac w odle-
gtosci 4 cm od przedniej krawedzi skrzydia. Skrzy-

dto ustawione wzgledem steru poziomego pod katem
dodatnim 1,5°.

WLODZIMIERZ KUPECKI
uczen gimn. panstw, im. T.jCzackiego w Warszawie.

Model Kadtubowy WK-9

Model WK—9 ma przeznaczenie czysto rekor-
dowe. Odpowiada on warunkom tegorocznego re-
gulaminu zawoddéw dla modeli kadtubowych.

Modelcf'est konstrukcji catkowicie balsowej. Nie
jest on trudny w robocie, ale chcac osiggngC dobre
wyniki tym modelem nalezy zwrdci¢ baczng uwage
na jego doktadne i lekkie wykonanie, Z tego tez
wzgledu, przed przystgpieniem do budowy, nalezy
koniecznie przygotowac plan naturalnej wielkosci
oraz doktadny szablon ze sklejki lub blachy na ze-
berka do skrzydet i sterow.

Kadtub zaczynamy od wmontowania miedzy gor-
ne podtuznice poprzeczek — robimy to na gérnym
rzucie kadtuba. Nastepnie, po wmontowaniu poprze-
czek, wyginamy cato$¢ poditug rzutu bocznego pod-
ktadajac klocki odpowiedniej grubosci. Dolng podtuz-
nice wyginamy podtug planu I podpieramy jg z kazdej
strony sze$Scioma jednakowymi poprzeczkami (roz-
porkami) tak, aby kadtub w czesci Srodkowej za-
chowat przekrdj podany na planie.

Po zmontowaniu czesci srodkowej wklejamy
ramki, przednig i tylng uwazajac aby dolna podtuzni-
ca zachowata ptynna linje na catej dtugosci, po czym
wklejamy reszte poprzeczek.

Przedni grzybek wykonujemy z balsy petnej-
Tylny grzybek, do ktérego umocowujemy stery, ro-
bimy réwniez z balsy i dragzymy wewnatrz. Musi
on wchodzi¢ ciasno w otwér tylnej ramki kadtuba.

Ster poziomy, wykonany tak samo jak w innych

modelach podawanych w lkarze, umocowujemy na
state do grzybka. Dzwigar steru pionowego osadzo-
ny jest w rurce wpuszczonej wgrzybek. Tylng kra-
wedz przypinamy szpilkg do steru wysokosci.
. Skrzydto posiada przednig krawedZ drgzona.
Zeberka robimy z deski podiug szablonu. Monto-
wanie Skrzydta nie powinno nastrecza¢ zaawanso-
wanemu modelarzowi specjalnych trudnosci.

Podwozie wykonane z drutu stalowego O 1 mm
i oprofilowane balsa, osadzone jest w aluminiowej
skowce przymocowanej do dolnej podtuznicy.

Przed pokryciem nalezy sprawdzi¢ wszystkie
czesci czy nie sg popaczone | ewentualne wady
usungC. Plaszczyzny nosne pokrywamy cienkim,
a kadtub — grubszym papierem japonskim. Skrzydto
i stery cellonujemy raz, kadtub — dwa razy.

Smigto o skoku 40 cm. Skrzydto pod kagtem
dodatnim 3° wzgledem’osi steru~'poziomego.

//
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FELIKS PAWLOWICZ

MODEL REDUKCYJNY SIKORSKY — S. 43

Sikorsky S—43 jest amerykanska amfibig ko-
munikacyjng, konstrukcji zaktadéw lgora Sikorskiego,
znanego jeszcze przed wojng konstruktora duzych
samolotow w Rosji, ktory obecnie w St. Zjednoczonych
produkuje przewaznie duze wodnoptatowce komu-
nikacyjne, uzywane na wiekszych linjach amerykan-
skich morsko-ladowych.

S—43 jest konstrukcji catkowicie metalowej,
posiada 2 silniki ,,Pratt & Whitney" o mocy 750
KM kazdy. Kadtub todziowy miesci kabine dla 15-tu
pasazeréw i 2 ch cztonkéw zatogi. Kola podwozia
chowane po bokach kabtuba; kétko ogonowe row-
niez czesciowo chowane. Szybko$¢ max. wynosi
293 km/godz., szybko$¢ podrézna 256 km/godz.
Zasieg 970 km.

Model S—43 nie jest trudny do wykonania, na-

Rys, a.
fdapriednak
podobny do innych modeli, ktérych opisy byly za-

mieszczane w poprzednich numerach lkara
Ze wzgledu na znaczne wymiary, najlepiej ro-

bie ten model w skali mniejszej, o ile juz nie jestf£ wedzie. Golenie
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uwaza¢ na czystos¢ “wykoncze- «
nia, a wiec"montowania i malowania- Sposéb wyko-!
nania zasadniczych czesci, jak kadtuba i plata jestji

wybrana stata ska-
la dla budowanych
przez siebie mo-
deli. Najodpowied-
niejszg bedzie 170
Dla utatwienia
sobie pracy, nalezy
przerysowa¢ plan
w obranej skali
Kadtub  wyci-
namy z Kklocka li-
powego lub olcho-
wego, nadajgc for-
me wedlug zalg-
czonego planu W
miejscach gdzie
znajdujg sie ok-
na kabiny pasa-
zerskiej, wycinamy dtutkiem okragte otwory, ktére
nastepnie malujemy wewnatrz na kolor czarny i wkle-
jamy szybki z bton fotograficznych. Kabine zatogi
robimy podobnie, z tg jednak rdéznica, ze zostawia-
my sufit, w ktérym tez wycinamy okna i naklejamy
szybki. Wnetrze nalezy tak samo pomalowaé na
czarno- Ramki na szybkach z cienkiej cynfolii lub
staniolu. Listwy na gornej powierzchni kadtuba naj-
lepiej wycig¢ ze sztywnej tekturki. Piramidke, pod-
trzymujacg ptat na kadtubie robimy z drzewa 1 przy-
klejamy ,,Certusem™ do kadtuba. W podobny spo-
sob pdzniej umocujemy do niej ptat. Wglebienia dla
kot w kadtubie wycinamy diutkiem-

Ptat robi¢ nalezy z jednej deseczki- Profil nada-
jemy mu matym hebelkiem. Gondole silnikéw, wy-
ciete z drzewa, przyklejamy do ptata ,,Certusem”,
Lotki i klape,
znajdujacg  sie
na catej rozpie-
tosci ptata mie-
dzy lotkami, za-
znaczamy  pil-
niczkiem  was-
kim rowkiem.

DZwignie do lo-
tek i klapy robi-
my z cienkiej
tekturki i wkle-
jamy ,.;syndeti-
konem" w odpo-
wiednich miejs-
cach w wyciete
szparki na dol-
nej powierzchni
ptata (rys. dzwig-
ni na zalaczo-
nym planie).
Podwozie.
Kotka nalezy
rycia€ z desecz-
ki~ odpowiedniej

L'grubosci za-

okraglajgc  kra-
Rys. b.
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wyginamy z kawatkéw drutu odpo-
wiedniej grubosci lutujac ze sobg
»Tinolem". Miejsca taczenia wyrow-
nujemy pilniczkiem. Podwozie robi-
my wzorujac sie na rys. b oraz za-
mieszczonym na planie Mozna pod-
wozia nie robi¢ w ten sposéb uwa-
zajac je za wciggniete — wowczas kot-
ka w kadtubie oraz czesciowo kot-
ko ogonowe umocowujemy jak to jest
widoczne na planie (rys. 1 widok
z toku).

Stery i stateczniki wycinamy
z deseczki i profilujemy. Osie obro-
tow sterow nalezy robi¢ jak i przy
lotkach; podobnie dZwignie do nich,
ale przyklejamy je na gornej po-
wierzchni jak to uwidoczniono na pla-
nie. Wsporki pod statecznikiem po-
ziomym robimy z bambusu- Wkleja-
my je w wywiercone otworki w sta-
teczniku oraz kadtubie ,,Certusem®.

Silniki. (Rys. ¢) nie sg trudne
do wykonania, gdyz sg umieszczone
gleboko w maskach i mozemy je
zrobi¢ z grubsza. Cylindry wycina-
my z Kklockéw i owijamy cienkim
drucikiem, ktéry imituje zeberka.

DZzwignie do zawor6bw wycinamy

z bambusu, lub tez robimy z drutu.

Karter przy piascie $Smigta modeluje-

my z deseczki i oklejamy nastepnie

cynfolig przy pomocy ,,Syndetikonu".

Robigc silnik nalezy postugiwac sie

zatgczonym zdjeciem (rys. ¢). Przed-

nie ostony silnikow typu N. A. C. A.

wygniatamy z  cynfolii na odpowiedniej formie
z drzewa. Robimy je z 2-ch czesci, przedniej i tyl-
nej (L i 2 rys. a), ktdre nastepnie (fagczymy w jed-
ng cato$¢ przy naklejaniu na gondole silnikow.

Ptywaki boczne wycinamy z drzewa, stdjki do
nich profilujemy z bambusu. Wklejamy je ,,Certu-
sem* w iercone otwory w ptywakach i pftacie.
Sciegna miedzy stéjkami — pojedyncze, od ptywakow
na boki — podwdjne. Napinamy je z cienkich dru-
cikow ew. nawoskowanych nitek czarnych.

Smigta najlepiej wycia¢ z blaszki i wygia¢ na-
stepnie ramiona opitowujgc ostre brzegi pilniczkiem.
Piasta $migta widoczna jest na rys. a, wedtug ktore-
go nalezy ja robic.

Malowanie powinno sie odbywaé tak samo jak

KRONIKA

Rekord lotu modelu pod dachem.

22 stycznia w Albert Hall w Londynie, R. Cap-
land ustanowit rekord dtugotrwatosci lotu modelu
w hali (pod dachem). Jego model belkowy utrzymy-
wat sie w powietrzu 18 min. 52 sek.

Obecni przy tym wyczynie widujac uprzednio
jedynie zawody modeli na wolnym powietrzu, byli
zdumieni delikatno$cig i lekkoscig lotu modelu, ktory
przy rozpietosci skrzydet 22 cali (ok. 56 cm) wazyt
zaledwie X6 uncji (okoto 5 graméw).

Belka kadtubowa byla wykonana z paska balsy
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Rys. e.

i w innych modelach redukcyjnych, ktorych opisy
byly juz podawane w lkarze. Osobno nalezy malo-
wac ptat i osobno kadtub, po czym mozna monto-
wac | uzupetniaé ew. poprawia¢ malowanie.

Caly model malujemy na kolor jasnokremowy
lub srebrny. Spoéd kadtuba, przednig czes¢ u gory
przed kabing zatogi oraz spod ptywakow — na kolor
ciemnobronzowy (na zatgczonym planie rys. 1, 2
i 3 miejsca te sg zakreskowane). Cyfry na placie
i sterze czarne. Golenie podwozia srebrne, opony
na kolor gumy. Silnik czarny, z domieszkg odrobi-
ny farby srebrnej.

Malowanie w duzym stopniu decyduje o wy-
gladzie modelu, nalezy wiec wykona¢ je czysto
i starannie.

grubosci 1js2/ (0,8 mm). Pasek nawinieto na igle sta-
lowg (drut do robdt widczkowych). Skrzydto, stery,
$migto i belka kadtubowa byty pokryte ,,microfilmem®,
masg utworzong z ptynnego collodium, acetonu i ry-
cyny. (Flight Nr. 1471).

Angielskie zawody modelarskie.

Jak donosi Flight, 9 kwietnia odbedg sie w An-
glii zawody modeli latajacych o nagrode Gamage
Cup. Zawody te organizowane bedg na terenie
klubéw modelarskich podobnie do naszych zawodow
eliminacyjnych. Zwyciezcg zostaje model, ktory uzy-
ska najlepsza przecietng z 3-ch wzlotow z ziemi.

By¢ moze, ze dzieki konstrukcji balsowej, zwy-



ciezg kadtubowce, chociaz, jak dotychczas, przewaz-
nie zwyciezaty t zw. ,,dwubelkowce" z dwoma $mi-
gtami pchajacymi.

Model takiego ,,dwubelkowca“ podamy w jed-
nym z najblizszych numerow lkara.

Rekord wysokosci modelu.

Flugsport donosi, ze zatwierdzony zostat rekord
wysokosci modelu z motorkiem benzynowym Lip-
pmanna na podstawie barografu Rekord ten, wyno-
szacy 3500 m. zostat ustanowiony na konkursie mo-
deli latajgcych w Borkenberge.

Wynik modelu Lippmanna jest o 56 m. lepszy
od polskiego rekordu wysokosci dla szybowcow.

Pogadanka radiowa.

Dnia 24 marca o godzinie 18,10 Polskie Radio
nadaje na wszystkie rozgtosnie pogadanke lotniczo-
sportowg p, t, ,,Na pelnym gazie". Prelegent red. R.
Walczak poruszy w niej aktualne zagadnienia z dzie-
dziny sportu lotniczego.

Model redukcyjny P Z L-43.

W Panstwowych Zaktadach Lotniczych — Wy-
twornia Ptatowcéw wykonano ciekawy model reduk-
cyjny samolotu typu P Z L 43. Model ten w skali
1:20 jest wykonany z blachy mosieznej posrebrzanej.

Interesujgce sg szczegdty wykonania.  Lotki
i ster wysokosciowy sa sterowane za pomocg knypla,
do ktérego mozna sie dostaC po otwarciu okienka
kabiny. Miniaturowy orczyk porusza ster kierunko-
wy, a klapy sg opuszczane réwniez z wewnatrz Kka-
biny, Smiglo jest napedzane za pomoca silniczka
elektrycznego. OsSwietlenie reflektorow na podwo-
ziu oraz Swiatet pozycyjnych (na skrzydtach i z tytu
kadtuba) otrzymuje sie po nacis$nieciu odpowiedniego
kontaktu. Silniczek i oSwietlenie otrzymuje energie
z pradu miejskiego 120 wolt- Catos¢, jak widac z za-
faczonego zdjecia, wyglada bardzo efektownie.

Nadmieni¢ nalezy, ze P. Z. L. wykonaty przed
kilku laty réwniez ciekawy model mysliwskie] ma
szyny P. 11, ktory otrzymat w prezencie wojewoda
Michat, syn kréla rumunskiego Karola.

Z powiatu Koneckiego.

Modelarstwo na terenie pow. Koneckiego prze-
jawia ozywiong dziatalno$¢. Dzieki opiece i pomocy
prezesa Obwodu L. O. P. P. p. J. Lamberta, dyrek-
tora gimnazjum w Konskich i energicznej dziatalnosci
instruktora modelarstwa p. M. Zajaczkowskiego czyn-
nych jest 15 modelarni prowadzonych przez wykwa-
lifikowanych instruktoréow. Ogétem powiat posiada
42 instruktorow i kilkuset miodych adeptéw. Brali
oni udziat w r. ub w pochodzie przez miasto z oka-
zji okregowych zawodow eliminacyjnych.

Ale modelarze chcg lata¢. Zatozone koto szy-
bowcowe liczy obecnie 89 cztonkdéw. Posiada wia-
sng szkote szybowcowsg i sprzet w hangarze na te-
renie szybowiska na Baryczy w odlegtosci 4-ch ki-
lometrow od Konskich. W$réd miodziezy jest 57 pi-
lotbw w tym 5 motorowych i 7 szybowcowych kat. C.
R. Reszta posiada dyplomy pilotéw szybowcowych
kat A i B. Ostatnio zorganizowano teoretyczny kurs
spadochroniarski, ktory wystuchato 68 os6b. Obecnie
uczestnicy kursu pojadag do Kielc celem odbycia sko-
kéw wiezowych.

Nadmieni¢ wypada, ze 14 instr. modelarskich
juz weczesniej ukonczyto kurs spadochroniarstwa.

Tak wiec m. Konskie z okolica-
mi wprowadza hasto ,,Uczmy sie la-
tac" w czyn.

INFORMACJE
| PORADY

P. Zenon Nowak w Pabianicach.
Plany szybowcéw wraz z licencjg na
ich budowe mozna naby¢ w Warszta-
tach Szybowcowych w Warszawie,
ul. Wawelska 1. Ceny sg rozne, za-
leznie od typu szybowca. Radzimy
zwrdécic¢ sie w tej sprawie bezposre-
dnio pod wskazanym adresem.

P. Leon Smolen w Rudnikach. Cel-
lonowac nalezy w cieptym i suchym
pomieszczeniu. W przeciwnym razie
cellon zamiast wsigkac, tezeje tworzac
biatg warstwe na powierzchni pokry-



cia. Z tego samego powodu mozna cellonowaé po
raz drugi dopiero po zupetnym wyschnieciu (wsig-
knieciu) pierwszej warstwy cellonu.

P. W. Wardecki w Warszawie. O ,finesse" mo-
wimy na innym miejscu, w systematycznym Kkursie
modelarstwa. W nastepnym zas numerze podane be-
da wiadomosci o $Smigtach. W sprawie cen sklejki
lotniczej, zechce Pan zwrdéci¢ sie bezposrednio do
f. B-cia Konopaccy ul. 6-go Sierpnia 18 tel. 9.43-02.

Plany modeli redukcyjnych podawaé bedziemy
w kazdym numerze lkara Kierujgc sie przy wyborze
typow zyczeniami naszych czytelnikbw. W jednym
z nastepnych numeréw znajdzie Pan réwniez intere-
sujacy Pana model.

P. J Rudzinski w Lubieniu. Syndemat, z powo-
du matej odpornosci na wilgo¢, nie nadaje sie do
klejenia balsy w modelach latajgcych. Do tego celu
nalezy uzywaé ,,Certus", ,.Cement” Ilub ,Porsa Ce-
ment".

Do klejenia pokrycia najlepszy jest cellon.

P. Jacek Zurawski w Sokolnikach. Guma po
kilkakrotnym skrecaniu skleja sie. Zeby temu prze-
ciwdziata¢, trzeba ja lekko nasmarowal szarym
mydiem.

Za zyczenia dziekujemy i zyczymy Panu suk-
cesu na zawodach.

P. Ludwik Weronicz w Nowej Wsi. Koralik albo
tozysko umieszczone pomiedzy $migtem a grzybkiem
(obsada) ma na celu zmniejszenie tarcia. Lepsze jest
tozysko — daje mniejsze tarcie, ale jest duzo droz-
sze od koralika. Dlatego tez w modelach szkolnych,

ktére nie sg obliczone na wieksze wyczyny, daje
sie zwykle koralik.
P Szymon Pluda w Bieruniu. Jezeli po pokry-

ciu skrzydto zwichruje sie, nalezy je nagrza¢ nad
parg i wyprostowac skrecajac w kierunku przeciw-
nym zwichrowaniu az do nadania mu wiasciwego
kata. Wyregulowane w ten sposob skrzydto nalezy
przytrzymaC¢ w reku albo przywigza¢ do deseczki
na pewien czas do zupetnego wyschniecia.

W skrzydtach nieprofilowanych, ten sposéb nie
zawsze pomaga. Wtedy nie pozostaje nic innego
jak zerwa¢ pokrycie, wyprostowa¢ zwichrowanie
i skrzydto na nowo pokryc.

P. Marian Olczak w Wiodzimierzu Wol. Do ma-
lowania pokrycia w modelach latajgcych na kolor
srebrny najlepiej uzywac¢ proszek szlif-aluminium
rozpuszczony w cellonie w stosunku: 1 #tyzeczka
proszku na 3/4 szklanki cellonu. Zwykfe farby i la-
kiery sg za ciezkie

P. Jerzy Bardachin w Warszawie. Jak dotad,
w Polsce nie ma w sprzedazy silnikdw benzyno-

wych do modeli latajacych. Mozemy je tylko sprowa-
dzi¢ z zagranicy. Zechce Pan skomunikowac sie
z nami osobiscie lub telefonicznie w godz 5—7.

P. Stefan Schaff w Ro6zance. Stery w modelu
47 - sa_konstrukcji stabej, bezdzwigarowej i dla-
tego wiasnie nie mozna ich cellonowac. Cellon ma
wiasnosci Sciggajace, a wiec stery ulegtyby zwichro-
waniu.

Za zyczenia dziekujemy.

P. Czestaw Erdman w Zakopanem. W sprawie
motoréw benzynowych wystaliSmy odpowiedz listow-
ng. Przesytamy Panu zyczenia szybkiego powrotu
do zdrowia.

WARSZTATY

LOTNICZO-
ZEGLARSK.IE

W1, KoztowsKi

WARSZAW/A,
ul. Czerniakowska 171

tel. 707-81.

Wykony wa:

kajaki, todzie motorowe i za-
glowe, yachty lodowe (boyery)

Remont szybowcow i
samolotow sportowych.
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