|l K A R

CZASOPISMO
POSWIECONE MODELARSTWU LOTNICZEMU I

Clemm Sohn

KWIECIEN 1937 NR. 5

S| THHHIH G WG HIOT SRR i1 HTELARIRIIEGHITH <His<HITTTill] ]|

CENA 50 GROSZY.



KONKURS

FOTOGRAFICZNO-
MODELARSKI

W Nr. 2 ogtoszony zostat Konkurs na najlepsze
zdjecia o treSci modelarskiej w trzech grupach:
grupa A — zdjecia modeli latajgcych, grupa B. —
zdjecia modeli redukcyjnych, grupa C — zdjecia
0goblne z dziedziny modelarskiej (np. modele w locie,
fragmenty z zawodow lub pracy modelarskiej it.p.).

Za najlepsze zdjecia w kazdej z wymienionych
grup, Redakcja Ikara ustanowita 3 nagrody, a mia-
nowicie: | nagroda 15 zi, Il — 10 zti Il — 5 zk

Oprécz tego, kazdy ze zdobywcdédw wymienio-
nych nagréd otrzyma roczng prenumerate Ikara
bezptatnie.

Warunki konkursu:
nadesta¢ dowolng ilo$¢ zdje¢ z jednej
grup.

Zdjecia nalezy nadsyta¢ w formacie 6X9 do
18X24 na papierze btyszczacym nocnym.

Na odwrotnej stronie odbitki nalezy podac tres¢
zdjecia, oraz aparat i klisze na ktérych zostato wy-
konane.

Zdjecia wraz z kuponem konkursowym, ktory
znajduje sie na dodatkowym arkuszu z planem mo-
delu szkolnego, nalezy nadsyta¢ do Redakcji z napisem
na kopercie ,,Konkurs". Do tej samej koperty na-
lezy wiozy¢ druga, rowniez zamknigtg, opatrzong
godtem w ktérej znajdowac sie winno: imie i nazwi-
sko, wiek, zawod i adres uczestnika Konkursu.

Otwarcie kopert i rozstrzygniecie Konkursu na-
stgpi 10 lipca r. b.

Ogtoszenie wynikéw Konkursu nastgpi w nume-
rze sierpniowym lkara.

Zdjecia nagrodzone i wyroznione beda reprodu-
kowane w lkarze.

Termin nadsyfania zdje¢ uptywa 5 lipca 1937 r.
0 godzinie 24-ej.

Uczestnik konkursu moze
lub Kkilku

DO MODELARZY
REDUKCYJNYCH

(Ankieta)

Pragnac zebra¢ materiat informacyjny w spra-
wie mozliwosci zorganizowania wystawy - konkursu
modeli redukcyjnych, zwracamy sie do wszystkich
modelarzy redukcyjnych o jak najszybsze nade-
stanie do Redakcji zgtoszern wedtug nastepujgcego
wzoru:

1) imie i nazwisko

2) adres

3) zawod

4) od jak dawna zajmuje sie modelarstwem re-
dukcyjnym

5) ilos¢ wykonanych modeli, w jakiej skali, typy

6) czy brat udziat w konkursach mod. red,

7) uwagi i spostrzezenia.

KRONIKA

Clemm Sohn nie zyje.

W lutowym numerze lkara pisaliSmy o Clemm
Sohnie, stynnym lotniku amerykanskim, zwanym
"cztowiekiem-ptakiem".

Clemm Sohn juz nie zyje. Zginat 25 kwietnia
w czasie popisow w Vincennes pod Paryzem na o-
czach 200 tysiecznego thumu.

Clemm Sohn wyskoczyt z samolotu z wysoko-
Sci 4 tys. metréw i na specjalnie przez siebie skon-
struowanych skrzydtach dokonat lotu opadajgc efek-
townymi spiralami w dot. Na wysokosci 400 mtr
nad ziemig ,,cztowiek-ptak” przerwat lot i by lgdo-
wac tak jak zwykle usitowat otworzy¢ umieszczony
na plecach spadochron.

Zle zwinieta powtoka wypadta z pokrowca, ale
nie otworzyta sie. Nieszczesliwy w dalszym ciq%u
spadat jak kamien w dot. Na wysokosci okoto 50
mtr Clemm Sohn szarpnat za raczke drugiego spa-
dochronu umieszczonego na piersiach. Spadochron
ten otworzyt sie juz nad samg ziemig, nie zahamo-
wat jednak szalonego pedu i lotnik spadt na lotni-
sko, doznajgc catego szeregu niezmiernie ciezkich
obrazen. W drodze do szpitala Clemm Sohn zmart.

Clemm Sohn skonstruowat swoje skrzydfa przed
rokiem i dokonywat na nich ogromnie ciekawych
ewolucji w powietrzu, zawsze koriczac lot lgdowa-
niem na spadochronie. Popisywat sie w wielu mia-
stach Europy i Ameryki. Dokonat okoto 100 skokdw.

Diugodystansowy lot modelu.

m”, Flugsport" podaje, ze modelarze niemieccy Da-
menfeld i Kunze zbudowali model gérnoptata wolno-
nosnego zaopatrzonego w silniczek benzynowy typu
Kratzsch F10B. Po wystartowaniu z lotniska, model
wzniost sie na wysoko$¢ 500 mtr. i przeleciat 24 km.
w czasie 52 min

Przez caly czas lotu modelowi towarzyszyt sa-
molot, z ktérego kontrolowano zachowanie sie mo-
delu w powietrzu.

Od Administracii.

Bezptatnych egzemplarzy okazowych nie wy-
sytamy.

Przy zamawianiu pojedynczych egzemplarzy na-
lezy wptaca¢ dodatkowo na koszty przesytki: przy
1 egz.

15 gr, przy 2 egz. — 30 gr.,, przy] 3 — 5

egz. — 50 gr., przy 6 — 10 egz. — 60 gr.
Naleznos¢ prosimy wptaca¢ pocztowym przeka-
zem rozrachunkowym (numer rozrachunku 160) wol-

nym od optat pocztowych.
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O WSPOLPRACE MODELARZY POLSKICH

Z KRAJU |

Sg pewne zagadnienia, ktorych rozwigzanie Wy
pada wtedy najlepiej, gdy do wspétdziatania powo
lanych zostaje jak najwiecej jednostek sposréd tale
go narodu. Takim wiasnie zagadnieniem jest sprawa
modelarstwa lotniczego. — Im wiecej znajdzie sie
entuzjastow i zapalencow, oddanych sprawie Budo
wy modeli metalowych ptakéw, tym wiecej Polska
bedzie miata zdolnych lotnikbw i konstiuktoréw,
tym lepsze — samoloty.

Po tych zapalencow siegaliSmy jednak dotych
czas niemal wylgcznie do rezerwuaru miodych sit
polskich w granicach naszego Panstwa, nie biorgc pod
uwage nagromadzonej energii polskosci za @ra
nicg. — A przeciez Polonia Zagraniczna liczy 8 mi
liondw, co stanowi mase réwng czwartej czesci tud
nosci w catej Polsce. Najwiecej maja Polakéw Stany
Zjednoczone Ameryki Pdtnocnej — przeszio 4 i
liony, dalej Niemcy — 1.500.000, Francja — 500.000,
Brazylia — 300.000, Czechostowacja i Litwa po
200.000, Rumunia — 80.000, totwa — 75.000, Ar
gentyna — 60.000, Belgia — 25.000 i t. d,, bo’jesz
cze w bardzo wielu krajach znajdujg sie mniejsze
skupienia Polakéw. — Nie ma prawie zakagtka na Zie
mi, gdzieby nasi rodacy nie dotarli.

Naczelng reprezentacjg rzesz rodakéw z 8bczyz
ny na terenie kraju jest Swiatowy Zwigzek Polakow
z Zagranicy. Powstal on w roku 1934, a raczej prze
ksztatcony zostat z Rady Miedzyorganizacyjnej Bo
lakbw z Zagranicy, instytucji o tych samych, tylko
mniej rozbudowanych celach, istniejacej od 1929 to
ku. Ale c6z tam historia, wazniejsze jest stokro¢, co
Swiatowy Zwigzek robi teraz.

W omawianiu dziatalno$ci Swiatowego Zwigzku
Polakéw z Zagranicy ograniczmy sie do, najbardziej
chyba interesujgcego nas wszystkich, odcinka tmlo
dziezowego, szczegbtowa bowiem analiza innych
dziatéw pracy zajetaby zbyt wiele czasu i miejsca.

Nikt chyba nie watpi, ze zagadnienie miodziezy
jest jedng z najwazniejszych spraw, jakie na terenach
polskich za granica mogty zaistnie¢. Skoro i w Kra
ju, w atmosferze otaczajacej zewszad polskosci, trosz
czymy sie nieustannie o mtode pokolenie, jesli w nim
widzimy przyszto$¢ Polski i polskiego narodu, to
tym bardziej na obczyZnie, gdzie na kazdym kroku
czyha wynarodowienie.

Jak przed nim sie ustrzec? — Przede wszystkim
przez jednoczenie sie we wspolne organizacje farodo

Z ZAGRANICY

we. Dlatego tez w kazdym $rodowisku polskim #a
granicg dziatajg organizacje Polakéw, wre praca dla
polskosci. Mtodziez bierze w niej czynny udziat i %
ma tworzy organizacje wtasne. — Czy to bedg $wiet
lice i kluby, stowarzyszenia zawodowe, albo &rgani
zacje studenckie lub poswiecone sportowi i twycho
waniu fizycznemu, kotka samoksztatceniowe, chory,
zespoty teatralne, zwigzki Strzelecki i Harcerski —
to wszystko jedno, chodzi przeciez gtéwnie o *acho
wanie poczucia przynaleznosci narodowej.

Kwestia wyboru metod pracy ma znaczenie dru
goplanowe, zalezne od warunkéw miejscowych i
struktury danego Srodowiska. )

W dziatalnos$ci narodowej Swiatowy Zwigzek
Polakow z Zagranicy niesie mitodziezy czynng po
moc. Przede wszystkim wiec przeszkala w kraju ta
te rzesze miodych Polek i Polakdéw z zagranicy. —
Co roku juz od pieciu lat przybywa na, osiem mie
siecy trwajacy, Kurs Wiedzy o Polsce kilkadziesiat
stypendystek i stypendystow Swiatowego Zwigzku
z licznych terendéw zagranicznych. Zdobywajg tu ko
nieczne wiadomosci o rodzinnym Kkraju, uczg sie tia
da¢ poprawnie ojczystym jezykiem, zapoznajg z Haj
nowszymi metodami pracy spotecznej, by po powro
cie na obczyzne sta¢ sie tam przodownikami polskie
go zycia.

Sg i inne kursy, krétsze, poSwiecone sprawom
takim, jak: praca Swietlicowa, teatr amatorski, dy
rygowanie chérem, wyszkolenie w poszczeg6lnych
sportach. Odbywaja sie kursy praktyczne zawodowe
i wyrobu rozmaitego sprzetu sportowego. Liczne sg
konferencje i kursy dla przodownikéw pracy mMmito
dziezowej. — Doprawdy trudno wyliczy¢ dokfadnie,
nie pomijajac zadnej, wszystkie dziedziny pracy
i wszystkie metody, z jakimi zapoznajg si¢ lub w Ja
kich sie doskonalg miodzi Polacy, przybywajacy na
studia czy kursy do Kraju.

Swiatowy Zwigzek ma przeciez jeszcze caty 3ze
reg stypendystow na réznych wyzszych uczelniach
w Polsce i w kilku szkotach zawodowych, prowadzi
takze specjalny korespondencyjny kurs wiedzy o Pol
sce. Z jego takze inicjatywy powstaty we wszystkich
wiekszych miastach uniwersyteckich w Polsce Klu
by miodziezy polskiej z zagranicy, studiujacej w kra
ju. Kluby odbywajg zebrania, na ktérych sg wwygta
szane referaty oraz zebrania towarzyskie, majace na
celu jak najwieksze wzajemne zblizenie wszystkich
cztonkow, ktérzy po zakonczeniu studiéw, gdy tda



dzg sie na wiasciwy teren swej pracy za granicg, mu
szg utrzymywac ze sobg Scisty kontakt.

Jednym z najwazniejszych zadan zaréwno klu
bow, jak i catej akcji Swiatowego Zwigzku jest ha
wigzanie i zacie$nienie wspOtpracy pomiedzy lo
dzieza polskg w kraju i za granica, ktora, pomimo
dzielacych jg od ojczystej ziemi odlegtosci, pomimo
obcego $rodowiska, w jakim zyje i pracuje, ma prze
ciez te same ideaty, dazenia i zamitowania.

Czy wspotpraca taka juz istnieje? — Bezwarun
kowo tak. Szereg organizacji, jak chociazby Harcer
stwo i Zwigzek Strzelecki, utrzymuje Scisty kontakt
i wspotpracuje przez Swiatowy Zwigzek Polakow
z Zagranicy. Miodziez krajowa juz niejednokrotnie
stykata sie¢ z zagranicznymi rodakami na wielkich
imprezach, organizowanych przez Swiatowy Zwigzek:
na dwoch Zlotach Miodziezy Polskiej z Zagranicy,
na lgrzyskach Sportowych Polakow 2z Zagranicy,
podczas licznych wycieczek tej miodziezy po Polsce
I wreszcie na swych wiasnych obozach. Bo trzeba
wiedzie¢, ze urzadzenie szeregu obozow letnich dla
polskiej miodziezy z zagranicy Zwigzek specjalnie
powierzyt krajowym organizacjom miodziezowym,
aby nawigzac i zacie$ni¢ wzajemng wspotprace mlo
dego pokolenia polskiego w granicach i poza grani
cami Panstwa.

A jak sie przedstawia sprawa wspotpracy w 7a
kresie modelarstwa lotniczego? — zapyta kazdy.
Niestety, ta dziedzina czeka jeszcze na inicjatywe.
Modelarstwo w kraju, cieszace sie wielkg popular
noscig wsréd miodziezy, posiada juz za sobg diugie
doswiadczenie i liczne sukcesy, ktorymi mozemy sie
szczyci¢ wobec zagranicy. Wspaniale wyniki, jakie

J./TARASINSKA
ucz. szkoty handlowej Nr. 19 w Warszawie

MODEL REKO

Model J. T. 7 typu ,kaczka" t. j. o ukfadzie
odwrdéconym (ster z przodu i $miglo pchajgce za
skrzydtem), nalezy do kategorii modeli dowolnych
(rekordowych). Jest to dolnoptat, odznaczajacy sie
prostg konstrukcjg i dobrymi wynikami lotu, ale wy-
maga bardzo dokitadnego i lekkiego wykonania,

Wykonany jest catkowicie z balsy, mianowiciel
dzwigar w skrzydle — 9X2 mm, w sterze — 5X2
mm, krawedzie w skrzydle z miekkiej balsy 6X2
mm, w sterze — 5X2 mm, zeberka do skrzydet
z deski grub. 1,5 mm, do steru — 1 mm, belka Kka-
ditubowa z twardej balsy 10 X 8 mm. +tuki bambu-
Sowe.

Budowa modelu nie przedstawia trudnosci na-
wet dla mniej zaawansowanych modelarzy. Sposéb
wykonania poszczegélnych czesci jest Czytelnikom
znany z opisow poprzednich modeli Niektére tylko
szczegbty wymagaja objasnien.

Zeberka skrzydet posiadajg otwory srodkowe na
dzwigar wym. 9X2 mm, a dwa $rodkowe, obejmu-
jace suwak, sg nieazurowane i majg otwory o 4 mm
szersze tak, aby je mozna byto nasung¢ na dzwi-
gar, ktory w miejscu zigczenia jest z dwoch stron
oklejony listewkami grub. 2 mm. Zeberka w sterze
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nasi modelarze osiggajg na Kggjbwych fawo
dach, organizowanych co roku przez Lige Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej, kierujgcej ruchem mo
delarskim w Polsce, $wiadczg o powaznym stosunku
do modelarstwa i ambicji sportowej naszej miodziezy.
Ale i poza granicami kraju miodziez polska inteie
suje sie modelarstwem uprawiajac z réznym tvyni
kiem ten piekny i pozyteczny sport lotniczy. Stad
whniosek, ze trzeba wspolne zainteresowanie i ¥doby
te doswiadczenie skierowaé do wspdlnego celu —
dobra polskiego modelarstwa.

Trzeba nawigza¢ wspoOtprace pomiedzy modela
rzami w Kraju i z zagranicy. Wzajemna wymiana
mysli, stuzenie sobie radg i wskazowkami, wspdlne
konkursy, wreszcie ogoélnopolskie zawody modelar
skie, to droga do zdobycia przez polskie modelarstwo
przodujacego stanowiska na $wiecie.

Jak to zrobi¢? Po prostu nawigza¢ kontakt
wzajemny przez lkara, ktory bedzie +gcznikiem
pomiedzy krajem, a rozproszong po catym Swiecie
bracig modelarska. Z tej wymiany mysli i wspotpracy
na tamach lkara wytoni sie na pewno dalsza forma
scistej zorganizowanej wspotpracy, ktora zreszta titat
wi Swiatowy Zwigzek Polakéw z Zagranicy i z pew
noscig poprze, zastuzona dla modelarstwa w Polsce,
Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej. Trzeba
tylko zrobi¢ poczatek.

Tyle jest przeciez mysli, ktérymi warto sie po
dzieli¢, tyle sie moze zrodzi¢ ciekawych dla obu stron
projektéw, a nawigzanie wspotpracy — to tylko kwe
stia inicjatywy, — inicjatywy i szczerych, dobrych
checi.

RDOWY J. T. T

maja otwory na dzwigar 5X2 mm, a dwa Srodko-
we, réwniez nieazurowane — szersze 0 2 mm, gdyz
tutaj dajemy naktadki na dzwigar grub. 1 mm. Ze-
berka Srodkowe sg przyklejone do suwaka.

Suwak do skrzydta robimy z beleczki o wymia-
rach 10 X 8 mm i dlugosci 13 cm, Scietej z obu
stron na klin. Umieszczamy go nad skrzydiem w ten
sposdb, ze w wyciecie zrobione na dole, wpuszcza-
my dzwigar tak gteboko, azeby krawedzie sptywu
i natarcia dotykaty suwaka. Suwak do steru, z be-
leczki o wym. 10X8 mm i dtugosci 10 cm. umiesz-
czamy podobnie z tg tylko réznica, ze krawedZ na-
tarcia réwniez wpuszczamy w suwak dla otrzymania
odpowiedniego kata natarcia.

Ptaszczyzny no$ne pokrywamy papierem japon-
skim i pociggamy 1 raz cellonem.

Smigto o skoku 38 cm napedzane 5--6 nitkami
gumy 5X1 nim.

Srodek ciezkosci powinien sie znajdowa¢ przed
skrzydtem, a nie, jak w innych modelach—na skrzy-
dle. Regulujemy przesuwajac skrzydta lub ster. Na-
lezy jednak zwracaC uwage, aby odlegtos¢ pomiedzy
nimi byta mozliwie jak najwieksza.






F. PAWLOWICZ

MODEL REDUKCYJNY RWD-13

Korzystajagc z doswadczen zdobytych podczas
Challenge‘éw 1932 i 1934 r., Doswiadczalne War
sztaty Lotnicze w Warszawie wybudowaty samolot
RWD Samolot ten to dalszy rozwoj zwycieskich
BWD i RWD  bedacy jednocze$nie przystosowaé
niem tych specjalnych maszyn konkursowych do t#y
tnagan klubow i prywatnych turystéw lotniczych
i réznigcy sie réwniez w pierwszym rzedzie cena.
Oczywiscie, zmusito to do zastosowania normalnego
silnika seryjnego, a wiec znacznego ograniczenia Mo
cy. Rowniez ze wzgledu na cene, kontrukcja zostata
uproszczona. Natomiast nieskrepowanie sie ¥pecjalny
mi wymaganiami regulaminu konkursu pozwolito na
zwiegkszenie wygody zatogi przez poszerzenie kabiny.
Dzieki zastosowaniu silnika rzedowego widocznosé
zostata ogromnie poprawiona.

RWD jest to trzyosobowa limuzyna dla dal
szej turystyki o dwu miejscach z przodu o podwdj
nym sterowaniu. Z tylu znajduje sie trzeci fotel, oraz
wiele miejsca na umieszczenie walizek. Poza kabing
znajduje sie bagaznik roéwniez dostepny z tylnego
miejsca. Obszerna kabina, komfortowo urzadzona, 7a
pewnia catej zatodze zupetng wygode, potrzebng przy
dalekich przelotach. Dwa przednie siedzenia mozna
w locie przesuwac, oraz zmieniaC pochylenie oparcia,
co przy dhugich lotach umozliwia kolejno pilotom
wygodny odpoczynek.

Skrzydto umieszczone pod kadtubem, szeregowy
motor odwrécony, wielkie okna i oszklony dach ka
biny zapewniajg widoczno$¢ doskonatg we twszyst
kich kierunkach: w przdd, na boki, w goére, dét i ku
tytowi. Wsiada sie wygodnie przez szerokie drzwi
umieszczone z obu stron kabiny By umozliwi¢
wyskoczenie ze spadochronem, drzwi sg wyrzucane.
Otwieranie okna zapewnia widoczno$¢ w razie lotu
w $niegu lub zamarzniecia szyb. Swieze powietrze
pobierane z dala od motoru pod skrzydtami, doptywa
dwoma regulowanymi otworami w gdrze kabiny. Od
dotu znajduje sie doptyw Swiezego powietrza Yrza
nego, réwniez w locie regulowany. Przed 3%iedzenia

*)  Obecnie samolot RWD—13 zaopatrzony jest w 3 drzwi

(2 z przodu po obu stronach kabiny oraz 1 drzwi z prawej
strony do tylnego fotela).
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mi pilotow znajduje sie stolik do map, notatek, el
dunkoéw i t. p.; ponad nim umieszczona jest tablica
z przyrzadami pokiadowymi.  Benzynomierze sg
umieszczone wprost na zbiornikach znajdujgcych sie
w skrzydtach. Zbiornik oliwy w dole kadtuba dla
chtodzenia wystaje nieco swa dolng czescia.

Konstrukcja samolotu jest mieszana:
stalowy, skrzydfa i usterzenie drewniane.

Dzieki zastosowaniu szczelin Handley Page,
szybko$¢ minimalna jest bardzo mata, podchodzenie
do ladowania moze byé strome i lagdowanie krotkie,
do czego bardzo pomaga miekka amortyzacja b.leo
pneumatyczna podwozia typu P. Z. L. o duzym
skoku.

Samolot RWD 13 jest bardzo stateczny, nie
moze samoczynnie wpas¢ w korkociag lub poslizg,
szczeliny zapewniajg sterowno$¢, przy duzych katach
natarcia.

RWD 13 jest to gornoplat.
podparte jest dwoma zastrzatami zbiegajagcymi sie
przy kadtubie w ksztatcie , V. Skiadanie skrzydet
c-dbywa sie w sposéb prosty, przez obrét dokota jed
nej pionowej osi. W poblizu kadtuba skrzydto jest
zgrubione dla pomieszczenia zbiornika benzyny.
Profil skrzydta i gteboko$¢ sg state. Konstrukcja jest
drewniana; dwie podtuznice skrzynkowe, przod
skrzydta kryty sklejka, reszta ptotnem. Lotka typu
szczelinowego zapewnia bardzo miekkie prowadze
nie i doskonatg sterowno$¢. Na dwu trzecich fozpie
tosci skrzydet znajdujg sie szczeliny Handley Page.
Sloty lewego i prawego skrzydta sg ze sobg 3¥przezo
ne dla jednoczesnego otwierania, otwieranie sie i *a
mykanie szczeliny jest stopniowe bez uderzen.

Kadtub wykonany jest z rur stalowych, w tylnej
jego czesci  wykrzyzowania wykonane sg z drutow
0 wysokiej wytrzymatosci. Kadtub oprofilowany jest
drewnianymi zeberkami i pokryty ptétnem. Przekrgj
kadtuba z przodu prostokatny zaokraglony, przecho
dzi ku tytowi w owal jajowaty, zwrdcony ostrzem
ku dotowi.

Usterzenie jest drewniane, stery kryte ptotnem,
stateczniki sklejka, Statecznik poziomy jest przesta
wiany w locie. Sterownica jest normalna, to znaczy
drazek i orczyk. Stery przed prawym siedzeniem
moga by¢ w locie zdemontowane, na lewym orczyku
znajdujg sie pedaty hamulcéw niezalezne na oba ko
ta utatwiajagce manewrowanie na ziemi. Umieszczenie
wszystkich dzwigien i pretdbw sterownicy na fozys
kach kulkowych zapewnia sterowanie bez wysitku.

Podwozie tréjgoleniowe z rur stalowych. Kola
balonowe o niskim cisnieniu Dunlop, hamulec Ben
dix. Ostroga z pior stalowych.

Do WD zastosowano silnik Walter Major
4 — 130 KM; moze byé réwniez zastosowany inny
silnik rzedowy odwrdécony o podobnej mocy i tie
zarze. Maski z blachy aluminiowej sg fatwo Btwierat
ne. Diuga rura wydechowa i ttumik zapewniajg &i
chy bieg silnika i uniemozliwiajg przedostawania sie
gazéw spalinowych do kabiny. Zastosowano mow
niez ogrzewanie kabiny, co umozliwia dokonywanie
lotébw w zimie bez specjalnych obran.

kadtub

Kazde skrzydto



Charakterystyka samolotu RWD=13.

Rozpietosc 1150 m
Dtugosc 7.85 m
Wysokosé 2.05 m
Powierzchnia no$na 16 ma
Ciezar wiasny 530 kg
Normalny ciezar w locie 890 kg

Najwiekszy dopuszczalny ciezarwlocie 930 kg
Wspotczynnik obcigzenia tamigcego n = 8
Tolerancja cigzaréw 5%

Wyczyny z silnikiem Walter Major 4 — 130 KM
przy obc. 890 kg.

Szybko$¢ maksymalna
Szybkos$¢ przelotowa

210 km/godz.
180 km/godz.

Szybkos$¢ minimalna 67 km/godz.
Czas lotu » 9 godz.
Promien dziatania 900 km
Putap praktyczny 4.200 m
Wznoszenie na 1.000 m 5 min.
Tolerancja wygzynow . %

Prototyp ®3WD zostat wyprodukowany i #
konczyt proby oficjalne juz na wiosne 1935 r. Do
chwili obecnej Doswiadczalne Warsztaty Lotnicze
wyprodukowaty powyzej czterdziestu ptatowcow te
go typu. Stuzg one przede wszystkim w Aeroklubach
catej Polski jako najnowoczesniejszy i najbardziej
tubiany samolot turystyczny. Ze wzgledu na swoje
3 miejsca i stosunkowo staby silnik (130 KM)
WD jest bardzo oszczedna w uzytkowaniu, gdyz
zuzywa zaledwie 28 litrow paliwa na godzine lotu
pokonujac jednoczes$nie przestrzen 180 km. Dzigki
tej ekonomii, miedzy innymi wysoko punktowanej
na wszelkiego rodzaju zawodach zagranicznych. %
moloty RWD43 majg chlubne karty swej Hfiedaw
nej przesztosci. | tak: na zimowym zlocie na ®lim
piade w roku ubiegtym zajetv drugie i czwarte Miej
sce, w czasie letniego zlotu do Berlina, mimo duzej
ilosci ptatowcow konkurujacych, utrzymaly sie na
trzecim miejscu. Na pokazie w Malmé, w Szwecji,
RWD zostata specjalnie odznaczona nagrodg dla
najlepszego samolotu turystycznego. W Meetingu
Egipskim, na wiosne r. b., R8WVD jako jedyna ta
szyna polska bioragca udziat w zawodach, doskonale
dawata sobie rade w tropikalnych warunkach tam
tejszego klimatu, startujac i tadujgc tam, gdzie nie
wszystkie platowce moglty sobie na to pozwolic.
37 razy trzynastki przekraczaty granice Polski, a wiec
czesciej, niz jakikolwiek inny typ ptatowca. cho¢
dawniej znajdujgcego sie w uzyciu. Potwierdza to
przydatnos¢ i niezawodng wyzszo$¢ EIWD nad
innymi. Zresztg nie tylko drogg powietrzng E3WD
dostawaty sie do obcych krajow. W liczbie 7 sztuk
zostaly wyeksportowane do Brazylii i Wenezueli,
trzy sztuki zostaty sprzedane dla Palestyny, a Tu
goslawia buduje ®3JFD z licencji. W~ Polsce
WD stworzyla typ ptatowca na ustugach prze
mvslu. Firma E. Wedel i Polskie Zaktady Phdtps
zakupity dwa platowce tego typu dla swoich celéw,
a niebawem ciezki przemyst bedzie korzystat z ¥amo
lotow ®3VD aby usprawni¢ szybkos$¢ Zatatwia
nych interesbw. Jeden z przemystowcow z Bielska

zakupit samolot E3VD i mimo swego podesziego
wieku — bo 54 lat zycia — samodzielnie wykonuje
wszelkie loty we wiasnych sprawach handlowych,
Firma ,,Karpaty“zakupita trzy sztuki samolotéw, Ho
szacych jej' nazwe. Wreszcie Polskie Linie Lotnicze
,Lot* uzytkujg trzynastke jako tak zwang taksowke
powietrzng, stuzacg miedzy innymi jako samolot
utrzymujacy bezposrednig tgcznos¢ Dyrekcji z pla
céwkami w Kkraju i zagranicg. Trzema samolotami
WD postuguje sie Ministerstwo Komunikacji
bedac w ten spos6b roéwniez w bezposrednim kon
takcie z wszystkimi osrodkami zycia lotniczego
w Polsce.

Niebawem rozpocznie swoje loty R3WD S —
w wersji samolotu sanitarnego, wypetniajgc Yotych
czasowy brak odp(g)wiedniego samglotu tego typu.

Model ®WD przedstawia sie bardzo &fek
townie, a budowa iego nie jest trudna. Robimy go
podobnie jak i ®WD  (Nr. 2 lkara). Nalezy fed
nak dobrze przestudiowacC zatgczone plany i Pysun
ki, a dopiero po zrozumieniu ich przystapi¢ do Bu
dowy modelu. Duzg korzyS¢ osiggna¢ mozna przez
osobiste zaznajomienie si¢ z oryginalng maszyna,
a poniewaz obecnie samoloty R3VD sg W [iosia
daniu wszystkich Aeroklubéw R.P.. obeirze¢ ia moz
rze¢ na kazdym wiekszym lotnisku. Najodpowiedniej
szg nodziatkg bedzie 1 : 30 lub 1 : 25.

Kadtub nalezy wycig¢ z klocka (lipa, olcha) i,
po nadaniu mu wiasciwej formy, przystgpi¢ iuz do
wykonania kabiny, jak to wskazujg rys. 10, 11 i 12
w swej kolejnosci (1, 2, 3). Scianki wycinamv z
cienkiej sklejki i po wklejeniu do kadtuba, twygla
dzamy pilniczkiem, a nastepnie papierem szklanym
tak, aby byty zupetnie na réwni z bokami kadtuba.
Przy wklejaniu $cianek i innych cze$ci drewnianych
modelu postugiwac sie nalezy ,,Certusem". Przed
wklejeniem Scianek wykonujemy wnetrze kadtuba
lub tylko malujemy je na kolor ciemnopopielaty, po
czym przystepujemy do zewnetrznego wykonania.
W miejscu przedniego i goérnego oszklenia kabiny
wklejamy cienkie listewki wygiete z bambusu (rys.
8 b), ktore malujemy na kolor popielaty. Przykleja
my do nich ,syndeticonem™ szybki z cienkich bton
fotograficznych oczyszczonych z emulsji. W Tiej
scach, gdzie umocowujemy podwozie oraz zastrzaty
skrzydtowe do kadtuba, wypalamy otwory.
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Platy wycinamy z dwoch deseczek i nadajemy
im profil matym hebelkiem, nastepnie pilniczkiem.
Lotki zaznaczamy rowkiem, a jezeli chcemy zrobic¢
doktadniej, wycinamy lotki osobno i robimy do nich
dzwignie (1) z tekturki lub cienkich listewek. Na
dajemy im wolwczas forme jakg widzimy na rys. 2
i 3. Na ptatach (oprdécz slot) naklejamy waskie pa
ski papieru, ktére Scinamy na przodzie i na krawe
dzi sptywu. Paski te imitujg zeberka wystajgce z pod
ptétna.

Stery i stateczniki wycinamy z deseczek profi
lowanych. Osie obrotu robimy tak samo jak lotki
przy ptatach. Zastrzaty skrzydtowe z bambusu, $sob
no przedni i tylny. Ksztalt VV nadajemy przez ¥kle
jenie ich u dotu ,,Certusem® i oklejenie w tym Tiej
scu cienkim papierem.

Golenie podwozia najlepiej wymodelowac¢ z tsam

SYLWESTER KRYSKA

Zbiornik oliwny (Rys.

busu i twardego drzewa.
przyklejamy

13 b) wycinamy réwniez z drzewa i
w kadtub.

Po wykonaniu wszystkich czesci modelu, malu
jemy je osobno, po czym przystepujemy do monto
wania. Sposéb malowania znany jest Czytelnikom
z innych opiséw, podanych w poprzednich numerach
Ikara; podajemy wiec tylko kolory, na jakie nalezy
malowa¢ model ®D

A wiec: platy i opierzenie — srebrne, litery na
piatach czerwone; kadtub, maska silnika i podwo
zie czerwone, litery na kadtubie srebrne. Wzdtuz ta
lego kadtuba (patrz zdjecie) namalowana jest Bty
skawica koloru srebrnego. Litery RWD na sterze
kierunkowym — czerwone. Na sterze kierunkowym
mozemy narysowa¢ posrodku odznake jednego z Ae
roklubow regionalnych. Smigto wycinamy z drzewa
i malujemy na czarno, ostone piasty — na czerwono.

Z MOTYKA NA SLONCE"

(Przygoda autentyczna).

Jeszcze w pigtek wieczorem, po ostatecznym
wykonczeniu modeli, trzej konstruktorzy postanowili
stanowczo wyprobowac swoje catotygodniowe wypo-
ciny. Jako teren stuzy¢ mialy btonia utanskie pod
lotniskiem bydgoskim.

Poniewaz jeden z nich w pocie czofa zarabiat
ga_ (ihleb codzienny, jako dzien préby wybrano nie-

ziele

Jak na zto$¢, pogoda byta fatalna. Silne porywy
wiatru ostrzegaty, ze puszczenie modeli spotkac sie
moze z katastrofa.

Lecz c6z mozna zrobi€, jesli cztowiek jest upar-
ty? Na to nie ma lekarstwa.

— Wiecie co—powiada Karol — szkoda modeli,
wole zaczeka¢ do nastepnej niedzieli.

— Et, glupis! Nie psutbys nam humoru... Co to
komu szkodzi! Modelom?.. Raz Kkozie Smierc!
krzyknat Jerzy (ten ciezko pracujacy).

— Masz racje—przytakngt Edek. — Niema co
wraca¢. Nie darmo dratowatem na piechote taki
kawat drogi.

IjKarol ,,nolens volens® podreptat za nimi. Nie-
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bawem sam doszedt do przekonania, ze opor tu nic
nie pomoze. Zresztag co ma byé—to bedzie...

Odeszli troche dalej od szosy, aby mie¢ wolng
przestrzen. Pierwszy miat startowa¢ model Jurka.
Model jak sie patrzy! Kadlubowy, profilowane
skrzydta, no i w ogéle caly model ,,pierwsza klasa!".
Zreszta wszystkie trzy modele byly szybowcami.
Jurek odwingwszy z gazety swego ,,noworodka",
poczat go skiadac i stabilizowac,

— Do licha! Ale tez dmucha, jakby worek
z wszystkimi wiatrami rozpruli — zaklagt Jureczek.

— Et! nie szwargotatby$ tyle a Spieszyt, to bys
lepiej zrobit—ofuknat go Edzio.

Wobec tego nie pozostato mu nic innego,
sie uwijac.

W mig sporzadzili zaczep ogonowy, na ktorym
uwiezili model; nastepnie umocowali dwie linki gu-
mowe do zaczepu startowego—i jazda!

Jurek i Karol chwycili za linki i poczeli je na-
preza¢! Po przejSciu dziesieciu krokow, krotka ko-
menda — Pus¢! — i model oswobodzony z zaczepu,
potworng ,,Swiecg" wzbit sie w gore.

Westchnienie ulgi wyrwato sie z ich piersi. Lecz
rados¢ trwata krotko. Model jakby sie namyslat,
zaczat wyprawia¢ niesamowite harce jak baletnica.
Niewesote chwile przezywat Jurek-konstruktor-

Szybowiec wyrywat naprzéd jak szalony, to
$lizgat sie w lewo to w prawo, Jurek powtarzat auto-
matycznie ruchy pupilka. Biegl, wreszcie stanat,
drzac z emocji ku uciesze kolegéw. Wreszcie ztosli-
wy podmuch wiatru dokonczyt dzieta zniszczenia.
Oto chluba Jureczka, przedmiot zazdrosci kolegow
w zawrotnym . korkociggu™ runat opodal, i ,roz-
parcelowat sie” wedle wszelkich prawidet Kkraksy.

Jurek blady ze wazruszenia pobiegt na miejsce
katastrofy jak szalony. Niestety, zastat tylko ,,stygna-
ce zwioki" swego tworu. Nie baczac na tradycje, ktore
nakazujg w takim wypadku ugiag¢ czota, dat poniesé
sie swemu temperamentowi i... podeptat swoj skarb,
aby uchroni¢ go przed posmiewiskiem ze strony zy-
wej braci...

Niepocieszony stat chwile nad ,mogitg" — ale
trudno, takie byto przeznaczenie.

Widzac cien rezygnacji na twarzy Jurka, dwaj
koledzy skwapliwie skorzystali z okazji, aby namoé-
wi¢ go do wziecia udziatu w nastepnych startach.

Z kwasng ming spojrzeli na pozostate ,.chu-
dziaki". Przeciez jasne byto jak na dioni, ze jezeli
taki ,,rasowy” modelik rozbit sie jak galareta, to
pozostate dwa modele beleczkowe - napewno sie nie
popisza.

To tez, nie namyslajac sie dtugo, wyznaczyli do
nastepnego startu szybowiec Karola. Jurek z Karol-
kiem chwycili ochoczo za linki i poczeli je naciggac.
Edek zawotat: ,,pusé!"—Model gwattownym skokiem
znalazt sie na wyzynach.

Widzac, ze wbrew przypuszczeniom, zanosi Sie
na lepszy ,wyczyn", Karolek poczat mu towarzyszyc.
Jednak | jemu nie bylo sagdzonym dlugo sie cieszyc.

Model, widzac, iz nie jest sam, dostat tremy.
Bedac z natury wattym i strachliwym nie znosit to-
warzystwa ani zbyt gwattownych ,,wzruszen".

To tez wiaterek, dajagc zna¢ o swojej obecnosci,
lizngt ,,cacko™ ostroznie, jakby nie bedac pewnym

jak

wytrzymatosci  Karolkowego tworu. Model po tym
pogtaskaniu dostat gwattownych torsji ku rozpaczy
biednego konstruktora. Wietrzyk widzac, iz wstepne
kroki nie daty pozadanego skutku — grzmotnat caty
mocg w to dziwo.

Karolek zastygt w bezruchu z szeroko rozdzia-
wiong geba, patrzac na dzieto zniszczenia.

Otéz z krétkim trzaskiem ,,cacko" rozdwoito
sie zupetnie. Beleczka bez skrzydta runeta na zie-
mie tamiac stery i podwozie. Skrzydetko, juz bez
balastu, odmaszerowato ku zagajnikowi. Karolek
pragnat za wszelka cene uratowaC chociazby owe
skrzydetko, lecz ono, pokpiwajac sobie widocznie
z jego zabiegOw, osiadto akurat na drzewku.

Zdyszany Karolek poczat niemitosiernie trzgsc¢
drzewem jak szalony. Nie widzgc rezultatu swych
wysitkdw, wdrapat sie na gataZz i zwyciesko siegnat
po... szczatki.

Teraz dopiero zdawat sobie sprawe z przysto-
wia — ,,Nie ciesz sie nigdy z biedy cztowieka, bo
ciebie moze taka sama czeka'"-..

— Tak, to prawda—szepnat do siebie.

Wkrotce nadeszli Edek i Jurek, wyrazajac swo-
je wspodtczucie z powodu zgonu ,,bohatera”.
Jurek jakby sie uspokoit, mowigc:

— Jesli dwoch dzieli jedng niedole,
fatwiej godzi sie z losem.

— Byczo wygladacie! —zarechotat Edek.

— Smiej sie, a zobaczymy jak twoja ,,drynda"
poleci— odcigt Karol.

— Dalej!., dawaj model!
bedzie—zakpit Jurek.

Edek, czujac sie dotknietym w swej ambicji,
przygotowat model z takim pospiechem, jakby miat
co$ ,.extra" zademonstrowaé

Naciggngwszy linki jak poprzednio, z pewnoscig
siebie, puscit model. ,,Drynda" z osobliwg szybkoscig
czmychneta nad gtowami i... przytulita sie do matki-
ziemi.

Wszystko to nastgpito tak szybko, ze nawet
spostrzegawczy Edzio nie zorientowat sie, co wias-
ciwie zaszto. Dopiero widzac swoj model rozptasz-
czony na ziemi jak zaba—zrozumiat.

— Widzisz ofermo! — ryknat Jurek.— Ha! Ha! Ha!...
A to dopiero kawal! Najpierw udaje mistrza nad
mistrzami, a teraz stoi jak cap nad pustym ztobem.

cztowiek

zobaczymy co z niego

— Nie $miej sie. Ostatecznie zadnemu z nas
dzisiaj sie nie udato — probowat ratowaé swa repu-
tacje Edek.

— Tak! Edek ma racje—zauwazyt Karol.—Ale

to nic, innym razem trzeba sie poprawi¢ i przede
wszystkim wybrac¢ lepszg pogode.

— Zﬁ;oda! - przytakneli pozostali.

— Ale wiecie co0? Uczcijmy te nasze smutne
loty. Proponuje urzadzi¢ wspdlny pogrzeb drogich
nam szczatkbw — powiedziat Jerzy.

Propozycja zostata zgodnie przyjeta. Wykopali
odpowiedni dotek, po czym nastgpito uroczyste ,,zto-
zenie zwiok", a na pamigtke tego zdarzenia wysta-
wiono tablice z napisem:

»TU spoczywajg w pokoju wiecznym
drogie nam skarby".

Jurek J., Karol S., Edmund S,



SYSTEMATYCZNY KURS MODELARSTWA

T. KOZBIAL

ROWNOWAGA MODELU
W LOCIE

Wiemy juz z poprzedniego numeru, ze sifa no-
$na profilu skrzydtowego wzrasta w pewnych grani-
cach wraz z wzrostem kata natarcia, a jednocze$nie
Srodek wyporu przesuwa sie wzdtuz cieciwy. Oba
te zjawiska ilustruje rys 1, zaczerpniety z Kksigzki
prof. G. A Mokrzyckiego: Projekt ptatowca. Strzat-
ki na tym rysunku
oznaczajg wielko$¢ i
kierunek sity wypad-
kowej wzgledem cie-
ciwy profilu, za$ licz-
by przy nich ozna-
czajg odpowiadajgcy
danej sile kat natar-
cia. Dla otrzymania
rzeczywistego kierun-
kuwypadkowej wzgle-
dem linii lotu (np. po-
ziomego), nalezy ry-
sunek obrécic tak, by
cieciwa profilu two-
rzyta z kierunkiem lotu podany przy strzalce Kkat
natarcia. Wielko$¢ wypadkowej zostata wyznaczona
na podstawie pomiarow w tunelu aerodynamicznym,
przy czym szybko$¢ strumienia powietrza byta jed-
nakowa dla wszystkich katéw natarcia.

Rzeczywisty przebieg zjawisk w locie bedzie
roznit sie od technicznych warunkéw pomiaréw la-
boratoryjnych. 14' jednostajnym locie poziomym t.j. z je-
dnakowa szybkoscig na danym kacie natarcia i jednako-
wej wysokosci, sita nosna modelu musi réwnowazy¢ jego
ciezar. Ciezar modelu, a tym samym i konieczna do
jego udzwigniecia nosno$¢ bedzie na wszystkich ka-
tach natarcia niezmienng. Wiemy juz, ze no$nosc
zalezy, miedzy innymi, od kwadratu szybkosci, wiec
jesli przy jednakowej szybkosci pomiaréw laboratoryj-
nych otrzymujemy zmienng no$no$¢ dla roznych ka-
tow natarcia, to przy koniecznym dla lotu warunku
jednakowej nosnosci w locie rzeczywistym, szybkos$¢
na réznych katach natarcia bedzie zmienna.

Dla przykfadu wezmiemy z rys. 1 dwie sily:
wypadkowg dla kata natarcia — 3,1® oraz wiekszg
od niej czterokrotnie wypadkowsg dla kata 11,6®.
Z przytoczonego w poprzednim numerze prawa 0po-
ru powietrza ?str. 3) wynika, ze szybko$¢ modelu
w locie na kacie — 3,1° musi by¢ dwa razy wie-
kszg od szybkosci w locie na kacie 11,6°.

1F ogdInosci najmniejsza szybko$¢ lotu poziomego
Wystepuje przy najwiekszej nosnosci, za$ szybko$¢ naj-
wieksza na kacie najmniejszego oporu modelu.

Na rys. 1 widzimy réwniez, iz wraz ze zmiang
kata natarcia zmienia sie réwniez potozenie $rodka
wyporu wzgledem cieciwy profilu Zjawisko to nosi
nazwe wedrowki srodka wyporu. Omoéwimy teraz to
zjawisko. Wiadomo, ze kazda bryta sztywna, za jakg

2,8°

-0.2°
-1.6°

45°

Rys. 1

nalezy uwaza¢ réwniez samolot czy model, posiada
swoj Srodek ciezkosci, ktérego potozenie wzgledem
samej bryly jest niezalezne od potozenia bryty w
przestzeni. W wiekszosci wypadkéw Srodek ciezkos-
ci modelu znajduje sie mniej wiecej w odlegtosci /s
cieciwy profilu od krawedzi natarcia (rys. 2).

Oznaczmy ciezar modelu symbolem G, a odpo-
wiadajgcg mu site nos$ng symbolem Py. Dopoki obie
te sity beda sie znajdowaty na jednej osi pionowej,
dotad model bedzie pozostawat w stanie rownowagi.
Jesli jednak sita Py przesunie sie nieco n. p. ku
przodowi (rys. 3), wowczas pocznie ona obraca¢ mo-
del w okdt srodka ciezkosci, w Kkierunku oznaczo-

nym lukiem z lewej strony i strzatkg. Wplyw sily
dziatajacej na pewnym ramieniu nazywamy w fizyce
momentem sity wzgledem danego punktu, lub w skréce-
niu momentem i oznaczamy go symbclem M. Wielko-
§cig momentu jest sita pomnozona przez ramie, a
jednostkg miary momentu jest jednostka sity, po-
mnozona przez jednostke dtugosci. Jesli n. p. site
wyznaczymy w kilogramach, a odlegtos¢ w centy-
metrach, to miarg momentu bedzie kilogramocenty-
metr, w skrécie kgcm

Oznaczmy moment sity Py symbolem My. Ce-
lem przywrécenia réwnowagi modelu przy nowym
potozeniu sity Py musimy rozporzadza¢ inng sita,
ktérej moment bytby réwny momentowi My, lecz o
przeciwnym Kkierunku dziatania. Site taka daje uste-
rzenie poziome.

Usterzenie na samolotach skiada sie z czesci
nieruchomej, zwanej statecznikiem i czesci ruchomej,
ktéra nazywamy sterem. W zaleznosci od przezna-
czenia usterzenie nosi nazwe poziomego lub wysokos-
ciowego, oraz pionowego' albo kierunkowego. Usterzenia,
a szczegOlnie usterzenia poziome, posiadajg ksztatt
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skrzydetka i sg zaopatrzone w profil, po wiekszej
czesSci symetryczny. Ster wysokosci otrzymuje sie
przez rozdzielenie usterzenia wzdtuz jego rozpieto-
sci na cze$¢ przednig i tylng. W szybowcach wy-
czynowych stosuje sie czesto usterzenie bez state-
cznika poziomego, witedy cale usterzenie poziome
tworzy ster wysokosci, poruszany przez pilota przy
pomocy drgzka sterowego. W modelach natomiast
cate usterzenie stanowi nieruchomo (w locie) osadzo-
ny statecznik poziomy.

Z podobienstwa usterzenia do skrzydta widzimy,
ze mozna otrzymaé na usterzeniu potrzebng nam si-
te przez dobranie odpowiedniej powierzchni, profilu,
odlegtosci od Srodka ciezkosci i ustawienie na wiasci-
wy kat (zaklinowanie) wzgledem skrzydta lub kadtu-
ba- Oznaczmy site na usterzenie symbolem Pu. Je-
zeli mamy ustalong odlegto$¢ przytozenia tej sity od
srodka ciezkosSci, wtedy wielko$¢ jej w stosunku do
sity Py musi by¢ odwrotnie pro;ﬁorcjonalnq do odle-
gtosci tych sit od $rodka ciezkosci, a kierunek jej
(w danym przypadku) zgodny z kierunkiem dziata-
nia Py. Tylko wtedy moment tej sity Mu zréwno-
wazy moment My.

Rys. 4

Na rys. 4”’pokazano inny ukfad sit. Sita Py znaj-
duje sie poza srodkiem ciezkosci, a moment jej My
dazy do obrécenia modelu nosem ku dotowi. W tym
przypadku nalezy daé statecznikowi takie potozenie,
by sita na nim wywotana byta skierowana ku doto-
wi, co”zapewni rownowage/momentow.

W uktadzie odwrdconym, zwanym popularnie
»kaczkg" (np. model J. T. 7) ukiad sit rozni sie
znacznie od uktadéw, pokazanych na rys. 2, 3 i 4.
Srodek ciezkosci w ,,kaczce" (rys. 5) znajduje sie
przed krawedzig natarcia skrzydfa. ROwniez sta-
tecznik poziomy znajduje sie przed skrzydiem i jest
»,nosnym", tzn. ze nie tylko stuzy do ustatecznienia
modelu, lecz jednocze$nie wspotdziata ze skrzydiem
wiasciwym w dzwiganiu ciezaru modelu. W tym
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celu daje mu sie zazwyczaj taki profil, jaki jest na
skrz?:dle, Warunki réwnowagi momentéw i stosunku
wielkosci sit sg takie same jakj(dla uktadu pokaza-
nego na rys. 3.

W dotychczasowych rozwazaniach pominelisSmy
dla uproszczenia zagadnienia wptyw oporéw czoto-
wych skrzydta, usterzenia, kadtuba, podwozia i in-
nych elementéw, dajacych opor w locie, oraz wptyw
sity ciggu Smigta (rys. 6). Jednak tymi wszystkimi
sitami rzadzg te same prawa, jakie poznaliSmy do-
tychczas, Dzieki temu mozemy, uogolniajac zagad-
nienie, powiedzie¢: w jednostajnym locie poziomym
wszystkie sity wystepujace w locie, oraz wszystkie mo-
menty tych sit Wzgledem $rodka ciezkosci muszg by¢
w réwnowadze, Woyjasniajgc to prawo w/g ukiadu sit
na rys. 6, mozemy powiedzie¢, ze suma sit dziata-
jacych w plaszczyznie pionowej, a skierowanych ku
gorze (sity Py, Pu) musi réwnac sie ciezarowi mo-
delu G, suma sit od oporow szkodliwych (Px, Pu,
Pt, Pp) musi by¢ réwng sile ciagu $migta F, a sume
momentow wszystkich sit wzgledem $rodka ciezkosci
musi zréwnowazy¢ moment od usterzenia.

Omawiane zagadnienia dotyczyty jednostajnego
lotu poziomego. Moze sie jednak zdarzyé, ze pod-
much wiatru wychyli model z potozenia normalnego,
zmuszajgc go do lotu na innym niz poprzednio Kka-
cie natarcia, a co za tym idzie i na innej no$nosci
profilu. Zmiana ta pociggnie za sobg poza zmiang
szybkosci lotu, réwniez wystgpienie dodatkowego
momentu od sity nosnej, przesuniecia Srodka wyporu
skrzydta. Dobrze opracowany model powinien w tym
przypadku powréci¢ do poprzedniego potozenia.
Otrzymuje sie to przez zastosowanie dostatecznie
duzej powierzchni statecznika poziomego- Taki sta-
tecznik, spetniajgc warunki rownowagi w locie nor-
malnym, bedzie mégt nadmiarem momentu ustatecz-
niajgcego przywrécic model do poprzedniego stanu,
podczas gdy dziatanie zbyt matego statecznika moze
sie okazaC za stabe i model albo utraci szybko$¢
w locie na zbyt wielkim kacie natarcia, albo przej-
dzie w stromy lot ku ziemi. Model, powracajacy po
zaktoceniu lotu do normalnego potozenia nazywamy
statecznym, modele za$ nie posiadajgce tej zalety na-
zywamy niestatecznymi. Nalezy jednak unika¢ przesa-
dy w Kkierunku ustateczniania, bowiem zbyt duzy
statecznik zwiekszy niepotrzebnie opdr i ciezar mo-
delu, a tym samym pogorszy jego wyniki. To samo
mozna powiedzie¢ o stateczniku pionowym, ktory
ma utrzymac¢ model w obranym kierunku lotu.



WLODZIMIERZ KUPECKI

MODEL SZKOLNY WK-10

Po serii modeli szkolnych belkowych, przecho-
dzimy obecnie do drugiej grupy — modeli kadtu-
bowych, odznaczajgcych sie lepszymi wiasnosciami
aerodynamicznymi i fadng sylwetka, zblizong do
rzeczywistych samolotow.

Modele kadtubowe, szczegélnie wieksze, dajg
lepsze wyniki lotu od modeli belkowych. Lekki bo-
wiem, a mimo to sztywny kadtub o ksztatcie kroplo-
wym z ukrytym wewnatrz urzadzeniem do napedu
$migla, przedstawia mniejszy opor od niekorzystnej,
z punktu widzenia aerodynamiki, konstrukcji modelu
belkowego

Robota kadtuba jest dos$¢ trudna dla mniej do-
Swiadczonych modelarzy. Dlatego w pierwszym mo-
delu, WK-10, dajemy kadtub najprostszy o przekroju
kwadratowym. Czytelnicy nasi, obeznani juz z pod-
stawowymi zasadami aerodynamiki, z tatwoscig oce-
nig, ze kadtub o takim przekroju przedstawia sto-
sunkowo duzy opér i dlatego dla uzyskania dobrych
wynikéw lotu tym modelem, trzeba go b. dokfadnie
i lekko wykonac.

Model WK-10 posiada réwniez trudniejsza kon-
strukcje skrzydia i sterow. Dlatego modelarze po-
winni dobrze zapozna¢ sie z planem, rysunkami
i opisem budowy, zanim przystapig do pracy.

Model jest wykonany catkowicie z balsy. Wa-
ga jego nie powinna przekracza¢ 130 gr. wraz
Z guma.

Spis materiatow.

1 listwa balsowa 10 X 3 mm

1, . 5 X5 .,

1 113 1 X 2 11

Lo . 5 X 2 .

L . 6 x 2 .,

3 . . 3 X3

4 4 X 4

L olchowa 4 X 15 X 100 mm

2 deski balsowe 2 mm 8 X 100 cm

gk%%gkg@@}fgv!y 30 X 50 X 400 mm

kawatek bambusu dtug. 3 cm.

. m. drutu stalowego 01,5 mm

| szprycha stalowa

I koralik lub tozysko kulkowe, 2 koétka drew-
niane 0 3 cm, 20 gr gumy 5X1 nim, 1 ark. pa-
pieru Japonsklego cienkiego i 1 ark. grubego klej
Certus i | kg cellonu (papier do drzewa kleimy
cellonem).

Zeberka.

Najlepiej od razu przygotowa¢ wszystkie zeberka
na skrz dio i stery. Wycinamy je z deski balsowej
grub. 15 mm pg blaszanego szablonu zrobionego na
podstawie rysunkow podanych na planie.

Nalezy zwroci¢ uwage na doktadne wykonanie
otworéw Srodkowych na dzwigary. Wymiary ich sg
nastepujace: Nr, 1 na skrzydto—16 szt. 10X3 mm
i 2 szt r?do srodkowej partji dzwigara) 10X7 mm,
Nr. 2 krancowe w skrzydle—2 szt. 8X3 mm, Nr. 3
na stery 8 szt. 5X2 mm i Nr. 4 krancowe w ste-
rach—3 szt. 4X2 mm,

Skrzydto,

Zaczynamy od dzwigara. Bierzemy 2 listewki
wym. 10X3 mm, przyciete na miare pg rysunku 1.
Pasujemy je $cinajac konce do styku tak, aby po
sklejeniu utworzyty V" pod wiasciwym katem po-
danym na planie (widok z przodu) oraz na rysunku
Srodkowej czesSci dzwigara znajdujgcym sie na arku-
szu montazowym. Po wyschnieciu wklejamy w ka-
cie utworzonym przez ramiona dZwigara trojkatny
klocek z balsy grub. 3 mm o podstawie 50 mm i wy-
sokosci 5 mm. Scinamy nastepnie wierzchotek tak,
aby w $rodkowej partii dZwigara utworzyt sie pro-
stokat o wymiarach 50 X 10 mm (fgcznie z klinem).
Teraz w tej czeSci dZzwigara naklejamy z obydwdch
stron naktadki balsowe grub 2 mm o wymiarach
identycznych, t. j. 50 X 10 mm. Nalezy jeszcze sciagc
konce dzwigara na klin dlugosci 30 mm do grubo-
sci tukow, t. j. do 2 mm i dZwigar mamy gotowy,

Teraz nasuwamy zeberka przyklejajac je do
dzwigara w miejscach wskazanych na rys. 1 (skrzy-
dto), po czym przystepujemy do wykonania krawe-
dzi i tukow.

Dwie listewki 5X5 nim, przyciete na miare do
pierwszego zeberka na potowie skrzydia (rys. 7)
wpuszczamy na klej w przednie wyciecia zeberek
i przypinamy szpilkami az do zupetnego zaschniecia.
Nastepnie bierzemy 2 listewki tej samej dtugosci
wym. 8X2 mm i w wyciecia zrobione w nich w od
legtosciach wskazanych na rys. 1 wpuszczamy na
klej konce zeberek. Po wyschnieciu nalezy krawe-
dzie oprofilowa¢ szklakiem.

Luki robimy z deski balsowej 2 mm. Wycinamy
z niej 3 kawalki wielkosci i ksztattu jak podaje rys.
1 i sklejamy je ze soba. Wycinamy nastepnie otwo-
ry na dzwigar i krancowe zeberko, wpasowujemy
do krawedzi i przyklejamy. Po wyschnieciu, zaokrg-
glamy szklakiem ostre kanty i mamy w ten sposob
wykonane p6t skrzydta. Drugg potowe robimy w iden-
tyczny sposob, po czym fgczymy listewki w przed-
niej 1 tylnej krawedzi wklejajgc pomiedzy nie,
w Srodkowej czesci skrzydta, odpowiednio oprofilo-
wane listewki.

Skrzydto pokrywamy papierem japorskim lub
bibutkg i cellonujemy 1 raz.

Stery.

Ster wysokosci (rys. 5) ma konstrukcje podobng
do skrzydta. Na dzwigar z listewki 5X2 mm na-
suwamy zeberka, przy czym nalezy zwréci¢ uwage,
ze Srodkowe zeberko jest nieco odsuniete w lewo,
gdyz w samym S$rodku steru umocowang jest rurka.

Krawedz natarcia robimy z listwy 3X3 mm,
a krawedz sptywu z listwy 6X2 mm. Sposéb za-
mocowania ich do zeberek i tukéw jest taki sam
{)ali w skrzydtach. tuki robimy z dwoch kawatkow
alsy.

Rurke robimy z paska papieru szerokosci 1 cm,
ktéry smarujemy klejem i nawijamy na okragly pa-
tyczek o $rednicy 2 mm. Po nawinieciu, patyczek
wyjmujemy i dajemy rurce wyschngé, poczym przy-
mocowujemy ja do dZwigara za pomocg nici i Kleju.
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Ster kierunkowy (rys 6) wykonany jest podob-
nie jak ster wysokosci. Zwracamy uwage na ostat-
nie zeberko, ktoére musi by¢ wygiete. Do konca
dzwigara przymocowujemy ni¢mi 1 klejem okragty
bambusik takiej grubosci, zeby pasowat do rurki.
Do krawedzi sptywu, réwniez niémi i klejem, przy-
mocowujemy szpilke wygieta u goéry, a stuzacg do
regulacji steru kierunkowego przez wpinanie jej w
odpowiednie miejsca steru wysokosci.

Stery pokrywamy papierem japonskim lub bi-
butkg i 1 raz pociggamy cellonem, przy czym ster
wysokos$ci nalezy pokrywa¢ dopiero po wmontowa-
niu go na tylnym grzybku.

Kadtub.

Na rownej desce przyklejamy przekalkowany
na papier z planu montazowego rzut boczny kadtuba
i zaznaczamy kontury zewnetrzne przez wbicie szpi-
lek w miejscach styku poprzeczek z podtuznicami

(rys. a).

Rys. a

Bierzemy teraz dwie przyciete na miare listew-
ki balsowe 4X4 mm i przyciskamy je do szpilek
od wewnatrz wklejajac odpowiedniej dtugosci po-
przeczki w miejscach wskazanych na planie. Po-
przeczki sg z balsy 3X3 mm, jedng za$, w miej-
scu umocowania podwozia, dajemy z olchy wym.
4 X 1»5 mm.

Po wyschnieciu drabinki (Scianki bocznej) wyj-
anujemy jg z szablonu i w ten sam spos6b robimy

ruga.

Nastepnie ze sklejki 1 mm wycinamy dwie
ramki Scisle podtug rysunku podanego na arkuszu
montazowym. Ustawiamy $cianki boczne pionowo
i taczymy je przyklejajac ramki do koncéw podtuz-
nie. Po wyschnieciu wklejamy od goéry i dotu od-
powiedniej dtugosci poprzeczki wym, 3X3 mm w
miejscach podanych na planie montazowym (widok
z gory). W ten sposéb, kadtub otrzymuje wiasciwy
ksztalt, jak to wida¢ z rys. b.

Scianki' boczne

Rys. b

Wklejajac poprzeczki nalezy je spina¢ z po-
dtuznicami za pomoca cienkich szpilek, ktére naste-
pnie. po zupefnym zaschnieciu kleju, wyjmujemy.

Przy poprzeczkach olchowych nie dajemy roz-

porki na dole. Natomiast przyklejamy do nich z oby-
dwoch stron odpowiednio wyciete phytki z 1 mm
sklejki wysokosci 20 mm 'liczagc od dolnej krawedzi
podtuznicy', a szerokosci odpowiadajgcej szerokosci
kadtuba w tym miejscu. Wzmacniamy je nastepnie
klinami z klocka balsowego, grub. 4 mm. W ten
sposéb pomiedzy ptytkami utworzy sie szpara sze-
rokosci U mm (grubo$¢ poprzeczki), ktéra stuzy do
zamocowania podwozia (rys. c),

Na obydwoch korncach kadtuba wklejamy po-
miedzy podituznice i krancowe poprzeczki wstawki
z balsy 2 mm z wyjatkiem dolnej na tylnym koncu
kadtuba, ktérg dajemy z balsy 4 mm, gdyz do niej
bedzie przymocowana ptoza.

Ostatnig czynno$cig bedzie pokrycie kadtuba
grubym papierem japonskim, ktory przyklejamy tyl-
ko do podtuznie i ramek na kazdej Sciance oddziel-
nie i pociggamy cellonem 2 razy.

Grzybek tylny.

Ze sklejki 2 mm wycinamy ramke takich samych
wymiaréw jak w kadtubie. Wyciecia w $rodku nie
robimy, natomiast przyklejamy w tym miejscu wy-
cietg z deski balsowej grub. 3 mm ptytke 0o wymia-
rach takich, azeby swobodnie wchodzita w otwor
tylnej ramki kadtuba.

Na desce przyklejamy przekalkowany na pa-
pier z rys. 4 na arkurszu montazowym rzut gorny
I oszpilkujemy go. Podtug tego szablonu ukfadamy
dwie listewki 4x4 mm, scinamy konce do styku
i przyklejamy, a na przodzie wklejamy wstawke
z deski balsowej grub. 2 mm. W ten sam sposob
robimy drugg $cianke.

Laczymy je teraz podobnie jak przy robocie
kadtuba przyklejajac na przodzie ramke, a nastepnie
wklejamy poprzeczki oraz wstawki w miejscach
wskazanych na rys 4 — widok z boku. Po wysch-
nieciu, wbijamy w $rodek ramki haczyk z drutu sta-
lowego 1,5 mm i zaginamy z drugiej strony.

Grzybek tylny pokrywamy cienkim papierem
japonskim lub bibutkg przyklejajac tylko do po-
dtuznie i ramek. Cellonujemy 1 raz.
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Grzybek przedni.

Z klocka balsowego wycinamy Kksztatt gorny
i boczny przeniesione z rys. 3, a kanty zaokraglamy
szklakiem. Do tylnej S$cianki grzybka przyklejamy
kawatek balsy grub. 4 mm. ktory by pasowat w otwor
ramki przedniej kadtuba. Borkiem 2 mm wiercimy
otwor przez Srodek grzybka na o$ Smigta, ktéra ro-
bimy ze szprychy i zaginamy.

Grzybek przedni oklejamy cienkim papierem ja
ponskim lub bibutkg i 1 raz cellonujemy.

Podwozie.

Podwozie  robimy
z drutu stalowego O
1,5 mm, ktéry wygi-

namy tak, jak to
wskazuje podany obok
rysunek d, po czym

zaktadamy drewniane
koétka i zaginamy kon-
ce drutu.

Ptoze ogonowg wy-
ginamy z drutu sta-
lowego 1,5 mm i whi-
jamy w dolng wstaw-
ke kadtuba.

Na Sciankach klocka z twardszej balsy o wy-
miarach 30 X 50 X 400 mm, wyznaczamy punkty
Srodkowe przez ktore przeprowadzamy po dwie
prostopadie dzielagce powierzchnie $cianek wzdiuz
I wszerz na potowy. Przez S$rodek goérnej Scianki
wiercimy otwor prostopadle do powierzchni klocka,
a wiec tak, aby przeszedt dokfadnie przez $rodek
dolnej Scianki.

Na $cianki boczne przenosimy boczny rzut $mi
gta (rys. 7) przyktadajac szablon w ten sposob, aby
podtuzne i1 poprzeczne linie $rodkowe, zaznaczone
na klocku i na szablonie, pokrywaty sie. Pitkg lub
ostrym nozem $cinamy klocek po zewnetrznej linii
obrysu i docieramy do linii szklakiem.

Przenosimy teraz na gorng i dolng powierzchnie
klocka rzut gorny Smigta (na rys. 7 omytkowo napi-
sano ,widok z przodu"), uwazajgc, aby otwory oraz
podtuzne linie Srodkowe na klocku i szablonie —
pokrywaty sie. Po wycieciu i dotarciu klocka do
linii obrysu, otrzymamy zarys $migta, ktoremu teraz
musimy nada¢ wiasciwy profil. Sposob tej obrobki
znany juz jest Czytelnikom z 2-go numeru lkara.

Montaz.

Uktadamy ster wysokosci na tylnym grzybku
tak, zeby Srodkowa linia grzybka byta prostopadta
do dzwigara i przymocowujemy szpilkami, po czym
miedzy gorne podiuznice grzybka i dzwigar wkleja-
my Kliniki balsowe. Po wyschnieciu wyjmujemy
szpilki i ster wysokosci oklejamy papierem japon-
skim (rys. e).
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Rys. e.
Zaktadamy Smiglo na osce ze szprychy sta-
lowej osadzonej w przednim grzybku. Sznur gu-

mowy z 10 nitek zaczepiamy na haczyk oski $mi-
gta (rys. f), a z drugiej strony gumy zakiadamy ocz-

Rys. f.

ko z drutu alumi-

niowego lub zela-

znego O 1 mtn

(rys. g — a), po

czym oczko zaci-

skamy (rys g—b).
LRys. g.

Teraz trzymajgc kadtub pionowo, przodem na
dot, wpuszczamy sznurek z uwigzanym ciezarkiem
tak, aby wyszedt przodem kadtuba. Przywigzujemy
oczko do ‘ciezarka i ciagnac sznurek z powrotem,
przeciggamy w ten sposob gume przez kadtub, po
czym zaktadamy oczko na haczyk w grzybku tyl-
nym (rys. e).

Dokonczenie na ost. sir. okkadki.
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Rok 1922 jest rokiem powstania polskiej komu
nikacji powietrznej. Woéwczas to na terenie naszego
panstwa czynnych byto kilka przedsiebiorstw pry
watnych, ktore obstugiwaly linie krajowe, a nawet
siegaty i poza granice Polski. Nieskoordynowana ich
dziatalno$¢ nie wrozyla jednak na przysztos¢ dodat
nich wynikow.

Wobec kolosalnego rozwoju lotnictwa 1 coraz
nowych zdobyczy w tej dziedzinie, wladze panstwo
we postanowity dla siebie zachowa¢ wptyw #ecydu
jacy na rozwdj komunikacji powietrznej 1 w tym te
lu stworzylty w 1929 roku spotke z ograniczong td
powiedzialnoscia pod nazwg: Polskie Linie Lotnicze
»Lot", w ktdrej to spotce kapitat panstwowy jest fiaj
silniej reprezentowany.

Od tego czasu polska komunikacja powietrzna
wchodzi na nowe tory. Zwieksza sie gestos¢ sieci
krajowej, a kazdy rok przynosi rozszerzenie naszej
sieci na panstwa sasiednie. Rok 1930 przynosi &twar
cie linii do Bukaresztu, ktéra pozniej przedtuzono
przez Sofie do Salonik, a w 1932 r. ekspansja ,,Lotu"
siega na potnoc do Rygi i Tallina. Przez otwarcie
linii do Berlina uzyskujemy znakomite powigzanie
z siecig europejska, a wkrétce sami tworzymy Haj
lepsze potgczenie z Dalekim Wschodem, przedtuzajgc
linie potudniowag najpierw do Aten, a pO6zniej do
Palestyny. W tej chwili linia Helsinki * Lydda jest
najdtuzsza w Europie, liczy bowiem 4238 km. W Haj
blizszych planach ,,Lotu" lezy otwarcie linii do Bu
dapesztu, Wiednia, Wenecji i Rzymu, przez co bzy
skamy nowe powigzanie z siecig miedzynarodowa.

W roku 1936 nastgpita modernizacja naszego
sprzetu latajgcego. Fokkery ®1l  zastgpiono howy
mi typami samolotéw amerykanskich Lockheed
»Electra” i Douglas DC2. Nasze wiadze lotnicze
zdecydowaty sie na zakup sprzetu zagranicznego, jjo
niewaz samoloty tego typu kursujg juz od dawna na
liniach zagranicznych i zdaly tam egzamin swej
sprawnoscl.

Plany i opisy budowy modeli
nych obydwdch maszyn znajdg Czytelnicy na lamach
naszego pisma. Modelarze niewatpliwie zainteresujg
sie budowg modeli tych ciekawych maszyn, tym Bar
dziej, ze wigzg sie one SciSle z rozwojem naszej ko

redukeyj .

munikacji powietrznej. Zaczynamy od ,Electry" —
model Douglasa podamy w nastepnym numerze.

«
« «

Lockheed ,Electra” jest nowoczesng maszyng
komunikacyjng, konstrukcji amerykanskich zaktadow
Lockheed Aircraft Corporation w Kalifornii. Dzieki
swym zaletom, jak szybko$¢, wygoda i Bezpieczen
stwo, ,,Electra” zdobytfa sobie uznanie na catym $wie
cie i uzywana jest przez wszystkie prawie wieksze
towarzystwa komunikacji powietrznej na kontynen
cie, a od roku, jak juz zaznaczyliSmy, wprowadzona
zostata na Polskich Liniach Lotniczych ,,Lot".

»Electra” jest dolnoptatem konstrukcji tatkowi
cie metalowej. Wyposazona jest w dwa silniki Pratt
& Whitney Wasp ,Junior" o mocy 420 KM kazdy.
Smigta metalowe typu Bitamdkdn 0 Mastaw
nym skoku w powietrzu. Podwozie chowane. Kabina
miesci 10 pasazeréw i gh  czitonkéw zatogi: pilota
i radiooperatora.

Plat sktada sie z trzech zasadniczych czesci:
Srodkowej, stanowigcej jedng catos¢ z kadtubem
i gondolami oraz prawej i lewej. Konstrukcja piata
jednodzwigarowa, przy czym dzwigar znajduje sie
w najgrubszej czesci profilu, a wiec przechodzi w 1/3
glebokosci piata; pokryty jest gtadka blacng. Na ta
tej jego rozpietoSci miedzy lotkami znajdujg sie kia
py (krokodyle), ktére sg otwierane przed tgdowa
niem, celem zmniejszenia szybkosci.

Kadtub konstrukcji monocogue — réwniez o [jo
kryciu z gtadkiej blachy. Kabina pasazerska posiada
wygodne totele, odchylane ku tylowi za pomocg
korbki, znajdujacej sie przy kazdym siedzeniu, tak
ze pasazer moze podczas dtuzszego lotu dowolnie
zmieniaC pozycje. Specjalna wentylacja, ogrzewanie
i izolacja kabiny ttlumigca hatas pracy silnikow, o
zwalajg na wygodng podroz.

Kabina zatogi jest zaopatrzona we wszystkie fie
zbedne przyrzady do lotébw w rozmaitych warunkach
atmosferycznych. Dwa duze bagazniki znajdujg sie
w przedniej czesci kadtuba oraz w placie. ©pierze
nie jest catkowicie wolnonosne, przy czym posiada
dwa stery kierunkowe, umieszczone w strugach &mi
giet. W tylnej krawedzi sterow kierunkowych i ty

15



LOCKHEED
ELECTItA

WASP-JUNIOR
2 x 420 RM

AYDB

PODZIAL UA

POZPIE TOSC 16.80
DELUGOSC 11.80

vyA 1fml

WYSOKOSC 3. 10 PRZEKROJ GOHBOIl
SZEP. PODIV. 4, 15 SILHIKA
A-A

PRZEKROJ SKRZYDLA E—£

PRZEKROJ
PADIUBA

r-fl

PRZEKROJ

KAPLUEA
B-.



dumka bned- Olcha pr!,5

Sklejka dr-1
jHocekdr.b

‘ok
~z 60AuU

IbidOk #<ory. %

dPdot. z boku.

Wdok z*odu

5x3

Balza na spodzie

Romka przed. i ha
Sklejka qr.

Ramka la/na.

8a/za ejr. 2

Z boku

~SeAaft 2






soko$ci znajdujg sie mate lotki kompensacyjne. Pod
wozie jest chowane ku tytowi w gondoli silnikdw;
mechanizm chowajacy uruchamiany jest przy porno
cy motorka elektrycznego, a w razie jakiego$ defek
tu — recznie. Dzieki swym wiasnosciom #erodyna
micznym, ,Electra” w razie defektu jednego z ilni
koéw, moze odbywac dalszy lot z jednym silnikiem.

Gtéwna charakterystyka Lockheeda ,,Electra".

Rozpietosé 16.80 m.
Dhugos¢ 11.80 m.
Wysokosé 3.10 m.
Rozstep két podwozia 4.20 m.
Szybkos¢ maksymalna 327 km/godz.
Ciezar z obcigzeniem 4421 Kkg.

Model ,,Electry” nie jest zbyt trudny do wwyko
nania, gdyz nie posiada on zadnych drobnych czesci
zewnetrznych, efektowny za$ wyglad catosci nalezy
uzyska¢ w duzej mierze przez czyste wykonanie i pre
cyzyjne malowanie.

Przed przystgpieniem do budowy modelu, to
brze jest zapoznac sie z maszyng w jednym z portow
lotniczych ,,Lotu". Mozna réwniez korzysta¢ z ficz
nych zdje¢, jakie ostatnio ukazaty si¢ w wielu pi
smach. Ale najwiecej korzysci przyniesie modelarzom
przelot ,,Elektrg”. Kto wiec tylko ma mozno$¢, powi
nien sie na to zdoby¢. Podréz powietrzna tuksuso
wym samolotem, oprécz niecodziennych wrazen, #a
je mozno$¢ dokladnego zapoznania sie z maszyna,
Jjej budowsg i urzadzeniem.

Kadtub modelujemy z klocka wedtug #robione
go w odpowiedniej podzialce planu, przenoszac na
niego rzut goérny i boczny. Nastepnie klocek tycina
my wedtug tych linii i zaokragglamy wzorujac sie na
dotgczonych do planu rysunkach. Jezeli model ty
konujemy w podzialce wiekszej, robimy wnetrze ka
bin w sposéb taki, jak w innych modelach fedukcy;j
nych, opisywanych w poprzednich numerach Ikara
BRWD BWD  Sikorsky 83). Natomiast w [5o
dziatce 1 : 50 i mniejszej, wystarczy tylko wycigé
otwory (okna) odpowiedniej formy w kadtubie, *a
malowac je na kolor czarny i nastepnie wklei¢ szybki
z bton fotograficznych po uprzednim oczyszczeniu
ich z emulsji $wiattoczutej. Robigc kabine zatogi, twy

cinamy tylko drzewo po linii szybek pozostawiajgc
sufit. Podobnie robimy szybki i przyklejamy na nie
ramki z cynfolii ,,syndeticonem*.

Ptat modelujemy z jednej deseczki wedtug 1y
sunku. Lotki oraz klapy (te ostatnie tylko na dolnej
powierzchni ptatéw) zaznaczamy rowkiem za porno
cg matego pilniczka. W rowki te zapuszczamy Ha
stepnie czarny tusz. Klapy zaznaczone sg na planie
linig kropkowang (a). Dla nadania ptatom ksztattu
V, nacinamy je troche pitka od dotu posrodku, ty
ginamy lekko ku gbrze i w powstalg stad szparke
w miejscu naciecia wklejamy klin.

Gondole silnikbw wycinamy z drzewa i Hastep
nie pitkg wycinamy miejsce na wklejenie do pfata.
Klei¢ nalezy ,,Certusem". Silniki sg umieszczone gte
boko w maskach, mozemy wiec nie robi¢ ich zbyt
doktadnie — wystarczy zrobi¢ cylindry. Sposéb twy
konania silnikow podany byt w opisie modelu re
dukcyjnego w Nr. 2 i 4 Ikara.

Stateczniki wraz ze sterami nalezy wycig¢ z de
seczki i nada¢ profil. Osie obrotow i lotki kompen
sacyjne zaznaczamy tak, jak lotki przy pflatach.

Podwozie. Kotka najlepiej obstalowa¢ u toka
rza na podstawie uprzednio przygotowanego #okiad
nego rysunku, udzielajagc mu przy tym tyczerpujg
cych objasnien. Golenie robimy z drucikéw rfozmal
tej grubosci, taczac je ze sobg ,, Tinolem*. Wystajg
cg czes$¢ z gondoli zebatej tarczy wycinamy z blachy.
Btotniki wycinamy z grubszej cynfolii. Kétko tgo
nowe robimy podobnie. Przez caly czas twykonywa
nia podwozia nalezy wzoroiwac sie na rys. 4.

Montowanie. Normalnie przy budowie modeli
maluje sie osobno ptaty, kadtub i inne czesci, a po
tern przystepujemy do montowania. Inaczej jednak
postepujemy przy budowie modelu ,Electry*: [0
niewaz w tym modelu ptaty przy potaczeniu z ka
dlubem sg oprofilowane, nalezy je umocowac i ty
kona¢ oprofilowanie przed malowaniem. Malowanie
nic tu nie traci na precyzji, gdyz caty model malu
jemy na jeden kolor srebrny. Stery natomiast mozna
malowac oddzielnie, rysujac na nich odznaki Polskich
Linii Lotniczych ,Lot*, a potem dopiero [srzymoco
wujemy je do kadtuba. Jednakze zaréwno Bpierze
nie, jak i kadtub nie mogg by¢ pokryte farbg w miej
scu przyklejenia. Pat przyklejamy ,,Certusem® i przy
bijamy od spodu dwoma cienkimi gwoZzdzikami do
kadtuba. Przed przymocowaniem nalezy w kadtubie
i p’ra}fcie $cig¢ drzewo tak, by szczelnie do siebie przy
egaty.
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Ster kierunkowy taczymy ze sterem wysokosci
wstawiajac bambusik w rurke, a szpilke wpinamy
w Kkrawedz sptywu.

Podwozie wpychamy w szpare miedzy sklejka
w dolnej Sciance kadtuba (rys. c).

Skrzydta uktadamy na kadtubie
guma na krzyz (rys. h).

i owigzujemy

Rys. h

Ten sposdb zamocowania zabezpiecza czescio-
wo skrzydio od uszkodzehn przy gwattownym zde-
rzeniu z ziemig lub zaczepieniu o jaka$ przeszkode.
Skrzydto bowiem moze si¢ w tych wypadkach prze-
sunac.

Regulacja.

Chcac zmieni¢ kat natarcia wstawiamy miedzy
kadtub a grzybek tylny u gory lub u dotu kawatek
balsy.

Ster kierunkowy regulujemy przy pomocy szpil-
ki, ktorg wpinamy w krawedz sptywu steru wyso-
kosci.

Przed puszczeniem modelu nalezy zwr6ci¢ uwa-
ge, aby skrzydio byto ustawione prostopadle do pod-
tuznej osi kadtuba.

Poza tym sposéb regulacji i dokonywania préb
jest taki sam jak w poprzednim modelu.

INFORMACJE | PORADY

PP. Jbézef Brzostek w Budziszewie, W} Katek
w Porabie i in. Balse mozna naby¢ wytacznie w skia-
dnicach L. O, P. P., ktére znajdujg sie przy kazdym
Okregu, Sprzedawana jest w sztukach ustalonych
wymiaréw, a mianowicie: listewki dtug. 1 mtr. o roz-
miarach 10 X 2, 10 X 6, 10 X 10, 12 X 3, 15 X 3,
15 X 10, 15 X 15, 20 X 5, 25 X 10 mm., deska 2
X 80 mm. dtug. 1 mtr. oraz klocki 25 X 30 X 300,
25 X 40 X 300, 30 X 50 X 400 i 25 X 50 X 300
mm. Ceny wynoszg od 10 do 100 gr. za sztuke, za-
leznie od rozmiaru, do czego dochodzg jeszcze kosz-
ty przesytki. Najlepiej napisa¢ do wiasciwego Okre-
gu Wojewddzkiego L.O.P.P. o nadestanie cennika
materiatu _modelarskiego, a potem dopiero przestac
zamoOwienie.

Adres Okregu Wojew. L. O. P.P. w Biatymsto-
ku — ul. Sienkiewicza 53 m. 10, w Toruniu — ul.
Mickiewicza 2/4, w Tarnopolu — ul. Mickiewicza 39,
we Lwowie — ul. Podleskiego 1.

Papier japonski jest bardzo lekki i dlatego jest
najwiecej stosowany w modelarstwie. Pergamin jest
za ciezki.

P. WL Marecki w Grudzigdzu. Stusznie Pan
zauwazyt, ze desek balsowych grub. 1,5 mm sktadnice
L. O- P. P. nie majg — sg tylko deski grub. 2 mm.
Tymczasem w opisach modeli podajemy grubos¢ de-
sek na zeberka 15, a nawet., 1 mm. Co robi¢?
Po prostu wzig¢ kawatek szklaku i 2 mm deske
dotrze¢ do zadanej grubosci. Prosze Pana, modelarz
musi umie¢ sobie radzic!

P- Roman Makowski w Radzyminie. Guma po-
zostawiona na powietrzu psuje sie. Po skonczonym
locie nalezy jg zawsze zdjg¢ z haczykdw i przecho-
wywac¢ w zamknigtym pudetku.

P. St. CieSlak w Rohaczu. .Model ,| — 9 KB
szkolny" moze Pan nabyé w Okregu L. O. P. P.
w tucku.

P. Mikotaj Tyszow w Nowogrédku. Regulamin
VIIlI ogdlno-krajowych zawodéw modeli latajgcych
podaliSmy w 3-im numerze lkara. Znajdzie Pan w
nim wszystkie potrzebne informacje. W grupie mo-
deli kadtubowych moga stawac tylko modele z na-
pedem gumowym. Dla szybowcow jest oddzielna

grupa.

P. Cz, Cichon w Zdunskiej Woli. W skrzydtach
musi by¢ zachowana dokfadna symetria, tzn. oby-
dwie potowy skrzydta muszg by¢ jednakowe. Wszel-
kie odchylenia od tej zasady wptywac bedg ujemnie
na prawidtowy lot modelu.

PRENUMERATA wraz z przesytka w Kraju rocznie 6 zt, potrocznie 3 zt., kwartalnie 1 zt. 50 gr.
Za granicg rocznie 10 zt, potrocznie 5 zt. 50 gr.

Prenumerate prosimy wptaca¢ pocztowym przekazem rozrachunkowym na konto czasopisma ,,IKAR" Nr, .160
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