SPRAWOZDANIE

AEROKLUBU SLASKIEGO
ZA ROK 1938

AEROKLUB SLASKI

Aflllowany do Aeroklubu Rzeczypospolltej PO|SkIej
Telefon 337 1, 314-89. Adre p towy: Katowice, ul. Ma
Pitsuds k ego Skrzynka poc: 91. Konto czek, w KO 301-381






SPRAWOZDANIE

Z DZIAELALNOSCI

AEROKLUBU
SLASKIEGO
ZA ROK 1938

Biblioteka Jagielloriska

1002661269



MOI
1T



. Sprawozdanie ogolno-organizacyjne

A) Wybrany na Walnym Zgromadzeniu cztonkéw Aeroklubu
Slaskiego w dniu 10 marca 1938 r. nowy Zarzad Aeroklubu Slaskiego
ukonstytuowat sie na pierwszym swym posiedzeniu w dniu 18 marca 1938r.
nastepujgco:
Prezes — p. Inz. Adam Wylezynski, Dyrektor Kolei
Panstwowych

. Wiceprezes — p. Dr. Inz. Stanistaw Surzycki, Gen. Dyr.
Huty ,Pokéj*“

[l. Wiceprezes — p. Inz. Stefan Paczkowski, Nacz. Stuzby Za-
sobéw Dyrekcji Okreg. Kolei Panstw, w Ka-
towicach

lll. Wiceprezes — p. Radca Tadeusz Stopczynski, Sekretarz
Okregu Wojewodzkiego Slaskiego LOPP

Sekretarz — p. Inz. Witadystaw Wojnar
Zast. Sekret. — p. Inz. Stefan Buszynski
Skarbnik — p. Radca Joézef Rudzok.

Czionkowie Zarzadu: pp.: Inz. Janusz Barcikowski, Jan Kaleta,
Inz. Juliusz Kolbuszowski, Prok. Zbigniew Rowinski oraz Mgr. Borys
Brodowski. Poza tym w skitad Zarzgdu wszedt z urzedu Komendant
Osrodka P. W. Lotn. w Katowicach, p. kpt. pilot Jézef Grzebalski.

Na zastepcéw cztonkéw Zarzadu wybrano na Walnym Zgroma-
dzeniu w dniu 10 marca 1938 r. pp.: Jana Gawrona, Alfreda
Kasprowskiego i Jézefa Janote.

B) Do Komisji Rewizyjnej wybrano pp.: Kier. Dzialtu DOKP
Jana Gacka, Mgr. Jana Ulga i Insp. Franciszka Walkarza. Na za-
stepcOw — pp.: Inz. Stanistawa Bola i Radce Jozefa Cigjke.



Do Sadu Klubowego wybrano pp.: Mjr. Bronistawa Czapskiego,
Mjr. Brunona Szonowskiego i Dr. Jerzego Zdankiewicza. Na za-
stepcow — pp.: Inz. Jozefa Kulickiego i Karola Pawelczyka.

C) Podobnie jak w roku ubiegltym, utworzono w tonie Zarzadu
Sekcje: propagandowa, sportowg i towarzyska. Sekcji technicznej
nie utworzono, a wykonywany przez nig dotychczas zakres spraw
przydzielono Sekcji Sportowej, ktérej sktad zostat odpowiednio po-
wiekszony.

W skifad poszczegolnych Sekcyj weszli:

a) w skiad Sekcji Propagandowej:

pp.: Radca Tadeusz Stopczynski (przewodniczacy)
Mgr. Borys Brodowski
Inz. Wiadystaw Wojnar
Prok. Zbigniew Rowinski

b) w skiad Sekcji Sportowej:

pp.: Inz. Janusz Barcikowski (przewodniczacy)
Kpt. pil. Jozef Grzebalski
Inz. Stefan Paczkowski
Radca Tadeusz Stopczynski
Inz. Wiadystaw Wojnar
Inz. Stefan Buszynski.

c) w stad Sekji Towarzyskiej:
pp.: Prok. Zbigniew Rowinski (przewodniczacy)
Inz. Stefan Buszynski

Inz. Juliusz Kolbuszowski
Jan Kaleta.

D) W powyzszym sktadzie Zarzadu oraz Sekcyj zaszia w okre-
sie sprawozdawczym tylko jedna zmiana, spowodowana opuszczeniem
stanowiska Komendanta Osrodka P. W. Lotn. w Katowicach przez
p. kpt. pil. Grzebalskiego, ktérego ofiarna praca na tym stanowisku
przyczynita sie w duzym stopniu do usprawnienia administracji
w Aeroklubie Slaskim, a zwlaszcza do podniesienia poziomu wyszko-
lenia pilotdw, co pozwolito naszym zalogom na uzyskanie szeregu
cennych sukceséw w zawodach lotniczych. W miejsce p. kpt. pil.
Grzebalskiego wszedt z urzedu w sklad Zarzadu Aeroklubu Slaskiego
i Sekcji Sportowej nowy Komendant Osrodka P. W. Lotn. w Kato-
wicach, p. por. pil. Jerzy Szatowski.
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E) W okresie sprawozdawczym Zarzad Aeroklubu Slgskiego
zatatwit na swych posiedzeniach 39 spraw aktualnych.

Do Sadu Klubowego zadnych spraw nie zgtoszono.

Komisja Rewizyjna odbyta 3 posiedzenia celem przeprowadzenia
rewizji gospodarki pienieznej Aeroklubu Slaskiego za rok 1938.

Sekcja propagandowa prowadzita w okresie sprawozdawczym
akcje propagandowa przez ogtaszanie w prasie komunikatow z dzia-
talnosci Klubu.

Zorganizowany przez Sekcje Sportowg w koncu roku 1937 kurs
lotniczych obserwatorow turystycznych zakonczony zostat egzaminami,
odbytymi w dniach 24 — 26 lutego 1938 r. w lokalu Aeroklubu
Slaskiego.

W sktad Komisji Egzaminacyjnej weszli pp.:

Prezes A. Sl. — Inz. Adam Wylezynski, Dyrektor Kolei
Panstwowych

Kierownik kursu — Kpt. pil. Jozef Grzebalski, Komendant Osr.
P. W. Lotn.

Sekretarz A. Sl. — Inz. Wiadystaw Wojnar

oraz wykladowcy poszczegolnych przedmiotow:

pp.: Por. pil. Tadeusz Sedzielowski (aeronawigacja)
Mgr. Stanistaw Kotodziejczyk (meteorologia)
Inz. Stefan Buszynski (prawo lotnicze)
Adam Gaweda (przyrzady pokladowe).

Egzamin zdato 17 kandydatow:

Bebenek Edward
Branczyk Otton
Czajkowski Leon
Daniec Stefan

Duballa Pawet
Gawliczek Teofil
Kepinski Jan
Ktossowski Mieczystaw
Krensel Stanistaw
Mikotajczykdwna Herta
. Niestroj Benedykt
Nowak Franciszek

. Orel Brunon
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14, Pilszak Brunon
15. Pudlo Arnold

16. Stompel Pawet
17. Szmidt Edward.

Kandydaci, ktérzy zlozyli egzamin teoretyczny, przeszli nastepnie
kurs praktyczny.

Z poczatkiem miesigca sierpnia 1938 r. Aeroklub Slaski prze-
niést sie z dotychczas zajmowanego lokalu biurowego w budynku
dworcowym w Katowicach do nowo wynajetego lokalu przy ul
Marszalka Pitsudskiego Nr 28 a.

Lokal ten- po catkowitym odnowieniu oraz uzupetnieniu urzgdze-
nia, oddano w miesigcu grudniu 1938 r. do dyspozycji Sekcji Towa-
rzyskiej, ktéra — poczawszy od dnia 14 grudnia 1938 r. — urzadza
dla swych cztonkéw ,wtorki klubowe".

Lokal klubowy wyposazony jest w aparat radiowy, szereg gier
(m. in. w stoliki do brydza i bilard automatyczny), gazety oraz tani
bufet.

Poza tym Sekcja urzadzita jedng impreze wiekszg, mianowicie
.Zabawe Sylwestrowg" w dniu 31 grudnia 1938 r.

Ponadto urzgdzano w okresie karnawalu co sobote wieczorki
taneczne.

F) W dniu 9 marca 1938 r. odwiedzit lokal Aeroklubu Slaskiego
Pan Wojewoda Slaski Dr Michat Grazynski.

Pana Wojewode powitat Prezes Aeroklubu Slaskiego, p. Inz.
Adam Wylezynski, Dyrektor Kolei Panstwowych w Katowicach, ktory
dziekujgc Panu Wojewodzie za przybycie przedstawit w krétkich sto-
wach dziatalno$é Aeroklubu Slaskiego, zaznaczajac, iz pomimo ciezkich
warunkéw, w jakich Aeroklub Slaski pracuje, nie majac na miejscu
ani wyzszej uczelni, ani tez putku lotniczego, w ostatnim czasie zau-
wazy¢ mozna staly i szybki rozwéj Aeroklubu Slaskiego, tak pod
wzgledem wyposazenia w sprzet lotniczy, dzieki wydatnej subwencji
L. O. P. P. w formie samolotow, jak réwniez pod wzgledem wyszko-
lenia technicznego personelu latajgcego, ktory odznacza sie wybitnymi
walorami sportowymi.

Zarzad Aeroklubu Slaskiego, chcac umozliwié pilotom bardziej
intensywny trening, zakupuje dla nich corocznie z wtasnych funduszow
materialy pedne, tak ze wiekszos¢ pilotdw moze wylata¢ rocznie okoto
50-ciu godzin. Dzieki temu w ostatnich 2 latach zatogi Aeroklubu
Slaskiego osiagnely szereg cennych sukceséw.

6



IS 'V M10j1d T npkziez m0XU0{zd NIUBzI010 M INSUAZRID feydl|N 4a 1isklS epomalo ued






W koricu p. Prezes Aeroklubu zaznaczyt, ze Aeroklub Slaski
znajduje sie w trudnych warunkach finansowych i prosit Pana Woje-
wode o okazanie pomocy w formie subwencji i samolotéow RWD-13.

Pan Wojewoda, przemawiajgc do zebranych, podkreslit wielkie
znaczenie lotnictwa i zapat pilotébw Aeroklubu Slaskiego, ktéry umoz-
liwit im zajecie dobrego miejsca w lotnictwie sportowym i zaznaczyt,
ze jako Prezes Zarzadu Okregu Wojewddzkiego Slaskiego L. O. P. P.
zawsze darzy przejawy zycia lotniczego swoim poparciem i chetnie
przyjdzie z pomocg Aeroklubowi Slaskiemu w razie potrzeby.

W koncu Pan Wojewoda podziekowat pilotom za osiggniete wy-
niki i zlozyt zyczenia dalszego pomysinego rozwoju Aeroklubu.
Na zakonczenie odbyla sie wspodlna fotografia.

G) Aeroklub Slaski posiadat w dniu 31 grudnia 1938 r. 578 czton-
kéw rzeczywistych, 2-ch czionkéw honorowych (pp. Dyrektor Inz. Ma-
rian Przybylski i Dyrektor Otton Grosser) oraz 10 cztonkdw wspierajg-
cych.

Stan czionkéw rzeczywistych, w poréwnaniu ze stanem z dnia
31 grudnia 1937 r. (539 cztonkéw) wzrost o 39 cztonkow.

Cztonkowie Aeroklubu Slaskiego sktadaja sie:

z urzednikéw i pracownikéw kolejowych . . . .240 — 415%
z urzednikbw pocztowych.............c....... .. 183 —  22%
z miodziezy szkolnej i pozaszkolnej L. 24— 42%
Z nauczycielstwa..........ccccoiviiiiiiiiiiee. - - - 6 — 1,1%
z ciezkiego przemystu..........cccceeeeeeniiiiinneen. o 142 —  246%
z urzednikow prywatnych i inn. zawodoéw .. . 139 — 241 %
Z WOJSKaA.....cci ... 14— 23%

Razem: 578 — 100,0%

H) Sekretariat Aeroklubu Slaskiego zatatwit w okresie sprawo-
zdawczym 1438 korespondencyj, wystawit 96 legitymacyj cztonkow-
skich, przygotowat do wyptat i sporzadzit 955 zlecenn kasowych, udzie-
lit okoto 600 ustnych informacyj klientom i czionkom.

) Aeroklub Slaski wziat udziat w Krajowej Wystawie Lotniczej
(29. V. — 29. VI. 1938 r.), zorganizowanej we Lwowie przez Lwow-
ski Okrgg Wojewodzki L. O. P. P. i Aeroklub Lwowski. Komisja
Odznaczen Krajowej Wystawy Lotniczej nadata Aeroklubowi Slaskiemu
srebrng plakiete honorowg ,w uznaniu dziatalnosci dla rozwoju sportu
lotniczego".



ll. Statystyka wykonanych lotow

silnikowych
W r. 1938 wykonano nastepujace loty na samolotach:
lotéw treningowych _ _ _ _ . 3.008 w czasie 393 godz. 53
przelotow turystycznych . 384 H 456 19
lotbw szkolnych _ _ _ _ . 359 > 43 56
lotow szkolnych z nawigatorami 37 23 4 51
lotbw na zawodach _ _- _ _ . 362 . 376 56
lotébw propagandowych . . 295 » 46 09
lotbw technicznych _ - - - . 266 67 , 39

Razem: 4.711 w czasie 1408 godz. 43 min.

W r. 1937 wykonano 7.500 lotdw w czasie 1.419 godz. 40 mi-
nut. Zaznaczy¢ jednak wypada, ze w r. 1937 bylo lotéw szkolnych
3.916 w czasie 486 godz. 02 min., podczas gdy w r. 1938 lotow
szkolnych byto zaledwie 359 w czasie 43 godz. 56 minut.

Na przelotach i raidach przebyly samoloty Aeroklubu Slaskiego
w r. 1938 — 99.840 km (w r. 1937 — 53.083 km).

W okresie sprawozdawczym trenowato ogétem:
18 pilotow rezerwy,
22 turystycznych,
37, przedpoborowych.
W poszczegoélnych miesigcach roku sprawozdawczego treningi
przedstawialy sie nastepujgco:

Styczen pilotbw 6 lotéw 33 w czasie 13 godz. 16 min
Luty . . H 20 190 » H 61 , 38 H

n

Marzec 24 M 231 » H 26 , 02
Kwiecien . 30 299 > » 89 57
Maj . M 39 H 630 ), » 186 42
Czerwiec . H 40 > 790 » 256 23
Lipiec . b 38 667 213 45
Sierpien . 33 n 613 » » 220 4 26
Wrzesien . 31 H 829 189 , 14
Pazdziernik 12 n 134 H 53 , 57
Listopad . . 30 H 238 » 62 23
Grudzien . 8 4 57 U H 35 00 H

Razem: lotéw 4711 w czasie 1408 godz. 43 min



Powyzej 25 godzin wylatato 16 pilotow:

Inz. Buszynski Stefan
Inz. Chlipalski Tadeusz
Czekata Franciszek
Gawlica Walter
Gawron Jan
Kasprowski Alfred

Inz. Kolbuszowski Juliusz
Kaleta Jan

Murtowski Stanistaw
Mikotajczykowna Herta
Offierski Michat

. Pawelczyk Karol

Petka Wiktor

Rowinski Zbigniew

. Sopora Ewald

16. Inz. Wojnar Wiadystaw
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W okresie sprawozdawczym 3-ch pilotéw Aeroklubu Slaskiego
wykonato loty zagranice:

1) P. Prok. Zbigniew Rowinski brat udziat w locie do Rumunii,
zorganizowanym w miesigcu maju 1938 r. przez Polski Akademicki
Zwigzek Zblizenia Miedzynarodowego ,Liga" wespot z Aeroklubem
Lwowskim. Trasa tego lotu prowadzita przez Lwéw — Czerniowce
— Jassy — Bukareszt — Constanze — Bukareszt — Tecuci — Czer-
niowce i Lwéw. Ogoélny czas lotu wyniost 23 godz. 45 minut.

2) P. Inz. Wiadystaw Wojnar odbyt w miesigcu sierpniu 1938 r.
w towarzystwie pp. Janiny Wojnarowej i sedziego Zbigniewa Jabton-

skiego lot zagraniczny na trasie Katowice — Krakow — Lwow —
Czerniowce — Constanza — Bukareszt — Sofia — Beograd — Za-
grzeb — Wieden — Budapeszt — Koszyce — Katowice, w ogolnym

czasie 21 godz. 22 minuty.

3) P. Ewald Sopora odbyt w miesigcu grudniu 1938 r. w towa-
rzystwie pp. Pawla Sopory i Ryszarda Zoka lot zagraniczny do Ber-
lina w ogoélnym czasie 8 godz. 01 minut.

W roku 1938 Ministerstwo Komunikacji przydzielato pilotom
materiaty pedne wedtug nastepujgcej tabeli:



Grupa Klasa llos¢ godzin bezptatnych

A — prywatni wtasciciele

. v — 1 50

samolotow
B — piloci niezawodowi v — 1 15
C — piloci turystyczni v — 6

Zgodnie z uchwalg Walnego Zgromadzenia cztonkéw Aeroklubu
Slaskiego z dnia 10 marca 1938 r. Aeroklub Slaski pokrywat koszty
lotéw treningowych do 40 godzin dla wszystkich pilotéw, bez
wzgledu na ilo$¢ materiatbw pednych przyznanych przez Ministerstwo
Komunikacji, a ponadto pokrywat catkowicie koszty lotbw propagan-
dowych, stuzbowych i wykonanych w zwigzku z zawodami lotniczymi.

Tak wielka ilos¢ wylatanych godzin, przy bardzo malych sub-
wencjach Ministerstwa Komunikacji, mozliwa byta tylko dzieki wy-
bithemu poparciu wysitkéw Aeroklubu Slaskiego przez Okrag
Wojewddzki Slaski LOPP, ktéry na pokrycie kosztéw zakupu ben-
zyny przydzielit Aeroklubowi Slaskiemu subwencje w kwocie 10.000 zt,
a ponadto ! samolot RWD-13.

Na rok 1939 normy godzin lotéw, przydzielonych pilotom bez-
ptatnie przez Ministerstwo Komunikacji, przedstawiajg sie nastepujaco:

Grupa llos¢ godzin bezptatnych
A — Prywatni wlasciciele samolotéw 50

C — Piloci turystyczni

E — Piloci wojskowi w stanie spo-

czynku 12
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Ill. Loty propagandowe

W roku sprawozdawczym Aeroklub Slaski wykonat nastepujace
loty propagandowe:

1) dla Okregu Wojewodzkiego Slaskiego LOPP w Katowicach
W czasie 6 godzin 17 minut;

2) dla Slaskiego Obwodu Kolejowego LOPP w Katowicach
W czasie 22 godzin 47 minut;

3) dla Warszawskiego Okregu Kolejowego LOPP w czasie
10 godzin 25 minut;

4) dla uczestnikow kursu gazowego LOPP w Katowicach w cza-
sie 3 godz. 12 minut;

5) dla Slaskich Zaktadéw Elektrycznych w Katowicach w czasie
1 godz. 15 minut;

6) dla Oddzialu Zwigzku Strzeleckiego w Borach w czasie
35 minut;

7) dla Zarzadu Okregu Kolejowego Przysposobienia Wojskowego
w Katowicach w czasie 20 minut;

8) dla Dyrekcji Kina ,Zorza" w Katowicach w czasie 30 minut.

Ponadto wykonano dla p. red. Tadeusza Ksigzka ! lot na wy-
soko$¢ w celach leczniczych w czasie | godz. 05 minut.

IV. Udziat w zawodach i imprezach

A. Lotnicze Zawody Zamkniete A. Sl.

W dniu 29 czerwca 1938 r. zorganizowat Aeroklub Slaski Lot-
nicze Zawody Zamkniete (mistrzostwa klubowe).

Celem zawodow byto sprawdzenie poziomu wyszkolenia, osig-
gnietego przez pilotdw Aeroklubu, eliminacja pilotéw do Krajowych
Zawodow Lotniczych i propaganda sportu lotniczego.

Kierownikiem zawodow byt p. kpt. pil. Jozef Grzebalski, Ko-

mendant Osrodka P. W. Lotn., delegatem Aeroklubu Rzeczypospolitej
Polskiej — p. por. Bolestaw Pigtkowski.

W zawodach wzielo udziat 17 pilotow Aeroklubu Slaskiego
klasy I, 11 i 11l Zawody byly zorganizowane bez udzialu towarzyszy.
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Zawody sktadaty sie z nastepujgcych proéb:
— lot na orientacje oraz
— préba opanowania pilotazu; na prébe te skladaly sie:
— spiral prawa i lewa,
— ladowanie na punkt,

— ladowanie na punkt ze stojgcym Smigtem (tylko dla
pilotéw [-szej klasy).

Opis prob.

Lot na orientacje:

Zadaniem tej proby byt lot na trojkat nawigacyjny. Kolejnosé
startu do lotu ustalatlo losowanie. Dilugos¢ trasy wynosita okoto
150 km. Na starcie przed probag kazdy zawodnik otrzymywat nazwy
dwoch miejscowosci, bedacych wierzchotkami tréjkata. Na trasie wy-
tozonych bylo szereg znakéw o niewiadomej dla zawodnikéw ilosci.
Znaki byly wylozone w ksztalcie krzyza i lezaly w pasie szerokosci
600 m. Zawodnicy otrzymywali nlapy 1 :300.000 i na kazdy wyto-
zony znak winni byli zrzuci¢ meldunek ciezarkowy. Zrzucanie mel-
dunkéw na trasie winno byto odby¢ sie z wysokosci ponad 50 m.
Odlegtos¢ zrzuconego meldunku od wylozonego znaku na trasie nie
byta punktowana, jednak we wiasnym interesie zawodnicy winni byl
stara¢ sie zrzuci¢ meldunek jak najblizej znaku, gdyz nieznalezienie
meldunku przez Komisje Sportowg powodowato niezaliczenie znaku.

Od chwili doreczenia zawodnikowi koperty z zadaniem i mapa
do chwili startu otrzymywat zawodnik 2 min. czasu na zorientowanie
sie w zadaniu. Po uplywie 2 minut dawano sygnat do startu. Za-
wodnikowi, ktory nie wystartowat na dany znak, liczyto sie czas lotu.

Po przylocie nad lotnisko w Katowicach, zawodnicy zrzucali
meldunek ciezarkowy na ptachte wylozong na lotnisku. Meldunek
nalezato zrzuci¢ z wysokosci nie nizszej niz 50 m. Odlegto$¢ zrzuco-
nego meldunku od ptachty byla punktowana. Czas, w ktérym winien
byt odby¢ sie lot na orientacje az do chwili zrzucenia meldunku cie-
zarkowego na lotnisku w Katowicach, wynositk:

— dla samolotu RWD-8 produkcji DWL — 80 minut,
— dla samolotu RWD-8 produkcji PWS — 95 minut.
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Proba opanowania pilotazu:
Kolejnos¢ startu, jak w prébie na orientacje.

Zawodnik po wystartowaniu nabierat wysokos$¢. Po osiggnieciu
1200 m, nadlatywat nad stanowisko Jury, ktére mu wskazano
przed startem. Nastepnie wykonywat spirale w prawo z wysokosci
1200 m do 800 m i bezposrednio przechodzit do wykonania spirali
w lewo z wysokosci 800 m do 400 m. Spirala powinna byla by¢
ukonczona na wysokosci 400 m. Po wyprowadzeniu samolotu ze
spirali, zawodnik lgdowat na punkt. Jako punkt wytozona byta ptachta
w ksztalcie kota. Zasadg tej konkurencji bylo wylgdowanie mozliwie
najblizej wyznaczonego punktu. Dodanie gazu podczas lgdowania
powodowato niezaliczenie tej proby. Piloci I. kl. ladowali ze stojgcym
Smigtem. W tym celu po wyprowadzeniu samolotu ze spirali wytlgczali
silnik i lgdowali na tych samych zasadach, jak wyzej. Zawodnicy
w czasie lotu, lgdowania, kotowania i startu obowigzani byli prze-
strzega¢ Scisle obowigzujgcych przepisow.

Wyniki.

Zawodnik, ktory ukonczyt lot na orientacje w wyznaczonym
czasie, otrzymywat 100 punktéw. Za kazdg minute spéznienia od-
liczano 5 punktow. Za kazdy odnaleziony znak (zrzucenie meldunku)
zawodnik otrzymywat 20 punktéw. Najnizsza punktacja w tej probie
wynosita 0 punktow.

Za zrzucenie meldunku na lotnisku w Katowicach w promieniu
5 m od ptachty, zawodnik otrzymywat 50 punktow, za kazdy dalszy
rozpoczety metr oddalenia ponad 5 m odliczano 2 punkty. Za mel-
dunek zrzucony w odlegtosci 30 m od ptachty zawodnik otrzymywat
0 punktow.

Za wykonanie spirali prawej i lewej zawodnik otrzymywat:

zawynik bardzo dobry — 50 punktow
» , dobry — 30 punktéw
" , dostateczny — 10 punktéw
» ., hiedostateczny — 0 punktéw.

W tym celu Komisja Sportowa (2 cztonkéw) obserwowata wy-
konanie spirali i kazdy z cztonkéw dawat note zawodnikowi na zasa-
dach nastepujgcych:

bardzo dobrze — 4
dobrze — 3
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dostatecznie — 2
niedostatecznie — |

Z otrzymanych not brana byta przecietna.

Ladowanie na punkt klasyfikowano do 50 m od punktu. Wynik
byt tym lepszy, im blizej punktu lezat Srodek osi podtuznej samolotu.
Najlepszy wynik otrzymat 100 punktéw, nastepnie za kazdy jeden
metr oddalenia odliczano 2 punkty.

W klasyfikacji ogdlnej pierwszych 5 miejsc zajeli nast. piloci:

1. Inz. Wiadystaw Wojnar — 406 punktow
2.inz. lIgnacy Sienkiewicz — 362 punkty
3. Alfred Kasprowski — 324 punkty
4. Wiktor Petka — 308 punktow
5. Franciszek Czekala — 294 punkty.

B. Ztoi do Cierlicka.

Bezposrednio po odzyskaniu Slaska Zaolzianskiego, Aeroklub
Slaski zamierzat zorganizowaé zlot przedstawicieli polskiego lotnictwa
sportowego do Cierlicka dla ztozenia hotdu pamieci kpt. pil. Fran-
ciszka Zwirki i Inz. Stanistawa Wigury. Urzadzenie takiego zlotu
zmuszeni byliSmy jednakze odtozy¢ na okres poézniejszy, az do czasu
ukonczenia zajmowania przez wojska polskie odzyskanych terendw.

Z koncem pazdziernika 1938 r. Aeroklub Krakowski wystgpit do
p. Generala Wiadystawa Bortnowskiego, Prezesa Rady Klubow afilio-
wanych do ARP. z inicjatywg w tym kierunku. W dniu 22 pazdzier-
nika 1938 r. odbyla sie w Cieszynie konferencja, zwotana w tej spra-
wie przez p. Generata Bortnowskiego. Na konferencji tej postano-
wiono urzgdzi¢ Zlot do Cierlicka w dniu 30 pazdziernika 1938 r.,
a calg organizacje Zlotu powierzono Aeroklubowi Slaskiemu, przy
wspotudziale Aeroklubu Krakowskiego.

Organizacja Zlotu przewidywata przylot zatldg ze wszystkich
Aeroklubow i Szkét Lotniczych LOPP na lotniska zborne w Katowi-
cach i Krakowie, skad rano dnia 30 pazdziernika 1938 r miaty odle-
cie¢ do Cieszyna, by wzig¢ udziat w uroczystosci w Cierlicku.

Niestety fatalne warunki atmosferyczne uniemozliwity wiekszosci
zaldg dotarcie do Cieszyna. Doleciato tylko 13 samolotéw, ktorych
lotniskiem zbornym byt Krakéw. Natomiast przylot samolotéw do
Katowic okazat sie zupelnie niemozliwy, totez delegaci tych Klubow,
dla ktérych lotniskiem zbornym mialy by¢ Katowice, przyjechali do
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Katowic pociggami w dniu 29 pazdziernika 1938 r., po czym na-
stepnego dnia rano wyjechali autobusami do Cieszyna.

W uroczystosci w Cierlicku wzieli udziat — poza delegatami
Aeroklubow w liczbie 54-ch i delegatami Szkoét Lotniczych LOPP —
przedstawiciele wladz lotniczych. Dowddztwo Lotnictwa reprezento-
wali pp.: pptk. pil. Nazarkiewicz, mjr. pil. Jasinski, dowddca grupy
aeronautycznej pik. pil. Kalkus. Ministerstwo Komunikacji reprezen-
towat Dyrektor Departamentu Lotnictwa Cywilnego p. ptk. pil. Inz.
Wieden. Wiadze administracyjne reprezentowali pp.. Wicewojewoda
Slaski Dr. Saloni, Starosta Cieszyniski Plackowski i burmistrz m. Cie-
szyna Halfar.

Obecni byli réwniez: pani Zwirkowa z synem, siostry i szwagro-
wie $p. Inz. Wigury oraz Inzynierowie Rogalski, Drzewiecki i Wedry-
chowski z Doswiadczalnych Warsztatow Lotniczych w Warszawie.

Uroczysto$¢ rozpoczeta sie nabozenstwem zatobnym, odprawio-
nym w kosciele w Cierlicku, po czym udano sie na ,Zwirkowisko",
gdzie do zebranych delegacyj i licznej rzeszy publicznosci przemowit
p. Generat Bortnowski.

Po przemowieniu p. Generata Bortnowskiego, uczestnicy uro-
czy$cie uczcili pamieé Zwirki i Wigury minuta milczenia, po czym
odspiewali hymn ,Jeszcze Polska nie zginefa".

Uroczystos¢ zostata zakonczona ztozeniem przez wszystkie de-
legacje wiencow na plycie pamigtkowej.

C. Imprezy obce.

W roku sprawozdawczym zatogi Aeroklubu Slaskiego wziety
udziat w nastepujacych zawodach i imprezach obcych:

1. W V. Podlasko-Lubelskich Zimowych Zawodach Lotniczych
w dniach od 26 do 28 lutego 1938 r. trzy zatogi:

RWD-8 SP-BKS pil. Petka Wiktor
tow. Weber Wilhelm

RWD-8 SP-BKU pil. Offierski Michat
tow. Inz. Wojnar Wiadystaw

RWD-8 SP-BKT pil. Kasprowski Alfred
tow. Inz. Kolbuszowski Juliusz.

Zalogi powyzsze zajety w ogolnej klasyfikacji zawodow miejsca:
1-sze zaloga Petka — Weber, 2-gie zaloga Offierski — Inz. Wojnar,
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6-te zatoga Kasprowski — Inz. Kolbuszowski, zdobywajac — poza
szeregiem nagrod indywidualnych — puchar przechodni ufundowany
przez Aerokluby Lubelski i Podlasko-Poleski.

2. W Zawodach Lotniczych o puchar P. Z. U. W. w dniach
13 — 15 maja 1938 r. dwie zatogi:

RWD-8 SP-BKU pil. Inz. Wojnar Wiadystaw
tow. Gaweda Adam

RWD-8 SP-BKT pil. Inz. Kolbuszowski Juliusz
tow. Pysz Jan.
Zatogi te zajely w o0golnej Kklasyfikacji miejsca 12-te (Inz.
Wojnar — Gaweda) i 13-te (Inz. Kolbuszowski — Pysz).

3. W Zlocie do Torunia na uroczystos¢ poswiecenia Osrodka
Sportu Lotniczego im. Marszatka Smigtego-Rydza w dniu 19 czerwca
1938 r. — 14 samolotow:

1 RWD-5 — SP-AMU;

8 RWD 8 — SP-BKS, SP-BKT, SP-BKU, SP-BDA,
SP-BEE, SP-BHZ, SP-BJG i SP-BJJ;

2 RWD-10 — SP-BLS i SP-BMC;

2 RWD-13 — SP-BMU i SP-ATG oraz

1 MothD.H. — SP-ADY.

W skitad zespotu Aeroklubu Slaskiego na powyzszy zlot weszli
nastepujacy piloci:
Inz. Buszynski Stefan
Czekata Franciszek
Sierz. Felus Kazimierz
Gawron Jan
Kpt. Grzebalski Jozef
Kaleta Jan
Kasprowski Alfred
Inz. Kolbuszowski Juliusz
Murtowski Stanistaw
Offierski Michat
Petka Wiktor
. Pysz Jan
. Rowinski Zbigniew
Inz. Wojnar Wiadystaw.
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Zarzad Aeroklubu Slaskiego reprezentowany byt na Zlocie przez
Prezesa, p. Inz. Adama Wylezynskiego, Dyrektora Kolei Panstwowych.

W charakterze towarzyszy wziety udziat w Zlocie m. in. pp..
Halina Rudzokéwna, uczenica liceum, cérka Skarbnika A. Sl., Janina
Wojnarowa, tucja Kasprowska, Elfryda Czekalowa i Halina Rogowska.

Nadmieni¢ nalezy, ze na powyzszym Zlocie zespot Aeroklubu
Slaskiego wystapit po raz pierwszy w przepisowych mundurach
klubowych.

4. W V. Zlocie do Inowroctawia, zorganizowanym przez Aero-
klub Kujawski w dniach 9 i 10 lipca 1938 r. 2 zatogi:

RWD-8 SP-BKS pil. Kaleta Jan
tow. Inz. Kolbuszowski Juliusz
RWD-8 SP-BKU pil. Rowinski Zbigniew
tow. Gaweda Adam.
Zatogi powyzsze zajety w ogolnej klasyfikacji Zlotu miejsca 8-me
(Kaleta — Inz. Kolbuszowski) i 9-te (Rowinski — Gaweda).

5 W IV. Locie Po6inocno-Wschodniej Polski, zorganizowanym
przez Aeroklub Wileriski w dniach 16 i 17 lipca 1938 r. 2 zalogi:

RWD-8 SP-BKS pil. Kasprowski Alfred
tow. Gaweda Adam

RWD-8 SP-BKU pil. Inz. Kolbuszowski Juliusz
tow. Weber Wilhelm.

Zatogi zajely w ogdlnej klasyfikacji Lotu miejsca 2-gie (Kasprow-
ski — Gaweda) i 10-te (Inz. Kolbuszowski — Weber).

6. W L Zlocie do Pinska zorganizowanym przez Aeroklub
Podlasko-Poleski w dniach 3 i 4 wrzesnia 1938 r. 3 zatogi:

RWD-13 SP-ATG pil. Kasprowski Alfred
tow. Kasprowska tucja
Gaweda Adam

RWD-13 SP-BMU pil. Inz. Wojnar Wiadystaw
tow. Wojnarowa Janina
Stompel Pawet

RWD-8 SP-BKS pil. Pawelczyk Karol
tow. Gawliczek Teofil.
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7. W Krajowych Zawodach Lotniczych w dniach 20 — 25 sierpnia
1938 r. 3 zatogi:

RWD-8 SP-BKS pil. Kasprowski Alfred
tow. Gaweda Adam

RWD-8 SP-BKT pil. Murtowski Stanistaw
tow. Czekata Franciszek

RWD-8 SP-BKO pil. Offierski Michat
tow. Pysz Jan.

W klasyfikacji indywidualnej zatogi Aeroklubu Slaskiego zajety
miejsca: 4-te zaloga Kasprowski — Gaweda, 13-te zatoga Murtowski
— Czekata i 25-te zaloga Offierski — Pysz.

W klasyfikacji zespotowej zespdt Aeroklubu Slaskiego zajat 3-cie
miejsce z oceng 74.2, po zespotach Aeroklubu Lwowskiego i War-
szawskiego, zdobywajgc nagrode Dyrektora Departamentu Lotnictwa
Cywilnego Ministerstwa Komunikacji.

W roku 1938 Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej ustanowit na-
grode dla najlepszego pilota, ktory w zawodach lotniczych 1938 r.
osiggnie w sumie najwiekszg ilos¢ punktéw. W klasyfikacji do tej
nagrody pilot Aeroklubu Slaskiego, Alfred Kasprowski zajat 3-cie
miejsce z 57 punktami. Wypada przy tym zaznaczy¢, ze 2 pierwsze
miejsca zajeli piloci balonowi, czyli tym samym pilot Kasprowski zajat
1-sze miejsce z posréd pilotdbw motorowych.

V.Szkolenie w pilotazu motorowym

A) W roku sprawozdawczym szkolono 2-ch pilotow:

1. Dr. Koszyk Jan,
2. Wozniak Bogustaw.

Z koncem roku 1938, zgodnie z wytycznymi Ministerstwa
Komunikacji, szkolono w lotach bez widocznosci 3-ch pilotow:
pp. Czekate Franciszka, Inz. Kolbuszowskiego Juliusza i Inz. Wojnara
Wiadystawa, przy czym kurs ten ukonczyt jedynie p. Inz. Wojnar
Wiadystaw, natomiast pp. Czekata Franciszek i Inz. Kolbuszowski
Juliusz dokoncza szkolenie z wiosng roku 1939.

Z poczatkiem roku 1939 przystepuje Aeroklub Slaski do szko-
lenia 31 kandydatow, zatwierdzonych przez Ministerstwo Komunikaciji
do bezptatnego wyszkolenia w pilotazu motorowym w zamian za
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ufundowane dotychczas przez organizacje spoteczne za posrednictwem
Zarzadu Okregu Wojewddzkiego Slgskiego L. O. P. P. w Katowicach

samoloty.

Ponadto Aeroklub Slaski organizuje z poczatkiem 1939 r. kurs
akrobacji dla wszystkich pilotdw posiadajgcych odpowiednie warunki,
przy czym koszt urzadzenia kursu pokryje w catosci Aeroklub Slgski
z funduszéw wiasnych.

B) W roku 1938 obowigzywaly nastepujace warunki szkolenia
w pilotazu motorowym:

. Dla kandydatébw przedpoborowych:

a) ukonczony kurs szybowcowy kat. A, B wzgl. C (kandydaci
ci majg pierwszenstwo przed kandydatami bez kursow szy-
bowcowych),

b) wiek przedpoborowy (ukonczonych lat 17 do 19 wigcznie),
¢) narodowosc¢ polska,

d) ukonczone P. W. Ogolne 1 stopnia (rok pracy w szkole
starszych),

e) minimum 7 oddziatébw szkoty powszechnej.

Przyjmowani sg réwniez kandydaci bez ukonczenia kursow szy-
bowcowych, a odpowiadajgcy wyzej podanym warunkom.

II. Dla kandydatow na pilotdw turystycznych:

1. Zaleznie od przydatnosci kandydatéw do celéw lotnictwa,
kandydaci do szkolenia w pilotazu dzielg sie na nastepujace grupy:

| grupa:

Il grupa:

osoby petnoletnie, nabywcy samolotéw wytworni kra-
jowej, zakwalifikowani przez Instytut Badan Lekarskich
Lotnictwa co najmniej ,zdolny jako pilot turystyczny"
i posiadajacy odpowiednie uzdolnienie do nauki pi-
lotazu.

osoby petnoletnie do lat 26, nie przynalezne do
wojska w charakterze wojskowych zawodowych, lecz
rezerwisci, wzglednie cenzusowcy korzystajgcy z od-
roczenia stuzby wojskowej ze wzgledu na studia i po-
siadajacy kwalifikacje Instytutu Badan Lekarskich
Lotnictwa ,zdolny jako pilot niezawodowy".
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)

grupa: osoby petnoletnie posiadajgce kwalifikacje Instytutu
Badan Lekarskich Lotnictwa co najmniej ,zdolny jako
pilot turystyczny".

ile nabywca samolotu nie zamierza sie szkoli¢ w pilotazu,

przystuguje mu prawo przedstawienia do szkolenia innej osoby z tym,
ze wskazany kandydat musi posiada¢ kwalifikacje wymagane dla
kandydatéw grupy II.

2.

Osoby zamierzajagce sie szkolic w pilotazu podstawowym

winni odpowiadac¢ nastepujgcym warunkom:

a)
b)

c)

d)

f)

Narodowos¢ polska.

Kandydaci bez cenzusu winni posiada¢ jako minimum 7 od-
dzialtébw szkoly powszechnej, przy roéwnych kwalifikacjach
kandydaci z ukonczong szkolg techniczng oraz kandydaci
z cenzusem posiadajg pierwszenstwo.

Ukonczenie z wynikiem pomysinym kursu teoretycznego przy
Aeroklubie.

Przedstawienie Swiadectwa moralnosci.
Posiadanie czlonkostwa L. O. P. P. i Aeroklubu Slaskiego.

Przedstawienie zobowigzania do uiszczenia optat za wyszko-
lenie oraz deklaracji o zrzeczeniu sie roszczen z tytutu ewen-
tualnych wypadkoéw lotniczych oraz roszczen do indywidual-
nych subwencyj dla celéw treningu po ukonczeniu pilotazu
podstawowego.

Ponadto kandydaci Il grupy:

a)

Cenzusowcy korzystajacy z odroczenia stuzby wojskowej, ze
wzgledu na studia, winni ztozy¢ rejentalne zobowigzanie do
odbycia stuzby w lotnictwie wojskowym.

b) Rezerwisci winni ztozy¢ rejentalng zgode na zaliczenie ich

3.

po wyszkoleniu do grupy pilotow rezerwy wojsk lotniczych.

Szkolenie w pilotazu podstawowym przeprowadza sie za

optatg na rzecz Ministerstwa Komunikacji. Wysokos¢ optaty uzalez-
niona jest od grupy, do ktorej kandydat zostat zaszeregowany, oraz
w grupach Il i Il od posiadania wyszkolenia szybowcowego stopni
Il i IV o zakresie ustalonym przez Ministerstwo Komunikacji w in-
strukcji szkolenia w szybownictwie.
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Tabela optat za wyszkolenie jest nastepujgca:

e | U1 X LU TR bezptatnie
Il i 1l grupa:
a) ze Swiadectwem szybowcowym stopnia IV . 500 zt
b) ; , hr . 1000,
c) bez Swiadectwa szybowcowego stopnia Il . 2.000 ,

Optaty za szkolenie majg by¢ uiszczane przez kandydatéw
W sposob nastepujacy:
50% przed rozpoczeciem szkolenia
25% po wylaszowaniu
25% po ukonczeniu szkolenia.

Kandydaci grupy I. do czasu zgtoszenia nabytego samolotu do
rejestracji mogg rozpoczaé szkolenie w pilotazu za optatg jak dla
grupy Il pkt. ¢, z tym, ze po przedstawieniu dokumentéw rejestra-
cyjnych kwoty wptacone na poczet szkolenia zostang kandydatowi

zwrécone.

4. Kandydaci sktadajg podania wraz z wymaganymi dokumentami
do Aeroklubu Slaskiego, ktéry z opinig wlasng i delegata Minister-
stwa Komunikacji przedstawia je do Departamentu Lotnictwa Cywil-
nego przez Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej. Wybrani kandydaci
sg powotywani do Instytutu Badan Lekarskich Lotnictwa na badania.
Przejazd na badania lekarskie odbywa sie na koszt wkasny kandydatow.

VI. Stan samolotéw

Aeroklub Slaski posiadat w dniu 31 grudnia 1938 r. nastepujace

samoloty:

RWD-8

RWD-5

RWD-10

RWD-13

RWD-17

Moth D. H. i

P.Z.L.-5

— = = = N — Ol
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Ponadto ! samolot RWD-13 stanowi prywatng wilasnos¢ S. A.
~Lignoza“ w Katowicach.

Aeroklub Slaski ma oprécz tego 6 samolotéw (1 RWD-13 i 5
RWD-8), pochodzacych z fundacji L. O. P. P., a zarejestrowanych na
Ministerstwo Komunikacji, poniewaz wbudowane do tych samolotéw
silniki sg wlasnoscig Ministerstwa Komunikacji.

Poza wymienionymi, w depozycie Ministerstwa Komunikacji znaj-
dujg sie 2 samoloty, a Os$rodek P. W. Lotn. posiada 6 samolotow.

VII. Dziatalnos¢ gospodarcza

W skiad ptatnego personelu technicznego i administracyjnego
Aeroklubu Slaskiego wchodzg wedtug stanu z dnia 31 grudnia 1938 r.,
zgodnie z ustalonym i opftacanym przez Ministerstwo Komunikacji
etatem:

Kierownik Techniczny

Kierownik Gospodarki Materialowej
Kierownik Gospodarki Pienieznej
Kancelista

3-ch mechanikow brygadzistow
3-ch pomocnikéw mechanikéw

1 pomocnik magazyniera

1 praktykant

Wozny

Stréz nocny.

VIll. Zakonczenie

Koriczac sprawozdanie z dziatalnosci Aeroklubu Slaskiego za
rok 1938, stwierdzi¢ musimy, ze rok ubiegly mingt pod znakiem wy-
tezonej pracy nad podniesieniem poziomu wyszkolenia pilotéw, do
czego w znacznej mierze dopomogta wydatna pomoc ze strony Okregu
Wojewddzkiego Slaskiego L. O. P. P.

Dzieki zapewnionej pomocy finansowej ze strony Zarzadu Okregu
Wojewddzkiego Slaskiego LOPP na rok 1939, Aeroklub Slaski bedzie
w stanie i w tym roku zapewni¢ swoim pilotom odpowiedni trening.
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Z najpilniejszych prac w okresie najblizszym, na pierwszy plan
wybija sie ukonczenie wyszkolenia w $lepym pilotazu, zaczetego
w r. 1938 oraz urzgdzenie projektowanego kursu akrobacji. Urzadze-
nie takiego kursu jest w obecnej chtvili mozliwe, dzieki przydzieleniu
przez Okrag Wojewddzki Slaski LOPP 1 samolotu RWD-17 do szko-
lenia w akrobacji.

Aeroklub Slaski zamierza poza tym urzadzié w najblizszym
czasie kurs radiowy dla pilotbw i obserwatoréw z uwagi na duze
znaczenie praktyczne takiego wyszkolenia, jak i z uwagi na to, ze
w regulaminie Krajowych Zawodow Lotniczych w 1939 r. przewidziana
jest osobna punktacja zatég za odbidér radiowy znakdéw Morse’a.

Powaznym brakiem jest mata ilos¢ pilotbw oraz obserwatoréw.
Stan ten jednak ulegnie znacznej poprawie po wyszkoleniu tych
31 kandydatéw, o ktérych juz wyzej wspominaliSmy, oraz po doszko-
leniu obserwatoréw wyszkolonych w r. 1938.

Za Zarzad Aeroklubu Slaskiego:

Sekretarz Prezes:

(—) Inz. Wojnar (—) Inz. Wylezynski
Dyrektor Kolei
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Sprawozdanie Komlsu Rewizyjnej
Aeroklubu Slagskiego
za rok 1938

Komisja Rewizyjna Aeroklubu Slaskiego w sktadzie:

Jana Gacka, kier, dzialu P. K. P,
Mgr. Jana Ulga, st. kontrolera P. K. O. oraz
Franciszka Walkarza, insp. okreg, lotnictwa,

celem przeprowadzenia kontroli i rewizji majatku, ksigg, dokumentow,
kasy oraz bilansu zamkniecia rachunkowego z dziatalnosci tegoz Aero-
klubu za rok 1938, odbyta 3 posiedzenia i w wyniku stwierdzita co
nastepuje:

Ksiegi Aeroklubu prowadzone sg prawidiowo, zgodnie z przepi-
sami prawnymi i ujmujg caloksztalt dokonanych czynnosci. Zapisy
w ksiegach rachunkowych oparte sg na odpowiednich dowodach,
zatwierdzonych kazdorazowo przez kompetentnych cztonkéw Zarzadu,
zachowujgcych jak najdalej idacg oszczednos¢ i ostroznosc.

Komisja stwierdzita, ze Zarzad Aeroklubu pracowat nader ofiar-
nie i sprezyscie i z przyjetych na siebie obowigzkéw wywigzat sie na-
lezycie.

Opierajgc sie na powyzszym, Komisja Rewizyjna stawia wniosek
0 udzielenie Zarzadowi absolutorium i wyrazenie uznania za wysitki
i ofiarng prace dla dobra Aeroklubu i rozwoju lotnictwa.

Katowice, dnia 9 marca 1938 r.
Komisja Rewizyjna:
(—) Walkarz (—) Gacek (—) Magr. llig
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Bilans zamkniecia
za rok 1938

Katowice, w marcu 1939 r.

Skarbnik Aeroklubu Slaskiego: Prezes Aeroklubu Slaskiego
(—) Rudzok (—) Inz. Wylezynski
Kierownik Kasy Gtéwnej DOKP Dyrektor Kolei

Komisja Rewizyjna:

(—) Walkarz (—) Gacek (—) Mgr Ulg



L.p.

10
1
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

28

Obroty

Rachunek Winien
KKASA. ..o 52.829,95
Pocztowa Kasa OSzCzedNOSCi.......cccooveveivrerienvrverennnn, 57.173,44
Miejska Komunalna Kasa Oszczednosci 34.239,24
Papiery WartoOSCIOWE...........ccovveeiiveeeireeeiseeiens 1.000,—
Obroty Ministerstwa Komunikacji........c.ccevuenene. 49.996,04
Skiadki | WPISOWE.......ccovvicieicecseeee e —
SUDWENCHE.....ooeicceee e —
ROZNE WPEY WY ..ot 691,66
Dochody Z TMPIreZ......ccoiiiiiiieeiicseeseeee e —
OdSEtKI ..o —
Wydatki administracyjno-rzeczowe...............c........ 2.483,07
Wydatki administracyjno-osobowe........................ 1.652,89
Urzadzenie TMPIreZ......coviiivieienieeeeniseieesessseens 3.835,62
ROZNe WY datKi.......coooovveiiiieeeeee e 10.078,28
Odznaki KIubowe...........cccooiiiiiiccce 955,90
Dtuznicy i wierzyciele........cocoveviiiiinnns . 14.309,89
Ruchomosci - - = 223.728,07
Amortyzacja rucChOMOSCi........cccoevevivieieiieecienn —
NIeruChOMOSCI ..o 25.274,52
Amortyzacja NieruChoOmMOSCi.......ccoveeervieieiinienenn, —
MAJALEK....coiicceee e —
478.248,57

Ma

51.991,27
56.484,72
19.897,82
50.320,—
4.295—
26.100,—
4.295,55
1.020,—
702,44
429,90
79,28
54,-
61,60
11.096,94
380,—

251.040,05

478.248,57



Winien

838,68
688,72
14.341,42
1.000,—

2.053,17
1.573,61
3.835,62
10.024,28
894,30
3.386,07
223.348,07

25.274,52

287.258,46

Saldo

323,96
4.295—
26.100,—
3.603,89
1.020—

702,44

251.040,05

287.258,46

Winien

838,68
688,72
14.341,42
1.000,—

894,30
3.386,07
223.348,07

25.274,52

269.771,78

Bilans

173,12

44.996,87

1.263,73
223.014,10

269.771,78



Rachunek bilansu zamkniecia 31. XII. 1938 r.

Aktywa Konta Pasywa

16.868,82 1. Gotéwka:

a) Kasa podreczna...........eeennn. zt 838,68

b) Poczt. Kasa Oszczedn.......ccccceevvvvveenne " 688,72

.c) Miejska ,, » . e = -, 1434142

d) Papiery warto$SCiowe..........cccooevevvnnnnee 1.000,—

zt 16.868,82
2. Obroty Ministerstwa Komunikacji.........cccccoune.. 323.96

894,30 3. Odznaki klubowe
3.386,07 4. Dhuznicy i wierzyciele........vvivccciiicenn, 173,12
178.351,20 5. Ruchomosci

24.010,79 6. Nieruchomosci
7. Majatek 223.014,10

223.511,18 223.511,18

Katowice, w marcu 1939 r.

Skarbnik Aeroklubu Slaskiego: Prezes Aeroklubu Slaskiego:
(—) Rudzok (—) Inz. Wylezynski
Kierownik Kasy Gtéwnej DOKP Dyrektor Kolei

Komisja Rewizyjna:

(—) Walkarz (—) Gacek (—) Mgr llig
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Rachunek strat i zyskow za 1938 r.

Straty Konta Zyski
L Majatek 31 XIL 1937 oo 251.040,05
2. Skiadki cztonkowskKie..........ccccoooeiiiiiiieicece 4.295—
3. SUDWENC]E.....ocoiceeeeee e 26.100,-
4. ROZNE WPHY WY ..ooiiiiicetseeeee e 3.603,89
5. DOchody Z IMPIEZ. ..o 1.020,—
6. OASELKI..ccoociiieeeeeceeee e 702,44

2.053,17 7. Wydatki administracyjno-rzeczowe
1.573,61 8. Wydatki administracyjno-osobowe
3.835,62 9. Urzadzenie imprez

10.024,28 10. Rézne wydatki

44.996,87 11. Amortyzacja ruchomosci

1.263,73 12. Amortyzacja nieruchomosci

223.014,10  13. Majatek 31. XII. 1938

286.761,38 286.761,38

Katowice, w marcu 1939 r.

Skarbnik Aeroklubu Slaskiego: Prezes Aeroklubu Slaskiego
(—) Rudzok (—) Inz. Wylezynski
Kierownik Kasy Gtéwnej DOKP Dyrektor Kolei

Komisja Rewizyjna:

(—) Walkarz (—) Gacek (—) Magr llig
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