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WSTEP.

Polskie Koleje Panstwowe, w skrocie ,,P. K. P." sg przedsiebiorstwem panstwo-
wym, wydzielonym z administracji ogélnej i stanowigcym samoistng osobe prawng z sie-
dzibg w Warszawie. Przedsiebiorstwo prowadzone jest wedtug zasad handlowych ze
szczegOlnym uwzglednieniem potrzeb Panstwa i interesow gospodarstwa spotecznego.

Bezposredni zarzad przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje Paristwowe" sprawuje Minister
Komunikacji.

Sie¢ kolejowa przedsiebiorstwa, obejmujgca linie normalnotorowe o przeswicie
toru 1435 m/m i waskotorowe o przeswicie toru 600, 750 i 785 m/m dzieli sie¢ na okregi
dyrekcyjne zarzadzane przez dyrektorow Kolei Panstwowych, mianowanych przez
Ministra Komunikacji.

Dla centralnego prowadzenia niektérych agend przedsiebiorstwa istniejg osobne
urzedy przedsiebiorstwa, podlegajace bezposrednio Ministrowi Komunikacji: Centralne
Biuro Rozrachunkéw P. K. P., Centralne Biuro Statystyki przewozow P. K. P., Cen-
tralne Biuro obrachunkéw wagonowych P. K. P. i Biuro projektéw i studjow P. K. P.

Budzet przedsigbiorstwa ,,Polskie Koleje Panstwowe" poza eksploatacjg linii kole-
jowych obejmuje pozycje z tytutu pozyczek kolejowych, wykupna kolei prywatnych
i gwarantowania niektorych kolei lokalnych. Do budzetu tego wigczono rowniez lot-
nictwo cywilne i prowadzong przez przedsiebiorstwo P. K. P. komunikacje samochodowsa.

Poza swym budzetem eksploatacyjnym przedsiebiorstwo ,,Polskie Koleje Pan-
stwowe" posiada jako oddzielng jednostke z odrebnym budzetem fundusz inwestycyjny,
przeznaczony na pokrycie wydatkdw, majacych na celu rozszerzenie przedsiebiorstwa
i zwiekszenie wartosci jego majgtku nieruchomego i ruchomego.

Oprdcz linii kolejowych, lotniczych i samochodowych, bedacych wiasnoscia Pan-
stwa, przedsigbiorstwo ,,Polskie Koleje Panstwowe" prowadzi eksploatacje szeregu
kolei prywatnych na rachunek ich wiascicieli, za zwrotem poniesionych wydatkow.

Rocznik eksploatacyjny Polskich Kolei Panstwowych zawiera:

I. Tekst opisowy i objasnienia do tablic statystycznych.
Il. Tablice statystyczne.

Zaréwno tekst opisowy, jak i tablice statystyczne skladajg sie z nastepujacych
czesci:

Cze$¢ A: Wyniki eksploatacji kolei.

.» B: Wplywy i rozchody poza eksploatacjg kolei, objete budzetem przedsie-
biorstwa ,,Polskie Koleje Panstwowe".

., C: Zestawienie wszystkich wptywow i rozchodéw objetych budzetem przed-
siebiorstwa ..Polskie Koleje Panstwowe",

., D: Wplywy i rozchody funduszu inwestycyjnego przedsiebiorstwa ,,Polskie
Koleje Panstwowe".

., E: Wyniki eksploatacji kolei prywatnych, eksploatowanych przez przed-
siebiorstwo ,,Polskie Koleje Panstwowe" na rachunek ich wiascicieli.



AVANT-PROPOS.

Les chemins de fer de 'Etat Polonais abréviation ,,P. K. P.“ sont une entreprise
de I'Etat degagee de l'administration generale qui constitue une unite judiciaire inde-
pendante avec stoge a Varsovie. Cette entreprise est basee sur les pricipes conunerciaux
avec une prise en consideration speciale des besoins de I'Etat et des interets de leconomie
sociale.

L’administration directe de I'Entrepnse ,,Chemins de fer de I'Etat Polonais" exerce
le Ministre des Communications".

Le reseau ferroviaire de I’'Entreprise compose des lignes a voie normale d'une largeur
1435 m/m et des lignes a voie etroite d'une largeur 600, 750 i 785 m/m est divise en Direc-
tions Regionales, qui sont administrees par les directeurs des chemins de fer de I'Etat
nommes par le Ministre des Communications.

Pour diriger certains agendas de I’'Entreprise il existe des offices speciaux, soumis
directement au Ministre des Communications: Bureau Central des Decomptes P. K. P.,
Bureau Central de la statistique des transports P. K. P., Bureau Central des Decomptes
des wagons P. K. P. et Bureau de projets et d’etudes P. K. P.

Le budget de U'entreprise ,,Chemins de fer de I'Etat Polonais™ en dehors de I'exploi-
tation des reseaux ferroviaires embrasse aussi des articles a titre des prets des chemins
de fer, d’achat des chemins de fer prives et des garanties de certains chemins de fer locaux.
L’avation civile et la communication automobiliste dirigee par P. K. P. font aussi parties
du budget.

Outre son budget d’exploitation TEntreprise ,,Ch'emins de fer de I'Etat Polonais"
possede comme une unite separGe avec son propre budget le fonds d’'am¢nagement destin¢
a couvrir les frais d’agrandissement de l'entreprise et d’augmentation de son bien mobile
et immobile.

En dehors des lignes ferroviaires, aeriennes et automobilistes qui appartiennent
a I’Etat 'entreprise ,.Chemins de fer de I'Etat Polonais" dirige I’exploitation d’'un certain
nombre de chemins de fer prives pour le compte de leurs proprietaires contre rembourse-
ment des frais subis.

L’Annuaire d’exploitation des Chemins de fer de I'Etat Polonais contient:

I. Partie descriptive et explication des tableaux statistiques.
Il. Tableaux statistiques.

La partie descriptive ainsi que les tableaux statistiques sont arranges dans l'ordre
qui suit:

Partie A: Resultats de I'exploitation des chemins de fer.

N B: Revenus et depenses hors de I'exploitation des chemins de fer embrassos
par le budget de 'entreprise ,,Chemins de fer de I'Etat Polonais".

.,  C: Releve de tous les revenus et de toutes les depenses renfermes dans le
budget de TEntreprise ,,Chemins de fer de I'Etat Polonais".

.» D; Revenus et depenses du fonds d’amenagements de l’entreprise ..,Des
chemins de fer de I'Etat Polonais".

» E: Resultats de I'exploitation des chemins de fer prives exploites par TEntre-
prise ,,Chemins de fer de I'Etat Polonais" pour le compte de leurs pro-
prietaires.



Polskie koleje panstwowe
Chemins de fer de !'Etat Polonais

Tekst opisowy i objasnienia do tablic
statystycznych.

Czes¢ A. Whyniki eksploatacji kolei

Cze$€ A, zawiera dane o wynikach eks-
ploatacji kolei normalnotorowych i wasko-
torowych eksploatowanych przez przedsie-
biorstwo ,,Polskie Koleje Panstwowe".

Sie¢ kolei normalnotorowych o og6lnej
dtugosci z koricem 1935 roku sprawozdaw-
czego 18218 km podzielona byla miedzy
8 dyrekcyj okregowych kolei panstwowych
z siedzibg w Warszawie, Radomiu, Wilnie,
Poznaniu, Toruniu, Katowicach, Krakowie
1 Lwowie.

Sie¢ kolei waskotorowych, o dtugosci
z koncem 1935 roku sprawozdawczego
2 369 km, skladata sie z 26 nastepujacych
oddzielnych komplekséw podzielonych po-
miedzy 6 dyrekcyj okregowych kolei pan-
stwowych: patrz tablica na str. 9.

Czesciowo mniejsze kompleksy kolei wa-
skotorowych byty eksploatowane przez or-
gana kolei normalnotorowych (Oddziaty
ruchu) pod kierownictwem wiasciwych fa-
chowych stuzb kolei normalnotorowych.

Zarzagdom kolei waskotorowych podlega
jedna lub kilka kolei waskotorowych w za-
leznoSci od dhtugosci linii tych kolei.

Do danych zawartych w Czesci A wia-
czone sg rowniez odnosne dane kolei pry-
watnych, eksploatowanych przez przedsie-
biorstwo ,,Polskie Koleje Panstwowe" na
rachunek ich wiascicieli, z wyjatkiem da-
nych o wptywach, do ktérych wchodza,

Partie dcseriptive et explications
eoncernant les tableaux statistigues.

Partie A. Resultats de I'exploitation des
chemins de fer

Partie A contient des donnees relatives
a I'’exploitation des chemins de fer a voie
normale et a voie etroite exploites par
UEntreprise ,,Chemins de fer de I'Etat
Polonais".

Le réseau ferroviaire a voie normale
dune longueur de 18 218 km a la fin de
l'annee 1935, Ctait divise en 8 Directions
Regionales des Chemins de fer de I'Etat
avec si¢ge n Varsovie, Radom, Wilno,
Poznan, Torun, Katowice, Krakow et
Lwow.

Le reseau ferroviaire a voie etroite d'une
longueur de 2 369 km a la fin de l'annee
1935 se composait de 26 ensembles repartis
entre 6 Directions R¢gionales des Chemins
de fer de I'Etat.. voir tableau a la page 9.

Les plus petits ensembles des chemins
de fer a voie etroite etaient exploites par
les organes des chemins de fer a voie
normale (section du mouvement) sous la
direction du service specialis¢ des chemins
de fer a voie normale.

Les administrations des chemins de fer
a voie normale ont sous leur direction une
ou plusieurs lignes des chemins de fer a voie
etroite en raison de longueur de ces lignes.

La partie A. contient egalement des
donnees eoncernant les chemins de fer
privss, exploites par l'entreprise ,,Chemins
de fer de I'Etat Polonais" pour le compte
de leurs proprietaires a I'exception des



Wykaz komplekséw kolei wagskotorowych:
Spccification des ensembles des chemins de fer a voie etroite

Dtug,
Nrp. Nazwa Kolei ||'(?T']'
No. N

d’odre om Lon-

gueur

1 Kujawska.......ccccocoveerrirenee, 413

2 112

3 131

4 _ 68

5 Rogoéw—Biata Rawska : 49

6 Podlaska..................... . 57

7 Jedrzejowska . 317

8 Nateczowska.... 49

9 Zwierzyniec—Bitgor 27

10 Hrubiészowska........c..c........ 128

11 Antonowiecka.........c.......... 111

12 Wolynska ..o, 58

13 Brastgwska.......c..cooene. 94

14 Nowo Swieciany—tyntupy 30

15 Naroczanska.........cccoceee... 38

16 Marcinkaniecka................ 27

17 Wilenska Obwodowa . . . 25

18 Nowogrodzka.................... 63

19 Juraciszki—Piesiewicze . . 32

20 Gawia—Iwie......cccccocoene.. 10

21 Baranowicka..........c..ccoeuvean, 99

22 Poleska............ R 261

23 Orafczyce—Pruzana . . . 13

24 Wielunska.........cccocoevieinnnn, 27

25 Gornoslaskie wask............... 122

26 Nowy tupkéw—Cisng . . 25
zamiast osiggnietych dochoddw, zwroty

kosztdw poniesionych przez przedsigbior-
stwo z tytutu eksploatacji tych kolei. Dane
kolei prywatnych wchodzg do wiasciwych
danych tych Dyrekcyj, ktore prowadzg ich
eksploatacje. W niektorych tablicach sta-
tystycznych wyodrebniono prywatng kolej
Francusko-Polskiego Towarzystwa—Herby
Nowe-Gdynia eksploatowang w Zarzadzie
Dyrekcji Torunskiej z uwagi na jej duza
dtugos¢ i znaczne przewozy.

Cze$¢ A. zawiera w sobie 9 nastepujacych
dziatow:
Dziat I. Poréwnawcze dane za ostatnie

7 lat.

Direction Regionale

Siedziba
Zarzadu Kolei Waskotor,
(Kierownictwo eksploatacji)

Si¢ge de la Direction des chemins
de fer a voie etroite (Direction
de I'exploitation)

Dyrekcja
o’k b

Warszawa Zarzad Kolei w Krosniewicach

Waskotorowych
) w Lipnie
w Grabowie
w Mtiawie
il w Rogowie
w Bialej Padl.
w JedrZejowie
J w Karczmiskach

w Hrubieszowie

n w Antonéwece

w Nowo Swiecia-
nach

»
w Nowojelni

w Janowie Pol.

Oddziat Ruchowo-Handl.

w Ostrowie WKkp.

, W Tarnowskich
Goérach

. W Samborze

»
Poznan
Katowice »

Lwéw

donndes relatives aux revenus car ces
derniers ne sont pas consideres comme
revenus, mais comme remboursement des
frais subis par I'Entreprise a cause de I'ex-
ploitations de ces chemins de fer. Les
donnees concernant les chemins de fer
prives font parties des donnces de ces
Directions qui dirigent leur exploitation,
dans certains tableaux statistigues on
a distingue le chemin de fer de la Societe
Franco-Polonaise Herby Nowe—Gdynia.
Cette ligne est exploitee par la Direction
de Torun a raison de sa grande longueur
et l'importance des transports.

La partie A. contient 9 rubrigues:

Donnees comparatives pour
les derniers 7 ans.

Rubrigue l.



Dziat 1l. Budowa, odbudowa i inwesty-
cje.

N I11. Tory, budowle i urzadzenia.

. IV. Tabor kolejowy.

. V. Przewozy.

N V1. Personel.

» VIl Zuzycie materiatow.

» VI Wyniki finansowe.

N IX. Wypadki.

Wszystkie odnoszace sie do powyzszych
dziatéw tablice statystyczne sg zestawione
i zgrupowane oddzielnie dla kolei normalno-
torowych i oddzielnie dla kolei waskotoro-
wych.

Dane, zawarte w tablicach, opracowane
sq wedlug jednolitego ogolnego systemu
tak dla kolei normalnotorowych, jak i wa-
skotorowych. ROznica polega jedynie na
wiecej szczeg6towym opracowaniu i roz-
winieciu niektorych danych dla kolei nor-
malnotorowych.

DZIAL |

Poroéwnawcze dane za ostatnie 7 lat

Zawarte w tablicy | dane na kolejach
normalnotorowych i waskotorowych przy-
taczajg zestawienia poréwnawcze za ostat-
nie 7 lat najwiecej charakterystycznych
cyfr statystycznych, zaczerpnietych z na-
stepnych dziatéw. Dla utatwienia poréwnan
przy wszystkich pozycjach pod odno$nymi
cyframi zamieszczono uko$nym drukiem
wskazniki zmian, biorac liczby roku po-
przedniego za 100.

DZIAL I

Budowa, odbudowa i inwestycje

Budowa
Dane o budowie linii kolejowych zawarte
sg w dwoch tablicach statystycznych:

10

Il1. Construction, reconstruc-
tion et amenagement.
Voies, batiments et instal-
lations.
Materiel rulant.
Transport (Trafie).
Personnel.
Consommation des mate-
riaux.

. VI1IIl. Resultats financiers.

. IX. Accidents.

Tous les tableaux statistigues relatifs
aux rubrigues mentionnees ci-dessus sont
arranges et groupes separement pour les
chemins de fer a voie normale et ceux
a voie etroite.

Rubrigue
Y .

y (AVA

" V.

" VI.
VII.

RUBRIQUE |

Donnees
eomparatives pour les derniers 7 ans

Le tableau | contient les resumes com-
paratifs les plus caracteristigues des chif-
fres statistigues puises dans les rubrigues
suivantes pour les derniers 7 ans dans les
chemins de fer a voie normale et a voie
etroite. Pour faciliter les comparaisons
on a place obliguement a cot6 de toutes
les positions sous les chiffres relatifs les
indices des variations, en prenant pour 100
les chiffres de I'annee ecoulee.

RUBRIQUE Il

Construction,
reconstruction et amdnagements

Construction
Les donnees relatives a la construction
des lignes des chemins de fer se trouvent
dans les deux tableaux statistigues:



Tablica Ila zawiera wykaz linii kolejo-
wych normalnotorowych, wybudowanych
od roku 1918 do korica roku 1935, ze wska-
zaniem nazwy linii, jej dtugosci i daty
otwarcia ruchu.

Tablica Ilb zawiera wykaz linii kolejo-
wych normalnotorowych, bedacych w bu-
dowie, ze wskazaniem nazwy linii, jej diu-
gosci i roku rozpoczecia budowy.

W latach 1934 i 1935 na liniach otwar-
tych w tym czasie dla ruchu, oraz na
liniach, bedacych w budowie i wyszczegdl-
nionych w tablicy Ilb, wykonano naste-
pujace roboty:

1. Na linii Krakéw — Miechow
zakonczono budowe podtorza, zapoczat-
kowang w 1932 roku, utozono i podniesiono
na catkowitg warstwe podsypki toru na
szlaku i stacjach, wykonano, w zakresie
niezbednym do otwarcia ruchu tymczaso-
wego — budynki, perony, urzadzenia bez-
pieczenstwa itd., oraz zaopatrzono linie
w inwentarz i narzedzia.

Linie otwarto dla ruchu tymczasowego
dnia 25. XI. 1934 r.

2. Na linii Warszawa — Radom

zakonczono rozpoczete w roku 1933 robo-
ty ziemne i betonowe przy budowie pod-
torza.

Utozono tory na szlaku i stacjach na
niepeinej warstwie podsypki (okoto 75%),
wykonano, w odpowiednim zakresie dla
otwarcia ruchu tymczasowego budynki,
perony, urzadzenia bezpieczenstwa, upo-
rzagdkowano drogi i place tadunkowe, do-
jazdy do stacyj, przejazdy, wreszcie za-
opatrzono linie w niezbednej ilosci inwen-
tarz i narzedzia. — Wigczenie linii do
Wezta Warszawskiego wykonano prowizo-
rycznie. Linia na dtugosci okoto 7 km
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Le tableau Il-a renferme le releve des
lignes a voie normale, construites depuis
I'annee 1918 jusqu’a la fin de I'annee (1935)
avec lindication du nom de la ligne, de sa
longueur et la date de l'inauguration de la
circulation.

Le tableau Il-b renferme le releve des
lignes a voie normale qui sont en con-
struction avec l'indication du nom de la
ligne, de sa longueur et la date du com-
mencement de la construction.

Dans le courant des annees 1934 et 1935
on a execute des travaux sur des lignes deja
ouvertes a la circulation et celles qui sont
encore en construction et figurent dans le
tableau I1-b. On a execute donc des tra-
vaux suivants:

Sur la ligne Krakéw —
Miechow

On a fini la construction de l'infrastruc-
ture commencee en 1932; on a range et
souleve la couche du ballastage sur la voie
et dans les gares; on a construit dans le
dolai indispensable pour I'inauguration de
la circulation provisoire des batiments, des
quais, des installations de la securite etc.
on a muni la ligne d’'inventaire et desoutils.
La ligne a ete inauguree a la circulation

provisoire le 25/XI. 1934.

2. Sur la igne Varsovie-Radom

On a fini les travaux de terrassement et
les travaux de beton de la construction
de linfrastructure commencee en 1933. On
a range la voie ferreesur laligne et dans les
gares sur la couche incomplete (environ
75% du bellastage) on a construit dans
le delai indispensable pour I'inauguration
de la circulation provisoire des britiments,
des quais, des installations de la securite-
on a mis en ordre des voies, des places de
chargement, des chemins d’acces, des pas-
sages et enfin on a muni la ligne d’inven-
taire indispensable et desoutils. Cette ligne
a ete incorporee provisoirement dans le



zostata przeprowadzona nie wediug osta-
tecznego kierunku, lecz wzdtuz trasy istnie-
jacej bocznicy, po uprzednim uporzadko-
waniu na tym odcinku podtorza i na-
wierzchni.

Linie otwarto dla ruchu tymczasowego
dnia 25. XI. 1934 r.

3. Na Ilinii Ptock — Sierpc
zakonczono budowe podtorza i roboty
torowe. Wykonano w okresie sprawozdaw-
czym, w rozmiarach odpowiednich dla ot-
warcia ruchu, budynki, urzadzenia bezpie-
czenstwa, perony itd.

Linie otwarto dla ruchu tymczasowego
dnia 19. XI. 1934 r.

4. Na linii Cieszyn — Zebrzy-
dowice, budowanej kosztem
Skarbu Slaskiego
utozono tory na catkowitej warstwie pod-
sypki, wykonano urzadzenia bezpieczen-
stwa ruchu pociggéw, oraz drobne roboty

uzupehniajgce.
Linie oddano do eksploatacji dnia 11. XI.
1934 r.

5. Na liniiPorzecze—Drus$kien-
niki.

Budowa tej linii dtugosci 18 km zostata
rozpoczeta w roku 1934 w celu potaczenia
z siecig kolei normalnotorowych uzdrowiska
Druskieniki i przyczynienia sie w ten sposéb
do dalszego jego rozwoju.

Wykonano catkowicie budowe podtorza
i roboty torowe, tymczasowy dworzec dre-
whniany na stacji Druskieniki, oraz perony,
urzadzenia bezpieczenstwa i inne roboty
niezbednie potrzebne do otwarcia ruchu.

Linie otwarto dla ruchu tymczasowego
dnia 7. X. 1934 r.
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noeud des voies ferrees de Varsovie. Sur la
longueur de 7 kims la ligne a ete construite
non dans le sens definitif, mais le long d’'un
embranchement deja existant ou on a mis
en etat l'infrastructure et la superer struc-
ture.

La ligne a ete inauguree a la circulation
provisoire le 25/X1. 1934.

3. Surlaligne Ptock — Sierpc

On a fini la construction de l'infrastruc-
ture et les travaux de la voie. On a con-
struit dans le courant de la periode d’exer-
cice des bnitiments, des installations de la
securite, des quais etc. indispensables pour
I'ouverture de la circulation.

La ligne a ete inauguree pour la circula-
tion provisoire le 19/XI. 1934.

4. SurlaligneCieszy n-Zebrzy-
do wice, construite auxfrais
du Tresor-Silesien

On a range les voies sur la couche com-
plete du ballastage on a execute des instal-
lations de la securite de la circulation des
trains et de petits travaux complemen-
taires.

La ligne a ete offerte a I'exploitation le
11/X1. 1934,

5. Surlaligne Porzecz — Dru-
skieniki

La construction de cette ligne d’une lon-
gueur de 18 klms a ete commencee en 1934
dans le but d'unir la station climaterigue
Druskieniki avec le reseau des chemins de
ter a voie normale et par cela contribuer
a’'son developpement ulterieur.

On a fini completement la construction
de linfrastructure et autres travaux de la
voie a Druskieniki; on a bnti la gare pro-
visoire en bois ainsi que les quais; on a fait
les installations de la securite et d’autres
travaux indispensables pour l'ouverture de
la circulation.

L’inauguration du mouvement provi-
soire a eu lieu le 7/X. 1934.



6. Na linii Kuty — Wyznica
Wskutek podmycia w roku 1934 przez

wielkie wody jednego jarzma mostu przez

rzeke Czeremosz wykonano jego naprawe

oraz niezbedne roboty nawierzchniowe.
Ruch otwarto dnia 1. IX. 1935 .

7. Na linii Zebrzydowice —
Moszczenic a, budowanej kosz-
tem Skarbu Slaskiego
ukonczono roboty podtorza, wykonano

roboty nawierzchniowe i budynki stacyjne.
Ruch otwarto dnia 1. XII. 1935 r.

8. Na linii Rybnik — Zory, bu-
dowanej kosztem Skarbu Sla-
skiego
prowadzono w dalszym ciggu roboty przy

budowie podtorza.

9. Na linii Szczakowa — Bu-
kowno, budowanej przez Sp.
Akc. ,, Jaworznie kie Kopalnie

Wegla" i Magistrat m. Olkusza
kontynuowano roboty ziemne i betonowe
przy budowie podtorza.

10. Na linii Zegrze — (Ttuszcz)
— Wyszkoéw

rozpoczeto roboty przy budowie podto-

rza i wykonano okoto 91 % rob6t ziemnych

i okoto 96% robot betonowych.

Ustawa o budowie linii zostata ogtoszona
26. 111. 1935r. Dz. U. Nr 25. Linia umozli-
wi ominiecie Wezta Warszawskiego przy
przewozie tadunkéw ze wschodnich do za-
chodnich czesci kraju.
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6. Sur laligne Kuty-Wyznica

Par suite de [I'affouillement par de
grandes eaux d'une palee du pont sur le
fleuve Czeremosz on a executd la repara-
tion du pont avarie ainsi que les travaux
indispensables de la superstruction.

La circulation a ete ouverte le 1/IX. 1935.

7. Sur la ligne Zebrzydowice-
Moszczenica, construite aux
frais du Tresor-Silesien

On a fini les travaux de Tinfrastructure,
on a execute les travaux de la superstruc-
ture et les batiments de la gare.

La circulation a ete ouverte le 1/XIlI.
1935.

8. Sur la ligne Rybnik-Zory,
construite aux frais du Tresor-
Silesien

On a continue les travaux de Tinfrastruc-
ture.

9. Sur la ligne Szczakowa-

Bukowina, construite aux frais

de la Societe par Action ,Ja-

wornickie Kopalnie Wegla"

et la Municipalite dela ville
Olkusz

On a continue les travaux de terrasse-
ment et les travaux de beton relatifs a la
construction de Tinfrastructure.

10. Sur la ligne Zegrze (Ttuszcz)
Wyszkow

On a commence les travaux de la con-
struction de Tinfrastructure et on a execute
environ 91 % des travaux de terrassement
et environ 96 % des travaux de beton.

Le statut relatif a la construction de
cette ligne a ete publie dans le journal des
Statuts No 25 du 26. IIl. 1935. Griice
a cette ligne le transport des charges de
Test a l'ouest du pays aura la possibilitd
d’'omettre de noeud des voies ferrees de Var-
sovie.



11. Na linii Sierpc — Torun
rozpoczeto budowe podtorza i wykonano
okoto 86 % robot ziemnych i okoto 90 %
robét betonowych.

Ustawa o budowie linii zostata ogtoszona
18. IV. 1935 r. Dz. U. Nr 29. Poza wzgleda-
mi gospodarczymi budowana linia ma na
celu skrocenie odlegtosci miedzy Warszawg
i Toruniem.

12. Na linii Sierpc—Brodnica

rozpoczeto budowe podtorza, wykonano
okoto 36 % robét ziemnych i okoto 17 % ro-
bét betonowych.

Ustawa o budowie linii zostata ogtoszona
18. 1V. 1935 r. Dz. U. Nr 29. Linia ta sta-
nowi¢ bedzie przedtuzenie do Brodnicy ko-
lei Ptock — Sierpc, a po wybudowaniu mo-
stu przez Wiste w Ptocku stworzy najkrotsze
potaczenie wezta Brodnickiego i cigzacego
do niego rejonu z przemystowym okregiem
£ 0dzkim i Zagtebiem Dabrowskim.

13. Na linii Zawiercie— Pore-
ba — Siewierz, budowanej
przez Zarzad m. Zawiercie

prowadzono na odcinku Zawiercie — Po-
reba roboty przy budowie podtorza i toro-
we, na odcinku za$ Poreba—Siewierz przy-
stgpiono do rob6t ziemnych.

14. Na linii Zory—Pszczyna,
budowanej kosztem Skarbu
Slaskiego

przystapiono do robot ziemnych.

Budowy linii waskotorowych w latach
1934 i 1935 nie prowadzono.
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11. Sur la ligne Sierpc-Torun.

On a commence la construction de I'in-
frastructure et on a execute environ 86%
des travaux de terrassement et environ
90 % des travaux de beton.

Le statut relatif a la construction de
cette ligne a ete publie dans le journal des
Statuts No 29 du 18/1V. 1935.

Outre les raisons economigues cette ligne
doit abreger la distance entre Varsovie et
Torun.

12. Sur la ligne Sierpc-Brod-
nica

On a commence la construction de I'in-
frastructure, on a execute environ 36 % des
travaux de terrassement et environ 17 %
des travaux de beton.

Le statut relatif a la construction de
cette ligne a ete publie dans le Journal des
Statuts No 29 du 18/IV. 1935.

Cette ligne constituera le prolongement
des chemins de fer Ptock-Sierpc jusqu’a
Brodnica et apres la construction du pont
sur la Vistule a Ptock elle formera la com-
munication la plus courte du Noeud de
Brodnica et de sa region avec le district
industriel de +.6dz et Zagtebie Dabrowskie.

13. Sur la ligne Zawiercie-Po-

reba-Siewierz, construite
aux frais de la ville Zyrar-

doéw

Dans le district de la voie Zawiercie-Po-
reba on a fait les travaux de la construc-
tion de linfrastructure et de la voie; dans
le district Poreba-Siewierz on a commence
les travaux de terrassement.

14. Sur la ligne Zory-Pszczy-
na, construite aux frais du
T resor Silesien
On a entame les travaux de terrassement.

Dans le courant des annees 1934 et 1935
aucune nouvelle ligne des chemins de fer
a voie etroite n'a pas ete construite.



Odbudowa

Na liniach normalnotorowych w roku
1934 odbudowano trzy wieksze mosty,
a w roku 1935 osiem mostow i rozpoczeto
odbudowe trzech innych.

W dziale urzadzen bezpieczenstwa ruchu
pociagéw w dalszym ciaggu wykonywano na
poszczegOlnych liniach odbudowe tarcz
ostrzegawczych, semaforow wjazdowych
i wyjazdowych, oraz uzaleznienie semaforéw
ze zwrotnicami.

Odbudowywano rogatki na przejazdach
W poziomie szyn.

Poza tym odbudowano w roku 1935 jeden
z wiekszych dworcéw (Radomsko).

Na liniach waskotorowych w latach 1934
i 1935 robét przy odbudowie nie prowadzono.

Inwestycje

a) Na kolejach normalnotoro-
wych

W wezZle Warszawskim prowadzono ro-
boty zwigzane z jego rozwojem, oraz z elek-
tryfikacjg linii srednicowej i podmiejskich
odcinkow.

Na stacji Warszawa Gtéwna wykonano
poszerzenie wykopu pod dalsze cztery tory
i fundamenty pod przyszty dworzec gto-
wny, oraz pod przekrycie placu przed
dworcem, cze$é dolnej konstrukcji zela-
znej dworca wraz ze stropami w poziomie
parteru, nastepnie czes¢ peronéw, roboty
torowe, budowlane, zabezpieczenia ruchu
pociggbéw, wreszcie roboty przy budowie
urzadzen prowizorycznych niezbednych
w okresie budowy.

Na stacji Warszawa Wschodnia ukonczo-
no roboty ziemne i torowe, wykonano
tunel osobowy, bagazowy i perony, przebu-
dowano urzadzenia bezpieczenstwa i prze-
niesiono centralny magazyn zasobow.

Rozpoczeto i kontynuowano w dalszym
ciggu roboty przy budowie stacji postojo-
wej Grochdw, przeznaczonej do postoju
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Reconstruction

Dans le courant de I'annee 1934 on a re-
construit trois grands ponts et dans I'annee
1935 huit ponts. On a commencee en meme
temps la reconstruction de trois ponts.

Quand aux installations de la securite de
la circulation on a reconstruit des disgues
avertisseurs, des semaphores d’entrees et de
depart.ai nsi que les dependances des sema-
phores avec les aiguilles.

On a reconstruit les barrieres des pas-
sages dans le niveau des rails.

En 1935 on a reconstruit une de plus
grandes gares a Radomsko.

Sur les lignes des chemins de fer a voie
etroite en 1934 et 1935 les travaux de re-
construction n'ont pas ete executes.

Amenagements.

les chemins de fer
avoie normale

Dans le Noeud de Varsovie on a execute
les travaux concernant son déyeloppement
et lelectrification de la ligne diametrale et
des districts de la voie de banlieue.

Dans la gare Warszawa-Gtowna on a elar-
gi le fosse pour les guatre voies suivantes
et on a creuse les fondements de la future
gare Centrale ainsi que de la place devant
la gare. On a execute la partie inferieure
de la construction de beton avec le plafond
au niveau de rez-de-chaussee, en plus une
partie de quais; de travaux de la voie, de
construction, de la securite de la circula-
tion des trains, enfin les installations pro-
visoires indispensables pendant la con-
struction.

Dans la gare Warszawa-Wschodnia on
a fini les travaux de terrassement et ceux
de la voie; on a construit le tunnel pour les
voyageurs, les bagages et les quais; on a re-
construit les installations de la securite et
on a deplac$ le dépdt central des provi-
sions.

On a commenc¢ et continue les travaux
de la construction de la gare de stationne-
ment a Grochdw destinee au stationnement

a) Dans



i zaopatrywania pociggdéw osobowych z le-
wego brzegu Wisty, kornczacych swéj bieg
w Warszawie, gdzie wykonano budynek
administracyjny, budynki mieszkalne, ko-
tlownie, warsztaty, roboty zabezpieczaja-
ce ruch pociagbw, oraz utozono sie¢ wodo-
ciggowsy i kanalizacyjna.

W zwiazku z robotami elektryfikacyj-
nymi prowadzono roboty przy budowie
podstacyj elektrycznych w wezle i na od-
cinkach podmiejskich oraz przy skablowa-
niu przewoddéw teletechnicznych.

Na stacji Warszawa Zachodnia prowa-
dzono roboty przy budowie tunelu osobo-
wego i bagazowego, roboty ziemne i toro-
we, budowe 3 wiaduktéw, roboty zwigza-
ne z przebudowg urzadzen bezpieczen-
stwa oraz roboty przy przebudowie bytej
naprawni Kaliskiej na warsztaty elektro-
trakcyjne i przy przeniesieniu parowozo-
wni ze stacji Warszawa Gtéwna na stacje
Warszawa Zachodnia.

Rozpoczeto budowe tgcznicy Pruszkow—
Goftgbki oraz przebudowe stacyj i przystan-
kéw na odcinkach elektryfikowanych
Warszawa-Pruszkow i Warszawa-Otwock.

W weZle Gdynskim prowadzono w dal-
Szym ciggu roboty ziemne i torowe i wyko-
nano szereg urzadzen trakcyjnych i han-
dlowych.

W weZle Kutno powiekszono remize
w parowozowni i wybudowano tory posto-
jowe dla parowozow.

W obrebie Dyrekcji Krakowskiej kon-
tynuowano rozpoczete w 1933 roku roboty
na stacji Krakéw Osobowy, zwigzane z jej
rozwojem, oraz roboty uzupetniajace na
stacji Krynica.

Na innych stacjach wykonano szereg
roznych robdt, odpowiednio do potrzeb
ruchu.
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et approvisionnement des trains voyageurs
de la rive gauche de la Vistule qui finissent
leurs parcours oh on a construit un bitiment
pour l'administration, des biAtiments d’ha-
bitation, salle des chaudiferes, des ateliers,
des installations de la securite de la circu-
lation des trains et enfin le reseau des con-
duites d’eau et celui de la canalisation.

En rapport avec les travaux d'electrifi-
cation on a execute les travaux relatifs a la
construction des sous-stations electrigues
dans le noeud meme et dans les districts
de la voie de banlieue ainsi que dans le
cablement des conduites teletechnique.

Dans la gare Warszawa-Wschodnia on
aexecute lestravaux, de la construction du
tunnel pour les voyageurs et pour les ba-
gages, les travaux de terrassement et de
la voie, la construction de trois viaducs, le
travaux relatifs a la reconstruction des
installations de la securite et d’autres tra-
vaux concernant la reconstruction d'an-
ciens ateliers de reparation de la gare de
Kalisz en ateliers d’electrotraction et le de-
placement du depot des locomotives de la
gare Warszawa-Gtowna a celle de War-
szawa-Zachodnia.

On a commence la construction de la
ligne de jonction Pruszkéw-Gotgbki ainsi
que reconstruction des gares et des arrets
dans les districts d'electrification Warsza-
wa-Pruszkéw et Warszawa-Otwock.

Dans le Noeud de Gdynia on a continue
une serie d’installations de traction et du
commerce.

Dans le Noeud de Kutno on a agrandi
la rémise du dep6t des locomotives et on
a construit des voies de stationnement
pour les locomotives.

Sur le territoire de la Direction de Cra-
covie on a continue les travaux dans la
gare de Cracovie qui ont ete commences
en 1933 concernant son developpement,
ainsi que les travaux complementaires dans
la gare de Krynica.

Dans les autres gares on a execute des
travaux conformement aux besoins de la
circulation.



W innych Dyrekcjach wykonano na
szeregu stacyj i odcinkach linii rdzne
roboty, odpowiednio do potrzeb ruchu.

2. Mosty

W roku 1934 z liczby wiekszych robét
mostowych wykonano budowe wiaduktu
na skrzyzowaniu szosy z linig Warszawa—
Wilno, zas z wiekszych robt mostowych wy-
konywanych w roku 1935 wykonano 15
przeset zelbetonowych na linii Warszawa—
Miawa; rozpoczeto budowe wiaduktu na
st. £0dz Fabryczna, budowe wiaduktu na
stacji Sopoty, przebudowe mostéw na linii
Torun—Jamielnik i Warszawa—Chybie,
oraz prowadzono w dalszym ciggu roboty
przy wzmocnieniu i przebudowie mostow
w okregu D. O. K. P. Poznan, Katowice,
Krakow i Lwow.

3. Budynki

Prowadzono w dalszym ciggu na poszcze-
gblnych stacjach roboty przy budowie bu-
dynkdéw kolejowych, urzadzen wodociggo-
wych, ogrodzen, uporzadkowaniu drog ko-
towych i placéw, oraz roboty zwigzane
z odwodnieniem niektorych stacyj.

4, Urzadzenia bezpieczen-
stwa ruchu pociggow

Prowadzono w dalszym ciggu roboty
przy budowie i przebudowie urzgdzen bez-
pieczenstwa ruchu pociggéw w wezle War-
szawskim oraz na wiekszych stacjach we-
ztowych. Ustawiano na poszczeg6lnych
liniach brakujgce semafory wyjazdowe oraz
tarcze ostrzegawcze i wykonano uzaleznie-
nia semaforéw wjazdowych od dyzurnego
ruchu.

Uzupetniono urzadzenia bezpieczenstwa
ruchu pociggdbw na szeregu mniejszych
stacyj. Kontynuowano budowe rogatek
na przejazdach o niedostatecznych warun-

Rocznik eksploatacyjny
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Dans les autres Directions on a fait dans
des differentes gares et districts de la ligne
des travaux conformes aux besoins de la
circulation.

2. Ponts

Parmi les travaux importants concernant
les ponts executes en 1934 il faut citer la
construction du viaduc dans le croissement
de la route nationale avec la ligne des che-
mins de fer Warszawa-Wilno. En 1935 on
a execute 15 travees en beton arme sur la
ligne Warszawa-Mitawa; on a commence la
construction du viaduc dans la gare t6dz
Fabryczna; la construction du viaduc dans
la gare Sopoty; la reconstruction des ponts
sur la ligne Torun-Jamielnik et Warszawa
Chybie; enfin on a continue des travaux de
reconstruction et de fortification des ponts
dans les Directions de Poznan, Katowice,
Krakéw et Lwow.

3. BatimentSj

On a continue dans les differentes gares
les travaux de construction des bitiments,
les installations des conduites d’eau, des
clotures, d’arrangement des routes propres
a la circulation des voitures, d’arrange-
ment des places ainsi que des travaux ayant
rapport avec le drainage de certaines
gares.

4, Installations de la securi-
te de la circulation des trains

On a continue les travaux de construc-
tion des trains, reconstruction des installa-
tions de la securite de la circulation des
trains dans le Noeud des voies ferrees de
Varsovie, ainsi que dans les gares impor-
tantes de jonction.

On a installe sur les differentes lignes des
semaphores de depart manquants et des
disques avertisseurs ainsi que les dependan-
ces des semaphores d’entree du chef de gare
suppleant.

On a complete les installations de la
securite de la circulations des trains de nom-
breuses gares. On a continue la construc-

2



kach widzialno$ci oraz zainstalowano i uru-
chomiono samoczynng sygnalizacje na prze-
jazdach niestrzezonych.

Wykonano budowe sieci elektrycznej na
roznych stacjach i szeregu linii i prowadzo-
no w dalszym ciggu roboty przy skablo-
waniu przewodow teletechnicznych od gma-
chu Dyrekcji Warszawskiej do st. Warsza-
wa Wschodnia, oraz roboty teletechniczne
w nowej siedzibie Dyrekcji w Toruniu
i Dyrekcji w Krakowie.

Prowadzono roboty przy przebudowie
przewodow teletechnicznych w wezle War-
szawskim oraz powiekszono sie¢ potaczen
telefonicznych w Gdyni.

Dazac do zwiekszenia zasiegu tacznosci
teletechnicznych, zawieszono kilka nowych
linii telegraficznych i telefonicznych.

Ukonczono roboty zwigzane z przerdbka
urzadzen pradu statego na trojfazowy na
st. Krakéw, wykonano instalacje oswietle-
nia elektrycznego na roznych stacjach.

b) Na kolejach waskotorowych

Roboty inwestycyjne na kolejach wasko-
torowych byly zredukowane do zakresu
odpowiadajgcego najkonieczniejszym po-
trzebom.

W dziale przebudowy istniejacych linii
kolejowych prowadzono roboty przy prze-
budowie kolei waskotorowych w Dyrekcji
Wilenskiej: wykonano budowe dodatko-
wych toréw na st. Wozuczyn, toréw prze-
tadunkowych i rampy na st. Nowo Swig-
ciany i urzadzenia splecenia toru waskiego
z torem normalnym wagowym na st. Mar-
cinkance.

Prowadzono roboty przy przebudowie
mostow na szeregu linii waskotorowych
oraz przy wzmocnieniu konstrukcji mostu
na st. Chebzie i przepustow betonowych
pod przejazdami na kolei Kujawskiej,
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tion des barrieres dans les passages dont
la visibilite n'a pas ete suffisante et on
a installe la singalisation automatigue
dans les passages non surveillés.

On a executo des travaux de la construc-
tion des conduites electriques dans diffe-
rentes gares et dans une serie de lignes et
on a continue l'installation des cables tele-
technigues de l'edifice de la Direction de
Varsovie a la gare Warszawa Wschodnia
ainsi que les travaux teletechniques dans le
nouveau siege de Direction de Torun et
celui de Krakdw.

On a execute des travaux de la recon-
struction des conduites teletechniques dans
le Noeud de Varsovie et on a augmente le
nombre de telephones a Gdynia.

Pour augmenter l’etendue de jonctions
teletechniquesona installeplusieurs nouvel-
les lignes telegraphiques et telephoniques.

On a termine les travaux ayant rapport
avec la reconstruction des installations
du courant stable en courant triple dans
la gare de Krakdw; on a execute des in-
stallations d’eclairage electriqgue dans dif-
ferentes gares.

les chemins de fer
avoie etroite

Les travaux d'amenagement dans les che-
mins de fer a voie etroite ont ete reduit
jusgu’au minimum indispensable.

b) Dans

Dans la section de reconstruction des
lignes des chemins de fer deja existantes on
a reconstruit des voies etroites dans la
Direction de Wilno et on a construit des
voies supplementaires dans la gare Wazu-
czyn; les voies de rechargement et les ram-
pes dans la gare NowoSwieciany et les
installations de la jonction de la voie etroite
avec la voie normale dans la gare de Mar-
cinkance.

On a execute des travaux de la recon-
struction d’une serie de ponts sur les lignes
de la voie etroite ainsi que de la fortifica-
tion du pont dans la gare Chebzie et des
ponceaux de beton sous les passages duche-



wreszcie wybudowano wiadukt nad szosg
na kolei Nateczowskiej.

W dziale budynkdéw zakonczono budowe
dworca na st. Kro$niewice Przetadunkowe
— Ostrowy oraz domoéw mieszkalnych na
st. Jerzmanowo i Jedrzejéw, wykonano
powiekszenie budynku elektrowni na st.
Rogéw, budowe fundamentéw wagi Wa-
gowej na st. Smolsk oraz odbudowe domu
na st. topatno.

W dziale urzadzen elektrotechnicznych
zainstalowano o$wietlenie elektryczne na
st. Koto Waskotorowe.

DZIAL 111
Tory, budowlane i urzadzenia

Dane o torach, budowlach i urzgdze-
niach zawierajg dane o stanie tych obiek-
tow oraz 0 wazniejszych robotach wyko-
nanych w okresie sprawozdawczym.

Stan w okresie sprawozdawczym

Dane o stanie toréw, budowli i urza-
dzen kolejowych w okresie sprawozdaw-

czym mieszczg sie w tablicy I11. Tablica
ta zawiera dane o dtugosci torow — bu-
dowlanej i przecietnej, o ilosci stacyj

i przystankéw, o przecietnej odlegtosci
miedzy stacjami, o ilosci przejazdéw ochra-
nianych, nieochranianych i zamknigtych
do uzytku prywatnego, o ilosci i dtugosci
bocznic przemystowych, o ilosci stacyj-
wodnych, obrotnic i przesuwnie z nape-
dem recznym i mechanicznym, o ilosci
mocy i produkcji elektrowni, o ilosci ga-
zowni, stacyj kompresorowych, o ilosci
aparatow telegraficznych i telefonicznych
i dtugosci przewodow, o ilosci parowozowni
i warsztatow oraz stanowisk w nich. Dane
o ilosci przejazdow, stacyj wodnych, obrot-
nic, gazowni, stacyj kompresorowych, apa-
ratow telegraficznych i telefonicznych i dhu-
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mins de fer a Kujawy; enfin on a construit
le viaduc au dessus de la route nationale
sur la ligne de chemin de fer a Nafeczow.

Dans la section des batiments on a fini
la contruction de la gare a Krosnice Prze-
fadunkowe-Ostrowy, ainsi que les maisons
d’habitation a la gare Jerzmanowo et Je-
drzejéw; on a agrandi le b&timent de l'usine
electrigue a la gare Rogow; on a execute les
fondements de la bascule des wagons a la
gare Smolsk et la reconstruction de la mai-
son a la gare topatno.

On a execute l'installation de !'eclairage
electrigue a la gare Koto-Waskotorowe.

RUBRIQUE Il
Voies, batiments et installations

Les donnees concernant les voies, les
batiments et les installations indiguent
I'etat de ces objets ainsi que les travaux
les plus importants executes dans la pe-
riode de I'annee d’exercice.

Etat dans la periode de I'annee d’exercice

Les donnees relatives a l'etat des voies
desbnitiments et des installations des chemins
de fer se trouvent dans le tableau III.
Ce tableau indigue: longueur des lignes
en construction et nombre moyen de
gares et de points d’arret, distances moyen-
nes entre les gares, nombre de parcours
preserves et non preserves ainsi que ceux
fermes au usage prive, nombre et longueur
des embranchements industriels, nombre de
chateaux d’eau, plaques tournantes, char-
riots transporteurs avec propulsion a la
main et mecanigue, nombre, force et pro-
duction d’usines electrigues, nombre d’usine
a gaz, stations des compresseurs, nombre
d’appareils telegraphigues et telephonigues,
longueur des conduites, nombre de depots
des locomotives et d’ateliers. Les donnees
relatives aux nombres de parcours, cha-
teaux d’eau, plaques tournantes, usines
a Qgaz, stations des compresseurs, appa-
reils telegraphigues et telephonigues et lon-
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gosci przewodéw wskazane sg tylko dla
kolei normalnotorowych.

Wszystkie dane wykazywane sg na ko-
niec roku sprawozdawczego z wyjatkiem
danych o przecietnej rocznej dtugosci linii,
ktora obliczana jest na podstawie odno-
$nych danych miesiecznych jako S$rednia
za 12 miesiecy. Dla obliczenia zastepczej
dtugosci wszystkich toréw do dtugosci linii
eksploatowanych dodaje sie 0,75 diugosci
linii dwu i trzytorowych i 0,30 dtugosci
torow stacyjnych.

Roboty wykonane w okresie sprawozdaw-
czym

W okresie sprawozdawczym wykonane
zostaty nastepujace wazniejsze roboty w za-
kresie gospodarki drogowej:

Zakonczono przekilometrowanie niektd-
rych linii kolejowych oraz rozpoczeto te
prace na liniach nieprzekilometrowanych

W koncu 1935 r. byto ogétem okoto 40 %
przekilometrowanych linii kolejowych.

W latach sprawozdawczych uzupetniono
ilostan przeno$nych zaston od$nieznych no-
wymi w ilosci 135.300 sztuk, wysadzono
nowe zywoptoty odsniezne z drzew Swier-
kowych na dtugosci 212 km. Poza tym
zasadzono na terenach kolejowych 33.000
szt. drzew i krzewéw owocowych oraz
530.000 szt. drzew i krzewow parkowych.

Podtorze, mosty, przepusty i tunelel)

Dziat ten obejmuje roboty utrzymania
i gruntownej naprawy: km torowi-
ska wraz z rowami z uzupetnieniem
torowiska w miejscach zapadania sie nad
wyrobiskami gérniczymi, (i150j m mu-
row oporowych i ochronnych, (T9MO) prze-

) Uwaga: Dane za rok 1935 wykazano

zwyklym drukiem, dane za$ za 1934 r. wy-
drukowano kursywa.
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gueur des conduites concernent unigue-
ment les chemins de fer a voie normale.

Toutes les donnees sont denotees a la
fin de l'annee d’exercice sauf les donnees
relatives a la longueur annuelle moyenne
des lignes car celle-ci est calculee sur la
base des donnees mensuelles prise, comme
moyenne pour 12 mois. Pour calculer la
longueur suppleante de toutes les voies
on ajoute a la longueur des lignes exploi-
tees 0,75 de la longueur des lignes a deux
ou trois voies et 0,30 de la longueur des
voies des gares.

Les travaux exeeutes pendantl’annee d’exer-
ciee

Pendant l’annee d’exercice on a execute
dans le domaine de l'administration des
voies des travaux suivants:

On a fini le kilometrage de certaines
lignes des chemins de fer et on a com-
mence les memes travaux sur les lignes
ou le kilometrage n’a pas ete encore fait.

A la fin de l'annee 1935 on a execute
le kilometrage de 40% de lignes des che-
mins de fer.

Dans le courant des annees de I'exer-
cice on a complete le nombre d'ecrans
paraneige mobiles de 135.300 pieces nou-
velles; on a installe de nouveaux ecrans
en bois de sapin sur la distance de 212 klms.
En plus on a plante sur les terrains appar-
tenant aux chemins de fer 33.000 arbres
et arbrisseaux fruitiers et 530.000 arbres
et arbrisseaux de parc.

Infrastructure, ponts, agueducs et tunnels

Cette rubrigue embrasse les travaux de
I’entretien et de la reparation a fond de

TTTisTH klms de la voie avec les fosses
d’ecoulement et I'afermissement de la super-
structure sur les puits des mines;

(315900) m2 de murs de soutien et de



jazdéw w poziomie szyn, fundamentow
przesuwnie, obrotnic, wag pomostowych,
z6rawi wodnych i popetni¢, drenazy i urza-
dzen kanalizacyjnych wraz ze studzien-
kami, rygoli odwadniajgcych, urzadzen re-
gulacyjnych na rzekach i potokach,
(ino 700) m- b. przepustow wszelkich typow,
(134.700) m. b. mostow statych, (15.160) m. b.
mostoéw prowizorycznych oraz 8.900 tuneli.

W zakres naprawy gtownej weszty mie-
dzy innymi roboty przy odwodnieniu toro-
wiska za pomocg pogiebiania i oczyszcza-,
nia rowdw, badZ wykonania drenazy, czy
rygoli odwadniajacych, wieksza naprawa
kamiennych, betonowych przepustow mo-
stow i wiaduktow, malowanie mostdéw sta-
lowych oraz gruntowna naprawa mostow
i wiaduktéw prowizorycznych, wymiana
ktérych na budowle state uskutecznia sie
stopniowo.

Nawierzchnia

W okresie sprawozdawczym wykonane
zostaty nastepujace wazniejsze roboty w za-
kresie gospodarki drogowej, a mianowicie:

1. przeprowadzono ciggly wymiane szyn
w torach gtéwnych na km toru, oraz
wymiane wﬁ)rnq — szynami starouzytecz-
nymi na km toru.

Na skutek przeprowadzonych wymian
ilostan szyn na dzien 31. XIlI. r. zmie-
nit sie jak nastepuje: ciezkich o wadze
41 Kkg/mb. i ciezszych zwiekszyt sie do
(WS%)> a — drednich — zwiekszyt sie

I lekkich do

Dokonano biezacej wymiany ztgczek ogo-
lem 7]91551) tonn — przy czym nowych —
(8.954) tonn i regenerowanych (2.020) tonn.

Spawania stykow szyn dokonano ogétem
na dtugosci «+~.758) km toru.
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revetement; (2088)) passages & niveau,
fondations, chariots roulants, plagues tour-
mantes, ponts a bascule, grues hydrau-
ligues, fosses a cendre, drainage et instal-
lations de canalisation avec petits puits;
rigoles de drainage, installations regula-

trices sur rividres et torrents;

d’aqueducs de differents types; (234"700)
de ponts stables; (15.160) m. c. de ponts
proviso'ires et 8.900 tunels.

Les reparations a fond comprennent
entre autres les travaux du drainage des
voies au moyen de l'approfondissement et
le nettoyage des fosses, soit au moyen de
drainage et rigoles executes; reparation
a fond des agueducs et viaducs en pierre
et en beton; peinture des ponts en acier
ainsi gue la reparation a fond des ponts
et viaducs provisoires dont I'echange en
constructions stables s’execute progres-
sivement.

(Les donnees relatives a 1'annee 1935
sont imprimees en caracteres ordinaires,
celles de l'annee 1934 en caracteres ita-
liques).

Superstructure

Au cours de la periode d’exercice on
a execute sur les voies des chemins de fer
des travaux suivants:

1. On a effectue 'echange continuel des
rails sur les voies principales dont la lon-
gueur a atteint kims et la refection
secondaire de vieux rails encore utilisables
sur Yjggj kims. de la voie.

En raison de I'echange effectue le nom-'

bre de rails a la date du 31/XIlI. se
presentait comme suit: nombre de rails
lourds au poids de 41 klg. et plus a au-

gmente de rails moyens de "y
et rails legers de 2iL28lo

On a effectue I'echange courant de (g.dsjy
tonnes de joints dont —— tonnes de

joints nouveaux et (1 010) de joints regeneres.
On a soude les joints des rails sur la

distance de (22.758) kims de la voie.



Wykonana wymiany podkiadéw: na no-

2577608 ° _ (216.819 :
We (2.698.430) Sz*- Oraz (246.265) na StaiO-
uzyteczne; poza tym zwiekszono przy

wymianie szyn ilos¢ podktadow w torach
gtéwnych o (%%‘QS) szt. z ilosci wyzej wy-
rr%ieini ych zuzyto w torach gtéwnych —
7 937 szt. w torach za$ stacyjnych —
473428

(611.123) SZt'

Podrozjezdnic wymieniono “™8}j dobory
— z tego materiatem nowym i ma-
terialem starouzytecznym 772%7.

Do nasycania podktadéw i podrozjezdnic
drewnianych stosowano olej kreozotowy,
kreozotenaft, chlorek cynku oraz ,,tetazet”
(kombinacje oleju z chlorkiem cynku).

Na skutek dokonanej wymiany — ilo-
stan podktadéw w torach gtdbwnych — na
31. XII. 34 r. przedstawiat sie jak na-
stepuje: debowych surowych — 12,57%,
debowych nasyconych — 4,58%, sosno-
wych nasyconych — 77,58%, sosnowych
surowych — 1,87 %, innych drewnianych
— 1,01%, starouzytecznych — 0,05%,
zelaznych — 2,34%.

W wykonaniu programu podsypkowego
dokonano czeSciowo ciggtej wymiany pia-
szczystej podsypki na ttuczen — oraz cze-
$ciowo pod samymi tylko zigczami i roz-
. N . , 13 191
jazdami; zuzyto na to ogOtem Her.es0) m3
thucznia kamiennego.

Do wymiany piaszczystej podsypki na
zwir siany — wzglednie rzeczny, zuzyto
~(37.20V) m zwiru sianego wzglednie rzecz-
nego.

Dla uzupehnienia biezacego rozchodowa-
no: ttucznia 1(10g°783p mf, zwiru sianego

B o

1 rzecznego — éﬁ?
m3 zwiru gruntowego.

W zakresie rozjazdéw stosowano wy-
miane materiatem zarébwno nowym — jak
i starouzytecznym odnawianym. Odna-
wianie polegato na napawaniu wybitnych
krzyzownic, iglic i szyn skrzydtowych oraz
na wymianie zuzytych czeSci drobnych.
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Uechange des traverses a ete effectue
comme suit: on a remplace 26.9523; pieces par
de s traverses neuves et (z*w) Par "es tra-
verses vieilles encore utilisables.

La guantite de traverses dans les voies

principales, a ete augmentee de pieces;
de ce nombre on a utilise dans les voies
principales (2 456-813) pieces etdans les voies
des gares pieces.

On a remplace complets de croi-
sement, dont (i.510) par le materiel nem
et 7)) par le materiel vieux mais encore
utilisable.

Pour impregner les traverses et les croi-
sements en bois on a employe I'huile de
creosote, le cresonaphte, chlorure de zinc
et le ,tetazet* (combinaison d’huile avec
chlorure de zinc).

En raison de l'echange effectue le nom-
bre de traverses dans les voies principale
a la date du 31. XII. 34 se presentait
comme suit: traverses en chene cru —
12,57%; en chene impregne — 4.58%;
en sapin impregne — 77,58%; en sapin
cru — 1,87%; autres bois — 1,01%; vieil-
les mais encore utilisables — 0,05%; en
fer — 2,34%.

Conformement au programme du rem-
placement de ballast de sable par la pierre
concassee et en partie sous les joints et
sous les croisement on a utilise en tout

(261.650) m3 de la pierre concassee.
Pour echanger le ballast de sable en
gravier tamise, soit en gravier d’eau on

a utilise en tout 200 m3 de gravier.

Pour !'entretien courant on a utilise:
(109783) m3 de pieraille; 757”7 m3 du gra-
vier tamise ou fluvial et (394\763) m3 d-e gré&-
vier foncier.

En ce qui concerne les croisements, le
remplacement a ete fait soit par le ma-
teriel neuf, soit par le materiel vieux,
mais utilisable. La restauration consis-
tait en refection des croisillos, des fleches
et des contre-rails et en remplacement de
petites parties usees.



Dokonano wymiany, a) materiatem no-
wym, rozjazdéw zwyktych 7577, angiel-
skich pojedycznych — 7157, angielskich
podwaojnych — ~§j, skrzyzowan torow 7757,
przecie¢ torow 757, zwrotnic (Isgj , krzy-

zowmc j~oT, Ighc 75557- 1 odbojnic 75757
b) materiatem starouzytecznym: rozjaz-

dow zwyktych 7J31T" angielskich pojedyn-
czych 7%7, angielskich podwojnych 7‘}7,
skrzyzowan tor6w 777, zwrotnic (312)t
krzyzowmic 7% iglic 77777 1~gdbajnic 7717

Budynki

W dziedzinie utrzymana budynkéw w ro-
ku 1934 i 1935 wykonano przede wszyst-
kim gruntowng naprawe zniszczonych da-
chow na catym szeregu budynkéw w po-
szczegblnych Dyrekcjach Okregowych Ko-
lei Panstwowych oraz przebudowe i prze-
rébki poszczeg6lnych budynkéw spowo-
dowane potrzebami stuzbowymi.

Urzadzenia do zabezpieczenia ruchu po-
ciggéw

W okresach sprawozdawczych dokonano
wymiany pewnej ilosci zuzytych przyrza-
déw oraz ich czeSci w urzadzeniach sy-
gnatowych i blokowych oraz w urzadze-
niach teletechnicznych.

Przy wymianie przestrzegano zasady,
aby przyrzady zuzyte zastepowane byty
przyrzadami nowszej konstrukcji, daja-
cymi wiekszg gwarancje bezpieczenstwa
ruchu pociggow.

Tor waski

Z uwagi na koniecznos¢ kontynuowania
gospodarki oszczednosciowej, roboty przy
naprawie i utrzymaniu kolei wykonywano
w latach 1934 i 1935 tylko najniezbedniej-
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L’echange a ete effectue: a) avec du ma-
teriel neuf: 75557 croisements ordinaires;
7157 croisements anglais simples; 7777 croise-
ments anglais doubles 7777 croisements de
voie; 717 passages de voie; 77557 aiguilles;
71777 pieces de croisement; 77777 aiguilles;
77777 contre rails; — b) avec du vieux ma-
teriel: 77777croisements ordinaires; (§) croise-
ments anglais simples; 7777 croisements an-
glais doubles; 777 croisements de voie; 75757
aiguilles; 7577 pieces de croisement; 11
fleches; 7777 contre-rails.

Batiments

En ce qui concerne la conseryation des
batiments en 1934 et 1935 il faut avant
tout specifier la reparation a fond des
toits sur nombreux batiments dans les
differentes Directions des Chemins de fer
de I’Etat ainsi que la reconstruction et les
transformations des differents batiments
pour les adapter aux besoins de seryice.

Installations pour garantir la securite
des trains

Au cours de la periode d’exercice on
a effectue ’echange d'une certaine quan-
tite d’appareils et de leurs parties dans
les installations des signaux et de blocage
ainsi que dans les installations teletech-
niques.

En faisant I'echange on a pris en con-
sideration ce principe que les appareils
uses soient remplaces par ceux de la con-
struction plus moderne, pouvant donner
plus de garantie a la securite de la circu-
lation des trains.

Voies, batiments et installations.

En raison de la necessite de continuer
es methodes d’economie, on a execute 1934
It 1935 seulement les travaux les plus ne-
ecessaires dans le domaine des reparations
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sze, a wiec konieczne dla zachowania bez-
pieczenstwa ruchu.

Poza biezacag naprawg podtorza, mostow,
przepustow, toréw w dziale nawierzchni
wymieniono szyn na diug. 30,13 km toréw
i akcesoria — 174,43 ton oraz 23 rozjazdy
pojedyncze i 6 przecie¢ toréw.

Podkfadéw wymieniono 520.821 szt.,
w czym 39.459 debowych reszte za$ sosno-
wych nasycanych; kompletéw podrozjezd-
nic — 193.

W dziale budynkéw wykonywano ro-
boty tylko przy biezacej naprawie.

Uzyskane oszczednosci tak w stosunku
do preliminarza jak i wydatkéw roku ubie-
gltego wynikajg w znacznym stopniu z po-
tanienia i usprawnienia robocizny, tudziez
powstrzymania sie od wykonywania robot,
ktére moga by¢ wykonane w latach na-
stepnych.

DZIAL IV

Tabor kolejowy

Dziat powyzszy obejmuje dane trojakie-
go rodzaju, a mianowicie:
a) dane o dostawie i naprawie taboru,

b) dane o ilostanie taboru,

c) dane o pracy taboru.

a) Dostawa i naprawa taboru

Dane o dostawie i naprawie taboru po-
dane sg w tablicy I1Va i obejmujg dane
o ilosci taboru nowozbudowanego i wykre-
$lonego z inwentarza oraz o ilosci napraw
wykonanych w warsztatach. Dla kolei
normalnotorowych dane przytoczono w ogol-

et de l'entretien des chemins de fer, no-
tamment les travaux indispensables pour
la securite de la circulation.

Outre la reparation de linfrastruction
des ponts, des agueducs et des voies on
a echange dans le domaine de superstruc-
ture des rails sur 30. 13 kims de voie,
174.43 tonnes d’accessoires ainsi que 23
croissements ordinaires et 6 ponts d’inter-
section des voies.

On a echarge 520.821 traverses, dans
ce nombre 39.459 de traverses en chene,
le reste en bois de pin impregne; de menie
193 complets de croissement.

En ce qui concerne les batiments on
a effectue que des reparations courantes.

Les economies considerables obtenues
en comparaison avec le projet de budget
et avec les depenses de I'annee precedente
ont eu tout d’abord pour cause la baise
des prix et l'amelioration de la main
d’oeuvre ainsi que la non execution des
travaux qui peuvent etre executes au cours
des annees prochaines.

RUBRIQUE IV

Materiel roulant

Cette rubrique renferme trois genres de
donnees soit:

a) donnees relatives a la livraison et la
reparation du materiel roulant,

b) donnees relatives a l'effectif du ma-
teriel roulant,

¢) donnees concernant le travail du ma-
teriel roulant.

a) Livraison et reparation du materiel
roulant

Les donnees relatives a la livraison et la
reparation du materiel roulant sont indi-
guees dans le tableau IVa et renferment
les donnees relatives a I'effectif du materiel
roulant recemment construit et celui raye
de I'inventaire ainsi que I'effectif des repa-



nych ramach dla catej sieci bez podziatu na
dyrekcje.

Dane o ilosci napraw obejmujg dane
0 ilosci napraw parowozoéw, ilosci napraw
wagondéw osobowych i ilosci napraw wa-
gonow towarowych. Dla kolei normalno-
torowych naprawy kazdej z powyzszych
kategoryj taboru podzielone sg na napra-
wy gtéwne, rewizje i naprawy biezace,
oprécz tego dla parowozdéw i wagondw 0so-
bowych wyodrebnione sg naprawy $rednie;
wszystkie dane przytoczone sg w postaci
utamkow ze wskazaniem w liczniku napraw,
wykonanych w warsztatach kolejowych,
a w mianowniku — w warsztatach pry-
watnych.

A) Rok 1934

1. Parowozy budowano nastepujgcych
typoéw: 4 parowozy po$pieszne typu
1-4-1, serii Pt31 z oddzielnymi ten-
drami do prowadzenia dalekobieznych
pociggow pospiesznych, 11 parowo-
z6w osobowych typu 2-3-0, serii
Ok.22 z oddzielnymi tendrami do
prowadzenia dalekobieznych pocia-
géw osobowych, 13 parowozéw o0so-
bowych kusych (tendrzakéw) typu
1-5-1, serii OKz. 32 do prowadzenia
pociggow osobowych na gorskich od-
cinkach linii kolejowych i 7 parowo-
z6w towarowych typu 1-5-0, serii
Ty 23 z oddzielnymi tendrami.

2. Wagony motorowe: zbudowano 2 wa-
gony 4-osiowe i 1 wagon 2-0siowy
z silnikami spalinowymi.

3. Wagony osobowe: zbudowano 28 wa-
gonbéw 4-osiowych, konstrukcii ze-
laznej, w tern 23 wagony 1I/111 kla-
sy i 5 wagondéw 111 K.

4. Wagony towarowe: zbudowano 100
weglarek 20-tonnowych, 1 platforme
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rations faites dans les ateliers. Les donnees
concernant les chemins de fer a voie nor-
male sont citees d'une maniere generale
pour le reseau entier sans division en direc-
tions.

Les donnees relatives aux reparations
renferment les donnees concernants le
nombre do reparations des locomotiyes,
des yoitures et des wagons a marchandises.
Encegui concerne les chemins de fer a voie
normale, les reparations de chague cathe-
gorie mentionnee du materiel roulant sont
divisees en reparations importantes, revi-
sions et reparations courantes; pour les
locomotives et les yoitures on a distingue
les reparations moyennes; toutes ces don-
nees sont presentees sous forme des fractions
dont les numerateurs marguent le nombre
generat de reparations et les denominateurs
les reparations faites dans les ateliers
prives.

A) Annee 1934:

1. On a construit les locomotives du
type suivant: 4-locomotives pour
trains rapides du type 1-4-1, serie
Pt 31 avec tender separe pour le
service des trains rapides a long par-
cours; 11 locomotives pour trains
yoyageurs du type 2-3-0, serie OK.22
avec tender separe pour le service
des trains yoyageurs a long parcours;
13 locomotives courtes du type 1-5-1,
serie Okz. 32 pour le seryice des
trains yoyageurs dans les districts
des voies dans les montagnes et 7 lo-
comotives pour les trains a marchan-
dises du type 1-5-0, serie Ty 23 avec
tender separe.

2. Automotrices: on a construit 2 wa-
gons a 4 essieux et 1 wagon a 2 essieux
avec moteur a combustion.

3. Voitures: on a construit 28 yoitures
a 4 essieux charpente en fer y compris
23 yoitures de [1I/111 classes et
5 yoitures de la IH-eme classe.

4. Wagons a marchandises: on a con-
struit 100 wagons a houille a 20 tonnes,



20-tonowa, 200 wagonow do przewo-
zu mebli i 51 wagonéw do przewozu
drobiu.

Nowy tabor zbudowaty i dostarczyty wy-
facznie wytwornie krajowe.

B) Rok 1935:

Zakup nowego taboru obejmowat na-

stepujagce jednostki:

1. Parowozy: 15 parowozOw pospiesz-
nych typu 1-4-1, serii Pt 31 z oddziel-
nymi tendrami i 7 parowoz6w 0so-
bowych-kusych (tendrzakéw) typu
1-5-1, serii OKz 32.

2. Wagony motorowe: 4 wagony 4-osio-
we i 10 wagonow 2-osiowych z silni-
kami spalinowymi.

3. Wagony osobowe: 14 wagondw 4-0sio-
wych, konstrukcii zelaznej, w tem
10 wagondéw 11/111 klasy i 4 wagony
i Kkl

4. Wagony towarowe: 200 wagondw
krytych przestrzennych i 325 wegla-
rek 20-tonowych.

Nowy tabor zbudowaty i dostarczyly

wytgcznie wytwornie krajowe.

W celu usprawnienia ruchu towarowego
w Kierunku zwiekszenia bezpieczenstwa
i przyspieszenia przewozOw, oraz majac
na uwadze wymagania w komunikacjach
miedzynarodowych, przystagpiono do wy-
posazenia taboru towarowego w hamulce
zespolone, przy czym wybrano system ha-
mulca Westinghouse’a Lu VI. Program
robét przewiduje, ze w ciggu 6 lat od czasu
rozpoczecia montazu, tj. od stycznia1935r.,
/3 cze$¢ taboru towarowego zostanie wy-
posazona w kompletne urzadzenia hamul-
cowe, pozostata za$ czeS¢ w urzadzenia
przewodowe.

Na podstawie zawartej z firma ,,Westing-
house Brake and Signal Company™ w Lon-
dynie umowy — Polskie Koleje Parstwowe
przystapity z dn. 1 stycznia 1935 r. do wy-
posazenia taboru towarowego w hamulce
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1 camion a 20 tonnes; 200 wagons

pour le transports des meubles et

51 wagons pour le transport de la
volaille.

Le nouveau materiel roulant a ete livre

exclusivement par les fabrigues du pays.

B) en 1935.
Le materiel roulant nouvellement achete
se composait de:

1. Locomotives: 15 locomotives pour
trains rapides du type 1-4-1, serie
P. t. 31 avec tender separe et 7 loco-
motives courtes pour les trains voya-
geurs du type 1-5-1, serie Ok-z.32.

2. Automotrices: 4wagons a 4 essieux
et 2 wagons a 2 essieux avec moteurs
a combustion.

3. Voitures: 14 voitures a 4 essieux,
charpente en fer y compris 16 voitu-
res de II/111 classes et 4 voitures
de Ill-eme classe.

4. Wagons a marchandises: 200 wagons
couverts et spacieux et 325 wagons
a houille chague de 20 tonnes.

Le nouveau materiel roulant a ete
execute et livre par les usines du pays.

Pour faire bien fonctionner le trafie
marchadises, assurer mieux la secutite de
la circulation, activer les transports te
s’accomoder aux exigences des communi-
cations internationales on a muni le ma-
teriel roulant des freins reunis du systeme
Westinhouse.

Le programme des travaux prevoit que
dans le delai de 6. ans en comptant du jour
de commencement de montage c’est a dire
a partir du mois de janvier 1935 % du
materiel roulant destine au transport des
marchandises sera muni des installations
complets des freins et le reste d'installa-
tions des conduites.

Conformement au contrat conclu avec la
maison ,,Westinghouse Brake and Signal
Company" a Londres les Chemins de fer de
I'Etat Polonais ont commence a partir du 1
janvier 1935 de munir le materiel roulant



zespolone systemu Westinghouse Lu VI;
do dnia 31 grudnia 1935 r. 8324 wagony
zostaty zaopatrzone w przewody hamul-
cowe.

W roku 1935 przystgpiono réwniez do
zaopatrzenia parowozéw w przyrzady do
oszczednego i bezdymnego spalania wegla
syst. ,,Pyram®. Z przewidzianej ogdlnej
ilosci 3300 parowozdéw zaopatrzono do dn.
31. XII. 1935 r. w te przyrzady 1104 paro-
wozy.

Przechodzac do omdwienia sprawy na-
prawy taboru nalezy zaznaczyc¢, ze w roku
1934 zaczyna zarysowywac sie polepszenie
w gospodarce warsztatowej. Chociaz pro-
gram napraw taboru na rok 1934 nie rozni
sie prawie od programu na rok 1933, ale
ilos¢ wykonanych napraw w roku 1934,
mierzona w jednostkach naprawczych,
wzrosta 0 11%. Program napraw na rok
1935 byt zadany wigkszy, ale nie zostat
wykonany catkowicie, jednakowoz wydaj-
nos¢ i w tym roku w poréwnaniu do roku
1934 wzrosta 0 3% (mierzona w tychze
jednostkach naprawczych).

Jednocze$nie ze wzrostem wydajnosci
warsztatbw w omawianych okresach suma
rozchodéw rzeczowych (rozdz. 5) Stuzby
Warsztatowej w roku 1934 zmniejszyta
sie 0 3% (w stosunku do roku 1933), a w ro-
ku 1935 zmniejszyta sie o dalsze 2% (w sto-
sunku do roku 1934). Takie polepszenie
wynikéw gospodarki warsztatowej znajdu-
je wytlumaczenie w statym postepie war-
sztatbw na drodze racjonalizacji pracy.

llos¢ wykonanej w warsztatach pracy
przy dokonanych naprawach taboru przed-
stawia nastepujgca tablica:
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destine au transport des marchandises des
freins reunis du systeme Westinghouse Lu
VI; a la date du 31 decembre 1935—83 247
wagons ont ete munis des conduites des freins.

En 1935 on a commence egalement de
munir les locomotives des installations de
combustions de charbon econome et sans
fumee du systeme ,,Pyrame"”. Du nombre
total de 3300 locomotives a la date du
31/X11. 1935 on a muni de ces installations
1104 locomotives.

Quant a la reparation du materiel rou-
lant il faut remarguer qu’une certaine ame-
lioration se fait sentir dans le domaine des
ateliers.  Quoique le programme de repa-
ration du materiel roulant en 1934 est pres-
que pareil a celui de 1933, neanmoins le
nombre de reparations execute en 1934
compte en unites reparees a ete augmente
de 11 %. Le programme de reparation pour
l'annee 1935 a ete plus grand, mais il n'a
pas ete execute, neanmoins son rendement
en comparaison avec l'annee 1934 a au-
gmente de 3% (compte egalement en uni-
tes reparees).

Simultanement avec l'accroissement du
rendement des ateliers dans les periodes
susmentionnees, la somme de depenses
pour le materiel (rubrique 5) du Service des
Ateliers a ete diminuee en 1934 de 3% (par
rapport a I'annee 1933) et en 1935 diminuee
encore de 3% (par rapport a I'annee 1934).

Cette ameliorations des resultats dans le
rendement des Ateliers s’explique par le pro-
gres constant de la rationalisationdu travail.

Le nombre de travaux relatif a la repa-
ration du materiel roulant executes dans
les ateliers est indique dans le tableau sui-
vant:

Ogdtem dokonano w jednostkach naprawczych

Nombre total én unites reparees

Rok — Annie
w warsztatach P. K. P. w_fabrykach prywatnych
Dans les ateliers P.K.P. Dans “les usines prwies
1932 389.134 20.445
1933 341.055 15.427
1934 318.041 13.785
1935 390.014 11.408
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Wieksza, mozliwa do osiggniecia, wy-
dajnos¢ warsztatbw w omawianym okresie
byta ograniczona szczuptoscia przydziela-
nych kredytow, wskutek trudnosci finan-
sowych panstwa; taki stan rzeczy jak row-
niez nadmierne zuzytkowanie parowozow
pod wzgledem obcigzenia i wzrostu prze-
biegbw miedzy naprawami gtownymi przy-
czynit sie do zwiekszenia sie procentu
chorego taboru.

Przecietny przebieg parowozéw miedzy
naprawami gtownymi:

~ Rok — Annee
Parowozy — 1932
Lokomotives —
OsSObOWE ..o 267.774
Poztares
Towarowe.............. S 152.415
Wagons d marchandises
Ogoétem ..o 186.540
Total
Procent chorego taboru:
Odsetek chorych w roku 1932
Pourcentage de defectueux en
ParowozOow..........cccoovviiiiiiininn. 11,59
Locomotiues
Wagonéw osobowych.................... 8,79
Voitures
Wagonoéw towarowych .............. 3,53

Wagons d marchandises................

Le rendement des ateliers encore plus
grand et possible a obtenir dans la periode
de I'exercice a ete limite par le credit bien
maigre accordeacausedesdifficultes, finan-
cieres de U'fitat.

Cet etat des choses ainsi que l'usage
excessif des locomotives egard a la charge et
accroissement des parcours entre les repara-
tionsprincipalesontcause 'augmentationdu
pourcentage de materiel roulant defectueux.

Parcours moyen des locomotices entre
les repaiations principales:

1933 1934 1935

279.637 291.417 271.805
163.094 183.124 154.620
200.521 236.477 197.834

Pourcentage du materiel roulant defec-
tueux.

1933*) 1934%) 1935%)
15,09 16,37 19,0
24,48 25,71 27,6
10,24 7,49 6,8
10,58 7,79 7,0

5,65 7,25 8,4
8,58 10,76 12,8

_*) W licznikach podano %% chorych obliczone w stosunku do ogélnych jlostanéw; w mia-
nownikach podano %% chorych obliczone w stosunku do ogélnych ilostanéw, zmniejszonych o zapas

(rezerwe).

*) Les numerateurs marguent les pourcentages du materiel defectueux par rapport d Peffectif total
du matdriel roulant, les denominateurs marguent les pourcentages des defectueux calcules par rapport

d 1'effectif total moins la reserue.

Dla zobrazowania wynikéw pracy war-
sztatdw naprawczych P. K. P. podajemy
tablice zawierajgce przecietny koszt ma-
teriatbw na jedng naprawe wszystkich

Pour demontrer les resultats du travail
des ateliers des reparation de P. K. P. on
presente des tableaux qui renferment:
cout moyen du materiel use par une repara-



rodzai taboru, przecietng ilo$¢ praco-godzin
na kazdego rodzaju naprawe i postdj w na-
prawie kazdego rodzaju taboru w dniach

roboczych.

Przecietny koszt materiatbw na jedng

naprawe:

Genre

Rodzaj taboru
dii materiel roulant

Parowozy..........ccccocovvniiiniiinenn,
Locomotives

Wagony osobowe.............cccun..

Voitures

Wagony towarowe....................

Wagons a

Przecietna ilo$¢ pracogodzin na jedng

naprawe:

Genre

marchandises

Rodzaj taboru
du materiel roulant

Parowozy.
Locomotives

Wagony osobowe.......................

Voitures

Wagony towarowe....................

Wagons a

marchandises
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ration les jours ouvrables.

reparation:

Rodzaj
naprawy
Genre.
de reparation 1932
gtéwna 11.750
principale
Srednia 2.194
moyenne
gtéwna 2.583
principale
Srednia 825
moyenne
rewizja 239
reuision
gtéwna 472
principale
rewizja 107
revision

1933

11.420
2.000

2.581
748
254

465
111

de reparation.

Rodzaj
naprawy
Genre
de reparation 1932

gtéwna 12.006
principale
Srednia 4.025
moyenne
gtowna 3.180
principale
Srednia 1.436
moyenne
rewizja 450
rewision
gtéwna 327
principale
rewizja 157

revision

1933

12.898
4.225

3.239
1.559
469

335
170

1934

10.915
1.840

2531
825
262

419
110

1934

12.761
4.018

3.433
1.554
494

357
163

tion pour tous les genres du materiel rou-
lant, nombre moyen d’heures-travail par
unite reparee et stationnement de chague
genre du materiel roulant pendant la repa-

Cout moyen du materiel use pour une

Przcietny koszt materiatow na | naprawe w roku:

Nombre moyen d’heures-travail par unite
de reparation dans 1 annee:

1935

9.203
1.930

2.487
896
251

420
128

Nombre moyen d'heures-travail par unite

Przecietna ilo$¢ pracogodzin na 1 naprawe w roku

Nombre moyen d’heures-travail par unite'
de reparation dans 1 annee

1935

12.116
4.310

3.356
1.698
504

352
160



Przecietny post6j taboru w naprawie
w dniach roboczych:
Rodzaj
Rodzaj taboru naprawy
Genre du materiel rotdant Genre.

de reparation

gtdwna
principale
Srednia
moyenne

Parowozy..........ccvviniiinnnnns
Locomotives

gtéwna
principale
Srednia
moyenne
rewizja
reuision

Wagony osobowe..............ccc......
Voitures

gtéwna
principale
rewizja
rduision

Wagony towarowe....................
Wagons a marchandises

Z przytoczonych tablic widzimy, ze
przy naprawie S$redniej parowozdw i wa-
gonéw osobowych w roku 1935 w poréwna-
niu z rokiem poprzednim powiekszyty sie
koszty materiatow i ilos¢ pracogodzin wkia-
danych w te naprawy; tlumaczy sie to
wiekszym zakresem robot wykonywanych
przy tych naprawach.

W roku 1935 w zyciu warsztatow gto-
wnych Kolei Panstwowych nastgpit zde-
cydowany zwrot w kierunku usprawnienia
ich pracy.

W dazeniu do obnizenia kosztéw napra-
wy taboru i do osiggniecia mozliwie naj-
wiekszych oszczednosci przystgpiono do
wprowadzenia we wszystkich warsztatach
gtéwnych jednolitej organizacji na wzor
warsztatow najdalej zaawansowanych pod
wzgledem stosowania zasad naukowej orga-
nizacji pracy.

Przy tych warsztatach zostat zorgani-
zowany specjalny kurs dla przeszkolenia
odpowiednio dobranego personelu z po-
szczegllnych warsztatow; na kursie tym
zostaly opracowane przez delegowanych
inzynieréw i technikéw elaboraty dla po-
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Stationnement du materiel roulant pen.
dant la reparation les jours ouvrables.

llos¢ dni postoju (w dniach roboczych) w roku

Stationnement du matdriel roulant pendant
la reparation les jours ouurables dans 1 annee

1932 1933 1934 1935
48,0 46,5 47,3 46,5
28,3 27,1 25,5 23,7
43,1 43,0 478 46,6
21,6 18,3 25,7 26,9

9,3 8,4 104 9,8
151 14,9 14,1 12,6

6,0 7,2 6,7 6,5

Les tableuax susmentionnes demontrent
gue pour la reparation moyene des locomo-
tives et des voitures en 1935 on a use plus
de materiaux et d’heures-travail en compa-
raison avec l'annee passee. Ce fait s’expli-
gue par l'etendue plus grande des repara-
tions executees.

En 1935 les ateliers principaux des
Chemins de fer de I'IStat ont demontre une
tendence decidee pour augmente le rende-
ment de leur travail.

Pour diminuer les couts de la reparartion
du materiel roulant et pour obtenir les plus
grandes economies on a adapte dans tous
les ateliers principaux une organisation uni-
forme d'apr&s les ateliers les plus avances
au point de vue de l'organisation scientifi-
que du travail.

On a organise dans ces ateliers un cours
special de preparation pour le personnel de
differents ateliers; lesingenieurset lestechni-
ciens delegues ont prepare des conferences
qui ont servi de base pour l'adaptation



szczegoblnych warsztatow na podstawie Kto-
rych wszystkie warsztaty gtéwne po ukon-
czeniu kursu przystapity do wprowadzenia
u siebie jednolitej organizacji. Podjeta
w tym kierunku praca organizacyjna zo-
stanie ukonczona we wszystkich warszta-
tach w trzecim kwartale 1936 r.

Nalezy sie spodziewaé, ze juz w roku
1936 czeSciowo ujawnig sie pozytywne re-
zultaty tej pracy organizacyjnej.

b) llostan taboru

Dane o dostanie taboru zawiera tablica
IV b, a mianowicie:

a) stan ilosciowy wedtug inwentarza na

koniec roku sprawozdawczego;

b) stan ilosciowy przecietny dzienny.

Dane o przecietnym dziennym ilostanie
parowozow okresla sie na podstawie odno-
$nych danych miesiecznych jako S$rednia
na 12 miesiecy i zawierajg ilostan parowo-
z6w przydzielonych stale do Dyrekgcji,
zwiekszony o ilo$¢ parowozéw przydzielo-
nych czasowo i zmniejszony o ilos¢ wysta-
nych czasowo.

Dane o przecietnym dziennym ilostanie
wagondéw osobowych okresla sie na pod-
stawie odnosnych danych miesiecznych
jako $rednia za 12 miesiecy i zawierajg
ilostan wagonéw przydzielonych do Dy-
rekcji.

Dane o przecietnym dziennym ilostanie
wagonoéw towarowych okresla sie na pod-
stawie odnosnych danych miesiecznych
jako $rednia za 12 miesiecy i zawierajg prze-
cietny dzienny ilostan wagonéw, znajdu-
jacych sie w obrebie Dyrekcji wiasnych
i obcych (réwniez i prywatnych).

e) Praca taboru

Dane o pracy taboru réznych kategorii
kolei normalnotorowych jak i waskotoro-
wych przytoczone sg w tablicy IVc.
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dans tous les ateliers d'une organisation
uniforme.

L’action d’adaptation de cette organisa-
tion dans tous les ateliers sera finie dans le
troisieme trimestre de I'annee 1936.

Il faut esperer que les resultats positifs de
ce travail d’organisation se feront manifester
deja a la fin de 'annee 1936.

b) Effectif du materiel roulant.

Les donnees relatives a leffectif du
materiel roulant se trouvent dans le ta-
bleau 1V b.

Soit:

a) leffectif d’apres I'inventaire de la

fin de I'annee d’exercice;

b) Ileffectif moyen journalier.

Les donnees relatives a I'effectif moyen
journalier des locomotives sont definies
sur la base des donnees mensuelles comme
moyenne de douze mois et indiguent 1'effec-
tif des locomotives affectees stablement
a la Direction, augmente par le nombre
de locomotives affectees temporairement
et diminue par le nombre de locomotives
envoyees temporairement.

Les donnees relatives a I'effectif moyen
journaliers de wagons sont definies sur la
base des donnees mensuelles comme moy-
enne de 12 mois et indiguent [I'effectif
des wagons affectes a la Direction.

Les donnees relatives a I'effectif moyen
journalier des wagons a marchandises sont
definies sur la base des donnees mensuelles
comme moyenne de 12 mois et indiguent
I'effectif moyen journalier des wagons qui
se trouvent dans la Direction et lui
appartiennent, ainsi que d’autres et prives.

¢) Travail du materiel roulant.

Les donnees relatives au travail du ma-
teriel roulant de differentes categories des
chemins de fer a voie normale et a voie
etroite sont indiguees sur le tableau IVc.



Tabor kolei waskotorowych

W roku 1934 i 1935 w dalszym ciggu
badano poszczeg6lne typy parowozéw i wa-
gonéw waskotorowych, tak pod wzgledem
konstrukcji jak i przydatnosci dla potrzeb
ruchu, w rezultacie skreslono z inwentarza
w 1935 r. 3 parowozy, 9 wagonéw 0sobo-
wych i 206 wagonéw towarowych.

Wybudowany wagon motorowy we wia-
snych warsztatach z silnikiem typu Sau-
rera wytworni Panstwowych Zaktadéw In-
zynierii i przektadnig typu Mylius’a, na
poczatku 1934 r. zostat uruchomiony na
kolei Kujawskiej i po szeregu dokonanych
w silniku zmian i uzupetnien pracuje obec-
nie zupetnie sprawnie, tak, ze wykonat
w 1934 r. — 68.962 km, a w 1935 r.
76.405 km przebiegu przewaznie z do-
czepka.

W dalszym ciggu zmniejszono koszty na-
prawy taboru, co pomimo zwiekszenia prze-
wozow w 1934 r. 0 34%, koszty naprawy
zwiekszyty siewszystkiego o 4,4 %, aw 1935r.
pomimo zwigkszenia przewozow o 7 % w sto-
sunku do roku poprzedniego, koszty napraw
zwiekszyty sie o 0,08%.

W zakresie gospodarki cieplnej rozchod
paliwa zmniejszyt sie w 1934 r. w stosunku
do roku poprzedniego o 16,4 %, a w r. 1935
w stosunku do roku poprzedniego o 0,1%.

DZIAL V

Przewozy

Dzial ten zawiera dane o ilosci przewo-
z0w i o taryfach przewozowych.

Przy czym dane powyzsze dla poszczegdl-
nych Dyrekcyj przedstawiajg ilos¢ jedno-
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Materiat roulant

Au cours des annees 1934 et 1935 on
a continue d'etudier les types divers des
locomotives et des voitures a voie etroite
tant au point de vue de leur construction
gu’a leur aptitude aux besoins de la cir-
culation; en conseguence on a elimine de
I'inventaire en 1935 — 3 locomotives,
9 wagons a voyageurs et 206 wagons
a marchandises.

La voiture automotrice construite dans
ses propres ateliers avec moteur Saurer
execute par les Usines Technigues de
I'Etat ainsi que le rapport de transmission-
type Mylens a ete mise en marche dans
le chemin de fer de Kujawy au debut de
I'annee 1934 et apres des changements
executes dans le motteur elle fonctionne
actuellement convenablement. Cette voi-
ture a parcouru en 1934 — 68962 klms
et en 1935 — 76405 Kklms le plus souvent
avec remorque.

On a continue a diminuer les frais de
reparation du materiel roulant et malgre
que les transports ont ete augmentes en
1934 de 34% les frais de reparation ont
ete augmentes seulement de 4.4% et dans
le courant de l'annee 1935 quoique le
nombre de transports a depasse le chiffre
de l'annee passee de 7 %, les frais de re-
paration ont ete augmentes de 0,08 %.

Quant a la consommation du combu-
stible en 1934 on a consomme 16.4% moins
par rapport a l'annee precedente et en
1935 0,01% moins par rapport a l’annee
precedente.

RUBRIQUE V

Transports

Cette rubrique renferme des donnees
relatives au nombre de transports ainsi
quaux tarifs des transports de diffe-
rentes Directions. Ces donnees represen-



stek, przyjetych do przewozu w obrebie
tych Dyrekcyj. Oddzielnie wykazano ilo$¢
jednostek przybytych z zagranicy i prze-
wiezionych tranzytem, a przy przewozie
podréznych ponad to ilos¢ oséb, ktore na-
byty bilety w biurach Orbisu i Towarzystwa
Miedzynarodowego Wagondw Sypialnych.

Pozatym przy przewozie tadunkéw przy-
toczono dane o ilosci wagonéw tadownych—
natadowanych, przyjetych i wytadowa-
nych.

Odnosnie do poszczegdlnych kategory;j
przewozéw nalezy zauwazyé:

a) Podrdzni

llos¢ podroznych i ich przebieg oraz
przecietny przejazd podroznych wskazane
sg z podziatem na Klasy.

b) Bagaz i przesyiki ekspresowe

Podano ilos¢ wystawionych kwitow ba-
gazowych, wzglednie listow ekspresowych.

e) tadunki

Zamieszczono dane o ilosci wagonow fa-
downych.

Nastepnie podano ilo$¢ wystawionych
listbw przewozowych, ilo$¢ ton tadunkow
i ich przebieg.

Wreszcie podano dla bagazu, przesylek
ekspresowych i tadunkow, ilosé przewie-
zionych ton i ich przebieg ogolny.

Dla kolei normalnotorowych zamieszczo-

no jeszcze w koncu dane o pracy Ajencyj
Celnych.

Rocznik eksploatacyjny
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tent le nombre d'unites acceptees pour
etre transportees sur le territoire de
dites Directions. On a indigue separement
le nombre d’'unites venues de l'etranger et
transportees comme marchandises de tran-
sit. Dans le transport des voyageurs on
a indigue le nombre de personnes gui ont
achete leurs billets dans les bureaux ,,Or-
bis" ou dans ceux de la societe Internatio-
nale des Wagons-Lits.

Dans les donnees relatives au transport
des charges on a cite celles concernant le
nombre de wagons a marchandises-charges,
recharges et decharges.

Les differentes categories des transports
se divisent en:

a) Voyageurs

Le nombre de voyageurs et leur parcours
ainsi que le trajet de chague voyageur sont
indigues avec la division en classes.

b) Bagages et colis express

On a indigue le nombre total de recepisses
ou lettres de yoiture.

c) Charges

On a cite les donnees relatives au nombre
de wagons a marchandises.

Ensuite on a porte a la connaissance le
nombre de lettres de yoiture, le nombre de
tonnes et leur parcours.

Enfin on a indigue le nombre de tonnes
des bagages, colis express et charges, ainsi
que leur parcours total.

A la fin on a cite pour les chemins de
fer a voie normale des donnees relatiyes
a l'activite des Agences douanieres, c’est
a dire au nombre d’expeditions douanieres.

3



TARYFY PRZEWOZOWE

1. Taryfy osobowe, bagazowe
i ekspresowe

a) Wewnetrzne

Po obnizce taryfy normalnej dokonanej
z dniem 1. 1. 1934 r. (znizka optat nor-
malnych na dalsze odlegtosci, wynoszaca
od 81 do 190 km ustepstwo od kilku do
25%, za$ powyzej 190 km — petne 25%,
oraz znizka optat za przejazd w klasie 1)
i zmianach dokonanych w maju 1934 r.
(znizka taryfy podmiejskiej 1 jej roz-
szerzenie w zwigzku ze skasowaniem
IV klasy), w roku 1935 dokonano ponow-
nej rewizji taryfy osobowej, ktora osta-
tecznie nastgpita w dniu 1. 1. 1936 r.

Poniewaz rewizja z 1934 r. objeta tylko
taryfe normalng i to tylko na odlegtosci
dalsze, wytworzyta sie dysproporcja optat
normalnych i ulgowych i wzrosta ilo$¢ ta-
bel optat, biletow i rodzajow odprawy,
zaciemniajac uktad taryf. Z drugiej strony
rozszerzone ramy taryfy podmiejskiej sta-
nowity ukryta obnizke taryf osobowych
na odlegtosci bliskie, ale tylko dla lud-
nosci miast i podmiejskich osad. Wywo-
falo to szereg nieuzasadnionych dyspro-
porcji w traktowaniu ludnosci miejskiej
i wiejskiej, z drugiej za$ strony taryfa
podmiejska o rozszerzonym zakresie dzia-
fania zmniejszata juz i tak ryzyko ogolnej
planowanej obnizki taryfy normalnej na
odlegtosci pobliskie i $rednie. Trzecim
istotnym dazeniem byto sprowadzenie do
wspblnego mianownika i potanienie taryf
okresowych, ktorych niezmierny nadmiar
gatunkowy powodowat wiele trudnosci od-
prawczych, kontrolnych i procedur przy-
krych dla ludnodci, nie dajac przy tym
korzys$ci sprawiedliwego podziatu upraw-
nien. Na koniec czwartym punktem wy-
tycznym prac nad zmiang taryfy byto
przeprowadzenie mozliwie celowej normali-
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TARIFS DES TRANSPORTS

1. Tarifs des voyageurs, des bagages et des
colis express

a) intorieurs

Aprbs la reduction du tarif normal appli-
quee a partir du 1. 1. 1934 (baisse des prix
normaux pour les parcours a grande di-
stance qui a monte proportionnallement
de quelques a 25% pour les distances de
31—190 kilometres et en dessus de 190
kilombtres a 25% ainsi que la reduction
des prix pour les parcours dans la I-iere
classe et les changements operes au mois
de mai 1934 et extension du tarif pour les
trains de banlieue en rapport avec la su-
pression de la IV-ieme classe) en 1935 on
a execute de nouveau la revision du tarif
des voyageurs qui fut mis en vigueur defi-
nitivement le 1. 1. 1936.

La revision de l'annee 1934 touchant
uniqguement le tarif normal relatif aux
grandes distances a provoque une dispro-
portion entre les taux normaux et les tarifs
reduits. Cela a obscurci la classification des
tarifs en augmentant le nombre de tableaux
des prix, des billets etc. Le l'autre cote
I’extention des tarifs dans la communica-
tion de banlieue n’etait qu’une reduction
voilee des tarifs des voyageurs pour les
parcours a petites distances et uniquement
pour les habitants, des villes de la banlieue.
Ce fait a occasionne toute une serie de
disproportions non fondees dans le traite-
ment de la population des villes et celles
des campagnes, autre cela le tarif de ban-
lieue apres son extention a sensiblement
diminue le risque d'une reduction generale
methodique du tarif normal pour les par-
cours a distances petites et moyennes. La
troisieme tendance reelle fut l'uniformisa-
tion et la reduction des tarifs periodiques
donc le nombre et la diversite ont provoque
beaucoup de difficultes de contréle peni-
bles pour le public et ne pouvant exercer
aucune influence sur la repartition juste
des autorisations. Le quatrieme facteur



zacji dowodoéw ulgowych i ulepszenie re-
dakcyj, przez ich uproszczenie, udostep-
nienie i wzmozenie odpowiedzialnosci.

Obok tych prac przygotowawczych, kto-
rych tempo wzrosto pod naciskiem naka-
z6w polityki gospodarczej, juz w ciggu
roku 1935 dokonano szeregu istotnych prze-
mian redakcyjnych.

Zachwianie walutowe w Gdarisku w maju
1935 zmusito do przemiany kursu waluty
i do réwnoczesnego podniesienia cen bile-
tow okresowych wyrazonych w guldenach.
W miejsce dawnych specjalnych biletow
tygodniowych dla terenu W. Miasta z ce-
ng wyrazong w guldenach, wprowadzono
bilety tygodniowe o cenie 5 przejazdow
pojedynczych wg taryfy podmiejskiej, obo-
wigzujacej w Polsce. Tabele podmiejska
wyrazong w guldenach zastgpiono takze
dla pojedynczych przejazdéw tabelg pod-
miejskg obowigzujagcg w Polsce. Zmie-
niono tez ceny biletdw wycieczkowych.

Przy wspotpracy z Min. Wyznan Rei.
i Os$wiecenia Publ. dokonano gruntownej
rewizji ulg os$wiatowych, wprowadzajac
w miejsce przelicznych za$wiadczen jedno-
razowych i nieograniczonej ilosci legity-
macyj roznego typu — trzy gatunki legi-
tymacyj dla wszystkich szkdt i kurséw
o$wiatowych, zaliczajgc je do danego ro-
dzaju. Granice wieku dla tych ulg usta-
lono na 30 lat, usuwajac przez to szeroko
stosowane fikcyjne zapisy osob dorostych,
na kursy celem otrzymania biletow mie-
siecznych szkolnych. Za wydanie legity-
macyj szkotom odpowiadajg kuratorzy,
a szkoty za wydanie ich uczniom i za nie-
wihasciwe przedtuzanie.

Normalizacje podobng przeprowadzono
takze w zakresie ulg inwalidzkich, znoszac
zaSwiadczenia wydawane przez Kilkaset
kot, upowazniajgc do wydawania legity-
macyj tylko 4 czotowe organizacje i sta-
rostwa.
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enfin des travaux entrepris dans le but de
changer le tarif fut la realisation d’une nor-
malisation utile des cartes d’identite et
U'amelioration de la redaction par leur
simplification et par l'accroissement de la
responsabilite.

A cOte de ces travaux preparatoires donc
le train a augmente sous la pression des
ordres de la politigue economigue, on a exe-
cute dans le courant de I'annee 1935 une
serie de changements reels dans la redac-
tion.

L’ebranlement des changes a Gdarisk
qui a eu lieu au mois de mai 1935 a oblige
de changer le cours des changes et d’augmen-
ter les prix des billets periodigues calcules
en goulden. On a remplace donc les billets
speciaux hebdomadaires pour le territoire
de la Ville Libre de Gdansk avec prix cal-
cule en goulden par les billets hebdomadai-
res dont le prix presente I'equivalent de
5 parcours simples calcules d’'apres le tarif
de banlieue obligatoire en Pologne.

Le tarif de banlieue indique en goulden
fut remplace egalement pour les parcours
simples par le tarif de banlieue obligatoire
en Pologne.

On a change aussi les prix des billets
excursionnistes.

En collaboration avec le Ministere de
UInstruction Publique on a execute la re-
vision approfondie des billets a tarif reduit
destines aux Ocoliers et etudiants. Au lieu
de nombreuses attestations valables pour
une fois et differentes pieces d’identite on
a adapte trois sortes des cartes d’identite
pour les ecoles et les cours d’apres leurs
genres.

La limite d’age pour ces tarifs reduits
a ete fixee a 30 ans afin de rendre impossible
les inscriptions simulees aux cours des per-
sonnes adultes dans le but d’obtenir des
billets mensuels a tarif reduit. Les cura-
teurs sont responsables des legitimations
accordees aux ecoles; lesecoles sont responsa-
bles des cartes d’identite liyrees aux eleves
et de leur prolongation.

3*



Pewnego ulepszenia doznaty ulgi tury-
styczne. Tabele ,,B“ przyznano na odle-
gtosci powyzej 100 km grupom turystow,
cztonkéw 5 towarzystw turystycznych,
przy uczestnictwie juz 5 o0s6b (dawniej
4 towarzystwa, 10 osob, tylko tabela A).
To samo przyznano w pasie konwencji tury-
stycznej towarzystwom czeskostowackim.

1000 i 2500-kilometrowy bilet tury-
styczny przewidziano w drozszej odmianie
takze w pociggach pospiesznych.

Uzdrowiska otrzymaty znizke przed i po-
sezonowg wg pogiebionej tabeli ,,B*, za-
miast dawnej ,,L". Te samg oplate uzy-
skaty letniska nadmorskie dla powraca-
jacych do domu kuracjuszy.

Wprowadzono znizke grupowsg dla za-
granicznych turystow z zastosowaniem ta-
beli A'i B za 10 os6b i tabeli F za 60 o0sdb.
Ponadto za$ indywidualng znizke tranzy-
towa, ryczattowa, dla oséb ktore jadg tran-
zytem przez Polske najmniej 500 km.
Znizka ta wynosi 33—40%.

Osobna znizka weekendowa z waznoscig
10-ciodniowg ma ufatwi¢ przejazdy ze
Slaska Opolskiego w okolice Tatr, Beskidu
i do Krynicy.

Licznych uzupetnien doznata ulga w po-
staci powrotnych biletow S$wigtecznych
i ulga weekendowa 10-ciodniowa, do miej-
scowosci 0 charakterze turystycznym,
z wigkszych miast. Ulge te wprowadzono
ponownie z Warszawy do okolic podmiej-
skich w okresie letnim.

On a egalement appligue la meme nor-
malisation par rapport aux tarifs reduits
accordes aux invalides. Les attestations
livrees par differents cercles sont annulees
et les droits a la livraison des dites attesta-
tions sont actuellement accordes aux 4 or-
ganisations les plus importantes et aux
Starosties.

Les tarifs reduits touristigues ont subi
une certaine amelioration. Le tarif ,,B“
est accorde pour la distance au dessus de
100 klms aux groupes de touristes, mem-
bres de 5 societes touristigues avec partici-
pation de 5 personnes (avant 4 societes, 10
personnes et seulement tarif A).

Les memes reductions ont ete accordees
dans la zone de la convention touristigue
aux societes tchecoslovaques.

Le billet touristigue de 1000 et 2500 klms
a ete prevu aussi pour les trains rapides
mais avec une modification plus chere.

Les stations climaterigues ont obtenu
des reductions avant et apres la saison
d’apres le tarif ,,B*“ plus approfondie au
lieue de l'ancien tarif ,L“ Les memes
reductions ont ete accordees aux villegia-
tures situees au bord de mer pour les per-
sonnes revenant a la maison.

On a accorde une reduction collective
aux touristes etrangers en appliguant les
tarifs ,,A* et ,,B" pour 10 personnes et
tarif ,,F*“ pour 60 personnes. En plus on
a accorde une reduction de transit indivi-
duelle et globale aux personnes qui traver-
sent la Pologne et dont le parcours atteint
500 kIms. Cette reduction monte a 33—40%.

La reduction speciale de weekend valable
pendant 10 jours doit faciliter les trajets
de la Silesie—Opole dans les regions de
Tatra, Beskid et Krynica.

La reduction sous forme des billets de
fete d’aller et retour ainsi que la reduction
de weekend valable pendant 10 jours ont
ete completees et accordees pour les par-
cours de grandes villes aux localites ayant
le caractere touristigue.

La meme reduction a ete appliguee de
nouveau pendant la periode d’ete pour les



Pociggi popularne, uruchamiane dotych-
czas na podstawie okélnikow — dojrzaty
do trwatej regulacji na zasadach minimum
uczestnictwa 200 o0s6b ze znizka wedtug
tabeli ,,D“ i 600 os6b wg tabeli F zni-
zonej 0 50%. Uregulowano doktadnie prze-
pisy o dojezdzie ulgowym, doptatach itp.

Ulga dla pasazeréw linii okretowej Gdy-
nia-Ameryka, przyznawana dawniej tylko
dla podréznych do Palestyny — stafa sie
dostepna takze przy przejazdach wyciecz-
kowych itp.

Bilety abonamentowe na 10 przejazdéw,
ktore uzyskaty duza popularnos¢, do-
znaly potanienia. Zamiast optaty za 8
ustalono optate za 6 przejazdow.

Pewnemu pogtebieniu ulegta ulga dla
pielgrzymoéw, gdzie przyznano grupom z 25
0s6b znizke wg tabel A i B (od 100 km)
oraz wg tabeli F przy 60 osobach.

Wprowadzono przepisy dla duzych zjaz-
déw masowych, dotad, opartych na kazdo-
razowej regulacji, bez doktadnie ustalonego
dowodu. Wymiar znizki pozostawiono na-
dal do uznania kazdorazowego zarzadu
kolei.

Osadnikom wojskowym i rodzinom przy-
znano bezplatny powr6t ze szpitali.

Ulga dla przewozu wigznidw, ktora opar-
ta byta na optatach tabeli ,,D" zostata
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przerobiona w ten sposdb, iz konwojenci:

otrzymali tabele ,,K*, za$ caly przewdz
podlega odtagd kredytowaniu na rzecz
M. Sprawiedliwosci.

Tak samo przyznano tabele ,,K* kon-
wojowi aresztantow.

Ulge na przewo6z bezrobotnych do prac
prowadzonych przez Fundusz Pracy, dla
najmniej 10 bezrobotnych, ktorg przy-
znawano dawniej na podstawie zaswiad-

parcours de Varsovie aux regions de la
banlieue.

Les trains populaires dont la mise en
marche a ete reglee jusqu’a present par les
circulaires ont obtenu une circulation re-
guliere basee sur le minimum de partici-
pants-soit 200 personnes avec la reduction
le tarif ,,D“ et 600 personnes d’apres le
tarif ,,F* diminuee de 50%.

Les instructions concernant les parcours
au tarif reduit, les supplements etc. ont ete
reglees avec precision.

La reduction pour les voyageurs de la
ligne maritime Gdynia—Amerigue accor-
dee avant seulement aux personnes se
rendant en Palestine devint accessible
dans les parcours excursionnistes etc...

Les billets d’abonnement bons pour 10
trajets ont baisse le prix: le montant de
8 trajets est diminue et le prix presente
actuellement le montant de 6 trajets.

La reduction accordee aux pelerins a subi
un certain changement: la reduction d’apres
les tarifs ,,A“ et ,,B* pour les groupes de
25 personnes (depuis 100 klms) et d’apres
le tarif ,,F* pour les groupes de 80 per-
sonnes.

On a introduit les prescriptions relatives
aux grands congres jusqu’a present basees
sur les reglements de chaque fois sant pieces
justificatives bien etablies. Le montant
deta reduction est chaque fois defini par
la direction des chemins de fer.

Le trajet gratuit des hopitaux est accorde
aux colons militaires et a leurs familles.

La reduction accordee aux prisonniers et
basee sur le tarif ,,D“ est modifiee de cette
faeon que les convoyeurs profitent des re-
ductions d'apres le tarif , K* tandis que
le convoi de prisonniers est acredite sur le
compte du Ministere de la Justice. On
a accorde au convoi de prisonniers les re-
ductions d’apres le tarif ,,K*

La reduction aux chomeurs transportes
pour executer les travaux organises par
»,Le fonds de Travail" a ete accordee en
vertu des attestations des Directions des



czen Dyrekcyj O. K. P. — zamieniono na
ulge stosowang na podstawie zaSwiadczen
placowek Funduszu Pracy, przyznajgc po-
towe opftat tabeli B.

Ustalono nowa znizke na przejazdy
strazy ogniowych kolejowych na zadanie
wiadz administracyjnych (przejazd bez-
ptatny do pozaru, powro6t ze znizkg 33 %).

Zasadniczej tez reformie ulegly legity-
macje urzednicze, przy wspoOtpracy kole-
jowej. W miejsce licznych wzoréw sto-
suje sie ustalone i znormalizowane przez
Prezydium Rady Ministrow legitymacje
jednolitego typu dla urzednikéw, zon,
emerytow, oraz 0s6b korzystajacych z ulgi
wg tabeli ,,K* (straz graniczna, policja).

Taryfa bagazowa i ekspresowa nie ulegta
zmianie po ostatniej reformie z dn. 1. IV.
1933 r., natomiast w roku 1934 wprowa-
dzono celem uregulowania przewozéw
ekspresowych i pocztowych nowy system
optat za przesyki ekspresowe, liczac go-
towe optaty za pojedyncze kilogramy od
5 do 10 kg, oraz wprowadzono poczynajac
od 300 km w miejsce stref 10-kilometro-
wych strefy 50-ciokilometrowe. — Opflaty
zasadnicze nie ulegly przy tym zmianie.

W roku 1935 optaty za przewdz psow
obnizono z potowy biletu 3 klasy na po-
ciag pospieszny na optate za 20 kg bagazu.

b) Miedzynarodowe
W taryfach osobowych zagranicznych
nalezy zanotowaC nastepujgce posuniecia
wynikajagce ze zmian taryf kolei polskich
i obcych, zmian walut, zmian sytuacji
przewozowej itp.

W roku 1934 na nowo wydane byty
taryfy polsko-austriacka, polsko-czeska,
oraz taryfa osobowo-bagazowa polsko-nie-
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Chemins de fer de I'Etat Polonais; actuelle-
mnet cette reduction est appliguee en vertu
des attestations livrees par les autorites du
Fonds de Travail et represente la moitie
du prix de billet d'apres le tarif ,,B*

On a etabli la nouvelle reduction de
paiement pour le trajet des pompiers des
chemins de fer sur la demande des auto-
rites administratives (trajet gratuit vers
le lieue de I'incendie-retour avec reduc-
tion de 33%).

En collaboration avec les Chemins de fer
les cartes d’identite des fonctionnaires ont
ete chargees. Pour remplacer les differents
modeles on a introduit un seul aprouve par
la Presidence des Ministres, pareil pour les
fonctionnaires leurs femmes et les retraites
ainsi que pour les personnes qui profitent
des.reductions d’'apres le tarif ,,K*“ (Garde
frontiere, police).

Le tarif des bagages et celui des colis
express n’ont subi aucun changement apres
la derniere reforme du 1. IV. 1933, cepen-
dant en 1934 pour regler les transports des
colis postaux et colis express on a applique
le nouveau systeme de paiement pour les
colis express en fixant des prix de transport
par kilogramme de 5 a 10. A partir de
300 klms on a remplace les zones de 10 kims
par les zones de 50 kims mais les tarifs fon-
damentaux n’ont subi aucun changement.

Les tarifs pour le transport des chiens
en 1935 ont ete roduits de cette fagon qu’au
lieu de percevoir la moitie du prix de billet
de la 3-ifeme classe de train rapide on per-
eoit le droit de port de 20 kims de bagage.

Internationaux

Dans les tarifs etrangers des voyageurs
il faut noter des mesures suivantes pro-
voquees par les changements des tarifs des
chemins de fer polonais et etrangers; va-
riations des changes, changements de la
situation des transports etc...

En 1934 on a etabli les tarifs: Pologne-
Autriche, Pologne — Tchecoslovaquie, ainsi
que les tarifs des voyageurs et des bagages



miecka. — Taryfa Anglia, Holandia z jed-
nej strony, a Polska, Litwa, totwa, Esto-
nia i Rumunia z drugiej strony i Anglia,
Francja, Belgia z jednej strony a Polska,
Litwa, totwa, Estonia i Rumunia z dru-
giej strony.

W roku 1935 najdonioslejsze znaczenie
ma tu wydanie pierwszej wiasciwej taryfy
dla tranzytu z Niemiec do Prus Wschod-
nich wraz z instrukcjami pomocniczymi.
Taryfa ta reguluje wyczerpujaco wszystkie
kwestie wynikajace z taryfikacji i rozra-
chunku w ruchu wschodniopruskim. We-
szta ona w zycie w dniu 1. XI.

W nowym wydaniu ukazaty sie taryfy:
polsko-szwajcarska (1. VI. 35), orientalna
(Polska — bliski wschod — 1. VII. 35),
a tez niemiecko-holenderska, niemiecko-
austriacka, niemiecko-wtoska i niemiecko-
angielska, ktére stosowane sg z Prus
Wschodnich tranzytem przez Polske.

Dodatki ukazaty sie do taryf: polsko-
niemieckiej (dod. I), europejsko-azjatyckiej
(dod. IV—VI), polsko-francuskiej (dod.
V—VI1), polsko-wioskiej (dod. I), sowiecko-
battycko-Srodkowoeuropejskiej  (dod. 1),
polsko-angielskiej przez Holandie (dod. 1),
a takze do taryf tranzytu z Prus Wschod-
nich, a mianowicie niemiecko-angielskiej
(dod. 1), niemiecko-belgijskiej (dod. II).

Liczne uzupeinienia mniejszej wagi po-
dano w Dzienniku Taryf i Zarzadzen ko-
lejowych.

2. Taryfy towarowe

1. Wewnetrzne

W roku 1934 taryfy kolejowe w szero-
kich rozmiarach uzywane byty jako instru-
ment w polityce gospodarczej. Polityka
taryfowa nastawiajgc sie na obnizenie
kosztow przewozu, przystosowata sie do
ogodlnej polityki deflacyjnej. Oczywiscie
ta akcja przystosowawcza musiata byé
prowadzona oglednie, aby nie spowodo-
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Pologne-Allemagne. Tarif Angleterre-Hol-
lande d'un céte Pologne, Lithuanie, Letto-
nie, Esthonie et Roumanie de I'autre;
Angleterre, France, Belgigue d'un cote
Pologne Lithuanie, Lottonie, Esthonie et
Roumanie de l'autre*

L’edition du premier tarif particulier de
transit de I'Allemagne en Prusse Orientale
avec les instructions auxiliaires a eu la plus
haute importance. Ce tarif regle ample-
ment toutes les guestions touchant a la
tarification et le reglement des comptes
dans le trafie avec la Prusse Orientale.
Il fut mis en vigueur le 1. XI.

Dans la nouvelle edition parurent les ta-
rifs Pologne-Suisse (1. VI. 1933) orientale
(Pologne-Orient proche 1. VII. 1935) ainsi
que Allemagne—Hollande; Allemagne—
Autriche, Allemagne-—Italie, Allemagne—
Angleterre.

Ces tarifs sont appligues de la Prusse
Orientale en transit par le territoire de la
Pologne.

Les supllements aux tarifs parurent dans
Tordre comme suit: Pologne—Allemagne
(supp. 1), Europe—Asie (supp. IV—VI),
Pologne-—France (supp. V et VI), Polog-
ne—Italie (supp. 1), Sovietes-—Baltigue—
Europe Centrale (supp. Il), Pologne—An-
gleterre par Hollande (supp. 1) ainsi qu’
aux tarifs de transit de la Prusse Orientale
soit Allemagne-Angleterre (supp. 1); Alle-
magne—Belgique (supp. II).

Les differents supplements moins impor-
tants parurent dans le Journal des Tarifs
et des dispositions des chemins de fer.

2. Tarifs marchandises

1. Tarifs interieurs

Dans l'annee 1934 les tarifs des chemins
de fer ont ete dans de larges mesu-
res employes comme instrument dans la
politique economique. La politique tarifia-
ire poursuivant la tendance de la diminu-
tion des frais du transport a ete adaptee a
la politique generale de la defflation. Evi-
dement cette action exigeait beaucoup de



waé zachwiania réwnowagi budzetu ko-
lejowego.

Znizki taryfowe objety znaczng ilos¢
towarow tak w komunikacji wewnetrznej,
jak 1 zagranicznej, przez porty i granice
ladowe i udzielane byty badZz na wszyst-
kich odlegtosciach, badZz tez w poszczegol-
nych relacjach przewozowych.

Najwiekszg ilos¢ ulg udzielono w obro-
cie wewnetrznym, przy czym rozmiary
znizek dochodzity do 60%, a ubytek wpty-
wow z tego tytutu, obliczony wi stosunku
rocznym na podstawie ilosci przewozow
wykonanych w 1933 r. wynosit prawie 40
mil. zt.  Najdonios$lejszym posunieciem
akcji taryfowo-interwencyjnej byta obniz-
ka taryfy na wegiel i koks. Znizki wy-
nosity dla wegla 7—26,3 %, dla koksu
5%. Powyzej 351 km wysokos$¢ przewoz-
nego za tone wegla ustalono zt 14 —
dla miatu weglowego zt 13. — Dla kresow
wschodnich wprowadzono dalsza obnizke
10%; jednakowa optata za przewoz 1 tony
wegla wynosita z+ 12.60. Z wazniejszych
ulg taryfowych w komunikacji wewnetrz-
nej wymieni¢ nalezy i znizki przyznane
dla przewozu nawozéw sztucznych (fosfo-
rowe, azotowe, potasowe do 42%), zelaza,
ztomu, rud zelaznych, zuzli i rur zelaznych
(17,5%), kamieni drogowych i budowla-
nych (20—60%), cegly zwyczajnej budow-
lanej (ponad 100 km 15%), ropy i pro-
duktow naftowych (25%), soli kuchennej
(20%), siersci i szczeciny (50%), owocow
(20%), stomy (50%) i nasion oleistych i wa-
rzyw (do 25%).

Woprowadzona z dniem 1. V. 1933 r.
taryfa spedytorska RI, ktora spowodo-
wata obnizenie stawek od 10—25%, przy
przewozach kontygentowych dla towarow
od kl. 1—10 otrzymata z dn. 1 lutego
1934 r. nowg redakcje, ktora wprowadzita
te same ulgi dla towarow kl. 1—12 oraz
klasy drobnicowej 1, a ponadto w pew-
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precaution afin de ne pas ebranler I'equi-
libre du budget des chemins de fer.

Les reductions tarifiaires ont embrasse
une grande guantite de marchandises dans
la communication interieure et etrangere
par les ports et par les frontieres par voie
de terre et ont ete accordees soit pour toutes
les distances soit pour les enumerations
isolees du transport.

Le plus grand nombre de reductions a ete
accorde dans la circulation interieure et par-
fois les reductions ont monte jusqu’au 60 %;
la diminution donc des recettes dans le
courant de l'annee calculee d’apres la quan-
tite de transports executes en 1933 a monte
presqu’aux 40 millions zlotys. La diminu-
tion du tarif de charbon de terre et de coke
a eu une grande importance pour l'action
d’intervention tarifiaire. Les reductions du
tarif de charbon de terre ont monte jusqu’
aux 7—26,3 %, du tarif de coke —5%. Les
frais de transport d’'une tonne de charbon de
terre pour une distance au —dessus de 351
kilometres ont ete fixes a 14 zt.; ceux d'une
tonne de poussier a 13 zlotys. Pour les Con-
fins Orientaux on a accorde une reduction
de 10%: le transport d’une tonne de char-
bon a coute 12 zt. 60. Dans la communica-.
tion interieure les reductions les plus impor-
tantes embrassaient; engraisartificiels (phos-
phoriques, azotiques, potassiques) jusqu’au
42%:; fer, mitraille de fer, minerai de fer,
scorie et tuyaux de fer (17,5 %); pierres pour
les voies et pierres a batir (20-60 %); briques
simples de constructions (au —dessus de 100
klms — 15%); petrole brut et produits
petroliferes) (25%); sel de cuisine (20%);
poit et soie du porc (50%); fruits (20%);
paille (50%); grains huileux et legumes
(jusqu'au 25%).

Le tarif d’expedition R. | mis en vigueur
le 1. V. 1933 qui a provoque la reduction
des taux de tarifs de 10-25 % pour les trans-
ports des marchandises de contingent de
1-10 kIms le 1 fevrier a accorde de nouvel-
les reductions pour les marchandises de 1-12
kims ainsi que de la premiere classe de
colis et dans certaines enumerations des



nych relacjach ustalita state stawki, da-
jace obnizke do 50% w stosunku do taryf
normalnych.

Przy wywozie przez granice ladowg
obnizono taryfe na: silniki i rozruszniki
elektryczne (53%), blachy faliste (70—
90%), ptyty rogowe (43%), maty sufitowe
z trzciny krajowej (40%), tubin (50%),
krede surowg (40 %), linoleum i cerate w re-
lacji Warszawa—Gr. Panistwa pod Snia-
tynem Zatuczem (20%), siarczan miedzi
(35%), krajowe Kkorzenie, ziola, kwiaty,
bulwy i liscie z ziét uzywane w lecznic-
twie przy przesytkach wagonowych 16 %,
a przy drobnicowych 36%, nasiona, za-
wierajace olejki eteryczne (10%), siersé
konska, bydleca, cieleca itd. z oczy-
szczalni (23%), kory kruszyny (20%), sto-
my ze zboza i nasion strgczkowych (54 %),
pedetka tubowe (27%), nasiona oleiste
dyni, gorczycy, konopi, Inianki, Inu i rze-
paku, rzepiku i rzodkwi olejnej (25 %),
nasiona soi (35%), nasiona maku (40%)
i wszelkie wyroby z kauczuku i gumy (10 %).

Wywoz przez porty byt podobnie jak
w latach poprzednich, silnie faworyzowany
przez wydatne obnizenie taryf portowych
do Gdyni i Gdanska, celem podtrzymania
i rozwoju portdw polskiego obszaru cel-
nego.

Z serii towardw, korzystajacych z ulg,
nalezy poza tymi wymieni¢: naftalina su-
rowa w relacji Hajduki — wszystkie porty
w Gdyni i Gdansku (53 %), ptyty rogowe
(43 %), maty sufitowe z trzciny krajowej
(40%), pierze kurze nieoczyszczone (56%)
oczyszczone (60%), kwas siarkowy (20%),
szkto wodne w stanie ptynnym (60%), tka-
niny jutowe grube i ptdétno zgrzebne do
wyrobu workdéw przy osiggnieciu minimal-
nego kontyngentu 500 ton w ciggu roku,
kapusta kiszona i ogérki solone lub kiszone
(5%), siarczan miedzi (20%), krajowe ko-
rzenie, ziota, kwiaty, bulwy i liscie z ziot
(16% w przesytkach wagonowych i 36 %
w przesytkach drobnicowych), nasiona, za-
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marchandises a fixe des taux permanents
dont la reduction a monte jusqu’au 50 %par
rapport aux tarifs normaux.

On a diminue des taux du tarif pour les
marchandises suivantes exportees par voie
de terre: moteurs et demarreurs electrigues
(53%); tole ondulee (70—90%); plagues de
corne (43%); nattes de plafond en roseau
du pays (40%); tupin (50%); craie brutte
(40%); linoleum et toile ciree dans ’enume-
ration Varsovie-Ferontiere de I'Etat pres
de Sniatyn-Zatucze (20 %); sulfate de cuivre
(35%); racines du pays, plantes herbacees,
fleurs, Dbulbes et feuilles des plantes
medicinales, expediees par wagons 16%
et par colis 36%; semences ' renfer-
mant des essences etherees (10%); poit
des chevaux, de belail, des veaux etc.
nettoye (23%); miettes d'ecorce (20%);
paille de ble et grains des plantes siligueuses
(54 %); boites d’ecorce (27%); grains huileux
de courge, de moutarde, de chanvre de lin,
de navette, d’aigremoine et de radis huileux
(25 %); grains de soya (35 %); grains dupavot
(40%); et tous les produits en caoutchouc
et en gomme (10%);

L’export par les ports comme les annees
precedentes a etetr&sfavorise par lesdiminu-
tions considerables des tarifs des ports
a Gdynia et a Gdansk afin de pourvoir au
developpement des ports du territoire doua-
nier de la Pologne.

Parmi les series de marchandises qui ont
profite des reductions il faut citer: naphta-
line brutte dans I’enumeration Hajduki-tous
les ports de Gdynia et de Gdansk (53 %);
plaques de corne (43%); nattes de plafond
en roseau du pays (40 %); plumes des poules
non nettoyees (56%); nettoyees (60%);
acide sulfurique (20%); verre a eau en etat
liquide (60 %); tissus de jute et toile ordinai-
re pour le fabrication des sacs dans le cas
ou le contingent annuel a atteint au moins
500 tonnes; choucroute et concombres sales
(5%)i sulfate de cuivre (20%); racines du
pays, plantes herbacees, fleurs bulbes et
feuilles des plantes herbacees (16%); ex-
pediees par wagons et c6 % expediees en



wierajace olejki eteryczne jak: anyz, kmin,
koper i kolender (10% w przesytkach wa-
gonowych i 20% w przesytkach drobnico-
wych), siers¢ konska, bydleca, cieleca itd.
(30% z oczyszczalni), stoma ze zboza i na-
siona roslin stragczkowych (70%), pudetka
tubowe (27%), beton szlakowy w relacji
Zawiercie — wszystkie stacje portowe
w Gdyni i Gdansku (40%) i tektura nie-
obrobiona (42%).

Przy imporcie stosowanie znizek dotyczy-
to tylko tych towardw, ktérych przywoz
jest niezbedny dla podtrzymania niektérych
gatezi gospodarstwa narodowego. Chodzito
tutaj o ztom zelaza i stali (10%—20%),
rudy zelazne, manganowe i siarkowe oraz
wypatki pirytowe (17,5 %), spat polny mie-
lony (40%), nasiona i owoce oleiste w sta-
nie naturalnym: kopry, bawetniane itp.
(30%), nasiona Inu, orzechéw ziemnych,
palmowe i soi (15 %), rycynusu (32 %) i grafit
naturalny, ktory w relacji granica Panstwa
pod Zebrzydowicami — #taziska uzyskat
40% ulgi.

W ciggu 1935 r. udzielono mniejszg ilos¢
znizek taryfowych anizeli w latach 1934
i 1933, ato z uwagi na trwajgce w tym cza-
sie prace nad wydaniem nowej taryfy to-
warowej, obejmujgcej caty kompleks zni-
zek, ustalonych w programie gospodarczym
rzadu. Pewng ilos¢ z tych znizek wpro-
wadzono juz z dniem 15 grudnia 1935 r.,
pozostate zas z dniem 15 stycznia 1936 r.,
ktére nastepnie wprowadzono do nowego
wydania zreformowanej taryfy towarowej,
obowigzujacej z dniem 15 marca 1936 r.

a) Najwiekszg ilos¢ znizek wprowadzono
w obrocie wewnetrznym. Z wazniej-
szych grup towaréw obnizono taryfe
na: wikling koszykarskg okorowang,
nadawang do czynnych zakladéw ko-
szykarskich.. celem obnizenia kosztéw
produkcji i utatwienia eksportu wyro-
bow koszykarskich (42 %), na kamienie
i skaty nieobrobione dla budownictwa
mieszkaniowego i innych celéw — poza
budowg drog publicznych i mostow —
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colis; grains renfermant des essences ethe-
rees comme: anis,cumin,fenouill et coriandre
(10 %); expedies par wagons et 20 % expedies
en colis; poit des chevaux, de betail, des
veaux etc. 30% avec nettoyage; paille de
ble et des plantes siligueuses (70%); boites
d’ecorce (27 %); beton de voie dans I'enume-
ration Zawiercie-tous les ports de Gdynia
et de Gdansk (40 %); et carton non travaille
(42%);

Quant aux imporations les reductions
furent accordees seulement aux certaines
marchadises indispensables pour soutenir
guelques branches d’industrie nationale
notamment: mitraille de fer et d’acier (10 %-
20 %); minerai de fer, minerat de manganese
et minerai de souffre ainsi que decharges de
pyrite (17,5%); spath de champs moulu
(40%); grains et fruits huileux en etat na-
turel; de coton etc. (30%); semences de lin,
des noix de terre, des noix de coco et de soya
(15 9%); de ricin (32 %); graphite naturel dans
I’énumeration-frontiere de I'Etat pres de
Zebrzydowice-taziska a profite d'une re-
duction de 40%.

Dans le courant de I'annee 1935 le nom-
bre de reductions de tarifs a Cte plus petit
que dans les annees 1934 et 1933 car onete
en train de former un nouveau tarif mar-
chandises contenant un ensemble de reduc-
tions prevues dans le programme economi-
gue du gouvernement. Une partie de ces re-
ductions a ete mise en vigueur le 15 decem-
bre 1935; le reste le 15 janvier 1936. Ces r¢-
ductions ont ete introduites dans la nouvel-
le edition des tarifs marchandises refor-
mes et mises en vigueur le 15 mars 1936.

a) Le plus grand nombre de reductions
a ete accorde dans la circualtion inte-
rieure. Ona diminue les tarifs des mar-
chandises: osier de vannier ecorce ex-
pedie dans les etablissements de van-
nerie pour diminuer les couts de la pro-
ductionet faciliter I'export des produits
devannerie (42 %);pierresetrochersnon
travailles pour la construction des mai-
sons d*habitationetautres besoins sauf
la constructions des voies publiques et



(20%), na kamien wapienny w relacji
Wapienno—Matwy (20%), na dowoz
zwierzat zywych do Warszawy pod
adresem rzezni miejskiej (20 %); przy
przewozie miesa w wagonach — lo-
downiach zniesiono 15% dodatek do
przewoznego dla przesytek drobnico-
wych i 5% dodatek dla przesylek wa-
gonowych na okres czasu od 15. X. —
31. I1l. w wypadkach o ile kolej nie
dostarcza lodu. Dalej obnizono taryfe
na przewéz wegla kamiennego z ko-
paln zagtebia Krakowskiego do ob-
szaru dyrekcyj kolejowych Lwowskiej
i Krakowskiej (10 %), na miat koksowy
z obszarem waznosci od wszystkich
koksowni do wszystkich stacyj P. K. P.
(12—42%), na drzewo kopalniane na
kolei prywatnej Lwéw—Jaworow (20%),
na miazge drzewng w stanie mokrym
w relacji Nowowilejka—Stonim (45,3%)

Poza tym udzielono znizki taryfow
na parniki nadawane w przesytkach
drobnych (17—30%), na drobne prze-
sytki walcow miynskich (33%), na
supertomasyne i supertomasyne azot-
niakowang od wytworni, potozonych
przy stacjach Chorzéw, Tarnéw i Zab-
kowice do wszystkich stacyj P. K. P.
(20—40%), szmaty (12%), na buraki
cukrowe przy przewozach ponad 100 km
(na 150 km ok. 20 %, na 200 km i wy-
zej ok. 26 % obnizki) i wystodki bura-
czane réwniez przy nadaniu na odle-
gtosci ponad 100 km (20%).

b) Z powazniejszych znizek taryfowych

przy eksporcie przez granice lgdowe
wymieni¢ nalezy obnizki na: stopy
zelazne (40 %), drewno (30 %), drewno
kopalniane (do 35%), ziemie okrzem-
kowa, zanieczyszczong przy rafinacji
olejéw mineralnych od stacji Droho-
bycz do granicy Panstwa pod Zebrzy-
dowicami (37 %), kore kruszyne (50 %),
grzyby jadalne (10 %), boréwki i czarne
jagody Swieze (34%) i piwo (45%).
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des ponts (20 %); pierre de la chaux
dans le distinct de la voie Wapienno-
Matwy (20 %); transport des animaux
vivants adresse a l'abattoir de Varsovie
(20 %); dans le transport de la viande
dans les wagons-frigorifiques ona sup-
prime le supplement de 15% dont
sont charges les petits envois et le sup-
plement de 5% qui est obligatoire pour
les envois par wagons depuis 15. X.—
31/111 dans les cas oii les chemins de
fer ne fournissent pas de la glace.

On a diminue egalement le tarif de
transport de la houille I'expediee des
mines du bassin de Cracovie a la desti-
nation des Directions des Chemins de
fer de Lwow et de Cracovie (10 %); de
poussier de coke fourni par toutes les
cokeries a toutes les gares de P. K. P.
(12—42 %); bois de mine pour les che-
mins de fer prives Lwow-Jaworow
(20 %) pulpe de bois en etat humide
dans la zone Nowowilejka Stonim
(45,3%).

En plus ona accorde des reductions
des tarifs pour le transport des chau-
dieres a vapeur expediees en colis me-
nus (33 %); colis menus des cylidres de
moulin (33%) des usines situees pres
des gares Chorzéw, Tarnow et Zgbko-
wice a la destination de toutes les gares
de P. K. P. (90—40 %; Chiffons (12 %);
betteraves a sucre, transports au des-
sus de 100 klms. pour 150 kims. 20 %,
pour 200 klms. et plus 20 %; presse se-
chee des betteraves expediee a une
distance au dessus de 100 kim. (20 %).
Parmi les reductions des tarifs accor-
dees au transport par les frontinres
continentales il faut citer: alliages de
fer (40%), bois (30%), bois de mine
(jusqu'au 35 %), terre siliceuse infectee
par le raffinage des huiles minerales
depuis la gare Drohobycz jusqu’a la
frontiere de I'Etat a Zebrzydowice
(37%), ecorce (50%) champignons co-
mestibles (10%), airelles et myrtilles
fraiches (34%), bierre (45%).



¢) W imie interesow portow polskiego
obszaru celnego—P. K. P. w roku 1935
wprowadzity caty szereg ulg do taryfy
portowej, z ktorych najdonioS$lejsze
byty na: stopy zelazne (74%), rury
walcowane i ciggnione (43%), szlake
od stacji Strzybnica do portow (35%),
ptyty budowlane z wiéréw drzewnych,
spojonych cementem, od wytworni
w Szczakowej (20 %), ptyty budowlane
ze stomy prasowanej przeszytej drutem
od wytworni, znajdujacej sie przy
stacji Strzybnica (23%), sprezyny do

materacow i mebli (70%), drewno
(25%), papierowke (15%), ozdoby
choinkowe szklane (30%), siarczan

gliny od stacji taziska (50%), oleje
mineralne o ciezarze gatunkowym po-
wyzej 0,895 przy 15°C nierafinowane
od stacyj, przy ktérych znajdujg sie
rafinerie nafty (od stacji Drohobycz
do stacyj Gdynia i Gdansk 35 % znizki,
od innych stacyj mniej), piwo (45%),
grzyby jadalne $wieze (10 %) i borowki
i czarne jagody $wieze (30%).

d) Dla importu z zagranicy przyznano
nastepujace znizki: dla kwarcu (40 %),
szpatu polnego (30 %), $ledzi Swiezych
(20 %) i samochoddw (do 70 %).

W koncu zaznaczy¢ nalezy, ze w czasie
od 15—31 grudnia 1935 r. wprowadzono
caly szereg znizek, bedacych pierwszg reali-
zacja uchwaty Komitetu Ekonomicznego
Prezydium Rady Ministrow w dziedzinie
og6lnej obnizki taryfy towarowej, jaka
weszta w zycie z dnia 15 marca 1936 r.

Omawiane znizki objety surowce i wy-
twory przemystu hutniczo-metalowego, naf-
te i rope naftowg, wegiel, miat weglowy,
koks i miat koksowy, artykuty hodowlane
i cukier. Znizki te, bedace czescig sktado-
wa o0gdlnej akcji obnizkowej, przeprowa-
dzonej i zakonczonej przez P. K. P. w pier-
wszych miesigcach 1936 r., oméwione zo-
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¢) Dans les interets des ports du terri-
toire douanier polonais les Chemins de
fer de I’'Etat Polonais ont accorde en
1935 une serie de reductions des tarifs
du port donc les plus importantes
sont: alliages de fer (74%), tuyaux cy-
lindrigues et etires (43%), ecorie de
la gare de Strzybnica aux ports (35 %),
plague de construction en copeauxunis
de ciment de l'usine a Szczakowa
(20%), plagues de construction en
paille pressee, piguee de fil de fer de la
fabrigue situee pres de la gare Strzeb-
nica (23%), ressorts de matelas et
meubles (70%), bois (25%), bois pour
pate a papier (15%), jouets en verre
pour l'arbre de Noel (30%), sulfate
d’argile de la gare de taziska (50%),
hulles minerales au poids au dessus —
de 0,895—15° C non raffinees des gares
oii se trouvent les raffineries de petrole
(de la gare Drohobycz a la station
Gdynia et Gdansk (35%) des autres
gares moins), biere (45%), champig-
nons comestibles frais (10 %), airelles
et myrtilles fraiches (30 %).

d) Pourl'import de l'’etranger on a accorde
des reductions: pour guartz (40%);
eparvin de champs (30 %) harengs
frais (20%) automobiles (jusqu'au 70 %).

Enfin il faut remarguer que dans la
periode du 15-—31 decembre 1935 on a mis
en vigueur une serie de reduction qui ont
constitue la premiere realisation du decret
du Comitet Economique de la Presidence
du Conseil des Ministres dans le domaine de
la reduction generale du tarif marchandises
qui fut mise en vigueur le 15. 11l. 1936.

Les reductions susmentionnees ont em-
brassee matieres premieres, produits de
l'industrie metalurgique, petrole et petrole
brut; charbon et poussier de charbon; coke
et poussier de coke; articles d'elevage
et sucre.

Ces reductions faisant partie de l'action

generale des reductions organisees et finies
par P. K. P. dans les premiers mois de



stang w sprawozdaniu taryfowym za rok
1936.

2. Taryfy Miedzynarodowe

1. W komunikacji weglowej z Austrig
wprowadzono z dniem 1. Il. 1934 r.
nowg taryfe w walucie polskiej.

2. Taryfe polsko-niemiecky uzupetniono
i przerobiono w zaleznosci od zacho-
dzacych potrzeb 1 wprowadzonych
zmian w taryfach wewnetrznych pol-
skiej i niemieckiej.

Z waznoscig od 1. 1. 1934 r. wydano
tabele przerachowania do optat prze-
wozowych niemieckich w taryfie na
drzewo i klepki w zwigzku ze zmiang
klasyfikacji w taryfie wewnetrznej nie-
mieckiej. Nastepnie z dniem 1. VI.
1934 r. przerobiono taryfe na drzewo
i klepki, a jako zupeinie nowg wpro-
wadzono taryfe na wikline.

Réwniez jako zupetnie nowa wpro-
wadzono taryfe na wywéz ziemniakow.

Pozatym przerobiono taryfy naoleje
mineralne, gliny, wyroby ceramiczne,
zelazo i jaja.

3. Z dniem 15. VIII. 1934 wydano nowa
taryfe, polsko-wegierska na przewoz to-
waréw z wyjatkiem zwierzat zywych
i wegla mineralnego.

4. Taryfe polsko-belgijska wprowadzono
w zycie z dniem 1. VIII. 1934, a po-
trzebne zmiany i uzupetnienia ogto-
szono dodatkiem | z dniem 1. XII.
1934 .

5. W komunikacji polsko-szwajcarskiej .

wprowadzono z dniem 1. XII. 1934 r.
nowa taryfe na przewdz olejéw gazo-
wych. Wprowadzenie taryf na dalsze
towary natrafia w tej komunikacji
na przeszkody, a to z uwagi na rozbiez-
nos¢ interesdéw, uczestniczacych w tej
komunikacji Zarzadéw kolejowych.

6. W komunikacji tranzytowej czesko-
stowacko-wschodnio-pruskiej wprowa-
dzono nowg taryfe na len i konopie
z waznoscig od dnia 1. XII. 1934 r.

I'annee 1936 seront mentionnees dans le
compte rendu de l’annee 1936.

2. Tarifs internationaux

1. Dans le tarif de charbon avec Autriche
on a introduit un nouyeau tarif en mon-
naie polonaise.

2. Le tarif entre la Pologne et I'Allemagne
a ete complete, change et adapte aux
besoins et aux changements survenus
dans les tarifs interieurs de la Pologne
et de I'Allemagne.

Le 1. II. 1934 on a publie le tableau de
conyersions des taux de transport allemand
dans le tarif relatif au bois aux douves en
rapport avec le changement de classification
dans le tarif interieur allemand.

Le 1. 1V. 1934 aete modifie le tarif de bois
et des douves et le nouyeau tarif d'ossier
a ete mis en yigueur.

On a appligue egalement le nouyeau tarif
relatif a I'exportation des pommes de terre.

Le tarif des huiles minerales, argile, pro-
duits en ceramiaue, fer et oeufs a ete modi-
fie.

3. Le 15. VIII. 1934 on a introduit un
nouyeau tarif polonohongrois pour le
transport des marchandises a I'excep-
tion des animaux yiyants et du charbon
minerat.

4. Le 1. VIII. 1934 le tarif Pologne-Belgi-
gue a ete mis en yigueur; les modifica-
tions necessaires ont ete publiees dans
le supplement I du 1. XII. 1934.

5. Dans le tarif Pologne-Suisse on a in-
troduit le 1. XII. 1934 un nouyeau
tarif relatif au transport des huiles
gazeuses. L'’introduction des tarifs
d’autres marchandises a renconte cer-
taines difficuttes a cause de la diver-
gence d’interets des I’administration
des chemins de fer qui participaient
dans ce trafie.

6. Dans le tranficdetrasit Tchecoslovaquie
Prusse-Orientale a ete introduit le nou-
yeau tarif de lin et chanyre yalable
a partir de 1. XII. 1934.
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7. a) Najwazniejszag w komunikacji zwig-
zkowej z Czechostowacjg taryfe
portowa, obowigzujgcg od 1. X.
1933 r. rozszerzono dodatkiem |1l
(od 1. 1H1l. 1934) i dodatkiem 11l
(od 1. V. 1934), a nastepnie ze
wzgledu na po$piech uzupetniano
prawie w kazdym miesigcu obszer-
nymirozporzadzeniamiw Dzienniku
Taryf i Zarzadzen Kolejowych.
Pomimo kontynuowanego dumping-
gu przez koleje konkurencyjne na
rzecz portow niemieckich i adria-
tyckich, tak przez stosowanie ofic-
jalnych znizek taryfowych, jak co
wazniejsze za pomocg specjalnych
premii oraz hojnym szafowaniu
t. zw. ,,scripsow" i, registermarek”,
zasieg wptywow w Gdyni i Gdansku
odno$nie potudniowego zaplecza
Polski nietylko sie nie zmniejszyt,
ale przeciwnie znacznie sie rozsze-
rzyt na zachodnie okregi Czech
i pétnocne Wegry i zdotano pozy-
ska¢ pierwsze, nieznaczne na razie,
transporty z najtrudniejszego tere-
nu austriackiego.

Dowodem korzystnego rozwoju
tranzytu w stosunku do potudnio-
wego zaplecza portéw polskiego
obszaru celnego jest wzrost prze-
wozow w 1934 r. w stosunku do
1933 r. 051 %.

b) W ogdlnej komunikacji czesko-
stowacko-polskiej ilos¢ przewozow
w roku 1934, tak co do towardéw
jak i wegla, utrzymuje sie prawie
na poziomie z 1933 r.

W roku 1934 kontynuowano roz-
poczete w 1933 r. dalsze wydawa-
nie pojedynczych zeszytow tary-
fowych. | tak wydano: zeszyt 11 (2)
wegiel i koks do Polski (od 1. VI.
1934 r., zeszyty 11 (9) jaja) i zeszyt
11/10 (skoéry i kora) od 1. V. 1934 r.
zeszyt 11/11 (surowe zelazo, rudy
i metale) od 1. IX. 34r., zeszyt 11/12
(produkty naftowe, wegiel drzewny,

7. @) Le tarif du port le plus important dans
le trafie unitaire avec Tchecoslovaquie
mis en vigueur le 1. X. 1933 a et¢ am-
plifie par le supplement 11 (du 1. III.
1934) et par le supplement 111 (du 1.
V. 1934). Dans la suite pour avancer
les affaires ce tarif a ete complete pres-
gue chaque mois par les ordonances
publiees dans le ,,Journal des tarifs
et des dispositions des chemins de fer*.

Malgre que les chemins de fer concurrents
ont continue le ,,dumping” au profit des
ports allemands et adriatiques en appliquant
des reductions des tarifs et des primes spé-
ciales oh en accordant largement ,,scrips"
et ,,registrermach” I'¢tendue des recettes de
Gdynia et de Gdansk respectiyement au
midi de laPologne non seulement ne fut pas
restreinte, mais au contraire s’elargie sensi-
blement dans les regions occidentales de
Tchecoslovaquie du nord de Hongrie; on
a obtenu meme de premiers transports pour
le moment peu importants du terrain le
plus difficile d’Autriche.

L’accroissement du nombre de transports
en 1934 qui est monte a 51 % par rapport
a I'annee 1933 prouve que le transit se deve-
loppe avantageusement dans les ports polo-
nais respectiyement au midi de la Pologne.

b) Dans le trafie tchecoslovaco-polonais
en bto¢ le nombre de transports en
1934 s’est maintenu au niyeau de
I'annee 1933. On a continue dans le
courant de l'annee 1934 !edition
des tableau tarifiaires commencee
en 1933. On a edite: le 1. VI. 1934
Tableau Il (2) charbon et coke polo-
nais; le 1. V. 1934 tableau Il (9)
(oeufs) et tableau 11 (10) (cuir et
ecorce); le 1. IX. 1934 tableau 11 (11)
(fer brut, minerais et metaux);
le 1. VIII. 1934 tableau Il (12) pro-
duits de petrole, charbon de bois,
terebenthine, goudron et bitume),
tableau Il (13) biere, tupin, melasse,
presse sechee de betterayes); le 1.
VI. 1934 supplement au tablau 11/4
(bois). Outre cela comme suite aux



3)

terpentyna, dziegie¢ i smota) oraz
zeszyt 11/13 (piwo, tubin, melasa
i wystodki buraczane) od 1. VIII.
1934 r., oraz dodatek I do zeszytu
11/4 (drzewo) od 1 czerwca 1934 r.
Poza tym wskutek wprowadzonych
na P.K.P. obnizek w nowym wy-
daniu, ukazaty sie wydane w ciggu
1933 r. zeszyty 11/3 (od 1. IX.
1934), oraz 11/5 (od 1. V. 1934r.).
W komunikacji miedzy Polskg a
portami na Dunaju wprowadzono
w zycie z dniem 1. VIII. 1934 r.
nowa kolejowo-wodna taryfe z prze-
tadunkiem w Bratislavie i Komar-
nie. W ten sposdb utatwiono wa-
runki zbytu dla eksportu polskiego
we wszystkich krajach naddunaj-
skich od Bawarii do Rumunii.

Do taryfy w komunikacji miedzy
Gdynig i Gdanskiem a portami na
Dunaju wprowadzono od 10. VII.
1934 r. dodatek I, ktérym stworzo-
no bardzo dogodne warunki tary-
fowe dla tranzytu dla catego szere-
gu nowych towaréw, poprzednio do
taryfy niewtgczonych.

Rozpoczete w roku 1933, prace nad
nowym wydaniem polsko-rumun-
skiej taryfy portowej, spowodowane
reforma rumunskiej taryfy lokalnej,
kontynuowano w roku 1934 tak, ze
od 1 lutego 1934 r. weszta w zycie
nowa taryfa, w ktérej koleje ru-
munskie przy wszystkich artyku-
tach do Rumunii przejmuja wspél-
nie z P. K. P. konkurencyjne optaty
drég innych. W nowym wydaniu
specjalnie uprzywilejowano przez
stawki refakcyjne eksport ptodow
rolnych, jak roéwniez i drzewa,
celem przeciwstawienia sie konku-
rencji portdw dunajowych Braily
i Gataczu. Od czasu nowego wyda-
nia uzupetniono omawiang taryfe

dodatkiem | od 1. Ill. i dodatkiem
Il od 15 VII. 1934 r. — oraz
nowymi taryfami artykutowymi.
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8. a)

b)

9. a)

reductions faites par les Chemins de
fer de I'Etat Polonais parurent le
tableau 11/3 du 1. 1X. 1934, edit6 en
1933 et le tableau 11/5 du 1. V. 1934.

Le 1. VIII. 1934 on a mis en vigueur
le nouveau tarif dans le trafie entre
la Pologne et les ports sur Danube
avec rechargement a Bratislavie et
Komarnie.

Les conditions du debouche de
I’export polonais furent ainsi facili-
tees dans les pays situes pres du
Danube de la Baviere a la Roumanie.
Le 10. VII. 1934 on a introduit dans
le trafie Gdynia, Gdansk et les ports
sur Danube le supplement | compre-
nant des conditions tarifiaires tres
favorables pour une guantite de
nouvelles marchandises jusqu’alors
non comprises dans le tarif.

Les travaux commences en 1933
concernant les nouvelles editions du
tarif de port entre la Pologne et la
Roumanie et occasionnes par la re-
forme du tarif roumain local ont ete
continues dans le courant de 'annee
1934.

Ainsi le 1. 1l. 1934 le nouveau
tarif a ete mis en vigueur d’apres
lequel les chemins de fer roumains
d’accord avec les chemins de I'Etat
Polonais acceptent pour tous les
articles aliant en Roumanie les taux
de concurrence des autres voies.
Dans la nouvelle edition I'export des
produits agricoles et des produits de
bois a ete specialement favoris¢ comme
reaction a la concurrence des ports
sur Danube Braily et Gatacz. Depuis
U'apparition de la nouvelle edition le
tarif susmentionne a ete complete
par le supplement I du 1. 11l et le



9. b)

Wyniki przewozowe w roku 1934
byty dobre, zdotano bowiem cyfry
importu do Rumunii utrzymagé, mi-
mo zarzadzonych restrykcyj im-
portowych na poziomie zesztorocz-
nym (17,517 ton wobec 18,060
w 1933 r.), w odwrotnym za$ kie-
runku przewozy mimo Kkryzysu
i krepujacych ukladéw kompen-
sacyjnych wzrosty (49.245 ton
wobec 38.211 w 1933 r.).

Rozpoczete w zwigzku z reforma
rumunskiej taryfy wewnetrznej pra-
ce nad nowym wydaniem taryf
zwigzkowych z Niemcami, Austria,
Wegrami i Czechostowacjg, w kté-
rych koleje polskie uczestniczg
w tranzycie oraz polsko-rumun-
skiej, ukofczono w pierwszym kwar-
tale 1934r. tak, ze od 1. 111. wzgled-
nie 1. 1V. 1934 r. ukazaly sie no-
we wydania tychze.

Wobec wypowiedzenia z 1. X.
1934 r. przez Zarzad kolei rumun-
skich uktadu kartelowego, naktada-
jacego na nie pewne ofiary natury
finansowej, ktérych ponosi¢ nie
chciaty, wszystkie taryfy tranzy-
towe jak niemiecko-rumurnska, cze-
skostowacko-rumunska, austriacko-
rumunska utracity swg waznos¢;
polsko-rumuriskg za$ z uwagi na
zmienione warunki przystosowano
jako taryfe sasiedzkg przez bezpo-
Srednie polsko-rumunskie przejscia,
wydajac z dniem 1. X. 1934 r. do
niej specjalny dodatek. Zawarcie
przez koleje polskie z kolejami ru-
munskimispecjalnego uktadu, ktore-
go wynikiem byto wspomniane wyzej
przystosowanie polsko-rumunskiej
taryfy do nowych warunkdéw, wywo-
tato ze strony rzekomo poszkodowa-
nych Zarzadow kolejowych — a to
niemieckich, czeskostowackich, au-

48

9. b)

supplement Il du 15. VII. 1934 ainsi
que par les tarifs des articles. Les
resultats des transports ont ete
favorables dans le courant de I'annee
1934 car on est arrive a maintenir sur
le meme niveau les chiffres de I'impor-
tation en Roumanie malgre toutes
les restrictions (17.517 tonnes en
1934 et 18.060 tonnes en 1933) quant
au l'export de Roumanie malgre la
crise et les accords de compensation
fort genants le nombre de transports
a augmente (49.245) tonnes 1934 et
38.211 tonnes en 1933).

On a entame de nouveaux travaux
comme suite a la reforme du tarif inte-
rieur roumain, ayant pour but la
nouvelle edition des tarifs unitaires
avec l'Allemagne, Autriche, Hongri
et Tchecoslovaquie oh les chemins de
fer polonais participent dans le tran-
sit ainsi que dans le tarif polono-
roumain.

Ces travaux ont ete finis dans le
premier trimestre de l'annce 1934
de fagon que le 1. I11. oh le 1. IV.
1934 les nouvelles ¢ditions parurent.

Le 1. X. 1934 I'Administration
des chemins de fer roumains a enonce
l'accord de cartel qui exigeait d’eux
un certain sacrifice financier et par
suite tous les tarifs de transit comme
germano-roumain,  tchecoslovaco-
roumain, austro-roumain ont perdu
leur importance.

Cependant le tarif polono-rou-
main a cause des conditions chan-
gees fut considere comme tarif de
voisinage pour tous les passages
directs polono-roumain et le 1. X.
1934 on a mis en vigueur un supple-
ment special, relatif a ce tarif. La
conclusion d’'un accord special entre
les chemins de fer polonais et les
chemins de fer roumains qui a amene
l'adaptation du tarif polono-rou-
main aux nouvelles conditions a
provoque de la part des Admini-



9.

striackich i wegierskich zarzadzenie
tzw. ,,Austobung”, tj. postepowania
wyréwnawczego podobnie, jak to
juz uczyniono w stosunku do Gdyni
ze strony Hamburga i Triestu.

Wydane w odpowiedzi na powyz-
sze kontrzarzadzenia koleipolskich,
ktérych ze zrozumiatych przyczyn
nie mozna tutaj wyjawi¢, daty po-
dobny wynik jak w odniesieniu do
Gdyni. Tranzytowe przewozy w Ru-
munii przez Polske do krajow za-
chodnich od chwili ogtoszenia po-
stepowania wyréwnawczego wzrosty
znacznie.

Najwazniejszymwydarzeniemwbez-
posredniej komunikacji towarowej
polsko-lewantynskiej w r. 1934 by-
to wiaczenie do tej komunikacji
polsko-palestynskiej linii okretowej
Sp. Akc. Gdynia-Ameryka-Line ze-
glugowe z jej statkiem ,,Polonia™.
Przez wigczenie pomienionego tow.
do tej komunikacji weszia linia po-
wyzsza jako cztonek do tego zwigz-
ku i nadane za jej posrednictwem
towary korzystajg tak na kolejach
rumunskich jak i polskich ze spec-
jalnych ulg taryfowych w tej tary-
fie, zawartych podobnie, jak towa-
ry, przewozone przez Rumuriska Ze-
gluge Morska (Semere). Z tg samg
datg rozszerzono dzialanie tej ta-
ryfy na nastepujace porty Morza
Srédziemnego: Malta, Barcelona
i Marsylia.

Poza tym wprowadzono dodatka-
mi 111 od 1. IX. 1934 r. i IV
od 1. X. 1934 r. nowe taryfy arty-
kutowe, wzglednie wydano je z no-
wymi, obnizonymi optatami.

Komunikacja ta, mimo ciagtego
obnizania optat przewozowych, nie
wykazuje zwiekszenia przewozow,
co thumaczy¢ nalezy rozwinigciem

Rocznik eksploatacyjny
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9. ¢)

strations soit disant lesees-allemande
tchecoslovaque autrichienne et hon-
groise la proclamation de ,,Auslo-
bung” c’est a dire du procede com-
pensateur que Hambourg et Trieste
ont applique envers Gdynia.

Les contre-dispositions prises par
les chemins de fer polonais en repon-
se au ,,Austobung” qui ne peuvent
pas etre relevees pour des raisons
bien comprehensibles, ont donne
le meme resultat qu'a Gdynia.
Depuis la proclamation du proccde
compensateur les transports de tran-
sit de Roumanie a travers la Po-
logne vers les pays occidentaux
ont ete sensiblement augmentes.
L’incorporation dans le trafie Po-
logne-Palestine de la ligne maritime
»S0ciete par actions Gdynia-Ame-
rique-Lignes Maritimes" avec son
navire ,,Polonia" a ete un evenement
de plus grande importance dans le
trafic-marchadises direct Pologne-
Levantin en 1934. Grnce a I'incor-
poration dans ce trafie de la ligne
maritime cette derniere devint mem-
bre de l'union et les marchandises
expediees par son intermediaire pro-
fitent dans les chemins de fer rou-
mains ainsi que polonais des rédu-
ctions tarifiaires speciales comprises
dans ce tarif de meme que les mar-
chandises transportees par les soins
de la Ligne Maritime Roumaine
(Seniere). A la meme date le tarif
susmentionne a ete mis en vigueur
pour les ports de la Mediterranee
Malte, Barcelone et Marseille.

Le supplement 111 du 1. I)X. 1934
et le supplement IV du 1. X. 1934
ont introduit de nouveau tarifs
des articles; on les a édites avec des
taux nouveaux reduits.

Malgre la baisse continuetle des
taux des transports, le nombre de
transports dans ce trafie n'a pas
augmente; I'explication de ce fait

4



10 a)

komunikacji morskiej z Bliskim
Wschodem przez Gdynie, jak row-
niez dewaluacjg funta angielskiego,
w ktorym notowane sg frachty
morskie, ktorej to dewaluacji nie
dotrzymuje kroku obnizka frachtéw
w polsko-lewantynskiej taryfie.

Z dniem 1 marca 1934 r. weszio
w zycie nowe wydanie bezposredniej
niemiecko-polsko-sowieckiej taryfy
towarowej. Celem pozyskania no-
wych przewozéw dla P. K. P,
kierowanych dotychczas drogg mor-
ska ze Z. S. R. R., do Niemiec
i odwrotnie udzielono dla szeregu
towaréw znizek taryfowych, wy-
razajgcych sie w stosowaniu optat
taryfowych wyjatkowych taryf eks-
portowych, wzglednie importowych
na catej przestrzeni P. K. P., tj. od,
wzglednie do punktow granicznych.

W ramach tej taryfy wprowadzo-
no specjalne taryfy wyjatkowe,
uwarunkowane przewiezieniem w o-
kresie potrocznym ustalonych kon-
tyngentéw dla nastepujacych to-
waréw: drzewa obrobionego, drze-
wa celulozowego, fornierow i ptyt
klejonych, jaj, kaoliny surowej
i szlamowanej, kuchéw i makuchdw,
zelaza i stali, zelaznych i stalowych
wyrobow (oprdcz maszyn) oraz
cegiet ogniotrwatych. Obnizono ré-
wniez opfaty za przetadowanie to-
waréw przy zmianie szerokosci
toréw.

Poza tym uzupetniono taryfe
przez wiaczenie nowych towardw,
jak samochodéw i owocdw, dla
ktérych przyznano stosowne ulgi
taryfowe. W ramach tej taryfy
umozliwiono kierowanie przesytek
ze Z. S. R. R. do Francji i odwrotnie
drogag przeekspediowania, dokony-
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10 a)

se trouve dans le developpement
du trafie maritime avec 1'Orient
Proche par Gdynia et la devaluation
de la livre anglaise d’apres laguelle
sont notes tous les frets; la reduc-
tion des frets dans le tarif Pologne-
Levantin ne peut pas tenir tete
a cette devaluation.

En mars 1934 a ete mis en vigueur
la nouvelle edition du tarif marchan-
dises direct germano-polono-sovie-
tique.

Afin d'acquerir de nouveaux tran-
sports pour les Chemins de fer de
I'Etat Polonais diriges jusqu'alors
de I'Union R. S. S. par la voie
maritime en Allemagne et inver-
sement on a accorde a une quantite
de marchandises des reductions tari-
fiaires c’est a dire on a applique
des taux exceptionnels du tarif
d’export et celui d’'importation sur
U'espace entier des Chemins de fer
de I'Etat Polonais soit jusqu’aux
gares frontieres.

Dans les cadres de ce tarif on
a introduit des tarifs exceptionnels
pour les contingents etablis avec
condition d’executer les transports
dans le delai de 6 mois, ces tarifs
embrassent: bois travaille, bois de
cellulose, bois de placage, plagues
collees, oeufs, kaolin brut et de-
bourbe, tourteaux, fer et acier (pro-
duits en fer et en acier) — l‘excepto
les machines), briques incombusti-
bles. Les frais de rechargement des
marchandises a cause du changement
de largeur des voies ont ete diminues.

Le tarif a ete complete par I'incor-
poration de nouvelles marchandises
comme automobiles et fruits aux-
quelles on a accorde des reductions
tarifiaires conformes. Dans les ca-
dres de ce tarif on a rendu possible
de diriger les transports de I'Union
R. S. S. en France et inversement



10 b)

d)

wanego przez kolej z urzedu na
granicznych stacjach niemiecko-
belgijskich wzglednie niemiecko-
francuskich.

Z dniem 1 sierpnia 1934 r. wprowa-
dzono w zycie nowe wydanie polsko-
sowieckiej taryfy towarowej, spo-
wodowane koniecznoscig uczynie-
nia jej przejrzysta ze wzgledu na
liczne zmiany i dodatki dotych-
czasowej taryfy, jako tez potrzebg
uwzglednienia zmian taryf wewne-
trznych.

W ciggu roku 1934, précz catego
Szeregu zmian i uzupetnien, wyni-
kajgcych ze zmian w wewnetrznej
taryfie P. K. P., wprowadzono
specjalnie korzystne znizki dla tran-
zytowego przewozu pojazddéw me-
chanicznych, owocéw i saletry chi-
lijskiej, tej ostatniej takze w komu-
nikacji portowej. Dla eksportu
z Polski udzielono znizki dla wy-
robéw hutniczych pod warunkiem
przewiezienia ustalonych kontyn-
gentow.

W roku 1934 rozpoczeto prace nad
budowg nowej czeskostowa-
cko-sowieckiej taryfy to-
warowej tranzytem przez P. K. P.,
ktéra ma sie przyczyni¢ do wzmo-
zenia i pozyskania z konkurencyj-
nych drég przewozowych nowych
transportow.

W roku 1934 wydano z waznoscig
od dnia 1 kwietnia tegoz roku nowg
taryfe polsko-totewsko-
estonska. Byia ona przerobie-
niem dotychczasowej taryfy z do-
stosowaniem jej do zasztych zmian
taryf wewnetrznych, wchodzacych
w rachube kolei oraz uwzgledniono
w niej aktualne zadania sfer zainte-
resowanych w zakresie ulg taryfo-
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grb.ce a reexpedition executee d’of-
fice par les chemins de fer dans les
gares frontieres germano-belgigues
ou germano-franeaises.

10 b) Le 1 aout 1934 on a mis en vi-

d)

gueur la nouvelle edition du ta-
rif marchandises polono-sovietiques,
car il a ete necessaire de la faire
plus a jour a cause de nombreux
changements et supplements de I'an-
cien tarif et des tarifs interieurs

Dans le courant de l'annee 1934
outre les changements et les sup-
plements provenant des change-
ments du tarif interieur des che-
mins de fer de I'Etat Polonais ont
introduit des reductions speciales
tres favorables pour le transport
de transit des voitures mecanigues,
fruits et salpetre du Chili, pour ce
dernier aussi dans le trafie du port.
Quant a I'export de la Pologne une
reduction a ete accordee aux pro-
duits des usines a condition que
les contingents etablis soient tran-
sportes.

En 1934 on a entame les travaux
concernant l’etablissement du nou-
veau tarif marchandises tchecoslo-
vaco-sovietique avec transit par les
chemins de fer de I'Etat polonais.
Ce tarif doit servir a augmenter
et a acquerir de nouveaux tran-
sports executes jusqu’alors par les
voies concurrentes.

Le 1 avril 1934 a ete mis en vi-
gueur lenouveautarif polono-lettono-
esthonien. Ce n’est que l'ancien
tarif adapte aux changements sur-
vennus dans les tarifs interieurs des
chemins de fer en question oii
etaient prises en consideration les
demandes des milieux interesses
dans le domaine des reductions tari-
fiaires.

4*



wych. Z dniem 15 listopada wszed}
w zycie dodatek I do taryfy, ktorym
rozszerzono nomenklature przez wia-
czenie nowych artykuléw, oraz
przeprowadzono znizki optat tary-
fowych, udzielone przez koleje to-
tewskie zaréwno dla ich obrotu
wewnetrznego jak i tranzytu.

b) w 1935 r.

1. W og6lnej komunikacji miedzy Pol-

ska a Czechostowacjg wprowadzono:

a) z dniem 1 stycznia 1935 r. taryfe
11/14 dla towardéw zelaznych, ma-
szyn, kabli, itp., umozliwiajgca eks-
port poszczeg6lnych towaréw obu
krajow, przy czym w ramach tej
taryfy Kkorzysta eksport czeski
w tranzycie do ZSRR ze specjalnych
znizek na podstawie traktatu han-
dlowego, oraz taryfe 11/15 dla
papieru, tektury i celulozy.

b) z dniem 1 sierpnia 1935 r. nows ta-
ryfe weglowg, w ktérej uregulo-
wano nie tylko eksport wegla
i koksu do Czechostowaciji, ale row-
niez przez zamieszczenie potudnio-
wych punktéw granicznych Czecho-
stowacji umozliwiono eksport poza
Czechostowacjg, co szczeg6lnie ma
znaczenie dla eksportu do Austrii.

2. W komunikacji przez porty Gdynie

i Gdansk wprowadzono taryfe dla
tranzytu czeskiego drzewa wszelkich
gatunkow, celulozy, wyrobow drzew-
nych i mebli. Bardzo silnie wzmaga-
jacy sie tranzyt czeski, dosiegajacy
za caty 1935rok okoto 500.000 tonn,
regulowano w ciggu catego roku wy-
tacznie rozporzadzeniami w Dz.T.i Z.K.

W komunikacji pomiedzy Polskg
a portami na Dunaju przeprowadzo-
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Le 15 novembre a ete mis en
vigueur le supplement | dans leguel
la nomenclature a ete elargie
par lincorporation de nouveaux
articles et on a indigue les reduc-
tions des taux de transport accor-
des par les chemins de fer letto-
niens pour le trafie interieur et le
transit.

b) en 1935.

1. Dans le trafie entre la Pologne et la
Tchecoslovaquie on a introduit:

a) Le 1 janvier 1935: tarif 11/14 pour les
marchandises en fer, machines, cables
etc. dans le but de faciliter I'export
de differentes marchandises reciprogue-
ment pour les deux pays; dans les
cadres de ce tarif I’export tchegue
profite des reductions speciales dans
le transit vers I’'Union R. S. S. preyues
dans le traite commercial.

Le jour meme on a introduit le
tarif 11/15 pour papier, carton et
cellulose.

b) Le 1 aout 1935 le nouveau tarif relatif
au transport de la houille dans leguel
on a non seulement regle I'export de la
houille et de coke a Tchecoslovaquie,
mais on a egalement indigue les points
meridionaux de la frontiere de la Tche-
coslovaquie ce qui a rendu possible
d’exporter hors de ce pays et presente
un interet special pour I'export avec
U'Autriche.

2. Dans le trafie par les ports Gdynia
et Gdansk on a introduit un tarif pour le
transport de bois tchegue de toutes sortes,
cellulose, produits en bois et meubles. Le
transit tchegue aui dans le courant de
T'annee 1935 a atteint le chiffre de 500.000
tonnes a ete regle par les decrets publies
dans les editions: Dz. T. et Z. K.

Dans le trafie entre la Pologne et les
ports sur Danube on a execute une serie



no szereg zmian droga rozporzadzen
wDz T.iZ K

3. Zdarzeniem, ktére zaznaczyto sie do-
bitnie w catoksztatcie ruchu towaro-
wego z Rumunig bylo wydanie
z 1. 11. 1935 r. zarzadzen regulujacych
sposéb optacania przewoznego. Zarza-
dzenia te, spowodowane trudnosciami
ptatniczymikolei rumunskich, sztywkie-
runku wprowadzenia generalnego przy-
musu frankaturowego co najmniej
do granicy rumunskiej przy przesyt-
kach kierowanych do Rumunii, z jedno-
czesnym przymusem przekazywania
na odbiorce wszelkich naleznosci od
granicy rumunskiej przy przesytkach
z Rumunii. Zarzadzenia te przewi-
duja odchylenie dla przesytek zamor-
skich, nadawanych na zasadzie polsko-
rumunskiej taryfy portowej od portoéw
polskiego obszaru celnego do stacyj
rumunskich, dopuszczajac w drodze
wyjatku przekazywanie naleznosci za
przebieg po liniach PKP na odbiorce
rumunskiego. Odchylenie to idzie po
linii interesdbw naszej polityki porto-
wej, stawiajgc nasze porty w korzyst-
niejszym potozeniu.

Obowiagzujgca od 1. 1l. 1934 r.
polsko-rumunska taryfa zwigzkowa,
przerobiona po rozpadnieciu sie 1. X.
1934 r. kartelu zwigzkéw kolejowych
dla komunikacji towarowych z Ru-
munig — na taryfe sasiedzka, jako
jedyna taryfa bezposrednia z Ru-
munig spos$réd wszystkich taryf karte-
lowych (z Austrig, Czechostowacjs,
Niemcami i Wegrami) spetniata szersze
zadanie taryfy, stuzacej réwniez do
tranzytu z Rumunig przez P. K. P.
Zaréwno w komunikacji wyzej omawia-
nej jak i w komunikacji tranzytowej
miedzy portami polskiego obszaru cel-
nego i stacjami kolei rumunskich
prowadzona byta szeroka akcja akwi-
zycyjna, szczegOlnie wazna z uwagi
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de changements publies dans Dz. T. et
Z K

3. Le I/11-1935 on a mis en vigueur les
dispositions relatives a la maniere de
paiement des frais de transport ce qui
a eu une grande importance pour ’ensemble
du trafie marchandises avec la Roumanie.

Ces dispositions causees par les difficul-
tes de paiement des chemins de fer rou-
mains avaient pour but l’introduction d’'un
affranchissement obligatoire au moins jus-
qu’a la frontiere roumaine pour les envois
diriges en Roumanie et l'obligation de la
remise de tous les frais sur le compte du
destinataire depuis la frontiere Rouma-
ine pour les envois venant de la Roumanie.
Les dispositions susmentionnees prevoient
certaines deviations pour les envois d’outre-
mer expedies sur la base du tarif polono-
roumain de port venant des ports polonais
vers les gares roumaines et admettent
a titre d’exception la remise des frais du
parcours sur les voies ferrees polonaises
sur le compte du destinataire roumain.

Cette deviation vise les interéts de notre
politique de port et met nos port dans la
situation plus favorable.

Le tarif confedere polono-roumain mis
en vigueur le 1. 11. 1934 reorganise apres
la dissolution le 1. X. 1934 du cartel des
unions ferronaires en trafie marchandises
avec la Roumanie et transforme en tarif-
voisin comme le seul tarif direct avec la
Roumanie parmi tous les tarifs de cartel
(avec Autriche; Tchecoslovaquie, Allemag-
ne et Hongrie) a rempli la tache plus eten-
due du tarif servant egalement au transit
avec Roumanie par P. K. P.

Une large action du courtage a ete faite
dans le trafie susmerntionne et dans le trafie
du transit entre les ports polonais et les
gares des chemins de fer roumains, action
tres importante a cause de la concurrence
qui durait pendant la periode d’exercice
entre les chemins de fer faisant partie de
l'ancien cartel.



na istniejacy w ciggu catego okresu
sprawozdawczego stan walki konku-
rencyjnej z kolejami, wchodzacymi
w skiad bytego kartelu.

Nalezy jednakowoz nadmieni¢, ze
z koncem 1935r. miedzy P.K.P. a za-
rzadami kolei konkurencyjnych doszto
do porozumienia, spowodowanego prze-
Swiadczeniem, ze korzystne wprawdzie
dla PKP pod wzgledem ilosciowym
wyniki walki okupione zostang, przy
statym jej zaostrzaniu sie, stratami
pod wzgledem poziomu osigganych
z przewozu dochoddw.

Z dniem 15. VIII. 1935 r. wydano
szereg nowo opracowanych taryf arty-
kutowych polsko-rumunskiego zwigzku
kolejowego dla komunikacji z portami
morskimi Gdynia i Gdansk (np. na
przew6z owocOw, drewna).

W roku 1935 podjete zostaty pertrak-
tacje z kolejami rumunskimi na temat
sprawowania bezposredniej taryfy mie-
dzy stacjami PKP i portem rumun-
skim Constanta.

. Z dniem 15. IX. 1935 r. wydany zostat
»Aneks" do polsko-butgarskiej taryfy
towarowej zawierajgcej, w uwzglednie-
niu znizek przyznanych przez koleje
rumunskie, specjalne ulgowe stawki
dla towarow eksportu butgarskiego
pod warunkiem przewiezienia w ciagu
roku najmniej 15.000 t.

. W polsko-sowieckiej taryfie towaro-
wej przeprowadzono szereg zmian i uzu-
petnien, w drodze rozporzadzeh ogto-
szonych w Dz. T. i Z. K., wywotanych
zmianami taryfy towarowej wewne-
trznej badz to P. K. P.,badZ tez kolei
sowieckich, a odnoszacych sie do optat
przewozowych nomenklatury towaréw
lub wykazu odlegtosci.

Wazniejsze uzupetnienia dotyczg
wprowadzenia w ramach tej taryfy zni-
zonych stawek, dla eksportu z Polski
do ZSRR zestawow kotowych i ich
czesci, zelaza i stali w réznych ksztat-
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Neanmoins il faut remarguer qu’ a la fin
de l'annee 1935 a eu lieue une entente
entre les chemins de fer de I'Etat Polonais
et les directions des chemins de fer concur-
rents causee par la conviction que les resul-
tats de la lutte tout en etant avantageux
pour P. K. P. au point de vue de nombre
detransportsmenacaient d’attirer des pertes
dans le revenu au cas ou la lutte allait
continuer.

Le 15/VIIl. 1935 on a introduit une
serie de tarifs nouvellement elabores de
I'union polono-roumaine pour le trafie
avec lesports maritimes polonais Gdynia-et
Gdansk (p. ex. fruits et bois).

En 1935 on a entame des pourparlers
avec les chemins de fer roumains au
sujet de l'application du tarif direct entre
les gares de P. K. P. et le port roumain Con-
stante.

4. Le 15/1X. 1925 on a publie I'annexe
du tarifmarchandises polono-bulgare de tran
sit oii parmi les reductions accordees par
les chemins de fer roumains on a pris en
consideration speciale les reductions pour
le transport des marchandises exportees
de la Butgarie a condition que le poids total
des envois atteint au moins 15.000 tonnes
dans le courant d'une annee.

5. De nombreux changements et com-
plements ont ete operes dans le tarif mar-
chandises entre la Pologne et I'U.R.S.S. lls
ont ete publies dans le ,,Dz. T. et Z. K.*
et ont ete provoques soit par les changements
du tarif interieur de P. K. P., soit par ceux
qui sont survenus dans les chemins de fer
des Societes relatifs aux frais de transport,
nomenclature des marchandises ou etat
des distances.

Les complements plus importants concer-
nant l'introduction dans les cadres de ce ta-
rif des reductions pour I'export de la
Pologne a I'U. R. S. S. des endentures et
leurs parties, fer et acier sous toutes for-



10.

tach, uzaleznionych od przewiezienia
okreslonego kontyngentu.

Z waznoscig od dnia 1. XII. 1935 r.
wprowadzono do czesci Il zeszytu A
przepisy 0 obliczaniu przewoznego,
(nomenklatura i klasyfikacja towardw)
dodatek 1.

W niemiecko-polsko-sowieckiej tary-
fie towarowej, wobec zmian, jakie za-
szty w taryfach wewnetrznych Kkolei
niemieckich, polskich i sowieckich prze-
prowadzono w drodze ogtoszed w Dz. T.
i Z. K. stosowne zmiany i uzupetnienia
dotyczace optat przewozowych, prze-
pisowo obliczaniu przewoznego, nomen-
klatury i klasyfikacji towaréw. Szcze-
go6lnie zmiany dotyczg taryf wyjatko-
wych uzaleznionych od kontyngentu,
wsérod  ktérych wprowadzono nowa
taryfe wyjatkowa dla tranzytowego
przewozu przez PKP drzewa kopal-
nianego.

W czeskostowacko-sowieckiej komuni-
kacji towarowej rozpoczeto prace nad
budowa nowej taryfy zwigzkowe;j.

W 'polsko-totewsko-estonskiej taryfie
towarowej przeprowadzono w drodze
rozporzadzen ogtaszanych w Dz. T.
i Z. K. konieczne zmiany i uzupetnienia.
Z wazniejszych wprowadzono np. ul-
gowe optaty dla tranzytowego prze-
wozu przez PKP przesylek zywych
zwierzat (specjalnie $win), jako tez
i przepiséw o obliczaniu przewoznego
i sposobie przewozu zwierzat.

W komunikacji zwigzkowej z Niemca-
mi wydano w ciggu roku 1935 taryfy
na przewo6z wikliny, drzewa kopalnia-
nego, wyrobéw z zelaza i stali, ztomu
zelaza i stali, oraz ziemniakOw. Szereg
drobnych aktualnych zmian przepro-
wadzono drogg rozporzadzeniaw Dz.T.
i Z. K.

W komunikacji zwigzkowej ze Szwaj-
carig wprowadzono od 15. VI. 1935 .
dodatek do taryfy na wywoéz olejow
gazowych do Szwajcarii.
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mes dependamment du transport de con-
tingent defini.

A partir du 1. XII. 1935 on a introduit
dans la deuxieme partie du fascicule A des
prescriptions relatives au calcul des frais
de transport, nomenclature et classifi-
cation des marchandises — supplement 1.

6. A cause des changements survenus
dans les tarifs interieurs des chemins de fer
allemands, polonais et sovietiques on a ope-
re dans le tarif marchandises polono- alle-
mand-sovietique des changements et des
complements relatifs au calcul des frais
de transport, nomenclature et classification
des marchandises.

Les changements les plus importants
concernent les tarifs exceptionnels qui de-
pendent du contingent et parmi lesquels
on a introduit un nouveau tarif exception-
nel pour le transport de transit par P. K. P.
de bois de mine.

7. On a entame des travaux de la creation
du nouveau tarif confedere dans le trafie
marchandises entre la Tchecoslovaquie
et 'U.R.S.S.

8. Dans le tarif marchandises entre la
Pologne Lettonie et Estonie, on a intro-
duit et publie dans ,Dz. T. et Z. K.*
des changements et des complements neces-
saires, donc les plus importants concernent
des reductions pour le transport de transit
par P. K. P. des animaux vivants (speciale-
ment pores) ainsi que de calcul des trains
et la maniere de transporter les animaux.

9. Dans le trafie confedere avec l'Alle-
magne on a publie dans le courant de I'annee
1935 le tarif pour transporter: 1'osier, bois
de mine, produits en fer et acier, cassure
de fer et d’acier et pommes de terre. Une
serie de petits changements actuels a ete
introduite et publiee dans ,,Dz. T. etZ. K.,

10. Dans le trafie confedere avec la Suisse
on a introduit le 15/VI. 1935 le supplement
au tarif de transport des huilles gazeuses
en Suisse.



11. W komunikacji zwigzkowej z Belgig
wprowadzono od 15. 1V. 1935 r. w ra-
mach istniejgcej taryfy 33% doptate
do przewoznego ze wzgledu na spadek
kursu waluty belgijskiej.

W komunikacji zwigzkowej z Wegrami
wydano taryfy na wegiel drzewny,
drobnice, warzywa, owoce $wieze, wy-
roby z metali, maszyny rolnicze oraz
opracowano taryfe na wywoéz drzewa
do Wegier. Poza tym, celem skonku-
rowania drogi wodnej przez Dunaj-
Odesse, wprowadzono specjalnie obni-
zone stawki na tranzyt z Wegier do
Rosji wyrobow zelaza i stali oraz koni

zywych.

12.

Rozpoczeto studia i prace przygoto-
wawcze nad taryfami z Francjq i Jugo-
stawig oraz nad rozbudowg taryfy
zwigzkowej ze Szwajcaria.

DZIAL VI

Personel

Dziat powyzszy zawiera dane o ilosci
i uposazeniu personelu, o jego stanowisku
prawnym, o ptacach personelu i o jego
szkoleniu, o opiece lekarskiej nad persone-
lem i wreszcie 0 emeryturach, zaopatrze-
niach i ubezpieczeniach personelu.

llo$¢ i uposazenie personelu

Dane o ilosci i uposazeniu personelu
podane sg w tablicy VI z podziatem na po-
szczegllne stuzby i urzedy na kolejach
normalnotorowych i waskotorowych i obej-
mujg dwie kategorie pracownikéw:

1. pracownicy, zaliczeni na wydatki oso-
bowe,
2. pracownicy, zaliczeni na wydatki rze-
czowe.
Dane o pracownikach, zaliczonych na
wydatki osobowe, zawieraja:
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11. Dans le trafie confedere avec la
Belgigue on a introduit depuis le 15/IV.
1935 dans les cadres de tarif existant un
supplement de 33% des frais de transport
a cause de la baisse du change.

12. Dans le trafie confedere avec Hon-
grie on a introduit le tarif pour le charbon
de bois, petites marchandises, legumes,
fruits frais, produits en metal, machines
agricoles ainsi que le tarif pour I'export
de bois en Hongrie. Pour concourir avec
la voie navigable Dunaj-Odessa on a intro-
duit des reductions speciales pour le trans-
port transit de 1I'Hongrie en Russie des
produits en fer et en acier ainsi que des
chevaux vivants.

On a entame des etudes et des travaux
preparatoires relatifs aux tarifs dans le
trafie avec la France et Jugoslavie ainsi
gue l'elargissement du tarif confedere avec
a Suisse.

RUBRIQE VI

Personnel

Cette rubrique renferme des donnees re-
latives au nombre et appointement du per-
sonnel, a sa situation juridique, auxsalaires
et instruction du personnel, a la surveillance
medicale et enfin aux retraites, allocations
et assurances du personnel.

Nombre et appointement du personnel

Les donnees concernant le nombre et
I’appointement du personnel sont indiquees
dans le tableau V1 avec division en differents
services et emplois dans les chemins de fer
a voie normale et a voie etroite et embras-
sent deux categories et d’employes.

1. Employes classes parmi les depenses
pour le personnel,

2. Employes classes parmi les depenses
pouE le materiel.

Les donnes relatives aux employes classes
parmi les depenses pour le personnel ren-
ferment:
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a) przecietng roczng ilos¢ pracownikow
z podziatem na 1) etatowych, statych
i praktykantow, 2) umownych,

b) uposazenie pracownikébw — w sumie
ogolnej i przecietnie na jednego pra-
cownika,

¢) rozne wydatki osobowe — w sumie
0golnej i w % od sumy uposazenia.

Dane o pracownikach, zaliczonych na
wydatki rzeczowe zawierajga:

a) przecietng roczng ilos¢ pracownikow
z podziatem na 1) etatowych, statych
i praktykantow, 2) umownych,

b) uposazenie pracownikdéw w sumie ogol-
nej.

Stanowisko prawne personelu

PRZEPISY, REGULUJACE STOSUNEK
SLUZBOWY

Stosunek stuzbowy pracownikéw przed-
siebiorstwa P. K. P. normuje rozporzgdze-
nie Rady Ministrow z dnia 1. 1. 1934 r.
(Dz. U. R. P. Nr 4, poz. 23), wydane na
podstawie art. 23 rozporzadzenia Prezy-
denta Rzeczypospolitej z dnia 24 wrzesnia
1926 r. o utworzeniu przedsiebiorstwa ,,Pol-
skie Koleje Panstwowe" (Dz. U. R. P.
z 1930 r. Nr 89, poz. 705). Stosunek stuz-
bowy tych pracownikéw przedsiebiorstwa
P. K. P. jest publiczno-prawny.

Ponadto przedsiebiorstwo P. K. P. za-
trudnia pracownikow na podstawie umowy
0 prace, ktorych stosunek stuzbowy jest
prywatno-prawny.

PODZIAL. PRACOWNIKOW
Pracownicy o charakterze publiczno-
prawnym dzielg sie:
1. pracownikow etatowych,

a) nombre moyen annuel d’employes qui
sont diyises en: 1. fonctionnaires titu-
laires, employes permanents et em-
ployes stagiaires; 2. employes con-
tractuels.

b) appointement des employes en somme
globale et en moyenne par un employe.

¢) differents frais pe.rsonnels en somme
globale et en pourcentage par rapport
a la somme des appointements.

Les donnees relatives aux employes classes
parmi les depenses pour le materiel renfer-
ment:

a) nombre moyen annuel d’employes qui
sont diyises en: 1. fonctionnaires titu-
laires, employes permanents et sta-
giaires; 2. employes contractuels.

b) Appointement des employes en somme
globale.

Situation juridigue du personnel

INSTRUCTIONS QUI REGLENT LES
RAPPORTS DE SERVICE

Les rapports de seryice des employes de
Uentreprise ,,Chemins de fer de I'Etat Polo-
nais" sont regles par l'ordonance du Conseil
des Ministres du 1. 1. 1934 (publie dans le
journal des Lois de la R¢publique Polonaise
No 4, pos. 23) basee sur Particie 23 de I'ordo-
nance du President de la Republique du
23 septembre 1926 relatiye a la creation
de lentreprise ,,Chemins de fer de I'Etat
Polonais™ (Journal des Lois de la R. P.
No 89, pos. 705 de I'annc¢e 1980). Les rap-
ports de seryice des employes de 1’entreprise
,»Chemins de fer de I'Etat Polonais™ ont le
caractere de droit publie.

Outre cela U'Entreprise P. K. P. occupe
des employes engages en vertu d’un con-
tract dont les rapports de seryice ont le
caractere de droit priye.

catEgories DES EMPLOYES
Les employes au caractere de droit pu-
blic se diyisent en:
1.Fonctionnaires titulaires,



2. pracownikow statych,
3. praktykantow.

PRACOWNICY ETATOWI I STANOWI-
SKA ETATOWE.

Pracownikami etatowymi sg pracownicy,
mianowani zgodnie z obowigzujacymi prze-
pisami przez wiasciwg wiladze na jedno
ze stanowisk etatowych, ustalonych, w sze-
macie stanowisk P. K. P. Stanowiska eta-
towe na kolejach sg to stanowiska personelu
administracji, nadzoru technicznego i wy-
konawczej stuzby kolejowej, zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu lub zatrudnionych
bezposrednio przy przewozie os6b, bagazu
i towaréw, z wyjatkiem robotnikow.

PRACOWNICY STALI | ZAJECIA
STALE.

Pracownikami statymi sg pracownicy,
zaliczeni zgodnie z obowigzujacymi prze-
pisami przez wihasciwg wihadze w poczet
pracownikéw wykonywujacych state za-
jecia stuzbowe. Stale zajecia stuzbowe
s to zajecia, trwajgce bez przerwy w ciggu
roku, dla ktérych nie utworzono stanowisk
etatowych.

PRAKTYKANCI.
Praktykantami sg pracownicy, odbywa-
jacy stuzbe przygotowawczg na stanowiska
etatowe.

OBOWIAZKI PRACOWNIKOW.

Przepisy pragmatyczne zobowigzujgpra-
cownikéw do wiernosci i lojalnosci wzgle-
dem Panstwa, do gorliwego, sumiennego,
wedtug najlepszej wiedzy i woli wykony-
wania stuzby, do odpowiedniego zachowa-
nia sie w stuzbie i poza stuzbg, do spetniania
w razie koniecznej potrzeby réwniez czyn-
nosci, ktore nie naleza do pracownika, lecz
mieszczg sie W jego przygotowaniu stuzbo-
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2. Fonctionnaires permanents non titu-
laires,
3. Employes stagiaires.

FONCTIONNAIRES TITULAIRES ET
POSTE TITULAIRES

Les fonctionnaires titulaires sont ceux
qgui sont nommes d'apres les reglements
obligatoires par une autorite competente
a l'une des charges titulaires etablies dans
le schema des charges des lentreprise
»P. K. P.*

Les charges titulaires dans les chemins
de fer sont des charges confiees au personnel
de I'administration, de la surveillance tech-
nique du service executif des chemins de fer
lie avec la securite de la circulation ou occupe
directement au transport des personnes,
des bagages et des marchandises 5. I'excep-
tion des ouvriers.

FONCTIONNAIRES PERMANENTS
NON TITULAIRES ET LES FONCTIONS
PERMANENTES

Les fonctionnaires permanents sont ceux
qui sont admis par une autorite competente
au rang des fonctionnaires et qui accom-
plissent une des fonctions stables. Les
fonctions stables sont celles qui durent pen-
dant toute I'annee, mais pour quelles on
N’a pas cree de postes titulaires.

EMPLOYES STAGIAIRES
Les employes stagiaires sont ceux qui
font un service d’essai qui les prepare aux
postes titulaires.

DEVOIRS DES EMPLOYES

Les reglements de la pragmatique exigent
des employes la fidelite et la loyaute envers
I’Etat, I’execution consciencieuse et de
bonne volonte de service; au besoin I'exe-
cution des occupations dont ils ne sont pas
charges d’habitude, mais qui appartiennent
au meme ressort; lareprise dansun cas grave,
yisant la securite de la circulation, de cha-
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wym lub zawodowym, do samorzutnego
objecia w nagtych wypadkach, zagrazaja-
cych niebezpieczenstwu ruchu kazdego po-
sterunku w znanej galezi stuzby, opuszczo-
nego przez innego pracownika, do dyscy-
pliny stuzbowej, okre$lajg obowigzki
zwierzchnikow i podwiadnych, pracowni-
kéw wzgledem siebie i w stosunku do pu-
blicznodci, zakazujg jakichkolwiek korzy-
§ci materialnych lub osobistych w zwigzku
z petnieniem stuzby, wymagajg zawiado-
mienia wladz o zauwazonych naduzyciach
w stuzbie kolejowej, stanowig 0 zachowaniu
tajemnicy stuzbowej, o odpowiedzialnosci
materialnej, za szkody wynikte z winy pra-
cownikow dla P. K. P., zawierajg postano-
wienia 0 postepowaniu pracownikow w ra-
zie niemoznosci petnienia stuzby, nietrzez-
wosci, przyjmowania zaje¢ ubocznych, wy-
stepowania w prasie lub w charakterze
biegtych w sprawach kolejowych itd.

PRAWA PRACOWNIKOW.
Z wazniejszych praw pracownikow, zwig-
zanych ze stuzbg kolejowa, przewidzianych
pragmatyka, nalezy wymieni¢ prawo do

1. uposazenia;

2. urlopu wypoczynkowego, zdrowotnego,
urlopu do zakatwienia waznych spraw
osobistych lub rodzinnych, lub z waz-
nych wzgledéw publicznych, bezptat-
nego lub na czas piastowania mandatu
do Izb Ustawodawczych;

3. nieobecnosci na stuzbie z
choroby;

4, umundurowania;

5. ochrony prawnej przewidzianej
urzednikow w ustawie karnej;

6. zaopatrzenia emerytalnego i odszkodo-
wania w razie nieszczesliwego wypadku.

powodu

dla

Poza tym przystuguje pracownikom na
podstawie przepisdbw uposazeniowych pra-
wo do:

1. opieki lekarskiej;

2. pienieznych dodatkow

i premii;

stuzbowych

gue poste abandonne par un autre employe
et la discipline du seryice.

Ces reglements determinent aussi les
devoirs des chefs et des subordonnes,
des employes envers leurs collaborateurs
et envers le publie; ils defendent au per-
sonnel tous profits materiels emanant du
service, exigent I'avertissement des auto-
rites des abus; de l'observation du secret
de seryice; de la responsabilite materielle
pour les dommages emanes de la faute des
employes des Chemins de fer de [I'Etat
Polonais; contiennent des resolutions rela-
tives aux employes qui ne peuyent pas
remplir leurs fonctions; des prescriptions
eoncernant la mauvaise yolonte, I'ivrogne-
rie; acceptation des occupations de cote;
participation dans une action de la presse ou
comme expert dans les affaires des chemins
de fer etc...

DROITS DES EMPLOYfiS
Parmi les droits principaux des employes
des chemins de fer prevus par la pragma-
tique il faut citer: .

1. droit au salaire;

2. droit au conge de repos, conge salubre
et celui indispensable pour regler les
affaires personnelles ou de familie,
ainsi que celles au caractere politique
conge non retribue pour le delai de
I'accomplissement de mandat aux
Chambres Legislatiyes.

3. droit a I'absence au lieu du trayail
a cause de la maladie;

4. droit aux yetements de seryice;

droit a l’assistance juridique preyue

pour les fonctionnaires dans I'ordo-

nance penale;

6. droit a la retraite et au dedommage-
ment en cas d’une accident.

En plus d’apres les reglements eoncernant
les salaires les employes ont droit:

a

1. a l'assistance medicale;
2. aux supplements et primes;
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naleznosci za podréze stuzbowe, dele-
gacje i przesiedlenia;

ulg przejazdowych i przewozowych ko-
lejami;

deputatu opatowego po znizonej cenie;
mieszkan stuzbowych.

4,

5.
6.

ODPOWIEDZIALNOSC St UZBOWA

Pracownicy stuzbowi ponoszg za wy-
stepki stuzbowe odpowiedzialnos¢ dyscy-
plinarng, za wykroczenia za$ odpowiedzial-
nos¢ porzadkowa.

Do odpowiedzialnosci  dyscyplinarnej
moze by¢ pociagniety pracownik, pozosta-
jacy w stanie nieczynnym lub emeryt za
okre$lone wystepki stuzbowe.

ROZWIAZANIE STOSUNKU StUZBO-
WEGO

Rozwigzanie stosunku stuzbowego na-
stepuje w razie:

1. dobrowolnego wystgpienia;
zwolnienia ze stuzby;
wydalenia ze stuzby;
Smierci;
samowolnej nieobecnosci na stuzbie
przez czas dtuzszy niz 7 dni.

Przepisy pragmatyczne przewidujg kilka
przypadkow zwolnienia ze stuzby, zaleznie
od stanu faktycznego i badZ naktadajg na
wiladze obowigzek zwolnienia pracownika
ze stuzby, badZ tez pozostawiajg wiadzy
swobodng ocene co do decyzji.

STAN NIECZYNNY

W zwigzku ze zwalnianiem ze stuzby
zaznaczy¢ nalezy, ze Minister Komunikacji
ma prawo przenie$¢ w stan nieczynny kaz-
dego pracownika etatowego i statego:
1) w razie zmiany w organizacji urzedow
P. K. P.; 2) dla dobra stuzby. Okres stanu
nieczynnego, w ktérym pracownik nie petni
stuzby, jednak pobiera uposazenie i ktory
zalicza sie do wystugi emerytalnej, wynosi
u pracownikow etatowych 6 miesiecy, u pra-
cownikow statych — 3 miesigce. W okresie

au remboursement des frais des voyages
de seryice, delegationsetdeplacements;
aux allegement des trajetset des trans-
ports en chemins de fer;

au combustible au prix reduit;

au logement de seryice.

RESPONSABILITZ DE SERVICE.

Les employes des chemins de fer sont
soumis a la responsabilite disciplinaire pour
les delits de seryice et a la responsabilite
(d’odre) de reglement pour les transgres-
sions.

Tout employe inactif ou retraite peut
etre soumis a la responsabilite disciplinaire
pour certains delits de seryice

DISSOLUTION DES RAPPORTS DE
SERVICE

Les rapports de seryice sont dissous dans
les cas:

de l'abandon yolontaire

de liberation de seryice

de renyoi de seryice

de la mort;

de l'absence non justifiee au lieu du

travail pendant plus que 7 jours.
Les reglements de la pragmatigue pre-
yoient plusieurs cas de la liberation de ser-
yice en raison de I'etat des choses qui soit
oblige les autorites de liberer 'employe de
seryice, soit leur laisse la liberte de la de-
cision.

—

ok wre

ETAT INACTIF
En traitant de la liberation de seryice il
est utile de mentionner que le Ministere
des Communications a le droit de mettre
en etat inactif tout fonctionnaire titulaire
ou permanent:
1. par suite des changements dans l'or-
ganisation des chemins de fer;
2. lorsque le bien de seryice I'exige.
L’etat inactif pendant lequel I'employe
ne remplit pas ses fonctions, mais reeoit son
salaire et qui est pris en consideration pour
la retraite peut durer 6 mois pour le fonction-



pozostawania w stanie nieczynnym pra-
cownik moze by¢ w kazdym czasie powotany
do stuzby. Jezeli powotanie do stuzby nie
nastgpi, zwalnia sie pracownika ze stuzby.

PLACE PERSONELU _
PRZEPISY, REGULUJACE UPOSAZE-
NIA | ICH ZAKRES

Uposazenie pracownikéw przedsigbior-
stwa P. K. P. o charakterze publiczno-
prawnym, tj. pracownikow etatowych, sta-
tych i praktykantdw normuje rozporzadze-
nie Rady Ministrow z dnia 1 stycznia 1934 .
(Dz. U. R. P. Nr 4, poz. 24), wydane na
podstawie art. 24 rozporzadzenia Prezy-
denta Rzeczypospolitej z dnia 24 wrzesnia
1926 r. (Dz. U. R. P. z 1930 r,, Nr 89,
poz. 705).

Przepisy uposazeniowe odrdzniaja:
uposazenie;

naleznosci;

zasitki;

Swiadczenia;

nagrody pieniezne;

oo T
—_— =

D

UPOSAZENIE

Uposazeniem sg sumy, nalezne pracowni-
kom z tytutu posiadanej grupy uposazenia
(kategorii ptac) i zajmowanego stanowiska
lub rodzaju spetnianych zaje¢, okreslone
w statej kwocie. Uposazenie skiada sie
z uposazenia zasadniczego, dodatku lokal-
nego, dodatku funkcyjnego i zasitku wy-
réwnawczego.

Pracownicy etatowi i praktykanci po-
bierajg uposazenie ptatne miesiecznie we-
dtug 14 grup uposazenia, pracownicy stali
optacani sg wedtug 6 kategorii ptacy tylko
za dni w ciggu ktérych pracowali, a jezeli
petnig stuzbe turnusows, takze za dni na-
leznego im odpoczynku, w mysl przepiséw
0 czasie pracy na kolejach.
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naire titulaire et trois mois pour ’employe
permanent.

Pendant la periode de [l'etat inactif
U'employe peut d’'un moment a l'autre etre
rapelle, a reprendre ses fonctions s'il n’est
pas rappele il est libere de seryice.

APPOINTEMENTS DU PERSONNEL
INSTRUCTIONS QUI REGLENT LES
APPOINTEMENTS ET LEUR RES-
SORT

Les appointements des employes de I'en-
treprise ,,Chemins de fer de I'Etat Polo-
nais" au caractere de droit public soit des
fonctionnaires titulaires, permanents et
stagiaires sont regles par l'ordonance du
Conseil des Ministres du 1 janvier 1934
(Journal des Lois de la R. P. No 4 pos. 24)
basee sur l'article 24 de 1'ordonance du
President de la Republigue du 24 septembre
1926 (Journal des Lois de la R. P. I'annee
1930 No 89 pos. 705).

Les appointements comprennent:
traitement
sommes dues
subsides
allocations
primes.

TRAITEMENT

Le traitement c’est la somme due a I'em-
ploye a titre de son groupe d’appointement
et de poste qu’il occupe, soit des fonctions
gu’il remplit. Cette somme est definie
strictement. Le traitement se compose de
Tappointement principal, du supplement
local, du supplement des fonctions et du
supplement compensatoire.

Les fonctionnaires titulaires et les em-
ployes stagiaires reeoivent le traitement
mensuellement d’avance selon les 14 grou-
pes d'appointement; les employes perma-
nents sont payes selon les 6 categories et
seulement a la journee et d’apres le nombre
de jours de travail. Si I’employe est charge
du travail de scrutin on lui paye egalement
les jours de repos conformement aux pre-



Uposazenie  pracownikow etatowych
i praktykantéw ptatne sa miesiecznie z gory
w dniu pierwszego kazdego miesigca kalen-
darzowego, uposazenie pracownikow sta-
tych z dotu w dniu 5 kazdego miesigca ka-
lendarzowego za miesigc ubiegly.

POWSTANIE PRAWA DO UPOSA-
ZENIA.

Prawo do uposazenia powstaje dla wste-
pujacych do stuzby czy to po raz pierwszy,
czy ponownie, z dniem objecia stuzby,
w innych przypadkach — z dniem pierw-
szym najblizszego miesigca kalendarzowego
po dniu mianowania lub po dniu powstania
warunkéw, uzasadniajgcych zmiane upo-
sazenia, jezeli dzien mianowania albo zmia-
ny warunkéw, nie zbiega sie z dniem piat-
nosci uposazenia.

ZAWIESZENIE PRAWA DO UPOSA-
ZENIA.

Zawieszenie prawa pracownika do po-
fowy uposazenia nastepuje w czasie trwa-
nia zawieszenia go w stuzbie na skutek
zarzadzenia wiadzy, jezeli przeciwko pra-
cownikowi toczy sie postepowanie karno-
sagdowe albo jezeli ze wzgledu na rodzaj
i doniosto$¢ zarzuconego mu naruszenia
obowigzkéw, zachodzi konieczno$¢ usunie-
cia go od petnienia stuzby.

Zawieszenie prawa pracownika do catego
uposazenia nastepuje:

1. w czasie zawieszenia w stuzbie wsku-
tek tymczasowego aresztowania lub
nieprawomocnego wyroku sadu Kkar-
nego, orzekajgcego utrate praw pu-
blicznych albo nieprawomocnego orze-
czenia dyscyplinarnego o wydaleniu
ze stuzby;

W czasie pozostawania pracownika sa-
motnego w niewoli lub zaginiecia na
terenie dziatan wojennych;

W czasie pozostawania pracownika
w niewoli, ktory pozostawit rodzine,
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scriptions concernant la duree de temps du
trayail dans les chemins de fer.

Le traitement des fonctionnaires titu-
laires et des employes stagiaires est paye
mensuellement d’avance le premier de
chague mois. Le traitement des employes
permanents — non titulaires est assigne
mensuellement le mois de travail revolu
a la date du 5 de chague mois.

ORIGINE DU DROIT A L’APPOINTE-
MENT

Le droit a I'appointement pour les nou-
veaux engages au service ou ceux qui sont
reengages parait le jour de la prise de
service; dans les autres cas le premier
jour du mois apres le jour de la nomination
ou apres le jour de la definition des condi-
tions nouyelles du trayail, si le jour de la
nomination ou de changement des condi-
tions ne se joint pas avec celui du payement
de I'appointement.

SUSPENTION DU DROIT A L’APPOIN-
TEMENT

La suspention du droit a la moitie de
l’appointement est appliguee pendant la
duree de la suspention des fonctions en
raison de la decision des autorites si I'emplo-
ye est soumis a une procedure judiciaire
ou si en raison de la gravite de ’accusation
concernant l'infraction des deyoirs il est
necessaire de le liberer de seryice.

La suspention du droit a l'appointement

est donc appliguee:

1. Pendant la suspension des fonctions
a cause de l'arrCt temporaire, la sen-
tence encore non yalide du Tribunal
penal qui condamne a la perte des
droits civiques et la decision non
yalide de la Commission disciplinaire
de renvoi de seryice.

Pendant la captivite d'un employe
sans familie ou pendant sa disparition
sur le terrain des operations militaires.
Pendant la captiyite d'un employe
charge de familie dans le cas oh les
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jezeli okolicznosci towarzyszace do-
staniu sie do niewoli wskazujg na to,
ze pracownik popadt w niewole roz-
myslinie.

ZGASNIECIE PRAWA DO UPOSA-

3.

ZENIA.

Prawo do uposazenia gasnie:
L

w razie $mierci pracownika etatowego
i praktykanta, z ostatnim dniem ka-
lendarzowego miesigca, w ktéorym na-
stapita $mierc;

w razie Smierci pracownika statego
z dniem S$mierci;

w innych przypadkach z dniem roz-
wigzania stosunku stuzbowego.

NALEZNOSCI SEUZBOWE.

Naleznosci, przewidziane przepisami, sa

nastepujace:

L

dodatki, uzasadnione szczegOlnymi
wiasciwosciami stuzby, lub wydajno-
$cig albo racjonalizacjg pracy;
dodatkowe wynagrodzenia za spehnia-
nie czynnosci, niezwigzanych ze stano-
wiskiem (zajeciem stuzbowym) pra-
cownikow; 1

dodatkowe wynagrodzenie pracowni-
kéw statych za stuzbe poza ustalonymi
godzinami pracy;

nalezno$ci pracownikéw w razie pet-
nienia czynnosci poza zwyklym miej-
scem stuzbowym i w przypadkach prze-
niesienia (diety krajowe i zagraniczne,
koszta przeniesienia, naleznosci za pet-
nienie stuzby na stacjach granicznych,
ryczalty za wyjazdy stuzbowe);
odszkodowanie za niewykorzystany
urlop wypoczynkowy;

odprawy do wysokosci najwyzej 3-mie-
siecznego uposazenia, a na obszarze
wojewddztw pomorskiego, poznanskie-
go i $laskiego oraz na obszarze W. m.
Gdanska najwyzej do wysokosci 6-cio-
miesiecznego wynagrodzenia;

zwrot kosztow pogrzebu pracownika
(pos$miertne) w wysokosci 3-miesiecz-

circonstances qui accompagnent ce fait
demontrent que sa captivite etait
yolontaire.

EXTINCTION DU DROIT A L’APPOIN-

1

TEMENT
Le droit a l'appointement est eteint:

. En cas du deces d'un fonctionnaires

titulaire ou d'un employe stagiaire le
dernier du mois dans le courant du
quel ce fait est arrive.

En cas du deces d'un fonctionnaire
permanent non titulaire le jour de sa
mort.

Dans tous les autres cas le jour de la
dissolution des rapports de service.

REDEVANCES DU SERVICE

Les redevances prevues par les regle-

ments sont:

1

Supplements en raison des particu-
larites de service de la productivite
et de l'organisation rationnelle du
travail.

Retributions supplementaires pour les
fonctions qui ne sont pas en rapport
avec le poste occupe par l'employe.
Retributions supplementaires pour les
employes permanents qui travaillent
pendant des heures supplementaires.
Retributions au cas des fonctions
executees hors du lieu habituel de tra-
vail ou au cas des deplacements et des
translocations remboursements des
frais journaliers dans le pays mfime et
a l'etranger.

Dedommagements pour les Conges de
repos non utilises.

Renvois jusquau montant du trai-
tement de trois mois et sur le terri-
toire des voievodies de Pomorze, Po-
znan, Silesie et la ville de Gdansk
montant de 6 mois de traitement.

Remboursement des frais de 1'enter-
rement (posthume) soit le montant de
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nego ostatniego uposazenia zmartego
pracownika.

ZASIEKI
Do zasitku zalicza sie (w mysl przepisow
uposazeniowych):
1. zasitki przewidziane dla pracownikow,
utrzymujacych liczng rodzine;
2. zapomogi, wyptacane pracownikom na
pokrycie nadzwyczajnych wydatkow;
3. zasitki przeznaczone rodzinie (zonie,
dzieciom) pracownikéw zawieszonych
w stuzbie, z rGwnoczesnym catkowitym
wstrzymaniem uposazenia.

SWIADCZENIA
Za Swiadczenia w rozumieniu przepiséw
uposazeniowych uwaza sie:

1. dostarczanie umundurowania;

2. bezptatne lub ulgowe przejazdy i prze-
wozy srodkami komunikacyjnymi, po-
zostajagcymi pod zarzagdem Ministra
Komunikacji;

3. opieke lekarskg i dostarczenie Srodkow
leczniczych dla pracownikéw i czton-
kéw ich rodzin (zony, dzieci);

4. mieszkania stuzbowe.

NAGRODY PIENIEZNE
Przez nagrody pieniezne rozumie sie,
renumeracje, wynagrodzenia akordowe, wy-
nagrodzenia specjalne i inne nagrody pie-
niezne.

SZKOLENIE PERSONELU
Akcja szkolenia personelu prowadzona
byta w latach 1934 i 1935 z cafg intensyw-
noscig, zarbwno na kursach organizowa-
nych w poszczeg6lnych dyrekcjach O. K. P.,
jak i poza kursami.

Szkolenie obejmowato przede wszystkim
personel przeznaczony do stuzb zwigzanych
z ruchem pociggéw, a poza tym dotyczyto
personelu innych stuzb i dziatbw admini-
stracji kolejowej.

trois mois du dernier traitement de
I’'employe decede.

SUBSIDES
D’apres les reglements concernant les
traitements sont consideres comme sub-
sides:

1. Subsides prevus pour les employes
charges de nombreuses familie.

2. Subsides accordes aux employes pour
couvrir des frais extraordinaires.

3. Subsides accordes a la familie (epouse,
enfants) des employes suspendus des
fonctions avec suspension simultanee
du payement de traitement.

ALLOCATIONS
Sont consideres comme allocations d’a-
pres les reglements concernant les trai-
tements:

1. Habillement unoforme.

2. Trajets gratuits ou de faveur et des
transports par les moyens des Com-
munications qui sont sous la Direction
du Ministere des Communications.

3. Soins medicaux et les medicaments
pour les employes et les membres de
leurs familie (epouse, enfants).

4. Logements de service.

RfiCOMPENSES PECUNIAIRES
Les recompenses pecuniaires sont les
remunerations, les retributions accordees
pour le travail a la tache et autres primes
exceptionnelles.

INSTRUCTION DU PERSONNEL

L’action de linstruction du personnel
dans le courant des annees 1934 et 1935 a ete
menee avec grande intensite non seulement
aux cours organises par les defferentes
Directions de P. K. P. et aussi hors des
cours.

L’instruction embrassait avant tout le
personnel destine au service lie avec la
circulation des trains et aussi le personnel
des autres services et sections de l'admini-
stration des chemins de fer.



Ogotem w latach 1934 i 1935 prowadzono
63 kursy kolejowe, na ktorych przeszkolono
okoto 3.150 o0s6b. Koszty szkolenia na
kursach wyniosty okoto 160.000 ziotych.
W szczegdblnosci kursy prowadzone byty
dla kierowcoéw wagonéw motorowych, z ob-
stugi hamulca Westing House’a (w zwigz-
ku z wprowadzeniem tego hamulca do po-
ciagéw towarowych), dla dyzurnych ruchu,
obstugi parowozow, dla torowych, referen-
tow, ochrony kolei i inne.

Znaczna cze$¢ personelu, zwihaszcza za-
trudnionego w administracji, przygotowy-
wata sie do egzamindéw samodzielnie, pod
fachowa opieka rutynowanych pracowni-
kow.

W celu przygotowania niezbednych re-
zerw w stuzbie nizszej odbywato sie szko-
lenie personelu do funkcyj hamulcowych,
manewrowych, zwrotniczych itd. Ogo6tem
przeszkolono i poddano egzaminom okoto
9.000 pracownikow nizszych.

Na specjalnych kursach szkolono dru-
zyny ratownicze obowigzane przed przy-
byciem lekarza zaopiekowa¢ sie chorym
i okaza¢ mu dorazng pomoc.

Ministerstwo  Komunikacji  przyznato
w latach 1934 i 1935 okoto 600 praktyk
maksymalnych dla studentow szkot akade-
mickich i uczniéw szkot Srednich-technicz-
nych, ktorzy odbyli praktyke w réznych
dziatach stuzby kolejowej; najwieksza liczba
praktykantow zatrudniona byta w stuzbie
mechanicznej (warsztatowej i trakcyjnej)
oraz drogowe;j.

OPIEKA LEKARSKA NAD PERSO-
NELEM.

Ogotem korzystato z opieki: pracowni-
kow w 1934 roku 133.688, w 1935 roku
129.901, cztonkdw ich rodzin: w 1934 roku
42.230, w 1935 roku 42.604. Razem w 1934
roku 563.682 o0s6b, w roku 1935 razem
560.923 osab.

Opieke sprawowato w roku 1934 — 440 le-
karzy rejonowych, w roku 1935 — 441 le-
karzy rejonowych rozmieszczonych w 355
rejonach.

Rocznik eksploatacyjny
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Dans le courant des annees 1934 et 1935
on a organise 63 cours des chemins de fer
ou on a instruit enyiron 3150 personnes.
Les frais de linstruction aux cours ont
atteint presaue la somme de 160.000 zi.
Les cours etaient specialement organises
pour les mecaniciens des voitures automo-
trices du seryice des freins Westing House
(en raison d’application de ces freins dans
les trains a marchandises) pour les chefs
de gare suppleants, seryice des locomoti-
ves suryeillants de la voie, rapporteurs du
gardiennage des chemins de fer etc.

La majorite du personnel surtout les
employes de I'administration a trayaille
independamment sous la tutelle des emplo-
yes routines.

Pour preparer des cadres de reserye dans
le seryice subalterne on a instruit le per-
sonnel destine aux fonctions des trains,
manoeuyres, aiguilleurs etc.

Enyiron 9.000 employes subalternes ont
ete instruits et soumis aux examens.

Les cours speciaux ont ete organises
pour les eguipes de secours qui sont obli-
gees de preter aux malades une assistance
immediate avant Yarrivee du medecin.

Le Ministere des Communications a ad-
mis en 1934 et 1935 a la pratigue au cours
des yacances 600 etudiants et eleves des
ecoles technigues secondaires qui ont exerce
la pratiqgue dans les differents domaines
du seryice des chemins de fer; la majorite
a trayaille dans le seryice mecanique (ate-
liers des tractions) et de la voie.

ASSISTANCE MEDICALE

Les 133. 688 employes actifs ont profite
en 1934 de l'assistance medicale, en 1935
ils ont atteint le chiffre de 129.901 per-
sonnes; les membres de familie en 1934 —
42.230, en 1935 — 42.604; En tout on
a soigne en 1934 — 563.682 personnes et
en 1935 — 560.923 personnes.

En 1934 les 440 medecins des rayons
et en 1935 les 441 medecins des rayons, in-
stalles dans 355 rayons ont prodigue leurs
s0ins.

5



Skorzystato z pomocy w 1934 r. 328.901
chorych pracownikéw i emerytow, w 1935r.
+— 383.067; cztonkdw rodzin pracownikdw
w 1934 r. — 581.614, w 1935 za$ - 626.166.
Razem oséb w 1934 r. 910.515, wroku 1935-
og6tem 1.009.233; udzielono porad w roku
1934pracownikom i emerytom 844.144czton-
kom rodzin 1.421.219, a og6tem 2.265.363;
w roku 1935 udzielono porad pracownikom
i emerytom 816.618, czlonkom rodzin
1.230.609, a og6tem 2.047.227.

Pracownicy byli niezdolni do pracy przez
622.711 dni, co wynosi przecietnie na jed-
nego zdrowego pracownika 4,66, a na jed-
nego chorego 7,3 dni w roku 1934. W roku
1935 przez 711.193 dni, co wynosi przeciet-
nie na jednego pracownika 5,5, a na jednego
chorego 7,3 dni.

Oprécz lekarzy rejonowych pracowato
na P. K. P. 99 lekarzy specjalistow i 124
dentystow w r. 1934, W roku 1935 —
101 lekarzy specjalistow i 125 dentystow.

Lekarze specjalisci przyjeli: chorych pra-
cownikéw i emerytéw 49.784, cztonkéw ro-
dzin 75.909, razem 125.693 osob, ktorym
udzielono 141.165 i 197.863, razem 339.028
porad w 1934 r.

W 1935 r. lekarze specjalisci przyjeli:
chorych pracownikéw i emerytow 51.262,
cztonkédw rodzin 77.715, razem 128.977
0s6b, ktérym udzielono 137.554 i 184.528,
razem 322.082 porad.

Denty$ci leczyli 39.648 pracownikdw
i emerytow, 80.711 cztonkdw rodzin, razem
120.359 os6b, ktorym udzielono 157.139
i 328.983, razem 486.122 porad, wroku 1934.

W roku 1935 dentysci leczyli 36.481 pra-
cownikéw i emerytéw, 87.807 cztonkéw
rodzin, razem 124.288 0s6b, ktorym udzie-
lono 143.520 i 345.209, razem 488.729 porad.

W ciggu 1934 roku korzystato z leczenia
w 4 szpitalach kolejowych 2.886 pracowni-
kéw i emerytow, 4.218 czionkdw rodzin,
439 o0s6b postronnych, razem 7.543 osob.
W szpitalu spedzili pracownicy 65.040 dni,
cztonkowie rodzin 76.369 i postronni 5.934,
razem 147.343 dni.
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Dans le courant de Tannee 1934 —328.901
employes actifs et retraites ont profite de
l'assistance medicale: 1935 — 383.067;
membres de familie en 1934 — 581.614 et
en 1935 — 626.166. En tout en 1934 —
910.515 personnes, en 1935 en tout —
1.009.233. . En 1934 on a donne 844.144
consultations aux employes actifs et re-
traites et 1.421.219 aux membres de leurs
familles en tout 2.265.363 consultations.

En 1935 on a donne 816.618 consulta-
tions aux employes actifs et retraites et
1.230.609 aux membres de leurs familles —
total 2.047.227 consultations.

A cause des maladies les employss etaient
incapables au travail en 1934 pendant
622.711 jours ce qui revient approxima-
tivement a 4,66 jours par un employe va-
lide et 7.3 jours par un employe malade.
En 1935 — pendant 711.193 jours ce qui
revient approximativement a 5,5 jours par
un employe valide et 7,3 jours par un
employe malade.

Outre les medecins des rayons en 1934 —
99 medecins specialistes et 124 dentistes
ont travaille pour P. K. P.

En 1935 — 101 medecins spscialistes
et 125 dentistes.

Les medecins specialistes ont examine
en 1934 — 49.784 employes actifs et retrai-
tes; 75.909 membres des familles soit 125.693
personnes en leur donnant 141.165 et 197.863
soit au total 339.028 consultations.

En 1935 les medecins specialistes ont
examine 51.262 employes actifs et retrai-
tes; 77.715 membres des familles soit
128.977 personnes en leur donnant 137.554
et 184.528 soit au total 322.082 consulta-
tions.

Les dentistes ont soigne 1934 — 39.648
employes actifs et retraites; 80.711 mem-
bres des famillers — soit 120.359 per-
sonnes en leur procurant 157.139 et 328.983
soit au total 486.122 consultations.

En 1935 les dentistes ont soigne 36.481
employes actifs et retraites; 87.807 mem-
bres des familles — soit 124.288 personnes



W ciggu 1935 roku korzystato z leczenia
w 4 szpitalach kolejowych 3.404 pracowni-
kéw i emerytdw, 4.228 czionkéw rodzin
i 523 postronnych, razem 8.155 0sob; spe-
dzili w szpitalu pracownicy 74.274, czion-
kowie rodzin 75.641 i postronni 6.273 dni,
razem 156.188 dni.

W 1934 roku w szpitalach niekolejowych
leczono 6.538 pracownikéw i 13.109 czton-
kéw rodzin, razem 19.647 chorych, ktorzy
przebywali w szpitalach 428.531 dni.

W sanatorium kolejowym we Wiodawie
przebywato 1.329 os6b w ciggu 20.671 dni.
W sanatorium kolejowym w Wilkowicach-
Bystrej leczono 387 pracownikéw i eme-
rytébw, 597 cztonkéw rodzin, razem 984
osob, ktére spedzity dni 15.613 i 24.309,
facznie 39.922.

W roku 1935 — w szpitalach nie kolejo-
wych leczono 7.718 pracownikéw i 14.280
cztonkdéw rodzin, razem 21.998 chorych,
ktorzy przebywali w szpitalach 500.272 dni.

W sanatorium kolejowym we Wiodawie
przebywato 1.225 osob w ciggu 21.146 dni.
W sanatorium w Wilkowicach-Bystrej le-
czono 426 pracownikdw i emerytow, 531
cztonkéw rodzin, razem 975 oséb, ktore
spedzity dni 14.313 i 20.772, fgcznie 35.085.
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en leur procurant 143.520 et 345.209 soit
au total 488.729 consultations.

Dans le courant de I'ann6e 1934 —2.886
employ6s actifs et retraites, 4.218 membres
des familles et 439 personnes etrangeres soit
en tout 7.543 personnes ont beneficie du
traitement dans les guatre hopitaux des
chemins de fer. Les employes ont sejourne
pendant 65.040 jours, les membres des fa-
milles 76.369 jours les personnes etrangéres
5.934 jours au total — 147.343 jours.

En 1935 dans les guatre hopitaux des
chemins de fer on a soigne 3.404 employés
actifs et retraitds, 4.228 membres des fa-
milles et 523 personnes etrangeres. Les
employes ont sejourne dans les hdpitaux
pendant 74.274 jours, les membres des
familles pendant 75.641 jours: les personnes
etrangeres pendant 6.273 jours soit au to-
tal 156.188 jours.

En 1934 on a soigne 6.538 employes et
13.109 membres des familles soit 19.647
malades pendant 428.531 jours dans les dif-
ferents hopitaux n’ appartenant pas aux
chemins de fer. Dans le sanatorium des
chemis de fer a Wodawa les 1.329 person-
nes ont sejourne pendant 20.671 jours.
Dans le sanatorium des chemins de fer
a Wilkowice — Bystra on a soigne 387
employes actifs et retraitds, 597 membres
des familles — soit 984 personnes qui
ont séjourne 15.613 et 24.309 soit au total
39.922 jours.

En 1935 on a soigne dans les différents
hépitaux n’appartenant pas aux chemins
de fer 7.718 employes et 14.280 membres
des familles soit au total 21.998 malades
qui ont s6journd dans ces hépitaux pendant
500.272 jours.

Dans le sanatorium des chemins de fer
a Wiodawa les 1.225 personnes ont sejourne
pendant 21.146 jours. Dans le sanatorium
Wilkowice-Bystra les 426 employes actifs
et retraites et 531 membres des familles
soit 975 personnes ont reeu les soins pendant
14.313 jours et 20.772 jours soit au total
pendant 35.085.

6*
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Emerytury,

PRZEPISY REGULUJACE PRAWA
EMERYTALNE

Zaopatrzenia emerytalne, wdowie i sie-
roce oraz odszkodowania za normalne wy-
padki przyznawane byty do 31 stycznia
1934 r. na podstawie rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 8 lipca 1932 r. (Dz. U.
R. P. Nr. 61, poz. 577), aod 1 lutego 1934 r.
na podstawie rozporzadzenia Rady Mini-
stréw z dnia 28 stycznia 1934 r. (Dz. U.
R. P. Nr. 9, poz. 74), zmienionego czesciowo
z waznoscig 30 grudnia 1935 r. — rozpo-
rzadzeniem Rady Ministrow z dnia 7 grud-
nia 1935 r. (Dz. U. R. P. Nr. 95, poz. 594).

Przepisy emerytalne dla pracownikow
przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje Panstwo-
we", ustalone powyzszymi rozporzadzenia-
mi Rady Ministrow, obejmujg pracowni-
kow: etatowych, statych i praktykantéw
oraz pozostate po nich wdowy i sieroty
z prawa pochodnego.

zaopatrzenia i ubezpieczenia

WYSELUGA EMERYTALNA
Do wystugi emerytalnej zalicza sie bez
optaty nastepujace okresy:

1. stuzba na P. K. P. od dnia uzyskania
charakteru pracownika etatowego lub
statego oraz ptatnej stuzby przygoto-
wawczej praktykanta;

2. stuzba czynna w wojsku polskim;

3. stuzba odbyta w formacjach lub orga-
nizacjach wojskowych, uznanych przez
Panstwo jako polskie;

4. okresy czynnej dziatalnosci, zmierza-
jacej do odzyskania niepodlegtosci
Panstwa Polskiego oraz kar pozbawie-
nia wolnosci za taka dziatalnosé.

Od chwili uzyskania charakteru pracowni-
ka etatowego lub statego, pracownikowi
przystuguje w ciggu 2 lat prawo zadania
zaliczenia do wystugi emerytalnej za optatg
niepoliczalnych do wystugi emerytalnej

Retraites-allocations et assurances.

INSTRUCTIONS QUI REGLENT LES
DROITS A LA RETRAITE.

Les retraites-allocations aux veuves et
arphelins ainsi que les indemnites en cas
desaccidents malheureux ont ete accordees
jusqu'au 1 janyier 1934 en vertu de l'ordo-
nance du Conseil des Ministresdu 8juillet 1932
(Journal des Lois de la R. P. No 61, pos.577)
et a partir du 1 feyrier 1934 en vertu de
lordonance du Conseil des Ministres du
28 janyier 1934 (Journal des Lois de la
R. P. No 9, pos. 74) change en partie et
valable a partir du 30 decembre 1935 —
par l'ordonance du Conseil des Ministres
du 7 decembre 1935 (Journal des Lois de
la R. P. No 95, pos. 594).

Les instructions relatives aux retraites
des employes de I'entreprise ,,Chemins de
fer de I'Etat Polonais™ accordees en vertu
des ordonances du Conseil des Ministres
susmentionnees concernent uniquement les
fonctionnaires titulaires, les employes per-
manents non titualires et les employes
stagiaires ainsi que leur veuves et orphelins.

CALCUL DE RETRAITE.

Pour calculer la retraite on prend en
consideration des periodes suiyantes:

1. Seryice dans les P. K. P. a partir du
jour de la prise des fonctions d'un
fonctionnaire titulaire ou employes
permanent ainsi que le seryice sta-
giaire paye.

2. Seryice actif dans I'armee polonaise.

3. Seryice fait dans les formations et
organisations militaires reconues par
I'Etat pour polonaises.

4. Periode de l'activite ayant pour but
la resurection de lindependance de
de I'Etat Polonais ainsi que la periode
de la peine de prison-consequence de
cette actiyite.

A partir du moment de l'obtention du
poste d'un fonctionnaire titulaire ou
employe permanent tout trayailleur a le
droit de demander dans le delai de deux



okresow stuzby panstwowej w samorzadzie
terytorialnym, kolejowej, panstwowej lub
prywatnej w Panstwie Polskim oraz stu-
diéw uniwersyteckich lub réwnorzednych
zaktadéw naukowych w razie catkowitego
zakonczenia studiéw przepisanymi egza-
minami, jednak w ilosci nie wiekszej, niz
4 lata.

Naleznos¢ za zaliczenie za optatg wynosi
8 % uposazenia .zasadniczego, pobieranego
w miesigcu zgloszenia za caty okres pod-
legajacy zaliczeniu, przy czym nalezno$¢
ta podlega 6 % oprocentowaniu procentami
sktadanymi.

Do wystugi emerytalnej nie zalicza sie
okreséw: zawieszenia w stuzbie bez upo-
sazenia, bezptatnego urlopu z wyjatkiem
urlopu, otrzymanego na czas sprawowania
mandatu do jednej z izb ustawodawczych,
ktéry zalicza sie do wystugi emerytalnej
za 8% oplata uposazenia pobieranego
w ostatnim miesigcu przed urlopem.

PRAWO WYBORU ZAOPATRZEN.

Z funduszéw panstwowych mozna po-
biera¢ tylko jedno zaopatrzenie i w razie
przystugiwania uprawnionemu prawa do
dwu lub wiecej zaopatrzen, ma on prawo
wyboru w formie zrzeczenia si¢ do pozo-
statych zaopatrzen.

Odszkodowania za nieszczesliwe wypad-
ki nie stanowig przeszkody do pobierania
zaopatrzenia.

WYPLATA ZAOPATRZEN | ODSZKO-
DOWAN.
Zaopatrzenia i odszkodowania wyptaca
sie w terminach ustanowionych do wyptaty
Uposazenia pracownikéw etatowych,
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ans que le temps de son seryice dans I'ad-
ministration de 1’autonomie territoriale,
dans les chemins de fer ou tout autre
seryice dans les institutions de I'Etat ou
priyee soit pris en consideration dans le
calcul de sa retraite moyennant certaines
sommes yersees. Les annees des etudes
a l'universite ou autres ecoles superieures
sont egalement comptees mais meme dans
le cas ou ces etudes sont completement
terminees par les examens obligatoires, la
periode de leu.r duree ne peut pas depasser
4 ans.

Le remboursement des sommes dues
presente 8% de l'appointement de base
reeu dans le mois de la reclamation en
comptant tout le laps de temps qui va
etre pris en consideration dans le calcul de
la retraite; La somme due rapporte 6%
des interets composes.

Les periodes suiyantes ne sont pas prises
en consideration dans le calcul de la
retraite.

Suspention des fonctions sans traitement;
conge non paye. a I’exception du conge non
retribue pour le delai de I'accomplissement
de mandat aux Chambres Legislatiyes qui
est pris en consideration dans le calcul de
la retraite moyennant le yersement de 8 %
du traitement reeu le dernier mois ayant
le conge.

DROIT AU CHOIX DES ALLOCATIONS

U est permis de recevoir seulement une
allocation des Fonds de I'Etat et dans le
cas ou 'employe a le droit a deux ou plus
allocations il est oblige de choisir une et
doit resigner des autres.

Les dedommagements pour les accidents
malheureux n’empechent pas de receyoir
L’allocation.

PAYEMENT DES ALLOCATIONS ET
DEDOMMAGEMENTS
Les allocations et les dedommagements
sont payes a la date etablie pour le paye-
ment des appointements aux fonction-
naires titulaires. ,



Roszczenia uprawnionych oséb do za-
opatrzen i odszkodowan przedawniajg sie
po uptywie trzech lat od dnia powstania
tytutu prawnego do innych za$ naleznosci,
okreslonych przepisami emerytalnymi —
po uptywie trzech miesiecy od dnia po-
wstania tytutu prawnego.

POTRACENIA

Ze Swiadczen, wyptacanych na podsta-
wie przepisow emerytalnych mogg byc¢
dokonywane potracenia na podstawie:

1. postanowien ustaw;

2. tytutdw egzekucji sadowej z klauzulg
wykonalnosci;

zarzadzen wiadz administracyjnych lub

whadz P. K. P. w celu zaspokojenia

roszczen Skarbu Panstwa z tytutu

nalezno$ci i danin albo roszczen P.K.P.

z tytutu stosunku stuzbowego lub od-

powiedzialnosci materialnej za szkody

wynikle podczas stuzby tudziez grzy-
wien natozonych orzeczeniami dyscy-
plinarnymi.
Dopuszczalno$¢ i wysokos$¢ potrgcen re-
gulujg przepisy, dotyczace egzekucji sa-
dowej i administracyjnej.

Nie ulegaja zadnemu potrgceniu sumy
nalezne tytutem posmiertnego lub zwrotu
kosztow pogrzebu, z tytutu kosztéw prze-
siedlenia.

3.

ODPOWIEDZIALNOSC DYSCYPLI-
NARNA

Emeryci podlegaja, niezaleznie od od-
powiedzialnosci sgdowo-karnej, rowniez od-
powiedzialnosci dyscyplinarnej z natoze-
niem kar w rodzaju grzywny, czasowego
lub statego zmniejszenia zaopatrzenia eme-
rytalnego, a nawet pozbawienia prawa
do tegoz.

PRAWO DO ZAOPATRZENIA EMERY-
TALNEGO

Prawo do zaopatrzenia emerytalnego na-

bywa pracownik przez rozwigzanie stosunku

stuzbowego, jezeli osiggnat co najmniej

15 lat wystugi emerytalnej. Z tego prawa
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Les revendications des personnes interes-
sees aux allocations et aux dédommage-
ments sont perimees au bout de trois ans
ecoules depuis le jour de la naissance du
droit ISgitime; quant aux autres redeyances,
determinees par les instructions relatives
a la retraite elles sont perimees au bout
de trois mois ecoules depuis la naissance
du droit legitime.

DZDUCTIONS

Des allocations accordees en vertu des
instructions relatiyes a la retraite on peut
faire des deductions en s’appuyant sur:

1. decisions des lois;

2. jugement avec clause de I'execution
immediate;
3. decisions des autorites administrati-

ves ou des autorites de P. K. P. ayant
pour but la satisfaction des revendi-
cations du Tresor de I'Etat a titre
des redevances et prestations ou des
revendications de P. K. P. a titre des
rapports de seryice ou de la respon-
sabilite materielle pour des dommages
causés pendant le seryice ainsi que
des amendes imposces par la decision
disciplinaire.

Les dc¢ductions ne peuyent etre ap-
pliguees aux remboursement des frais de
I'enterrement (posthume) et des frais des
deplacements.

RZSPONSABILITS DISCIPLINAIRE

Les retraites sont soumis non seulement
a la responsabilite judiciaire, mais aussi a la
responsabilite disciplinaire et peuyent subir
des amendes c'est a dire la diminution
temporaire ou constante de l’allocation et
meme la priyation du droit a la retraite.

DROIT A LA RETRAITE
Le droit a la retraite acquiert le fonction-
naire par la dissolution des rapports de
seryice s’il a au moins 15 ans de seryice.
Les fonctionnaires renyoyes liberes de
seryice a cause de l'absence non justifiee
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nie korzystaja wydaleni ze stuzby, wystepu-
jacy dobrowolnie ze stuzby i zwolnieni
ze stuzby wskutek nieobecnosci na stuzbie.

Wyjatkowo nabywa pracownik prawo
do zaopatrzenia emerytalnego, majacy 5 lat
wystugi emerytalnej, gdy rozwigzany zostat
z nim stosunek stuzbowy z powodu trwatlej
fizycznej lub umystowej niezdolnosci do
petnienia obowigzkdéw stuzbowych, a wywo-
fanej kalectwem lub chorobg, nabytg bez
wiasnej winy po wstapieniu do stuzby.

Niezdolno$¢ do petnienia obowigzkow
stuzbowych spowodowana skutkiem nie-
szczesliwego wypadku na stuzbie, uprawnia
pracownika, nie majgcego 5 lat wystugi
emerytalnej do nabycia prawa do zaopa-
trzenia emerytalnego, o ile nieszczesliwy
wypadek nie byt spowodowany dziataniem
umysinym.

Pracownikowi, z ktorym po osiggnieciu
co najmniej 15-letniej wystugi emerytalnej
zostat rozwigzany stosunek z powodu trwa-
tej fizycznej lub umystowej niezdolnosci do
stuzby, nie spowodowanej nieszcze$liwym
wypadkiem a utrata zdolnosci do zarobko-
wania okreslona zostata co najmniej w 95%
— dolicza sie 10 lat do okresu jego wystugi
emerytalnej.

PODSTAWA WYMIARU ZAOPATRZE-
NIA EMERYTALNEGO
Podstawg wymiaru zaopatrzenia eme-
rytalnego jest uposazenie zasadnicze, na-
lezne w ostatnim miesigcu przed rozwigza-
niem stosunku stuzbowego oraz ustalona
wystuga emerytalna.

Wymiar zaopatrzenia emerytalnego nor- .

malnie wynosi za 15 lat wystugi emerytal-
nej 40% zasadniczego uposazenia i wzrasta
za kazdy nastepny rok o 3% tak, ze po
osiggnieciu 35 lat lub wiecej wystugi eme-
rytalnej wynosi catkowite zaopatrzenie
emerytalne, czyli 100% podstawy wymiaru.

Wymiar zaopatrzenia emerytalnego u pra-
cownika stalego mianowanego po dniu
31 stycznia 1934 r. wzrasta po 15 latach
wystugi emerytalnej o 2,4% sumy podstawy
wymiaru tak, ze po osiggnieciu 40 lat lub

et enfin ceux qui ont abandonne le seryice
yolontairement n'ont pas de droit a la
retraite.

Le droit exceptionnel a la retraite
acauiert le fonctionnaire ayant 5 ans de
seryice si la dissolution des rapports de
seryice est due a une incapacite durable
phisigue ou mentale de trayail et pro-
voquee par l'infirmite ou maladie acquise
indépendamment de sa yolont¢ apres la
prise des fonctions.

L’incapac:t§ de trayail provoquee par un
accident malheureux qui a eu lieu pendant
le seryice autorise le fonctionnaire n’ayant
pas encore 5 ans de seryice a reclamer la
retraite, si l'accident malheureux n’a pas
ete cause a dessein.

Si la dissolution des rapports de seryice
a lieu aprfes 15 ans de seryice a cause
d’une incapacite de trayail durable phi-
sique ou mentale qui n’est pas occasionnee
par un accident malheureux, mais qui
atteint 95% de incapacite, on a ajoute 10
ans de seryice au calcul de la retraite.

BASE DU TAUX DE LA RETRAITE

L’appointement principal du le dernier
mois avant la dissolution des rapports de
seryice est pris comme base dans le calcul
de la retraite.

Le taux de la retraite au bout de 15 ans
de seryice est calcule a 40% de Tappointe-
ment principal et augmente chaque annee
suiyante de 3 %; ainsi au bout de 35 ans,
de seryice et plus le taux forme 100% soit
I’appointement complet.

Le taux de la retraite d’'un employe
permanent non titulaire admis au seryice
apres le 1 janyier 1934 augmente apres
15 ans de seryice de 2,4 % de l'appointe-
ment principal; ainsi la retraite entiere
soit 100% de l’appointement principal est
atteinte au bout de 40 ans et plus de seryice.
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wiecej wystugi emerytalnej wynosi catko-
wite zaopatrzenie emerytalne, czyli 100%
podstawy wymiaru.

W razie nabycia prawa do zaopatrzenia
emerytalnego przed osiagnieciem 15 lat
wystugi emerytalnej, zaopatrzenie wynosi
do 10 lat wigcznie 30% sumy podstawy
wymiaru i za kazdy nastepny rok wystugi
do 15 lat wigcznie wzrasta 0 2% tej sumy.

Prawo pobierania zaopatrzenia emery-
talnego nabywa uprawniony od dnia na-
stepujacego po rozwigzaniu stosunku stuz-
bowego.

POWOLYWANIE EMERYTOW NA
StUZBE.

Emeryci, ktérzy nie ukonczyli jeszcze
60 lat wieku, moga by¢ powotani do czyn-
nej stuzby w razie stwierdzenia lekarskiego,
iz zdolni sg do petnienia obowigzkow stuz-
bowych.

ODPRAWA.

Pracownik, ktéry nie nabyt prawa do
zaopatrzenia emerytalnego, otrzymuje za
kazdy caty rok wystugi emerytalnej jedno-
razowg odprawe w wysokosci sumy przy-
jetej dla ustalenia podstawy wymiaru za-
opatrzenia emerytalnego. Wysoko$¢ od-
prawy nie moze przekracza¢ szesciokrotnej
sumy, przyjetej dla ustalenia podstawy
wymiaru zaopatrzenia emerytalnego i trzy-
krotnej sumy dla pracownika, z ktorym
rozwigzano stosunek stuzbowy po uptywie
okresu stanu nieczynnego.

WYGASNIECIE PRAWA DO ZAOPA-
TRZENIA EMERYTALNEGO.

Emeryt traci prawo do zaopatrzenia
w razie: $mierci, utraty obywatelstwa, ska-
zania prawomocnym wyrokiem sgdowym
na dodatkowsa kare utraty praw publicz-
nych, orzeczenia dyscyplinarnego na po-
zbawienie zaopatrzenia emerytalnego, w ra-
zie uchylania sie od stawiennictwa na ko-
misje lekarska, lub do stuzby czynnej na
wezwanie po uptywie 30 dni, w razie przy-
jecia emeryta na stuzbe, lub w razie przy-

En cas oh le droit a la retraite et acguis
avant le 15 ans de service, le taux de la
retraite jusqu'au dix ans de service est
calcule a 30% de 'appointement principal
et chague annee suivante jusqu’au 15 ans
de service augmente de 2 % de cette somme.

Le droit a la retraite est acquis le jour
de la dissolution des rapports de seryice.

RAPPEL DES RETRAITES AU
SERVICE
Les retraites qui n'ont pas depasse 60 ans
peuyent d’'un moment a l'autre etre rap-
peles au seryice si la constatation medicale
les trouye aptes a remplir les fonctions de
seryice.

INDEMNITZ.

L’employe qui n’a pas encore acquis le
droit a la retraite regoit pour chagque annee
de seryice une indemnite unique egale a la
somme conyenue prise comme base dans
le calcul de la retraite. Le taux de l'in-
demnite ne peut pas depasser de six fois
autant la somme prise comme base dans
le calcul de la retraite et trois fois autant
pour I’employe avec lequel les rapports de
seryice ont ete dissous apres la periode de
U'etat inactif.

EXTINCTION DU DROIT A LA
RETRAITE.

Le retraite perd le droit a la retraite:
en cas du deces; en cas de la perte du droit
de citoyen; en cas de la condamnation par
un jugement ayant autorite a la perte des
droits publics; en cas de la decision disci-
plinaire de privation de la retraite; en cas
ou le retraite ne veut pas se presenter a la
commission medicale et s’il est rappele au
seryice ne se presente pas au lieu du tra-
vail pendant 30 jours; si le retraite a re-



jecia go na inng stuzbe panstwowa, dajgca
prawa do zaopatrzenia emerytalnego lub
W razie zrzeczenia sie przy wyborze za-
opatrzenia, gdy ma prawo do dwu lub wie-
cej zaopatrzen z funduszoéw panstwowych.

PRAWO DO ZAOPATRZENIA
WDOWIEGO.

Zaopatrzenia wdowie przystuguje: wdo-
wie po emerycie z malzeristwa zawartego
przed rozwigzaniem stosunku stuzbowego,
wdowie po pracowniku, ktéry w dniu $mier-
ci osiggnat co najmniej 5 lat wystugi eme-
rytalnej i wdowie po pracowniku, bez
wzgledu na okres jego wystugi emerytalnej,
jezeli przyczyng Smierci byt nieszczesliwy
wypadek, dajacy prawo do zaopatrzenia
emerytalnego.

Wdowa nie ma prawa do zaopatrzenia,
jezeli wspoIno$¢ matzenska zostata sadow-
nie rozdzielona bez obowigzku meza do
utrzymywania zony.

Prawo do pobierania zaopatrzenia wdo-
wiego powstaje od dnia nastepujgcego po
dniu wstrzymania wyptaty uposazenia stuz-
bowego, lub zaopatrzenia emerytalnego
meza.

Minister Komunikacji moze przyznaé
zaopatrzenie zonie pracownika, ktory zo-
stat wydalony ze stuzby oraz zonie b. eme-
ryta lub wdowie po bytym emerycie, ktory
utracitprawo do zaopatrzenia emerytalnego.

WYMIAR ZAOPATRZENIA
WDOWIEGO.

Wymiar zaopatrzenia wdowiego wynosi
50% zaopatrzenia emerytalnego, ktore maz
pobierat ostatnio przed $miercig, lub do
ktérego miatby prawo w chwili $mierci.

WYGASNIECIE PRAWA DO ZAOPA-
TRZENIA WDOWIEGO.

Wdowa traci prawo do zaopatrzenia
wdowiego w razie: $mierci, utraty obywa-
telstwa, skazania prawomocnym wyrokiem
sagdowym na dodatkowg kare utraty praw
publicznych, zawarcia ponownego zwigzku
malzeriskiego i w razie zrzeczenia sie przy
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pris les fonctions ou s’il est engage a un
autre poste de I'Etat qui donne droit a la
retraite; ou lorsgue ayant droit a deux
ou plusieurs allocations I'employe renonce
a la retraite.

DROIT AL'ALLOCATION AUX VEUVES.

La veuve d'un retraite a droit a la re-
traite si le mariage a ete contracte avant la
dissolution des rapports de seryice; la
veuve d'un employe qui le jour de la mort
a acquis au moins 5 ans de seryice a droit
a la retraite; enfin le meme droit a la veuve
d’'un employe decede indepandamment de
la periode de son seryice, si la mort a ete
causee par un accident malheureux donnant
droit a l'allocation.

La veuve n'a pas droit a la retraite si la
communaute conjugale a ete abolie par le
jugement du Tribunal et le mari n’est pas
charge d’entretenir son epouse.

La veuve a droit a la retraite a partir du
jour de la suspension de payement de
I’appointement ou de la retraite du mari.

Le Ministre des Communications est
autorise a accorder l’allocation a la veuve
d’'un employe qui a ete renyoye du seryice
et a la veuve d’'un ancien retraite ou a la
veuve d’un ancien retraite qui a perdu le
droit a la retraite.

LE TAUX DE L'ALLOCATION DE
VEUVE.

Le taux de l'allocation de veuve est cal-
cule a 50% de la retraite que le mari rece-
>vait jusqu’au jour de sa mort ou de la
retraite a laquelle le mari a acquis le droit
au moment de sa mort.

Extinction du droit a l'allocation aux
yeuyes.

EXTINCTION DU DROIT
A LA VEUVE.

La veuve perd le droit a l’allocation en
cas: du deces, de la perte du droit de cito-
yen; de la condamnation par un jugement
ayant autorite a la perte des droits publics;
de la conclusion d’'un nouyeau mariage et



wyborze zaopatrzenia, gdy ma prawo do
dwu lub wiecej zaopatrzen z funduszéw
panstwowych.

ODPRAWA WDOWIA

Wdowa po pracowniku, ktora nie nabyta
prawa do zaopatrzenia wdowiego, ma prawo
do jednorazowej odprawy w wysokosci
szesciokrotnej sumy, przyjetej dla ustalenia
podstawy wymiaru zaopatrzenia emerytal-
nego. Wdowa nie ma prawa do tej odprawy,
jezeli wspdlnos¢ matzenska zostata sgdownie
rozdzielona bez obowigzku meza do utrzy-
mywania zony oraz gdy matzenstwo zostato
zawarte przez emeryta.

W razie zawarcia zwigzku matzerskiego
wdowa ma prawo do jednorazowej odpra-
wy w wysokosci jednorocznej sumy za-
opatrzenia wdowiego.

PRAWO DO ZAOPATRZENIA
SIEROCEGO
Zaopatrzenia sieroce przystugujg dzie-
ciom $lubnym i uprawnionym:
1. emeryta, ktory w dniu $mierci miat
prawo do zaopatrzenia emerytalnego;
2. pracownika, ktéry w dniu $Smierci miat
co najmniej 5 lat wystugi emerytalnej;

3. pracownika, bez wzgledu na okres wy-
stugi emerytalnej, jezeli przyczyng
$mierci jego byt nieszczesliwy wypadek
z prawem do pobierania zaopatrzenia
emerytalnego, a po matce (pracowni-
cy), jezeli:

1. ojciec jest niezdolny do pracy i nie
moze zapewnié dzieciom utrzyma-
nia;

2. ojciec nie zyje, dzieci za$ nie majg
po nim prawa do zaopatrzen siero-
cych.

Prawo do pobierania zaopatrzenia siero-
cego powstaje od dnia nastepujacego po
dniu wstrzymania wyptaty uposazenia stuz-
bowego ojca (matki), lub zaopatrzenia eme-
rytalnego ojca (matki).

I

en Gas de la renonciation yolontaire $i la
veuve peut faire le choix ayant droit a deux
ou plusieurs allocations des fonds de I'Etat.

INDEMNITE AUX VEUVES

La veuve d'un employe qui n’a pas
acauis de droit a l’allocation accordee aux
veuves a le droit a une indemnite unigue
dont le taux constitue la somme 6 fois plus
grande que la somme prise de base pour
calculer I'allocation. La veuve n’a pas
droit a cette indemnite si la communaute
conjugale a ete abolie par le jugement du
Tribunal et le mari n’est pas charge d’en-
tretenir la femme; ou dans le cas ou le ma-
riage a ete contracte avec un retraite.

En cas de la conclusion d’'un nouveau
mariage la veuve a le droit a une indemnite
unique dont le taux constitue la somme
de 12 mois de Il'allocation.

DROIT A L'ALLOCATION AUX
ORPHELINS

Les enfants legitimes et autorises ont
droit a I'allocation accordee aux orphelins:
1. Les enfants du retraite qui le jour de
sa mort a acquis le droit a la retraite.

2. Les enfants de Temploye qui le jour
de sa mort a eu au moins 5 ans de
seryice.

3. Les enfants d’'un employe sans prendre
en consideration la periode de son ser-
yice si sa mort a ete causee par un acci-
dent malheureux, mais qui a acquis le
droit a la retraite.

Orphelins de la mere (employee) ont droit
a l'allocation dans les cas:

1. Si le pere n’est pas apte au travail et
ne peut pas subvenir aux besoins des
enfants.

2. Si le pere est mort et n'a pas legue
aux enfants de droit a I’allocation.

Le droit a l'allocation aux orphelins nati
le jour de la suspension de payement de
I’appointement du pere (de la mere) ou de
la suspension du payement de I'allocation-
retraite du pere (de la mere).
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Sierota, ktdra ukonczyta 18 rok zycia
i nie ma wiasnych Zrédet utrzymania, ma
prawo do zaopatrzenia sierocego, jezeli
uczeszcza do szkot, albo odbywa bezptatng
praktyke wymagang do nabycia kwalifi-
kacyj, koniecznych do wykonywania za-
wodu najdtuzej do ukonczenia 24 roku
zycia.

Minister Komunikacji moze przyznac
zaopatrzenie dzieciom pracownika, ktéry
zostat wydalony ze stuzby, jak réwniez dzie-
ciom bylego emeryta oraz sierotom po
bytym emerycie, ktory utracit prawo do
zaopatrzenia emerytalnego.

WYMIAR ZAOPATRZENIA
SIEROCEGO
Wymiar zaopatrzenia sierocego wynosi:

1. w razie $mierci ojca, jezeli wdowa po-
biera zaopatrzenie wdowie, 25% sumy
zaopatrzenia wdowiego na kazdg sie-
rote, z tym, aby suma zaopatrzen
wszystkich sierot nie przewyzszala
100% sumy zaopatrzenia wdowiego;

2. w razie $mierci matki (pracownicy) te
same normy, Co W razie $mierci ojca;

3. w razie $mierci ojca i matki — 25%
sumy zaopatrzenia emerytalnego, ktore
pobierat ojciec, lub miatby prawo
w chwili $mierci z tym, aby suma za-
opatrzen wszystkich sierot nie prze-
wyzszata 100% sumy zaopatrzenia
emerytalnego ojca.

WYGASNIECIE PRAWA DO ZAOPA-
TRZENIA SIEROCEGO

Sieroty tracg prawo do zaopatrzenia
sierocego w razie: $mierci, utraty obywa-
telstwa, skazania prawomocnym wyrokiem
sagdowym na dodatkowa kare utraty praw
publicznych, z dniem ukonczenia przez
sierote 18 roku zycia, zawarcia zwigzku
matzenskiego i w razie zrzeczenia sie przy
wyborze zaopatrzenia, gdy ma prawo do
dwu, lub wiecej zaopatrzen z funduszéw
panstwowych.

L’orphelin qui a fini 18 ans et ne possede
pas des moyens d’existance a le droit
a l'allocation s’il continue les etudes ou fait
un apprentissage non retribue exige pour
obtenir des aptitudes et necessaire pour
exercer un metier au plus tard jusquia
I'age de 24 ans.

Le Ministre des Communications est
autorise a accorder I'allocation aux orphelins
d’'un employe qui a ete renyoye de seryice,
ainsi qu’aux enfants d'un ancien retraite
et d’'un ancien retraite qui a perdu le droit
a la retraite.

TAUX DE L’ALLOCATION AUX
ORPHELINS
Le taux de lallocation aux orphelins
s'eléve a:

1. en cas de la mort du pere si la veuve
reeoit l'allocation 25% de cette allo-
cation pour chaque orphelin a condi-
tion que la somme totale d’allocation
aux orphelins ne depasse pas les 100%
de l'allocation de la veuve;

2. en cas de la mort de la mere (employee)
les mémes taux que dans le cas de la
mort du pere;

3. en cas du deces du pere et de la mere
les 25% de la retraite que receyait le
pere ou a laquelle il avait droit au mo-
ment de sa mort a condition que la
somme totale d’allocation de tous les
orphelins ne depasse pas les 100% de
la retraite du pere.

EXTINCTION DU DROIT A L'ALLOCA-
TION AUX ORPHELINS

Les orphelins perdent le droit a I'alloca-
tion en cas: du deces, de la perte du droit
de citoyen, de la condamnation par un
jugement ayant autorite a la perte des
droits publics; a I'age de 18 ans finis; en
cas de la conclusion du mariage et enfin
en cas de la renonciation yolontaire si I’or-
phelin fait un choix ayant droit a deux ou
plusieurs allocations des fonds de !'Etat.



ODPRAWA SIEROCA

Slubne i uprawnione dzieci pracownika,
nie majace prawa do zaopatrzen sierocych
otrzymujg tacznie jednorazows odprawe
w wysokosci szesciokrotnej sumy przyjetej
dla ustalenia podstawy wymiaru zaopa-
trzenia emerytalnego, jezeli w dniu Stnierci
ojca nie ukonczyly 18 lat, byty do jego
$mierci na jego utrzymaniu, oraz jezeli
wdowa nie zyje. Te same uprawnienie
stuzy dzieciom po matce (pracownicy),
jezeli ojciec jest niezdolny do pracy lub
jezeli nie zyje.

INNE PRAWA EMERYTOW, WDOW
| SIEROT

Emeryci, wdowy i sieroty majg prawo
do zwrotu udowodnionych kosztow prze-
siedlenia w ciggu roku od dnia zemeryto-
wania emeryta, wdowie, jezeli emeryt nie
skorzystat z tego prawa a sierocie, jezeli
wdowa nie zyje. Z tego prawa uprawnieni
moga skorzysta¢ tylko jeden raz.

Liczby os6b, pobierajacych zaopatrzenia
w dniu:

Emeryci
Retraites

Wdowy
I Veuves

Sierot?/_ przy matce
Orphelins n'ayant que la mere . . .

Sieroty bez rodzicéw
Orphelins sans parents
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INDEMNITE AUX ORPHELINS.

Les enfants legitimes et autorises d'un
employe qui n'ont pas de droit a l'alloca-
tion recoivent une indemnite unigue dont
le taux constitue la somme 6 fois plus grande
gue la somme prise de base pour calculer
la retraite si le jour de sa mort les enfants
n’ont pas depasse I’age de 18 ans et restaient
a sa charge et si la veuve ne vit plus.

Les meme droit a 1'indemnite unique ont
les orphelins de la mere (employee) lorsque
le pere est inapte au trayail ou s’il est mort.

AUTRES DROIT DES RETRAITES
YEUYES ET ORPHELINS.

Retraites, veuves et orphelins on droit
au remboursement des frais de deplacement
dans le courant d’'une annee depuis le jour
de l'obtention de la retraite; si le retraite
n’a pas profite de ce droit, sa veuve peut en
faire usage; les orphelins en profitent uni-
guement dans le cas ou la veuve ne vit plus.
Les personnes autorisees peuyent profiter
de ce droit seulement une fois.

Nombre de personnes qui reeoiyent des
allocations le jour:

31 XII. 1934 31 XII. 1935 r.
42.768 42.633
22.828 24.010
14.117 14.798
1.934 1.953
81.647 83.394
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Ruch zaopatrzonych:

Przybyto
augmente

Ubyto
diminue

w roku 1934 en 1934

Emeryci ..o 4.613 2.057
Retraites
Wdowy........cccoeuenen. 1.904 868
Vouves
Sieroty przy matce . 2.353 2.842
Orphelins n'ayant que
la mere
Sieroty bez rodzicow 436 552
Orphelins sans parents
Razem 9.306 6.319
Total

Zaopatrzenia wyjatkowe, przyznane za-
stuzonym bytym pracownikom, ktorzy nie
nabyli praw do normalnego zaopatrzenia
emerytalnego oraz wdowom i sierotom po
takich pracownikach, oparte sg na ustawie
z dnia 11 grudnia 1924 r. o przyznaniu
daréw z taski (Dz. U. R. P. Nr 2, poz. 12
z r. 1925) w brzmieniu ustawy z dnia
29 stycznia 1930 r. o zaopatrzeniu 0s6b
szczegllnie zastuzonych oraz o wyjatko-
wym zaopatrzeniu nie opartym na innych
tytutach prawnych (Dz. U. R. P. Nr 17,
poz. 122).

Liczby os6b, pobierajacych takie zaopa-
trzenia:

Emeryci
Retraites
Wdowy
Veuves

przy

Sieroty matce
Orphelins n'avant _que la mere

Sieroty bez rodziCOWw.........ccccccvererincnnns
Orphelins sans parents

Razem
Total

Changement du nombre de personnes
pouryues d’allocations:

Ubyto
diminue

Réznica
difjerence

Rdznica
difjerence

Przybyto
augmente

w roku 1935 en 1935

+ 2.556 1.963 2098 — 135
+ 1.036 2.002 820 + 1.182
— 489 2.993 2.312 681
— 116 663 644 + 19
+ 2.987 7.621 5.874 + 1.747

Les allocations exceptionnelles accor-
dees aux anciens employes des chemins de
fer merites qui n’avaient pas acauis de
droit a la retraite normale ainsi qu'a leurs
veuves et orphelins sont basees sur la loi
du 11 decembre 1924 relative a 'atribution
des dons a titre de faveur (Journal des
Lois de la R. P. No 2, pos. 12 de l'annee
1935) en tenneur de la loi du 29 janvier 1930
sur les allocations aux personnes de grand
merite ainsi que sur l'allocations excep-
tionnelles non basees sur d’autres titres
legaux (Journal des Lois de la R. P. No 17,
pos. 122).

Nombre de personnes qui beneficient
de ce genre d’allocations:

31 XII. 1934 r. 31 XII. 1935 r
389 348
652 615
47 35
14 13
1.102 1.011



ODSZKODOWANIA ZA NIESZCZESLI-
WE WYPADKI

Prawo do odszkodowania powstaje z po-
wodu wypadku na stuzbie zgloszonego
wihasciwej wihadzy w ciggu roku, liczac od
dnia jego zdarzenia sie, spowodowanego
posrednio lub bezposrednio $miercig, obra-
zeniem ciata lub chorobe pracownika. Pra-
wo to przystuguje niezaleznie od zaopatrze-
nia emerytalnego.

Podstawa wymiaru odszkodowania wy-
nosi 50 % sumy podstawy wymiaru zaopa-
trzenia emerytalnego w razie utraty 100%
zdolnosci do zarobkowania, a w razie
utraty czesci zdolnosci do zarobkowania
— czes¢ sumy przyjetej dla ustalenia pod-
stawy wymiaru odszkodowania, odpowia-
dajgca procentowi utraty tej zdolnosci,
stwierdzonej przez ogledziny lekarskie.

Odszkodowanie wdowie niezaleznie od
zaopatrzenia wdowiego wynosi 30% sumy
przyjetej dla podstawy wymiaru odszko-
dowania pracownika, lub emeryta, zmartego
skutkiem nieszcze$liwego wypadku, o ile
wspdlnos$¢ matzeriska nie zostata sgdownie
rozdzielona, a matzenstwo nie zostato za-
warte po wypadku, ktory spowodowat
$mier¢ meza.

Odszkodowanie sieroce niezaleznie od
zaopatrzenia sierocego wynosi 10 % sumy
przyjetej dla ustalenia podstawy wymiaru
odszkodowania pracownika z tym, ze tgczna
suma odszkodowan wszystkich sierot nie
moze przewyzsza¢ 70% sumy, przyjetej
dla ustalenia podstawy wymiaru odszko-
dowania sierocego przystuguje do ukon-
czenia 18 roku zycia.

Odszkodowanie krewnych wstepnych w
linii prostej, wnukdéw i rodzenstwa pra-
cownika lub emeryta, ktéry zmart skutkiem
nieszczesliwego wypadku, majg prawo do
odszkodowania w fgcznej miesiecznej wy-
sokosci 20% sumy, przyjetej dla ustalenia
podstawy wymiaru odszkodowania, jezeli
zmarty byt ich zywicielem. Prawo do po-
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INDEMNITES EN CAS DES ACCIDENTS
MALHEUREUX

Le droit a l'indemnite mit en cas d’un
accident malheureux arrive pendant le
seryice et declare a l'autorite competente
dans le delai d’'un an en comptant du jour
ou il a eu lieu et qui a cause directement
ou indirectement la mort, la lesion du corps
ou la maladie de 'employe. Ce droit ne
depend en rien du droit a la retraite.

Le taux de cette indemnite constitue
les 50% de la somme prise de base dans
le calcul de la retraite dans le cas ou I'inca-
pacite de travail atteint 100%; et dans le
cas de la perte d’une partie de capacite de
travail- une partie de la somme prise de
base dans le calcul de la retraite, partie
correspondente au pourcentage de I’inca-
pacite de trayail constatee par I’examen
medicale.

L’indemnite a la veuve independamment
de l'allocation constitue les 30% de la
somme prise de base dans le calcul de Fin-
demnite due a 'employe ou retraite mort
a cause d'un accident malheureux dans
le cas oh la communaute conjugale n’a pas
ete abolie par le jugement du Tribunal
et le mariage n’a pas ete contracte apres
T'accident qui a cause la mort du mari.

Uindemnite aux orphelins independam-
ment de l'allocation constitue 10% de la
somme prise de base dans le calcul de
Uindemnite due a l'employe a condition
gue la somme total de toutes les indemnites
aux orphelins ne depasse pas les 70% de
la somme prise de base dans le calcul de
Uindemnite due a l'employe. Le droit
a lindemnite n’est plus valable lorsque
les orphelins ont depasse I'age de 18 ans.

L’indemnite aux pareuts ascedants de
la ligne droite, petits enfants freres et soeurs
de l'employe ou retraite qui est mort
a cause d’un accident malheureux constitue
en tout les 20% par mois de la somme
prise de base pour calculer l'indemnite
du defunt s’il etait le seul soutien de familie.
Les parents ascedants ont le droit de be-
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bierania odszkodowania przystuguje krew-
nym wstepnym dopoty, dopdki nie uzyskajg
innych zrodet utrzymania, wnukom za$
i rodzenstwu do ukonczenia 18 roku zycia.

Liczba o0sdb, pobierajagcych odszkodo-
wania.

B. PraCoOWNICY .....ccccovviiiiiieeieeee e
Anciens employes

WWAOWY ..ot
Veuves

Slerot?{ ..................................................................
Orphelins ) o i

Krewni wstepni, wnuki i rodzenstwo................
Parents ascendants, petits enfants, freres de soeurs

Razem
Total

KASA EMERYTALNA ROBOTNIKOW
W DYREKCJACH ZACHODNICH

Na terenie wojewoOdztw: poznanskiego,
pomorskiego i $lgskiego pracownicy stali
fizyczni podlegajg ubezpieczeniu w Kasie
Emerytalnej robotnikéw k. p. w b. dz.
pruskiej.

Kasa dzieli si¢ na Oddziat A, w ktérym
ubezpieczenie jest réwnoznaczne z ubez-
pieczeniem w Z. U. S. i Oddziat B. Ubez-
pieczenie w Oddziale A jest obowigzkowe,
ubezpieczenie w Oddziale B jest tzn.
ubezpieczeniem dodatkowym, dobrowol-
nym, jakkolwiek nalezenie do tego Oddziatu
jest przymusowe.

Najwazniejszym Swiadczeniem tej kasy
sg renty.

Prawo do renty starczej przystuguje
ubezpieczonemu, ktory ukonczyt 65 (woj.
poznanskie i pomorskie) lub 60 lat zycia
gornoslaska cze$¢ woj. $laskiego) i optacit
1200 skfadek tygodniowych. Rente wdowig
po takim renciScie otrzymuje wdowa,
ktdéra jest trwale niezdolna do pracy.

Renty sieroce otrzymujg sieroty po zmar-
tym ubezpieczonym lub renciscie, do ukon-
czenia 15 roku zycia.

neficer de cette indemnite jusqu’au moment
ou ils truvent d’autres moyen d’existence;
les petits enfants, freres et soeurs jusqu’a
I'hge de 18 ans.

Nombre de personnes qui regoivent ces
indemnites:

31 XII. 1934 r. 31 XII. 1935 r.
4.365 4.317
2.522 2512
2.539 2.506
88 90
9.514 9.425

CAISSE DE RETRAITES POUR LES
OUVRIERS DANS LES DIRECTIONS
DE L'OUEST
Sur le territoire des voievodies de Po-
znan, Pomorze et Slask les ouvriers be-
neficient de l'assurance dans la Caisse des
Retraites des ouvriers des chemins de fer

de l’ancienne province prussienne.

La caisse se divise en section A, oh les
assurances sont pareilles a celles de Z. U. S.
et section B. Les assurances dans la sec-
tion A sont obligatoires, celles de la section
B c’est a dire les assurances supplementaires
sont volontaires quoique tout ouyrier
doit y participer.

Les rentes constituent des allocations
les plus importantes.

Tout ouyrier assure a le droit a la rente
de yiejllesse s’il a depasse 65 ans (voiev.
Poznan i Pomorze) ou 60 ans (partie de
la Haute Silesie) et a paye 1200 cotissa-
tions hebdomadaires. La rente de yieillesse
reeoit la veuve d’'un assure si elle est du-
rablement incapable de travail.

Les rentes des orphelins recoiyent les
enfants d'un assure defunt jusqu'a l'age
de 15 ans.



Prawo do renty inwalidzkiej ma ten ubez-
pieczony, ktéry wskutek choroby, utomnosci
fizycznej lub cielesnej badz wskutek upad-
ku sit fizycznych, lub umystowych stanie
sie niezdolnym do zarobienia wiasng pracg
1/3°I0 tego, co zarabia w danej miejscowosci
osoba w petni sit fizycznych i umystowych
0 podobnym wyksztatceniu i uzdolnieniu.

Okres wyczekiwania przy rencie inwa-
lidzkiej wynosi 200 tygodni sktadkowych.

Rente wdowig poinwalidzkg otrzymuje
wdowa po ubezpieczonym, o ile jest trwale
niezdolna do pracy. Renty sieroce poinwa-
lidzkie przystugujg dzieciom, pozostatym
po zmartym ubezpieczonym do ukonczenia
15 roku zycia.

Prawo do renty dodatkowej ma ubez-
pieczony, ktory uzyskat prawo do renty
starczej lub inwalidzkiej i byt ubezpieczony
w Oddziale B co najmniej przez 5 lat.

Wdowa pozostata po zmartym ubezpie-
czonym (renciscie) ma prawo do dodatkowej
renty wdowiej, jezeli matzenstwo zostato za-
warte przed przyznaniem renty dodatkowej

Prawo do dodatkowej renty sierocej przy-
stuguje sierotom, pozostatym po ubezpieczo-
nym (renciscie) do ukonczenia 18 roku zycia.

Liczba os6b, ubezpieczonych na dzien:

31 grudnia 1934 r.

Oddziaty
A

29.321 28.842

Liczba os6b, pobierajgcych renty:

31 grudnia 1934 r.
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Tout assure a le droit a la rente d’inva
lide si a cause de maladie, ou d’infirmite
phisigue ou du declin des forces phisigues
ou mentales n’est pas capable de gagner
le 1/3 de la somme gagnec par un ouvrier
en plenitude des forces phisigues et men-
tales ayant la merne instruction et capacite.

La periode de 1 attente de la rente
d’invalide monte a 200 cotisations hebdo-
madaires.

La veuve d' un assure beneficiant de la
rente d’invalide peut obtenir la rente si
elle est durablement incapable de travail.
Les orphelins d'un assure beneficiant de
la rente d’invalide reeoivent la rente jusqu’a
I'age de 15 ans.

Tout assure qui a acguis le droit a la
rente de vieillesse ou celle d’invalide a le
droit a le rente supplementaire s’il a ete
assure dans la sections B au moins pendant
5 ans.

La veuve d'un assure defunt a le droit
a la rente supplementaire si le mariage
a ete contracte avant l'obtention de la
rente supplementaire.

Les orphelins ont le droit a la rente
supplementaire jusqu'a l'age de 18 ans.

Nombre de personnes assurees au jour:

31 grudnia 1935 r.
Oddziaty

26.427 26.252

31 grudnia 1935 r.

Oddziaty Oddziaty

A B A B
Inwalidzkie i chorych................... 4.609 4.363 4.806 4.614
Rentes des invalides et des malades
) £=1 (074 R 30 — 27 —
Rentes de uieillesse . .
WAOWIE......oooieieeeeceeeee e, 1.667 2.975 1.758 3.138
Rentes des veuves
SIBIOCE i 2.745 2.920 2.690 3.140
Rentes des Orphelins .

9.051 10.258 9.281 10,892



DZIAL Vi

Zuzycie materiatow.

Dane o ilosci zuzytych materiatow znaj-
dujg sie tak dla kolei normalno jak i wasko-
torowej w tablicy VII.

Koleje normalnotorowe:

Wyniki gospodarki cieplnej na parowo-
zach normalnotorowych wykazujg znaczne
polepszenie w poréwnaniu z wynikami
z roku 1933. Mianowicie rozchdd paliwa,
obliczonego w jednostkach wegla 11 kate-
gorii ,,wegiel dgbrowski" (o wartosci ciepl-
nej 6.300 kalorii) wyniést na 1.000 brutto
ton-km w r. 1934 — 52 kg, byt zatem mniej-
szy w stosunku do 1933 r. (56.95 kg)
0 8.69% w r. 1935 — 52.53 kg byt zatem
w stosunku do r. 1933 mniejszy o 7,76%.
Rozchdéd na 100 parowozo-km wynidst
wr. 1934 — 21.15 t tj. 0 1,99% mniej niz
w 1923 r. (21.58 t). W r. 1935 za$ wyniost
2132 t tj. 0 1,20% mniej niz w r. 1933.

Tak znaczne zmniejszenie rozchodu pa-
liwa na oba mierniki przypisa¢ nalezy ko-
rzystniejszemu uksztattowaniu sie ruchu
(korzystniejszy stosunek przewozéw w ru-
chu osobowym do ogo6lnej ilosci przewo-
z6w), jak réwniez bardzo korzystnym wa-
runkom atmosferycznym.

Rozchdd paliwa na stacjach wodnych
zmniejszyt sie w r. 1934 o 0,73% na 1.000
parowozo-km, wr. 1935 za$ 0 4,23% w sto-
sunku do 1933 r.

Celem dalszego usprawnienia gospodarki
cieplnej M. K. stosuje premie za oszczedne
zuzycie paliwa, wprowadza rézne urzadze-
nia techniczne na parowozach, ktore ulep-
szaja proces spalania i dopomagajg do lep-
szego wykorzystania energii cieplnej.

Rozchéd drugiego z kolei podstawowego
materialu — smar6w, obliczony na odpo-
wiednie mierniki, na parowozach zwiekszyt
sie w r. 1934 o 2,36%, na wagonach za$
zmniejszyt sie 0 6,25% w poréwnaniu do
wynikéw roku ubiegtego.

Rocznik eksploatacyjny
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RUBRIQUE VII

Consommation des matériaux

Les resultats du regime du combustible
dans les locomotives des chemins de fer
a voie normale indiguent une sensible ame-
lioration en comparaison avec l'annee
1933. Notamment la consommation du
combustible calculee en unites de charbon
de Il categorie (charbon de Dabrowa) d’une
valeur calorigue de 6.300 calories a atteint
le chiffre de 1.000 tonnes-brutto 52 kg c’est
a dire 8.69% de moins par rapporfa
T'annee 1933 (56.95 kg). En ce qui concerne
les locomotives la consommation pour 100
locomotives-kilometres a atteint en 1934
21.15 soit 1.99% de moins qu'en 1933
(21.58 tonnes). En 1935 la consommation
a atteint 21.32 tonnes soit 1.20% de moins
gu’'en 1933.

Cette sensible diminution de la consom-
mation du combustible relativement aux
deux etalons doitetre attribuee a la forma-
tion plus favorable du mouvement (la pro-
portion plus favorable des transports de
voyageurs par rapport au nombre total de
tous les transports) et aux meilleurs condi-
tions atmospheriques.

La consommation du combustible dans
les chateaux d’eau a ete diminuee en 1934
de 0.73% par 1.000 locomotives-kilometres
et en 1935 de 4.23% par rapport a 'annee
1933.

Pour amelierer le regime du combustible
Le Ministere des Communications a appli-
que des primes pour la consommation eco-
nomique du combustible et afait installer
diverses installations techniques dans les
locomotives qui facilitent le proces de la
combustibilite et permettent de mieux ex-
ploiter I’energie calorique.

La consommation dans les locomotives
de I'autre materiel principal qui se compo-
se des matieres lubrifiantes, calcule par
des etalons correspondants a augmentee en
1934 de 2.36%; dans les wagons iladiminue
de 6.25% en comparaison avec les resultats
des I'annee passee.

6
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Rok 1934 wykazuje zmniejszenie sie
zuzycia smaréw do parowozéw o 0,40%,
a smaréw do wagonoéw o 8,12% w stosunku
do r. 1933.

DZIAL VI

Wyniki finansowe
Dziat powyzszy obejmuje dane nastepu-
a) 'wp+ywy z epsploataciji;
b) rozchody eksploatacyjne;

¢) zestawienie wptywow i rozchodow
eksploatacyj nych.

) Wpltywy z eksploataciji.

Dane o wptywach z eksploatacji kolei,

zamieszczone sg w tablicy VIll-a z po-
dzialem na dwie zasadnicze grupy:

1. Dochody z przewozow:
a) podréznych;
b) bagazu, przesylek ekspresowych,
mleka, pieczywa i czasopism;
C) poczty;
d) fadunkow.
2.Inne dochody.

Poniewaz na kolejach normalnotorowych
wplywy poszczegolnych dyrekcyj sa wply-
wami kasowymi, nie odpowiadajgcymi wy-
konanym przez te dyrekcje przewozom,
przeto przeliczenie wszystkich wpltywow,
na mierniki (na jeden kilometr eksploata-
cyjny, na jednego podroznego, na jedng
tone, na 1 osobo-kilometr, na 1 tono-
kilometr, na 100 pociggo-kilometréw, na
10.000 osio-kilometréw) podano tylko dla
catej sieci kolei normalnotorowych.

b) Rozchody eksploatacyjne.
Dane o rozchodach -eksploatacyjnych
przytoczone sg w tablicy VIII b wedlug
ustalonych dziatéw stuzbowych.
Rozchody kazdego z tych dziatow, z wy-
jatkiem dziatu ,,Emerytury, zaopatrzenia
i ubezpieczenia”, dzielg sie na dwie za-
sadnicze grupy: rozchody osobowe i roz-
chody rzeczowe. Do rozchoddéw Osobowych

En 1934 la consommation des matiferes
lubrifiantes dans les locomotives a ete
diminue de 0,40% et dans les wagons
de 8,12% par rapport & l'annee 1933.

RUBRIQUE VIII

Resultats financiers

Cette rubrigue renferme des donnees:

a) recettes de l'exploitation;

b) depenses de I'exploitation;

c) releves des recettes et des depenses
de I'exploitation.

a) Recettes de l'exploitation.

Les donnees relatives aux recettes de
I'exploitation des chemins de fer se trouvent
dans le tableau VIlI-e et sont diyisees en
deux categories principales:

1. Recettes des transports:
a) des voyageurs;
b) des bagages, colis express, lait,
pain et journauxt
c) de la poste;
d) des chargements.
2. Autres recettes.

Comme dans les chemins de fer a voie
normale les recettes des Directions sont des
recettes des caisses et que ces recettes ne
correspondent pas aux transports effectues
par les directions, le mecompte de toutes
les recettes en unites (par 1 kilometre
exploite, par 1 voyageur, par une tonne,
par 100 trains-kilometres, par 10.000 essieux
kilometres) est cite pour le reseau entier
des chemins de fer a voie normale.

b) Depenses de l'exploitation.

Les donnees relatives aux depenses de
I’exploitation sont indiguees dans le ta-
bleau VI11-b d’apres les sections de seryice.

Les depenses de chague de ces sections
a l'exception de la section: ,Retraites,
allocations et assurances" sont diyisees en
deux groupes: d$penses pour le personnel
et depenses pour le matdriel. Les depenses



nalezy w kazdym dziale, z wyjatkiem
dziatu ,,Wydatki wspédlne", pozycja ,,Upo-
sazenie i rézne wydatki osobowe", aw dzia-
le ,,Wydatki wspdlne" pozycja ,,R6zne
wydatki osobowe, zasitki na optaty szkol-
ne". Wszystkie pozostale pozycje tych
dziatbw nalezg do grupy wydatkéw rze-
czowych, jakkolwiek w licznych pozycjach
tej grupy mieszczg sie rowniez ptace i inne
wynagrodzenia pracownikéw fizycznych,
zatrudnionych w danych dziatach stuzby
(patrz dziat VI ,,Personel”).

Dziat ,,Emerytury, zaopatrzenie i ubez-
pieczenia" nalezy catkowicie do grupy roz-
chodéw osobowych.

W koncu tablicy podsumowana sg od-
dzielnie rozchody osobowe i oddzielnie
rozchody rzeczowe i wskazane og6lne sumy
wszystkich rozchodow.

¢) Zestawienie wpltywow i roz-

chodéw eksploatacyjnych.

Dane powyzsze umieszczone sg w tablicy
VIIl ¢, zawierajacej zestawienie wpltywéw
i rozchodéw eksploatacyjnych, tych ostat-
nich z podziatem na rozchody na personel
i pozostate rozchody Scisle rzeczowe, obli-
czenie wspotczynnika eksploatacji, t.j. % %
stosunku rozchodow do wplywoéw oraz
okreslenie zyskdw lub strat z eksploatacji.

W uzupetnieniu danych, zawartych w tej
tablicy, zauwaza sie co nastepuje:

W ciggu roku 1934 trwata nie-
przerwanie stopniowa poprawa sytuacji
przewozowej, ktOra zaznaczyta sie juz
w drugiej potowie 1933 r. Dzieki temu
wzrosta na liniach normalno i wasko-
torowych, w poréwaniu z 1933 r,, ilos¢
przewiezionych podréznych o 5,7 % a ilo$¢
przewiezionych ton #adunkéw ptatnych
0 12,2 %. Mimo wskazanego wzrostu prze-
wozéw, zmniejszyty sie wplywy z prze-
wozu 0s6b o 3,1%, podczas gdy wptywy
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pour le personnel embrassent dans chague
section excepte la section: ,,depenses com-
munes, la position ,,Appointements et
autres depenses personnels” et dans la
section ,,depenses communes™ la position:
differentes depenses personnelles, subsides
pour les retributions scolaires”. Toutes les
autres positions de ces sections font partie
des depenses pour le materiel, guoigue
dans les nombreuses positions de ce groupe
se trouyent egalement les salaires et les
retributions des ouvriers occupes dans ces
sections de seryice (voir rubrigue VI
»Personnel™).

La section ,Retraites, allocations et
assurances appartient uniguement au gro-
upe des depenses pour le personnel.

A la fin du tableau on a additionne
separement les depenses pour le personnel
et celles pour le materiel et on a indigue
des sommes globales de toutes les depenses.

¢) Mecompte des recettes et
des depenses de I'exploitation.

Les donnees relatiyes a ce mecompte
se trouyent dans le tableau VIII-c qui
renferme le releve des recettes et des
depenses de I'exploitation diyisees en de-
penses pour le personnel et les depenses
strictement pour le materiel. Ce tableau
renferme egalement le calcul de coefficient
de I'exploitation c’est a dire les pourcen-
tages des depeneses par rapport aux re-
cettes ainsi que I'on a indigue des benefices
ou des dcficits.

Pour completer les donnees renfermees
dans ce tableau il faut remarauer:

L’amelioration de I'etat des transports
marauee dans la deuxieme moitie de I’annee
1933 a dure sans interruption dans le
courant de l’annee 1934. Ainsi le nombre
de yoyageurs transportes sur les lignes
a voie normale et a voie etroite a augmente
de 5.7% en comparaison avec ’annee 1933
et le nombre de tonnes de chargements
payants de 12,2%. Malgre cet accroisse-
ment des transports les recettes du trans-
port des yoyageurs ont diminue de 3,1%

6*



z przewozu fadunkdéw wzrosty tylko o 5,6 %.
Przyczyng tej dysproporcji w ksztato-
waniu sie przewozow i wptywéw byty do-
konane w roku 1934 zmiany taryfowe na
kolejach normalnotorowych, a mianowicie:
w ruchu pasazerskim ogd6lne obnizenie,
w granicach do 25%, optat za przejazdy
na dalsze odlegto$ci oraz rozszerzenie waz-
nosci ulgowej taryfy podmiejskiej na znacz-
nie wieksza ilos¢ osrodkdw, w ruchu to-
warowym za$ przyznanie w ciggu roku
licznych ulg taryfowych dla poszczegol-
nych rodzajéw towardw.

W sumie ogblnej wptywy eksploatacyj-
ne kolei normalno- i waskotorowych wzro-
sty w stosunku do roku 1933 0 5.913.431 zi,
czyli o 0,7 %.

Mimo osiggniecia zwiekszonych wply-
wow, zarzad kolejowy dazyt w dalszym
ciggu do zmniejszenia kosztow eksploata-
cji, w wyniku czego suma og6lna rozcho-
dow eksploatacyjnych kolei normalno-
i waskotorowych obnizyta si¢ w poréwna-
niu z 1933 r. 0 45.725.701 zt tj. o 5,6%.
Obnizka ta dotyczyta w przewazajgcej
czesci rozchoddéw na personel w czynnej
stuzbie oraz na emerytury, ktére w sumie
og6lnej wyniosty 548,430.055 zt (70,8 %
0gblnych  rozchodéw eksploatacyjnych)
i byty w poréwnaniu z rokiem poprzednim
mniejsze 0 43.164.450 zi, czyli o 7,3%.
Na tak znaczne obnizenie tych rozchodéw
ztozyly sie gtdwnie nastepujace momenty:

1. wprowadzenie z dniem 1 lutego 1934 .
nowych przepiséw uposazeniowych, na
podstawie ktorych uposazenia pracow-
nikow Kkolejowych o charakterze pu-
bliczno-prawnym ulegty obnizeniu prze-
cietnie o blisko 7 %;

0gollny spadek cen rynkowych robo-
cizny, wedtug ktérych optacani sg
pracownicy o charakterze prywatno-
prawnym;

stosowanie redukcji dni pracy ro-
botnikbw dziennie ptatnych w nie-
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et les recettes du transport des charge-
ments ont augmente seulement de 5,6%.
La raison de cette disproportion entre le
nombre de transport et les recettess percues
est expliquee par les changements des tarifs
accomplis dans le courant de l'annee 1934
dans les cheminse de fer a voie normale
soit: dans le trafie voyageurs reductions
generales jusqu'au 25% pour les grandes
distances ainsi que l’application du tarif
de banlieue pour un plus grand nombre
de localites; dans le trafie marchandises les
reduction des tarifs accordees aux diffe-
rentes marchandises.

La somme globale de recettes de I'exploi-
tation des chemins de fer a voie normale
et a voie etroite a augmentede 5.913.431 zi.
en comparaison avec l'annee 1933 soit
de 0,7%.

Malgre 1’accroissement des recettes I'ad-
ministration des chemins de fer continuait
les efforts pour diminuer les frais de I'ex-
ploitation et c’est pourquoi la somme
globale de depenses dans les chemins de
fer a voie normale et a voie etroite a ete
diminuee de 45.725.701 zt soit de 5,6% en
comparaison avec l'annee 1933.

Cette diminution a frappe en majeur
patrie les depenses pour le personnel en
seryice actif ainsi que pour les retraites
qui en somme globale sont montees jusqu’a
548.430.055 zt. (70,8% de toutes les de-
penses d’exploitation) et en comparaison
avec l'annee 1933 ont ete diminuees de
43.164.450 zt. soit 7,3%. Les raisons de
cette diminution ont ete suiyantes:

1. Mise en yigueur a la date du 1l-er

feyrier 1934 de nouyelles prescriptions
d’apres les quelles les appointements
des employes des chemins de fer au
caractere de droit public ont ete di-
minues presque de 7%;
Baisse generale des prix des salaires
d’apres les quelles etaient regles les
traitements des employes au caractere
de droit prive;

3. Application de reduction des jour
ouyrables pour les travailleurs payess
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ktérych dziatach stuzby w okresach
zmniejszonej pracy kolei.

Pozostate rozchody Sci$le rzeczowe zmniej -
szyly sie 0 2.561.251 zt, czyli o 1,1%.

W 1935 r. zaszly stosunkowo nieznaczne
tylko zmiany w przewozach i wptywach.
W poréwnaniu z 1934 r. zmniejszyta sie
mianowicie ilos¢ przewiezionych podréz-
nych o 1,4%, ilo$¢ za$ przewiezionych ton
towaréw handlowych wzrosta o 2,3 %.
W przeciwienstwie do tych wynikéw wzro-
sty wptywy z przewozéw oséb o 0,7 %,
a to wskutek zwiekszenia sie ilosci prze-
jazdow na dalsze odlegtosci, natomiast
zmniejszyty sie wpltywy z przewozu towa-
row o 0,9% z powodu przyznania znacz-
nej ilosci ulg taryfowych.

Ogolne wptywy eksploatacyjne kolei nor-
malno- i waskotorowych byly w porow-
naniu z 1934 r. mniejsze o 2.356.418 zi,
czyli o 0,3%.

Znacznie wiekszy spadek wykazaly
w 1935 r. rozchody eksploatacyjne, ktére
w poréwnaniu z rokiem 1934 zmniejszyty
sie 0 21.327.074 zt, czyli 0 2,8%. W szcze-
goInosci zmniejszyty sie rozchody na perso-
nel w czynnej stuzbie oraz na emerytury
0 6.452.520 zi, tj. stanowigc 71,9% ogol-
nychrozchodéw eksploatacyj nych, rozchody
za$ Scisle rzeczowe spadty o 14.874.553 zi,
czyli 0 6,6%.

Dzieki tak znacznemu ograniczeniu roz-
chodéw, przy stosunkowo mniejszym spad-
ku wptywow, osiagniety w 1935 r. zysk
z eksploatacji kolei normalno- i wasko-
torowych wyniost 138.535.740 zt i byt
w poréwnaniu z 1934 r. wyzszy o 18.970.656
zt, czyli 0 15,9%.

3, la joumee dans certaines sections
du service pendant la periode du
trayail diminue.

Les autres depenses strictement pour le
materiel ont ete diminuees de 2.561.251 zi.
soit 1,1%.

Des changements insinifiants dans les
transports et les recettes ont eu lieu en 1935.
En comparaison avec l'annee 1934 |le
nombre de yoyageurs transportes a ete
diminue de 1,4%; le nombre de tonnes
de marchandises a augmente de 2,3 %.
Cependant les recettes du transport des
yoyageurs ont augmente de 7% a cause
d’augmentation de nombre de parcours
a grande distance; les recettes du transport
des marchandises ont ete diminuees de
0,9% a cause de nombreuses reductions
des tarifs accordees.

Les recettes globales de [I'exploitation
des chemins de fer a voie normale et a voie
etroite ont ete diminuees de 2.356.418 soit
de 0.3 % en comparaison avec l'annee 1934.

Les depenses de I'exploitation ont de-
montre une baisse encore plus considerable,
car en comparaison avec l'annee 1934 elles
sont diminuees de 21.327.074 zt. soit de
2,8%.

Les depenses pour le personnel en seryice
actif et pour les retraites ont ete diminuees
de 6.452.520 zi. ce qui presente le 71,9%
de toutes les depenses d’exploitation; les
depenses strictement pour le materiel ont
ete diminuees de 14.874.553 zt soit de 6,6%.

Grace a la restriction aussi sensible des
depenses, malgre la baisse relatiyement
petite des recettes on a obtenu en 1935
un benefice de 138.535.740 zt. de I'exploita-
tion des chemins de fer a voie normale et
a voie atroite qui en comparaison avec
T'annee 1934 represente une hausse de
18.970.656 zt. soit de 15,9%.



DZIAL IX

»Wypadki.

Dane o0 wypadkach podane sg w tablicy
I1X, ulozonej wedlug szematu, ustalonego
przez Miedzynarodowy Zwigzek Kolejowy.

CZESC B.
Wptywy i rozchody poza eksploatacjg kolei,

objete budzetem przedsiebiorstwa ,,Polskie
Koleje Panstwowe"".

W czesci tej sg podane:

1. Wplywy:

a) zwrot zaliczek gwarancyjnych i kre-
dytowanych niedoboréw Kkolei lo-
kalnych;

b) komunikacja samochodowa;

¢) lotnictwo cywilne.

Rozchody:

a) przelew do Skarbu Panstwa z ty-
tutu podatku dochodowego;

b) wplaty na Fundusz Pracy,

sptata pozyczek kolejowych;

renty wykupna i splata przyjetych

zobowigzan kolei prywatnych;

gwarancje i kredytowanie niedobo-
row kolei zelaznych;

komunikacja samochodowa;

lotnictwo cywilne.

CZESC C

Zestawienie wszystkich wplywow i rozcho-
déw objetych budzetem przedsiebiorstwa
,.Polskie Koleje Paristwowe".

W czesci tej dano og6lne zestawienie
wplywow i rozchoddéw z czeSci A i B,
a mianowicie:

1. Wplywy:

a) z eksploatacji kolei normalnotoro-
wych i kolei waskotorowych
(Czes¢ A),
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RUBRIQUE IX

Accidents.

Les donnees relatives aux accidents se
trouvent dans le tableau 1X et sont ran-
gees d’apres le schema etabli par Union in-
ternationale des Chemins de fer.

PARTIE B.
Recettes et depenses hors de I’exploitation
des chemins de fer comprises dans le
budget de [I’entreprise ,,Chemins de fer
I'Etat Polonias™.

On indigue dans cette partie:

1. Recettes.

g) remboursement des acomptes de
garantie et des deficits acredites
des chemins de fer locaux,

b) communication automobiliste,

) aviation civile.

Depenses:

a) yirement au Ministere du Treso.r

a titre de l'impot sur le revenu,

paiements pour les Fonds de Travail

remboursement des emprunts des
chemins de fer,

rentes du rachat et remboursement

des engagements des chemins de

fer prives,

garanties et deficits des chemins

de fer locaux,

communication automobiliste,

aviation civile.

b)
©)

PARTIE C.

Releve de toutes les recettes et depenses
comprises dans le budget de !’entreprise
,»Chemins de fer de I’'Etat Polonais™.

Dans cette partie on a indigue le releve
generat des recettes et des depenses enfer-
mees dans les parties A et B soit:

1. Recettes:
a) de I'exploitation des chemins de fer
a voie normale et a voie etroite
(Partie A).



b) wplywy poza eksploatacjg kolei,
objete budzetem przedsiebiorstwa
,,Polskie Koleje Panstwowe"
(Czes¢ B).

2. Rozchody:

a) eksploatacyjne kolei normalnotoro-
wych i kolei waskotorowych
(Czes¢ A),

b) rozchody poza eksploatacjg kolei,
objete budzetem przedsiebiorstwa
,Polskie Koleje Panstwowe"
(czesé B).

3. Saldo wplywdw i rozchoddw.

CZESC D.
Wptywy i rozchody funduszu inwestycyj-

nego przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje
Panstwowe"".

Fundusz inwestycyjny przedsiebiorstwa
»Polskie Koleje Parnstwowe", utworzony
rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia
29 lutego 1932 r., obejmuje z jednej stro-
ny wydatki, majgce na celu rozszerzenie
przedsiebiorstwa i zwiekszajagce wartos¢
jego majatku nieruchomego i ruchomego,
z drugiej za$ strony sumy, przekazywane
funduszowi na pokrycie tych wydatkow.

Cze$¢ D zawiera dane o dochodach i wy-
datkach Funduszu Inwestycyjnego.

CZESC E.
Wyniki eksploatacji kolei prywatnych, eks-
ploatowanych przez przedsiebiorstwo ,,Pol-
skie Koleje Panstwowe' na rachunek ich
whascicieli.

Cze$¢ ta zawiera nastepujace dane dla
poszczegOlnych kolei prywatnych, eksploa-
towanych przez przedsiebiorstwo ,,Polskie
Koleje Panstwowe™" na rachunek ich wia-
Scicieli, zgrupowane wedtug dyrekcyj ko-
lejowych, prowadzacych eksploatacje:

1. Dhugos¢ eksploatacyjna.
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b) recettes hors de I'exptoitation des
chemins de fer comprises dans le
budget de 'entreprise ,,Chemins de
fer et I'Etat Polonais” (Partie B).

Depenses:

a) de I'exploitation des chemins de
fer a voie normale et a voie etroite.
(Patrie A).

b) depenses hors. de I'exploitation des
chemins fer comprises dans le bud-
get de I’entreprise ,,Chemins de fer
de I'Etat Polonais".

Solde des recettes et des depenses.

PARTIE D.

Recettes et depenses des fonds d’amenage-
ment de l’entreprise ,,Chemins de fer de
I’Etat Polonais™.

Les fonds d’amenagement de I'entrepri-
ses ,,Chemins de fer dem I'Etat Polonais"
constitues en vertu de ’ordonance du Con-
seil des Ministres du 29 fevrier 1932 em-
brassent d’un cote les depenses ayant pour
but I'accroissement de l’entreprise et I'aug-
gmentation de son bien immobile et mo-
bile, de 'autre cété les sommes transferees
aux Fonds pour couvrir ces depenses.

La partie D renferme des donnees rela-
tives aux recettes et aux depenses des Fonds
d’amenagement.

PARTIE E.

Resultats de [I'exploitation des chemins

de fer prives, exploitds par l’entreprise

,,Chemins de fer de I'Etat Polonais™ pour
le compte de leurs proprietaires.

Cette partie renferme des donees rela-
tives aux chemins de fer prives exploites
par l'entreprise ,,Chemins de fer de I'Etat
Polonais" pour le compte de leurs proprie-
taires.

Ces chemins de fer sont groupes d’apres
les directions qui administrent I'exploita-
tion.

1. Longueur de I'exploitation.



. Przebiegi:
a) pociagow,
b) osi wagonow.

. Wplywy z eksploatacji:
a) z przewozow,
b) inne dochody.

. Rozchody eksploatacyjne:
a) objete budzetem przedsiebiorstwa
»Polskie Koleje Panstwowe",

b) nie objete budzetem przedsiebior-
stwa ,,Polskie Koleje Panstwowe".

. Wspotczynnik eksploataciji.
. Zysk lub strata.
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Parcours:
a) des trains
b) des essieux des wagons

Recettes de I'exploitation
a) des transports
b) autres revenus

. Depenses de I'exploitation

a) comprises dans le budget de I'en-
treprise ,,Chemins de fer de I'Etat
Polonais"

b) non comprises dans le budget de
Uentreprise ,,Chemins de fer de
I'Etat Polonais".

. Coefficient de I'exploitation

. Benefice ou deficit.



2. Tablice statystyczne.
2. Tableaux statistigues.

Skrocone oznaczenia Dyrekcyj Okregowych i
wspolnych Polskich Kolei

Centralnych Urzeddéw
Panstwowych.

Abreviation des noms des Directions Regionales et des Services Cen-
traux communs des chemins de fer de PD tat Polonais.

DYREKCJE

w Warszawie
,  Radomiu

., Wilnie

,, Poznaniu

, Toruniu

,, Katowicach
., Krakowie

we Lwowie

Centralne Biuro Rozrachun-
kowe w Bydgoszczy.

Ministerstwo Komunikacji
(Centralna Ksiegowos¢)

Centralne Biuro Statystyki
przewozow P. K. P.

Centralne Biuro Obrachunkoéw
wagonowych.

Naczelny Komitet Kolei
Gornoslaskich.

Francusko-Polskie T-wo
Kolejowe.

Biuro Komunikacji Samochodo-
wej

Kt.

C.B.R.

C.B.O.W.

F.P.T.

B.K.S.

DIRECTIONS

a Varsovie
a Radom
a Vilno

a Poznan
a Torun

a Katowice
a Cracovie
a Lwoéw

Bureau Central des Decomptes
avec les chemins de fer etran-
gers (siege a Bydgoszcz).

Ministere des Communications.

Bureau Statistigue Central des
transports.

Bureau Central des Decomptes
des wagons.

Comite Principale des Chemins
de fer de Haute Silesie.

Compagnie Franco-Polonaise
des Chemins de fer.

Bureau de la Communication au-
tomobiliste.






KOLEJE NORMALNOTOROWE
CHEMINS DE FER A VOIE NORMALE
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Nr rubryki!

rocznika |

I. Donnees comparatives pour les derniers 7 ans.

Wyszczego6lnienie
danych
Dénomination

TORY, BUDOW-
LE | URZADZE-
NIA

VOIES BATI-
MENT ET IN-
STALLATIONS
lo$¢ dyrekeyj kole-
jowyc% P. ﬂ P.
Nombre de Directions
Régionales

Diugos¢ budowlana
linij_kolejowych na
koniec roku” spra-
wozdawczego km
Longueur de construc-
tion des lignes a la
fin de I'annded'exer-
cice

w tej liczbie:
Dont:

jednotorowe . km
a voie unigue

dwutorowe . ,,
a voie double

trzytorowe . ,,
a voie triple

Odcinki poziome .
Lignes horizontales

Odcinki pochyte

Lignes en pente

w tej liczbie:

Dont:

odcinki o pochy-
tosci mniejszej od

,5°/00 .
lignes en pente jus-

qu'a 5°m

odcinki o (é)och -
toéci od @™ do
10%o0

Lignes en pente de
5700 « 10@/M

odcinki o pochy-
tosci od 10%n do
.25°00

lignes en pente de
W/u a 25°M

Poréwnawcze dane za ostatnie 7 lat

1929

17.302

12.129

5.161

12

33,7%

66,3%

37,6%

23,0%

5,5%

Rok sprawozdawczy — Annde d'exercice

1930

100,0

17.539
101,4

12.338
101,7

5.189
100,5

12
100,0

33,7%

66,3%

37,6%

23,0%

5,5%

1931

100,0

17.598
100,3

12.281
99,5

5.305
102,2

12
100,0

33,7%

66,3%

37,6%

23,0%

5,5%

1932

100,0

17.767
101,0

12.406
101,0

5.349
100,8

12
100,0

33,7%

66,3%

37,6%

23,0%

5,5%

1933

100,0

17.975
101,2

12.578
101,4

5.385
100,7

12
100,0

33,7%

66,3%

37,6%

23,0%

5,5%

1934

88,8

18.183
101,2

12.798
101,7

5.373
99,8

12
100,0

33,7%

66,3%

37,6%

23,0%

5,5%

1935

100,0

18.218
100,2

12.829
100,2

5.389
100,3

33,7%

66,3%

37,6%

23,0%

5,5%



1

=
Nr rubryki |
rocznika

1

12

13

14

15

16 4

175

18 9

19 15

20 32

21 39

1 94

Wyszczego6lnienie
danych
Denomination

odcinki o pochy-
tosci ponad 25°

Ilgnes en pente au
essus de 25°/°

Odcinki proste
Lignes droites

Odcinki krzywe .
Lignes courbes

w tej liczbie:

Dont: o
luki o promieniach
500 m i wyzej

courbesd’unrayon de
500 m ou superieur

luki o promieniach
mniejszych od
50 m° -...
courbes d’un rayon
infdrieur a 500 m

Przecietna = roczna
dtugos¢ linij eks-
ploatowanych km
Longueur ~moyenne
annuelle des Tignes
exploitEes

Przecietna roczna
dhugos¢ toréw sta-
cyjnych . . . km
Longueur  moyenne
annuelle des "voies
des gares

llo$¢ stacyj i przy-
stankéw =~ . - ..
Nombre de stations
et de haltes

Dtugos¢ bocznic
przemystowych km
Longueur des émbran-
chements industriels

llo$¢ parowozowni
Nombre de depéts de
locomotiwes

Ilos¢ warsztatow
Nombre d'ateliers

ILOSTAN TABO-
RU

ETATDU MATE-
RIEL ROULANT

Parowozy
Locomotiwes
llostan inwentarial-
ny na koniec roku
sprawozdawczego
Etat d.’inventaire a
la fin de Tannee

d’exercice

1929

0,2%

76,0%

24,0%

17,8%

6,2%

17.239

7.725

2.336

2.444

198

130

5.243

Rok sprawozdawczy — Annee d’exercice

1930

0,2%

76,0%

24,0%

17,8%

6,2%

17.351
100,6

7.831
1014

2.395
102,5

2.306
94,4

198
100,0

130
100,0

5.304
101,2

1931

0,2%

76,0%

24,0%

17,8%

6,2%

17.566
101,2

7.993
102,1

2.417
100,0

2.487
107,8

200
101,0

130
100,0

5.343
100,7

1932

0,2%

76,0%

24,0%

17,8%

6,2%

17.634
100,4

8.024
100,4

2.467

102,1

914

200
100,0

130
100,0

5.343
100,0

1933

0,2%

76,0%

24,0%

17,8%

6,2%

17.955
101,8

8.174
101,9

2.467
100,0

2.544
111,9

202
101,0

130
100,0

5.348
100,1

1934

0,2%

76,0%

24,0%

17,8%

6,2%

17.835
99,3

8.291
101,4

2.491
101,0

3.041
119,5

200
00,0

130
100,0

5.287
98,9

1935

0,2%

76,0%

24,0%

17,8%

6,2%

17.895
100,3

8.355
100,8

2.518
1011

2.400
78,9

261
130,5

129
99,2

5.286
100,0



| Poz.

N

10

1

12

13

Wyszczegolnienie
danych
Ddnomination

Nrrubryki 1
rocznika 1

95 Na 1 km eksploato-
wany........... s
Par km exploit$

96 Przecietna waga pa-
rowozu . . tonn
Poids moyen d’une
locomotiue—tonn

107 llostan czynny prze-
cietny dzienny .
Etat disponible moyen
journalier

108 Na 1 km eksploato-
WaNY......coooeeenn.
Par km exploitii

Wagony 0so-
_bowe
Voitures etfourgons
139 llostan inwentarial-
ny na koniec roku
sprawozdawczego
Etat d'inventaire a
la fin de I'annde
d’exercice

140 Na 1 km eksploato-

142 Przecietna ilos¢ osi

na wagon . . ..
Moyenne  d’essieux
par voiture

122 Przecietna ilos¢

miejsc na 0$ wago-
nu osobowego . .
Moyenne de places
par essieu

169 Ilostan czynny prze-

cietny dzienny , .

Etat  disposible
moyen journalier

170 Na 1 km eksploato-
wany........... e
Par km exploitd

Wagony towa-
rowe
Wagons

201 llostan inwentarial-
ny na koniec roku
sprawozdawczego
Etat d’inventaire a
la fin_de l'annde
d'exercice

202 Na 1 km eksploato-
WaNY ..o

Par km exploitd

1929

0,30

73,6

3.350

0,19

10.280

0,60

2,7

10.274

0,59

144.603

8.39

Rok sprawozdawczy — 2innee d’exercice

1930

0,30
100,0

74,9
101,8

3.021
90,2

0,17
89,4

11.998
116,7

0,69

115,0

2,7
100,0

10.550
102,7

0,61
103,4

147.038
101,7

8,47
101,0

1931

0,30
100,0

74,6
99,6

2.812
93,1

0,16
94,1

12.158
101,3

0,69
100,0

100,0

10.580
100,3

0,60
98,4

149.941
102,0

8,54
100,8

1932

0,30
100,0

75,9
101,7

2.285
81,3

0,13
81,3

12.166
100,1

0,69

100,0

21
100,0

10.125
95,7

0,51
95,0

154.892
103,3

8,78
102,8

1933

0,30
100,0

73,4
96,7

2.212
96,8

0,12
92,3

12.102
99,5

0,67

97,1

2,7

100,0

14,76

9.666
95,5

0,54
94,7

154.515
99,8

8,61
98,1

1934

0,30
100,0

75,9
103,4

2.196
99,3

0,12
100,0

11.969
98,9

0,67

100,00

2,7

100,0

14,71
99,7

9.835
101,7

0,55
101,9

153.720
99,5

8,56
99,4

1935

0,295
99,99

74,04
97,6

2.222
101,2

0,12
100,0

11.961
100,0

0,67
100,00
2,7

100,00

14,71
100,00

9.801
99,7

0,55
100,0

153.517
99,87

8,58
99,8



14

15

16

17

Nr rubryki
roczniKa fL

)

04

205

231

232

Wyszczegolnienie
danych
Denomination

Przecietna ilos¢ osi
na wagon . . ..
Moyenne  d’essieux
par wagon

Przecietna nos$noscé
na o$ wagonu . .
Charge normale
moyenne par essieu

Ilostan czynny prze-
cietny dzienny . .

Etat _ disponible
moyen journalier

Na 1 km eksploato-
Wany ...ooooereennnn.
Par km exploite

PRACA TABORU

TRAPAIL DU

MATERIELROU-
LANT

Przebiegi pa-

rowozow

Parcours des locomo-

tiues

233 W pociggach ruchu

239

234

240

235

241

osobowego par.-km
Dans les trains de
uoyageurs locom.-km

Przecietny dzienny
przebieg parowozu
czynnego . . km

Parcours moyen jour-
nalier d'une locomo-
tiye en seryice km

W pociggach ruchu
towarowego par.-km
Dans les trains de
marchandises  lo-
com.-km

Przecietny dzienny
przebieg parowozu
czynnego . . km
Parcours moyen jour-
nalier d'une locomo-
tive en seryice km

Ni pociggach gospo-
darczych i robo-
czych . . par.-km

Dans les trains de ma-
tdriaux et de seryice
locom.-km

Przecietny dzienny
przebieg parowozu
czynnego . . km

Parcours moyen jour-
nalier d'une_locomo-
tiye en seryice km

1929

2,2

127.239

7,38

63.576.947

176,0

61.515.468

110,0

1.443.525

Rok sprawozdawczy — Annee d’exercice

1930

2,2
100,0

99.453
78,2

5,73
77,6

64.999.041
102,2

176,0
100,0

50.199.366
81,6

107,0
97,3

1.420.771
98,4

1931

2,2
100,0

89.524
90,0

5,10
89,0

66.877.310
102,9

180,0
102,3

48.357.567
96,3

113,0
105,6

1.311.739
92,3

1932

2,2
100,0

70.863
79,2

4,02
78,8

62.997.187
94,2

180,0
100,0

34.714.617
718

111,2
98,4

1,026.076
78,2

1933

2,2
100,0

8,1

66.804
94,3

3,12
92,5

64.223.489
101,9

188,2
104,6

35.145.215
101,2

133,1
119,7

742.082
72,3

74,3

1934

2,2
100,0

8,1
100,0

77.795
116,5

4,36
117,2

63.543.688
98,9

189,1
100,5

37.817.437
107,6

138,7
104,2

1.142.600
154,0

59,1
79,5

1935

2,2
100,0

8,1
100,0

81.765
105,1

4,57
104,8

62.795.987
98,8

187,6
99,2

38.952.460
103,0

140,5
101,3

954.270
83,6

48,8
82,5



10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Nr rubryki a
rocznika a

236

237

238

321

327

329

334

336

337

339

840

341

WyszczegOlnienie
danych
Ddnomination

Razem, we wszyst-
kich pociggach
par.-km

Total dans les trains
locom.-km

% stosunek do ogol-
nego przebiegu w
pociggach i bez po-
CiagoOW  .ooeveeceeenes

% du parcours total

Bez pociggow .
Sans trains par.-km

% stosunek do ogol-
nego przebiegu w
pociggach i bez po-
[ =T [o VLV

% parcours total

Ogotem w pociggach

i bez pociggéw
Ipar.—km

Total gdnéral loc.-km

Na 1 km eksploato-

wany . . par.-km
Par km exploitd
loc.-km

Przebiegi po-
ciggow
Parcours des trains

Ruchu osob. poc.km
Trafie voyageurs

% stosunek do ogol-
nego przebiegu .
% du parcours total

Ruchu towarowego
) oc.-km
Trafie marchandises

% stosunek do ogél-
nego przebiegu
% du parcours total

Gospodarczych i ro-

boczych . ‘poc.-km
De mate'riaux et de
service

% stosunek do ogol-
nego przebiegu
% du parcours total

Ogotem  wszystkich
_Ipoqu()w poc.-km
otal

Na 1 km eksploato-
wany . . poc.-km
Par km exploite

1929

126.535.940

77,3

37.233.390

22,7

163.769.330

9.500

65.107.158

51,5

59.992.983

47,4

1.390.136

1,1

126.490.277

7.337

Rok sprawozdawczy — Annde d’exercice

1930

116.619.178
92,2

79,8

29.563.669

79,4

20,2

146.182.847

89,3

8.425
38,7

67.629.354
103,9

56,8

50.201.448
83,8

42,2

1.251.537
83,8

1,0

119.082.339
91,1

6.863
93,5

1931

116.546.616
99,9

81,8

26.005.556

88,0

18,2

142.552.172

97,5

8.115
96,3

67.615.039
99,99

58,1

47.506.326
94,6

40,8

1.311.231
104,8

11

116.432.596
97,8

6.628
96,6

1932

98.737.880
84,7

83,2

19.901.631

76,5

16,8

118.639.511

83,2

6.728
82,9

63.607.865
91,1

64,3

34.302.441
72,2

34,7

1.025.393
78,2

1,0

98.935.699
85,0

5.610
84,6

1933

100.110.786
1011

84,8

17.958.960

90,3

15,2

118.069.746

99,9

6.576
97,7

65.052.675
102,3

64,7

34.781.617
101,4

34,6

733.008
715

0,7

100.567.300
101,6

5.600
99,8

1934

102.503.725
102,4

85,0

17.992.604

100,02

15,0

120.496.329

102,1

6.756
102,7

64.326.404
98,9

62,5

37.444.049
107,7

36,4

1.137.452
155,2

11

102.907.905
102,3

5.770
103,0

1935

102.702.717
100,2

84,5

18.746.633

104,2

15,5

121.449.350

107,9

6.787
100,4

64.090.787
96,4

61,9

38.553.790
102,9

37,2

951.104
83,6

0,9

103.595.681
100,7

5.789
100,3



Poz.

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

Wyszczegdlnien:e
danych
Denomination

Nr rubryki
rocznika

Przebiegi
wagonow
Parcours des euehicu-

es
354 Osobowych 0sio-km
Voitures essieux-km

357 Przecietny dzienny
przebieg wagonu
osobowego czin-
nego .- - .- km

Parcours moyen jour-
nalier d’uné voiture
disponible km

369 Towarowych tadow-
nych . . osio-km
Wagons chargds eis.-

m

371 % stosunek do ogdl-

nego przebiegu wa-

onéw towarowych

% du parcours total
des wagons

383 Towarowych préz-
nych ~ osio-km
Wagons vides

385 % stosunek do ogol-

nego przebiegu wa-

onéw towarowych

% du parcours total
des wagons

397 Razem towarowych
fadownych i proz-
nych .”. osio-km
Total des wagons
chargds et vides

essieux-km

400 Przecietny dzienny
Przebleg wagonu
owarowego Cczyn-
nego _km
Parcours moyen jour-
nalier d’'un wagon
disponible m

116 Ogotem wszystkich
wagonow  0sio-km
Total gdneral ess.-km

417 Sia 1 km eksploato-
wan[)(/ . osio-km
Par km exploite

Przecietna
los¢ osi w po-
ciagach
Moyenne ~ d’essieux
d'un train
469 Ruchu osobowego
Trafie uoyageurs

Rok sprawozdawczy — Annee d’exercice

1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935

1.806.875.130 1.814.724.408 1.694.382.009 1.494.119.769 1.471.123.550 1.486.626.427 1.508.411.387

— 100,4 93,4 88,2 98,5 101,05 101,5
168,5 181,2 188,4 153,8 138,7 136,9 147,0
107,5 104,0 81,6 89,1 98,7 107,4

3.614.270.280 3.002.183.336 2.913.749.728 2.121.108.511 2.148.291.936 2.426.672.893 2.453.952.861
83,1 97,1 72,8 101,3 113,0 1011

60,7 59,7 58,4 57,5 58,6 58,9 59,6

2.336.385.573 2.026.543.495 2.076.224.644 1.564.668.528 1.518.588.335 1.691.466.954 1.666.765.203

86,7 102,5 75,4 97,1 111,4 98,5

39,3 40,3 41,6 42,5 41,4 41,1 40,5

5.950.655.853 5.028.726.831 4.989.954.372 3.685.777.039 3.666.880.271 4.118.139.847 4.120.718.064

84,5 99,2 73,9 99,5 112,3 100,06
60,1 64,6 69,3 64,1 67,6 66,8 62,8
107,4 107,3 92,5 105,4 98,8 94,0

7.757.530.983 6.843.451.239 6.684.456.381 5.179.896.818 5.138.003.821 5.604.766.274 5.629.129.451

88,2 97,7 77,5 99,2 109,1 100,01

449.999 394.412 380.534 293.745 286.160 314.257 314.564
87,6 96,5 77,2 97,4 109,8 100,1

26,4 25,6 24,0 23,0 22,2 22,8 22,8
97,0 93,8 95,8 96,5 102,7 100,0



Poz.
Nr rubrykii

rocznika

32

33

34

7

8 618

9 fl%

474

475

476

543

581

582

583

584

605

617

10

Wyszgég%%wlenle Rok sprawozdawczy — Anne'e d’exercice
Denomination 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935
Ruch utowarowego 99,5 100,3 105,0 106,7 105,1 108,8 106,7
Trafie marchandises _ 100,8 104,7 1016 98,5 1035 98,1
Gospodarczych i ro-
boczych ~. . _. 51,4 57,7 54,0 54,6 47,6 56,1 49,9
De matdriaux et de — 112,3 93,6 101,1 87,2 117,9 88,9
sernice
_ogole we wszyst-
kich pociggach 61,3 57,4 57,4 52,3 51,1 54,5 54,3
Moyenne generale 93,6 100,0 91,1 97,7 106,7 99,6
PRZEWOZY
TRAFIC
Podrozni
Voyageurs
1lo$¢ podréznych . x66.688.490  ¥53.318.305  }135.201.911  ¥13.521.533 138.170.650  145.880.079  144.206.070
Nombre de voyageurs — 92,0 88,2 84,0 121,7 105,6 98,8

Przebieg ogdlny
OSObO'km 7.073.439.608 6.716.602.856 5.474.151.505 4.694.796.078 4.753.757.000 5.274.628.000 5.530.327.000
Parcours total — 95,0 81,5 85,8 101,3 111,0 104,8
voyageurs-km

Na 1 km eksploato-
wany osobo-km 410.315 387.101 311.633 266.235 264.759 295.746 309.043
Par km exploite — 94,3 80,5 854 99,4 1117 104,5

voyageurs-km

Na 1 pociggo-kilom.
ruchu osobowego

0sobo-Km 108,6 99,3 80,9 73,8 731 82,0 86,3
Par train-kilometre 91,4 81,5 91,2 99,1 112,2 105,2

du trafie uoyageurs
voyageurs-km

Na 1 osio-km wago-
néw do przewozu
podrdznych .
Par essieu-km des voi- — — —
tures pour transport
des uoyageurs

Przecigtny przejazd
podréznego km 42,4 43,8 40,5 41,4 34,4 36,2 38,4
Parcours moyen d‘un 103,3 925 102,2 83,1 105,2 106,0
uoyageur km

Bagaz, przesytki
ekspresowe, mléko,
pieczywo i czaso-
pisma..............
Bagages, _ colis_ ex-
press lait, pain et
Joumaux

4,63 4,76
— — 102,8

llos¢ 'tonn . . . . 302.283 277.071 326.432 187.275 153.156 168.774 202.488
Nombre de tonnes _ 91,7 117,8 57,4 81,8 1102 119.9

Przebieg ogdélny
tonno-km 40.190.898 28.955.637 24.913.070 10.310.833 18.856.000 19.308.000 24.995.000
Parcours total — 72,0 86,0 41,4 182,9 102,4 129,4
tonnes-km
Na 1 km eksploato-
wany tonno—km 2331 1.669 1.418 585 1.050 1.083 1.397
Par km exploite — 71,6 850 179,5 103,1 128,9
tonnes-kn

*) Uwaga. W latach 1929—1932 podana jest ilo$¢ sprzedanych biletéw, a nie ilo$¢ przewiezionych podréznych.
— Dans les annés 1929—1932 les chif/ret tneniionnés cont ceux des billets vendus et non pas des wyagews transpoftis.



10

1

12

13

14

15

16

17

18

1

Nr rubryki
rocznikya r

I
=
©

=

611)C

640

646

647

648

649

650

656

861

Wyszczegolnienie
danych
Ddnomination

Na 1 pociggo-km ru-
chu osobowego
~tonno-km
Par train-km du tra-
fie voyageurs
tonnes-km

Przecietny przebie
1 tonen y. p. kng1

Parcours moyen d’une
tonne km

+ adunki
Marchandises

llos¢ tonn . . - .
Nombre de tonnes

Przebieg ogoélny
tonno-km

Parcours total
tonnes-km

Na 1 km eksploato-

wany . tonno-km

Par km exploite'
tonnes-km

Na 1 pociggo-km
ruchu towarowego
tonno-Km
Par train-km du tra-
fie marchandises
tonnes-km

Na 1 osio-km wago-
néw towarowyc
tylko tadownych

tonno-km

Par essieu-km des wa-
gons charges

tonnes-km

Na 1 osio-km wago-
néw towarowyc
tadownych i prozn.

7 tonno-km

Par essieu-km des wa-
gons charges et vides

tonnes-km

Przecietny przebieg
tonny .”. . km
Parcours moyen d’une
tonne km

PERSONEL
PERSONNEL
lHos¢é
pracownikow
przecietna
roczna
Nombre moyen an-
nuel du personnel
Statych i umownych
Fixes et contractuels

1929

0,62

133,0

85.862.102

11

Rok sprawozdawczy — Annee d’exercice

1930

0,43
69,4

104,5
78,6

69.514.014
81,0

1931

0,37
86,0

76,3
73,0

63.902.651
91,9

1932

0,16
43,2

55.1
72.2

48.717.949
176,2

1933

0,29
181,3

1231
2234

48.824.520
100,2

1934

0,30
103,4

114,4
92,9

54.853.834
112,3

1935

0,39
130,0

1234
107,8

56.203.028
102,5

23.508.061.097 19.845.458.627 20.040.584.967 14.928.417.747 15546.601.000 17.911.033.797 17.477.469.000

1.363.656

391,8

6,57

3,99

273,8

84,4

1.143.764
83,9

395,3
100,9

6,69
101,8

4,00
100,2

285,6
104,3

101,0

1.140.874
99,7

421,8
106,7

6,96
104,0

4,07
101,7

313,6
109,8

74,5

846.570
74,2

435.2
103.2

7,13
102,4

4,11
100,9

306,4
97,7

1041

865.864
102,3

447,0
102,7

7,29
102,2

4,27
103,9

318,4
103,9

169.660

1152

1.004.263
116,0

478,0
106,9

7,48
102,6

4,41
103,3

326,3
102,5

171.101
100,8

97,6

976.668
97,2

453,0
94,8

7,19
96,1

4,28
97,0

311,0
95,3

173.542
101,4



1
I

Wyszczegolnienie
danych
Denomination

=
Nr rubr
roczni

2 — Czasowych _ . _.
Temporaire

3 — Razem ...
Total

4 862 Na 1 km eksploato-

WaNY oo
Par km exploite

5 863 Na 100 pociggokilo-
metrow................
Par 100 trains-kilo-
mbtres

6 864 Na 10.000 osiokilo-
metrow................
Par 10.000 essieux-
kilometres

Koszt
utrzymania
pracownikow
Depenses d’entretien
du personnel

7 873 Uposazenie . . 1l
Salaires zI

8 874 Rézne wydatki oso-
bowe ...... e
Depenses diuerses du
personnel

9 875 Wydatki  wspdlne
osobowe ... z
Depenses  communes
du personnel zl

10 877 Ogolny koszt utrzy-
mania  pracowni-
KOW ..o z
Total des depenses
d’entretien du perso-

nnel zI
1 Przeci%Enie na ! pra-
cownika ... 2

Moyenne par persone

WYNIKI FINAN-
SOWE

RESULTATS
F1INANCI1ERS

Wplywy
Z przewozu
podréznych
Recettes du transport
des voyageurs

1 89 Suma ogélna . .z
Total zl

1929

388.155.684

1

12

Rok sprawozdawczy — Annee d’exercice

1930

357.164.948
92,0

1931

303.951.777
85,1

1932

242.992.159
79,9

1933

9,45

0,168

0,330

436.633.082

39.257.503

10.681.419

486.572.004

210.740.346
86,7

' 1034

9,59
101,5

0,168
100,0

0,305
92,4

391.346.442
89,6

41.327.146
105,3

9.075.566
85,0

441.749.154
90,8

204.309.683
96,9

1935

9,70
101,1

0,168
100,0

0,308
100,9

385.607.007
98,5

43.759.291
105,9

5.814.863
64,1

435.181.162
98,5

205.647.138
100,6



Qo=
Nots H a' [

2 899

3 901

4 902

5 904

6 906

7908

8 909

9 911

10 918

11 911

Wyszczego6lnienie
danych
Ddnomination

Na 1 km eksploato-

Na 1 osobokilom. zt
Par voyageur-kilo-
metre zl

Na 1 pociggokilo-
metr ruchu osobo-
wego . . Z
Par train-kilometre
du trafie uoyageur?

z

Wptywy

z przewozu
bagazu, prze-
sytek ekspre-
sowych, mle-
ka, czasopism

i pieczywa
Recettes du transport
des bagages, des colis
express, de lait, des
journaux et de pain

Suma og6lna . zt
Total zl
Na 1 km eksploato-

wany -1
Par Km exploitd z

Na 1 tonnokilom. z]
Par tonne-kllometr(i
z

Na 1 pociagokito-
metr ruchu osobo-
wego - - - - 1
Par “train-kilometre
aftect¢ au trafie
uoyageurs zI

Wpltywy
Z przewozu
poczty
Recettes du transport
de la poste

Suma og6lna . z
Total

Na 1 km eksploato-
wany - ... 2
Par km exploite

Na 1 pociggokilo-
metr ruchu osobo-
wego - --. 2

Par ~ train-kilometrt
au trafie voyageurs

13

Rok sprawozdawczy — Annde d’exercice

1929 1930
22.516 20.584
91,4
0,055 0,053
96,4
6,17 5,54
89,8
13.095.465 16.047.380
122,5
759 925
1219
0,21 0,25
119,0

1931

17.303
84,1

0,055
103,8

4,58
82,7

17.136.055
106,5

975
105,4

0,26
104,0

1932

13.779
79,6

0,052
94,5

3,89
84,9

11.891.663

674

1,15

16.639.331
97,1

943
96,7

0,27
103,8

1933

11.737
85,2

0,044
84,6

3,24
83,3

8.944.109
75,2

498
73,9

0,47
40,9

0,14
73,7

13.1938.717
79,3

735
77,9

0,20

1934

11.456
97,6

0,039
88,6

3,18
98,1

9.210.038
103,0

516

103,6

0,48
102,1

0,14
100,0

11.608.244
87,9

651
88,6

0,18
90,0

1935

11.492
100,31

0,037
94,8

3,21
100,9

9.404.493
102,1

525

101,7

0,38
79,2

0,15
107,1

8.837.884
76,14

494
75,90

0,14
77,8



poz. ~

Nr rubryki
rocznilya r

12

13

14

15

16

17

18

19

21

22

920

922

924

925

947

949

1197

1198

1199

1200

951

Wyszczegolnienie
danych
Dénomination

Wp ty wy
Z przewozu
tadunkoéw
Recettes du transport
des marchandises

Suma ogdlna . zt
Total

Na 1 km eksploato-
wany X
Par km exploitd

Na 1 tonnokilometgf
z
Par tonne-kilometre

Na

ﬁociqgokilometr
ruchu

towarowe-

00 - - - - - - z
Par train-kilometre
du trafie marchan-
dises

Inne wpt
Autres recettes

Suma ogdlna . zt
Total

Na 1 km eksploato-
wany -z
Par km exploitd

Zestawienie
ogline
Relev¢ géncrale

Wptyw z eksploata-
(o1 Z
Recettes d'exploita-

tion

Rozchdd eksploata-
(E?”ny < |
Ddpenses d’exploita-
tion
Wspotczynnik  eks-
ploatacji .
Coefficient d’exploi-
tation

Zysk z eksploatacji z
Profit d'exploitation

Zestawienie
nalkm eksplo-
atowany
Releu¢ par km ex-
ploitd
Wplyw z eksplo-

atacji ozt
Recettes d’exploita-
tion

} 1.577.656.661

14

Rok sprawozdawczy — Annee d’exercice

1929 1930
1.034.618.818  936,950.244
90,6
60.016 53.999
90,0
0,049 0,051
104,1
16,85 18,51
109,9
121.187.705 115.410.685
95,2
7.030 6.651
94,6

1.443.368.445
91,5

1.392.447.962 1.312.295.598

94,2

88,3 90,9
185.208.699  131.072.847
70,8

91.517 83.187

90,9

1931

840.994.392
89,8

47.876
88,7

0,046
90,2

17,23
93,1

104.783.426
90,8

5.965
89,7

1.281.286.520

88,8

1.171.052.061
89,2

91,4

110.234.459
84,1

72.941
87,7

1932

640.803.156
76,2

36.339
75,9

0,047
102,2

18,68
108,4

85.941.138
82,0

4.873
81,7

998.267.448

77,9

919.588.763
78,5

92,1

78.678.684
77,<

56.610
77,6

1933

552.825.159
86,3

30.789
84,7

0,039
83,0

15,85
84,9

92.921.069
108,1

5.175
106,2

881.248.004

88,3

810.568.781
88,1

92.2

70.679.223
89,8

48.934
86,4

1934

583.160.764
105,5

32.698
106,2

0,036
92,3

15,57
98,2

78.337.436
84,3

4.392
84,9

886.626.165

106,1

765.596.006
94,5

86,4

121.030.160
171,3

49.713
101,6

1935

578.193.939
91,5

32.310
98,8

0,037
102,8

15,00
96,4

82.226.593
105,0

4.595
104,6

884.310.050

99,74

744.712.857
97,3

84,2

139.597.192
115,34

39M1
94,1



23

24

25

26

27

Wyszczegolnienie
danych
Denomination

Nr rubryki 1
rocznika |

1193 Rozchdd  eksploata-

cyjny - ...zt
Depenses d’exploita-
tion

1201 Zysk z eksploatacii zt
Profit d’exploitation

Zestawienie
na 1 pociago-

kilometr
Releod par train-ki-

] .
Recettes d’exploita-
tion

1194 Rozchod eksploata-
cyjny - - ..zt
Depenses d’exploita-
tion

1202 Zysk z eksploatacji zt
Profit d'exploitation

1929

80.773

10.743

12,47

11,01

1,46

Rok sprawozdawczy — Amide d’exercice

1930

75.632
93,6

7.554
70,3

12,12
97,2

11,02
100,6

1,10
75,3

15

1931

66.666
88,1

6.215
54,9

11,00
90,8

10,06
90,8

0,95
86,4

1932

52.149
78,2

4.462
771

10,09
91,7

9,29
92,3

0,80
84,2

1933

45.144
86,6

3.962
88,8

8,74
86,6

8,06
86,8

0,71
88,8

1934

42.027
95,1

6.786
179,1

8,62
98,6

7,44
92,3

1,18
166,2

1935

41.616
96,9

7.801
85,10

8,54
99,0

7,19
96,6

1,35
114,4
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Il a. Linie kolejowe wybudowane od roku 1918.
Lignes des chemins de fer construites depuis 1918.

Linie

Lignes

KOKOSZKi—GAYNI@. . ..cciiciicieiiiiic s

Kutno—Strzatkéw....................

Kutno—Plock (RadZIWI).......cccovvvvviviiiiiieece e

Makoszowy—Mizerow  ........
Hajduki—Kochtowice............

Pawtowice—Warszowice—Chybie..........ccocevvviviiiiiiiciienns

tuck—Sienkiewiczowka........
Nasielsk—Sierpc.........cc........
Brzezie—Bluszczow................
Chorzow—Szarlej....................
Borki Wielkie—Grzymatow....

KUINO—ZGIEIZ....cooeeiiseceee et

Kalety—Podzamcze................
Chybie—Skoczow  .....ccoeeee
UstroA—Polana  ........cccceeeee

Kapuscisko Tr.—Maksymilianowo...........c.cccccvvrvriivnennnne.
SienkiewiczOWKa—StojanOw...........ccccveveiveiencie e

Czersk—Bak—Koscierzyna
Polana—Wista.........ccccoeeee.

Herby Nowe—Karsznice—Zduriska Wola............ccccccevvnee.

Maksymilianowo—Bak ........
Koscierzyna—Gdynia............
Nowawie$s W. Kapuscisko Tr
Sandomierz—Grebow............
Widzew—Zgierz...................
Strzebin—Wozniki................
Golgbki—Wiochy....................
Woropajewo—Druja —............
Karsznice—Inowroctaw........
Zielonka—Rembertow............
Wista—Gtebce...........cco.

Linia Srednicowa (wezet warszawski)..........ccco.coovervvenreennee,

Warszawa—Radom................
Krakow—MiechOw................
Plock—Sierpc........ccccccovninenne
Cieszyn—Zebrzydowice........
Porzecze—Druskieniki............
Kuty—WYyznica........cccc......
Zebrzydowice—Moszczenica

Dtugosé
kin

Longueur
km

28.00
110.70
43.70
45.80
3.30
5.60
14.90
45.00
87.80
12.90
12.90
33.00
57.30
114.70
13.90
6.76
15.50
40.00
43.20
2.74
102.54
83.07
64.36
21.64
11.36
13.71
13.08
2.98
89.50
155.02
8.56
5.20
8.26
102.86
51.43
35.70
16.20
17.85

2.3
13.3

Data otwarcia

ruchu

Date d’ouverture
de la circulation

20. Xl
1. Xl
16. IX
15. 1
1. VI
1. VI
3. Xl
17. Xl
30. VI
1 X

5. Xl
23. Xl
1.1

1. Xl
15. vV
5. 11
5.V
25. VIII
15. X
10. VII
8. Xl
9. Xl
9. Xl
21. XIl
15. V
15. XI
15. XI
20. X
15. XI
11
2. IX
3. IX
2. IX
25. XI
25. Xl

19.—XI
11. Xl
7. X.
11X
1. XIlI

1921
1921
1922
1922
1924
1924
1924
1924
1924
1924
1925
1925
1925
1926
1927
1928
1928
1928
1928
1929
1930
1930
1930
1930
1931
1931
1931
1932
1932
1933
1933
1933
1933
1934
1934

1934
1934
1934
1935
1935
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Il b. Linie kolejowe w budowie.

Lignes des ehemins de fer en construction.

o Dhugosé Rok rozpoczecia
N Linie ) km budowy
' Lignes Longueur Commencement
m de la construction
| RYDNIK——ZOFY ..o 13,82 1932
2 ZONY——PSZCZYN@....ooooeceeeieeeeeeeeeeeee e 21,94 1935
3 Szczakowa—BUKOWNO..........coceiieeeeeeeeeeeeeeeeeee e 12,29 1933
4 TOFUA—SIEIPC  oreeeeicceee e 78,82 1935
5 SIerPC—BrodNiCa.......ccccoveeeeeeeeecee e, 55,35 1935
6 Zegrze—(ThSzCz)—WYSZKOW........cccecvreiveeiiiieseieesnenns 31,8 1935

Rocznik Eksploatacyjny. 2



I11. Tory, budowle i urzadzenia.

Stacje i przystanki

Przecietna roczna Stations et hdltes

Dhugoé¢ budowlana dtugos¢
linij” w koncu roku Longueur moyenne
sprawozdawczego annuelle
Longueur de construction
des lignes a la fin de 2

I'année d*exercice

czysia

<0

dF*{azer)j ° s o
ugos$é >> txo o
b linij ¢ @
@ 8 Total alL
v e © &S
do 2o 4. @75 ()
@ i+2 3 + 0,30 (5) 7
Kilometry — Kilom&tres llo§¢ — Nombre
w. 1.232 1.152 2.384 2.285 1.500 3.599 166 84 250 9,563
1.198 1.145%)  2.343 2.237 1.500 3.546 181 88 269 8,71
R. 1.798 668 2.466 2.447 969 3.239 190 80 270 9,13
1.815 668 2.483 2.365 973 3.158 186 79 265 9,37
WL 2.040 1.151 3.191 3.121 1.284 4.369 154 95 249 12,81
2.040 1.151 3.191 3.115 1.259 4.356 155 87 242 13,19
P. 1.751 -671 2.422 2.4141; 1.035 3.227 349 85 434 5,58
1.751 672 2.423 2.414* 1.035 3.228 349 85 434 5,58
T. 1.460 692 2.152 2.2162} 1.068 3.055 237 156 393 5,47
1.460 694 2.154 2.216%)  1.030 3.045 262 101 363 5,93
Kt. 415 193 608 606 605 932 87 31 118 5,15
403 193 596 618 605 944 87 31 118 5,05
K. 1.085 389 1.474 1.479 610 1.954 177 142 319 4,62
1.083 389 1.472 1.418 605 1.891 187 111 298 4,94
L. 2.614 441 3.055 3.0153)  1.146 3.690 299 143 442 6,91
2.614 441 3.055 3.089%) 1.146 3.764 267 192 459 6,65
Razem 12.395 5357 17.752  17.583 8.217  24.066 1.659 816 2.475 7,17
12.364 5.3531) 17.717  17.472 8.153  23.932 1.674 774 2.448 7,24
F.P.T. 434 -32 466 5234 138 588 34 9 43 10,84
434 32 466*) 524* 138 589 35 8 43 10,84
1935 12.829 5389 18218 17.895 8.355  24.443 1.693 825 2.518 7,23
1934 12.798 5385 18.183 17.835 8291 24411 1.709 782 2.491 7,30
1933 12578 5397 17975 17.955 8.174 24544 1.792 675 2.467 7,29
1932 12.406 5.361  17.7671) 17.634 8.024  24.062 1.798 669 2.467 7,20
1931 12.281 5317  17.5981) 17.566 7.993  23.952 1.791 626 2.417 7,28
1930 12.338 5201  17.5391) 17.351 7831  23.601 1.717 678 2.395 7,32
1929 12.129 5.173  17.3021) 17.239 7.725  23.437 1.726 610 2.336 741

tei liczbie 8 km linij F. P. T. —Dont 8 kin des lignes F. P.

tej liczbie 95 km linij F. P. T. —Dont 95 km des lignes F. P.

tej liczbie 17 km linij kolejowych obcych — Dont 17 km des Jignes etrengtres.
tej liczbie 91 km linij P. K. P. — Dont 91 km des lignes P. K. P.

ggs28



Voies, batiments et installations.

11

woh=y s
o= do

589
587

202
154

105
101

1.348
1.343

878
858

381
381

1.356
1.315

1.127
1.187

5.986
5.926

64
68

6.050
5.994
5.751
5.626
6.420
6.420
5.793

12 13
Przejazdy
Passages
d niveau

a
N
0V o
lg K ° o>
S

U 2 m3S«-

RE =59

a s N
llos¢ — Nombre

1.581 30

1.577 27

2.014 15

2.052 25

2.539 4

2474 4

2.006 39

8.011 22

1.478 3

1.467 32

236 4
236 4

1.202 8

1.184 8

-3.049 43

1.987 17

14.105 146
12.988 139

301 17

301 13
14.406 163
13.289 152
13.898 287
13.129 650
13.261 268
13.002 272

12.914 656

14

15

Bocznice prze-

myslowe
Embranchements
industriels
Dthugos¢
Longueur
km
496 522,5
430 1187,0
198 374,0
199 3479
102 58,0
102 56,4
253 2427
260 221,9
278 289,6
292 307,
181 535,5
181 535,0
227 238,0
222 242,0
267 139,0
234 143,0
2.002 2.399,3
1.920 3.040,2
2 0,5
2 2,0
2.004 2.399,8
1.922 3.041,2
2.089 2.544
2.061 2.274
2.209 2.487
2.130 2.306
2.249 2.444

16

19

17

5

18

Obrotnice

rzesuwnice
aques tour-
nantes et char-

nota iTUrftbpuT-

teurs
8 z napedem
manoeuoris

8

S

0 NS c

* « & ;'E

®* &'c 2E

gt 35 ge
0 8 g §
llos¢ — Nombre
93 2 39
93 2 47
83 1 15
83 1 19
115 2 30
115 2 45
82 14 40
81 14 36
79 16 29
88 20 41
43 9 15
40 11 14
73 4 32
80 2 35
70 -3 47
54 3 52
638 51 247
634 55 289
12 1
12 —

650 51 248
646 55 289
734 54 290
734 54 289
738 54 289
732 53 303
732 52 304

19 20 21

Elektrownie
usines eiecwtgues

£a
£
© @ =
EXE
B 3338
e o8oe ks
& PUtn-eu Q
3 E 8 £ Tys K
g 8 a -S KW)IIWStniIIiV\;grs
6 484 5475
6 484 568
6 489 4417
7 537 466
15 3.450 3.860
14 2.854 3.330
5 3.619 5.433
5 3.542 5.015
4 308 395,8
3 125 217

2 1.645 821,4
2 1.685 835

14 2.105 379,9
15 2.105 397

e

=+

= oo

O axje Okregane. -

L

52 12100 11.879,3 Razem

52 11.332 10.818

52 12.100 11.879,3
52 11.332 10.818
49 10.997  13.357
57 11.982 13572
53 13478 16.024
53 11.763  15.855

54 10.811  1.8.005
2*

F.P.T.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



© ==iije Okregowe — >x& oo & .gao =

Razem

F.P.T.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

22

T oo

&

=

ww PR e

wWw W W W W W

23

Swse O o

cn

rooo

o': *an

S

&

24

25

llos¢ — Nombre

WW = P PR 0o N PR PR oW

NN

23
23
23
23
23
23
23

681
634

597
610

732
651

993
985

952
952

383
396

583
580

852
327

5.773
5.635

92
92

5.865
5.727
5.726
5.603
5,522
5.400
5.554 |

3.935
3.880

1.703
1.786

2.249
2412

2.960
2.976

3.179
3.195

2.184
1.838

2.347
2.290

3.468
3.311

22.025
21.688

i
22438
22.101
21.896
21.190
20.855

19.792
19.188

20

26 L7 28
Dhugos¢ przewodow

Longueur des fils conducteurs

, AL3
4ds o
Q ‘
>
90t 8 f <
225 ¢ tg 2
> ~
%DO Cj i <00 'g < sd
Q
e 8
s9 s §8
fes. Dy 26427
Kilometry — Kilometres
36.356 7.380 43.736
35.488 7.310 42798
20.738 4434 25172
21.781 4304  26.085
27.388 4046 31.434
27.171 4,046  31.217
12.841 6.400 19.241
12.841 6.400 19.241
17.306 7.375 24.681
17.306 7.375  24.681
5.229 2.377 7.606
5.116 2.649 7.765
11.874 2501  14.375
11.810 2437  14.247
19.892 4245 24137
18.847 3.824 22671
151.624  38.758 190.382
150.360  38.345 188.705
1.684 1.974 3.658
1.684 1.974 3.658
153.308  40.732 194.040
152.044  40.319 192.363
155.247  37.763 193.010
151.010 35.066 186.076
153271  32.753 186.024
145630 32171 177.801
153485 27.958 181.443

Tory, budowle i urzadzenia.

29-a  29-b 30 31 32

Parowozownie (Remizy)
DipSts

llos¢ budynkow (Remiz)

Gtowne £
-principaux |
R P
q
woo g
y o
K| ‘ (8 a
| : W
P4 g
S H a # 6
H ‘ P +30+31

3 - 7 11 21
4  _ 6 I8 18
3 5 r34 42
7 — 5 38 50
3 5 11 19

168 258

261
200
— — S — 202
- — 200
200
198
198



Voies, batiments et installations.

33-a

33-b

34

35

36

Parowozownie (Remizy) — Dip6ts

Gtowne
Principaux
@ 3
8 3

O
I
Sk
186 47
38
126
95
229
125
82 65
119 19
1.000 131
1.000 131

1lo$¢ stanowisk krytych

Nombre d'emplacements couverts

2) Dla wagonéw motorowych.

woo ¥

oo D 0Z0 -

0

132

107

84

103

94

63

53

69

705

12

717

robhe. o

o
=

21

18

95

185

46

50

76

566

10

576

izem stanowisk krytych

(%)
(%]
(=t)

+

A
N -
f th parowozowniach — Total

+

+34+35

440

166

228

293

508

234

250

283

2.402

22

2.424
2.353
2.320
2.320
2.316
2.316

37

21

38

39

40

41

Warsztaty — Ateliers

1lo$¢ warsztatow
Nombre d'ateliers

RN NN ~oo

[ERGEN

[Sa - ww [N )

=

14
15
15
16
16
16
16

22
22

13
13

15
15

13
13

15
15

19
19

115
115

115
115
115
114
114
114
114

— Pour automotrices-

=g :em warsztatow

Toal

37+38

25
26

15
15

16
16

11
11

14
14

17
17

22
22

129
130

129
130
130
130
130
130
130

42

llo$¢ stanowisk w warsztatach
Nombre d'emplacements dans les ateliers

198
241

51
51

93
93

601
601

197
197

345
345

319
319

1.804
1.847

1.804
1.847
1.847
1.846
1.846
1.846
1.846

auxiliaires

'
ol

% coa iczych i podrecz-

it

52
52

28
28

77
77

70+ 6’%
70+6’

155+4°
155+ +

110
110

102
102

96
96

690+10’
690+101

690+10)
690 +10)
690+101)
623+101)
623+10))
623-+10))
623+ 10))

Razem
stanowisk
w
warsztatach

Total

40+ 41
250
293

79
79

170
170

671+6’
677 +6’

352+4
352+4

110
110

447
447

415
415

2.537 + 10"

and

zge Okregowe — ©

©

K.

L.

2494 + 10’i Razom

2.494+10")
2.537+ 101}
2.537+10
2.469+10
2.469+ 10
2.469+10))
2.469+10!

)
)
)
)

F.P.T.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



22
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Livraison et reparation du materiel roulant.

52 53

54

56

58

59

Dosiarczono nowo:ibudowanych — Matiriel roulart nouvelletnent construit

Wagonow osobowych

Y

o= - o

oitures et jourgons

Razem
wagonow
osobowych

Total

I 49 +5°
+5i +52

10 49
62

— 40

— 117

60 221
45 249

Kry-tych — Couoerts

201
252

Wagonéw towarowych — Wagons

4

-325
131
824

1.715
3.071
4.450
3.621

Innych specjalnych

Autres spiciaux

13
124
515
395
112

69
111

Razem
wagonow
towarowych

Total

54 +55+56
+58

539

501
1.339
2.110
3.183
4.519
3.732

Dyrekcje Okregowe — Direi o

g

WI.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

24

IVa. Dostawa i naprawa taboru.

62 63 64 | 65 | 66 | 67 | 68 | 69 | 70 | 71 72 74 76

Wykre$lono z inwentarza — MatAriel roulant mis nors de sernice

Parowozow Wagonow osobowych Wagonoéw towarowych
Locomotines Voitures et fourgons Wagons
Do dpr;ewozu
podréznych ¢
Pour transport d R
des voyageurs " 8 £
o0& a S B 8 3 % d
046 azem o ]®
ogdlna wago & B n@ g“o R 4 t
Nombre o b N | "3 | 8 3 s
total droz- ! 0 S D 44
nyc ce >> ) (8
1t <« Total HP 2 T5 cE 46 fi £ ! *0 52 . fi js
ﬁ ; g B £ '
ss g ' ®e5+66 b & R 772
+O q 63+64 o bo i3 té fB 67+68 2- + 73+
N 6 0) Q « M fi 1 +69 i 74+75
— — — — — — —
33 3 — ) 7 11 8 57 197 285 245 727
91 19 — 119 _ 18 24 5 166 181 950 198 1.329
76 7 — 77 3 8 5 3 9% 375 1.065 432  1.872
96 82 — 82 2 4 36 5 129 375 1.072 97 1544
86 21 — 21 3 13 2 39 337 316 47 700
94 0 40 3 2 2 7 54 136 217 107 460

107 25 1 % — 4 2 4 36 240 378 58 676
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Livraison et reparation du materiel roulant.

77 78 79 80 81 82 83 84 85 86 87
Wykonano napraw ogétem (w liczniku) w tym w wytworniach prywatnych
(w mianowniku):

On a execut¢ en tout (numirateur) riparations, dont on a executd (denominateur)
dans les ateliers privés

Parowozéw Wagonéw osobowych Wagonéw towarowych
Locomotives Voitures et fourgons Wagons
U
58 . Sq 53 538 0
22 4k =& 323 ¢k £9 br 9% Ne o pR
(8] @ @© o . ‘o

g o owx3 gt 22 06 T2 o5 32 wg 53
0 MU Oa « ft; BO 0A £ BU

585 1.770 598 6.344 762 1505 7.872 15928 3.783  38.277  93.527

38 — — — 54 58 — — 309 _ _
541 1.841 696 5.137 750 1500 8.095 24.142 7.394  29.781 150.015

48 — — 73 45 — _ _ _ 1
478 478 721 5.349 672 1422 7.872 27578 6.938  26.328 165.558
52 — — — 93 34 1 _ 384 — -
542 1.961 775 6.472 831 1683 8110 25.372 8.446  28.892 168.791
69 — — — 105 75 1 _ 554 — _
714 2.265 828 7.754 1132 1854 1486 50451 10524 37.528 330.044
93 — — — 149 83 — — 670 — —
803 2344 1.125 8.034 1189 1843 7.851 41574 12291 37.565 355.898
89 190 700

853 1 2.348 1432 10.066 1354 1585 8.041 42336 15120 34608 397.666
93 — — — 203 — — — 694 — —

- o

e Ok

*
*

e}

=

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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IV b. llostan taboru.

93 94 95 96 97 98 99

Parowozy — Locomotioes

=

Stan ilosciowy wediug inwentarza Stan ilosciowy przecietny dzienny

na koniec roku sprawozdawczego . . f
£tat d'inventaire d la fin de Pannie d'exercice iStat moyen Journaller

Wycofano z ruchu
Hors de seroice

O o CDQS.E’{g)@o

Przecietna
‘ i Na i km waga ., Do naprawy — A riparer
, ogona  ckoploaio- mae Mo
wany P y g % stosunek do ilostanu
Nombre Par km Poids Nombre %  nhombre
total exploiti  Moyena vide total . barowor
p 1losé Og(’)mego czynnych
I Nombre Total De_locomotives
» Tonn
0] Tonnes
w. 983 257 26,14 52,99
— — . 1.020 225 22,05 44,82
R. — _ 703 79 11,24 36,40
J— J— o 714 89 12,46 43,41
WI. — _ _ 527 113 21,44 69,75
J— J— _ 527 79 15,00 51,30
p. — _ _ 524 97 18,51 37,31
_ _ s 527 79 15,00 29,48
T. — _ _ 609 82 13,46 27,24
J— J— _ 609 74 12,15 24,50
Ki. — _ 435 90 20,69 47,12
J— J— _ 425 67 15,76 34,90
K. — _ 695 165 23,74 58,93
J— J— o 697 125 17,93 46,47
L. — — -L 806 134 16,62 48,90
J— J— J— 800 132 16,50 51,16
Razem — — _ 5.282 1.017 19,25 46,86
_ _ — 5.319 870 16,36 40,46
F.P.T. — _ 68 9 13,23 17,30
— _ — 55 7 12,73 15,23
1935 5.286 0,295 74,04 5.350 1.026 19,18 46,17
1934 5.287 0,30 75,94 5.374 877 16,32 39,94
1933 5.348 0,30 73,38 5.440 813 14,95 36,75
1932 5.343 0,30 75,90 5.405 752 13,91 32,91
1931 5.343 0,30 74,58 5.384 877 16,29 31,19
1930 5.304 0,30 74,93 5.330 1.064 19,96 35,22

1929 5.243 0,30 73,64 5.269 1.273 24,16 38,00
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Etat du materiel roulant.

100 101 102 103 104 105 106 107 108
Parowozy — Locomotines
Stan iloSciowy przecietny dzienny
Etat moyen journalier
Wycofano z ruchu )
Pozostato czynnych — En service
Hors de sermce
Do zapasu Razem i _ i . Ogélem w paciggach
9 inrl?ych Wycof?]no W pociggach Dans les trains i bex pociagow — Total
przyczyn Z ruchu Razem we pOCIQg(’)W o Na i km
En réseree  Total Ruchu Ruchu Gocsgffhar' “,!Ziﬁ;‘;'c"h“ sans "Osi(iga?'na otk
et pour osobowego towarowego i roboczych Total . exploité
autres Trafie Trafie Des matd- trains
raisons 97 + joo ~ yovageurs  marchandises riaux et de 102+103+104 105 +106  {°7 14
241 498 213 159 26 398 87 485 0,21
293 518 223 174 19 416 86 502 0,22
407 486 88 92 6 186 31 217 0,09
420 509 83 87 7 177 28 205 0,09
252 365 89 37 5 131 31 162 0,05
294 373 83 35 7 125 29 154 0,05
167 264 102 120 2 224 36 260 0,11
180 259 106 124 2 232 36 268 0,12
226 308 126 108 4 238 63 301 0,14
233 307 127 105 6 238 64 302 0,13
154 244 67 89 1 157 34 191 0,31
166 233 67 86 1 154 38 192 0,31
250 415 120 102 7 229 51 280 0,19
303 428 119 93 8 220 49 269 0,19
398 532 125 109 2 236 38 274 0,09
410 542 123 98 3 224 34 258 0,08
2.095 3.112 930 816 53 11799 371 2.170 0,12
2.299 3.169 931 802 53 1.786 364 2.150 0,12
7 16 6 43 1 50 2 52 3,10
2 9 6 37 — 43 3 46 0,09
2.102 3.128 936 859 54 1.849 373 2.222 0,12
2.307 3.178 937 839 53 1.829 367 2.196 0,12
2415 3.228 956 830 30 1.816 396 2.212 0,12
2.368 3.120 — — _ — — 2.285 0,18
1.695 2,572 — — — — — 2.812 0,15
1.245 2.309 — — — 3.021 0,13
646 1.919 — — — — — 3.350 0,11

o ale$

rekcje Okregoes-— Direc A=

s

WI.

Razem

F.P.T.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



k=

'
S

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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IV b. llostan taboru.
109 110 111 112 113 114 115 116
Wagony osobowe — Voitures et fourgons

Stan iloSciowy wedlug inwentarza na koniec roku sprawozdawczego
E.tat d'inventaire d la fin de l'annee d'exercice

Wagony do przewozu podréznych — Yoitures pour transport des ooyageurs

Zwykte Motorowe Razem Wagé)ny do hprzewozu
Ordinaires Automotrices PO [I%Ztg ¢
. llo$¢ wagonow 1108¢ osi
. ] * Nombre de"uoitures Nombre d’essieux
.Zizeo £ 00 Ogolna  “Gkepioar.  Ogllna  fhréecietnie
., . . . Total S Towl Mo
2 E 2 € 2 £ ;£
e 3 k=g 23S S S 109+ iii 113:4 110+ 112 115:113
8.228 23.339 71 220 8.299 0,46 23.559 2,82
8.239 23.129 56 182 8.295 0,46 23.311 2,81
8.281 23.396 56 182 8.337 0,46 23.578 2,83
— — 53 180 — — — _
— — 52 166 — — — _
— _ 44 136 — — — _

— _ 44 136 — — — —



Etat du materiel roulant.

117

118

119

120

Wagony osobowe — Yoitures et fourgons

121

29

122

123

124

125

Stan ilosciowy wedtug inwentarza na koniec roku sprawozdawczego

Etat d'inventaire d la fin de 1’annee d'exercice

Wagony do przewozu(P
Yoitures pour transport de

odréznych
S ooyageurs

Ilos¢ miejsc w wagonach — Nombre de places

I klasy
| classe

9.270
9.306
9.441
8.278
8.440
8.224
8.261

Il klasy
|| alasse

47.415
47.529
48.110
44.696
45.718
44.580
43.792

iii klasy
I classe

287.186
250.629
253.218
274.859
266.205
266.408
257.260

IV klasy
IV classe

36.742
37.251
63.023
64.755
76.569
68.972

Razem_ilos¢
miejsc
Total

Ogolna
Total

117 + 118

Przecigtnie
na 1 os
wagonu
Moyenne

par essieux

+119+120 121115

343.871
344.206
348.020
390.856
385.118
386.781
378.285

14,59
14,71
14,76

126

Specjalnego przeznaczenial)
Speciaux

Ilos¢ wagonow
Nombre de uoitures

603
604
614

B

0,03
0,03
0,03

X) Wagony salonowe, stuzbowe, restauracyjne, do przewozu chorych, do przewozu wiezniow i wojskowe.
Voitures de seroice, voitures salons, voitures d prisonnier wagons chaudities, voitures sanitaires et ooitures

1lo$¢ osi
Nombre d'essieux
g 5
w28 oe
o £& &3
= 2 $B
[&) >0
| o= B
N =
s o
S
8 125:123
1.666 2,75
1.682 2,78
1.702 2,77
militaires.

s ggcoo

N\
($2]

o frekcje okregowe -

=

WI.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



S~ @ ([)co

oyrekcje Okregowe — 3

=

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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IV b. llostan taboru.

127 128 129 130 131 132 1 133 134 135 136
Wagony osobowe — Voitures et fourgons
Stan ilos'ciovv%/ wedtug inwentarza na koniec roku sprawozdawczego
tat d’inventaire h la fin de Kannie d'exercice
. Brankard Pocztowe
Bagazowe —- Fourgons Pour le seryice d%e/ trains Postaux
llo$¢ wagonow llo$¢ osi Ilos¢ wagondéw 1lo$¢ osi llos¢ wagonow

Nombre de ooitures  Nombre d'essieux Nombre de ooitures Nombre d'essieux Nombre de ooitures

Ogoélna
Total

1.070
1.073
1.081

. Prze- Prze-
Na i km cietna Na 1 km cietna Na 1 km
eksploa- na jeden eksploa- na jeden eksploa-

towany Qgélna Wagon Ogélna tOWany QOgélna wagon QOgélna towany
Par km  Total Moyen  Total Par km  Total Moyen  Total Par km

exploiti par exploiti par exploiti
ooiture ooiture
127:4 129 : 127 131 :4 133:131 135 -4

0,06 2.787 2,60 1.556 0,09 3.112 2,00 433 0,02
0,06 2.793 2,60 1.566 0,09 3.132 2,00 431 0,02
0,06 2.814 2,60 1.631 0,09 3.262 2,00 439 0,02

_ _ - — — — — 443 0,03
i - = _ - 438 002
_ _ — — — — — 424 0,02

— — — — — — — 380 002



Etat du materiel roulant.

137

138

Stan iloéciow¥
t

Pocztowe — Postaux

0S¢ osi
Nombre d'essieux

Ogo6lna
Total

1.193
1.189
1.209
1.224
1.196
1.170

Przecietna

na jeden
wagon

Moyen par
voiture

139

140

141

142

Wagony osobowe — Voitures et fourgons

Ogotem Wagorlly osobowe

Tota

Ilo$¢ wagondw
Nombre de ooitures

Ogolna
Total

Na 1 km
eksploato-

Par km
exploitS

1371135 M3IBHET 1304

2,75
2,75
2,75
2,76
2,73
2,76

11.961
11.969
12.102
12.166
12.153
11.998
10.280

0,67
0,67
0,66
0,69
0,69
0,69
0,60

llos¢ osi
Nombre d*essieux
Prze-
ciqtr&a
. na jeden
O'Iggtlanla wagon
Moyen
par
uoiture
+ + .
1IoHHE* 141 1130
32.317 2,70
32.107 2,68
32.565 2,69
32.636 2,61
32.392 2,63
31.789 2,62
28,028 2,73

X) W tym ioi wagonéw (404 osi) Miedzynarodowego T-wa Wagonéw Sypialnych
8

116 osi) kolei prywatnych.
vy comprls 101 "voitures (404 essieux) de la Campagnie Internationale des Wagons-Lits
58 (116 essieux) Appartenant aux chemins de ter privés.

143 144

wedtug inwentarza na koniec roku sprawozdawczego
at d'inoentaire a la fin de l‘annee. d'exercice

Prywatne wiaczone
doy\t/gboru PqK P.

Priiies immatricules
dans le par¢ P, K. P.

Ilos¢ PR
wagonéw 0S¢ osi
Nombre Nombre

de ooiture  d'essieux

159)) 5201)
602"
146 494

oSan

Dyrekcje Okregoame — Directiooss

=

WI.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



—

Oyoco

Razem

F.P.T.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

145

146 |

147

148

149 | 150 | 151 |

Wagony osobowe — Voitures et fourgons

32

152

153

1V b.

154-a

llostan taboru.

154-b | 155 | 156

Stan iloSciowy przecietny dzienny — £tat moyen journalier

Wagony do przewozu
podréznych
Voitures -pour le trans-
port des voyageurs

VA -
8

Ordi-
naires

2.119
2.101

553
507

650
659

915
939

893
953

127
728

1.031
1.024

1.530
1.691

8.418
8.602

27
29

8.445
8.631
8.554
8.501
8.526
8.338
8.252

Moto-
rowe

Auto-

motri-

ces

60
56
56
53
52
43
43

wagony
do prze-
QzU po-
roznyc

Total

145 + 146

2.124
2.103

553
507

653
659

929
955

919
979

123
728

1.041
1.034

1.531
1.693

3A19,
8.658

27
29

8.505
8.687
8.610
8.554
8.578
8.381
8.295

Spec-
jal-

nego
prze-

cze-
nia

Spe-
claux

140
147

56
57

129
129

22
22

42
42

12
12

51
53

82
71

534
533

534
533
528
547
639
733
716

m

536
534
161
215
m
180
295
295

326
326

272
275

389
384

437
286

2.593
2.495

34
42

2.627
2.537
2.694
2711
2.706
2.630
2.564

Sos

— =
) B

=T
wx< |

116
119

45
48

50
51

39
37

29
29

27
27

59
56

75
94

440
461

441
463
462
464
465
426
381

Ogotem
wagony
osobowe

Total

147+148 +
149+150+
+ 151

2.916
2.903

815
827

1.009
1.019

1.285
1.309

1.316
1.376

1.039
1.042

1.540
1.527

2.125
2.144

12.045
12.147

62
73

12.107
12.220
12.294
12.276
12.388
12.170
11.956

X) Wraz z brankardami. — Y conipris les wagons pour le service de trains.

Wycofano z ruchu

Hors de sewzce

mdo

>la
a&K

g

19

83
80

303
315

55
60

134
108

64
74

70
73

496
527

® ToU>

~ wycofano

==~

153+
+ 155

254
355

233
205

389
409

133
141

199
196

143
160

277
248

678
671

1.205 2.306
1.256 2.385

11,23 1.205 2.306
1.256 2.385
1.451 2.628
974 2.151
744 1.808
595 1.620

Do naprawy
A riparer
% stosunek
do ilostanu
llos¢

Nombre 2 56 59
8 se--
254 8,71 9,54
336 11,57 13,19
150 18,40 25,77
125 15,11 20,10
86 8,52 13,87
94 9,22 1541
78 6,07 6,77
81 6,20 6,93
65 4,94 5,82
88 6,40 7,46
79 7,60 8,82
86 8,25 9,75
207 13,44 16,39
175 11,46 13,68
182 8,56 12,58
144 6,71 9,78
1.101 9,14 11.30
1.129 9,29 11,56

_ - _

1.101 9,09

1.129 9,23 12,10
1.177 9,57 12,18
1.177 959 11,62
1.064 8,62 10,05
1.025 8,42 9,71
1.194 999 11,62

488 1.682



Etat du materiel roulant.
157 158 159 160 | 161 | 162 163 164 165 166 167 | 168 169 | 170

Wagony osobowe — Voitures et fourgons

Stan ilosciowy przecietny dzienny -— Elat moyen journalier a
Pozostato czynnych — En seroice E
N Specjalne- . Ogodtem
Do przewozu podroznych go przezna- Bagazowey) Sranicaray — pocztowe wagony 1
Pour transport des ooyageurs ~ CZernia Foureons Pour le service  Postaux 0sobowe
Spiciaux Total £
Razem Na Na na  losé Na &
do przewozu i km i km 1 km 1km ogblna ! km i
Zwy- Moto-  podréznych e P eksp. | o kP o eksel mbre b
kie rowe Total ogcg)lsrfa Par ogglsr?a F;(ﬂ ogdlna kmpagx- Oggsnca krﬁae;- total kaaerX_ 0
Ordi- Auto- Nombre Pioite expioité pioitd  Nombre  PlOité ploite "
naires motri- losé iNkam total total total total 9
C&  ogoina ey 163+ 165 fi
Nombre  par km ioi 4 163 : 4 165 - 4 167 : 4  +167 169 : 4
exploitd
1.933 3 193 084 132 0,06 489 0,21 105 0,05 2662 116 w.
1.831 1 1832 0,82 138 0,06 475 021 _ 103 0,05 2548 1,14
3713 _ 373 0,15 48 0,02 127 0,05 — — 34 0,02 582 024 R.
346 346 0,15 52 0,02 188 0,08 — 36 0,02 622 0,26
361 1 362 0,09 88 0,03 134 0,04 _— — 36 001 620 0,20 wiI.
358 — 358 0,11 83 0,03 134 0,04 _ . 35 0,01 610 0,19
807 5 812 0,26 22 0,01 283 0,11 __ 3 001 1152 048 P.
821 6 827 0,34 22 0,01 284 011 __ — 3% 001 1.168 0,48
754 8 762 0,34 35 0,01 302 013 -— — 18 001 1117 050 T
820 9 829 0,37 32 0,01 300 013 _— — 19 001 1180 0,53
619 1 620 1,02 1 - 257 041 — 18 0,03 896 148 Kt.
609 — 609 0,99 1 — 256 041 __ _ 16 0,03 882 1,43
834 6 840 0,56 30 0,02 341 0,23 _ - 52 0,03 1263 08 K.
855 7 862 0,61 40 0,03 329 023 _ 48 0,03 1.279 0,90
942 1 943 0,31 66 0,02 384 013 _— - 54 0,02 1447 048 L
1.108 1 1109 0,36 40 0,01 249 0,08 — 75 0,02 1473 0,48
6.623 25 6.648 038 422 002 2317 013 _ - 352 0,02 9.739 0,55 Razem
6.74S 24 6772 039 408 002 2215 .013 — 367 0,02 9762 0,56
271 _ 27 0,06 _ - 34 006 -— - 1 : 62 012F.P. T
29 — 29 006 — — 42 0,08 _ . 2 73 0,14
6.650 25 6.675 037 422 002 2351 0,13 — — 353 0,02 9801 054 1935
6.777 24 6801 0,38 408 0,02 2257 0,13 _— — 369 0,02 9.835 0,55 1934
6.518 24 6542 037 388 002 2378 0,13 — — 358 0,02 9.666 054 1933
— — — — - — - _ _ . _ — 10125 0,60 1932
— — _ — _ _ - _ _ _ _ — 10580 0,60 1931
— — — — — — — _ — — — 10550 0,60 1930
_ _ . _ — _ _ _ _ — — — 10274 0,60 1929
X) Wraz z brankardami. — Y compris les wagons pour le service de trains.

Rocznik Eksploatacyjny.
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IV b. llostan taboru.
171 172 173 174 175 176
Wagony towarowe — Wagons

Stan ilosciowy wedtug inwentarza na koniec roku sprawozdawczego
Siat d'inventaire d la fin de Pannie

Kryte -—— Couoerts

llos¢ wagonow oS¢ osi Przecietna na jedng 0$
Nombre de wagons Nombre d'essieux Moyenne par essieu
Na i km Przecietna na o
eksploatowany jeden wagon Nosnos¢ Waga wiasna
Ogoblna Par km exploiti Ogodlna Moyen par  Charge normale Tare
Total Total wagon
171:4 173:171 Tonn -- Tonnes

50.498 2,82 101.641 2,01 7,01 4,73
50.547 2,81 101.742 2,01 7,01 4,73
50.462 2,81 101.573 2,01 7,01 4,73
50.463 2,86 101.593 2,01 7,0 45
49.027 2,79 98.697 2,01 7,0 4,5
49.264 2,84 99.171 2,01 7,0 45

49.655 2,88 99.949 2,01 7,0 —
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IV b. llostan taboru.

183 184 185 186 187 188

Wagony towarowe — Wagons ‘ o

Stan iloSciowy wedtug inwentarza na koniec roku sprawozdawczego 8

Etat d'inventaire a la fin de I'annee d'exercice 0'°5°

Niekryte — Dicouoerts 8

llo$¢ wagondw 1l0$¢ osi Przecietna na jedng o$ s

Nombre de wagons Nombre d’essieux Moyenne par essieu 1

g

Przecietna na o o

eksploatowany jeden wagon Nosnos¢ Waga wiasnha 4

Ogdlna Par km exploiti Ogélna Moyen par  Charge normale Tare o

Total P Total wagon ﬁ

183:4 185:183 Tonn —- Tonnes A

_ J— N — — w.
— — — — — B.
— — — — — — WI.

— — J— — J— — P
— — — —i — — T.
— — — — — — Kt.

— _ — — — — K

— [— — — — — L
96.916 541 218.891 2,26 8,68 3,75 1935
96.880 543 218.837 2,26 8,68 3,75 1934
100.548 5,60 226.157 2,25 8,67 3,76 1933
97.991 5,56 — — — 1932
95.795 5,45 — — —_ 1931
92.615 5,34 — — — — 1930
88.508 513 — — — 1929

3*
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IV b. llostan taboru.
195 196 197 198 199 200 201 202
Wagony towarowe — Wagons

Stan iloéciow¥ wedtug inwentarza na koniec roku sprawozdawczego
tat d'inventaire a la fin de I'annde d'exercice

Ogodtem wagony

Inne specjalne -— Autres speciaux towarowe—Total gengral

llos¢ wagonow 1lo$¢ osi Przecietngé na jedng llo$¢ wagonow
Nombre de wagons Nombre d'essieux Moyenne par essieu Nombre de wagons
Na i km Przecietna Na 1 km
eksploato- na i wagon Nosnos¢ Waga Ogélna eksploato-
) wany ] Moven par  chargz wiasna wany
Ogolna Par km Ogblna vvya onp normale Tare Total Par km
Total exploité Total g exploitd
) o 171 + 183 .
195 : 4 197m J95 Tonn Tonnes +i95 201 4
6.103)) 0,34 12.206 2,08 5,56 5,55 153.517 8,58
6.2931} 0,35 13.132 2,09 5,58 5,55 153.720 8,56
3.505)) 0,20 7.546 2,15 5,60 5,54 154.515 8,61
6.4381) 0,37 12.876 2,00 — — 154.892 8,78
5.119)) 0,29 10.654 2,08 —_ —_ 149.941 8,54
5.159’) 0,30 10,734 2,08 — — 147.038 8,47
6.4401) 0,37 13.296 2,06 — 144.603 8,39

x) W tej liczbie wagony gospod arcze, robocze i cysterny,

y compris les wagons de matcériauxl de seroice et cisternes.



37

Etat du materiel roulant.
203 204 205 206 207 208 209 210

Wagony towarowe — Wagons

Stan iloéciowg wedtug inwentarza na koniec roku sprawozdawczego
tat d'inoentaire d la fin de l’annde d'exercice

Ogotem waPor]y towarowe
Total gindral
Prywatne wigczone

do”taboru P. K. P. T
Przecietna na jedng Priods immatriculds dans Wydzierzawione
0$ le par¢ P. K. P. Louds

Moyenne par essieu

08¢ osi.
Nombre d’essieux

Przecietna
o NOTOSE WAL s o N0 o o
Qm MORgoRer romaleTare wetoitw - ombre Y0 Nomore
de wagons d'essieux o wagons d’essieux
203 : 201 Tonn — Tonnes
332.738 2,16 8,11 5,26 6.443 12.886 — —
333.711 2,17 5,26 6.457 12.914 — —
335.276 2,17 8,11 5,26 6.446 12.892 104 208
335.532 2,2 — — 6.440 12.880 788 1576
325.918 2,2 — — 6.444 12.888 — —
320.120 2,2 — — 6.532 13.064 6.532 —

315.250 2,2 — — 6.431 12.862 5.777 —

<keje Okregose —

g

WI.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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IV b. llostan taboru.

211 212 213 216 217 218 a 218 b 219 220
G Wagony towarowe — Wagons
% Stan ilosciowy przecietny dzienny — Etat moyen mjournalier
-C
a;
llostan ogdélny — Effeciive total . Wycofano z ruchu — Hors du sernice
< Do naprawy — A reparer ,{1 %
| “ Ogolem % stosunek do iJostanu 4 Razem
» wagony % 4u nombre 0 K WyCOfa'
& K 8 s no
rowe Hosé Wagonow z ruchu
0$¢ ‘
%1 é | b1 Total Ogolnego  czynnych & Total
0 | ) g Nombre Total  Beswagons g
yoo kP 1%
» 4 i 211 +212 217 X (100) 217 +(100) 6‘; ) 217 +219
0 2 5% X +213 216 231 O a
wW. 7460 22960 701 31.121 4.373 14,05 26,19 10.152 14.425
7110 22.145 1.178 30.433 3.792 12,46 23,68 10.627 14.419
R. 5.479 9.175 684 15.338 1.125 7,33 17,00 7.595 8.720
5.934 9.868 648 16.450 393 2,39 6,61 10.109 10.502
WI. 7.215 10.081 -333 17.629 2.225 12,62 45,29 10.491 12.716
9.114 8.583 275 17.972 1.509 59,27 13.917 15.426
p. 7505 11.298 889 19.692 5.404 27,44 68,98 6.454 11.858
6.103  10.929 793 17.825 3.223 18,08 42,09 6.945 10.168
T. 5387 12137 1.072 18.596 1.525 8,20 13,02 5.363 6.888
5.276  15.456 795 21.527 1.660 7,71 11,80 5.806 7,466
Kt. 3.374 14561 984 18.919 1.517 8,02 8,82 211 1.728
2190 12.882 1.105 16.177 1.377 8,51 9,42 185 1.562
K. 5.810 8.868 2.875 17.553 1.530 8,71 16,56 6.786 8.316
6.163 9.140 2.612 17.915 1.133 6,32 11,33 6.739 7.872
L. 7.806 9.528 2.241 19.575 1.686 8,61 28,53 11.979 13.665
8.156 9.623 2.625 20.404 829 4,06 14,65 13.916 14.745
Razem 50.036 98.608 9.779  158.423 19.385 12,23 24,20 58.931 78.316
50.046  98.626 10.031  158.703 13.916 8,77 18,18 68.244 82.160
F.P.T. 140 1.518 33 1.691 8 0,47 0,48 25 33
87 1.178 23 1.288 12 0,93 0,95 24 36
1935 50.176 100.126 9.812  160.114 19.393 12,11 23,72 58.956 78.349
1934  50.133  99.804 10.054  159.991 13.928 8,70 17,90 68.268 82.196
1933 49.422  96.258 10.262  155.942 10.456 6,70 15,65 78.682 89.138
1932 49,517  96.603 9.778  155.898 9.684 6.21 13,66 75.351 85.035
1931  48.969  97.380 9.827  156.176 8.838 5,66 9,87 57.814 66.652
1930  49.678  94.360 9.343  153.381 9.345 6,09 9,40 44.583 53.928

1929  48.036  93.852 9.041  150.929 11.927 7,90 9,37 11.763 23.690



Etat du materiel roulant.

221

Kryte

222

223

Wagony towarowe — \Wagons

224

39

229

230

231

Stan ilosciowy przecietny dzienny — £tat moyen journalier

Counerts

tha==3og0bina
thas «_total

4.802
4,741

2.154
1.998

1.985
1.069

1.774
2.180

3.527
3.337

3.219
2.035

3.284
3.164

2.194
2.094

22.939
20.618

131
84

23.070
20.702
17.844

)
=

Hh T e osomj
.
RO =

th

221 1 4

2R Pw oN NN MNw o N woe 0 e
U1 ok N WN ©F OO0 oW A 2O OO

OO PP OO0 PN WUl PP 00 00 OO N

-
N
o

1,16
0,99

Pozostato czynnych — En sernice

Niekryte
Dicounerts
g
0
g8 g *
S 8 g
(@]
08 L
o ££
223 =4
11.293 4,94
10,196 4,56
3.947 1,61
3.593 1,47
2.638 0,84
1.252 0,40
5.724 2,37
5.170 2,14
7.151 3,22
9.993 4,51
13.029 21,50
11.529 18,65
4,823 3,26
5.946 4,20
3.041 1,02
2.798 091
51.646 2,93
50.387 2,88
1.495 2,86
1.146 2,18
53.141 2,97
51.533 2,89
42.929 2,39

Inne specjalne
Autres sp4ciaux

% 75

ho s
Foo 1o

601
1.077

517
447

290
225

336
307

1.030
731

943
1.051

1.130
933

675
767

5.522
5.538

32
22
5.554
5.560
6.031

U

S
H
£5
229 : 4

th * * o

R
[eo)ep)

oo ww NN oON NUT Wk R oo PN

OO OO OO OO PP OO0 OO0 oo oo oo
B~ DN OIND OO0 OO0 wWwo Wk ~NOo ok

o
w
—

0,31
0,34

232

Ogotem wagon
towarowe— Tofal

1los¢
ogolna

Nombre
total

221 + 223
+229

16.696
16,014

6.618
5-948

4.913
2.546

7.834
7.657

11.708
14.061

17.191
14.615

9.237
10.048

5.910
5.659

80.107
76.543

1.658
1.252

81.765
77.795
66.804
70.863
89.524
99.453
127.239

U

231 =4

W PNy oul N Pw
RO O PO OO oo

U1 WW OF NN~

)
(5]
w
~

23,64

6,24
7,08

1,96
1,83

5

Nw AD
Wk wo
1sS)

oo~

4,57
4,36
3,72
4,02
5,10
5,73
7,38

)

th

2y==je Okresame -

Razem

F.P.T.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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Razem

F.P.T.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

2) W tej liczbie poza granicami kraju wykonano parowozami P. K. P.:

233

PO

trafie « < gowar

ruchi o= o

14.643.078
15.513.761

6.091.324
5.546.073

5.957.487
5.633.061

6.629.819
6.849.810

9.016.219
9.220.048

4.443.861
4.589.258

7.523.120
7.440.618

7.929.260
8.301.595

234

Parcours des locomotioes attachies aux directions particuliires

235

W pociggach
dans les trains

owr
AhUn

ruchi

trafie
0S

Tt

6.493.365
6.843.736

4.187.806
3.998.475

1.729.051
1.510.983

6.338.482
6.749.163

6.035.939
6.357.388

3.533.213
3.399.970

3.485.228
3.139.474

4.460.691
3.822.739

62.234.168 36.263.775
63.094.224 35.821.928

561.819

2.688.685

449.484 1.995.509

62.795.987 38.952.460
63.543.683 37.817.437
64.223.489 35.145.215
62.997.187 34.714.617
66.877.310 48.357.567
64.999.041 50.199.366
63.576.94r 61.515.468

X) W tej liczbie poza granicami kraju wykonano parowozami P. K. P.: w 1935 roku —476.826 par-km, w 1934 roku —432.717 par-km.
Dont d Pitranger Pan 1935 — 476.826 locom-km, et Pan 1934 — 432.717 locom-km.

—~ O

ow

>
(e}

«G)
£y
[¢]

k=R

Parowozo-kilometry

40

236

Razem we th== <zKich

pociggach
Total

233+234
+235

Locomotives-kilométres

229.066
258.337

205.675
260.904

203.939
265.118

52.136
63.623

79.632
93.027

10.529
7.274

90.579
122.625

72.552
63.173

944.108

21.365.509
22.615.834

10.484.805
9.805.452

7.890.477
7.409.162

13.020.437
13.662.596

15.131.790
15.670.463

7.987.603
7.996.502

11.098.627
10.702.717

12.462.503
12.187.507

99.442.051

1.134.081 100.050.233

10.162
8.519

3.260.666
2.453.492

954.270 102.702.7171
1.142.600 102.503.7252
742.082 100.110.786

1.026.076

98.737.880

1.311.739 116.546.616
1.420.771 116.619.178
1.443.525 126.535.940

237

Bez
pociggow
Sans trains

2.655.970
2.525.329

2.085.029
1.909.978

18.650.186
17.905.459

96.447
87.145

18.746.633
17.992.604
17.958.960
19.901.631
26.005.556
29.563.669
37.233.390

Don d Pitranger Pan 1935 — 494.033 locom-km., — et Pan 1934 ~~ 460.079.

238

Ogotem
w
pociggach
i bez
pociggéw
Total

236 + 237

26.066.609
27.020.190

12.288.133
11.569.200

9.102.489
8.518.608

14.603.294
15.188.797

17.944.323
18.521.887

9.784.960
9.811.479

13.754.897
13.228.046

14.547.532
14.097.485

118.092.237
117.955.692

3.357.113
2.540.637

121.449.3502
120.496.3292
118.069.746
118.639.511
142.552.172
146.182.847
163.769.330

V c.

Praca taboru.

239 | 240 | 241 | 242
Przebiegi parowozéw przydzielonych do poszczeg6lnych dyrekcyj

Przecietny dzienny przebieg
parowozu czynnego w pociggach

Farcours moyen |
0comative,

osobowego

trafie voyageurs

ruch,

194,2

192,8

186,9

179,5

201,8

183,9

177,6

1751

187,2

187,6
189,1
188,2
180,3
180,C
176,C
176,4

B
[N

rucheo %ccs
trafie ooah v

a
»

0
PH

%

>3

Kilometry
Kilomitres

132,1

144,5

150,4

152,3

1711

120,8

112,6

132,1

138,8

140,5
138,7
1331
111,2
113,2
107,3
110,8

24,1

93,9

111,7

71,4

54,5

28,8

354

99,4

48,8

48,8
59,1
74,3

uuenaticr U pne
n_seryice dans [es
rains

th ooE=ss
(00]

&0

147,1

154,4

165,0

159,2

174,2

1394

132,8

1447

151,4

152,2

151,0

w 1935 r. — 494.033 par. km, w 1934 r. — 460.079.



Travail du materiel roulant.

245 246

41

247 248

249

250 251

Przebiegi parowozéw w poszczeg6inych dyre_kc}@ch
Parcours des locomotices dans les directions -particuliéres

w pociggach — dans les trains

ruchu osobowego — trafie voyageurs

243 244
48 %

B g) g
Atk o5

Parowozo-kilometry — Locomotioes-kilometres

1.722.499 11.214.655
1.991.411 11.411.207

635.325 4.135.411
460.382 3.639.241

498.980 3.153.840
425.590 2.859.630

938.505 4.788.761
942.220 5.266.354

1Ali.887 5516.383
1.359.258 5.646.108

182.303 3.111.091
195.185 3.319.027

860.143 4.907.632
950.102 5.086.020

1.133.973 4.981.065 1.294.270

1.183.635 6.169.713

8
O}
& b
0
0g

§

550.338 1.027.170 14.514.662
444671 1.112.762 14.960.051

666.820 647.178
915.465 628.660

508.993 1.540.867
559.348 1.784.936

785.688 418.365
526.414 435.647

895.774 1.268.363
814.410 1.574.083

394.608 277.962
314.322 276.189

925.722 601.215
572.578 810.812

801.571

62.053 860.958

Razem w pociggach ruchu

osobowego
Total

Przebieg
ogolny

w tym
podwajnej
parcours trakcji

total dont

parcours

2434244 de renfort

+ 245+246

74.899
79.261

11.011
11.209

6.084.734
5.643.748

5.702.680  9.445
5.629.504 3.546

6.931.319 118.298
7.170.635 78.177

9.152.207 235.797
9.393.859 120.542

3.965.964 15.794
4.104.723 11.051

7.294.712 83.994
7.419.512 65.421

8.210.879  2.115
8.276.359 308

7.443.415 41 808.838 6.022.213 6.582.691 61.857.157 551.353

7.507.783 43.397.300 4.209.261 7.484.047 62.598.391 36.9.515
— 774737 15.900 7410 798.047 2554
77.988 725818 21.244 5.050  830.100 911

7.443.415 42.583.575 6.038.113 6.590.101 62.655.204 553.907
7.585.771 44.123.118 4.230.505 7.489.097 63.428.491 370.426
8.438.607 44.695.811 4.257.041 6.673.198 64.064.657 264.766

na
1 km
ekspl.

par km
exploité

247 4

6.352
6.688

2.486
2.386

1.827
1.807

2.871
2.970

4.130
4.239

6.544
6.642

4.932
5.232

2.723
2.679

3.518
3.583

1.526
1.584

3.501
3.556
3.567

252

253

ruchu towarowego
trafie marchandises

2 5%
§s
$0¢
« 6§
p
0 £
ugm 5 g

§

8
g

;

it

*

u
28

Kilometry — Kilometres

67,49 6.574.565
67,25 6.997.540

57,47 3.679.545
57,18 3.341.544

74,40 1.096.791
75,65 1.158.617

53,52 5.370.715
53,34 5.644.704

59,68 5.342.055
58,65 6.288.907

61,91 2.365.929
61,71 2.467.324

67,35 3.193.826
69,70 2.838.444

65,82 3.490.457
68,05 3.221.128

63,28 31.113.883
63,57 31.958.208

16,77 3.941.640
21,44 3.026.120

61,12 35.055.523
61,97 34.984.328

227.066
244813

223.762
229.799

62.855
68.815

165.568
243.725

25.123
68.470

126.423
590.530
606.427

402.332
114.649

584.347
557.813

522.979
3.600
3.155

79.080
15.560

640.167
522.133

704.374 2.945.858
855.622 1.823.337

ORo gowms ——

0
4

5

Razem

— 2.320 FPT.

704.374 2.948.178
855.622 1.823.337

1935
1934

64.13 31.995.291 1.486.212 1.514.908 1933

1932

1931

1930
1929
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IV ¢. Praca taboru.
254 255 | 256 257 258 | 259 260 | 261 | 262 | 263 264 | 265 | 266
Przebiegi parowozéw w poszczegélnych dyrekcjach
0 Parcours des locomotioes dans les directions particulieres
) W po ciggach — dans les trains
ruchu towarowego gospodarczych iroboczych razem we wszystkich pociagach
qQ du trafie marchandises de matcriaux et de service total
% razem w pociggac 0 oo 000 9
o ruchu to\?varoav%egg &I * Z 2 000 o} W2S«
“ B total 2s M2 A
G4 P 50eS b eks- przebieg x km s-««
w tym na QQ. rze- oa ) eksploa- 3 o
| wg przebieg po- 1 km \935%15 pb|eg R QEIE ogolny 9 K tlé)velany_g.g g
Qg 0golny  dwojnej esploa 152 ogolny par g7 Pareors ar %agg
ﬁo s~ mparcours  UAKCID oy 6oye o T% é |e>r(n tai 8 exploit %z ;
> total dont g =78 cours ploito on >
%1 mar- P oite o total 8 000 CUQ '6 /\Q-ﬁ
3 cours ¢, : o
2, 4 o50 e z
igr £ 25215352524 renjort 255:4 2552)3(3100 3 259:4 25922500 247+255+259 ¢ 8 2634 2633);0100
5 Parowoz0-kilOmetréw — Locomotives -kilomitres
w. 63586 6.764.574 46.228 2.960 31,46 225.854 905 99 1,05 21.505.090 122.032 9.411 81,96
35.740 7.033.280 26.167 3.144 31,62 252470 136 113 1,13 22.245.801 105.564 9.944 83.49
R. 24100 4.294.175 20.476 1.755 40,55 209.010 85 1,98 10.587.919 31487 4.326 84,77
16.558 3.964.529 24.068 1.676 40.16 262.642 — 111 2,66 9.870.919 35277 4.174 84,86
WI. 31470 1.757.659 10.418 563 22,93 203.973 _ 65 2,67 7.664.312 19.863 2.455 86,42
28.863 1.546.942 4.831 497 20,79 265.091 85 356 7.441.537 8.377 2.389 87,01
P. 11.878 5.966.940 56.032 2AT2 46,07 52034 __ 21 041 12.950.293 174.330 5.364 91,09
13.126 6.215.643 37.070 2.575 46,24 56.494 16 23 0,42 13.442.772 115.263 5.569 89,82
T. 14711 6.103.507 86.006 2.754 39,80 79.559 _ 36 0,52 15.335.273 321.803 6.920 84,58
6.664 6.528.970 101.283 2.946 40,77 92.467 _ 41 0,58 16.015.296 221.825 7.227 84,88
Kt. 475 2.429.259 10.771 4.009 37,92 10453 __ 17 0,17 6.405.676 26.565 10.570 78,15
274 2.539.568 12.638 4.109 38,18 7.274 12 0,11 6.651.565 23.689 10.763 78,77
K. 6.673 3.445.147 70.348 2.329 31,81 90.353 61 0,84 10.830.212 154.342 7.322 80,27
4644 3.102.373 95.765 2.188 29,14 122494 __ 86 1,16 10.644.379 161.186 7.507 80,73
L. 34.810 4.190.557 26.912 1.390 33,59 72.269 _ 24 0,59 12.473.705 29.027 4.137 86,28
11.072 3.822.803 30.755 1.238 31,43 63173 — 20 0,52 12.162.335 31.063 3.937 86,44
PKP 187.703 34.951.818 327.191 1.988 35,75943.505 905 54 0,97 97.752.480 879.449 5.560 83,97
116.941 34.754.108 332.577 1.989 35,29 1.122.105 152 64 1,14 98.474.604 702.244 5636 84,63
FPT 5.866 3.949.826 20.663 7.552 83,00 10.482 1.978 20 0,23 4.758.355 25.195 9.098 97,85
184 3.026.304 3.786 5.775 78,16 15499 — 30 0,40 3.871.908 4.697 7.389 9751
1935 193.569 38.901.644 347.854 2.174 37,95 953 987 2.883 53 0,93 102.510.8351 904.644 5.728 84,53
1934 117.125 37.780.412 336.363 2.118 36,91 1.137-604 152 64 1,12 102.346.507' 706.941 5.739 85,05
1933 93.391 35.089.802 308.185 1.954 35,13 735.577 2.569 41 0,74 99.890.036 575.520 5.562 84,76
1932
1931
1930 — — S — T —— — — B
1929

konano na, P.

Bf)nttelléécﬁocom 0lIves  CtrangcCres

%fod

arowo,

loc.-

aml TPW e(%bﬁlgfhﬁz‘(fﬁ&]ar rﬁg\g\xroku 1935 i 275.499 par.-km. w 1934 roku.



Trayail du materiel roulant,

267 | 268 | 269 270 2711 | 272 | 273 274 | 275 276 277
Przebiegi parowozéw w poszczeg6lnych dyrekcjach
Parcours des locomotives dans les directions particuli&res
bez pociagébw — sans trains i
Luzem — IsOlies Na e TR €
dla potrzeb — pour les besoins dla potrzeb — pour les besoins
ruchu_osobowego ruchu towarowego \Wvydziatu total ruchu osobowego ruchu towarowego 2
du trafie uoyage%rs du trafie marchand?ses r¥1echa iA®  du trafie yoyagegurs du trafie marchand|ses I
. .., Nicznego 8 S %595 _
38 2=B4 du sernice b 3 o8 35 8 J %gsgﬁ
88 =2 86 ZEfp mean  §4 00 g5 £28 EELI
68 5S8g6 68 Ezgp niaue N A | )5 SR ¢
0 0 é g S &‘L"g S5 gfied 0 °
£ 2 £ 2 0 = g ! £ 2 232 bD
p B % 0 s-08 5 B Sgi a ;
@ swy 10 cgfs gy . x 52 53 @g i¥ 3
L ¢ 27 s g0 §g.35 2,20 i )
= .bZO 8 A\ .S @Q <U 2 mo? 033 pﬂ? 52 OO_)%),S b£ <U "ort b'
43 0 0 0 P b ° 508 + 0 +) 5
N xan BE gxm gfg srezeor X0 NE oxm 90 mXwooy
fifi Pd fi % O % 0 Pd fi u Ph 2% fi
171.231 g 521398 7,71 79.987 772616 294  583.845 4,02 2107.655 31,16 w.
127.042 8:%5 455.463 6,47  76.595 659.100 2,47 560.450 3,74 2.037.465 28,97
68.497 1,12  456.262 10,62 28498  553.257 4,43 43.704 0,72  769.956 17,93 R.
63.032 1,11 441984 1114 16.892  521.908 4,49 48.011 0,85  694.399 17,52
31277 055 150904 859 17.418 199.599 2,25 88.295 155  558.115 31,75 WI.
26.224 0,47 138.232 8,93 14160 178.616 2,08 92.252 1,64  486.620 31,46
35880 0,51 134.846 2,26 21520 192.246 1,33  207.750 3,00 657.890 11,02 P.
42.544 0,59 119.147 1,92  16.003 177.694 1,19 203.138 2,83 705.107 11,34
57.656 0,64 357.627 586 32.980 448.263 247 253595 2,76 1.439.505 2358 T.
62.470 0,66  349.407 535 36.092 447.969 237 254505 2,71 1.487.365 22,78
7.489 0,19 80.343 3,31 5.364 93196 1,13  164.080 4,13 1.022.530 42,09 Kt.
6.280 0,15 75.527 2,98 2.296 84.103 0,99 159.900 3,89 1.028.780 40,51
132.749 1,81 287301 8,34 32539 452589 336  123.065 169 1.208.915 3509 K.
138.001 1,86 302.152 9,74 6.314  446.467 3,39 153.805 2,07 1.140.544 36,76
16.416 0,20 148.777 355 66.652 231.845 1,61 209.807 2,56 698.992 16,68 L.
30982 0,37 117.166 3,06 59.383  207.531 147 188.482 2,28  740.059 19,36
521.195 0,84 2.137.458 6,11 284.958 2.943611 253 1.674.141 2,71 8.463.558 24,21 P.K.P.
496575 0,79 1.999.078 575 227.735 2.723.388 2,34 1.660.543 2,65 8.320.339 23,94
584 0,07 13.807 0,35 275 14.666 0,31 2020 0,26 53650 1,36 F.P. T.
3425 041 7692 0,25 490 11.607 0,29 2.645 0,32 56.380 1,86
5210779 0,83 2.151.265 553 285.233 2.958.277 244 1676.161 2,67 8517.208 21,89 1935
500.000 0,79 2.006.770 5,31 228.225 2.734.995 228 1.663.188 2,62 8.376.719 22,17 1934
486.485 0,76 21050.788 5,84 103.638 2.640.911 224 1722791 2,69 8.173.285 23,29 1933
1932
1931
— _ o _ — _ _ _ . _ _ 1930
1929

X)
sie 5 km prfjeﬁ)ée

Za i godzine pracy parowozéw na manewrach i przy ogrzewaniu,

fetre seryice de manoeuyres, de seryice auxiliaire, comptant pour 5 kilom&tres.

odkazaniu itp. pracy pomocniczej parowozu liczy



IV e. Praca taboru.

278 2719 | 280 281 282 283 | 284 | 285 286 287
Przebiegi parowozéw w poszczegélnych dyrekcjach
q Parcours des locomotives dans les directions particuliires
S bez pociaggbw — sans trains
S0 Na manewrach stacyjnychi) Na manewrach pociggowych ])
g Manoeucres de gare Manoeuvres de trains
_ . ) R - dla potrzeb -— pour les besoins Razem na ma-
o PUUZCP Wﬁégwsg%yrpna;;c ruchu ofobowego pruchu towarowego newraCh pOCIQ-
pour les besoins Total du trafie ooyageurs  du trafie marchandises go%ﬁh
| 1 E >«§?§ e ° = q‘,é Q‘é L E%?@ -e
¢ f § S 8 ¢ ¢ %Eégﬂ-g ¥ Bdes, = 5280 s 2 223g4f
s H 8 S = & § siEphy NE 00883 RE  gfEez § 8 Sgy Sg
& 0 U s @ o€ =7 S §é D>E[“W§£ =t x33B° 8 oE o S=-
k> f = g 2% L 25888 S5 [ 2L S5 Eis o3 2 23 gly
© )ﬁ g o £ o963 32sB8% =9 to g «<ii 5 8 223 2483 23
o 3 223 RE8 ‘3‘3385-’3 oo 83°%% S°  “3.okp S8 Ee ‘338858
T £«M8 SRv a3 8 25:88F Pre F 00 Fe  e25e8F 53 8¥ 25REE
X = S N S
U parowozo-km 2744276+ 280 X100 ﬂ K 282 xi00 N 284 X 100 ogoengs 286X 100
Q locomotives-km 278+279 320 247 L < 255 320
W. 37.500 2.729.000 10,40 117.390 0,81  595.679 8,80  713.069 2,72
18275 — 2.616.190 9,82 110,803 0,74  529.983 7,53  640.786 2,41
R. 16.850 19.338  849.848 6,80 25.799 042  284.345 6,62  310.144 2,48
53.903 16.776  813.089 6,99 24.630 044  257.853 6,50  282.483 243
WI. 15.670 13.655  675.735 7,62 69552 122  150.055 8,54  219.607 2,48
20.805 20.503  620.180 7,25 67.490 1,20  156.463 10,11  223.953 2,62
P. 177.850 15.235 1.058.725 728 5120 0.07  200.990 3,37  206.110 141
176.285 12.965 1.097.495 733 6120 0,08 118.845 1,92  124.965 0,84
T. 62.585 59.425 1.815.110 10,01 86.675 0,95 272.585 447  359.260 1,98
112.340 75.415 1.929.625 10,23 78.700 0,84  262.565 4,02  341.265 1,81
Kt. 69.790 12.225 1.268.625 15,48 44.370 1,12  295.295 12,16  339.665 4,14
67.610 — 1.256.290 14,88 28.268 0,69  332.884 13,11  361.152 427
K. 34.735 118.235 1.484.950 11,00 114.258 1,57  413.966 12,02 528.224 391
30.325 103.275 1.427.949 10,83 118.826 1,60  366.249 11,81  485.075 3,68
L. 21.405 10.810  941.014 651 9975 0,12 552.348 13,18  562.323 3,89
11.954 13.196  953.691 6,78 21992 0,27  463.575 12,13 485.567 345
P.K.P. 436.385 248.923 10.823.007 9,30 473.139 0,76 2.765.263 7,92 3.238.402 2,78
491.497 242.130 10.714.509 9,21 456.829 0,73 2.488.417 7,16 2.945.246 2,53
F.P.T 460 1.105 57.235 118 1.785 0,22 25.480 0,64 27.625 0,56
5105 1.920 66.050 166 1,730 021 17,671 0,59 19,401 0,49
1935 436.835 250.028 10.880.242 8,97 474924 0,76 2.790.743 7,18 3.265.667 2,69

1934 496.602 244.050 10.780.559 8,96 458.559 0,72 2.506.088 6,63 2.964.647 2,46
1933 1.063.793 93.593 11.053.462 9,38 284.619 0,44 2.315.349 6,60 2.599.968 2,21
1932

1931

1930 — — — — —

1929

X) Za i godzing pracy parowoz6éw na manewrach i przy ogrzewaniu, odkazaniu itp. pracy pomocniczej parowozu liczy sie

5 km przebiegu. . . P .
Pree>'Bhe heure de seroice de manoeuores, de seroice auxiliaire comptant pour 5 kilomitres.



Travail du materiel roulant,

288 289 290 291 292 293 294 295 296 297
Przebiegi parowozéw w poszczegdlnych dyrekcjach
Parcours des locomotices dans les directions particuli&res {0
bez pociggébw — sans trains S
Razem na manewrach stacyjnych i pociggowychl) Przy ogrzewaniu, S0
Total manoeutres de gare et de trains oalkazaniu itp. 0s
. pracy. pomoc-
dla potrzeb — pour les besoins Razem niczej ,
ruchu_osobowego ruchu towarowego na manewrach ReChaUgfage, diSin' ¢
de trafie yoyageurs du trafie marchandises N 8 Total Jeetzon ect. &
o 0) ! ) $h 8« 6 £ 8 S ~ |
o & o £ Bl B o 5o g 295 g5 coTeE 5
g 3 ms> S g 5114 8 8 %g S8 o « ss %E lb” « )
o o DE o *SSs°g U & orf o ~0 £ £0 ngare 2
22X 5 ~>n« Vv 2¥ E T 0 Y =2 2905  3,p5.e 28
€28 2¢8 $u. .4 S8 85§ 58
ND £ o MO e Tsdw g E£5 NZEg wsase By “q
o= 8% ( MOo WQ S o% Eegesy E® 92 3% o cu-ct £ KPA
. 288 X T0O 290XI00  parowozo-km . 204 X 100 N 5 296 X 100 H»
274 + 282 U7 276 + 284 255 |0C0m0tiV€S'km 280+286 320 t 4 320 0
701.235 4,83 2,703.334 39,96 37.500 3.442.069 1312 207615 0,79 w.
671.253 4,48 2.567.448 36,50 18.275 — 3.256.976 12,22 197335 0,74
69.503 1,14 1.054.301 24,55 16.850 19.338 1.159.992 928 171685 138 R.
72.641 129 952252 24,02 53.903 16.776 1.095.572 942 134334 116
157.847 2,77 708170 40,29 15.670 13.655  895.342 10,09 99.111 1,12 WL
159.742 2,84  643.083 41,57 20.805 20.503  844.133 9,87 84.555 1,00
212.870 3,07 858880 14,39 177.850 15.235 1.264.835 8,69 96.360 0,66 p.
209.258 291 823952 1325 176.285 12.965 1.222.460 8,17 92.043 0,65
340.270 3,71 1.712.090 28,05 62.585 59.425 2.174.370 11,99 24860 0,14 T.
333.205 3,55 1.749.930 26,80 112.340 75.415 2.270.890 12,04 71.440 0,38
208.450 525 1.317.825 54,25 69.790 12.225 1.608.290 19,62 84.040 1,02 Kt.
188.168 4,58 1.361.664 53,62 67610 —  1.617.442 19,15 79314 094
237.323 3,26 1.622.881 47,11 34,735 118.235 2.013.174 1491  160.315 1,19 K.
272.631 3,67 1.506.793 48,57 30,325 103.275 1.913.024 1451 154570 1,18
219.782 2,68 1.251.340 29,86 21.405 10.810 1.503.337 1040 199.135 137 L.
210.474 2,54 1.203.634 31,48 11.954 13.196 1.439.258 10,23 202404 144
2.147.280 3,47 11.228.821 32,13  436.385 248.923 14.061.409 12,08 1.043.121 0,90 P.K.P
2.117.372 3,38 10.808.756 31,10  491.497 242.130 13.659.755 11,74 1.015.995  0,S7
3.805 0,48 79.130 2,00 460  1.105 84500 1,73 525 00l F.P.T
4.375 0,34 74.051 2,45 5105 1.920 85.451 2,15 1440 0,04
2.151.085 3,43 11.307.951 29,07  436.845 250.028 14.145.909 11,66 1.043.646 0,86 1935

2.121.747 3,34 10.882.807 28,80  496.602 244.050 13.745.206 11,42 1.017.435 0,85 1934
2.007.410 3,13 10.488.634 29,89 1.063.793 93.593 13.653.430 1159 1118822 0,95 1933
— _ _ — — — — — _ — 1932
— _ _ — — — — — — — 1931
— — _ — — — — — — — 1930
— — 1929

. X) Za i godzine pracy parowozéw na manewrach przy ogrzewaniu, odkazaniu itp. pracy pomocniczej parowozu liczy
5 Km przebiegu.

g . . P .
Une heure de seryice manoeuyres, de seryice auxiliaire comptant pour 5 kilom&dres.
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Przebiegi parowozéw w poszcz dg
Parcours des locomotives dans les

1V c.

6lnych dyrekcjach

>w — sans trains
W pogotowiu 2) — Pretes au service
dla potrzeb — pour les besoins

ruchu osobow.
du trafie
noyageurs

8 bez
bo W rezerwie x) — Réseroe
dla potrzeb — pour les besoins Razem
o ruchu osobowego ruchu towarowego W rezerwie
du trafie du trafie Tolal
noyageLllrs marchanldlses wydziatu o
cl Seo. SE o g mecha- 8 Xéf@?,ﬁ
SZES SZE5 nicznego < L88E
1 IS 25383 8 588 du sernice QE =Sge
{ X E%%% §§$-§ méca- o ¥ ggfﬁ
boge it s B st
. =g 5888 6* =835 8§38 I3is
4 25 E28° S f $2ss o, 2288
[e) oo S 93 S=2s o £ 6 « @
g gg , M 8337 ]
o \(/)V) iﬁ s %\D_E QP ¢ 5 gg_g parow6z0- & cmB3e
“ D 57 km '?d su o2
TR T 2ma00 N g ghpg0 PO 303X100
CdCd 247 poSU + 302 320
w. 194750 1,33 43.529 0,64 238.279 0,91
90.152 0,60 51.164 072 73.104 214.420 0,30
R. 3.403 0,07 5956 0,14 7111 16470 0,14
m4358 007 3707 0,09 402 8.467 0,07
WI. 3214 0,05 2314 0,13 94 5622 0,06
1.130 0,02 607 005 1.380 3.117 0,04
P. 7.348 8 6% 4480 0,08 12.392 24.220 0,17
3.606 0 1.087 0,02 24.314 29.007 0,20
T. 64036 0,70 83392 1,37 264 147.692 0,81
27154 031 24.862 0.38 564 52.580 0,28
Kt. 1928 005 3472 0,14 200 5.600 0,08
2.788 0,07 9598 037 12.386 0,15
K. 7537 011 12381 0,36 1.406 21.324 0,16
2.058 0,04 11.072 036 7.820 20.950 0,16
L. 32864 040 3.019 0,07 -64 35.947 0,25
23.148 028 12.429 0,33 17.438 53.015 038
PKP. 315.080 0,52 158.543 21.531 495.154 0,42
154.394 0,25 114.526 0 33 125.022 393.942 0,34
KPT. 10 _ 4510 0,12 75 4595 0,09
2 352 0,01 6 360 0,01
1935 315.090 0,51 163.053 0,42 21.606 499.749 0,42
1934 154.396 0,25 114.878 0,30 125.028 394.302 0,32
1933 93.331 0,15 136.634 0,39 213.004 442.969 0,38
1932
1931
1930 — _ — _ _ _ —
1929

0W0z0-km
?2m.-km

=
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=8 9
AR 0 N

Pd Su

102
2

70

28
663
1.014
51
2.982
87
1.618
373
1.434

2.591
5.838

2.501
5.839
3.990

hu osobowym
arcours des locomo-
tives du trafie noyageurs

rowoz. w ruc

@0 stosunek do przebiegu pa-
% du p

w
o
a
X

[
o
o

247

0,01

rections partlcull&res

ruchu towarow.
du trafie

marchandises

oo-R W
[(o22]

s

o =hz =

=%

b =T

6.864
6.952

834
575

29
26

774
1.419

1.415
5.882

786
870

6.127
1.983

16.829
17.707

114
2

16.943
17.709
18.913

t06S

&inicznego parowe = £
wmique locom.-km

°/o du parcours des loco
tines trafie du marchand

=7

Smm
-

°/ostosunek do przebiegu
rowoz. w ruchu towarow

W
NS
g X
o s
S
S

0,10 62.439
0,11 63.311

0,02 7
0,02 63

4.606
210

0,01 6.666
98

0,02
0,09

46
249

0,02 12.342
— 3.286

DO

9.720

0,05 92.480 112.014

0,05 69.720

0,05 71.498 94.401

2.480 111.900

Praca taboru.

Razem
W pogotowiu
Total

8
4
re ca
Pdn2

B

=L

PdSU

wpocigg, i bez pociag.

sarcours total des locom.
< trains et sans trains

Nawnek do sumy przeb.

o

310x100
320

0,28
0,27

305+307

69.303
70.263

943
645

4.705
264

8.103
2,531

1.512
9.113

87

14.746
4.529

12.501
5.920
93.265
114

3

0,09
0,08
0,08

93.268

X) Za igodzine pracy parowozu w rezerwie liczy sie 2 km przebiegu — Une heure de sernice en riserne comptant pour 2 km-
2) Za 1godzine pracy parowozu w pogotowiu liczy sie 1 km przebiegu — Une heure de locom. prete au sernice comptant pour 1 kin-



Travail du materiel roulant.

312 313 314 315 316 317 318 319 320 321
Przebiegi parowozéw w poszczegdlnych dyrekcjach

Parcours des locomotioes dans les directions particuliires %
bez pociagow — ,sans trains Ogtem é)
Razem bez pociggow — Total W pociggach g
dla potrzeb — -pour les besoins Razem bez pociagéw i ez pociagow @
ruchu osobowego ruchu towarowego TOtaI sans trains TOtaI gmeral 5
du trafie voyageurs  du trafie marchandises Wydziatu Innych <aog 2
i 4o mechanicz- wydzia- g =
! .0, 0.2 nego ow ‘ 452 . o
L R e N T
w8l " 2755 ‘micanique serinces £ s o
£ 1 JZgg Q9 g 8838 2 £ s—os Parcours n °-S
(CJ(EJ © 0s3& o R Eﬂy 0 oc.i total E{l g « ﬁo
uQq 3-2 883
R x4 woe TN parowozo-km &k b« % oh- (‘)
o g8k s.s i-S.a .
ek 55-7 Rp 8 #1058 Jocomotives-km % . o arowozo-km 0
TOE S epEa Mo gy 04 00 ocomotiues-km b
. It
4 4+ 312x100 314 '100 318x100 ,
“208+305 247 300+307 255 302 +300 293 s1esan7 a0 203+318 32004
1.067.216 7,34  3.275.125 4841 387.541 4.729.882 18,04 26.234.972 11481 W.
888.447 593  3.081.027 4381 428620 — 4.398.094 16,51 26.643.895 11.910
141505 2,33 1.517.353 35,33 224151 19.338  1.902.347 1523 12.490.266 5.104 R.
140.038 2,47  1.398.518 35,27 205594 16.776  1.760.926 15,14 11.631.845 4.918
192.408 3,37 861.417 49,01 136.899 13.655 1.204.379 1358 8.868.691 2.842 WI.
187.124 333 781.948 50,55 121.110 20.503 1.110.685 12,99  8.552.222 2.745
256.761 3,70 998.980 16,74 314.788 15235 1.585.764 891 14.536.057 6.021 P.
256.422 3,56 945.605 15,21 308.743 12965 1.523.735 10,19 14.966.507 6.200
462.013 505 2.154.524 35,30 120.735 59.425 2.796.697 1542 18.131.970 8.182 T.
425811 452  2.130.081 32,62 220.685 75.415 2.851.992 1512 18.867.288 8.514
217.954 549  1.401.640 57,70 159.394 12225 1.791.213 11,85 8.196.889 13.525 K.
197.236 4,80 1.446.789 56.97 149220 — 1.793.245 21,23 8.444.810 13.664
379.227 518 1.923.349 55,83 241.337 118.235  2.662.148 19,73 13.492.360 9.122 K.
413.063 557  1.820.887 58,67 202.315 103.275  2.539.540 19,27 13.183.919 9.297
269.062 328  1.409.263 33,62 293.630 10.810 1.982.765 13,72 14.456.470 4.794 L.
266.038 3,21  1.335.212 34,93 293.682 13.196 1.908.128 13,56 14.070.463 4.555
2.986.146 4,83 13.541.651 38,74 1.878.475248.923 18.655.195 16,03 116.407.675 6.620 P.K.P.
2774179 443 12.940.067 37,23 1.929.969 242.130 17.886.345 15,37 116.360.949 6.660
4399 0,55 97.561 2,47 1335 1.105 104400 2,15 4.862.755 9298 F.P. T.
7.803 0,94 82.097 2,71 7.041 1920 98.861 2,49 3.970.764 7.578
2.990.545 4,77 13.639.212 35,07 1.879.810 250.028 18.759.595 15,47 121.270.4301 6.777 1935

2.781.982 438 13.022.164 3446  1.937.010 244.050 17.985.206 14,95 120.331.7131 6.747 1934
2.591.216 4,04 12.694.969 36,17 2.570.755 93.593 17.950.533 15,24 117.840.569  6.562 1933
1932

1931

1930

— | 1929

205.403 ’) Wktej liczbie wykonano na P. K. P. parowozami panstw obcych w 1935 roku — 315.113 parowozo-km i w 1934 roku —
5-4 par.-km. ) .
Dont Les locomotioes itrangtres 315.113 locom.-km en 1935, et 295-463 lottom.-km en 1934,
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322 323 324 325 326 327 328 329

| Przebiegi pociaggdbw — Parcours des trains

ruchu osobowego — trafie ooyageurs

8 . Razem
pociggow ruchu osobowego

6 Total

o~
oo

Przebieg Na 1 km &
ogolny eksploat.

parcours total

total exploiti égé%

By =
Oso aWYCh — Qo wn
O axwych tyoon e

q fg |
s =
é s 2 =3 Parcours  Par km
(]
i =3 g =
0 £ 3 3 Gﬁ :
2 £ 6 3 0 322+323+ 00 £
' h 0 4 s 3824+325+ 327:4 l«o
4@ ' 326
. . 7X100
6» Pociggo - kilometry — Trains - kilometres 82 340
w. 1.711.920 11.153.814 550.338  1.023.691  297.495 14.737.258 6.450 67,97
1.977.915 11.358.917 444,671  1.099.287 86.426 14.967.216 6.691 67,34
R. 634.385  4.125.810 666.820 646.708 8.742  6.082.465 2.485 57,57
459.587  3.629.091 915.201 .628.660 1558  5.634.097 2.382 57,27
WI. 494585  3.149.929 507.854  1.540.867  146.528  5.839.763 1.871 74,87
425590  2.856.984 558.448  1.784.936 — 5.625.958 1.806 75,69
P. 865.129  4.744.147 785.688 418.057  430.002  7.243.023 3.000 54,84
892547  5.238.901 526.414 434596  262.494  7.354.952 3.047 54,12
T. 1.467.195  5.285.078 895.774  1.268.363  802.349  9.718.759 4.386 61,45
1.322.713  5562.111 814.410 1.574.083 539.365 9.812.682 4.428 60,08
Kt. 170.139  3.107.461 394.608 277.962 9.846  3.960.016 6.534 61,98
187.337  3.315.956 314.322 276.057 8.478  4.102.150 6.638 61,81
K. 857.353  4.827.987 925.722 599.656  267.425  7.478.143 5.056 68,33
947.862  5.022.839 572.578 810.812  290.380  7.644.471 5.391 70,95
P. 1.131.896  4.981.027 1.294.270 801.571 1710  8.210.474 2.723 65,97
1.183.635  6.169.405 62.053 860.958 11.352  8.287.403 2.683 68,25

P.K.P. 7332602 41375253 6.021.074 6.576.875 1.964.097 63.269.901 3.598 64,01
7.397.186 43.154.204  4.208.097  7.469.389 1.200.053 63.428.929 3.630 64,09

772.183 15.900 7.410 25.393 820.886 1.569 17,25

F.P.K. —
77.988 724.907 21.244 5.050 68.286 897.475 1.713 22,80

1935 7.332.602 42.147.436  6.036.974 6.584.285 1.989.490 64.090.787 3.581 61,86
1934 7475174 43.879.111 4.229.341  7.474.439 1.268.339 64.326.404 3.607 62,51
1933 8415317 44.459.748  4.254.789  6.670.037 1.252.784 65.052.675 3.622 64,68
1932 8.216.835 45.777.814  2519.888 5.986.752 1.106.576 63.607.865 3.607 64,29
1931 8.873.311 50.166.677  2.266.059  5.074.848 1.234.144 67.615.039 3.849 58,07
1930 9.629.686 49.846.864  1.895.638  4.966.058 1.291.108 67.629.354 3.898 56,79
1929 8.722.066 49.120.109  1.359.904  5.042.014  863.045 65.107.138 3.776 51,47



Travail du materiel roulant.

330

Jora Oth
D »n =<A

6.533.257
6.971.373

3.659.069
3.318.066

1.086.373
1.154.224

5.315.865
5.607.634

5.256.049
6.187.624

2.355.158
2.454.686

3.123.478
2.742.679

3.463.545
3.190.567

30.792.794
31.626.853

3.920.977
3.022.334

34.713.771
34.649.187
31.687.220
32.471.182
45.716.820
49.178.021
59.866.811

331

332

333

49

334

ruchu towarowego — trafie marchandises

¢
ﬂ

i

o~

4

N
H

T tHE=phO GESITH

wm * =

A
»

335

336

Przebiegi pociggdw — Parcours des trains

Razem pociggow
ruchu towarowego

Total

Przebieg

ogolny

Parcours
total

330+33T +

Ci

0f

3324-333 3344

.rociggo-Kiiomerry — trains - mtomeires

227.066
244.813

223.762
229.799

62.855
68.815

165.568
243.725

25.123
68.470

704.374
855.622

704.374
855.622
1.486.154
1.777.174
1.675.059
840.376

Rocznik Eksploatacyjny.

121.503

590.530
605.856

402.332
114.649

583.165
557.813

522.979
3.600
3.155

79.080
15.560

640.167
522.133

2.939.756
1.822.766

2.320

2.942.076

63.586
35.740

24.100
16.539

31.470
28.425

11.878
13.126

14.711
6.664

475
274

6.673
4.644

34.810
10.878

187.703
116.290

5.866
184

193.569

1.822.766 116.474

1.514.852

93.391
54.085
114.447
183.051
126.172

6.718.346
7.007.113

4.273.699
3.940.461

1.747.241
1.542.111

5.910.908
6.178.573

6.017.501
6.427.687

2.418.488
2.526.930

3.374.799
3.006.608

4.163.645
3.792.048

34.624.627
34.421.531

3022518
38.553.790
37.444.049
34.781.617
34.302.441
47.506.326
50.201.448
59.992.983

2.940
3.132

1.746
1.666

560
495

2.450
2.559

2.715
2.900

3.991
4.089

2.282
2.120

1.381
1.227

1.969
1.970

7.513
5.768

2.154
2.099
1.937
1.945
2.704
2.893
3.480

44 43
<4 O tiExo

o - 42
o£9-
mn0 d

0-0 0 —
-do

331 X 100
340

30,99
31,52

40,45
40,06

22,42
20,75

44,77
45,46

38,05
39,35

37,85
38,08

30,84
27,91

33,45
31,23

35,03
34,78

82,57
76,73

37,21
36,38
34,59
34,67
40,80
42,16
47,43

337

| 338 | 339

gospodarpzych i roboczych
e thaUriaux et de sernice

% il

)
[I="c'c -3}

=g

B5e
oge

4w

Ld

ON£3

3374 opep

W
0
by 2
) oo
B Pg PU
19
N £
Pociago-km
Trains-km
224.949 98
252.334 113
209.010 85
262.642 111
203.973 65
265.091 85
52.034 21
56.478 24
79.559 36
92.467 42
10.453 17
7.274 11
90.353 61
122.494 87
72.269 24
63.173 20
942.600 54
1.121.953 64
8.504 16
15.499 30
951.104 54
1.137.452 64
733.008 4
1.025.393 58
1.311.231 75
1.251.537 72
1.390.136 81

337 X 400

340

OO0 wNh NE P
W UIN OO =
N on 28 R

OO PO OO0 NO oo oo oo

Wik PO U o PR ow
OO W N AR P IO

o
©
w

111
0,73
1,04
1,13
1,05
1,10

o = wo

ahs - - >

O =00 AN

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



P.K.P.

F.P.T

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

340 341

Przebiegi pociggow
Parcours des trains

Ogodtem wszystkich

pociggow
Total ginwal
Przebieg eksploa-
ogolny tgw.
Parcours  par km
total exploiti
327+334 + .
+337
Pociggo-km
Tra?r%s-km
21.680.553 9.488
22.226.663 9.936
10.565.174 4.318
9.837.200 4.159
7.790.977 2.496
7.433.160 2.386
13.205.965 5471
13.590.003 5.630
15.815.819 7.137
16.332.836 7.370
6.388.957  10.542
6.636.354  10.738
10.943.295 7.399
10.773.573 7.598
12.446.388 4.128
12.142.624 3.931
98.837.128 5.621
98.972.413 5.665
4.758.553 9.098
3.935.492 7.510
103.595.681 5.789
102.907.905 5.770
100.567.300 5.60C
98.935.699 5.61C
116.432.596 6.628
119.082.339 6.861
126.490.277

342

50
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343 344 345 346

Przebiegi wagonow osobowych w pociggach

347

Parcours des voitures et des fourgons dans les trains

Po$piesz-
nych

Express

ruchu osobowego — trafie uoyageurs

Osobo-

ch
Osobowych \g//y u

p
omnibus lekkiego

Type
liger

Razem
w pociggach
ruchu
osobowego

Total

Motoro-
wych

Automotri-
ces

Osobowo-
towaro-
wych

Mixtes

342 + 343 + 344
+ 345 + 346

0 sio-kilom etry — Essieux -kilomitres

52.622.518
60.421.997

20.263.537
15.579.866

13.781.785
13.672.003

28.719.353
27.306.084

48.518.917
44.248.469

5.496.298
5.613.802

23.811.446
26.273.605

35.345.237
35.876.386

228.559.091
228.992.212

2.156.144

228.559.091
231.148.356
250.617.493

253.199.918 1.028.794.109 24.170.531 75.641.896
286.690.545 1.181.057.344 26.725.817 62.929.284
315.211.575 1.263.610.387 23.921.771 62.129.699
7.33" 300.706.92r 1.262.501.126 15.645.873 64.564.612

324.434.117 4.436.594 19.877.770
324.980.071 3.489.038 21.376.861

88.336.628 7.118.784 10.561.821
74.705.499 10.350.084 9.665.567

71.737.160 4.543.691 22.793.016
60.612.545 4.918.514 26.615.625

100.228.467 7.713.851 2.884.848
107.374.473 4.638.093 3.238.671

121.360.545 8.120.608 13.168.104
129.418.054 7.825.635 17.349.461

65.998.137 2.996.532 2.871.407
68.383.296 2.289.145 2.867.844

108.011.334 8.008.797 7.232.078
103.839.792 4.564.277 9.682.685

99.207.246 14.246.898 6.975.043 10.092 155.784.516
108.162.786  376.040 7.406.044 54532 151.875.788

979.313.634 57.185.755 86.364.087 10.357.570 1.361.780.137
977.476.516 38.450.826 98.202.758 6.604.860 1.349.727.172

12.343.332 141591 57.160  152.358  12.694.441
13.138.517  215.814 33315  447.058  15.990.848

1.194.673
372.720

43.072
5.128

632.531

2.495.690
1.628.755

4.751.249
3.230.282

40.024
<33.772

1.190.239
1.279.731

402.565.672
410.640.687

126.323.842
110.306.144

113.488.183
105.818.687

142.042.209
144.186.076

195.919.423
202.071.901

77.402.398
79.187.799

148.253.894
145.640.090

991.656.966 57.327.346 86.421.247 10.509.928 1.374.474.578
990.615.033 38.666.640 98.236.073 7.051.918 1.365.718.020
976.366.928 38.891.628 84.710.125 7.189.953 1.357.776.127
6.443.045 1.388.249.499
7.479.43r 1.564.882.427
7.839.209 1.672.712.641
5.092.309 1.648.510.841
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348 349 350 351 352

Przebiegi wagondéw osobowych w pociggach
Parcours des yoitures et des fourgons dans les trains 8

ruchu towarowego — trafie marchandises

]
U
Razem
wojskowych w pociggach A
towarowych towa rowo- i ruchu |
tOWarOWyCh Ielt({IpeUgo OSObOWyCh Sanitarnych tOWarOWegO P
de marchandises ; ilitai Total
type liger mixtes mlllg?lres ﬁo
sanitaires
0
348 +349 + qQ
350+351 z
I
Osio-kitometry — Essieu x-kilomctres a
19.494.278 3.777.483 770.088 24.041.849 W.
20.731.098 — — 636.803 21.367.901
10.671.088 : 5.122.295 305.603 16.098.986 R.
9.463.687 — 7.801.287 276.787 17.541.761
3.446.721 929.758 4.782.924 344.643 9.504.046 WI.
4.000.795 1.462.663 1.408.901 300.855 7.173.214
12.837.045 - 3.794.236 111.580 16.742.861 P.
12.697.499 — 4.085.961 117.322 16.900.782
13.222.146 458.052 5.333.061 123.147 19.136.406 T.
14.463.483 496.350 14.518 53.891 15.028.242
5.426.448 157.371 - 5.624 5.589.443 Kt
5.502.937 180.487 20.830 6.605 5.710.859
9.824.977 479.833 669.268 91.247 11.065.325 K.
9.260.710 664.252 92.067 55.1S7 10.072.216
11.741.610 45.161 5.450.225 414.273 17.651.269 L.
10.863.546 255.822 4.418.943 118.513 15.656.824
86.664.313 2.070.175 28.929.492 2.166.205 119.830.185 P.K.P.
86.983.755 3.059.574 17.842.507 1.565.963 109.451.799
8.027.628 17.585 41.141 8.086.354 F.P.K.
6.174.609 — — 680 6.175.289
94.691.941 2.070.175 28.947.077 2.207.346 127.916.539 1935
93.158.364 3.059.574 17.842.507 1.566.643 115.627.088 1934
85.625.261 5.230.614 17.115.410 1.281.766 109.253.051 1933
93.917.879 5.583.893 — 1.137.703 100.441.475 1932
119.132.252 3,993.457 — 1.436.181 124.561.890 1931
133.532.546 1.813.744 — 1.802.513 137.148.803 1930
151.743.992 — — 1.059.507 152.803.499 1929

4*
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353 354 a 354 b 354 ¢ 355 356 357
Przebiegi wagonéw osobowych w pociggach
Parcours des yoitures et des fourgons dans les trains
‘ Ogotem we wszystkich pociggach
6840 g Total )éendral poctag
0 !
c
% § 8 °/0 st?(su- ﬁ] )5
L Qg Wagon(')w : 'ai rzgeie u 5 =
3 é % przeznaczo- Przebieg i\kgéllégj e & *
© 2 nych do pozosta- 090Ny AR esebo g g
| .  przewozu tych Parcours przebiegu mgo =
0 n podroznych - osobowych total Ealroli(trg wszyst %9 g
b ¥ 3 Des yoitzires A ytres P wagonow 8%,«
® pour trans- lodu par: o
mport des ours £
o yoyageurs gs vehicu- ££Es
¢ 347+352 354
do +353 4 £0
H o . ) 34C
0 Osio-kilometry — Essieux-kilometres X (100)  Kjomets
4i7
w. 1.882.632 351.641.392 76.848.761 428.490.153 187.523 34,60 136,6
1758.369 358.112.918 75.654.039 433.766.957 193.905 33,44 1437
R. 873105 105.508.079 37.787.854 143.295.933 58.560 26,11 2126
743.885 93.021.303 35.570.487 128.591.790 54.373 26,36 180,4
WI.  462.753 92.112.774 31.342.208 123.454.982 39.557 4158 166,1
424.627 86.439.306 26.977.222 113.416.528 36.410 38,77 1579
P. 778.208 117.563.588 41.999.690 159.563.278 66.099 19,12 1238
889.571 120.145.697 41.830.732 161.976.429 67.099 18,05 7253
T. 602.834 164.206.901 51.451.762 215.658.663 97.319 2529 1854
577.986 166.035.938 51.642.191 217.678.129 98.230 22,67 165,3
Kt. 225289 67.026.538 16.190.592 83.217.130 137.322 24,47 888
153.706 68.349.223 16.703.141 85.052.364 137.625 24,41 99,1
K. 489.032 122.747.791 37.060.460 159.808.251 108.052 36,80 152,2
557.941 117.803.732 38.466.515 156.270.247 110.205 35,37 120,3
L. 690.922 130.519.006 43.607.701 174.126.707 57.753 35,03 1433
148.400 124.534.952 43.146.060 167.681.012 54.283 36,69 113,7
PKP 6.004.775 1.151.326.069 336.289.028 1.487.615.097 84.606 29,50 145,7
5.254.485 1.134.443.069 329.990.387 1.464.433.456 83.816 28,44 1357
FPK 15495 9500.797 11.295.493 20.796.290 39.764 355 339,1
26.834 12.492.219 9.700.752 22.192.971 42.353 486 289,33
1935 6.020.270 1.160.826.866 347.584.521 1.508.411.387 84.292 26,80 147,
1934 5.281.319 1.146.935.288 339.691.139 1.486.626.427 83.354 26,52 136,
1933 4.094.372 — — 1.471.123550 8191C 28,62 138,
1932 5.428.795 — — 1.494.119.769 84.721 28,84 1538
1931 4.937.692 — 1.694.382.009 96458 253 1884
1931 4.862.964 — 1.814.724.408 104581 26,52 1812
1921 5.560.790 — — 1.806.875.130 104.812 23,2  168f

x) Dane wzigto z roczaika, o pracy taboru.

1V c.

358

Praca taboru.

359 360

Przebieg wagonow towarowych

tadownych w pociagach .
Parcou%s )ffes watrionsa&argls
ans les

ains

ruchu osobowego
trafie yoyageurs

==

odg o= O

o
(@)
P kS
3 =
= @
5 -
. &
0
k
0 u
0 8

Osio-kilometry
Essieux-kilomitres

10.941
672

1.658

6.870

1.021
401
724

557
174

318

20.745
7.997

20.745
7.997
8.800
2.461

79.648

113.088
82.06C

4.472.371 22.036
3.569.090 108.876

3.522.399 11.778
3.471.879 418

2.489.989 60.446
3.405.335 121.003

4.156.641 206.559
4.417.325 115.638

3.610.613  _
3.659.158 —
2.143.084 2.134
2.115.314 874

1.724.064 116.687
1.791.015 83.705

2.220.159 391.026
2.780.842 136.912

24.339.320 810.666
25.209.958 567.426

572.361
776.264

24.911.681 810.666
25.986.222 567.426
23.816.222 477.117
22.929.88G
23.936.847
22.859.008
22.746.671
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361 362

363 364 365 366

Przebiegi wagonow towarowych tadownych w pociggach

ruchu osobowego
trafie voyageurs

358 + 359+
3604- 361

o0o>H o ars on
DGR

6.557.065 11.062.413
7.715.024 11.393.662

5.264.245 8.800.080
4.854.041 8.326.338

16.814.405 19.371.710
17.713.427 21.239.765

1.590.654 5.953.854
1.562.971 6.095.934

3.933.625 7.544.238
4.797.766 8.457.945

1.655.359 3.800.978
1.591.686 3.707.998

4.342.447 6.183.755
5.604.715 7.479.609

4.974.220 7.585.723
5.276.295 8.194.049

45,132.020 70.302.751
49.115.925 74.895.300

36.525  608.886

61.850 838.114
45.168.545 70.911.637
49.177.775 75.733.414
41.105.821 65.407.960
33.891.173 56.823.520
22.312.298 46.328.793
22.498.030 45.470.126
26.566.562 49.395.293

Parcours wagons charges dans les trains

ruchu towarowego —- trafie ma
P
i g
- o
K + % cs
H 3 0
0s : L
0 0 23 %
S § £ 5 .
AN 28 i q

Osio-kilometry — Essieux-kilomittres

453.428.530 2.896.364 3.856.314
474.311.121 — — 2.436.099
217.761.613 24.391.904 1.630.874
200.396.521 — 18.901.316 1.076.081

56.769.009 11.740.333 10.747.680 2.207.492

55.834.715 11.654.878 4.677.498 1.592.562
361.044.380 2.306.334  854.830
401.431.270 — 2.316.262  756.950
364.945.744 4.568.524 2.261.299  590.185
416.775.696 3.251.391  140.755  348.093
147.985.571 1.656.949 —_ 29.474
152.244.476 1.405.551 38.684 6.466
153.196.306 4.483.552  647.871  465.752
142.833.217 4.367.251  164.166  210.053
180.775.568  178.313 10.026.081 2.771.390
166.598.188 1.351.195 7.182.872  812.439

1.935.906.721 22.627.671 53.277.533 12.406.311
2.010.425.204 22.030.266 33.421.553 7.238.743

335.678.740 36.280  542.894
246.601.168 — — 11.368
2 971,585,461 22.627.671,53.313.813 12.949.205

2.257.026.372 22.030.266 33.421.553 7.250.111
2.012.831.190 27.007.275 20.560.823 6.580.471

2.006.246.421 28.544.514 2.889.142
2.804.029.544 21.049.840 9.139.095
2.901.686.864 6.171.770 14.053.211
3.521.387.319 — — 9.512.832

| 367 368
rchandises
33
u
Razem 3£
w pociagach 24
ruchu 2
towarowego _
Total 8
363+364+365 09
+366 bor
460.181.208 5.339.417
476.747.220 7.290.637
243.784.391 4.896.706
220.373.918 6.247.444
81.464.514 8.626.674
73.759.653 11.896.046
364.205.544 307.904
404.504.482 520.628
372.365.752 981.238
420.515.935 1.419.143
149.671.994 53.172
153.695.177 17.736
158.793.481 1.182.310
147.574.687 1.710.227
193.751.352 929.289
175.944.694 1.655.752

2.024.218.236 22.316.710
2.073.115.766 30.757.613

336.257.914  248.364
246.612.536  453.564

2.360.476.150 22.565.074
2.319.728.302 31.211.177
2.066.979.759 15.904.217
2.037.680.077 26.604.914
2.834.218.479 33.202.456
2.921.911.845 34.801.365
3.530.900.151 33.974.836

&sOR g —

A
\

P.K.P.

F.P.K.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



h£S

S

e Okregowe — Direci

Ogmsiy,

g

WI.

Razem

F.P.T.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

369

370

371

Przebiegi wagonéw towarowych

tadownyc

w pociggach:

Parcours des wagons charges dans

les trains

Ogotem we_wszystkich pociggach
Total ‘generat

g ogolny

Parcours total

w
(o2}
N

w+ Przehie

D
oo

w
>
~
+

476.583.038
495.431.519

257.481.177
234.947.700

109.462.898
106.895.464

370.467.302
411.121.044

380.891.228
430.393.023

153.526.144
157.420.911

166.159.546
156.764.523

202.266.364
185.794.495

2.116.837.697
2.178.768.679

337.115.164
247.904.214

2.453.952.861
2.426.672.893
2.148.291.936
2.121.108.511
2.913.749.728
3.002.183.336
3.614.270.280

na 1 km eksplo-

atowan&/ .
par 1 km exploiti

w
D
({e)
~

przebiegu wszyst-
gonéw towarowych
°/o du parcours total des
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372

373

374

IV c. Praca taboru.

375

376

Przebiegi wagonéw towarowych préznych w pociagach

Parcours des wagons vides dans les trains

Wh R0 = Y=
th 0

Ruchu osobowego— Trajic noyageurs

osobowych
OmMMm&ns

SR & BE
= o

&3 tho

Q
g

i

0

g)£
My
§

N

OsiO-kilOmetry — / ssieux-kil0mStres

208.570
221471

105.223
99.343

35.073
34.316

153.466
170.307

171.882
194.221

253.343
254.726

112.346
110.553

67.087
60.147

120.391
124.700

644.579
473.100

137.131
136.062
119.622
120.285
165.874
173.026
209.657

58,85
57,37

63.51
65,41

63,11
59,67

54,89
55,92

59,78
57,96

59.77
59.78

60,56
62,31

62,64
64,22

59,55
59,14

59,51
57,08

59,55
58,93
58,59
57,55
58,39
59,70
60,74

654
273

2.970
30

3.897
30

3.897
30

329.564
475.101

495.235
350.414

357.499
1.234.320

185.243
214.349

301.537
354.287

24.534
25.132

105.446
469.181

158.382
366.619

1.957.440
3.489.403

19.540
36.374

1.976.980
3.525.777
3.768.039
3.325.407
4.135.295
4.808.421
4.316.392

11.562
58.942

7.690
646

26.812
55.967

42.074
29.972

332
342

51.091
44.384

211.228
35.920

350.789
226.173

350.789
226.173
216.241

1.523.204
1.710.812

1.712.529
1.749.231

7.270.440
8.551.275

786.516
838.081

2.022.048
2.609.761

833.487
834.248

1.821.803
2.365.820

3.136.248
3.370.973

19.106.275
22.030.201

22.240
13.150

19.128.515
22.043.351
18.956.413
16.221.317
11.308.100
11.712.506
14.334.580

pociggach

ruchu osob

Total

owego

Razem w

372 +373 +

3744375

1.864.984
2.244.855

2.215.727
2.100.291

7.657.721
9.841.592

1.013.833
1.082.402

2.323.585
2.694.048

858.353
859.722

1.978.340
2.879.385

3.505.858
3.773.512

21.418.401
25.745.807

41.780
49.524

21.460.181
25.795.331
22.940.693
19.546.724
15.443.395
16.520.927
18.650.972



95

Travail du matériel roulant.

377 378 379 380 381 382 383 384 385
Przebiegi wagonéw towarowych préznych w pociggach: q
arcours des wagons vides dans les trains: 8
Jud
ruchu towarowego Ogodtem we wszystkich 04
trafie marchandises pociggach — Total generat 10
% S 25 o
. 4 i 2
= Eq Razem o3 . nalkm 7 =
S § S2  w pociaggach 8o FE)nglbnleg eksplo- >0 O
2 z cs ruchu towa- =-© goiny atowa- seg7s |
> o g rowego =B Parcours ny SeS g0 @
Noxg I - Total 2 * total bar km 2° 3 é)
" g % %> exploit¢ &9~ 9
£ ho S2
'r #3 g ° ag nEE " |
377+378 + 376+ 381 + , )
5“3 £>* g is £ 11348 382 3834 20Ss b
K
Osio-kilometry— Sssieux kilometres 3833;10 (%
324,338.075 316.279 1.643.219  326.297.573 5.088.090 333.250.647 145.843 41,15 wv.
359.225.545 — 511.270 359.736.815 6.114.902 368.096.572 164.549 42,63
129.369.727  _ 12.256.583 376.104 142.002.414 3.674.541 147.892.682 60.438 36,49 R.
106.786.981 — 9.593.062 317.556 116.697.599 5.470.967 124.268.857 52.545 34,59
37.507.060 3.766.085 6.596.778 736.398  48.606.321 7.727.494  63.991.536 20.503 36,89 WI.
43.844.337 4.943.526 1.547.292 676.094 51.011.249 11.387.314 72.240.155 23.191 40,33
301.006.663 1.906.297 225.607 303.138.567  274.972 304.427.372 126.109 45,11 P.
320.352.840  — 1.866.024 355.284 322.574.148  395.456 324.052.006 134.239 44,08
251.078.698  45.003 1.234.166 717.077 253.074.944 823579 256.222.108 115.624 40,22 T.
307.849.789  16.405 10505 61.238 307.937.937 1.288.070 312.190.055 140.880 42,04
101.877.543 554.894 4140 102.436.577 41.074 103.336.004 170.522 40,23 Kit.
104.779.494  91.743 182.656 — 105.053.884 12.150 105.925.756 171.401 40,22
104.947.580 118.458 531.773 92.621 105.690.432 547.886 108.216.658 73.168 39,44 K.
90.332.737 121.165 192.744 66.726  90.713.372 1.223.020  94.815.777 66.866 37,69
109.810.980 190.240 6.459.806 193.321 116.654.347  491.485 120.651.690 40.017 37,36 L.
03.680.093 143.841 4.827.988  89.209 98.741.131 1.016.149 103.530.792 33.516 35.78
1.359.936.326 4.674.680 29.301.682 3.988.487 1.397.901.175 18.669.121 1.437.988.697 81.782 40,45 Ra-
1.426.851.816 5.316.671 18.220.271 2.077.377 1.452.466.135 26.908.028 1.505.119.970 86.145 40,86 zem
228.403.084 64.815 38.810 228.506.709  228.017 228.776.506 437.431 4043 F.P.T
185.857.991  — 644 185.858.635  438.825 186.346.984 355.624 42,92
1.588.339.410 4.674.680 29.366.497 4.027.297 1.626.407.884 18.897.138 1.666.765.203 93.141 40,45 1935
1.612.709.807 5.316.671 18.220.271 2.078.021 1.638.324.770 27.346.853 1:691.466.954 94.840 41,07 1934
1.461.015.733 6.003.580 12.689.240 1.031.750 1.480.740.303 14.907.339 1.518.588.335 84.558 41,41 1933
1.515.421.665 4.723.191 — 976.044 1.521.120.900 24.000.904 1.564.668.528 88.730 42,45 1932
2.024.551.938 2.516.774 — 1.034.269 2.028.102.981 32.678.268 2.076.224.644 118.196 41,61 1931
1.975.583.954  18.348 — 1,843.842 1.977.446.144 32.576.424 2.026.543.495 116.797 40,30 1930
2.283.634.514 — 2.120.200 2.285.754.714 31.979.887 2.336.385.573 135.529 39,26 1929
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386 387 388 389 390 391 392

Przebiegi wagonéw towarowych tadownych i préznych razem w pociggach
Parcours total des wagons charges et vides dans les trains

ruchu towarowego

ruchu osobowego —i trafie yoyageurs trafie marchandises
0
3 2 4@)
X < 50
£ 8 k= 8 gfjg <ﬂ
1 § 3 ‘ el | n
- ( W -
83 19 u £ S) B 16
= 43 ﬁ ps
§ S g X 6 a
é 10 0 X p 'ta
. f = g i
?@J g i 306+397+388+ Qg o=
Osio-kilometry — Essieux-kilome.tres
11.595 4.801.935 33.598 8.080.269  12.927.397 777.766.05
672 4.044.191 167.818 9.425.836 13.638.517 833.536.666 —
1.931 4.017.634 19.468 6.976.774  11.015.807 347.131.340 -
— 3.822.293 1.064 6.603.272  10.426.629 307.183.502
9.840 2.847.488 87.258  24.084.845  27.029.431 94.276.069  15.506.418
30 4.639.655 176.970  26.264.702  31.081.357 99.679.052  16.598.404

- 4.341.884 248.633 2.377.170 6.967.687 662.051.043 -
— 4.631.674 145.610 2.401.052 7.178.336 721.784.110 —

— 3.912.150 - 5.955.673 9.867.823 616.024.442 4.613.527
1.021 4.013.445 — 7.407.527  11.421.993 724.625.485 3.267.796
401 2.167.618 2.466 2.488.846 4.659.331 249.863.114 2.211.843
124 2.140.446 1.216 2.425.934 4.567.720 257.023.970 1.497.285

557 1.829.510 167.778 6.164.250 8.162.095 258.143.886 4.602.010
174 2.260.196 128.089 7.970.535  10.358.994 233.165.954 4.488.416

318 2.378.541 602.254 8.110.468  11.091.581 290.586.548 368.553
— . 3.147.461 172.832 8.647.268  11.967.561 260.278.281 1.495.036

24642  26.296.760  1.161.455  64.238.295  91.721.152 3.295.843.047  27.302.351
2.021  28.699.361 793599  71.146.126 100.641.107 3.437.277.020  27.346.937

— 591.901 _ 58.765 650.666 564.081.824
— 812.638 — 75.000 887.638 432.459.159

24642  26.888.661 1.161.455  64.297.060  92.371.818 3.859.924.871  27.302.351
2021  29.511.999 793599 71221126 101.528.745 3.869.736.179  27.346.937
8.800  27.584.261 693.358  60.062.234  88.348.653 3.473.846.923  33.010.855

2461  26.255.293 — 50.112.490  76.370.244 3.521.668.086  33.267.705
79.648  28.072.142 — 33.620.398  61.772.188 4.828.581.482  23.566.614
113.088  27.667.429 — 34.210.536  61.991.053 4.877.270.818 6.190.118

82.060  27.063.063 — 40.901.142  68.046.265 5.805.021.833 -



Travail du matsriel roulant.

393 394 395 396 397 398" 399 400
Przebiegi wagonéw towarowych fadownych i préznych razem w pociggach
Parc¢ turs total des wagons charges et vides dans les trains ®
ruchu towarowego Ogotem we wszystkich pociggach ]
trajic marchandises Total "géniral
[T i
A A S 2 83
2 9 N 8 = -2 N © 'S
A LT I 55 2 s 5
=8 2o 2 > - 293 =t
2 =3 S3 M £_ 2y §8ER 285
2 - - S 32 S8 5825
s - < o5 ~ 3% ' =% =58 o
2 =5 32 N o ISsf SESE 3
Q oB = oL sSe =8¢ &
S S £ i+ =3 2% 2e5g 2
2 =8 L @ O '&'gi'aiﬂ BsLT s
o o= RS 0 « N & it oon0m 25 X
g 58 X I a& a REER0 8888 ©
== N.2= 2 )
2 =E 391 + 3§§4+ 3934- 390 +395+396 397 14 39741(6 100 oy £a, g 0
Osio-kilometry +— Essieux-kilometres ,%
3.212.643 5.499.533 786.478.781  10.427.507 809.833.685 354.413 65,40 59,8 w.
2.947.369 836.484.035  13.405.539 863.528.091 386.020 66,56 66,4
36.648.487 2.006.978 385.786.805 8.571.247 405.373.859 165.661 73,89 76,7 R.
28.494.378 1.393.637  337.071.517 11.718.411 359.216.557 151.888 73,64 77,5
17.344.458 2.943.890 130.070.835 16.354.168 173.454.434  55.576 58,42 96,3 WI.
6.224.970 2.268.656 124.770.902  23.283.360 179.135.619  57.507 61,23 93,2
4.212.631 1.080.437 667.344.111 582, 876 674.894.674 279.575 80,88 1114 p.
4.182.286 1.112.234  727.078.630 916.084 735.173.050 304.546 S1,95 124,6
3.495.465 1.307.262  625.440.696 1.804.817 637.113.336 287.506 74,71 66,2 T.
151.260 409.331 728.453.872 2.707.213 742.583.078 335.101 77,33 66,0
_ 33.614 252.108.571 94.246 256.862.148 423.865 75,53 19,0 Kit.
221.340 6.466 258.749.061 29.886 263.346.667 426.127 75,59 23,7
1.179.644 555.3T3 264.483.913 1.730.196 274.376.204 185.514 63,20 3718 K.
356.910 276.779  238.288.059 2.933.247 251.580.300 177.419 61,69 331
16.485.887 2.964.711  310.405.699 1.420.774  322.918.054 107.104 64,97 690 L.
12.010.860 901.648 274.685.825 2.671.901 289.325.287  93.663 63,31 57,3
82.579.215 16.394.798 3.422.119.411 40.985.831 3.554.826.394 202.173 70,50 55,7 Kazein
51.641.824 9.316.120 3.525.581.901  57.665.641 3.683.888.649 210.845 71,56 61,
101.095 581.704 564.764.623 476.381 565.891.670 1.082.010 96,45 401,3 F.P.T.
12.012 432.471.171 892.389 434.251.198 828.724 95,14 403,1
82.680.310  16.976.502 3.986.884.034  41.462.212 4.120.718.064 230.272 73,20 62,8 1935
51.641.824 0.328.132 3.958.053.072  58.558.030 4.118.139.847 230.902 73,48 66,8 1934
33.250.063 7.612.221 3.547.720.062  30.811.556 3.666.880.271 204.180 71,37 67,6 1933
— 3.865.186 3.558.800.977 50.605.818 3.685.777.039 209.015 71,16 64,1 1932
— 10.173.364 4.862.321.460  65.880.724 4.989.974.372 284.070 74,65 69,3 1931
— 15.897.053 4.899.357.989  67.377.789 5.028.726.831 289.823 73,48 64,6 1930
— 11.633.032 5.816.654.865  65.954.723 5.950.655.853 345.186 76,71 60,1 1929

*) Dane wziete z rocznika o pracy taboru.

57
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IV c. Praca taboru.
401 402 403 404 405 406 407 a 407 b
Przebiegi wszystkich wagondw w pociggach )
Parcours total des ooitures,” des fourgons et des wagons dans les trains
ruchu osobowego i Trafie ooyageurs
Razem w pociggach ruchu
0sobowego
Total
oW
i osobowych Motoro- 0
pospiesz-  qsonowych tvou osobowo- . % stosunek
nych ] Iekﬁlpego towarowych Wy_Ch P(Eé%?r@g ﬂ 2 d(;) przebiegu
EXDress Omnibus ) Mixtes Auio- S» je we wszystkich
P Type loger motrices  Parcours total Mrt g pociggach
£0° % o4 du parcours
' totlal dans tous
es trains
OIS 406 -4
Osi o-kilometry — Essieux- kilo mitre s
52.634.113  329.236.052 4.470.192 27.958.039 1.194.673 415.493.069 181.825 33,55
60.422.669 329.024.262 3.656.856 30.802.697  372.720 424.279.204 189.664 32,70
20.265.468  92.354.262 7.138.252 17.538.595 43.072 137.339.649 56.126 25,03
15.579.866 78.527.792 10.351.148 16.268.839 5.128 120.732.773 51.050 24,75
13.791.625  74.584.648 4.630.949 46.877.861  632.531 140.517.614 45.023 47,33
13.672.033  65.252.200 5.095.484 52.880.327 136.900.044 43.949 46,79
28.719.353  104.570.351 7.962.484 5.262.018 2.495.690 149.009.896 61.727 17,86
27.306.084 112.006.147 4.783.703  5.639.723 1.628.755 151.364.412 62.703 16,87
48.518.917 125.272.695 8.120.608 19.123.777 4.751.249 205.787.246 92.864 24,13
44.249.490 133.431.499 7.825.635 24.756.988 3.230.282 213.493.894 96.342 22,23
5.496.699  68.165.755 2.998.998  5.360.253 40.024  82.061.729 135.415 24,13
5.613.926  70.523.742 2.290.361  5.293.778 33.712  83.755.519 135.527 24,04
23.812.003 109.840.844 8.176.575 13.396.328 1.190.239 156.415.989 105.758 36,03
26.273.779 106.099.988 4.692.366 17.653.220 1.279.731 155.999.084 110.013 38,25
35.345.555 101.585.787 14.849.152 15.085.511 10.092 166.876.097 55.348 33,57
35.876.386  111.310.247  548.872 16.053.312 54532 163.843.349 53.041 35,85
228.583.733 1.005.610.394 58.347.210 150.602.382 10.357.570 1.453.501.289 82.665 28,82
228.994.233 1 006.175.877 39.244.425 169.348.834 6.604.860 1.450.368.279 83.011 28,17
_ 12.945.233 141,591 115.925 152.358 13.345.107 25.516 2,27
2.156.144 13.951.155 215.814 108.315  447.058 16.878.486 32.211 3,70
228.583.733 1.018.545.627 58.488.801 150.718.307 10.509.928 1.466.846.396 81.970 26,06
231.150.377 1 020.127.032 39.460.239 169.457.199 7.051.918 1.467.246.765 82.268 26,18
250.626.293 1.003.951.189 39.584.986 144.772.359 7.189.953 1.446.124.780 80.542 28,14
253.202.379 1.055.049.402 24.170.531 125.754.386 6.443.045 1.464.619.743 83.056 28,27
286.770.193 1.209.129.486 26.725.817 96.549.682 7.479.437 1.626.654.615 92.602 24,33
315.324.663 1.291.277.816 23.921.771 + 96.340.235 7.839.209 1.734.703.694 99.977 25,35
300.788.987 1.289.564.189 15.645.873 105.465.754 5.092.303 1.716-557.106 99.574 22,13



Travail du materiel roulant.

408

797.260.883
854.267.764

357.802.428
316.647.189

97.722.790
103.679.847

674.888.088
734.481.609

629.246.588
739.481.609

255.289.562
262.526.907

267.968.863
242.426.664

302.328.158
271.141.827

3.382.507.360
3.524.260.775

572.109.452
438.633.768

3.954.616.812
3.962.894.543
3.559.472.184
3.615.387.965
4.947.713.734
5.010.803.364
5.956.765.825

409

410

59

411 412 ' 1

Przebiegi wszystkich wagonéw w pociggach
Parcours total des voitures des fourgons et des wagons dans les trains

e N

s

=

ey

oh ov
wm

16.436.176
18.061.067

5.071.579
3.764.146

2.369.214
1.677.772

5.081.843
5.152.668

413.714
1.750.858

29.372.526
30.406.511

29.372.526
30.406.511
38.241.469
38.851.598
27.560.071

8.003.862

ruchu towarowego — trafie marchandises

(15 =X o:o-ooofio\lvyc

B
§

sanii = .rts

-g Przebieg
ogdlny
0 Parcours total
rs
0
‘0 3 408 -|-409
z £ +410+411

Osio-kilometry — Essieux-kilomilres

6.990.126
41.770.782
36.295.665

22.127.382
7.633.691

8.006.867
8.268.247

8.828.526
165.778
242.170

1.848.912
448.977

21.936.112
16.429.803

111.508.707
69.484.331

118.680

111.627.387

69.484.331
50.365.473

810.520.630
857.851.936

401.885.791
354.613.278

139.574.881
131.944.116

684.086.972
743.979.412

644.577.102
743.482.114

257.698.014
264.459.920

275.549.238
248.360.275

3.378.984  328.056.968
1.020.161  290.342.649

18.561.003 3.541.949.596
10.882.083 3.635.033.700

622.845 572.850.977
12.692  438.646.460

6 269.621
3.584.172

2.312.581
1.670.424

3.288.533
2.569.511

1.192.017
1.229.556

1.430.409
463.222

39.238
13.071

649.620
331.966

19.183.848 4.114.800.573
10.894.775 4.073.680.160

8.893.987 3.656.973.113
5.002.889 3.659.242.452
11.609.545 4.986.883.350
17.699.566 5.036.506.792
12.692.539 5.969.458.364

413a

Na 1 km
eksploa-
towany

Par km
exploite

412:4

354.714
383.483

164.236
149.942

44721
42.358

283.383
308.193

290.874
335.506

425.244
427.928

186.307
175.148

108.808
93.992

201.442
208.049

1.095.317
837.111

229.941
228.410
203.674
207.511
283.900
290.272
346.276

413 b

Itazem w pociggach ruchu towarowego
Total

% stosunek do

przebiegu we
wszystkich
pociggach

% du parcours
total dans tous
les trains

65,45
66,13

73,25
72,69

47,01
4511

81,98
82,92

75.58
77,42

75,77
75,91

63,46
60,89

66,00
63,53

70,24
70,60

97,64
96,10
73,10
72,68
71,17
70,64
74,61
73,60
76,95

th oo h

SO0 cgm ——

v

Razem

F.P.T.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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Razem

F.P.T.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

414

Przebieg ogdélny

Parcours total

Osio-kilometry —Essieux-kilometre.s

12.310.139
15.163.908

9.444.352
12.462.296

16.816.921
23.707.987

1.361.084
1.805.655

2.407.651
3.285.199

319.535
183.592

2.219.228
3.491.188

2.111.696
2.820.301

46.990.606
62.920.126

491.876
919.223

47.482.482
63.839.349
34.905.928
56.034.613
70.818.416
72.240.753
71.515.513

415-a

60

415-b

1V c.

416

Przebieg wszystkich wagonéw w pociggach
Parcours total des voitures, des fourgons et des wagons dans les trains

Gospodarczych i roboczych
De materiaux et de sernice

Na i km
eksploatowany

Par km exploite

5.387
6.799

3.859
5.269

5.388
7.610

564
748

1.086
7.483

527
297

1.501
2.463

700
913

2.672
3.601

940
1.755

2.653
3.579
1.944
3.178
4.032
4.163
4.148

% stosunek
do przebiegu

we wszystkich
pociggach

% du parcours
total dans tous
les trains

OO0 ~NO OO OO OO0 OO0 OO Ul N N
NO NO O 001 OF W N P 0N ~NOo
QOO WA NDW OoOF 010 1o oo oo, o ~No

o
©
I

1,14
0,69
1,09
1,06
1,05
0,92

Praca taboru.

417

Ogotem we wszystkich pociggach
Total geniral

Przebieg ogolny

Parcours total

Osio-kilometry

Essieux-kilometres

1.238.323.838
1.297.295.048

548.669.792
487.808.347

296.909.416
292.552.147

834.457.952
897.149.479

852.771.999
960.261.207

340.079.278
348.399.031

434.184.455
407.850.547

497.044.761
457.006.299

5.042.441.491
5.148.322.105

586.687.960
456.444.169

5.629.129.451
5.604.766.274
5.138.003.821
5.179.896.808
6.684.356.381
6.843.451.239
7.757.530.983

Na i leni
eksploatowany

Par km exploilé

416 4
541.926
579.926

224.221
206.261

95.132
93.917

345.674
371.644

384.824
433.331

561.186
563.752

293.566
287.624

164.856
147.946

286.779
294.661

1.121.773
871.077

314.564
314.257
286.160
293.745
380.534
394.412
449,998



Travail du materiel roulant.

61

418 419 420 421 422 423 424 425
Przebiegi cuazaru brutto w pocu%gach
Parcours de charge brute dans les trains
ruchu osobowego — trafie yoyageurs
Razem w pociggach ruchu
" osobowego
Total
4 4
4 C atkm Eo £8 3
£ 0 Przebieg  eksploa-
q P090|ny towany
( S o arcours ar km 4 bO N
% 0 LR % §§ total e&plom B 0f«
£ 3 5 S 3 wo>Egt
S rg d Ig B a1s+at0+ i £ 10 Bofl
ox §E o ST R
. . 423 X100
Tysigce tonno-kni — Milhers de tonnes-km 436
641578  2.942.948 35.470 222.832 10.415  3.853.243 1.686 35,33
736.674  2.953.083 28.347 249.689 3.307 3.971.100 1.775 34,85
234.875 895.493 56.444 149.532 -382  1.336.726 546 26,97
181.520 762.611 80.244 143.307 33  1.167.715 494 26,07
170.021 712.709 38.294 401.559 4928 1327511 425 50,78
169.242 629.505 42.637 439.677 — 1.281.061 411 50,28
330.041 853.839 58.963 42.052 27.300  1.312.195 544 18,57
314.697 910.744 35.663 45.004 18.518  1.324.626 549 17,36
572.971 996.562 59.025 146.609 53.059  1.828.226 825 24,47
524.266  1.022.597 56.024 187.046 36.792  1.826.725 824 21,90
63.986 515.891 24.378 43.564 260 WE&SfTd 1.069 22,11
62.381 536.609 17.447 42.470 168 659.075 2.066 21,78
269.105  1.022.081 66.061 109.058 10.163  1.476.468 998 37,98
291.841 980.079 38.026 145.247 10.188  1.465.381 1.033 39,64
406.733 951574  120.118 124.543 80 1.603.048 532 36,51
399.650  1.026.319 4.381 128.728 512 1.559.590 505 38,35
2.689.310  8.891.097  458.753  1.239.749  106.587 13.385.496 761 30,27
2.680.271  8.821.547  302.769  1.381.168 69.518 13.255.273 759 29,33
_ 116.688 1.012 853 1.687 120.240 230 2,33
24.272 122.886 1.539 677 4.922 154.296 294 3,97
2.689.310  9.007.785  459.765  1.240.602 108.274 13.505.736 755 27,35
2.704543  8.944.433  304.308  1.381.845 74.440  13.409.569 752 27,32
2.892.257 8.763.015  310.294  1.183.592 76.692 13.225.850 736 29,52
2877452 8.983.046  196.067  1.050.786 68.895 13.176.246 747 29,48
3.207.813 10.114.352  211.710 796.487 77.272  14.407.634 820 25,20
3462907 10.628.791  186.431 792.310 80.562 15.151.001 873 26,02
3.197.171 10.372.946  125.534 865.161 51.800 14.612.612 847 22,26

o Mo

OfEx g

4

Razem

F.P.T.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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Razem

F.P.T.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

429

39.443
22.391

15.358
10.984

20.635
15.571

7.545
7.143

10.465
3.533

255
795

4.286
2.253

22.315
6.736

120.302
68.716

4.120
81

124.422
63.797
57.454
33.015
79.651

116.572

426 427 428
B
§ :
p £
> A
b o)
ti % 3
C £ s
_Be 2 S
- ¢ &
£ 1§ £5 b
Tysigce tonno-km— Miilliers
6.863.967 62.324
7.295.577 — —
3.170.976 363.388
2.888.731 — 321.057
821.419 143.808 182.864
864.930 150.005 70.939
5.675.098 _ 60.370
6.226.024 — 61.184
5.514.849 34.709 66.856
6.464.949 23.829 1.769
2.265.147 15.074 —
2.352.970 11.285 1.463
2.332.857 40.673 13.322
2.153.840 42.545 3.483
2.569.181 3.140 175.434
2.330.260 12.571 134.137
29.213.494 237.404 924.558
30.577.521 240.235 594.032
5.032.111 795
3.728.600 —
34.245.605 237.404 925.353
34.306.121 240.235 594.032
30.573.233 283.797 424.030
30.811.943 284.626 —
42.015.252 192.587 —
42.431.825 52.988 —
50.467.522 — —

81.617

430

Przebiegi ciezaru brutto w pociggach
Parcours de charge brute dans les trains

ruchu towarowego — trafie marchandises

1V c.

431

Praca taboru.

432

Razem w pociggach ruchu

towarowego
Total
Na 1 km
Przebieg  eksploato-
ogolny wany
Parcours total ~ Par km
exploit¢
426 + 427 + o .
+ 428 + 429 43° 4

de tonnes-km
6.965.734
7.318.208

3.549.722
3.220.772

1.168.726
1.101.445

5.743.013
6.294.351

5.626.879
6.494.080

2.280.476
2.365.823

2.391.138
2.202.121

2.770.070
2.483.704

30.495.758
31.480.504

5.037.026

3.728.681
35.532.784
35.209.185
31.338.514
31.129.584
42.287.490
42.601.385
50.549.139

3.048
3.271

1.451
7.362

374
354

2.379
2.607

2.539
2.930

3.763
3.828

1.617
7.553

918
804

1.734
10.802

9.631
7.116

1.986
1.974
1.745
1.765
2.407
2.455
2.932

o
QD
Ub

w poci¢
towaro.

zebiegu
poc

tkich
parcours

osunek ;

0&
430 X 100
436

63,87
64,22

71,62
7191

4471
43,23

81,28
82,46

75,30
77,85

77,81
78,18

61,50
59,57

63,09
61,08

68,96
69,67

97,61
95,89
71,95
71,75
69,94
69,66
73,98
73,16
76,98
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Travail du materiel roulant.

433 434 435 436 437 438 439
o ) Przebiegi ciezaru netto
Przebiegi ciezaru brutto w pociggach w pociagach
Parcours de charge brute dans les trains Parcours de charge utile
dans les trains
gospodargzych i roboczych we Wszys?lgghergociazgach ruchg osobowego
de matiriaux et de sercice Total giniral trafie ooyageurs
®)| £ %
na i km RIS na 1 km
eésvﬁ)lg)nai; N WBI é ) Prze’liieg etksploa-
Przebieg bou B B ogolny owany .
ogolny mpar km ‘@ﬂ 6B44 § Parcours total par km pospiesznych osoboyvych
Parcours total  &xploite 5 00 6 exploite express omnibus
20js »
433 14 t 89 - 423+430+433 436 4
Tysi - i . . . -
M”)lliilf‘scedemg?]%elgmm 43?:13);'00 Tysigce tonno-kilometréw — Milliers de tonnes-km
86.642 38 0,80 10.905.619 4,772 52.458 335.933
105.650 47 0,93 11.394.958 5.093 62.834 334.209
69.975 28 1,41 4.956.423 2.025 19.967 93.442
90.140 38 2,02 4.478.627 1.894 15.427 83.166
117.742 38 4,51 2.613.979 837 13.679 77.509
165.352 52 6,49 2.547.858 817 13.652 75.967
10.724 4 0,15 7.065.932 2.927 28.720 108.271
13.951 6 0,18 7.632.928 3.162 27.368 115.063
16.533 7 0,28 7.471.638 3.371 48.514 128.686
21.240 11 0,25 8.342.045 3.765 44.195 135.044
2.409 4 0,07 2.930.964 4.336 5.493 69.998
1.332 3 0,04 3.026.230 4.897 5.587 72.335
20.215 14 0,52 3.887.821 2.629 23.900 111.828
29.453 21 0,79 3.696.955 2.607 26.292 109.809
17.530 6 0,40 4.390.648 1.456 35.115 106.354
23.036 7 0,57 4.066.330 1.316 35.742 115.441
341.770 19 0,77 44.223.024 2.515 227.846 1.032.021
450.154 26 0,99 45.185.931 2.586 231.097 1.041.034
3.014 6 0,06 5.160.280 9.867 13.311
5.406 11 0,14 3.888.383 7421 2.164 13.915
344.784 19 0,70 49.383.304 2.760 227.846 1.045.332
455.560 26 0,93 49.074.314 2.752 233.261 1.054.949
240.677 13 0,54 44,805.041 2.494 252.539 1.037.981
383.359 22 0,86 44.689.189 2.534 257.658 1.104.664
466.794 27 0,82 57.161.918 3.254 286.709 1.254.226
479.537 28 0,82 58.231.923 3.356 314.170 1.338.340
500.965 29 0,76 65.662.716 3.808 296.102 1.345.667

Razem

F.P.T.

1935
1934
1933
19722
1931
1930
1929



440 441
a
3
1
ﬁ.
4
3
90
Cl
G|J OSO?Ole\J’yCh osobowo-
§ A ego  toWarowych
S type liger ~ Mixtes
X
(@)
2,
£
0
W. 4.365 42.029
4128 47.838
R. 7.033 28.385
10.440 31.424
WI. 4.904 118.669
5.335 125.034
. 8123  10.873
4,978 11.620
T. 8.121 34.940
7.832 40.332
Kt. 3.038 14.386
2.290 14.306
K. 8.264 32.525
5.418 41.058
L. 16.036 37.519
979 41.158
59.884 319.326
Razem 41.400 352.770
F.P.T 143 271
203 485
1935 60.027 319.597
1934 41.603 353.255
1933 40.976 297.828
“1932 24.886 253.654
1931 27.697 193.061
1930 26.038 199.674
1929 16.748 224.433

) Przebieg cigezaru podréznych, bagazu,

ruchu osobowego — trafie voyageurs

442

443

444

445

Przebiegi ciezaru J) netto w pociggach
Parcours de charge utile dans les trains

motoro-
wych
auto-

wiotrices

1.195
374

29
2

612
2.496
1.629

4.737
3.292

40
33

1.187
1.348

10
55

10.305
6.733

152
448

10.457
7.181
7.181
6.444
7.464
7.840
5.103

Razem w pociggach ruchu
osobowego — Total

Przebieg
ogolny

Parcours
total

B340

Tysigce tonno-kilometrow — Milliers de tonnes-km

435.979
449.383

148.856
140.459

215.373
219.988

158.483
160.658

224.998
230.695

92.955
94.551

177.704
183.925

195.034
193.375

1.649.382
1.673.034

13.877
17.215

1.663.259
1.690.249
1.636.505
1.647.306
1.769.157
1.886.062
1.888.053

na 1 km
eksploat.

par km
e.rploiti

443 : 4

191
201

61
59

69
71

66
67

101
104

153
153

120
130

64
63

94
96

26
33

93
95
91
93
101
109
110

przesytek ekspresowych i tadunkoéw.

pociggow

do przebiegu
woparcours total

s tkich

¥ ounek przebiegu

« v lgach ruchu 0so-

R

443 X100
456

11,35
11,13

7,72
7,92

27,16
27,37

5,36
4,86

1,72
6,80

7,18
7,15

13,40
14,52

13,10
14,16

9,97
9,69

0,51
0,87
8,64
8,78
9,51
9,70
7,70
8,06
6,81

Parcours du poids des voyageurs des bagages, des colis espress et des marchandises.

IV ¢. Praca taboru.

446

447

ruchu towarowego
trafie marchandises

towaro-
wych

de mar-
chandises

towaro-
wych

pu

lekkiego
type leger

Tysigce tonno-km
Milliers de tonnes-km

3.353.325
3.534.735

1.578.980
1.458.622

381.932
408.095

2.777.169
3.118.570

2.657.847
3.146.259

1.196.299
1.223.402

1.121.692
1.053.761

1.211.316
1.105.575

14.278.560
15.049.019

2.691.558
1.961.770

14.970.118
17.010.789
15.216.819
15.080.736
20.971.679
21.290.947
25.585.654

67.379
65.664

8.479
5.231

4.164
3.307

12.623
13.692

1.379
3.777

94.024
91.671

94.024
91.671
95.594
95.983
62.495
11.346



Travail du materiel roulant.

448

449

450

451

65

452

453

454

455

Przebieg ciezaru* netto w pociggach — Parcours de charge utile dans les trains

ruchu towarowego — trafie marchandises

RO thO > ’Qp<

l
@

N

Tysiace tonno-km —-

12.452

163.699
132.572

69.738
31.691

17.192
17.422

17.098
914

553

3.474
1.245

67.602
49.804

351.255
234.204

283

351.538
234.204
139.344

o kowych i sanitarny=x<

SAaires et sanitaires

8.996
5.371

4.291
3.145

5.367
4.113

2.024
1.738

1.455
1.247

63
27

1.549
613

6.583
2.014

30.328
18.268

1.190
23

31.518
18.291
15.942

8.588
25.539
36.288
25.590

Razem w pociagach rijchu towarowego
tota

przebieg
ogolny
parcours
total

+4j915r +%1Z 9

3.374.773
3.540.106

1.746.970
1.594.339

524.416
509.566

2.796.385
3.137.730

2.684.879
3.153.651

1.200.526
1.227.289

1.139.338
1.069.311

1.286.880
1.161.170

14.754.167
15.393.162

2.693.031
1.961.793

17.447.198
17.354.955
15.467.699
15.185.307
21.059.713

21.327.235
25.611.244

na 1 km
eksploato-

exploiti

45°1 4

Milliers de tonnes-km

1.477
1.582

714
674

168
164

1.158
1.300

1.211
1.423

1.981
1.986

710
754

427
376

839
881

5.149
3.744

975
972
861
861
1.199
1.229
1.486

tosunek przebiegu

dociggach ruchu

o1 earowego do prze-
ju we ‘wszystkich

iggach
u parcours total

>
S
=)
th

450 x 100
456

87,82
87,73

90,71
89,90

66,12
63,41

94,58
95,03

92,09
92,96

92,78
92,84

85,91
84,44

86,48
85,03

89,19
89,18

99,43
99,01

90,63
90,19
89,94
89,38
91,48

91,13
92,44

gospodarczych i roboczych
de matiriaux et de sernice

przelbieg ogblny

parci.==us total

b4

R

25
4 *
;L S
e
£

453 1

4

Tvsiace tonno-km

Milliers de tonnes-km

31.794
45.630

29.987
38.673

53.322
74.109

1.811
3.330

5.720
8.264

372
111

9.083
13.022

6.186
11.118

138.275
194.257

1.413
2.388

139.688
196.645

94.354
157.938
190.155
190.906
205.475

*) Przebieg ciezaru podréznych, bagazu, przesytek ekspresowych i tadunkéw.

Parcours du poids des toyageurs, des bagages, des colis express et des marchandises.

Rocznik Eksploatacyjny.

14
20

12
17

17
23

1
1
3
4
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11
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IV ¢c. Praca taboru.

456 457 458 459 460 461 462 463
to Preeb Bt Qﬁ??é: ectﬁggﬁvg il Przecietna szybkos$¢ pociggbw — Yitesse moyenne des trains
0 Ogdtem we wszystkich po- ruchu osobowego ¢)  ruchu towarowego  gespodarczych i roboczych
2 ciggach — Total giniral trafie voyageurs*)  trafie marchandises 6 malirialix et de Sercice
o
g
5 pzebieg  JAO T
0goln wany
| parcours “total ar km
g exploiti
0 d Kl d d
H § & £t & * g Na ££
: s 0 % 5 0 é L st 3 g
N
o 443+450+453 456 : 4 k 2 Bt Sg ° f8
9} .
A Mﬂﬁ'&fg (}gqgr?r;gsmkm Kilometrow na godzine — Kilometres par heure
W. 3.842.546 1.682 48,5 42,7 27,0 16,0 22,1 114
4.035.119 1.803 41,7 42,1 26,6 15,9 234 77,3
R. 1.925.813 787 47,2 412 28,4 16,9 25,2 15,2
1.113.471 750 444 39,1 28,3 17,1 23,4 72,6
WI. 793.111 254 46,4 40,1 27,4 17,1 23,4 16,7
803.663 258 45,0 38,8 21,2 17,1 23,7 76,7
P. 2.956.679 1.225 478 41,0 26,6 17,3 29,9 17,2
3.301.118 1.368 48,6 415 25,1 77,7 36,8 27,3
T. 2.915.597 1.315 434 35,6 27,3 18,5 27,2 15,1
3.392.610 1.531 415 331 21,8 18,5 22,2 72,7
Kit. 1.293.853 2.134 42,1 33,3 23,6 13,0 30,2 215
1.321.951 2.139 41,2 32,1 234 13,7 34,7 75,5
K. 1.326.125 896 39,5 324 23,8 134 18,2 59
1.266.258 893 38,0 31,2 22,1 72,9 72,6 6,3
L. 1.488.100 493 43,1 36,3 24,7 15,2 234 11,7
1.365.663 . 442 42,6 36,3 25,1 15,6 79,3 10,7
Razem 16.541.824 940 45,0 38,0 26,3 16,1 23,4 12,4
11.260.453 988 43,7 31,0 26,1 76,7 27,4 77,3
F.P.T. 2.708.321 5.178 50,9 455 304 19,7 25,7 12,1
1.981.396 3.181 478 43,2 30,5 19,9 29,7 75,6
1935 19.250.145 1.076 45,0 38,0 26,6 16,4 23,4 12,4
1934 19.241.849 1.078 43,9 31,1 26,3 16,4 25,7 77,9
1933 17.198.558 957 43,9 37,1 26,5 16,5 22,3 13,0
1932 16.990.551 963 — 36,2 — 16,3 — —
1931 23.019.025 1.311 — 35,6 — 15,8 — —
1930 23.404.203 1.349 — 34,0 — 15,0 — —
1929 27.704.772 1.608 — 32,0 — 14,0 — —

1) Bez pociggéw motorowych.
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Travail du materiel roulant.

464 465 466 467 468 469
Przecietny skfad pociggdw— Nombre moyen d'essieux d’un train q
ruchu osobowego — trafie ooyageurs b
| « 3
.5 3 4 i
3 lg
| i A
Jj) ! 90 Bs K o 2 s >
4 05 k 6 - 00 :
N 5 ) - 5B - £
8 g @ 3 * 4Q 5 %0 1 fuo
8h 8 0 e 8 R 2 s £0 g fa
401:322 402:323 403:324 404:325 405:326 406:327 43
Ih
Osie -— Essieux A
30,7 29,5 g% 27,3 4,0 28,2 w.
30,5 28,9 , 28,0 43 28,3
31,9 22,4 10,7 27,1 49 22,6 R.
33,9 21,6 11,3 25,9 4,0 27,4
27,9 23,7 811 30,4 43 24,1 WI.
321 22.8 , 29,6 24,3
33,2 22,0 10,1 12,6 5,8 20,6 P.
30,6 21,4 91 73,0 6,2 20,6
33,0 23,7 8% 15,1 59 21,2 T.
33,4 24,0 . 15,7 6,0 27,3
32,3 21,9 7,6 19,3 41 20,7 Kt.
30,0 21,3 73 19,2 4,0 20,4
27,8 22,7 8,7 22,3 44 20,9 K.
21,7 21,1 8,2 21,8 4.4 20,4
31,2 20,4 115 18,8 59 20,3 L.
30,3 18,0 8,8 18,6 4.8 79,8
31,2 24,3 9,7 22,9 53 22,9 Razem
30,9 233 9,3 22,7 55 22,9
_ 16,8 8,9 15,6 6,0 16,3 F.P.T.
27,6 19,2 70,7 21,4 6,2 18,7
31,2 24,2 9,7 22,9 53 22,8 1935
30,9 232 9,3 22,7 55 22,8 1934
29,8 22,6 9,3 21,7 55 22,2 1933
30,8 23,0 9,6 21,0 58 23,0 1932
32,3 24,1 11,8 19,0 6,1 24,0 1931
32,7 25,9 12,6 19,4 6,1 25,6 1930
34,5 26,2 11,5 20,9 59 26,4 1929

5*
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IV ¢. Praca taboru.

470 471 472 473 474 475 476
Przecietny skfad pociggdw — Nombre moyen d'essieux d'un train
£
'*\*0 ruchu towarowego — trafie marchandises %
) N £ |
t B qQ % :(I)' « @
0 v — -
{ g < £ X
§ & 8 3 B £ g * B S
S Y 8 - ;? * £
8B 2 sS 3 20 8 s g5
| & & 5 S “k 8 E
q g, *h 0 & EE @ T 5 o 2
b 5 o = E% @ C
b TR L R TR
g i T Lo 58 = g o # 9 g3
i 25 37 g g £2 g Z 8
J(g 408:330 409:331 410:33? 411:333 412:334 414:337 416:340
A Osie — Essieux
w. 122,0 57,5 98,6 120,6 54,7 57,1
122,5 100,3 122,4 60,1 58,4
R. 97,7 _ 70,7 95,9 94,0 452, 51,9
95,4 — 59,9 101,1 90,0 474 49,6
WI. 89,9 72,4 55,0 104,5 79,9 82,4 38,1
89,8 73,8 66,6 90,4 85,6 89,4 39,4
P. 127,0 — 13,7 100,4 115,7 26,1 63,2
131,0 — 14,6 93,7 1204 32,0 66,0
T. 119,7 22,6 16,9 97,2 107,1 30,2 53,9
1194 16,4 46,0 69,5 115,7 355 58,8
Kt. 108,4 37,7 _ 82,6 106,5 30,6 53,2
106,9 24,4 76,7 47,7 104,6 25,2 39,6
K. 85,8 30,7 234 97,4 81,6 24,6 414
88,4 211 28,9 715 82,6 28,5 37,9
L. 87,3 16,5 34,3 97,1 78,8 29,3 39,9
84,9 25,6 315 93,8 76,6 44,6 37,6
Razem 109,8 41,7 37,9 98,9 102,3 49,9 51,0
111,4 35,5 38,1 93,6 105,6 56,1 52,0
F.P.T. 145,9 —— 51,1 106,2 145,8 57,8 123,3
145,1 — — 69,0 145,1 59,3 115,9
1935 113,9 41,7 37,9 99,1 106,7 49,9 54,3
1934 1144 355 38,1 93,5 108,8 56,1 54,5
1933 112,3 25,7 33,2 96,3 105,1 47,6 51,1
1932 111,3 21,9 — 92,5 106,7 54,6 52,3
1931 108,2 16,5 — 101,4 105,0 54,0 57,4
1930 101,9 9,6 — 96,5 100,3 57,7 574
1929 99,5 — — 100,6 99,5 51,4 61,3



Travail du materiel roulant.

a77

_~==.

==Spiesznych—i

478

479

480

481

Przecietny ciezar

w pociggach ruchu osobowego

trains du trafie voyageurs

8

< tbowych — ot

osobowych
typu \Ilgkiego

type liger

B o otarha— thy >

w XN

482

69

483

484

485

brutto — Charge brute moyenne

w pociggach ruchu towarowego
trains du trafie marchandises

418:322 419:323 420:324 421:325 422:326 423:327 426:330

3748
3724

370,2
395,0

3438
397,7

3815
352,6

390,5
396,3

376,1
333,0

313,9
307,9

359,3
33

366,8
362,3

3112

366,8
361,8
3437
350,2
361,5
359,6
366,6

263,8
259,9

217,0
210,1

226,3
220,0

180,0
1738

188,5
183,8

166,0
161,8

2117
1951

191,0
166,3

2149
204,4

1855
2137
203,8
197,3
196,2
201,6
213,2
211,2

64,4
637

84,6
87,7

754
76,3

75,0
67,7

65,9
68,8

61,8
55,5

713
66,4

92,8
70,6

76,2
71,9

39
76,1
71,9
72,9
77,8
93,4
98,3
92,3

2177
227,1

231,2
228,0

260,6
246,3

100,6
103,5

115,6
118,8

156,7
153,8

181,9
179,1

155,3
149,5

188,5
184,9

341
188,4
184,9
177,4
175,5
156,9
159,5
171,6

b
8g 2 i

yu "8
Fal ce

p 1 oOos £ £
58 "0 4
Ss 72 9
Tonny — Ton
350 2615 1050,6
38,3 2653 1.046,5
43,7 2198 866,6
21,2 207,3 870,6
336 2273 756,1
— 227,7 749,3
635 181,2 1.067,6
70,5 180,1 1.110,3
66,1 183,1 1.049,2
68,2 186,1 1.044,8
26,4 163,6 961,8
19,8 160,7 958,5
38,0 1974 746,9
351 1917 785,3
46,8 195,2 741,8
451 188,2 730,3
54,2 2115 948,7
57,9 2090 ' 966,8
66,4 1465 1.2834
68,2 171,2 1.233,7
54,4 210,7 986,5
58,5 2084 990,1
61,2 2033 964,8
62,3 2071 948,9
62,6 2131 919,0
62,4 2240 862,8
60,0 2244 843,0

typu lekkiego

towarowych
type liger

I
N
~
w
@®

]
@
(%)

633,3
612,7

155,1
103,7

239,8
164,0

245,6
1745

125,0
183,6

337,0
280,8

337,0
280,8

- 191,0
160,2
115,0
63,1

o*PVarowo-osobr o <=

xtes

428:332

512,9
615,3
529,9

4545
618,7

103,5
109,7

127,8
4914
463,7

168,5
2238

274,0
256,9

314,5
3259

342,6

314,5
325,9
279,9

486

&E

anitarnych
w litaires et safies

jskowych

429:333

620,3
626,5

637,2
664,1

655,7
547,8

635,2
544

7114
530,1

536,8
383,2

642,3
485,1

641,1
6

640,9
590,9

1903
642,7
590,6
615,2
610,4
696,0
636,8
646,9

487

o=
o

= oo
*
—-—

oW

.

=1
%]

N\
[N}
w

430:334

1.036,7
1.044,4

830,6
817,4

668,9
714,2

971,6
1.018,7

935,1
1.010,3

9429
936,2

708,5
732,4

665,3
655,0

880,7
914,5

1.281,9
1.233,6

921,6
940,3
901,0
907,5
890,1
848,6
842,6

Ul

%
fol

Razem

F.P.T.

1935
1934
1933
1932

1931

1930
1929
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e}

=

WI.

P.K.

F.P.

1935
1934
1933
1932
1931
1931
1929

488

] boczych
trains de matiriaux
sernice

w pociggach gospoda o= m
i ro

433=337

385,2
418,7

334,8
3432

5717,2
623,7

206,1
247,0

207,8
229,7

230,4
183,1

223,7
240,4

242.5
364.6

362,6
401,2

354,4
348,8

362,5
400,5
328,3
373,9
356,0
383,2
360,4
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IV c. Praca taboru.

489 490 491 492 | 493 494 | 495 496 | 497 498 | 499
Przecietnﬁ ciezar brutto Przecietny ciezar netto
Charge brute moyenne Charge utile moyenne
przypadajacy na o$§ wagonu )
W pociagach w pociggach ruchu osobowego
0 par essieu du wagon dans trains du trafie noyageurs
£ - les trains
g c 5
g-‘:u“:é ruchu ruchu gosapro- W(\j\?eéle § i
> _
0B osobo- towaro- czych  wszyst- = 3 -§%§
=8 S  wewo VB9 irobo- kichpo- = 3 82¢
222 9 \rafie c2ych ciagach & - 2 S 8 38
S 2 trafie 2 5 for = S8 =3
g = tra mar- dema-  Mo- & S, S8z o EE w3w
VO-  (handi- tiriaux yenne ¢ o 2 Sg’g’ =, ©6 ©BOE
= yageurs oo 6t de W% 28 3 = 83w 8¢ 8 § 82¢
a2 = o = o
sernice S5 85 825 3E £a 35S
436:340 423:406 430:412 433:414 436:416 438:322 439:323 440:324 441:325 442:326 443:327
Tonn — Ton nes
5030 927 859 7,04 88 306 301 79 410 40 295
512,7 936 853 697 878 318 294 93 435 43 30,0
4691 9,74 883 741 903 315 226 105 439 49 245
4553 967 9,08 723 918 336 229 114 500 40 249
335 945 837 7,00 880 2716 246 96 77,0 43 369
3428 936 835 697 871 32,1 26.6 96 70,0 39,1
530 880 840 788 847 332 228 103 260 58 219
5616 875 846 7,73 851 306 22,0 95 267 62 218
4724 889 873 687 895 331 24,3 8 39,0 59 232
510,7 856 873 646 869 334 243 ’,23 25,6 61 235
458,7 7,89 8,85 1,54, 8,62 32,3 22,5 1,1 51,1 41 23,4
456,0 787 894 725 869 298 218 73 518 40 230
3553 944 868 911 895 279 232 9,0 54,2 44 238
3431 9,39 8,87 8,44 9,06 27,7 21,9 9,5 50,6 41 24,0
352,7 9,60 844 830 883 310 213 124 4638 59 237
3349 952 855 817 890 302 187 158 478 48 233
4474 9,21 8,61 7,27 8,11 31.1 24,9 10,0 48,6 53 26,1
456.5 9,14 8,66 7,15 8,78 31.2 24,1 9,8 47,2 5,6 26,4
1.0844 9,01 879 612 880 17.2 90 36,6 60 169
987,1 914 850 588 852 27,7 192 96 96,0 62 191
476,7 9,21 863 726 877 311 24,8 99 485 53 26,0
4768 914 864 714 876 312 240 98 473 55 263
4455 9,15 8,57 6,90 8,12 30,0 23,3 9,6 44,7 57 251
451,7 900 850 684 862 314 241 99 424 58 259
4909 88 848 659 855 323 250 122 384 6,0 262
4890 873 846 664 850 326 268 13,7 40,2 6,1 27,9
519,1 8,51 8,46 7,00 8,46 339 27,4 12,3 445 59 29,0
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Travail du materiel roulant.
500 | 501 | 502 | 603 | 504 | 505 | 506 | 507 | 508 | 509 | 510

Przecietny ciezar netto — Charge utile moyenne

w pociagach ruchu towarowego " przypad\;avqu:glciréga%shWagonu ?0
gr £ X Charge d essieux dans les trazns g
o - Q ;
wojsko- oo < s 4& ® h ruchu ¢ T
) N po 2 ruchu . g
towaro- V\EO\C/\(1arto_ towaro- gg;r/]?tharl- ciggach % X g ©  osobo- rtomao 3 g o
wych WER Y™ wo-os0- SAMIA™ ruchuto - > £ wego g » |
d . P bowych Y€ wa- tl 2.5 | qe trafie 5 2
¢ mar 1€go ; militaires rowego - t N S o TANE mar E
chandises v e figer MIXMeS et s srg 2HE VA& chgp. 3 2
ype o nitaires Moyenne - BT 8 YUS  ises 1 o
ginirale o8 2 L éé g £
i a8 0
446:330 447:331 448:332 449:333 450:334 453:337 456:340 443:406 450:412453:414 456:416 g
TOnn — Tonnes 5
513,2 102,4 1415 502,3 141,3 177,2 105 416 258 310 W.
507,0 — — 150,3 505,2 180,8 181,5 706 473 307 3,77
4315 — 277,2 178,0 408,8 1434 182,2 1,08 4,34 3,17 351 R.
439,6 — 218,8 190,1 404,6 147,2 180,3 7,76 449 370 3,63
351,6 296,7 173,3 170,5 300,0 2614 101,8 153 375 317 267 WL
353,6 268,2 276,4 144,7 3304 279,5 703,7 760 38 372 275
522,4 _ 29,5 170,4 4731 34,8 2239 106 409 133 354 P.
556,1 — 31,2 132,4 507,8 59,0 2433 706 422 734 3,69
505,7 37,9 32,1 98,9 446,1 71,9 184 .4 1,09 4,16 2,37 342 T
508,5 22,8 253,9 187,1 490,6 89,4 207,7 7,03 4,24 2,57 3,53
507,9 66,2 — 132,6 496,4 355 202,5 114 466 1,16 380 Kt
4984 48,0 175,3 98,5 485,7 75,3 199,2 7,73 4,64 0,60 3,79
359,1 76,2 43,9 232,1 3376 100,5 1211 1,14 4,14 4,09 3,06 K.
384,2 56,2 80,0 132,0 355,6 106,3 117,5 7,73 430 373 370
349,7 54,9 105,6 189,1 309,1 85,6 119,5 117 392 293 299 L.
346,5 55,2 95,4 185,1 306,2 176,0 772,5 7,73 400 394 299
463,7 133,5 119,5 161,5 426,1 146,7 167,3 1,13 4,17 2,94 3,28 Ra-
475,8 107, 128,5 157,1 447,2 173,1 1744 7,75 4,23 3,09 3,35 zem
686,4 - ! 202,9 685,4 166,1 569,2 1,04 470 287 462 PPT
649,1 — — 125,0 649,0 154,1 502,9 700 447 259 4,34
4312 133,5 119,5 162,8 4525 146,8 185,8 1,13 4,24 2,94 3,42 1935

490,9 107,1 128,5 157,0 463,5 172,9 187,0 775 426 3,03 343 1934
480,2 64,3 92,0 170,7 4447 128,7 171,0 113 4,22 270 334 1933

464,4 54,0 — 158,8 4428 154,0 17,7 1,12 4,15 2,82 3,28 1932
458,7 373 — 223,2 4433 1451 197,7 1,09 422 2,69 344 1931
432,9 135 — 198,2 424.8 152,5 196,5 1,09 423 2,64 342 1930

4274 — — 202,8 426,9 147,8 219,0 1,10 429 287 357 1929



O ¢ aR30O0RE Qo s -

WI.

Kt.
K.

L.
FP Ti)
Orbis |
W. L.
Tranz.|
Zgr )

istrangerj

1935
1934
1933
1932
1931T
1930
1929

*

511

512

wedtug taryf — tarifs

5.304
4.961
1.518

292

15.786
14.011
16.781
15,514
24.983
50.181
72.578

314
4.201

12

N. Przewozy.

513 514 515 516 517 518 519 520 521 522
Podrozni— VOyageurs
llos¢ podroznych — Nombre de voyageurs
1 klasy— 1-iore classe 2 klasy — 2-ieme classe
Razem - Total wedtug taryf — tarifs Razem —-Total
i . . Wi
spgggg!gh/gh specjalnych — speciaux W
£ cts R
_ nSf&
- I ;~a
b : .,
A = 2
%U 8 % . <o 555 0 L
Y 00 $a S88
Mo 0| + 515X a 0 g £>2 + !
o ped B oo § o g 0 He B
££ Ff A 543 PR3 £R o« 19 543
4380 5.895 13.218 0.03 175.325 238.156 338.480 1.833.125 2.585,086 6,13
1.920 4401 75.253 0,04 225.081 389.032 216.641 1.410.885 2.361.651 6,00
1074 1201 2755 0.05 38557 10.173 57.145 70.313 176.188 2,93
1131 628 2.056 0,03 41.606 9.114 48.143 13.636 113.099 2,80
1.684 1.658 3.688 0,08 24111 12927 105.093 104.198 246.329 5,51
1.193 7.766 3323 0,08 25.691 14.025 95.051 109.554 244321 591
758 1.146 2541 0,03 45175 28.698 56.105 121.074 251.052 2,87
1.252 1.081 3466 0,04 62115 11213 53.183 777.777 250.828 2,64
961 1.173 2413 0,01 53.300 105.157 75.493 896.224 1.130.174 5,13
7237 7736 2690 6,67 113.341 114929 14.890 1.046.611 1.349.111 5,12
119 1270 1.694 0,01 46.646 124.777 29.877 1.217.586 1.418.886 6,65
83 448 944 103.115  84.509 30.890 1.014.168 1.233.342 5,69
1132 2190 3.777 0,02 83.324 36.709 69.659 417.790 607.482 3,39
7572 131 2925 0,02 19111 34894 48.014 398.460 561.145 3,05
669 1.071 2.055 0,02 56.948 17.364 82.034 187.433 343.779 317
156 519 7.836 6,67 12.894 19.540 85.208 248.328 425910 3,38
651 1.676 3.970 0,05 60.115 12773 22.241 438.937 534.066 7,06
376 491 7.363 6,63 49.668 7472 13.043 213.668 283.191 6,85
72 1427 3060 0,74 19.816 924 663 31.161 52.564 12,66
37 7676 3584 6,32 26521 7849 7777 64.624 94111 846
— 177 5481 0,44 91.426 - — 1.368 92.794 7,50
— 4961 6,38 92,153 -4 — 792154 114
12 103 1633 011 57.739 — 130 23142 81.011 552
2 294 6,63 32.110 11505 50.215 5,19
11.512 18.987 46.285 0,03 752.482 587.658 836.920 5.342.351 7.519.411 5,22
16.015 12.231 42691 6,63 925944 692,511 121.506 4.115.151 1.121.124 4,88
12.148 9.676 42.806 0,03 1.122.542 503.692 296.929 4.945.820 6.868.983 4,97
6.278 1.652 23.444 0,02 2.421.410 1.560.211 259.752 539.194 4.780.567 4,21
12.512 2.698 40.193 0,03 3.641.947 2.086.092 218.120 718.725 6.664.884 4,95
24.684 4.418 79.283 0,05 5.445.893 1.743.722 221.279 980.103 8.390.997 5,47
23.800 6.076 102.454 0,06 5.779.152 2.410.963 194.648 890.368 9.275.131 5,56

WAGA: W latach 1929—1932 podana jest ilo$¢ sprzedanych biletéw, a nje przewiezionych podréznych. — Dans les auniei
1929—1932 Ies chiffres mentionnies sont ceux des billets wndus et non pas des voyageurs transportes.

nees de la Direction de Torun.

) 1lo$¢ podréznych F. P. T. wigczona do Dyrekcji w Toruniu. — Le nombre de vovageurs F. P. T. est compris dans les don-



Trafie.

523

o lalnej — camai

3.935.005
4.966.238
1.552.851
1.688.192

765.525

115.194
IAWSTI
1.490.311
1.651.403
3.194.947

392.894
1.082.051
2.983.953
3.690.848
2.458.814
2.139.124

708.136
608.636
44.088
151.669
797.164
1.180.483
935.508
588.469

17.636.018
22.156.828
23.050.881
47.095.418
59.730.361
72.235.535
77.733.502

UWAGA: W latach 1929—1932 podana jest ilos¢ sprzedanych biletéw, a nie ilo$¢ przewiezionych podréznych.

524

P'odrézni — Voyageurs

525

526

llos¢ podréznych — Nombre de voyageurs

3 klasy—3-i¢me classe

wedtug taryf — tarifs

specjalnych—speciaux

0
%8
0w

10.000.427
8.950.928
988.899
<849.594
1.144.884
1.042.536
1.734.375
1.164.655
6.541.319
5.893.830
5.354.393
3.576.482
2.659.494
3.259.548
1.926.575
1.625.059

456.395
328.747
25.019
60.784

30.831.780
26.752.163
16.633.027
22.154.279
23.385.465
21.397.201
22.208.019

553.454

189.766
102.031
5.112
15.833

43

4.485.442
4.434.757
4.460.325
4.489.649
3.233.713
2.968.688
2.243.742

24.436.049
22.006.872

12.253.346
13.352.613
13.925.981
11.179.246
11.119.686
10.296.273

5.577.801

7.212.693

5.674.516
2.820.138
285511
790.868
341.912
20.672
449.592
228.575

83.687.134
77.598.915
65.952.877
14.573.897
15.395.963
17.600.904
18.711.116

527 528
Razem — Total
.
>4
K
g 3 s
00-2z
O m A31 Y
2 #l
5234524 + 527 X (100)
39.554.721 93,84
31.094.195 93,76
5.841.142 97,02
6.007.155 97,17
4.221.008 94,41
3.884.524 94.01
8.494.680 97,10
8.076.279 84,93
20.904.104 94.86
22.910.295 86,84
19.920.468 93,34
16.011.151 74,20
17.302.424 96,59
17.811.223 96,50
10.489.065 96,81
12.190.330 96,61
7.028.813 92,89
3.859.552 93,1
359.730 86,60
1.019.154 90,9
1.139.076 92,06
1.201.155 92,48
1.385.143 94,37
817.044 94,17
136.640.374 94,75
130.942.663 89,76
110.097.110 79,68
88.313.243 77,79
101.745.502 75,65
114.202.328 74,49
120.896.379 72,53

=

(&)

Ty ekcje Okrezmrs - - Uiho o e &

g

F.P.T.)

W.L.
I Tranzyt
| Transit
/Zagran.

\Ftranger

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

Dans les 1929—1932 les chiffres mentionnies sont ceux des billets vendus et non pas des voyageurs transporUs.
i) llos¢ podréznych F. P. T. wiaczona do Dyrekcji w Toruniu. — Le nombre de voyageurs F. P. T. est compris dan les don-
nie$ de la Direction de Torun.
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So

O &fo00-=s

g

F.P. T.)

Orbis {
W. L.
Tranzyt)
Tran5|)t/t|

Zagran. i
Etranger t

1935
Razem
P.K.P.
F.P.T.

Pozostate
prywatne

1934
1933
1932
1931
1930
1929

529

1.175.302
1591.184
1542.669

22,974

355
2962

4.427.991
13.486.502
20.271.521
25.684.040
30.297.908
36.083.503

530

4-¢j klasy —- 4-iéme classe

74

531 | 532 533 534
Podr6zni— Voyageurs
llos¢ podroznych — Nombre de ooyageurs

Wedtug tary] — Tarifs
specjalnych — speciaux

63.172
25
191.295
134.388

i

owych

*

O o &
[y ptay

S
(IR

—
36
527.863
2751.435
2503

3.281.838
7.675.033
132.758
174.109
213.401
331.023

191

Razem — Total

ilos¢
nombre

529+530+531 +

532

92.545

1.178.780
2.119.047
4.353.697

25.614

3%
2.963

7.773.001
21.161.751
20.404.279
26.049.444
30.645.697
36.414.526

B

-
5 i
1§%§
$41

V. Przewozy.

535 536

Ogotem wszystkich klas
Total toutes classes

Wedtug taryf — Tarifs

normalnej -— normal

ilos¢
nombre

ox Od Jo w=== ich
O

a0
,E:s
©
O xo

533)5(4(1200) 511 5174523+ 535X(roo)

0,23

12,40
803
20,10
014

0,26

533
15,32
17,98
19,38
19,99
21,86

529 543

4.113.273 9,76
5.286.788  73.36
1591888 26,44
1730095 27,98
789.982 17,67
801847 1940
1456489 1665
2729231 28,70
1704982 774
4899789 1857
439845 2:06
2728308 12160
3067732  17.13
3794207 2062
2516077  23.22
2812629 2229
769.894 10,17
659155 15,90
65465 15,76
183051 16,34
803.804  72.24
1278203 93147
994.765 67,78
621531 7164
18.404.286 12,76
27524834 1887
37.676.706 27,27
69.803.863 61,49
89.081.331 66,23
108.029.517 70,46

119.668.735 71,79

UWAGA: W latach 1929—1932 podana jest ilos¢ sprzedanych biletéw a nie ilos¢ przewiezionych podréznych.
Dans les annies 1929 —1932 les chiffres mentionnies sont ceux des billets vendus et non pas des ooyageurs transportes
*) 1lo$¢ podréznych F. P. T. wigczona do Dyrekcji w Toruniu.
Le nombre de ooyageurs F. P. T. est compris dans les données de la Direction de Torun.



Trafie.
537 538
e BaHREL?
i 8
ilos¢ an
nombre 24
o8
512+518+524 537X (ioo)
530 543
10.238.583 24,29
9.339.968 23,61
999.072 16,60
858.7 13.89
1.157.811 25.90
1.056.563 25,57
1.763.073 20.15
1.185.600 12,47
6.646.476 30.16
6.008.765 22,78
5.479.170 25,67
'3.720.584 17,18
2.696.203 15,05
3.294.5 7.90
1.943.939 17,94
1.644.599 13,03
469.168 6,20
336.159 8,11
25.943 6,25
62.633 5,59
31.419.438 21,79
27.508.166 18,86
17.140.945 12,40
23.714.490 20,89
25.662.852 19,08
23.275.311 15,18
24.618.982 14,77

75

539 540 541 542 543 544
Podrozni — VOyageurs
Ilo$¢ podréznych — Nombre de yoyageurs
Ogotem wszystkich klas — Total toutes classes

Wedhug taryf — Tarifs Razem wszystkich
. . podréznych
Specjalnych — Speciaux Total yoyageurs
Wojskowej - Militaire Poz%sﬁﬁ‘é/s r(lfu owych
z t 5
£ 1 £ 0 rt al
B w N «<£
S ; S c ilos¢ ogolna a
ilosc @ 8 N iloS¢ 00 «  nombre total 6‘} S
nombre 2 ofi nombre 9% 0 C .
. s
'S 8 &
xOn< })Q b§J3 ag
513+519+525+ 397 (100)  5144520+526+ 541X (100) g35.537.530+ 543
531 543 532 543 541 7
1.526.100 3.62 26.275.069 62,33 42.153.025 253.934
1.455.324 3,68 23.482.164 59,35 39.564.244 218.587
439.678 7.30 2.989.447 49.66  6.020.085 31.685
398.282 6,44  3.195.225 51,68 6.182.310 33.238

623.421 13,94  1.899.811 4249  4.471.025 29.033

594.415 14,39  1.679.349 4064 4.132.174 26.659
495.639 567  5.033.072 57,53  8.748.273 25.067
534.307 562 5.060.215 5321  9.509.353 27.247
534.490 2,43 13.150.743 59.67 22.036.691 81.316
545.026 2,07 14.928.223 56,59 26.381.803 88.828
277.196 1.30 15.144.837 70,97 21.341.048  245.299
264.351 1,22 14.945.897 69,01 21.659.140  248.956
610.082 3,40 11.539.666 6442 17.913.683  101.207
614.140 334 10.697.973 58,14 18.400.907 98.401
608.578 562  5.766.305 53.22 10.834.899 36.237
639.418 507  7.521.540 59,61 12.618.186 47.259
212.658 281  6.115.129 80,82  7.566.849
115.390 2.78  3.034.297 7320  4.145.001
5.847 1,41 318.099 76,58 415.354
17.685 1,58 857.103 7649  1.120.472
343.457 2776  1.237.351
20.673 159 1.298.876 —
185 472.837 32,22 1.467.787
246.082 28,36 867.613
5.333.874 3,70 89.048.472 61,75 144.206.070 85.178
143.770.343
288.621
1.037.326
5.178.338 355 85.668.741 58,73 145.880.079 85.360
4.769.593 3,46 78.583.406 56,87 138.170.650 77.104
4.755.679 419 15.247.501 13,43 113.521.533 63.138
3.464.345 2,57 16.291.495 12,12 135.201.9111 75.489
3.214.651 2,10 18.798.826 12,26 153.318.305 89.294
2.462.190 1,48  19.938.583 11,96 166.688.490 96.575

2) W tej liczbie wchodzi tranzyt z Niemiec do Prus Wschodnich i odwrotnie w ilosci 701.888 os6b,
y compris 701.888 de yoyageurs en trains entre la Prusse Orientale et VAllemagne.

2) los¢ podréznych F. P. T. wigczona do Dyrekcji w Toruniu.
Le nombre de yoyageurs F. P. T. est compris dans les données de la Direction de Torun.

O =

o Céhrggoms -

N=S

L.
F.P.TJ

|orbis
W. L.

1Tranzyt
J Transit
1Zagran.
) Htranger

1935
Razem
P.K.P.
F.P.T.

Pozostate
prywatne
1934
1933
1932
1931
1930

1929
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v B oOEgaro-
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F.P.T.
Orbis |
_I_W.Lytll
ranz

Transit /
Zagran./
Etranger |

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

545

- oD wn

0

5.085.000
4.198.000
5.402.000
4.111.721
7.459.955
13.271.345
18.889.800

546

Wedtug taryf — Tarifs

[N=Sc=1
© =0

4.000
162.000

76

V. Przewozy.
547 548 549 550 551
roarozni — voyageurs
Przebiegi podréznych — Parcours des ooyageurs
1-szej klasy — I-i&re classe
Razem — Total
specjalnych — speciaux d 4 qg;é e
- g‘ 2 g <R
przebieg *
fo ogolny I £<zﬁ4 fgm
parcours tota Uk ho
nr B3 ° é . 0 V§>.5A % k
H 3 8 £ AP s
0 ? “e ﬁ 545 + 546 + 549 549 X100
£S5 tp 547 +548 4 581
3.478.000 5.536.000 14..099.000 788 0,26
4.693.000 3.615.000 12.510.000 701 0,24
3.053.000 1.097.000 9.714.000 541 0,20
2.413.505 467.740 6.992.966 396 0,15
3.947.320 897.910 12.305.185 700 0,22
7.119.545 1.087.510 21.478.400 1.237 0,32
7.117.130 1.487.040 27.493.970 1.595 0,39
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Trafie,
558
Przebiegi podréznych — Parcours des ooyageurs
2-iej klasy — 2-ieme classe
Wedtug taryf Tarifs Razem — Total
specjalnych — speciaux é
8
przebieg q
ogolny
parcours
g %@g total
C*
75 £
@ 5524553 + 556 556 X roo
554 + 555 4 581
R.
WI.
T.
Kt.
K.
L.
F.P.T.
i Orbis
/ W. L.
ITranzyt
| Transit
J Zagran.
JEtranger
135.735.000  13.959.000 103.008.000 192.120.000  444.822.000 24.857 8,04 1935
147.270.000  13.492.000  99.374.000 162.090.000  422.226.000 23.674 8,00 1934
169.918.000 8.607.000 97.079.000  343.754.000 19.145 7,24 1933
238.608.177  20.429.845  52.934.245  32.621.380  344.593.647 19.541 7,34 1932
352.301.840  28.967.710  46.848.785  47.478.005  475.686.340 27.080 8,69 1931
537.926.360  25.000.130  53.247.850  57.958.536  674.132.876 38.853 10,02 1930

575.803.603 31.364.185 48.663.695 63.598.625  719.430.108 41.733 10,17 1929
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Spma

W Vs

o Oy the —

4

Kt.

K.

1j .
F.P.T.
Orbis |
W.L. i
Tranzyt/
Transit |
Zagran, ]

fctranger |

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

559

normalnej
normal

1.518.852.000
1.609.367.000
1.541.841.000
2.394.897.705
2.967.570.271
3.805.996.975
3.964.656.225

560

Wedtug taryf — Tarifs

podmiejskiej
de banlieue

639.012.000
522.464.000
286.371.000
337.854.435
366.855.750
341.200.815

78

V. Przewozy.

561 562 563 564 | 565
Podréz ni — Voya'geurs
Przebiegi podréznych — Parcours des voyageurs
3-¢j klasy — -3iime classe
Razem — Total
i — i % od prze-
specjalnych speciaux . na 1 km bieFlJ,I_
przebieg  eksploato- wszystkich
ogolny wany podréznych
mparcours total par km % du total
wojskowej pafgg\s\?%ﬁh exploiti dekyloya_%eurs
A ilomitres
militaire  ayres réduits
559 + 560 563 563 X (100)
+561+562 4 581
— - — - I_
606.790.000 2.306.752.000 5.071.406.000  283.398 91,70
618.374.000 1.961.966.000 4.712.171.000 264.209 89,34
653.545.000 1.513.163.000 3.994.920.000  222.496 84,03
662.502.665 491.185.860 3.886.440.665 220.395 82,78
525.050.830 553.019.145 4.412.495.996 251.195 80,60
504.291.270 651.190.575 5.302.679.635  305.612 78,96
477.721.970 658.853.770 5.447.689.755  316.009 77,01

346.457.790
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Trafie.

566 567 568 569 | 570 571 572

Podrozni— Voyageuys w
Przebiegi podréznych — Parcours des ooyageurs

4-tej klasy — 4-ieme classe 5

Sh><

Wedtug taryf — Tarifs Razem — Total

!

0, -
na 1 km % g?epﬂze £
W

przebieg  eksploato- - wszystkich
ogoélny wany  podroznych
par km o du total ©

polzosta’ry(r:]h parcours total exploitt  ge Oo d ;/Jagoegrs
uigowych kilométres
autres riduits °

566 + 567 57° 570X (100)

+ 568 + 569 4 581

specjalnych — speciaux

normalnej
normal podmiejskiej  wojskowej
de banlieue militaire

|
|
Ry

Kt.

K.
— — — L.

F.P.T.

|TTTTTTT-

- 1 Orbis

/ W.L.
1 Tranzyt
— ( Transit
— \ Zagran.

Elranger

RN
L L
LT
LTl
LTl
L

— A~ — — — — — 1935
95.871.000 489.000 — 31.361.000  127.721.000 7.161 2,42 1934
342.693.000 — 75.000  62.601.000  405.369.000 22.577 8,53 1933
454.296.160 — — 2472640  456.768.800 25.903 9,73 1932
567.068.644  2.869.425 — 3.725.915  573.663.984 32.658 10,49 1931
710.856.350  2.063.180 — 5392415  718.311.945 41.399 10,70 1930
871.178.380 — — 7.647.395  878.825.775 50.978 12,43 1929
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osoOkregowe — A

oy

F.P.T.
Orbis /
WI. i

Tranzyt/

Transit

Zagran.
Etranger !

1935
Razem
P.K.P.
F.P.T.

Pozostate
prywatne

1934
1933
1932
1931
1930
1929

573

574

Podrézni —

80

575

576
Yoyageurs

V. Przewozy.

Przebiegi podréznych — Parcours des ooyageurs
Ogotem wszystkich klas — Total toutes classes
Wedtug taryf — Tarifs

Normalnej — Normal

Przebieg
0sobo-km

Parcours
voyageurs-km

545 + 552 + 559
+566

>5

1.659.672.000
1.647.940.000

4.159.000

7.304.000
1.856.706.000
2.059.854.000
3.091.913.763
3.894.490.710
5.068.051.030

5.430.528.008

+
e

przebiegs  =th -
% .

S

drézn

po
witotal de

AY

573 X (100)
581

A

. 30,01

35,20
43,33
65,86
71,14
75,45
76,77

Specjalnych

podmiejskiej -— de banlieue

Przebieg
0sobo-km

Parcours
voyageurs-km

546 + 553 + 560

+ 567

652.971.000
644.920.000

1.883.000

6.168.000
536.449.000
295.140.000
358.284.280
395.823.460
366.200.945

377.821.975

+ £

£ 8

total de =~

0M4 0
575 X (100)
581

11,81

10,17
6,21
7,63
7,23
5,46
5,35

577 578
— Speciaux

wojskowej — militaire

» 8

Przebieg £,
0sobo-km ?%‘ g
Parcours 'ag_g =
voyageurs-km 53 <)
v 8

547 +554 + 561 77 X (100)
+568

713.276.000
709.803.000

1.348.000

2.125.000
722.441.000
724.823.000
717.850.415
575.846.935
564.658.665

533.502.795

581

12,90

13,70
15,25
15,29
10,52
8,41
7,54



Trafie.

579

rzebie
opsobo-kgm

parcouis
voyageurs-km

548 + 555 + 562
+ 569

2.504.408.000
2.491.209.000
3.719.000
9.749.000
2.159.032.000
1.673.940.000
526.747.620
607.990.400
717.692.216

731.586.830

Rocznik Eksploatacyjny.

580

P3drézni —

581

582

Foyageurs

583

Przebiegi podréznych — Parcours des yoyageurs
Ogotem wszystkich klas — Total toutes classes
Wedtug taryf— tarifs

specjalnych — speciaux

pozostatych ulgowych
autres r&aduits

Y
00
S i
Cudd 53
Py
b -pg
579 X (100)
581
45,28
40,93
35,21
11,22
11,11
10,68
10,34

jkazein wszysrKicn poaroznycn —

przebieg
ogolny

parcours
total

0sobo-km
voyageurs-km

573 +575 + 577
+579

5.530.327.000
5.493.872.000

11.109.000

25.346.000
5.274.628.000
4.753.757.000
4.694.796.078
5.474.151.505
6.716.602.856

7.073.439.608

na 1 km
eksplo-
atowany
par km
exploite

581 @ 4

309.043

295.746
. 264.759
266.235
311.633
387.101
410.315

na 1 pociggo-
km ruchu
osobowego

par train-km
yoyageurs

581
327

86,29

82,00
73,07
73,80
80,96
99,31
108,64

584

1 otat yoyageurs

na 1 osio-km
wagonow do

podréznych

par essieu-km
des voiture

pour transport

des yoyageurs

581
354a

4,76

L1

4,63

F.P. T

1 Orbis
1W. L.

[ Tranzyt
] Transit
1Zgaran.
J Etranger

1935
Razem
P.K.P.
F.P.T.

Pozostate
prywatne

1934
1933
1932
1931
1930
1929
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V. Przewozy.
585 | 586 | 587 588 589 500 | 591 592 593 594
¢ Podrézni -— Voyageurs
"3 Przecietny przejazd podr6znego —Parcours moyen d'un voyageurs
% 1 klasy — 1-iere classe 2 klasy — 2-iitne classe
%; Wedtug taryf — Tarifs
g specjalnych — speciaux specjalnych — speciaux
é © (5] 3
= 3 16 = 4 S
D .i Agg l? ;g & C>g> Si
)
| § § B § s
g l '/: <, ’? § ‘ 3« 2 ®
q_) N [1¢ R <V\1/I to
T %3 g % o £ i 4/& 3 P s o
r—CU < = £ i Q< Sg i 07 ZQ ( c
0 g Ex 4 , B ¢ 9t g s vz
3 2 0 o 2 B3 a4 8 3 £ 3 o
0
é‘l- 545 . 5n 545 : 512 547 : 513 548 » 514 549 : 515 552 : 517 553 : 518 554 519 555 1 520 556 : 521

Kilometry -— Kilometres

s

WI. —

Kt. -
K. _
L.
F.P.T.
Orbis |
|/
Tranzyt)
Transit J o _ _ — — _ _ _ _ _

Zagran. !
Etranger j

1935 3221 — 302,1 291,6 304,6 180,4 23,8 1231 36,0 59,2
1934 298,3 12,7 291,9 295,6 293,0 159,0 19,5 136,6 339 59,3
1933 3219 38,5 251,3 1133 226,9 151,3 17,1 229,6 19,6 50,0

1932 265,0 — 384,4 283,1 298,3 98,5 13,1 203,8 60,5 72,1
1931 298,6 — 3155 332,8 306,1 96,7 13,9 2148 66,1 71,4
1930 264,5 — 288,4 246,1 270,1 98,8 14,3 240,6 59,1 80,3

1929 260,3 — 299,0 2447 268,3 99,6 13,0 250,0 71,4 77,6
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Trafie.
595 596 597 598 599 600 601 | 603 604 605
POdrozni— VOyageurs 0
Przecietny przejazd podréznego -— Parcours moyen d‘un ooyageur Ts
3-iej klasy — 3-ieme classe | 4-e klasy — 4-i"me classe x%
Wedtug taryf — Tarifs as
specjalnych — speciaux specjaln.-—speciaux @
K S 4
8 g 5 Pi "0
- i 0 i 2 s
: "ooe, P . oss o2l
‘ " ! §2 | g £ 452 -
' 1 o C ! H- Eg
N VA HE S L
S ‘ 0 - o1 S g « A& @ ho t; d
A Y T Y {

559:523 560:524 561:525 562:526 563:527 566:529 567:530 569:532 570:533 581:543 »
Kilometry —-Kilomd¢tres

[ [ [ W

; f . ; Kt.
K.
L.

F.P.T.

/ Orbi

1 W. L.

. 1 Tranzyt
— | Transit
— — (Zagran.

| Etranger

||||-|1T-TT-
|I|..T!Tff.‘

|
\
|
L

86,1 20,7 135,3 27,6 371 — — — — 384 1935
72,6 19,5 1394 253 36,0 21,7 7,8 9,6 16,4 36,2 1934
66,9 17,2 146,5 22,9 36,3 25,4 — 8,2 19,2 344 1933
50,9 15,3 1475 33,7 44,0 22,4 — 18,6 22,4 41,4 1932
49,7 15,7 162,4 35,9 43,3 22,1 15,0 21,4 22,0 405 1931
52,7 15,9 170,0 37,0 46,4 23,4 15,3 253 234 438 1930

51,0 15,6 212,9 35,2 45,0 241 — 231 24,1 42,4 1929
6*
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V. Przewozy.

606 607 608 609 610 611 612
w Bagaz — B agages
% 1lo$¢ wystawionych kwitow Przebiegi bagazu — Parcours des bagages
¢ agazowych 52
g Bulletins de bagages 5 aé
© 5
na 1 km fna 1 Kk r?
o -
K) T eksploato- porcd%%(a m L\’{c S
gL ilos¢ tonn przebieg wany  osobowego g
3 agazu ogolny mar KM partrain-km 4 g
£ tonnes total exploiti voyageurs w0
P ilos¢ ogolna 'S ﬁ f{)
3 nombre total 2*8 &
8
609:4 609:327 609:608
f; 606:7 tonno-km — tonnes-km km
w. 192.291 1.158 8.232
148.389 820 6.822 — — — —
R. 45.390 239 2.211 — — — —
37.268 200 1.816 — — — —
WI. 44933 292 1.828 — — — —
35.815 231 1.503 — — — —
P. 136.339 391 2.977 — — —
154.839 444 2.505 — — — —
T. 132.506 489 3.995 — — — —
134.002 451 3.987 — — — —
Kt. 37.906 436 1.305 — — — —
29.386 338 1.108 - — — —
K. 100.397 567 3.885 — — —
123.369 660 4.095 — — — —
L. 91.503 306 4,529 — — — -
92.439 346 4.320 — — — —
Tranzyt] 89.733 — 3.781 — — — —
Transit} 13.402 — 1.660 — — — —
Zagran. ( 20.723 — 1.516 — — — —
Etranger ( 17.636 1.208
1935
Razem 891.721 527 34.259 6.406.000 358 0,10 187,0
P.K.P. — — 34.150 6.356.000 — — —
F.P.T. — — 315 38.000 — — —
Pozostate — — 326 12.000 _ !
prywatne
1934 786.545 460 29.924 5.362.000 301 0,08 184,7
1933 — — 29.298 4.992.000 278 0,08 170,4
1932 — — — — — — —
1931 — —_ — — — — —
1930 — — — b — — —

1929 — — — — -4 _ _
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Traiic.
613 613 a 613 b 613 ¢ 613 d 613e 613f
Przesytki ekspresowe — Colis express
Ilo$¢ wystawionych Przebiegi przesytek ekspresowych
listow przewozowych Parcours des colis express
Norr(ljtglreDgitteurlgttres Przecietny
przebieg t?nI;
na 1 km pociago-km 1Y Pprzesye
osé ¢ eksploato- . rlk,?c u  eKspresowych
0s$¢ tonn . wan osobowego  Parcours
przecietnie kprzesy+ek h pgégtl)r:t;g par kr):l par ’ .. Tnoyen
na stacje ¢ sr;fesowyc total exploiti train-km ~ dune tonne
ilo$¢ og6lna moyenne par onnes voyageurs
nombre total gaie
6i3c:4 *6i3c:327 6i3c:6i3b
613:7 Tonno-km — Tonnes-km Km
507.147 3.055 15.041
319.666 1.766 10.494 — — — _
44.407 234 1.389 — — — _
42.805 235 1.402 — — — _
39.371 256 1.309 — — — —
33.768 218 1.181 — — — _
154.006 441 3.378 — — — _
124.107 356 2.849 — —_ — _
133.184 491 4.437 — — [ —
127.584 430 4,170 — — — _
110.176 1.266 3.248 1— — — —
100.152 1.151 2.873 — — — _
184.602 1.043 6.229 — — - —
154.254 825 4,999 — — _
87.947 294 3.887 — — _
88.231 330 3.980 — — —
181.444 — 4,214 — — _ _
51.014 1.393
5.440 — 231 — — — _
5.985 222
1.447.724 855 43.363 8.043.000 449,5 0,13 185,5
— — 43.227 7.994.000 — — —
— _ 287 36.000 — — —
— — 400 13.000 — — _
1.047.566 614 33.563 5.804.000 325,4 0,09 172,9

&rionales

o OR—=are-

Kt.
K.
L.

}Tranzyt

%

Transit
Zagran.
Etranger

1935
Razem
P K. P.
F.P.T.
Pozostate
prywatne

1934
1933
1932
1931
1930
1929



‘<45

Kt.
K.
L.

Tranzyt/

Transit
Zagran.
Etranger

1935
Razem

P.K.P.
F.P.T.

Pozostate
prywatne
1934
1933
1932
1931
1930

1929

86

614 a 614 b 614 c 614 d 6l4e

Mleka — Lait

Przebieg przesytek mleka
Parcours des colis lait

A
;

oo
s an
oo [ e}

llos¢

tonn
przesylte
mleka

yen

K przebieg
ogoélny

total

ietny przeb

rzeci
lleka

Tonnes

a 1 km eksploatc=any

ar km. exploiti
cosg
o8>
=< w

arcours mo
e lait

D
-
&
<
N
=

6i4b:4 327 6ida

z-
3

tonno-km — tonnes-km

32.588
29.387
10.669
11.403
1.551
1.432
8.915
8.842
13.902
10.043
26.981
23.010
5.959
5.290
9.693
8.927

PEEELErr e
PErrrrrrrr et
LR L

LEErr

110.258 6 953.000 388,5 0,11 63,1
109.654 6 857.000 — ' —
44 2.000 — —
2270 94000 — — —

98.334 6 353.000 356,2 0,10 64,6

615 a 615 b 615c

V. Przewozy.

615d

Czasopism — Journaux

Przebiegi przesytek czasopism
Parcours des colis journaux

llos¢
tonn
przesytek przebieg
€zaso-  ogblny
pism
total
Tonnes

<a 1 km eksploat amany

ar km exploiti

a0

=a 1 pociggo-km &
ar train-km voi asoro

<sobowego

615e

i
3
!
2
é

5

2
% g

01

g H
8
8
o -en

6i5b:4  j5h:3i7 6i5b:6i5*

tonno-km — tonnes-km

w

g

o —~
I I A A

13.986 3 574.000 199,7

13.986 3 574.000

7.389 1,773.000

99,4

FETTEEr et

0,05

0,03

km

2555

239.9
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Trafie.
616a 616b 616 C 616 d 616 e 617 618 619 a 619 b 619 c
. . Razem bagazu, przesytek ekspresowych,
Pieczywa — Pain mleka, czgasoplsr% i gleczywap— ol u
e e T e o e
>
>l 3 U 3 R o s 3w U
¢ s 8 B g g gs * g B
g ho 8 - s g réo
>» A o N el R . ot
g gt @« ., 8 4 g%g przebieg g . 9 m s
K przebieg 2 2 9 9 E o -879,.? ogéiny é P4 a !
‘s ogolny oms > R Doy total ° 2 0
B total s 8%‘3 :f:f% 64@'(? £ T2 S &
N SR T
, - g 4
t C g6 P «® Wl 3 tg2 45 &0+
P 608-1_—613b 609+6x30+
0§ 6i6b;4  6i6t>:327 6i6b:6i6a , Seat  TeArT  618:4  618:327 618:617 %
S s + 616 +a + 6i6b 51
tonno-km —- tonnes-km tonno-km — tonnes-km km
44 63.675 W.
41  — — — — 48.589 — — — —
194 — — — — 14.470 — — — — R.
218 — - — 14.861 — — — —
16 — — — — 4,770 — — — — WI.
g — — - — 4159  — — — —
26 — — — 16.517 — — — — P.
26 — pp.i — — 15.535 p— — — —
109 — — — — 22.729 — — — T.
51 — — — — 18.597 — — — — —
5 — — — 32.610 — — — Kt.
— — — — 27.907 — — — —
174 — — — 19.144 — — — K.
13 _ — — 17.140 — — — —
— — — 18831  — — — — L.
107 _ __ — 17.503 — — — —
- — - — 7.995 - — — —  Tranzyt
— _ — — 3.053 — — — — Transit
— — — — — 1.747 — — — —  Zagranh.
1.430 Utranger
1935
622  19.000 11 — 30 5 202.488 24.995.000 1.396,8 0,39 123,4 Razem
622  19.000 — 201.639 24.800.000 — — — P.K. P.
_ _ _ — 646 76.000 — — — F.P. T.
- - — — - 2.996 119.000 — J— . Pozostate
prywatne
464  16.000 09 — 34,5 168.774 19.308.000 1.082,6 0,30 1144 1934

— — — — — 153.156 18.856.000 1.050,2 0,29 1231 1933
— —_ — — — 187.275 10.310.833 584,7 0,16 55,1 1932
— _ 326.432 24.913.070  1.418,3 0,37 76,3 1931
- — — — 277.071 28.955.637 1.668,8 0,43 104,5 1930
— — — 302.283 40.190.898 2.331,4 0,62 1330 1929



S

O o@ BVB=wo cs

<

= B o ORI

=

g

Kt.
K.
L.

Tranzyt!

Transit /

Zagran.
Etranger
Razem

F.P.T.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

!
)
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V. Przewozy.

620 621 622 623 624 625 626 627 a 627 b

Ladunk — M ar ckandise s

llo§¢ wagonéw tadownych — Nombre de wagons a chargement

Naladowanych Przyjetych Wy}adowanych é:—{é §,
Char Reeus Dechargis 22 ¢
O gc Razem na- G i
tadowanych -
T 8 2 1 I przyjetych Ty % @\@
oON &
gt § u Total charges u S g v
% g I % g } et rieus 5 s H*hi
3 g e S S 5 yo 00 o0
S 8 = ] S B N (Q
=0 25 09 3§ S ¢y &l
i g aT S g5 > 2 : .@ 2 231 x (365)
| @ =5  620+622+ g . X
g s 60:9 B9 gg& g 623 13 625:9 "
569.230 2.116 759.978 1.329.208 699.340 2.600 4,58
544.036 2.022 763.903 — 1.307.939 626.363 2.328 4,45
368.871 1.392 314.562 6.478 1.965 689.911 224.475 847 3.58
295.781 1116 295.494 3.529 828 594.804 208.874 788 3.65
194.839 805 94.629 6.128 4.892 295.596 140.525 581 6,06
183.409 758  99.699 4.220 2.151 287.328 145.180 599 3,24
267.925 617 464.545 142551 137.368 875.021 324.850 748 3,27
286.528 660 519.548 127.317 123251 933.393 330.949 762 3,00
309.236 852 829.978 229.941 219.156  1.369.155 838.405 2.310 3,12
293.519 809 888.868 190.141 179.956  1.372.528 915.900 2.523 3,74
1.127.202 9.553 351.697 18.439 2.344  1.497.338 331.785 2.989 4,19
1.172.073 9.933 329.203 17.910 1.856  1.519.186 326.559 2.941 3,51
375.160 1.259 373.427 21.461 6.118 770.048 349.305 1.172 4,38
357.263 1.199 355.788  19.300 5.374 732.351 326.110 1.094 5,00
340.733 742 180.465 24.440 15.130 545.638 296.380 646 3,95
341.829 745 289.464 21546 14.220 652.839 277.450 604 4,25
_ i _ _ __ __ : _ _
3.553.196 451 — 449.438 386.973  4.002.634  3.205.065 1.309 7,31
3.474.438 1419 — 383 963 327.636  3.858.401  3.157.385 1.290 7,23
8.809 205 388588 — — 397.397 8.030 187 1,52
7.711 179 311.292 319.003 9.562 222 1,43
3.562.005 1430 — 449438 386.973 4.011.443  3.213.095 1.290 7,44
3.482.149 1398 — 383.963 327.636 3.866.112  3.166.947 1.271 7,37
3.151.753 1.277 — 352.005 — 3.503.758  2.911.778 1.180 6,94
3.054.549 1.238 — 333.361 —_ 3.387.910 2.728.010 1.106 7,1
4.014.145 1.660 — 482.085 — 4.496.230 3.464.215 1.433 73
4.542.425 18%  — 531.767 — 5.074.192  3.960.250 1.653 7.2

5.538.403 23710 — 606.046 — 6.144.449  4.572.720 1.957 7,6



Traic.

628 629 630 631 632 633 634
+ adunki — Marc. han dis es fo
8
Ilos¢ wystawionych listow przewozowych —i Lettres de voiture
£
Razem wszystkich listow
Platnych — Payantes przewozowych_ 8
ta Total lettres de voiture ta
X
9 0 °
I 1 Cq £
A U tic -
d 13 Ed S é U
Y 0 « t G - 0 - Q)
T | A e 43 0 G o
~ (&S]
5 0 1 5 - 5 K g B
G » g S g 2 % 0 0
0 i Z @+ ° L 8 q
.h 8 % e u.
g X N g beB Lot 3 631+632 633 :7
283.151 1.407.522 48.245 1.738.918 81.694 1.820.612 10.968 W.
246.045 1.331.719 44.436 1.622.200 74.052 1.696.252 9.371
128.435 447.100 18.804 594.339 49.585 643.924 3.389 R.
113.627 409.041 17.672 540.340 47.695 588.035 3.161
88.014 320.054 21.576 429.644 46.526 476.170 3.092 WI.
76.505 294.756 20.845 392.106 44311 436.417 2.W6
170.597 744.668 8.097 923.362 66.846 990.208 2.837 P.
174.621 735.493 8.577 918.691 66.940 985.631 2.824
198.911 561.214 11.564 771.689 57.351 829.040 3.498
189.900 710.171 10.454 910.525 58.404 968.929 3.698
30.447 1.110.703 13.292 1.154.442 143.237 1.297.679 14.916 Kt.
35.242 1.117.150 13.010 1.165.402 149.363 1.314.765 15.112
165.922 893.786 12.677 1.072.385 114.585 1.186.970 6.706 K.
140.720 838.317 13.969 993.006 110.863 1.103.869 5.903
200.084 659.358 16.341 875.783 88.498 964.281 3.225 L.
158.302 631.222 15.179 834.703 90.868 925.571 3.466
249.936 1.440.732 — 1.690.668 — 1.690.668 — ;Tranzyt
244.856 1.541.761 — 1.786.617 — 1.786.617 — Transit
14.074 400.905 — 414.979 — 414.979 — | Zagran.
13.561 261.306 _ 274.867 — 274.867 — ] Utranger
— _ _ — — — —_ Razem
3.267 12.530 149 15.946 1.858 17.804 524 F.P.T.
3.144 9.389 135 12.668 1.081 13.749 393
1.532.838 7.998.572 150.745 9.682.155 650.180  10.332.335 6.103 1935
1.426.523 7.880.325 144.277 9.451.125 643.577 10.094.702 5.907 1934
1.016.840  6.623.4271) — 7.640.267 — 7.640.267 4263 1933
— 6.678.5841) — 6.678.584 — 6.678.584 3.729 1932
1.224.875  7.491.5321) — 8.716.407 — 8.716.407 4.867 1931
1.148.311  8.794.269)) — 9.942.580 — 9.942.580 5.791 1930
1.221.172  9.649.817)) — 10.870.989 — 10.870.989 6.298 1929

*) Wraz z listami przewozowymi na #adunki wojskowe i gospodarcze. — Y compris les lettres de uoiture des transports
militaires et de sernice.
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V. Przewozy.

635 636 637 638 639 640
% tadunki — Marchandises
fe llo$¢ tonn tadunkéw — Tonnes
)
0 Ptatnych — Payantes ;
Razem S
0 ptatnych o
i total i-& Fﬁ
O )
° ré ; " mpayantes . o -
4
7 % £ és n g S ﬁ g
* e i
ﬂ % 8 N XS a [e] ® o =
O On [N E
ot ho k S'E 635+636 + 637 (@ Ci 638 + 639
W. 43.981 6.936.876 163.040 7.143.897 1.078.738 8.222.635
38.016 6.622.318 157.230 6.817.564 928.903 7.746.467
R. 52.143 3.787.223 88.753 3.928.119 836.514 4.764.633
38.644 3.225.430 89.309 3.353.383 741.366 4.094.749
WI. 38.128 1.644.814 62.226 1.745.168 394.705 2.139.873
26.047 1.633.158 66.716 1.725.921 425.691 2.151.612
P. 48.280 2.589.501 27.127 2.664.908 441.054 3.105.962
58.065 2.774.801 30.003 2.862.869 426.658 3.289.527
58.276 1.815.082 43.715 1.917.073 399.803 2.316.876
52.079 2.914.434 38.831 3.005.344 425.161 3.430.505
Kt. 9.934 15.018.403 207.829 15.236.166 2.311.765 17.547.931
9.091 15.299.688 193.073 15.501.852 2.362.516 17.864.368
K. 24.823 3.383.444 83.290 3.491.557 1.393.394 4.884.951
22.660 3.128.732 101.415 3.252.807 1.544.781 4.797.588
L. 29.871 3.117.593 61.821 3.209.285 633.290 3.842.575
28.541 2.998.002 57.131 3.083.674 716.896 3.800.570
Tranzyt! 289.087 4.879.620 — 5.168.707 — 5.168.707
Transit | 271.983 4.054.228 — 4.326.211 — 4.326.211
Zagran.) 7.527 4.106.492 — 4.114.019 — 4.114.019
fitranger “f 9.911 3.306.446 — 3.316.357 — 3.316.357
F.P.T. 1.428 44.230 1.656 47.314 47.552 94.866
1.579 31.224 1.332 34.135 1.745 35.880
1935
Razem 603.478 47.323.278 739.457 48.666.213 7.536.815 56.203.028
P.K.P. 602.514 46.932.366 735.033 48.269.913 7.323.384 55.593.297
F. P.T. 10.933 6.540.977 30.412 6.582.322 48.023 6.630.345
SP);V%I?AS 3.560 1.510.897 17.656 1.532.113 169.183 1.701.296
1934 556.616 45.988.461 735.040 47.280.117 7.573.717 54.853.834
1933 551.327 41.093.749 777.870 42.422.946 6.401.574 48.824.520
1932 534.017 40.763.581 837.071 42.134.669 6.583.280 48.717.949
1931 599.901 54.168.355 853.287 55.621.543 8.281.108 63.902.651
1930 669.714 60.582.689 738.893 61.991.296 7.522.718 69.514.014

1929 582.286 73.845.026 950.463 75.377.775 10.484.327 85.862.102

Nie wchodzg tadunki gospodarcze przewozone w pociagach gospodarczych i roboczych.—Non compris les transports de service
dans les trains de tnatiriaux et de servic.e.
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Trafie.
641 642 643 644 645
t adu nki — Marchandises
Przebiegi tadunkdéw — Parcours des marchandises
Platnych — Payantes
Razem ptatnych
'é g total payantes 0
0
- > i d
b ; g e .
*a ¢ Q E ) v
B9 =% g g 641+642 + 643 G
Tonno- kilometry — T onn es- hilometres
124.646.177 15.405.023.303 200.478.390 15.730.147.870 1.747.321.635
121.476.000 12.706.863.000 192.293.000 13.020.632.000 1.737.765.000
3.018.000 2.654.877.000 7.762.000 2.665.657.000 3.825.000
152.000 43.283.000 423.000 43.858.000 5.731.000
107.644.828 15.919.461.691 207.039.375 16.234.145.894 1.676.887.903
112.216.575 13.856.941.018 213.092.906 14.182.250.499 1.364.350.715
107.648.332 13.205.730.025 225.930.807 13.539.309.164 1.389.108.583
110.190.164 17.949.772.993 230.299.640 18.290.262.797 1.750.322.170
116.726.767 17.984.070.653 194.297.342 18.295.094.762 1.550.363.865
107.491.769 20.906.073.663 228.501.565 21.242.066.997 2.265.994.100

Xx) Nie wchodzg przebiegi tadunkéw gospodarczych, przewiezionych w pociggach gospodarczych i roboczych.

Non compris les parcours de; transports de seroice.

Dans les trains de matcriaux et de service.

K.
L.

Tranz
)(Transl){t
1‘(Zag ran.

Slranger
F.P.T.

1935
Razem
P.K.P.
F.P.T.

Pozostate
prywatne

1934
1933
1932
1931
1930
1929



Tranzyt
Transit
Zagran.
Ulranger
F.P.T.

1935
Razem

P.K.P.
F.P.T.

Pozostate
prywatne

1934
1933
1932
1931
1930
1929
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646 647 | 648 649 650 | 651

652

tadunki-— Mar chandises

Przebiegi tadunkoéw
Parcours des marchandises

Razem wszystkich fadunkow

Total marchandises Ptatnych —-
Eg Box
< £ gonow towarowyen ]
przebieg J%U § §  paressieukn. a £ v
ogolny 0 5 agons Tarchan- g zi
parcours total @g« i)
M > at2 tylko la }adoy\_/n. g—g B £
80% gili dunen ofigs SE ¢
chages” 6 vides = N
644 +645 646:4 646:334 e o 642:636

362 +367 390+395 041:635

Tonno-kilometry — Tonnes-kilom&tr

17.477.469.505  976.668 453 7,19 28  206,6
14.758.397.000 — — —
2.669.482.000 — — — —
49.589.000 — _ — — _
17.911.033:797 1.004.263 478 748 441 1934
15.546.601.214  865.864 447 729 427 203,6
14.928.417.747  846.570 435 713 411 2016
20.040.584.967 1.140.874 422 696 4,07 1837
19.845.458.627 1.143.764 395 669 400 1743

23.508.061.097 1.363.656 392 657 399 1846

e

653

V. Przewozy.

| 654 | 655 |656

Payantes

A

6
w w
|CS

15"
2%
a
« 2
tha
>5 «

0
0
B b

Przecietny przebieg tonny tadunkéw
Parcours moyen d*uné tonne

§

a of
T3 0

O«

643:637 644:638 645:630 646:640

Kilometry -— Kilomitres

3255

3459
330,6
324,0
3314
296,8
283,1

NN N

323,2

3431
3343
321,3
328,8
2951
281,8

2318

2211
2131
211,0
2113
206,1
216,1

311,0

326,3
3184
306,4
313,6
285,5
273,8
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Trafie.

657 658 659 660 661 662 663 664

Razem bagaz, przesyiki ekspresowe, mleko, czasopisma,

Praca Ajencji celnych

Total bagages, colis cxﬁgggé,yfé?t,ij@drﬁgﬁk pain et marchandises Opirations des agences douanieres L
i Zatatwiono odpraw celnych g
Przebiegi Parcours Nombre d’opcralions S
przeciet- 2 4
0 n . 5 cs 45 g
+@ przebieg
) tonny o o5 u ﬁg
llo$¢ tonn Prngleg E ;( parcours m> ? A
Tonnes ogolny 0 8 moyen X 3 0
Total d'un ' 0
S g tonne F: si
0 ,'J u 0
«f £ IN 5 ' 1% a QWE X
! & S N 0
618 + 646 658:4 658:657 ﬁ 01 £ 8 &
i N0 f
617 +640 Tonno-km — Tonnes-km  km R g 661 + 662 ttgr?nrg 0
8.286.310 3.446 2.503 5.949 78.557 w.
7.795.056 2.749 2.621 5370  133.089
4.779.103 11.140 949 12.089 4.653 R.
4.109.610 12.230 1.062 13.292 5.726
2.144.643 27.495 1.326 28.821 15.671 WI.
2.155.771 221 1.012 20.233 91.917
3.122.479 71.786 1.068 72.854 37.609 P.
3.305.062 71.631 1.254 72.885 25.487
2.339.605 60.846 2.068 62.914 50.206 T.
3.449.102 58.801 1.510 60.311 39.746
17.580.541 81.630 3.827 85.457 19.612 Kt.
17.892.275 89.602 1.632 91.234 19.864
4.904.095 120.080 2.546  122.626 49.259 K.
4.814.728 — 126.559 2.734  128.693 44 472
3.861.406 34.502 2.943 37.445 23.474 L.
3.818.073 — 9.462 7.337 10.843 36.457
5.176.702 STranzy_t
4.329.264 Transit
4.115.766 Zagran.
3.317.787 Etranger
94.866
35.880

1935
56.405.516 17.502.464.505  978.065 310,3  410.925 17.230  428.155  279.041 Razem

55.794.936 14.783.197.000 P.K.P.
6.630.991  2.669.558.000 P ot
1704292 " 49.708.000 DRAade

55.022.608 17.930.341.797 1.005.346 325,66  390.255 12.606 ~ 402.861  396.158 1934
48.977.676 15.565.457.214  866.914 3178  428.779 20.847  449.626 473232 1933
48.905.224 14.950.069.216  847.798 3057  436.645 20.787 457432  664.912 1932
64.229.083 20.065.498.037 1.142.293 3124 814.849 29.605  844.454 1.770.500 1931
69.791.085 19.874.414.264 1.145.433 2848 1.141.813 40.343 1.182.156 1.586.990 1930
86.164.385 23.548.251.995 1.365.987 273,3 1.303.967 58.247 1.362.214 _ 1929



VI. Personel.l)

665 666 667 668 669 670 671 672 673 677

Dyrekcje i urzedy samodzielne — Directions et offices indépendents

9 Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe Pracownicy zaliczeni
Personnel "porte aux depenses personnelles na wydatki rzeczowe
» o Personnel porti aux
8 lloé¢ pracownikéw dipenses matirielles
przecietna roczna D
| Nombre Uposazenie -— Salaires 0% gvye lo$¢_pra- -
' de fonctionnaires D'Vegrsﬁgnng Ba > cownikow ~ \Jposazenie
i moyen annuel P przecietna Salaires
‘ \ ro%znaOI
0 ombre de
£ 0} A . ¢ fonctionnai-
1o 2 g 42 3 ' res moyen
z ” k C_ g g3 B oo annuel 3
. N 5 ' 0 £ i ! L = .
o @05 dE RS fhgr BT ofthgg 5B s
[P d § AMoS> ) ‘ﬁ?«
b -0 EE € 8 emxum A3 EEL -
0 9t 665 + 666 e to 668:667 @ o o @ d
W. 1.131 207 1338 5.179.312.91 3.870,94  223.299,32 4,31 79.355,08
1.082 189 1271 4.880.986,61 3.840,27  189.03649 3,87 — — 115.694,65
R. 627 37 664 2.296.563,99 3.458,68  154.859,99 6,74 2 16 34.234,87
605 39 644 2.252.541,87 3.497,27  151.859,99 6,74 2 16 33.932,92
WI. 705 35 740 2.570.034,37 3.473,02 149.170,99 5,80 2 7 -11.712,97
637 44 681 2.459.839,30 3.612,10  153.360,14 6,23 2 6 9.679.94
P. 654 59 713 2.379.429,62 3.337,21 13584292 571 8 3 33.418,93
629 78 707 2.358.258,50 3.335,58  135.625,84 5,75 1 3 26.817,27
T. 767 120 887 2937.120,88 3.311,30 212.350,43 723 10 14 83.070,57
728 111 839 2.879.997,32 3.432,65  228.47483 7,93 7 13 90.276,43
Kt. 646 45 691 2.635.210,70 3.813,62  114.68550 4,35 9 15 64.596,70
627 60 687 2.593.606,29 3.77526 13151448 507 11 13 52.032,68
K. 718 39 757 2496.371,40 3.297,72  155.318,68 6,22 4 27 46.307,23
698 42 740 2.386.216,11 3.224,62  164.886,56 6,91 2 29 41.262,37
L. 890 37 927 3.059.710,26  3.300,66  204.078,18 6,67 _— _ 24.899,63
1.072 52 1124 391951751 3.487,12 277.77658 7,09 — — 30.383,29
C.B.R. 103 3 106 27154854 2.561,78 15.053,05 554 _ 1 4.409,50
104 4 108  273.091,05 2.528,62 24.730,73 9,06 — 1 3.962,69
C.B.S 16 171 187 46157137  2.468,30 388,60 0,08 _ - 1.372,31
16 160 176 428.293,31 243348 110454 026 — — 2.668,11
CBOW. 46 12 58  204.157,38 3.519,95 2.603,64 128 _ — 469,30
57 12 69  242.781,95 3.518,58 3.690,45 152 — @ — 675,90
M. K. — — — 50.813,45 - 150.728,67 - - -
— — — — — 116.571,44 — — — —

1935  6.303 765 7.068 24.541.844,87 3.472,25 1.518.379,97 6,19 35 83  383.907,19
1934 6.255 791 7.046 24.674.829,82 3.501,96 1.578.632,07 6,40 25 81  407.386,25
%g%g 6.322 642 6.964 29.445.720,17 4.228,28 1.537.187,76 5,34 32 81  329.874,13
1931

1930 — — —

1929 - - - i - - —

x) Personel i wydatki osobowe Francusko-Polskiego T-wa Kolejowego sg wiaczone do Dyrekcji w Toruniu.
Personnel et  depenses personnelles de la Compagnie Franco-Polonaises des chemins de fer sont copris dans les données de la
Direction de Torun.
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Personnel.x)

Stuzba drogowa — Service de la voie

Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe ) ) .
Personnel” porte aux dipenses personnelles Pracownicy zaliczeni na
wydatKi rzeczowe

Personnel porti aux

llo$¢ pracownikéw P :
i Rozne $wiadczenia depenses matirielles
przecll\leérr:%rré)czna Uposazenie osobowe P
de fonctionnaires Salaires Diverses dipenses B ] o
moyen annuel personnelles 110$¢ pracowni-  Uposazenie
kéw przecietna alaires
ri d roczna
9 o d 54 g 0 Nombre dc fonc-
d a 21 tionnaires 0
£ £ .
£ £ S 3 g dw g 3 Mmoyen annuel 4
. g s 0
5 & 3 s & s £ - 0 45 T 9
6 0 2 NS S, B S “fi
§ 2 &F S €gé&s ST 0 5SS °R§ 0 o
d « < E © C 2< a e d g i
i o 2 8
3 3 : BBAX(10 B > ~ o d g
N o 679680 28 emoem § 4 683( A PUPL G o 9 A

1.750 242 1.992 4.958.529,39 2.489,22 313.08578 6,31 1293 7.443 7.511.42098 W.
1.751 246 1997 5.062.574,75 253509 299.758,84 592 1397 6.162 7.317.570,60

871 138 1.009 2.831.059,40 2.805,81 256.147,52 9,05 541  5.332 5.444.75753 R.
848 165 1.013 2.635.986,09 2.602,15 199.702,07 7,58 531 4.764 5.612.834,45

900 103 1.003 2.616.546,88 2.608,72 263.637,12 10,08 921 4507 5.054.176,09 WI.
872 140 1.012 2.589.653,99 2.558,95 207.462,79 8,01 983 5.009 5.229.151,90

1.457 99 1556 3.780.775,83 2.429,80 225.324,76 595 1.830 1.695 4.918.164,89 P.
1.513 115 1.628 4.001.626,25 2.458,00 224.867,48 5,62 1928 1456 4.978.15511

1.476 119 1595 4.454.659,60 2.792,89 303.168,95 6,81 1612 2570 5.634987,78 T.
1.534 155 1.689 5.160.589,89 3.05541 260.770,78 5,05 1.845 2.300 5.949.598,33

603 18 621 1.659.629,86 2.67251 80.628,12 4,86 828 867 3.012.146,03 Kit.
609 15 624 1.707.849,58 2.736,94  85.005,08 4,98 849 670 2.617.525,37

916 254 1.170 2.569.665,87 2.196,30 204.104,61 7,94 514 4812 3.566.370,15 K.
983 271 1.254 2.784.810,91 2.220,74 197.288,67 7,08 546  1.428 3.133.203,65

1.439 584 2.023 3.925.395,27 1.940,38 380.447,13 9,69 1.170 6.025 6.500.467,02 L.
1.453 584 2.037 4.031.548,51 1.979,16 343.277,39 851 1257 6.280 6.509.699,19

— C.B.R.
C.B.S.

_ - — (BOW.

2.197,06 M. K.
— — — — — 21.193,88

9.412 1557 10.969 26.796.262,10 2.442,91 2.026.543,99 7,56 8.709 33.251 41.644.687,53 1935
9563 1.691 11.254 27.974.639,97 2.485,751.818.133,10 6,50 9.336 28.069 41.368.932,48 1934

10.086 1.467 11.553 31.945.931,26 2.765,16 1.653.237.87 517 10.472 21.040 39.634.001,79 %ggg

1931
o - - — 1929



1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

693 694

695 696

96

697 ||

698

699 | 700

Stuzba stacyjna — Sernice des gares

Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe
Personnel porte aux depenses personnelles

1lo$¢ pracownikow
przecietna roczna

Notnbre de fonctionnaires

moyen annuel

e
o 9> é)l
P
§ ) c ® ja
g b
pms  +694 (n <)
5.636 780  6.416 15.294.364.33
5.692 659 6.351 15.253.547.76
2.048 432 2480 6.069.034,02
2.034 394 2.428 5.853.221,15
2.172 38 2210 5.569.456,97
2.210 28 2238 5.571.213,73
3.276 240 3.516 8.381.236,38
3.204 305 3,509 8.431.546,53
4.490 151  4.641 13.184.721,97
4,771 149 4920 15.114.263,26
3.51S 31 3549 9.435.656,06
3.563 27 3.584 9.615.874,64
3.756 338  4.094 9.715.607,10
3.648 179  3.827 9.502.490,77
4.139 208  4.347 10.100.227.95
4177 179  4.356 10.130.029,64
29.035 2.218 31.253 77.750.304,78
29.299 1914 31.213 79.472.187,48
30.344 1,713 32.057 90.472.980,74

Uposazenie -— Salaires osobowe

696 : 695
2.383.78
2.401,75

244719
2.410,72

2.520,12
2.489,37

2.383,74
2,402,83

2.840,92
3.072,00

2.658,68
2.683,00

2.373,13
2.483,01

2.323,49
2.325,53

2.487,77
2.546,12
2.822,26

VI.

701

Personel.

705

Pracownicy zaliczeni na wydatki
rzeczowe

Personnel -porte aux dépenses
matcrielles

R6zne Swiadczenia tlos¢ pracowni-

2 ja
irt
@ st

a g
(n <0

1.239.597,18
1.120.896,73

572.816,15
524.052,56

551.204,60
463.804,73

632.239,84
587.714,07

961.033,88
815.216,18

556.568,97
548.522,05

775.037,43
720.334,18

883.292,35
792.144,27

6.171.790,40
5.572.684,77
5.152.717,22

wow B=
><rJ1

=3

Yo
a
w

mX(<0%)

=,
b=
>

N U0 ~W©O WRN) ©OUT WO O Wik

~Noo NN 1o 1N OO 0© 0O N
NUl 0000 OO WO ~Npb WO ok~ pO

7,94
7,01
5,70

ToEd =—o-<=@h v o
‘

B

— Diverses kéw przecigtna

roczna
depenses personnelles Nombre de fonc-
tionnaires moyen
annuel

93
100
74
76

408
415
509

FHQ

P UhETo,
N VXX D

181
186
199

Uposazenie
Salaires

o

@t 9
® g
S g
ch ¢o

114.176,02
133.147,01

64.055,69
68.157,43

22.348,52
24.865,59

215.675,84
156.261,03

255.792,84
301.778,32

233.454,39
224.747,89

169.194,29
178.975,87

154.112,54
153.745,73

1.228.810,13
1.241.678,87
1.383.745,69



Personnel.

707

708

709

710

Stuzba handlowa — Sernice commercial

711

97

712

Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe
Personnel porti aux dipenses personnelles

1lo$¢ pracownikow
przecietna roczna
Nombre de fonctionnaires
moyen annuel

=\ o ysmh 0P

ANS

1.360
1.185

501
488

409
401
751

1.217
1.312

1.271
1.270

912
923

889
846

7.330
7.176
7.245

¥h Two—-r=H
b dn

On

175
173

95
102

74
54

81
60

80
74

11
12

49
47

86
69

651
501
457

707 +708

1.535
1.358

596
590

483
455

852
811

1.297
1.386

1.282
1.282

961
970

975
915

7.981
7.767
7.702

Rocznik Eksploatacyjny

Uposazenie— Salaires

o

BC 5
8

 §

€0 Uy

3.866.265,08
3.520.964,51

1.480.559,40
1.429.983,52

1.169.445,40
1.156.951,96

1.999.117,95
1.928.940,76

4.148.591,89
4.937.949,51

3.454.355,43
3.465.615,66

2.483.001,28
2.477.183,21

2.321.497,99
2.186.252,18

20.922.834,42
21.103.841,31
23.545.818,70

=

NO O
2 =gHI Ot
w =

o &, 0am

R

710 : 709
2.518,74
2.599,15

2.484,16
2.423.70

242121
2.542,75

2.346,38
2.378,47

3.198,61
3.562.73

2.694,51
2.703,29

2.583,77
2.553,80

2.381,02
2.389,35

2.621,58
2.717,12
3.057,10

713 |

Rozne $wiadczenia
osobowe — Dioerses
dépenses personnells

o

Qoo RUTW»

0
g

0

o

183.777.88
151.131,18

99.109,96
61.499,74

80.880,23
55.204,43

89.403,97
65.158.78

168.143,52
115.537,83

132.338,22
103.447,45

130.519,17
92.157,89

114.779,95
90.434,48

998.952,90
734.571,78
707.614,66

‘1o

0
p

8

I £
° *
01fi &

42X (400)
0

H~o B
wo N~

wh Ao

ROT W NN OO ©ol

B WO N NR s
= O ~ N [{eJee] wo N ~N©
A N [eo) V]

4,77
3,48
3,00

714 |

715 |

719

Pracownicy zaliczeni na wy-
datki rzeczowe— Personnelles
porte aux dipenses matirielles

1lo$¢ pracownikéw
przecigtna roczna

Nombre de fonction-
naires moyen annuel

0
B

i

rdo0
ro %

407
554

33
35

326
334

381
442

246
245

308
319

275
279

1.976
2.208
2.450

p

75
56

110
110

17
19

40
42

46
42

222
229

78
80

597
584
568

Uposazenie
Salaires

8 »a Ogil==
= —owe toti .

1.358.351,21
1.529.117,09

366.153,49
329.939,19

151.200,62
135.833,81

781.250,82
763,240,25

1.089.847,60
1.219.720,72

616.027,95
565.695,92

801.344,79
793.420,03

692.589,96
702.577,83

5.856.766,44
6.039.544,84
6.744.850,00

en

"9

&

o

QO CE =ons —

*

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



Jt

fti

© O 2zpgoths

%

avo=Fo]

%

ov

g

WI.

1935
1934
1933
1932
1971
1930
1929

721 722

723

724

Stuzba konduktorska — Seryice des trains

98

725.

726

Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe
Personnel porté aur dipenses de personnelles

1lo$¢ pracownikow
przecietna roczna
Nombre de jonctionnaires
moyen annuel

s
Ll
T
P -S
o <
£1
4§
2.258 18
2.250 11
1,018 134
1.015 70
564 2
609 2
1.216 26
1.293 15
1.813 2
1.877 1
1.527
1663 —
1.601 8
1620
1511 2
1.596
11.508 192
11.923 99
12.697 66

j

1214722

2.276
2.261

1.152
1.085

566
611

1.242
1.308

1.815
1.878

1.527
1.663

1.609
1.620

1.513
1.596

11.700
12.022
12.763

Rézne Swiadczenia tlosc pracowni-
H kéw przecietna

127

Uposazenie — Salaires osobowe — Diverses

Se

WS

o »

e g

do o
5.482.417,61
5.598.277,60

2.442.797,29
2.371.4.97,72

1.341.293,05
1.469.391,01

3.024.680,49
3.146.124,49

5.578.773,24
6.211.410,29

3.633.088,83
4.014.444,08

3.954.008,40
4.071.698,81

3.423.496,17
3.603.189,24

28.880.555,08
30.489.033,24
36.556.652,43

oVvoD =2

0
D*A

a
Id CO
Ph a

724:723
2.408,80
2.476,02

2.120,48
2.188,48

2.369,78
2.404,90

2.435,33
2.405,29

3.073,70
3.307,46

2.379,23
2.413.98

2.457,43
2.513,39

2.262,72
2.257,64

2.468,42
2.536,10
2.864,27

2
0
i -
S g

)

2.712.063,74
2.775.282,24

1.646.439,51
1.502.761,64

804.359,88
699.339,00

1.821.359,61
1.729.697,14

2.763.147,19
2.753.318,91

1.256.402,04
1.269.178,72

1.824.012,71
1.763.123,18

1.879.322,48
1.755.396,21

14.707.107,16
14.248.097,04
13.297.642,46

PP
716X(100)

dépenses personnelles nombre de jone-
tionnaires moyen

eR(el ==a)

@D

@

, 0

124

49,46
49,57

67,40
63,29

59,97
47,59

60,22
54,98

49,53
44,33

34,58
31,62

46,13
43,30

54,89
48,72

50,92
46,73
36,38

VI. Personel.

729 733

Pracownicy zaliczeni na wydatki
rzeczowe
Personnel porti aux dipenses
matirielles

Uposazenie
Salaires

roczna

annuel

A I

(>)> @)

9 o

Pd f’dﬂ )
o o % g) A
T

T H @E 8¢
PdX.  Pd th to

918,46
1.138,28
542,69



Personnel.

735

o>

R =0 o

736

737

738

739

99

740

741

Ajencje celne — Agences douaniires

Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe
Personnel porti aux dipenses de personnelles

1lo$¢ pracownikéw
przecigtna roczna
Nombre de fonctionnaires
moyen annuel

32
33
10

22
28

36
38

35
38

78
84

74

78

20
27

304
336
387

4
f
EE
£E
o S

—_= o 0o

[EEGTN

12
10
10

E

735+736

40
39

8
11

22
28

37
39

35
38

78
84

74
78

22
29

-316
346
397

Uposazenie — Salaires osobowe—

d »
58

¢ 9

Udg
ch to

118.672,40
120.144,45

21.317,44
28.686,05

66.662,50
82.183,56

97.998,17
103.945,92

98.028,62
104.477,21

228.233,89
245.542,50

204.543,10
214.561,35

51.615,15
69.073,96

887.071,27
968.615,00
1.242.251,81

20 o

prze—oo
nan -

moy —o

par o=o =

738 = 737

2.966,81
3.080,63

2.664,68
2.607,82

3.030,11
2.935,13

2.648,60
2.665,28

2.800,82
2.749,40

2.926,08
2.923,13

2.764,10
2.750,79

2.346,14
2.381,86

2.807,19
2.799,47
3.129,10

!

742

743

747

Pracownicy zaliczeni na wy -
datki rzeCzowe — Personnel
porti aux depenses matirielles

Ro6zne Swiadczenia Nos¢ pracownikéw

oo Ina
%=} % ale

v

> C

t=

1.849,48
1.469,91

75,60
194,00

244371
3.522,23

2.992,07
2.810,85

3.622,92
3.974,10

20.047,92
21.336,67

8.365,41
6.992,78

2.123,87
2.474,07

41.520,98
42.774,61
48.592,29

| (0
L /\3
g
ho

Qo o
O
wltho -

—
=
S

= =><

oo e
S

=2

h

¢ Hw OO B
o oOw NG
Ok OOV ©mw OO odl crg\l Ul NO

W WA 000 wWw Nw
U VO o~ o~ ~o

4,68
4,42
391

Dioerses przecigtna roczna

Nombre de fonction-
d&penses personnelles naires moyen annuel

Yo

Ublic= co o=

Xes

29
399

22
18

27
31

57
62

152
527
181

38
58
53

Uposazenie
Salaires

22.965,74
35.507,71

7.661,89
9.556,90

26.066,95
26.524,68

59.621,03
63.806,02

50.249,88
52.423,81

63.003,19
67.765,02

114.618,00
113.402,92

20.394,89
61.879,70

364.581,57
430.866,76
611.588,42

7*

&=

-9

o D oo

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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VI. Personel.
749 750 751 752 753 754 755 756 757 761
Zarzad i ogolna stuzba trakcji — Administration et Sernice gineral de la traction

Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe
Personnel porte aux dépenses hersonnelles

oS¢ pracownikow
przecigtna roczna
Nombre de fonction-
naires moyen annuel

&

=

£
P
0
&

Pd

646
557

320
270

326
331

299
294

393
424

261
258

515
506

539
560

3.299
3.200
3.166

e >

yt=—te]
oot &t =

32
16

14
26

13
77

25
33

15
11

10
14

43
50

19
13

171
174
142

Po=w

749+ 750

678
573

334
296

339
342

324
327

408
435

271
272

558
556

558
573

3.470
3.374
3.308

Uposazenie -— Salaires

d o
S
og>s
[0}
¢ 8
cc Co

2.159.223,10
1.854.415,35

874.167,87
843.067,54

990.757,12
979.333,56

848.177,00
847.076,13

1.368.888,76
1.576.752,29

837.456,82
884.678,25

1.412.306,83
1.394.354,72

1.423.116,32
1.470.232,50

9.914.093,82
9.849.910,34
10.767.124,56

2 «

B % gé

th

752 . 75i

-3.184,69
3.236,33

2.617,27
2.848,20

2.922,59
2.863,55

2.617,83
2.590,45

3.355,12
3.624,72

3.090,25
3.252,49

2.531,02
2.507,83

2.550,39
2.565,85

2.857,09
2.919,36
3.254,87

R6zne Swiadczenia

osobowe

Dinerses dipenses
personnelles

d
g .

6
S

« ve tol

o
[
f=y

135.411,46
112.585,68

82.162,68
64.433,70

78.065,73
70.662,30

64.580,20
60.284,55

102.738,55
95.216,79

48.474,87
35.599,66

75.219,40
66.763,63

99.155,96
99.175,33

1.360,75

687.169,60
604.721,64
636.343,82

»
w
(A

=
=R

%.0 o1V
N
>

saze
total

754x (100
75& )

Nw O~ oOuUl o N o o

oo ol Aol ON NN N NO oo
gl W NO B DD D0 RO NN

~©

6,93
6,14
591

Pracownicy zaliczeni na
wydatki rzeczowe
Personnel porti aux
dfpenses malirielles

1lo$¢ pracowni-
kéw przecietna
roczna

Nombre de fonc-

tlonnghrﬁaemoyen
A 4§>
Ell g<_
i 28
. 4
d< p
231 12
178 20
7 _
76 2
34 _
37
124 34
129 37
150 3
158 3
137 4
133 4
137 16
150 14
122 1
122 10
_| —t
1.010 76
983 90
1.090 90

Uposazenie

Salaires

S oo oghNa
S« we {oim

650.078,13
611.624,50

212.249,47
200.815,00

171.921,03
170.446,32

366.438,81
360.821,34

392.927,96
332,793,54

323.775,00
332.081,63

402,775,95
396.878,06

383.225,77
392.481,91

2.903.392,12
2.797.942,30
2.956.834,38



Personnel.

763

764 765

766

767

101

768

Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe
Personnel porti aux dipenses personnelles

110$¢ pracownikéw
przecietna roczna

Nombre de ionction-

naires moyen annuel

A

10.565
11.213
11.839

A 0
? |
P X
£ £
8 2492
14 2792
1 o
936
1 619
1 654
4 1222
11 1.295
7 1678
71724
_ 1.067
4 1106
8 1.357
14 1.477
1 1238
I 1281
30
52
69

Ié) _2
cn o
7.005.007,42

7.651,021,84

2.668.215,77
2.753.881,21

2.001.312,85
2.060.389,79

3.457.018,69
3.647.684,36

6.003.233,79
6.828.206,06

3.151.349,04
3.257.039,99

3.823.020,06
4.009.276,40

3.479.925,15
3.620.346,88

10.595 31.589.082,77
11.265 33.827.846,53
11.908 40.255.454,05

2

Uposazenie— Salaires

o

T O A
ot v 2o
v e

=0,

3
766 : 765
2.811,00

2.740,34

2.893,94
2.942,18

3.233,14
3.150,44

2.828,98
2.816,74

3.577,61
3.960,68

2.953,47
2.944.88

2.817,26
2.714,47

2.810,93
2.826,19

2.981,51
3.002,92
3.380,54

769

Stuzba parowozowa — Service des locomotives

Rézne $wiadczenia
osobowe
Diverses dipenses
personnelles

8 o =dna

Swoo L ale

3.198.366,98
3.207.950,54

1.426.406,50
1.335.301,10

1.035.446,41
931.104,53

1.778.382,25
1.761.699,82

2.815.261,92
2.803.982,19

1.176.405,40
1.105.065,08

1.805.935,21
1.654.061,39

1.734.524,85
1.653.642,59

14.970.729,52
14.452.807,24
13.920.694,62

0"N3 £
P
PS?-1

°g8

£

768 X(100)
766

45,66
41,93

53,46
48,49

51,74
45,19

51,44
0

46,90
41,06

37,33
33,93

47,24
41,26

49,84
45,68

47,39
42,72
34,58

770 771

775

Pracownicy zaliczeni na
wydatki rzeczowe
Personnel porti aux
depenses matirielles

1lo$¢ pracowni-
kéw przecietna
roczna
Nombre de fonc-
tionnaires moyen
annuel

» »

a

& &

3

P

0

0 ’ % «
P p 2
598 52
602 52
167 14
177 18
110 13
105 14
315 39
319 42
426 7
459 2
263 _
283 —
390 43
416 51
547 23
568 22

2816 191

2929 201

3.030 198

Uposazenie
Salaires

& Ina
w = ch ale

S oo

1.689.563,51
1.639.419.71

855.604,46
739.549,40

473.131,21
443.620,57

1.217.912,20
1.226.756,13

1.327.258,78
1.355.598,88

739.233,48
789.214,25

1.185.445,29
1.161.984,10

1.116.865,47
1.067,691,12

8.605.014,40
8.423.834,16
8.455.411,20

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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O =gmhe -

S
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1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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777 778 | 779 780 781

782

783

Stuzba wagonowa — Service des vehicules

Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe
Personnel portd aux dépenses personnelles

llos¢ pracownikow
przecietna roczna
Nombre de fonction-

naires moyen annuel

Uposazenie — Salaires

8 3
c =
B 0 0 < g
a
b a | 4 $3
%d B g 0 st £
o8 0 2 q
[ e
T oss % ft¢
* ? al o .
I S g 78° : 779
492 1 493 148926197 3.020,92
481 1 482 1525.817,44 6.165,60
154 1 155  407.03375 2.626,02
163  — 163 43503294 266891
142 _ 142 408.589,88 2.877,39
15 _— 156  428.257,76  2.745724
150 3 153 40651250 2.656,94
154 3 757 420.839,38 2.680,51
295 1 296 900.570,67 3.042,47
314 1 375 1.016.472,09 3.226,90
208 _ 208  697.844,58  3.355,02
205 — 205  718.466,15 3.504,71
174 3 177 52733875 297931
199 5 204 583.657,52 2.861,07
176 _ 176  501.370,67 2.848,70
187 2 189 51721362 273658
1.791 9 1800 5.338.522,77 2.965,85

1.859 12 1871 5.645.756,90 3.017,51
1971 17 1988 6.681.671,31 3.361,01

Rozne $wiadczenia Ll
osobowe

Diverses dépenses
mpersonnelles

o

wxae toi

193.932,43
170.898,18

68.108,05
58.556,96

90.922,25
90.140,26

87,551,13
89.714,14

122.006,54
129.630,85

97.357,56
51.209,75

96.330,81
81.490,51

82.434,08
76.147,22

838.642,95
747.787,87
797.752,78

VI.

784 | 785

ow
I

Personel.

789

Pracownicy zaliczeni

na wydatKi rzeczowe

Personnel porti aux di-
penses matcrielles

0S¢ pracawni-
rzecietna
czha

Nombre de fonc-
tionnaires moyen
annuel

A/ /? 0
PP

| *
§ 0 o

Pd

M5 §
781-H00)

[

13,02 170
11,20 237
16,73 74
13,46 7
22,25 53
21,05 54
21,54 158
21,32 164
13,65 141
12,75 137
13,95 188
7,13 199
18,27 218
13,96 205
16,44 195
14,72 196
15,71 1,197
13,25 1.269
11,94 1.365

Pd s

105

215
176
196

Uposazenie
Salaires

S g
wwn ro D

—
o

950.328,59
913.366,17

196.813,29
154.829,91

209.664,56
152.112,82

375.560,67
338.179,55

296.874,71
273.361,20

450.575,81
450.280,57

500.797,32
427.384,50

447.079,50
432.898,76

3.427.694,45
3.142.413,48
3.568.130,48



103

Personnel.
791 792 793 794 795 796 797 798 799 803
Stuzba warsztatowa — Seroice des ateliers
. . . . Pracownicy zaliczeni
Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe na wydatKi rzeczowe
Personnel porti aux dipenses -personnelles Personnel porti aux di-
penses matirielles
llo$¢ pracownikéw Rézne é%iadczenia Ko v Unosazen
przecigtna roczna e osobowe roczna posazenie
Nombre de tonction- Uposazenie—Salaires ;6 rce dipenses ~ Nombre defonc-  gojaires
naires moyen annuel personnelles lonnaires foyen
3
A o 0 LA
a | 0§ § R a
§ % 5 23 I® L s w9 E% @L
= 0 0 = T'§ £ 5
0 2 25 8H°s 98 B 5 oe 3 E
s= ° y as o 0 8 * o =
D S € 6 4 ) QB N s 3
0 | s 5 19X(100) T s S
s TOLKTR o oto 794 1793 754 Pe <. 6)t 3 en

341 36 377 1.314.570,74 3.486,93 9249760 7,04 5767 158 15.684.238,25
323 27 350 1.223.186,45 3.494,82 61.991,69 5,07 5929 131 15.855.225,18

152 5 157  513.662,98 3.271,74 3357565 6,54 1.863 101 4.534.511,63
153 9 162 490.432,61 3.027,36 6.406,40 1,31 1.921 83 4.372.011,34
207 8 215  637.537,24 2.965,29 66.489,64 10,43 2533 153 5.415.147,70
215 3 218  662.153,67 3.037,40 42.317,78 6,39 2559 196 5.177.767,90

369 55 424 1.175.952,13 2.773,47 99.603,43 847 4324 748 12.341.754,81
362 65 427 1.177.644,05 2.757,95 50.700,55 4,31 4.342 731 11.758.635,61

327 19 346  955.556,16 2.675,02 4797826 502 335 116 9.061.869,17
316 21 337 991.082,56 2.940,90 36.312,22 366 3525 64 9.233.869,06

231 13 244  801.070,51 3.283,08 4447953 555 2115 44 5.133.583,58
234 8 242  778.712,77 3.217,82 12.958,08 1,66 2.149 39 5.333.735,54

249 25 274 747.469,22 2.727,99 38.752,13 518 3.098 270 8.033.074,11
245 24 269  726.647,64 2.701,29 48.06897 6,62 3.093 248 7.833.818,74

267 30 297  817.107,32 2.751,20 50.395,66 6,17 3.689 138 9.481.352,01
261 43 304  843.882,37 2.775,93 62.237,99 7,38 3.766 133 9.060.476,26

— 39.849,30 2.764,20 —

2.143 191 2.334 7.002.775,60 3.000,33  476.536,10 6,80 26.745 1.728 69.685.531,26
2.109 200 2309 6.893.742,12 2.98560  320.993,68 4,66 27.284 1.625 68.773.735,50
2.223 169 2.392 7.988.702,93 3.367,92  236.394,19 2,96 28.922 1.629 74.418.314,08

=Rk = Ok

o

<

_ M. K
148.195,87

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



Directions Rigionales

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

805

806
Stuzba elektrotechniczna i zabezpieczenie ruchu pociggéw — Sernice Clectrotechnigue

Pracownicy zaliczeni na
wydatki rzeczowe
Personnel porte aux dipenses
matirielles

807

808

104

+ 809

810

Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe
Personnel portA aux ddpenses personnelles

llo$¢ pracownikow
przecigtna roczna

Nombre de fonctionnai-
res moyen annuel

=
o

= 0oratha o

* S

(o]
<

246
240

111
98

122
115

129
124

230
238

105
103

62
58

91
99

1.096
1.075
1.096

xatha pha

hth Yoo

49
67
50

265
264

119
108

123
116

136
135

241
254

106
104

62
60

93
101

1.145
1.142
1.146

Uposazenie — Salaires

764.113.58
763.517,35

354.007,97
313.570,83

363.632,90
347.790,45

349.106,39
352.903,34

681.367,65
791.453,77

311.438,87
308.321,69

194.601.78
189.155,02

285.887,27
299.876,15

3.304.156,41
3.366.588,60
3.866.663,16

= M

a
) O00 th
h o

0. =

2.883,45
2.892,11

2.974,86
2.903,43

2.956,37
2.998,19

2.566,96
2.614,10

2.827,25
3.115,96

2.938,10
2.964,63

3.138,74
3.152,58

3.074,06
2.969,07

2.885,73
2.947,98
3.374,05

811

Ro6zne $wiadczenia
osobowe

Dinerses dipenses
personnelles

5 8
¥ a
fi g
U]

147.342,65
149.355,16

71.253,91
68.746,90

86.221,54
68.601,72

100.123,23
96.087,55

155.085,32
135.193,32

72.799,40
80.454,50

50.443,90
39.123,74

72.608,91
72.083,65

755.878,86
709.646,54
715.563,37

v 3

cua

o ca@

DN =

<«

[l

8<0 X (100)
808

19,28
19,56

20,13
21,92

23,71
19,73

28,68
27,23

22,76
17,08

23,38
26,09

25,92
20,68

25,40
2404

22,88
21,08
18,50

8

12

VI.
813

1lo$¢ pracowni-
kéw przecigtna
roczna
Nombre de fonc-
tionnaires moyen
annuel

> *7 0 co tayod

[ ] ==
Roos

102
98

69
80

78
90

35
34

133
126

117
118

45
47

93
92

672
685
724

o

o

omyw o

216
236

264
249

237
196

46
25

117
120

86
72

19

89
74

1.074
981
768

Personel.

817

Uposazenie
Salaires

AQ

5
co

Sowa os

612.304,65
668.126,15

405.704,45
424.882,24

373.796,08
422.270,83

324.941,61
265.343,96

519.080,62
514.086,85

461.681,07
401.662,10

182.395,00
164.859,32

427.928,29
290.601,91

3.307.831,77
3.091.833,36
2.891.331,57



Personnel.

819 820 | 821 822 823

105

824

825

Stuzba sanitarna — Seryice sanitaire

Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe
Personnel porti aux dipenses personnelles

1Jo$¢ pracownikow
przecigtna roczna

Nombre de fonctionnai-
res moyen annuel

Uposazenie — Salaires

n v

4
Poh "

L g2 Pcg 0
2 0" o § 8w
ooy b B R

E7 £ 6 §

PE osow0 822:821

122 155 277 966.809,89 3.490,29
121 140 261 909.825,15 3.485,92

69 40 109  335.661,24 3.079,46
72 43 115 347.125,43 3.018,48

155 105 260  674.229,92 2.593,19
162 95 257  679.171,03 2.642,69

19 105 124 350.728,65 2.828,46
15 104 119  336.311,54 2.826,15

19 81 100  310.222,24 3.102,22
20 83 103 321.767,35 3.123,95

1 74 75 280.420,78 3.738,94
1 74 75 289.131,86 3.855,09

12 72 84  267.718,08 3.187,12
15 69 84  272.052,03 3.238,71

27 89 116  357.395,52 3.081,00
34 85 119  372.402,25 3.129,43

424 721 1145 3.543.186,32 3.094,49
440 693 1.133 3.527.786,64 3.113,67
481 656 1.137 3.830.831,53 3.369,24

R6zne $wiadczenia
osobowe

Dioerses dipenses
personnelles

8 rav 0golna
<« e totale

81.031,72
77.928,62

37.903,63
38.826,63

48.874,44
49.062,15

46.879,98
39.484,25

46.242,33
48.084,02

28.406,57
32.082,29

43.137,00
41.424,05

44.431,23
49.908,25

376.906,90
376.800,26
413.510,59

o)
P

%o0d suco
sazenla —
total des

oo
=
=

o ><

=
—
=

=

8,38
8,57

11,29
11,19

7,25
7,22

13,37
11,74

1491
14,94

10,13
11,10

16,11
15,23

12,43
13,40

10,64
10,68
10,79

i

826 827

831

Pracownicy zaliczeni na
datki rzeczowe
Personnel porti aux dipenses
matirielles

II(Iosc pracowni-
ow Brzeuetna

ombre de fonc-
nnalrest oyen

4

€

TTHhO. GD

t 42

13

S
B £
43
— 42
17
9 50
9 40
— 1
22
— 22
T2
9 116
10 107
13 104

Uposazenie
Salaires

S oo 0gblna
& —a: totale

107.957,10
87.076,57

97.295,75
101.601,52

96.901,86
79.954,86

108.784,14
97.881,78

1.062.652,99
1.183.699,22

112.281,59
132.935,52

82.376,45
84.171,28

83.873,49
76.955,24

1.752.123,37
1.844.275,99
2.210.139,21

0

o=

<

=

B Ok g=r»

Kt.

K.

L.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



B e ORk=gore,-— - Ul

o

g

WI.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

833

834 |

835

110$¢ pracownikéw
przecigtna roczna
Nombre de fonction-
naires moyen annuel,

I zp ODRe th

qﬁ
—o!
P

A

306
307

228
232

216
216

130
126

167
176

50
51

164
156

140
134

1.401
1.398
1.444

33
34

12
12

11
6

12
15

8
5

2
2

16
15

14
15

108
104
72

-l
£73 833+834

339
341

240
244

227
222

142
141

175
181

52
53

180
171

154
149

1.509
1.502
1.516

836

106

1 837

838

839

840

Stuzba zasob6w — Seryice d'approyisionnement

Pracownicy zaliczeni
na wydatKi rzeczowe
Personnel porti aux di-
penses matirielles
R&zne Swiadczenia 1losc pracowni-

kéw przecietna
roczna— Nombre

Uposazenie -— Salaires

;

S g
i» to

<==lna

864.578,75
911.371,46

597.154,83
596.556,62

582.380,63
598.019,15

339.740,49
331.114,96

469.651,03
482.176,89

176.046,72
170.856,66

415.547,37
403.506,71

351.262,04
342.715,52

3.796.361,86
3.836.317,97
4.458.916,74

T=phUlo ==
arh &

Cw
CE@3I» A
XD

836 : 835
2.550,38
2.672,64

2.488,15
2.444,90

2.565,55
2.693,78

2.392,54
2.348,33

2.683,72
2.663,96

3.385,51
3.223,71

2.308,60
2.359,69

2.280,92
2.300,10

2.515,81
2.554,14
2.941,24

Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe
Personnel porte aux depenses du personnelles

_ osobowe
Diyerses depenses
personnelles

)
<
-2

== Ina

8 ?
o to

30.951,09
26.844,54

36.997,42
10,028,12

36.880,10
22.452,38

9.222,03
3.914,03

16.219,43
8.678,18

19.814,73
22.503,62

26.632,18
15.204,72

12.414,56
9.869,60

189,131,54
119.495,19
104.251,64

> S
SS
05
P--2
P "0
S .S
0

838x(i0o)

O PN ~Nw oo ool
OO0l ok Ul 00O 0100

11,26
13,17

6,41
3,77

3,53
2,85

4,98
311
2,34

VI.

841

de fonctionnaires
moyen annuel

3o PraWom ©

133
144

84
95

679
751
820

143
139

10
10

19

17
13

18
19

299
277
295

Personel.

845

Uposazenie
Salaires

)
<

S w=.o3 Ina

§
g
to

371.617,01
322.775,76

260.490,52
256.695,54

210.516,61
215.766.73

119.337,39
118.802,34

310.302,02
357.747,56

235.738,39
229.872,77

379.771,67
358.396,14

290.923,50
291.706,96

2.178.697,11
2.151.763,80
2.369.598,64



Personnel.

847

848

849

107

850

851

852

853

Razem dyrekcje, urzedy i wszystkie stuzby — Total directions, ofjices et tous les seroices
Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe — Personnel porti aux dépenses personnelles

llos¢ pracownikdw przecietna roczna
Nombre de fonctionnaires moyen annuel

rd
&

d

E
At

665+679
+693 + 707
+721+735
+749+763
+ 777+ 791
+805 + 819

+ 833

16.804
16.800
7.027
6.924
6.558

84.611
85.846
89.301

prywatno-p sme <&
coniractuels

666 -|-680

TR

+ 750 + 764
+ 778 +792
+ 806 + 820

+ 834
1.714
1.540

918
871

6.674
6.398
5.530

(V)

Razem —

847 + 848

91.285
92.244
94.831

Uposazenie — Salaires

Suma ogdli
Somme tota

668 4-682 4-696

4-710+ 724
+ 738 + 752
+ 766 + 789
+794 + 808
+ 822 + 836

49.463.127.17
49.275.650,72
20.891.235,95
20.354.283,58
18.991.879,71
19.084.348,96
26.590.474,29
27.084.016,21
41.091.386,50
46.416.598,49
27.301.802,09
28.050.140,12
28.811.199.24
29.015.611,20
30.098.007,08
31.406.280,33
271.548,54
273.091,05
461.571,37
428.293,31
204.157,38
242.781,95
90.662,75

244.267.052,07
251.631.095,92
291.058.719,39

przecietnie o
cownika
mo

75

o
&

yenne pa
fonctionnair

850 : 849

2.671,08
2.686,79
2.629,48
2.611,20
2.733,04
2.730,24
2.546,74
2.554,37
3.040,65
3.292,19
2.794,17
2.810,35
2.536,87
2.565,48
2.419,65
2.458.80
2.561,78
2.528,62
2.468,30
2.433,48
3.519,95
3.518,58

2.675,87
2.727,89
3.069,23

Suma ogolr
Somme tota

670 + 684 + 698

+ 712 + 726
+74°+754
+ 768 + 732
+796 + 810
+ 824 + 838

8.553.207,31
8.345.129,80
4.485.856,57
4.022.369,81
3.294.596,64
2.857.034,44
5.093.505,42
4.847.759,05
7.716.999,24
7.434.390,20
3.648.408,83
3.498.877,43
5.233.808,64
4.890.920,27
5.560.009,21
5.284.567,63

15.053,05

116.571,44

43.759.290,77
41.327.145,79
39,257.503,27

Rézne Swiadczenia osobowe
Dioerses dipenses personnelles

i

% od sUmy cywo -~

Zenig
% du total dt

$52 x (100)
850

17,91
16,42
13,49

j

:

Dyrekcje Okr swro-— 01

D=

®

Kt.

C.B.R.

C.BS.

CBOW.
M.K.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



O =gaho—

> o o

C.B.R.

CB.S.

CBOW.
M.K.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

854

855

108

859

861

862

VI.
863

Personel.

864

Razem dyrekcje, urzedy i wszystkie stuzby — Total directions, offices et tous les sercices

PracownicY
Personne

zaliczeni na wydatki rzeczowe
-borte aux dibenses matirielles

llos¢ i_>racownikow prze-
cietna roczna

.Nombre de

jonctzonnaires

moyen annuel

publiczno-
prawnych

jixes
6y-z +686

+700+ 714
+ 728 + 742

T 1148

+812 + 826
+ 840

8.683
9.120

44.408
46.422
49.608

prywatno-
prawnych

contractuels

673+687
+701+715

+729 + 743
+757+771
+785+799
+ 813 + 827

+ 841

8.144
6.833

37.849
32.435
25221

Uposazenie
Salaires

Suma ogolna
Somme totale

677+691+705
+719+733
+ 747 + 761
+ 775+ 789
+803+817
+831+845

29.152.356,37
29.168.651,10
12.479.768,52
12.304.901,02
12.216.644,20
12.087.995,95
20.863.469,18
20.155.532,22
20.084.914,92
20.864.953,92
11.446.172,12
11.197.759,53
15.464.470,25
14.687.756,98
19.623.712,07
19.071.097.90
4.409,50
3.962,69
1.372,31
2.668,11
469,30

675,90
2.197,06
169.389,75

141.339.955,80
139.715.346,07
145.574.362,28

Ogotem pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe
1 rzeczowe -- 1otal personnel porfe aux depenses

personnelles et materzeiles

Ilo$¢ pracownikéw przecietna roczna
Nombre de fonctionnaires moyen annuel
publiczno-prawnych i prywatno-prawnych
fixes ‘et contractuels

na
ilo$¢ ogodlna ek%)kr)]ato- pociggo-km

somme totale
849 + 854
+ 855

35.345

173.542
171.101
169.660

na 1 km

par Km
exploiti

861 @ 4

9,70
9,59
9,45

100

par 100
trains-km

na 10.000
osio-km
par 10.000
essieux-km

861 X (100) 861 x (i0.000)

34°

0,168
0,168
0,168

416

0,308
0,305
0,330



Personnel.

873

874

875

109

876

877

878

879

Razem dyrekcje, urzedy i wszystkie stuzby — Total directions, offices et tous les services

Ogotem pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe i rzeczowe
Total -personnel porti aux dipenses personnelles et matirielles

Koszt utrzymania pracownikéw — Dipenses d’entreticn des fonctionnaires

Uposazenie
Salaires

850 + 859

78.615.483,54
78.444.301,82
33.371.004,47
32.659.184,60
31.208.523.91
31.172.344.91
47.453.943,47
47.239.549,43
61.176.301,42
67.281.552,41
38.747.974,21
39.247.899,65
44.275.669,49
43.703.368,18
49.721.719,15
50.477.378,23
275.958,04
277.053,74
462.943.68
430.961,42
204.626.68
243.457,85
92.859,81
169.389,75

385.607.007,87
391.346.441,99
436.633.081,67

Rozne
wydatki
osobowe

Diverses
depenses
personnelles

852

8.553.207,31
8.345.129,80
4.485.856,57
4.022.369,81
3.294.596.64
2.857.034,44
5.093.505,42
4.847.759,05
7.716.999,24
7.434.390,20
3.648.408,83
3.498.877,43
5.233.808.64
4.890.920,27
5.560.009,21
5.284.567,63
15.053,05
24.730,73
388,60
1.104,54
2.603,64
3.690,45
154.853,62
116.571,44

43.759.290,77
41.327.145,79
39.257.503,27

Wydatki wspélne osobowe
Dipenses communes person-

nelles
. % od sumy
Suma og6ina uposazenia
Somme totale % du total
des salaires
875 x(ioo)
873

953.796,26 1,21
1.103.196,83 141
518.170,57 1.55
565.242,54 1,73
431.921.13 1,38
486.168.13 1.56
484.182,95 1,02
416.171,07 0,88
600.929,06 0,98
625.054,99 0,93
384.019,16 0,99
291.789,37 0,74
886.112,91 2,00
1.589.544,13 3,63
662.686,87 1,33
719.110,52 1.42
78.803,77 28,56
83.038,36 29,97
127.472,68 27,54
90.501,72 21,00
16.736,65 8,18
20.645,55 8,48

670.030,95

3.085.103,12
5.814.862,96 1,51
9.075.566,33 2,32
10.681.419,51 2,45

Razem — Total

Suma ogolna
Somme totale

873 + 874 + 875

88.122.487,11
87.892.628,45
38.375.031,61
37.246.796,95
34.935.041,68
34.515.547.48
53.031.631,84
52.503.479,55
69.494.229,72
75.340.997,60
42.780.402,20
43.038.566,45
50.395.591,04
50.183.832,58
55.944.415,23
56.481.056,38
369.814,86
384.822,83
590.804.96
522,567,68
223.966.97
267.793,85
917.744,38
3.371.064,31

435.181.161,60
441.749.154,11
486.572.004,45

% od sumy
wszystkich
rozchodow
eksploata-
cyjnych
% du total des
dépenses
d’exploitation
877 X (100)

1192

60.77

58,44
57,70
60,03

przecietnie
na 1 pra-
cownika
W
fonction-
naire

877 : 869

O moaeO<gxmo — = oo

g

WI.

Kt.

C.B.R.

C.B.S.

CBOW,
M. K.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



880 881
Stacje wodne
V)) Stations d'eau
R Paliwo
(w weglu Dabrowskim)
ombustible

(en houille de Dabrowa)

o

ta

1 ilos¢
o ogolna
6 otal
o
)
&
tonn
0 tonnes
W. 11.076
10.284
R. 4,734
4,969
WI. 6.080
5.891
. 4.156
P 4.350
T. 7.860
8.164
Kt. 2.691
3.023
K. 5.601
5.653
L. 7.238
7.170
.P.T.)
1935 49.436
1934 49.504
1933 50.165
1932 51.287
1931 60.082
1930 62.580
1929 76.718

na ioo
paro-
W0z0-Km
mbar 0o
locom.-km

880 x(ioo)
320

kg
42,5
38

38,5
43

66,8
69

28,5
29
36,9
39
27,5
31
40,7
43
49,7
51

40,7
41
43
43
42
43
46

110

VIIl. Zuzycie materiatow.
882 883 884 885 886 887 888
Parowozy — Locomotives
(W WeglE?DI;\éY’gwskim) Smary d Materlal*y :
; ; o odwietlénia
(en h%tg)imbgesggllaerowa) Gralssage ECIairage
na 1.000
ktonno_—
m cieza-
naarlc?o ru brutto naarlé)_()
: wozo-km Poclagow wcF))zo-km
ilos¢ par 100 par 1.000 ilos¢ par 100  nafta
otgocglar?a locom.-km Ejoencnﬁ;kren ot%?!arlla locom.-km pitrole 982 — 9&
brute des
trains
882X(ico) 882X(icoo) 885x(ioo)
320 436 320
tonn tonn tonn tonn 3
tonnes tonnes kg tonnes kg tonnes m
601.045 2.306 57,55 1.027 3,94 111,59 73.803
616.980 2.283 55,24 1.129 2 1175 71.269
276.737 2.252 53,93 417 3,39 35,10 _
259.596 2.244 55,98 413 3,6 32,5 —
162.933 1.790 60.91 434 4,76 31,44 _
150.381 1.765 59,82 388 4,6 28,2 7.233
305.300 2.091 41,00 422 2,89 21,94 39.843
314.989 2.074 38,39 437 2,9 24,1 42.080
446.670 2.097 41,54 628 2,95 32,65 115.977
444.448 2.110 42,25 670 2,9 30,5 99.133
207.796 2.124 46,89 337 3,45 22,61 46.138
206.173 2.101 49,00 295 35 22,6 45.335
282.461 2.054 71,78 506 3,68 48,62 _
273.571 2.068 73,72 512 3,9 473 —
306.736 2.108 68,36 512 3,562 39,79 1.520
283.117 2.012 49,50 493 3,5 35,7 5.328
2.589.678 2.132 52.53 4.283 3,63 343,74 277.281
2.549.255 2.119 52 4.337 36 339 270.378
2.548.926 2.163 57 4.148 35 345 310.390
2.539.043 2.140 57 4141 35 365 336.622
3.157.977 2.215 55 5.174 3,6 467 399.454
3.264.675 2.233 56 5.674 39 526 310.753
3.964.050 2.400 60 6.525 39 647 310.528

x) Wiaczono do Dyrekcji w Toruniu — Compris dans les données de”la Direction de Torun.
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Consommation des materiaux.

889 890 891 892 893 894 895 896 896 a
Parowoz o~
Loconiotil}/es Wagony — Vchicules
Materiaty Paliwvo Materiaty
do czyszczénia (w weglu Dabrowskim) - Smary— Graissage do o$wietlénia
nettoyage (en houille de Dabrowa) EC|aII'agB
na io.ooo0
0sio-km n(;isi%)qi?r(r)]()
poi e osoboE o 1P
awelniane ilos¢ ; ilos¢ . ti
{ fta ) par i0.000 2 ; $wiece  nafta
i pakuty & ogolna - ogolna essieux- gaz — gaz : ]
- pilrole essieux-km bougies  pitrole
ddelcggttgn total ~ SSIEUX KT otal km p
891 x (10.000) 893 X 10,000
354 416
tonn tonn
tonn — tonnes kg tonnes kg m3 tonnes kg
91,30 73,69  14.017 327 163,25 1,32 714.876 9.571
113,4 63,0 9.374 216 178,9 1,36 792.714 1,26 3.026
32,71 3,88 641 45 80,29 1,46 176.970 11.101
24,5 4.7 491 38 70,5 1,44 130.072 1,44
27,20 0,14 2.758 223 72,86 2,45 290.667 2,58
24,7 0,1 2.484 219 68,2 2,33 284.459 2,42 —
38,83 25,98 1.825 114 91,05 1,09 376.120 — —
43,5 23,3 1.220 75 1232 1,26 384.668
41,99 14,30 3.655 154 161,35 1,12 349.398 0,12 —
42,3 13,9 1.100 46 1478 1,04 336.035 0,17
22,80 19,43 2.853 342 106,58 3,13 218.981
22,4 20,1 2.620 308 96,5 2,77 261.656 3,40 —
31,76 4,89 5.863 366 72,68 1,67 199.829 0,17
31,5 3,7 5.025 321 71,3 1,75 243.523 0,10 —
28,34 18,39 3.870 222 80,74 1,59 357.885 0,38 1.424
21,5 20,8 3.153 188 83,0 1,82 346.902 0,31 1.698
31493 160.70 35.482 235 828.80 1,47  2.684.726 3,25 22.096
330 1496  25.467 171 839,4 15 2.780.029 9,10 4.724
295 1282  27.263 185 8215 1,6 2.816.360 11,0 —
301 133,4 6.041 40 867 1,7 2.219.111 54 —
409 144 24.591 145  1.145 1,7 3.274.049 9,8 —
518 155 30.385 167  1.289 19 3.675.921 19,4 —
611 192 28.675 159  1.698 2,2 3.758.456 30,2 —

) Wiaczono do Dyrekcji w Toruniu — Compris dans les donntes de la Directions de Torun.

F.P.T.*)

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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VIl a. Wplywy z ekploatacji w ztotych.

897 898 899 900 901 902 903
Z przewozéw — Du transports

AN

podréznych — des yoyageurs

Lo

h_f é 3 <0 ;
2 o 0
é = 3 2 0 * 5S T@
8 S o g v g€
5 £, 5 5 =8 %
228 k= £ E5 3
| N 2w % S1 4 Xo @
2 sima  22g  B5  §_ ho2 gy
= og6lna >8 = TS S 3 f Q> a K« °§ o
3 Total Esgg e S g 127 8=8
k- an2g  XE g5 0 BE0y 288
(o} Zx32 e o > H « S5T73
% SR ] =8 y FgH0 =889
3 897 X (100) 897 X (100) 897 X (10.000)
W. 84.746.311,07 36,07 — o — — _
78.522.132,88*) 34,94
R. 13.927.968,15 25,24 _ _
13.448.230,26 25,72 —
WI. 12.669.856,76 28,25 — o
12.336.037,32 26,77 —
P. 13.117.838,92 21,89 — _
14.312.030,82 22,30
T. 28.604.893,71 15,54 — _
31.305.880,55 15,87 — — —
Kt. 12.192.338,61 20,24 — — _
12.682.489,85 21,07
K. 19.868.591,47 25,24 —
20.401.144,98 26,79 — — — —
L. 20.185.311,73 26,70 — — _
20.921.994,39 27,34 — -
M.K. 334.028,25 3,90
379.741,55 3,50 — o — o
1935 205.647.138,67 25,64 11.491,88 1,43 0,037 320,87 1.771,54
1934 204.309.682,60 25,28 11.455,55 1,40 0,039 317,61 1.781,35
1933 210.740.345,81 26,82 11.737,14 1,52 0,044 323,95 1.432,511)
1932  242.992.158,86 26,63 13.779,75 2,14 0,052 388,78 1.626.321)
1931 303.951.777,22 25,83 17.303,41 2,25 0,055 457,89 1.793,881)
1930 357.164.948,14 26,89 20.584,69 2,33 0,053 554,24 1.968.141)
1929 388.155.683,90 26,64 22.516,14 2,33 0,055 617,26 2.148,21!)

X) W latach 1929—1933 — na 10.000 osio-km wszystkich wagonéw osobowych.
En 1929—1933 — par 10.000 essieux-km de toutes les voitures et fourgons.
2) Do wplywéw DOKP w Warszawie zaliczone sg w roku 1934 i 1935 wplywy ze sprzedazy biletéw we wszystkich ajencjach biur
podrézy ,,W. L.“ i ,,Orbis" w Polsce.
Aux réoenus du DOKP Varsouie dont comlés c¢galement les reuenus preoenant de la vente des billets dans outes les agences de
bureaux de royage ,,W. L.* et ,Orbis** en Pologne.
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Recettes d’exploitation en zlotys.
904 905 906 907 | 908 | 909 910 a 910b | 910c | 910d

Z przewozw — Du transports

bagalu, przesytek ekspresowych, mleka, czasopism i pieczywa '(3)
S s bagyages, coll expr%ss [ai, journauxpet painp g poczry — ae ta poste H
822 o ~ ; o
9 w S 7 8 e 0 5 Q
0 <«
> 38
o!S ¢ o= ol* S ég
&€ 7 =g E B§ |
Suma nBS B ; Suma 50» ' 68§ J
> = W 0 z - .
og6lna i% 8 U L = E @‘dg og6lna i% 3 gﬂ é é
Total Es, B! s £ 19 Total Ez, s+ Q.9 ¢
g NS ! g 2 = 5 s S5 g NS 8 0 R§< (@]
ST .5 o a% gz 2
2 ¢ g 28 #2¢ £28 cf 98¢ 8
904 X (100) 904:4 904 6|y 904618 904 (400) 9l0a X (100) 9]_02:4 910a X (100) P
927 317 917 327
3.583.793,31 1,53 w.
3.692.859,17 1,64 — — — - — _ — -
560.160,14 1,01 _ — — — - - R.
546.532,90 1,05 — — — . — _ — .
416.213,17 0,93 - - - - WI.
37118941 081 — — _ o — - — o
767.237,46 1,28 — - P.
715.447,34 7,77 — — — o — — — .
1.285.896,81 0,70 - 599.466,25 0,33 - _ T.
1.238.111,43 0,63 — — — — 1.144.817,75 0,58 —_ o
629.461,43 1,05 - - - S - - Kt.
567.743,20 0,94 — — — o — o — _
1.272.005,71 1,62 _ _ _ _ _ K.
1.182.141,05 7,55 — —_ — _ — — — o
889.725,44 1,18 - — - — L.
896.003,69 7,77 — — — _ — . — -
- - 8.238.418,18 96,10 _ _ MK

10.463.426,74 96,50

9.404.493,47 1,17 52554 46,44 038 14,67 8.837.884,43 1,10 493,87 13,79 1935
9.210.038,19 7,74 516,40 5457 048 14,32  11.608.244,49 144 650,87 18,05 1934
8.944.108,88 1,14 498,14 5840 047 1375 13.193.717,51 168 73482 2028 1933
11.891.663,28 1,30 674,36 63,50 1,15 18,70 16.639.331,30 1,82 94359 26,62 1932
— — 17.136.054,93 145 97552 2581 1931
— — — — — — 16.047.380,03 121 92487 2490 1930
— — — 13.095.465,34 0,90 759,64 20,82 1929

Rocznik Eksploatacyjny. 8
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)

4

[

y

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

911

912a | 912b | 913a | 913b |
Z przewozOw —- Des transports

114

tadunkow pospiesznych — des marchandises
expediCes par grande oitesse

Suma ogdlna
Total

5.831.553,25
4.830.510,14

991.021,29
791,563,06

994.442,46
914.464,86

883.703,59
815.577,30

3.000.787,42
2.875.611,30

2.232.019,60
2.067.319,18

1.674.250,22
1.258.503,48

1.246.230,49
1.149.248,65

16.854.008,32
14.702.797,97

th

£

I urny wszystKic

= przéwozow
o1 al des recettes da

9iiX

[X=]
o

—~3
o
=

N PO R ©ON U1 A

OO0l 1w Wk ow N~ N kO o100

[ e Y R OOy T R N ey e Y NI e e\ CL\\ ]

oo o

2,U
1,82

: &~ oksploatowany
= w» exploiti

911

941,83
824,38

RN ©

o Nicwos -

[=p]
2L
cor—

0,35
0,31

=NNo-km — pa ow =

911
644

0,001
0,001

VIl a. Wplywy z eksploatacji w ziotych.

914

915

916 917 | 918

tadunkow zwyczajnych i wojskowych — des mar-
chandises ‘ordinaires et militaires

Suma ogolna
Total

136.134.115,88
133 190.912,84

37.973.237,69
35.783.329,79

29.420.843,63
31.397.637,30

43.878.426,46
47.151.339,59

146.066.411,38
155.601.839,52

42.845.008,40
42,791,251,55

53.921.528,22
51.463.507,95

52.161.348,59
52.525.497,72

542.400.920,25
549.905.316,26

NB

=my wszystkns

=przewozow
=al des recettes dv» >

0n > 00

914 X (100)
91

57,93
59,26

68,80
68,43

65,61
68,13

73,23
73,47

79,36
78,88

71,13
71,08

68,51
67,58

69,01
68,64

67,62
68,03

b Gy
= s «

o =0 o oo
(%)
o ="aneR, -

o B
914 914 914
4 638 644

30.310,19 11,15 0,035
30.832,93 11,62 0,034



Recettes d’exploitation en zlotys.

919 a

919 b 919c

919 di 919e

115

920

921

922

Z przewozobw — Du transports
tadunkéw — des marchandises

Wplywy uboczne — Recettes casuels

Suma
0golna

Total

4.677.859,15
4.527.889,56

1.738.644,93
1.720.155,80

1.339.018,38
1.064.508,98

1.272.876,26
1.184.715,06

4.503.762,38
5.091.128,51

2.333.404,26
2.096.775,65

1.969.809,21
1.842.450,71

1.103.636,08
1.025.025,76

18.939.010,65
18.552.650,03

©z3= oo S

ol

des recettes du o

< exploiti

2= = R eksploatos s=

Q dos o wszystkich w] pe
AR

9leaX
X (io0)

927

1,99
2,01

3,15
3,29

299 -
2,31

2,13
1,85

2.44
2,58

3,87
3,48

2,50
2,42

1,46
1,34

9193

2,36 1.058,34
2,30 1.040,24

®X OOmo

=
2

Yoz

0= T

9193

0,39 0,001
0,39 0,001

o==o (o
2]

=
O00 QO m=i

<4 S
c

9193
644

Razem wszystkich tadunkéw razem z wptywami ubocznymi —

Suma
ogolna

Total

gir +914 + 9193

146.643.528.28
142.549.312,54

40.702.903,91
38.295.048,65

31.754.304,47
33.376.611,14

46.035.006.31
49.151.631,95

153.570.961,18
163.568.579,33

47.410.432,26
846.955.346,38

57.565.587,65
54.564.462,14

54.511.215,16
54.699.772,13

578.193.939,22
583.160.764,26
552.825.159,45
640.803.156,38
840.994.391,61
936.950.244,33

1.034.618.817,75

4
B

= =h ZEWOZOW —

<L o= = my wszyst
[y o)
xa = 'es du trans

920X(100)
m

72,09
72,15
70,36
70,23
71,48
70,55
71,03

o == =8o eksploatoz==
= S = zaxexploiti

32.310,36
32.697,55
30.789,48
36.339,07
47.876,26
53.999,78
60.016,17

923 924 925 926

Total

g

[@-tfed]
ZORY = Sl

2ok 0

4

@

;
A

Ty a0
=
L amise P v O & T O

=
== = YO

Qb
§2s

920 x (100) 920x(K().00%)

334 397

ENIS =)

©
N
o

644

11,88 0,037 1.499,71 1.403,14
12,33 0,036 1.557,42 1,416,08
13,03 0,039 1.585,31 1.507,61
15,21 0,047 1.868,10 1.738,58
15,12 0,046 1.722,73 1.685,37
15,11 0,051 1.851,24 1.863,19

13,73 0,049 1.68551 1.738,66
8*

2

(0]
tio

HOECHhS -

Roo

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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927

de la poste, de lait, de pain, des journaux et des marchandises

Suma ogolna
Total

897+9°4+9i0a+920

234.973.632,66
224.764.304,59

55.191.032,20
52.289.821,81

44.840.374,40
46.083.837,87

59.920.082,69
64.179.110,11

184.061.217,95
197.257.389,06

60.232.232,30
60.205.579,43

78.706.184,83
76.147.748,17

75.586.252,33
76.517.770,21

8.572.446,43
10.843.168,29

802.083.455,79
808.288.729,54
785.703.331,65
912.326.309,82

1.176.503.093,81
1.327.957.759,94
1.456.468.956,06

928

116

VIl a. Wplywy z eksploatacji w ziotych.

929

930

Z przewozow — Du transport
Razem podréznych, bagazu, przesytek ekspreso
poczty i fadunkéw — Total des vovageurs,

e

=}
=~

o sumy wszystk o

\4

eksploatacji
total des recelt

o

92yx (ioo)

95°

96,07
95,57

93,30
92,09

93,51
91,81

94,68
94,18

84,23
88,07

89,37
86,43

92,09
91,57

93,63
92,93

8233
90.70
91,16
89,43
91,39
91,82
92,00
92,31

927:4

44.821,65
45.320,37
43.759,57
51.736,78
66.976,15
76.534,94
84.486,85

931

ch, mleka, czasopism, pieczywa,
es bagages, des colis express.

o2 TO SmhosoRN
NO Zoots w

927 X (100)
340

774,24
785,45
781,27
932,57
1.021,28
1.154,19
1.172,05

=coD O @R

RO W roodkt wn

S=4

Q

927 X (10.000)

416

1.424,88
1.442,15
1.529,20
1.763,50
1.762,10
1.951,80
1.882,50



Recettes d’exploitation en zlotys,

932

25.062.75
31.978,30

7.586,76
8.958,54

7.876,47
8.110,45

2.336,52
3.297,60

31.869.80
38.645,48

6.919,72
8.492,45

4.091,43
5.425,61

7.834,99
11.283,63

93.578,44
116.192,06
107.388,65
126.351,45
142.309,71
109.960,84
270.604,14

933

1.368.724,31
1.335.615,16

1.143.592,49
1.397.281,80

11.663.451,73
10.320.181,92

2.615.826,81
2.407.001,70

1.202.385,43
1.202.538,80

17.993.980,77
16.662.619,38
17.184.999.99
12.040.862,11
14.408.079,86
20.317.591,75
20.247.143,33

934

117

935

Inne dochody — Autres recettes

Czynsz za najem taboru

Localion du

parowozow
locomotives

114.446,62
623.223,18

14.340,00
47.115.00

6.023,23
4.379,52

4.358.756,82
3.810.695,23

694,10
480,00

123.308,31
85.161,10

96.903,40
82.628,42

4.714.472,48
4.653.682,45
4.480.918,63
2.440.851,39
2.578.705,43
2.281.675,98
1.403.880,31

matsriel roulant

wagonow
vihicul.es

617.149,09
408.969,49

43.394,14
60.668,20

11.834,67
29.742,75

6.302,48
9.767,69

2.044.188,70
1.728.811,48

3.346.247,66
3.966.118,90

106.459,78
114.542,45

70.917,99
64.096,59

2.997.095,99
3.892.467,48

9.243.590,50
10.275.185,03
5.712.797,96
7.763.489,70
15.861.726,72
16.506.750,50
20.132.538,02

936

R
<D

T3

2.925.653,10
3.196.895,89

1.169.111,05
1.258.967,24

1.287.541,17
1.391.118,24

1.400.030,19
1.510.797,87

1.639.187,78
1.965.460,22

835.036,86
891.105,41

1.283.132,89
1.345.413,67

1.516.669,55
1.636.503.69

454.056,15
324,75
12.510.418,74
13.196.586,98
15.216.524,89
16.314.232,04
16.722.828,38
17.503.002,68
17.156.132,86

937

906.531,04
980.518,46

258.316,18
262.605,10

221.438,02
285.490,99

370.383,96
388.568,76

6.388.122,00
5.005.468,88

1.023.277,95
1.080.732,02

371.887,75
377.649,00

500.288,26
430.289,09

63,00
9.103,70

10.040.308,16
8.820.426,00
8.602.502,31
5.125.357,89
6.693.346,21
7.583.245,36
7.163.936,44

W.

R.

WI.

P.

T.

Kt.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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VIl a. Wplywy z eksploatacji w ziotych,

938 939 940 941 942 943
q Inne dochody — A utres recettes
8 0 ’;
Y X ‘0
P «
g U 0 f § 0
,; '% * 'O
5 . a g % 29 g
Z 5 =i S £ 2 « E3D
. g® : 35 o 35§ 25
= S D = Ty £ 2 =
= 2728 ] =9 < 'c 8 g =
> s s S .= = S 23
s - 2z < O 52 QL@
é = st 1= X = E o | * Q0
p 5'0 NS % % o © > \/) @5_;
g a g > g 28 *
5 N @ N2 g2 0 ! £
=4 g S o 'z 8 0 ® g
A Ph n g »n > (ON®)
W. 370.730,91 3.204,20 397.878,20 256.327,17 168.298,84
442.531,35 —_ 3.168,00 862.798,67 184.162,06 164.410,80
R. 71.899,54 - 62.381,36 255.637,36 78.460,74 60.705,36
145.339,05 55.875,56 455.282,96 66.281,15 44.556,42
WI. 201.986,86 - _ 106.090,36 51.360,39 392.625,94
279.599,07 — 1.991,00 358.501,80 81.217,59 342.880,04
P. 116.136,07 — 95.983,94 37.616,35 38.579,56 280.361,90
194.908,89 16.841,62 95.042,26 135.350,67 109.422,18 342.944,43
T. 1.193.427,15 - - 831.054,00 90.393,51 13.603,91
638.902,60 96.871,18 — 942.043,66 111.296,91 13.904,96
Kt. 257.035,83 — 3.407,30 226.953,92 118.256,06 -
1.722.026,97 — 420.680,55 122.368,69 —
K. 102.136,15 X — 642.786,52 223.999,26 55.513,55
263.332,81 41.358,45 — 1.053.218,09 250.295,42 38.389,23
L. 123.185,07 —— 295.240,95 142.353,78 532.415,81
122.285,37 61.775,57 — 786.245,80 89.405,82 564.765,01
C.B.O.W — — — — 19,85 —
M.K. 2.839.693,40 1.181,42 61,00
1.864.641,10 — — 2.539,56 76,83 —_
1935 5.276.230,98 — 164.976,80  2.794.439,08 999.811,32 1.503.525,31
1934 5.673.567,21 216.846,82 156.076,82  5.016.661,76  1.014.526,65 1.511.850,89
1933 4.746.346,98 358.369,44 226.702,11 23.676.828,85  1.212.072,04 815.217,04
1932 4.821.986,45 811.128,72 498.151,01 19.935.674,31 1.557.711,73 1.574.049,041)
1931 5.970.896,35 1.140.859,13 722.788,43 18.934.047,29  2.328.915,98 1.737.751,47")
1930 5.748.248,47 1.623.493,83 892.468,72 19.400.254,04  2.117.293,61 1.481.313,203)
1929 7.618.351,64 715.094,03  1.106.819,48 17.635.723,34  2.044.846,08 2.515.891,54
X) W tym zwrot pobranych dochodéw 2) W tym zwrot pobranych dochodéw 121 7g- -. zj

152.431,42 21,
J20.955.05 zI.

y compris remboursement des recettes percues y compris remboursement des recettes percuesJ ”
3) W tym zwrot pobranych dochodéw

y compris remboursement des recettes percues
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944

=B O h

SO DO -

(=%

871.214,43
1.008.090,24

47.878,43
49.610,58

178.404,07
168.583,93

351.105,77
391.914,66

332.605,47
276.371,68

496.651,78
554.709,87

725.655,04
656.554,22

230.019,02
302.705,24

3.233.534,01
3.408.540,37
3.833.984,77
4.257.678,11
8.577.985,55
9.281.787,78
7.542.320,05

945

4«
L)

fifis
283.209,88
266.122,56

128.374,22
138.165,95

285.093,20
279.773,77

34.108,17
37.257,78
1.338,30

69.508,63
84.353,25

14.864,39
20.128,88

1.975,01

15,00
26,15

815.173,49
829.141,65
866.439,80
766.073,73
883.401,34
874.006,59

946

Inne dochody — Autres recettes

1.294.224,13
914.309,20

618.900,30
497.888,39

366.579,65
884.230,93

630.745,72
726.293,41

5.882.979,08
1.774.125,18

778.066,77
597.631,86

494.634,13
352.183,47

419.266,71
462.688,56

27.423,44
107.811,65

2.329.733,76
468.369,18
12.842.553,69
6.785.531,83
8.503.578,95
8.012.403,36
8.123.351,36
9.731.502,06

119

947

Razem inne dochody— Total autres recettes

Suma ogo6lna
Total

Rubryki: od 932
0 94

9.602.654,67
10.422.793,36

3.960.577,93
4.488.595,89

3.110.830,80
4.111.240,56

3.369.713,86
3.966.787,34

34.469.639,95
26.724.117,68

7.162.056,58
9.448.699,97

6.764.296,01
7.010.654,10

5.137.480,96
5.819.186,60

3.024.539,28
4.000.279,13

5.624.803,73
2.345.081,27

82.226.593,77
78.337.435,90
95.544.672,41
85.941.138,20
104.783.426,53
115.410.685,31

1.062.674,25 14.571.749,991) 121.187.705,50

x) W tym 1.088.452,59 warsztaty wagonowe w Ostrowiu. — Y compris 1.088.452,5) les ateliers i Ostréiu.

948

0
*

the Y TRON:
athn ™% 0o

0o B
TP-C%SS

947 X (100)
95°

P ©~N P~
©oO PO WwW

,32
5,82

15,77
11,93

10,63
13,57

7,91
8,43

6,37
7,07

100,00
100,00

39,62
17,78

9,30
8,84
10,57
8,61
8,18
8,00
7,29

949

=
=

«Q o8

ot
a

947 14
4.202,47

4.659,27

1.618,54
1.897,93

996,74
1.319,82

1.395,90
1.643,24

15.554,89
12.059,62

11.779,70
15.289,16

4,573,56
4.943.04

1.703,97
1.883,84

4.594,95
4.392,34
5.175,23
4.873,60
5.965,13
6.651,53
7.029,86

=h

oz a el

Oix

8

)

fi

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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VIl a. Wplywy z eksploatacji w ziotych.

950 951 952 953 954
‘ Ogotem wptywy z eksploatacji — Total gineral des recettes d'exploitation
| }
£
> >> 8 >
-2-S
8
5>
£ 8" 2X
Suma ogolna g fi : K *
! Total A X E % B ? > S8
% W S o g 8 959 Yy
0 f 8 ' + moz~s
9 s 99 u %% ~«?
0 ; " g A DK«
< d « t<< EJ* §
0 a a « ﬁ J v% i h
9 950 X (100) 950 X (10.000)
Q 927+947 950:4 340 416
W. 244.576.287,33 27,66
235.187.097,95 — — 26,53
R. 59.151.610,13 — — — 6,69
56.778.417,70 — — — 6,40
WI. 47.951.205,20 — — — 542
50.195.078,43 — — — 5,66
P. 63.289.796,55 — — — 7,16
68.145.897,45 — — — 7,69
218.530.857,90 - — — 24,71
223.981.506,74 — — — 25,26
Kt. 67.394.288,88 — — — 7,62
69.654.279,40 — — — 7,55
85.470.480,84 — — — 9,66
83.158.402,27 — — — 9,38
L. 80.723.733,29 — — — 9,13
82.336.956,81 — — — 9,29
M. K. 14.197.250,16 - — 1,61
13.188.249,56 — — — 1,49
C.B.R. — — — — _
C.B.S. — — — — —
C.B.O.W. 3.024.539,28 -L - . 0,34
4.000.279,13 0,45
1935 884.310.049,56 49.416,60 853,61 1.570,95 100,00
1934 886.626.165,44 49.712,71 861,57 1.581,91 100,00
1933 881.248.004,06 48.934.80 873,67 1.710,05 100,00
1932 998.267.448,02 56.610,38 1.009,00 1.927,19 _
1931 1.281.286.520,34 72.941,28 1.100,45 1.916,81 _
1930 1.443.368.445,25 83.186,47 1.212,08 2.109,12 —

1929 1.577.656.661,56 91.516.71 1.247,25 2.033,71 —



Recettes d’exploitation en zlotys.

955

121

960

Dyrekcje eksploatacyjne i urzedy samodzielne — Directions d'exploitation et offices ind¢pendants

Uposazenie i rozne
wydatki osobowe
Salaires et autres

dépenses personnelles

Naczelny Komitet Kolei Razem rozchody Dyrekcyj eksFIoata-

Gornoslaskich

ComiU Principal des che-

mins de jer de haute

Silosie

cyjnych

I UFZQ Ow samodzie

nych

Total des ddpenses des directions 'd'ex-
ploitation et des offices independants

Suma
Suma 0gdlna
og6lna Total
Total
° >>- 2
o 1%} QUBE fezo 960 X
¢ Slm p 5 ¥BEE upee T owa Gy ER
5.402.612,23 94,42' 319 281,16 5721893,39 3,94 2504,11 26,39 46,21
5.070.023,10 94,70 283.858,78 — — — 5.353.881,88 3,59 2.393,33 24,09 41,27
2.451.423,98 99,41 153.273,43 — — . 2.604.697, 41 4,08 1.064,44 24,65 4747 R.
2.404.101,86 94,59 137.469,27 — — — 2.541. 571 13 4,05 1.074,66 25,84 52,10
2.719.205,36 96,21 107.194,91 — — — 2.826.40027 4,94 905,61 36,28 9519 WI.
2.613.199,44 96,00 108.745,29 — — — 2.721. 944 73 475 873,82 36,62
2.515.272,54 94,61 143.239,43 — — — 2.658.511.97 3.30 1.101,29 20,15 31,86 P.
2.493.884.34 94:86 134.995'30 — — 2.628.879,64 3,23 1.089,01 19,34 29,30
3.149.471,31 9385 19098912 15.278,08 — — 3.355.738.,51 3.23 1. 29715 16,31 2331 T.
3.108.472,15 93.37 201.128192 19.486,72 — 3.329.087,79 2,83 1.286,85 16,43 2350
2.696.848.04 89,81 151.047,05 14346 53.048,16 101.719,60 3.002.806,31 4,72 4. 955,12 47,00 88130  Kt.
2.644.495,00 88,58 158.248,87  1.065,13 80.625,77 100.844,00 2.985. 278 77 4,68 4.830,55 44 98 85 69
2.651.690,08 92,78 206.296,05 — — 2.857.986.13 3,19 1.932,38 26,12 6582 K.
2.551. 102 67 91 79 228.296,48 — — — 2.779.399.15 3,11 1.960,08 25,80 68,15
3.263.788,44 93:34 233.014,99 — — _ 3.496.803.43 348 1.159,80 28,09 70,35 L.
4.197.294,09 93.82 276.301,91 — — 4.473596,00 4,31 1.44823 36,84 87,89
201.542,12 51,27 36.302,87 155.224,26 — — 393.069,25 110 — — — M. K.
116.571,44 4398 18.879,46 129.599,52 — _ 265.050,42 0,77 — —
286.601,59 95,97 12.035,94 — — 298.637.53 78 98 — — — C.B.R.
297.821,78 96,40 11.131,19 — — — 308.952.97 7555 ~— — -
461.959,97 94,63  26.169 62 — — — 488.129,59 7889 — — — CB.S.
429.397,85 9594  18.153,65 — — — 447, 551 50 75, 55— —
206.761 02 94,01  7.44155 572793 — — 219.930,50 580 — — — CBOW.
246 472,40 96,59 6.018,22  2.690,07 255.180.69 4,97
26.007.176,68 93,13 1.586.286,12 176.373,73 53.048,16 101.719,60 27.924.604,29 3,75 1.560,47 26,95 49,61 1935
26.172.836,12 93,17 1.583.227,34 152.841,44 80.625,77 100.844,00 28.090.374,67 3,67 1.575,01 27,30 50,12 1934
30.927.214.98 94,33 1.527.215,68 126.521,59 206.373,55 32.787.325,80 4,04 1.826,09 32,60 63,81 1933
32.912.425,05 94,07 1.763.128,66 90.836,75 219.013,56 34.985.404,02 3,80 1.983,97 35,36 67,54 1932
36.544.164,21 94,65 1.629.276,92 154.036,65 280.694,36 38.608.172,14 3,30 2.197,89 33,16 57,76 1931
38.333.041,64 95,28 1.785.581,25 113.537,16 40.232.160,05 3,00 2.318,72 33,79 58,79 1930
37.185.701,23 94,53 2.152.553,02 39.338.254,25 2,80 2.281,93 31.10 50,71 1929
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VIill a. Wplywy z eksploatacji w ztotych. — Recettes d’exploitation en zlotys.

A

&

ekcje Okregowe — Directions

ko)

s

WI.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

9%5 |

966

967

968

969

970

Stuzba drogowa — Sernice de la noie

Uposazenie i rozne wydatki
) osobowe
Salaires et autres dipenses
personnelles

Suma
ogodlna
Total

5.271.615,17
5.362.333,59

3.087.206,92
2.835.688,16

2.880.184,00
2.797.116,78

4.006.100,59
4.226.493,73

4.757.828,55
5.421.360,67

1.740.257,98
1.792.854,66

2.773.770,48
2.982.099,58

4.305.842,40
4.374.825,90

28.822.806,09
29.792.773,07
33.599.169,13
37.746.558,47
45.694.035,30
49.941.770,08
51.454.177,41

y rozchodow stuz-

rogowej )
du total des dipenses du

sernice de la noie
na 1km zast

% od sum
torow

by d
%

©
o
a
g)(
(A
o
=]
=

24,82
22,09

20,63
18,47

21,79
19,48

32,29
31,80

30,65
28,93

23,30
25,05

22,87
25,00

25,30
22,81

25,29
23,97
27,81
28,4
25,9
24,1
20,4

epczy wszystkich

par km nirtuel de toutes les

noies

965:6

1.464,74
1.512,22

953,13
897,94

659,23
642,13

1.241,43
1.309,32

1.557,39
1.780,41

1.867,23
1.899,21

1.419,53
1.577,00

1.166,89
1.152,28

1.179,19
1.220,46
1.368,93
1.568,72
1.960,76

Ogolny koszt utrzymania
drog (bez usuwania $niegu
i lodu) — Frais giniraux
d'eniretien des voies (sauf les
frais de diblaiement de la
neige et de la glace)

Suma
og6lna
Total

1.249.669,53
1.327.369,15

966.028,05
973.459,62

795.631,04
722.475,95

754.893,52
802.010,12

758.849,58
906.340,79

464.706,19
374.354,22

553.348,48
555.060,34

1.217.771,23
1.380.989,19

6.760.897,62
7.042.059,38
6.752.875,43
7.028.649,87
9.002.599,03

2.116,08 10.037.628,07
2.195,51 31.034.622,92

par km nir-

gpczy wszyst-
tuel de toutes les noies

na 1 km zast
kich torow

©
o,
o
o

347,20
374,32

298.25
308.25

182,11
165,86

233,93
248,45

248,40
297,65

498,61
396,56

283,19
293,52

330,02
366,86

971

Usuwanie $niegu

i lodu
Deblaiement de la
neige et de la glace

Suma
ogolna
Total

156.506,54
121.676,73

352.363,76
253.798,17

324.488,70
235.414,18

202.147,23
164.613,95

368.487,65
303.920,64

173.056,68
67.205,66

177.986,55
148.627,62

823.278,54
552.649,04

3.750,00

276,60 2.578.315,65
288,48 1.851.655,99
275,13 2.779.800,43
292,11 2.755.479,16
375,86 6.809.975,40
425,32 5.475.845,01

na 1 km zastepczy wszyst-
par km Vvir
les noies

kich toréw —

tuel de toutes

©
~
Q
o

43.49
34,31

108.79
80,37

74,27
54,04

62,64
51,00

120,62
99,89

185.68
71,19

91,09
78,60

233,11
146,82

972

973

Podtorze
I njrastructure

Suma
og6lna
Total

418.326,55
589.776,45

470.315,47
491.318,59

583.576,28
546.412,32

353.043,32
349.617,68

433.870,43
522.854,34

376.305,09
317.131,29

424.668,07
330.621,54

773.548,92
922.697,71

105,48 3.833.654,13

75,85 4.070.429,92
113,26 3.236.979,72
114,52 4.221.318,09
284,32 5.505.842,00
232,02 6.370.920,46
(na km zast.: 1324,23) 7.446.914,32

par km Vvir- .

epczy wszyst-
tuel de toutes les noies

na 1 km zast
kich toréw

©
=
N
=
o

116,23
161,76

145,20
155,58

133,57
125,44

109,40
108,31

142,02
171,71

403,76
335,94

217,33
174,84

209,63
245,14

156,84
166,74
131,88
175,43
229,87
269,94
317,75
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VIl b. Rozchody eksploatacyjne w ziotych. — Depenses d’exploitation en zlotys.

974

aonc

3.247.745,46
3.483.107,52

1.913.619,67
2.046.620,03

1.972.546.13
2.242.104,86

2.283.520.14
2.354.991,17

3.145.182,20
3.191.190,75

1.181.472,97
960.708,67

1.624.277,00
1.394.307,30

2.317.680,92
2.279.206,35

975

2.675.794,55
5.040.340,89

2.723.021,46
2.636.956,30

1.302.835,85
1.929.821,74

1.232.520,59
1.116.968,62

1.743.749,25
2.738.332,58

889.182,66
1.031.140,17

2.471.574,98
2.261.779,43

1.935.043,10
2.855.989,09

3.102.06
12.193,88

976

977

978 |

Stuzba drogowa — Seryice de la voie

Nawierzchnia — Superstructure

17,686.044,49 14.976.824,50 16.094.194,62
17.952.236,65 19.623.522.70 20.372.474,68
17.209.880,75 17.857.144,17 20.089.327,65
20.618.562,41 11.510.991,24 23.828.089,85
21.757.253,90 24.478.630,02 30.672.862,38
27.304.536,51 26.730.879.70 42.138.350,11

3.137.996,76 1.595.549,66
3.360.662,53 1.475.363,11
2.589.380,51  832.411,32
3.040.130,08  912.208,12
3.208.087,61  445.572,89
3.508.991.62  519.854,98
1.210.273,43  807.303.42
1.921.089,72  729.904,31
1.565.106,49  790.043,67
2.412.344,23  877.051,70
622.694,92  395.126.93
737.332,01  301.961.93
1.383.533,19  764.059,82
1.950.956.62  466.763,21
2377.121,71  729.315,63
3.350,967,87  950.153.42
6.359.383,34

6.233.260,78

3.960.417,17

6.259.929,37

1.313.033,68
1.118.897,31

669.196,92
677.096,32

405.510,22
457.354.66

495.612.52
492.848,03

923.159,05
1.027.752,84

734.225.67
810.780,40

651.394,89
833.141.81

883.407.82
707.173,64

6.075.540,77
6.125.045,01
6.186.054,43
7.162.486,95

8.559.504,28 11.577.747,09
8.578.946,95 12.733.432,58 117.486,145,85

979 |

980

Razem nawierzchnia
Total s uperstructure

Suma ogo6lna
Total

974 +975+976

+ 977 + 978

11.970.120,11
14.478.371.36

8.727.629.88
9.313.010,85

7.334.552,70
8.748.127,86

6.029.230,10
6.615.801,85

8.167.240,66
10.246.672,10

3.822.703,15
3.841.923.18

6.894.839.88
6.906.948,37

8.242.569.18
10.143.490.37

3.102 06
12.193,88

61.191.987,72
70.306.539,82
65.302.824,17
69.380,059,82
97.045.997,67

143.358.798,09

na 1 km zastepczy

wszystkich toréw
par hm oirtuel de

toutes les voies

979 : 6
3.325,96
4.083,01

2.694,54
2.949,02

1.678,77
2.008,29

1.868,37 P.
2.049,50

2.673,40
3.365,08

4.101,61
4.069,83

3.528,58
3.652,54

2.233,76 L.
2.694,87

2.503,45 1935
2.880,12 1934
2.660,64 1933
2.883,39 1932
4.051,68 1931
4.978,01 1930
6.117,03 1929
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@o

0=
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C.B.S.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

981

982

Budvnki — Bdtiments

Suma ogo6lna
Total

2.174.463,27
2.398.991,07

1.362.248,12
1.485.618,55

1.297.138,46
1.312.361,14

1.059.552,19
1.130.626,96

1.037.308,78
1.340.689,74

891.342,08
764.828,46

1.300.719,93
1.005.016,10

1.654.342,47
1.800.664.00
'5.250,00
3.154,69

10.780.269,99
11.244.046,02

9.124.020,03
11.842.973,92
16.429.849,48
17.601.699,89
19.033.544,34

i torow
mivel de tou

ceg

%o astepczy

=a0n
G
0

“E S
981 : 6
604,19

676,53

420,58
470,43

296,90
301,28

328,34
350,25

339,54
440,29

956,37
810,20

665,67
531,47

448,33
478,39

441,04
460,61
371,74
492,19
685.95
745,80
812,15

124

983

Stuzba drogowa — Service de la voie

Suma og6lna
Total

965 + 9684-970
+972+979+981

21.240.701,17
24.278.518,35

14.965,792,20
15.352.893,94

13.215.571,18
14.361.908,23

12.404.966,95
13.289.164,29

15.523.585,65
18.741.838,28

7.468.371,17
7.158.297,47

12.125.333,39
11.928.373,55

17.017.352,74
19.175.316,21

3.102,06
21.193,88

3.154,69

113.967.931,20
124,307.504,20
120.795.668,91
132.975.039,33
180.488.298,88
206.914.009,36
252.328.057,08

VIl b. Rozchody eksploatacyjne w ztotych.

984

985

986

987

Razem rozchody stuzby drogowej
Total des dipenses du sermce de la voie

oatacyj-
u total des
xploitation

d

G

Ses

o1 sum;r wszystkich
wso odow dkspl
&:

ow
aV

3

983X(ico)

1192

14,65
16,28

23,47
24,45

23,08
25,07

15.39
16,35

14,93
15,93

11,72
11,22

13,54
13,35

16,96
18,49

0,01

0,51

15,30
16,24
14,90
14,51
15,42
15.83
18,15

km vi'rtuel de

t km zastepczy
« es les voles

ystkicla torow

=
=2
A
R

983 : 6
5.901,81
6.846,73

4.620,49
4.861,58

3.024,85
3.297,04

3.844,11
4.116,84

5.081,37
6.154,95

8.013,26
7.582,94

6.205,39
6.307,97

4.611,74
5.094,40

4.662.60
5.092,27
4.921,58
5.526,36
7.535,42
8.767,17
10.766,67

w *Vo

R =rhve SO

£ s

983:4
9.295,71
10.853,16

6.115,97
6.491,71

4.234,40
4.610,56

5.138,76
5.505,04

6.001,61
7.244,62

12.324,04
11.583,01

8.198,33
8.412,11

5.644,23
6.207,61

6.368,71
6.969,86
6.727,69
7.540,83
10.274,87
11.925.19
14.637,05

o2 [00 IS re @
2 100 ||\ = ©

988

we. 10.000 0sio-km
<2» 10.000- €sSieux-K o»

983 X(100) 9g3x(io.000)

340

97,97
109,23

141,65
156,07

169,63
193,21

93,93
97,79

75,45
92,47

116,90
107,86

110,80
110,72

136,73
157,92

110,02
120,79
120,11
134,43
155,01
173.75
199.49

416
171,53
187,15

272,77
314,73

445,11
490,92

148,66
148,13

107,84
132,29

219,61
205,46

279,27
292,47

342,37
419,59

202,46
221,79
235,10
527,03
270,32
304.14
326,16



Depenses d’exploitation en zlotys.

989 990 991

125

992 993 994 995

Stuzba stacyjna — Seryice des gares

Uposazenie i rozne
wydatki osobowe
Salalres et autres di-
penses personnelles

s b
£ S
Ogolne
0 " « wydatki sta-
0 «
|p> '% "> c,ane
3 Dopenses
Suma ogdlna £'€ '8 o géncrales des
Total 35 22 gares
ke 82
> >08
980(100)
992
16.533.961,51 94,03  1.048.904,92
16.374.444,49 93,67  1.105.759,54
6.641.850,17 93,06 494,942 .94
6.377.273,71 93,24 462,715,84
6.120.661,57 93,37 434.401,06
6.035.018,46 94,31 364.162,08
9.013.476,22 89,33  1.076.096,19
9.019.260,60 90,01  1.000.613,29
14.145.755,85 90,61  1.465.742,61
15.929.479,44 90,48  1.675.475,58
9.992.225,03 94,24 611.113,88
10.164.396,69 94,03 644.913,93
10.490.644,53 92,24 882.651,93
10.222.824,95 92,74 800.039,99
10.983.520,30 91,80 980.404,94
10.922.173,91 90,47  1.150.328,18
83.922.095,18 92,31  6.994.258,47
85.044.872,25 92,19  7.204.008,43
95.625.697,96 92,66  7.569.355,03
102.822.335,92 91,27  9.895.620,81
120.716.324,80 90,62 12.489.283,73
136.935.726,19 90,51 14.352.372,12
139.590.419,02 88,66 17.859.579,79

Razem rozchody stuzby stacyjnej
Total des dipenses du seryice des gares

0 H
7
RS b yo§
) 50 i 0 '
Suma ogélna ., o B e
Total 8 «
g-2 -8 412! g ' )
g5 aa M ﬁ K
g « g Q
992 X (100
9894-991 119(2 ) 992:4 40
17.582.866,43 12,13 7.694,91 81,10
17.480.204,03 11,72 7.814,13 78,64
7.136.793,11 11,19 2.916,55 67,55
6.839.989,55 10,89 2.892,17 69,53
6.555.062,63 11,45 2.100,31 84,14
6.399.180,54 11,17  2.054,31 86,09
10.089.572,41 1251  4.179,61 76,41
10.019.873,89 12,33  4.150,73 73,73
15.611.498,46 15,01 6.034,59 75,88
17.604.955,02 14,97  6.805,16 86,86
10.603.338,91 16,63 17.497,26 165,96
10.809.310,62 16,94 17.490,79 162,88
11.373.296,46 12,70 7.689,85 103,93
11.022.864,94 12,33 7.77353 102,31
11.963.925,24 11,92 3.968,13 96,12
12.072.502,09 11,64 3.908,22 99,42
90.916.353,65 12,21  5.080,55 87,76
92.248.880,68 12,06 5.172,35 89,64
103.195.052,99 12,73 574743 102,61
112.717.956,73 12,31 6.392,08 113,93
133.205.608,53 11,42 7.583,15 11441
151.288,098,31 1150 8.719,78 127,04
157.449.998,81 11,33 9.133,36 124,48

996

992 X (100) 992x(i0.000
3( ) 516 )

141,99
134,74

130,07
140,21

220,77
218,74

120,91
111,69

108,46
124,27

311,79
310,26

261,96
270,27

240,70
264,16

161,51
164,59
200,85
218,45
199,28
221,07
202,96

g0a6s — WX oe 0w

T ==

CB.S.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



2
2

‘e vl

XS,

o ekcje Okregowe — O c=Iso=

g

WI.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

997

998

Uposazenie i rozne
wydatki osobowe
Salaires et autres ds-
penses personnelles

Suma
ogolna
Total

4.050.042,96
3.672.095,69

1.579.669,36
1.491.483,26

1.250.325,63
1.212.156,39

2.088.521,92
1.994.099,54

4.316.735,41
5.053.487,34

3.586.693,65
3.569.063,11

2.613.520,45
2.569.341,10

2.436.277,94
2.276.686,66

21.921.787,32
21.838.413,09
24.253.433,36
26.497.102,40
31.212.405,25
34.459.760,80
35.300.078,44

who
—
1%

pei

% od sumy rozchods v
stuzby handlowej
% du total des dipel

U sernice commerci

d

997(10°)

1000

70,84
67,12

76,22
76,64

84,53
85,31

70,40
69,85

77,11
78,04

82,61
83,07

74,96
74,12

75.79
73,93

75,91
75,28
75,74
74,96
72,60
71.56
69,82

999 a

Stuzba

o=s0
o

‘expidi

Bilety osobowe, dokument
imp rimds

cyjrie i druki
Billets, documents d

245.909,36
197.438,10

71.773,98
88.649,93

55.201,61
52.304,37

83.111,26
82.751,62

129.886,34
137.610,15

109.165,73
125.115,95

36.908,71
74.376,22

87.001,02
117.107,03

2.488,00

821.446,01
875.353,37

126

VIl b. Rozchody eksploatacyjne w ziotych.

999 b

999 ¢

1000

handlowa — Sernice commercial

o
%

Bc= O =

ge d-inve

ymanie i ngiana inwe

przyboréw stuzby handlou
articles du sernice commerev <

Entretien et echan

Utrz

dunek, przetadunek i wytadunek
?ement, ddchargement et transport
des bagages et des marchandises

azu oraz towarow

2
28
as
w

N

131.148,17 1.289.704,74
120.120,70 1.481.211,85

68.714 86
54.930,04

47.655,23
28.335,68

61.262,56
47.226,01

352.254,44
310.936,86

125.913,84
128.047,81

733.832,80
730.627,05

46.534,77 1.105.000,51
43.035,79 1.241.464,23

29.767,07
34.153,29

41.604.45
34.722,86

60.201,53
50.957,79

616.130,06
567.901,57

794.366,82
787.792,93

630.899,56
634.855,45

1001

1002 1003 1004

Razem rozchody stuzby handlowej

Total des dipenses du sernice
commerctal

Suma
ogolna
Total

997 +999a
+9990 +999C

5.716.805,23
5.470.866,34

2.072.412,64
1.946.000,09

1.479.096,31
1.420.844,25

2.966.728,54
2.854.704,22

5.598.157,03
6.475.597,51

4.341.756,51
4.296.233,92

3.486.400,43
3.466.233,11

3.214.380,05
3.079.606,93

2.488,00

486.888,64 5.648.102,77 28.878.224,74
413.482,16 5.882.837,75 29.010.086,37

7.767.507,78
8.849.048,34
11.773.879,51
13.690.532,52
15J55.091.82

32.020.941,14
35.346.150,74
42.986.284,76
48.150.293,32
50.555.170,26

]
;
\2.

| OOj(
100
119

3,
3

§
:
i

oo

€2 qolp

9
6
32
31
5
A
6

4
7
5
0
8
8
8
1
8
1
1
3
9
8
0

2,97
0,01

3,88
3,79
3,95
381
3,72
3,70
3,62

gu £
e
40; xl e S 5
0 o-%¥
DIn O w
w i =
3~ S8
2% og
Q8
Q4 oN
M — Hi
K = K
o« © O o «
s O ¢
[000.X  4000x
1000:4 {I00)  (oo00)

(I8
=
(=)

448

2.501,88 26,37 46,17
2.445,63 24,61 42,17

846,92 19,61 37,77
822,83 19,78 39,89

473,92 18,98 49,82
456,13 19,11 48,57

1.228,97 22,46 35,55
1.182,56 21,01 31,82

2.163,96 27,20 38,89
2.503,13 31,95 45,71

7.164,61 67,96 127,67
6.951,83 64,74 123,31

2.357,27 31,85 80,31
2.444,45 32,T7 84,99

1.066,13 25,83 64,67
996,96 25,36 67,39

1.613,76 27,87 51,30
1.626,58 28,19 51,76
1.783,39 31,84 62,32
2.004,43 35,72 68,23
2.447,13 36,92 64,30
2.775,07 40,43 70,36
2.932,60 39,96 65,17
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Depenses d’exploitation en zlotys.

1005

1006

Uposazenie i rozne
wydatki osobowe
Salaires et autres
dipenses personnelles

Suma ogo6lna
Total

8.194.481,35
8.373.559,84

4.089.236,80
3.877.259,36

2.145.652,93

2.168.730,01
4.846.040,10

4.875.821,63
8.341.920,43

8.964.729,20

4.889.490,87
5.283.622,80

5.778.021,11
5.834.821,99

5.302.818,65
5.358.585,45

43.587.662,24
44.737.130,28
49.854.294,89
55.797.464,73
72.383.858,61
82.450.967,55
89.354.338,92

% od sumy rozchoddw
stuzby konduktorskiej

% du total des di
du sernice des

ense.s
rains

etlenie sygnatow koAcowych i

H
o
=&
S
O X
$AY
5]
o
e

99,66
99,69

99.66
99.67

99.51
99.52

99,65
99,57

99,58
99,60

99,71
99,69

99,72
99,72

99,74
99,73

99,66
99,66
99,61
99,61
99,59
99,58
99,54

1007
Stuzba

utrzymanie i

miana przyboréw ‘stuzby
rage des signaux, entretien et ii

i

ge des utensiles

w konduktorskich

o

27.657,40
26.223,80

13.929,66
12.690,51

10.538,72
10.401,42

16.962,96
21.118,81

34.792,39
35.928,95

14.304,49
16.470,39

16.328,49
16.620,02

13.614,98
14.600,32

148.129,09
154.054,22
192.102,89
216.195,60
299.906,92
346.801,85
412.843,69

1008

Razem rozchody stuzby konduktorskiej
Total des dipenses du sernice des trains

Suma ogolna

Total

1005 + 1007

8.222.138,75
8.399.783,64

4.103.166,46
3.889.949,87

2.156.191,65
2.179.131,43

4.863.003,06
4.896.940,44

8.376.712,82
9.000.658,15

4.903.795,36
5.300.093,19

5.794.349,60
5.851.442,01

5.316.433,63
5.373.185,77

43.735,791,33
44.891.184,50
50.046.397,78
56.013.660,33
72.683.765,53
82.797.769,40
89.767.182,61

1009

§u

w3 o
-

|
N
>

o
>

% od sumy wszystkich
chodéw €ksploatacyjn

i008X (100)
1192

10T OO OoN N OO0 wWww oo ool
PW O WO OO0 OO O~ b~ [e2]e2)
0O U1 PO 0101 DWW O~N ow w

5,87
5,86
6,17
6,10
6,20
6,30
6,50

1010

konduktorska — Sernice des trains

o = n R caaon
1 oo

1008:4
3.597,98
3.754,93

1.676,81
1.644,80

690,86
699,56

2.014,50
2.028,56

3.238,00
3.479,18

8.092,07
8.576,20

3.917,75
4.126,55

1.763,33
1.739,46

2.444,02
2.517,03
2.787,32
3.176,46
4.137,75
4.771,93
5.207,22

1011

2

1

;
!
i

1008 X(100)
340

§

«

37,92
37,79

38,84
39,54

27,68
29,32

36,82
36,03

40,71
4441

76,75
79,86

52,99
54,31

42,40
44,25

42,22
43,62
49,76
56,62
62,43
69,53
70,97

1012

o IO Io. v
w=ro o

1008x10.000
416

66,39
64,75

74,78
79,74

72,62
74,49

58,28
54,58

58,19
63,53

144,19
152,13

133,45
143,47

106,96
117,57

71,70
80,09
97,40
108,13
108,73
120,99
115,71

o ekcje Okregowe — Direc o=

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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L.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

1013

Uposazenie i rézne
wydatki osobowe
Salaires et autres 0&
penses personnelles

Suma
ogolna
Total

120.521,88
121.614,36

21.393,04
28.880,05

69.106,21
85.705,79

100.990,24
106.756,77

101.651,54
108.451,31

248.281,81
266.879,17

212.908,51
221.554,13

53.739,02
71.548,03

928.592,25
1.011.389,61
1.290.844,10
1.515.611,82
1.836.100,73
1.576.434,18

1014

s
<

5 2

0

0" 0"

1013 X (100)
1019
27,90
27,20

71,50
72,93

70,19
73,61

61,03
60,58

63,10
64.24

77,51
71,70

63,09
63,81

69,51
52,30

57,24
56,96
56,89
55,68
42,21
45,53
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VIl b. Rozchody eksploatacyjne w ziotych.

1015 1016 1017

1018 1019

. 1020

1021 1022

Ajencje Celne — Agences do uaniires

f
lg s Koszty
0golne
i 0 Frais
"% giniraux Suma
og6lna
° £ Total
@ 5
«

1013663

20,26 11.749,49 299.753,00
22,65 10.619,57 314.824,96

177 761,79  7.765,40
2,17 1.040,03 9.676,86

2,40 2.531,98 26.822,06
4,24 302672 27.686,84

1,39 3.891,22 60.593,45
1,46 4.783,26 64.689,42

1,62 8.034,79 51.413,65
1,80 6.939,12 53.421,47

291 8.368,42 63.679,58
2,93 7.750,48 68.846,08

1,74 6.456,22 118.126,28
1,72 9.919,28 115.735, 71

1,44 3.794,60 19.782,38
6,59 4.473.87 60. 784.84

2,17 45.588,51 647.935,80
2,51 48.552,33 715.666,18
2,87 59.713,66 918.305,06
331 1.205.958,36
2,17 2.513.388,50
1,33 1.885.673,85

Koszty robot
fizycznych
Frais des tra-
vaux physigues

% «
2 * Suma
H * ogolna
6 Total
a-0fs
t

c

mJS

- Og
£ cug
S1-2-2

2
0 O

oy 10134006+ BXI0 o g0p4 !

3,82 432.024,37
2,37 447.058,89

1,67  29.920,23
1,89  39.596,94

45 1?%261381%%

1,61 165.47491
2,54 176.229,45

1,02 161.099,98
1,34 168.811,90

3,25 320.329,81
3,47 343.475,73

2,40 337.491,01
2,60 347.209,12

0,84 77.316,00
1,67 136.806,74

2,32 1.622.116,56
1,81 1.775.608,12
1,94 2.268.862,82
— 2.721.570,18
— 4.349.489,23
— 3.462.108,03

oo oo
M OO wWWw
o~ ool oo

OO OO0 OO oo oo oo
PO wWwWw iUl B PO
wo ©Woo PO O NP

0,22
0,23
0,28
0,30
0,40
0,30

72.62 189,07
83,25 199,84

2,47 12,23
2,98 16,74

3,42 31,55
5,75 37,37

2,27 68,55
2,42 73,00

6 62,27
0 65,25
19
76

528,60
555,79

5228,19
2,70 244.85

2,06 25,64
12,62 44,29

3,79 90,65
4,41 99,56
5,04 126,37
5,95 154,33
5,15 247,61
2,93 199,54

1023 1024

Razem rozchody Ajencji Celnych
Total des dipenses des agences douanieres

19 X (10
al

PO NO RO N why U BN ow

RO ww I OO0 Rk PP 00 Nk
WRN N® Rk W OU1 o O —©

1,56
1,73
2,25
2,75
3,73
291

o Uth
= *

=B O-Oow
20 N wn

585

=
=

o~
g1

©U1 U1 O PR ©O ©Ow ooowul
©O PN O ©ON O RN —O

N - oo~ © w0 [l el e OV OV ] (o)) ww

2,88
317
4,40
5,25
6,51
5,06
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Depenses d’exploitation en zlotys.

1025 1026 1027 1028 | 1029 1030 | 1031 | 1032
Zarzad i ogolna stuzba trakcji — Administration et sernice giniral de la traction
Uposazenie i rozne Razem uposazenie = koszty ogdlne .
wydatki osobowe Total des salaires et frais “giniraux Stacje
Salaires et autres 4] wodne
dipenses personnelles > &3 .
o 38 Stations
4 S_gE d'eau
I -&-J a-{j (%]
L i 3538 : 3
N Koszty ogolne  Suma ogélna 8 S o g !
Frais SS8¢2 5 " %
53 Fr Total NZTE s '
; mg-s-$ iniraux e-gQ S
Suma ogolna 19 9 saﬁé (S) S 0 Suma
Total E %%% > a § ogolna
3g*ocR it g;% 8 ﬁ
5*'g 3 538 g § 3 Total
0k SESE d
1035X(100 1028 X (100) 1028 X (100) 1028 X (100
103(5 ) 1025 4-1027" 1051 + 1066 zsé ) e
2.294.634,56 54,02 773.940,74  3.068.575,30 11,85 11,77 24,78 1.179.328,84
1.967.001,03 54,38 689.084,37  2.656.085,40 9,35 9,83 20,47 960.957,00
956.330,55 69,75 188.544,27  1.144.874,82 10,48 9,32 20,87 226.107,92
907.501,24 68,31 181.033,21  1.088.534,45 9,85 9,41 22,31 229.918,22
1.068.822,85 72,27 186.433,43  1.255.256,28 16,34 13,79 42,28 223.615,21
1.049.995,86 71,91 175.242,24  1.225.238,10 16,12 14,38 41,88 234.824,46
912.757,20 58,14 509.102,07  1.421.859,27 10,83 9,74 17,04 147.991,67
907.360,68 57,73 502.164,79  1.409.525,47 10,02 9,28 15,71 161.981,35
1.471.627,31 61,79 528.275,29  1.999.902,60 9,33 11,14 _ _ 381.702,28
1.671.969,08 78,33 458.419,53  2.130.388,61 9,34 10,11 — 480.141,29
885.931,69 58,54 375.774,13  1.261.705,82 12,40 12,89 37,10 251.743,51
920.277,91 57,15 413.883,25  1.334.161,16 12,58 13,60 38,29 276.176,16
1.487.526,23 66,44 465.291,39  1.952.817,62 13,88 14,20 44,98 286.055,27
1.461.118,35 66,75 457.079,43  1.918.197,78 13,07 14,50 47,03 270.791,20
1.522.272,28 66,15 440.989,20  1.963.261,48 14,54 13,50 39,50 338.057,95
1.569.407,83 64,10 466.146,04  2.035.553,87 14,19 14,44 4454  412.692,91
1.360,75 100,00 — 1.360,75 — — —
10.601.263,42 61,98  3.468.350,52 14.069.613,94 12,05 11,58 24,99 3.034.602,65
10.454.631,98 62,14 3.343.052,86 13.797.684,84 11,21 11,45 24,62 3.027.482,59
11.403.468,38 63,45 3.613.023,05 15.016.491,43 10,94 12,74 29,23 2.956.434,18
12.325.260,13 62,97 4.014.899,64 16.340.159,77 10,64 13,77 31,61 3.231.321,67
14.926.418,04 64,00 4.550.161,74 19.476.579,78 9,87 13,66 29,23 3.850.371,89
16.878.366,22 62,67  5.771.680,07 22.650.046,29 10,49 15,49 33,34 4.283.888,66
16.964.663,79 60,71  5.773.107,89 22.737.771,68 9,61 13,88 29,43 5.205.594,46

Rocznik Eksploatacyjny.

9

Dyrekcje Okregowe — Directions Regionales

=

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

103

1033 |

1034

1035
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VIl b. Rozchody eksploatacyjne w ztotych.

1036

1037

1038

1039

1040

Zarzad i ogolna stuzba trakcji — Administration et sernice giniral de la traction

Stacje wodne
Stations d'eau

0 NNk 00O bR ©oo wiul
Y B IR D ©R oN

ocw 0o
PR ®

2,50
2,51
2,51
2,72
2,70
2,93
3,18

-km ciezaru

-pociagow
mar 1.000 tonnes-km de la
charge brute des trains

na 1.000 tonno

brutto

1032 X élOOO)
43

0,06
0,06
0,07
0,07
0,07
0,07
0,08

Razem rozchody Zarzadu i ogolnej stuzby trakcji

Total des dipenses de I'administration el du sernice giniral de la traction

Suma ogolna
Total

1028 +1032
4.247.904,14
3.617.042,40

1.370.982,74
1.318.452,67

1.478.871,49
1.460.062,56

1.569.850,94
1.571.506,82

2.381.604.88
2.610.529,90

1.513.449,33
1.610.337,32

2.238.872.89
2.188.988,98

2.301.319,43
2.448.246,78

1.360,75

17.104.216,59
16.825.167.43
17.972.925,61
19.571.481.44
23.326.951,07
26.933.934,95
27.943.366,14

5 % od sumy wszystkich roz-
—% chodow eksploatacyjnych
% du total des dipenses d-ex-
8 ploitation

S=

= hoO
oo wWw

WR BRUl UTw NN ©w© uIu

HO 01O NN NDO wolr o100

2,30
2,20
2,22
21
2,0
2,1
2,0

na 1 km eksploatowany

par km exploiii

1035:4
1.859,04
1.616,92

560,27
557,49

473,84
468,72

650,31
651,00

920,60
1.009,11

2.497,44
2.605.72

1.513,77
1.543.72

763,29
792,57

955,81

943,38
1.000,99
1.109,87
1.327,96
1.552,30
1.620,94

aD o DO 0 @

o = o

fi

16,29
13,58

11,16
11,33

16,24
17,07

10,75
10,50

13.27
11,43

15,46
19,07

16.28
16,60

15,82
17,40

14,08
13,98
15,25
16,50
16,36
18,42
17,06

S
~

par 100 trains-km

o
D
<
o
o
a
o
S
=
©
[

19,59
16.27

12.98
13,40

18.98
19,64

11,89
11.56

11.57
12,88

23,69
24.27

20,46
20,32

18,49
20,16

16,51
16,35
17,87
19,78
20,03
22,62
22,09

o giofn

(e}
_= «

a -

1033 100) 1035 x/100) 1035 Xj0000
20 340 116

34.30
27,88

24,99
27,03

49.81
49.91

18.81
17,52

16,54
18,43

44,50
46,22

51.56
53,67

46.30
53.57

30,38
30,02
34,98
37,78
34,89
39,35
36,02
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Depenses d’exploitation en zlotys.

1041 1042 1043 1044 1045 1046 1047 1048
Stuzba parowozowa —Seryice des locomotioes
Uposazenie i rozne wydatki . , _ Smary, czyszczenie b
osobowe Paliwo dla parowozow i o$wieflenie parowozow
Salaires et autres depenses Combustible pour les locomoiioes  Graissage, nettoyage et
-personnelles éclairage des locomotioes 0
F «g w
fosg P i
g~ : S s,
y g B o B B
1 § “ 5 4 5 8 v s Q
) » S ¢ 8 é e § &
Suma ogoélna £ £ 4 Pﬁt 2 Suma ogdlna 4 N F % Suma ogdlna 8 =
Total S 02 g0Q Total 0 @'a 0-0 Total 8
05sc 0B po HE°® ‘ﬁK 0
i js 0
] a P pm P b
1041X5100) 1041X§100‘ 1044 x(100) 1044 X (100 i047X (100 >
105 23 238 4 238 0
10.203.374,40 45,14 39,14 11.068.557,32 42,46 1,01 1.219.571,47 4,68 w
10.858.972,38 43,21 40,19 12.923.528,89 47,83 1,13 1.301.210,85 4,82
4.094.622,27 40,32 3332  5.676.237,23 49,10 1,14 384.558,38 3,13 R.
4.089.182,31 39,61 35,34 5.868.313,56 50,72 1,31 365.170,86 3,16
3.036.759,26 45,47 33,68  3.269.726,22 35,92 1,25 341.886,42 3,75 WI.
2.991.494,32 44,98 3512  3.359.364,58 39,43 1,32 299.194,02 351
5.235.400,94 43,42 3585  6.034.281,42 41,32 0,85 710.079,40 4,86 P
5.409.384,18 41,57 34,95 6.794.090,74 44,73 0,89 734.394,31 4,83
8.818.495,71 44,46 41,39 9.776.414,56 45,89 1,31 885.775,94 4,16 T.
9.632.188,25 45,50 45,73 10.308.809,94 55,66 0,84 927.695,71 4,40
4.327.754,44 49,65 44,22 3.966.926,75 40,54 1,35 422.401,82 4,32 Kt.
4.362.105,07 47,60 4446  4.341.057,82 44,24 1,43 460.649,17 4,69
5.628.955,27 44,27 40,92  6.253.904,37 4547 1,61 752.724,36 547 K
5.663.337,79 42,43 42,81 6.819.410,05 51,55 1,84 717.534,84 5,42
5.214.450,00 42,45 3584  6.398.695,77 43,98 1,45 669.130,60 4,60 L.
5.273.989,47 41,78 37,41  6.682.581,01 47,40 1,64 664.018,22 4,71
M. K

46.559.812,29 44,32 38,34 5244474364 43,18 1,06  5.386.128,39 4,43 1935
48.280.653,77 43,33 40,07 57.097.156,59 47,38 1,16  5.469.867,98 4,54 1934
54.176.148,67 43,76 4597  63.491.731,71 53,88 1,42 5.617.770,86 4,77 1933
59.903.242,39 43,03 50,49 72.970.723,36 61,51 163  5.780.528,87 4,87 1932
78.176.218,89 4351 54,84  93.247.140,81 65,41 163  7.631.084,95 5,35 1931
87.776.112,26 44,90 60,04 97.864.384,21 66,95 167  9.322.000,97 6,38 1930

91.557.631,12 42,70 55,91 110.806.586,43 67,66 1,69 12.023.252,85 7,34 1929
9*
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VIl b. Rozchody eksploatacyjne w ziotych,

1049 1050 1051 1052 1053 1054 1055 1056

Zay

Stuzba parowozowa — Service des locomotives

=
o
ol Wagony motorowe Razem rozchody stuzby parowozowej
ﬁ A utomotrices Total des dipenses du sernice des locomotives
S
£ 5.8 g s
A £858 % s 1 X
| 5£ .5¢ BOE® c s e ¢ .
® 02 g . {g ﬂ/@ I% g2 8 0 &% 2 «
3 Wg «- Suma ogdlna B.5 é 5 22 8 -
= Suma Total i i i
5% ogolna 3 g g7 rélg 1 " £ 82 9.3
o) Total o .0)@ 8 . 839 ESK 9 *
) n
48 « £ Vo @ « g « g é(t %) S
% 1049 X (100) 1041 +1044 1051 (100) 1051X (100) 1051X (100) 1051 X (10.000)
A 346 +10474-1049 1192 1051 : 4 238 340 416
W. 110.605,45 925,82 22.602.108,64 15,59 9.891,51 86,71 104,25 182,52
49.283,03 1.322,25 25.132.995,15 16,85 11.235,13 93,02 113,08 193,73
R. 680,25 157,93 10.156.098,13 15,93 4.150,43 82,65 96,13 185,11
— 10.322.666,73 16,44 4.364,76 89,22 104,94 211,61
WI. 29.532,15 466,89  6.677.904,05 11,66 2.139,67 73,36 85,71 224,92
— — 6.650.052,92 11,61 2.134,85 78,39 89,46 227,31
P. 77.054,92 308,75 12.056.816,68 14,95 4.994,54 82,56 91,30 144,49
73.867,50 453,52 13.011.736,73 16,01 5.390,11 79,38 95,74 145,03
T. 355.643,61 725,27 19.836.329,82 19,07 7.667,69 93,12 96,41 137,80
301.937,14 821,07 21.170.631,04 17,99 8.183,47 100,51 104,45 149,44
Kt. _ _ 8.717.083,01 13,67 14.384,63 89,09 136,44 256,32
— — 9.163.812,06 1436  14.828,17 93,40 138,09 263,03
K. 78.243,78 657,38 12.713.827,78 14,20 8.596,23 92,44 116,18 292,82
145.708,45 1.138,59 13.345.991,13 14,93 9.411,84 100,89 123,88 327,23
L. 530,43 474,40 12.282.806,80 12,24 4.073,90 84,43 98,68 247,12
2.879,45 528,03 12.623.468,15 12,17 4.086,59 89,54 103,96 276,22
1935 652.290,59 620,64 105.042.974,91 14,10 5.869,96 86,49 101,41 186,61
1934 573.675,57 813,50 111.421.353,91 14,55 6.247,34 92,47 108,27 198,80
1933 501.314,56 697,24 123.786.965,80 15,27 6.894,28 105,05 123,09 240,92
1932 538.322,13 8355 139.192.816,75 15,1 7.893,43 117,32 140,69 268,72
1931 613.764,18 820,6 179.668.208,83 15,3 10.228,18 126,04 154,31 268,78
1930 538.498,87 686,9 195.500.996,31 14,9 11.267,42 133,74 164,17 285,67

1929 — 214.387.470,40 15,4 12.436,19 13091 169,49 276,36



Depenses d’exploitation en zlotys.

1057 1058

1059

Uposazenie i rozne wydatki osobowe

Salaires et autres dipenses personnelles

>
O &« ‘
b\l% q i
a
Suma ogélna S QVP 8 «
Total W -Sr

W<«

SO vp
w 0”13

1057 X (100) 1057 910'000)
1066 416

1.683.194,40 51,26
1.696.715,62 51,69
475.141,80 62,13
493.589,90 67,72
499.512,13 49,65
518.398,02 54,51
494.063,63 46,31
510.553,52 48,67
1.022.577,21 63,77
1.146.102,94 69,75
795.202,14 54,75
769.675,90 53,36
623.669,56 46,19
665.148,03 49,96
583.804,75 48,00
593.360,84 48,94
6.177.165,62 52,60
6.393.544,77 54,92
7.479.424,09 55,50
8.250.795,72 57,20
10.433.813,04 58,74
12.371.030,52 60,38
12.984.430,12 58,37

«© o2 R

z<

c

4 IO

13,59
13,08

8,66
10,12

16,82
17,72

5,92
5,69

7,10
8,09

23,38
22,09

14,36
16,31

11,74
12,98

10,97
11,41
14,56
15,92
15,62
18,08
16,74

133

1060 1061

Stuzba wagonowa — Sernice des oihicules

Ogrzewanie, oswietlanie
L ‘czyszczenie wagonéw
osobowych — Chauffage
Oclairage et nettoyage des
ooitures et des fourgons

§
O '
f

il

. § ;
Suma ogdlna g > 8 USU
Total 9-0 Og
1iE

1060x(i0.000)

354-c
1.504.151.30 35,10
1.480.320,26 34,13
265.188.73 18,50
213,565,67 16,61
466.913.28 37,82
401.335,03 35,39
512.230.17 32,10
465,658,54 28,99
508.645.75 21,51
431.062,89 19,80
550.050,84 66,10
581.900,48 68,43
692.217,71 43,31
630.055,65 40,30
591.597,79 33,97
572.915,88 34,17
5.090.995,57 33,75
4.780.814,40 32,16
5.511.858,65 37,47
5.686.279,27 38,05
6.639.535,77 39,19
7.330.721,43 40,40
8.322.832,62 46,06

1062 1063

Smary do wagonow
Graissage des oihicules

£
0
s "
Suma ogdlna go
Total
ik
1062 X éI0.000)
41
45.015,43 0,36
54,693,35 0,42
22.594,28 0,41
19.844,65 0,41
21.223,64 0,72
19.973,28 0,68
27.964,02 0,33
36.536,97 0,41
43,613.20 0,30
39.895,07 0,28
30.007,77 0,88
28.140,56 0,81
20.227,19 0,46
20.901,83 0,51
23.774,31 0,48
24.444.30 0,53

234.419,84 0,42
244.430,01 0,44
245.206,47 0,48
268.578,51 0,51
391.319,10 0,59
476.594,93 0,70
594.954,41 0,77

o R

as

o Boe OR gmhe - -

s

WI.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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VIl b. Rozchody eksploatacyjne w ziotych.

1064 1065 1066 1067 1068 1069 1070

w Stuzba wagonowa — Serwice des nchicules

§n Czyszczenie i dezynfekcja

wagonow towarowych Razem rozchody stuzby wagonowe;j
G Nelloy%ge gi dcsinfection Total des dépenses du sernice des nchicules
0 es wagons
i .
a 3 |"2/ == g g
S 28 = i) * 4 :
| é\/é NS O <S S
@ 0 22 g § & g 0°s
= 00 Suma ogdlna <& TS U-s S «
3 Suma 4 >z 72 R § ¢ -
2 ogolna @(‘5 g&' Total EZ £8 ue ii
X Total el 285 -5 08 a 5
(e} 20 °“i SEXSS ﬁ 0 £
° be K °gsTXx K K K
) 8528 gf gf o
o iO64X(i0.000) 1057 + i°60 1066 X(lOO) 1066 X (iOO) 1066 X (10.000)
0Q 397 +1062 +1064 1192 1066:4 34°
W. 51.428,79 0,63 3.283.789,92 2,26 1.437,11 15,15 26,53
50.494,25 0,58 3.282.223,48 2,20 1.467,24 14,77 25,30
R. 1.860,89 0,05 764.785,70 121 312,54 7,24 13,94
1.849,51 0,05 728.849,73 1,16 308,18 7,41 14,94
WI. 18.462,64 1,06 1.006.111,69 1,76 322,37 12,91 33,88
11.893,25 0,64 951.099,58 1,66 305,33 12,79 32,57
P. 32.565,10 0,48 1.066.822,92 1,32 441,93 8,08 12,80
32.320,91 0,44 1.049.069,94 1,29 434,58 7,72 77,6.9
T. 28.770,79 0,24 1.603.606,95 1,54 619,87 7,79 11,14
26.099,59 0,22 1.643.160,49 1,40 635,16 8,11 77,60
Kt. 77.178,76 3,00 1.452.439,51 2,28 2.396,77 22,74 42,71
62.684,25 2,38 1.442.401,19 2,26 2.333,98 21,73 41,40
K. 14.168,70 0,52 1.350.283,16 1,52 912,97 12,33 31,10
15.358,01 0,61 1,331.463,52 1,49 938,97 72,36 32,65
L. 16.983,04 0.51 1.216.159,89 121 403,38 9,78 24,47
21.618,94 0,75 1.212.339,96 7,77 392,47 9,98 26,53
M.K
1935  241.418,71 0,58  11.743.999,74 1,58 656,27 11,34 20,86
1934  221.818,71 0,54  11.640.607,89 7,52 652,68 77,37 20,77
1933 238.390,31 0,65  13.474.879,52 1,66 750,48 13,40 26,23
1932 219.241,76 0,60  14.424.895,26 1,62 818,02 14,57 27,84
1931  297.749,29 0,60 17.762.417,20 1,58 1.011,18 15,26 26,57
1930 311.170,96 0,62  20.489.517,84 1,63 1.180,88 17,21 29,94

1929  341.889,21 0,57  22.244.106,36 1,61 1.290,34 17,59 28,67



Depenses d’exploitation en zlotys.

1071

Uposazenie

1072

rozne

wydatki osobowe

Salaires et autres
dipenses personnelles

Suma ogo6lna
Total

1.407.068,34
1.285.178,14

547.238,63
496.839,01

704.026,88
704.471,45

1.275.555,56
1.228.344,60

1.003.534,42
1.027.394,78

845.550,04
791.670,85

786.221,35
774.716,61

867.502,98
906.120,36

42.613,50

7.479.311,70
7.214.735,80
8.225.097,12
8.906.199,58
10.464.419,07
12.075.410,03
12.202.810,42

0

e -0~ 5]
RV O
Y
S

odsua o
5 o
oo 0

atel =+

v Iszta
total

=3

>
3
w

1071 X(roo)
1087

oo o
oN BP

N = = o1 O Vo B~k
U100 o O~ oy NOol

oo
O
o

95,61

6,71
6,62
7,18
6,89
6,02
6,14
5,67

1073

Koszty ogdlne
Frais generaux

2.098.651,79
1.836.957,60

576.285,38
548.067,76

878.535,11
829.123,71

2.164.359,45
2.029.759,60

1.095.034,09
1.071.469,69

618.241,01
590.901,15

1.101.057,83
994.133,20

1.434.340,60
1.542.859,54

1.857,39

9.968.362,65
9.443.272,25
9.651.790,68
10.580.642,79
13.548.919,36
15.935.985,81
17.249.598,80

135

1074

1075

Stuzba warsztatowa — Service des ateliers

1076

1077

Naprawa taboru w warsztatach kolejowych
Riparation du mauUriel roulant dans les ateliers des chemins
de fer

parowozow—Ilocomotives

Suma ogdlna
Total

9.308.273,79
9.882.076,49

3.310.333,99
3.264.818,23

3.526.508,87
3.360.515,32

8.671.905,69
8.653.194,29

6.410.214,68
6.148.769,41

2.414577,74
2.653.387,52

5.153.551,38
5.172.005,26

6.791.702,00
6.535.450,84

45.587.068,14
45.670.217,36
41.675.781,04
47.014.494,98
62.048.445,66
73.693.087,09

Y
9.9

=0
wm

oo
®

1074+ (100)
238

3571
36,57

26,94
28,22

38,74
39,45

59,38
56,97

30,09
29,19

24,68
27,04

37,47
39,10

46,69
46,36

37,53
37,90
35,37
39,63
43,53
50,41

wagonéw osobowych

yoitures et fourgons

Suma ogdlna
Total

6.709.767,75
6.306.320,17

1.479.457,17
1.393.210,88

1.898.314,22
1.905.256,30

3.368.110,29
2.782.132,12

2.017.664,70
2.123.814,78

1.269.168,46
1.300.921,08

2,087.999,84
1.863.095,82

2.588.727,00
2.333.710,04

21.419.209,43
20.008.461,19
18.063.712,73
20.015.106,33
25.775.881,77
29.341.157,43

d

0
s M

0

5600
=

th OADth OO8
0.®o

o T0H0O

1076><(10000)
354—c

156,59
145,38

103,24
108,34

153,76
167,99

211,08
171,76

85,32
88,54

152,51
152,96

130,66
119,22

148,67
139,18

142,00
134,59
122,79
133,96
152,12
161,68

0s

[

3

O o~ O

Ose= & ¢

g

WI.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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VIl b. Rozchody eksploatacyjne w ztotych.

1078 | 1079 | 1080 | 1081 1082 1083 1084

Stuzba warsztatowa — Seroice des ateliers

~ Naprawa taboru w warsztatach kolejowych
RAparation du matdriel roulant dans les ateliers des chemins de fer

wagonow towarowych wagonéw motorowych Premie — Primes

wagons automotrices
1S
g% 83 5
£2 % £z3
<0 o TS D, 0 M-E
LT oS82 g Inne gs
G2 & g2 o wydatki £d
Suma ogdlna "2 o0 suma o Eg3 Autres Suma ogélna :
S §).9 g Total =] §)H 2 ';)'Fg§S§
=554 =gy Biaa ¥
1078 X (i0.000) 1080 X (10.000) to83X(ico)
397 346 1087
W. 4.055.282,15 50,07  89.075,59 745,60 138.316,87
4.010.615,17 46,44  12.963,55 347,81 299.161,06
R. 980.719,12 24.19 237.555,96
832.877,63 23.19
WI. 1.603.053,74 92,42 13.376,13 211,47  19.107,57
1.547.782,76 86,38 22.120,88
P. 5.109.815,92 75,71  155.104,64 621,49 439.696,58
5.410.868,70 73,60 211.894,31 1.300,96 221.846,77
T. 3.586.243,44 29,85 464.425,23 947,03  39.371,79
3.893.056,13 33,08 459.554,43 1.249,69  39.535,66
Kt. 3.680.854,11 143,30 25.301,90
3.327.315,52 126,35 70,45
K. 3.292.563,21 120,00 194.862,68 1.637,17 111.670,35
3.230.676,73 128,42 256.318,66 2.002,91 113.688,98
L. 2.625.329,00 81,30 8.928,00 8.846,61  92.448,00
2.584.700,78 89,34 6.589,00 1.208,28 140.793,80
M.K. 99,00
C.B.O.W. 37.324,08
23.823,16
1935 24.933.860,69 60,51 925.772,27 880,85 1.140.892,10
1934 24.837.593,42 60,31 947.319,95 1.343,35 861.640,76
1933 23.834.596,97 65,00 748.315,22 1.040,80 636.752,28 11.627.950,44 10,16
1932 27.233.391,53 73,89 666.283,93 1.034,11 695.895,48 14.094.393,69 10,91
1931 38.598.430,94 77,35 1.024.093,30 1.369,20 3.648.649,84 18.445.726,95 10,63
1930 39.897.949,84 79,34 3.131.175,54)) 3.994,24 9.414.912,29  19.390.807,72 9,86

1929

*) Zwrot dokonanych rozchodéw — Remboursement des depinses effecluces.
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Depenses d’exploitation en zlotys.

108B

Naprawa taboru w war-
sztatach kolejowych.
Réparation du matiriel
roulant dans les ateliers
des chemins de fer

Razem naprawa

w warsztatach kolejow.

Total riparalion
dans les ateliers

1086

Stuzba warsztatowa — Seruice des ateliers

aes ateliers
mins de

taboru

g
[¢] 5

des chemins de fer 'S*3 s

Suma
ogolna

Total

1074 + 1076 +
+1078 + 1080 +
+ 1082

20.300.716,15
20.511.136,44

6.008.066,24
5.490.906,74

7.060.360,53
6.835.375,26

17.744.633,12
17.279.936,19

12.517.919,84
12.664.730,41

7.389.902,21
7.282.294,57

10.840.647,46
10.635.785,45

12.107.134.00
11.601.244,46

99,00

37.324,08
23.823,16

94.006.802,63
92.325.232,68
96.587.108,68
109.719.565,94
149.541.228,46
108.606.738.83
185.499.126,69

1085X100 10714-1073 +

(1087+
e +1085

23.806,436,28
23.633.272,18

7.131.590,25
6.535.813,51

8.642.922,52
8.368.970,42

21.184.548,13
20.538.040,39

14.616.488,35
14.763.594,88

8.853.693,26
8.664.866,57

12.727.926,64
12.404.635,26

14.408.977,58
14.050.224,36

44.569,89

37.324,08
23.823,16

93,77 111.454.476,98
90,43 108.983.240,73
92,03 114.463.996,48
86,93 129.206.408,31
89,19 173.554.566,89
88,45 196.618.134,67
85,07 214.951.535,91

Razem rozchody war-
sztatéw kolejowych

Total des depenses

es che-
fer

i Suma
ogolna

Total

1087:4

10.418,57
10.564,72

2.914,42
2.763,56

2.769,28
2.686,67

8.775,70
8.507,89

6.595,89
5.388,17

14.610,05
14.020,82

8.605,76
8.747,98

4.779,09
4.548 47

3.362.512,53
4.975.716,97

6.228,25 3.362.512,53
6.110,64 4.975.716,97
6.375.05 3.614.817,29
7.327,11 8.102.871,10
9.880,14
11.331,84 9.566.582,17
12.468,90

arowozow
ocomotiyes

privés
wagonow

Suma
0gol na

Total

1089 X
X (100)
238

2.011.560,41
3.297.610,29

2,76 2.011.560,41
4,13 3.297.610,29
3,06 3.401.456,59
6.83 5.612.299,20

bowych

voitures et fourgons

Naprawa taboru w zaktadach prywatnych
Réparation du materiel roulant dans les ateliers

0s0-
wych

731
'g-s?
&S-2.

Suma
0g6lna

Total

0 « K

O 1 £
OXJ »

0

«0S
= 3*

1091 X
(10.000)

354-C

864.710,20
1.413.662,57

13,33 864.710,20
22,18 1.413.662,57
23,12 1.252.083,98
37,56 2.679.630,41

18.119.447531)

6,54 7.121.017,50

39,24 4.899.009,87

) Wraz z kosztami nadzoru technicznego. — Y compris les frais de surveillancct echnique.

wagonéw towaro-
— wagons

20 *
>=Qa

cii S
1093 X
(10.000)
397

2,10
343
341
727

9,74

M.K.

/C.B.
lo.w.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



1095 1096

Roéparaiion matoériel roulant dans les ateliers prio6s

Nadzoér techni-
czny— Surveil-
lance technigue

£
o atik«
=
| 10 3
‘ -
% Suma e
=2 ogo6lna St
£ Total
(@)
- LEEER
g
()
1097

Wl —
R.
WI.
P.
Kt.
K. _
L. —
M.K

82.186,69 0,84
C.0.
13w
1935 — —
1934 82.186,69 0,84
1933 94.309,94 1,13
1932 98.289,29 0,60
1931 —
1930 428298,49 1,95
1929

1097

1098

138

VIII b. Rozchody eksploatacyjne w ztotych.

1099 1100 1101 1102 1103

Stuzba warsztatowa — Seruice des ateliers

Naprawa taboru w zaktadach prywatnych

Razem naprawa taboru w war-
sztatach prywatnych
Total réparation dans les

ateliers privés

Suma
og6lna
Total

1095 X100 1089 + 1091 +

+ 1093 + 1095

6.238.783,14
9.769.176,52

6.238.783,14
9.769.176,52
8.362.727,80
16.493.090,00
18.119.447,53
22.014.908,03

1097X 100
(1087+3097)

6,23
9,57
7,96
13,06
10,80
11,55

roulant

1104

Wymiana taboru — Echange du materiel roulant

Razem wymiana taboru
Echange du matdriel

g 3
2 g
S = 3.
?OL}‘:’ parowozéw  wagonow .8 Suma 5__%

o . e - A 172)
2= locomotives  oihicules ;g ogdlna <5
X o5 Total =
€e = Ee
~< % ° =

- c o -
=8 =< 2 e
O e
52
1097:4 oo 1007 101+ 1103:4
- . - 4041482  40.414,82
6.526.915,40 6.256.425,74 12.783.341,14
2.848.530,45 3.419.603,00 74.022,29 6.342.155,74
348,63 6.526.915,40 6.256.425,74 — 12.783.341,14 714,35
547,75 2.848.530,45 3.419.603,00 114.437,11 6.382.570,56 355,60
465,76 2.394.406,61 6.106.698,55 142126,04 8.643.231,20 481,38
935.30 33.074.321,49 9.012.647,49 191 314,03 42.278.282,82 2.397,54
1031,51 39.463.539,50 24.772.734,72 212.686,95 64.448.961,17 3.668,96

1268,80 35.895.172,97 38.441.025,30 186,607,41 74.522.805,68 4.295,02
32.548.580,85 14,93 1888,08 50.324.212,51 39.242.670,10 126 882,87 89.693.765,48 5.202,96
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Depenses d’exploitation en zlotys.
1105 1106 1107 1108 1109 1110

Stuzba warsztatowa — Seryice des ateliers

Razem rozchody stuzby warsztatowej — Total des dépenses du servicc de ateliers

< ! i
h
5% g 3 I
<8 ¢ = : A
Suma ogo6lna ; S g g ; i 4 : (
Q. = " f
Total 0" % %_ § 5 | é @ !
%ﬁ :g 6 ﬁ é (8 Ph 8 § MO
- 1 R 03 5 0 0 s
A T L
u
1087+ 1097+ 1103 1'1051>i9(2100) 1105 : 4 1'1052;(8(100) 1-102 2(0(100) s xjoo) !
23.806.436,28 16,42 10.418,57 91,33 10,80 19225  w.
23.673.687.00 15,87 10.582.78 88'85 10651 18248
7.131.590,25 11,18 2.914,42 58,03 67,50 12998 R
6.535.813/51 10,41 2176356 5619 66,44 13398
8.642.922,52 15,10 2.769,28 94,95 110,93 29110 WI.
8.368.970.42 1461 2.686.67 97'86 11259 286,07
21.184.548,13 26,27 8.775,72 145,07 160,41 25387 P
20538.040,39 2526 8507.89 137,23 15113 228193
14.616.488,35 14,05 5.650,00 81,45 71,04 101,54 T
14.763.594.88 1254 5.706.84 64.62 72,81 10417
8.853.693,26 13,89 14.610,06 90,48 138,58 26034 Kt
8.664.866.57 1358 1402082 102,61 130557 24871
12.727.926,64 1421 8.605,76 92,53 116,30 20314 K.
12.404'635.26 1388 8.747.98 94.09 11514 30415
14.408.977,58 14,36 4.779,09 99,05 115,77 28989 L.
14.050.224'36 13155 454847 99'86 11571 30744
19.066.694,17 53,56 _ _ ~ M.K.
16.111.33226 46'81 - - - -
37.324,08 1,00 _ _ C.B.OW.
23823116 0,46 - - -
130.476.601,26 17,52 7.291,23 107,43 125,95 23179 1935
125.134.987,81 16,34 7.016,26 103,99 121,60 22327 1934
131.469.955 48 16,22 7.322,19 11157 130,72 25588 1933
187.977.781,13 20,41 10.659,96 158,44 190,00 362,89 1932
256.122.975,59 21,92 14.580,61 179,67 219,97 283,16 1931
. 293.155.848,38 22,30 16.895,62 200,54 246,18 42837 1930

337.193.882,24 24,27 19.559,94 205,89 266,57 434,67 1929
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1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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1112
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1113

1114

1115

Stuzba elektrotechniczna i zabezpieczenie ruchu pociggdw — Seroice Clectrotechnigue

S oo oo o

911.456,23
912,872,51

425.261,88
382.317,73

449.854,44
416.392,17

449,229,62
448.990,89

836.452,97
926.647,09

384.238,27
388.776,19

245.045,68
228.278,76

358.496,18
371.959,80

4.060.035,27
4.076.235,14
4.582.226,53
4.786.446,24
5.380.382,31
5.959.128,67
5.998.392,04

Uposazenie i rozne wydatki osobowe
Salaires et autres dipenses personnelles

hnicznej
i total des depenses

"rvice ilectroiechniqut

© o Isumy rozchoddw stu=e
N rotec

don
liii X (ioo)
1117

45,90
459.9

39,62
38,85

41,41
42,49

42,88
46,85

46,95
47,77

34,37
38,33

28,37
34,33

29,63
30,04

39,93
41,74
45,75
41,27
38,85
41,00
39,27

F==a%

14.946,41
15.500,94

11.185,33
11.292,40

13.450,08
13.421,19

2.855,55
3.130,00

20.155,56
22.371,71

10.499,76
10.904,83

3.343,26
3.609,30

5.601,03
6.789,58

82.036,98
87.019,95
80.594,05
112.634,33
133.952,44
135.619,81
142.375,56

A ol pociggéw

l

= =
*

=2

676.730,05
612.642,49

316.739,71
229.695,95

213.232,81
192.504,62

395.254,41
319,456,91

575.403,48
703.896,87

507.163,55
446.530,53

379.806,55
284.335,60

499.974,29
458.669,15

3.564.304,85
3.247.732,12
3.200.262,80
3.948.342,37
4.932.808,53
4.902.509,35
5.698.582,33

th @3
oC
o

=23

th=c8 =
o,
= D

echmy Zo0 o N g0 | o
=L B g 7
&

>

Toma th o
—
=

362.456,26
426,586,55

302.656,34
345.493,59

387.647,37
335.600,82

188.830,43
176.298,61

340.136,26
279.887,01

196.643,54
158.968,63

227.860,01
141,084,31

325.527,55
384.468,19

1.250,00
1.250,00

2.333.007,76
2.249.637,71
2.029.244,13
2.611.320,64
3.224.686,51
3,355.902,32
3.239.796,34
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1116 1117 1118 1119 1120 1121

Stuzba elektrotechniczna i zabezpieczenie ruchu pociggdw — Sernice ilectrotechnigue

Razem rozchody stuzby elektrotechnicznej i zabezpieczenie ruchu 8
pociagow .
Total des dépenses du service Clectrotechnique .
0
'
Warsztaty sygna- % od sumy
~ towe wszystkich 1k
i elektrotech- ) rozchodéw a Sioato na 100 na 10.000 ‘
niczne Suma ogélna  eksploatacyj- © \S,\?ag?/ 0~ pociago-km osio-km 2
Ateliers Clectrigues Total nych K par 100  par 10.000 s
et de signalisation % du total parl M trains-km  essieux-km
des dépenses ~ exploitc 3
d’exploitation
A
LI+ 113+ 1114 1117 X (100) ] 1117 X (100) 1117 X (10.000) »
+1115 + 1116 1192 1117:4 34° 416 Q
20.021,26 1.985.610,21 1,37 868,97 9,16 16,03 w.
17.213,96 1.984.816,45 1,33 SS/,27 8,93 15,30
17.333,96 1.073.177,22 1,68 438,57 10,16 19,56 R.
15.209,07 984.008,74 1,57 416,07 10,00 20,17
21.958,18 1.086,142,88 1,91 348,01 13,94 36,58 WI.
22.087,17 980.005,97 1,71 314,61 13,18 33,50
11.284,55 1.047.454,56 1,30 433,90 7,93 12,55 P.
10.383,59 958.260,00 1,18 396,96 7,05 10,68
9.545,57 1.781.693,84 1,71 688,71 8,66 12,38 T.
7.112,63 1.939.915,31 1,65 749,87 9,57 13,69
19.247,88 1.117.793,00 1,75 1844,54 17,49 32,87 Kt.
9.107,61 1.014.287,79 1,59 1.641,24 15,28 29,11
7.590,68 863.646,18 0,96 583,94 7,89 19,89 K.
7.714,34 665.022,31 0,74 468,99 6,17 16,31
20.249,57 1.209.848,62 121 401,27 9,73 24,34 L.
16.383,91 1.238.270,63 1,19 400,86 10,20 27,10
- 1.250,00 - _ _ M.K
1.250,00
127.231,65 10.166.616,51 1.36 568,12 9,81 18,06 1935
105.212,28 9.765.837,20 1,28 547,57 9,49 17,42 1934
124.030,60 10.016.358,11 1,24 557,86 9,96 19,49 1933
140.445,22 11.599.188,80 1,26 657,77 11,72 22,39 1932
177.360,07 13.849.189,86 1,18 788,41 11,89 20,72 1931
178.767,10 14.531.927,25 1H 837,53 12,20 21,23 1930

194.981,94 15.274.128,21 1,10 886,02 12,07 19,68 1929



W.

WI.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

Uposazenie i rézne
wydatki osobowe
Salaires et autres
dipenses person-

nelles

Suma
ogolna

Total

1.047.841,61
957.753,77

373.564,87
385.952,06

723.104,36
728.233,18

397.608,63
375.795,79

356.464,57
369.851,37

308.827,35
321.214,15

310.855,08
313.476,08

401.826,75
422.310,50

3.920.093,22
3.904.586,90
4.244.342,12
4.471.541,81
5.099.026,90
5.196.109,20
4.285.398,87

40,49
3889

39,86
41,32

53,30
55,41

32,25
31,93

24,51
23,71

26,55
27,47

27,94
29,55

37,47
39,43

35,90
36,07
36,96
34,32
33,53
37,39

33,30 1.984.239,76 1.895.512,38 2.247.668,76 2.453.992,70
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1125

Stuzba sanitarna — Seryice sanitaire

Wydatki
ogolne
i inne_
wydatki

_Frais
giniraux
et autres
dipenses

82.960,45
72.653,43

13.504,13
11.635,61

104.809,00
105.248,16

40.001,93
31.284,74

21.263,51
20.389,75

46.557,76
44.298,05

14.185,07
7.307,40

26.172,46
27.826,41

Leki

i
materiaty
opatrun-
kowe
Midica-
ments
et
pansements

481.833,71
462.210,43

188.756,61
173.651,91

214.024,13
194.656,30

301.312,14
275.015,16

297.700,88
313.971,05

249.837,54
260.353,75

270.006,60
313.990,96

300.498,88
340.930,53

Utrzymanie i le-
czenie chorych
w szpitalach,
wynagrodzenie
lekarzy prywat-
nych, pomoc
potoznicza, za-
pomogi na lecze-
nie w uzdro-
wiskach

Entretien etlrai-
tement des mata-
des dans les ho-
pitaux, frais des
rnddecins parti-
culiers, assistan-
ce aux accouche-
ments, subsides
pour le traite-
ment

797.396,42
627.350,55

287.590,28
284.147,07

288.994,29
286.091,73

475.922,32
494.854,64

602.242,15
652.386,10

558.023,33
543.628,54

469.806,25
415.072,33

312.956,28
273.777,24

349.454,31 2.303.970,49 3.792.931,32
320.643,55 2.334.780,09 3.577.838,20
341.962,99 2.513.016,22 3.847.475,87
365.241,58 2.737.047,12 4.376.596,91
387.141,49 3.084.208,05 4.969.739,83
402.821,89 2.960.245,87 4.709.608,98

1128
Sktadki do
Kas Wagony
Chorych  canitarne
Cotisations Wagons
pour les sanitaires
caisses
de malades
177.730,10
389.081,36
73.807,32
78.676,30
- 25.616,79
_ 18.014,21
142.985,24  33.864,94
203.411,31 —
— 47.674,57
11.008,26
- 30.728,21
6.200,16
142.985,24
203.411,31
263.083,54
399.452,79

1129

Razem roz-
chody stuzby

sanitarnej

Total des di-
penses du ser-
yice sanitaire

Suma ogo6lna

Total

2.587.762,29
2.539.579,54

937.223,21
934.062,95

1.356.548,57
1.314.229,37

1.232.859,23
1.176.950,33

1.454.521,29
1.560.009,58

1.163.245,98
1.169.494,49

1.112.527,57
1.060.855,03

1.072.182,58
1.071.044,84

407.436,14 10.916.870,72
484.966,08 10.826.226,13
273.473,04 11.483.353,78
678.030,98 13.027.911,19

459.551,31 1.208.289,02 15.207.956,60

516.523,00

110.794,07 13.896.103,01
12.866.812,47
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1130

1131

1132

143

1133

Stuzba sanitarna — Sernice sanitaire

1134

Razem rozchody stuzby sanitarnej — Total des depenses du sernice sanitaire

lJ

= SUMY vo = o
a=0dow ekso ==
> . total des c
£ ¢=loitation

Q
=
(@]

1129 X (ioo)

1192

[ i an i e e e o e Y N e
00O BN 00 wh Dt hMw b NNy

WN Oh WN WO JiIw ©O©~N O~ O

1,47
1,41
1,42
1,50
1,30
1,00
0,90

pracowni &= statego

onnm p==fixe

1129 : 861

73,21
74,06

55,76
57,90

85,16
79,38

60,50
56,70

63,68
66,08

77,88
77,85

50,99
57,49

42,65
41,31

62,91
63,27
67,68

a>= m exploit

e =km eksplo worsny

1129 : 4
1.132,50
1.135,26

383,01
394,95

434,65
421,90

510,71
487,55

562,24
603,02

1.919,54
1.892,39

752,23
748,13

355,62
346,73

610,05
607,02
639,56
738,80
865,76
800,88
746,38

E=N4

o
=0 «@ Orth

=

1129 X (100)
340

11,94
11,43

8,87
9,50

17,41
17,68

9,33
8,66

7,07
7,70

18,21
17,62

10,16
9,85

8,61
8,82

10,53
10,52
11,42
13,16
13,06
11,67
10,17

&S N * W

2 N @Ocziow(ﬁ::
wn

o T

1129 X (10.000)
416

20,89
19,58

17,08
79,15

45,69
44,92

14,77
13,12

10,11
11,01

34,20
33,57

25,62
26,01

21,57
2344

19,39
19,32
22,34
25,15
22,48
20,30
16,59

$

Qv FBo<OR goho—

<

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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Kt.

C.B R
C.B.S.
C.B.O.W.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

Uposazenie i
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Stuzba zasobéw — Sernice I'apronisionnement

rézne

wydatki osobowe

Salaires et

dipenses person-

nelles

895.529,84
938.216,00
634.152,25
606.584,74
619.260,73
620.471,53
348.962,52
335.028,99
485.870,46
490.855,07
195.861,45
193.360,28
442.179,55
418.711,43
363.676,60
352.585,12

3.985.493,40
3.955.813,16
4.563.168,38
5.046.463,36
5.938.603,40
6.722.164,07
6,767.925,74

autres

M
-

=th
\%
oS<oxE

¥

o880

)

>
B
m 0e

67,08 58.454,41
69,35 54.408,91
68,40 27.777,27
68,24 27.770,90
72,16 35.364,91
71,80 36.927,67
63,64 19.979,11
62,80 22.080,40
58,79 34.142,10
55,96 35.810,91

N

9

2

o n
L IV
(o)

4

cd

pP<

44
<D
c

cd

£

u
€
mn »

a
@

><ao 00

380.953,60
360.224,08
265.163,74
254.495,82
203.506,98
206.750,59
179.408,40
176.363,62
306.387,20
350.438,05
234.226,55
229.814,13
382.218,71
368.865,09
291.248,49
294.550,74

61,62 239.172,45 2.243.113,67
61,52 232.656,38 2.241.502,12
62,06 225.804,64 2.563.365,94
60,29 305.926,05 3.017,626,43
56,48 437.576,51 4.137.376,73 10.513.556,64
55,78 511.930,01 4.816.597,05 12.050.691,13
53,00 584.803,17 5.417.383,29 12.770.112,20

Razem rozchody stuzb W-
dépenses du sernice de Tapronisionnement

Suma ogolna
Total

1135 + 1137 + 1
1138

1.334.937,85
1.352.848,99
927.093,26
888.851,46
858.132,62
864.149,79
548.350,03
533.473,01
826.399,76
877.104,03
440.995,64
432.075,96
854.312,83
812.546,96
677.557,53
668.921,46

6.467.779,52
6.429.971,66
7.352.338,96
8.370.015,84

IVo =

X(100)
19

DO OO DNNDODUTUTR OO
GNP 010 © B © S0 OrROUT— N

[el=lolololololelel o) EY ENENENC )

TLTT

0,87
0,84
0,91
0,90
0,90
0,90
0,90

361,43
360,53
409,49
474,65
598,52
694,52
740,77

zasobow— Total des

&
I

aDp2 OoNOZOo-

[OR=3

1139 X (100)
238

5,33
5,34
6,23
7,05
7,38
8,24
7,80

oR

0]

0]

0]

]

(o]

éJ o
1139 X (100) 1139 X (10000)
6,16 10,78
6,09 10,43
8,77 16,89
9,04 18,22
11,01 28,90
11,63 * 29,54
4,15 6,57
3,93 5,95
4,04 5,74
433 6,19
690 12,97
6,61 12,40
780 19,67
754 19,92
544 13,63
551 14,64

=
]_

624 11,49
6,25 11,47
730 14,30
846 16,16
9,03 15,73
10,12 1761
10,09 16,46
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1145 | 1146 | 1147 | 1148 1149a |  1149% 1150 1151
Wydatki wspblne — Dépenses communes
R&zne wydatki osobowe, Czynsz za najem
zasitki na optaty szkolne taboru
Diverses dépenses personnelles, Location du matériel
subventions pour les taxes scolaires w© roulant £ .
£
o B
0 4
£ n
co d gg‘ HS
Suma og6lna v s ox
Total 3 5 o
N \
1145 X(i 00 g oL o
11&7 ) 5 S d S 4
729.977,21 14,47 47.353,52 29.465,54 1.430.372,58
591.886,52 1065 — 26.797,68 — _ 29.196,31 1.530.126,82
253.612,94 1736 — 25.595,67 — 2.343,03 56.714,88 42.308,59
238.260,14 1455 — 21.751,61 — 1.154,43  41.697,56  181.909,09
282.972,26 19,98 — 19.05458 — 7,93 440,00 63.651,21
267.459,96 2259  — 13.724,32 — 192,83 2.765,94 74.071,16
375.251,21 2397 — 26.226,11 — — 3.054,23  265.964,45
298.466,56 1895 — 30,34598 — — 6.862,49  209.599,07
523.718,37 990 — 21.898,25 — 17.021,46 1.956.188,65
455.554,96 500 — 10.676,97 — 16.109,35  20.057,61 2.349.11191
244.956,96 6,58 — 12.987,19 — 2.609,919,41 6.387,69 75.559,69
238.119,47 6,06 — 15.066,22 -. 2.468.024,30 6.020,72 77.489,40
345.527,13 693 — 19.712,10 — — 40.223,00 135.513,47
334.398,31 6,26 — 7.325,65 — 36,76 37.723,21 165.391,89
408.196,29 20,39 — 17.738,37 — — 2.778,50 112.973,93
374.337,07 1555 — 21.597,87 — — 2.783,50 122.476,94
643.880,25 399 — 21.09554 — 10.787,72  68.685,15 74.785,47
3.066.446,36 17,02 — 12.598,96 — — — 26.557,15
78.803,77 99,12 — — — — — —
83.038,36 99,01 — — — — — —
90.088,86 7067 — — — — — —
90.501,72 68,70 — — — 6.850,00 —
16.516,65 047 — — — 3.486.573,58 7.500
20.645,55 0,43 4.832,946,84
3.993.501,90 8,81 0,92 211.661,33 — 6.109.631,67 232.270,45 4.157.318,04
6.059.114,98 11,26 2,07 159.85526  — 7.318.464,51 153.957,34 4.736.733,43
8.759.807,98*) 15,42 2,01 — 369,95 2.798.641,15 326.909,81 5.006.028,45
13.882.181,24*) 26,83 — — 3.768,48 5.820.621,66 484.389,58 3.111.032,16
12.528.185,14*) 1498 — — 1.955,20 12.879,301,11 376.056,32 2.444.542,46
22.513.310,101) 20,17 — — 2.150,99 12.798.234,46 280.055,60 2.941.334,04
17.561,810,74*) 18,75 — — 19.450.355,10 2.966.335,93
>) Wraz z wydatkami na kursy przygotowawcze. — Y compris Peniretien des cours priparatoires.

Rocznik Eksploatacyjny.

10

WI.

Kt.

L.
M.K.
C.B.R.
C.B.S.

CBOW.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



1152

52.989,50
128.714,41
R. 5.321,73
27.075,39
wi 626,71
34.379,77
13.632,65
27.426,45

T 37.623,
903.071,23
Kt. 54.529,73
622.910,84
K. 25.229,01
90.404,81
L. 14.060,46
188.839,48
M.K. 1.458.691,31
2.308.651,61

C.B.R.
C.B.S.
C.B.O.W.

1935 1.622.705,09

1934 4.331.473,99
1933 8.538.558,02

1932 1.674.195,32
1931 297.970,00
1930 1.524.092,50
1929

1153
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1154

1155

1156

Woydatki wspolne — Dipenses communes

Jo

30.749,96
180.509,07
10.245,39
14.957,54
12.696,48
46.096,71
29.806,79
55.395,14
21.381.56
29.596,74
9.165,76
13.658,17
28.885.35
33.979,89
25.101,68
39.678.57
54.244,21
36.187.36

222.277,18
450.059,19
475.197,52
530.840,91
760.478,17
656.891,14
3.119.147,83

2.866.000,00
2.615.000,00

2.866.000,00
2.615.000,00
2.000,000.00
2.071.335,00
2.509.460,00
3.175.000,00

208,897,00
206.853,05
77.948,31
61.528,67
335.293,45
120.153,50
60.095,28
48.939,74
115.714,95
103.763,40
23.233,18
22.270,76
54.649,89
49.772,59
50.098,07
44.055,03

925.930,13
657.336,74
593.159,27
674.420,73
972.908,65
952.862,18
1.063.114,26

96.279,17
340.679,31
223.310,19
306.404,70

96.603,42
114.854,25
110.118,65
100.736,92
113.110,28
134.098,87

50.544,48

38.982,15

1.005.085,80
2.244.738,79
252.980,68
394.168,60

34,40

1.948.032,67
3.674.697,99
1.402.496,59
1.508.890,73
2.002.932,88
2.060.263,97
3.656.083,90

1157

<zop 22wo
w

Hew 0

HOENS

=N
Zoma

128.365,15
100.677,32
40.844,29
37.374,62
32.118,23
32.576,88
47.193,42
64.808,80
158.088,64
231.609,73
48.092,68
40.177,98
80.095,95
97.401,03
88.073,29
105.747,09
270.765,95
471.805,19

116,50
1.091,93

930.909,02
1.217.510,03
1.313.612,28
1.440.386,07
2.190.406,57
2.117.400,53
2.127.511,62
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1160
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1161

1162

Wydatki wspo6lne — D¢penses communes

1158 1159

a2

43 3 §<

g i ks %

't i

ot g @
218.954,56 160.183,15
335.634,22 247.804,43
144.285,21 54.279,52
72.961,22 50.600,80
144.857,04 33.569,79
82.144,51 46.126,33
85.392,74 55.977,83
136.271,39 79.569,20
55.341,78 46.969,61
86.247,91 70.601,39
29.668,25 27.337,30
38.244,32 33.793,92
261.788,13 84.654,33
163.488,74 80.610,77
143.305,99 124.949,47
118.800,50 172.440,65

609,09 —

1.083.593,70 587.921,00

1.034.401,81 781.547,49

1.050.833,63 933.547,41
996.790,23 1.108.403,27
940.986,21 1.558.861,89
749.511,02 1.683.437,97

2.665.802,97

rB'E

2

& =o
A
N0 =

Sthmo oo
o o

pLogg
&

SO oth o=

N

O,
=
71

35.220,12
116.544,97
24.625,10
4.447,06
210.915,09
45.136,08
193.782,52
136.790,84
90.688,95
52.823,32
12.726,18

639.335,35
482.675,79
488.087,18
1.393.580,65
1.046.929,63
530.096,46

thAap o O

ci

Oipo oz
Sowg

733.049,85
368.030,00

814.233,67
672.229,80
554.470,66
651.087,60
780.979,33
9.785.730,62

ST=TTvhES, = S=mIaho

SSHo oD

8.120,01
11.243,30
17.767,19
12.664,52

916.781,47
1.548.897,91
69.609,92
43.815,52
50.745,84
55.189,49
112.577,91
125.852,77
92.484,50
174.885,83

W

1.312.761,06
2.028.589,90
5.610,546,84
2.153.553,98
4.693.105,83
4.515.097,28

1163

emozy 8DAQ 533(:20
82X

«

bs

D=

282.604,55
239.482,25
85.523,22
193.980,74
63.852,30
77.171,80
55.684,40
72.259,21
62.867,75
68.533,92

114.342.29
152.230,77
136.572,24
157.098,07
8.443.256,80
8.569.000,00

9.244.863,05
9.529.857,66
9.363.949,01
7.733.977,24
12.535.840,55
18.967.201,26
18.452.043,40

10*

C.B.R.
C.B. S
Cc.B.O.w

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



W

ho
fti

c0ogo & — >

o ==

D

WI.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

1164 1165
d R
% {0
3 8
A

P
=

0
*<l)

6.085,89 1.547.913,97
8.416,92 1.388.197,79
1159551 379.271,75
5.189,90 327.234,38
6.438,30 100.701,74
10.767,24 165.511,83
4.827,79 192.576,44
7.129,92 242.115,15
15.853,97 1.111.523,62
19.624,50 2.966.275,66
22.524,61 419.551,06
5.077,68 222.222,12
7.173,89 2.667.025,80
8.667,20 1.719.356,14
9.067,44 481.215,66
14.703,12  439.938,08
19.039,73 1.371.695,46
366.441,47

— 58,50
— 217,30
867.65

763,45

— 24.210,79
17,10

102.607,13 8.296.612,44
79.576,48 7.838.290,47
69.098,55 7.326.222,33
68.448,72 6.067.768,38
66.189,60 6.720.633,72
70.330,39 8.614.307,80

g thogo

185.855,14
367.716,65
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VIl b. Rozchody eksploatacyjne w ziotych.

1166 1167

Suma ogolna
Total

1145 + 1148+
_.1149 + 1150+
-11514-11524-
_L1153 + 1154+
[-1155+1156+
-1157+1158+
-1159+1160+
-1 101-j-T 102-}-
-1163+1164-j-
-1165+1166

o oo

e
Towar® O

== v=ss

5.044.953,63
5.559.300,28
1.460.938,02
1.637.421,51
1.416.204,29
1.184.089,00
1.565.003,98
1.574.809,63
5.274.074,84
9.104.041,25
3.721.086,76
3.928.314,55
4.987.667,64
5.339.349,28
2.001.662,56
2.406.593,32
16.128.461,94
18.017.142,33
79.501,02
83.867,86
127.472,68
131.742,43
3.5635.137,52
4.854.701,42

FErr=trrrrrr e

— 45.342.164,88
— 53.821.372,86
56.797.391,77
51.743.388,60
— 83.607.562,64
— 111.617.253,26
— 93.617.296,51

1167 - 8100)

1168

1169

Woydatki wspo6lne — Depenses communes

1170

Razem wydatki wspdlne
Total des dipenses communes

¢ r@'
£ 0 S
L)

§” 58§

2 88
0 N3
ss-g

1192

OCORON™

NNoRAIERRINROWD

N

o1
WWWOWOWUIFR O NO W
[$2] )1 N {e)

($)]
N

6,09
7,03
7,02
5,6
71
8.5
6,7

O__ .

na 1w
par ke»

1.167 : 4

2.207,86
2.485,16
597,03
692,36
453,76
380,12
648,30
652,37
2.038,68
3.519,15
6.140,41
6.356,50
3.372,32
3.765,41
663,91
779,08

2.533,79
3.017,74
3.163,32
2.934,30
4.759,62
6.432,90
5.430,55

= o»

1171

B oY

=10 I

PR IO oo
~bA< IDOCD

1167X (ioo) NETX (10000)

340

43,77
52,30
55,46
52,30
71,81
95,73
74,01

416

40,74
42,85
26,63
33,57
47,70
40,47
18,75

80,55
96,03
110,54
99,89
125,07
163,11
120,68
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Depenses d’exploitation en zlotys.

un Z[

Emerytury,

=

s 050

==
=)
ox

! o o=
0 W'V
NG &

Zoo=y
gowo @
ha &

20.608.755,00
19.948.539,05
8.740.424,83
8.550.089,78
8.120.545,90
8.059.934,09
4.205.708,58
1.079.625,86
4.719.269,59
5.506.502,49
4.023.632,62
3.509.259,38
16.377.906,61
16.435.602,09
23.370.607,46
22.917.716,61
350,00
2.866,20

1173

ths

= 0232z02¢3
0]

=52
QWX A
ow

@.
(=

gb8

599.012,18
585.431,97
292.372,52
284.546,09
275.246,76
257.957,01
525.848,11 2.475. 816 96
447.020,00 2.478.436,45
476.463,08 2.406,786,79
565.741,92 2.578.678,34
306.554.67 1.798.721,41
286.272,48 1.697. 725 78

353556.03
37086115  —
72853050 @ —
71832931 —

- 492,82

456,16

90.167.200,59 3.557.592,85 6.681.817,98
89.010.135,55 3.516.159,93 6.755.296,73
88.642.602,05 3.522.040,54 4.182.425,58
89.610.391,00 3.696.935,50 4.550.964,62 1.063.212,13 98.921.503.25
89.021.277,08 4.010.901,15 4.823.965,86  815.479,20 98.671.623,29
81.927.987,17 3.694.673,12 4.942.124,84  710.102,64 91.274.887,77

zaopatrzenia i ubezpieczenia

1176

1177 1178 | 1179

Retraites, assistances et assurances

Razem emerytury, zaopatrzenia i ubezpieczenia
Total retraites, assistances et assurances

Suma
ogolna

Total

[=-1
22}

St

1.174-3-1.175

21.207,767,18

37.031,41 20.571,002.43
9.032.797,35

3.968,35 8.838.604,22
— 8.395.792,66
1.697,70 8.319.588,80
— 7.207.373,65
8.242,44 7.013.324,75
— 7.602.519,46
8.650.922,75
6.128.908,70
191 72 5.493.449,36
16.731.462,64

3L 161 19 16.837.624:43
24.099.146,96

37. 578 60 23.673. 624 52
350,00
2.866,20
492,82
505 76

5.329,02

49,60
5.329,02

10.406.611,42
125.250,03 99.406.842,24
753.294,40 97.100.362,57

66.712.124,96

1 172+ 1.173 + 117MJ< 100

é’.

it
a
e,q

w at® o

1176 : 4

1176 : 861

14,62 600,02
1379 599,86
14,16 537,41
14,07 547,89
14,66 527,08
1452 502,51

9.281,64
9.195,80
3.691,37
3.737,25
2.690,11
2.670,82
2.985,65
2.905,27
2.938,74
3.344,00

9,62 410,32 10.113,71

8,61 365,67 8.889,08
18,68 766,86 11.312,68
1884 912146 11.874,21
24,02 958,67 7.993.08
22,83 913 16 7. 663,85

i_
012
091

[e<1<)
oo
W&
W
WO
~co
o~y
oSN

464
3028

13,48 578,57 5.610,87
12,98 580,98 5.573,69
11,97 572,32 5.407,98
10,76 — 5.609.70
843 — 561719
696 —  5.260,50
4,79 3.869,84

oo‘;{o::
zZ00

97,82
92,55
85,49
89,85
107,76
111,93
54,57
51,61

96,92
96,60
96,54
99,99
84.75
76,65
52,74

wn O 000

a2 ohooo 0g o-Bm

1.17# X 10.000

i)

171,26
158,57
164,63
181'19
282,77
284,38

86,37

178,37
177,36
188,98
190,97
147,61
133,37

86,00

S

oo

o e

C.BR

C.BS

C.BO
W.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



M.K.
C.B.R.
C.B.S.

C.B.O.W.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

1182

Razem rozchody osobowe — Tatal des dipenses personnelles

Suma ogdlna
Total

79.954.078,87
78.783.669,47
34.663.502,81
33.453.517,75
30.965.241,27
30.528.432,16
39.266.604,57
39.243,566,57
56.934.623,57
62.957,466,40
37.324.076,58
37.280.586,38
51.121.997,65
51,078.554,21
60.165.359,54
60.735.809,55
889.746,62
3.185.884,00
365.898,18
381.365,90
552.048,83
525.228,59
223.277,67
267.117,95

392.426.456,16
398.424.198,93
436.176.393,21
474.094,982,42
550.118.444,24
604.577.756,44
587.919.902,82

1183

5

szystkic th=ct
loata< y ych
g du total dtpensic

5 od sum
sp

B
I

1182 X (100)
1.192

55,13
52,83

52.70
52,04
53,81
51,56
46,97
46,07
42,22
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VIl b. Rozchody eksploatacyjne w ziotych.

1184

=< NA

£

th =K

wn

[SE =4
A><

34.990,84
35.218,45
14.165,71
14.145,25

9.921,58

9.800,46
16.266,20
16.256,66
22.007,97
22.977,18
61.590,88
60.324,57
34.565,24
36.021,55
19.955,34
19.662,94

21.929,39
22.339,46
24.292,75
26.885,28
31.317.23
34.843,97
34.104,06

1185

ociggo-km
~ o tHAINS-Kkm

e IO

1182 X (100)

34°

378.80
387,17
451,69
479,29
472,47
507,69
464,78

1186

== apa -Rn
a<th cooro dinx »

==

1182 X (10.000)
416

697,13
710,87
848,91
915,26
822,98
883,44
757,87



Depenses d’exploitation en zlotys.

1187

Razem rozchody rzeczowe — Total des dipenses matirielles

Suma ogolna
Total

65.063.620,61
70.360.139,38
29.103.965,12
29.345.215,29
26.284.171,79
26.763.244,78
41.360.733,39
42.049.396,96
47.069.408,07
54.683.391,48
26.425.016,68
26.531.142,61
38.433.386,70
38.303.444,57
40.190.513,50
42.964.938,21
34.707,029,55
31.232.951,09
12.240,37
11.960,69
66.708,13
59.394,36
3.569.114,43
4.866.587,32

352.286.401,16
367.171.806,74
374.392.387,83
445.493.781,17
620.933.617,15
707.717.841,93
804.528.059,68

1188

1187 X (100)
1192

44,87
47,17
45,64
46,73
45,91
46,71
51,30
51,73
45,26
46,48
41,45
41.58
42,92

47,30
47,96
46,19
48,44
53,03
53,93
57,78

151

1189

1187:4

28.474,24
31.452,90
11.893,74
12.408,12

8.421,71

8.591,73
17.133,69
17.418,97
18.194,59
19.957,44
43.605,64
42.930,65
25.986,07
27,012,30
13.330,19
13.909,01

19.686,30
20.587,15
20.851,69
25.263,34
35.348,61
40.788,30
46.669,06

1190

rQ
©

g
d

«

©x8 TO0 TCO  ©

1187 X (100)

340

300,10
316,56
275,47
298,31
337,37
360,05

340,06
356,80
354,29
450,29
533,30
594,31
636,04

1191

20— »n
1

8 =0, °CO

1187 X (10.000)

416

525,42
542,36
530,45
601,57
885,26
914,82
495,66
468,70
327,00
385,99
777,02
761,52
885,18
939,15
808,59
940,14

EERRRN

625,83
655,11
728,67
860,04
928,92
1.034,15
1.037,09

U= S oo =R

& e O Zahe -

C.B.R.
C.B.S.
C.B.O.W.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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VIII b. Rozchody eksploatacyjne w ziotych. — Depenses d’exploitation en zlotys.
1192 1193 1194 1195 1196
Ogdtem rozchody eksploatacyjne — Total ginéral des dtpenses d'exploitation
8-4
e o
0 *
@ S § A
Suma ogdlna o
Total ] ] ‘W
o 0 %5
s ° 8 9
4 s 0 PR
il cad o
1192 X (ioo) i 192 X (10000)
1182 4-1187 1192:4
34° 416
W. 145.017.699,48 63.465,08 668,38 1.171,08 19,48
149.143.808,85 66.671,34 671,01 1.149,65 19,48
R. 63.767.467,93 26.059,45 603,56 1.162,22 8,56
62.798.733,04 26.553,38 638,38 1.287,36 8,20
WI. 57.249.413,06 18.343,29 734,82 1.928,18 7,69
57.291.676,94 18.392,19 770,76 1.958,34 1,47
P. 80.627.337,96 33.399,89 610,54 966,22 10,82
81.292.963,53 33.675,63 598.18 906,13 10,63
T. 104.004.031,64 40.202,56 505,50 722,52 13,96
117.640.857,88 45.473,85 580,40 830,38 15,36
Kt. 63.749.093,26 105.196,52 997,80 1.874,53 8,56
63.811.728,99 103.255,22 961,55 1.831,57 8,34
K. 89.555.384,35 60.551,31 818,36 2.062,61 12,02
89.381.998,78 63.033,85 829, 2.191,54 11,68
L. 100.355.873,04 33.285,53 806,30 2.019,05 13,48
103.703.747,76 33.571,95 854,05 2.369,20 13,54
M.K 35.596.776,17 — — — 4,78
34.418.835,09 — — — 4,50
c.B.R. 378.138,55 — — 0,05
393.326,59 — — — 0,05
C,B.S. 618.756,96 — — — 0,08
584.622,95 — — — 0,08
Cc.B.O.wW. 3.792.884,92 — — 0,52
5.133.705,27 0,67
1935 744.712.857,32 41.615,69 718,86 1.322,96 100,00
1934 765.596.005,67 42.926,61 743,96 1.365,97 100,00
1933 810.568.781,04 45.144 44 805,98 1.577,58 —
1932 919.588.763,59 52.148,62 929,48 1.775,30 —
1931 1.171.052.061,39 66.665,84 1.005,77 1.751,90 —
1930 1.312.295.598,37 75.632,27 1.102,00 1.917,59
1929 1.392.447.962,50 80.773,12 1.100,82 1.794,96 —



1197

Wptywy eksplo-
atacyjne

Recettes d’exploi-
tation

95°

244.576.287,33
235.187.097,95
59.151.610,13
56.778.417,70
47.951.205,20
50.195.078,43
63.289.796,55
68.145.897,45
218.530.857,90
223.981.506,74
67.394.288,88
69.654.279,40
85.470.480,84
83.158.402,27
80.723.733,29
82.336.956,81

3.024.539.28
2.000.279.13

14.197.250,16
13.188.249,56

884.310.049,56
886.626.165,44
881.248.004,06
998.267.448,02
1.281.286.520,34
1.443.368.445,25
1.557.656.661,56

153

VIl c. Zestawienie wptywoéw i rozchodéw eksploatacyjnych

Releve des recettes et des depenses d’exploitation.

1198 a

1198 b

1198 ¢

1198 d

1198 e

Rozchody eksploatacyjne —Dipenses d'exploitation

na personel
personnel

877+1176

109.330.254,29
108.463.630,88
47.407.828,96
46.085,401,17
43.330.834,34
42.835.136,28
60.239.005,49
59.516.804,30
77.096.749,18
83.991.920,35
48.909.310,90
48.532.015,81
67.127.053,68
67.021.457,01
80.043.562,19
80.154.680,90
370.307,68
385.328,59
590.804,96
527.896,70
223.966,97
267.793,85
918.094,38
3.373.930,51

535.587.773,02
541.155.996,35

0}
=T

Y.
S stotaldes theo =* & & b

Roloatacyji

‘> sum

(ii98a) X100

(ii98e)

75,39
72,72
74,34

71,92
70,68

pozostate
scidle
rzeczowe

depenses
materielles

lig2+ng8a

35.687.445,19
40.680.177,97
16.359.638,97
16.713.331,87
13.918.578,72
14.456.540,66
20.388.332,47
21.776,159,23
26.907.282,46
33.648.937,53
14.839.782,36
15.279.713,18
22.428.330,67
22.360.541,77
20.312.310,88
23.549.066,86
7.830,87
7.998,00
27.952,00
56.726,25
3.568.917,95
4.865.911,42
34.678.681,79
31.044,904,58

209.125.084,30
224,440.009,32

5 8

0

oo

o>

U@?\

=2
oatacyj i 0=

d sum

o>

N
==
o

. wo total des *

(11980) X 100
(H98e)

24,61

28,08
29,32

razem
total

1192

145.017.699,48
149.143.808,85
63.767.467,93
62.798.733,04
57.249.413,06
57.291.676,94
80.627.337,96
81.292.963,53
104.004.031,64
117,640.857,88
63.749.093,26
63.811.728,99
89.555.384,35
89.381.998,78
100.355.873,04
103.703.74'7,76
378.138,55
393.326,59
618.756,96
584.622,95
3.792.884,92
5.133.705,27
35.596.776,17
34,418,835,09

744.712.857,32
765.596.005,67
810.568.781,04
919.588.763,59
1.171.052.061.39
1.312.295.598,37
1.392.447.962,50

C.B.R.
C.B. S

C.B.O.wW
M.K.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



oe Okregowe — Directions Regico =

O &

WI.

Kt.

C.B.R

C. B.S.

C.B.O.W.
M. K.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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VIl c. Zestawienie wpltywow i rozchoddw eksploatacyjnych.

Releve des recettes et des d$penses d’exploitation.
1199 1200 1201 1202

Zysk z eksploatacji
Profit d’exploitation

0

"

L=

-5

:5_‘_

s

— 0 ®©

ST = , na 100

2:8 Suma ogdlna ekgp)alolat(l)(vn\}any pociggo-km

;g S Total ar km exploitE par 100

=295 P P trains-km

€S .

OX =

2925

Bg

1198-c X (100) | 1200X (100)

ii97 1198—1198-c 1204 : 4 34
_ _ . _
84,21 139.597.192,24 7.800,90 134,75
86,35 21.030.159,77 6.786,10 117,61
91,98 70.679.223,02 3.962,95 70,28
92,12 78.678.684,43 4.461,76 79,52
91,39 110.234.458,95 6.275,44 94,67
90,92 131.072.846,88 7.554,19 110,07
88,26 185.208.699,06 10.743,59 146,42

1203

na 10.000
0sio-km

par 10.000
essieux-km

1200 x (10.000)
416

247,99
215,94
136,45
151,89
164,91
191,53
238,75
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IX. Wypadki. — Accidents.

1208 1209 1210 1211 1212 1213 1214
Zderzenia — Collisions Wykolejenia — D oraillements
dwdch obiektow bedacych w ruchu 3
entre deux O6léments du matoriel roulant
T é
[
£ 48 na szlakach na stacjach R?an;
Razem 0 sur les dans les o
na szlakach  nj stacjach Total W oe lignes gares
sur Ies gan les gares o2
lignes 9 »0 0
3588
QM8
1208 +1209 % NS 8 1212 X1213
IHloS€ — Nom bre
1 12 13 3 10 14 24
2 15 17 3 9 18 27
1 2 3 — 4 4 8
1 6 7 1 3 2 5
1 3 4 — 2 4 6
1 4 5 — 2 1 3
_ 3 3 _ 3 1 4
1 9 10 — 7 6 7
1 12 13 2 4 9 13
1 13 14 7 5 74 70
_ 5 5 1 4 10 14
1 2 3 — 3 2 5
1 12 13 1 20 9 29
1 9 70 2 4 70 74
_ 8 8 4 5 5 10
2 2 4 2 6 3 9
5 57 62 11 52 56 108
10 60 70 9 33 56 89
5 57 62 11 52 56 108
10 60 70 9 33 56 89
6 55 61 8 30 49 79
7 67 74 6 49 63 112
12 91 103 7 54 95 149
1 97 108 8 61 82 143
10 162 172 12 68 118 186

) Wiaczono do Dyrekcji w Toruniu. — Oompria dan» les donnies de La Direction de Torun

8

Okregowe -~ Direct o ¢ & gé o

Eo

Razem
Total
F.P.T.)

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



i

Dyre e O fegone O = o=

=

K.
L.
Razem

Total
F.P.T.)

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

Razem zderzenia i wykolejenia
Total collisions et diraillements

1215 1216

nak 1(}0 km

Ilo$¢ ogdlna eksploato-
wanych

Nombre total par 100 km
exploit¢

1215 X (100)

1210 + 1211 + 1214

4

40 1,75
47 2,10
11 0,45
13 0,55
10 0,32
8 0,26

7 0,29
17 0,70
28 1,08
34 1,32
20 3,33
8 1,29
43 2,90
26 1,83
22 0,73
15 0,49
181 1,01
168 0,94
181 1,01
168 0,94
148 0,82
192 1,10
259 1.47
259 1,49
370 2,15

1217

1218

na 1.000.000

par 1.000.000

osio-km
essieux-km

1215X (1,000.000)
116

oo

o oo oo oo

0O OO0 OO0 OO0 OO oo oo oo
PW WHE OO0 N NN NP ww wNhNh bPw

o0 0o ok o oo o

0,03
0,03
0,03
0,04
0,04
0,04
0,05

pociggo-km
Irains-km

1215X(1 000000)
30

Lt el
=00
=

wo
N

ow
(e0)

o Ui hOo N o~ N
o 1<) 3

AN

R R DD W PR PO P
o

w

1,7

1,63
147
1,94
2,22
2,17
2,92

1219

Wypadki na
przejazdach

Accidents aux
passages
a niveau

68
77

53
46

40
29

16
15

23
20
10
18
36
38

261
241

261
241
237
204
232
175
204

) Wiaczono do Dyrekcji w Toruniu. — GomPris dans les donnees de la Direction de Torun.

IX. Wypadki.
1220

=)
12

(oprécz saco.

'%(')W,

acowni
la mort ou dxn

aych wynik om
suicides)

<yageurs ou

= IAN 4
TO=

=Ohe
—
o
S

101
70

933
884

933
884
795
797
839
814
1.222



Accidents.

1221

1222

podroznych —- voyageurs

o 3
N ®
6 ¢
-d
0, S
£
44
3
%ﬁ]i

ng].,Zx 0

% 8-

@ %ar

a,

‘3 st

44 J£24 rt K K
Z N o £'w GLCt»

16
13

I ~oo wh PP e wh oo

w b

42
35
32
28
43
27
22

1223

157

1224

Zabitych — T uAs

pracownikéw kolei

fonctionnaires de chemin de fer

;
)
i
f

.«g

o Buthe m'\_/\jmh Z;(.(]:B;(-Z

= @
S
~b
=2

o}
()
Or
|

8
2
15

J3
£.27X>43
3C509

arn, ~%&
“}sli

o
i or
enoell

NOmb©br

19
15

= =
RPW oo Ul NN w~ oh

(S}
N~

74
52
51
58
94
90
134

8 kK
o 8

"3 </>N

-3 X
u

-Ct-Cu »

e

1225

0s6b postronnych

Bersonnes
trangtres

103
98

57
43

27
17

12
24
15
15

16
18

10

272
207

272
207
225
236
221
245
297

) Wiaczono do Dyrekcji w Toruniu. — Compris dans les donnces de la Direction de Torun.

1226

Razem
Total

1221 + 1222
4-1223 42-%224

139
126

67
48

37
28

23
14

32
29

26
16

30
21

37
18

391
300

391
300
315
322
377
364
476

foox

A

Razem
Total

F.P.T.)

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929



B Ofcsns -

Oz

=

Razom
Total

F.P.T.)

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

1227

1228

podréznych -— uoyageurs

21
59
40
122
123
44

165
D}

Bé-9
SR

’«I K K ~—
noEL'«-tHS

48
104

19
14

11
23
14

25

10
13

11
20
35

128
237

128
237
211
238
169
137
118

S

1229

158

1230

Rannych — Blesses

pracownikéw kolejowych

A
0

Ph
N

%

X

th

AR
3

veh Rof

ad

T
<]

PRy oot

31
29
34
66
93
52

148

s
§

2

43

an™ 1-1
IS«)Eé aSs
%S‘Sg p
§8§£ 78
§nga3 SSE

* 7N\ 4 ~
£ NBZ bl /f.-&'p

los&é--Nombre

65
57

49
48

22
13

14
9

55
49

28
24

28

5
30
18

291
223

291
223
167
218
237
276
453

1231

4 A / o0s6b postronnych
fonctionnaires de chemin de fer personnes itrangires

X

&

44 3

v =

44§

oolh

N\

&

th

104
98

88
74

34
28
25

28
30

15
16

29
58

31
13

333
342

333
342
277
229
243
250
386

Wiaczono do Dyrekcji w Toiuniu — Ccmpns dans les données de la Uitccitcn de lcmn.

Wypadki.

1232

Razem

Total

1227 + 1228
+1229 +1230
+ 1231

225
278

171
141

67
66

18
52

99
106

53
56

86
122

85
69

804
S90

804
890
729
873
865
759
1270
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pociago-kilometrow — trains-kilomilres

Accidents.
1233 1234 1235 1236 1237 1238
» Pracownikéw kolejowych Oso6h postronnych

Podroznych — Voyageurs  ponctionnaires du chemins de fer Personnes  itrangires ¢
zabitych rannych zabitych rannych zabitych rannych 8

tuis blessis tuis blessis tuis blessis
Na i0.000.000—Par i0.000.00¢C Na 1.000.000 — Par 1.000.000 §
osobo-kilometréw a

voyageurs-kilom&tres

8%221 +1222 (1227 + 1228) (1223 + 1224) 1229 + 1230) §0
10.000.00 X 10.000.000 X 1.000.000 1.000.000"  1225X(1.000.000) ~ 1231 X (1.000.000) g
340 340
581 581 34° 340 2
4
1Hos¢é — Nombre 0
0,09 0,3 88 32 4.8 4,8 W.
0,08 0,76 67 2,92 441 441 '
0,2 1,0 0,6 4.8 54 8.3 R.
0,42 0,51 5,08 4,37 7,52
0,3 0,6 0,5 2,8 35 44 wi.
0,10 0,63 . 0,67 1,75 2,29 3,77
0,1 0,5 0,9 0,3 P.
0,07 0,30 0,22 85:2)6 0,59 1,84
0,01 0.1 0,3 3,0 1.2 1,4 T.
0,02 0,36 0,64 3,12 0,92 1,84
0,02 0,1 14 44 2,3 2,3 Kt,.
0,05 0,30 0,75 4,07 1,36 2,41
0,05 0,2 8,9 41 1,5 2,7 K.
— 0,75 ;56 7,77 0,65 5,38
8% 0,5 1,0 2,4 1.4 2,5 L.
20 0,52 0,08 1,73 0,82 1,07
0,08 0,3 8,7 %,1 2,6 3.2 Razem
0,07 0,56 54 55 2,09 3,46 Total
_ — — — — — F.P.T?)
0,08 0,3 0,7 31 2,6 32 1935
0,07 0,56 0,54 2,55 2,07 3,32 1934
0,09 0,52 0,54 2,00 2,23 2,75 1933
0,06 0,76 0,59 2,87 2,39 2,31 1932
0,10 0,53 0,87 2,83 1,89 2,09 1931
0,04 0,27 0,77 2,75 2,05 2,10 1930
0,04 0,40 1,18 4,75 2,35 3,05 1929

|) WJIQCZOHO do Dyrekcji W TOrUniu — compris dans les donnies de la Direction de Torun,






KOLEJE WASKOTOROWE
CHEMINS DE FER A VOIE ETROITE

Rocznik Eksploatacyijny. 11






Dane statystyczne

z eksploatacji kolei waskotorowych*) panstwowych
| prywatnych eksploatowanych przez Panstwo
za rok 1934 1 1935

Donnees statistigues
de P'exploitation des chemins de fer a voie etroite*)
de l'etat et prives exploites par !'Etat
pour I'exercice 1934 et 1935

Eks?loatowan ch IBrzez Polskie Koleje Parnstwowe.
Exploites par les Directions de !'fitat Polonais.

11*
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—

10

INr rubryki
rrocznilzla ]1

Poréwnawcze dane za ostatnie 7 lat.

I. Donnees eomparatives pour les derni™rs 7 ans.

Wyszczegolnienie
danych
Denomination

TORY, BUDOWLE

I URZADZENIA
VOIES, BATI-
MENTS ET IN-
STALLATIONS

4 Dtugos¢ budowlana li-

nij kolejowych na ko-
niec roku sprawo-
zdawczego . . km

Longueur de construction

des lignes a la fin de
I'annee d’exercice km

w tej liczbie:
dont:
odcinki poziome
Lignes horizontales

odcinki pochyte
Lignes en pente

w tej liczbie:
dont:
odcinki o pochytosci
mniej od
Lignes en pente
jusqu’a 5°/00

odcinki o pochytosci
od 5%0 do 10%.
Lignes en pente de
5°/00 d 70%

odcinki o pochytosci
od 10% do 25%

Lignes en pente de
1%°/m d 2£°/m

odcinki o pochytosci
ponad 25%

L(ljgnes en pente au
essus de 25%

odcinki proste .
Lignes droites

odcinki krzywe
Lignes courbes

w tej liczbie:

dont:
luki o promieniach
500 m i wyzej

Courbes d'un rayon
de 500 m ou supe-
rieur

1929

2.294

Rok sprawozdawczy — Annee d'exercice

1930

2.350
102,4

21,0%

79,0%

38,0%
28,0%
12,0%

1,0%

77,0%

23,0%

4,0%

1931

2.442
103,9

20,0%

80,0%

38,0%

28,0%

13,0%

1,0%

77,0%

23,0%

3,0%

1932

2.457
100,6

16,0%

84,0%

47,0%

21,0%

15,0%

1,0%

77,0%

23,0%

3,0%

1933

2.444
99,6

16,0%

84,0%

47,0%

21,0%

15,0%

1,0%

77,0%

23,0%

3,0%

1934

2.437
9

16,0%

84,0%

47,0%

21,0%

15,0%

1,0%

77,0%

23,0%

3,0%

1935

2.369
97,2

16,0%

84,0%

47,0%

21,0%

15,0%

1,0%

77,0%

23,0%

3,0%



i
%«; Wyszczegoblnienie
5 danyen
& .8 Ddnomination
=z
11 luki o promieniach
mniejszych od
500 M

Courbes. d’un _rayon
inferienr a 500" m

12 5 Przecietna roczna dtu-

gos¢ linij eksploatowa-

nych ... km

Longueur moyenne an-

nuelle des Tlignes ex-
ploitees

13 6 Przecietna roczna diu-
gos¢ toréw stacyjnych

km

Longueur maoyenne an-
nuelle des voies de garee

14 8 llo$¢ stacyj i przystan-

kow ... s

Nombre de stations et de
haltes

15 10 Diugos$¢ bocznic prze-
mystowych . . km
Longueur des embran-
chements industriels km

16 17 llos¢ parowozowni . .
Nombre de depots de
locomotives

17 20 1lo$¢ warsztatow
Nombre d'ateliers

ILOSTAN TABORU
Etat du matE-
RIEL ROULANT

Parowozy
Locomotiues
I 39 llostan inwentarialny
na koniec roku spra-
wozdawczego . . .
Etat d’inventaire a la
fin de I'annee d’exercice

2 40 Na 1 km eksploato-
wany ... ST
Par km exploite

3 41 Przecietna waga paro-

WOZU ..o tonn
Poids moyen d’'une loco-
motive

4 52 llostan czynny prze-

cietny dzienny . . .

Etat disponible moyen
journalier

5 53 >a 1 km eksploato-

1929

2.294

492
402

50
100,0

32

172

0,08

Rok sprawozdawczy — Annee d’exercice

1930 1931

19,0% 20,0%

2.249 2.325
98,0 103,4
493 470
100,2 95,3
498 498
123,9 100,0

48 53
96,0 110,4

32 34
100,0 106,3

416

— 0,18
151 140
87,7 92,7
0,07 0,06
87,5 85,7

1932

20,0%

2.382
102,5

548
116,6

573
1151

52
98,1

30
88,2

1933

20,0%

2.382
100,0

434

543
99,1

439
76,6

52
100,0

30
100,0

336
96,6

0,14

13,12

93
85,3

0,04

1934

20,0%

2.228
93,5

434
100,0

543
100,0

440
100,0

52
100,0

30
100,0

336
100,0

0,15
107,1

13,12
100,0

90
96,8

0,04
100,0

1935

20,0%

2.190
98,3

310
77,4

547
100,7

430
97,7

52
100,0

30
100,0

326
97,1

0,15
100,0

13,20
100,6

89
99,0

0,04
100,0



Poz.
- Nrrubryki 1

10

11

12

13

14

15

16

17

(

rocznika

58

59

61

65

75

76

7

78

80

81

88

89

Wyszczegolnienie
danych
Denomination

WVWagony oOso-
. bowe
Voitures et fourgons

llostan inwentarialny
na koniec roku spra-
wozdawczego . .

Etat d'inventaire a la

fin de 1'annee d’exercice

Na 1 km eksploato-
wany ... e
Par km exploite

Przecietna ilo$¢ osi na
AVAYZ: oo o KO

Moyenne de essieux par
uoiture

Przecietna ilos¢ miejsc
na oS wagonu osobo-
AV/=To [0 RO U
Moyenne de places par
essieu

llostan czynny prze-
cietny dzienny

Etat disponible moyen
journalier

Na 1 km eksploato-
Wwany .
Par km exploite

Wagony towa-
rowe
Wagons

llostan inwentarialny
na koniec roku spra—
wozdawczego .

Etat d'inventaire a la

fin de 1'annee d’exercice

Na 1 km eksploatowany
Par km exploite

Przecietna ilo$¢ osi na

Moyenne d’essieux par
wagon

Przecietna nosnos$¢ na
o$ wagonu - _ _ _

Charge normale moyenne
par essieu

llostan czynny prze-

cietny dzienny .
Etat disponible moyen
journalier

Na 1 km eksploatowa-

1929

284

0,12

6.212

2,71

Rok sprawozdawczy — Annee d’exercice

1930

256
90,1

0,11
9

1931

376

0,16

8.618

3,70

1932

358
95,2

0,15

4.098
72,1

1,72

1933

358
100,0

0,15

200,0

3,5

5,0

230
94,7

0,10
100,0

8.273
98,3

3,47

2,9

2.827
69,0

1,19

1934

216
93,9

0,10
100,0

8.273
200,0

2.842
100,5

1,27
106,7

1935



Poz.
i\r rubryki .
rocznika 1

3108

4 101

5 102

6 103

7 104

8 111

9 112

10 113

11 114

12 115

13 116

WYyszczegolnienie
danych
Denomination

PRACA TABORU
TRAVAIL DU MA-
TERIEL ROULANT

Przebiegi
wozow
Parcours des
locomotines

paro-

W pociggach . par-km
Dans les trains loc.-km

°/a stosunek do ogol-
nego przebiegu .
°/o du parcours total

Przecietny dzienny
przebieg parowozu
czynnego . . , km

Parcours moyen journa-
lier d’'une” locomotine
en sernice . loc.-km

Bez pociggow par.-km
Sans trains . locom.-km

% stosunek do ogolne-
go przebiegu . .
°/o du parcours total

Ogotem w pociggach i
bez pociggéwpar.-km
Total generat locom.-km

Na 1 km eksploatowany
Par km exploite

Przebiegi

pociagodw
Parcours
des trains

Ruchu osobowego
. poc.-km
Trafie noyageurs

% stosunek do ogol-
nego przebiegu .
°/o du parcours total

Ruchu towarowego
poc.-km.
Trafie marchandises
% stosunek do ogol-
nego przebiegu .
% du parcours total

Gospodarczych i ro-

boczych . poc.-km.
De materiaux et de
sernice

stosunek do ogél-
nego przebiegu .
% du parcours total

X) Wraz z

Y compn’fsr e FRrTouR Ao traifs s

Rok sprawozdawczy — Annde d’exercice

1929 1930 1931 1932 1933 1934
3.398.530 2.949.570 2.767.468 2.447.351 2571.773 2.532.465
86,8 93,8 88,4 105,1 98,5
82,7 84,0 85,4 87,0 89,4 89,8
54,1 53,5 54,3 61,4 75,8 77,1
98,9 101,5 1131 1235 101,7
711342  560.947 474404 366,993  305.215  287.782
78,9 34,6 714 83,2 94,3
17,3 16,0 14,6 13,0 10,6 10,2
4.109.872 3.51085517 3.241.872 2.814.344 2.876.988 2.820.247
1.792 1,561 1.394 1.182 1.208 1.266
87,1 89,3 84,8 102,2 104,8
2.037.171 2.077.835 2.011.076 2.005.177 2.140.647 2.123.810
101,9 , 99, 8 ,
60,2 70,5 72,9 82,0 83,3 81,8
1.349.4161) 868.634l) 48.9201% 439.1231% 403.822  429.319
64,4 86, 58, , 106,3
39,8 29,5 271 18,0 15,7 16,5
— 26.329 42.355
_ _ — 160,8
_ _ _ 1,0 1,6
d h i b h.
6 Matitiaux ef de senilce.

1935

2.515.805
99,3

89,8

78,3
101,5

285.808
99,3

10,2

2.801.613
9

1

1.279
101,0

2.162.350
1

83,4
396.621
92,4

15,3

33.064
78,1

13



Toz
Nr rubrykil
rocznika

—
N
-
—
~

15 118

16 124

17 127

18 131

19 133

20 137

21 139

22 143

23 146

24 150

25 151

Wyszczegolnienie
danych
Denomination

Ogodtem wszystkich po-
ciggbw . . poc.-km
Tota

Na 1 km eksploatowany
Parkmexploite poc.-km

Przebiegi wa-
gonow
Parcours des woitures et
des wagons

Osobowych . osio-km
Voitures essieux-km

Przecietny dzienny
przebieg wagonu oso-
bowego czynnego km

Parcours_moyen_journa-
lier d’ime “voiture di-
sponible km

Towarowych  fadow-
nych . . . osio-km

W?(gons charges essieux-
m

% stosunek do ogdlne-
go przebiegu wago-
néw towarowych

°/o du parcours total des
wagons

Towarowych préznych
i 0sio-km
Wagons vides essieux-km

°lo stosunek do ogol-
nego przebiegu wa-
gonéw towarowych

% du parcours total des
wagons

Razem towarowych fa-
downych i préznych
0sio-km

Total des wagons char-
ges et vides essieux-km

Przecietny dzienny
przebieg wagonu to-
warowego czynnego

o km

Parcours moyen journa-
lier d’un wagon dispo-
nible km

Ogotem wszystkich wa-
gonéw . . osio-km
Total generat essiex-km

Na 1 km eksploatowa-
ny .. .  osio-km
Par km exploite

Rok sprawozdawczy — Annee d'exercice

1929 1930 1931 1932

1933

1934

3.386.587 2.946.{;1768 2_7595)39(75 2.444.300 2.570.798 2.595.484

1.476 1.310 1.187 1.026
88,8 90,6 86,4

23.956.045 23.299.452 22.988.521 22.036.308
97,3 98,7 95,9

67,2 71,1 69.2 68,6

705,5 97.3 99,1

52.736.046 36.664.68947 30.794.110 19.710.68(7)

' 629 62,2 61,4 60,1
31.126.225 22.308.974 19.391.449 13.069.593

71,7 86,9 67,4

37,1 37,8 38,6 39,9

83.862.271 58.973.7802% 50.185.559 32.780.280

! ' '

12,0

~ oo

107.818.316 82.273.7267% 73.174.080 54.816.588

47.000  36.582 31.473 23013
778 86,0 73,1

705,2 707,0
1.079 1.165
705,2 705,0
23.300.508 22.695.295
705,7 97,
76,0 81,8
770,5 107,6
18.183.801 23.179.380
92, 1275
59,3 61,3
12.493.332 14.630.620
95,6 ,
40,7 38,7
30.677.133 37.810.000
93,6 723,3
9,6 115
739,7 779,5
53.977.641 60.505.295
95,5 72,7
22.661 27.157
95,5 779,5

1935

2.592.035
95,7

1.183
707,5

23.553.994

75,0

23.413.991
707,0

61,4

14.688.936
700,4

38,6

38.102.927
700,5

13,2
7745

61.656.921

707,9

28.153
103,7



WYyszczegolnienie
danych
Denomination

AOZ
Nr rubryki .
rocznika !

-

Przecietna ilos¢
osi w pociggach
Moyenne d’essieux d’un
train
26 168 Ruchu osobowego .
Trafie uoyageurs

27 169 Ruchu towarowego
Trafie marchandises

28 170 Gospodarczych i ro-
boczych ...
De materiaux et de
sernice

29 171 W ogole we wszystkich
pociggach.................
Moyenne generale

PRZEWOZY
TRAFIC
Podrozni
Voyageurs
1190 llo$¢ podréznych . .
Nombre des voyageurs

2 197 Przebieg ogdlny
osobo-ktn
Parcours total voyag.-km

3198 Na 1 km eksploatowa-
- - . o0sobo-km
Par km exploite

4199 Na 1 pociggo-km
ruchu osobowego
. 0sobo-km
Par train-kilometre du
trafie  voyageurs-km

5200 Na 1 osio-km wagonéw
osobowych .
Paressieu-kmdes voitures

6 203 Przecietny przej azd
podréznego .
Parcours 1 moyen d un
voyageur-km

Bagaz, przesyitki
ekspresowe,
mleko, pieczywo
i czasoplsma
?ages colis exXpress,
pain et journaux
7 206 |Iosc tonn ..
Nombre de tonnes

8 207 Przebieg ogdlny
tonno-km
Parcours total tonno-km

9 208 Ma 1 km eksploatowany
tonno-k m
Par km exploite

Rok sprawozdawczy — Annee d’exercice

1929 1930
31,8 27,6
86,8

1.092.158 912.674
83,6

25.442.062 22.806.8362

11.100 10.141

914

12,49 10,98
87,9

1,06 0,98
92,5

23,3 25,0
107,3

1.017 1.684
165,6

26.836 52.842
196,9

12 23
191,7

1931

96,0

775.685
85,0

19.303.923
84,6

1

8.302
81,9

2.293
136,2

75.567
143,0

33
1435

1932

682.655
86,0

17.289.823

2.196
95,8

88.065
116,5

37
1121

1933

691.769
1013

17.151.933
99,2

3.014
1372

220.744

93
2514

1934

23,3
111,0

874.409
2

21.029.275
122,6

9.439
1311

2.764
91,7

102.449
46,41

46
49,51

1935

23,8
102,1

951.163
108,8

22.335.134
10

10.198
108,0

10,33
104,3

0,95
102,0

3.015
109,1

118.373
1154

54
1174



Wyszczegolnienie
danych
Dinomination

Yoz
Nr rubryki 2
rocznika a

10 209 Na 1 pociagokilometr
ruchu osobowego

tonno-km

Par train-km du trafie

noyageurs  tonne-km

11 210 Przecietny przebieg
tonno-km........ccccoeens
Parcours moyen d'une
tonne-km.

adunki
Marchandises

12 232 1lo$¢ toNnN..................
Nombre de tonnes

13 238 Przebieg ogdlny
tonno-km
Parcours total noya-
geurs-km

14 239 Na 1 km eksploatowa-

km

15240 Na 1 pociagokilometr
ruchu osobowego i to-
warowego tonno-km

Par train-km du trafie
noyageurs et marchan-
dises

16 241 Na 1 osio-km wagonoéw
towarowych tylko ta-
downych ...

Par essieu-km de wagons
charges

17 242 Na 1 osio-km wagonéw
towarowych  tadow-
nych i préznych
Par essieu-km de wagons
charges et nides

18 248 Przecietny przebieg
tonno-km
Parcours moyen d’une
tonne-km

PERSONEL
PERSONNEL

llos¢ pracowvni-

kéw przecietna
roczna

Nombre moyen annuel
du personnel

1 365 Statych i umownych .

Permanent

2 Czasowych..............
Temporaire

3 Razem.......ccccovene

1929

0,01

45,2

4.680.651

87.156.263

37.993

25,7

1,65

1,04

18,6

10

Rok sprawozdawczy — Annie d’exercice

1930

0,02
200,0

3.633.377

66.566.556
76

29.598
779

1931

0,04
200,0

48,0
118,8

2.784.131

52.394.724
78,7

22.536
76,1

1,70

1,04

18,8
102,7

1932

0,05C
125,0

87.9

1.677.274
6

32.285.290
61,6

13.553
60,1

13,2

19,2
102,1

1933

1.655.822

30.737.776
95,2

12.904
95,2

12,0

3.218

1934

0,048
48,0

2.206.111
133,2

41.596.072
1353

18.670
1447

16,0
1333

3.269
101,6

1935

0,055
114,6

39,3
100,6

2.304.500
104,5

42.363.757
101,8

19.344
103,6

16,3
101,9

18.4
97.4

3.175
97,1



. Poz.
Nr rubryki!
rocznika |

4 366

5 367

6 368

7377

8 378

9 379

10

11

1391

2393

Wyszczegolnienie
danych
Denomination

Na 1 km eksploatowa-

Par km exploite

Na 100 pociago-kilome
Par 100 trains-kilometn
Na 10.000 osio-kilomet-

Par 10.000 essieux-ki-
lometres

Koszt utrzyma-
nia pracowni-
kow
Depenses d’entretien du
personnel

Uposazenie .
Salaires zt

R6zne wydatki osobo-
we .
Depenses ~ diverses
personnel z

Wydatki wspdlne oso-
bowe zt
Depenses communes du
personnel zI

Ogolny koszt utrzyma-
nia pracownikéw zi
Total des depenses d'en-
tretien du personnel zl

Przecietnie na 1 pra-
cownika - _.__ zt
Moyenne par personne

WYNIKI FINAN-
SOWE
RESULTATS FlI-
NANCIERS

Wptywy z prze-
wozu podroz-
nych
Recettes du transport des
uoyageurs

Suma ogdlna - - . zi
Total zI

Na 1 km eksploatowa-

Par km exploite zl

1

Rok sprawozdawczy — Annee d'exercice

3395 Na 1 osobokilometr zt
Par noyageur-kilometre

4396 Na 1 pociagokilometr
ruchu osobowego zt
Par train-km du trafie
noyageurs zl

1929 1930 1931 1932 1933
— _ — — 1,35
— — — 0,13
— — 0,60
6.358.008
— — 539.445
— — — 140.624
— — — 7.038.077
2.063.551 1.584.927 1525615 1.169.393 1 033.662
76,8 96,3 76,7 88,4
899 705 656 491 434
78,4 93,0 74,8 88,4
0,083 0,74 0,081 0,072 0,063
89,2 109,5 88,9 87,5
1,01 0,76 0,76 0,58 0,48
75,2 100,0 76,3 82,8

1934

1.47
108,9

0,13
100,0

0,54

5.694.160
6

555.075
102,9

126.302
89,8

6.375.538

1.099.274
106,3

493
1136

0,052
82,5

1935

1,45
98,6

0,13
100,0

0,51
94,4

5.601.768

600.509
108,2

123.235
97,6

6,325.513
9

1.181.964
107,5

540
109,5

0,053
102,0

0,55
106,0



1

Wyszczegblnienie
danych
Denomination

Poz.
Nr rubryki
rocznika

Wptyw 2z prze-
wozu bagazu
Recettes du transport des
bagages

5398 Suma ogolna - .. zt
Total zI

6 400 Na 1 km eksploatowan
Par km eksploite z

7402 Na 1 tonnokilometr zt
Par tonne kilometre zl

8 403 Na 1 pociggokilometr
ruchu osobowego zt
Par train-km du trafie

noyageurs zI
Wpltywy z prze-
wozu po
Recettes du transport de
la poste
9 404 Suma ogo6lna . . . zl
Total zI

10 406 Na 1 km eksploatowany
Par km exploitd zt

11 407 Na 1 pociagokilometr
ruchu osobowego 7zl
Par train-km du trafie
uoyageurs zl

Wptywy z prze-

wozu tadunkdéww

Recetfes du transport des
marchandises

12 408 Suma ogélna . . _ zt
Total zI

13 410 Na 1 km eksploatowa-
Par km exploite zl

14 412 Na 1 tonnokilometr zt
Par tonne-kilometre zl

15 413 Na 1 pociggo-kilometr
ruchu osobowego i to-
warowego . - . . zi

Par train-km du trafie
woyageurs et marchan-
dises zI

Inne wpk
Autres recettes

16 427 Suma ogdlna . .. zi
Total zI

17 429 Na 1 km eksploatowa-
................................ zt

ny
Par km exploite zI

1929

50.522

22

1,883

0,02

238.572

104

0,12

14.061.603

6.130

0,161

4,15

2.834.594

1.236

12

Rok sprawozdawczy — Annee d’exercice

1930 1931 1932 1933

49.522 46.767 38.393 34.013

98,0 94,4 82,1
22 20 16 14
100,0 90,9 80,0 875
0,937 0,619 0,432 0,152
49,8 66,1 70,0 35,1
0,02 0,02 0,02 0,02

100,0 100,0 100,0 100,0

244.176 329.080 679.466 423.612

102,3 1348 206,5 62,3
108 141 285 177
1038 130,6 202,1 62,1
0,12 0,16 0,34 0,20
100,0 1333 2125 58,8

10.899.108 8.667.939 4.910.895 4.496.945

77,5 79,5 56,7 91,6
4,846 3.728 2.062 1.888
79,1 76,9 553 91,6
0,164 0,165 0.152 0,146
101,9 100,6 92,1 ,
3,70 3,14 2,01 1,75
89,2 84,9 64,0 57,1

2727517 2.142.315 1.587.316 1.398.776

96,2 78,5 74,1 88,1
1.213 921 666 587
98,1 75,9\ 72,3 88,1

1934

40.700
119,7
18
128,6

0,397
261,2

319.021
75,3

143
80,8

5.620.641
1

2.523
133,6

0,135
92,5

2,17
124,0

842.643
60,2

378
64,4

1935

43.121
105,9
20
1111
0,364
91,7

0,02
100,0

278.388
87,3

127
88,8

0,13
86,7

5.488.288

2.506
99,3

0,129
95,6

2,12

890.215
105,6

406
107,4



pez.
Nr rubryki
rocznika

WYyszczeg6blnienie
danych

Denomination 1929
Zestawienie
ogolne
Releue generale
18 430 Wptywy z eksploatacji
_ .zt 19.248.840
Recettes d’exploitation zI
19 555 Rozchod eksploatacyj-
NY e e Zb 21,445,923
Depenses d'explonatlonI
z
20 562 Wspotczynnik eksploa-
ji 111,41

tacji. . .o
Coefficient d’exploita-
tion

21 563 Zysk z eksploatacji zt —

Profit d’exploitation zl

22 567 Strata z eksploatacji z+ 2.197.082

23 431 Wpltyw z eksploatacji
zt

Perte d'exploitation zl

Zestawienie na

km eksploato-

wany .
Releve par km exploite

8.390

Recettes  d'exploitation

zI

24 556 Rozchéd eksploatacyj-

................................ zt 9.349

ny o
Depenses d’exploitation

zI

25 564 Zysk z eksploatacji zt _

Profit d’exploitation zl

20 568 Strata z eksploatacji zt 958

Perte d’exploitation zl

Zestawienie na

1 pociag o-km

Releve par train-km

27 432 Wptyw z eksploatacji zt 5,68

Recettes  d'exploitation

zI

28 557 Rozchdd eksploatacyj-

-------------------------------- zt 6,33

ny v
Depenses d‘expl0|tC|t|0ri
z

29 565 Zysk z eksploatacji zt —

Profit d’exploitation zl

3n 569 Strata z eksploatacji zt 0,65

Perte d'exploitation zl

13

Rok sprawozdawczy — Annee d'exercice

1930

15.505.251
80,6

19.224.4381

123,98

3.719.184

6.894
82,2

8.548
91,4

1.654

1931

12.711.716
0

15.983.870

1

125,74

3.272.155

5.467
79,3

6.875
80,4

1.407

1,19

1932

8.385.463 7.387.009
66,0 88

12.330.7084

147,04

3.944.621

3.520
64,4

5.176
75,3

1.656

1,61

1933

10.140.27&2)

137,27

2.753.270

3.101
88,1

4.257
82,2

1.156

2,87
8

3,94
78,2

1,07

1934

7.922.279
107

9.387.354
6

118,49

1.465.075

3.556
114,7

4.213
99,0

658

0,56

1935

7 881.977
9P,5

8.943.429

113,47

1.061.452

3.599
101,2

4.084
97,0

485
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Il a. Linie kolejowe wybudowane od roku 1918.

Lignes des chemins de fer construites depuis 1918.

Diugosc¢

Linie km
Lignes Longueur

km

w Dyr. Warszawskiej

Cegielnia—SomMPOINO........cco e 23
NOWOGIOA £ OWICZ.....oooiiiicicicieiceeeveeeeeeee e 15,2
ROKiItNO—JanOow POdLI..........cccooiiiiiiiiicccneeees 9,0
ROKItNO—Ciele8NICa. ......ccooiiiiii s 11,1
CieChaNOW—GrUdUSK..........cccoviiiiiiee s 23,9
Szczutowo—SKrwilno—RYPIN. ... 29,0

w Dyr. Radomskiej
StasZOW-—RYIWIANY .o 4,2
RYtWiany RaAtAJE.....ccoviieiiceceseee s 28,9
ROKItNO—MOCZUIANKA..........coviiiriiiicic 51,4
Haj daszek—GOUCNOWV...........ccciiiiiic e 6,0
BOrowo NEtreba........ccocooiiiiiicicec e 6,4
Rataje—Rzeka Wista.......cooiiiiice e 1,4
Haj daszek-—PIiNCZOWV..........cccociiiicee s 14,8
Pinczéw—Kazimierza WWielKa..........cccooviiiinniics 48,1
Cudzymowice—DzZIatOSZYCe........cccoceoiiiiiiiriece e 13,2
Rzeka Wista—SZCZUCIN........cccccoiiiiiiiccceceeeee e 2,3
Kazimierza Wielka—KOCMYIZOW...........cccooiivnieenniesnisens 45,0
w Dyr. Katowickiej

Szyb Wyzwolenia Huta Hubertus Chropaczdéw.................. 4,10
Sucha Goéra—Kop. Kessel 3,20

Szarlej—Kop. KeSSel.......iiie s 2,3

Pole Pétnocne—Bialy Szarlej.......iicieiccccees 3,2

Bogucice—KOop. VWUJEK ...t 6,7

Szyb Pauliny—Huta Marty ... 1,0

Szyb Rozalia—Kop. JOWISZ......cccooiiiiiiec s 2,7

Huta Hubertus—Pole Péinocne (przeladownia Chorzéw) . 0,51

Data otwarcia
ruchu

Date d'ouocerture
de la circulation

1. X1 1920
10. X 1921
1. VI 1923
1. VI 1923
15. X1 1923
15. 11 1929

3. X 1923

5. X1 1923
10. X1 1923
1923

1923

15. 1 1924
3.V 1924

5. VIII 1925
5. VIII 1925
3. XII 1926
17. XI11 1926

13. 11 1925
1. VI 1927
13. VII 1928
1929

7. 1X 1929
26.X1 1929
31. X 1930
17. 11 1931
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Il b. Linie kolejowe w budowie.

Lignes des chemins de fer en construction.

Dtugos¢
Linie km
Nr :
Lingnes Longueur
km

Nie byto.

Neant.

Rok rozpoczecia
budowy

Commencement
de construction
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I11. Tory, budowle i urzadzenia.

| 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
Dtugo$¢ budowlana linii Przecietna roczna _ Stacje Bocznice
) w koncu roku sprawozdawczego dtugosc i przystanki przemystowe
Longueur de construction des lignes Longueur moyenne Stations Embranchements
8 a la fin de I*année d'exercice annuelle et haltes industriels
0 przeswicie 0 -8
icartement de la voie 02'g B
8 y B
a b c 0S8 ZEL
—_ <9y = I
[ | 8 'ﬁ 7oL WX £ o £
Cg S =5 P<EQ
= Kk ® 5ee s oy
| ‘ 6 9 ' S
< o ) 8 o 2 -ﬁ 0
2 domm T 785 mm £ =k 12» 1 B0 0 .
2 760 mm N a9 8§ o g;@ 0 hg ‘
= o L£c T\? £ Q1% '
35 55 0 g S1*20 8§
. =, oy ymggy 8 &
E 1+2+3 E % S 3 (5)+0,3X(6) 5959 ) )%
£ 2 2 )
A Kilometry — Kilomitres ke 4:8 o
W. 534 296 830 775 101 805 229 3,6 61 154
534 296 — 830 774 101 804 227 37 65 170
R. 334 339 673 672 69 693 129 5,2 46 60
344 349 — 693 669 84 694 129 54 47 44
WI. 530 162 692 582 97 611 122 57 8 5
576 162 — 738 + 618 207 673 120 6,2 7 5
P. 27 27 27 7 29 8 3.4
— 27 — 27 27 6 29 8 3,4 — —
Kt. 122 122 109 34 119 52 2,3 80 210
— — 124 124 115 34 125 52 2,4 85 220
L. 25 25 25 2 26 7 3,6 1 1
25 25 25 2 26 7 3,6 1 1

1935 1.398 849 122 2.369 2.190 310 2.283 547 4,3 196 430
1934 1.454 859 124 2.437 2.228 434 2.358 543 4,5 205 440

1933 1.461 859 124 2.444 2.382 434 2.515 543 4,5 210 439

1932 1.474 859 124 2.457 2.382 — — 548 4,5 208 573
1931 1.459 859 124 2442 2.325 — — 470 5,2 243 498
1930 1.418 808 124 2.350 2.249 — — 493 4.8 243 498

1929 1.408 768 118 2.294 2.294 492 4,7 320 402



Voies, batiments et instaliations.

12

13 14

Lt LieKtrownie

Usines Clectrigues

—_ Nombre

S

N
£
5§
. 98

t

o Q8

<[y
3 do&
i Y.
8 X w
S X+ 1?
5 755 1450
5 755 145,0
1 32,0 12,5
1 32,0 53

6 1075 1575
6 1075 1503

6 1075 1625

Rocznik Eksploatacyjny.

15

16

17

parowozownie

=hos, - -

11
11

[EEGIEN

[EEQUEN

31

31

31

31

31

28

32

DipSts

won OO *

12
72

ool

—

21

27

21

21

22

20

18

ISyee]

o=y PEhCEhYy

=1
(21

15+ 16

19
19

13
73

14
14

—~

TN

52

52

52

52

53

48

50

18

o omo *

!
g

8

So

Ilos¢ — Nombre

1
7

—~

——

19

20

21

22

Warsztaty — Ateliers

[l0S¢ warsztatow
Nombre d'ateliers

omo * 00 &=

pomocniczyct - -

7
7

TN

—J—

27

27

27

27

31

28

30

8
h

18+ 19

8
8

10
10

—

——

30

30

30

30

34

32

32

23

llosc stanowisK w warszta-
tach - Nombre d’emplacements
dans les ateliers

oo

w

&ow

dla naprawy -

22
22

35
35

——

31
37

NN

124

724

124

124

129

108

109

o5 EZoox

dla postoju --—

73
73

41
47

14
74

N

134

134

134

134

129

159

167

Razem =anowisk w so==zo.-
— oiaZ

tach

21 +22

106
706

63
63

49
49

33
33

258

258

258

258

258

267

276
12

=
=

wvVv o=

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929
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Livraison et reparation du materiel roulant.

32 33 34 35 36 37 38
Wykreslono z inwentarza Wykonano w warsztatach napraw o
Materiel roulant mis hors . . . .

du service Riparation effectuées dans les ateliers 6
wagonow &
0s0 _owych wagonéw osobowych -— voitures gg

voitures ﬁ §
0 ) o
8 d
o | 0 . : q d 51
2 0 § ﬁ) f
o5 9 1 f & ¢
5 E 0 £E 0 "
£S5 = 1 l gja b
NG 8 g (g r A Bio 0 : 0
*% G ; <« é "
g % : 85  °
30+31 s ; f s 35436 E p
6 34 46 1 47 286 w
_ — 29 57 — 57 246
3 24 19 19 156 R.
_ — 30 28 — 28 145
35 28 28 105 WI.
_ — 33 18 — 18 77
2 19 P
_ — — 7 — 7 17
206 8 377 Kt.
— _ 4 — — — 634
— — 32 L

— — 1 —

9 206 103 93 1 94 975 1935

— — 97 110 —_ 110 1.119 1934

— 1.278 72 116 — 116 1.027 1933

— — 89 134 — 134 1.708 1932

— — 116 113 — 113 2.181 1931

— — 144 150 — 150 2.561 1930

— - 144 190 190 2502 | 1929

12*



oo

o Mg

o OR¢ anhs —

s o

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929

39 |

40 |

41

Stan ilos¢, wedtug
inwent. na koniec
roku sprawozd.

Etat

‘invent. d la

fin de fan. d'exerc.

D cHhoom— than e

96
98

91
91

95
99

38
41

326

336

336

348

416

/.
AN

Na gt

T

o =

0,124
0,127

0,156
0,136

0,141
0,160

0,148
0,185

0,348
0,357

0,080
0,080

0,149
0,151
0,141
0,146

0,178

zecietna »

=
bl =1
=

stanie =
rolds moyouo

L
v

13,20

13,12

13,12

| 42

91
91

97
100

40
41

333
336
335
377
411
386

369

13

-~

I 0w

41
40

31
25

24
15

112

91

67

58

60

69

74

44-a

44-h

20

45

Wycofano z ruchu
Hors de servi.ce

Do naprawy
A riparer

% od ilostanu

%

nombre

&3
d

Y

43 x (400) 43 X (io0)

42

41,83
40,82

34,07
27,47

24,74
15.00

80,00
50,00

30,0
21,95

33,63

27,08

20,00

15,38

14,42

17,87

20,05

5

136,67
133,30

119,24
89,20

109,10
68,18

400,00
200,00

150,00
112,50

127,27

101,11

72,04

5321

42,85

45,70

43,02

S 3

33
38

51
63

20
24

132

155

175

210

211

166

123

46

wn Yy mo
= % .- 0o

A

43+45

68
68

64
63

75
78

32
33

i

244

246

242

268

271

235

197

47
Parowozy — Locomotives

Stan ilosciowy przecietny dzienny — Etat moyen jownalier

<o Puo.sobowego

48

49

IV b. llostan taboru.

50

51

52

53

Pozostato czynnych — En service

* o wyageurs

18

16

64

W pociggach

Dans les

N theo
A

%=
©« A

23

rains

—_—

w oo

(RN

89

93

108

137

148

169

[EECIN

Ogoétem w pocig-
gach i bez po-
ciggéw— Total

30
30

27
28

22
22

[EEIN

[EETEN

89

90

93

109

140

151

172

0,04

0,04

0,04

0,05

0,06

0,07

0,07
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Etat du materiel roulant.

54 55

56 57 58 59 60 61 62 63 64 65
Wagony osobowe — Voztures et fourgons

Stan iloéciovl\éy wedtug inwentarza na koniec roku sprawozdawczego
ta

Zwykte
Ordinaires

<_ A
ANOTFE2
[ee)

*
= th

~+

140
139 —

89
109 —

91
99

N ~=~

oo

331 1.206

358 1.260
358
358 —

376 —

t d’inventaire a la fin de Pannie d exercice

Motorowe

. ' osobowe — | otal
Automotrices Ogotem wagony

1lo$¢ wagonéw

Nombre de voitures

1lo$¢ miejsc w wagonach
Nombre de places

110$¢ osi

Nombre d'essieux

;

Razem ilos¢

: g ©0golna 0 ogolna a ' " " miejsc
£ toal total é klasy  klasy Total
a ll-e 1ll-e
2R classe  classe ) prascigtnie na
£ £ s £ ﬂ 3 0golna 1 os, wapnu
5 9 s < 60 58 el o,
w8 t s O4+56 =5 55+57 OU 62463 6480
1 4 141 0,18
1 4 140 018 —  —
89 0,15
— — 109 0,16 — — r— — _ _
91 0,14
- %9 016 - - —
— 7 0,26 — — — _
_ 7 0,26 _ _
2 0,02
— — 2 0,02 — — — — — _
— 2 0,08 —
— 2 0,08 — — — _ —
1 4 332 0,15 1,210 364 1,260 5008 6.268 5,18
1 4 359 0,16 1,264 352 1264 5092 6.356 5,03
— — 358 0,15 1.260 352 1248 5064 6.312 5,01
— — 358 0,15 — —_ — — — —
— 3 016 — - = - —

0 0oo =

&5 H0 0

O oos 08

WI.

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929



s Yoo

Obgmao- -

O

WI.

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929

66

tH £ .- oOx< o™

146
140

100
104

90
92

~~

347

347

358

357

361

339

335

67

aho

O OHS —

[EETEN

68-

Stan iloSciowy przecietny dzienny — Etat moyen journalier

Ogdtem waspanh oo — oS

T otal

66 + 67

147
141

100
104

90
92

—~=

348

348

358

357

361

339

335

69

70a

22

70b

71

72

1V b.

73

Wagony osobowe — Voitures et fourgons

Wycofano z ruchu

ors de seryice

do naprawy
a riparer

% od ilostanu

% du nombre
ilos¢ ~ og6l- SV TE
nombre en ser-

total vice
69X 100 6gx 100

68 75

21 14,28 24,71
17 12,05 21,25
11 11,00 19,64
12 11,53 20,00
4 4,44 5.72
7 7,61 9.72
3 42,86 150,00
3 42,86 150,00

39 — _
39 11,21 18,06
33 9,22 14,35
32 8,96 13,17
39 10,80 1548
27 796 10,55
31 9,25 10,92

do zapasu i z i o5

S

przyczyn — en =sx=v
pour autres raisith

I
g

33
32

16
13

94

93

95

82

70

56

20

o
S

5

Razem wyi

z ruchu

69+ 71

62
61

44
44

20
20

133

132

128

114

109

83

51

74

llostan taboru.

75

76

Pozostato czynnych — En seroice

o klych — ordinaire=

79

56
60

70
72

N1 ]

o

214

215

230

243

252

256

284

noah © —

o O

[EEGIN

Ogoétem wagonow
osobowych
Total

ilos¢
ogolna
nombre

total
73+ 74

85
80

56
60

70
72

N1\ )

215

216

230

243

252

256

284

na 1 km
eks-

ploato-
wany

par km
exploitE

75:5

0,11
0,10

0,10
0,10
0,10
0,10
0,11
0,11

0,12



Etat du matériel roulant.

77

Stan

78 | 79

iIo_éciow?é
koniec roku

80

81 82

23

83 |

84

85a | 85hb | 86 |

Wagony towarowe — Wagons

wedtug inwentarza na
sprawozdawczego

Etat d’inventaire a la fin de Pannie
d’exercice

1lo$¢ wagonéw
Nombre de wagons

OgEm -

1.848
1916

1.319
1.306

915
1.033

76
76

3.861
3.903

48
39

8.067

8.273

8.273

8.412

8.618

fi

O=Sap —

35,42
33,94

1,92
1,56

3,68 23.577

3,71 23.989

3,47 23.989

v NG 2

11o$¢ osi
Nombre d'essieux

th v TR

79:77

2,92

2,90

2,90

Przecigetna na
jedna o$— Ma-
yenne par essieux

‘%) U
ts

bt

o
-

Noénos¢ .-
normal

Tonny
Tonnes

1.899
1.916

1.239
1.274

959
9,71

76
76

3.216
3.422

39
39

7.428

7.698

8.334

7.644

8.142

7.977

7.860

87

88

Stan ilosciowy przecietny dzienny
Etat moyen iournalier

Wycofano z ruchu
Hors de sewice

Do naprawy

A rlparer i

080 — Mam ==

161
137

69
46

55
55

140
278

430

518

367

316

312

414

421

q

£
a_

¥

fi

%od ilostanu %
% du nombre -rN
czyn-
nego
en ser-
yice

0gol-
nego
total

—va =000 oo

84 X100 84 Xioo |

83 88

8,48
7,15

43,28 1.366
37,85 1.417

748
887

16,35
13,49

660
593

22,54
17,03

21,43
9,52

59
53

7,68
15,72

1.255
1.376

513 741 10
12

5,79 14,82 4.098

6,73 18,23 4.338

4,40 12,98 5.140

413 7,71 3.230

3,83 549 2146

519 711 1738

536 6,78 1.227

715
648

62
55

1.395
1.654

12
12

4.528

4.856

5.507

3.546

2.458

2.152

1.648

89

Pozostato
czynnych
En service

llos¢ o< the

Nombre o

372
362

422
341

244
323

14
21

1.821
1.768

27
27

2.900

2.842

2.827

4.098

5.684

5.825

6.212

1,27

1,19

1,72

2,44

2,59

2,711

(@ >e]

=

& So O -

WI.

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929



o = e Okregowe— Din o= 28 o

2

WI.

Kt.

1935

1944

1933

1932

1931

1930

1929

90

~ichu osobowego
=afic ooyageurs

966.106
973.454

603.853
582.973

470.070
457.168

39.474
39.420

6.558
7.725

2.086.061

2.060.740

2.140.978

4%

24

95

96

1V c.

97

Przebiegi parowozéw — Parcours des locomotives

Razem we wszystkich pociggach

91 92 93 94
W pociggach — Dans les trains
Total
%
y 4
£ = 'g‘
£8 ¢ E_ =,
- — \ ('5
g2 S8 g,
33 8 S5
e oL 33
e b £ S 3 =~
e © O ©
2e @3 58 §7T
o'F = X
Ci tb> 90+91 + 92 £
Parowozo-km —- locomotives-km
84.933 3.515 1.054.554 175
81.304 6.984 1.061.742 286
117.125 10.993 731.971
131.975 12.214 727.162 5.657
51.295 18.379 539.744
67.670 22.769  547.607 —
22 39.496
— 210 39.630 —
138.072 155 138.227
143.618 96 143.714 —
5.255 11.813
4,715 170 12.610
396.680 33.064 2.515.805 175
429.282 42.443 2.532.465 5.943
404.466 26.329 2.571.773 975
— — 2.447.351 3.051
— — 2.767.468 7.469
— — 2.949.570 3.133
— — 3.398.530  11.943

na 1 km eksploatowmsoy

o1 par km exploité

(o]
w

1.361
1.372

1.089
1.087

927
886

1.463
1.468

1.268
1.249

473
504

1.149

1.136

1.080

1.027

1.190

1.312

1.481

y przeb «
gach i o
loconotioes dars les trait (':(2

IS trains

stosunek do sum
pocia
% du

rewozéw w
ciggow —

93 X 100
103

93,24
93,93

89,41
89,37

90,65
90,42

93,05
92,84

70,25
68,43

67,67
70,51

89,80

89,80

89,39

86,96

85.37

84,02

82,69

98

Praca taboru.

99

Bez pociggow

Sans trains

Parowozo-km
Locomotives-km

7.896
5.085

7.170
8.933

2.537
1.793

2.949
2.920

1.514
1.864

908
848

22.974

21.503

16.242

na manewrach — nc=mown =

34.790
35.615

38.522
36.137

13.434
16.070

135

57.012
64.435

4.270
4.235

148.028

156.627

152.386

S

27.178
22.686

32.599
31.901

23.955
21.979

83.732

76.566

136.587



Travail du materiel roulant.

100

101

102

Bez pociggdw — Sans trains

¢

igotowiu — pretes au s.

tH

Razem bez pociggow
Total sans trains

parcours

przebieg

97+98+99
-F-ioo

Parowozo-km
Locomotives-km

6.502
5.246

8.362
9.487

15.745
18.161

465
192

31.074

33.086

76.366
68.632

86.653
86.518

55.671
58.003

2.949
3.055

58.526
66.299

5.643
5.275

285.808

287.782

305.215

366.993

474.404

560.947

711.342

parcours total des locomotivc$

parowozéw w pociggach i bez po-
dans les trains et sans trains

ciggbw

°/ostosunek do sumy przebiegu
°lodu

I0IXI00
103

29,75
31,57

32,33
29,49

10,20

10,20

10,61

13,04

14,63

15,98

17.31

103

25

104

Ogotem w pociggach i bez

pociggow

Total gintrat

Przebieg ogoélny
Parcours total

93+ 101

NA
v

2

<15
mf

o1 Wz Jozioth

0

o

103 :5

Parowozo-kilometry

Locomotiues-kil

1.130.920
1.130.374

818.624
813.680

595.415
605.610

42.445
42.685

196.753
210.013

17.456
17.885

2.801.613
2.820.247
2.876.988
2.814.344
3.241.872
3.510.517

4,109.872

om™tres

1.459
1.460

1.218
1.216

1.023
980

1.572
1.581

1.805
1.826

698
715

1.279

1.266

1.208

1.182

1.394

1.561

1.792

105

106
Przebiegi parowozéw — Parcours des locomotioes

107

108

Przecietny dzienny przebieg parowozu czynnego
w pociggach — Parcours moyen journalier d*une
locomotive en service dans les trains

o N »n fomgo

o a=zox

R

Kilometry -— Kilom&tres

94,5

91,8

80,4

108,0

18,0

89,3

uchu towarowego
rafie marchandises

1155

45,7

233

47,2

47,1

gospodarczych i roboczyc

de matMaux et de seroice

30

15
0

108,7
108,6

47,4
492

78,3

77,1

75,8

61,4

54,3

53,5

54,1

ow &

-
E==3
=

Okregowe — Directio\ez,

=}

Oy o

WI.

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929



= O
v a

U= o

S  Oyrekcje O =n -

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929

X)

26

109 110 111 112 113

114

Przebiegi pociggéw — Parcours

ruchu osobowego
trafie voyageurs

Razem Bociagéw ru-
= chu osobow. — Total
K . o -
52
5 &&
| rzebie 22 . . .
‘ popciazgo-kgm So 5f'§ przebieg
| n ao gf **
p R gy e
e g 28s
8 %%
f s 0S
POCiQ_gO-km 111 XI00 POCing-km.
Trains-km 109+ no 117 Trains-km

965.990 76.405 1.042,395 92,18 84.874

973.202 68.962  1.042.164 92,19 81.270
603.853 603.853 82,50 117.125
577.333 — 577.333 80,02 132.046
470.070 470.070 87,09 51.295
457.168 — 457.168 83,48 67.670
39.474 39.474 99,94
39.420 — 39.420 99,47 —
138.072
— — — — 143.618
6.558 6.558 55,51 5.255
7.725 7.725 61,26 4.715

2.085.945 76.405 2.162.350 83,42 396.621

2.054.848 68.962 2.123.810 81,83 429.319

2140647 — 2.140.647 83,27 403.822
2.005.177 2.005.177 82,03  439.123)
2.011.076 2.011.076 72,87  748.920))
2.077.83%  _ 2.077.835 7052  868.634))
2037171 — 2.037.171 60,16 1.349.416))

Woraz z przebiegami pociggéw gospodarczych i roboczych.
Y compris les trains materiaux et de service.

ruchu towarowego
trafie marchandises

(%) |I\>c375
Rodya

o b

P
o NN =

du parcos

iagow

Q stosunet =o Rz
o arowego

<D
=
o
<

ii3X 100
117

7,50
7,19

16,00
18,30

9,50
12,36

99,89
99,93

44,49
37,39

15,30

16,54

15,70

17,96

27,13

29,48

39,84

115

155
96

170

33.064

42.355

26.329

1V c.

116

des trains

gospodarczych i ro-
boczych — de ma-
ttriaux et de service

g

ON

R

S

W 2
t-gg
8sts 1

% « M 3

115 X100
117

1,28
1,63

1,02

117

Praca taboru.

118

Ogoétem wszystkich pocia-

géw — Total géncral
a
+.
przebieg
ogolny &i
parcours
total £ 7
'S
C
111+113+115 117 14
Pociggo-km
Trains-km
1.130.784  1.459
1.130.418 1.460
731971  1.089
721505 1.078
539,744 927
547.607 886
39.496 1.463
39.630 1.468
138.227 1.268
143,714  1.250
11.813 472
12.610 504
2.592.035 1.183
2.595.484 1.165
2.570.798 1.079
2444300 1.026
2.759.996  1.187
2.946.469 1.310
3.386.587 1.476



Travai) du materiel roulant.

119

120

121

122

27

123

124

125

126

Przebieg wagonéw osobowych w pociggach — Parcours des ooitures dans les trains

ruchu osobowego
trafie ooyageurs

— autom<

N

o ab

305.620
275.848

305.620

275.848

Razem
W pociagach
ruchu
osobowego

Total

119 +120

towarowe]zo
marchandise=

ESI

N e

OC!Dz-<
S

ozyo

u

o o
wo TS

Ogotem we wszystkich pociggach

przebieg
ogolny
parcours
total

121 4-122
+ 123

Osio-kilometry — Essieux-kilom£tres

9.570.449
9.183.879

7.903.935
7.663.504

5.812.344
5.579.628

240.936
237.084

26.330
31.200

23.553.994

22.695.295

23.300.508

22.036.308

22.988.521

23.299.452

23.956.045

Total generat

na 1 km
eksploato-
wany

mpar km_
exploiti

124:5

12.349
11.865

11.762
11.455

9.987
9.029

8.923
8.781

1.053
1.248

10.754
10.187
9.782
9.251
9.888
10.360

10.443

=¥

o hiegu ez
oo o 0PIz oo

wéw
oac total

o v,
tho

o
=

oo
oo

« &
~0'0 £ "0*05
oNa = 0N s>

130 <100
156

46,83
47,80

37,52
3

48,14
4484

90,20
8

11,92

38,20
37,51
43,17
40,20
31,42
28,32

22,22

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929
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IV e. Praca taboru.

127 128 129 130 131 132 133
Przebieg wagonoéw towarowych fadownych w pociggach

ja 0 Parcours des wagons chargés dans les trains
go _f 3 Ogotem we wszystkich pociggach
te r*ﬁ Total goncrale
i
CL = o @ . ,
- c ¥ € 9 g
L S .2 [<H] —
Q 9.8 23 przebieg nalkm S38% £
| L g S @ 2 ogolny  eksploatowany 0 EE) ‘
L g £8 3 3\ A 5 parcours total par km exploM =£ oS §
2 & ’ =8
ey 9 £ £ é N 2o 555
= K % “ 172 8§ 0 't 280252,
Q 0 ) = o 0 § *09; 5 ?go-g S
2 ggléﬂé SE 55 o o%%ﬁao%
o Bt 3£ =S ) 128 +129+ 130 131:5 8283352
X
[ -
8 Eilllgnn]lgttrrg/s Osio-kilometry — Essieux-kilom&tres 1311);;30
W. 77,1 6.471.385 8.350 59,56
89,2 — — —_ 5.922.576 7.652 59,04
R. 96,7 7.767.492 11.558 59,02
99,4 — — — 7.482.826 11.185 58,98
WI. 56,8 3.816.136 6.557 60,95
60,3 — — — 4.350.804 7.040 63,39
P. 82,5 13.756 509 52,54
92,2 — — — 15.204 563 56,74
Kt. 5.247.374 48.142 69,07
— — — — 5.294.050 46.035 66,27
L. 9,0 97.848 3.914 50,28
12,1 113.920 4.557 53,58
1935 75,0 — — — 23.413.991 10.691 61,45
1934 81,8 — — — 23.179.380 10.404 61,30
1933 76,0 — — — 18.183.801 7.634 59,27
1932 68,6 — — — 19.710.687 8.275 60,13
1931 69,2 — — — 30.794.110 13.245 61,36
1930 71,1 — — — 36.664.847 16.302 62,17

1929 67,2 — — — 52.736.046 22.989 62,88
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Travail du materiel roulant.

134 135 136 137 138 139 140 141 142
Przebieg wagonow towarowych, préznych w pociggach Przebieg wagonéw towa-
Parcours des wagons vides dans les trains rowychgladownych i proz-

nych razem w pociggach

0 i i Parcours total des wagons
Ogotem we wszystkich pociagach charges. et vides dansg o

= o =3

=

Total giniral trains
T . -
.0 : §S-Su L
g g > % o ! 0 * 90 I i g
j ¢ o S5 55 K38 ER s 3
0 B - - ° gL T 8 K K 2 Sa Np :
8§ S E * o> 0 e NZeye 23 5 © .
55 k3 £3 " 55838 2. oo %My S
E « S e > 2 o <=3 g_g % 5 2 e 2 r S,
3 g d S g tga E£8288 SE S pu*f ¢
A S o 0 Lzo=2s2 = O
r €% P 13413+ 5S55°8 et -
> 5 0 + 136 137:5 £8,é‘§§§1 + 134 129 + 135 130 + 136 E
L . 137 x (100) Osio-kilometry £
Osio-kilometry — Essieux-km 143 Essieux-kilométres )
— 4.394.223 5.670 4044  — W.
— — 4.107.716 5.307 40,96 — -
5.392.375 8.025 40,98 — — — R.
— — — 5.204.979 7.781 41,02
— 2.443.464 4.198 39,05 — WI.
— — 2.512.980 4.066 36,67 —
— — 12.424 460 4746  — — P.
— 11.592 429 43,26
— 2.349.678 21.555 30,93 — — Kt.
— — 2.694.674 23.432 33,73 —
— — — 96.772 3.871 49,72 — L.
98.679 3.947 46,42 — —
— I — — 14.688.936 6.707 38,55 — — — 1935
— — — 14.630.620 6.567 38,70 — — — 1934
— — — 12.493.332 5.245 40,73 — — — 1933
— — — 13.069.593 5.487 39,87 — — — 1932
— — — 19.391.449 8.340 38,64 1 — — — 1931
— — — 22.308.974 9.920 37,83 — — — 1930

- - - 31.126.225 13.568 37,12 — — — 1929
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1935

1934
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1932

1931
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143 144 145 146

Przebieg wagonéw towarowych tadownych
i préznych w pociggach

Parcours total des wagons chargis
et vides dans les trains

Ogotem we wszystkich pociagach

Total giniral
o on
g 3
: nalkm 25 | @@ =
przebieg - 55 g
ogélny eks\pl);ﬁsto 2 g gg .t
parcours ar km 28 c a
total e?xploiti 8o g é @ 8o
o_.c‘; *
£55 g £=5
g2 Sg 2§
6373 89 4
140+141 + 142 1435 @b%
Osio-km—Essieux-km 1431(5(100) km
10.865.608 14.020 53,17 20,0
10.030.292 12.959 52,20 21,8
13.159.867 19.583 62,48 214
12.687.805 18.965 62,34 25,9
6.259.600 10.755 51,86 17,6
6.863.784 11.106 55,16 14,6
26.180 969 9,80 1
26.796 992 10,16 1,1’8
7.597.052 69.697 100,00 57
7.988.724 69.467 100,00 6,19
194.620 7.785 88,08 9,8
212.599 8.504 87,20 10,7
38.102.927 17.398 61,80 13,2
37.810.000 16.970 62,49 11,5
30.677.133 12.879 56,83 9,6
32.780.280 13.762 59,80 6,9
50.185.559 21.585 68,58 78
58.973.821 26.222 71,68 9,1
83.862.271 36.557 71,78 12,0

IV e. Praca taboru.

147 148 149 150 151
Przebieg wszystkich wagonéw w pociggach

Parcours total des yoitures des jourgons et des
wagons dans les trains

Ogotem we wszystkich

0 pociggach
vk Total général
s 3
R
b % 8 E © na 1 km
g )
é g E < x p(gzg?rlleg eksploa-
£ « N 3 goiny towany
8 S & arcours
8g = ig S P total par km
S o S o exploité
£¢ 2§ 3}
S £ B

0
_@5 121 + 140 122 +141 123 + 142 147 + 148 + 149 15(:5

usio-Kiiomerry — nsszeux-Kiiomeires

20.436.057  26.369

— — — 19.214.171  24.824
21.063.802  31.345

— — 20.351.309  30.420
12.071.944  20.742

— — — 12.443.412  20.135
267.116 9.892

— — — 263,880 9.773
7.597.052  69.697

— — — 7.988.724  69.467
220.950 8.838

243.799 9.752

— — — 61.656.921  28.153
— I — — 60.505.295  27.157
— — — 53.977.641  22.661
— — — 54.816.588  23.013
- — — 73.174.080  31.473
— — — 82.273.273  36.582
_ — 107.818.316  47.000



31

) raz z przebiegami ciezaru .brutto i h d h i b h.
A4 compﬁs fes rains @6 matiriaux e}l‘ldg%%?@%& gospedarcayeh 1 robecsye



IV c. Praca taboru.

162 163 164 165 166 167 168 169 170 171
Przebiegi ciezaru netto w pociggach Przecietny sktad pociggow
Parcours de charge utile dans les trains Nombre moyen d‘essieux <'un train
0 : Ogdlem we wszystiich Ruchu osobowego
Total” géncral Trafie uoyageurs 0s ‘ﬁj
ft; » S &
' n 2 -
i . £ = o 2% 28 5
_ fe oz 0 B gs %2 s S
0 ¢ SR £ E B S s
| u 28 on 58 8.5 §5 g2 %5
) o0 S Y= g2 gg S5 e
= = LS C b =] QL c
§ 9§ ﬁ"@ £3 U £ 22 835 5. 8= of
. ¢ ¥g gy T 8s 38 S5 8t S8
i . é( a8 c ] Es 38 3= >3 2=
o} £
9 ¢ . . :
H Ei uona 161_'_'3%22"' 164:5 11309140 120:110 147+ 111 148:113 149:115 150:117
fi  Tysiace tonno-km—Milliers des tonnes-km Osie— Essieur
w. 2.820 146 14.626 19 18,1
2.838 255 13.348 17 — — — — — 17,0
R. 3.880 291 17.148 26 28,8
4.290 337 15.969 24 — — — — — 28,2
WI. 1.576 363 8.432 14 22,3
1.709 565 8.369 13 — — — — — 22,7
P. 192 7 6,7
— 5 161 6 — — — — — 6,6
Kt. 17.725 1 17.726 162 54,9
17.977 1 17.978 156 —_ — — — — 55,5
L. 195 357 14 18,7
186 3 423 17 19,3
1935  26.196 801 58.481 27 — — — — — 23,8
1934 27.000 1.166 56.248 25 — — — — — 233
1933 20.802 — 44,709 19 — — — — — 21,0
1932 21.492 — 46.752 20 — — — — — 22,4
1931  41.030 — 71.365 31 — — — — — 26,5
1930  49.979 — 83.861 37 — — — — — 27,6
1929  71.846 — 111.552 49 — - — — — 31,8

X) Wraz, z przebiegami cjezaru ,netto w pociagach gospodarczych i roboczych.
v Cotnptis fes' taims d€ Matcriaux et & Seivice.



Trayail du materiel roulant.

172 173

Przecietny ciezar brutto pociggéw — Charge brute moyenne des trains

174

ruchu osobowego—trafie voyageurs

gosfﬁ)o_dar-
czych i ro-
w ogole ruchu goczych
pociagow towarowego d tiri
zwyklych  motorowych ruchu trafie eet g]easlerrloailgé(
ordinaires  automotrices ~ °SOPOWeg0  marchandises
moyenne
ginirale
152:109 153:11° 154:111 155:113 156:115
Tonny — Tonnes
34,3 25,0 33,6 63.8 72,8
31,1 22,1 30,5 64.8 68,2
54,9 54,9 63,9 50,6
52,1 52,1 62,2 54,9
45,6 — 45,6 58,4 42,5
46,2 46,2 50,7 52,8
17,5 — 17,5
16,0 16,0 — 51,1
_ 2AA3 26,0
_ _ 2419 55,7
65,1 65,1 70,4
65,5 —_ 65,5 70,0 35,3
42,6 25,0 42,0 126,1 48,3
40,2 22,1 39,6 1211 55,9
35,5 — 355 97,5 —
37,5 — 37,5 98,0 —
41,4 — 414 106,5 —
41,3 — 41,3 1119 —
46,2 — 46,2 102,7 —

Rocznik Eksploatacyjny.

33

175

176

177

178

W ogoble we wszystkich

pociggach — Charge

moyenne giniralé

przecietny

ciezar
pociagu

du train

157:117

54,9

53,3

45,9

48,4

59,1

62,1

68,7

ciezar

na os$
wagonu

mpar essieu

przecietny

157:150

2,31

2,29

2,19

2,16

2,23

2,22

2,16

13

q

So

WI.

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929
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IV c. Praca taboru. — Travail du materiel roulant.
179 180 181 182 183 184 185
3 Przecietny ciezar netto w pociggach — Charge utile moyenne dans les trains
S0 ruchu osobowego — trafie ooyageurs 0 w °93'far‘;”: :1”353,?;:‘32“??;?9&“3“
W.
2 Ot
8 o @ 00D
D wogole 2.3 iet
'5 W pociagach =2 0] przecietny prieizgilgrny
zwyktych = o ruchu = cigzar na‘l 0$
| ordinaires %5 osobowego = 0.« dW pcl)mtagt_J wagonu
) = moyenne = 18 ans le train ;
% g g ginyc’rale - i 0 par essieu
g g3 5% b
= S =
q @©
é 159:109 160:110 161 :ni 162:113 163:115 164:117 164:150
(5]
5‘ Tonn — Tonnes
W 11,7 4,1 333 415 12,9 0,71
10,3 36 11)’,% 34,9 36.5 11,8 0,69
R 21,4 — 21,4 331 26,5 23,4 0,81
19,6 19,6 32,5 27,8 22,1 0,79
WI 13,8 —_ 13,8 30,7 19.7 15,6 0,70
13,3 13,3 25,3 24.8 15,3 0,67
P 4.9 4,9 4.9 0,72
4,0 25,0 4,7 0,67
Kt. — — — 128,2 128,2 2,33
125,2 10,4 1251 2,25
L 24,7 24,7 37,1 30,2 1,61
30,3 — 30,3 39,4 17,6 33,6 7,74
1935 14,9 41 14,6 66,0 24,2 22,5 0,95
1934 135 3,6 13,2 62,9 27,5 27,7 0,93
1933 11,9 e 11,9 48,2 — 17,4 0,83
1932 12,6 .= 12,6 48,9 — 19,1 0,85
1931 151 — 151 54,8 — 25,8 0,97
1930 116,3 — 16,3 57,5 28,4 1,02

1929 19,5 ;= 19,5 53,2 — 32,9 1,03
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V. Przewozy — Trafie.

186 187 188 189 190 190 a 191 192 193
podrézni— V0yageurs
> .- Przebiegi podr6znych %
Ilo$¢ podréznych — Nombre de voyageurs Parcours des uoyageurs A)
W
2-ej klasy 3-ej kiasy o o
2-tme classe 3-Cme classe 2-¢] Klasy 2-eme classe 8
5S 2 5G © S 2
823 82z = T 2 R o A
8% =N g Razem 2 e - C:,
TS S =g wszyskich @ g poopie ° % g
f=x=} €8 ©° klas < 0a6In E2e o224 0
) % S % Total < g Yy < X DN @v
los¢ 86w losé 26 = ota 2 = Parcours 3 o O
Nombre . % & Nombre %3 g g total s2& EBR2E
Se T 825 F=3 -~ g7y 0
N o 0 0 h
o o = 8 L s 1915 M4 1o ;\%*
i86x (i00) 188 X (100) . . 0Osobo-km 191 x(ioo) 5>
190 100 186 +188  igoa:8 Voyageurs-km 107 5
8.932 1,79 489.549 98,21 498.481 2.177 215.160 278 2,03 w.
8.941 2,01 435.413 97,99 444.354 1.957 204.405 264 2,18
6.620 g%% 206.479 96,89 213.099 1.652 220.915 329 35 R
5.347 , 183.690 97,17 189.037 1.465 197.385 295 3,56
15.881 6,94 212.901 93,06 228.782 1.875 411.167 706 7,85 WL
15.651 6,86 212.601 93,14 228.252 1.902 408.765 661 6,94
_ 8.747 100,00 8.747 1.093 p.
10.227 100,00 10.227 1.278 — — —
_ o — — — — Kt.
53 2,58 2.001 97,42 2.054 293 1.113 44 2,85 L.
14 0,01 2.525 99,99 2.539 363 460 18
31.486 3,31 919.677 96,69 951.163 1.739 848.355 387 3,80 1935

. 29.953 3,43 844.456 96,57 874.409 1.610 811.015 364 473 1934
19.311 2,87 672.458 97,13 691.769 1.274 495.608 208 2,89 1933
20.553 3.00 662.102 97,00 682.655 1.246 619.900 260 3,59 1932
26.119 34 749.566 96,6 775.685 1.650 796.358 342 413 1931

. 28.640 : 3,2 884.034 96,8 912.674 1.851 830.935 369 3,65 1930

36.3131 33 1.055.845 96,7 1.092.158 2220 1.009.364 440 3,97 1929
13*
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V. Przewozy.

197 |
Podrdézni
.. e Przecietny przejazd podréznego
Przebiegi podréznych Parcours des voyageurs Parcours moyen d*un royageurs
3 klasy — 3 classe Razem wszystkich klas — Total jw
o s
' Pk % g
5 8 & 0 #
b0 )Y Mo a on 4 s
£ \g) | 0 g L@ o 0
@0 8 H sT&i , % s
a S 61 o oW W .
3 44 o zﬁ S Rg 3 0 [é <
2N P (O HEH
SR LAY . 3 45 gy
rQ ™ <£c,>
3 194:5 oo 191+194 197:111 197:124 191:i86 194:188 197:190
V(()jysaogg%_rlgmm |94>fg(7100) Osobo-km Voyageurs-km Kilometry— Kilomitres

10.425.415  13.452 97,97 10.640.575 13.730 10,21 111 2409 21,30 21,35
9.159.345  11.834 97,82 9.363.750  12.098 8,98 1,02 2287 21,04 21,07

6.055.250 9.011 96,48  6.276.165 9.340 10,39 0,79 3337 2932 2945
5.346.050 7.991 96,44  5.543.435 S.256 960 0,72 3692 29,10 29,32

4.826.036 829 92,15 5.237.203 1.535 11,14 0,90 2589 2267 22,89
5.478.295 8.864 93,06  5.887.060 9.526 12,88 106 26,12 2577 2579

142.165 5.265 100,00 142.165 5.265 3,60 059 16,25 16,25
172.065 6.373 100,00 172.065 6.373 436 0,73 — 16,82 16,82
37.913 1.516 97,15 39.026 1.560 595 148 21,00 1895 19,00
62.505 2500 100,00 62.965 2.519 815 2,02 3286 2475 24,80

21.486.779 9.811 96,20 22.335.134  10.198 10,33 095 26,94 2336 2348
20.218.260 9.075 95,27 21.029.275 9.439 990 093 27,08 2394 2593
16.656.325 6.992 97,11 17.151.933 7.200 8,01 0,74 256 248 248
16.669.923 6.998 96,41 17.289.823 7.258 8,62 0,78 302 252 253
18.507.565 7.960 95,87  19.303.923 8.302 660 084 305 247 249
21.975.433 9.772 96,35 22.806.368  10.141 10,98 098 29,0 249 250

24.432.698  10.650 96,03 25.442.062  11.090 12,49 106 278 231 233



Trafie

204 205 206

207

208

209

Bagaz, przesyiki ekspresowe, mleko, czasopisma i pieczywo

Bagages, colis express, lait, journaux et pain

1lo$¢ wystawionych kwitéw
przewozowych

Bulletins de bagases

[los¢ tonn
ba?azu, prze-
sytek ekspre-
sowych, mle-
ka, czasopism

przecigtnie | PIESEyRE

llo$¢ ogdlna  na stacje , Jonnes des

bagages, des

nombre moyenne  colis express,
total par gare  du lait, des
journaux

et du pain

204:8
8.661 38 675
6.750 30 552
35.743 277 2.133
24.857 193 2.016
4.451 36 200
3.062 26 176
105 13 347
312 39 16
37 5 3,26
63 9 4

48.997 90 3.015
35.044 65 2.764
_ — 3.014
o — 2.196
_ — 2.293
_ — 1.684

— — 1.017

Przebiegi bagazu, przesytek ekspreso-
wych, ‘mleka, czasopism i

ieczywa
Parcours des bagages, des colis express,

du lait, des journaux et du pain

Przebieg
ogolny
Total

17.885
14.232

91.533
81.894

8.808
5.872

88
348

59
103

118.373
102.449
220.744
88.065
75.567
52.842

26.836

Tonno-kilometry — Tonnes-kilomdtres

» Q{
b y
0 Z& »
i 6 S
R
e Bo @
X g e
207:5 207:111

23 0,017

18 0,014

136 0,151

122 0,142

15 0,019

10 0,013

3 0,002

13 0,009

2 0,008

4 0,013

54 0,055

46 0,048

93 0,100

37 0,050

33 0,040

23 0,025

12 0,013

210

gv 3= g oo

[yp'ae’s SlleoNa BN dp) oo

of
d] " 17

207:206
km.

~>

26,50
25,8

42,91
40,62

44,04
33,36

25,36
21,75

18,10
25,75

39,26

37,07

73,24

40,1

33,0

31,4

26,4

Roe OR g omo-—- Ul g

s ©

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929
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V. Przewozy.

211 212 213 214 215 216 217 | 218
tadunki — Marchandises
Ilos¢ wagonéw tadownych -—— Nombre de wagons a chargement
Natadowanych Przyg%‘g{gﬂn{’c% Kolei Wytadowanych
Charges Reeus des chemins Dicharges
de fer uoisins i 0
t
) H
é” [ 0 d
= K i £
o 60 -0 § « § o 0
; S . é 3 o3 e
o E£% A1 dod X é.o £
—_ = — — - c =
g% o 28 58 g5° =z .. 385%
5 2 T 2 g NS S S = S NG 8
e L NS 58 xg Se a S+
b it
g2 aiie ¥§ oy 2B 80 2608 2526
49.925 218 26.690 76.615 68.028 297 8.587
47.229 208 19.482 66.711 59.858 264 6.853
51.286 397 9.089 60.375 46.540 361 13.835
46.462 360 — 8.972 55.434 46.161 358 9.273
20.452 167 1.892 22.344 19.200 157 3.144
23.681 197 — 2.342 26.023 23.538 196 2.485
808 101 218 1.026 777 97 249
7.96' 99 156 952 849 106 103
220.115 4.233 5.384 225499  225.087 4.329 412
209.280 4.025 — 4067  213.347  213.080 4.098 267
2.309 330 2.309 2.309
2.289 327 23 2.312 23 3 2.289
344.895 630 — 43273  388.168  359.632 657 28.536
329.737 607 — 35.042  364.779  343.509 633 21.270
281.418 518 6.999 20.215  308.632  297.468 548 11.164
285.754 521 5.999 23.009 314.762  303.886 555 10.876
434.333 924 14.182 44508  493.023 474,280 1.009 18.743
571.506 1.159 22.150 44540  638.196  609.192 1.236 29.004
778.009 1581 29.699 67.803 875511  832.319 1.692 43.192

| 219

Dio wn

ZoN o Re TTRe SO

(&)
cth o=

Przecie » o= x
=< czynn_e,g: NS

Rotatio =

disponi e+ Rxo

[0}
oo
w
D
($a]

215

1,77
1,98

2,84

3,34

4,78

421

3,34

2,59
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Trafie.
220 221 222 223 224 225 226
tadunki — Marchandises
[los¢ wystawionych listow przewozowych — Lettres de uoilure
‘Razem wszystkich
Platnych -- Payantes listow przewozowych
Total lettres de voiture
R & o
3 2 \ Razem ® m 8
@ T ’g ptatnych @
, Total ‘ '8 % °
: | payantes ra -
v 2% s
g g g - g2
.C g\ a [8 @ € s
.N‘ 0 ra a, S
| p )
0*
[ﬁ f £ peo et 8 2234-224 225 : 8
756 38.049 83 38.888 2.296 41.184 180
1.820 30.728 172 32.720 3.439 36.159 159
6.005 44.212 416 50.633 2.999 53.632 416
4.046 38.521 400 42.967 2.56s 45.535 353
28.908 613 29.521 437 29.958 245
5.680 28.310 1.074 35.064 601 35.665 297
462 462 22 484 60
— 322 - 322 27 349 44
37.530 37.530 2.051 39.581 761
- 213.410 213.410 — 213.410 4.104
1 299 300 300 43
1.073 1.073 1 1.074 153
6.762 149.460 1.112 157.334 7.805 165.139 302
11.546 312.364 1.646 325.556 6.636 332.192 612

sgoje Ok ¢ o w0

o

=

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929
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V. Przewozy.

227 228 229 230 231 232
© tadunki — Marchandises
¥
o llo$¢ tonn tadunkéw — Tonnes
ftj
2 Ptatnych — Payantes !
n to JJS
s 2 B ’ . ¢
? S § . 8
! 0 > 3 A 404
£ j‘n 03 g % l 5} a
E : | W4 8 -k
g S N : 2 g % s
q c c > ﬁ S = © ©
& i ﬁ? }3 t0 h T « ¥
k KCOU !
5 3 4 g 227 +228 +229 230+231
W. 200 358.546 538 359.284 15.704 374.988
411 316.959 1.038 318.408 23.751 342.159
R. 785 281.075 3.126 284.986 15.683 300.669
697 291.400 2.610 294.707 16.246 310.953
WI. - 91.206 3.028 94.234 3.887 98.121
942 84.226 5.547 90.715 4.353 95.068
P. - 1.972 1.972 258 2.230
— 1.024 — 1.024 1.302
Kt. _ 1.487.049 1.487.049 25.883 1.512.932
— 1.436.931 — 1.436.931 1.436.931
L. _ 15.560 15.560 15.560
19.679 19.679 19 19.698
1935 985 2.235.408 6.692 2.243.085 61.415 2.304.500
1934 2.050 2.150.219 9.195 2.161.464 44.647 2.206.111
1933 1.785 1.605.092 5.656 1.612.533 43.289 2.655.822
1932 933 1.603.021 8.177 1.612.131 65.143 1.677.274
1931 2.185 2.696.959 - 2.699.144 84.987 2.784.131
1930 3.050 3.560.902 — 3.563.952 69.425 3.633.377

1929 2.917 4.604.401 4- 4.607.318 73.343 4.680.651



Trafie.

233 234 |

Platnych -- Payantes

ZWYy-

é E czajnych
petite vitesse
S's
25
K

b

9.070
16.895

8.051.750
6.918.785

28.742
27.352

10.104.642
10.407.731

3.242.550

46.040  2.870.260

25.432
16.580

18.504.675
18.500.875

358.000
574.552

37.812 40.287.049

90.287 39.288.783
82.837 28.674517
39.423 29.469.778
104.983  49.507.527
123.254  63.598.493

131.926  83.743.685

235

41

236 237 |

238

tadunki — Marchandises

239

Przebiegi fadunkéw — Parcours des marchandises

om0jskowych — militaires

18.200
53.170

88.296
63.670

62.950
121.805

169.446

238.645

171.949

206.406

Raz e ni
ptatnych

Total 2
payantes

233+234+235 Y

Tonno-kilometry —

8.079.020
6.988.850

614.810
820.105

10.221.680
10.498.753

941.802
955.897

150.815
198.275

3.305.500
3.038.105

25.432
16.580

3.728
3.607

18.504.675
18.500.875

158.295

358.000

574.552 473

40.494.307 1.869.450

39.617.715 1.978.357

28.929.303 1.808.473

29.715.607 2.569.683

49.612.510 2.782.2 14

63.721.747 2.844.809

83.875.611 3.2 80.652

240

241 | 242

Razem wszystkich tadunkow
Total marchandises

na 1 osio-km

2 o weh
R ‘ L par essieux-km
przebieg U c3 wagon
o o
ogolny g 2 ggg 3 ]
parcours ® X% % g ©
total £ 8 =82 o ~mS»
X £ é ck §
Bl 2 by
< + 3
g€z 3 g8f B
236 + 237 238:5 238:ii7 238:124 238:143
Tonnes-kilometres
8.693.830 11.218 7,69 1,34 0,80
7.808.955 10.089 6,91 1,32 0,78
11.163.482 16.612 1525 144 0,85
11.454.650 17.122 15,88 1,553 0,90
3.456.315 5938 6,40 091 055
3.236.380 5237 591 0,74 047
29.160 1.080 0,74 212 111
20.187 748 051 133 0,75
18.662.970 171.220 1350 3,56 2,46
18.500.875 160.877 12,87 349 2,32
358.000 14.320 30,30 3,66 1,84
575.025 23.001 4560 5,05 2,70
42.363.757 19.344 16,34 181 111
41.596.072 18.670 16,03 1,79 1,10
30.737.776  12.904 120 1,69 1,00
32.285.290 13553 132 164 098
52.394.724 22536 190 1,70 1,04
66.566.556 29.598 22,6 181 113
87.156.263 37.993 25,7 165 1,04

O ==he-

WI.

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929
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V. Przewozy. — Trafie.
243 244 245 246 247 248 249 250 251 252
tadunki — Marchandises Raizfé?iu%igiazi pﬁ%{'%ggcggg;iﬁgeéxrpr?eeslé?‘|§'t,ecéz\‘i'¥10
Przecietny przebieg tonny tadunkow Przebiegi
Parcours moyen d’une tonne Parcours
Platnych —Payantes % § ﬁ S)
¢
s =g g 7
S 2 o < ) S _ 5 ©
=g = S S |lo& tonn Freebieg == Qs
=B ca £ Q S o9 ogo6lny = S >
Y Ca 5 © £ 4 23 Tonnes = o)
2 28 2o &7 Sy ~3 Total & >E
DY s 3z o@ JE 2§ Ee =2E
2g S8, &3 SE 85 B < 53
g5 2= g 8% g7 °g T ge
2S5 7% =2E 338 (&8 == £8 &8
233 234 235 236 237 238
221 228 229 230 231 232 207+238  250:5  250:249
kilometry — kilomdtres 206 +232 tonno-km—tonnes-km  km
45,3 22,5 33,8 22,5 39,1 23,2 375.663 8.711.715 11.241 23,2
47,7 21,8 57,2 27,9 34,5 22,8 342,711 7.323.737  10.107 22,8
366 359 28,2 35,9 60,0 37,1 302.802 11.255.015 16.748 3,72
392 37 24.4 35,6 58,8 36,8 312,969 11.536.544  17.244 36,9
355 20,8 35,10 38.8 35,2 98.321  3.465.123 5.954 35,2
489 341 22,0 335 45,5 34,0 95.244  3.242.252 5.246 34,0
— 12,9 12,90 144 13,1 2.234 29.248 1.083 13,1
16,2 — 76,2 13,0 75,5 1.318 20.535 761 7-5,6
— 124 124 6,1 123 1512932 18.662.970 171.220 12,3
129 — 12,9 72,9 1.436.931 18.500.875 160.877 72,9
— 23,0 23.0 23,0 15.563 358.059  14.322 23,0
292 — ' 29,2 24,9 29,2 19.702 575.128  23.005 29,2
3839 18,0 25,3 18,1 304 18,4 2.307.515 42.482.130 19.398 18,4
440 18,3 26,0 18,3 44,3 18,9 2.208.875 41.698.521  18.716 73,9
46,4 17,9 30,4 17,9 41,8 186  1.658.836 30.958.520  12.997 18,6
42,2 18,4 25,3 18,4 39,4 19,2 1.679.470 32.373.355  13.590 19,2
480 184 — 18,4 32,7 18,8  2.786.424 52.470.291  22.569 18,8
404 179 — 1 17,9 41,0 18,3 3.635.061 66.619.398  29.621 18,3
45,2 18,1 - 18,2 44,7 18,6  4.681.668 87.183.099  38.004 18,6
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VI. Personel. — Personnel.
253 254 255 256 257 258 259 | 260 261 265
Stuzba dyrekcyjna — Service des directions 0
Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe
Personnel porte aux dipenses personnelles Pracownicy zaliczeni na %}
> o g . wydatki rzeczowe ftj
llo$¢ pracownikow Rézne e)/vydatkl Personnel porté aux
przecietna roczna i ; . osobowe ric
Nombre de fonction- Uposazenie-— Salaires ;o6 rses dopenses depenses matcrielles
naires moyen annuel ‘ personnelles ‘
‘g 2 2 los¢ praco- d’i
wnikdw prze-

S 2 cietna rocz. Uposazenie

A 298 9 é Nombre de fonc-  Salaires
3> 5 } _g p[ t|onnaa|r|]'ﬁierlnoyen 0
§ S o Q s 3
PoL, e, £gg EEE o2z 33, ge #
0 9 £ §8 S8 83 S 8 fs 0P o5 g8 )
X +— © o E_%g © o 5 m B C%ty‘ © o
L 59 a % 52 07 -—;ng;'ﬁ ,é g .
S = =1
p-5 g(t 6 2534254 in <0 256:255 cﬁ q %?560) 25X 285 @ o P
39 4 43 171.643,79  3.991,71 4.789,18 2.79 510,65  w.
41 2 43 176.872,28 4.773,33 4779,83 2,70 __ - 657,26
24 9 33 111.949,27  3.392,40 6.556,60 5,86 1.800,57 R.
28 6 34 115.104,04 3.385,41 6.040,75 525 — _ 1.362,43
28 1 29 104.618,80 3.607,54 4721,00 4,51 278,38  WI.
7/ A— 27 90.781,73  3.362,29 449878 496 - —
J— | — J— — J— . — o — P
_ _ _ _ _ — — — — Kt.
_ _ i — L.
91 14 105 388.211,86 3.697,26 16.066,78 4,14 — — 2.589,60 1935
96 8 104 1 382.758,05 3.680,37 15.319,36 4,00 — — 2.019,69 1934
+100 13 113 446.029,00 3.947,16 13.494,32 3,02 — — 1.896,46 1933
1932
_ _ j—' — _ — — — 1931
1930

1929
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V1. Personel.
267 268 | 269 | 270 271 | 272 273 | 2714 | 275 279
# Kierownictwo na linii — Administration locale
0 Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe Pracownicy zaliczeni na wydatki
Jud A rzeczowe — Personnel porti aux
Personnel porte aux dipenses personnelles dipenses matcriellcs
qQ 1lo$¢ pracownikow prze- .. Rozne datki 08¢ pracownikow o
© cic—;tnap roczna— NoFr)nbre Uposazenie osot\),g%//ve 'plrzec?ema ot Uposazenie
de fonctionnaires moyen Salaires Diverses depenses Nombre de fonction- Salaires
annuel personaelles naires moyen annuel
d s qQ
1 cut £ d
| O-2
%> . © S @ § cuo A rc
y 5 >> [ 202 ><:\€ > Z\*
g d g2 4 . 5 a
0 & W % g e =S £ T & cu jo 5 3
0 o L= © 0 o 5
a3 wg oo 588 o s § &% o>
ﬁs o £ £ s £ x5 9 f) -g s
0 cu< € § 267+268 t@ t% 270 : 269 " e (213(?) =& & 8 ® tg
w. 45 3 48  130.110,90 2.710,64 11.687,08 8,98 577,22
4 46 131.313,38 2.854,64 9.98463 7,60 o 856,42
R. 53 10 63  161.91590 2.570,09 12.095,558 7,47 1 470,08
52 9 61  162.423,16 2.662,67 12,813,62 759 . 372,31
WI. 16 16 41.311,00 2.581,94 5.12545 12,41
14 14 34.747,69 2,457,95 3.647,08 10,50
p.
Kt. _
L.
1935 114 13 127  333.337,80 2.624,71 28.90811 867 1 1.047,30
1934 112 9 121 328.484,23 271475 26.44533 8,05 __ . 1.228,73
1933 144 15 159  508.622,92 3.198,88 31.955,98 6,28 1 1.545,65
1932 o
1931
1930 _ — -

1929
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Personnel.
281 282 283 284 285 286 287 288 | 289 293
Stuzba drég owa — Sernice de la vo0ie
Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe Pracownicy zaliczeni na wydatki
Personnel porte azix depenses personnelles O orsee ool & 2
1l0$¢ pracownikéw . ROzne wydatki  1los¢ pracowni- .
przecietna roczna Uposazenie osobowe kow brzecie tha Uposazenie
Nombre " de fonction- Salaires Diverses dipenses e fonctionnaires  Salaires
naires moyen annuel ‘ personnelles moyen annu el
{0 % 9§ g«'é A
LA | cis 2t
@ % < o o3 © o S8q {Qq 51 < o
& 5 & £% 8% S8 o|E 8 £
= o3 N < =} O xS N S8
s £8 ¢ i&’ 22 c?d’a ce5 § 0 4 =g
5p £ 8 g A EE
g° mem a4 o4 g o k$ a7
66 2 68 163.665,98  2.406,85 12.860,65 7,86 111 252 269.170,78
45 45 155.424,77  3.453,88 8.060,25 5,79 135 214  266.002,08

337 791.890,78

41 33 74 160.609,47 2.170,40 14.407,60 8,97
362  183.333,80

42 35 77 163.294,02  2.120,70 12.835,16 7,86

N o>

37 1 38  101.794,46 2.678,80 9.680,42 9,51 25 432 174.281,74
38 1 39 97.223,87  2.492,92 8.110,45 8,34 25 498  202.505,34
2 2 4.845,76  2.422,88 559,15 11,54 2 1 12.691,70
2 — 2 4.305,95 2.152,97 102,40 2,38 3 6 15.728,71
25 25 62.092,98 2.483,72 443550 7,14 41 48  145.978,99
25 — 25 66.206,56  2.648,26 4.307,48 6,51 71 4 140,793,25
1 4 5 5.082,70  1.016,54 520,59 10,24 10 8.189,51
2 3 5 4.895,96 979,19 480,00 9,80 13 10,434,05

172 40 212 498.091,35  2.349,49 42.463,91 853 185 1.086  802.203,50
154 39 193 491.351,13  2.545,86 33.895,74 6,90 236 1.097  818.797,23

157 42 199  533.146,90 2.679,13 32.060,37 6,01 237 871  724.003,92

4

»

i?

WI.

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929
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&=

_E O ==>o

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929

295 296

297

298

46

299

300

301

Stuzba ruchu — Sernice du mouwement

Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe
ParsonneZ porti aux dipenses personnelles. ..

llo$¢ pracownikow

przecietna roczna

Nombre de fonction-
naires moyen

7 g
¢
%d gl -
Ry 3
Pd «
146 5
759 5
114 54
128 47
56 5
57 5
1
— 7
140
149 —
2
2
457 66
495 52
543 61

295+ 296

151
764

168
76.9

61
62

——

140
749

[ N1 )

523

15+

604

Uposazenie
Salaires

384.986,01
414.834,21

386.807,36
399.907,76

141.050,22
144.887,07

1.336,14
1.565,34

377.106,78
399.061,97

1.255.53
1.026,06

1.292.542,04
1.361.282,41

1.646.561,46

==gietnie

am =Pracown ==

TuD ENn par.
e=tionnaire

298:297

2.549,58
2.529,48

2.302,42
2.366,32

2.312,30
2.336,89

1.336,14
1.565,34

2.693,62
2.678,27

627,76
513,03

2.471,40

2.488,63

2.726,09

Ro6zne wydatki
~ Osobowe

Dinerses dipenses
personnelles

g)*
G £
en <0

75.238,07
66.251,06

65.274,62
63.671,67

34.503,11
32.482,65

656,42
855,73

55.957,58
50.961,16

2.074,50
2.319,07

233.704,30
216.541,34

221.957,06

'j\q G

VI.

302 | 303

Personel:

307

P{ﬁcownicx zaliczeni na
vYDyda I TZ6CZ0WE — Personnel
orti aut dcfienses matirielles

I|<Iosc racawni-
oW rzemetna
f0CZNd Nombre
de fonctionnaires
moyen annuel

i
Pd
O *

T =morz tho P

Pd Pi 2

S~
—_

21

19

41

Uposazenie
"-Nalgires

6
m&S

l:Oﬁ

S g
¢ 0j

64.221,20
64.220.34

37.383,13
34.715,89

10.986,62
9.584,69

1.023,79
192,71

16.600,89
17.722,44

130|.215,63
126.436,07

117.515,16
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Personnel.
309 310 3 312 313 314 | 315 | 316 | 317 32
Stuzba trakcji — Service de la traction
Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe B
Personnel mparte aux dipenses personnelles Pracownicy zaliczeni na
110$¢ pracownikow R6zne wydatki
przecigetna roczna Uposazenie osobowe Personnel porte aux
Nombre de fonction- Salaires Diverses dipenses dipenses materielles -
naires moyen annuel personnelles q
c? llos¢ pracowni-
R kow praucietna Uposazenia
’% ~ : ghs, Bt flonnaires moyen  Salaires g
¢ Sn annuel
2 b : N
g s d q $81 d 30 d
K Pe () 58 ﬁ)(aJ ~ A , q )
Ry P 2 0§ B 0B oes B3 4
‘ o 0 6OQ 2EE S 7
Eb g dg S d f fi %ee = £ "
69 C 314X100 £ i
K< Bg wsrao 0) 0 312 1311 ) W 2 st wod & e 0
132 132 355.279,92 2.691,51 97.710,60 27,50 10 1 4955539  w.
135 — 735 370.720,55  2.746,08 88.092,37 2376 10 1 44.463,79
81 15 96  259.42054 2.702,30 82.077,38 31,64 3 17 33.355,03 R.
84 14 98 263.363,03 2.687,38 80.720,93 30,65 3 27.053,76
70 2 72 188.208,79 2.614,01 55.594,08 29,54 3 14 17.820,08  WI.
71 3 74 193.594,60 2.616,14 51.596,27 26,65 3 11 13.933,68
4 4 9.899,78  2.474,95 1.902,39 19,22 885,11 P.
4 — 4 9.422,14  2.355,53 1.737,58 18,44 — 131,40
44 44  135.660,73  3.083,20 34.249,19 25,25 8 3143135 Kt.
48 — 48  138.874,01 2.893,21 34.527,79 24,86 9 37.756,05
3 3 6.329,06 2.109,69 2.508,52 39,63 352,62 L.
3 3 6.860,72  2.286,91 2.220,68 32,37 414,44

334 17 351 954.798,82 2.720,22  274.042,16 28,70 24 32 133.399,58 1935
345 17 362 m982.83505 2.71501  258.89562 26,34 25 30 123.753,12 1934

369 21 390 1.194.770,66 3.063,51  233.780,10 1956 26 27 11449591 1933

1932

_ - _ — 1931

1930

1929
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323 324 325 326 327

328

VI.

329 330 331

Stuzba warsztatowa -— Sernice des ateliers

Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe
Personnel porti aux dipenses personnelles

llo$¢ pracownikow

przecietna roczna

Nombre de jonction-

naires moyen annuel

Uposazenie— Salaires

& A 0 a 2

0 0 u@ 6 6

il | 4

be Fﬂh ﬁ E 2 0h~c
£

bs B ME g5y
SIRL 8§

§ * 323+324 326:325

5 5 15.415,00 3.083,00

5 5 14.737,15 2.947,43

6 1 7 18.448,26  2.635,47

6 2 8 20.137,20 2.517,15

10 10 23.249,84 2.324,98

10 — 10 25.452,38 2.545,24

3 3 7.641,16 2.547,05

3 — 3 9.208,07 3.06,9,36

24 1 25 64.754,26  2.590,17

24 2 26 69.534,80 2.674,42

27 2 29 86.414,79 2.979,82

Rézne wydatki
osobowe
Dioerses dipenses

Personel.

335

Pracownicy zaliczeni

personnelles

S ale

)

X

1.134,21
1.640,29

== lna

1.658,80
585,40

1.889,76
1.716.64

641,42

5.324,19

3.978,03

6.197,26

==

llo$¢ Pracownikéw
2 przecleta roczna
-2

>

C

naires moyen annuel

8,99 7 49
2,91 81 49

8,13 83 10
6,74 84 15

1
— 1 —
8,39 62 2
0,39 65 1
8,22 394 65
572 406 69
717 441 76

Nombre de Jonction-

na wydatki rzeczowe .

Personnel porte aux
dipenses matirielles

Uposazenie
Salaires

= odna

a1 S ale

i

378.963,72
350.894,13

244.383,67
245.086,93

191.137,78
181,463,19

13.361,72
7.496,57

169.229,56
217.004,67

3.500,00
3.733,90

1.000.576,45
1.005.679,39

983.005,63
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Personnel.

340
Stuzba sanitarna — Sernice sanitaire

Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe

Personnel porli aux dipenses personnelles
[l08¢ pracownikow Rézne wydatki
przecietna roczna osobowe

Nombre de fonction- Dinerses dipenses
naires moyen annuel personnelles

Uposazenie — Salaires

337+338

Rocznik Eksploatacyjny.

349

Pracownicy zaliczeni
na wydatki rzeczowe

Personnel porti aux
dipenses matirielles

1lo$¢ pracowni-
kéw przecigtna
roczna
Nombre de fonc-
lionnaires mo-
yen annuel

Uposazenie
Salaires

14

1935

1934

1933

1932

1931

1930



y

-~

S  ofrekcje O=irgrs-

Kt.

1935
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V1. Personel.

351 352 | 353 | 354 355 356 357 358 359 363
Razem kierownictwo i wszystkie stuzby — Total administration locale et tous les services
Pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe Pracownicy zalicz, na wydatki rzecz.
Personnel porti aux dipenses personnelles Personnel porti aux dipenses matiriel.
1lo$¢ pracownikéw przecietna Uposazeme Ro6zne wydatki osobowe FIJIroZSeCCipert?]caov;/gl(I:l;g\;v
roczna — Nombre de fonction- R Dioerses dipenses per-  Nombre de tonction- ;
naires moyen annuel Salaires sonnelles naires moyen an. Salaires
£ “ P
A A ° 8 Ea 2 r% »
b « i
R P’t 2 8 P
£ |* 0 Pt 3 £ t
g " o ch 0 o - od
Pt Pt Jo S 8 . - - « s Pt B £ «
6 8 0 ) « 0 .
8 P 2 ?;o ® f 0 s 2 P % g W) 2
o s ufi* 8
- rf o 8§ if
£1 f i % ‘ 0 Bt 0 fi g
te * >> 8 Cd * 0
Pt'< Pn < ch co c+c £ S?757 +++ cn co
253+267+ 254+268+ 256 4+ 270+ 284 + 258 + 272 + 260-1-2744 {f RW i 265 + 279 + 293+
281+295+ 282+296+ . 356x<(ioo) +
300+323+ 310+324+ 351+352 2984324326+ 3641363 515, 308 354 316+330+ w@a MR

337 338 342 344
433 14 <447 1.221.101,60 2.731,77 203.419,79 16,66 295 258  762.998,96
431 7 438 1.263.902,34 2.885,62 178.808,43 14,14 324 219  727.094,02

319 122 441 1.099.150,80 2.492,41 182.070,58 16,56 86 425  509.283,26
340 107 447 1.124.229,21 2.515,05 176.667,53 15,71 86 450  491.925,12

217 9 226 600.233,11 2.655,90 111.513,82 18,58 111 475  394.504,60
217 9 226  586.687,34 2.59596 102.051,87 17,39 772 557 407.486,90
7 7 16.081,68 2.297,38 3.117,96 19,39 3 7 27.962,32
6 7 7 15.293,43 2.734,77 2.695,71 17,63 4 6 23.549,39
212 212 582.501,65 2.747,65 95.283,69 16,36 112 50 363.240,79
225 225 613.350,61 2.726,00 89.832,13 14,65 146 5  413.276,41
4 6 10 12.667,29 1.266,73 5.103,61 40,29 10 12.042,13
7 3 10 12.782,74 1.278,27 5.019,75 39,27 73 14.582,39

1.192 151 1.343 3.531.736,13 2.629,74 600.509,45 17,00 607 1.225 2.070.032,06
1.226 127 1353 3.616.245,67 2.672,76 555.075,42 75,35 672 1.244 2.077.914,23

1.340 158  1.498 4.415545,73 2.947,62 539.445,09 12,22 713 1.007 1.942.462,73



Personnel.

365

366

367

368 377

o1

378

379

380 381

382

Razem kierownictwo i wszystkie stuzby— Total administration locale et tous les sewices

Ogotem pracownicy zaliczeni na wydatki osobowe i rzeczowe
otal personnel porti aux dipenses personnelles et matMelles

Koszt utrzymania pracownikow

llo$¢ pracownikéw przecietna roczna

Nombre de functionnaires moyen annuel

publiczno i prywatnoprawn.

fixes et contractuels

812
889

17
17

374
376

20
23

3.175

3.269

3.218

X

1,45

7,47

1,35

Poc_:iqgo-km
rains-km

= O3
AX 0

QO

35X (100) 365X 10MO
i )

0,09
0,09

438
2«
0o » l
08§ b
L
25
g &

354 + 363

0,49 1.984.100,56
0,51 1.990.996,36

0,45
0,48

R

.608.434,06
.616.154,33

994.737,71

0,67
71 994.174,24

0,64
0,64

44.044,00
38.842,82

0,49 945.742,44
0,47 1.026.627,02

0.91
0,94

24.709,42
27.365,13

0,51 5.601.768,19
0,54 5.694.159,90

0,60 6.358.008,46

Dipenses d’entretien des fonctionnaires

d

P

= dowm
o=

356

203.419,79
178.808,43

182.070,58
176.667,53

111.513,82
102.051,87

3.117,96
2.695,71

95.283,69
89.832,13

5.103,61
5.019,75

600.509,45

555.075,42

539.445,09

\é\gidatkl wspdlne osob. X)

enses commun. person.

o
5
Bo£

G4 g

i

48.236,29
50.632,63

48.376,50
43.738,94

2141754
27.709,66

5.204,80
4.221,16

123.235,13
126.302,39

140.623,60

Razem —
M «
grtQ
+ 0
S « BOQ
U 8
o"er" % %
319X (100
i
2,36 2.235.756,64
2,54 2.220.437,42
3,01 1.838.881,14
2,71 1.836.560,80
2,15 1.127.669,07
2,79 1.123.935,77
47.161,96
_ 41.538,53
0,55 1.046.230,93
0,41 1.120.680,31
29.813,03
32.384,88

2,18 6.325.512,77
2.22 6.375.537,71

2,21 7.038.077,15

Wynagrodzenie pieniezne, zapomogi, zasitki na optaty szkolne, dodatki stuzbowe.
RCEmuneration pecuniaire, subrentions, subsides pour les retributions scolaires.

Total
HE

Vs
It
556

BLX [k
b

74,28
67,22

76,52
69,07

54,87
64,38

74,68
69,34

76,91
71,74

60,32
61,29

70,73
67,92

67,65

o = gaw

B Okosgane - >

WI.

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929
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VII. Zuzycie materiatow. — Consommation des materiaux.
384 385 386 387 387 a 388 388a 389 389a 390
Parowozy — Locomotioes Wagony — Vchicules Wagony motorowe — Automotrices
?" Coljnakli:\s/i?bl(:v(\évr?gkl;uﬁibgzvggggwa) Smary — Graissage Smary — Graissage Pa“WO G?;ri]si%e
§ na 1000 ha 100
na ioo ciezaru na 100 na _10.1900 pocll%go-
parowo-  brutto parowo- 0sio-km -
A ... zo-km pociagow . ., zo-km . lei motoro-
‘ ilos¢ par 00 par 1000 ilos¢ par 100 ilos¢ 10.000 Olej wych ilos¢
: 4 5 a g azow! :
g 0golna locomo- tonneskm 299" “locomo- ogéna  gssjeuy- 92O Jpar 180 ogolna
total ~ tives-km charge  total  tives-km  total -km e total
< br#geirgjées motrices
o]
384 X (100) 384 + 11000) 387 X (100) 388 X (40.000) 389 x (100)
103 157 103 150 110
Tonny Kilogramow Tonn Tonny Tonny Tonny
Q Tonnes Kilogrammes Tonne% kg Tonnes kg Tonnes kg Tonnes
W. 9.712 859 238 41,037 3,6 4,674 2,3 23,168 30,3 0,791
9.292 822 248 40,291 3,6 4,577 2,4 - —
R. 7.567 924 184 38,156 4,6 4,274 2,0
7.248 891 186 36,709 4,5 3,867 1,9 — _ —
WI. 5.418 910 215 24.505 4,1 3,965 3,3
5.311 877 206 43,105 71 4,263 34 — — —
P. 257 605 373 1,331 ggj 0,043 1,6
226 529 351 1,272 , 0,098 3,7 — — —
Kt. 3716  1.888 m 4,146 3 1,932 35
3.857 1.839 111 4,484 o 1,780 , _ —
L. 216 1.237 271 0,573 3,3 0,178 g%
262 1.465 311 0,583 3,2 0,209 ,
1935  26.886 960 189 109,748 39 15,066 24 23,168 30,3 0,791
1934  26.196 929 189 126,444 45 14,794 24 — — o
1933  26.671 927 226 107,315 3,7 130912 2,6 — — .
1932 28.129 1.000 238 103,455 3,7 15915 2,9 — — —
1931 34.250 1.056 210 139,074 43 25250 35 — — _
1930  36.148 1.029 197 154,036 44 31,560 38 — — —

1929 48531 1.174 208 196,005 48 41337 38 — — —
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VIl a. Wplywy z eksploatacji w ztotych. Recettes d’exploitation en zlotys.
391 392 393 394 395 | 396 397 398 399 400
< przewozow — Du transport
Podroznych — Des ooyageurs Bagazu, przesylek ekspres., mleka,
, [ pieczywa i czasop. — Des_bagages,
& § 80 § colis express, lait, pain et journaux
% 5 6 -@ > £
i £
£ _ 0 8 w S 'ﬁ) « 0
(Eﬁ " = _ - Z s. Y ® a
I 3 25 £
— 2 8 S | [ S g E 3 2°9 £
8 2 = 2= Q X 2 N | 2 o g
o = 9 25 D S 2§ 2 @ 0 =s'g o=
= © - c X fc 2] [<5] = n O
=" X3S = : 1 o >1§*-‘ x5
EQRE®o 5 2 3 o583 ENE 23
5992 € = o 0 ISESa! 59% ¢
s *2 22 S g S 2 Sg's g =g
S 8838 +7 0 - 8§85 887 é 8 %
j— — o —_
g sus3 g2 g ¢ , 288 ¥ g8 2§
3+
391XI00 ) . _ 391X(100) 39ix(i0.000) S 398x(100)
c% 415 39i :5 391:190 39i:i97 ||S ) 324 o 45 3985

512.375,87 28,03 661,13 1,02 0,048 49,15 535,37 7.838,86 043 1011  w.
459.488,97 2595 593,66 1,03 0,049 44,09 500,32 7.06991 040 9,13

393.124,78 22,86 585,01 1,84 0,062 65,10 497,38  31.497,29 1,83 46,87 R.
383.619,24 21,15 573,42 1,94 0,069 66,45 500,58  30.064,19 165 44,94

270.027,90 38,28 463,96 1,18 0,051 5744 464,58 3.661,13 0,52 6,29  wil.
248.161,78 34,76 401,56 1,08 0,042 54,28 444,76 3.36490 047 5,44

6.435,90 41,23 23837 0,74 0,045 16.30 267,12 123,62 0,79 458 P.
8.004,45 54,35 296,46 0,78 0,047 20.31 337,62 200,70 136 7,43

Kt.

1.181.964,45 16,90 539,71 1,24 0,053 54,66 501,81 43.120,90 0,62 19,69 1935
1.099.274,44 1553 49339 126 0,052 51,76 484,36  40.699,70 057 1827 1934
1.033.662,31 17,26 43391 1,49 0,063 48,29 443,62 3401336 057 1428 1933
1.169.393,36 17,20 490,93 1,71 0,072 58,31 530,66 38.392,77 056 1611 1932
1.525.615,24 14,43 656,18 197 0,081 75,86 663,64 46.76758 044 20,12 1931
1.584.927,27 12,40 704,73 1,74 0,074 76,28 680,24  49.522,31 0,39 22,02 1930

2.063.550,64 12,57 899,54 189 0,083 101,29 861,39 5052160 031 22,02 1929



L O e =3

L th

OmP®L O

WI.

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929

401

402

403

Bagatu, przesytek ekspresowych,
mleka, pieczywa i czasopism
Des bagages, colis express, lait,

pain et journaux

par tonne

na i ronne

. NMDonc<on;m

20

< OF

na 100 pociggo-km ruchu

osobowego

par 100.trains-km voyagecse

398:206 398:207 % ()

11,61
12,81

14,77
14,91

18,30
19,12

35,62
12,54

14,30

14.72

11,28

17,48

20,40

29,41

49,68

0,438
0,497

0,344
0,367

0,416
0,573

0,140
0,577

0,364

0,397

0,152

0,433

0,619

0,941

1,878

1,99

1,92

1,60

191

2,32

2,38

2,48

404

54

VIl a. Wplywy z eksploatacji w ziotych.

405

406

407

Z przewoz6w — Du transport

Poczty — De la poste

Suma
ogolna
Total

58.216,34
77.718,45

133.832,76
144.538,86

83.087,85
93.271,60

3.251,45
3.492,14

278.388,40
319.021,05
423.611,98
679.466,13
329.080,02
244.176,00

238.571,62

w otal des recettes dw
e

-rw'rfjg

» = my wszystkich wprh

=i =z PIZEWOZOW

w
-~

404 X (ioo)

3,98

4,51

7,07

10,00

311

191

1,45

n eksploatowany

exploiti

o
BAX

4°4 1 5

7511
100,41

199,15
216,05

142,76
150,92

120,42
129,34

127,12

143,19

177,84

285,26

141,54

108,57

104,00

o oo pociggo-km ruchu
>0 Tw trains-km voyage-<=

30 Oth ego

404 X (100)
i

12,87

15,02

19,79

33,88

16,36

11,75

11,711

408

409

t adunkéw
Des marchandises

Suma
ogolna

Total

1.249.538,63
1.226.335,05

1.161.254,17
1.255.905,07

348.675,41
369,130,60

5.799,63
3.030,38

2.723.020,48
2.766.239,42

5.488.288,32
5.620.640,52
4.496.945,13
4.910.894,59
8,667.938,61
10.899.107,72

14.061.602,79

my wszystkich wp
otal des recettes d

th =z Przewozow

o

408 X (io0)
415

68,36
69,26

67,53
69,23

49,42
51,71

37,15
20,58

100,00
100,00

78,50

79,39

75,10

72,24

82,02

85,39

85,67



Recettes d’exploitation en zlotys.

55

415

417

Z przewozéw — Du transport

tadunkéw — Des marchandises

o aSXcxIohen.

4°S 5

1612,31
1.584,41

1.728,06
1.877,29

599,10
597,30

214,79
112,24

24.981,84
24.054,26

2.506,07

2.522,73

1.887,90

2.061,67

3.728,14

4.846,20

6.129,73

=

(= =4

408:232 408:238

2,38

2,55

2,19

3,04

321

3,06

3,05

0,144
0,157

0,104
0,110

0,101
0,114

0,199
0,150

0,146
0,150

0,129

0,135

0,163

0,172

0,184

0,171

0,173

G
WxS

o)
5X0

0 othy
n o

(=]

408x(ioo)
117

110,50
108,49

158,64
174,07

64,60
67,41

14,68
7,65

1.969,96
1.924,82

211,74
216,55
174,92
200,91
314,05
369,90

415,21

408X 310.000)
14

1149,99
1.222,63

882,42
989,85

557,02
537,79

2.215,29
1.130,91

3.584,31
3.462,68

1.440,38
1.486,55
1.465,89
1.498,12
1.727,18
1.848,13

1.676,74

Razem podréznych, bagazu, przesytek ekspresowych, mleka,
pieczywa, czasopism, poczty i tadunkéw

Total des voyageurs, des bagages, de la porte, des colis express, du
lait, du pain et des journaux et des marchandises

Suma ogodlna

Total

391+398+404

+408

1.827.969,70
1.770.612,38

1.719.709,00
1.814.127,36

705.452,29
713.928,88

15.610,60
14.727,67

2.723.020,48
2.766.239,42

6.991.762,07

7.079.635,71

5.988.232,78

6.798.146,85

10.569.401,45

12.777.733,30

16.414.246,65

Sl S Ya =y o= 1)
[e]

15X %00)
3 415 : 5

8391 2.358,66
83,84 2.287,61

86,04 2.559,09
89,33 2.711,70

90,33 1.212,11
84,19 1.155,22

96,12 578,16
93,61 54547

95,36 24.981,84
96,73 24.054,26

88,71 3.192,59
89,36 3.177,57
81,06 2.513,93
81,07 2.853,97
83,15 4.545,98
82,41 5.681,52

85,27 7.155,29

ot b o
2 0 I 53058

oo Wod
oes
[(e=]

u’

161,65
156,63

234,94
251,44

130,70
130,37

39,52
37,16

1.969,96
1.924,82

269,74

272,77

232,93

278,16

382,95

433,66

474,68

4i5x(ioo) X %0.000)
0

5
4

~

[0]
[o]
0

6
8
6
4

894,48
921,51

816,43
891,41

584,37
573,74

596,28
558,12

3.288,36
3.462,68

1.133,98
1.170,09
1.109,39
1.239,03
1.444,42
1.553,08

1.522,39

WwVI.

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929



to
05

ISI

to

zs ge OKregowe - — »izsw

0

2

WI.

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929

420

= ¢ o matoriel o o

O === Najem t<o

.
<o

1.109,25
1.071,00

5.220,34
2.539,00

419,68
440,10

261,00
183,60

323,42

7.010,27

4.557,12

3.399,79

6.440,78

15.067,30

44.746,25

50.632,38

421

[yl

>

1§

05

ohz o LW
=

o

221.297,34
202.900,80

132.625,63
158.349,39

51.516,75
77.832,84

630,24
923,92

44.909,41
44.795,34

450.979,37
484.802,29
594.469,81
796.799,09
1.019.800,04
1,219.050,10

1.332.640,37

422

56

VIl a. Wplywy z eksploatacji w ziotych.

423

424

Inne dochody — Autres recettes

0z =3

=

© o mpour Serics =+

Swiadczeni »

sz

21.843,30
32.630,29

47.910,17
22.193,71

3.960,73
1.557,12

31.406,79
39.345,51

105.120,99

95.726,63

98.424,23

117.918,21

287.690,59

251.661,03

173.196,88

Optaty enlerytalne
Caisses de retraite

14.480,81

11.249,06

12.588,35

56,96

2.769,27

402,06

41.546,51

359.956,02

311.078,80

299.523,87

313.637,68

270.736,71

-
-
R o

=

ment part &

ZWrot ko: =S cab

O o
o thUT
= >
%0

7.551,43
4.039,46

3.612,08
3.789,01

3.137,05
2.313,15

25,25

2.616,90
2.013,05

16.917,46
12.179,92
14.614,76
22.978,49
40.953,70
33.263,75

38.829,38

425

51.896,86
55.497,09

51.896,86

55.497,09

38.889,57

69.977,84

79.158,40

120.571,57

133.599,95

426

98.818,50
86.084,27

89.588,33
18.654,78

16.488,43
39.291,41

53.394.74
4.303,09

258.290,00

148.333,55

289.022,19

262.122,97

400.120,86

744.587,12

834.958,13
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Recettes d’exploitation en zlotys.

427 428 429 430 431 | 432 433 3434
Ogotem wplywy z ekploataciji -300

Inne dOChOdy T Autres recettes Total giniral des recettes d’exploitation 2 0
Razem inne dochody Sg8s” )

Total autres recettes Q : = G

< NS=S a

g i sggz ¢

= 2 2 > 2.s =

S < g T % g S >

E-— = o , % & i ; © ; = =

oS = Suma og6lna 2 s >>3s o

5 2T @ o._ S._ X E b 2E | 2%

Suma ogolna &= == Total S= & =< %0 =5 | 2= |
Total xR 2o Fo = 69 o2 o
5= S s <= 3= gf 2°83% &
SRR == &F I SsEEE B

o o o 0 NDNAIA=c= =

> NEES = < e g S HR gg%gm i~

283 oL M g TeZes @

Szs2 &8 gs gz §¢ 3V 8

12044214470+ 427 X (100) 430 x (100) 430X (0.000 R
A23thagiss o 4275 ax5+421 430:5 N7 ) 1(50 ) A
350.619,82 16,09 452,42  2.178.589,52  2.811,08 192,66 1.066,05 27,64  w.

341.206,63 16,16 440,84  2.111.819,01 2.728,45 186,82  1.099,09 26,66

278.956,55 13,96 41511  1.998.665,55 2.974,20 273,05 948,86 25,36 R.
216.774,95 10,67 324,03 2.030.902,31 3.035,73 281,48 997,92 25,63

75.522,64 9,67 129,77 780.974,93  1.341,88 144,69 646,93 991 WIL
134.022,97 15,81 216,87 847.951,85 1.372,09 154,85 681,45 10,71
630,24 3,88 23,35 16.240,84 601,51 41,12 608,00 021 P
1.006,13 6,39 37,26 15.733,80 582,73 39,70 596,25 0,20
132.588,84 464 121641  2.855.609,32 26.198,25 2.06588 3.758,84 36,22 Kt
93.409,86 3,27 812,26  2.859.649,28 24.866,52 1.989,82 3.579,61 36,09
51.896,86 100,00 2.075,87 51.896,86 2.075,87 439,32 2.348,80 066 L.
56.222,57 100,00 2.248,90 56.222,57  2.248,90 44586  2.306,10 0,71

890.214,95 11,29 406,49  7.881.977,02 3.599,08 304,08 1.278,30 100,00% 1935
842.643,11 11,90 378,21  7.922.278,82  3.555,78 30523 1.309,35 100,00% 1934

1.398.776,37 18,94 587,24  7.387.009.15 3.101,17 287,34  1.368,53 100% 1933

1.587.316,18 18,93 666,38  8.385,463,03 3.520,35 34310 152970  — 1932
2.142.314,76 16,85 921,43 12.711.716,21  5.467,41 46057 1.737,20 — 1931
2.727.517,50 1759 1.212,77 15505.250,80 6.89429 526,23 188460  — 1930

2.834.593,80 14,73 1.235,65 19.248.840,45 8.390,94 568,39  1.785,30 — 1929
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VIl b. Rozchody eksploatacyjne w ztotych.
435 436 437 438 439 440 441 442

Stuzba dyrekcyjna — Servi.ce des directions

0 Uposazenie i rézne ) L
fio wydatki osobowe Razem rozchody stuzby dyrekcyjnej
a Salaires et autres dépen- Total des dipenses du services des directions
ﬁ ses personnelles
ﬁ; e q 2
[l [
A °S g-2  Wydatki 2 2
| ¥4 kancela- Suma 0o s % § "
<) S i Lz %] 2=
s oma CS§TE mie SR £Ege 22 By 4y
) 5In 23S 8  Dipenses o= 3 < @
2 ogolna E°— Total SCRE o = @
g T >S4 de bureau >5 S T 8
~ otal N0 O e oo e
o oN 5SS 2359 ~E 9 S & ﬁ
oS5 5 RO =X “
2, 528 8g°® - K K
% S 8 <5 £ i) @ Q «
= 435 < (ioo) 438 x (100) 438 X (i00) 438X 10.000
e 438 435+437 555 438:5 IT7 150
W. 98,36 2.939,28 179.372,25 5,96 231,45 15,86 87,77
181.652,11 97,90 3.896,37  185.548,48 5,62 239,73 16,41 96,57
R. 118.505,87 97,43 3.127,84  121.633,71 5,06 181,00 16,62 57,74
121.144,19 96,99 3.76520  124.909,99 4,70 186,71 17,31 61,38
WI. 109.339,80 98,68 1.455,96  110.795,76 5,39 190,37 20,53 91,78
95.280,51 98,63 1.322,03 96.602,54 5,53 156,31 17,64 77,63
P.
Kt.
L.
1935  404.278,64 98,17 7.523,08  411.801,72 4,61 188,04 15,89 66,79
1934  398.077,41 97,79 8.983,60  407.061,01 4,34 182,70 15,68 67,28
1933  459.523,32 98,14 8.673,18  468.196,50 4,62 196,56 18,21 86,74
1932 502.506,57 97,88  10.893,10  513.399,67 4,14 215,53 21,00 93,57
1931 714.553,03 97,43  18.874,26 733.427,29 4,59 315,45 26,57 100,23
1930 843.178,55 97,60 21.047,22  864.225,77 4,49 384,27 29,33 105,04

1929 877.437,27 97,29 2441339  901.850,66 421 393,13 26,63 83,64
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Depenses d’exploitation en zlotys.

443 444 445 446 447 448 449 450
Kierownictwo na linii — Administration locale ok
Uposazenie i rézne _ ) o 8
wydatki osobowe Razem rozchody kierownictwa na linii 0
Salaires et autres dipen- Total des dipenses d’administration locale ft,
ses personnelles 8
NS - 2
zS.< °5 8 S 3
SSE =22 = g .
SE=Ns 23 3 &
S5=oce 535 < : S8 |
NE o8 e Suma B, 2 ¢
Suma -8 82 = ogélna %EL% s &5 & 4 2 2
ogolna EE 85 S o Total SEEE oOFf g S
JETE 83 Eo®E €° t o9 g
Total °s S = S3°S =g 8 &
Bo 8z £ 2828 o< - g
o _c o~ oo “Puo - LS X @
ST 8 =3 oo 28 E g« )
© < [<5)
443 X (i00) 46 X (100) 446 X (100) 446X (o.000)  E
446 £ Cl 443+445 555 446:5 117 150
141.797,98 97,38 3.809,59 145.607,57 4,84 187,88 12,88 71,25 W.
141,298,01 97,25 4.000,04  145,298,05 4,40 187,72 12,85 75,62
174.011,48 98,79 2.139,02  176.150,50 7,33 262,13 24,06 8363 R.
175.236,78 98,42 2.820,10  178,056,88 6,70 266,15 24,68 87,49
46.436,45 98,55 684,50 47.120,95 2,29 80,96 8,73 39,09 Wi,
38,394,77 98,18 711,54 39.106,31 2,24 63,28 7,14 31,43
P.
Kt.
L.
362.245,91 98,20 6.633,11 368.879,02 4,12 168,44 14,23 59,83 1935
354.929,56 97,92 7.531,68  362,461,24 3,86 162,68 13,97 59,91 1934
540.578,90 98,50 8.205,75  548,784,65 541 230,39 21,34 101,67 1933
624.134,43 98,27 10.990,35  635.124,78 5,15 266,64 25,98 11576 1932
785.337,36 98,08 15.375,44  800.712,80 5,00 344,39 29,01 109,43 1931
869.768,72 98,02 1753594  887,304,66 6,61 394,53 30,11 107,85 1930

898,983,07 97,60 2221647  921.199,54 4,29 401,57 27,20 8544 1929



w
S

;kcje Okregowe — Directio.

o

2

WI.

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929

451

452

453

60

454

VIl b. Rozchody eksploatacyjne w ziotych.

455

456

457

Stuzba drogowa — Seroice de la voie

Uposazenie i rozne wydatki
osobowe

Salaires et autres dipenses
personnelles

Suma
ogolna

Total

176.526,63
163.485,02

175.017,07
176.129,18

111.474,88
105.334,32

5.404,91
4.408,35

66.528,48
70.514,04

5.603,29
5.375,96

540.555,26
525.246,87
565.207,27
668.735,60
787.301,30
842.647,42

849.940,51

% od sumy ogélnej wy-
datkow stuzby drogowej
% du total des dépenses

du service de la voie

451X (ioo)
462

25,37
24,23

31,00
31,12

28,13
22,79

24,83
15,50

22,34
25,88

29,23
19,64

27,09

25,86

30,35

26,82

25,19

25,38

22,03

na 1 km zastepczy wszy-

stkich torow
ar km virtuel de toutes

PES Voles

N
a
\‘

219,29
190,32

251,10
251,25

173,10
163,31

186,38
146,95

559,06
526,22

215,51
206,77

233,00

219,31

224,73

Ogolne koszty

utrzymani

a drog

Frais génCraux d*en-
tretien des voies

Suma
ogolna

Total

42.229,92
42.184,09

35.786,63
32.107,21

36.186,34
35.890,74

2.001,99
1.376,08

38.493,95
27.496,73

766,86
1.591,44

155.465,69
140.646,29
147.727,15
234.547,59
412.626,17
228.370,86

804.875,37

na 1 km zastepczy wszy-

stkich torow
par km oirtuel de toutes

les voies

454:7

52,46
49,11

51,34
45,80

56,19
55,64

69,03
45,87

323,48
205,20

29.49
61,21

67,01

58,72

58,74

458

459

Podtorze Nawierzchnia
Infrastructure Superstructure
= 2 = 8
5 g
o = QL
Suma f‘f; é Suma $=2
ogolna T3S ogdlna ﬁ‘g =
Total ESc8 E=- =8
_\f@ E S Total fﬁ _\ECE
=% 58 =% 88
456:7 458:7
47.244,19 58,69 387.342,67 481,17
41.092,55 47,84 382.802,57 445,64
33.250,20 47,70 249.175,11 357,50
38.134,31 54,40 271.297,67 357,02
39.326,91 61,07 176.371,61 373,87
44.400,93 68,84 246.620,32 382,36
2.244,31 77,39  10.329,88 356,20
9.186,58 306,22 10.752,28 358,41
26.461,25 222,31 132.215,14 1.111,05
48.627,89 362,89 104.045,62 776,46
2. 470,12 95,00 9.602,20 369,32
1.536,15 59,08 18.728,12 720,31
150.996,98 65,08 965.036,61 415,96
182.978,41 76,40 1.034.246,58 431,84
138.819,21 55,20 883.611,37 351,34
166.102,93 — 1.247.456,35 —
208.077,26 — 1.519.920,86 —
251.690,73 — 1.821.005,31 —
207.699,09  _ 1.883.298,06 _



Depenses d’exploitation en zlotys.

460

461

Budynki — Bdtiments

Suma
ogdlna
Total

42.490,14
45.156,57

71.245,93
48.325,34

32.859,40
29.932,83

1.780,68
2.724,61

34.040,89
21.759,72

723,69
279,51

183.140,73
148.178,58
127.246,31
176.802,49
197.448,54
175.298,70

111.612,54

na | km zast
kich torow

epczy wszyst-

ar km virtuel de toutes
S Voles

e

460:7

52,78
52,57

102,22

51,02
46,41

61,40
90,82

286,06
162,39

27,83
10,75

78,94

61,87

50,59

462

463

61

464

465

Stuzba drogowa — Sernice de la noie

466

467

Razem rozchody stuzby drogowej — Total des depenses du sernice de la noie

Suma
og6lna
Total

695.833,55
674.720,80

564.474,94
565.993,71

396.219.14
462.179.14

21.761,77
28.447,90

297.739,71
272.444,00

19.166,16
27.511,18

1.995,195,27
2.031,296,73
1.862.611,31
2.493.644,96
3.125.374,13
3.319.013,02

3.857.425,57

ystkich
du total C}Qs

umy wsz
rozchodow eksploatac

ych — 9% du tote
dipenses d'exploitation

% od sum

n

o~
>
[NS]
>
—~
=
o
=2

N (&5}
w &
—
N

20,43

23,49
21,29

19,28
26,48

34,46
47,49

21,89
17,43

38,78
52,07

22,31

21,64

18,36

20,22

19,55

17,26

17,98

na 1 km zastepczy wszyst-

kich torow
par km nirtuel de toutes

les noies

462:7

864,39
785,47

809,86
807,41

615,25
716,56

750,40
948,26

2.502,02
2.033,16

737,14
1.058,12

859,99

848,14

740,60

na 1 km eksploatowany

par km exploiti

N
(e
N
(651

897,85
871,73

839,99
846.03

680,79
747,86

805,99
1.053,63

2.731,56
2.369,08

766,64
1.100,45

911,05
911,71
781,95
1.046,87
1.344,25
1.475,77

1.681,52

na 100 pociggo-km
par 100 trains-km

462 x 7100)
117

61,53
59,69

77,12
78,45

73,41
<$4,40

55,10
71,78

215,40
189,57

162,25
218,17

76,97
78,26
72,45
102,03
113,24
112,64

113,90

n o =
e
W)l\)g—.@

Orem
AT 0

V=4

462X (10.000)
150

340,49
351,16

267,98
278,11

328,21
371,42

814,69
1.078 06

391,92
341,04

867,45
1.128,44

323,60
335,72
345,07
454,49
427,12
403,42

357,77

o 1)

-

O

WI.

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929
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VIl b. Rozchody eksploatacyjne w ziotych.

468 469 470 471 472 473
Stuzba ruchu — Service du mouvement
Uposazenie i r6zne wydatki

0 . osobowe £ !
Salaires et autres dipenses per-
ot sonnelles 3 8, fd &
X = n O >
3 g B - g
. S8 CEogEREg
X % a B N 85 o=c =2
od_sumg ogol- 5 S .3 S=3 g
nej wydatkow @ ¥ s g 0al3 S
| stuzby ruchu @ g 3 4 90, g, ¢n i i
qQ = > gt 0
E Suma ogélna  du tofal des 2 3 B % % r 34
b Total dipenses du s 2 55 £ L T
seroice du ; og * 3 S
0 mouvement Z@ ;i ?gc ’H 8 ([11 g 0 2~
g g § R Gl b g
1k
468 X (100 J wie o gp . ENE I
0 § @ s
474 £0 0 O Z O (%)
w. 460.224,08 82,06 4.726,51 19.864,80 45.346,38 30.666,42
481.085,27 4.969,42 21.658,61 44.117,60 26,747,63
R. 452.081,98 84,09 6.397,36 17.454,25 52.296,34 9.387,34
463.579,43 84,13 5.937,64 16.361,29 52.159,41 13.021,36
WI. 175.553,33 88,88 2.343,37 8.425,81 4.894,81 6.307,31
177.369,72 87,12 1.785,56 9.266,00 5.147,70 10,027,05
p. 1.992,56 26,65 31,67 497,90 1.087,25 3.866,15
2.421,07 60,25 50,21 701,24 500,13 345,67
Kit. 433.064,36 93,10 2.344,89 5.602,35 94,43 24.041,74
450,023,13 94,29 2.489,72 5.848,23 607,46 18.320,33
L. 3.330,03 60,87 295,95 323,85 1.520,71
3.345,13 80,53 134,21 413,62 261,00
1935 1.526.246,34 86,03 16.139,75 52.168,96 103.719,21 75.789,67
1934 1.577.823,75 86,76 15.366,76 54.248,99 102.532,30 68,723,04
1933 1.868.518,52 89,27 15.495,17 59.997,64 88.476,15 60.528,95
1932 2.296.179,97") 92,16 16.407,89 — 94.441,57 84.441,67
1931 3.029.494,85") 90,50 29.607,36 — 178.383,73 109.976,80
1930 3.492.352,51") 90,63 28.834,09 — 198.413,36 133.685,57
1929 3.825.942,907) 91,36 40.172,71 — 294.227,84 27.886,41

*) Uposazenie i rézne wydatki osobowe, oraz opat, $wiatto, utrzymanie porzadkui wymiana inwentarza (Rbr. 468 + Rb 471)-
Salaires et autres depenses personnelles, chauftage, ¢clairage et entretien (col. 468+col. 471).
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Depenses d’exploitation en zlotys.

474 475 476 477 478
Stuzba ruchu — Seryice de mouvement
to
Razem rozchody stuzby ruchu -—— Total des dipenses du seryice du mouuement 6
A
A
q
0
S )
0 8 & g 9 ﬁ
| c5® § 1s a8 °
N 258 i £5g ‘ b
= *«;-;E,S 4 2, 5 @ U ﬁ)
N=) o @O+ S
> Ne 58 - P 0
== = -
s 8?3% M’E i E ' 0
g =T 53 ’ a 05 B
468 + 470 + 471 + 474 X (100) 474 X (100) 474 X (10.000) K
472+473 555 474:5 117 150 o
560.828,19 18,63 723.65 49,60 274,43 W.
578.578,53 17,52 747,52 51,18 301,12
537,617,27 22,37 800,02 73,45 255,23 R.
551.059,13 20,72 823,70 76,38 270,77
197.524,63 9,61 339,39 36,59 163,62 WI.
203,596,03 11,66 329,44 37,18 163,62
7.475,53 11,84 276,87 18,93 279,86 p.
4.018,32 6,71 148,82 10,14 152,28
465.147,77 34,19 4.267,41 336,51 612,27 Kt.
477.288,87 30,55 4.150,34 332,11 597,45
5.470,54 11,07 218,82 46,32 247,59 L.
4.153,96 7,86 166,16 32,96 170,38
1.774.063,93 19,84 810,07 68,44 287,73 1935
1.818.694,84 19,37 816,29 70,07 300,58 1934
2.093.016,43 20,64 878,68 81,42 387,75 1933
2.491.471,07 20,21 1.045,96 101,94 454,50 1932
3.347.462,74 20,94 1.439,77 121,29 457,50 1931
3.853.285,53 20,04 1.713,33 130,78 468,30 1930

4.188.229,86 19,53 1.825,73 123,67 388,50 1929
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VIl b. Rozchody eksploatacyjne w ziotych.

482

483

484

Stuzba trakcji — Seruice de la traction

Uposazenie i rézne wydatki osobowe
Salaires et autres dépenses personnelles

Suma og6lna
Total

452.990,52
458.812,92

341.497,92
344.083,96

243.802,87
245.190,87

11.802,17
11.159,72

169.909,92
173.401,80

8.837,58
9.081,40

1.228.840,98
1.241.730,67
1.428.550,76
1.684.563,75
2.219.450,62
2.501.235,97

2.668.008,12

>>
ro

Y rozie a2 Gos

. © Sum

5 % g
2 £ 3
o & 0 £
S S 3
S 8§ §
S On
Teo90
g0 558 g8
479 X (i00) 479 X (100) 479x(x0.000)
496 103 0
62,00 4005 221,66
61,06 4059 23879
62,62 4172 162,12
62.13 4229 169,07
62,54 4095 20196
60.91 4049 19704
64,67 2780 441,83
65.32 2614 42291
58,14 86,36 22365
55,60 8257  217.06
64,84 50,63 399,98
59,92 5078 372,50
61,75 4386 199,30
6051 4403 20523
62,22 49,66 264,66
62,26 50,86 307,03
62,21 68,46 30331
63,12 71,25 304,02
60,09 64,92 247,45

Ogolne
wydatki
rzeczowe

Total

7.690,12
8.082,94

3.089,24
3.150,37

3.801,09
4.629,28

86,95
22,45

7.783,97
10.005,10

19,12
102,79

22.470,49
25.992,93
28.466,92
37.221,45
55.929,88
61.798,13

79.528,19

485

486

Paliwo do parowozow
Combustible pour les locomotives

Suma ogolna
Total

213.880,00
225.628,77

153.988.84
164.820,70

121.300,73
127.254,23

4.879,20
4.569,67

86.548,35
98.448,79

4.402,44
5.769.45

584.999,56
626.491,61
680.970,93
808.849,09
1.054.821,86
1.122.615,15

1.361.421,31

N

mE w
g

iy E'ET gy

‘ L
18 204,
06 SE53
B " o539
ﬁ 0 S589
@ 5 %d% 2<< Eﬁ
484X (ioo) 484 x (1.000)

103 157
18,91 5,25
19,96 6,01
18,81 3,74
20,26 4,23
20.37 4,81
21,01 4,94
11,49 7,08
10,71 1,77
43,99 2,56
46,88 2,83
25,22 5,52
32,26 6,85
20,88 411
22,21 4,52
23,67 5,77
28,74 6,84
32,54 6,47
31,98 6,13
33,13 5,85
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Depenses d’exploitation en zlotys.
487 488 489 490 491 492 493 494 495
Stuzba trakcji — Seroice de la traction

Smary, Swiatto, czy-
$ciwo i piasek dla
parowozow
Graissdge, neitoyage e
iclairage des ‘loco-

Sm%r%,vt\)/gggrl]éswat}o Czyszczenie i de-

Graissagc. combustible 2YMTEKCIaWagondw \yqqqciagi -— Conduites, d'eau
t et iclairage des Nettoyage, et disin-
it fection des oihicules

Fotioes yihicules
4% d «
na ioo naio.000 na 10.000 g ¥ v -s
parowo- 0sio-km 0sio-km g
zo-km &ar gar _'_J,EO i'cé)
Suma ; Suma Suma - -
! par ioo ! 10.000 ) 10,000 ) i K
ogolna  oeomoti- 096N ocgjex-  090Ina gogiayy.  0golma A g g 0»
Total ves-km Total km Total km Total 2 H- g
q R
487 X (i00) 48gx(i0000) 49ix(i0000) 493 X (roo) 493X(i000)
10.3 150 150 103

26.519,94 2,34 6.934,53 3,39 2.348,30 115  20.322,51 1,80 0,50
28.488,20 2,52 6.962,36 3,63 2.408,98 1,25  21.060,22 1,86 0,56

18.049,14 2,20 6.015,91 2,85 3.753,81 1,78  18.913,18 2,31 0,46
17.140,40 2,11 6.326,82 311 3.502,48 1,72 14.813,23 1,82 0,38

8.688,01 1,46 5.218,60 4,32 4.203.06 3,48 2.828,43 0,47 81%
10.034,27 1,66 6.476,16 520 4.865,55 391 4.081,31 0,67 ,

532,56 1,25 78,06 2,92 147,31 551 722,33 1,70 1,05
530,09 1,24 121,17 4,59 148,04 5,61 482,01 1,13 0,75
14.760,32 7,50 STLfi! 0,75 12.657,71 6,43 0,38
16.119,81 7,68 520,94 0,65 — 13.392,05 6,38 0,39
276,79 1,59 46,92 2,12 10,84 0,49 35,81 0,20 0,05
349,17 1,95 62,27 2,55 121 0,05 19,71 0,11 0,02

68.826,76 246  18.865,63 3,06 10.463,32 1,70  55.479,97 1,98 0,39
72.661,94 2,58  20.469,72 3,38 10.926,26 1,81  53.848,53 191 0,39
67.995,13 2,36 21.635,97 401 11.023,18 2,04  57.268,79 1,99 0,49
72.846,70 259  25.095,36 4,57 10.692,51 195  66.267,85 2,36 0,56
109.296,80 3,37 28.915,79 3,95 12.454,86 1,70  86.594,78 2,67 0,53
127.072,86 3,62  31.315,66 381 13.701,59 1,66 104.368,07 2,97 0,56

150.611,07 3,67  33.096,12 3,07 15.926,61 1,47 131.644,14 3,20 0,56

Rocznik Eksploatacyjny.
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496

Razem rozchody stuzby trakcji —

Suma ogolna
Total

730.685,92
751.444,39

545.308,04
553.837,96

389.842,79
402.531,67

18.248,58
17.033,15

292.231,88
311,888,49

13.629,50
15.386,00

1.989.946,71
2.052.121,66
2.295.911,68
2.705.536,71
3.567.464,59
3.962.107,43

4.440.235,56
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VIl b. Rozchody eksploatacyjne w ziotych.

497 498 499 500 501

Stuzba trakcji — Sernice de la traction

Total des dipenses du sernice de la traction

% od sumy
wszystkich 1k
rozchodow 14 & K na 100 na 100 na 10.000
eksploatacyj- P parowozo-km  pociggo-km 0sio-km
nych ar km par 100 par 100 par 10.000
% du total gx loiti locomotives-km  trains-km essieux-km
des dipenses p
d‘exploitation
496 X (100) . 496 X (100) 496 X (100) 496 X (10.000)
555 49 -5 103 117 150
24,28 942,82 64,61 64,62 357,55
22,75 970,86 66,48 66,47 391,09
22,69 811,47 66.61 74.50 258,88
20,83 827,86 68,07 76,76 272,14
18,97 669,83 65,47 72,23 322,93
23,06 651,34 66,47 73,51 323,49
28,90 675,87 42,99 46,20 683,17
28,43 630,86 39,90 42,98 645,49
21,48 2.681,02 148,52 211,41 384,66
19,96 2.712,07 148,51 217,02 390,41
27,57 545,19 78,08 115,38 616,86
29,12 615,44 86,03 122,01 631,09
22,25 908,65 71,02 76,77 322,74
21,86 921,06 72,76 79,07 339,16
22,64 963,86 79,80 89,31 425,35
21,94 1.135,82 93,13 110,69 493,11
22,32 1.534,39 110,04 129,26 487,53
20,61 1.761,72 112,86 134,47 481,58
20,70 1.935,59 108,04 131,11 411,83
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Depenses d’exploitation en zlotys.
502 504 505 506 508

Stuzba warsztatowa Service des ateliers

Uposazenie i rozne wydatki Naprawa taboru Wymiana taboru
osobowe — Salaires et au- Réparation du matiriel fichange du matoériel
tres dépenses personnelles roulant roulant

0 <
8
Suma £« Suma Suma
ogolna o ogolna ogoblna
Total £ Total Total
0 0
Eo
502 X (100) ﬁ)
5i0 506:5 508:5
16.549.21 3,13 30.494,13 10.063,35 472.163,34 609,24
16.377,44 340 30.354,28 10,966,86 424.281,99 548,17 — _
20.107,06 558 11.437,34 10.368,17 318.374,29 473,77
20.722,60 580  11.035,12 9.386,91 315.612,89 471,77 — _
25.139,60 8,49  22.537,25 2.586,29 245.844,27 422,41
27.169,02 9,25  24.240,94 3.218,97 239.064,97 386,84 — _
15.663,95 580,15
_ _ — — 10.405,73 385,40 — _
8.282,58 3,20 4.093,69 1.247,39 236.204,39 2.167,01 8.694,82 79,77
9.243,77 2,98 6.167,80 889,83 303.382,94 2.638,11

11.159,38 446,38
5.787,29 231,49

70.078,45 476 6856241  24.265,20 1.299.409,62 593,34 8.694,82 3,97
73.512,83 501 71.798,14  24.462,57 1.298.535,81 582,83 — _
92.612,05 6,34 75.034,74  31.017,09 1.243.602,58 522,08  16.660,92 6,99
123.402.92 580 106.728,33  48.687,80 1.830.526,36 — 14.947,72

174.233,21 542 136.554,69 64.305,19 2.400.040,29 — 440.496,46 —
231.707,62 461 120.077,39  90.983,00 3.166.601,98 — 1.416.647,06 —

250.462,64 3,98 158.455,57 108.574,92 3.690.834,81 2.079.417,97 —
15*

WI.

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929
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VIIl b. Rozchody eksploatacyjne w ziotych.

512 513

514

Stuzba warsztatowa — Sernice des ateliers

515

Razem rozchody stuzby warsztatowej — Total des dipenses du sernice des ateliers

Suma ogdlna
Total

529.270,03
481.980,57

360.286,86
356.757,52

296.107,41
293.693,90

15.663,95
10.405,73

258.522,87
319.684,34

11.159,38
5.787,29

1.471.010,50
1.468.309,35
1.458.927,38
2.124.293,13
3.215.629,84
5.026.017,05

6.287.745,91

od sumy wszystkich roz-
idow eksploatacyjnych
penses

du total des di
xploitation

510 X (100)
555

17,58
14,59

14,99
13,42

14,41
16,82

24,80
17,37

19,00
20,46

22,58
10,95

16,45
15,64
14,38
17,23
20,12
26,14

29,32

>

3 9

= fi

g 0

= 00

Z= £ 1

s 2 £ 8
@ a.

g

~ £

o a ﬁ
g« gt

. 510 X (ioo0)

5i0 :5 103
682,93 46,80
622,71 42,64
536,14 44,01
533,27 43,84
508,77 49,73
475,23 48,50
580,15 36,90
385,40 24,38

237177 131,39

2/79,86 152,22
446,37 39,39
231,49 32,36
671,70 52,50
659,03 52,06
612,48 50,71
891,81 75,48

1.383,06 99,11

2.234,78 143,17

2.740,95 152,99

510 X (100)
117

46,80
42,64

49,22
49,45

54,86
53,63

39,66
26,26

187,03
222,44

94,47
45,89

56,75
56,57
56,75
86,90
116,50
170,58

185,66

o cBOoR=
thoic= «

= =)
w

d Q

510 X (10.000)
150

258,99
250,85

171,05
175,30

245,39
236,02

586,42
394,34

340,29
400,17

505.06
237,38

238,58
242,67
270,28
387,17
439,44
610,89

583,18
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VIl b. Rozchody eksploatacyjne w ziotych.

525

Woydatki wspdlne — Dipenses communes

Wynagrodzenia pieniezne, za-
pomogi, zasitki na optaty
szkolne, dodatki stuzbowe

Rinumirations, subventions,

allocat.,

‘o M
J433 g

(o

522 X (100) 522 X (100)
545

26.227,25 24,00 1,81
28.745,15 40,23 1,57
25.900,80 38,69 1,98
25.182,74 37,76 1,62
17.579,95 3,01 2,41
24.119,71 62,48 2,71
4.654,10 23,15 0,68
3.025,05 16,32 0,36
3 T _

74.362,10 9,50 1,77
81.072,65 40,56 1,57
140.623,60 38,28 2,35
241.093,61 48,78 3,47
214.415,84 53,03 2,48
302.162,37 42,69 3,14
144.706,75 33,66 1,47

21.831,62
20.770,63

19.250,60
15.918,05

188,91
387,73

41.271,13
37.076,41
36.994,92
47.839,53
57.559.29
63.178,25
72.274,34

&0

wZ  thann

xzO3 00
a0

575,00
1.150,00

2.768,37
3.273,23

540.00
750,00

5.869,52
14.083,68

9.752,89
19.256,91
14.202,62
15.018,22
14.208,65
17.516,35
16.478,66

965,26
2.691,23

8.340,86
6.804,29

14.32
263,30

405,69
1.034,50

9.726,13
10.793,32
13,580,31
52.688,66
18.924,62
23.122,94
35.160,17

3.083,35
26,64

686,00
278,30

672,19
822,80

2.042,25

4.441,54
3.178,93
2.205,54
9.671,77
9.127,30
1.537,65
4.112,30

LAY
a<th

"z
)

95,66

5.633.99
2.866,40

900,00
900,00

6.809.24

3.862,06
11.087,47
87.902,36
23.346,92
10.883,68
24.757,45



Depenses d’exploitation en zlotys.

530

Mo VSy
.
o=

S

,_,
v
(&)
th

= 0 ==
o

oo

=

(9]
[%2]

mno
o ) &=nent des errei\Q

)

I

e i inwent:
wc?si skarbowe i samorzado

a

vanie usterek
s.vinych preten

0o &rens irrecouurab ()

w00 = | et dans

=X
Fgnlan
w1 ==

-
D
<.
(72}

54.872,88
14.768,03

2.822,88
11.481,74

4.949,22
1.474,34

139,35

62.784,33
27.724,11
101.547,47

531

anzxs fiscales et communal.ro

N
R

557,86
347,00

31,15

4,29

562,15
378,15
851,78
737,16
3.363.74
6.444,38
536,22

532

533

71

534

535

Wydatki wspodlne — Depenses communes

® —amo=y, gospodarcze
9 =, o s de service

1,10

52,00
91,80

52,00
92,90
12,91
5.386,00
24.040,79
58.567,18
63.558,48

h o=s

:

d

o

1.700,02
3.200,82

930,63
445,79

559.503,75
10.243,02

8.563,94

2.595,50
2.559,10

573.293,84
16.448,73
46.279,77
33.872,81
39.360,24

214.370,72
68.236,45

So

Bocoz gz ax -

i 559

109.255,38
71.449,26

66.943,99
66.689,36

584.159,43
38.604,32

20.101,05
18.539,90

2.595,50
4.601,35

783.055,35
199.884,17
367.386,39
494.210,12
404.347,39
707.783,52
429.820,82

Razem wydatki wspdlne
Total des depenses communes

:
b

&S «

MM —8

gs 2

534x(ioo)
555

3,63
2,76

100,00
100,00

8,75
2,73
3,62
4,00
2,55
3,68
2,00

536

140,97
92,37

99,62
99,69

1.003,72

184,41
161,22

357,56

89,71
154,23
207,48
173,91
314,71
187,37

537

Oocxg:o:h.
othxdh — »

st

;

534X(100) 534X(io000)

11

9,66
6,32

108,23
7,0

14,54
72:90

30,21

7.70
14,29
20,21
14,65
24,02
12,69

538

(oo

a=He
OO Q-

_H
«

s N N

150

53,46
37,19

31,78
32,77

483,81
31,02

26,46
23,27

127.00
33,04
68,06
90,07
55,26
86,03
39,86

=5 oo B

E=AYaoel

S O =& Olzgne - O

Kt.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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)

=

Kt.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

539

540 |
Emerytury, zaopatrzenia i ubezpieczenia

541

542

| 543

Retraites, assistances et assurances

Suma
ogolna

Total

359.957,67

228.368,25

176.884,53

133.310,20

898.520,65
884.060,69
763.169,72
652.983,71
466.656,82
288.219,62

8,59

10,13

8,53

9,57
8,14
6,22
4,08
2,42
131

moo tn Bz <t =

AT a9 ro @A %

539:365

366,93

232,32

199,97

R

o = fh
97

539:5

465,06

341,36

286,22

354,55 1.159,22

274,86
274,72

403,29
371,14
320,39
280,85
207,50
125,64

31,65

32,30

92,76

34,62
34,39
31,22
32,66
15,84

8,51

72

VIl b. Rozchody eksploatacyjne w ziotych.

544 545

‘ Suma
S ogdlna
g 6 Tctal
0
s 2
0§
1?
H
§ 8  435+443+
594803+
+502 +
(?3-%0) 522 + 539
150
1.450.748.64
187,34 1.831.413,59
1.307.122,18
112,21 1.554.447,73
729,326,88
142,15 889.743,45
19.199,64
_ 17,989,14
682.439,44
166,87 839.517, '99
17.770,90
17.802,49
— 4.206.607,68

148,50 5.150.914,39
163,78 5.979.675,11
139,09 6.954.875,54
89,24 8.633.957,23
56,72 9.612.435,64
26,73 9.863.796,43

546

SIO

2.«
o)

47,05
54,87
58,97
56,41
54,0C
50,00
46,0C

547

1.871,73
2.366,17

1.945,12
2.323,54

1.253,14
1.439,71

711.10
666,26

6.260,91
7.300,16

710,83
712,10

1.920,83
2.311,90
2.510,36
2.919,76
3.713,50
4.274,09
4.299,82

548

Razem rozchody osobowe
Total des dipenses personnelles

128,29
162,01

178,58
215,45

135,12
162,48

48,61
45,39

493,71
584,16

150,44
141,18

162,29
198,46
232,60
284,53
312,82
326,24
291,25

549

g3
0
8 s

£

i
(i)
150

709,89
953,16

620,55
763,81

604,16
715,03

718,78
681,72

898,30
1.050,88

804,30
730,21

682,26
851.32
1.107,80
1.257,60
1.179,94
1.168,31
914,87



Depenses d’exploitation en zlotys.

550 551

552

553

Razem rozchody rzeczowe

Total des dipenses matirielles

4
0-0

X (%)
555

1.559.080,35 51,80
1.471.671,00 44,55

1.095.973,73

45,61
1.104.585,05

4154

1.325.712,21

64,51
855.911,55

49,03

43.950,19
41.915,96

69,60
69,97

677.854,67

49,83
722.719,02

46,26

31.654,68
35.035,94

64,04
66,31

2.595,50 100 00
4.601,35 100,00

4.736.821,33 52,95
4.236.439,87 45,13
4.160.604,35 41,03
5.375.208,66 43,59
7.349.913,67 46,00
9.611.998,86 50,00
11.582.126,55 54,00

o

R

e =Ro W
o= [h

550:5

2.011,72
1.901,38

1.630,91
1.651,10

2.277,85
1.384,97

1.627,78
1.552,44

6.218,85
6.284,51

1.266,19
1.401,44

2.162,93
1.901,45
1.746,68
2.256,59
3.161,27
4.273,90
5.048,88

e= o codogZoRe
ax< O dnth—- W

|

554

&= won

o0 o ol

SR =4
A h oun

550x(i00) 550 X 10.000
150

137,88
130,19

149,73
153,09

245,62
156,30

111,28
105,77

490,39
437,29

267,96
277,84

182,74
163,22
161,84
219,91
266,30
326,22
341,99

762,91
765,93

520,31
542,76

1.098,17
687,84

1.645,36
1.588,45

892,26
904,67

1.432,66
1.437,08

768,25
700,18
770,80
979,68
1.004,46
1.168,30
1.047,24

73

555

556

557 558

Ogotem rozchody eksploatacyjne

Total geniral des dipenses d’exploitation

Suma ogdlna
Total

438 + 446 +
4%2+474 +

496+510 +
516+534+
539

3.009.828,99
3.303.084,59

2.403.095,91
2.659.032,78

2.055.039,09
1.745.655,00

63.149,83
59.905,10

Ay @ % [h o

555:5

3.883,65
4.267,55

3.576,03
3.974,64

3.530,99
2.524,6S

2.338,88
2.218.71

1,360.294,11 12.479,76
1.562.237,01 13.584,67

49.425,58
52.838,43

2.595,50
4.601,35

8.943.429,01

9.387.354,26
10.140.279,46
12.330.084,20
15,983.870,90
19.224.434,50
21.445.922,98

1.977,02
2.113,54

4.083,76
4.213,35
4.257,04
5.176,35
6.874,77
8.547,99
9.348,70

w

g
o ¢
§
g

b « «

o O camD SORD

555 X (100) 555 X 10.000
ii7 150

266,17
292,20

1.472,80
1.719,09

328,31
368,54

1.140,86
1.306,57

380,74
318,78

1.702,33
1.402,87

159,89
151,16

2.364,14
2.270,16

984,10
1.087,05

1.790,56
1.955,55

418,40

2.236,96
419,02

2.167,29

345,03
361,68
394,44
504,44
579,12
652,46
633,24

1.450,51
1.551,49
1.878,60
2.247,27
2.184,40
2.336,61
1.989,11

559

100,00
100,00

Kt.

M.K.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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Kt.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

7.387.009,15
8.385.463,03
12.711.716,21
15.505.250,80
19.248.840,45

74

561 d

% od sumy
wszystkich
rozchodow
eksploata-
cyjnych

% du total

561 e

Rozchody

eksploatacyjne

Dipenses

des dipenses d'exploitation

d’exploita-
tion

(561°) X 100
506ie

25,72
21,88

23,48
22,34

45,13
25,48

25.32
30,66

23.09
19,73

39,68
38,71

29,27
22,51

555

3.009.828,99
3.303.084,59

2.403.095,91
2.659.032,78

2.055.039,09
1.745.655,00

63.149,83
59.905,10

1.360.294,11
1.562.237,01

49.425,58
52.838,43

2.595,60
4.601,35

8.943.429,01

9.387.354,26
10.140.279,46
12.330.084,20
15.983.870,90
19.224.434,50
21.445.922,98

VIl c.
560 561 a 561 b 561 ¢
Rozchody eksploatacyjne — Dipenses d’exploitation
Wplywy % od sumy
z eksploatacji wszystkich pozostate
rozchodow  ¢igje rze-
Recettes Na eksploata-
d'exploitation ~ personel  cyjnych czowe
personnel % du total ~ dipenses
des dipenses pour
d’exploita- le matirial
tion
. (55ia)Xioo )
43 381+539 56ie 555—5&ia
2.178.589,52 2.235.756,64 74,28 774.072,35
2.111.819,01 2.580.395,09 78,12 722.689,50
1.998.665,55 1.838.881,14 76,52 564.214,77
2.030.902,31 2.064.929,05 77,66 594.103,73
780.974,93 1.127.669,07 54,87 927.370,02
847.951,85 1.300.820,30 74,52 444.834,70
16.240.84  47.161,96 74,68 15.987,87
15.733,80  41.538,53 69,34 18.366,57
2.855.609,32 1.046.230,93 76,91 314.063,18
2.859.649,28 1.253.990,51 80,27 308.246,50
51.896,86  29.813,03 60,32 19.612.55
56.222,57  32.384,88 61,29 20.453.55
2.595,50
— — — 4.601,35
7.881.977,02 6.325.512,77 70,73 2.617.916,24
7.922.278,82 7.274.058,36 77,49  2.113.295,90

Zestawienie wplywow i rozchodow eksploatacyjnych.

562

Wspot-

czynnik
eksploata-
cji (% sto-
sunek roz-
chodéw do

wpltywow)

Coefficient

d‘exploita-
tion

561 X (100)
560

138,15
156,40

120,23
130,93

263,14
205,87

388,83
380,74

47,64
54,63

95,24
93,98

113,47
118,49
137,27
147,04
125,74
123,98
111,41
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Releve des recettes et des depenses d’exploitation.

563

Zysk z eksploatacji — Profit d’exploitation

Suma ogélna
Total

560—561

1.495.315,21
1.297.412,27

2.471,28
3.384,14

564

na 1 km
eksploato-
wany

par km
exploit<5

563:5

13.718,49
11.281,85

98,85
135,37

565

na 100
pociggo-
-km

par 100
trains-km

563 +(100)
117

1.081,78
902,77

20,92
26,84

566 567 568 569 570
Strata z eksploatacji — Perte d’exploitation
na na

10.000 nalkm na 100 10.000

0sio-km Suma eksploa-  pociggo- osio-km
par 0golna towany -km par

10.000 Total par km  par 100  10.000

essieux- exploiti  trains-km essieux-
-km -km

503X i0.000) _ , 567 X (100) 567 X (40.000)
150 S61—560 5675 117 &
— 831.239,47 1.072,57 73,51 406,75

1.191.265,58 1.539,10 105,38 619,99
404.430,36 601,83 55,25 192,00

— 628.130,47 938,91 87,06 308,64
— 1.274.064,16  2.189,11 236,05 1.055,39
897.703,15 1.452,59 163,93 721,43
46.908,99 1.737,37 118,77 1.756,13

— 44.171,30 1.635,97 111,46 1.673,92

1.968,28 —

1.624,05 — — —
111,85 — _
138,81 — —

2.595,50

— 4.601,35 — — _

— 1.061.451,99 484,68 40,95 172,15
— 1.465.075,44 657,57 56,45 242,14
— 2.753.270,31  1.155,36 107,10 510,08
— 3.944.621,17 1.656,01 161,38 718,94
— 3.272.154,69 1.407,38 118,55 447,17
— 3.719.183,70  1.653,70 126,23 452,05
— 2.197.082,53 957,75 64,87 203,77

A
g

%5
o

;

> o OR==so

2

Kt.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929
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1X.
574 577
Zderzenia — Collisions Wykolejenia — Dtraillements
dwdch obiektéw bedacych
w ruchu 0
entre deux iliments du matiriel 2 K
roulant °© bo o
[e] to
G “ Razem
& Total
Razem 8o+
0 Ox 3
»:]:' L Total {E%j
G wo 23 &
“ g g
Py 1
a8 « 57T + 572 % N 575+576
P
(‘)5 Ilo§¢ — Nombre
Wr 1 13 3 16
_ 1 1 — 8 5 13
R 1 13 10 23
_ — — — 2 1 3
WI. 1 1 3 1 4
_ _ — — 5 2 7
p. - o — o
Kt 1 19 20
_ - —_ — 2 7 9
L. _ _ _ _
1935 1 — 1 2 30 33 63
1934 — 1 7 — 17 75 32
1933 — — — 3 23 5 28
1932 1 — 1 6 19 18 37
1931 — 4 4 4 41 34 75
1930 1 5 6 4 61 22 83

1929 2 9 11 — 40 10 50

Wypadki.
578

1los¢
ogolna
Nombre

total

573 + 574
+577

17
74

~ o

66

33

31

44

83

93

61



Accidents.

579

580

77

581

Razem zderzenia i wykolejenia
Total collisions et diraillements

=fozm = Yoh

o=xTRN LR
X IO

578 X (100)

18,36
7,82

3,02

1,48

1,26

3,57

4,13

2,66

na 1.000.000 — par 1.000.000

osio-km

Essieux-km

579 X (1.000.000)
150

1,07

0,54

0,57

113

113

0,57

pociggo-km

Trains-km

579 X (1.000.000)
117

1los¢ — Nombre

15,03
12,38

32.79
4,16

9,26
14,58

144,69
62,62

25,46

12,72

12,06

30,07

31,56

18,05

~o

N1 )

10

26

10

16

13

23

1

WI.

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929



584

Podréznych — Voyageurs

585

78

IX.
586 587 588
) ) Os6b postron-
Pracownikow kolei nych
Fonctionnaires du chemin de fer ~ Personnes
¢trangdres

8£ ®’s .2

? n > PAA <
Nombre

Wypadki.
589

Razem

Total

584 +
585 + 586 +
587 + 588
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Accidents.

592 593 594 595
Rannych —Blessis

501

590

Os6b postron-
nych
Personnes

Pracownikéw kolei
Fonctionnaires du chemin de fer

Podréznych — Yoyageurs

Razem
Total
59° +
591+592 +
593 + 594

WD 2 = R [ ==t

O=W=S 9P MO WS E =a

itrangires

o 8010} NP Sed s U
<1/ sop aine) e| Jed x <o

Sle) Sadne-p apNSR<ve-
SHS YoAUBMOPOMOS oo
* yaimsm gnj Au o
= 12930UZ0J1S08IU Heosmn
S:eeojdsys 'z v=e=
SR0UUAZI YIAUUI Yoo

£0£cln

SUleA==8P SJUBPINJR,P B x =55
1webe.cod z moypedAm o o =w

% w» 30I0} NP Sed Sop < i
R o sop ane) el Jed ' o @
“SZ e s)ey sanne,p av x v
SC +5HS J0AUBMOPOMO  GE
. & w yaysm gn| Auy  =s
S 90 = '19S0UZ0JIS08IU MW oA
=<7 Sogeojdsye z on
—Oan =20uuhzd YoAuul Mo oo

OoD=gPy) T w=o Sw

cwo & ng — amoBdN0 [oxpiha

Nombre

2

—AN

—N

Kt.

1935

25

11

1934

16

1933

16

1

1932

1

1931

14

1930

12

1929

14



WI.

Kt.

1935

1934

1933

1932

1931

1930

1929

80

IX. Wypadki — Accidents.

596 597 598 599 600 601
dréanveh Pracownikéw Kolei Os6b postronnych
Podroznych — Voyageurs  ¢onctionnaires du chemin de fer Personnes ilrangires
zabitych rannych zabitych rannych zabitych rannych

tuds blessts iWs blessis blessis

Na i0.000.000-— Par 10.000.000 Na 1.000.000 — Par 1.000.000
Osobo-kilometrow Pociggo-kilometréw Pociago-kilom etréw
Voya.geurs-kilomoétres Trains-kilomitres Trains-kilomotres
584 + 585 590 + 591 (586 + 587) (592 +593) 588 594
197 197 117 117 117 117
(10.000.000 (10.000.000) (1.000.000) (1.000.000) (.000.000) (t.000.000)

6,64 7,96 6,19

— — — 2,65 0,88 3,54

2,73 2,73 1,37

. _ _ - _ 2,77

1,85 5,56 1,85

3,6,5

— — 0,70 — 0,70

— — B 4,63 1,93 3,47
— 1,65 — — — _

_ _ — 1,93 0,38 3,47

— — 1,58 5,06 1,55 1,17

— — — 3,32 041 1,23

0,16 — 0,36 3,26 0,72 1,81

— — — 2,03 0,67 2,03

— 0,80 0,58 1,77 0,58 1,77
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B. Whplywy i rozchody poza eksploatacjg kolei, objete budzetem przedsiebiorstwa ,,Polskie
Koleje Paristwowe".

B. Recettes et depenses en dehors de I'exploitation, comprises dans le budget de I'entreprise
,,Chemins de fer de I'Etat Polonais™.

W ptywy Recettes

Komuni-
kacja samo- Lotnictwo cywilne
chodowa I Lo
A uto- A viation civile
inobilisnte
s
"3
3+4 1+2 +5
10.029,02 10.029,02 10.029,02 W.
f— f— 11.367,92 11.367,92 11.367,92 — — —
— — — — — — — — — R.
— — 8.079,20 — 8.079,20 8.079,20 — — —_ Wi
— — 620,88 620,88 620,88 L — — p.
—_ —_ 200,00 — 200,00 200,00 — — —
— — 665,96 — 665,96 665,96 — — — T.
308.168,40 — 149,96 — 149,96 308.318,36 — — —
— — 1.217,90 — 1.217,90 1.217,90 — — — Kt.
— — 3.644,25 — 3.644,25 3.644,25 — - —
— — 110,04 — 110,04 110,04 — — — K.
— — 11.763,62 — 11.763,62 11.763,62 — — —
408,00 — 10fi0 — 70,60 — — — L.
65.637,38 — 375,02 — 375,02 66.012,40 — —
35.200,04 — 3.100,03 — 3.100,03 38.300,07 4.069.000,00 3.762.000,00 19.871,786,12 M. K.
12.300,00 — 13.442,23 — 13.442,23 25.742,23 3.730.560,00 3.448.510,00 23.083.627,69
— 3.638.451,24 — — — 3.638.451,24 — — — B.K. S.
2.068.373,44 2.068.373,44
35.608,04 3.638.451,24  23.893,63 — 23.893,63 3.697.952,91 4.069.000,00 3.762.000,00 19.871.786,12 1935
386.105,78 2.068.373,44 40.943,00 - 40.943,00 2.495.422,22 3.730.560,00 3.448.510,00 23.083.627,69 1934
4.651.321,72 t— 14.432,10 600.744,00 .615.176,10 5.266.497,82 — — 13.721.659,80 1933
«25.648,89 o 6.742,64 1.237.000,00 1.243.742,64 1.269.391,53 — — 55.007.790,91 1932
2.342.551,81 i 76.765,44 — 76.765,44  2.419.327,25 — - — 1931
i — i — - i — — — 1930
- — — 1929

16

Rocznik Eksploatacyjny.
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B. Wplywy i rozchody poza eksploatacjg kolei, objete budzetem przedsiebiorstwa ,,Polskie
Koleje Panstwowe™.

B. Recettes et depenses en dehors de I'exploitation, comprises dans le budget de l’entreprise
,-Chemins de fer de I’'Etat Polonais™.

10 Lo 2 | 13 14 15 ! 16 17 . 18
Rozchody — Dipenses
,\?0 ﬁ 8 Komunikacja samochodowa L otnictwo cywilne
5 [ 1 ] Automobilisme A vialion civile
£ 0% o o
8 = S fi 8
o U = » " -2
= @ = L Lt = P ‘&
s E_Sg = ° = = z
= oG E— =3 =.— = < =g
© = = = = ) ~ = D - =
4= +— © © < = o a w -
Il s=s== = % H ] = 3 =3
@ 2Zc, = o @ N S 22 @ N tg s < o=
= o= - =2 =92 0 =G = £.5 = Z o —
o —_—_a L. © k=] = ;8 b o o < @ e < — ~
= < © © o 2 ~ £ K N ~N = * "2 g = o .=
— o
g =z SE =2 = f 3 S =< nos -3 =
== S S o = = == £ e == fi =~ L = s =
o ST o Tee s ~ = a E= — ~ 2 * Ec= » —
= o— L < o o' S = = g 2=
-5} > D Hen T =3 = N g = > ~ —= O
= ===.2= ngo = @ TJ o o @ = Tl 4 mio> o> o
< S S=E Se=" s & O W x” o & [¢) x oo o
@ zsqu == = = = = -2 8
T n N N 5 y &
P > Q@ D 0« » o 0 12+13 0 Y 15 + 16 7+8+9+10
oo 52 04 Pi C| Pi C) Pn +11 +14+17
W. 237.464,93 149.275,51 386.740,44 386.740,44
— 4.000,00 — — — 173.771,20 529.463,46 703.234,66 707.234,66
R. — — — — — 6.355,00 — 6.355,00 6.355,00
— — — — — 5.703,54 — 5.703,54 5.703,54
WI. — — f— — — 59.205,41 607.764,59 666.970,00 666.970,00
— — — — — 33.730,08 269.684,32 303.414,40 303.414,40
p. — — — — — 61.928,86 23.280,85 88.209,71 88.209,71
— — — — — 58.738,53 42.933,65 101.672,18 101.672,18
T. — 321.222,26 — — — 53.983,84 817.614,21 871.598,05 1.192.820,31
— 536.972,28 — — 30.324,34 454.190,74 484.515,08 1.021.487,36
Kt. — — — — — 66.374,81 1.956,92 68.331,73 68.331,73
— — — — 40.816,85 82,66 40.899,51 40.899,51
K. 54.400,00 281.976,09 — — — 80.034,94 1.598,17 81.633,11 418.009,20
37.400,00 336.933,92 — — — 37.75fi,S2 5.165,16 42.921,97 417.255,89
L. 226.958,15 802.205,84 — — — 96.436,63 113.646,30 210.082,93 1.239.246,92
168.000,00 635.966,60 — — — 76.356,58 128.743,88 205.100,46  1.009.067,06
M. K. 10.457.903,11 — — — — 11.391.477,97 759.127,15 12.150,605,12 50.311.294,35
7.377.210,43 — — — 8.244.543,23  3.072.948,93 11.317.492,16 48.957.400,28
B. K. S. — — 3.638.632,91 848.580,40 4.487.213,31 — — — 4.487.213,31
1.816.148,60 330.638,14 2.146.786,74 2.146.786,74

1935 10.739.261,26 1.405.404,19 3.638.632,91 848.580,40 4.487.213,31 12.056.262,39 2.474.263,70 14.530.526,09 58.865.190,97

1934 7.582.610,43 1.513.872,80 1.816.148,60 330.638,14 2.146.786,74 8.701.741,16 4.503.212,80 13.204.953,96 54.710.921,62
1933 17.315.732,51 2.249.162,46 — — — 7.892.218,96 3.329.252,50 11,221.471,46 44.508.026,23
1932 9.409.360,99 4.307.488,47 — — — 7.133.155,36  4.087.098,18 11.220.253,54 79.944 893,91
1931 - 6.421.714,46 — — - 4.,955.600,97 2.046.507,64 7.002.108,61 13.423.823,07
1930

1929 — — — — — —
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C. Zestawienie wszystkich wpltywdw i rozchodéw, objetych budzetem przedsiebiorstwa ,,Polskie
Koleje Panstwowe*.
C. Relevedes recettes et des depenses totales c omprises danslebudget de I’entreprise,,Chemins

de fer de I'Etat Polonais".

1 2 3 5
Wplywy — Recettes
z eksploatacji — d'exploitation
; 3
Q e 4513 «
73 g ;
E * 8 '
ﬁ(? 8
95° 43° 1+2 344
244.576.287,33 2.178.589,52 246.754.876,85 10.029,02 246.764.905.87
235.187.097,95 2.111.819,01 237.298.916,96 11.367,92 237.310.284.88
59.151.610,13 1.998.665,55 61.150.275.68 61.150.275,68 R.
56.778.417,70 2.030.902,31 58.809.320,01 58.809.320,01
47.951.205,20 780.974,93 48.732.180,13 8.079,20 48.740.259,33 Wi
50.195.078,43 847.951,85 51.043.030,28 51.043.030,28
63.289.796.55 16.240,84 63.306.037,39 620,88 63.306.658,27
68.145.897,45 15.733,80 68.161.631,25 200,00 68.161.831,25
218.530.857,90 218.530.857,90 665,96 218.531.523,86 T.
223.981.506,74 223.981.506,74 308.318,36 224.289.825,10
67.394.288,88 2.855.609,32 70.249.898,20 1.217,90 70.251.116,10 Kt.
69.654.279,40 2.859.649,28 72.513.928.68 3.644,25 72.517.572,93
85.470.480,84 85.470.480,84 110,04 85.470.590.88 K.
83.158.402,27 83.158.402,27 11.763,62 83.170.165.89
80.723.733,29 51.896,86 80.775.630.15 70,60 80.775.700,75 L.
82.336.956,81 56.222,57 82.393.179,38 66.012,40 82.459.191.78
14.197.250,16 14.197.250.16 3.100,03 14.200.350,19 M.K
13.188.249.56 13.188.249,56 25.742,23 13.213.991.79
C.B.R.
C.B.S.
3.024.539,28 3.024.539,28 3.024.539,28 CBOW.
4.000.279,13 4.000.279,13 2.068.373,44 4.000.279,13
B.K.S.
2.068.373,44
884.310.049,56 7.881.977,02 892.192.026,58 23.893,63 892.215.920,21 1935
886.626.165,44 7.922.278,82 894.548.444,26 2.495.422,22 897.043.866,48 1934
878.624.400,50 7.387.009,15 886.011.409,65 5.266.497,82 891.277.907,47 1933
998.267.448,02 8.385.463,03 1.006.652.911,02 1.269.391,53  1.007.922.302,55 1932
1.281.286,520,34 12.711.716,2.1  1.293.998.236,55 2.419.327,25 1.296.417.563,80 1931
1.443.368.445,25 15.505.250,80 1.458.873.696,05 195.760,62  1.459.069.456,67 1930
1.577.656.661,56 19.248.840,45 1.596.905.502,01 132.179,67 1.597.037.681,68 1929

16*
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C. Zestawienie wszystkich wplywoéw i rozchodéw, objetych budzetem przedsiebiorstwa ,,Polskie
Koleje Panstwowe".
C. Releve des recettes et des depenses totales, eomprises dans le budget de I’entreprise ,,Chemins
de fer de I'Etat Polonais™.

6 7 8 1 12
. Rozchody — Dipenses Saldo — Solde
o Eksploatacyjne — D'exploitation
o 1192 6+7 8+09
W. 145.017.699,48 3.009.828,99 148.027.528,47  386.740,44
149.143.808,85 3.303.084,59 152.446.893,44  707.234,66
R. 163.767.467,93 2.403.09591  66.170.563,84 6.355,00
62.798.733,04 2.659.032,78  65.457.765,82 5.703,54
wi. 57.249.413,06 2.055.039,09  59.304.452,15  666.970,00
57.291.676,94 1.745.655,00  59.037.331,94  303.414,40
P. 80.627.337,96  63.149,83  80.690.487,79 88.209,71
81.292.963,53  59.905,10  81.352.868,63  101.672,18
T. 104.004.031,64 104.004.031,64 1.192.820.31
117.640.857,88 117.040.857,88 1.021.487,36
I<t. 63.749.093,26 1.360.294,11  65.109.387,37 68.331,73
63.8"1.728,99 1.562.237,01  65.373.966,00 40.899,51
K. 89.555.334,35 89.555.384,35  418.009,20
89.381.998,78 89.381.998,78  417.255,89
L. 100.355.873,04  49.42558 100.405.298,62 1.239.246,92
103.703.747,76  52.838,43  103.756.586,19 1.009.067,06
M.K 35.596.776,17 2.59550  35.599.371,67 50.311.294,35
34.418.835,09 4601,35  34.423.436,44 48957.400,28
C.B.R. 378.138,55 378.138,55
393.326,59 393.326,59
C.B.S. 618.756,96 618.756,96
584.622,95 584.622,95
CBOW. 3.792.884,92 3.792.884,92
5.133,705,27 5.133.705,27
4.487.213,31
2.146.786,74
1935 744.712.857,32 8.943.429,01  753.656.286,33 58.865.190,87 812.521.477,30 79.694.442,91
1934 765.596.005,67 9.387.354,26  774.983.359,93 54.710.921,62  829.694.281,55 67.349.584,93
1933 810.568.781,04 10,140.279,46  820.709.060,50 44.508.026,23 865.217.086,73 26.060.820,74
1932 919.588.763,59 12.330.084,20  931.918.847,79 79.944.893,91 1.011.863.741,70
1931 1.171.052.061,39 15.983.870,90 1.187.035.932,29 13.423.823,07 1.200.459.755,36 95.957.808,44
1930 1.312.295.598,37 19.224.434,50 1.331.520.032,87 2.268.115,60 1.333.788.148,47 125.281.308,20
1929 1.392.447.962,50 21.445.922,98 1.413.893.885,48 907.935,55 1.414.801.821,03 182.235.860,65
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D. Wplywy i rozchody funduszu inwestycyjnego przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje Panstwowe™.

D. Recettes et depenses du fonds d’investissements de I'entreprise,,Chemins de fer de I'Etat
Polonais”.
1 2 3 4 | 5 6

Wptywy — Recettes

@
c
S
(=]
. =3 [
2 8 . g & —SE 3 2
z £ = 5 2 982 S 2
S 5 S - 5 ST© ° 3
5 o T8 S x 8% w =3 =
S 8 g= 2 o< 3 <38 a
o g © 3 = % 25 o2 |
3 X % (1] @ % QL Olg 09 - % @
= o 2 L 5 NESH =35 g
S ; 8 ﬁ % 8 8 [%] = S 2 \8 %) o
o = > = oEe P c c =)
E_C = o NS OS¢ 'Oq_)‘g k7] S = D>
2o 9 » © o é\ c g :o @ Q.g 5 © k4
25 Qo 8=La Sc o < & o)
N'= ° @D >‘Es' a _8 05 < -
s > > oo o= L>>‘ ] = 2
N >0 © =P =0 LT N S5 ¥
S g2 - S22 BSESD 5 5
N 53 58 5252 23S o i s
Ps =35 =& DEas oaacd Qm a
8.010.543,08 142.448,28 50.555,00 W.
3.808.682,68 — 114.994.22 2.027,03 — —
267.500,00 — 144.322,43 — — R.
413.000,00 — 139.315,34 — — —
30.050,69 123.557,25 68.847,80 — — WI.
6.643,79 — 131.977,66 137.918,65 — —
409.448,96 — 322.305,77 — — P.
— — 178.400,09 — — —
1.685.843,41 — 111.161,95 — — — T.
72.019,43 — 88.015,96 — — -
39.297,62 — 285.197,35 — — — Kt.
5.702,13 — 148.118,05 — — —
815.585,81 _ 74.381,86 40.649,06 —. — K.
953.888,63 — 93.907,01 — — —
33.259,11 — 49.567,50 — — — L.
4.967,84 — 87.377,66 1.400,00 — -
340.981,70 61.300.000,00 — 23.000,00 — -
366.692,29 57.349.057,31 — 52.700,00 - —
— — — — — — C.B.O.
W.
11.632.510,38 61.300,000,00  1.252.942,39 183.051,86 — — 1935
5.631.596,79 57.349.057,31 982.105,99 194.045,68 — 1934
2.772.589,09 28.684.424,30 229.169,32 229.308,71 — 7.095,24 1933
— — 316.162,52 203.900,00 — — 1932
— — 5.362,50 230.000,00 — — 1931
— — 25.912,21 175,92 — 1930

1929
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D. Wplywy i rozchody funduszu inwestycyjnego przedsiebiorstwa,,Polskie Koleje Panstwowe"".

=+

000

Oxcio OF S —

CBOW.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

7a

s =

S

Sovwoana
»wwn= v oo

17.580,73
11.215,29

20.257,73
13.944,38

| —1.382,67|
344,69
—

53,23
980,50

2.458,92
13

84,43
8

39.052,37
27.492,21
74.066,96

7b

==

b Skarbu ® i = =
arej POz o=th=w

286.760,00

286.760,00

Wptywy --

Recettes

Ozws
@

2.369,08
11.698,06

169.777,91
10.880,00

3.783,40

80.157,31
12.105,72

167,40
25.776,16
1.500,00

15.121,96

270,00
70,000,00

282.301,26
121.305,74
43.436.505,07
5.473.446,58

10

519,97
195,00
288.677,58

26.747.824,43  76.100.000,00
383.319,21  30.000.000,00

11

Ogotem wptywy
funduszu
inwestycyjnego
Total de recettes

~ du fonds
d’investissements

Rubryki
od i do ii

8.223.496,17

3.948.617,28

601.858,07
577.139,72

224.856,47
276.884,79

731.754,73
178.400,09

1.877.162,67
172.141,11

324.715,60
154.800,68

958.851,81
1.049,430,25

82.911,04
110.260,17

61.951.011,70
57.838.449,60

74.976.618,26
64.306.123,69
75.433.353,69
6.282.186,68
103.083,186,93
30.409.407,34



D. Recettes et depenses du fonds d’investissements d’entreprise ,,Chemins de fer de

12 13 14 15

R oz chody

87

Polonais".

D

16
i p e

17
ns e s

18

Inwestycje na kolejach normalnotorowych—Inoeslissements aux chemins de fer d voie normale

Inwestycje na kolejach istniejacych
normalnotorowych

Budowa nowych linij i bocznic
Construction de nouvelles lignes et des

emhranchernents
"0
|% % £
, 3 f
c:é ,{;6 8 @© o
E w1 =2
E 2 9 £ EE
g & $ f S .
S T § € - _
2 H- T
d g3 o d
o < u ©
d na g 32
12+ 13+ 14
M 6 ilke}
1.054.596,36 600.830,63 1.655.426,99
— 1.287.964,71 134.295,64  1.422.260,35
7.724.034,42 492350 7.728.957,92
— 6.555.030,38  52.666,99  6.607.697,37
_ 41.615,78 290.692,11 332.307,89
_ 177.469,94 1.297.245,07 1.474.715,01
1.400,44 10.638,24 12.038,68
_ 5.819,58 — 5.819,58
3.127.731,90  30.000,00  3.157.731,90
— 714, — 714,35
_ 6.118,68 _ 6.118,68
_ 22.418,71 — 22.418,71
7.537.084,35 42.670,13 7.579,754.48
_ 7.739.880,32  35.896,56  7.775.776,88
_ _ 11.237,94 11.237,94
_ 760,80 3.130,87 3.891,67
480.647,39 _ _ 480.647,39
466.569,64 — — 466.569.64
480.647,39 19.492.581,93 990.992,55 20.964.221,87
466.569,64 15.790.058,79 1.523.235,13 17,779.863,56
597.404,19 4.801.661,59 1.050.697,74  6.449.763,52
— — — 3.379.026,17
_ — — 24.141.170,12
_ — — 55.501.874,00

Investissements aux chemins de fer
ixistants a voie normale

rydatki na poszukiwan

Studja
ipenses d-etudes

3.729,56
1.965,51

915,00
2.498,20

870,90
72,00

908,65
2.285,74

715,32
525,00
2.717,42

450,00
3.031,64

7.589,43
13.095,51
20.480,86

linij

i przebudo =
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[ee)

q
fn%@%%

§543

3.866.110,08
2.096.030,40

11.362,10
6.471,91

410.523,10
1.160.641,40

369.129,15
3.047,10

746.416,73
1.140.988,41

5.403.541,16
4.416.179,22
3.700.587,74

1)

b @

p=3

T

g
L

17.964.468,38
8.421.402,54

320.384,39
837.386,19

248.979,69
448.969,69

24.294,74
15.337,21

1.604.902,64
984.729,13

106.828,17
88.927,67

1.791.516,52
543.840,38

77.207,86
213.389,40

181.644,30
23.109,63

22.320.226,69
11.577.091,84
12.576.490,03
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O. Wplywy i rozchody funduszu inwestycyjnego przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje Panstwowe**.,

C.B.O.W.

1935
1934
1933
1932
1931
1930
1929

19 20a 20b 21 22 23 24
ROZChOdy — Dopenses
Inwestycje na kolejach normalnotorowych — Investissements aux chemins de fer a voie normale
Inwestycje na kolejach istniejacych normalnotorowych — 1nvestissements aux
chemins de jer existants d voie normale
L\) < o 44 .CSD <iD OI
g3 34 © o : &7
cuss Al% R " q %q a
g 8 s ‘ o P
0 o N < a O N ‘th o U
84 HfND g g y i
(BD‘ N ))(E -8n e 3 fgé P £ oag;f
e 502 S ) I
8 NeS «'E o Sh9 w f
ik SRR || T
I g azn 5 q 6 o N4 o
w3 o eF s ;
SRS 0 PR SR SR e
0?2 2 n oL ars g i ° ! Oa:§f+2§ !
68.512,82 81.322,50 607.392,47 252.737,89 729.629,37 23.573.903,07
56.262,00 — 179.335,30  97.598,96 139.383,72 827.612,07 11.819,590,50
36.846,56  135.792,02  42.372,76  62.526,34 502.040,81 173.249,18 1.284.574,16
2.451,58 — 119.423,65  28.723,38 208.578,91 171.554,66 1.374.590,28
16.887,01 94.470,76 1121162 154.326,23 235.536,15 51.841,74 1.224.691,30
72.594,96 — 159.169,49 7.654,10 139.255,83  132.890,31 2.123.673,98
63.684,03 9.574,37 __ 11.755,58  29.860,49 85.401,71 225.441,82
28.589,31 — 45.231,79 8.770,24  74.816,96 213.300,53 386.118,04
|—107.863,16| 3.006,41 — 30.768,60  73.914,85 34.226,79  2.008.993,93
967.170,87 = 440576  — 92.21377  69.685.30 2.128.53767
178.536,65 16.586,69  24.048,43 17.17650  63.057,52 32.733,00 439.682,28
40.715,63 — 109.680,19  11.614,66  73.940,21 20.356,96 345.760,32
50.824,93 31.496,85 _ 33.734,20 220.785,68 92.548,83  2.220.907,01
15.206,32 —_ 10.411,92 109.635,86 53.743,87 735.555,77
49.236,65 91.271,73  19.426,81  55.503,62 403.339,11 94.813,83 1.537.666,34
109.886,67 — 102.683,91 —_ 84.402,14 152.459,13 1.815.841,30
— 12.651,22 _ _ 1.037.559,40 1.231.854,92
— — _ — — 390.000,00 413.109,63
— — _ _ 1.336,97 1.336,97
— — —_ — — 500,00 500,00
356.665,49  476.172,55 97.059,62 973.183,54 1.781.272,50 2.333.340,82 33.749.051,80
1.292.877,34 - - 730.342,01 154.361,34 922.227,40 2.032.102,83 21.138.277,49
512.432,75 — 1.417.677,85 641.187,18 2.226.704,61 2.458.372,42 23.553.933,44
— —_ — — —_ — 37.400.143,67
— — — — — — 55.512.722,93

63.973.451,34
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D. Recettes et depenses du fonds d’investissements de l'entreprise ,,Chemins de fer de I’Etat

Polonais*.
26 26 27 28 29 30 31
Rozchody — Dipenses
Inwestycje na kolejach normalnotorowych — Investissements aux chemins de fer a voie normale 7OJ

Zakup taboru — Achdt du matAriel roulant

t=4
=
=

# i X
8 0 8
I g « §i B
b § 8 0 R
2 o -
0 *ﬁ 4 s §,»-5'S |
L
g ¢ 0 o < 8 « q
0 | g 2 2 8
: ! :og. T o
| = o £ —= O M
0, g8 ’ RS 53 SETw 0
} >% g ® g8 S5°F :
4 § S 52 @ S @ e= !
Ih
P Es + £ X N xu  OHEM8TT 15424430 0
43554216 43554216  25.664.872,22 W.
_ _ _ _ 15391054 15391054  13.395.761.39
_ L 9.013532,08 R.
_ - _ _ _ = 7.982.287.65
_ _ _ _ 30.050,69  30.050,69  1.587.049,88 WI.
- - - - 6.643.79 664379  3.605.032.78
_ 386.18042  386.189,42 623.669,92 p.
_ _ _ - 9325054 2325954 41519716
~ I ~ . 168584341 168584341  6.852.56924 T.
- _ - _ 7201043 7201943 219627145
- 90035 38.60450  39.504,85 48530581 K.
— - — h 6.39525 6.395'25 37457428
_ _ 17226356  _ 46051182 64177538  10.442.43687 K.
- - 11050000  _ 3053127 14103127  8.652.363.92
_ _ 3325011 3325911 158216339 L.
_ _ - — 496784 496784 182470081
5.202.204.94 3.207.272,75 649583253  _ _ 3.866,20 14.909.176,42  16.621.678,73 M.K.
1086458150 10.780.969.20 _ 337.107.70 21.982.658'58  22.862.337.85
_ _ _ _ _ 1.336,97 CBOW.
— . - - - 50000
5.202.204,94 3.207.272,75 6.668.096,09 900,35 3.082.867,31 18.161.341.44  72.874.61511 1935
10.864.581 50 10.780.969,29  110.500,00 634.835,36 22.390.886,24  61.309.027,29 1934
10.718.438,60 2062851032 12328065  6.409.20 40.522,12 40.517.160,89  70.520.857,85 1933
5.491.765.30 13.141.593,89 _ 315.042,40 18.948.401,59  59.727.57143 1932
7.394.558,77 16557.18841  638.140,32 2.285.164,01 26.875.051,51 106528.94456 1931
15.628.853.92 12.951.639,62 1.010.054,67 334121305 3293176126 152.407.086,60 1930

— — — — — — 1929
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D. Wplywy i rozchody funduszu inwestycyjnego przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje Panstwowej

32 33 34 3
a R ozchody — D 4pemnses
6 Inwestycje na kolejach waskotorowych —Inoestissements aux chemins de fer d voie itroite

Razem inwestycje

Budowa na kolejach wasko-
nowych linij Inwestycje na linjach torowych
Eb i bocznic istniejacych Zakup taboru Total des inoestisse-
Construction Inoestissements aux Achdt du matiriel  ments aux chemins de
% de nouuelles lignes lignes existantes fer d voi Ctroite
et des embranchements
-
0 32 1-33+34
W. 206.512,18 206.512,18
— 140.145,20 — 140.145,20
R. - 175.072,80 175.072,80
— 583.794,25 — 583.794,25
WI. 225.986,57 225.986,57
— 232.674,94 — 232.674,94
p. — — - -
T. — _ -
Kt - 8.612,28 8.612,28
— 5,20 — 65,20
K. — — — —
L. — — _ _
M.K. — —
CBOW. — — N
1935 — 616.183,83 — 616.183,83
1934 — 956.679,59 — 956,679,59
1933 — 666.939,75 587.473,21 1.254.412,96
1932 20.790,68 1.497.373,65 485.240,04 2.003.404,37
1931 1.435.309,19 2.153.043,90 1.284.160,19 4.872.513,28
1930 4.845.016,63 2.781.978,05 1.540.501,61 9.167.496,29

1929 —_ — — —
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D. Recettes et depenses du fonds d’investissements de l’entreprise ,,Chemins de fer de I'Ctat
Polonais*“.

36 37 38 39 40
Roz chody — Dipenses

Odbudowa zniszczonych w czasie wojny budowli i urzadzen kolejowych 4
R¢énouvellement des bdtiments et des instdllations fervoviaires ruinis pendant
la guerre 8
Si
3
Ogotem rozchody <
Odbudowa pod- Odbudowa urza- funduszu inwesty- 0
torza, mostow, dzen do zabez- - fyljne,gcl) | %
przepustow pieczenia ruchu Razem wydatki otal gencra A
i tuneli Odbudowa  Pociagow oraz ~ na odbudowe  des dépenses du ;_
budynkéw urzadzen elektro- Total des dipenses ments :
de linfrastructure, R¢nouoellement technicznych e rinouoellement 5
des ponts, des des bdtiments R4nouvellement b0
oqueducs et des des installations
tunnels de sccuriti des
trains
4
36 + 37+ 38 31+35+39 Q
313.873,09 57.189,78 371.062,87 26.242.447,27 W.
83.534,69 46.473,80 — 130.008,49 13.665.915,08
304.660,36 _ _ 304.660,36 9.493.265,24 R.
156.993,23 — 9.983,97 166.977,20 8.733.059,10
748.667,67 - 5.000,00 753.667,67 2.566.704,12 WI.
1.641.020,18 — — 1.641.020,18 5.478.727,90
_ _ _ 623.669,92 P.
_ — — — 415.197,16
_ _ _ - 6.852.569,24 T.
— — — 2.196.271,45
_ 493.918,09 Kt.
_ — — — 374.639,48
_ _ _ 10.442.436,87 K.
_ — — — 8.652.363,92
53.578,42 _ 2.850,00 56.428,42 1.638.591,81 L.
46.579,03 50.167,55 5.664,36 102.410,94 1.927.111,75
_ - - 16.621,678,73 M. K
— — — — 22.862.337,85
— _ 1.336,97 C.B.O.W.
— — — — 500,00
1.420.779,54 — 65.039,78 1.485.819,32 74.976.618,26 1935
1.928.127,13 96.641,35 15.648,33 2.040.416,81 64.306.123,69 1934
3.481.542,26 103.937,74 72.602,88 3.658.082,88 75.433.353,69 1933
— — — 3.431.842,59 65.162.818,39 1932
— — — 3.391.588,90 114.793.046,74 1931
— — — 5.872.419,37 167.447,002,26 1930

1929



yrekcje eksploatujgce
irections exploitantes

<1
<3
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Wyniki eksploatacji kolei prywatnych eksploatowanych przez przedsiebiorstwo ,,Polskie
Koleje Panstwowe' na rachunek ich wiascicieli.

Linie kolejowe
D¢énomination des lignes

Herby—Kielce
Razem — Total .

Fr.. Pol. Tow,Kolejowe
Chetmza—Metno .
Torun—-Czarnowo?)
Torun—Lubicz ?)
Puck—Krokowa .
Wejherowo—Zamostne

Zajagczkowo—Nowe
[F=TS) (0 I

Razem — Total . .

Krakow—Kocmyrzow
Pita—-Jaworzno
Tarnéw—-Szczucin .

Siersza—Trzebinia—
Skawce........cc.co.....

Razem — Total .

Lwéw—Jaworéw
Tarnopol—-Zbaraz
tupkéw—Cisng
Delatyn—Kotomyja—

Stefandwka
Dolina—Wygoda

Patahicze—Ttumacz

Kotomyjskie Koleje
Lokalne................

Razem — Total . .
Total géneral . . . .

Ogotem wszystkie linie

1

Dlugos¢ eksploatacyjna
Longueur d-exploitation

x
3

136,712
136,712

136,712
136,712

518,0001
518,000*

609,723
647,793

19,947
19,947
26,100
26,100
48,777
48,777

154,607
154,607

53,578
53,578
23,543
23,543
24,941
24,941
111,977
111,977,
8,612
8,612
5,995
5,995
32,725
32,725

261,371
261,371

1.162,413
1.200,483

x) Po doliczeniu 56 km wspoéluzywanych odcinkéw P. K. P.

2 3
Przebiegi — Parcours
£
S B
| -
? *
0 B
lﬂf % 90 0
T £ 0
477.636 15.336.675
470908 18130438
477636  15.336.675
470908  18.130.438
4758553  586.687.960
3935492  456.444.169
57.434 485663
59.970 658.062
20.714 156.194
15.630 219.185
60.398 781.215
54.379 690.416
12,070 62,512
12,660 75.162
29.764 364.637
32,074 394.402
4918219 | 588.381.987
4130919  458637.590
99.548 1.165.833
95.668 1:015.605
133.275 1.833.243
139,251 1.909.557
162.001 2.321.995
175.970 2.268.128
171.990 4.730.567
142119 4254 454
566.814  10.051,638
553.008 9.447 744
86.679 1.135.707
79.336 888.974
36.328 530,560
36.037 479502
11.813 219.750
12,610 243799
161,524 2.749.255
148.626 2.045.756
6.606 135.635
5.928 91.048
13,084 86.614
13391 93.830
25.790 173.285
18,561 120.354
341.824 5.030.806
314.489 3.963.263
5.826.857  618.801.106
5.469.324  490.179.035

4 5
Wphywy z eksploatacjiw ztotych
Recettes d’exploitation en zlotys
7. przewozow -— Du transport
0d  gs
ss_ g3
xsE S
L2 X
w>‘_w g- n X
vEG =35
= tl - N Q@
> 2 ago "t
c - -
5% gi: 88
% 2 SR
366.888,48 24.651,20
403.908,16 12.705,26
366.888,48 24.651,20
403.908,16 12.705,26
693.597,06 16.610,25
818.289,27 20.002,00
14.456,75 105,91
18.228,65 23,51
13.082,70 12.118,32
9.336,49 117,24
28.233,10 6.253,70
36.157,25 2.761,32
3.378,75 544,03
4.874,95 578,10
11.405,35 221,55
14.554,28 373,74
751.071,01 23.735,44
914.523,59 35.974,23
135.891,02 724,32
145.405,77 954,14
54.671,28 2.486,53
53.027,98 1.611,42
154.095,02 1.667,26
148.895,76 3.516,23
130.047,20 3.360,36
103.601,37 2.930,33
474.704,52 8.238,47
450.930,88 9.012,12
109.370,81 3.926,20
103.070,33 4.689,95
47.872,20 660,35
48.444,17 618,32
2.870,25 72,92
2.894,95 51,67
209.410,98 3.363,51
197.068,75 3.219,52
3.749,35 138,10
3.898,79 139,95
18.836,56 1.078,37
20.986,05 355,20
15.392,26 158,84
7.652,65 101,01
407.502,41 9.398,29
384.015,69 9.175,62
2.000.166,42 66.023,40
2.153.378,32 66.867,23

2) Linie Torun—Czarnowo i Toruh — Lubicz.



Polonais*

1

8

93

9

10

U

12

Wpiywy z eksploatacji w ztotych — Recettes d'exploitation en zlotys

Z przewozow — Du transport

o=

wokdw
« whandises

2.004.587,44
2.270.902,28

2.004.587,44
2.270.902,28

»

Razem wj=
Z przewcon

Total

4+5+6+7

2.396.127,12
2.687.515,70

2.396.127,12
2.687.515,70

«» dochody
*+ €S recettes

64.396,81
71.251,50
64.396,81
71.251,50

Ogotem wptyw
T(g)tal des F;e)ée

Suma oo

Total

84-9

2.460.523,93
2.758.767,20

2.460.523,93
2.758.767,20

40.281,33 45.686.299.44 46.436.788,08 2.054.813,08 48.491.601,16
75.550,97 38.110.436,78 39.024.309,02 2.392.292,47 41.416.601.49

11.153,16
12.132,70

2.449,42

2.539,36
4.840,22
5.275,86
2.170,60
2.105,30
3.089,98
3.433,82

142.163,24
149.521.64

61.582,32

121.728,11
11.577,23
17.721,38

2.840,25
1.585,90
45.885,47
36.952,52

167.879,06
179.906,50

89.232,76

133.721,20
50.904,25
61.915,81

8.933,63
9.144,25
60.602,35
55.314,36

3.396,27
4.420,03

12.760,56

1.229,56
1.281,83
1.218,99
174,69
321,15
406,91
354,55

61.535,29 45.888.765,63 46.725.107,37 2.060.072,78
103.517,43 38.499.528,65 39.553.543,90 2.412.597,31

623,25
858,75

7.188,43
10.804,20

7.811,68
11.662,95

6.621.63
7.148,35
3.368,91
3.636,88

8.513,68
11.487,03

394,80
669,92
1.266,61
175,20
175,20

19.349,34
24.108,87

598.547,64
594.606,05
861.652,54
895.754,59
220.382,22
229.800,85
1.336.844,36
1.353.770,03

3.017.426,76
3.073.931,52

112.294,81
60.424,03
108.020,80
111.333,44
38.951,12
34.888,89
417.071,67
387.916,33
95.047,08
96.443,19
14.204,61
15.214,36
34.586,36
49.070,74

820.176,45
755.290,98

735.786,23
741.824,71
918.810,35
950.393,99
383.332,93
393.017,04
1.470.251,92
1.460.301,73

3.508.181,43
3.545.537,47

232.213,45
175.332,66
159.922,26
164.032,81
41.894,29
37.835,51
638.359,84
599.691,63
98.934,53
100.876,73
34.789,36
37.822,22
50.312,66
56.999,60

1.256.426,49
1.172.591,16

42.465,10
43.680,31
22.668,98
19.505,30
23.211,22
38.846,50
318.339,59
109.824,90

406.684,89
211.857,01

53.056,76
12.016,48
54.502,91
18.835,27
20.795,52
3.040,48
60.453,84
103.799,09
10.571,28
7.567,62
2.529,57
2.939,24
15.356,65
9.285,69

217.266,53
157.483,87

171.275,33
184.326,53

101.993,32

134.950,76
52.186,08
63.134,80

9.108,32
9.465,40
61.009,26
55.668,91

48.785.180,15
41.966.141,21

778.251,33
785.505,02
941.479,33
969.899,29
406.544,15
431.863,54
1.788.591,51
1.570.126,63

3.914,866,32
3.757.394,48

285.270,21
187.349,14
214.425,17
182.868,08
62.689,81
40.875,99
698.813,68
703.490,72
109.505,81
108.444,35
37.319,03
40.761,46
65.669,31
66.285,29

1.473.693,02
1.330.075,03

88.696,31 51.730.956,28 53.885.842,41 2.748.421,01 56.634.263,42
139.289,25 44.599.653,43 46.959.188,23 2.853.189,69 49.812.377,92

*

na I km
eksploatc «
danej lin
par km e:

ror

17.997,85
20.179,41

93.613,13
79,954,83
3.786,17
4.074,68

3.668,82

13.140,29
2.357,09
2.851,62

880,85
915,41
4.355,92
3.974,58

39. 015 96
39.379,61
36.071,99
37.160,89

8.334,75

8.853,83
29.918,05
26.263,76

2.025,52

s

Resultats d’exploitation des chemins de fer prives par lentreprise ,,Chemins de fer de I'Etat
pour le compte de leurs proprietaires.

13

z eksploatacji

d’exploitation

8
0*“g3

T

io x (i00)
2

515,15
585,84

1.019,04
1.052,39
298,21
307,36

492,38

250,95
245,42
1.039,94
1.104,80

329,11
236,15
590,25
507,44
530,68
324,13
432,64
473,33
1.657,66
1.829,36
285,23
304,39
254,63
357,12

iox (i0.000)
3

1.604,34
1.521,62

2.801,05
6.529,19
6.156,90

WWRROIOINOS -
o OO RPN o
30
S
[o)
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E. Wyniki eksploatacji kolei prywatnych eksploatowanych przez przedsigbiorstwo ,,Polskie
Koleje Panstwowe' na rachunek ich wiascicieli.

14

15

16

17 18

19

Rozchody eksploatacyjne w ztotych — Depenses d’exploitalioii en zlotys

Objete budzetem przedsiebiorsi wa ,,Polskie Koleje Parstwowe"
Compris dans le budget a& 1'entreprise ,,Chemins de fer de 1'Etat Polonais"”

8 to '
L O0OLw»n
58 Linie kolejowe = §.§§
SS Dinomination des lignes =280 ﬁi
- £86°%, ¢ f§
oN @B
08 2518 T
F-s STecg S
£f pgsSg W Y
QDT E 0 D
a
*52 Herby—Kielce 119.993,03 695.960,37 569.037,71
140.995,10 796.914,80 625.664,55
Razem — Total . 119.993,03 695.960,37 569.037,71
140.995,10 796.914,80 625.664,55
Fr. Pol. Tow. Kol. 1.607.199,08 1.245.313,08 1.059.051,98
. 1.331.356,49 1.173.741,71  888.986,05
Chetmza—Metno . 7.47395  41.809,23 8.893,16
8.235,79 4751174 9.544,42
Torun—Czarnowo — — —
5.002,04  26.020,77 20.904,32
Torun—Lubicz — —
3.602,37 14.666,34  10.730,26
Puck—Krokowa . 13.142,90  30.069,60 7.406,32
] 16.074,56  31.969,43 7.010,37
g Wejherowo—Zamostne 1.806,28  11.477,30 4,12
1.863,39  11.731,75 14,29
H  Zajgczkowo—Nowe 6.734,83  36.597,93 3.919,VI
iasto......cceeeeenne. 6.835,77  35.946,89 5.820,23
Razem — Total . . 1.636.357,04 1.365.267,14 1.079.335,05
1.372.970,41 1.341.588,63 943.009,94
Krakéw—Kocmyrzow 26.646,78  83.664,95  86.691,44
) 22.902,18  80.027,94  91.472,72
0 Pita—Jaworzno 29.317,24  96.459,01 108.115,91
29.366,01 117.717,35 104.762,86
Tarn6bw—Szczucin . . 18.951,75 125.770,04  34.705,97
£EE£ o 18.401,31 116.373.30  32.152,28
M Siersza—Trzebinia— 49.647,40 215.859,76 245.286,44
AWCE......eeevirveennn. 43.949,63 199.204,79 225.754,16
Razem — Total 124.563,17 521.753,76 474.799,76
114.619,13 513.323,38 454.142,02
Lwow-—Jaworow 11.078,14  93.876,29  11.802,27
) 10.964,98 89.165,94  17.559,85
8 Tarnopol—Zbaraz 5.280,01  49.341,48 22,64
5 ) . 6.289,45  52.960,07 3,32
g tupkow—Cisng 2471,28  20.571,43 1.391,35
] 2.658,66  27.774,41 835,39
Delatyn—Kotomyja— 30.499,42 320.705,10 37.380,33
Stefanéwka . . 3247559 347.215,05 41.656,10
_ Dolina—Wygoda 4.084,75  12.565,47 4.025,91
:% 5.712,86  15.034,26  |—394,90\
" Patahicze—Ttumacz 840,00 9.766,15 5.799,26
o ) 840.00 14.412,64 7.136,83
9 Kotomyjskie Koleje 1.050,00 92.337,78 3.524,07
£ Lokalne ... 1.050,00  54.219,05 4.021,79
Razem — Total . 55.303,60 599.163,70  63.945,83
59.991,54 600.781,42  70.818,38

Ogotem wszystkie linie 1.936.216,84 3.182.144,97 2.187.118,35
. 1.688.576,18\3.252.608,23 2.093.634,89

otal géncral

4
a « +§ 2
0 X
29 E d
N ¥ ﬁ °
0 Co 2)
67.492,00 183.184,64

72.458,11 233.320,20

67.492,00 183.184,64
72.458,11 233.320,20
63.602,89 2.309.782,44
57.926,75 1.893.008,93

179,65 9.472,02
689,59 4.384,67
— —
369,41 1.372,74
2.398,21 1.402,41
359,29 6.881,29
181,86 6.999,29
5,39 555,08
1,81 674,78
688,38 3.216,09
48,44 3.473,75

64.835,60 2.329.906,92
61.616,07 1.911.316,57

25.977,71
26.447,46
16.771,49
16.713,34
16.656,22
19.588,59
12.534,16

9.579,52

71.939,58
72.328,91
14.666,79
5.243,03
256,04

33.717,96
19.447,40

65.190,50
64.122,95
66.698,63
77.822,50
47.899,98
46.447,90
143.848,68
126.385,15

323.637,79
314.778,50

30.583,71
28.632,38
11.470,83
12.188,71
1.304,25
1.418,66
60.024,46
57.116,87
7.500,69
5.353,39
5.305,59
5.524,35
8.342,48
7.750,48
124.532,01
117.984,84

237.985,14 2.961,261,36
225.850,49\2.577.450,11

Zarzad i og\élna stuzba
trakcji — Administra-
tion et service giniral
de la traction

137.647,87
93.084,03

137.647,87
93.084,03

501.549,05
476.022,25

5.423,07
" 3.7W.53

1.621,90
3.64151

507.684,28
486.169,62

24.256,80
21.791,16
19.369,12
17.156,39
18.791,29
19.523,68
31.537,88
30.680,38

93.955,09
89.151,61

50.44,33
747728
5.737,08
7.558/53
1.812.93
218435

34.508,50

33.202,69
3.104,03
1.556,24

1.909,28
1.872,37
715,79
519,55

52.831,94
54.371,01
792.119,18
722.776,27
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E. Resultats d’exploitation des ehemins de fer prives, exploites par I’entreprise,,Chemins de fer
de I’EtatPolonais* pour le compte de leurs proprietaires.
20 21 22 23 24 25 26
Rozchody eksploatacyjne w ztotych — Depenses d'exploitation en zlotys

_ Objete budzetem przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje Panstwowe”
Compris dans le budget de l'entreprise ,,Chemins de fer de I'Etat Polonais”

NP S ;

0 i Razem rozcho-

£ c 2 A S* 0 dy objete bu-
y © E)e s é %F% L % g st 2 d¥qtem przed-
g 2 0 » g 9%@ 0 < 5:; g « si blﬁr?:)twa

R £ ! N f P el

A g : 8 2 g 0 P\‘i Tolat

3 "o 2 X -3 B

g R k% ” Y. N 4 KR Rubryki
% 1 0) q) WPO m @ N\ S od 14 do 25
646.453,09 92.548,09 ! 2.512.316,80
608.427,87 53.048.14 108.984,16 — — 2.732.896,96
646.453,09 92.548,09 — — — — 2.512.316,80
608.427,87 53.048,14 108.984,16 — — — 2.732.896.96
4.234.343,92 84.850,85 8.71853  133.942,82  109.808,80 7.00450  11.365.167.94
3.678.462,93 77.553,61 6.33115  136.14452  116,720,62 6.251.45 9.842.506,46
46.280,16 697,31 11.811,18 — — — 132.039,73
44.373,59 2.931.78 18.618,79 — — — 140.071,90
24.24573 906,66 7.918,17 — _ 88.361,74
17.307,75 2.056,89 3.504.17 _ _ _ 59.309,91
36.505,42 811,01 4.874,21 — — — 100.762,20
37.673,00 828.40 21.398,96 — — — 123.238,30
— — — — — — 13.848,17
— — — — — — 14.286.02
N — 416.99 — — — 51.633.69
2255 — 259,96 — — — 52.407.59
4.317.129,50 86.359,17 25.820,91  133.942,82  109.808,80 7.004,50 11.663.451,73
3.802.085.55 84.277.34 58.031,20  136.14452  116.720,62 6.251,45 10.320.181,92
130.084,52 8.070,36 108.999,38 — _ — 559.582,44
141.102,38 6.868.58 26.210,35 — = — 480.945,72
192.123.14 22.990.25 63.817,22 — — — 615.662,01
189.659.66 1122527 52.262.80 — — — 616.686,18
112.708,30 7.557,72 14.945,33 — — — 397.986,60
121.695,71 6.737.68 5.507,05 — — — 386.427.50
256.432,60 14.250,36 73.198.48 — — — 1.042.595,76
223.991,87 13.353.42 50.043,38 — — 922.942.30
691.348,56 52.868,69 260.960,41 — — — 2.615.826,81
676.449,62 38.184.95 134.023,58 — — 2.407.001,70
60.589,76 3.222,81 1.776,98 — — — 232.641,08
51.817.76 3.128,22 2.235,03 — — — 216.2'24.47
35.990,18 1.149,35 1.632,60 — — — 110.880,21
31.707.62 1.214,68 2.271,19 — — — 114.197,09
1175881 57.76 11.159,38 — — — 51.896.86
13.211,70 6227 5.714.97 — — — 55.497.09
118.303.84 11.487.38 15.665,23 — — — 640.487,95
125.168,71 13.861,57 18.151.05 — — — 679.826.90
11.395,64 1,36 1.273,29 — — — 44.932,32
11.186,47 — 24.101,68 — — — 62.840,73
13.161,10 3,90 — — — — 40.380,70
12.545,31 14.32 — — — — 42.998,97
24.608,84 1.374,66 174,38 - — 133.063,17
16.183,72 2.064,11 0,92 — — — 86.450.64
275.808,17 17.297,22 31.681,86 — — — 1.254.282,29
261.821,29 20.345,17 52.474.84 — — — 1.258.035,89

5.930.739,32 249.073,17 318.463,18  133.942,82  109.808,80 7.004,50 18.045.877,63
5.348.784,33 195.855,60 353.513,78  136.144,52  116.720,62 6.251,45 16.718.116,47



E. Wyniki eksploatacji kolei prywatnych eksploatowanych przez przedsiebiorstwo ,,Polskie
Koleje Panstwowe™ na rachunek ich wiascicieli.

27 28 29 30 31
Rozchody eksploatacyjne w ztotych — Dipenses d’exploitation en zlotys

Nie objete budzetem przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje Panstwowe"

0 ® Non compris dans le budget de I'entreprise ,,P. K. P.*
Linie kolejowe R b
o Dinomination des lignes Emerytury, azem rozcno-
i Wygatd  ZAopatizenia KO komy 0l obiete
b wspélne : zgzbgnzigle- towarzystw O?S(%i' oy K.P.
D9 Dipenses ; Frais obligacy] Total
e p Retraites, " des Frais d’actions
un communes assistances ~ 9CNCraux.0es o gropligations
2 £ et assurances ~COMpagnies 27 + 28+29
4-3°
S
*eS Herby—Kielce . . . 1.482.839,68
2-f " — — — — 1.809.653,33
T ¢ Razem — Total . . . — _ _ L 1.482.839,68
— — — — 1.809.653,33
Fr. Pol. Tow. Kol. 15.886.182,73 969.642,69 — — 16.855.825,42
) 13.044.695,91 835.960,47 — 13.880.656,38
'8 Chetmza—Meino . — — _ — 69.823,00
a ; _ _ — 75.312,69
£ Torun—Czarnowo — — — — —
) — _ — 34.396,39
Torun—Lubicz — _ _ _ —
— _ _ _ 41.107,15
Puck—Krokowa . — _ _ — 33.358,59
" ) — — — — 37.290,12
% Wejherowo—Zamostne — — — — 51.817,53
] — — — — 49.763,24
b 74 czkowo—Nowe — — — 108.540,59
1asto.......cccoevveen. — — — — 124.506,98
Razem — Total . . . 15.886.182,73  969.642,69 _ _ 17.119.365,13
13.044.69591  835.960,47 — — 14.243.032,95
Krakéw—Kocmyrzow — — — — 133.039,40
. — — — 135.371,86
@ Pita —-Jaworzno — — _ — 154.587,06
> . — — — — 141.507,61
gis  Tarnéw—-Szczucin . . — — — — 200.903,91
2 ) o — _ — — 276.099,55
Siersza—Trzebinia— — — — 274.808,70
awoe........coeeee... — — — — 256.198,42
Razem — Total . — _ — 763.339,07
— — 809.177,44
Lwow—Jaworow — _ _ _ 121.961,53
_ — — — 110.117,59
8 Tarnopol—Zbaraz — — — — 90.367,89
! ) ) — — — 103.549,31
«  tupkéw—Cisng . — — — 36.323,71
) — — — — 38.884,29
Delatyn—Kotomyja— — — — — 252.406,92
! Stefanéwka . " . . — — — — 308.429,78
4  Dolina—Wygoda — — — - 12.869,65
3 ) — — — — 15.124,31
Ji Patahicze—Ttumacz — — — — 16.554,76
I o ) — — — — 13.262,13
Kotomyjskie Koleje —. — — — 68.387,77
£ Lokalne .............. — — — — 39.952,17
Razem—Total . — _ — 598.872,23
— — — 629.319,58
Ogodtem wszystkie linie 15.886.182,73  969.642,69 - 19.964.416,11

otal géncral . .  13.044.69591  835.900.47 — 17.491.183,30
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E. Resultates d’exploitation des chemins de fer prives exploitespar 1’entreprise ,,Chemins de fer
de I’Etat Polonais™ pour le compte de leurs proprietaires.

32 I 33 ! 34 | 35 36 37 38 39 40 L4

Rozchody eksploatacyjne w ztotych 2
Dipenses d'exploitation en zlotys w8

Ogodtem rozchody eksploatacyjne ?< g Zysk Strata § s i 4

Total giniral 4 z eksploa- z eksploa- U 0 §

' f 0 i tacji tacji o 3 ©
_,é . u :Ué ‘ot ? 3 ) Profit Perte * ' .§ @
% g2 H 2 Q5 i d'exploita-  d'ex-ploita- . ) 8
oeo 8 §% £ tion ton - fsg of S

B e M K 0 K« & £ 0
e} c 4, a £0 a a 4,

2 x2(100) RX00) R >§6100) 38(39) 38(39)2 X 100 38(39)X100
3 | 3

26+31 32:1 10—32 32—10

3.995.156,48 29.22315 836,44 2.604,97 162,37% 1534.632,55 1122530 321,30 1.000,63
4542.550,29 33.227,15 964,64 2.505,48 164,66% — 1.783,783,09 13.047,74 378,80 983,86
3.995.156,48 — — — — 1.534.632,55 - - —
4.542.550,29 — — — — 1.783.783,09 — — —
28.220.993,36 54.480,68 593 06 481,02 58,20% 20.270.607,80 — 39.13245 42598 34551
23.723162,84 4579761 602,80 519,74  57,27% 17.693.438.65 — 3415722 44959 387,64
201.862.73 4.462,34 35147 415642 117.86% _ 30.587,40 676,16 53,26 629,81
21538459 4761,25 359,15 3.273,00 116,85% — 31.058,06 686,56 51,79 471,96
122.758,13 4.415,76 592,63 7.859,33 120,36% — 20.764,81 746,94 100,25 1.32942
100.417,06 9.777,71 642,46 4.581,38 74,41% 34.533,70 3.362,54 220,94 157555
134.120,79 6.057,84 222,06 171681 257,00% — 81. 934 71 3.700,70 13566 1.048,81

97.393.62 4.39899 179,10 1.410,65
56.557,38 5469.76 46858 0.047.44
5458386 527890 43115 7.262,16
99.165,02 7.080,18 333,17 2.719,55
12124566 8656,69 378,02 3.074,16

160.528,42 7.250,61 29520 2.32509 254,26%
65.665,70 6.350,65 544,03 10.504,40 720,94%
64.049,26 6.19429 50592 852146 676,69%

160.174,28 11.436,10 538,15 4.392,70 262,54%

17691457 12.631,30 55158 4.485,63 317,80%

28.782.816,86 — — — —

24.563.214,87 — — — — —
692.621,84 34.723,11 695,76 5.941,00 89,00% 85.629,49
616.317,58 30.897,73 644,22 6.068,47 78,46%  169.187.44

4.292,85 86,02 73449
848185 176,85 1.665,88

77024907 2951145 577,94 420156 81,81%  171.230.26 6.560,55 12848 934,03
75819379 2904954 54448 397052 75179% 21170550  — 811132 15203 110866
59889051 1227812 369,68 2.579,20 147.31% 19234636 394333 11873 828,37
66252705 1358277 37650 292119 15341% 23066351 4.72894 13108 101698
131740446 2203643 76598 278487 7366% 47118705  — 788162 27396 996,05
117914072 1972337 82968 277154 7504%  390.98591 ~ — 654009 27511 919,00
3379.16588  — — — — — — — — —
3216.179,14  — — — — — — — — —
35460261 661842 409,10 312230 124,30% ~ — 6933240 1204C0 7999 610,48
326.34206 609097 41134 367100 17419%  — 13899292 250422 17520 156352
20124810 854810 55397 379312 9385% 1317707  — 550,70 3627 24836
21774640 924886 604,23 4.541,09 119,07% 3487832 148147 9678  727.39
8822057 3537.15 74680 401456 14072% ~ —° 2553076 102364 21612 116181
0438138 378417 74846 387126 230,89%  — 5350539 214528 42431 219465
892.89487 797390 552,79 324777 127.71% = — 19408119 173322 12006 705,94
98825668 882552 66493 483076 14048%  — 28476596 254308 19160 139198
5780197 6.711.80 87498 426151 5278% 5170384 600370 78268 381198
7796504 005306 131520 856306 71.89% 3047931 353917 51416 3.347.61
5693546 949708 43515 657342 152,56% ~ — 1961643 327213 14993 226481
5626110 9384565 42014 599606 13803%  — 1549964 258543 11575 165189
20145094 615587 781,12 1162536 306.76%  — 13578163 414917 526,49 7.83574
12640281 386255 681,01 1050252 190,69%  — 6011752 183705 32389 4.995,06
185315452  — — — — — — — —
188735547  — — — - = — — — —
3801029374  _ _ —  67,12% 1862396968 _ — —
3420929977  — — 68,68% 1560307815  — — - —

Rocznik Eksploatacyjny.
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