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Statut prowizyjny
dla stuzby i robotnikéw c. k. austryackich kolei
paristwowych.

Nie naszem jest zadaniem zaregestrowae
tutaj wszystkie hymny pochwalne, jakie zainto-
nowano ze strony urzedowej na cze$¢ insty-
tucyi prowizyjnej." Stuzba kolei zelaznej kilka-
krotnie styszata te hymny we wszystkich od-
cieniach tonu i nie ma zapewne checi i interesu
ponownie je ustysze¢. Naszem bowiem zadaniem
jest zapytac, kto ma prawo do $piewania takich
piesni pochwaluych, oraz zbada¢, czy ,insty-
tucya prowizyjna” rzeczywiscie tak wielka ma
dobroczynng doniosto$¢ dla stuzby kolejowej,
jak to twierdzg niektorzy.

Przeczytawszy § 1 statutu prowizyjnego,
ezujemy sie prawie zniewoleni do zaintonowania
piesni pochwalnej. Stoi przeciez tam czarno na
biatern, iz instytucya ta ma nacelu zabezpieczenie
cztonkéw na staro$¢, oraz zabezpieczenie ich
rodzin. Bez watpienia cel ten jest szlachetny,
lecz takze naturalny. Jezeli kazdemu urzedni-
kowi, ktéry nie musi wykonywac tak ciezkiej,
a szczegdlnie takze tak niebezpiecznej dla zycia
pracy, jak stuzba kolejowa, przystuguje prawo
do ,.emerytury“ i ,zabezpieczenia rodziny", je-
zeli cztowieko ktéry przez kilka godzin pia-
stowat urzad ministra, rzad przyznaje ,emery-
ture” w formie rocznej pensyi, wynoszacej 4000
ztr., kto chciatby odmoéwié¢ prawa do emerytury
niewolnikowi kolei zelaznej, ktéry wychodzac
z domu, nie wj<e, czy powiéci zywym lub z po-
tamanemi kosciami ? Co do kwestyi, czy stuzbie
kolejowej przystuguje prawo emerytury, nie
moze zatem zachodzi¢ zadna watpliwosc.

Zachodzi jednakze dalsze pytanie, kto ma
ponosi¢ koszta emerytury. OdpowiedZ na to py-
tanie jest takze jasna. Czy kto inny ma pono-
si¢ koszta, jezeli nie ten, dla ktérego kolejarz
lata cate pracowat, poswiecit dnie i nocy, cate
swoje zycie? Koszta emerytury powinno zatem
ponosi¢ towarzystwo, wzglednie paristwo, beda-
ce wiascicielem kolei zelaznych.

Czy jestto takze w statucie prowizyjnym

DRUTY TELEGRAFICZNE

Te dwie czarne | biegnace w dal po zét-
tym piasku... to kolej zelazna.

Te domki malenkie, w réwnej odlegtosci
rozrzucone wzdtuz kolejowej linii, z oknami na
trzy $wiata strony niby latarnie... to budki
dréznieze.

Ten domek wigkszy z czterema oknami frontu,
winem dzikiem obrosty, otoczony drzewkami...
to mieszkanie drogowego nadzorcy.

A te wielkie poczerniate drewniane stupy,
w linii jednej ustawione, utrzymujace trzy ze-
lazne nici... to telegraf.

Z trzech drutéw, rysujacych sie na bieki-
tnem tle nieba, niby trzy czarne, réwnolegte li-
nie, nakreslone grafionem biegtego rysownika,
kazdy ma oddzielne przeznaczenie, doktadnie o-
pisane w instrukcyi dla telegrafistow. Wierzchni
irut oprécz tego uzywany bywa w sposéb nie-
opisany w instrukcyi. Oto, gdy stofice za$wieci
i czarne druty zabtyszcza za jego sprawa ztoterai
barwami, na wierzchnim drucie siadaja mate
ptaszki, mieszkaricy przylegtych okolic. Zlatuja
me z drzew stojacych w bliskosci, lub tez uno-
sza sie z pomiedzy traw, wzbijaja w goére i opu-
szczajg na blyszczaca grzede ...

Catg przestrzen nieraz od stupa do stupa
obsiadzie ta skrzydlata gromadka i $wiegocg nie-
ustannie a wesoto, jakby wotaty:

Dobrze nam tu!... a niema was tam

wiecej ?

‘Wabione w ten sposéb ptaszki porzucaja
drzewa, po ktorych skakaty z gatazki na gatazke,
porzucaja pola, gdzie migdzy trawami wyszuki-

Krakéw, dnia 15 Maja 1896.

& >austryackich kolei pafistwowych przyznane? Nie.

Statut ten zostat bowiem zbudowany na naste-
pujacej zasadzie: Dobroczynno$¢ jest piekna
rzecza, lecz nie powinna za sobg zadnych po-
ciaga¢ kosztéw, a jezeli nie mozna sie¢ obejsc
bez kosztéw, koszta te niepowfnny zbyt wiele
wynosic.

Fundusz instytucyi prowizyjnej sktada sie
w przewaznej czesci ze skiadek stuzby kolejo-
wej (§ 8, lit. e.), z kar pienieznych, natozonych
na stuzbe kolejowa (§ 8. lit. f.), oraz z docho-
déw, naptywajacych z fraktyfikacyi funduszu,
(§ 8, lit. g.).

0 wysokuscl sktadek, jakie, maja ptaci¢ czton-
kowie, poucza nas § 9, ktory brzmi: ,Wkiadki
cztonkéw sktadaja sie z biezacej kwoty w ilosci
4 procent od kazdorazowej rocznej pensyi lub
ptacy, oraz od osobistych dodatkéw, policzonych
jako prowizya ; kwote te cztonkowie winni pta-
ci¢ od dnia ich przyjecia do instytucyi." Ze
4-procentowa kwota jest ogromna wobec docho-
déw stuzby kolejowej, nie potrzeba tego wytu-
szcza¢. Cztowiek majacy przecigtnego rocznego
dochodu 600 zir, z ktorych musi utrzymac
siebie, zone i dzieci, a oprécz tego ptaci¢ ro-
czng wkiadke, t. zw. ,dobroczynnej instytucyi*
w sumie 24 zir., nie jest rzeczywiscie godzien
zazdrodci. Kto wiec na czes¢ tej ,dobroczynnej
instytucyi” $piewa hymny pochwalne, wygta-
sza szkaradne ktamstwo.

Zachodzi teraz pytanie, co i wiele ofiaruje
si¢ stuzbie kolejowej za to, ze( oblicza sie jej
4 procent od rocznego dochodu. Odpowiedz na
to pytanie zawierajg 8§ 12 — 14. Czlonek,
ktory z normowanych w § 9 wkiadek uiszcza
sie regularnie, nabywa prawo do prowizyi po
10 latach, liczac od czasu, w ktérym wstapit
jako cztonek do instytucyi. Przez cate zatem
10 lat musi stuzba kolejowa ptaci¢ whktadki,
zanim wogoéle przyznane zostanie jej prawo do
Ludziatu”. Co sie stanie jednakze, jezeli czto-
nek wystapi przed uptywem tego czasu z in-
stytucyi? Wtenczas, pominawszy dwa wyjatkowe
wypadki, cztonek nie ma zadnego prawa do za-
dania zwrotu wktadek zapracowanych w pocie

waly robaczkéw i biegna wszystkie na drut te-
legraficzny wygrza¢ si¢ na storicu, pogawedzi¢
wsréd licznego zebrania i z géry na $wiat bozy
popatrzec.

Wyjatek stanowia tylko samiczki na jajkach
siedzace w gniazdkach, i ich nie zwabig ani pta-
szece Cwierkania, ani ztociste odblaski nici ze-
laznej !

Ptasi ten raut nie trwa nigdy diugo. Kiedy
bowiem $wiegotanie w chor potezny sie zlewa
i zdaje sie, iz powietrze cate rozépiewane drzy
pogoda i radoécig... nagle... stysze¢ sie daje
zatrwazajace dudnienie. Wzrasta ono coraz gwat-
towniej, az wreszcie na czarnych liniach na dole
ukazuje sie potwor zelazny, dymem buchajacy
i pedzacy z niestychang szybkoscia. Wtedy pta-
szki przerazone ulatuja cata gromada, rozsypujac
sig po krzakach i polach...

Pozyczony to blask, jakim jasnieja druty te-
legraficzne ...

Podobnie jak zielone listki traca barwe za
nadejéciem zimy, tak druty Zzelazne nikng na
szarem tle niepogody. Gdy niebo zawloka chmury,
nie wida¢ tych trzech nitek, tak pysznie ztoca-
cych sie na storicu. Stupy tylko rzucaja sie
w oko, szare, smutne.

W takich chwilach druty telegraficzne by-
wajg zdradzieckie. Niejednokrotnie ptaszki bie-
gnace po powietrzu uderzg w nie calg sita pedu
i znajda Smier¢ na miejscu... Podobny przy-
padek widziatem na wiasne oczy.

Byt to pochmurny dzien, ktéry jednak roz-
jasniat sie nieco. Wiasnie chmury rozsuwaty sie
powoli na horyzoncie i brzeg jednej z nich za-
igratnagle waska, 1$niaca, srebrng wstega. Zdato
sie, to pewna zapowiedZ storica.

Rocznik

czota. Wyjatek stanowi: 1) Jezeci cztonkowi wy-
powiedziang zostata stuzba; 2) jezeli cztonek
wskutek powotania do wojska wystapi¢ musi
ze stuzby. Cztonek nie ma zatem prawado zadania
zwrotu wkiadek, jezeli dobrowolnie wyste-
puje, lub zostaje wydalonym ze stuzb/. Kosztem
tych ludzi zatem kolej paristwowa bawi si¢ —
w dobroczynno$¢.

Po uptywie lat 10 przystuguje cztonkowi
prawo do prowizyi, ktéra wynosi 40 procent.
Kwota ta podnosi si¢ na kazdy dalszy rok o
24/10 7o * dosiega po 35 latach sumy cafej
pensyi rocznej. Wiecej prowizya wynosi¢ nie
powinna.

Ze 40-procentowa piowizya, do ktorej przy-
stuguje prawo dopiero po uptywid lat 10, jest
ghupim wymystem, tego nie potrzeba zapewne
uzasadnia¢. Co ma pocza¢ biedak, ktéry pobie-
rat 500 do 600 zir. rocznej pensyi, z emery-
tura, wynoszaca 240 zir.? Co6z dopiero jezeli
ma do wyzywienia rodzing? Jestto oburzajace
bezprawie, iz dopiero po uptywie lat 35 osigga
sie prawo do catej pensyi. Zwazywszy, jak ciezka,
wyczerpujaca sity prace wykonywa¢ musi stuzba
kolejowa. n,e bedzie mozna uwaza¢ za przesa-
dne twierdzenie, iz bardzo niewielu ze stuzby
kolejowej dozyje dnia, w klorym osiagnie
prawo do 100- procemowej pi Zyi.

Nadto trzeba jeszcze zwr6ci¢ uwage na na-
stepujaca okolicznos¢: Funkcyonaryusz kolejo-
wy. ktéry juz od 10 lat i wiecej nalezy jako
cztonek do instytucyi prowizyjnej, trac i wszel-
kie prawo do prowizyi, jezeli w jaki
badz sposéb, bez réwnoczesnego przeniesie-
nia w stan spoczynku, wystepuje ze stuzby,
(8 15, rozdz. 1). Wiecej niesprawiedliwego roz-
porzadzenia nie mozna sobie wyobrazic.

Ale jeszcze coé. Niejeden ze stuzby kole-
jowej, ktory czyta statut prowizyjny, sadzi, iz
bedac przez lat 10 cztonkiem instytucyi, przy-
stuguje mu prawo do zadania prowizyi, gdyby
mu sie tak podobato. Rzecz ma sie inaczej,
prawo takie nie przystuguje mu absolutnie. Dopoki
jest zdolny do pracy, dopéty musi pra-
cowac, a podtug zdania tych panéw jest on

Zwabiony ta gra $wiatta na niebie wysunat
sie z trawy ptaszek malenki i rozpostartszy skrzy-
dia, ku gorze zwrécit loty. Przez chwil kilka
unosit sie szybko w powietrzu, z wyciagnieta
naprzéd szyjka, z dziébkiem zwréconym ku ja-
$niejacemu brzegowi obtoczka, szeroko rozpu-
szczonemi skrzydetkami. Szara to byla istotka
jakas, bez jednego barwniejszego piérka, — ot,
zwykta, pospolita ptaszyna!

| kiedy dosiegnat w locie wysokosci dolnego
drutu, nagle... chwileczke mata zawist w po-
wietrzu ... i spada¢ zaczat na do6t po chwiejnej,
pochytej linii. A za nim po chwili uniesione
wiatrem, spadto na zotty piasek kolei zelaznej
utracone o drut telegraficzny zakrwawione skrzy-
detko biednej ptaszyny. Ptaszek lezat juz na
ziemi. Krwig podptywat. Jedynem skrzydetkiem
trzepat o trawe zrazu gwattownie, potem sbabc

Wreszcie dziébek kilka razy otworzyt...
raz ostatni, w chwil | gdy chmury na niebie mz—
sunely sie zupetn jasne stonko spojrzato na
$wiat petnem promiennem obliczem...

Okoto potudnia wyszedt na liniag kolejowa
drogowy nadzorca.

Niemtody to juz cztowiek, z powazng twa-
rza, spokojnym wyrazem oczu, wiosami czarne-
mi, wéréd ktérych dosyc gesto trafiaty sie siwe.

Dzien byt piekny... tak piekny, ze w duszy
nadzorcy drogowego obudzity si¢ wspomnienia,
gdy i zycie jego tak pieknem byto, jak dzien
dzisiejszy, gdy usmiechato sie nadzieja, jak po-
wietrze to pogoda.

Byta to dawna juz historya, gdy siwiejacy
ten cztowiek miat lat dwadziescia dwa, iz fan-
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zdolny do pracy, chocby iskierke posiadat je-
szcze zycia. Jezeli funkcyonaryusz kolejowy o-
trzyma emeryture i wzbraniaC sie bedzie potem
wstapi¢ do stuzby czynnej, traci on wszelkie
prawo do dalszego pobierania prowizyi.

A zatem, zadnym nie oddawa¢ si¢ mrzon-
kom. Wyraz ,,prowizya” jest wyrazem tacifiskim
i znaczy — ,S$rodek zaradczy". Tak, instytucya
prowizyjna czyni starania, pytanie jednak, dla
kogo. Zapewne, ze nie dla stuzby kolejowej.

(Dok. nast.).

Z austryackiej statystyki kolejowej.

Dopiero po raz pierwszy w tym roku przy-
szto biuro statystyczne ministerstwa dla spraw
handlowych do przekonania, iz w sprawozda-
niu o wynikach statystyki austryackich kolei
zelaznych nie powinno sie podawac tylko cyfr,
odnoszacych sie do rozwoju kapitatu wkiado-
wego, czystego zysku i t. d., lecz zauwazyt
takze, iz przy kolejach zelaznych znajdujg sie
ludzie, ktorych stosunki pozna¢, jest co naj-
mniej réwniez tak waznem, jak pozna¢ ilos¢
kilometréw, jaka kazda przebywa w ciagu roku
lokomotywa. Po raz pierwszy zawiera ,gtowny
wykaz statystyki austryackich kolei zelaznych
narok 1894* ustep, omawiajacy personal kolei
zelaznych. Z tego ustepu dowiadujemy sie o li-
czbie urzednikow, zenskiej i meskiej stuzby kolejo-
wej i robotnikéw, oraz o wysokosci ich ptacy. Lecz
caly ten ustep Swiadczy tylko, jak wielki mia-
no wstret do podania doktadnych liczh, dotycza-
cych stosunkéw ptacy funkcyonaryuszéw. Liczbe
urzednikéw i podurzednikow podano tam ra-
zem, chociaz waznem bytoby wiedzie€, jak wielu
jest przy kolejach urzednikéw, pobierajacych
wieksza pensye, oraz jak wielu jest podurze-
dnikéw, pobierajacych mniejsza pensye. Znaj-
dujemy tam tylko gtéwna sume ptacy dla urze-
dnikéw i podurzednikéw, bez wyszczegélnienia
obu tych kategoryj, tak, ze nie pozostaje nic
innego, jak obliczenie przecigtnej ptacy, co nie
daje moznoéci doktadnego poznania stosunkéw
zatrudnionych przy kolejach.

Jezeli n. p. obliczy sie wysokie pensye naj-
lepiej ptatnych urzednikow razem z liczbg ptac
podurzednikéw i wyciagnie z tego przecigtng
liczbe, otrzymuje sie pojecie o stosunkach wszy-
stkich urzednikow, ktére przemawia wprost prze-
ciw stosunkom rzeczywistym. Wskutek tego
ustep o stosunkach personalu, pod wzgledem
statystycznym, nie ma prawie zadnej wartosci,
a postugiwa¢ si¢ nim trzeba z wielka ostro-
Znoscia.

Przypatrujac sie przecietnej ptacy poszcze-
gélnych kategoryj urzednikow, trzeba zachowac
sie bardzo pesymistycznie i zawsze bra¢ na
uwage, iz placa przewaznej wiekszosci urzedni-
kéw i robotnikéw nie dosigga liczby przecie-
tnej, wynikajacej z sumy p#acy malej Iiczby
|€pI€J plamych urzedmkow i przewaznej wig-

Jezeli n. p. pétnocna kolej zelazna wyka-
zuje, iz swym 2963 urzednikom i podurzedni-

tazya nosit zsunieta na tyt granatowa czapke stu-
denta uniwersytetu.

Wtedy, cho¢ chleb suchy woda popijat i przy
tojowej $wieczce studyowat matematyke, — wi-
dziat przed soba rozlegte i barwne horyzonty.
Profesorowie zapowiadali mu przysztos¢. Kole-
dzy, ktérzy sie lepiej na tem znaja, wrézyli mu
,wielkie rezultaty". Szedt wiec naprzod z zapa-
tem i wiarg w duszy o wiasnej sile.

O wihasnej sile, bo od rodzicow jednego gro-
sza zada¢ nie mogt... Ojciec jego byt szewcem,
ciezka praca zarabiajgcym na kawatek chleba
i na kawatek dachu dla licznej rodziny. Stary
szewc energicznie ciagnat dratwe i rnusiat z niej
zrobi¢ siatke na drzwi, ktérej przebi¢ nie mo-
gla nedza.

Ambitny syn szewca byt wtedy na trzecim
kursie uniwersytetu, gdy nocy pewnej ojciec je-
go umart... Wtedy to nedza wkracza¢ zaczeta
do izby. Rady innej nie byto nad jedne tylko.
Najstarszy syn szewca jat straszy¢ nedze. Trze-
ba byto rozpocza¢ od porzucenia uniwersytetu.

Zrobit to...

Po licznych staraniach dostat miejsce na
kolei. Co miesigc przynosit wiec dwadziescia
kilka rubli pensyi, z ktorej zyto siedmioro os6b:
on, matka, trzy siostry i dwoch braci, wszystko
mitodsi od niego. W chwilach wolnych od stu-
zby wertowat matematyczne ksigzki.

Po latach wielu stopniowo okolicznosci jego
zycia zmienity sie... Matka zgasta, dwaj bracia
wyuczyli si¢ rzemiost i w $wiat powedrowali o
whasnych sitach. Pozostaty tylko siostry trzy,
ktore postarzaty sie na stare panny. Wszystkie,
jedna przez druga, rzadzity w domu brata.

Lzej tez mu teraz byto, po kilkunastu latach
bowiem stuzby podwyzszono mu pensyg o pare

mKURY ER KOLEJOWY

kom sume 4,626.870 zir. wyptacita w r. 1894,
a na kazdego urzednika tej kategorji przypada
przecietna roczna pensya w sumie 1561 zir.,
to niech ta cyfra zaimponuje przyjaciotom kolei
potnocnej. Liczni podurzednicy jednakze, pobie-
rajac rocznie zaledwie 500 zir., nie zaspokojg
ta wysoka liczba przecietna swego gtodu; swoja
fikcyjna, wysoka pensye zawdzieczaja tylko tej
okolicznosci, ze olbrzymie pensye dyrektorow
i najwyzszych urzednikéw doliczono do ich mi-
zernych kilku groszy.

Nie powinno si¢ jednakze przedstawia¢ so-
bie tej sprawy, jakoby liczby przecigtne $wiad-
czyly juz o pomyslnych stosunkach stuzby ko-
lejowej. Nawet przecietna pensya w sumie 1245
zir. rocznie dla urzednika i podurzednika, 200
zir. dla stuzby zenskiej, 530 zir. dla stu-
zacego i 331 rocznie dla robotnika dziennego,
jest bardzo nedzna. Niewtasciwa metoda staty-
stycznego biura ministerstwa dla spraw han-
dlowych jest temu winna, iz mozna si¢ wpra-
wdzie domysla¢ daleko gorszego potozenia prze-
waznej wiekszosci robotnikéw, stuzby i pod-
urzednikéw, lecz nie mozna tego dowie$¢ bez-
posrednio cyframi.

Przy kolejach zelaznych w Austryi, pozo-
stajacych czescig pod zarzadem paristwa, cze-
$cig pod zarzadem towarzystw prywatnych, za-
jetych byto w r. 1894 w ogéle 21.823 urze-
dnikéw i podurzednikéw, 1.137 stuzby zen-
skiej, 37.723 stuzby, oraz w przecigtnej liczbie
rocznie 82.493 robotnikéw dziennych, razem
143.120 os6b, ktérych ogélna ptaca wynosita
75,124.748 zir. Zestawiwszy przecietng ptace
roczng poszczegélnych kategoryj stuzby kolejo-
wej, to otrzymamy nastepujace liczby:

Przecigtna
placa roczna:
Koleje panstwowe 9.942 urzedni-
kéw i podurzednikéw  zir.
Koleje prywatne, 11.881 dto "
Koleje panstwowe 123 stuzby

1.047
1.397

zenskiej ” 459
, prywatne 1.008 dto » 169
, Ppafstwowe 17.781 s{uzby » 434
. prywatne 19.842 v 636
, panstwowe 37.115 robotnikéw ,, 300
. prywatne 45.328 356

Z tego kazdy obywalel auslryackl z dumg
i z radoscig pozna¢ moze, jakim przyktadem
panstwo, jako pracodawca, przyswieca przed-
siebiorstwom prywatnym. Z wyjatkiem grupy
stuzby zenskiej, Jiche ptace wyzyskiwaczy pry-
watnych sg zawsze jeszcze wyzsze, niz place,
jakie otrzymuja funkcyonaryusze paristwowi. Ko-
leje prywatne ptaca przecietnie robotnikowi dzien-
nie 1 zi., zapewne za malo, aby z tego
utrzyma¢ sie¢ mogta jedna osoba; paristwo ptaci
mniej jeszcze. | to przy ruchu, ktory paristwu
przynosi czystego zysku 30,183.697 zir. Jedy-
nem, czego dowiedzie¢ si¢ mozna z nieuzytecznej
wprawdzie statystyki ministerstwa handlu, to
plekna przodujqca rola panistwa, jako pracodawcy

Rowniez nieuzyteczng jest statystyka nie-
szcze$liwych wypadkow. Wprawdzie zachowano
tym razem roznice miedzy nieszczesliwemi wy-

rubli; z pierwszej podwyzki, ktéra utait przed
swarliwemi siostrami, Kkupit dwa dzieta mate-
matyczne.

Miat lat juz trzydziesci kilka, gdy pokochat
mioda i sympatyczng siostre kolegi. Te wiersze
liche, pisane na marginesach matematycznych
ksiazek, pochodza z tych wiasnie szasow. Nie-
stety! ubdstwiana przezen kobieta wyszta wkrotce
za dzierzawce z okolicy, nie wiedzac
jak czule i goraco kochana byta przez
kogo innego.

Nie wyznal jej swojego uczucia. Bo i poc6z?

Nie mogt jej da¢ szczedcia, nie mégt wpro-
wadzi¢ ukochanej kobiety do domu, gdzie trzy
stare panny kiécity sie od rana do nocy.

| oto dozyt juz lat czterdziestu kilku; pod-
WYZSZONO MU jeszcze raz pensya.

Bylo mu niezle nawet... ile razy wyszediszy
na linia, nic wiecej nie widziat, tylko szare niebo
nad sobg a z6tty piasek pod nogami.

W domu nie czut sig szczesliwym. Trzy sio-
stry wiecznie przed nim oskarzaty sie wzajemnie...
A gdy uciekat do swego pokoiku i zamykat sig
na klucz... cigzszy jeszcze smutek osiadat mu na
duszy, bo spogladat na ksigzki matematyczne,
ktérych marginesy zapisane byty wierszami. ..

Pod wptywem pigknego, stonecznego dnia
i wonnego powietrza uprzytomnit sobie caty
przebieg szarego swojego zycia.

Szedt powoli ze spuszczong gtowa... a ilekro¢
podnosit oczy, widziat przed sobg tylko szyny,
biegnace w dal bez konca...

W jednem miejscu pomiedzy szynami lezato
co$ czarnego.

Przystanat i nachylit sie ...

. .Bylo to ztamane i zakrwawione skrzydto
matej, szarej ptaszyny!  Wincenty Kosiakiewicz.
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padkami na torze, w przeciwstawieniu do nie-
szczesliwych wypadkéw na staeyaeh i przy-
stankach, skutkiem czego dowiadujemy sie, iz
na staeyaeh przytrafia sie wiecej wypadkow
nieszczescia, niz natorze. Za to brak znéw li-
czby, z ktérej moznaby poznaé, czy réwniez
liczba stuzby kolejowej, dotknietej na staeyaeh
nieszczesliwym wypadkiem, jest wieksza, niz li-
czba uszkodzonych na torze. Brak takze dokia-
dnego oznaczenia nieszczesliwych wypadkow,
podzielonych w statystyce na ,wykolejeniall,
wzderzenia” i ,,inne nieszczesliwe wypad
podczas gdy bytoby bardzo waznem dowiedzie¢
sie, wielu ze stuzby kolejowej doznato uszko-
dzenia przy spinaniu wagonéw, przy spadnieciu
ze stopni wagonéw i t. d.

W ogéle wydarzytlo sie w 1894 r. 1667
nieszczesliwych wypadkéw, miedzy tymi: 209
wykolejen, 96 zderzen pociagow, tak, ze liczba
blizej nieoznaczonych innych nieszczesliwych
.wypadkéw" stanowi przewazna wigkszos¢. W sku-
tek tych nieszczedliwych wypadkéw doznato u-
szkodzenia cielesnego 126 podréznych, 745 fun-
keyonaryuszy kolejowych, 216 obcych oséb, razem
1087 os6b, wobec 998 osob w r. 1893. Jezeli
zapytamy, kto zawinit w tych nieszczgsliwych
wypadkach, otrzymamy te sama odpowiedz, ja-
ka daja fabrykanci i przedsiebiorcy budowlani
robotnikom: ,,wtasna wina". Podtug tej relacyi
z 1087 uszkodzonych zawinito nieszczesciu nie
mniej, niz 873: szczegdlniej z 745 funkeyona-
rjuszy kolejowych, dotknietych nieszczesliwym
wypadkiem, az 601 wiasnej winie powinuo przy-
pisywac nieszczescie. Jak lekkomys$lnymi ludzmi
musza by¢ ci kolejarze, ktorzy przeciez znajg
niebezpieczeristwo swego zawodu, a mimo pig-
knych instrukcyj i przepiséw swych przetozo-
nych sa tak nieostrozni! Nie ma jak dobrodu-
szna tatwowierno$¢ statystycznego biura e. k.
austryackiego ministerstwa dla spraw handlo-
wych!

Kto ehce sig poinformowa¢ o ruchu kole-
jowym, o kapitatach wkfadowych, o technice,
o historyi kolei, krotko méwiac o wszystkiem,
co nie dotyczy ludzi, lecz zysku, znajdzie w spra-
wozdaniu statystycznego biura wiele materyatu
wyczerpujacego. Socjalny polityk za$ zadnego
z niego uzytku uczyni¢ nie moze.

PRZEGLAD.

Reforma wyborcza Bai. ...» zostat*
w trzeciem czytaniu przez izbe j.jmjw przyjeta.
Burzuazya cieszy sie, ze ta odrob.ha prawa, jaka
tkwi w reformie Badeniego, zamknie na dtugie
lata usta robotnikom, ktérzy wcigz domagali
sie gtosno i stanowczo praw swoich. Ale mylg
sie ci, co tak mysla. Robotnicy postawili sprawe
powszechnego gtosowania w Austryi na porzad-
ku dziennym, od 1 maja 1893 walczyli nie-
ustannie, aby jej z niego nie usunieto. Ale nie
na to walczyli, nie na to ponosili ofiary, zeby
sie zadowolni¢ reformg Badeniego. Jakkolwiek
juz to, ze przy nastgpnych wyborach kazdy do-
rosty mezczyzna w Austryi otrzyma kartke wy-
borcza, stanowi nasze zwyciestwo, to jednak
reforma Badeniego postuzy nam tylko do zdo-
bycia powszechnego, réwnego, bezposredniego i
tajnego prawa gtosowania. Obecna reforma wy-
borcza postuzy nam tylko za narzedzie do zbu-
rzenia tego gmachu feudalizmu, w ktérym o-
becnie uczynilismy wytom. 1 dlatego z chwila,
kiedy reforma wyborcza gotowa, hasto nasze
brzmi: Do roboty! Do agitaeyi!

Uroczysto$¢ | Maja starano sie ze strony
dyrekcyi ruchu wykresli¢ i w tym roku z Ka-
lendarza robotniczego badZ to zapomoca rozsie-
wania fatszywych wiesci, pogrézek, odmowie-
nia urlopéw, badZ tez zapomoca rozestania ogto-
szen, ktérych styl i polszczyzna zdolne bylyby
do tez poruszy¢ nawet ,szmajgefesa“. A je-
dnak wbrew temu wszystkiemu kolejarze w Kra-
kowie, Lwowie, Nowym Saczu, Przemyslu i
w wielu innych miejscowoséciach zadokumen-
towali swoja przynalezno$¢ do catego wyzyski-
wanego proletaryatu i przynajmniej wieczorem
zjawili si¢ wszyscy na zabawach ludowych, lub
zgromadzeniach, przez siebie urzadzanych.

Nie myslimy powtarza¢ znanego juz wszyst-
kim towarzyszom ,,0gtoszenia” dyrekcyi. Zwré-
ci¢ jednakze warto uwage na jeden szczegot,
ktéry przejrzyscie przebija ze stylowego ogto-
szenia. Zwraca si¢ W niej ,,przychylnie uspo-
sobiony" dyrektor Kolosvary przedewszystkiem
do robotnikéw stabilizowanych, aby ,0-
chroni¢ ich z rodzinami przed skutkami nieu-
sprawiedliwionego niestawienia si¢ do pracy*.
Jest to jeden dowdd wiecej, ze na stabilizacyi
zrobit rzad doskonaty interes, ,,0bciagnat’ bo-
wiem robotnikéw nietylko z dawniejszych za-
robkéw, lecz pozbawit ich niezawistosci i praw,
zagwarantowanych im ustawa zasadnicza, nie
pozwalajac  kolejarzom zamanifestowa¢ swych
uczué¢ na rzecz o$miogodzinnego dnia pracy i
powszechnego prawa gtosowania.
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Robotnicy ulegli przewadze poteznego kapi-
tatu — ohyda i brutalnos¢ rozporzadzenia po-
wigkszyta ,stawe” i ,czes¢* dyrekcji..

Poset Pernerstorfer postawit w Radzie pani-
stwa nagty wniosek, wzywajacy rzad do na-
tychmiastowego zwotania ankiety funkcyo-
naryuszéw kolejowych, ktoraby sie roz-
ciggata na nastepujace sprawy:

1. Regulacya pensyj urzednikéw, podurze-
dnikéw i stuzby c. k. kolei parstwowych.

2. Zmiana ich odpoczynkéw, pensye wdéw
i dodatki na wychowanie.

3. Postanowienia normujace statuty fundu-
szow pensyjnych kolei prywatnych ze szcze-
go6lnem uwzglednieniem minimum egzystencyi
pensyonistow i ustaleniem pewnego wplywu
funkcyonaryuszéw na zarzad funduszéw pen-
syjnyeh.

4. Zasady pragmatyki stuzbowej tak przy
kolejach parstwowych, jak i przy prywatnych
towarzystwach kolejowych ze szczegdluem u-
wzglednieniem nastepujacych punktéw: a)prawo
do awausu; b) ustalenie maksymalnego czasu
pracy; c) prawo do corocznego urlopu; d) zré-
wnanie pracy urzedniczej w tym kierunku, zeby
kazdy, kto wykonuje prace urzednicza, musiat
zosta¢ mianowany urzednikiem; e) uregulowanie
prawa d P nego w Kkierunku -
nia, gwarantujacego bezstronno¢ i prawo a-
pelacyi

W znakomitej mowie umotywowat poset
Pernerstorfer swoj wniosek tern, Zze rzad
powinien wystucha¢ zadan ludzi, ktérych, gdy
w inny sposob sie uzalaja, podnoszac swe stuszne
skargi na zgromadzeniach, z roboty brutalnie
wydalaja.

Minister kolei, generat Guttenberg, sprze-
ciwit sie naturalnie nagtosci tego wniosku. Kiedy
otrzymat anonimowe listy od funkcyonaryuszéw
kolei, zawierajace ich skargi, byt oburzony ich
.tchérzostwem®, gdy urzednicy chcieli na pu-
blicznych zgromadzeniach podnies¢ swoje spra-
wy, skneblowat ich ukaz Kielmansegga; skoro
robotnicy odby¢ chcieli kongres, odmawiano im
urlopéw; deputacye urzednikow przyjat minister
nietaskawie. A gdy teraz poset Pernerstorfer
chciat im otworzy¢ ostatnia droge, jaka im po-
zostaje do uzalenia si¢, legalng droge ankiety,
to pan Guttenberg takze sig sprzeciwit.

Postowie z réznych stronnictw przemawiali
za nagtoscig wniosku, miedzy nimi dr. Lewa-
kowski. Nikt nie przemawiat przeciw. Poset
Pernerstorfer skarcit w koficowem prze-
biudwieniu kasarniany ton ministra. ,,Ton, w ja-
jkim przemawiat w Izbie* —mowit poset Per-
nerstorfer. — byt to ton, w jakim sig¢ méwi
przed frontem, ale nie do parlamsmu Byt to
rzeczywiscie tonkapralski* (oklaski na skraj-
nej lewicy).

Przy gtosowaniu gtosowato 79 postéw za,
a 71 przeciw nagtosci. Poniewaz do uchwale-
nia nagtosci trzeba 2/3 gloséw, przeto nagtosc
wniosku upadta.

Trzydziesci milionéw zir. z kieszeni ludu
ma by¢ wyptaconych catej bandzie darmozjadéw-
akcyonaryuszéw za upanstwowienie kolei p6tno-
cno-zachodniej. Tak przynajmniej zadat p. mi-
nister kolei, Guttenberg. Innego zdania byt par-
lament, ktéry, pomimo najgtebszej czci dla ta-
kiej ,,rybyl1, jak prezes rady nadzorczej, p. Taussig,
zmuszony byt potepi¢ projekty p. ministra, po-
dyktowane mu przez zgraje chciwych i niena-
syconych kapitalistow. Zachody ministra okazaty
sie straconemi. Sprawe odestano do komisyi,
gdzie podjat sie obrony bezczelnych uroszczen
spekulantéw p. Szczepanowski, istny ,kauczu-
kowy cztowiek!’, ktory jedna tapa siega do kie-
szeni ludu galicyjskiego przez podwyzszenie cen
nafty — druga chce obedrze¢ caty lud w pan-
stwie. To si¢ nazywa polityka ,,narodowall.

Koto polskie jest oburzone, ze ,Arbeiter-
Zeitung*!l nazwata mowe Szczepanowskiego
w sprawie upanstwowienia kolei pdtnocno-za-
chodniej zaptacona. P. Zaleski, przewodni-
czacy komisyi kolejowej, wyrazit to oburzenie
na posiedzeniu tejze komisyi, a minister Gut-
tenberg przylaczyt sie do tego oburzenia.
Arbeiter-Zeitungll pisze na to: ,,Teraz obawia-
my sie o pana“Taussiga, ze pan Szczepanowski
bedzie miat dodatkowo do niego pretensye o
odszkodowanie za boles¢ll. Tu gotostowne obu-
rzenie nie pomoze. Poty bedziemy uprawnieni
podejrzywac p. Szczepanowskiego o to, ze wziat
za swa mowe tapéwke od p. Taussiga, poki
nie oczysci sie z tego zarzutu przed sadem.
Wszak moze zaskarzy¢ ,Arbeiter-Zeitungll, kto-
ra jest na to przygotowan;

..Niezawisto$¢” p. Filimowskiego ijego or-
ganu, ktéry miat by¢ dla niego nowem Zzrodtem
dochodéw i zarobku, zbankrutowata tym razem
stanowczo takze i moralnie. Wytapany przez re-
daktora ,,Nowego Kolejarza™ p. Stopiriskiego na
braniu wolnych kart jazdy od dyrekcyj kolejo-
[wych, traktowany przez tegoz oddawna jak o-

*KURYER KOLEJOWY™*

statni kajdaniarz, wije sie Filimowski w swo-
jem pismidle jak nedzny gad — i w tym bélu
rozpaczliwym rzuca si¢ réwniez w ostatnim nu-
merze na nas w gtupi i bezczelny sposéb. Od
poczatku przygladamy sie zapasom konkurencyj-
nym Filimowskiego z ,,Nowym Kolejarzem",
walka ta jednak budzita w nas wstret i obrzy-
dzenie. Z gory przyrzekaliSmy sobie nie pole-
mizowa¢ z ludZmi tego pokroju co Filimowski,
uwazajac pisemko jego i tak za skazane na
$mier¢ nieunikniong. Blaga, markowana rzeko-
mym ,,patryotyzmemll, nie uratuje, zdaje sie,
tym razem marnej egzystencyi pomystowego re-
daktora i zmusi go chyba w najblizszej przy-
sztosci odda¢ sie pokatnemu pisarstwu. Ha, co
komu przeznaczono ...

Na wisciekly ten napad gadzinowca odpo-
wiada wybornie bratni nasz organ ,Naprzéd"
w ostatnim swym numerze jak nastepuje:

Kolejarz#, pismo gasnace w oczach, uderza
reszta sit na nowe uczciwe zywioty, ktére za-
braty si¢ do pracy w tonie wyzyskiwanych ro-
botnikéw i stuzby kolejowej. Nie zaszczycimy
p. dra Filimowskiego polemika, bo stoi on ni-
zej poziomu ludzi, z ktérymi robotnicy kolejowi
dyskutuja. Ale jedng uwage mu uczynimy: Je-
zeli p. dr Filimowski, niegdy$ urzednik sadowy,
ktéremu ,,Nowy Kolejarzlé we Lwowie zarzuca
najbardziej niehonorowe rzeczy, sadzi, ze jest
haribg dla kolejarzy, jezeli ich organ podpisuje
uczciwy robotnik, to pytamy, czy nie bytoby
wigkszg hariba, gdyby pismo kolejowcéw podpi-
sywat czlowiek, ktéry musiat ustgpic ze
sadu, bo mu tam ziemia parzyta pie-
ty?!

P. dr. Filimowski wie dobrze, kim on sam
jest, wie, ze' wkasnie je mu nie wolno drugim
niczego zarzuca¢, bo sam nie jest wolny — mé-
wiac delikatnie — od btedow...

Nie sprawia nam przyjemnosci potepia¢ juz
potepionego, ale mamy prawo oderi wymagac pe-
wnej skromnosci... Ostroznie zatem panie do-
ktorze, bo z panem duzo ceremonii nie bedzie-
my robili

Kolejarze a socyalna demokracya. *)
8
Kapitat i praca w kolejnictwie.

Mato zakfadéw przemystowych ma tak wy-
bitny harakter nowoczesnego, kapitalistycznego
sposobu produkcji, jak kolejnictwo, ktore jest
przeciez dzieckiem tego systemu. Jedna z naj-
wybitniejszych wiasciwosci  kapitatu jest jego
kosmopolityczny charakter, jego potrzeba ogro-
mnego targu zbycia dla towaréw, produkowa-
nych z jego inicyatywy. Kapitalizmu nie mozna
sobie wyobrazi¢ bez nadzwyczaj rozwinigtego
ruchu, a od czasu odkrycia Ameryki i pierw-
szych podrézy na okoto $wiata, ulepszano wcigz
i wydoskonalono technike tego ruchu, ktérego
szybko$¢ rozwinigto, a koszta znizono. Zapro-
wadzono wszelkie mozliwe $rodki ostroznosci,
a obecnie kazdy dzien przynosi nowy wynala-
zek na polu techniki kolejowej.

Kolejnictwo, bedac ptodem naszych kapita-
listycznych czaséw, nosi tez wszelkie znamiona
swego tworcy. Wiasciwos¢é nowoczesnego kapi-
talizmu lezy w fakcie, ze $rodki do wykonania
dzieta naleza do poszczegdinych wiascicieli ka-
pitatu, podczas gdy powazna wigkszo$¢ ludzi
jest pozbawiong tych $rodkéw. Ludzie ci nie
posiadaja nic wiecej nad osobista site pracy.
Gdy chea jg zuzytkowaé, a musza to czynic,
albowiem ich sita pracy jest dla nich jedynym
srodkiem egzystencyi, sa zmuszeni udac sie w
stuzbe, w zalezno$¢ od tych, ktérzy posiadaja
srodki pieniezne. Wiasciciel kapitatu, kapitali-
sta, rozporzadza zatem nadzwyczajng potega e-
konomleznq, wobec, nieposiadajacego kapitatu,
a przemozna ta potega okazuje sie
klas, zachodzacej miedzy kapitalista
a robotnikiem. Réznica ta okazuje sie przede-
wszystkiem w tem, iz posiadajacy nietylko jest
bogatym i ma zapewniong egzystencye, a pro-
letaryusz ginie w nedzy, lecz takze w tem, iz
dla kapitalisty, dzigki jego potedze, stoi otwo-
rem wszelkie prawo, wyksztatcenie, zdrowie i
wszelka $wietno$¢ zycia, podczas gdy proleta-
ryusz, pozbawiony wszelkiego prawa i opieki,
oraz $rodkéw wyksztatcenia, popada w chorobe
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ilosciach, powoduje, iz mniejsi wiasciciele ka-
pitatu widza ruine przed oczami, albowiem nie
rozporzadzaja technicznemi $rodkami, aby mogli
produkowa¢ réwnie tanio, predko i tej samej
ilosci, podczas gdy wielcy kapitalisci skupiaja
sie coraz wiecej, aby przez potaczenie w ten
sposob sity ekonomicznej rozwina¢ dalsze, wie-
ksze sity ekonomiczne. Tym sposobem ro$nie
jednakze wielkos¢ wyzysku, masa proletaryatu,
ucisk nedzy, zaostrzenie roznicy klasowej. Ale
ro$nie takze zrozumienie swego potozenia, a
nadto koncentracya kapitatu przygotowuje eko-
nomicznie sama przez sie inng spofeczng for-
me produkcyi. W ten sposob pracuje wszystko
wspolnie i dazy, jedni z wola, inni mimowoli,
do jednego celu, do wybawienia ludzkosci z ja-
rzma kapitatu, do przeistoczenia nowoczesnego
sposobu produkcyi.

Wiasnie ta wiasciwosc, ta silna koncentra-
cya kapitatu na jednym punkcie, jest najwiecej
reprezentowana w Kkolejnictwie, przez co naj-
wiecej odpowiada nowoczesnemu sposobowi pro-
dukeyi. Niema wiec zadnego innego zaktadu
przemystowego, ktoryby juz dzisiaj zadat tak
bardzo upanstwowienia, jak koleje Zzelazne. Tu-
taj produkuje sie juz dzisiaj na koszta og6tu dla
ogotu. Wprawdzie te ,,0g6Inosc”, dla ktorej
produkuje sie, trzeba pojmowac tylko w mysl
nowoczesnej réznicy klasowej. T a ogélnosc bo-
wiem, panstwo, nie jest urzadzeniem w intere-
sie wszystkich, lecz tylko narzedziem w reku
tych, ktorzy ekonomicznie panuja nad paristwem,
w reku posiadajacych, kapitalistow. Zarzad ko-
lejowy nie jest zatem kolektywistyczny, lecz
kapitalistyczny i ten zarzad prowadzi sig tak, ja-
koby nalezat do jego kapitalistycznego wiasci-
ciela, ktéry zachowuje klasowa réznice wobec
»swoichll robotnikéw. Jak we wszystkich in-
nych kapitalistycznych zarzadach, robotnik takze
tutaj nie otrzymuje zaptaty podiug wartosci
swej pracy, lecz przedsigbiorca, tutaj wiec to-
warzystwo kolejowe lub pan’stwc chowa do kie-
szeni mezap{aconq cze$€ pracy robotnika w
formie nadwyzki.

Zarazem jednakze robotnik kolejowy znaj-
duje sie¢ w tym samym stosunku poddaristwa
do przedsiebiorstwa, ktére mu tutaj przedstawia
sie w osobie dyrektora, jak w innych zaktadach
kapitalistycznych. Tak przy upanstwowionych
kolejach stosunek jego poddaiczy daje mu sie
jeszcze wiecej we znaki, albowiem paristwo sa-
mo jest reprezentantem swych ustaw, a chociaz
jako przedsigbiorca musi podlega¢ wiasnym
ustawom, mozna tatwo zrozumie¢, iz jego ogro-
mna potega polityczna moze wobec robotnikéw
o wieleiwigcej zawazy¢ na szali, niz potega pry-
watnego przedsigbiorcy, ktéry tylko posrednio
rozporzadza potege polityczna. Nadto moze pan-
stwo, jako powod swej gospodarki, wrogiej ro-
botnikom, przytoczy¢ tam, gdzie mu sie podoba,
wykret, jakim jest interes paristwall. Natomiast
cieszg si¢ robotnicy w panstwach rzeczywiscie
konstytucyjnych, ta okolicznoscia, ktéra przeciw-
stawi¢ moga z wielkim skutkiem przewadze
panstwa, a ta jest kontrola, prowadzona
przez reprezentaeye narodu i wplyw
opinii publicznej, bez ktorej zezwolenia zadne
paristwo nie moze operowac.

Roznica miedzy kapitatem a praca okazuje
si¢ zatem z calg Scistoscia przy kolei zelaznej.
Po jednej stronie mamy akcyonaryuszy, prowa-
dzacych Swietne zycie bez troski i pracy, kto-
rzy palcem nie rusza, z wyjatkiem wtenczas,
gdy obcinaja kupony lub zgarniaja thuste dy-
widendy, po drugiej wegetuje proletaryat kole-
jowy pod presya okropnej, niewolniczej zaleznosci,
zmuszony wykonywac podkopujacazdrowie, nawet
potaczong z ubezpieczenstwem dla zycia prace,
bez widokéw ratunku z tego potozenia poddan-
czego, czasem z gorzkiej nie odpowiadajacej
godnoéci  cztowieka nedzy. Trudniejszem, niz
gdziekolwiekindziej, jest tutaj dzieto zbawienia,
albowiem nigdzie moze nie jest tak szczelnie
zamknieta droga do wydoskonalema wiadomosci
do wytworzenia poje¢, do wolnej dualalnoscl
organizatorskiej, jak przy kolejnictwie.

W nastepnych rozdziatach staraniem naszem
bedzie dowies¢ tego twierdzenia.

Pod pregierz.

Krakow Dowolnosc W postepowaniu niekté-

i kalectwo.
We

rych ur kolejowych dochodzi nieraz do

lezy jednakze zarazem $rodek do wyleczenia z
wszystkich tych smutnych stosunkéw. Rozwoj
techniczny, ktérego potrzeba kapitatowi, aby
mogt produkowaé predzej, taniej i w wielkich

*) Tow. dr. W. Ellenbogen wydat przed mie-
sigcem broszure pod tym tytutem, ktorej wartos¢ nie-

prawdziwego rozbestwienia, ktérg ukréci¢ moze,
jezeli chce, sam dyrektor. Nabierajacy coraz wig-
kszego rozgtosunaczelnik J arocki wezwat w ze-
sztym miesigcu do swego biura trzech $lusarzy
i oSwiadczyt im, ze jeden z nich péjdzie do sma-
rowania wozéw (za ,,szmireradl) i zapytuje w koricu,
ktoly decyduje si¢ na to. Robotnicy, wiedzac

tylko ecz takze
W wielu pismach partyjnych. Sadzimy, ze z pozytkiem
bedzie dla naszych towarzyszow, jezeli bodaj w stre-
szczeniu przedstawimy im prace jednego z wybitniej-
szych dziataczy ruchu robotniczego w Wiedniu.

praktyce w podobnych wypa-
dkach chcieli sprawe postawi¢ jasno, a jeden
z nich zapytuje, czy ma réwniez by¢ pomocnym
$lusarzom rewizyjnym, dzwiga¢ sprezyny wozowe,
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lagry, zamiata¢ koszary i wode nosi¢ — na co
otrzymuje potwierdzenie naczelnika. Wszyscy trzej
fachowo uzdolnieni rebotnicy jednomysinie o$wiad-
czyli, ze tego nie uczyniag — co w taki gniew
wprawito pana naczelnika, ze ich natychmiast
z miejsca wydalit. Wszelkie przedstawienia i per-
swazye na nic si¢ nie przydaty. Niestusznie po-
krzywdzeni udali si¢ przeto do dyrektora Kolo-
svary'ego, aby mu caty wypadek przedstawic i
zada¢ sprawiedliwosci. Pan dyrektor cofa rzeczy-
wiscie wydalenie i poleca im uda¢ si¢ do inspe-
ktora Brticknera,jako kierujacego oddziatem ogrze-
walni i warsztatow, ktéry przez kilka dni przetrzy-
mywania przyjmuje ich, lecz réwnoczesnie prze-
nosi dwoch do Rzeszowa a jednego do Zywca.
Brakio tylko, aby im p. inspektor zrobit propo-
zycye ozenienia sie z jedng ze swych kucharek,
ktére stale wydaje za maz za robotnikéw, obda-
rzajac potem tychze swoja protekcya. Jeden z ta-
kich protegowanych znajduje sie w Krakowie —
drugi W Nowym Saczu. O kuchareczki u pana
inspektora nietrudno....

Wyz wspomniany naczelnik Jarocki w po-
dobny sposéb postepuje sobie réwniez w sprawie
wymierzania kar. Jednemu z palaczy n. p. wy-
mierzyt kare 3 zir. za to, ze w kotle lokomo-
tywy byto za wiele pary. Bez przeprowadzenia
sprawy $ciggnigto biednemu czlowiekowi kare
odrazu. Palacz otrzymat wprawdzie t. zw. ,Zu-
sehrift, lecz nie byto na niem podpisu dyrektora,
ktéry o catym wypadku, jak réwniez wielu in-
nych, nie ma wcale zadnych wiadomosci. By¢
moze, ze to wygodne dla takich Jarockich —
lecz robotnikom dzieje si¢ ustawicznie krzywda
i popetnia sig na nich bezprawia.

Najwyzzzy czas, aby dyrekeya wgladneta w
gospodarke Jarockich i Briickneréw i zaprowa-
dzita tad o tyle przynajmniej, by sie ci nie zne-
cali nad pracujacymi w warsztatach i ogrzewalni.

Stryj. Dnia 20 kwietnia zwotat inspektor
warsztatow kolejowychp. Majewski wszystkich
robotnikéw stabilizowanych i zapytat ich, czy
sie godza, by im dodatek na pomieszkanie wy-
ptacano nie jak dotad kwartalnie z gory, lecz
miesiecznie, motywujac swoje propozycya niby
tem, ze robotnicy, gdy dostaja pieniadze za 3
miesigce z goéry, wydaja je na zbyteczne cele.
Oczywiscie, ze wszyscy jak jeden maz o$wiadczyli
sie przeciw propozycyi przemadrego inspektora.
Tak samo nie udat mu si¢ nastepny ,kawat”.
Oto d. 22 kwietnia polecit ,partiefUhrerom*, a-
zeby kazdy z nich skfonit swoje ,partyg” do
podpisania rewersu, ze w dniu 1 maja nie chca
Swietowac, lecz robi¢ beda. |1 znéw spotkat przy-
kry zawod p. Majewskiego, bo ani jeden robo-
tnik nie podpisat rewersu. Méwia, ze biedny Ma-
jewski az zachorowat' wskutek owych wypadkéw,
lecz aby nie da¢ pozna¢ tego po sobie, przycho-
dzit co dzien do warstatow i urzedowat ,po
swojemull.

C. k. dyrekcya kolei panstwowej w Kra-
kowie zapytuja stabilizowani kolejarze w No-
wym Saczu, z jakiego pdwodu zarzad kolejo-
wy zada od robotnikéw stabilizowanych, ktérzy
teraz wprowadzajq sie do domkéw kolejowych,
czynszéw wyzszych, anizeli pobierat od tych
co zajmowali dotad te domki? Wszak p. Bili
ski na petycya, wniesiona do generalnej dyrekcyi
znizyt czynsze z 9 ztr. 75 ct. na 7 zh. Dla-
czegéz wiec dyrekeya krajowa $ciaga wiecej,
czy w ten sposob okaza¢ chce swa zyczliwos¢
dla robotnikéw? Dlaczego ze znizenia nie maja
korzysta¢ wszyscy robotnicy? Czy jest to wo-
géle rozsadnem krzywdzi¢ pewne kategorye ro-
botnikéw? Zarzad kolejowy moze by¢ przeko-
nany, ze krzywda, wyrzadzona pojedynczym je-
dnostkom, dotyka caty og6t kolejarzy. Zdziera-
nie wigkszych czynszéw jest jednym dowodem
wiecej na to, jak szkodliwg dla kolejarzy jest
t. zw. stabilizacya. Przedtem zarzad kolejowy
nie byt tak dalece bezczelnym, by od jednych
zada¢ wiekszych czynszéw niz od drugich. Dzig-
ki tej stawetnej stabilizacyi kolejarze po wie-
ksze] czescl ging z glodu. Teraz zmuszeni sa
zywi¢ sie wylacznie tylko ziemniakami i kapu-
sta, wiec choruja czesto na zotadek i nie rzadko
sq tez u nich wypadki tyfusu gtodowego. Taki
to los stabilizowanego kolejarza!

HASLEO.

Precz z ptaczamil... Kto powiada,
Ze fza ulge w bolu czyni —
tza, co z oka zarem spada,

W serca pali si¢ pustyni...

0, na Boga! niechaj milczy! —
On nie zaznat co gtéd wilczy.
Kto powiada, ze tza cicha

Koi rany — bél tagodzi
Kiamca! klamca! — #za zasycha,
Boc nie olbrzym, co ja rodzi...
Nie polepszy¢ doli tzami,

Kto los dzieli z nedzarzami.

Druk A. Stomskiego w Krakowie.

»KURYER KOLEJOWY™*

tza... piotunnej kropla wody
Zdotaz zala¢ pozar ducha,

Zgasi¢ zadz trawiace glody,
Odcia¢ od mysli taricucha

Zmije zwatpien, zemsty weza? —
tza, o nie! niegodna meza.

Raczej z sercem w gére mysli!
Wozniostych celéw jasna zorza
Niech rézanym palcem kresli
Dziatar bezmiar i przestworza;

Za jutrzenka przyszto$¢ nasza;
Dzisiaj — nas juz nie przestrasza,
Bo jak senna zniknie zmora.

| zadwita jutrznia pracy

| zagasnie owo wczora,

Co dzi$ trwozy nas — Junacy!

W przyszto$¢! w niej nam zywot Swiezy
Wieczny — dla pracy rycerzy!

A wiec w gore, w goére duchy!

Precz wsze prochno i zgnilizna..

Wszechpoteznych drgnier odruchy!

Zycie — w ludzie, z nim ojczyzna;

Smier¢ — w nicosci... uzywania;

W pracy — hasto zmartwychwstania!
Je>zy Szumilas.

73 Organizacyj.

Podgoérze. Dnia 26 z. m. odbylo si¢ tu ro-
czne walne zgromadzenie Stéw, kolejarzy, kto-
rego porzadek dzienny obejmowat: 1) Zagajenie,
2) Sprawozdanie z czynnosci Wydziatu, 3) Spraw,
komisyi kontrolujacej, 4) Wybor nowego Wydziatu,
5) Whioski i interpelacye.

Po jeniu przez przewc ), przy-
stapiono do sprawozdania z czynnosci Wydziatu,
oraz sprawozdania kasowego.

Tow. Balinski o$wiadcza imieniem komisyi
kontrolujacej, ze po doktadnem przejrzeniu ksiag,
rachunkéw i kasy, znaleziono wszystko w po-
rzadku i zada dla ustepujacego Wydziatu abso-
lutoryum, co tez Zgromadzenie uchwalito.

Nastepnie zarzadzit przewodniczacy wybory.
Przewodniczacym wybrany: Ignacy Grzadziel, |
zastepca Edmund Baliniski, 11. zastepca Jozef Rei-
chert; sekretarzem: Tytus Misecki, I. zastgpca
Jozef Niewodowski, 11. zastepca Wojciech Kulik;
kasyerem: Stanlslaw Skrzyszowskl I. zastgpca
Stanistaw Michnowicz, zastepca Michat Do-
ktor; bibliotekarzem: J(’Jzef Kopacz, I. zastepca
Andrzej Bienicki, I1. zastepca Pawet Jocher. De-
legatami do Wiednia: Stanistaw Skrzyszowski
i Marek Schreiner. Do komisyi kontrolujacej
Stanistaw Nodzeriski, Kazimierz Bochynski i Fran-
ciszek Konarski. Sad polubowny tworzg: Marek
Schreiner, Rudolf Wyszkowski, Wincenty Wr6-
blewski, Mateusz Kramarz i Sylwester Pastor.

W konfcu przy wnioskach cztonkéw zabrat
glos towarzysz B. z Krakowa i w goracych sto-
wach wezwat nowy Wyadziat do gorliwego spet-
niania swych obowiazkéw, cztonkéw za$ do po-
pierania Wydziatu w jego usitowaniach okoto
rozwoju organizacyi kolejarzy.

W podobnym duchu przemawiali jeszsze: tow.
Misiotek, Rottermund i Sutczewski.

Tow. Skrzyszowski postawit wniosek o pod-
wyzszenie wkiadki miesiecznej z 50 na 60 cnt.
i 1 cnt. na miesiac do wiedeniskiego Towarzy-
stwa. Whniosek przyjeto.

Uznano takze ,,Kuryerakolejowegoll jako swoj
organ i uchwalono go usilnie popierac.

Po wyczerpaniu porzadku dziennego, zamknat
przewodniczacy zgromadzenie, a uczestnicy od-
$piewali hymn robotniczy.

Przemysl. Dnia 26 kwietnia zwotat komitet,
zaktadajacy stowarzyszenie zawodowe kolejarzy,
pierwsze walne zgromadzenie. W obszernej sali
~Gwiazdyll zjawito sie¢ przeszto 200 robotnikéw
i stuzby kolei panstwowej, jakotez zaproszony
przez komitet redaktor ,,Kuryera Przemyskiegol!
W. Reger. Zgromadzenie zagallE Kossowskl
i zapr ywat napr I
J. Biersteina, werkmistrza warsztatow ko-
lejowych, ktérego tez jednogtosnie obrano.

O potrzebie i korzysciach zawodowej orga-
nizacyi referowat W. Czycz. Po skoriczonym
referacie i wyjasnieniu statutow nastapity wpisy
cztonkéw. Ogolna liczba wpisanych cztonkow wy-
niosta 160.

Przystapiono wreszcie do wyboru zarzadu.
Poniewaz zatozycielami ,,Kota miejscowegoll byli
warsztatowi robotniby, wiec i do zarzadu wy-
brano samych warsztatowcow, lecz gdy licznie
i ze strony stuzby stacyjnej i magazynowej za-
czeli sig wpisywa¢, woéwczas powstato pomiedzy
nimi catkiem stuszne niezadowolenie, ze nie maja
w zarzadzie swego reprezentanta. Znalazta si¢ na
to jednak rada. Zarzad postanowit w krotkim
czasie zwota¢ nadzwyczajne walne zgromadzenie
z nowymi wyborami, a tymczasem przytaczyt do
zarzadu Kilku czynniejszych cztonkéw ze stacyi
magazynow i ogrzewalni

Nr. 2.

Na zgrnmadzeniu tem zostato uchwalonem
azeby starac s usilnie o rozszerzanie ,Kuryera
K ol i w tym celu kosztem
Towarzystwa pierwszy numer rozda¢ pomiedzy
cztonkéw bezptatnie.

Zapat, z jakim tu nowem Towarzystwem sie
zajmujg, $wiadczy, ze ,Koto zawodowel bedzie
sie rozwija¢ jak najlepiej i mamy nieptonna na-
dzieje, ze wkrétce organizacya nasza doréwnamy
dzielnym kolegom nowosadeckim. Ale bo tez ro-
botnicy tutejsi pozbyli sie juz stodkiej iluzyi, ze
dekret im bramy do ziemskiego raju otworzy;
najszczesliwsi maja zaledwie tyle, ile mieli przed
stabilizacya, inni mniej, a zato przemienili sie
w istnych niewolnikéw. Jak dzien dhugi, kazdy
bez wytchnienia musi sta¢ przy swojej robocie
jak przykuty, gdyz urzednicy techniczni pilnie
strzega, aby zadna minuta stracong nie byta, procz
tego kazdy wykonang robote musi zapisa¢ celem
kontrolowania, czy swoja pensye zarobit. Urze-
dnicy trudza sie zatem bez potrzeby, dogladajac
ustawicznie, czy kazdy jest przy swojej robocie,
gdyz kazdy sam stara¢ sie musi, aby mogt przy
zapisaniu swej roboty wykaza¢, ze na pensye
swoja zapracowat. Jakze $miesznie i gtupio wobec
tegowygladajgustawicznedonosyjednego z werkmi-
strzéw, ktéry chcac sie cudzym kosztem przy-
podoba¢ naczelnikowi, skarzy, ze podwtadni mu
robotnicy nic nie robig, ,nur immer herum-
laufenll, a zapytywany przez naczelnika, gdzie
ktéry robotnik jest zajety, zwykle wskazujac
moéwi: ,,ot wen sem bawilll Glupia ta jednak
historya ma swoje dobre strony, oto naczelnik
temu werkmistrzowi ufa i po kazdym donosie
nowe wywiesza ogtoszenia, ktére pod surowa
kara zabraniajg méwi¢, chodzi¢, chorowac it. d.
To tez najwieksi optymisci poznali, ze przy sta-
bilizacyi tatwiej miejsce (nie mowiacjuz o awansie)
postradac, jak za minionych akordowych czasow,
i widza, ze zapewnienie lepszej przysztosci we
wiasnej organizacyi tylko zdobyé moga.

I przy ruchu system kar tak sie rozwiel-
moznit, ze dosiega niemozliwych granic. Ot na-
przykiad znaleZli si¢ $miatkowie, ktorzy 0 jakie$
ulgi prosili swego zwierzchnika, za co dostali
po 50 ct. kary, gdy za$ te same zgdania podali
do dyrekcyi, otrzymali w miejsce ulg po 1 zir.
kary!!!... Nic tez dziwnego ze i oni licznie
zgtaszaja sie do naszego stowarzyszenia, a kazdy
chyba to przyzna, ze w takich warunkach orga-
nizacya kolejarzy w Przemy$lu ma $wietng przy-
szto$¢ przed soba. Doda¢ tu jednak musze, ze
nie brak i lizunéw miedzy robotnikami, ktorzy
donosza, przekrecajac wszystko, co stysza, na-
czelnikowi, a nawet starajg sie o$mieszy¢ nasze
towarzystwo, i rzucaja roézne oszczerstwa na czyn-
niejsze jednostki, lecz przyjdzie cza-, kiedy tych
pankéw napigtnujemy publicznie, tymczasem niech
pamigetajgo tem, ze najsilniejszy osiot nie wstrzyma
tbem swym w biegu lokomotywy. Brr.

KOMUNIKATY.

Do c. k. Dyrekeyi kolei paristwowych w Krakowie.

Robotnicy prowizoryczni, niestabilizowani
winni w mysl instrukcyi by¢ wyptacani co
tydzien, a nie, jak si¢ to praktykuje dotych-
czas, co dwa tygodnie lub pézi Niechze
Dyrekeya kolei usunie naduzycie i co rychlej
wprowadzi w wykonanie obowigzujaca in-
strukcye. Redakcya.

Pokwitowania.

Ne fundusz prasawy 2 zhzyll Towarzysze w Porgé-
rzu D. R. u05, W. , E.J. — 05,
K. R —05, G. J. ﬁosm R—VOSKJ—USE
). —05. T. ). —08, T.A . Z. A —05, W. )
—05, K. T. --05, S. J. --05, K. J. 05, J. S. —05.
Razem —88 cnt.

W najkrétszym czasie wyjdzie z druku w pol-
skim jezyku doktadny, stenograficzny

. .
Protoket & 1. austr. kongresu  kolejarzy
w Wiedniu.

Cena egzemplarza bedzie mozliwie najnizsza,
aby sie mogta znales¢ w reku kazdego, chocby
najubozszego kolejarza.
Zamawia¢ mozna juz teraz w Administracyi
»Kuryera Kolejowegoul. Floryanska, 1. 55,
I-sze pietro.

Redakcya.

Pracownia ubioréw meskich

PIOTRA PALKI

przy ulicy Stawkowskiej L. 26
podejmuje sie
wszelkich rob6t w zakres krawiectwa wcho-
dzacych po cenach umiarkowanych,
~\r Dla PP. Kolejarzy przynajmniej a 10'/. nizej.

Wydawca i odpowiedzialny redaktor: Jan Serkowski



