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.Zyjemy pod godtem komunikacyi" — po-
wiedziat jeden z panujacych o dzisiejszych cza-
sach. Komunikaeya — a mamy na myéli owa
olbrzymia sie¢ kole]owq ktéra opasuje caty
$wiat cywilizowany — siata sie warunkiem cy-
wilizacyi i spetnia dla me] najwazniejsze ustugi.

| zdawaloby sie, ze te tysigce dzielnych
i odwaznych stug cywilizacyi, ze ci wszyscy,
ktorzy swoj trud i zn6j, a czesto i zycie niosa
dla niej w ofierze, powinni by¢ za to uprzy-
wilejowanymi, powinno im dzia¢ si¢ dobrze.
Stowa te w poréwnaniu z rzeczywistoscia bylyby
ciezka ironig i szyderstwem! Te tysigce stug
i robotnikow kolejowych nietylko nie maja cze-
sto zapewnionego dobrobytu, ale musza wprost
z trwoga mysle¢ o swej zawsze prawie smutnej
staroéci i nieraz nie sa pewne, czy dzief ju-
trzejszy nie otworzy przed nimi wrét nedzy.

To jest i powinno by¢ dla kazdego kole-
jarza punktem wyjécia z chwilg, kiedy zacznie
mysle¢ i zastanawia¢ si¢ nad losem swoim
i swoich kolegow.

Dlaczego tak jest? OdpowiedZ na to jest
tatwa dla kazdego, kto zrozumiat istote dzi-
siejszej gospodarki kapitalistycznej. Kapitat bie-
rze wszystkie sity tworcze ludzkosci, a wiec
sama roznorodng prace Iudqu na targu, jak
zwyczajny towar. Im wigcej go dostarczaja,
tem taniej zan placi... Bierze nerwy, czy mie-
$nie, inteligencye, czy site cztowieka po takich
cenach, pojakich moze je kupi¢ najtaniej. Mniejsza
0 to, czy ten cztowiek moze zachowac przy nedznej
ptacy swoja ludzka godno$¢, — mniejsza o to,
czy moze on wyzywi¢ i wychowa¢ uczciwie
swoja rodzing, mniejsza o to, czy zmozony tru-
dem i wiekiem bedzie musiat kiedy$ Zzebra¢
lub ging¢ gdzie w szpitalu lub przytutku, albo
spasC ciezarem na barki ubogiej rodziny. — ka-
pitat ptaci za prace tylko tyle, ile musi.

To zelazne prawo stosuje sie do wielkich
przedsiebiorstw fabrycznych zupetnie tak samo,
jak i do zaktadéw rzadowych, ktére sa dzisiaj
niczem inuem, jak przedsigbiorstwami kapita-
listyeznemi.

Ale sifa ludzka, sitarobocza, nie moze by¢
na prawde towarem, podobnym do jakiejkol-
wiek rzeczy martwej. Proletaryat — wiasciciel
owej sity, przeniknat system kapitalistyczny
i dazy z cata energia do opanowania go i po-
skromienia. Z tej sprzecznosci miedzy proleta-
ryatem a kapitalem powstaje tez predzej czy
pozniej walka spoteczna. Raz zaczeta, nie skoriczy
sie ona chyba, az proletaryat zwyciezy. Lu-
dzie bowiem zyli i kiedy$ zy¢ beda bez kapi-
talizmu, ale ten ostatni bez zywej sity ludzkiej
sie nie obejdzie.

Catem tedy zadaniem robotnikéw i stuzby
kolejowej jest wstapi¢ na droge tej walki i do
niej nalezycie sie przygotowac. Dokota nich pro-
letaryat juz sie organizuje i walczy o swoje,
o ludzkie prawa; kolejarze okaza, ze w boju
0 swoja przysztos¢ nie dadzg sie drugim wy-

Dzisiejsze ponizenie ich, lekcewazenie ich
najstuszniejszych zadan, pochodzito z tego, ze
rzad i prywatni kapitalisci widzieli w nich mase,
podzielong na drobne, niezgodne ze sobga czastki.
Ze 140.000 robotnikéw i stuzby kolejowej w
Austryi byta do niedawna jeszcze zaledwie zni-
kajaeo mata garstka $wiadomych i zorganizo-
wanych ludzi! Jeden wynosit si¢ nad drugiego,
jeden pogardzat i pomiatat drugim, — nie pomnac,
ze wszyscy byli zaleznymi i wyzyskiwanymi.
Protekcya i denuncyacya, jak dwa straszne wrzody
rozranialy stosunki miedzy kolejarzami. Jeden
oskarzat drugiego przed przetozonymi, aby zy-
ska¢ ich protekcye. Jeszcze do dnia dzisiejszego
smutne i ciezkie sa stosunki pod tym wzgledem
na kolei.

Ale od trzech lat obudzit si¢ wreszcie dobry
instynkt w masach stuzby i robotnikéw kole-
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‘sJowych. Organizacya zaczeta, jak dobroczynny

ogien, obejmowac tysiace! Co tygodnia niemal
powstawaty grupy miejscowe, nalezace do
kilku wielkich stowarzyszen ; karno$¢ i tad, $wia-
domos¢ swoich intereséw i zycie towarzyskie
zaczely sie rozwija. W marcu zas, w Wiedniu
odbyty pierwszy kongres wszystkich au-
striackich kolejarzy, ujat w powazng forme wszy-
stkie wazniejsze ich zadania, i przedstawit $wiatu
catemu wyraznie skutki kapitalistycznej, samo-
lubnej gospodarki na kolejach paristwowych
i prywatnych.

Skroécenie czasu pracy do 8 godzin
na dobe (dla ruchu zadano pewnych odpowie-
dnich reform), podwyzszenie pensyi, zre-
formowanie gruntowne ubezpieczenia od
wypadku i choroby, zapewnienie odpo-
wiedniej emerytury, zmiang regulaminéw
stuzbowych w kierunku sprawiedliwosci i t. d.,
oto najwazniejsze zadania kolejarzy. Nie mo-
wimy tu oczywiscie o szczegotowych zadaniach
réznych kategoryj stuzby robotnikéw, bo nie
wyczerpalibysmy ich w catym nawet szeregu
artykutow.

Teraz wiec tylko o to idzie, jak ztaczy€ ko-
lejarzy w site, ktéraby wymogta na rzadzie
i kapitalistach urzeczywistnienie tych zadan.
Mocna bowiem organizacya robotnicza jest dzi-
siaj jedyna opora i potega, mogacg kolejarzom
dopoinédz. Minety czasy nadziei na',taske pan-
ska”, minely tez niepowrotnie i te, kiedy to
zamiast organizacyi, zamiast stowarzyszen, zgro-
madzeri i pism wystuchiwano spokojnie kazar
poboznych, ze trzeba wszystko znosi¢ w poko-
rze na tym ,padole ptaczu"

Dzi$ kolejarze wzieli si¢ i u nas do swoich
spraw, jak na petnoletnich obywateli przystato!

Ta organizacya, ktérg z takim trudem juz
wybudowano, nie obejmuje jednak jeszcze ani
dziesigtej czesci kolejarzy w Galicyi i na Slasku;
trzeba kraj caty zasia¢ grupami miejseoweini,
trzeba zajrze¢ do wszystkich stacyj tak samo,
jak i do budek straznikéw kolejowych... Trzeba
cierpliwie jedna¢ zwolennikéw i uswiadamia¢
ich, dajac im do rak pisma i broszury. Ukrzyw-
dzonym nalezy dopomaga¢ do odzyskania ich
praw, niechetnych przekona¢ o tem, ze lepiej
i szlachetniej by¢ réwnym w posréd swoich,
niz unizonym ,stuzka panskim" u wyzszycl

Organizacya, raz rozpoczeta, nie moze upasc;
losy nasze ztaczone z losami tysiecy naszych
braci w kraju i za granicg, a wszyscy pod

jednym stoimy sztandarem i jeden cel mamy
przed oczyma.
Tylko naprzéd! i jeszcze raz naprzéd! 1. D.

Statut prowizyjny
dla stuzby | robotnikéw c. k. austr. kolei parstwowych.
(Dokoriczenie).

Dotad widzielimy, jaka ,,0piekg" otacza in-
stytucya prowizyjna stuzbe kolejowa, wiec przy-
patrzmy sie tez, jakiej ,,opieki" doznajg wdo-
wy i sierotr. Wdowa po cztonku instytucyi,
ktéry przed $miercia pobierat prowizye lub miat
prawo do takowej, ma — podtug §. 22 statu-
tu — prawo do prowizyi, jezeli matzeristwo
trwato podczas czynnej stuzby meza co naj-
mniej trzy lata. Jezeli wigc wdowa po zmar-
tym czlonku nie zyta z mezem trzech lat, nie
otrzymuje — pominawszy wypadek, gdy prze-
zywszy z mezem 2'/2 roku, moze jej by¢ w
drodze taski przyznang prowizya — zupetnie
nic i popada w nedze, poniewaz matzeristwo
nie trwato trzech lat.

Bytoby jednakze omytka, gdyby myslano,
iz kazda wdowa, zyjaca z mezem trzy lata,
ma prawo do prowizyi. §. 22 opiewa, iz wdo-
wa po cztonku, ktory przy zawarciu matzen-
stwa przekroczyt rok 50-ty i o lat 15 jest star-
szy od swej zony, nie ma prawa do prowi-
zyi. Wdowa ta nabywa tylko wtenczas prawo

Bocznik

do prowizyi, jezeli maz ,za kazdy dalszy rok
ponad powyzsza réznice wieku ztozy osobng
wktadke w sumie 5% od pensyi, ktora pobier-
przy wstepie i wzglednie przy zawarciu mata
zenstwa, w 24 ratach miesiecznych.” Wezmy
przyktad: kolejarz, liczacy 55 lat, zeni sie z ko-
bieta, liczaca lat 30, jest wigc o 25 lat starszy
od swej zony. Jezeli matzenstwo ich trwa lat
20 lub nawet wigcej, nabywa zona — po $mier-
ci meza — prawo do prowizyi tylko pod naste-
pujacemi warunkami: maz musi, poniewaz jest
10—15 lat starszy od zony, za kazde z tych
lat 10 zaptaci¢ 5 procent od swego zarobku,
wigc 50@00 w 24 ratach miesiecznych. Jezeli
zatem maz ma np. rocznej pensyi 700 zir., mu-
si on w przytoczonym wypadku nie mniej, niz 350
zir. — wyraznie trzysta piecdziesiat ztotych ren-
skich — zaptaci¢ na rzecz funduszu prowizyj-
nego, aby tym sposobem kupi¢ prawo do pro-
wizyi dla swojej zony. | to nazywa sie w je-
zyku kolei panstwowych — humanitarnos¢ !

Roczna pensya wdowy wynosi 50% tej pro-
wizyi, ktéra pobierat jej maz lub bytby pobie-
rat na wypadek przeniesienia w stan spoczynku.
Ze to jest bardzo mato, nie potrzeba specyalnie
udowadnia¢. Przypatrzmy sie temu: maz p
rat rocznie 600 zh. i nalezat przez 10 lat j
ko cztonek do instytucyi prowizyjnej; miat
wigc prawo do 40% prowizyi, tj. do 240 zir.;
wdowa otrzymuje tylko 50% od tej sumy,
wigc 120 zhr. Ktéz odwazy sie watpi¢ jeszcze,
ze wdowa, pobierajaca rocznie 120 zir., nie jest
zabezpieczong" ?

Ale to jeszcze nie koniec brudoty. §. 26
nadaje humanitarnosci kapitalistycznej jeszcze
wigksze granice. Paragraf ten opiewa: ,,Unor-
mowanie prowizyi wdowiej, wynoszacej 50%
rzeczywistej prowizyi meza, ogranicza si¢ w ten
sposob, ze prowizya wdowy nie powin-
na nigdy przekroczy¢ trzeciej cze-
Sci pensyi lub ptacy rocznej meza“.
To znaczy: jezeli zmarly pobierat rocznej pen-
syi 600 zi. i byt przez 35 lat czlonkiem in-
stytucyi prowizyjnej, a nalezata mu si¢ tym
sposobem  100-procentowa prowizya, czyli 600
zir,, wdowa otrzymuje nie wigcej niz trzecig
czes¢ od 600 zir., to jest 200 zh. Wdowa,
ktéra w takim wypadku osiagneta wiek sedziwy,
bedzie zapewne mogta si¢ $wietnie utrzymac,
majac 200 zir. dochodu rocznie!

Réwniez humanitarnie obchodza sie z sie-
rotami. Tak dtugo jak zyje matka, kazde dzie-
cko otrzyma do 18 roku 10% (!) od prowizyi,
jaka pobierat ojciec, lub do ktérej pobierania
miat prawo. Przypus¢my, iz ojciec miat ro-
cznego dochodu 600 zi. i byt przez lat 10
cztonkiem instytucyi prowizyjnej. Miatby wiec
prawo do 40-procentowej prowizyi tj. do 240
zir. rocznie. Kazde dziecko pobiera zatem ro-
cznie 24 zir. (10% od 240 zir.) Kazde dziecko
pobieratoby wiec 2 zir. miesiecznie na swe wy-
chowanie, sume, ktéraby moze wystarczyta na
wychowanie galernika, ale zadng miarg na wy-
chowanie dziecka na uzytecznego cztonka spo-
teczenstwa ludzkiego.

Nie dosy¢ na tem. §.31 opiewa, iz pro-
wizya dla dzieci i matki razem wzigwszy nie
powinna przekracza¢ 80%! Dla wszyst-
kich dzieci wiec wyznaczono razem 30% od
prowizyi ojca, nawet na wypadek, gdy pozo-
stato 6 i wiecej dzieci.W naszym przyktadzie pobie-
ratoby kazde z szesciorga dzieci miesigcznie
po jednym guldenie! Ani stowa, kolej
panstwowa bardzo troskliwa o wdowy i sieroty!

Ale gorzej jeszcze dla biednych sierét, gdy
stracity matke. W tym wypadku otrzymuje ka-
zde dziecko 25% od prowizyi, jaka ojciec po-
bierat lub do ktorej pobierania miat prawo, je-
dnakze z tem ograniczeniem, iz suma prowizyi
dla dzieci nie powinna przekracza¢ sumy pro-
wizyi, jaka pobierataby matka. Brzmi to bar-
dzo tadnie, ze kazda sierota ma pobiera¢ 25%
od prowizyi ojca. Ale pod jakim warunkiem ?
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Jezeli pozostato troje, czworo lub wiecej dzie-
ci, wtenczas otrzymuja wszystkie razem nie
wiecej, niz 50”0 od prowizyi ojca; jezeli wiec
pozoslak) szedcioro dzieci, kazde z nich otrzy-
muje Oburzanie si¢ na tego rodzaju
~humanitarno$¢* nie bytoby wcale na miej-
scu, nie trzeba bowiem zapomina¢, iz jedna z
najgtebszych zasad moralnosci kapitalistycznej
opiewa: ,Biedni ludzie nie powinni ptodzi¢
dzieci

Nim pozegnamy sie z niniejsza_,humani-

>KUBTER KOLEJOWY™*

runkéw, obchodzi sie brutalnie i nielitosciwie.
C. k. generalna inspekeya nie bierze si¢ jako$
wecale do pohamowania tego wyzysku, cho¢ mo-
gtaby to uczyni¢ po wgladnieciu w rozktad stu-
zby i rewizyi ksigzek stuzbowych, i cho¢ ma
do tego nietylko prawo, lecz w interesie bez-
pieczenstwa komunikacyi i obowiazek. Komisa-
rze z ramienia inspekcyi, chcac sobie podczas
podrézy oszczedzic koszta hotelowe, przyjmo-
wali noclegi w lokalach kolejowych, przezna-
czonych tylko dla pozostajacych w stuzbie u-

tarng instytucya“ kolei panstwowej, jeszcze kil-
ka stéw o administracyi tej instytueyi. §. 38
brzmi: ,,Generalna dyrekcya ma do po-
mocy przy administracyi instytueyi
prowizyjnej kornisye, skladajacq sie z
Brzewodnlczqcegc jego zastqpcy i 10 czlonkow.

rzewodniczacego i 'jégo zastepce
mianuje prezydent dyrekcyi general-
nej” Mimowoli musimy tutaj pomysle¢ o ro-
syjskiej radzie panstwa, dodanej ,do pomocy”
carowi, ktéry nie jest jednakze zobowigzany
troszczy¢ sie o uchwaty rady parstwa, lecz ma
prawo, jezeli mu si¢ tak podoba, napedzi¢ ja
do djabta. Komisya instytueyi prowizyjnej jest
tez tylko obradujaca, a nie zadng instancya,
ktéraby mogta powziag¢ uchwate. Komisya ta
moze sig wtenczas tylko zebra¢, jezeli sie to
spodoba mianowanemu przez dyrekcye
przewodniczacemu!

Pole dziatalnosci tej komisyi réwna sie ze-
ru. Przy najwazniejszych kwestyach ma ona
prawo do stawiania wnioskéw, lecz nie wy-
wiera zadnego wplywu na unormowanie prowi-
zyi, ktore pozostawiono decyzyi generalnej dy-
rekcyi, wzglednie ministerstwa handlu (8. 34).

Stuzba kolejowa nie powinna jednakze na
co$ podobnego zezwoli¢. Wstydem i hariba bytoby,
gdyby nie wywierata wplywu na administracye
instytueyi, ktéra utrzymuje, gdyby pozostawata na
lasce i nietasce dyrekcyi generalnej i zadawal-
niata si¢ komisya — maryonetkowa. Kolejarze
powinni upomnie¢ sie nie w dwuznaczny spo-
sob o reforme instytueyi prowizyjnej u ministra
kolei zelaznych. Dr. J. Ingwer.

Wyzysk na kolei pétnocnej.

Jak kolosalne rozmiary przybrat w osta-
tnim dziesiagtku lat ruch kolei pétnocnej, o tem
$wiadczy ostatnie sprawozdanie. Frekwencya
0s6b wzrosta z 4 milionéw do 10 miliondw,
t.j. o mniej wiecej 146 procent, transport
z 7'6 do 12 milionéw beczek, dochody z 24'2
do 34-8 milionéw renskich. Gdy tak tedy ko-
lej poétnocna gromadzi takie bogactwa i na-
petnia kieszenie akcyonaryuszy, skargi stuzby
kolejowej, dochodzace stamtad, sa coraz to do-
nosniejsze i straszniejsze. Jasna jest demorali-
zacya, i u najobojetniejszego budzi si¢ niesmak
i nieufnos¢, gdy sie widzi, ze parstwo ma u-
dziat w zyskach towarzystwa, ktore za cel wzigto
sobie wyzysk wszystkich, ktérzy mu wejda
pod reke, a przedewszystkiem personalu. | to
caty personal: urzednikéw, wajchenwechtrow,
szyberéw, zmusza do 24-godzinnej pracy,
by w ten sposéb zaoszczedzi¢ sit roboczych.
Nie dziw, ze liczba wypadkéw i katastrof ko-
lejowych jest tak wielka, skoro, jak to staty-
stycznie udowodniono, ruch na kolei pétnocnej
W przeciagu dziesieciu lat wzrést o dziewiec
tysiecy pociagoéw, a liczba stuzby kole-
jowej pozostata ta sama, co przed dzie-
sieciu laty. | gdyby nie wieczna kontrola
i wyrafinowany do najwyzszego stopnia wyzysk,
ludzie ci runeliby pod tym cigzarem.

Jak wyzyskiwang jest np. stuzba, towarzy-
szaca lokomotywie i pociggowi, $wiadczy o tem
fakt, ze tygodnie nieraz uptywaja, zanim czto-
wiek taki moze jedne cata noc przespa¢ w swem
tozku. Sa stacye, w ktérych ci robotnicy maja
jedne noc w miesigcu wolng!

Robotnicy stacyjni maja 36-godzinng stu-
zbe i zarabiaja nieraz tylko 65 ct. dziennie.

Podurzednicy, pobierajacy 450 do 600 zir.,
petnia stuzbe, ktéra nalezy do urzednlkow t.j.
sprzedaja bilety i Kieruja stacya i pracuja nie-
raz 24 a nawet 36 godzin. Kierownicy stacyi
pozostaja bezustannie w stuzbie, sg po najwie-
kszej czesci sami na stacyi, a gdy chca mie¢
wolny dzien, musza o to prosi¢. W takim Prze-
rowie, gdzie frekwencya jest ogromna, a po-
ciagéw wiele, stoi przy kasie przez 24 godzin
jeden urzednik.

I tak w nieskoriczono$¢! W najbardziej bar-
barzynski sposéb podkopuje kolej pétnocna zdro-
wie swego personalu i zagraza przez toz dru-
giej strony bezpieczefistwu podrézujacej publi-
cznoéci. Stéw tu nie starczy, by napietnowac
to postepowanie. Dyrektor generalny, stojacy na
czele tego towarzystwa, hofrat Jeitteles, jest ,,fi-
lantropem” czynnym w arystokratycznych ba-
zarach dobroczynnych, a z robotnikami, ktérzy
go prosili o zaprowadzenie zno$niejszych wa-

kolejowych. Rzad, zdaje sie, patrzy
przez palce na polityke kolei pdtnocnej, ktora
najniegodziwszych uzywa $rodkéw, azeby zysk
swo6j w ciagu 7 ostatnich lat utrzyma¢ zawsze
na wysokoéci i zapewni¢ sobie wysoka rente
dzi$ kosztem personalu, a pézniej kosztem pan-
stwa, nie chce pomysle¢ nad tem, ze ten wy-
soki udziat, ktéry panstwo teraz pobiera od ko-
lei pétnocnej, bedzie inusiato pézniej drogo od-
ptaci¢, ze te ogromne zyski, jakie kolej ta czerpie
przez wyzysk swego personalu, potem bedzie
musiato  pokrywa¢ panfstwo z wielkiemi pro-
centami.

Juz tedy nie ludzko$¢, nie optakany los stu-
zby kolejowej, lecz wzglad na interes panstwa
powinienby sktoni¢ rzad i parlament do zapro-
wadzenia zno$niejszych stosunkéw na kolei pot-
nocnej.

Ofiary kolei.

Gdy dwéch wiadcow w samolubny sposéb
kf6ci sig o jaki pas ziemi, lub o inngjakas dla
ludu nic nie znaczaca sprawe, gdy mobilizujg
armie i wystawiaja tysigce ludzi na $mier¢ nie-
chybna, woéwczas ze szczeg6lng troskliwoscia li-
czy sie zmartych i zranionych, prawda, ze po
najwiekszej czesci tylko dla skonstatowania ich
ilosci, ale w kazdym razie wszystko zajmuje sie
tymi nieszczesliwymi.

Znamy plac bojowy, na ktérym rok rocznie
tysigce ludzi kadzie w ofierze swe zdrowie i zy-
cie, to pole, na ktérem ginie tylu robotnikow
kolejowych. A publiczno$c chciwa sensacyi, prze-
lotnie tylko przerzuca okiem notatke w gazecie
burzoazyjnej : ,,Konduktorowi X., albo szybero-
wi Y. dnia tego itego zdarzyt si¢ podczas wy-
konywania swej stuzby nieszczesliwy wypadek,
przyczyna: wiasna wina”. Czy to nie co$ cat-
kiem naturalnego . pocéz tu diugie artykuty ? to
przeciez nie zadna sensacyjna nowo$¢. Ba, na-
wet nie chce si¢ im podac doktadnej liczby wy-
padkéw na kolejach, bo pocéz drazni¢ worek
pienigzny?'

Pomimo to jednak jesteSmy w stanie na pod-
stawie statystyki, cho¢ niedoktadnej, wraz z ,,Ei-
senbahnerem” poda¢ niektére interesujace cy-
fry. Powtarzamy jednak, ze statystyka ta nie
Jest dok{adnq Uwzglednlmy tutaj po najwiek-
szej czesci nieszczescia w Austryi.

Ot6z w okresie od roku 1884 do 1891 liczba
wypadkow nieszczesliwych, ktére dotknety po-
dréznych na austryackich kolejach wskutek wy-
kolejenia i zderzenia si¢ pociggéw na przeszto
66 i pot miliona podréznych wynosita rocznie
w przecieciu 305 rannych i 2'3 zabitych, a
z innych przyczyn 26'8 rannych, a 4'8 zabitych.
Liczba ta wzrasta ciagle wraz ze wzrostem ko-
munikacyi kolejowej.

Liczba wypadkéw nieszczesliwych, zakoriczo-
nych $miercig lub kalectwem, wigksza jest u
stuzby kolejowej, niz u oséb trzecich i to nie
tylko stosunkowo, lecz i bezwzglednie wigksza.
W Austryi w okresie od 1884 do 1891 gi-
neto stuzby kolejowej rocznie 113'3, a zranio-
nymi zostato 424-7. W takiej n. p. Anglii gi-
neto corocznie przecigtnie (w tym okresie) 465'4
robotnikéw, a rany poniosto 2470'5 robotni-
kéw. Co do trzecich oséb, t. j. nie nalezacych
do personalu kolejowego, to w tym czasie co-
rocznie na austryacko-wegierskich kolejach po-
niosto $mier¢ 150, a odniosto rany 108 os6b!
W Anglii liczba ta dochodzi do 435'8 zranien,
a 238 wypadkéw $mierci!

Tylu to ofiar potrzebuje krwiozerczy kapi-
tat, bo coz jest po najwiekszej czesci przyczyna
tych nieszczes¢, jezeli nie przeciazenie do naj-
wyzszego stopnia personalu kolejowego, by przez
podobne zaoszczedzenie zyskiwa¢ coraz wigksze
i wigksze dywidendy dla swych akcyonaryuszéw.

PRZEGLAD.

Przyznanie na czasie. Z powstaniem silnej
i$wiadomej organizacyi robotniczej zmienia si¢
odrazu, jakby za dotknigciem rézczki czarodziej-
skiej stosunek burzoazyi i jej organéw do robo-
tnikow. Wszelkie ,liberalizray”, ,radykalizmy”
i inne tego rodzaju prady, ktére dawniej mniej
lub wiecej bronity politycznych i ekonomicznych
spraw robotniczych, lecz wszystko to w grani-
cach umiarkowania, bez naruszenia ,tadu i po-
rzadku”, czyli, co czesto na jedno wychodzi,
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bez zbytniego uszczerbku dla kapitalistow —
wszystkie te prady zmieniaja swa posta¢ Ibo
stajg_otwarcie po stronie burzoazyi i najnikcze-
mniejszemi $rodkami walczg przeciw zorganizo-
wanym robotnikom, albo tez same sktadaja bror
i oddajg dobrowolnie sprawe walki z wyzyskiem
w rece tej klasy, ktorej sie walka z natury rze-
czy nalezy, w rece samego zorganizowanego
proletaryatu.

Najéwiezszy tego dowdd mamy na ostatnim
numerze Iwowskiego ,,Nowego Kolejarza”. Czy-
tamy tutaj

Jezeli biednego robotnika warsztatowego
sta¢ na poparcie swego wiasnego wydaw-
nictwa polskiego, to tera bardziej sta¢ powinno
urzednika, podurzednika i w ogéle $redniej war-
stwy kolejarzy na utrzymanie swego niezaleznego
pisma fachowego! Waszym obowiazkiem jest
poprze¢, rozwina¢ i udoskonali¢ ,,Nowego ko-
lejarza”, by byt on nietylko oredownikiem Wa-
szych spraw, ale tez i godnym przedstawicielem
Waszego stanu”

Nowy Kolejarz” rezygnuje nareszcie z ro-
botnikéw i stuzby kolejowej. Wie, ze galicyjska
stuzba kolejowa nie moze mu ufa¢, ze uznaje
jedynie naszego ,,Kuryera Kolejowego" za swoj
organ, ze pismo to znajdujqc sie w rekach or-
ganizacyi i pod ciagta jej kontrola, jedynie’moze
i musi odzwierciadla¢ interesy proletaryatu ko-
lejowego; wie on o tem chocby z wiasnego smu-
tnego dodwiadczenia, ze prenumeratoréw zbyt
mato, ze wskutek tego jest zmuszony zjawiac
sie coraz rzadziej ... Dlatego tez woli juz by¢
organem urzednikéw, podurzednikéw, wogole
wSrednich” warstw personalu kolejowego. Zapo-
mina jednak o jednem, ze ,$rednie” te warstwy
teraz juz niczem innem nie réznig sie od robo-
tnikéw kolejowych, jak wyzszem mniemaniem
o sobie i uwazaniem sie za co$ lepszego i wyz-
szego od podwiadnej sobie stuzby. Przyjdzie
kiedy$ czas, ze zbliza sie do proletaryatu kole-
jowego i zrozumieja obtudng polityke dyrekeyj
kolejowych, ktdrej celem jest przez rozkawat-
kowanie personalu kolejowego na stopnie hie-
rarchiczne wzbudza¢ wzajemna nienawi$¢ i mniej-
sze mie¢ przeszkody w jego wyzyskiwaniu.

Tymczasem dziekujemy ,Nowemu Koleja-
rzowi" zato, ze si¢ przyznat do prawdy i uznat,
iz sprawy robotnikéw kolejowych jedynie do
nich samych naleza.

Mamy nadzieje, ze pewna cze$¢ robotnikéw
i stuzby kolejowej, dotychczas z braku $wiado-
mosci klasowej zdata trzymajaca sie tak od ru-
chu robotniczego, jak réwniez od popierania rze-
czywistego swego organu, przejrzy obecnie i wy-
snuje odpowiednie wnioski. Tak jest, jedynym
organem robotnikéw i stuzby kole-
jOWe] jest odtad tylko ,,KuryerKole-
jowy”.

Nasi ..prawodawcy” w Radzie paristwa sa
rzeczywiscie pracowitymi. Dniem i noca musza
podnosi¢ rece i glosowa¢ za coraz to nowemi
ustawami, nadzwyczaj doniostemi. Czy nie lepiej
bytoby dla Badeniego, zamiast meczy¢ biednych
postéw i zmusza¢ ich do nudnych potakiwai na
te wszystkie przedfozenia rzadowe, wnies¢ po
prostu projekt ustawy o jednym, jedynym
paragrafie: ,Upowaznia si¢ c. k. rzad do za-
prowadzenia w ciagu miesiecy czerwca do pai-
dziernika 1896 wszystkich dlann dogodnych u-
staw bez osobnego zezwolenia parlamentu”. To-
by sie przynajmniej pp. postowie, a raczej p.
Chlumecky, prezydent Izby, wyspat, a hrabia
Badeni nie potrzebowatby uzasadnia¢ ciagle
swych przedtozen, ktére, jak to widzimy jasno
na ustawach o podatku gruntowym i premiach
cukrowych, maja na celu jedynie polepszenie
bytu klas posiadajacych, paristwowa ochrone klas
uprzywilejowanych i popieranie ,,biedakéw” kro-
ciowych.

Oprocz Rady panstwa, ktora tak bardzo u-
szczedliwia ludy Austryi, mamy jeszcze co$ na
ksztatt parlamentu austro-wegierskiego, gdzie
reprezentanci 1zby postow i Izby panéw Austryi
i Wegier raz na rok w Wiedniu i Budapeszcie
radza nad sprawami, dotyczaeemi obu potow
monarchii, a wiec nad sprawami nalezacemi do
ministerstwa wojny, wspélnych finanséw i spraw
zagranicznych. ,Dziatalno$¢" tych delegatow
jest, o ile to w ogéle mozebne, jeszcze bardziej
nikla i pozorna, niz w austryackiej Izbie po-
stow. Ogranicza sie prawie wylacznie do uchwa-
lania budzetu tych ministerstw, ale za to majg
tu ojcowie narodu, ktérzy nie moga sobie dac
rady z niejednym rozzuchwalonym starosta, spo-
sobno$¢ udawania wielkich politykéw, debatuja-
cych nad sytuaeya (polityczng w Azyi lub A-
fryce, nad stosunkiem Austryi do mocarstw,
stowem wstrzasaja ziemia w jej posadach. Taki
np. poset Kramarz zadaje ministrowi spraw za-
granicznych hr. Gotuchowskiemu, pytanie, jak
sie zachowuje Austrya wobec niesnasek mledzy
Anglia a Niemcami w Afryce, a Miodoczesi
moga raz na rok zaprotestowa¢ przeciw troj-
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przymierzu. Glupi ludzie otwieraja usta i z po-
dziwem patrzg na tych wielkich $wiatowych po-
litykéw. Minister za$ spraw zewnetrznych wy-
powiada dyplomatyczng méwke o stosunku Au-
stryi do mocarstw zagranicznych, méwke, z kt6-
rej ten, kto co$ pierwej wiedziat, nie dowie si¢
w0 tych rzeczach nic nowego, a ten, kto nic nie
wiedziat, nie wie dalej tak samo. Co si¢ poza
kulisami dzieje, tego naturalnie si¢ nie wyjawia.
Zapewnia hr. Gotuchowski, ze stosunki Austryi
z mocarstwami sa jak najlepsze, ze Rosya nie
chee wojny, ze trojprzymierze na silniej-
szych nogaeh, niz kiedykolwiek i inne tego ro-
dzaju historye. Austrya zreszta nie siega wy-
soko, ona dzigkuje Bogu, Zze jq sie pozostawia
w spokoju. Swoja droga, cho¢ pokéj nie jest
zaktocony, cho¢ Austrya nie ma pretensyj za-
dnych i nie drazni nikogo, minister wojny po-
wtarza z roku na rok te sama piosnke, ze woj-
ska coraz wigcej potrzeba, bo to tylko ,zbrojny
pokoéj'l. Jedyna tylko specyalnoscia Austryi jest
dorabia¢ sie podobnych politycznych sukcesow,
jak to obecnie ma miejsce na pétwyspie bat-
kanskim, gdzie Rosya rozpostarta swoj wptyw
catkowicie.

Place na kolejach zelaznych.
(Dokoriczenie).

Gdy tak tedy premie z jednej strony prowa-
dza do krwawych zbrodni, do systematycznych
mordéw, to stuzg one z drugiej strony do popet-
niania najbardziej wyrafinowanych oszustw na
personalu. Tak otrzymuja naczelnicy stacyjni
pewne pauszalia na pokrycie réznych wydat-
kéw, a przytem zwraca si¢ im uwage na pre-
mie w razie oszczednego obchodzenia sie z te-
mi sumami. Naczelnik wiec réwniez, gdzie
moze, oszczedza. A ta ofiara, na ktérej sie re-
gularnie skrupia ta oszczedno$¢, jest po naj-
wiekszej czesci personal. Przyjmuje tedy jak
najmniej ludzi, a niesumienna ta praktyka, ktora
przenika caly ustr6j kolejowy od stop do gto-
wy, brzemienng jest w skutki, ktére poézniej
wyszczegblnimy. Ale chytry i taknacy pre-
mij naczelnik robi w samym personalu ciagle
zmiany. Potrzebowatby np. koniecznie tylu
a tylu szyberéw, chocby przy najwigkszej o-
szczednosci i nieobsadzaniu waznych nawet
miejsc. Mysli wigc sobie: bremzerzy potrafig
koniec koncéw zrobi¢ to samo, a bremzerzy sa
tal wiec przyjme bremzeréw, zamiast szybe-
réw. Ba, niekiedy oddala i bremzeréw i zaste-
puje ich nowo wstepujacymi, niedo$wiadczonymi
ludZmi, bo¢ ci przeciez jeszcze tansi! Biedni ci
nowicyusze sg poprostu kandydatami na tam-
ten $wiat, a ciezkie uszkodzenie, ktore sie przy-
darzyto niedawno takiemu biedakowi w pewnej
stacyi, jest niczem inuem, jak skutkiem tej dzi-
kiej zadzy premij, podsycanej nielitosciwie przez
zarzady kolejowe. Chocby si¢ nawet nie wyda-
rzaty takie elementarne skutki, to jasng jest
rzecza, ze system, o ktérym mowa, oznacza co
najmniej znaczne obnizenie ptacy, jest systemem
oszustw, popetnianych na stuzbie kolejowej.

Do jakiego zreszta stopnia system premij
przestrzega swego, poznanego juz jasno przez
nas celu, a mianowicie utrzymywania ptacy na
o ile moznosci najnizszym poziomie, na to wska-
zuje przyktad, ktéremu nie brak tez humory-
stycznego zabarwienia.

Na pewnej wigkszej stacyi kolei potudniowej
otrzymali urzednicy pewng ilos¢ drukéw do u-
Zytku, z uwaga, ze w miare ich oszczedzania
przypadnie im premia, ktéra sie¢ miedzy nich
rozdzieli. Oszczedzali tedy urzednicy niezmier-
nie, najmniejszy skrawek papieru przechowy-
wali troskliwie. Rozdano wprawdzie premig,
ale wynosita ona po kilka centéw dla kazdego
urzednika. Lecz dyrekeya o$wiadczyla teraz, ze
doswiadczenie to uczy, iz mniej papieru wy-
starczy i wydawata odtad o tyle drukéw mniej,
o ile zaoszczedzono. Urzednicy mieli za swoje!

Jaskrawym dowodem przedtuzania czasu ro-
boczego przez premie jest praktyka, uprawiana
szczeg6lnie w' Libereu, zatrzymywa¢ w re-
zerwie takiego, ktéry przychodzi ze skarga na
zbyt dtugi czas pracy i pozostawia¢ go tak dhu-
go, az sam rozpocznie prosi¢ i btagac, by go
juz pod jakiemikolwiek warunkami przyjeto na-
powrét do pracy.

Do rozdziatu o obnizaniu ptacy kolejarzy
przez premie nalezy zwyczaj nieptacenia wo-
ogble personalu pociagowego w razie spéznie-
nia, a w szczegélnosci sprytnie bardzo obmy-
$lana metoda stwarzania sztucznie takich opo-
Znien przez oszczedzanie personalu. Aby n. p.
zaoszczedzié maszyny rezerwowej i potrzebnego
do niej personalu, ranzuje sie do siebie nienale-
zgee frachty, przez co stwarza sie w matych
stacyach dtugie przystanki i wskutek zbyt wiel-
kiego obciazenia zmniejsza sie szybko$¢ jazdy.
Spoznienia w ten sposéb powstate ciagng sie
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cate godziny, personal nie dostaje nic, ale za
to naczelnicy zaoszczedzili pokazng sumke ze
swych pauszalij.

Godnem uzupetnieniem systemu premij jest
wysrubowany do ostatecznych granic system
kar. Uzywa si¢ tu wymowki, ze regularna stu-
zba wymaga surowej dyscypliny i to na to, by
na tej drodze tanim kosztem za posrednictwem
kar zredukowa¢ ptace. W ten sposéb odbiera
si¢ stuzbie kolosalne sumy, ktére nie zawsze
przypadaja ,,dobroczynnym” instytucyom kolejo-
wym, jak kasom chorych, funduszom prowizyj-
nym itd. Niekarany straznik ma np. miedzy
jednym pociggiem a drugim péttory godziny
czasu. Korzysta z nich, by swe po 14-godzin-
nej stuzbie znuzone ciato od$wiezy¢ i przeko-
nawszy si¢ najdoktadniej, czy wszystko na sztrece
w porzadku, opuszcza swoj posterunek, wraca
jednak w pot godziny przed nadejéciem pocia-
gu. Za to bywa karany utrata 3 zir. z pensyi
miesiecznej, nadto traci premie kuryerowa w
kwocie5zir., wiec przy 24 zir. pensyi mie-
sigcznie karany bywa grzywna 8 zir. za
minimalne, tylkow instrukcji przewidziane prze-
kroczenie. Te 3 zir. przypadaja wprawdzie fun-
duszowi prowizyjnemu, chociaz i to nie zawsze,
ale premie juz sobie zyskuje Towarzystwo. Tu
przynajmniej mamy do czynienia z oczywistem,
chociaz nieszkodliwem przekroczeniem. Ale ile
tysiecy razy spadaja na personal kary zupetnie
niewinnie, najczesciej za przestepstwa przeto-
zonych, ktérzy potem sami kary wymierzaja!
Przeciez wiadza dyscyplinarna spoczywa w zu-
petnoéci w rekach przetozonych, bo rekursy
z reguly nie nie pomagaja, tak, iz brutalna
przemoc tych panéw rozwina¢ sie moze w ca-
tej pehni.

Uzupetnieniem obrazu placy straznika jest
ptaca jego zony. Otrzymuje ona za stuzbe przy
rampie ptace miesieczng w kwocie 5 do
6 zhr., aza szesciogodzinng stuzbe no-
cna 3 ztr.! Stuzbaprzy rampie trwa wiasciwie caty
dzien. Liczmy jednk tylko stuzbe nocna, to za
180 godzin nocnej stuzby przypada 3 guldeny
ptacy, a wiec 1'6 ct. czyli potora centa
ptacy za godzine stuzby nocnej. Wie-
kszej chyba nedzy nie znali nawet owi tkacze
Slascy!

Wykret, podawany przez zarzady kolejowe,
ze przeciez grzywny wychodza tylko na korzys¢
robotnikéw, nie jest naturalnie niczem innem,
jak bezdenna hipokryzya. System bowiem kar
Jjest tylko uduanq w suklenke dyscyplinarnej

10$ci metoda 6w kolejowych
usuwania sie od pewnych obowiazkéw wobec
kolejarzy, na ktérychby zawéd ich $ciagnat ja-
ka chorobe lub uczynit ich niezdolnymi do
pracy. Zarzady kolejowe zmuszaja w ten spo-
sob swa stuzbe optaca¢ do réznyeh kas to, co
oni wiasciwie ptaci¢ sa obowiazani i dlatego
to potrzebujg oni takiej niewolniczej zaleznosci
personalu.

Pewne amerykariskie towarzystwo Kolejowe
zupetnie otwarcie i bezczelnie kazato robotni-
kom zabezpiecza¢ si¢ samym przeciw chorobom
i wypadkom i podpisywa¢ formularz, w ktérym
zwalniajg towarzystwo od winy w razie jakiego
wypadku; u nas nie deptaja kapitalisci kole-
JOWI tak otwarcie ustaw, polecajqcych zabez-
pieczanie robotnikéw; czynia to oni Jednak po
cichu droga posrednia, jak np. droga kar i grzy-
wien.

Wracajqc do premij, tatwo poznaé, ze sa
one, po pierwsze, zwykla na kolejach forma
wycnskama nadwartosci przez kapitat, po dru-
gie, maja na celu utrzymywac stuzbe w tej ze-
laznej zaleznosci od przedsigbiorcow, ktéra jest
konieczna, by bez przeszkody mogli wydoby-
wac ze sity roboczej personalu takie masy nad-
wartosci. Dlatego owa ,wspaniata” reforma so-
cyalna bytego prezydenta c. k. kolei paristwo-
wych, Biliskiego, wcale nie polepszyta poto-
zenia kolejarzy, owszem w wielu wypadkach
nawet pogorszyta, przytem jednak, jak to przy-
znat byty kierownik ministerstwa handlu Wit-
tek, miata na celu zwiaza¢ robotnikéw kolejo-

wych |, SciSlejszemi wezly“ ze swa stuzba, to
znaczy zalezno$¢ ich bardziej jeszcze utrwali¢.
Woprawdzie niepewne zatrudnienie zamieniono
na pewne, ale nietylko, ze premij nie znie-
siono, lecz skutki ich fatalne zaostrzono jeszcze
wraz ze stabilizacya.

Zniesienie premij i zaprowadze-
nie porzadnej ludzkiej ptacy jest tedy
pierwszem, piekacem zadaniem, ktore personal
kolejowy musi postawi¢, jako Jeden z gtéwnych
warunkow.

Pod pregierz.

Krakéw. Do najbardziej wyzyskiwanych i nie-
szczesliwych kategoryj robotnikéw kolejowych na-
lezg bezsprzecznie lampia rze, ktorzy za przy-
kra nadzwyczaj i uciazliwa prace, trwajaca przez
24 godzin, pobieraja 70 et. dziennej zaptaty.
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Bardzo czesto zdarza sie, ze takiemu biedakowi,
po straceniu do funduszu prowizyjnego, dostaje
sie co najwyzej 7 zir. na dwa tygodnie!
Strach pomysle¢, jak ci ludzie moga wyzy¢ z ta-
kiej nedznej zaptaty, jak mieszkaja w zwyktych
norach zamiejskich — a wszystko to za karko-
tomne chodzenie po dachach wagonéw, czyszcze-
nia lamp i t. p. roboty.

Podczas zesztorocznego pobytu bytego pre-
zydenta Bilinskiego w Krakowie chcieli ci ne-
dzarze uda¢ si¢ do niego, aby mu przedstawi¢
swoje optakane potozenie, wstrzymat ich jednakze
w tem inspektor Hubl, przyrzekajac, ze sam
zajmie si¢ ich losem i postara sie, aby im pod-
wyzszono dotychczasowg ptace.

Na nic nie przydaty sie obiecanki p. inspe-
ktora, ktéry nietylko, ze sam nic nie zrobit, ale
nawet nie postarat sie dwukrotnie wnoszonych
podari lampiarzy przedstawi¢ dyrekcyi do uwzgle-
dnienia. Ostatnia prosbe wniesli oni przed 3 mie-
sigcami, na ktora dotychczas nie otrzymali zadnej
odpowiedzi.

Czutos¢ i troskliwos¢ p. Hnbla w tym wy-
padku jest, rzeczywiscie wzruszajaca. Cztowiek
taki, jak on, majacy czworo dzieci i zmuszony,
mimo wysokiej pensyi, oszczedzac sie na kazdym
kroku, winienby byt cho¢ troche odczuwac stra-
szne potozenie swoich podwiadnych, ktérzy mu
z catem zaufaniem sprawe swoja powierzyli. Lecz
on woli taske dyrekcyi, niz zadowolenie dobrze
spetnionego obowiazkn.

Niechze dyrekeya kolei paristwowych, w kto-
rej zakresie to lezy, zajmie si¢ sprawa tych bie-
dakéw — i z dniem 1 lipca podwyzszy im place.

Podgoérze. (Rzady p. Kahanego). Szef tutej-
szego magazynu kolejowego, Kahane, nalezy do
tych pewnych siebie ludzi, ktérzy bez zadnych
skruputéw daja do poznania swym podwiadnym,
ze musza znosi¢ ucisk i szykany, a czijac petna
kieszen, nie potrzebuja sie obawia¢, by ,sfery
miarodajne” stanely im na przeszkodzie w po-
petnianiu naduzy¢. Nic dziwnego, ze cztowiek,
na ktérego sumieniu ciezy zycie jednego, a zdro-
wie drugiego robotnika, a ktéremu za to ani wios
z gtowy nie spadt, dale] daje folge swej nieo-
graniczonej zadzy zarabiania ,.z boku™. Kt6z nie
pamigta tego, jak Kahane kazal jednemu czto-
wiekowi szybowac przed magazynem, i to w nie-
wiasciwym czasie, i ze brak nalezytych $rodkéw
ostroznosci  spowodowat nieszczesliwy wypadek,
ktéry jednego robotnika Wneka pozbawit zycia,
a drugiego Cefala uczynit kaleka na cate zycie.
Dyrekeya milczy dotychczas wobec tego, a nie-
szczedliwemu Cefalowi kaze dzi§ wracac do tej
samej roboty tj. do dzwigania ciezaréw, jak gdyby
nie wiedziata o tem, ze zdrowie i sity stracit,
i jest niezdolny do pracy. Tak, ale Kahane ma
pienigdze, a Cefal jest biednym robotnikiem, wiec
musi gina¢ w nedzy pod obuchem przymusu cigzkiej
pracy, podczas gdy taki Kahane dalej bedzie ro-
bit dobre interesy.

Podgorze. (Wyzysk restauratorki ko-
lejowej). Restauratorka na stacyi Podgorze-
Plaszéw dopuszcza sie wobec pasazerow i stuzby
kolejowej wyzysku, ktory przekracza zwykla u
tych ludzi miare. Namawia ona robotnikow, by
u niej brali na kredyt napoje, a biada temu,
kto ufny w jej uczciwo$c, nie zanotuje sobie
kazdej odrobiny, bo dtug u tej kobiety zanoto-
wany nie odpowiada zwykle rzeczywistosci. Za to
podaje napoje w najlichszym gatunku, za ktore
kaze sobie dwa razy tyle placi¢, niz gdzieindziej,
pomimo, ze stuzba kolejowa ma, jak we wszystkich
restauracyach kolejowych, prawo do cen znizo-
nych. Wyzyskiwaczka ta korzysta w tej chwili
z nieuiszczenia sie z dtugu i udaje si¢ ze skarga
do naczelnika stacyi. Powinna przeciez mie¢ na
tyle rozumu, by nie przypuszczac, ze stuzba ko-
lejowa jeszcze od takiej istoty da sie wyzyskiwac
i ze tylko u niej dostanie szklanke piwa i to
kiepskiego.

Jasto. Majac wreszcie nasz wiasny organ,
w ktowm mozemy bez ogrédek poda¢ pod sad
opinii publicznej krzywdy i naduzycia, jakich do-
puszczaja sie na nas nietylko zarzady kolejowe,
lecz réwniez oddane im kreatury urzednicze, do-
nosimy Wam o oburzajacym wypadku, jaki sie
wydarzyt na dniu 14 z. m.

Naczelnik ogrzewalni tutejszej, niejaki Miih1-
rad, wydajac jakie$ polecenia palaczowi Flesche-
rowi, zaczat policzkowa¢ tegoz tak dtugo, dopo-
kad go nie powalit na ziemie. Szczesciem, na te
ohydng i oburza]acq egzekucye nadszedt p. X.,
kontrolor z dyrekcyi ruchu, ktéry potozyt kres
tajdackiemu pastwieniu sig¢ zdziczatego naczelnika
ogrzewalni, gdyz inaczej Flescher bytby chyba
wystany na tamten $wiat wskutek ciagtych a sil-
nych uderzen Milhlrada.

Obowigzkiem jest nietylko pokrzywdzonego,
lecz takze $wiadka tej sceny, p. kontrolora, zro-
bi¢ don nie do dyrekeyi, ktéraby po przepro-
wadzeniu $ledztwa ukarata jaknajsurowiej zuch-
walstwo brutala, o ktérym bedziemy jeszcze mieli
sposobnos$¢ niejedng tadng sprawke napisac.
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Pod pregierz wigc podobne czyny MUhlradéw
i im podobnych.

Rzeszéw. W sprawie pobicia palacza przez
maszyniste T i 0 czem Wam i
w poprzednim numerze, stat si¢ fakt niestycha-
ny, ktéry nawet nieprzychylnych dla nas ludzi
przejat oburzeniem na podobng ,,sprawiedliwo$c*
kacykow kolejowych. Pobity palacz, ktéry sku-
skiem tego lezat kilka dni chorym, skazany
zostat na zaptacenie 2 zir. kary! Po-
dobne zatatwienie sprawy wota wprost o pomste
do nieba i moze chyba tylko zacheci¢ na przy-
szto$¢ do mordéw wzajemnych wérod funkcyona-
ryuszy kolejowych.

Przemysl. Do czego doprowadza nadawanie
jakiejkolwiek wtadzy nieokrzesanemu prostakowi,
niechaj postuzy za przyktad nastepujace zdarze-
nie: Dnia 8 b. m. przystapit werkmistrz ogrze-
walni przemyskiej Daszkiewicz do zajetego
zwykla praca murarza Bachowskiego i kazat mu
iS¢ do czyszczenia maszyny. Na grzeczne zapy-
tanie murarza, czy nie mogtby wprzéd wykon-
czy¢ zaczeta juz robote murarska, werkmistrz,
zamiast odpowiedzi, wygtositmnéstwo obelg, ktore
stuchajac, zarumienitby sieze wstydu nawetzwykty
ulicznik, poczem rzucit sie nan z wsciektoscia
i piescig po gtowie. Silne to musiaty

bity usunawszy sie
z ostabienia na ziemie, z bélu rzewne-
mi sie zalat +zami. Napadem tym oburzeni
do zywego koledzy pobitego robotnika radzili mu,
azeby wnidst zazalenie na werkmistrza do odno-
$nej wiadzy, co tenze w istocie uczyni¢ posta-
nowit.

Mamy stuszng nadzieje, ze sprawa ta nie zo-
stanie zabagniona i winny zostanie ukaranym,
gdyz ochraniajac podobne indywidua, zarzad datby
do zrozumienia podwtadnym, ze nie wiedza i za-
stuga, lecz tylko prostactwo i znecanie si¢ nad
drugim jest najlepszym $rodkiem do wyniesienia
sie przy c. k. kolei paristwowej.

Niedzwiedzig znéw przystuge urzadza inspe-
ktorowi Szyjkowskiemu ,Herr Magaziens-
meister” Tenjer. Oto po poprzedniej korespon-
dencyi, w sprawie robotnikéw magazynowych,
zapatat straszna zemsta, ze pakierzy $mieli poda¢
do gazety inspektora i postanowit ich zameczy¢
robotg. Gdy widzi, ze pakierzy mocno juz sa
znuzeni, z drwiacym uémiechem naznacza im co-
raz ciezsze roboty, mruczac pod nosem ,,ny, masz
gazety, ny, masz prycze"...

Sadzimy, ze czego$ podobnego p. Szyjkowski
nie mogt poleci¢ p. Tenzerowi, gdyz bytaby to
zemsta bardzo matoduszna, tembardziej, ze tym
biedakom ani sie $nito nedze swoja opisywac
w gazecie, uczynit to kto$ inny, u ktorego zne-
canie si¢ nad bezbronnym, wynedzniatym a pra-
cowitym ludzie wywotuje zawsze i wszedzie stu-
szne oburzenie.

Mamy nadzieje, ze p. inspektor skarci nie-
proszonego opiekuna inspektoréw i msciciela wal-
czacego z wiatrakami na wzoér Don Kiszota. Panu
Tenzerowi zargczamy za$, ze pakierzy wcale nie
umiejg w obronie swej wiadac piérem, ale zato
znakomicie wiadaja laskami, toz niech nie nad-
uzywa ich cierpliwosci dreczeniem za winy nie-
popetnione, bo gdy oni wystapia w obronie wia-
snej z wymienionemi wyzej argumentami, to moze
bytoby panu Tenzerowi grubo nieprzyjemnie?

Brr.

Z organizacyj.

Nowy Sacz. Odbyto sie tu dnia 31 maja
nadzwyczajne Walne Zgromadzenie ,,Kota zawo-
dowego®“. Miedzy innemi uchwalono takze pre-
numerowa¢ obowiazkowo jako fachowy organ
KuryeraKolejowego", czasopismo za$ ,,Naprzod",
dotychczas prenumerowane dla cztonkow, popie-
ra¢ usilnie i nadal.

Przemy$l. Towarzystwo nasze zawodowe ro-
zwija si¢ jak najlepiej; coraz nowi czlonkowie
sie zapisuja. W niedziele dnia 7 b. m. Zarzad
urzadzit wycieczke do lasu, na ktorej zjawito sie
okoto 700 uczestnikéw, przewaznie kolejarzy.
Nie od rzeczy bedzie tu nadmienié, ze w tym
samym dniu i na tym samym miejscu postano-
wili takze wycieczke urzadzic¢ weterani, i pomimo,
ze$my miejsce wprzod zamowili, ci rozlepili swoje
afisze, chelpiac sie, ze sobie z nami dadza rade!

Oczywiscie, my majac stusznos¢ za soba, nie
dalismy za wygrane, lecz krzatalismy sie dalej
okoto swojej wycieczki. Wtedy znalazto sie dwach
ze strony weteranow, bronzownik Stupnicki i kra-
wiec Olszewski, zmuszony juz z dwoch towa-
rzystw poda¢ si¢ do dymisyi za jakie$ sprawki,
ktérzy udali sie z denuncyacya do putkownika,
u ktérego zostata zaméwiong muzyka, oskarzajac
nas, zeSmy ,anarchisci“ czy jacy$ tam przestepcy
polityczni, azeby nam nie dano muzyki. Gdy to
nie poskutkowato, udali sie po pomoc do policyi,
lecz i tam bezskutecznie, toz ze wstydem musieli
ustapi Rycerski" ten postepek weteranow nie
podnosilibysmy wecale, gdyby nie to, ze pewna
ilo$¢ ich cztonkéw znajduje si¢ miedzy robotni-
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kami kolejowymi. Moze po tem zdarzeniu robo-
tnicy poznaja, jak przyjaznie weterani odnosza sie
do robotnikéw i jakie to korzysci robotnicy z tego
towarzystwa dla siebie osiaggna¢ moga. Brr.

Wieden. Walne zgrom, robotnikéw i stuzby
kolei pétnocnej odbyto sie d. 25 maja w Wie-
dniu. Obecnych byto 40 cztonkéw Stow, central-
nego i 16 delegatéw réznych grup miejscowych
Porzadek dzienny byt nastepujacy: 1) Sprawo-
zdanie sekcyj i komisyi kontrolujacej. 2) Uregu-
lowanie kwot wktadkowych centrali! i grup. 3)
Wybo6r uzupetniajacy cztonkéw zarzadn, komisyi
kontrolujacej i sadu polubownego. 4) Wnioski
delegatow. Wybrano komisye, ztozong z 5 czton-
kéw, celem uregulowania stosunku wkiadek na
rzecz zwiazku i grup poszczegdlnych. Nastapit
wybor wydziatu, w sktad ktorego weszli jako
prezes tow. Kunze, | wiceprezes: tow. Habicht,
11 wiceprezes: tow. Adler. Przyjeto takze wniosek
o udzielanie cztonkom, ktérzy przez rok regular-
nie ptacili wkiadki, dziesieciu guldenéw zapoino-
gi w razie choroby, jak rowniez dalszy wniosek
0 zmiang statutow ,Zwiazku". Po zatatwie-
niu kilku spraw natury administracyjnej zamknat
przewodniczacy Zgromadzenie.

KRONIKA.

Za czterdziestoletnia, wytrwata, sumienng
i godna prace przypinat wczoraj p. dyrektor
Kolosvary robotnikowi warsztatéw kolei paristwo-
wych Stefanowi Hudkiewiczowi srebrny
krzyz zastugi. Ostatecznie obojetnie nioznaby
przyja¢ podobny sposéb ,uznania* za blisko pét-
wiekowa prace cztowieka, ktéry zycie i zdrowie
w ofierze niést panstwu, gdyby obok tego po-
myslano o reglnem uznaniu jego pracy. Jakzez
razaco jednak obok tej ,dekoracyi” odbija fakt,
ze 74-letn i dzisiaj starzec dopiero w ze-
sztym roku otrzymat dekret. Frazesem
zatem moglyby by¢ zyczenia p. dyr. Kolosva-
ry’ego, ,aby mu Bég dat zdrowo i szczedliwie
przezy¢ dalsze lata”, gdyby réwnoczesnie dyre-
keya nie pomyslata o wyznaczeniu temu czto-
wiekowi przyzwoitej pensyi, mogacej mu zape-
wni¢ spokojne zycie na przyszto$¢ bez pracy.

Nie bardzo zachecajace sg koricowe stowa
p. dyrektora, zwrécone do robotnikéw warszta-
tow kolei pafstwowej, aby wstepowali w $lady
Hudkiewicza, bo wtenczas spotkatby ich ten sam
smutny los za 40 lat ciezkiej pracy. Byliby tem-
samem zdani na taske i nietaske zarzadow ko-
lejowych. Trudno bowiem pogodzi¢ ,uznanie”
w ksztatcie srebrnego krzyza z pustym zotad-
kiem.

Dobrg miat p. dyrektor Kolosvary sposobno$¢
tym razem dowiedzie¢ si¢ od samych robotni-
kéw o panujacych w warsztatach kolejowych
stosunkach, ktére badZz co badZz przedstawiaja
sie nie rézowo, nie skorzystat jednak z okazyi,
lecz wymknat sie natychmiast po uroczystosci.

Na robotnikach cate to ,uznanie* wywarto
przykre i smutne wrazenie.

Jako OWOC pastwienia sie nad robotnikami
kolejowymi, wydarzyt si¢ w Krakowie dnia 12
czerwca nastepujacy wypadek: Robotnik w o-
grzewalni maszyn Klimek zgtosit sie w tym
dniu rano do pracy u werkmistrza Trzetrzewin-
skiego, ktéry przeznaczyt go do czyszczenia ma-
szyn. Widocznie werkmistrz uznat go trzezwym
i zdolnym do pracy, skoro go pozostawit w o-
grzewalni. Starszy palacz jednak, Bylica, be-
dac wrogo usposobiony wzgledem Klimka, do-
niést inzynierowi p. Rappoportowi, ze K. jest
pijany. Na rozkaz inzyniera zostat K. wyprowa-
dzony z ogrzewalni przez Bylieg, ktéry zbit go
tam w niemitosierny sposéb. Oburzony Klimek
wrocit, by uzali¢ sig przed Trzetrzewi6skim, ten
jednak wyrzucit go za drzwi. Nie dziw wiec,
ze Klimek w najwyzszem rozdraznieniu uderzyt
werkmistrza w twarz. Teraz rzucono sie na bie-
dnego Klimka, znecano si¢ nad nim tak dtugo,
az dopiero stuzba kolei pétnocnej musiata inter-
weniowa¢. Klimka naturalnie natychmiast are-
sztowano. Tyle co do samego faktu. Pytamy
teraz, czy postepowanie takie z robotnikiem nie
jest bezczelng prowokacya, ktéra w naturalnej
konsekwencyi musi doprowadzi¢ do zemsty ?
Jezeli taki Trzetrzewinski obnizat Klimkowi
przedtem systematycznie ptace, oddalat kilka-
krotnie z roboty, jezeli go wyrzuca za drzwi
wtedy, gdy przychodzi skarzy¢ sie przed nim
na nieludzkie znecanie si¢ nad nim przez star-
szego palacza, to dziwiC sie nie mozna, ze prze-
$ladowany od dawna, musiat przynajmniej w ten
sposéb reagowac.

Dwaj $wiadkowie, inzynier kolei pétnocnej
p. M. i nadinzynier Z. o$wiadczyli gotowos¢
ztozenia $wiadectwa na okolicznos¢, ze Byliea
zbit Klimka bezposrednio przedtem. Nadmie-
niamy tu takze, ze ten sam Byliea stynie ze
swego opilstwa, za ktore kilkakrotnie byt ka-
rany, ze jego wiasnie obecnos¢ w ogrzewalni,
niebezpieczne moze za soba pociagna¢ skutki.
Ale taki wihasnie Byliea jest potrzebny ,szla-
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ehiecowi" Trzetrzewiriskiemu, bo cho¢ bije i pije,
ale jest za to wrogiem organizacyi kolejowej.

Moze wypadek, ktory sie wydarzyt Trze-
trzewinskiemu, bedzie nauczka dla innych jemu
podobnych, aby nie przeciagali struny cierpli-
wosci robotnikow, ktorzy dzisiaj poczuli juz swa
godno$¢ ludzka.

Zniesiony wyrok. Redaktor bratniego na-
szego pisma ,,Eisenbahnera*, tow. Tomschik zo-
stat oskarzony o ogtoszenie w tem pismie aktu
oskarzenia przed gtéwng rozprawa, i o to, ja-
koby sobie przytem pozwolit czyni¢ uwagi co
do mocy $rodkéw dowodowych. Pomimo, ze
tow. Tomschik bronit si¢ tem, ze nie znat in-
kryminowanego artykutu przed jego publikowa-
niem, skazat go sad na tydzien aresztu. Odwo-
tanie jednak, wniesione przez obrorice prawnego
tow. Tomschika, poskutkowato, bo niedawno na-
deszta decyzya, znoszaca wyrok pierwszej in-
stancyi i zarzadzajaca ponowna rozprawe.

Osmiogodzinny dzieri pracy, jak nam podaje
pewne pismo francuskie, istniat juz przed 303
laty. Filip Il., krol hiszpariski, w instrukcyi do
wicekrola indyjskiego powiada : ,,Wszyscy robo-
tnicy, pracujacy przy budowlach tortecznych
i w fabrykach, maja pracowa¢ codziennie osm
godzin: cztery przed potudniem, a cztery po potu-
dniu. Inzynierzy maja roztozy¢ prace na czas dla
robotnikoéw najdogodniejszy, by ich uchroni¢ przed

.udarem stonecznym i umozliwi¢ im staranie o

swe zdrowie, bez zaniedbania przytem swych
obowiazkow.

Wyscigi kolejowe. W lipeu i sierpniu roku
1895 odbyty sie na przestrzeni miedzy Londy-
nem a Aberdeen wyscigi kolejowe, w ktérych
przecietna szybko$¢ jazdy na 868-9 kilometrow
dtuga droge wynosita 101-8 kilom, na godzine.
To nie dato spokoju Amerykanom; zaraz po
kilku miesigcach urzadzity niektére pétnocno-
amerykanskie towarzystwa kolejowe jeszcze szyb-
sze jazdy, pomimo wigkszego natadowania po-
ciggu; szybkos¢ dosiegta na przestrzeni Nowy
York-Buffalo, wynoszacej 702 kim., na godzine
103-3 kim. Charakterystyeznem jest, ze droge
zelazng miejska w Buffalo, wynoszaca 5-25 kim.,
przejechano w == minutach, czyli z szybkoscia
przecietng 125 kim. na godz., i ze pociag ten byt
2'4 razy ciezszy, niz zwycieski pociag angielski.
Co miesiac prawie zwiekszata sie chyzos¢ po-
ciggow. Na 138 37-kilometrowej przestrzeni Buf-
falo-Erie doszta chyzos¢ do 117-36 kilom, na
godzing, a w niektérych okolicach na tej prze-
strzeni do 129, a nawet do 148 5 kilometrow
na godzine.

Ciekawa rzecz, czy Anglicy nie pomysla
znéw nad pokonaniem Amerykan6w.

Liczba lokomotyw na catym $wiecie ma
wynosi¢ przeszto 100.000. Z tego przypada na
Europe 60.000, na Ameryke 40.000, podczas
gdy Azya ma ich 3.000. Australia 2.000, a A-
fryka tylko 700. Z krajow europejskich pierw-
sze miejsce zajmuje Anglia, liczaca 17.000,
Niemcy 15.000, a Francya 11.000 lokomo-
tyw. Bardzo dalekie miejsce zajmuje Austrya
(4.000), Rosya (4.000).

Korespondencya Redakcyi.

Prenumeratorowi w Strozach. Prosimy o obszer-
niejszy materyat w sprawie wyzysku magazynierow
tamtejszych, ktory najchetniej zuzytkujemy.

Pokwitowania.

Na fundusz prasowy zlozyli: R. K. —05, D. C.
— 10, Czestaw B. —'05, Magik 1'10. Poprzednio wy-
kazano —88. Razem 218.

Juz opuscita prase broszurka p. t.:
CZY SOCYALISTA -f+-
-H- MOZE BYC KATOLIKIEM?

Do nabycia w administracyl ,NAPRZODU".

Towarzysze! Kolejarze!
Obowiazkiem Waszym jest nietylko prenume-
rowac i rozszerzaé Wasz organ zawodowy ,Ku-
ryer Kolejowy" — lecz z rownym zapatem sta-
raé sie zyskiwaé odbiorcow dla organu partyi

socyalno demokratycznej, ktrym jest

»NAPRZOD
czasopismo, wychodzace co tydziefi, w kazdy

Prenumerata miesigczna z przesyba wynosi
30 ct. Lokal Redakcyi i Administracyi znajduje
sie przy ul. Szewskiej L. 8.
Wszedzie, gdzie zachodzicie, domagajcie si
czasopisma ,,Naprzod".
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