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TOWARZYSZE! KOLEJARZE!

Z numerem niniejszym konczymy pierwszy
kwartat naszego wydawnictwa, wszystkicl?'
zatem prenumeratoréw kwartalnych uprasza-
my o odnowienie przedptaty, ktéra wynosi
z przesytka pocztowa 35 centéw.

W mysl uchwaty I. kongresu austryackich
kolejarzy, odbytego w Wiedniu, rozpoczelismy
wydawnictwo ..Kuryera Kolejowego -, ktéry
jest jedynym polskim organem Zwigzku
robotnikéw i stuzby kolejewej. Pismo nasze
powinno sie zatem znajdowa¢ w reku kazdego
kolejarza.

Od czasu swego powslanla zdotat ,,Kuryer
Kolejowy w pocieszajacy sposob pozyskaé
sobie zaufanie Kolegéw, jak réwniez koto Czy-
telnikow swych znacznie rozszerzy¢. ,Kuryer
Kolejowy4 pietnuje z calg bezwz Iedn"cla
kazdlq niegodziwos¢, krzywde, gwalt, jakich
sie na kolejach dopuszczajg nizsze i wyzsze
organa zarzadow kolejowych. Zadaniem na-
szem réwniez jest robotnikom i stuzbie ko-
lejowej kazdy popetniony biad $miato i bez
ogrodek wytkna¢ i skarcic.

»Kuryer Kolejowyl! jest skutecznym i po-
teznym czynnikiem w walce o wyzwolenie
galicyjskiego proletaryatu kolejowego. Aby
egzystencye jego wzmochic i'utrwali¢, obo-
wigzkiem Waszym jest. Koledzy, energlcznle
stara¢ sie o pozyskanie dla niego jak naj-
wigkszej liczby abonentéw!

Przeczytanych numerdw nie nalezy niszczy¢,
lecz rozszerza¢ dalej.
Redakcya i Adnrtnrstracya.

,.Zyczliwa odpowiedz1l

Ku koricowi roku ubiegtego,'kiedy ,btogie"
skutki stabilizacyi — tej tak wybawianej przez
p. Bilinskiego ,reformy socyalnej “kolejarzy—
coraz dotkliwiej dawaty sie ta plaga -f blaga
dotknigtym odczuwa¢, wystali robotnicy war-
sztatu ogrzewalnianego uprzejme podanie do gen.
dyrekcyi z prosha o zbadanie tych krzywd, kto-
re niezastuzenie ich spotkaty.

Wysytajac to podanie, optymisci tudzili sie
nadzieja, ze przeciez tak w oczy kazdego ucz-
eiwego czlowieka bijaca krzywda znajdzie w
sferach najwyzszych uznanie, ialbo stabilizacye
cata cofna, albo na sprawiedliwszych opra ja
podstawach.

Ale zawiedli si¢ srodze!

Jeden wiecej dowdd, ze sfery dzi§ miaro-
dajne sa wrogo usposobione wzgledem ludu ro-
boczego!

Dla jasnosci sprawy podajemy odpowiedz
gen. dyrekcyi, ktéra deputacya robotnikéw ko-
lejowych ustyszata w biurach dyrekcyi krakow-
skiej, zadajac przedtozenia osnowy jej na pismie.

Do ck. Zarzadu Ogrzewalni tnagzyn w Krakowie.

Zbiorowe podanie z dnia 22 grudnia 1895 roku,
whniesione do wysokiej c. k. generalnej dyrekcyi kolei
w Wiedniu przez podmajstrzych i pomocnikéw tam-
tejszego warsztatu ogrzewalnianego, zostalo rozporza-
dzeniem L 71.030 z dnia | czerwca b. r., jak poni-
zej, zatatwionem

Co sie tyczy sposobu weielenia tamtejszych robo-
tnikéw miedzy stabilizowany persona! ck. kolei paristw.,
ktére nastapifo dnia | lipca 1895, to e. k. generalna
dyrekcja, po skontrolowaniu_przedtozonych wykazow,
takowe znalazia bez zarzutu. Poleca sie przeto wzmian-
kowanych funkcyonaryuszy objasni€, ze przez nich pod-
niesione roznice miedzy poprzednim zarobkiem dzien-
nym a obecna ptacasatylko pozome, poniewaz kwa-
terowe, jakie kwartalnie otrzymuja, chyba nie uwzgle-
dniaja, placac o

Krakdw, dnia 15 Lipca 1896.

nie podania pod  adresem
czego” upraszaja.

si¢ tyczy tego ostatniego podania, to takie po-

ie, sprzeczne z

robotnikom surowo skarci¢, gdyz kazdemu funkcyo-
naryuszowi stoi oiworem droga stuzbowa do wszelkich
présb i zazalen, i kazdy z nich moze by¢ przekona-
nym, ze jego podanie szczegolowo i zyczliwie ba-
dane bedzie.

Zgota uprawnieni do zastepowania zadar i zazaleri
stuzby wobec whadzy przetozonej nie moze by¢ nigdy
przyznanem
poza obrebem stuzbowym, i podania zwiazkow zawo-
dowych, o ile one do.ycza whadz "stuzbowych, zosta-
na bez odpowiedzi, wzglednie zastrzega sie przeciwko
takiemu  niepowotanemu mieszaniu sie w stosunki stu-
zbowe 2 calym naciskiem, i przeciwko dolyczqcym

. ktorzy takiego asie do-
puszcza, nalezy 2 cata surowoscia wystapic-
. k. dyrektor ruclhu: Jeolos-uary.

Tiomaczono, o ile moznosci, zgodnie z oryginatu
niemieckiego. Jarocki.

Oto odpowiedz, podajaca rzekomo tres¢ roz-
porzadzenia gen. dyrekcyi, o -ktdrej ,,zyczli-
wosci™ kazdy po jej przeczylamu nabierze na-
tychm|a51 wiasciwego pojecis

A wigc po uptywie pot roku (gdzie jeden
dzien trwajace przestuchanie mogtoby wiele ma-
teryatu na poparcie stusznych zadan wystar-
czy¢) — po p6t roku odpowiedzie¢ raczono, ze
przedtozone wykazy znaleziono bez zarzutu®.
Wierzymy, ze wykazy, sporzadzone przez sekre-
taryat dyrekcyi ruchu, mogly by¢ czysto, bez
omytek i z prawda zgodnie wypracowane, ale
my nie o skontrolowanie wykazow prosili, lecz
o zbadanie naszego obecnego poto-
zenia inate ry al nego; chcieliémy, aby prze-
konano sig, ile obecnie po Stabilizacyi kazdy
z nas na reke bierze; zadatiértry, aby orzeczono,
czy wobec tak licznych obciggan mo-
ze robotnik wyzy¢ z rodzing, a nawet
sam jeden, odpowiednio do tak cigz:

.Stowarzyszenia  robotni-

kiej pracy sie odzywiac¢! Ale panowi
ci, nasza piaca utrzymywani, nie zastanawiali
sie nawet nad temi kwestyami; oni ,,kontro-

lowali wykazy"!

Czy w tych wykazach byto uwidocznione,
ilez nas kazdy rzeczy wiscie pobiera,
ile ma dzieci, jaka drozyzna w mie-
$cie panuje it. d.? nie! na takie drobnostki
panowie ci nie bacza, oni majg szlachetniejsze
i wyzsze cele na wzgledzie — muszg mysle¢ nad
tern, jakieby oszczednosci w ptacy zaprowadzic¢
(oczywista kosztem robotnikéw) i jakieby réwno-
cze$nie znizenia taryfowe ustanowi¢, aby ma-
gnatom i fabrykantom utatwi¢ robienie wigk-
szych majatkow.

Ta ,kontrola wykazéw" natchneta tych pa-
néw genialng mysla: radza robotnikom najmo-
wac rocznie mieszkania! Jest to po prostu cy-
niczne naigrawanie si¢ z naszej nedzy, do ktorej
nas wepchneli sami! Robolnlcy skarza, sle ze
im brak $rodkéw do zycia, a ,zyczliwi" kaza
im ptaci¢ za caty rok mieszkanie na-
przod!

Doprawdy, wierzy¢ sig nie chce oczom wia-
snym, czyvajac podobne ,,rady”. Niechze przy-
najmniej stawny ten reskwpl bedzie W|ele mo-
wiacym dla naszych r jak
w okresie ,reform soeyalnych" starano sie za-
tatwia¢ nedze robotnicza ze strony parstwa. My
pietnujemy podobne reskrypty, ktére wywotuja
posréd nas jeszcze wigksze rozgoryczenie.

Pragmatyka stuzbowa zada od funkcyona-
ryuszéw kolei, aby ,zyli w uporzadkowanych
stosunkach stuzbowych®. Czy za 22 zir. mi
siecznie moze kto$zrodzing zy¢ gdzi
kolwiek (a c6z dopiero w Krakowie) ,,w upo-

zatem temu, powinni by robotnicy wynajmy-
waé rocznie mieszkania, kiore zawsze sa tari-
sze; nakoniec zdaje sie, Ze robotnicy weale nie uwzgle-
dniaja ubran, jakie otrzymuja

Co sie tyczy zatrudnienia podmajstrzych i robotni-
kow do przestwania wozow natorach reparacyjnych,
to przesuwanie to odbywa sie w_krétkich przerwach
czasu i jako takie, nie moze by¢ zaniechanem, tem-
bardziej, gdyz podmajstrowie i ToMiitnicy nie sa wy-
tacznie przy temn zatrudnieni. *

Skarga na brak krytych miejsc roboczych, ktorych
zreszta oddawna nie ma, nie ma zadnego zwiazku ze
stabilizacya robotnicza, jak rowniez nie ma zadnego
2wiazku 7 ta stabilizacyg zbiorowe podanie krakow-
skiego Kot
go i pomocy shuzby c. k. kolei panistwowej", podpisa-
nego przez_ wiekszos¢ robotnikéw do JE. Pana ck. mi-
nistra kolejowego, w ktorym ciz robotnicy o zatatwie-

r: ych " ? my tego nie mo-
zemy dokaza¢, dowodem na to w mowie bedq—
ce podanie. Wobec tego dopuszczamy sig «—
do czego sie otwarcie przyznajemy — przekro-
czenia przepisow pragmatyki; moze dyrekcya
ruchu wytoczy¢ dochodzenie dyscyplinarne kil-
kunastu tysiacom robotnikéw, podurzednikéw
nizszych urzednikéw za zycie ,w nieuporzad-
kowanych stosunkach". Ciekawi bardzo jestesmy,
jakie kary wymierzonoby nam zato, ze zyjemy
w nedzy i po uszy w diugach siedzimy! Nam
sie zdaje, ze do wyroku nie przysztoby nawet,
bo komisya dyscyplinarna musiataby nie robo-
tnikéw, lecz same ,grube ryby", ktére takie
stosunki wytworzyty, surowo ukarac.

Rocznik

Lecz tym panom nietylko nie wydaje sie
stosownem zbadac¢ nasze zyczenia, lecz co wa-
zniejsza, wzbraniaja nam korzystac¢ z
praw obywatelskich. Grozg karami tym
robotnikom, ktérzy w charakterze cztonkéw sto-
warzyszenia podania do wiadz wnosi¢ beda.
Tymczasem § 23 ust. o stéw, wyraznie pozwala
petycye wnosi¢. Kolejarzom wolno do stowa-
rzyszef naleze¢, stowarzyszeniom wolno petycye
wnosi¢, przeto kolejarzom, jako cztonkom sto-
warzyszenia, wolno petycyonowac! ‘lak mowia
ustawy zasadnicze pafstwa. Nikt przeto za prze-
strzeganie ustaw zasadniczych karanym by¢ nie
moze. Naprézno zatem straszycie i dowodzicie
dobrzy i mili panowie; tam, gdzie chodzi o
wyzysk ciezko pracujacych, dla was nic $wie-
tego nie ma!

Raz podniesionej przez nas sprawie od kto-
rej zalezy poprawa naszej doli — nie pozwollmy
upasé. Gtos nasz tam, gdzie nalezy, dojdzie i
ustyszanym wreszcie by¢ musi.

Stosunki na stacyi Podgérze-Ptaszow.

(§). Wiadoma powszechnie jest rzecza,, ze
personal kolejowy w Austryi nalezy do tej ga-
tezi proletaryatu, ktérej najdotklir. iej uezuwac
sie daja wszystkie straszne objawy systemu ka-
pitalistycznego, i ze stosunki panujace u kole-
jarzy sa prawie wszedzie jednakie, ze wszedzie
sg oni istnymi paryasami spoteczenstwa, cho¢
gdyby nie oni rozpadtoby si¢ cate to spoteczen-
stwo, cata cywilizacya, ktorej najwiecej moze
zywotnych sokéw dostarcza komunikacja. Dla-
tego nie od rzeczy bedzie przedstawi¢ w krotko-
Sci obraz stosunkéw na jednej z najwigkszych
‘stacyj galicyjskich, na stacyi Podgorzu-Ptaszo-
wie, ktora postuzy¢ moze za typowy przyktad
gospodarki na kolejach parstwowych.

Rozpocznijmy od warsztatow. Mozemy tu
obserwowaé ,,dobroczynne" skutki stabilizacyi, do-
broczynne chyba tylko dla zarzadéw kolejowych.
Zarzad warsztatéw, obliczajac, przecigtny dochéd
roczny robotnika, odliczyt choroby i urlopow,
a nawet $wieta i niedziele, podczas ktérych wpra-
wdzie swojg droga najczesciej sie pracuje, ale
wszak tej pracy nie mozna liczy¢, rozumuje logika
kapitalistyczna, bo tu jest zwyczaj nie wypta-
ca¢ dniéwki robotnikom niestabilizowanym. Nic
dziwnego, ze matematyka musi oddac tu wieksze
ustugi workowi pienieznemu, niz robotnikowi,
ktoéry zarabiajac np. przed stabilizacya rocznie,
nie liczac nawet niedziel, koto 600 zir., teraz
otrzymuje dekret na 450 zir. Doda¢ tu wpra-
wdzie nalezy 109 zir. na mieszkanie, zawsze
jednak w chylry sposéb odjeto mu kilkadzi
siat ztotych, nie liczac juz straty za ,,flberslundy

Mylitby sie jednak ten, ktoby sadzi
suma, dekretem przyznana, dostaje sig
kowi. Na to sa stworzone na]rozmansze fundu-
sze, kary stemple i t. ktore sie potraca
z pensyi, a ktorych nie wliczono w nowa ptace.
Jak ci panowie umieja liczy¢, $wiadczy ta o-
koliczno$¢, ze przy nadptacaniu do funduszu pro-
wizyjnego za lata ubiegte oblicza sie procenta
nie wedtug obecnego dekretu, cho¢ pensya
wedtug tegoz w danym razie zostaje policzona,
lecz wedtug dawnych zarobkéw.

Robotnik tedy, ktéry dawniej zarabiat 1 ztr.
80 ct. dziennie, dostaje dzi§ w rzeczywistosci
zaledwie 1 Z4r. COz dopiero powiedzie¢ ma-
my o tych, ktérzy otrzymali dekret na 300 zir..
adoragk dostajagnajwyzej 18 ztr. miesigczn ie!

Szyberzy i robotnicy stacyjni, ktorzy rzadko
kiedy nawet po kilkoletniej nienagannej stuzbie
otrzymali dekret, musza za 60 do 75 ct. dziennie
naraza¢ swe zycie i zdrowie, i byc nadto od-
pOW|edz|aInym| za rozne nieszczesliwe wypadki.
ktore musza sie czesto wydarza¢ w stacyi, gdzie
dla oszczednosci” wyzyskuje sie robotnika i o-
barcza do ostatecznosci, zamiast powiekszy¢ per-
sonal.

Taki sam wyzysk i ucisk znosi personal
ruchu. Turnusu statego nie ma, bo przeciez w
ten sposob wygodniej wyzyskiwac. Z pauz w
miejscu zamieszkania, i bez tego krétkich irzadkich,
nie moze personal korzysta¢, by odda¢ si¢ ro-
dzinie, bo zwykle dopiero na odchodnem z do-
mu do stuzby dowiaduje si¢, ze len lub 6w po-
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cigg nie idzie; wskutek tego nalezy wréci¢ do
domu i w ten sposéb najniepotrzebniej przerwa¢
spoczynek, lub przyspieszy¢ zatatwienie prywa-
tnych spraw. Ciagte oczekiwanie, niepewnos¢,
zalezno$¢ od nieregularnych pociaggéw czyni z
kolejarza ruchowego niewolnika, pozbawionego
swobodnej chwilki

A zreszta pauzy te, same przez sig, reduku-
ja sie do minimalnych rozmiaréw.

Odjezdzajac np. z Podgérza pociggiem 1086
0 1-ej 36 m. musi sie juz o wp6t do 11-tej wyjsc¢
z domu, godzing bowiem czasu zabiera droga
z miasta do stacyi goscinicem, (blizsza droga to-
rem kolejowym zostata rozporzadzeniami dyrekcyi
i starostwa surowo wzbroniona), koniecznie za$
przynajmniej 2 godzin przed odjazdem trzeba
by¢ obecnym przy pociagu, chcac wykona¢ na
miejscu, jak tego przepis wymaga, wszystkie
prace przygotowawcze. Przepisang na to jest
wprawdzie tylko godzina dla zugsfiihrera i ma-
nipulanta, a pétgodziny dla hamulezyeb, lecz czy
mozebnem jest w tym czasie, obliczonym przy
zielonym stoliku, doktadne zbadanie wozéw, czy
prézne lub tadowane, do czego czesto drabiny
uzywa¢ potrzeba, dalej sporzadzenie wykazu
tychze, obliczenie cigzaru pociagu i potrzebnych
hamulcéw, utozenie tak zwanej analizy it. d.,
a dla hamulczych zbadanie doktadne wszelkich
uszkodzen na wozach i tadudze, skopiowanie
tychze, oczyszczenie i napetnienie wszystkich
latarni i sygnatéw i t. p.?

To samo powtarza si¢ na innych stacyach,
a wytadowanie, dotadowanie, rézne nianipu-
lacye, spéznianie pociagéw —wszystkiego tego nie
wlicza sig w czas pracy, i tak kolejarz, pracujac
w rzeczywistoéci 18 godzin, ma policzonych
zaledwie kilka godzin stuzby, kilka regie, a re-
szte pracowa¢ musi za darmo, ale licza mu
je za odpoczynek.

Daleko gorzej jeszcze wychodza na tej gospo-
darce maszynisci i palacze, ktorzy wyjezdzajac
pociggiem Nr. 1080 o godz. 7 min. 57 rano
do Skawiny,., wracaja zwykle po 12 godz. w po-
tudnie i zaraz potem o godz. 1 min. 35 jada
do Oswiecimia, tam i z powrotem. Doda¢ tu
trzeba czas spdznienia, ktorego sie nie liczy,
oraz czas zatrzymywania si¢ na stacyach Ska-
wina lub Os$wiecim, gdzie nieraz przez trzy go-
dziny trzeba szybowa¢ — a bedziemy mieli do-
kfadny obrazek nowoczesnego niewolnictwa.

Przewazna cze$¢ personalu stanowig tu t. zw.
»Aushilfsbremzerzy*1 z ptacg 70 do 80 ct. dzien-
nie, ktérzy 4 do 6 lat czekatc musza na state
przyjecie. Cztowiek taki musi za darmo, jesli
go taki los spotkat, wysiadywac cateini godzi-
nami na stacyi i czeka¢, az pociag ktory po-
trzebowa¢ bedzie wzmocnienia. Po zjedzeniu
wszelkich zapaséw musi nieraz o suchym Chle-
bie jecha¢ na dwudniowa podréz do Rzeszowa,
a gdy braknie szybem lub robotnika, i jego na
domiar zast Dla uzupetnienia obrazu doda¢
nalezy, ze ludziom tym, pomimo, ze biorg pen-
sye z dotu, wyptacato sie dopiero trzeciego
kazdego miesigca; zmieniono to dopiero z po-
czatkiem b. m.

Oto krotki lecz smutny obraz stosunkow
kolejowych w Podgérzu-Plaszowie.

Wobec tego jedynym ratunkiem byto zato-
zenie ,Kota zawodowego”, kiérego dziatalnosc
juz dzi$ poczeta dodatnio wptywaé na swych
cztonkow, i jakkolwiek wiele juz przetrwaé mu-
siato od czasu swego istnienia, mimo zapewnien
pewnego inzyniera, ze nikt nie dazy do jego
zgniecenia — przetrwa ono wszystkie burze i
zamachy kleparskiego wielkorzadcy, i odda spra-
wie robotnikéw i stuzby kolejowej rzeczywiste
ustugi.

Czas pracy na kolejach.
(Dokoriczenie).

Ale i z tem nie wyczerpaliémy jeszcze sy-
stemu panujacego na kolejach austryackich.
Wedtug instrukcyi nalezy sie stuzbie odpoczy-
nek niedzielny, ktory choé¢ nie co niedziele,
powinien sie powtarza¢ po nie zbyt dlugich
pauzach. Iten odpoczynek daje si¢ personelowi we-
dhug turnusu. Ale wiasnie niedziele, zaréwno jak
najblizsze dni przed i po niedzieli, sa dniami
najzywszej komunikacyi. Zarzad musiatby przy-
jac liczniejsza stuzbe, coby kolidowato z jego
zadza zysku. Wiec poprostu przechodzi sie
nad odpoczynkiem niedzielnym do porzadku
dziennego. Jezeli juz personal majedne niedziele
w miesigcu wolna, to moze by¢ pewnym, ze
jaki pociag nadzwyczajny, lub inne jakie
zdarzenie uczyni obecno$¢ jego w stuzbie konie-
czng. Wedtug § 25 za$ pragmatyki musi sie
stuzbie tej podczas dnia wolnego poddac bez
szemrania. Klasycznym przyktadem tego, jak
sie na kolei pojmuje odpoczynek niedzielny,
jest stacya Tremoszna. Przed dwoma laty przy-
obiecano tamtejszym straznikom odpoczynek
niedzielny raz na miesiac od godzi-
ny 6 do 9 rano (!!) poniewaz byt to je-
dyny czas, w ktérym nie byto pociagéw. No-
minalnie maja oni te 3 wolne godziny dotad.
Ze jednak ze wrostem komunikacyi i podczas
tych 3 godzin rozpoczety kursowaé pociagi, to
wskutek tego straznicy musza spetnia¢ stuzbe
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regularnie przez catg niedzielg! Ale czy
i w czasie tego tak rzadko rzeczywistego od-
poczynku niedzielnego sa ci ludzie rzeczywiscie
swobodni ?

Tak naiwnymi byli rzeczyW|sc|e straznicy,
podlegli dyrekcyi w Insbruku i uzyli tego
~wolnego" czasu, by z sasiednej jakiej miej-
scowosci przynie$¢ co rodzinie, lub by np. od
czasu do czasu pojS¢ na zgromadzenie. Ale
omylili si¢ porzadnie! Dyrekeya wydata na-
stepujacy ukaz: ,,Czas wolny, pozostawiony stra-
znikom na to, by sobie odpoczeli, wzglednie, by
powetowali sobie noce nieprzespane, obracajg
oni na wycieczki, ktére koleja urzadzaja do
okolicznych staeyj. Poniewaz luzowanie stuzby
w ten spos6b nie dopetnia swego celu, i po-
niewaz z drugiej strony w interesie bezpie-
czenstwa komunikacyi powinien nietylko stra-
znik, lecz i jego zastepca by¢ na posterunku,
przeto odwotujac sie na § 26 pragmatyki stuz-
bowej zarzadzam, ze zadnemu straznikowi ani
jego pomocnikowi nie wolno nawet w cza-
sie przeznaczonym do odpoczynku
opuszcza swej sztreki, lub jej najblizszej okolicy
bez otrzymania osobnego urlopu”.

Naturalnie! zyjemy w okresie nowej formy
niewolnictwa. Zarzad kupuje sobie, jak niegdy$
Rzymianie cate cialo swych niewolnikéw ro-
boczych i ma tez prawo rozporzadza¢ wolnym
ich czasem. Musza sobie naturalnie odpoczac, ale
nie dla wiasnej przyjemnosci, lecz po to tylko,
by nie straci¢ sit do dalszej pracy, z ktorejby
zarzady kolejowe dalej mogty zagarnia¢ zyski.
Kazda godzinka odpoczynku, na ktérg sobie
pozwola,to kradziez spetniona na zarobku przed-
siebiorcow.

Ta doprawdy szatariska zadza zysku znaj-
duje swéj wyraz w owych wiasnie dodatko-
wych pociggach. Na sztrekach tylko jako tako
ruchliwych powtarzajg sie te pociagi z pun-
ktualnoscig zegara. Czemuz wiec nie zamieni¢
owych nieregularnych pociagéw w regularne
wedtug planu jazdy? Poprostu dlatego, boby
musiano powigkszy¢ personal, podczas gdy tak
mozna je pozostawi¢ temu samemu personalo-
wi poza turnusem. Tak kosztem zdrowia i sit
personalu wzrastaja dochody kapitalistow ko-
lejowych.

Ale to jeszcze nie najgorsze! Przedtuzenie
czasu pracy uprawia si¢ wprost w wyrafinowa-
ny oszukanczy sposob, by personal w biad
wprowadzi¢ i bardziej go wyzyskaé. Naleza tu
niania pociagéw, o ktérych poprze-
dnio mowilismy. Spéznier takich sie nie ptaci,
naczelnik stacyi zaoszczedzit z pauszalij pokazna
sumke, ale stuzba pracowata dtuzej, niz byto
jej obowiazkiem. Oto skutki § 25!

Dtugi czas pracy jest nawet przy lekkiej
robocie szkodliwy zdrowiu. Coz dopiero przy
pracy kolejowej! Maszynista, ktéry musi zmy-
sty swe podczas jazdy utrzymywac¢ w ciggtem
naprezeniu, strzedz si¢ przed najmniejsza nie-
regularnoscia i natychmiast przedsiewzia¢ $rodki
ostroznosci; konduktor, ktéry w najwiekszym
przeciagu musi pedzi¢ tam i napowrét po sto-
pniach niebezpiecznych podczas deszczu, a w zi-
mie na niechybng $mier¢ narazajacych, brem-
zowaé,.dziurkowac bilety, wychodzi¢ do budki i
schodzi¢, i to w dzien i w nocy ; budnik, kto-
ry kilka razy nadzien przechodzi¢ musi swoj rejon
czasem Kilka kilometrow dtugi, zakreca¢ Sru-
by, utrzymywa¢ w porzadku zwrotnice, czysci¢
szkta sygnatowe, zatatwia¢ sygnat, roznosic¢
okolniki, mie¢ baczne oko na kazde niebezpie-
czefistwo, w dzien i w nocy, bez wzgledu na
pogode, Zle odziany, przemokty nieraz do kosci
szyber, ktéry musi porusza¢ tam i napowrét i
taczy¢ po szynach ciezkie wagony: straznik
tunelowy, ktéry zyje w ciagtem niebezpieczen-
stwie uduszenia si¢ — wobec tego potrzeba
chyba tylko zimnej bezwzglednosci kapitatu,
by tak barbarzyrisko wyzyskiwac.

Zarzady usprawiedliwiaja si¢ odrebnoscig
zawodu kolejowego, nie dozwalajacego zapro-
wadzenia krotkiego czasu pracy. A przeciez
w tylu innych panstwach istnieje maksymalny
czas pracy na kolejach. W Szwajcaryi za-
prowadzono ustawa z d. 27 czerwca 1890 dwu-
nastogodzinny czas pracy, jednogodzinng pauze
w potowie pracy, 52 dni odpoczynku na rok,
z ktérych przynajmniej 17 musi przypas¢ na
niedziele, zniesienie pociagéw towarowych w nie-
dziele, kary dla przedsigbiorcow.

W Belgii zaprowadzit minister pracy roz-
porzadzeniem z 1891 r. 12-godzinny czas pracy
i warunkowy odpoczynek niedzielny.

We Francyi juz od r. 1848 przepisany
jest 12-godzinny dzier roboczy, ktérego jednak
na kolejach nigdy nie przestrzegano. Ministro-
wie rob6t publicznych Viette, a po nim Jonnart
ustalili rozporzadzeniami czas pracy na kolejach
w nastepujacy spos6b: na 10 dni przypada
100 godzin pracy, ale tak, by praca bez prze-
rwy trwata najwiecej 12 godzin. Czas odpoczyn-
ku w rodzinnej stacyi do czasu odpoczynku po-
za nig ma sie jak 10 do 7. Rezerw nie wlicza
sie w odpoczynek; pociagi dodatkowe nie mo-
ga znie$¢ tych zarzadzen i t. d.

W Anglii byly minister handlu Mundella
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rozporzadzeniem a dnia 27 lipea 1893 chciat
zredukowa¢ czas pracy na kolejach. Ale to nic
nie pomogto. W roku 1895 wniesiono 156 za-
zalen przeciw zarzadom kolejowym o przekro-
czenie tego rozporzadzenia. Z drugiej strony
niektére koleje z whasnej inieyatywy zaprowa-
dzity krétszy czas pracy, mianowicie jedna 74
do 84 godzin na tydzien, a inna 10 godzin na
dzien. Co do personalu ruchu Scisle przestrze-
gano 12-godzinnego dnia roboczego. Co prawda,
wielu konduktoréw zaprotestowato przeciw t
mu, czeri dali dowéd, do jakiego ogluplenla
i demoralizacyi doprowadza system prem

W Niemczech nie przekracza przecigtny
czas pracy na kolejach 13 godzin w nocy, a
14 w dzien. Maszynisci, palacze i konduktorzy
pracuja przecigtnie 11 godzin. Czas odpoczynku
powinien wynosi¢ przynajmniej 8 do 10 godzin.
Rozporzadzenie ministeryalne zniosto niedzielne
pociagi towarowe

W Holandyi czas odpoczynku nie moze
wynosi¢ mniej niz 8 do 10 godzin.

Odpoczynek niedzielny uregulowany jest do-
tad w innych panstwach w ten sposob ze
z wyjatkiem tych, ktére wioza artykuty zywno-
éci, inne pociagi towarowe nie moga w nie-
dziele kursowac, podczas gdy dla pociagow
osobowych i pospiesznych zaprowadzony jest
turnus niedzielny.

Ta tajemniczg przeszkoda, ktora nie dozwa-
la nietylko znies¢ premij, lecz i zaprowadzi¢
ludzkich warunkéw pracy na kolejach, jest
obawa, ze nalezatoby pomnozy¢ personal. Rzecz
naturalna, ze to niezdrowem jest dla kieszeni
kapitalistow kolejowych, ale sta¢ si¢ to inusi
i mozemy ich zapewni¢, ze si¢ to stanie,
chocby niebo i ziemig poruszyli, by temu prze -
szkodzic!

PRZEGLAD.

Zjazd austryackich kas chorych, ktéry sie
odbyt w Wiedniu w dniach 28,29 i 30 czerwca,
i w ktérym 350 delegatow ze wszystkich stron
Austryi reprezentowato roézne kategorye kas
chorych i koto miliona ubezpieczonych robo-
tnikow, ma i dla kolejarzy ogromne znacz
przedewszystkiem z powodu, ze zadat zniesienia
fabrycznych czyli zakladowych kas chowch
w ktérych pr: i
kolejowe, sa wszechwladnyml panami, Jak to
najlepiej doswiadczyli kolejarze, ktérym zabro-
niono ofieyalnej reprezentacyi na zjezdzie. Kon-
gres zadat zniesienia dotychczasowych 7 kate-
goryj kas chorych, a pozostawienia tylko trzech,
mianowicie: kas korporacyjnych, powiatowych
i stowarzyszeniowych. Réwniez donioste ma dla
kolejarzy znaczenie rezolueya, domagajaca si¢
zniesienia § 4 ust. z 30 marca 1888 Nr. 33
Dz. p. p., ktéry uwalnia pracodawcéw od zabez-
pieczenia swych robotnikéw, jeieli lakowi maja
prawo zqdama od nich zapomogi i pomocy le-
Kkarskit Cztonkowie kolejowych kas chorych
powinni dazy¢ do tego, by mogli mie¢ udziat
w ankiecie w sprawie rewizyi ustawy o zabez-
pieczeniu na wypadek choroby, ktéra rzad w
jesieni zwota. \V ankiecie tej beda mieli naj-
lepsza sposobnos¢ przedstawi¢ wszelkie niego-
dziwe praktyki w kolejowych kasach
chorych, wszelkie bezprawia, potaczone nie-
odzownie z instytucya zaktadowych kas chorych
i zada¢ zniesienia tychze. Wiemy, ze wielcy
przedsiebiorcy beda sprzymierzericami dyrekcyj
i wspdlnie z nimi bronie beda tych kas. An-
kieta ta jednak wykaze im, ze sie myla, a ra-
czej, ze chcg mydli¢ oczy robotnikom. Te kasy,
ktore juz znajduja sie w reku uswiadomionego
proletaryatu, zrobity dzi§ nawet kolosalne po-
stepy. | kolejarze, gdy opieke nad chorymi we-
zZma w swoje rece, zaprowadzg pod tym
wzgledem porzadek.

Doktadne sprawozdanie ze zjazdu miesci sie
w osobnych dodatkach do krakowskiego ,,Na-
przodu” i Iwowskiego ,,Nowego Robotnika".

Ostatni numer lwowskiego ..Nowego Kole-
jarza® przyniést nam niespodzianke: za notatke
w 4-tym numerze ,Kuryera Kolejowego“ rzucit
sie nanas w sposéb godny chyba Filimowskiego
i znacznie od listu gra-
tulacyjnego p. Stopiriskiego do nas. Zaznaczy-
liSmy w tej notatce przyznanie ,Nowego Kole-
jarza", zacytowawszy wiasne jego stowa, ze
chce byé organem urzednikéw, podurzednikow
i t. p. $rednich warstw spoteczenstwa kolejo-
wego, ze wzywa urzednikéw do popierania swe-
go organu, tem bardziej, ze nawet .robotnicy
juz swéj organ posiadaja. Skonstatowali$my je-
dynie przyznanie ,,N. Kolejarza" z taktem i bez
stowka potepienia, na ktére, przyznajemy, do-
tychczas nie zastugiwat, i jak przypuszczalismy,
zastugiwa¢ nie bedzie. Proletaryat kolejowy
bowiem nietylko nie odnosi si¢ wrogo do orga-
nizacyi urzedniczego personalu kolejowego, lecz
owszem, sympatyzuje z nini, o ile tenze nie jest
stuzalczym wzgledem wiadz wyzszych; dowo-
dem chocby nasze pismo, ktore zajmowato sie
pilnie w kréotkim stosunkowo czasie swego
istnienia potozeniem i ruchem wéréd urzedni-
kéw kolejowych.
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Ale, zdaje sig, wiasnie nasza energiczna
obrona catego personalu kolejowego, a wskutek
tego nasze powodzenie, wprawity p. Stopifskie-
go w zly humor, ktory nietylko doprowadzit
go do bezsilnego gniewu, lecz narobit mu cha-
osu w glowie, bo tem chyba tylko w najlep-
szym razie wyttomaezy¢ sobie mozna ten stek
nonsenséw, jaki miesci sie prawie w kazdem
zdaniu tego dtugiego artykutu. Dlatego nie my-
$limy wcale polemizowa¢ z p. Stopifiskim; inu-
sielibySmy przytoczy¢ zdanie za zdaniem i wy-
kazywa¢ wszystkie sprzecznosci i bzdurstwa.
Musimy tu jednak dwie strony tego artykutu
napietnowa¢. ,N. Kolejarz' straszy kolejarzy
socjalizmem ,,Kuryera". Smiesznem jest stra-
szenie czems o czem kazdy wie iczego sie nikt
dzisiaj nie boi. Smiesznem réwniez przedstawianie
nas jako jakich$ ukrytych za plecami robotnikéw
kolejowych ,redaktoréw Naprzodu", chociaz prze-
ciez p. Stopiriski wie dobrze o tem, Ze austryacka
organizacya kolejarzy, liczaca dziesiatki tysiecy,
oparta jest na zasadach socyalno-demokraty-
cznych. Woprawdzie wkrétce oméwimy osobno
znaczenie socyalizmu i partyi socyalno-deinokra-
tyeznej dla personalu kolejowego, ale juz tu
zaznaczamy, ze wbrew twierdzenu ,,N. Koleja-
rza" sprawa robotnikéw i stuzby ko-
lejowej, bez wzgledu na stabilizacye,
jest najscislej sz.erni wezty potaczong
ze sprawg ogol no-robotnie. za, ze je dy-
liie wspélna i zgodna praca catego proletaryatu
zdota znie$¢ dzisiejszy system spoteczny, ktéry
jednym daje w udziale gtéd, ucisk, niewole,
zgryzoty choroby i $mier¢ przedwczesna, a dru-
gim' przesyt, bogactwa i wszelkie mzkosze Swia-
ta. Dekret lub tytut nie potrafi, jakby tego
chciaty nietylko dyrekcye lecz p. Stopin-
ski, pozbawi¢ robotnikéw poczucia solidarnosci
z kolegami swymi njestabilizowanymi i z reszta
proletaryatu. P. Stopiriski, ktory w poprzednim
swym numerze reprezentowatjedynie urzednikow,
podurzednikéw i urzednikéw pomocniczych, bie-
rze teraz ,tem samem‘(?) takze pod swe skrzy-
dia opiekuricze stuzbe i ,wogdle wszystkich
statych funkcyonaryuszy kolejowych”, odwo-
tujac sie na to, ze nawet nasi wiederiscy towa-
rzysze wyrazili na zgromadzeniu urzednikéw
kolejowych gotowo$¢ wspdlnej akcyi. Towarz.
Wintereberger powiedziat jednak woéwczas jesz-
cze co innego, o czem ,,N. Kolejarz" zapomniat.
Z tresci bowiem stéw jego i z naszego zapa-
trywania na stosunek robotnikéw do urzednikéw
kolejowych wynika: Odnosimy sie sympatycznie
do ruchu warstw urzedniczych, dazacych do po-
lepszenia sobie bytu, gotowismy zawsze iS¢ re-
ka w reke, a przyjazi dziesigtek tysiecy zorga-
nizowanych robotnikéw kolejowych i proletary-
atu w ogéle nie jest do pogardzenia; ale z dru-
giej strony nie mozemy pozwoli¢ i nie pozwo-
limy na to, by urzednicy byli narzedziem w re-
ku zarzadéw kolejowych do gnebienia stuzby
kolejowej, .lezeli ehca wsp6lnie z nami walczy¢
przeciw wspélnym wyzyskiwaczom, jezeli chca
nam by¢ przyjaciotmi, — zgoda, jezeli jednak
nie zadawalnigjae si¢ tem. ze samo poto-
zenie ekonomiczne zmusza ich by¢ narzedziami
w reku zarzadéw do wyciskania z. nas nadwar-
tosci, — samochcac, jak dotychczas, do uci-
skania przyczynia¢ si¢ beda, wowczas nie moga
robotnicy i stuzba kolejowa mie¢ z nimi nic
wspolnego.

Taka jest nasza odpowiedZ na napas¢ N
Kolejarza". Jezeli nie zmieni odtad wobec nas
taktyki swojej, traktowa¢ go bedziemy zupetnie
inac?ej niz dotychczas. Z przewrotnego jego
artykutu przeglada co innego, a nie szczera ochota
obrony funkcyonaryuszy kolejowych.

Memoryat urzednikéw kolejowych do mi-
nistra kolei zelaznych. Zwiazek urzednikow,
urzednikéw pomocniczych i podurzednikéw au-
stryackich kolei zelaznych w Wiedniu zwotat
w d. 4 lipca wieczér zgromadzenie celem uchwa-
lenia memoryatu do ministra kolei zelaznych.
Liczny zastep uczestnikow przybyt na zgroma-
dzenie. a referent G urzednik kolei po-
tudniowej, omawiat potozenie urzednikéw kolei
panstwowych. Mowca'zwrécituwage, zeze wzgle-
du na pigkne stowa terazniejszego ministra kolei
zelaznych, Guttenberga, wypowiedziane przy spo-
sobnosci objecia jego rzadéw do podwiadnych,
nalezy spodziewac si¢ zmiany dawniejszego sy-
stemu, oraz ze obecny kierownik ministerstwa
kolei zelaznych uwzgledni prawdopodobnie zy-
czenia urzednikéw kolejowych, ktérych urzeczy-
wistnienie uznat za soeyalng konieczno$¢ i nag-
laca potrzebe ludzkosci i sprawiedliwosci (Zywe
ogolne -oklaski). W korcu odczytat méwca me-
moryat do ministra kolei zelaznych, ktéry za-
wiera wyczerpujace uzasadnienia zyczen urze-
dnikéw kolejowych: 1) Ulepszenie i rozszerzenie
pragmatyki stuzbowej w mysl donioslejszej ochro-
ny urzednikéw kolejowych przeciw niesprawie-
dliwym wyrokom dyscyplinarnym, karom i t. d.
przez ustanowienie komisyi dyscyplinarnej i per-
sonalnej, ktorej cztonkowie majg sie sktadac co
najmn w potowie z urzednikéw kolejowych.
2) Zmiana szematu pensyjnego c. k. kolei pan-
stwowych w ten sposéb, ze kazdy urzednik po
26 latach stuzby bedzie mie¢ prawo do pensyi
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2000 z#r. 3) Mianowanie urzednikami wszyst-
kich tych,”ktorzy petnia stuzbe urzednikéw. 4)
Wiliczenie czwartej czeéci pensyi do emerytury,
jako odszkodowanie za dodatek kwaterowy. 5)
Uregulowame stuzby w ten sposob, ze stuzba
dzienna nie przekroczy 12 godzin, a'po 12-go-
dzinnej stuzbie nastapi 24-godzinna pauza. 6)
Zniesienie dodatkéw kilometrowych i systemu
premij i zastapienie ich statemi dodatkami. 7)
Szybsze niz dotad posuwanie urzednikéw do.klas
wyzszych. 8) Zmiana' statutu pensyjnego. — Na
temat mowy referenta wywiazata sie zywa dys-
kusya. Wys{anle* memoryalu uchwalono jedno-
glosnie. o

Teraz juz nikt chyba nie moze mie¢ za-
dnej watpliwosci.té do wartosci Filiinowskiego,
jak réwniez co<do tendencyi jego pismidta.
Nawet tytut zmienit na dowéd, ze nie w in-
teresie kolejarzy, ale w interesie ,ruchu”,
t. zn. w interesie dyrekcyi ruchu cliee wyste-
powac. Przyznaje to pozegnalny' artykut ,,Ko-
lejarza”, ktéry oswiadcza wyraznie, ze chce
by¢ ,,pismem stojagcem pomiedzy sfera rzadza-
ca a rzadzona, posredniczacem pomiedzy wia-
dza a podwiadnyi t. j. ze chce koleja-
rzy tak inspirowac, jak sobie tego whadza zy-
czy. Powiada dalej, ze ,,Gazeta ruchu™ bedzie
»zwalczata bezwzglednie skrajne zywioty*
.ku pozytkowi panstwa, spofeczenstwa (?)
i kolejnictwa™. A wiec ,kolejnictwa”, a
nie kolejarzy! Wyjasnia to blizej pierwszy ar-
tykut ,,Gazety ruchu”, ktoéry obiecuje ,pra-
cowac tak dla dobra catego stanu urzednikéw
i funkcyonaryuszow kolejowych, jak niemniej
ku pozytkowi samejze instytucyi
drég zelazny w ich zarzadzie, roz-
woju i ekonom Chyba na idyotéw po-
luje to pismidto, ktérzyby nie widzieli, ze mig-
dzy interesami dyrekcyi a interesami koleja-
rzy zachodzi sprzecznos¢, ze jedna stronajest
tu wyzyskujaca, a druga wyzyskiwana. Inte-
resom wiadzy i interesom funkcyonaryuszéw
réwnoczesénie stuzy¢ nie mozna, tak, jak nie
mozna siedzie¢ na dwu stotkach. | nie mysli
tez ,,Gazeta ruchu" wecale sta¢ w obronie ko-
lejarzy. Kto pisze, ze bedzie dziatat ku po-
zytkowi kolei, ten niedwuznacznie daje do
zrozumienia, ze- jttBzcdl w sluzbe dyre-
k . Prosi wiec redakcya tego gadzinowego
midta, zyjacego z niewiadomych dochodéw,
by czytelnicy popierali je ,przez rugowanie
z kolei pismidet przewrotnych i obcych”. Ka-
zdy wie, co przez to rozumie¢ nalezy. Oczy-
wista — ze w interesie dyrekcyi chciatby
ten gadzinowieirutopi¢ w tyzce wody nasze
pismo i nasza organizacye, ktorej ono jest or-
ganem, bo organizacya nasza i ,,Kuryer ko-
lejowy" w krotkim czasie swego istnienia,
walczac w obronie robotnikéw i stuzby kole-
jowej dos¢ ktopotu juz dyrekcyi narobity.
Niechaj sobie jednak dyrekeya i jej stugusy
odrazu powiedza: kwasne winogrona. Co za$
do t. zw. ,,Gazety ruchu”, to odtad nie be-
dziemy sie nig wcale zajmowa¢, jako orga-
nem otwarcie wrogim robotnikom, organem
c. k. dyrekcyi kolejowej.

Pod pregierz.

Krakéw. Nie ma dwoch zdan o smutnych
stosunkach robotnikéw w tutejszym warsztacie i
ogrzewalni, sg jednakze migdzy nimi kategorye,
jak np. t. zw. weglarze, ktérych potozenie
jest wprost rozpaczliwe. Celem poprawy swego
losu udali sig oni niedawno do znanego juz do-
brze wszystkim p. Jarockiego, aby mu przy-
kre swe potozenie przedstawi¢ i stara¢ sig o pod-
wyzszenie ptacy. OdpowiedZ p. naczelnika na ich
zadanie jest godna, aby sie znalazta w rubryce
Pod pregierz". Zapytat on jednego: ,,ileze$
miat przy zniwie lub mitécce na wsi
u pana? tu masz 80 ct. dziennie, to cijeszcze
mato; jak ci sie nie podoba, to mozesz odejsc,
a ja tylko palcem kiwne i bede miat dziesigcin
innych i lepszych od ciebie!"

Woystarczy ustysze¢ podobne stowa, aby mie¢
pojecie o wartosci p. Jarockiego. Cynizm bez-
wstydny, w jaki zatatwia sprawy z robotnikami,
jest poprostu nieludzki. I tacy ludzie zaliczaja
sie do inteligencyi. P. Jarockiemu przypomniaty
sie widocznie btogie stosunki rolne, gdzie wyzysk
robotnika dochodzi najwyzszych granic. U nas
jednakze, nie wie$, tylko miasto, w ktérem ro-
botnicy nie pozwalaja juz dzi§ ob-dzierac sie ze
sko

ry.
Miedzy robotnikami sa i tacy, ktorzy pracu-
jajuz po 15 do 20 lat w warsztacie, a nie
zdobyli sobie nawet 1 zir. ptacy dziennej, pod-
czas gdy w roku zesztym przyjeto jednego z
ptaca 1 zir. odrazu, no... lecz ten miat prote-
ktora w osobie jednego z inspektoréw, ktory
znéw ma do pozbycia czesto kucharki. Taka to
demoralizacye szerza wsrod robotnikéw urzednicy.
Podgérze. Tutejsi konduktorzy, a mianowi-
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znaczeni sa ci, ktorzy powracajg z O$wiecima
pospiesznym towarowym pociagiem (Giitereilzug)
Nr. 1061. Jadac tym pociggiem zazwyczaj caty
noc do O$wigcima, nie moga tam weale odpoczac,
poniewaz zaraz po przybyciu muszg odbiera¢ wy-
mieniony pociag Nr. 1061 z powrotem do Pod-
gorza, gdzie znowu trzeba strawi¢ pare godzin,
obstugujac 6w pociag fabryczny.

Dawniej obstugujacy owe pociagi liczyli so-
bie 6w czas jako spedzony w drodze, za co wy-
padato zawsze kilkanascie centéw godzinowego,
cho¢ kazdy chetnieby sie wyrzekt tego zarobku
i doptacitby jeszcze, by go od tego uwolniono,
gdyz spedziwszy kilkanascie godzin w stuzbie,
znuzony niewyspaniem a czesto dobrze wygto-
dniaty, chciatby by¢ wczesniej w' domu i odpo-
czywac — obecnie i ten lichy zarobek dyrekeya
oberwata.

Kontrolor, ktéry kazda noc $pi najwygo-
dniej — udajac sie do poszczegélnych stacyj na
Sledztwa, jedzie sobie najwygodniej w ,salon-
kach”, a jezeli gdzie trzyma przez jedne lub
dwie godzin protokét, pobiera za to grube dyety,
biedny za$ proletaryusz kolejowy, ktéry rzadko
kiedy moze wypocza¢ nalezycie, poniewierajac sie
ustawicznie w stuzbie— nie moze nawet tego,
co mu sie prawnie nalezy, dostac, bo dygnitarze,
zaprowadzajacy owe oszczednosci, pobieraja grube
dyety i remuneracye z tych oszczednos

Nowy Sacz. Rewizor wozéw Symsen sadzi
zapewne, ze wyzsza troche ranga upowaznia do
tego, by nizszego od siebie ranga szykanowac
i dawa¢ mu to przy kazdej sposobnosci uczué.
Tak uwziat sie on na tow. Bernuckiego, odgraza
mu sie, ze dostanie ,Abfertigung” i ze przedtem
jeszcze postara sie 0 ,przeniesienie go tam, gdzie
pieprz ro$nie”. Najmniejsza drobnostka wystarczy,
by.mu dokuczy¢. Cztowiek, ktéry przez 12 lat
pracuje pilnie i gorliwie w warsztatach kolejo
wych, musi znosi¢ od byle kogo pogrozki i szykany!

Rzeszéw. (Porzadki w koszarach).
Tutejsze koszary palaczy i maszynistow pozosta-
wiajg pod wzgledem zdrowotnym wiele do zy-
czenia. Zima i latem sa tu okna szczelnie zabi-
te i zastoniete roletami, wskutek czego natural-
nie atmosfera, jaka w koszarach panuije, jest nie
do zniesienia. Zapyta kazdy, po co to potrzebne

i po co z miejsca, przeznaczonego dla zdrowych,
robi¢ szpital. Na to pytanie odpowiedziatby tylko
naczelnik B. i... pewna os6bka pici zeriskiej. Obok

koszar znajduje sie romantyczna komorka, z kt6-
rej w nocy i przez zamkniete okna dochodza do
sypialni palaczy tak gtosne $miechy: gtosy me-
zczyzny i kobiety, ze czasem znuzeni ciezka pra-
cg palacze ani oka zmruzy¢ nie moga. Mozna
romansowa¢, panie naczelniku, ale nie tak, by
ludzie spa¢ nie mogli; najlepiej tedy przenies¢
te komorke na inne miejsce, a wtenczas $miato
bedzie mozna pootwiera¢ okna i przewietrzy¢ ko-

RzeszOW. ,N. Kolejarz" pisze: Pol icyjny
raport maszynisty Rudolfa Tettanan-
diego: ,Dnia 26 maja b. r. przy wjezdzie
pociggiem nr. 18 do stacyi Podieze, spotkatem
tamze pociag nr. 92, lecz przy pociagu nie byto
zadnego konduktora".

W roli postanowit T
dobi¢ sie kawen/ Postepujac jednak brutalnie
z kolegami i przetozonymi i podwtadnymi posiat
wiatr a zbiera burze. Dyrekeya go wprawdzie
nie ukarze, koledzy jednak usuneli si¢ od niego,
jak od tredowatego. Straszna spotkata .go Kkara,
oby wszystkich obtudnikéw podobnie napietno-
wano. Afera Tettamandiego z Raganem oburzyta
wszystkich, gdyz Ragan jest bardzo porzadnym,
pilnym, spokojnym i pracowitym cztowiekiem,
a kazdy z maszynistow rzeszowskich chciatby
go widzie¢ na swej maszynie.

Przemysl. Inzynier w warsztatach Iulejszych
Feliks Eberhard, zapomniat zdaje sig, ze
za prze$ladowanie robotnikéw warsztatowych w
Stryju skoéra jego byta w niebezpieczenristwie,
i przekonany jest S$wiecie ze w Przemyslu ro-
botnicy pozwolg mu bezkarnie na wszelkie szy-
kany i przesladowania. Kilku towarzyszy prosito
go o urlop na sobote przedpotudniem przed Zie-
lonemi  $wigtkami, popotudniu bowiem jest wpra-
wdzie przed $wietami wolne, do wyjazdu jednakze
bytoby za pézno. Na to inzynier poradzit im,
zeby wystali naprzéd zony i dzieci. Wracajac
z urlopu $wiatecznego przyjechali dwaj towa-
rzysze zamiast 0 godzinie 625 m. o 30 minut
pozniej, pociag bowiem spoznit sie o pot godziny,
za to musieli zaptaci¢ po 30 ct. kary. Ciekawa
logika u tych kacykéw kolejowych : za to, ze dy-
rekeya kolejowa przez ,,0szczedno$c" nie utrzy-
muje takiej liczby personalu, ktéraby zapobiegta
opo6znieniom, majg pokutowa¢ robotnicy. Inny
ktéry zachorowat podczas urlopu i przyjechat
troche pozniej, dostat 50 ct. kary, robotnikowi
nie wolno chorowa¢, rozumowat sobie zapewne
p. Eberhard. Za potdniowe spéznienie czekata
|nnych znéw kara w kwocie 1 zir. 10 ct, aza
2 zir. Niech p. Eberhard tylko dalej

cie kierownicy pociagu i 1ci - zmuszeni
sa obstugiwa¢ pociagi fabryczne (Industrialziige)
kursujace do fabryki Libana i wapiennika miej-
skiego. Za czynnos¢ te nie otrzymuja jak dawniej
zadnego wynagrodzenia. Do tej czynnosci prze-

w ten sposob przesladuje robotnikéw, czekac go
wprawdzie bedzie karyera, ale czeka¢ go moze
i to, co go w Stryju czekato....



Z organizacyj.

Wiedefi. Trzecie posiedzenie zarzadu zwia-
zku odbylo sie d. 28 maja. Tow. Kunze referuje o
.Eisenbahner” w)
chodzi co (ydzlen czEskl Zelezniaki zrizenec" rowniez
co tydzien. Dochody 2 ,,Eisenbahnera® wynosily 2 kofi-
cem kwietnia 3.018zk. 64 ct., wydatki 2.236 zk. 99 ct;
saldo w maju 781 zk. 65 ct. Tow. Ott omawia dzia-
talnos¢ komitetu odczytowego, ktoremu udziela sie
sume 200 zir. na urzadzanie zgromadzer

odbyto sie <1 10 czerwca. Na porzadku dziennym o-
dezwa zwiazku urzednikéw, podurzednikow i urzedni-
Kkéw pomocniczych  kolei austryackich co do wiecu
urzednikéw i stuzby kolejowej. Po diugiej dyskusyi
wybrano trzech towarzyszy : Wintersbergera, Tomschi-
ka i Kunzego jako delegatow na posiedzenie komisyi
przygotowawczej tegoz wiecu. Delegaci ci maja by¢
obecni przy obradach komisyi i oéwiadczy¢ imieniem
stuzby kolejowej, ze odnosza sie sympatycznie do ru-
chu urzedniczego, ze jednak kongres Kolejarzy, ktory
odbyt sie w marcu i ktdry jed
zujgca dia naszej organizacyi, uczynit zbytecznem po-
wtdrny wiec stuzby, ktéry ma by¢ jakby ogonem wie-
cu urzednikéw itd. Tylko pod tym warunkiem wysle
2wiazek stuzby kolejowej reprezentacye nawiec. Dru-
gim punktem porzadku dziennego byta sprawa pracy
funkcyonaryuszéw i urzednikow zwiazku. Po debacie
uchwalono w zasadzie pragmatyke dla urzednikow
2wiazku, odktadajac dyskusye nad tym przedmiotem
do nastepnego posiedzenia.

Kktore sie odbylo d. 15 czerwca, poswiecone bylo kwe-
styi placy urzednikéw redakcyi i zwiazku; tak samo
nadzwyczajne posiedzenie, odbyte d. 18 czerwca. Po-
wzigto na nich odpowiednie uchwaly, podwyzszajace
place urzednikom.

KRONIKA.

Nie poczucie sprawiedliwosci i oburzajacej
krzywdy, jakiej sie dopuszczano przez system
rozgatezionego tapownictwa na robotnikach to-
rowych w Podgérzu-Ptaszowie, zmusity wreszcie
dyrekcye ruchu do zarzadzenia $ledztwa. Wy-
delegowany przez dyrekcye urzednik zwrécit
sie osobiscie do redakcyi naszego pisma z pro-
$ba, aby na przytoczone przez nas w poprze-
dnim numerze fakta dostarczy¢ $wiadkoéw do-
wodowych. Wiemy dobrze, jak sie prowadzi
podobne $ledztwa w dyrekcyach kolejowych,
wiemy réwniez jakie sa ich wyniki. Poniewaz
jednak mimo wyraznego i stanowczego zadania
z naszej strony, aby nam wytoczono
proces, nie okazywano wcale do tego ochoty,
natomiast zapewniano, ze zamiarem dyrekeyi
jest zto usunaé — zdecydowalismy si¢ na wyja-
wienie 0s6b, mogacych poda¢ szczegély syste-
matycznego i oszukariczego wytudzania pienig-
dzy. Jezeli, jak nas zapewniat urzednik dyrekeyi,
robotnicy torowi odmawiali jakichkolwiek zeznan,
z obawy przed wydaleniem z roboty i szykana,
to mieli najzupetniejsza stusznos¢, bo w kilka
dni po podjeciu na nowo pracy, z widocznym
zamiarem wywotania poptochu wsréd
robotnikéw, rozpoczeto wydalan ie naj-
bardziej podejrzanych w doprowadzeniu strajku
do skutku, a wydalanie to odbyto sie bez naj-
mniejszego powodu. Woydaleni zostali:
Franciszek Kasina, Franciszek Selisch, Jozef
Ciastuch, Jozef Gawor, Jozef Kania i w. i.
Podczas strajku aresztowano najniewinniej Szy-
maniskiego i Ktusa, pochodzacych z Bochni,
obecnie za$ nie ma prawie dnia, aby ich nie
wytawiano zandarmami z roboty po jednemu,
i zaraz odstawiano do sadu (7 b. m. areszto-
wano Jozefa Koniecznego z Bierzanowa, tak
samo i w dniach nastepnych). Trudno naturalnie
zna¢ nam nazwiska wszystkich wydalonych i a-
resztowanych, o tem mogtby najlepiej co$ po
wiedzie¢ inzynier Chorazy, naczelnik stacyi Mty-
narski, oraz bahnmistrz Gutty (rozmawiali bo-
wiem czesto z zandarmem), tak samo jak w
sprawie podanych naduzy¢ i gwattéw powi-
nienby najlepiej wiedzie¢ naczelnik przestrzeni
p. Jaworowski, ktéremu przeciez strajkujacy inu-
sieli wiele ciekawych rzeczy przedstawi¢ — o tem
wszystkiem jednak teraz zapomnieli i przycho-
dza do nas po informacye... Szlachetne dusze!

Ciekawismy wreszcie, czy przeprowadzono
dotychczas $ledztwo z naganiaczami robotnikéw
Biernatem i Wilkiem; tych ptaszkéw pociggna¢
za jezyk, aby wyspiewali, jak sie tapowki bie-
rze i poéredniczy w ich odbieraniu dla dozor-
céw toru. Tego zapewne nie uczyniono, bo i na
co, wszak dyrekeyi widocznie nie chodzi o u-
e tajdactw, kiedy toleruje w tej samej
napedzanie robotnikéw z pracy i zapy-
chanie ich do wiezienia. Stuszno$¢ mielismy,
domagajac sie oddania sprawy do sadu; tylko
tam wyszlyby piekne sprawki tych panéw na
$wiattodzienne. A wigc odwagi p. radco Kolosvary!

Dla uzupetnienia tych ,pieknych czynéwil
podajemy, ze robotnikom podwyzszono 5 ct.
(wyraznie pig¢€) dzienniepobieraja zatem
obecnie 50 ct. za 12-godzinna prace
ciezka na Spiekocie lub deszczu. Ohydny ten
wyzysk prowadzony jest, rzecz prosta, na ra-
chunek parnstwa!

Co znacza protekcyjki na kolejach zelaznych,
niech postuza na dowod dwa jaskrawo odbija-
jace od siebie fakta:

Pewien konduktor trawiony juz od o$miu
miesiecy ciezka chorobg piersiowa, potaczong

Druk A. Stomskiego w Krakowie

lyna_ma moc obowia-

>KURYEE KOLEJOWY™*

z wybuchami krwi, ktérej sie nabawit wskutek
przezigbienia podczas jazdy, dalej majacy zone
i 3 dzieci, prosit o jednomiesigczny urlop i za-
pomoge na koszta kuraeyi i otrzymat... 10 zr.!
Przez o$iB lat stuzby pominieto go juz dwu-
krotnie w awansie, a pensya 35 zir. zmusita
go do zaciggniecia diugéw, aby tylko ratowac
zdrowie i zycie, potrzebne jego rodzinie.

Szczedliwszym jest natomiast niejaki Kra-
su ski,, kierownik pociagu, ktéry od kilku lat
stale co pot roku awansuje i doszedt dzisiaj do
pensyi 600 zir. rocznie, oprécz dodatkéw (na-
wiasem mowiac, pensyi takiej zaden kierownik
nie dostaje). Krasuski wychodowat sobie przez
ten czas wcale pokazny brzuszek, i aby go
zmniejszy¢, wyjezdza do kapiel na miesiac. Ur-
lop naturalnie otrzymat natychmiast, a.takze,
o czem gto$no opowiadaja, 100 zir. zapomogi!
A dlaczego? Bo p. Krasuski ma wujcia w oso-
bie lekarza kolejowego, i co wiecej, jest prze-
wodniczacym ostawionej ,,Czytelni kolejowej*,
zostajacej pod protektoratem réznych dygnitarzy
kolejowych, a na liscie jej cztonkéw honoro-
wych znajduje sie takze... komisarz policyi Ba-
rmach. | nic dziwnego, ze p. Krasuskiemu nie
ile sie dzieje, dziata przeciez po mysli dyre-
keyi — czy tylko wszystkim cztonkom ,Czy-
telni8 -réwnie dobrze sie powodzi? Na to py-
tanie powinniby sobie odpowiedzie¢ sami.

W sprawie munduréw otrzymujemy od je-
dnego z naszych Kolegéw nastepujace pismo:
~Nowy Kolejarz8, mieniacy si¢ by¢ organem
urzednikéw, urzednikéw pomocniczych i pod-
urzednikéw, ktory dostaje przed$miertnych kon-
wulsyj dlatego, ze robotnicy i stuzba kolejowa,
majac juz wiasne pismo zawodowe, przestajg
go prenumerowac, obrazit swego czasu caly
ogo6t stuzby kolejowej, uzywajac ponizajacych
a raczej pogardliwych wyrazéw, piszac bowiem
o tak zwanych ,.czeladnikach stacyjnych”, kté-
rzy naleza do kategoryi stuzby, a cho¢ petnig
niekiedy czynnosci urzednicze, jednakowoz nie
wolno im nosi¢ munduru urzedniczego, lecz
mundur stuzby kolejowej, nazwany przez ,,No-
wego Kolejarza8 ,,mundurem stuzalczym®. Oprécz
tego wyrazat sie o stuzbie i robotnikach kole-
jowych lekcewazaco, jak n pierwszy lepszy
postugacz8, lub ,,prosty robotnik" i t. d. Podiug
»N. Kolejarza" wiec kazdy stuga kolejowy jest
stuzalcem, mundur za$ stuzby kolejowej jest
haribigcy, a noszacym takowy wolno bez cere-
monii kazdemu pogardza¢. Myli sie jednak ,N.
Kolejarz8 bo gdyby istotnie mundur stuzby ko-
lejowej byt hanbiacy, to tak samo i mundur
urzedniczy powinienby harbi¢ kazdego, kto go
nosi; wszak jeden i drugi jest tylko liberya,
wymyslong przez panstwo gtéwnie dla stworze-
nia hierarchii. Zreszta mundur taki nosi kazdy
stuga kolejowy tylko z koniecznosci, zarabiajac
na zycie, podczas gdy wielu urzednikéw nosi
go niejako z powotania, posiadajac bowiem wia-
sne majatki — nie wstepuja do urzedu z po-
trzeby, lecz dla karyery; nastepnie spotyka
sie wielu urzednikéw, szczegdlniej w Galicyi,
na wskro$ stuzalstwem przesiaknietych, gdy prze-
ciwnie ogromna wigkszo$¢ miedzy robotnikami
i stuzba kolejowa jest tak uczciwa, ze zarzut
stuzalstwa czynitby im wielka krzywde.

Zreszta ,N. Kolejarz® moze sie obecnie
sam najleple] przekona¢, komu zarzut stuzalstwa

Nr. 6.

A ktéz to jest ten pan Rogosz, ktéry ma
bezczelng odwage rzuca¢ si¢ na caty ruch so-
cyalistyczny u nas, chociaz dziatalno$¢ jego nie
jest bynajmniej czem$ nowem. Oddawna uprawia
on tego rodzaju profesye.

Powszechnie wiadomo przecl ze jest on
, przezaa-

czonej na zohydzenie relig; kalOlICkIE] p. t.,Ta-
Dawniej

jemnice Kklasztoru neapolitariskiego™.
zatem wrég Katolicyzmu i uczu€ re
dla geszeftu przybrat teraz skore n
baranka, i jak komedyant za marne wynagro-
dzenie gra role szermierza wyznaniowosci, szczu-
jac jednych przeciw drugim, szkalujac i depfa-
jac wszystko co uczciwe, i schlebiajac gtupocie
ludzkiej, aby tylko w ten sposéb ztowi¢ jaknaj-
wiecej prenumeratoréw.... Tu cata tajemnica
jego antysemityzmu.

Takiej przewrotnosci i zwyrodnienia od czasu
Orfowskiego nie byto u nas przyktadu. Szkalo-
wano nas i napadano w oszczerczy sposob, wszyst-
kich jednak przewyzszyt w tem p. Rogosz, cy-
niczny handlarz zasad i przekonan, nie majacy
sobie réwnego. Jednego dnia nawotuje do so-
lidarnego dziatania dziennikarzy przeciw dyrek-
cyi opery w Krakowie i zwraca ostentacyjnie
gratisowy bilet do teatru na to tylko, aby ich
na drugi dzien zdradzi¢ i wysiadywac sie¢ w dal-
szym ciagu za darmo w teatrze. Gardza tez nim
niewiele wigcej warci od niego, kiedy przed
kilku dniami pchajacego sie gwattem na posie-
dzenie komitetu centralnego dla ,robienia” wy-
boréw wyrzucono wprost bez ceremonii zadrzwi.

Oto malerika charakterystyka dziennik.trza
antysemickiego, porastajacego coraz bardziej w
piorka, ktéremu ogét umozliwia postgpowaniem
swojem podobnie nikczemna robote gadzinowa
i uzycza poparcia brudnej i pospolitej spekulaeyi.

Straszna Kkatastrofa kolejowa wydarzyta sie
dnia 8 b. m. w Gostingu tuz obok Gracu. Na
dorozke, przejezdzajaca tor kolejowy, wijechat
pociqg pospieszny, zgrucholabja, a z o$miu 0s6b
pie¢ (trzy kobiety i dwéch mezczyzn) zabit na
miejscu, rozdart ciata ich na drobne czastki i
zgni6tt na miazge. Trzech innych poniosto cie-
Zzkie rany. ,,Winnym" tego strasznego nieszczescia
miat by¢ budnik, ktéry przestyszat sygnat nad-
chodzacego pociagu i nie zamknat rampy. Na'
kim jednak ciazy krew pieciorga a nawet osmior-
ga ludzi, o tem $wiadczy nastepujacy telegram,
ktory towarzysze nasi z Gracu, zbadawszy caty
sprawe, wystali do pism partyjnych: ,Odpo-
wiedzialno$¢ za Katastrofe spada na kolej potu-
dniowa. Budnik, ktéry ,.zawinit”, petnit zawsze
stuzbe przez 23 godzin bez przerwy,
potem miat 7 godzin wolnych. Placajego
wynosita do niedawna 18 ztr., w ostatnich cza-
sach 25 zir. miesiecznie, z czego jednak 4 zir.
potracano na rozne rzeczy. W ostatnich czasach
zachorowata mu niebezpiecznie zona; biedak
spedzat przy niej caly swoj wolny czas i czuwat
przy niej przez 3 doby. Wczoraj odwieziono ja
do szpitalai dlatego biedny budnik zaspat. W ten
sposéb powstata katastrofad

Wszelkie komentarze bylyby tu zbyteczne.

Pokwitowania.

Na fundusz prasowy zlozyli: Z PodgorzaK. S. —75
Ks. R. —2; D. Z. —4; S. A, —2; Maszynista—
; Jan Dobek —20;

kiernik —-5: Burzyciel —
—50; Od

wiecej przystoi, czy stuzbie i rc kole-
jowym, ktérzy pomimo swego czestokro¢ opta-
kanego 'potozenia materyalnego organizujg sie
w solidarne zwigzki, potrafig utrzymac nietylko
wiasne pismo zawodowe, lecz przyszli juz do
Swiadomosci swoich praw, ktéra, gdy spote-
Znieje, doprowadzi ich do zwycigstwa — czy u-
rzednikom, ktérzy nieraz za marne ochtapy ko-
rza si¢ stuzalczo przed swymi wyzyskiwaczami,
a brak jednosci i solidarnosci utrudnia im utrzy-
manie wiasnego organu. Robotnik.

Po totrowsku sporzadzone sprawozdame ze
zgromadzema ludowego w N. Saczu pomiescit
najpierw lokajska liberye noszacy ,Czas", a
powtoérzyt je z nikczemna przyprawa oslawiony
Rogosz w swojem ohydnein pismidle. W spra-
wozdaniu tem niema ani jednego zdania niena-
szpikowanego tendencyjnemi i fajdackiemi fat-
szami. Nie myslimy rozpisywa¢ sie nad temi o-
szczerstwamj, zwréci¢ jednak chcielismy uwage
wszystkich uczciwych ludzi, jak przy lada spo-
sobnosci staraja sie obrzuca¢ btotem ruch robo-
tniczy i nasza organizacye zawodowa. Oddawna juz
koscia w gardle stata sie dla wielu znakomita
i silna organizacya naszych towarzyszéw nowo-
sadeckich, to tez w ostatnich czasach rozpoczeto
szczegdlniej przeciw tymze prowadzi¢ nikczemng
i poptatng walke. Do bandytyzmu tego,.uprawia-
nego w Krakowie i Lwowie, a zwréconego prze-
ciwko ruchowi naszemu, — nie przyktadalismy
zadnej wagi — znamy ich przeciez dobrze, tych
redaktoréw, i wszystkie ich brudne sprawki —
obowiazkiem jednak naszym jest od czasu do
czasu zajac sie jednym z nich, choc ze wstretem,
aby okaza¢, jacy to ludzie kierujg w Galicyi
opinig publiczna.

Tak, jak w swoim czasie zajmowalismy sie
Orfowskim, dzisiaj zajmiemy sie¢ Rogoszem.

z
zem 1 zir. 28 ct.

Koledzy! Pamietajcie o funduszu prasowym!

.Kolo zawodowe" w Nowym Saczu.
Dnla 26 b m. o godz. 9 rano w sali ,,Kota
i przy ul. W odbedzie sie
pétroczne Walne Zgromadzenie tegoz
~Kota" z nastepujacym porzadkiem dziennym:
1) Zagajenie. 2) Odczytanie protokotu z osta-
tniego Walnego zgromadzenia. 3) Sprawozdanie
z czynnosci Zarzadu za ubiegte potrocze. 4) Spra-
wozdanie kasowe i udzielenie absolutoryum za-
rzadowi. 5) Sprawozdanie bibliotekarza. 6) Wy-
bér 3 cztonkéw komisyi kontrolujacej. 7) Whnioski
i interpelacye.

Réwnoczesnie uprasza sie cztonkéw o zwrot
wypozyczonych ksiazek, celem doktadnego obli-
czenia i przejrzenia biblioteki Stowarzyszenia.

Zarzad.

Towarzysze! Kolejarze! I
Obowiazkiem Waszym jest nietylko prenume- 1

j rowad i rozszerzaé Wasz organ zawodowy-,Ku-
ryer Kolejowy" — lecz z réwnym zapatem' sta-
raé sie zyskiwa¢ odbiorcow dia organu partyi
socyalno demokratycznej, ktorym jest j
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czasopismo, wychodzace co tydziefi, w kazdy

Prenumerata miesigczna z przesytka wynosi
30 ct Lokal Redakcyi i Administracyi znajduje
sie przy ul. Szewskiej L. 8.
Wezgdzie, gdzie zachodzicie, domagajcie sie
czasopisma ,,Naprz6d"
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