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System kapitalistyczny, ktéry masy ludnosci
skazuje na wyzysk, gtod i ciemnote, a garstke
prézniakéw obdarza bogactwami i przepychem,
ktéry tych ludzi, na ktérych barkach spoczywa
cala cywilizacya, pozbawia owocow ich cigzkiej,
zabijajacej pracy, a pasozytom ludu pracujacego
daje wszystkie wygody i rozkosze cielesne i u-
mystowe — system ten stwarza jednak dla
siebie wroga $miertelnego w postaci proletarya-
tu. Proletaryat ten ma wszelkie warunki po
temu, aby znie$¢ system kapitalistyczny, w kt6-
rym cztowiek uciska cztowieka, klasa klase, w
ktérym straszliwa walka o clileb codzienny' roz-
budza zwierzece instynkty w cztowieku i staje
sie zaporg dla postepu i cywilizacyi.

Klasa robotnicza poczuta juz to swoje po-
wotanie i pod sztandarem soeyalnej demokracyi
wystepuje do ostatecznej walki z. wrogim
sobie systemem, do walki, w ktérej wczesniej
czy pozniej odnies¢ musi zwyciestwo. Po-
mimo to jednak bardzo ciezka jest ta walka.
Kapitalizm opanowat juz nietylko Europg, A-
meryke, on rozpostart swe panowanie na wszy-
stkie czesci ziemi naszej, znidst wszelkie rozni-
ce narodowosciowe i religijne obalit i zdruzgo—
tat wszystko, co zagradzato jego pochodowi i po-
dzielit ludzko$¢ cata bez roznlcy narodowosci,
religii i pici na dwa wrogie sobie wielkie po-
tezne obozy, na dwa, rzec mozna, narody, nie
majace z soba nie wspdlnego, na wyzyskiwaczy
i wyzyskiwanych, na burzuazye i proletaryat.
Kapitalizm z istoty* swej jest miedzynaro-
dowy m.

Zrozumieli to pierwsi nauczyciele proletarya-
tu, zrozumiat to Karol Marks, przeniknatswym
geniuszem cata budowe spoteczenstwa kapitali-
stycznego i postannictwo dziejowe Kklasy robo-
tniczej i zawotak: ,,Proletary usze wszy-
stkich kraj(’)w taczcie sie*. Skoro kapi-
talizm nie zwaza na szranki narodowe, musi
takze socyalistyczny proletaryat, wystepujacy do
walki z Ni jego zgubnemi objawami, po-
taczy¢ sie z sobg bez réznicy narodowosci.

Wrogowie nasi wprawdzie, w dobrze zro-
zumianym interesie, podszczuwaja jeden naréd
przeciw drugiemu, bo wiedza, ze w metnej wo-
dzie najlepiej ryby towi¢, cho¢ sami tacza sie
przeciw ludowi. Polski szlachcic faczy sie z nie-
mieckim kapitalista, Niemiec z Francuzem, je-
zuita z chatatowcem zydowskim, gdy chodzi o
to, by nowy $rodek ucisku przeciw masom pra-
cujacym wynalezé, lub w zycie wprowadzi¢, a

W spacerowym pociggu.
SZKIC.

Byt jasny poranek letni; niebo szafirowe,
bez chmur. Na peronie dworca kolejowego roito
sie od podréznych, — wszyscy wybierali sig za
miasto, azeby spedzi¢ niedziele na $wiezem po-
wietrzu, zdata od kurzu i pylu prawdziwego
morza starych domostw. Mezczyzni, kobiety, dzie-
ci, wszyscy dazyli za miasto, za miasto! Ttok,
Scisk i poszturchiwanie. Byle jecha¢ ! Zrecznie
uwijali sig konduktorzy, usitujac pomiesci¢ wszyst-
kich podréznych w pociagu spacerowym ...

Dzwonek si¢ rozlega. Gotéw do jazdy ma-
szynista wyczekuje na maszynie ostatniego syg-
natu trabki. Oto drepce w pospiechu jakas ko-
bieta z mata dziewczyuka na reku—ona takze
ehce miejsca: konduktor wpycha ja szybko do
wagonu! jakze sie cieszy hoza dziewczynka i
klaszcze w dtonie: ,,Mamusiu! jedziemy!"

Zakopcony maszynista, stojac w lokomotywie,
spogladat w milczeniu na caty ten zamet i wrzawe
na peronie; smutny u$miech przemknat po jego
twarzy, kiedy ujrzat mata dziewczynke z hozym
buuakleml O czemze myslat? Daleko, w czte-
trowym domu gesto zaludnionego przed-
cia na biatem t6zeczku lezato.Ukochane jego
ie chore, chore $miertelnie -Aftak lekarz
dziat. Marynia, stonko jego zycia, lezata
na fozu bolesci, drobng twarzyczka miata za-

* Londynie. *

Krakéw, dnia 1 Sierpnia 1896.

Hem bardziej wtedy, gdy robotnicy zrywaja sie
do walki z swymi wyzyskiwaczami. Czemuz
i proletaryat, ktéry wspdlna na catym $wiecie
dzieli niedole, wspélne zywi uczucia, pragnienia
i nadzieje, nie ma zerwa¢ granic panstwowych
i narodowych, celem wspélnej walki ze wspol-
nym wrogiem. Nie wynika z tegol by soeya-
lizm, jak to zarzuca burzuazya i platne jej pi-
smaki, odrzucat narodowos¢. Pomijajac bowiem
caty bezsettsowo$¢ takiego zarzutu, to kazdy
przyzna, ze wezwa¢ lud pracujacy wszystkich
narodéw do wzajemnej mitosci i przyjazni, a wy-
wota¢ szowinizm narodowy i wywolywaé nie-
nawis¢ narodowa i wojny, to kwestye zupetnie
rozne. Socyalizm za$ dazy do zbratania sie pro-
Ietaryatu wszystkich narodéw, bo wie, ze tylko
wowczas potrafi spetni¢ swoje zadanie i urze-
czywistni¢ ideaty réwnosci i wolnosci. Pod tem
hastem zbratania si¢ proletaryatii wszystkich
krajow juz w r. 1864 zebrato sie¢ w Londynie
pierwsze zgromadzenie robotnikéw wszystkich
cywilizowanych narodéw, ktére uchwalito zato-
2y¢ miedzynarodowe stowarzyszenie robotnikow.
~Miedzynarodéwka" ta nie istnieje juz wpra-
wdzie, byta ona niejako historycznym probie-
rzem braterstwa proletaryatu. Ale idea tniedzy-
narodowosci wnikneta gteboko w tmysty robo-
tnikéw, a od r. 1889 poczawszy zjezdzaja sie
przedstawiciele walczacego ludu roboczego ca-
tego Swiata, by odby¢ przeglad; armii socy-
alistycznej i zastanawia¢ sie nad dalszq praca.
W r. 1889 odbyt sie w Paryzu pierwszy taki
miedzynarodowy zjazd socjalistyczny, drugi w
Brukseli w r. 1891,
1893, a obecnie odbywa sie czwarty taki kon-
gres w Londynie.

Wstepem do obrad byta wspaniata demon-
stracya za powszechnym pokojem i pro-
test przeciw bratobéjczym wojnom. Olbrzymie
zgromadzenie w Hydeparku, ktére liczyto przy-
najmniej 150.000 ludzi, i na ktérym z dwuna-
stu méwnic przemawiali reprezentanci robotni-
kow wszystkich narodowosci, miedzy nimi nasz
tow. Daszynski, zaprotestowato przeciw woj-
nom i zazadato zaprowadzenia ustawowego o-
$miogodzinnego dnia roboczego i powszechnego
prawa gtosowania.

Niebezpieczeristwa stuzby kolejowej dli personalu
i dla komunikacyi.

Diugi czas pracy — to krétkie zycie. Jest to
zdanie, ktérego stusznos$¢ wszedzie dzi§ uznaja.
Dazenie do skrocenia czasu pracy doznaje dzis
poparcia juz nawet ze strony' panstwa, zwiasz-

czerwieniong od goraczki, w oczach wyraz Smier-
telnego znuzenia..

Rozlegt sie sygnal trabki. ,,Jazda!* zawotat
konduktor, i sapiac wyjechat pociag z dworca.
Storice wzeszto w catej swej okazatosci i blasku;
rosa zaiskrzyta sie na polach i tanach, i jakby
czyste tchnienie btogosci przeszto po przestwo-
rach ziemi. Radosne twarze, wygladaty z okien
wagonéw; wzrok nie mogt sie nasyci¢ wspa-
niatoscia przyrody. Podrézni z rozkosza wchtaniali
upajajacg won, ale oto teraz powiew wiatru wionat
im w twarze dymem, unoszacym sie z maszyny.

Jak ze spizu wykuty, stat maszynista na
swem stanowisku, petnigc straz wiernie! Nie dla
niego pachniaty kwiaty pol; nie dla niego $wie-
cito storice. Na jego okopconej twarzy blysz-
czaly krople potu — a moze to tzy sptywaty
po jego policzkach? Ciagle stato mu przed oczy-
ma jego ukochane, chore dziecig, lezace w go-
raczce i agonii na matem f6zeczku; jakze do
niego wyciagato raczeta, jakze sie usmiechato
i bawito z barwna lalkg! Biedna Marynia!

Jakze goraco, jak btagalnie prosit naczelnika
istacyi o urlop. ,Nie, to niemozebne: wszyscy
muszg petni¢ stuzbe, ruch niedzielny jest tak
wielki; to niemozebne, jutro dostanie pan urlop?”

Tak, jutro! Do jutra mate oczeta moze juz
zamkng si¢ na wieki, a drogie ciatko zimnem
bedzie i sztywnem! ,Ruch nie moze dozna¢
przeszkody, wszyscy musza by¢ na stuzbie*. Pan
naczelnik palit dalej cygaro, a on musiat zaja¢
stanowisko na maszynie, i ta maszyna uwozita
go z miasta, w ktérem zostato jego ukochane
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cza, -ze i przedsigbiorcy zrozumieli, iz krotszy
czas pracy powieksza wartos¢ poszczegolnych
produktow, iz wiec lezy w wiasnym ich inte-
resie.

Dla kolejarza jednak zbyt dtuga praca ozna-
cza nietylko ogoélne niebezpieczenstwo dla
jego zycia przez to, ze systematycznie podko-
puje jego zdrowie; ona i bezposred.nio
zagraza jego zyciu przez to, ze powigksza pra-
wdopodobienstwo nieszczesliwych wypadkoéw.

Jedno i drugie wywiera ten skutek, ze
przecietnie nie zyje kolejarz dtuzej niz 35 lat.
O ile wing tu ponosi zbyt dhugi czas pracy,
wykazat profesor Hirt, ktéry poréwnat prze-
cietny wiek personalu ruchowego na kolei ,,pra-
wego brzegu Odry*, z wiekiem personalu tegoz
na kolei wroctawsko-fryburskiej. Tutaj wiek
przecietny kolejarza wynosi 39’7 lat, tam 35'5
lat, bo tez tam stuzba pociagowa przebywa
dziennie 15'3 mil, tu 20 mil.

Tenze Hirt chciat sie raz przekonac, jakiego
rodzaju znuzenie czuc si¢ daje maszynistom i pa-
laczom i przebyt raz w tym celu podréz na
lokomotywie. Sprawozdanie jego z tej podrézy
brzmi

..Kiedy przez 20 minut poczatkowej jazdy
dotyka nieprzyjemnie jedynie niezwykle wstrzg-
$nienia, to w dalszym ciagu uczu¢ sie daje
wplyw szybkiego ruchu na puls i oddech; zau-
wazali$my u siebie regularne a u mtodych pa-
laczy bezustanne przyspieszone poruszenia pulsu,
ktére trwa zanadto dtugo, by je kitas¢ na karb
naturalnego  rozdraznienia, wywotanego pocza-
tkiem jazdy. Uderzenie pulsu podczas jazdy wy-
nosito, jak zauwazyliémy, 80 do 95 razy na
minute, podczas gdy na poczatku jazdy tylko
75 do 80 razy. | oddech staje sie szybszym
i zmodyfikowanym temperatura, jaka w danej
chwili panuje. Po 30 lub 50 minutach naste-
puje bol w kolanach i tydkach, ustepujacy
z udaniem sie¢ na tender. Po jedno lub dwu-
godzinnej jezdzie rzu¢ sie daje ogélne znu-
Zenie, zmeczenie, gwattowne pragnienie, nie
rzadko tez mdtosci, ktore jednak wkrotce uste-
puja. Gdy sie diuga droge (7 do 10) mil prze-
jechato bez przerwy, to w pierwszej chwili za-
trzymaniu poci gu 0 jawia sie zawrét gto i
szum w uszac skutek czego nalezy silnie
sie oprze. Te i tyln podobne objawy zauwazy¢
mozna w ciagu catej podrézy. Po 7*2-godzin-
nej jezdzie piszacy te stowa uczut takie znuze-
nie, jakieby w wagonie uczut moze dopiero po
24 godzinach. Musimy wprawdzie wspomnie¢
o tem, ze palacz lub maszynista nie moze (przy-
najmniej kuryerem) przeby¢ bez przerwy wigcej

dziecko. Dojmujacy, dziki bél srozytsie wjego
piersi; prawie od zmystéw odchodzac, maszy-
nista ledwie trzymat sie na nogach. Nie widziat
nic, i nie nie styszat, a pociag pedzit szalenie!
Woéwczas piekielna mysl przyszta mu do gtowy !
Coby to bylo, gdyby spowodowat wykolejenie
sie pociagu. Co mu juz teraz na zyciu zalezy! Jego
ukochane dziecko ztoza w zimnym grobie, i po
c6z zy¢, po co przedtuza¢ ten niewolniczy byt?
Tak fatwo sie umiera! Lecz teraz znowu sta-
nefa mu przed oczyma owa matka, ktéra widziat
na peronle z matg hoza dzuewczynkq Czy nie
zburzysz i tu bloglego szczedcia? Czy i tu nie
stanie w smutku i Zzatobie biedny ojciec nad
mata trumienka ?

Nie! precz piekielna mysli! C6z mi pomoze,
ze innym $mier¢ zadam ? Czyz nie bedg mor-
derca, zastugujacym na to, by go wyrzucono
ze spotecznosci ludzkiej ?... Tak, ale i oni, oni
takze nie mieli litosci nademna, kiedy btagatem
o urlop!...

Nie, nie! Dat ,kontre* i pociag zwolnit
biegu, a potem juz przez caty czas myslat tylko
0 swoim obowiazku. Pociag przybyt pomysinie
do stacyi, podrézni wesoto wysiadali na peron,
i nikt ani sie¢ domyslat, w jakiem przed chwilg
znajdowat sie. niebezpieczenistwie.

Po krotkim wypoczynku maszynista pojechat
z powrotem do miasta. Szybko pobiegt do do-
mu! Zap6zno! Zaptakane oczy jego zony wypo-
wiedzialy mu wszystko. Z tkaniem padt przy
matem f6zeczku, i zaptakat; i ptakat diugo, a
tzy przynosity ulge zbolatemu sercu! L. Briigel®
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niz. 47 mii, pomimo to jednak dwaj ci ludzie
nietylko znosi¢ musza wszelkie szkodliwe wptywy
jazdy na swe ciato, lecz zmysty ich musza sie
znajdowa¢ w ustawicznem naprezeniu. Pewnym
wzrokiem musi maszynsta obserwowa¢ cala
przestrzen widnajego oczom, najmniejszy punkcik
ujé¢ nie powinien jego uwagi, zaraz bowiem
musi przedsiewzia¢ $rodki ostroznosci; w nocy,
gdzie moze sig¢ kierowa¢ jedynie sygnatami, ma
doskonale rozrézni¢ barwe; pomieszanie koloru
czerwonego z zielonym mogtoby by¢ zgubne.
Roéwniez i stuch musi by¢ w ciagiem natezeniu,
by uslyszec kazdy podejrzany szelest, chocby
sie komu innemu wydawal najmswm iejszym.
Jezeli w to wliczymy jeszcze czesciowa odpo-
wiedzialno$¢ dwoch tych urzednikéw za regu-
larne przybycie pociagu, to zrozumimy, ze nie-
tylko fizyczne lecz i umystowe ich W zna-
cznym stopniu sa absorbowane. Pomijamy juz
to, ze narazeni sg na wszystkie zmiany pogody,
na réznice temperatury, spowodowang konstru-
kcja maszyny podczas zimy i lata, nocy i dni

Na podstawie tych badan zestawia
najwazniejsze czynniki, ktore wplywaja szkodli-
wie na podrézujacego maszyniste i palacza,
W nastepujacy sposob:

1) znaczne wzruszenie,

2) bezustanne natezenie zmystu wzroku i
stuchu,

3) przeciagi w mniejszym stopniu tam, gdzie
sg daszki ochronne,

4) ustawiczna stojaca postawa,

5) zmiana temperatury,
' eg pS*-

7) trujaco gazy.

Skoro takie objawy znuzenia, Jakje oplsu]e
profesor Hirt, nastepuja juz podczas

*KURYER KOLEJOWY.

wodu przez systematyczne niewypetnienie prze-
pisbw narazajg je na najstraszniejsze niebezpie-
czenstwa, i ze generalna inspekcya kolei austryac-f
kich zupetnie na to nie zwraca uwagi, skfo-
nit raz personal kolei potudniowej do wspdinej
akcyi. ktéra polegata na tem, ze stuzba posta-
nowita stosowa¢ sie $cisle instrukcyi. Skutki
tego natychmiast staty sie widocznemi, a mia-
nowicie pociagi towarowe dpzna&y dhugiego spu-
Ztiienia i komunikacya omal ze nie zostata prze-
rwana. Ale cztonek inspekeyi generalnej, ktory
zwiedzit te otwory bezposrednio przedtem, nie
znalazt zadnej innej nieprawidtowosci, jak tylko
te, iz nowy plakat obwieszczajacy plan jazdy
Zle byt przylepiony na starym, ktéry wystawat
ojeden centimetr.

Inny znéw przepis zakazuje uzywac do szy-
bowania niewyrobionegojeszcze personalu, chyba
pod kontrolg starszych. | tu skutkiem nieprze-
strzegania tego przepisu byta niejednokrotnie
$mier¢ robotnikéw.

Ale po najwigkszej czesci ponosi tu wing
przedtuzenie czasu pracy, ktore, bedacjuz samo
przez sig przekroczeniem przepiséw, naraza zy-
cie stuzby. Prosze sobie wyobrazi¢ potozenie
cztowieka, ktory przez 24, 25, 26. ba nawet
30 godzin bez przestanku musi szybowa¢ wozy!
Ale c6z znaczy zycie kolejarza? Zginie jeden,
a stu innych zglosi sie¢ na jego miejsce, byle
tylko $wiety interes nie ponidst szwanku

,Eisenbahner” z 1 grudnia 1895 podaje
wypadek, ktory najjaskrawiej odzwierciedla te
brutalng obojetno$¢ wobec zycia kolejarzy. Pe-
wien bremzer pomocniczy (Aushilfsbremser) spad!
po dtugiej pracy z bremzy. Obydwie nogi az
do nasady zostaty mu zupetnie zdruzgotane;
po trzech 1 okropnych meczarni sko-

dzinnej jazdy, to dtuzsza praca musi powigkszy¢
znuzenie nawet wérod przywyktej do tego stu-
zby kolejowej do tego stopnia, ze zmysty zu-
petnie odmawiaja postuszenstwa, wskutek czego
sygnaty nieregularnosci na sztrece i t. d. tatwo
mozna przewidzie¢ lub przestysze¢. Pokaleczenia
na kolejach odgrywaja wskutek tego bardzo
powazna role w ogélnej liczbie nieszczesliwych
wypadkéw w przemysle. Wykazuje to nastepu-
jaca statystyka Tourdes'a:

Z 16.807 osob pokaleczonych przypada we

Francji na wypadkéw  zranienia
podréznych 324 2-508 2832
persona! kolejowych 2154 9754 11908
innych ’ 991 1076 2067
16807

78 procent nieszczesliwych wypadkéw na kole-
jach przypada na stuzbe kolejowa:

W Austryi ukrywa sie starannie rezultaty
statystyki chorych i pokaleczonych na kolejach,
i szczegblnie stan kasy usuwa sig troskliwie
z pod kontroli robotnikéw. Z t. zw. ,sprawo-
zdania” ze stanu kasy, ktére wydaje dyrekcya
kolei paristwowych, nie mozna si¢ niczego do-
wiedzie¢c. W sprawozdaniu administracyjnem
znajdujemy réwniez tylko przelotnie podane cy-
fry. W roku 1894 przypadto na 22071 oséb
zabezpieczonych na kolejach parstwowych 446
nieszczesliwych wypadkéw czyli 2’02 procent;
podczas gdy przecietna liczba nieszczedliwych
wypadkéw w przemysle w ogéle wynosita tylko
1'55 procent. W roku 1893 za$ na 21.623
0s6b zabezpieczonych na tychze kolejach procent
wypadkéw nieszczesliwych u kolejarzy wynosit
1'80. Liczba wiec wypadkéw nieszczesliwych
roénie z roku na rok.

Ale i bez tego wystepuja z reguty u kole-
jarzy wskutek ciagtej jazdy najrozmaitsze cho-
roby' mézgu, rdzenia pacierzowego i t. d.

Nie ulega watpliwosci, ze liczba wypadkéw
zmniejszytaby sie znacznie z udoskonaleniem
techniki jazdy. Bezpieczenstwo przy' poszczegdl-
nych pociggach zrobito juz poniekad postepy;
wagony np. przejsciowe bezpieczniejsze sg dla
konduktora niz wagony ze stopniami itd.; prze-
dewszystkiem moga tu rzeczywiscie wiele zdzia-
ta.: instrukcye.

Z drugiej jednak strony sama instrukcya
jak same ustawy wogéle nie wiele pomoga.
Musza one nietylko znajdowac si¢ na papierze,
lecz tez by¢ wykonywane. Tu poruszylismy je-
dne z najsmutniejszych stron stosunkéw kole-
jowych. Tak samo jak zarzady kolejowe nie
robig sobie wiele z przepisow o czasie jazdy,
tak tez i inne przepisy majace na celu ochrong
zycia i zdrowia robotnikéw kolejowych, nie
istnieja czestokro¢ dla nich zupetnie. Jest np.
przepis, ze przy szybowaniu ma potaczenie wo-
zO6w nastapi¢ 4°P>ero wtedy, gdy pociag staje.
Ale na to straconoby wiele czasu i dlatego, po-
niewaz nie ma dostatecznej ilosci personalu, by
W przepisanym czasie wykona¢ te pracg, na-
pedza urzednik do jak najspieszniejszego zata-
twienia roboty, szyberzy zeskakuja jeszcze pod-
czas jazdy, a wystarczy wtedy jedno tracenie,
jedno potknigcie sig, by sprowadzic ciezkie uszko-
dzenie na robotnika. Najwigksza czes¢ nieszcze-
Sliwych wypadkéw u szyberéw spowodowang
bywa tem wiasnie nieprzestrzeganiem! przepisow.
Fakt, ze zarzady kolejowe, by podwyzszy¢ dy-
widende, oszczedzajag na personalu, i z tego po-

nat w szpitalu. Ale naczelnik staeyi, zdaje si¢
ze wzgledéw oszczednoéciowych, uwazat za zby-
teczne kazaC usuna¢ kosci nieboszczyka wraz
z obwistem migsem. Dopiero nieszczesliwa zona
zmartego, pomimo ze byta w stanie ciezarnym,
musiata pomlmn okropnych bolesci udac sie na
stacye, i meza odwies¢ do szpitala.

Rzecz naturalna, ze slosunkl takie z drugiej
strony’ wcale nie wptywaja na bezpieczeristwo
komunikacji i narazaja tysiagce pasazeréow na
$mier¢. Gdyby podrézujaca publiczno$¢ wiedziata,
w jakiem ustawicznem niebezpieczenstwie zycia
znajduje sie wskutek nielegalnego przeciazenia
personalu, zaden cztowiek nie jechatby koleja.
Znamy urzednika kolei potudniowej, ktory za-
pewniat nas, ze nie odwazytby sie jecha¢ tam-
tejszemi sztrekami w nocy. | jakzez inaczej miat
powiedzie¢, skoro tam budnicy majg 18 lub 23
godzin stuzby, ktérzy przeciez w 23-ciej godzinie
nie moga mie¢ tej przytomnosci umyshy, jaka
maja na poczatku: skoro maszynista i palacz
przez 30 godzin stoi na maszynie, i skoro o-
brzydliwa zadza zysku nie zwaza na wszelkie
$rodki ostroznosci.

W roku 1895 miedzy stacyami Matuglie-
Abazya a Jurdani miato miejsce zderzenie sie
dwoéch pociagéw. Maszynista jednego z tych
pociagéw bytby byt moze w normalnych wa-
runkach zapobiegt nieszczesciu, ale céz, kiedy
do chwili katastrofy byt na maszynie prze-
szto 32 godzin! Przyktadéw takich petno!
Znuzenie ta dhuga praca wywotane czyni ludzi
tych obojetnymi i $lepymi na niebezpieczeristwa
zewszad zagrazajace, zwiaszcza w nocy, kiedy
oszczedne dyrekeye najniebezpieczniejsze miej-
sca pozostawiaja W niedostat-cznem o$wietleniu.

Zewszad tedy czyhaja niebezpieczenstwa na
zycie kolejarza, a z nim na zycie podroznych.
Zadzazysku, ktora zatruwa wszystko, nie dozwala
na udoskonalenie technicznych urzadzen, apa-
ratbw sygnatowych, na pomnozenie materyatu
ruchowego, na ulepszenie maszyn itd. Jestesmy
jeszcze w sprawach kolejowych bardzo nisko
stojacym krajem.

PRZEGLAD.

Koto polskie jest w wielkich tarapatach,
obawia sie bowiem, ze w przysztym parlamencie,
w ktérym zasieda postowie socyalistyczni. nie
utrzyma sie wiecej szwindel ,solidarnosci naro-
dowej" i ze czes¢ postd<v polskich nie przystapi
do klubu. Znany ze swego bzika hr. Dziedu-
szycki umiescit wiec w ,,Dzienniku polskim™
o$wiadczenie, przeznaczone na to, by chiopow
weiagna¢ w sidta szlacheckie. Solidarne Koto
polskie — powiada — Swiadczy o tem. ze istnieje
kraj polski, naréd polski i dzieje polskie. Na
zewnatrz musza postowie polscy by¢ zwartym,
karnym hufcem, chociaz w tonie Kota dozwolong
jest swoboda w ruchach jak najwigksza. Wie-
my juz zCsprawy Lewakowskiego, dalej ze spra-
wy Chotk*wskiego i spélnikéw, jak wyglada
ta ,swoboda* w Kole polskiem. Szlacheccy
szarlatani przypuszczaja, ze i postowie chtopscy
dadza sie wzia¢ na lep; tym razem jednak pra-
wdopodobnie grubo sie zawioda, zwiaszcza gdy
polscy socyalisci wejda, do parlamentu, kto-
rzy czuwa¢ beda nad tem. by bardziej fatwo-
wierni nie dali si¢ otumani¢ galicyjskim szla-
cheicom.

1 Z nedzy budnikéw. Straszna katastrofa ko-

Nr. 7.

lejowa w Goésting pod Gracem, o ktérej donie-
$liSmy w poprzednim numerze i w ktérej krew
niewinnych pasazeréw jest nowa pamiatka go-
spodarki na kolejach austryackich, powinna wre-
szcie zwroci¢ uwage rzadu na bezprzyktadny
wyzysk panujacy na kolejach, a dosiegajacy
zenitu “wego U budnikéw. Ktéz byt wing tego
hieszezescia, czy budnik, ktéry przestyszat sy-
gnat, znuzony 23 godzinng praca, po ktorej 7
godzin ,wolnych" poswieci¢ musiat dla kona-
jacej zony? Omawiajac sprawe te, powiada tow.
Ellenbogen w bratnim naszym organie ,,Eisen-
bahner" : ,,S“yszalem 0 pewnym slraznlku kole-
jowym na i Etsehthai (kolej poludmowa)
ktory przez pig¢ dni i pieé¢ nocy,
wiec okoto 120 godzin byt w stuzbie,
poczem na szczeécie nastapito zderzenie, ktére
zniszczyto 6 wagondw. Gdyby nie to, musiathy
straznik zapewne dtuzej jeszcze petni¢ stuzbe.
Tak jednak odpoczat sobie, bo aresztowano go

.| skazano na 8 dni aresztu!"

Ktéz ponosi tu wing tej ogromnej masy
nieszczesliwych wypadkéw na kolejach austryac-
kich? A nasza ukochana Austrya géruje pod
tym wzgledem ponad inneini panstwami. W
takiej Anglii, ktora stynie z szybkosci pocia-
goéw, ginie na milion kilometréw 19 ludzi, a
w Austryi, ktorej pociagi naleza do najpowol-
niejszych, gdzie wigc nie groza takie niebezpie-
czenstwa, dochodzi liczba zabitych do 25 na
milion kim.

Najbardziej totrowski wyzysk panuje wpra-
dzie na kolei potudniowej, ale i kolej paristwo-
wa nie pozostaje zbyt w tyle. Budnik jest, jak
to juz dawniej udowodnilismy, prawdziwym
niewolnikiem na kolejach.

Rzadowi nie bardzo sie spieszy, by te sto-
sunki na kolejach polepszy¢, by bliz
stanowi¢ nad dolg i zadaniami budnikéw. bo
sam jest przedsiebiorcg kolejowym, ktéremu
zysk stokro¢ milszy nad zycie robotnika i pa-
sazerow, ale zmusza go do tego postowie so-
cjalistyczni w parlamencie, reprezentanci zor-
ganizowanych robotnikéw, ktérzy nawet tak ma-
toméwnemu Guttenbergowi rozwiaza ustal

Przyboczny organ p. radcy Kolosvary‘ego.
»Gazeta Ruchu", stara si¢ znowu na swoj spo-
sob obryzga¢ nas i ,Kota zawodowe" plugawa
swojg piang. Ten paroksyzm wscieklizny dowo-
dzi, ze obrorica wyzyskiwaczy kolejowych, Fi-
limowski, coraz pozadliwszym wzrokiem zatacza
w strone Kleparza, rzucajac przytem z taka bez-
czelng pewnoscia siebie rekawice zorganizowa-
nym kolejarzom, ktoérych zwie ,,szumowinami*”
dlatego tylko, bo ich juz nie potrzebuje —
pomocy i ratunku wyglada dzisiaj nie od kot
zawodowych “. lecz skadinad.

Nie myslimy bynajmniej zaszczyci¢ obu
~fachowcow" kolejowych, Filimowskiego i jego

i eksbraciszka i klasztoru,
Rutkowskiego, jakakolwiek polemika, ani odpo-
wiada¢ na ich obelgi i tgarstwa, gdyz bytoby to ni-
zej naszej godnosci — chcemy tylko, kiedy juz
o nich mowa, zwréci¢ uwage na pefzanie ich
nietylko przed dyrekcya, lecz réwniez przed
poszczegélnymi urzednikami. Kto da wiecej —
oto deviza tych panéw! | to ich sktonito, na
prébe naturalnie, ze wzigli w obrone nadinspe-
ktora Szukiewicza, ,,powszechnym cieszacego sie
szacunkiem i zaufaniem”, oraz urzednika ruchu,
ktory ,,nie potrzebuje dawac si¢ naktania¢ ro-
znemi wzgledami* w przydzielaniu do stuzby
przy pociagach osobowych. Whiosek, jaki Fili-
mowski czy Rutkowski wyprowadza z naszego
artykutu, jest wprost gtupi lub przewrotny.
Wiedzg ci panowie az nadto dobrze, o co nam
sie rozchodzito — niedZzwiedzia za$ przystuge
wyrzadzili odno$nemu urzednikowi, bo w najbliz-
szym czasie musimy wystapi¢ z dowodami w
reku co do tych ,nieprawidtowosci” i ,,moty-
wow", jakie wplywaja na przydzielanie do po-
ciagéw osobowych.

Ze za$ ,niespokojna i nietrzezwa" stuzba
kolejowa przy pociagach towarowych ma racye,
0 tem p. Filimowski wie najlepiej, bo jej wia-

e te sama sprawe ttémaczyt w marcu na
Jezyk niemiecki na kongres kolejarzy, za co
nawet zostat zaptaconym.

Umizgi zatem Filimowskiego do tych dwéch
urzednikow nie przyniosa mu tym razem pra-
wdopodobnie zadnych korzyscl — kto za$ wy-
stepuje do walki z nami, musi mie¢ czyste
rece, a kto w blotku zaczat, to i w biocie zgi-
nie — im predzej za$ to nastapi, tem lepiej.

Wyrafinowany wyzysk.

Zniesienie premij, kilometrowego i godzinowe-
go jest oddawna jednem z najwazniejszych zadarn
naszej organizacji zawodowej, ktora tez nie spo-
cznie tak diugo, dopokad zadan tych nie osig-
gnie. Nie ma juz chyba dzi$ ani jednego ze
stuzby kolejowej, ktéryby sie zapatrywat Zle
na zniesienie premij, oraz kilometrowego | go-
dzinowego— jakkolwiek o sposobie ustanowie-
nia statej pensyi, z uwzglednieniem wysokosci
dotychczasowego dochodu, nic blizszego jeszcze
nie wiadomo. Napewno jednak przyjac mozemy,
ze jest niejeden maszynista, palacz, kierownik
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lub  konduktor, ktéry oddawna juz przeklina
ten system premij, zrobiwszy niejednokrotnie
gorzkie doswiadczenie, jak szkodliwe on wywiera
skutki dla personalu ruchu, poniewaz dyrekeya
moze sposobem obliczania po mysli swej i na
swojg korzy$¢ pokierowac, aczkolwiek musi sig
przytem ucieka¢ do pewnych wykretéw rachun-
kowych.

Najgorzej z dzisiejszego systemu wychodzi
personal przy pociagach towarowych. Nie ma
bardziej oszukariczego sposobu wyzyskiwania, niz
tutaj.

W wyzysku tym celuje naturalnie dyrekeya
krakowska, ktéra wydajac z dniem 1 maja b. r.
plan jazdy dla pociggéw towarowych, zmniej-
szyta czas jazdy w stosunku do roku ubiegtego
blisko o cztery godziny.

Z planu tego wyjmujemy n. p. przestrzen
Krakéw-Rzeszow, obejmujaca 157 kilometrow.
I tak: Pociag nr. 185 wychodzi z Krakowa o
godz. 11 min. 15 w nocy i ma przyby¢do Rze-
szowa 0 godz. 8 min. 10 rano, przeby¢ maza-
tem te przestrzeri w 8 godzinach i 55 min., tym-
czasem pocigg ten przychodzi do Rzeszowa zwy-
kle dopiero okoto godziny jedenastej a naw«t
niekiedy pierwszej po potudniu. Tak wiec pociag,
ktory ma w 9 godzinach przyby¢ do Rzeszowa,
potrzebuje zazwyczaj 12 tu do 15 godzin, Za
godzmy sp6zn personal kolejowy
nie otrzymuje a czas ten wlicza
mu sie do spoczynku Doda¢ trzeba, ze
wszystkie numera pociagéw z Krakowa do Rze-
szowa i z powrotem doznaja tego samego losu.

Wina tego wszystkiego spada naturalnie
w pierwszym rzedzie na dyrekcye, a dalej na n-
rzednikéw, ktérych zwotuje sie ze wszystkich
stacyj celem zestawienia planu jazdy, ci za$ robig
to zazwyczaj albo bez znajomosci — lub ukta-
daja go tak, by byt z najwieksza korzyscia dla
zarzadéw kolejowych, za co dostaja znowu premie.

Ci sami urzednicy, ktorzy robili to zesta-
wienie, rumieni¢ si¢ musza obecnie przy rewizji
1t. zw. ,Stundenpassow*. Na usprawiedliwienie
swe przytaczajg, ze plan ten byt robiony dla
stacyi Podgorze-Ptaszéw, gdzie ma nastapi¢ usta-
wianie wozéw wedle stacyj. Kiedy to nastapi,
tego, zdaje sie. sama dyrekeya nie wie, ani
wiedzie¢ nie chce — a tymczasem stuzba ko-
lejowa za darmo oddaje swoéj trud i czasad-
ministracji kolejowej. Czy to nie bezczelny wy-
zysk ?

Spoznienia te wynikajg réwniez iz tego po-
wodu, ze stuzba kolejowa przetadowang jest
wprost w niemozliwy sposéb praca. To chyba
wiedza w dyrekcyi, ze wszystkie towary, ra-
chunki i manipulacja prowadzong jest przez
kierownikéw i manipulantéw na cata Galicye

wschodnia, Bukowing, Rumunie, Wegry i Ro-

przyehodzacemi z wszystkich i
munii, Wegier, Bukowiny i Galicyi

Jakby w nagrode za te olbrzymiq prace
tych ludzi zastawia na nich Jeszcze inng
tapke, a mianowi dyrekeya czyni odpowie-
dzialnymi kierownikow i bremzeréw za rozgrza-
nie sie ,lagrow" i osi wozowych, co zwykle
jest wynikiem szybkiej jazdy, przetadowania
wozu i jednominutowego przystanku. Kiedyz
wiec bremzer ma mie¢ czas zrewidowa¢ swoja
grupe wozow, kiedy pociag taki, majacy 55
wozow, obstuguje w partyi podgérskiej trzech
ludzi, za$ w partyi krakowskiej dwéch. Chcac
tego wszystkiego dokona¢ i nie dopusci¢ do roz
grzania si¢ osi, potrzebaby przynajmniej 10 mi-
nut czasu dla 3 ludzi. Za rozgrzanie tych osi
otrzymuja kierownicy pociagéw od 2 do 5 zh.
Kkary.

Z tego krotklego zesIawmma W|dZ|myJasn0
ze los stuzby przy towa-

»KURYER KOLEJOW Y<

nie spodziewat naturalnie i chciat cata sprawe
wyjasni¢ — zostat jednakze z kancelaryi war-
sztatowej wyrzucony za drzwi.

Presser udat si¢ do naczelnika Jarockiego,
aby mu cate zajscie opowiedzie¢, wskutek czego
tenze zmuszonj' byt spisa¢ protokot. W proto-
kéle tym wyszto na jaw, ze Hoffman w krétkim
stosunkowo czasie swego pobytu w Krakowie
przyszedt do posiadania pigknej i wygodnej wan-
ny cynkowej, na ktéra uzyt blachj- z magazynu
warsztatowego, dalej konewke cynkowa, zrobio-
na w warsztacie przez kotlarza B., wreszcie mate
to6zeczko debowe, ktérego robota wynosita caty
dzien, a wykonat je stolarz K. — i w. innych.

Fakta te wskazuja jasno, ze Hoffmanowi nie
brak wecale zdolnosci w tym kierunku. Teraz
iwypada nam czeka¢ cierpliwie, czj' na podsta-
wie spisanego protokétu, popartego przez wielu
Swiadkéw — zdolnosci te zostang przez dyre-
keye uznane i w jaki sposob. Jakubowski
za kradziez farby dostat 5 zir. kary — no, ale
ten jest ,dobrym™ werkmistrzem, bo obciaga
robotnikom za ,tlberstundy”, aby w sposéb ,,0-

Sciowy" pokry€ ni sci przez siebie
popetniane, podczas gdy ludzi uczciwych dlate-
go tylko, ze naleza do organlzacyl straszy si¢ clq—
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$la¢ tegoz najobrzydliwszemi stowy, z pomigdzy
ktoérych takie, jak ,, , duren, Swinia" naleza
jeszcze do najprzj'zwoitszych, i bylby sie moze
do bicia porwat, gdybj’ Salamon nie byt zacho-
wat sie z godnoscia i nie usunat od rozwscie-
czonego urzednika. Podobne zachowanie sie do-
wodzi zupetnego braku taktu niektérych na-
szych urzednikéw, ktorzy dotknieci manig wiel-
kosci, sadza, ze nad stuzba kolejowa wolno im
sie bezkarnie znecac.

Panie Buchholz, radzimy szczerze, zmien swoje
dzikie narowy, bo zdarzy¢ si¢ kiedy moze, ze
trafisz na jakiego Klapholza lub Langholza, ktéry
z pana tego bzika wypedzi.

Skawina. Panuja u nas tutaj tak patry-
archalne stosunki, ze zdawatoby sie, iz zyjemy
w btogich érednich wiekach, gdybj’ temu nie
zadawata ktam nowoczesna obtuda i zupetny
brak sprawiedliwosci.

Tutejszy naczelnik stacyi kolejowej, znany
z procesu wadowickiego, o ktérym wiele datoby
sie powiedzie¢, pochodzi wiasnie ze Skawiny i ma
tu liczne pokrewienstwo. To tez wigksza czes¢
stuzby i robotnikéw sktada sie z kuzynéw na-
czelnika, ktérzy tem samem posiadaja wieksze
przywileje od ,,obcych™.

fevc o

cie-

gle karami i pr Bodaj to 1ak
przy kolejach!. szy sie dozorca wozéw (Wagenaufseher), a ro-
Krakoéw. (| stuszna kara). Kierownik —wnoczednie restaurator Koztowski,

pociagéw £yzwinski przy oddaniu ,,szmirbu-
chu" ekspedytorowi Posiadtowskiemu, nie
otrzymat od niego takiejze ksigzki z poprzed-
niego miesigca. Daremnie si¢ o nig dwukrotnie
upominat, p. Posiadtowskiemu nie chciato si¢ pa
mieta¢ o takiej ,drobnostce”. Wkrétce tez, bo
w 12 dni pozniej, dostaje tyzwinski kare od
inspektora Hub la. Ten obiecat wprawdzie na
przedstawienie tyzwiriskiego zasiegna¢ opinii eks-
pedytora, ale obiecanke zostata obiecanka, a kary
swoja droga nie zwrécono. C6z mu szkodzi, ze
robotnik niewinnie ponosi kare? Wszak jego
kieszet na tem nie cierpi.

Podgoérze-Ptaszéw. Trudna i cigzka praca
t. zw. Slusarzy rewizyjnych, niedodi, ze przez
zarzady wyzyskiwana, spotyka sie jeszcze ze
strony rewizorow wozowych z podobnem uzna-
niem, ze przy lada sposobnosci Iza oni tych lu-
dzi za to tylko, ze staraja sie z najwiekszym
wysitkiem spetni¢ powierzona sobie robote. Obok
wleczenia ciezkiej torby z narzedziami, musza
smarowa¢ wozy, pociagi rewidowac, tadugi o-
glada¢ czj’ sa w porzadku, raporty o uszkodzo-
nych wozach pisa¢, wozj' do reperacji i rewizyi
odsyta¢ i t. d. — a wszystko to zrobic ma dwéch
$lusarzy przez 12 godzin, za$ w czasie tym kur-
suje conajmniej 40 pociggéw. Kazdy pociag za-
trzymuje sie najwyzej 15 minut, a zdarza sie
bardzo czesto wskutek spoznienia, ze tylko 2 mi-
nuty stoi na stacyi. Cata te czynno$¢ wykony-
wuje whasciwie tylko jeden $lusarz, gdyz skut-
kiem czestego krzyzowania sig pociagéw, jeden
jest przj’ idacym z Krakowa, a drugi przy zda-
zajacym do Krakowa — tak samo do Krakowa
i Odwiecima — i z Oéwigcima do Rzeszowa, oraz
z Krakowa dé Rzeszowa. Gdybj’ ci ludzie w mysl
instrukcyi chcieli doktadnie wypetni¢ to wszy-
stko, potrzebowaliby przynajmniej cata godzing

Otéz, jak to wykazalismy, za swoja prace
spotykaja si¢ bardzo czesto z brutalnem obej-
Sciem rewizoréw, ludzi weszacych tylko po wszy-
stkich pociggach, ktérych jednak gtéwnem za-
jeciem jest pijatyka po stacyach i karty. Takiego
napadu na $lusarzj’ rewizyjnych dopuscit sie re-
wizor Hauser dnia 19-go b. m. przy pociagu
nr. 1080. Chodzito mu o uregulowanie hamulcéw.

Dodac trzeba, ze za byle co spadaja na tych
Iudu kary Dyrekeya powinnaby pomysle¢ o po-

rowych jest rzeczywiscie smutny, ze przeciaze-
nie pracg jest ogromne, i Z. za to wszystko
nie sa nawet odpowiednio wynagradzani. Stusz-
no$¢ mielismy, domagajac sie¢ w jednym z po-
przednich numeréw zmiany na lepsze. Najspra-
wiedliwszem unormowaniem bytoby, naszem zda-
niem, przydzielanie personalu od pociagéw to-
warowych do pociagéw osobowych co trzy mie-
sigce, jezeli jedni i ci sami ludzie nie maja
stale pe}nlc stuzby przy towarowych pociagach
Lza kare".

Pod pregierz.

Krakéw. Werkmistrz Jakubowvski, znany
z licznych kradziezy w warsztatach tutejszych,
znalazt dzielnego nasladowce i pomocnika w o-
sobie werkmistrza Hoffmana, ktéry do nie-
dawna jeszcze chciat uchodzi¢ za porzadnego
cztowieka, dzi$ jednak stara sie przescignac sta-
rego i rutynowanego mistrza.

Dnia 24 lipca rano zgtosit si¢ blacharz Szy-
mon Presser do Jakubowskiego, aby mu tenze
wydat potrzebny materyat z magazynu. Jaku-
bowski, sadzac drugich wedtug siebie, zrobit za-
rzut blacharzowi, ze za duzo materyatu wycho-
dzi i posadzit go o robienie ,fuszerekl, powo-
tujac sie w tej mierze na skargi Hoffmana
o0 jakiej$ puszce blaszanej. Puszka ta byta wia-
$nie wykonczona tylko na polecenie sa-
mego Hoffmana. Takiej bezczelnosci robotnik sie

$lusarzy rewizyjnych na tak ruchliwej
stacyi, jaka jest Podgorze-Plaszow.
Podgorze-Ptaszéw. Urzednicy na stacyi tu-
tejszej zapominaja wida¢ wobec robotnikéw, ze
Podgorze-Plaszow jest w Europie i ze majg do
czynienia z ludZmi, nie z bydtem. Urzednicj’ ci,
ktorzy sie zapewne licza do ,lepszego” towa-
rzystwa, uzywaja wobec szyberow wyrazen, kto-
rychby przekupka sie powstydzita. Stowa ,,psia-
krew, gatgan” sa drobng tylko probka gburo—
watosci tych panow; do starszych ludzi, ojcow
rodzin, méwig ,, Coby tak zrobili, gdybj' im
szyberzj’ odptacili pigknem za nadobne i réwniez
mowili do nich ,ty" ? Napietnowa¢ tu musimy
szczeg6lnie dwoch oficjatow Sterna i Geislera,
ktérzy pod tym wzgledem przescigneli swych
kolegéw. Duzo jeszcze, zdaje sie, bedzie koszto-
wato czasu i trudéw, zanim sie takich ,,panow"
nauczj’ poszanowania godnosci ludzkiej.
Podgérze-Plaszéw. Pan Buchholz, urze-
dnik ruchu cierpi jaka$ manie przesladowcza,
z powodu czego dostaje widocznie bzika, cate
bowiem postepowanie jego stanowczo to wska-

ktérego
wprawdzie nie taczy z naczelnikiem zadne po-
krewienstwo, ktory jednakze swoja chytroscia
i przebiegtoscia, juz to zapraszajac naczelnika
na chrzestnego ojca swych dzieci, juz to innemi
sztuczkami potrafit sobie zdoby¢ tak dalece
wzgledy u naczelnika, ze pod opieka tegoz po-
wodzi mu si¢ wcale niezle.

Kiedy przed kilku laty zawitat do nas, bjt
sobie chudzing, jakich wiele, dzieki jednak swej
gietkosci umiat jako$ zoryentowac si¢ fatwo i
skutkiem tego tak zagospodarowa¢, ze obecnie
jego stosunki materyalne pozwalaja mu poprostu
kpi¢ sobie ze stuzbj' na kolei. Majac tutejsza
restauracye w dzierzawie, ciagnie z niej zyski
niezgorsze, a oddany dusza i ciatem dobrym
interesom, nie ma poprostu czasu ani ochoty
peti¢ swych obowiazkéw stuzbowych, o ktére
tyle dba, co pies o piata noge.

Z przytoczonych powyzej powodéw tak miej-
scowa, jak i przejezdzajaca stuzba kolejowa na-
razong jest na wiele nieprzj-jemnosci, niedbate
bowiem spetnianie obowiazkéw przez Koztow-
skiego sprowadza regularne spéznianie pociagow,
co w dalszej konsekwencyi odbija si¢ nietylko
na kieszeni, lecz i na zdrowiu stuzbj’ kolejowej.

Niechze wiec dyrekeya wgladnie w te ma-
tomiasteczkowa gospodarke, a Koztowskiemu po-
leci albo petni¢ inaczej stuzbe kolejowa — albo
tez pozwoli mu pozosta¢ zupetnie kelnerem, do
czego ma, zdaje sie, pewng namietnos¢. W ten
sposob usunie si¢ straty i kfopoty, jakie pono-
si¢ musi stuzba kolejowa.

Rzeszow. S indywidua, ktore postepowa-
niem swem wzbudzajg w nas, obok stusznego
gniewu i oburzenia, takze litosciwy usmiech. Nie
wiedzie¢ nieraz, czy podziwia¢ u takich ludzi
przewrotno$¢ ich i che¢ dokuczenia drugim, czy
ich komiczna gtupote. Takie mysli naprowadza
postepowanie urzednika ruchu Wroriskiego.
Kazat on bremzerowi rezerwowemu Jozefowi
Kolinskiemu nosic wode na kapiel dla
swojej zony. Kolinski naturalnie zrezj'gno-
wat z tej przyjemnosci i rozkazu nie ustuchat.
W Kkilka dni zobaczyt nasz Wronski bremzera
w towarzystwie kilku kolegéw, zawotat go do
biura i wzigwszy scyzoryk od urzednika apara-
tu, odcigt mu gwiazdke, pytajac, skad do
niej przychodzi? Wesoty sobie cziowiek
ten pan Wronski?

Rzeszéw. (Troskliwosé lekarza ko-
lejowego). Jak tutejszj- lekarz kolejowy, dr.
Bujniewicz pojmuje swe obowigzki, $wiadczy
fakt nastepujacy: Tow. Franciszek Brydak
zachorowat ciezko dnia 15 czerwca. Przez dzie-
sie¢ dni lezat w t6zku, a choroba wzmogta sie
do tego stopnia, ze sasiedzi zwatpili juz o jego
zyciu. Jedyny tylko dr. Bnjniewicz byt innego
zdania i z czelnoécig, ktéra wcale nie jest do
twarzy cztowiekowi nauki, ,skonstatowat”, ze
tow. B. jest zupetnie zdrow, wskutek tego tenze
pozniej, zameldowawszy sie do stuzby, na prosbe,
bj' mu dano nalezng zapomoge, otrzymat odmo-
wna odpowiedz.

Nie przypuszczamy, ze dr. Bujniewicz jest
tak mato obeznany ze swa wiedza fachowa, by
nie odrézni¢ cztowieka zdrowego od chorego;
musialj’ nim wigc kierowa¢ tu inne pobudki, a
w takim razie postepowanie takie jest niegodne
lekarza.

Przemysl. Od czasu, kiedy byty generat zo-
stat ministrem komunikacyi, wielu urzednikéw
kolejowych w dziwnym zostaje btedzie, a raia

zuje, ze umyst jego znajduje sie w niezupetnie | i nowicie zdaje im sie, ze zostato zatozone nowe

normalnym stanie. Caly personal tutejszj’ ma
w nim wroga, potrafi on bowiem kazdemu do-
kuczy¢, gdyz jego nienaturalne usposobienie nie
dozwoli mu zachowa¢ sie ani chwili spokojnie.

Niedawno napadt on najniewinniej tutejszego
magazyniera Salamona na peronie Wobec wielu
podréznych i stuzbj- kolejowej i poczat wymy-

panstwo kolejowe, w ktérem koniecznie nalezy
chinskie zaprowadzi¢ rzady. Oczywiscie, ze w szla-
chetnych usitowaniach tego rodzaju, w warszta-
cie kolejowym w Przemyslu nie brak oséb, kto-
rzy dzielnie nasladujg chiriskich mandarynéw, w
posréd ktérych palme pierwszeristwa przyznaje-
my mandar... pardon! inzynierowi Tietzowi.
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Urzednik ten do niedawna udawat, ze jest przy-
jacielem robotnikéw, rozmawiat z nimi poufale
o organizacyi, ganit lub chwalit pisma robotni-
cze, zawsze jednak Zle sie wyrazat o socyalistach,
cosmy, kiadac na karb nieuctwajego w tej spra-
wie, przebaczali mu, w'nadziei, ze z czasem moze
przeczyta kilka broszur stosownej tresci i ghup-
stwa ples¢ przestanie.

Tymczasem inaczej si¢ stato. Dziwnym zbie-
giem okolicznoéci przed zblizajacy sie pora awan-
séw pan Tietz stat sie najzawzigtszym nieprzy-
jacielem organizacyi robotnikéw. Do tego doszto,
ze powazyt sie glosno zawotaé: ,,Jabym dat
kazdemu nalezagcemu do towarzystwa
(kolejowego) po 25 kijow; my wam ptaci-
my, a wy za nasze pieniadze utrzymu-
jecie towarzystwo, bawicie sie, stro-
i i kupujecie zegarki z tancuszka-
mi i t. p. glupstwa wyglasza.

Hmm... panie Tietz, co do kijéw, to pan
wiesz, ze kij ma dwa korice, a my zawsze chwy-
tamy za grubszy, a co do naszych interesow,
te zgota obchodzi¢ go nie moga i djabli panu
do tego, co z naszym krwawo zapracowanym
groszem czynimy. Zapamietaj tez pan sobie, ze
my tak samo, jak i pan, jestesmy ptaceni przez
panstwo, a wiec stowa pansl »My was pta-
cimy4 ... sa po prostu absurdem. Wiec niech to
pana nie gniewa, ze i nadal bedziemy ptaci¢ do
towarzystwa, stroi¢ sie i nosi¢ zegarki, tak samo,
jak nas to gniewac nie bedzie, gdy pan si¢ od-
suniesz od wszelkich ludzkich towarzystw, w
miejsce stroju przypniesz iS¢ figowy, a zamiast
zegarkéw, nosi¢ pan zechcesz klepsydre albo ko-
guta, po ktérego pianiu czas zechcesz poznawac.
My jednak, o ile nam $rodki pozwolg, bedziemy
zawsze korzystac¢ ze wszelkich zdobyczy cywili-
zacyi, chocby sie to tysigcom Tietzéw nie po-
dobato. Brr.

Przemysl. Epilog w znanej juz sprawie szy-
beréw jest wprost w najwyzszym stopniu obu-
rzajagcym. W odpowiedzi na ich proshe co do ulg
w ciezkiej s}uzble kazano im podplsac orzeczeme
dyrekcyi, po ni Zre
po niemiecku przesuwacze, z obawy przed jaka$
putapka, odmowili podpisu. Za to komisya dy-
scyplinarna skazata jednego z przesuwaczy na
przeniesienie z Przemysla, trzech na grzywny
w wysokosci 10 zir. 8 ct., dwoch na grzywny po
2 zir. 50 ct., ktére skazanym $ciagniete zostang
z ich poboréw. Przesuwacze wozéw pobieraja
250 zhr. rocznie i kwaterowe po 72 zir. Sa to
ludzie Zzonaci i dzietni, a gdy w tym roku Scia-
gaja im po 12 zir. tytutem taksy zastabilizacye,
natozone grzywny sa sroga kara, bo uszczuplaja
znacznie i tak nader nedzna pface.

Do sprawy tej powrécimy jeszcze. Na razie
wyrok ten pietnujemy, jako akt bezprawia i gwattu,
ktérego sie dopuszczono na spokojnych robotni-
kach kolejowych,

Stanistawow. (,,KKumoterska sprawie-
dliwos$c€ll.) Anormalne stosunki, jakie u nas
w Stanistawowie panuja — pod rzadami dwoch
pothozkéw kuméw, p. Heinrichem i p
Wierzbickim, zmusity mnie, spokojnego i do-
tychczas w nic si¢ nie mieszajacego, chwyci¢
za pi6ro, by owym pankom i ,kumom# powie-
dzie¢: nie zwyciezyliscie! Na nic si¢ zdato wasze
myszkowanie wsréd stuzby za korespondentami,
bo teraz nas dziesiatki poczuto na karkach swych
wasze ,kumoterskie, w konwulsyjnym uscisku
ztaczone rece, ktére nas niemit nie gniotty —
i gnies¢ nie przestaja... Zmyliliscie sie zatem,
zacierajac moze rece z radosci ,kumotrowie-sa-
trapi#, wnioskujac wygrana, albowiem zapomnie-
liscie na prawo natury, ze ,gdzie sig prze, tam
sie trzedd? Tak! trze¢ sie bedzie dopoki dla nas
nie staniecie sie zyczliwymi wspotpracownikami,
a nie jak dotychczas byliscie krew nam ssacy-
mi wampirami! Na nic si¢ nie zdaty zatem
wasze zabiegi, aby o was ,kumach¥ nie pisano;
aby u nas i dalej ta btoga ciemnos¢, wsréd kto-
rej wy po kacykowsku rzadzi¢ przyzwyczajeni
jestescie, panowata. Razi was zatem przebtysk
jakiegokolwiek $wiatta wéréd tych mas kolejo-
wych, ktére dotychczas szty w ciemnosci, ,ku-
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re na bremze przeznaczony i to w czasie najo-
strzejszej zimy, bo w styczniu. Mimo zazalenia,
ogaz i ustnego pr. ienia rzeczy
panu  dyrektorowi Wierzbickiemu, od ktérego
zamiast sprawiedliwoéci i pochwaty za punktu-
alne i doktadne wykonywanie stuzby, ustyszat
stowa: ,wy sobie juz za duzo pozwalacie! pan
nagadat urzednikowi — urzednik panu, a za
tem odcierp pan swoja kare!l¢ Koledzy! poste-
powanie wedle przepisu sprowadza u nas kare!!
Pan Wierzbicki bowiem czuje si¢ za stabym wo-
bec swego ,kuma-satrapy¥, bo w tak razacym
i krzywdzacym wypadku nie powazyt sig znies¢
kumoterskiego# wyroku.

Wobec takiego stanu rzeczy zapytujemy sie
p. Wierzbickiego, czy Sciste trzymanie sie prze-
pisu, ktérego takze sam nie stanowit, uwaza to
za ,wiele pozwalania sobie ze strony stuzby po-
ciagowej ?“ dalej zapytujemy sie, kto wiasciwie
tu w Stanistawowie jest dyrektorem, bo wobec
tutejszych stosunkéw jak najjaskrawiej wida¢,
ze p. Heinrich. — Nie zwyciezycie zatem ku-
mowie ! Walka si¢ dopiero teraz zaczyna! Wszyst-
ko poprzednie byto wstepem bojowym, po kto-
rym dopiero teraz beda pada¢ artykuty, opie-
wajace wasze sprawki!l My za§ w tym boju
krzycze¢ wam ,kumowie-satrapi¥ pereat nie
przestaniemy.

KRONIKA.

Ostawiona tréjca galicyjska, a mianowicie
dyrektorzy ruchu kolei paristwowych: Kolosvary,
Deyma i Wierzbicki, zostali mianowani
radcami dworu. Sprawa ta obchodzi nas tylko
o tyle, ze rzad austryacki znéw okazat, iz sfery
rzadzace i wyzyskujqce na kolejach bliiszymi
mu sa, niz masy pracujace, ktore niejedno mia-
tyby do pnwmdzenla o tych panach. Krok ten
przyczyni¢ sie musi do wiekszej jeszcze, niz do-
tychczas, nieufnoéci kolejarzy do rzadu. Dyrekto-
rom galicyjskim nalezatby sie raczej spoczynek
za ,dodatnig4 stuzbe i chocby dla ich wieku
podesztego, niz odznaczenia z pozostawieniem ich
na posadach.

Wybryki na stacyi w Debicy, ktérych dopu-
Scili sie oficerowie kawaieryi d. 18 lipca, rzuca-
ja ponure $wiatto na bezpieczeristwo publiczne
i na sfery wojskowe. Siedzac pijani w restau-
raeyi Il. klasy po kazdem zjedzeniu rzucali oni
talerze i szklanki na ziemie, tlukac je w ka-
watki, nastepnie butelkami z koniaku i wina
rzucali na bufet, na szklanne okna, na peron,
nastepnie z sali restauracyjnej urzadzili sobie
wychodek i pobili niemitosiernie palacza, ktéry
wszedt do sali. Ocaliwszy w ten sposéb ojczy-
zne, syci lauréw wojennych, potoczyli sie na
rynek i tam wyprawiali zwierzece orgie z pro-
stytutka.

Trzy sekeye kolejowe: stacyjna, ogrzewal-
niana i sztrekowa zrobity wprawdzie doniesienia,
ale ciekawi$my bardzo, czy tez ci rycerze o-
trzymaja nalezyta kare.

Kalendarz dla kolejarzy. Zwracamy uwage
towarzyszy, znajqcych jezyk niemiecki, ze z kon-
cem sierpnia ukaze si¢ w Wiedniu Kalendarz dla
kolejarzy Tres¢ jego bedzie nastepujaca: 1) Ka-
lendaryum, 2) tabela turnusowa, 3) kalendarz
historyczny, 4) poradnik prawny (ustawa o re-
formie wyborczej, nowela egzekucyjna, przeste-
pstwa prasowe, formularze podan i t. d.), 5) O
bliczenie wynagrodzenia z powodu wypadkoéw,
6) wskazowki dla kierownikéw' zgromadzen, 7)
monety w obcych paristwach, 8) nowa waluta,
9) taryfa pocztowa i t. d.

Cena tej obszernej ksigzki wynosi¢ bedzie
50 ct. Sprowadza¢ mozna jedynie z ksiegarni:
Erste Wiener Volksbuchhandlung (Ignaz Brand)
Wien, VI, Gumpendorferstrasse 8.

Jubileusz gwizdawki kolejowej. Gwizdaw-
ka kolejowa, ktérej gtos towarzyszy nam pod-
czas kazdej podrézy koleja, zastosowang zostata
po raz pierwszy w r. 1836, tj. w jedenascie lat
po kursowaniu pierwszego pociagu migdzy Stock-
tonem a Darlingtonem. Pobudke do zaprowa-
dzenia tego dunos’nego sygnatu data katastrofa
kolejowa, ktéra sie wydarzyla w r. 1833 na

moterskiemi rekami za kark pr Blysto
juz Swiatto wiedzy i poczucie godnosci osobistej
miedzy nami, dlatego tez pisa¢ bedziemy, pie-
tnujac przed ogdtem publicznoéci wasze ,.kumo-
terskie naduzycia; ktérych obrazek tu przyta-
czam.

Pewien zawiadowca pociagu, stosujac sie do
istniejacych  przepisow o obcigzaniu pociagu,
zwrécit  uwage urzednikowi W. na istniejace
przepisy — przyczem nie zgodzit si¢ na dobra-
nie przez tegoz urzednika wskazanych wozéw,
za co wybesztany ustyszat w dodatku te stowa:
Ja sie panu przystuz co tez, jako cieszacy
sie protekcyjka p. Heinricha, uczyni¢ nie omie-
szkat. W jaki$ bowiem czas ten sam zawiado-
wca pociagu miat to samo przejécie z tymze
samym urzednikiem na jednej ze stacyj linii Sta-
nistawéw-Czerniowce, a opierajac si¢ na przepi-
sie, odmowit stanowczo nadprzepisowego obcia-
Zzania pociagu dobra¢ sie majacemi wozami, za
co od p. Heinricha, tego pothozka stanistawow-
skiej slacyl zostat najniestuszniej (rozumie sie
ctwem owego urzedniczyny) za ka-

Druk A. Stomskiego w Krakowie.

przestrzeni  Leicests on. Woéz jarmar-
czny porwany zostat przez lokomotywe, ktéra
zabita konia i catg zawarto$¢ wozu zniszczyta.
Wypadek ten wywotat powszechne zaniepoko-
jenie. Skonstatowano, ze nikt nie poniést winy;
maszynista bowiem dat z catej sity w rog, gtos
jednak okazat si¢ zanadto stabym, by ostrzedz
woznice. Dyrekcya kolei zawezwata porady Je-
rzego Stefensona i wkrétce pojawit sie plan
zastapienia rogu przez parowa gwizdawke, ktéra
miata i nadal zachowa¢ ksztatt traby. Stefenson
jednak o$wiadczyt gotowo$¢ dalszych badan w
tym przedmiocie, a przyrzadéw do tego dostar-
czyt mu pewien angielski fabrykant instrumen-
tow muzycznych. Tymczasem wyszto w Anglii
rozporzadzenie, zabraniajace uzywania lokomotyw
bez trabek parowych. Ale dopiero we dwa lata
pozniej, tj. w r. 1836, znajduj
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wprawia dzwon w drganie i wytwarza 6w do-
noény ton, stuzacy juz 60 lat, jako hasto, cho-
ciaz niestety nie zawsze ze skutkiem.

Liczbe podrézujacych koleja w wigkszych
panstwach europejskich podaje w ostatnim nu-
merze pismo francuskie ,,Journal des Economistes4.
Zestawia ono liczbe mieszkaricow z liczba podro-
zujacych w nastepujacych panistwach:

mieszkarcow: podréznych

' Wielka Brytania

i Irlandya 37,880.764  864,435.388
Niemcy 49,428.470  483,407.806
Francya 38,343.192  305,211.000
Belgia 6,069.321 86,540.010
Austrya 23,895.413 84,024,407
Wiochy 30,158.408 51,447.293
Wegry 17,463.473 37,302.670
Szwajcarya 2,962.098 37,249.040
Holandya 4,593.155 33,349.127
Rosya 95,807.339 32,602.944

Z tabeli tej widzimy, o ile se od slebls ro—
zni w 6lnych pari 1 liczba ki

cow, uzywajacych kolei. Podczas gdy w Rosyi
dopiero na 3 mieszkaicow przy >ada jeden po-
drozny, we Wioszech przypada n 1 mieszkanc:
Iss podréznych, — Wegrzech 2* , w Austry
3l's, w llolandyi wiecej niz 7, we Francyi 6
w Niemczech blisko 10, w Szwajcaryi przeszto
12, wBelgii przeszto 14, a w Wielkiej Brytanii
i Irlandyi 23
ksiezy, dazacy do zniweczenia taje-
mnicy wyborczej, miat podczas ostatnich wy-
boréw miejsce w gminie belgijskiej w Nirelles.
Katecheci szkolni kazali dzieciom glosowac, sa-
dzac, ze chlopcy, wedtug przystowia ,,nie da-
leko pada jabtko od jabtoni*, glosowac’ beda
zapewne tak, jak to rodzice zamierzajg. W ten
spos6h poboznl pasterze chcieli wybada¢, czy
tez ich owieczki nie gtosuja socyallstyeznle.
Co kapitalisci robig z pieniedzmi. wvci-
$nietemi z fez i potu robotnikow, na to rzuc*
charakterystyczne $wiatto artykulik w pismie
Figarol*, ktére nadaje ton w eleganckim $wie-
ci¢ paryskim. Chodzi o mody dla — pséw, dla
ktérych przepisane sa zupetnie odbrebne suknie.
Oto co moda nakazuje: ,,Na wsi na rano maty
ptaszcz z niebieskiego barchantu z szerokim kot-
nierzykiem, albo ptaszcz przeciw ochronie kurzu
podczas spaceru po ulicach. Popotudniu suknia
z zielonego sukna z podszewka wetniang i pe-
lerynka. Wogdle powinno ubranie psa pod wzgle-
dem jakosci i koloru zupetnie odpowiada¢ ubra-
niu pani. Poniewaz dzi$ jest dla psow sezon mi-

tosci, trzeba takze kostyumu weselnego. Nowo-
zefcy majg nosi¢ suknig z biatego satynu z kot
nierzykiem tiulowym, na szyi biate lilie, a gdyby

to byt jej pierwszy $lub, to kwiaty pomaran-
czowed,

Jezeli co, to takie szalefstwa zwiastujg bliski
koniec kapitalizmu. Tylko $wiat, znajdujacy sie
w konwulsyach przedsmiertnych, moze mie¢ takie
pomysty.

Korespondencya Redakcyi.

Tow. w N. Saczu. Sprawozdania ze zgromadzenia
nie otrzymalismy — dlaczego? Nadestang rzecz odio-
2yligmy az do blizszego omowienia. Pozdrowienie

6w prosimy o

do nastgpnego numeru.

Komunikaty.

Do wszystkich K6t zawodowych. Wszystkie
kota zawodowe, wzglednie kierownictwa, ktore
nie wyréwnaty rachunkéw zwiazku za maj, czer-
wiec i lipiec, uprasza si¢ usilnie o natychmia-
stowe obliczenie si¢ i przestanie wypetionej
listy obrachunkowej do sekretaryatu zwiazku,
a sume czekiem Nr. 810.558 do pocztowej kasy
oszczednosci.

Wymagania, jakie si¢ stawia zwiazkowi, sa
coraz wigksze, a dla zado$cuczynienia po-
trzeba $rodkow.

Szanowne kierownictwa Stowarzyszen i
Kot zawodowych upraszamy, by wszelkie doty-
czace zwiazku pisma w sprawach pomocy pra-
wnej, agitacyi i pienigznych adresowali na rece
sekretaryatu zwiazku : Wieden, V/1, Schlossgasse
22, 1. Stock, Thilr 6. Zarzad Zwiazku.

Towarzysze! Kolejarze!
Obowiazkiem Waszym jest nietylko prenume-
rowac i rozszerza¢ Wasz organ zawodowy ,Ku-
ryer Kolejowy* — lecz z rownym zapatem sta-
raé sie zyskiwa¢ odbiorcéw dla organu  partyi

socyalno demokratycznej, ktorym jest

.NAPRZOD"

czasopismo, wychodzace co tydzien, w kazdy
czwartek.

ten sygnat, zaslqplony przez gwudawke, zawd2|¢—
czajac nazwe swa nie tak swemu wygladowi ze-
wnetrznemu, jak raczej swemu gosowi. Jestto
dzwon, na ktérego ostry brzeg uderza para,
ktéra rozktadajac sie na zewnatrz i wewnatrz

2 przesylka wynosi
30 ct. Lokal Redakcyi i Administracyi znajduje
sie przy ul. Szewskiej L. 8.
Wszedzie, gdzie zachodzicie, domagajci
czasopisma ,,NaprzodiL.

Wydawca i odpowiedzialny redaktor: Jan Serkowskl.



