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TOWARZYSZE!

W mysl uchwaty I. kongresu austryackich
kolejarzy, odbytego w Wiedniu, rozpoczelismy
wydawnictwo ,,Kuryera Kolejowego”, ktory
jest jedynym polskim organem Zwigzku
robotnikéw i stuzby kolejewej. Pismo nasze
powinno sie zatem znajdowac w reku kazdego
kolejarza.

0Od czasu swego powstania zdotat ,,Kuryer
Kolejowy" w pocieszajacy sposéb pozyskac
sobie zaufanie Kolegéw, jak rowniez koto Czy-
telnikéw swych znacznie rozszerzyc¢. ,,Kuryer
Kolejowy" pietnuje z cata bezwzglednoscia
kazda niegodziwos¢, krzywde, gwatt, jakich
sie na kolejach dopuszczaja nizsze i wyzsze
organa zarzadoéw kolejowych. Zadaniem na-
szem réwniez jest robotnikom i stuzbie ko-
lejowej kazdy popetniony btad $miato i bez
ogrodek wytkna¢ i skarcic.

»Kuryer Kolejowy- jest skutecznym i po-
teznym czynnikiem w walce o wyzwolenie
galicyjskiego proletaryatu kolejowego. Aby
egzystencye jego wzmocni¢ i utrwali¢, obo-
wiazkiem Waszym jest. Koledzy, energicznie
stara¢ sie o pozyskanie dla niego jak naj-
wigkszej liczby abonentéw!

KOLEJARZE!

Przeczytanych numeréw nie nalezy niszczyc¢,
lecz rozszerza¢ dalej.
Redakcya i Administracya.

Minister Guttenberg
wobec ustaw zasadniczych.

Skonfiskowano!

Koledzy! Pamietajcie o funduszu prasowym!

Prawa kolejarzy.

Tak jak niebezpieczenstwa, grozace kolejarzo-
Wi, wytworczo$c i czas jego pracy wigksze sa u ko-
lejarzy, niz u innych robotnikéw, tak z drugiej
strony wyrazniejsza jest jego zalezno$¢, a wiec
pozbawienie go praw. Surowe bowiem regulo-
wanie stuzby, wymagajace jak najwiekszej pun-
ktualnosci, stworzyto na kolejach pewnego ro-
dzaju dyscypling wojskowa, ktérej skutkiem jest
naturalnie niewolniczy ucisk podwia-
dnych i brutalna samowola przeto-
zonych. Nasza burzuazya, wychowana w du-
chu policyjnym, nie moze sobie inaczej wyo-
brazi¢ dyscypliny, jak z kijem kapralskim, lub
knutein zandarma. Nie rozumie ona tego, ze
prawdziwa dyscyplina, prawdziwa karno$¢, mo-
zliwa jest tylko wtedy, gdy panuje nieprzymu-
szona meska wola i Swiadomos¢ obowigzku
swego i swej odpowiedzialnosci. Dyscyplina
jest u tych ludzi réwnoznaczna z subordynacya,
poddaniem sig, i to nie poddaniem pod abstrak-
cyjne pojecie obowigzku, lecz pod konkretng
osobe przetozonego. Nastepstwem tego jest zda-
nie podwladnego na taske i nietaske swego
przetozonego, a w koricu kompletne ujarzmienie
pierwszego, czyli inuemi stowy: zdeptanie pra-
wa i caly legion niepomszczonych niesprawie-
dliwosci. Uczy sie on zgina¢ karku, tasi¢ sie,
by¢ stuzalczym, tem fatwiej, ze widzi naocznie,
jak potulni predzej pna sie w gére. Urzednik
sam, ktéry dla nizszych jest brutalnym i despo-
tycznym gburem, bedzie z tego samego powodu
lizat stopy wyzszym, bedzie ustuznym i ugrze-
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czulonym.. Tak stuzba na kolejach od stép do
gltowy jest siedziba najpodlejszego stuzalstwa
i najbezczelniejszej protekeyi, i nie dziw, ze w
tak zepsutym organizmie gniezdzi si¢ najobrzy-
dliwsze szpiclostwo i plotkarstwo.

Wstepem do tego niewolniczego i poddan-
«Czego stosunku stuzby kolejowej jest przysiega
stuzbowa, moca ktorej robotnik obowiazuje sie
nietylko wydanym juz rozporzadzeniom by¢ po-
stuszny, lecz i przepisom, ,,majacym sie wydac
wigc takim, ktorych nie zna dotychczas.

Przyjeciu odpowiada w zupetnosci wydalenie.
W pragmatyce stuzbowej kolei potudniowej np.
jest przepis, dozwalajacy wydalania ,,bez po-
dania powodéw*1, a wobec prowizorycznych
urzednikéw i stuzby ,,bez wypowiedzenia*1

Tak to paragrafy uswiecaja bezprawia popet-
niane na stuzbie kolejowej, i tatwo sobie juz
wedtug ustaw przedstawic jej potozenie.

Pierwszym skutkiem tych przepisow jest
osobiécie srogie traktowanie stuzby. Musza w
milczeniu schowac do kieszeni najordynarniejsze
i najobrzydliwsze przezwiska, a im niedbalszy
i glupszy urzednik, tem brutalniej maltretuje
podwiadnych, nie wzdryga sie biedow’, ktore
sam popetnit, zwali¢ na nich, a nawet kara¢
ich za nie. Skoro sie raz uwzigt na kogo,
wowczas spadaja na niego Kkary, jak grad. Od
stow grubianskich do czynnych obelg — to
tylko krok; policzki, bieie pigscig po twarzy,
kopanie — to chleb codzienny nizszego kole-
jarza.

Niektorzy nizsi urzednicy majs, procz swej
posady, uboczne jeszcze zrédta zarobkowania,
tak np. handluja chlebem. Zmuszaja podlegty im
personal kupowa¢ u nich chleb i t. p, w prze-
ciwnym razie, gotowi sa do ostatecznych seka-
tur; uprawiajg wiec catkiem wyraznie |, truk®,
zakazauy ustawa przemystowa. Nierzadko tez
zwracajg sie do zon swych podwiadnych z nie-
obyczajnemi propozycyami, a gdy sie te na nie
nie zgodza, rozpoczyna si¢ wyrafinowane prze-
$ladowanie meza. Tak wigc z tego powodu pe-
wien budnik wskutek- fatszywego doniesienia
bahnmistrza otrzymat 50 ct. kary, nadto stracit
5 guldenéw premii kurierowej, oraz rozdawa-
na woéwczas premie stuzbowa w kwocie .13 zhr.
razem wigc 18 zir. 50 ct. na blisko 24
ztr. dochodu miesigcznego i to bez
cienia stusznosci, a ty kolejarzu, masz milcze¢
i cierpiec.

,,Dyscyplina* jest tedy przyczyna, dla kté-
rej zakorzenione naduzycia wecale nie, lub tylko
bardzo trudno dadza sie wypleni¢. Zakutym u-
rzednikoin nie pomoze zadne, chocby najprzy-
stepniejsze wyjasnienie, oni zawsze 0 wszyst-
kiein wiedza lepiej i powaga ich bytaby w nie-
bezpieczenstwie, gdyby raz stuga kolejowy
wpadt na dobry pomyst, ktéregoby on pie
miat. Istnieja stacye, gdzie pomimo matej liczby
personalu mogtby turnus tak byc¢ uregulowany,
ze bytby dos¢ znosnym. Ale uregulowat go
naczelnik, a pomimo, ze personal catkiem
potrzebnie sig przeciaza, pomimo, ze mozliwo$¢
zmiany jest jasna jak storice, naczelnik gtuchy
jest na wszelkie przedstawienia. ,,Dyscyplinall,
jak ja ci panowie rozumieja, jest nieprzyjaciotka
nietylko dobra i porzadku, lecz i zdrowego
rozsadku.

To samo widzimy w wypadkach choroby
kolejarza. Znane sa wypadki Sakowicza i Sin-
gera, ktore byly przedmiotem interpelacyi w
parlamencie ze strony posta Penierstorfera. Zna-
ny jest rowniez czytelnikom ,Kuryera kolejo-
wego*! przytoczony w Nrze 7 tego pisma wy-
padek z Rzeszowa, dotyczacy tamtejszego le-
karza kolejowego, dra Biijniewicza. Taki lekarz,
ktory niczem wiecej nie jest, jak urzednikiem
kolejowym, , konstatujell najspokojniej w $wiecie,
ze choroby nie ma, zarzuca kolejarzowi nieraz
bezczelnie, ze udaje chorobe, by nie pracowac,
a inspektor na zazalenie pacyenta Sakowicza
odpowiedziat: ,U nas wierzy sig tylko
lekarzom kolejowym; panu nie'-* Ba,
nawet profesorzy uniwersytetu sa w oczach nie-
ktérych kottunéw kolejowych gtupsi od naj-
ghupszego lekarza kolejowegoll.

W takich warunkach jasna jest rzecza, ze
sfery rzadzace staraja sie kazdy, chocby najlzej-
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szy objaw daznosci kolejarzy do wyzwolenia sie
zdusi¢ w' zarodku. Organizacya socyalno-demo-
kratyczna, ktéra kolejarzy chce wychowa¢ na
ludzi myslacych swobodnie i niezaleznie, ktéra
wpaja w nich wyzsze, pojecie o obowigzku ich
wzgledem siebie, wzgledem stuzby i ogoétu i
ktora ich uczy ceni¢ w sobie cztowieka, ale i
w przetozonym swym widzie¢ tylko cztowieka,
a nie jakiego$ bozka, ta organizacya jest tym
panom naturalnie z giebi duszy znienawidzona.
Wszelkiemi chytremi i ciasnemi $rodkami sta-
raja sie ja zniszczy¢, a wiec wydaleniem, prze-
niesieniem, sekatura i karami.

Charakterystycznym pod tym wzgledem jest
okolnik dyrekcyi kolei pafstwowej w Villach,
ktéry ,,poufnie™ zakazuje naczelnikom stacyi
udziela¢ robotnikom urlopu na ten dzien, w
ktérym stowarzyszenie zawodowe $wieci¢ miato
jubileusz swego istnienia i poleca uzasadniac
te odmowne odpowiedzi wzgledami
stuzbowemi i nie wdawa¢ sie w dal-
sze wyjasnienia. Nie trzeba zresztg szu-
ka¢ daleko, bo nasza Galicya nie ustepuje pod
tym wzgledem innym prowincyom, lecz owszem
ta atmosfera galicyjska o$mielita ministra Gut-
tenberga do takiego zachowania sie wobec
zorganizowanej stuzby kolejowej, na jakie nie
odwazytby sie nigdy w Wiedniu.

Kazde wolne stowo sttumione bywa w oka-
mgnieniu. kazdy ruch swobodny moze sprowa-
dzi¢ najprzykrzejsze warunki dla kolejarza. |
wiasnie w tem niskiem zachowaniu sie wobec
niezaleznych organizaeyj uwydatnia sie cata o-
liyda tych ,prawnychl stosunkéw. Gdy so-
cyalista wypusci z ust stowo ,rewolueyall, zja-
wia si¢ zaraz za nim polif i prokuratorya,
wloka go przed sad i obwiniaja, Ze chce spro-
wadzi¢ gwattowny przewrét, chociaz program
socyalistyczny wyraznie powiada, a méwcy so-
cjalistyczni tysiace razy powtarzajg na wszyst-
kich zgromadzeniach, ze drogami do dopiecia
ich celu jest o$wiecenie umystu i walka w ra-
mach ustaw. Gdy za$ to socyalni demokraci u-
dowadniaja czynami swemi, gdy zakfadaja sto-
warzyszenia fachowe, zwolujg kongresy, celem
rozumowej i rzeczowej narady nad swein po-
tozeniem i nad $rodkami, raajacemi polepszy¢
swa dole, wéwczas uciska sie ich rozmaitemi
Srodeczkami polieyjnemi, tak Zze nie pozostaje
inne przypuszczenie, jak tylko to, iz sie chce
robotnika doprowadzi¢ do rozpaczy i wpedzi¢
go na droge gwattu. Zreszta i ustawa sama
udwieca zapatrywanie, ze kolejarz jest niewol-
nikiem. Niewolnicy $wiata starozytnego — chto-
pi panszczyzniani wiekéw S$rednich, nie mogli
zyciem swem rozporzadza¢ wedtug woli, wszak
i samobdjstwo byto kradzieza wiasnosci pana,
ktéremu nie byto obojetnem, dajmy na to, czy
niewolnik jego sie ozeni i przez to oderwany zo-
stanie od swych obowigzkéw stuzbowych. Dla-
tego tez, chcac sie zeni¢, musiat niewolnik po-
stara¢ sie o zezwolenie swego pana.

To samo zupeinie przepisuje pragmatyka
stuzbowa kolei pafistwowych w §. 37: ,Urze-
dnicy, ktérych pensya roczna nie dosiega wysoko-
$ci 800 ztr., dalej aspiranci, wzglednie woluntaryu-
sze, maja, jezeli chcasie zeni¢, uzyskac poz wo-
lenie ze strony dyrekcyi®“. Sa dyrekcye, ktore
do prywatnych sporéw, np. do skargi o obraze
honoru, wymagaja swego zezwolenia.

Polityczne pozbawienie praw i bezbronnos¢
ekonomiczna kolejarzy okazuje sie takze w
kwestyi zabezpieczenia od choroby, wypadku i
na staro$¢. Przedewszystkiem mamy kolejowe
kasy chorych, do ktérych istnienia przyczynia
sie prawie wylgcznie stuzba, i ktérych celem
jest wspieranie jej w czasie choroby, kiero-
whnictwo tych kas spoczywa w potowie tylko
w rekach stuzby kolejowej, druga potowe czton-
kéw wydziatu mianuje zarzad kolejowy, ktéry
précz tego obsadza prezydyum. Pomijamy tu
juz owe rézne manipulacje, jakich sie dopu-
szczaja zarzady na niekorzy$¢ stuzby. Kole-
jarze nie maja wskutek tego rzeczy-
wistej kontroli nad tem, co sie z ich
pieniedzmi dzieje, nie maja wpltywu
na obsadzenie posad lekarzy i t. d.

Gorsze- jeszcze stosunki panuja w t. zw. ,,hu-
manitarnychll instytucyach kolejowych. Fundusz
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prowizyjny kolei pafistwowych pozostaje pod
kierownictwem generalnej dyrekeyi ,,u boku"
jej (8. 38 st. prow.) stoi tylko wydziat, zio-
zony z strolnnanéw; w ,towarzystwie kolei
panstwowej" jest nieograniczong panig fundu-
szu prowizyjnego komisya centralna, ztozona z
najwyzszych dygnitarzy kolejowych, nigdzie nie
ma kolejarza, zupetnie jak w czasach przedkou-
stytucyjnych, w ktérych zwykli $miertelnicy u-
wazani byli za matoletnie dzieci, potrzebujace
we wszystkiem opieki ,starszej braci

Co gorsza jednak, ze tu catkiem obcy lu-
dzie rozstrzygaja o majatku stuzby kolejowej i
i ze przez kretackie przepisy statutdw prowi-
zyjnych jest zarzadcom funduszu umozliwione
uprawianie protekcyj najwstretniejszej sorty. §. 20
st. prow. kolei paristwowych odbiera prowizyo-
niécie, ktéry na wezwanie nie chce podja¢ na
nowo czynnej stuzby, prawo do prowizyi. Po-
wotywanie za$ do czynnej stuzby odbywa sie
nieraz w warunkach, ktére dla kolejarza wprost sa
niemozliwe do spetnienia. Wystarczy tylko, jak
sie to czesto zdarza, by lekarz kolejowy uznat
chorego kolejarza za symulanta, ktéremu z le-
nistwa nie chce. si¢ i$¢ do roboty, by biedak,
ktéry sie nieraz i ruszy¢ nie moze, na domiar
stracit prowizye. Ale i w inny sposéb odbiera
sie pieniadze, ztozone z krwawo zapracowanego
grosza: w .tow. kolei panstw.ll traci prawo
do prowizyi ten, ,ktory dopuszcza sig czynnosci
w wysokim stopniu szkodliwych dla towarzy-
stwa, np. podburza do bezprawia, lub
zle sie zachowuje”. Ze te, w stylu policyj-
nym wypowiedziane wyrazy stosujg sie do zor-
ganizowanej stuzby, jest tatwo zrozumiatem.

Przytem same zapomogi sa drobne. We-
dhug § 13 st. prow. rozpoczyna sie prawo do
prowizyi dopiero w dziesie¢ lat po przystapie-
niu do funduszu i to do 40% pensyi, a do
catej wysokosci pensyi ina kolejarz prawo po
35 latach nalezenia, co naturalnie nigdy
prawie si¢ nie wydarza.

Przemoc zarzadéw kolejowych uwydatnia
sie takze w tem, ze staraja sig, by sama shu-
zba pokrywata fundusz. Cztery do pieciu cen-
tow musi taki biedak ptaci¢ od guldena, a pa-
nowie ci maja smutng odwage pokazna sume
odebra¢ im jeszcze w drodze kar. Kary te stu-
z3 na to, by ulzy¢ zarzadom w obowiazku
ich uiszczania wktadek, na nich przypadajacych.
Orgie brutalnosci  wyzyskiwaczy dziaty sie w
swoim czasie za panowania ustawy z r. 1869,
moca ktérej zarzad byt obowigzany za wszyst-
kie wypadki, ktére dotknety robotnika kolejo-
wego nie z wiasnej jego winy, ptaci¢ pewne
pieniezne odszkodowanie.

Dyrekcye wytezaty tedy caty swéj dowcip
na to, by wykaza¢ wine wiasng kolejarza. Li-
czyly podstepnie na to, ze taki biedny, ciemny
cztowiek z wdziecznoscig przyjmie, jako faske,
to, co mu kolej daje, i ze nie wpadnie mu na

mys$l ani na chwilg, iz mu sie moze wiecej
nalezy. Ba, nawet posuwano dziko$¢ do tego
stopnia, ze udawano si¢ do t6zka, w ktérem

spoczywat dopiero co zraniony kolejarz i tam
podawano mu do podpisu kartke, na ktorej byto
napisane, ze nieszczedliwy sam zawinit, i kartke
te musiat podpisa¢ taki na p6t nieprzytomny
cztowiek. Skoro sie rzeczywiscie sprzeciwit, wy-
toczono mu proces, wiedzac o tem, ze biedny
robotnik nie bedzie miat pieniedzy na adwo-
kata, przewleczono proces ten w nieskoriczonosc,
az zrujnowany musiat rzuci¢ wszystko i ustapic.
Jeszcze dzis$ toczy sie przed sadem handlowym
wiedenskim kilka takich proceséw personalu
z koleja potudniowa, z ktérych jeden ciagnie
sie od 20 czerwca 1893 roku! O cynizmie,
z jakim traktuje sie robotnikéw, $wiadczy zda-
nie nastepujagce w pismie spornem adwokata
tejze kolei przeciw pewnemu szyberowi, ktéry
za ztamanie nég zadat wynagrodzenia za bol
w kwocie 10.000: ,,Pomijamy to, ze skarzacy,
gdyby mu kwota ta zostata przyznana, po latach
jeszcze btogostawitby ten dzien, w ktérym przy-
trafito mu sie to nieszczescie. W tej warstwie

ludzi, w ktérej on sie obraca, bytoby to przed-
miotem zazdrosci, chocby jakiekolwiek znosit
cierpienia8.

Dzisiaj jile ma juz ustawy z r. 1869 o obo-
wiazku zabezpieczenia, na miejsce jej rozszerzono
obowigzek zabezpieczenia robotnikéw od wy-
padku i na kolejarzy. Jasna jest rzecza, ze to nie
jest dostateczng kompensata, bo stuzbie odpada
odszkodowanie za petny i w przysztosci spo-
dziewany zarobek, za bol, za wstrzymywanie
awansu i t. d. Najlepszym punktem wyjscia
bytoby potaczy¢ ustawe o obowiazku poreczenia
“i. ustawa o zabezpieczeniu. Po przedsigbiorstwach
jednak, ktére co do opieki nad chorymi i nie-
szczesliwymi Kieruja sie takiemi wzgledami, ja-
kiesmy przytoczyli, i po reprezentantach tychze
przedsigbiorstw w parlamencie, nie mozemy sie
spodziewa¢ zajecia stanowiska chocby troche
porzadnego i zyczliwego. Zyczliwos¢! czy to
nie ironia? Gdzie sie ich nie zmusza tysiacem
ustaw, tam panowie przedsiebiorcy drwig sobie
z personalu. Milioner nie daruje ani centa. Gdy
kto pot wieku im stuzy i dorobi sie kalectwa,
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wyrzucaja go na bruk, lub rzucaja mu wspa-
niatomysinie kilkucentowg jatmuzne. Tak kolej
potudniowa dla swego robotnika Petriczka,
ktory stat sie w jej stuzbie kaleka, zbierata
skfadki u personalu, a sama nie dala ani
cent: Czyz u nas nie ma podobnych przy-
ktadoéw, jak sprawa Galasa i wiele innych !

Gbupcem jest, kto zada od klasy panujacej
taski i zyczliwosci. Wyciskaja twoja site robo-
cza, daja ci psia place i tyle! A bedzie to
trwato dopéty, dopoki sobie to kolejarze i inni
robotnicy pozwola.

Koleje i stuzba kolejowa w Stanach Zjednoczonych.

Dtugos¢ wszystkich litiij kolejowych w Sta-
nach Zjednoczonych Ameryki pétnocnej wyno-
sita w r. 1892 274.000 kilometrow (r. 1893
280.000), z czego nowo wybudowanych w r.
1892 bylo 4960 kilom. W poréwnaniu z Eu-
ropa jest gestos¢ tamtejszych sieci kolejowych
nastepujaca:

W r. 1892 przypadato w Europie na 10.000
mieszkaficow 6'2 kilom., w Stanach Zjednoczo-
nych 34-7 kilom., na 100 kilom, kwadratowych
w Europie | i kilom., w Stanach Zjednoczo-
nych 110 kilom.

Koleje w Stanach Zjednoczonych zatrudniaty
w 1892 r. 821.000 oséb, z ktérych w tymze
roku 2544 poniosto $mier¢, a 28.267 uszko-
dzenia cielesne. Liczba ofiar na amerykanskich
kolejach jest tedy, jak widzimy, wielka, wigksza,
niz przecigtnie na kolejach europejskich. Jak
sig zdaje, przyczyng tego jest potozenie Kkolei,
bez watpienia takze i szybko$¢ jazdy, ktora
przewyzsza o wiele nasze koleje.

Sie¢ kolejowa podzielona jest na dywizye
czyli powiaty o 150 do 200 kilometrach dtu-
gosci, na czele takiej dywizyi stoi dyrektor.
Temu podlegaja przetozeni nad utzymywaniem
toru, nad ruchem, nad ogrzewalniami, warszta-
tami, agent frachtowy, podrézny i potrzebny
personal  kancelaryjny. Wszyscy ci urzednicy
spetniajg stuzbe egzekutywna, wedtug naszych
poje¢, na sztrece bowiem petnig stuzbe telegrafisci i
podagenci do podjecia towaréw i podréznych.
Wieksze stacye osobowe podlegajg nadto t. zw.
station masterowi8, wszelkie stacye towarowe
yard masterowi". Caly ,nizszy personal8 ko-
lejowy, jak maszyniéci, palacze, konduktorzy,
telegrafisci, werkmistrze i t. d. biora dzienna,
wzglednie godzinowa ptace.

Woyjatek, od tej reguly stanowi personal
pociggowy i maszynowy na niektérych kolejach,
ktory optaca sie wedtug przebytego oddalenia.
Zaplata ta wedtug oddalenia nastepuje jednak
zwykle dopiero po przebyciu wiecej jak 100
miles (160 kilom.) na dzien; liczy sie miano-
wicie, ze do 100 miles potrzeba 8 do 10 go-
dzin, a wiec normalnego dziennego czasu pracy.
Zaptata wedtug miles przedstawia si¢ wiec jako
zaptata podwyzszona za stuzbe nadobowiazkowa.
Roczne dochody, jak kilometrowe, godzinowe
znachodza sig nie czeste, niektére koleje ptaca
maszynistom i palaczom premie weglowe, a pra-
wie wszyscy telegrafisci otrzymuja od towarzy-
stwa telegraficznego, ktéremu wydzierzawiono
linie kolei w celu korespondencyi prywatnej,
ponadto pewne dodatki. Poszczegdlne koleje po-
tracaja personalowi za kase chorych, a prawie
wszystkie zatrzymuja dla siebie z ptacy uczniow
5 procent, jako fundusz gwarancyjny, by w ten
sposéb powstrzymac¢ ucznia od opuszczenia stuzby
przed czasem terminowym.

Oto ptace personalu maszynowego i ru-
chowego na poszczegdinych kolejach wcentach:

Maa barttan Rd. (New-Yorska kolej wysoka

maszynista konduktor
palacz
W pierwszem pétroczu 69 46
w drugiem pétroczu . 76 55
wdrugim i naslepnych
latach 69
Chicago-Milwaukee
maszynista palacz
pierwszy rok . 60—63 48—51
lata nastepne 80—85'5 48—51

Podane tu wyzsze cyfry odnosza sig do spe-
cyalnie cigzkich lokomotyw.

Podobne sa prace na kolei Union-Pacific,
nie sa one jednak obliczone tylko wedtug ro-
dzaju lokomotyw, lecz i wedtug cen zywnosci,
a szczegblnie wedtug kultury w miejscu za-
mieszkania, tak ze ludzie, mieszkajacy w mniej
zamoznych okolicach, biorg o wiele wiecej, niz
ci, ktorzy mieszkaja w cywilizowanych miej-
scowosciach.

Praca nadobowiazkowa oblicza sie wedtug
rosnacej skali, tak np. firerzy przy kolei Union-
Pacific, ktérzy w jednym dniu przejezdzaja 3
razy potaczenia wodne wawozu Shermana, biorg
24 zir. 20 ct, palacz 14 zh. 75 ct. Praca za
ten wysoki zarobek wynosi 8 godzin jazdy w
gore, 4 godziny jazdy doling i 4 do 5 godzin
pracy przygotowawczej.

Poréwnajmy te ptace z ptacami austryackich
maszynistéw, palaczy i konduktoréw’. Maszynisci
austryacey zarabiaja po najwiekszej czesci mie-

Nr. s.
siecznie 75, 80, 90, 100, «)«/> 110 zir.. nad-
zwyczaj rzadko 120 zh. Na to musza przez
miesigc bardzo wiele pracowaé. Mamy przed

sobg sprawozdanie towarzystwa kolei panstwo-
wych w Austryi, wedtug ktérych turnusy jazdy
tak sa urzadzone, ze przecietna stuzba dla per-
sonalu ruchu wynosi 14 do 16 godzin. Placa
za to wynositaby wedtug jednej z wymienio-
nych kolei amerykariskich jak nastepuje

Namiesigc
Maszynista 350 godzin
stuzbow.
W I. pétroczu za 14
godzin stuzbowych 9-66 241-50
W 1I. pétroczu za 14
godzin stuzbowych 10-64 266 —
W drugim i w naste-
pnych latach . . 12-18 304-50

Konduktor austryacki. ktéry dostaje 50, 60
a najwyzej 70 zhr. miesiecznie, otrzymatbhy w
Zjednoczonych Stanach za te samg stuzbe 159
ztr., 193 zir. 50 ct. i 241 zh. 50 ct. miesie-
cznie. To samo dostatby palacz, tak nedznie
u nas placony.

Telegrafi stacyjni i reszta stuzby stacyj-
nej, szyberzy itd. otrzymuja ptace za 10 do 12
godzin dziennej pracy; przyczem robote
nadobowiazkowa wynagradza si¢ osobno. Szy-
ber dostaje n. p. 3 zi. 45 ct, a u nas naj-
wyzej 1 guldena.

Takze i warsztatowi i torowi robotnicy w
Stanach Zjednoczonych lepiej sa ptaceni, jak
W Austryi. Wszyscy dostaja ptace od godziny.
Placa akordowa praktykowana jest tylko w fa-
brykach. Place nie wynosza nigdy mniej
jak 34% ct. za godzine dla niewy-
ksztatconego robotnika, a od 46 ct.
do 1 zir. za godzine dla wyksztatco-
nego w fachu robotnika. Po najwigkszej
czesci panuje o$miogodzinny dzien ro-
boczy. Prawda, ze robotnicy ci nie sa stabi-
lizowani, jak w naszych warsztatach kolei pan-
stwowych.

Zapytamy, dlaczego w potnocnej Ameryce
sg place wyisze u nas? Na to odpowiada
sprawozdanie nadinzyniera kolei austryackich
p. Littrowa, ktéry poréwnuije te stosunki, i ktory
mimowoli potepia gospodarke na naszych
kolejach!

~Poniewaz ptaca prawie wylacznie stosuje
sie do dziatalnosci, bez pretensyi do zabezpie-
czenia, wskutek czego walki o ptace na-
wet u maszynistéw i podobnego wyz-
szego personalu sa nierzadkie. Po-
niewaz jednak amerykanski pracobiorca jest o
wiele bardziej wyrozumiaty, to dlatego walki te
wydarzaja sie po najwiekszej czesci w pomysinych
sezonach. Jak potezng role odgrywaja tam or-
ganizacye robotnicze, $wiadczy fakt, ze gdy ko-
lej jaka, mniej energicznie zarzadzana, zniza
ptace swej stuzbie, to nie odnosi sie to
zmniejszenie ptacy do personalu. na-
iezgeego do organizacyi

Skoro personal jazdy na jakiej kolei zastrej-
kuje, woéwczas stuzba wszystkich innych kolei
nie przynosi wozéw dotyczacemu zarzadowi, ktdre
stoja na miejscu tak dtugo, dopoki strejk sie
nie skonczy.

Widzimy wiec, ze koledzy amerykarscy rze-
czywiscie walczg o polepszenie swego bytu, pod-
czas gdy w Austryi strejk robotnikéw i stuzby
kolejowej wydaje sie niemozliwym do przepro-
wadzenia. Kolejarzy austryackich krepuja wezty
instytueyj ,,humanitarnych8 w ich ruchach, by
nie straci¢ prawa do pensyi i prowizyi, zgadzaja
sie na swe niskie place i dhgi czas pracy,
ktére uwazaja za nienaruszalne. Zapominaja 0
tera, ze przy wyzszej placy sami potrafig sie
lepiej zabezpieczy¢ na wypadek niezdolnosci do
pracy, niz to czynig dyrekcye, ze mogliby z
wiekszg pewnoscig strzedz swych pieniedzy, niz
teraz, gdy sie one znajduja w rekach przedsie-
biorcow. Wystarcza dzi$ drobne uchybienie o-
bowiazkéw stuzbowych, a nadzieja w pensye
i prowizye idzie w niwecz. Prosimy nie rozu-
mie¢ tego fatszywie. Nie chcemy podburza¢ ko-
lejarzy do strejku, chcemy tylko, by zapomoca
dhugiej, zmudnej i $wiadomej pracy dazyli d-0
polepszenia swego bytu. Pierwszem niezbednem
zadaniem jest zmniejszenie i ztagodzenie tych
wiezéw, ktore przykuwajg kolejarza do przed-
siebiorstw kolejowych. Wysoka ptaca, krétsza
praca 0 wiele wigcej wartaja, niz_wszystkie in-
stytucje prowizyjne i pensyjne. Ciagle si¢ na-
rzeka na pozadliwos¢ robotnikow'. Poréwnajcie
wy chytrzy ,przyjacielell, radzacy umiarkowa-
nie i zadowolenie, stosunki kolejarzy amery-
kanskich z austryackimi, a moze nie nazwiecie
nas pozadliwymi. (,,Eisenbahner”)

PRZEGLAD.

Tow. Bialik. przewodniczacy krakowskiego
»Kota8, ktory byt przedmiotem napasci ze stro-
ny ministra kolei zelaznych, zostatw kilka dni
po tem zajéciu z dotychczasowej posady uwol-
niony i ze ,wzgledéw stuzbowych8 przeniesiony
do Tuchowa w charakterze pomocnika maga-
Zynowego.



Oto pismo d
L. iO6/frits. 10 sierpnia 1896.
Do portyera Macieja Bialika w Krakowie.

Jestem zniewolony uwolni¢ pana ze wzgledow
stuzbowy c-h z dotychczasowej posady i przeniesé
do Tuchowa dla przygotowania sie do stuzby pomo-
cnika magazynowego. Wskutek tego przenosi sie pana
ze stopnia Ill. do IV. i otrzymujesz pan tytut ,pomo-
cnika magazynowego".

Wzywa sie pana, aby$ dolozyt wszelkich starar
celem jak najszybszego przyswojenia sobie nowej ga-
fezi stuzby i zdatz pomysinym skutkiem egzamin prze-
pisany dla posady pomocnika magazynowego. Do za-
poznania sie z rodzajem stuzby i ziozenia dotyczacego
egzaminu pozostawia sie panu termin 6-miesieczny,
ktérego panu przekroczyé nie wolno. Do Tuchowa
masz sie pan przenies¢ po
i przedstawic sie do rozporzadzenia tamtejszemu na-

i u stacyjnego. W Tuchowie przeznac:
sie panu systeinizowane kwaterunkowe.

" O potrzebne legitymacye do jazdy masz sie pan
zglosi¢ natychmiast na miejscu
C. k. dyrektor kolei paristw:

Kolosnary m. p.

Naczelnik ogrzewalni:
Jarocki m. p.
Catych zatem czterech dni potrzebowali pa-

nowie dyrekcyjni na konszachty i narady, w ja-
kiby sposéb pozby¢ sig cztowieka, dla siebie
niemitego i niewygodnego. Za dziewig¢ lat mo-
zolnej i uczciwej stuzby, w ktorej stracit zdro-
wie (jest dzisiaj prawie kaleka) spotyka go po-
dobna nagroda, ze zostaje przeniesionym do
matej dziury galicyjskiej — za to tylko, ze
$miat mie¢ przekonania, ktore ,u gory" Zle sa
widziane.

Podobnemi sztuczkami, jak ,wzgledy stuzbo-
we* nie przenosi sig cztowieka prawego i nie-
karnego nigdy — chyba gdyby to byt za kra-
dziez karany Jakubowski.

Przeniesienie tow. Bialika nie narazi organi-
zacyi naszej na zadng szkodg, owszem wielu
wypadek ten doda bodZca, przez co jg wzmoze
i spoteguje jeszcze.

Obelga, jaka spadta na naszych kolegéw w
Wiedniu ze strony ministra Gutteiiberga, spotka
sie jeszcze z nalezyta odprawa i odpowiedniem
zatatwieniem przez nich samych.

Jakby dla uzupetnienia swych dzielnych
czynéw, popehnita dyrekeya jeszcze jedne wie-
cej niegodziwos¢ — oto przeniosta rowniez tow.
Stanistawa Gutkowskiego do Rzeszowa.
Tow. Gutkowski byt skarbnikiem ,,Kota zawo-
dowego* i dlatego ponosi¢ musi losy tow. Bia-
lika. Zamach ten dyrekeyi na nasze stowarzy-
szenie nazwa¢ mozemy $miato zupetnie nieuda-
tym — obu bowiem naszych dzielnych kolegéw
zastapia inni réwniez z pozytkiem dla organi-
zacyi kolejarzy.

Aby napietnowa¢ dosadnie ostatnie oburza-
jace zajécia i przeciw tym energicznie zaprote-
stowa¢ — zwotamy w najblizszym czasie pu-
bliczne zgromadzenie kolejarzy, o ezem donie-
siemy afiszami.

Jaki pan. taki stuga. Przystowie to przy-
pomina si¢ nam po doswiadczeniu, jakie nas
spotkato z ministrem Gutten bergiem, gdy
czytamy, jak urzednicy postepuja sobie z zor-
ganizowanymi kolejarzami. Oto $wiezy przyktad
Kolejarze w Morawskim Sehoubergu za-
ktadaja ,,Kolo miejscowe*. Wprawiato w wécie-
kto$¢ naczelnika warsztatow Mii hrera, ktory
w tej chwili zapomina zupelnie o tem, ze w
Austryi istniejg ustawy zasadnicze, wzywa do
siebie persona! warsztatowy, ostrzega przed przy-
stapieniem do organizacyi, bo inaczej wszystkich
prowizorycznych robotnikéw, nalezacych do sto-
warzyszenia, wydali, a stabilizowanych prze-
niesie. On — powiada—nie moze znie$¢ tego,
by Jego ludzie™ czytali pismo, rzucajace
sie¢ na urzednikéw kolejowych.

Zapominaja tacy Mahrerzy, ktorych, jak
wiemy, i w Galicyi petno, i ktérzy maja juz
teraz kogo wzigé sobie za wzér, ze niestety
cztowiek niejedno znies¢ musi, ze i my znies¢
musimy, jak niejeden urzednik bez skruputéw
gwalci ustawy zasadnicze, krepujac wolnos¢
osobista kolejarzy, ze ci c. k. urzednicy, po-

mimo, ze catkiem $wiadomie tamia ustawy
panstwowe, nie pokutujg kryminatem za swe
bezprawia.

Do wyboréw powszechnych jednak nie tak
daleko! Reprezentanci robotnikow w Badzie
panswa przedstawig wtedy $wiatu stosunki pa-
nujace na kolejach!

Miedzynarodowy kongres socyalistyczny
w Londynie, o ktérym donieslismy poprzednio,
Swiadczy jasno o bezustannym rozwoju party
socyalistycznej wszystkich krajow, o doktadnej
znajomoscisocyalistéw przyczyn dzisiejszego ,,po-
rzadku* i $rodkéw, do jego usuniecia stuza-
cych, nadto o wytrwatosci w pracy okoto u-
jednostajnienia akcyi tak cigzkiego ciata parla-
mentarnego, jakiem byt ten kongres. I pomimo,
ze obecnych bylo przeszto 800 delegatow 22
narodowosci, ze méwili 10 jezykami, ze sa to
ludzie, ktérzy po najwiekszej czesci pierwszy
raz nawzajem sie widza, Ze u kazdego z nich
sg inne zwyczaje parlamentarne, ze dalej taki
nawat pracy na tak krotki czas roztozono i ze
przeciez kazdy delegat chciat, by sprawy, naréd
jego obchodzace, przyszty pod obrady — po-
mimotych wszystkich trudnosci kongres odbytby
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sie w najwiekszym spokoju, g-iyhy' nie anar-
chisci, ktérzy, cho¢ kongres zi.n iifcki odebrat
im prawo wstepu na kongresy, tylng furtka
niejako si¢ wecisneli i tu grozbami i piesciami
domagali sie prawa udziatu w obradach, i mieli
te satysfakcye, ze zabrali delegatom dwa dni
tak drogiego im czasu.

Po pozbyciu sie jednak anarchistéw wrdcity
obrady parlamentu robotniczego na zwykte tory.
Nie bedziemy tu podawali toku obrad ani re-
zolucyj przyjetych, powiemy tylko, ze poruszono
i zajeto stanowisko wobec najwazniejszych o-
becnych spraw, obchodzacych proletaryat, i ze
angielskie stowarzyszenia zawodowe, a przynaj-
mniej ich przednia straz staneta na gruncie
socjalistycznym. Pisma nasze partyjne podaja
szczegoty obrad kongresu, ktéry, mozemy $miato
rzec, byt olbrzymim krokiem naprzéd w zwy-
cigskim pochodzie socyalizinu.

Pod pregierz.

Nowy Sacz. W tutejszych warsztatach pa-
nuje wielkie rozgoryczenie z powodu lipcowego
awansu. Zaledwie dziewigciu pomocnikéw i je-
den robotnik awansowato z 350 na 400 zir.
Jest wielu takich, ktorym naczelnik Zborowski
pod ,.stowem honoru# przyobiecat podczas sta-
bilizacyi, ze beda w ciagu roku awansowali, nie
cheieli bowiem przyja¢ dekretu. Obecnie majg
robotnicy zamiar rozlepi¢ ogtoszenia, w ktorych
uczciwemu znalazcy ,honoru4 p. Zborowskiego
obiecuja sute wynagrodzenie. P. Zborowski tym-
czasem spoczywa sobie ,po trudach“ w Szcza-
whicy.

Pracuje tutaj okoto 50 robotnikéw, ktorym
z N. Rokiem podwyzszono o 10 ct. dziennie, a
przy stabilizacyi nie policzono im tego, ponie-
waz obliczono wszystkich podtug roku 1894; z
kretactwa tego wynika dla robotnika szkoda co-
najmniej o 50 zir. rocznie. | tych z powodu
spodziewanego awansu spotkat zawdd, ktory jest
dolewaniem oliwy do ognia. Oburzenie na Zbo-
rowskiego i jego gospodarke panuje powszechne.
System kar za to rozwielmoznit si¢ tu na do-
bre; za zapomnienie znaczka lub zjedzenie pod-
wieczorku naktada sie na robotnikéw bezustan-
nie kary. Zborowski za$, od czasu swych sto-
sunkéw z Jezuitami, puszcza si¢ na prawienie
nam moratéw i kazan, co moze jest w zwigzku
z jego wstapieniem do klasztoru, chce pewnie
odby¢ pokute za wszystkie grzechy, a ma ich
mnostwo na sumieniu. Tymczasem, zanim to na-
stapi, wiernie stuzy dyrekeyi kolejowej, ktora,
jak powszechnie méwia, opanowat zupetnie. Dyr.
Kolosrary, ktéry go stucha we wszystkiem, mu-
siat i w awansach p6js¢ za jego podszeptem. Wy-
nikatoby z tego, ze p. radca coraz wigcej nie-
doteznieje i wyrzeka sie wiasnego zdania.

Nowy Sacz. Smutny zdarzyt sie tu wypa-
dek na stacyi podczas szybowania pociagu towa-
rowego. Dnia 5 b. m. o godz. 11 w nocy zo-
stat szyber Nowak przez pufery zgniecionym.
1 nic dziwnego, cztowiek ten petnit bez prze-
rwy 24 godzin stuzbe, za ktéra pobierat
24 ztr. m iecznie. Ostatni raz dostato mu
sie po rozmaitych ,abzugach# zaledwie 15 zir.
na reke, a zdarza sig, ze i tego nie otrzymuja.
Jest tu jeden, ktéremu wyptacono 5 zir.,
straciwszy jakie$ konsumy. Bezlitosne te i nie-
ludzkie ,,abzugi4 moznaby przeciez roztozy¢ na
raty.

Nieszczesliwa ofiara stuzby, szyber Nowak,
pozostawit zong i szescioro dziecil Mimo, ze
mamy tu dwéch lekarzy, zadnego z nich w chwi-
li wypadku znalez¢ nie mozna byto.

Stuzbe sanitarng podzielono przed miesigcem
na dwa okregi, w jednym jest dr. Kozubski,
a w drugim dr. Kims$, ktory minat sie zupet-
nie ze swojem psat“aniem. Nie chce np. uzna-
wac chorych, a byt tu wypadek niedawno z je-
dnym szyberem, ktérego réwniez chorym nie li-
znat, i bylby biedny cztowiek padt chyba w
stuzbie, gdyby nie naczelnik, ktéry widzac, ze
tenze wigecej do nieboszczyka podobny, kazat mu
natychmiast pojs¢ do domu. Lekaz ten, ktéremu
na sercu gtéwnie dobro dyrekeyi lezy, cieszy si¢ z
tego powodu smutng stawa miedzy nami.

Rzeszow. Niestychanych naduzy¢ dopuszczaja
sie niektorzy naczelnicy stacyi lub ogrzewalni
na robotnikach. Oto prébka postepowania naczel-
nika Brzezanego w Rzeszowie.

Werkfilbrer Szczurek kazat Guttowi, jechac
z maszyng do Krakowa, chociaz tenze przez 24
godzin byt bez przerwy w stuzbie i nic nie spat.
Gutt, znuzony zupetnie, nie mogtsie tego podjaé —
za to dostat od p. Brzezanego 2 zir. kary!

Palacz Zdebnik przyjechat rano, a miat je-
cha¢ o 3 po pdtnocy, opowiedziat sie starszemu
palaczowi i awizerowi, gdzie idzie i prosit, aby
go w razie potrzeby tam zawiadomiono. Ale
werkfuhrer Trzetrzewinski (z namowy Podoleckie-
go) umyslnie niepostat awizera po Zdebnika, ani
go nie zawezwat, pomimo, ze Zdebnik byt juz
od godz. 11 na stacyi — tylko przeznaczyt do
jazdy innego palacza, a naczelnik B., bez bliz-
szego zbadania kwestyi wymierzyt Zdebnikowi
2 zir. kary! Lecz nie dosy¢ na tem, bo w trzy
dni potem, tenze sam Brzezany znowu 2 zi.

3

dat Zdebnikowi za to, ze rzekomo nie chciat po
zrobieniu pottory tury oczysci¢ maszyny.

W ten to sposob zacheca sie ludzi do pracy.
Taki Brzezany nie zadaje sobie nawet trudu,
aby zbada¢ rzecz nalezycie, tylko po kilka zir.
miesiecznie karze robotnikéw ! nie pomysli, z czego
bedzie taki robotnik zy¢, ani tez nie przekona
sig, czy to byto mozliwem. U tych panéw jedna
zasada: Wyzyskiwac ludzi jak najbardziej, a u-
pornych (lub tez nie mogacych wydotac) jak naj-
dotkliwiej karac.

Stryj. ,,Nowemu Robotnikowi" donosza: Ro-
botnik kolejowy przy fadowaniu wozéw, Pawet
Kolinski, zostat dnia 15 lipca wieczorem przez
pociag osobowy na $mier¢ rozjechany. Inspektor ru-
chu Wiadystaw Weryha Dabrowski zarzadzit, aby
trupa natychmiast schowa¢ do trupiarni i nikogo
don nie wpuszczaé, a to w tym celu, aby o
wypadku nic w mieécie nie moéwiono.
Na drugi dzien popotudniu po obdukcyi wrzu-
cono trupa gotego, jak psa, do jamy i za-
kopano. O. k. zarzad kolejowy nie miat deski
na sklecenie trumny dla Kolinskiego, ktéry tak
ciezko harowat dla kolei i ktéry to harowanie
przyptacit zyciem. Na festyn w Olszynie, do ru-
sztowania na rzece Stryj dla puszczania wiankow
c. k. zarzad kolelowy catemi furami dostarcza
drzewa bezptatnie, a dla biednego robotnika bra-
knie kilka desek na trumne. Straszne to, ale nie-
stety prawdziwe! Robotnik Kolinski zginat w
pracy dla dobra spoteczenstwa, wyzyskiwany przez
panstwo, jako przedsigbiorce i pochowany zostat
z polecenia tego pafistwa gorzej, niz ostatnf wy-
rzutek. WidzieliSmy, jak to n. p. inspektor war-
sztatow kolejowych w Stryju Majewski umie tro-
skliwie obchodzi¢ sie z psem. Gdy mu zacho-
rowat, wezwat dlan lekarza, a gdy lekarz nic
chciat fatygowac sie do stabego pieska, kazat
Majewski stuzacej nosi¢ go do lekarza. Nie po-
mogly mu leki i skoriczyt zycie. Pafistwo Ma-
Jjewscy zrozpaczeni, kazali studze urzadzi¢ katafalk
dla niego, tenze odpowiednio przystroi¢ i ulu-
biefica uroczyscie pogrzebac. — Czyz nie lepiej
by¢ psem u inspektora kolejowego, niz robotni-
kiem kolejowym!

Stanistawéw. Kumoterski wymiar kary.
Na linii Stanistawéw-Czerniowce, miedzy stacyami
Zabtotowem a Sniatynem, znajduje si¢ przystanek
kolejowy Widynow, ktéryby raczej buda na rzepie
nazwac¢ mozna. Przystanek ten do pewnego czasu byt
istng. ia personalu i i maszy-
nowego podczas odbywajacego sie tamze niepra-
widtowego szybowania, a szczegdlnie zima, kiedy
to lokomotywa z plugiem wijezdzata na stromy
i Slepy tor przemystowy stynnego posta Szcze-
panowskiego, by zatadowane wozy weglem na
gtéwny tor odstawi¢, skad, uciekiszy luzem na
tor przemystowy, stuzba pociagowa wraz z za-
wiadowca pociagu, konduktorem manipulacyjnym
oraz urzednikiem stacyjnym, spychata z nadlu-
dzkim wysitkiem na przestrzeni blisko jednego
kilometra wozy weglem tadowne nieraz w liczbie
do dziesieciu na pociag. Taki ,kumoterskill sy-
stem szybowania, o ktérym stanistawowska dy-
rekeya powiedziec nie moze, by nie wiedziata
(rozumie si¢ ze ,stundenpassowd, ktore przeciez
przeglada¢ i wedle nich si¢ kierowa¢ powinna)
bytby moze dotad trwat, gdyby nie wypadek,
ktory jej wing wykryt, a za ktéra odpokuto-
wali najniewinniejsi ,,biali murzynill, inaczej kon-
duktorami  zwani.

Sprawa ta przedstawia sie nastepujaco. Pewna
partya stuzbowa, jadac z Stanistawowa do Czer-
niowiec pociagiem nocnym, wtasnie w tej mordo-
wni widynowskiej szybowata, odstawiajac na tor
przemystowy prozne lory, przy ktorej to czyn-
noéci jedna z lor z szyn wyskoczyta, a ktérg to
biedni konduktorzy sweini sitami podczas $nie-
giem i deszczem siekacej nocy zimowej przemo-
czeni, zmarzli iznuzeni na tor wstawili, spéznia-
jac przez to pociag wiasny i osobowy do 2°2
godzin!

Ot6z ludzie ci zostali iscie po ,kacykowsko-
kumoterskn# przez p. Wierzbickiego wynagro-
dzeni (?!) rozumie si¢ po poprzedniem przeprowa-
dzeniu $ledztwa, przy ktérera jednemu z tej partyi,
tlomaczacemu sie, p. Eperlein, specyalista w prze-
prowadzaniu $ledztw nie lada wyrzekt stowa:
Lttomacz sie pan, jak chcesz, kara-
nym zawsze bedzieszld! A co! nie tadny
komisarz $ledczy?! Rozumie sig, jaki pan, taki
kram! Stato si¢ zatem, jak pomystowy p. Eper-
lein rzekt, raczej przepowiedziat — (rozumie sie,
u nas prawie kazdy urzednik przepowiada¢ umie,
a lepiej jeszcze moéwi¢ umieja ,,suspendowany$
pand4!) bo zawiadowca pociagu otrzymat z taski
5 zkr. kary (wyraznie piec ztr.), zas inni w liczbie
czterech po 3 zir.! Tylko tak dalej, a beda sute
Lfiszgeldy4.

Wobec tego zapytujemy p. Wierzbickiego,
na co zdato sie przeprowadzanie $ledztwa i me-
czenie owych ludzi godzinami przy protokole,
rozumie sie w ,wolnymé, na spoczynek przezna-
czonym czasie, kiedy dyrekeya z gory, czy$ win-
ny lub nie, karg naznacza i po kumotersku stowa
dotrzymuje! Lepiejby zatem byto juz catkiem
po kacykowsku, nie przeprowadzajac $ledztw i
nie kradnac ludziom drogiego czasu, kary wy-
mierza¢! O ile nam si¢ zdaje, zadaniem $ledztwa
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jest: winowajce wykry¢, lub zbada¢ przyczyne,
ktéra 6w wypadek spowodowata, co w tym wy-
padku nie nastapito, bo niewinni ucierpieli, pra-
cujac ciezko w stocie i w blocie, oraz ponoszac
dotkliwa pieniezng kare, ktéra u tych biedakow,
i tak nedznie ptaconych a jeszcze nedzniej zy-
jacych, jest o pomste do Boga wotajaca! Do-
wodem zas, kto w tym wypadku zawinit, jest
cyrkularz stanistawowskiej dyrekcyi, w kilka dni
po zasztym wypadku wydany i owo ,kumoter-
skie/ szybowanie w Widynowie Znoszacy. Ktéz
tu zatem jest winien? Rozumie sig¢ ten, kto po-
prawcze cyrkularze wydaje — ten btadzi i na
tego odpowiedzialno$¢ spada. Lecz raoznaz byto
w tym wzgledzie nic o rézne niesprawiedliwosci
nietroszczacej sie dyrekcyi wobec podwiadnych
murzynéw powage jej zachowac?! Sama kumo-
terska logika tego wymagata, by podwitadnych
kara oszotomi¢, a dopiero pdzniej wydac cyrku-
larz, ktéry podwiadni jako ,,dobrodziejstwo** uwa-
zaC beda. Stowem, o tej catej historyi powiedzie¢
mozna, ze kowal zawinit a $lusarza powieszono
— rozumie si¢ po kumotersku.

Stanistawow, (I)efilada Benjaminkow).
Dzied 29 lipea b. r. bedzie, o ile nam sie zdaje,
pamigtnym dla tutejszych kolejarzy i dla nowo,
nie wiedzie¢ za co, upieczonego kuma** radcy
dworu Wierzbickiego. W owym to bowiem
dniu wieczor, jako w dniu nominacyi kuma na
mandat*... pardon na radce dworu, liczyt z wy-
sokoséci okien apartamentu swego w dyrekcyjnym
gmachu pan dwu przydomkow , kuma** i ,radcy**
szeregi swych dobrze zastuzonych lizuséw, ben-
jaminkow, fartuszkowcow**, ktérzy przy diwie-
kach ,Harmonii** kolejowej, z zapalonemi po-
chodniami i lampionami skakali, jak opetani,
krzyczac i wyja¢ bezlitosnie na czes¢ dwojga
tytutdw kuma** i radcy dworu.

Co sadzi¢ o wartosci owej owacyi, a raczej
przegladzie lizunéw, oraz o wartosci tych, ktorzy
tam podrygi wéréd brzeku czyneli i bebnow
wyprawiali — my wiemy! a nawet liste lizu-
noéw, ktorej kompletu nie mielismy dotychczas
z tej owacyi, a raczej przeglqduAdope#niliémy‘

Z bolem serca jednak zaznaczyc Irzeba ze

.Robotnika**, ,,Kuryera

Eisenbahnera**, , Zeit-

Iwowskiego**, ,,Dziennik

jforme**. Z koricem roku

w, na zgromadzeniu za$

ych do gtosowania 237. Biblioteka po-

dziel w 392 tomach, biblioteka tea-

tralna za$ 82 tomikéw. Inwentarz stowarzyszenia,

sktadajacy sie miedzy innemi z bilardu, urza-

dzenia scenicznego i instrumentéw muzycznych,
zaasekurowany jest na 1300 zir.

Sprawozdanie kasowe wykazuje nastepujac)’
bilans: Dochody wynosity 1123 zk. 56 ct. Roz-
chody 912 zir. 34 ct. Pozostaje do przeniesienia
na drugie pétrocze 211 zhr. 22 ct.

Bilans muzyki wynosi: dochéd: 236 zir:
78 ct., rozchéd: 175 zhr. 92 ct., pozostatosc.
60 zir. 86 ct.

Fundusz budowy domu robotniczego wynosi
585 zir. 84 ct.

Po 1°/s godzinnem trwaniu zamknat prze-
wodniczacy zgromadzenie, poczem cztonkowie ro-
zeszli sig z ,,Czerwonym sztandarem” na ustach.

KRONIKA.

Nader rozgateziony system biurokratyczny
w biurach dyrekcyi nietylko jest przeszkoda w
szybkiem zafatwianiu podan podwtadnych tun-
keyonaryuszéw, lecz stanowi prawdziwg plage
dla robotnikéw kolejowych, kiedy im przycho-
dzi skorzysta¢ z stusznie przystugujacych im
praw i jakiekolwiek zyczenie swoje dyrekcyi
przedstawi¢. Wtedy napotyka na dwie zapory:
przedewszystkiem nie kazdy moze uczyni¢ za-
dos¢ wszystkim wymogom formalizmu tak dla
braku znajomosci jezyka niemieckiego, jaketez
dla $wiadomosci tych wymogéw; po drugie
przy najbardziej drobnostkowem uchybieniu prze-
pisanej formie urzednicy (jak p. Jarocki) z catg
bezwzglednoscia i niewyrozumieniem podania
odrzucaja. Wskutek tego robotnik zmuszony
jest optaca¢ sie pisarzom pokatnym lub tez niz-
szemu personalowi kancelaryjnemu, aby moégt
calklem formalne podanie wnie$¢, a wtedy

wsrod owych bezmyslnych istot 1]
takze ojcowie rodzin tak z maszynistow, Jak
i z konduktoréw, ktorzy nieraz nlespraw iwg
reke kuma na swoim karku poczuli i na nig
przed drugimi zale wywodzili lecz w chwili tej
zabrakto im odrobing energii i poszli za przy-
ktadem, a wiasciwie za maksyma: ,,skaczy wraze
jak pan kaze**! Wstyd nam za uwych pankow,
ktorzy jak matpy, a nie ludzie, mogli co$ po-
dobnego urzadzac. Czemu znaczna cze$¢ stuzby
kolejowej byta, jest i bedzie przeciwng podobnym
szopkom?

Zatujemy tylko mocno, ze brakto w tej ca-
tej komedyi jednej osoby, ktéra bylaby cata
defilade uzupetnita i warto$¢ jej o wiele wiecej
podniosta — gdyby byta, postepujac przodem,
caty te falange plazéw prowadzita. Osobka ta
ktérej nieobecno$¢ wzbudzata powszechne zdzi-
wienie, byt kum Heinrich!

Smutno i mdfo musiato sie zrobi¢ p. radcy
dworu na widok tak szczuptej garstl tapkow,
Hfartuszkowcow**, ktérych przecie juz od diuz-
szego czasu nad innych wywyzsza i forytuje, a
ci gdzie$ bezwiednie topnieja. Trzeba bowiem
wiedzie¢, ze p. radca dworu, jako patentowany
i do Kliki ,stariczykow** nalezacy — poszukuje
za analfabetami — bo ci sa znacznie uzyteczniejsi
(n.p. do sprzatywania starych i podejrzanej
cnoty kucharek i pokojéwek), oraz sa mniej nie-
bezpieczni, bo nie mysla o niczein, précz tego,
aby w awansie postapi¢, ktéry ich tez przed
wszystkimi, nawet zdolniejszymi, a wszelkie dane
posiadajagcymi ludZmi spotyka. Kumoterska bo-
wiem polityka trzyma sie zasady: ,ciemnos¢
jest matka postuszeristwa**, wedle ktorej tez po-
stepuje, przyjmujac ludzi do kolei, ktérz
taly ni pisaty ne znaju**, aby ich po:
podurzednikéw mianowac.

Z organizacyj.

Nowy Sacz. W niedziele dnia 26 lipca przed-
potudniem odbyto sie tu pétroczne Walne Zgro-
madzenie ,,Kota miejscowego** stowarzyszenia ro-
botnikéw i stuzby kolei paristwowych.

W zagajeniu przewodniczacy ,Kota** poswie-
cit kilka stéw zmartym i pochowanym wtymie
dniu towarzyszom, o czem nadmieniamy na innem
miejscu. Przedstawit nastgpnie pobozeme robo-
tnikéw i stuzby, i wezwatdo najenergiczniejszej
agitacyi i organizacyi, ktéra jedynie moze lepsze
sprowadzi¢ stosunki na kolejach.

Ze sprawozdania wydziatu podnosimy naste-
pujace szczeg6ly: Urzadzono 4 zgromadzenia,
odbyto 26 posiedzen wydziatu, urzadzono 5 przed-
stawiert amatorskich i 4 zabawy z taficami. Wy-
stano delegata na pierwszy kongres kolejarzy we
Wiedniu. Utozono regulamin (porzadek domowy).
Zmieniono obowiazkowa prenumerate ,,Naprzodu**
na prenumerate ,,Kuryera kolejowego**, przysta-
piono do zwigzku dnia czerwca, skutkiem
czego kazdy cztonek po 3 miesigcach nalezenia
ubezpieczony jest na wypadek procesu, wyniktego
z petnienia obowiazkéw stuzbowych. Z pism pre-

Jruk A. Stomskiego w Krakowie

czeka¢ na zafatwienie.

Czyby nie mogta dyrekeya nakaza¢ swoim
podwiadnym urzednikom (jak naczelnikom sta-
cyi, ogrzewalni, warsztatu i t. d.), azeby: 1)
podania robotnikéw i stuzby kolejo-
wej protokolarnie podczas godzin
przyjmowvali, a nie zmuszali ich do wno-
szenia niemieckich wystylizowanych podan i
wzglednie, aby, po wystuchaniu prosby, sami
urzednicy krétko podania stylizowali; 2) aby w
obec robotnikéw i stuzby, wnoszacych podania,
zachowywali sie uprzejmie, bo czesto
sie zdarza, ze taki pan naczelnik stacyi, skoro
przyjdzie robotnik prosi¢ o karte, to tak go
traktuje, jak gdyby jakie$ dobrodziejstwo mu
Swiadczyt.

Jako typowy przyktad wyzysku wszelakich
sit ludzkich przez kapitalistow-akcyonaryuszy
stuzy¢ moga ,szyberzy“ na kolei pétnocnej.
Praca tychze trwa przez 24 godzin bez
przerwy za 85 ct. na dobe! Sa tam robo-
tnicy, ktorzy po kilkanascie lat stuza, a nie
maja zadnej ulgi, zadnego podwyzszenia ptacy,
a na staro$¢ zadnego zabezpieczenia. Przytem
sama praca jest nader uciazliwa. Sta¢ ustawi-
cznie na placu w nocy i w dzien, w deszcz i
w spiekote i ciagle albo przesuwaé wozy, al-
bo spina¢ si¢ po bremzach; zawsze mie¢ wy-
tezong uwage, ustawicznie by¢ zagrozonym na
zdrowiu i zyciu nawet.; nie mie¢ sposobnosci
zjes$¢ spokojnie i tak lichego pozywienia — oto
praca cztowieka przy koncu XIX. wieku. Taki
Rothschild i inni akcyonaryusze milionowe zy-
ski maja z tej kolei bez pracy — a robotnik
nedzng place, zle obchodzenie si¢ przetozonych,
kalectwo lub $mier¢ gtodowa — przy ciezkiej
pracy! Oto los tych nedzarzy! | wobec, tego
Smie lada tajdak wykrzykiwac, ze my pragnie-
my ,chleba bez pracy!"

Czas najwyzszy podnies¢ tym szyberom pta-
ce przynajmniej do 1 zir. dziennie, zaprowa-
dzi¢ 12 godzin pracy na 24 godzin spoczynku,
zaprowadzi¢ zabezpieczenie na staro$¢ przez
przydzielenie ich do funduszu prowizyjnego.
Niechze ci biedacy korzystaja przynajmniej z
tych ,,humanitarnych dobrodziejstw”, jakie przy-
stuguja juz innym robotnikom kolejowym.

Dwa pogrzeby. W niedziele 26 lipea popo-
tudniu odprowadzili towarzysze nowo-sadeccy
dwoéch zmartych cztonkéw stowarzyszenia. Pier-
wszy tow. Jarostawski, S$lusarz kolejowy,
zostat ongi$ uderzony puferem. Od tego czasu
chorowat, ale poniewaz renta pobierana przez
niego nie byta wystarczajaca do utrzymania zony
i pieciorga dzieci, poniewaz nadto nie wypta-
cano mu jej regularnie, by go w ten sposob
sktoni¢ do podjecia pracy, wiec tow. Jaros#a—

nista z cegielni S. Lichtmana. Stracit zycie w
28 roku wskutek niedbalstwa fabrykanta. Trans-
misya lokomobili w tej cegielni przebiega $rod-
kiem remizy, w ktorej wyrabia si¢ cegle, tak
ze trzeba przez nieostonigty pas przechodzi¢.
Tow. Drozdzynski, przechodzac, zostat porwany
przez pas i zdruzgotany na kole. Po kilkudnio-
wych strasznych mekach wyzionat ducha. Sle-
dztwo przeciwko fabrykantowi zostato z tego
powodu wdrozone.

Jezuici grasujg nietylko w okolicy Krako-
wa, lecz i w Nuwym Saczu. Robotnicy i stu-
zba kolejowa mil u by¢ ofiara ich propagan-
dy. Ale chytrzy ci ksieza pomimo catego swe-
go sprytu nie maja jako$ szczescia do robotni-
kéw. Cho¢ ,,Czas” i ,,Gtos Narodu” radujg sie
zwyciestwem inisyonarzy jezuickich, ktérzy wy-
plenili juz w zupetnosci ,.chwast socjalisty-
czny”, to jednak rzecz dziwna, ze pomimo to,
a raczej wiasnie dlatego coraz to nowe zastepy
robotnikéw kolejowych garna sie do ..Kota miej-
scowego”, coraz wigcej prenumeratoréw przy-
bywa ,,Kuryerowi Kolejowemu” i ,,Naprzodowi”.

Tylko tak dalej, ksieza jezuicil

Diugos$¢ drutéw telegraficznych na catej

ziemi wynosi 1,062.700 mil, a zatem okraza
ziemie okoto 200 razy. Na Ameryke przypada
545.600 mil. na Europe 380.700, na Azye
67.400, na Afryke 21.500, na Australie 47.500.
Same Stany Zjednoczone posiadaja 403.900 mil.
Pozostate panstwa ida w nasteputageym porzadku:
Niemcy, Francya, Austro-Wegry.
Meksyk, Wielka Brytania i Irlandya,
Wiochy, Turcya, Argentyna, Hiszpania i rzecz-
pospol. chilijska. Stosunkowo najgesciejsza sie¢
telegraficzng posiada Belgia, w ktdrej na 1000
mil kwadr, przypada 409 mil drutéw telegra-
ficznych — pézniej dopiero nastepuja Niemcy
z 250 milionami. Na trzeciem miejscu stoi
Holandya.

Odpowiedzi  Redakcyi.

M. J. w Strézach. Pismo nasce wysylamy najregu-
larniej kazdemu prenumeratorowi. Wina tu chyba po-
czty, do ktorej trzeba reklamacye wnosié. Juz po raz
drugi otrzymujemy 30 ct., a prenumerata kwartalna
2 przesytka wynosi 35 ct.

Korespondentom. Na liczne zapytania odpowiadamy.
ze zamkniecie redakcyjne naszego pisma nastepuje na
trzy dni przed wyjéciem numeru

Pokwitowania.

Na fundusz prasowy zlozyli: Maszynista — 05. Pa-
lacz —02. Szyberzy 1'—. Z zabawy ogrodowej — 30.
Przez tow. L. —10. Razem 1-47. Poprzednio wyka-
zano 128, razem 275.

Komunikaty.

Do wszystkich Kot zawodowych. Wszystkie
kota zawodowe, wzglednie kierownictwa, ktore
nie wyréwnalty rachunkéw zwiazku za maj, czer-
wiec i lipiec, uprasza sie usilnie o natychmia-
stowe obliczenie si¢ i przestanie wypetnionej
listy obrachunkowej do sekretaryatu zwigzku,
a sume czekiem Nr. 810.558 do pocztowej kasy
oszczednosci.

Wymagania, jakie si¢ stawia zwiazkowi, sg
coraz wieksze, a dla zado$cuczynienia iut po-
trzeba Srodkow.

Zwiazek towarzystw kolejarzy i pokrewnych
zawodOw w Austryi. Sekretaryat uprasza zwa-
2y€, co nastepuje:

Wktadke do zwiazku, t. j. 7 ct. za cztonka
na miesiac, nalezy wysta¢ najpézniej do 15-go
kazdego miesiaca z dotu czekiem pocztowej kasy
oszczednosci, a nadto liste obrachunkowa do
sekretaryatu. Nadestanie samej kwoty nie wy-
starcza, potrzeba nadto i

Nalezy unikaé obliczenia dwéch miesiecy
na jednej liscie, jak réwniez przestania dwdch .
wkiadek jednym czekiem, poniewaz w ten spo-
s6b przysparza sie sekretaryatowi niepotrzebnie
pracy.

Nadto uprasza si¢ na czeku nie podawac
osoby wkiadajacej, lecz wktadajacego Kota
zawodowego.

Szanowne kierownictwa Stowarzyszen i
Kot zawodowych upraszamy, by wszelkie doty-
czace zwiazku pisma w sprawach pomocy pra-
wnej, agitacyi i pienieznych adresowali na rece
sekretaryatu zwiazku: Wieden, V/I, Schlossgasse
22, 1. Stock, Thiir 6. Zarzad Zwiagzku.

Towarzysze! Kolejarze!
Obowiazkiem Waszym jest nietylko prenume-
rowac i rozszerza¢ Wasz organ zawodowy ,Ku-
ryer Kolejowy” — lecz z réwnym zapatem sta-
raé sie zyskiwac odbiorcow dia organu  partyi

socyalno demokratycznej, ktorym jest

.NAPRZOD

co tydziefi, w kazdy

wski  wstapit na nowo do
lecz nie do $lusarskiej roboty, tylko do lakier-
niczej, jako lzejszej. Mimo to zapadt po kilku
miesigcach bardziej na zdrowiu i umart, pozo-
stawiajac rodzing na pastwe nedzy, gdyz dopie-
ro od nowego roku byt stabilizowany.

Drugim byt tow. Drozdzynski, maszy-

czwartek.
Prenumerata miesieczna z przesylka wynosi
30 ct. Lokal Redakcyi i Administracyi “znajduje
sie przy ul. Szewskiej L. 7.
Wszedzie, gdzie zachodzicie, domagajcie sie
czasopisma ,,Naprzod™

Wydawca i odpowiedzialny redaktor: Jan Serkowski



