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Pierwszy krok ministra Witteka.

Zapowiadane dtugo nowe rozporzadzenia mi-
nistra Witteka ukazaly sie nareszcie. Pierwszy
krok na drodze reform zrobiony i trzeba przy-
zna¢, ze ten poczatek dziatalno: nowego mi-
nistra dotyczy istotnie najpilniejszej potrzeby
naszego kolejnictwa. Wystarczy —uprzytomnic¢
sobie potworng nieraz dtugotrwato$¢ stuzby,
wystarczy przypomnie¢ niestychane utrudzenie
funkcyonaryuszy kolejowych przydtuga praca i
smutne tego faktu nastepstwa, aby zrozumiec,
ze wszelka poprawa na polu kolejnictwa mu-
siata koniecznie zacza¢ sie od tego wiasnie naj-
wigkszego zta i musiata je stanowczo usunac.
Nowe przepisy min. Witteka odnosza si¢ tez
w rzeczy samej do czasu pracy i wypo-
czyn ku na kolejach panfstwowych. Czy odpo-
wiadaja one w zupetnosci swojemu  zadaniu,
czy daza do gruntownych zmian w tym kie-
runku i sa w stanie je przeprowadzi¢? Oto py-
tania, na ktére musimy sobie dzi$ odpowiedziec.

Zanim jednakowoz przejdziemy do rozpa-
trzenia samych przepiséw, zobaczmyz, co skio-
nito ministerstwo kolejowe do zajecia sie ta
kwestya wogole. I tu zaznaczy¢ musimy odrazo,
ze w komunikacie ministeryalnym, omawiaja-
cym nowe przepisy, uderza przedewszystkiem
niezwykla szczerosc. Jest to istotnie zwyciestwo
stusznej sprawy nad matostkowemi i fatszywe-
mi skruputami, objawiajace sie w tem, ze na-
reszcie czytamy w urzedowym pismie otwar-
te stwierdzenie faktycznego stanu rzeczy, wy-
powiedziane bez ostonek, bez oszczedzenia ja-
kiejkolwiek osobistosci. Nareszcie doszto do
tego, ze z tego samego miejsca, skad jeszcze
niedawno styszeliémy tylko gotostowne a prze-
wrotne zaprzeczenia podawanych przez nas fa-
ktow, ze z tego mijejsca, skad dotad zawsze
pietnowano nasze skargi i opisy jako che¢ pod-
zegania do ztamania karnosci, padty dzi$ stowa
stwierdzajace, ze dotad Zle byto i ze musi by¢
inaczej. Ta otwarto$¢, z jaka nowe minister-
stwo przyznaje, ze w Kkierunku czasu stuzby
wymaga si¢ dzi$ od kolejarzy wprost niemo-
zliwodci, ze w przeciazeniu praca nalezy szukac
prawdziwego zrodta nieszcze$¢ i katastrof, na-
daje juz sama przez si¢ szczegdlne znaczenie
nowym przepisom, bo jest zapowiedzig uczci-
wszego traktowania sprawy na przyszto$¢. Przy-
tem nie mozna zapomnie¢, ze z chwila, kiedy
okazuije sie, ministerstwo kolejowe rozumie
sytuaeye i nie zamyka oczu na braki i wady
dzisiejszego systemu Kkolejnictwa austryackiego,
ze z ta chwila ministerstwo bierze na siebie obo-
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Scena z zycia.

(Dokoriczenie).

Kto nie moze sam — moze czasem duzo
przez... wie pan przez kogo?... Przez dzi .
Aha! Panie dobrodzieju... przez moje dzieci
przez moich malcéw!... przez moje bebny ko-
chane!!... One wszystko to zrobia, czego ojcu
nie bylo wolno, bo nie chciat dobija¢ zgryzo-
tami matki, a z chora trzeba ostroznie... Panie
Pan ich nie zna...
To moja cata nadzieja! Moja chluba! Oni po-
kaza, co wiasciwie wart byt ich ojciec. Ja w mo-
ich synach dam partyi takich trzech tegich zot-
nierzy, takich trzech, uwaza pan, towarzyszy, co
sie nazywa, ze za szesciu obstang... Pan mio-
dy! Bedzie pan widzial!... Kiedy$ w partyi be-
dzie gtosno o trzech Dudusinskich: Piotrze,
Antonim i Kasperku... No, wtenczas to z niego
juz bedzie Kasper, i to nie byle jaki. Pan zo-

baczy !... Ja, panie, nie pije, nie pale, w karty
nie gram — ale z moich dzieci ludzi zrobi¢
musze, socyalnych demokratow!... A coézbym

byt wart inaczej, zlituj sie pan, prosze. Trzeba
przeciez kiedy$ umrze¢ — a przy skonaniu sim
siebie cztowiek zapyta: co$ robit? poco$ zyt?
coze$ byt wart?... Ja chce umiera¢ spokojnie...
Oni za mnie odpowiedza, moje chtopaki...
Zeby ich pan tak styszat, jak to rozgarnio-
ne. Kazde gtupstwo i fgarstwo w ksiazkach
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.j"™wiazek przeprowadzania znowu odpowiednich

reform, powolnego usuwania wszystkich dostrze-
zonych brakéw. Minister, ku')ry iijhyla sie od
koniecznych reform dlatego, ze nij» moze zro-

zumie¢ ich koniecznosci, jest do spe
swoich funkcyj niezdolny i nieodpowiedni; ale
minister, o$wiadczajacy publicznie, ze zna po-

trzeby podlegajacej mu gatezi pracy spotecznej,
zna nawet niebezpieczenstwa, wyptywajace z ich
nieuwzglednienia, a miraoto nie poczuwajacy
si¢ do obowiazku dziatania — staje sie wprost
zbrodniarzem. | dlatego musimy przypuszczat
koniecznie, ze min. Wittek, rozumiejacy wszyst-
kie inne kwestye tak dobrze, jak kwestye prze-
ciazenia stuzby, nie poprzestanie na tym pier-
wszym swoim kroku i péjdzie dalej.

Mamy wiec przyznanie, ze liczne a ciezkie
katastrofy ubiegtego lata sktonity ministerstwo
do wydania nowych przepisow o czasie stuzby.
Nic zaprawde polityczniejszego dla catej poli-
tyki spotecznej w Austryi. jak ten fakt, ze
trzeba byto dopiero tylu ofiar, tylu krwawych
ofiar, azeby nareszcie pchna¢ nasz rzad na tory
reform. Zadaniem przezornego rzadu jest kie-
rowa¢ sprawami tak, aby nie dopascie do za-
dnych ziych nastepstw; w Austryi doprowa-
dzito sig naprzéd do masowych rzezi stuzby i
pasazeréw, aby nareszcie pomysle¢ o ustrzeze-
niu sie od tego samego w przysztosci. | coz
to dotad wstrzymywato rzad od poczynienia
jakich krokéw ochronnych? Komunikat miui-
steryalny daje i na to odpowiedZ, a daje od-
powiedZ taka, iz wystarcza ona za najostrzejsze
stc<a potepienia dla catego postepowania b
ministra kolejowego i dawnych wiadz decydu-
jacych. Oto czytamy, ze ,finansowe wzgledy!*,
materyalne skruputy stawaty dotad na prze-
szkodzie wszelkiej akeyi, skierowanej do skro-
cenia czasu stuzby. Rozumiemy, co to znaczy:
to oszczednos€, ostawiona oszczedno$¢ sztac-
bariska nie pozwalata uja¢ nie z cigzaru, obar-
czajacego funkcyonaryuszy kolejowych. Samo
ministerstwo przyznaje zreszta posrednio, ze
tak a nie inaczej nalezy rozumie¢ te wzgledy,
bo kilka wierszy nizej powiada, ze wydanie
obecnych przepisow mozliwe byto z powodu
nalezytego oswietlenia i pojecia finan-
sowej strony tej sprawy. A wiec pojmowanie
tej sprawy przez p. Guttenberga i Bilinskiego
byto nienalezyte, fatszywe! | z tego powodu
mialy cierpie¢ tysigce kolejarzy, miaty gina¢
setki niewinnych ludzi! P. Guttenberg nie ro-
zumiat kwestyi, chciat by¢ ,0szczednym* —
wiec kolejarze musieli pracowa¢ po 36 i 24
godzin, wiec wyczekiwali nadarmo nieznacznej

szkolnych zaraz od prawdy odréznia, jak sta-
rzy. | pomysle¢, ze sa tacy, co maja dzieci za
ghupie. Nie prawda! Dziecko ma swoj rozum,
czasem lepszy od starego, bo nie zbakierowany.
Jak oni czuja swa godno$¢, a jak sie nikomu
nie dadza, nawet katechecie. A jak ich oburza
krzywda, boli cierpienie, jak sie wygrazaja cie-
migstwu. To nie sa takie zwykle mazgaje, pa-
nie, co to tylko o zbijaniu bakéw i o cukier-
kach mysli, a byle czego beczy. To nie sg gtu-
pie bebny jakiego$ tam magazyniera — to przy-
szfa socyalna demokracya! To przyszli ludzie!
Oni sig nawet bawig po naszemu... A jakze...
Urzadzaja we trzech — co pan na to po-
Wie" — zgromadzen Ale Zzeby pan wie-
Jeden wchodzi na krzeszto z
dzwonkiem od gipsowego baranka, co im go
babka podarowata — i przewodniczy. Na dru-
giem krzesle stoi $w. Mikotaj z pi

boku ma szpade, ktéra mu dorobili z drutéw
od starego .parasola. To ma by¢, uwaza pan,
komisarz. Trzeba panu wiedzie¢, co to za po-

Swiecenie z ich stropy, ze smarkacze tego komis...
te... ze tego Mikotaja nie zjadly... Juz prébo-
wali... Urwali mu noge, najpierw jedne, potem
druga. ,Komisarz — powiada Anto§ — i tak
siedzi, to sie bez nég obejdzie*. Ale kiedy Ka-
sperek upierat si¢ jeszcze o kawatek komis...
te... tiu.. na psa urok... Mikotaja, Piotru$§ mu
ostro powiedziat, ze komisarza wiecej jes¢ nie
pozwoli, najpierw, azeby zgromadzenie byto li-
czniejsze i zeby sie bylo z czego tu i owdzie
posmia¢, a po drugie, ze bez komisarza zadnych
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chocby ulgi. | to wniosek, wynikajacy konse-
kwentnie z tego, co méwi p. minister Wittek...

Ale nareszcie, cho¢ okupione drégo, rozpo-
rzadzenia istnieja; przejdzmy wiec teraz do ich
tresci. Cale przepisy podajemy ponizej w do-
stownem brzmieniu, tu wigc wykazemy tylko
gtéwne ich zasady. Do tych nalezy przede-
wszystkiem: zupetne usun iecie 24- godzin-
nej tury stuzbowej w wykonawczej stu-
zbie czynnej; jako dalsza zasade w podziale
stuzby tj. w uregulowaniu stosunku miedzy
czasem stuzby a wypoczynkiem przyjeto, ze po
12 godzinach pracy ma -nastap i¢ 12
godzin spoczynku. Od tej ogdlnej zasady
jednakze odslepu]q przepisy dla ek spedyen-
tow poclagow personalu szybownl—
czego i straznikéw blokowych iz wro-
tniczych, dla ktérych to kategoryj stuzby
po 12-godzinnej pracy ma nastepo-
wac¢ 24-godzinny wypoczynek. Wre-
szcie o ile czas pracy przeciaga sie ponad 12
godzin (a podtug przepisow moze on dochodzi¢
do 15 i 18 godzin), o tyle tez przedtuza sie
czas spoczynku; tai¢ np. dla straznikéw bloko-
wych i ztotniczych na ~"igj*\a-~yach
z pelng srtizba nocng i dzielng praca moze
trwa¢ 12—16 godzin, a czas spoczynku musi
by¢ rénomiern :e przedtuzony. Jednakze i
ta rownolegtos¢ miedzy czasem stuzby i spo-
czynku nie jest wszedzie przestrzegana; i tak
dla personalu stacyjnego na liniach z
stabszym ruchem ustanawia rozporzadzenie czas
pracy az do 18 godzin, spoczynek za$ musi
wynosi¢ n>imniej 12 godzin. to ziiaozy, ze i
przy 18 godzinach stuzby czas spoczynku moze
ograniczy¢ si¢ tylko do 12 godzin. Nadto na
liniach z matym ruchem pociagéw i ograni-
czong stuzba nocna moze spoczynek trwac tyl-
ko szes¢ godzin.

Juz z tego pobieznego naszkicowania ram
nowych przepiséw pozna¢ fatwo, ze one nie
moga odpowiada¢ w zupetnosci zada-
niom i potrzebom kolejarzy. Nawet 12 godzin
nieustannej stuzby, potaczonej — jak samo mi-
nisterstwo przyznaje — z wielka osobista od-
powiedzialnoécia, nie moga by¢ narazane za
granice odpowiednia ze wzgledu na hygiene i
zupetne bezpiczenstwo ruchu. Céz dopiero, jesli
ta stuzba, chociaz na mniejszych nieco stacyaeh,
trwa¢ bedzie 14, 16 i 18 godzin! To juz jest
wprost ze wzgledéw hygienicznych niedopu-
szczalne, a réwniez nie moze da¢ zadnej re-
kojmi bezpieczenstwa. Spoczynek, ktéryby na-
wet wyréwnywat co do czasu poprzednia stuzbe,
nie moze wynagrodzi¢ szkody, jaka ponosi or-

zebran urzqdzaé nie wolno Dopiero, panie,
zaczynaja sig mowy, upominania o sprawiedli-
wos¢, skargi na krzywdy, glosuja, $piewaja
Czerwony Sztandar*, a jakze! Jeszcze jak ta-
dnie smyki $piewaj

Ale co... hi, $miechu warte do-
prawdy... Zauwazylem kledys ze na kazdem
zgromadzeniu wyrzucajg za drzwi stoteczek od
butéw... Pytam sig, co to znaczy. | co pan do-
bl mysli, czego sie dowiedziatem ?

Oto ten stoteczek, to u nich przedstawia ks.
Stojalowsklego Piotrus$ najstarszy wyttémaczyt
mi: My styszeli, jak tatu$ kiedy$ mowit do
pana maszynisty Torbeckiego, ze Stojatowski,
to zdrajca ludu — wigc go wyrzucamy z na-
szych zgromadzen — bo z aJcow ludu trzeba
z kazdegu zebrania wyrzucic

. Co za tepakil.. A m tyli berbe¢, moé-
wig panu!...

Teraz pan juz przecie upierzyt,
w kaszy zje$¢ nie dadza, jak ojciec...
Chociaz i ojciec... *

Ja panu co$ powiem w sekrecie... Wahatem
sie troche, ale wreszcie niech sie¢ pan dowie,
zeby mnie pan nie miat za tchorza.

Czy pan wie, ze ja datem glos Daszynskie-
mu Jak mnie pan tu zywego widzi I sam
zaniostem, jak my wszyscy, nie przez kogo,
chociaz byt zakaz surowy na niego gtosowac...
A wiedziatem, ze moge sie ztapa¢, bo po sa-
lach byly kolejowe szpiegi... Alein sobie po-
wiedziak: Stary! Jeste$ ostatni, szotder, jezeli
przez twoje tchérzostwo,”lbo niezgrabno$¢ ube-

Ze oni sie
Co?...
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ganizm przez nadmiernie dtuga prace. Dlatego
wyjatki, dopuszczajace pomimo przykrego do-
$wiadczenia do 18-godzinnej stuzby, musimy
uwaza¢ za szkodliwe. Tak samo niezrozumiatem
wydaje nam sie dopuszczenie wyjatku, na mocy
ktorego spoczynek moze trwac tylko sze¢ go-
dzin, co przeciez samo ministeryum we wste-
pie do przepiséw uwaza za nieodpowiedne. Ro-
wniez podziat i rézne traktowanie stacyj wie-
kszych i mniejszych, z silniejszym i stabszym
ruchem, nie zawsze jest stusznem.- Kolejarze
wiedza najlepiej, ze na mniejszych stacyach
wyzysk jest czesto najstraszniejszy, ze zwala
sie¢ na jednego cztowieka olbrzymi cigzar pracy
i przedtuza sie czas stuzby do nieskoriczonosci.
Pozostawienie dla tych stacyj prawa przecia-
gniecia stuzby az do godzin 18 da znowu pole
do wyzysku i naduzyc.

Nadto jeszcze pozostaje jeden szkoput, kté-
ry ostabia dosy¢ silnie znaczenie nowych prze-
pisdw: oto ministerstwo nie zatatwia wcale
sprawy z premiami kilo metrowemi i go-
dzin nem, ktora, bardzo stusznie zreszta, uwaza
za jeden z najgtéwniejszych bodzcéw do przedtu-
Zzania czasu stuzby. Kto zna potozenie koleja-
rzy, ich nedzna place, dla tego nie bedzie dzi-
wnym ten fakt gonienia za nadzwyczajnem j
szcze wynagrodzeniem. Rozporzadzenie mi
sterstwa nie znosi tego systemu wynagrodzen,
a w ten sposéb moze w wielu wypadkach wprost
odebra¢ wszelkg warto$¢ nowym przepisom.
Jakkolwiek bowiem oznaczony w nich czas ma
by¢ materyalna granica, to jednak istnienie
premij kilometrowych i godzinowego moze sie
sta¢ bardzo czesto zachetg do rozmaitych prze-
kroczen. Ale pozostawienie obu tych nienor-
malnych wykwitéw dotychczasowego systemu
ma zrédlo w tem, ze ich usuniecie musiatoby
spowodowac uregulowanie, a mianowicie pod-
wyzszenie zarobkoéw. Tego p. Wittek nie
miat odwagi zrobi¢, jakkolwiek len pierwszy
jego krok musi go sprowadzi¢ koniecznie do
tego nastepnego, Scisle z pierwszym zwiazanego.

Widzimy zatem, ze nowe przepisy p. Wit-
teka nie sa bynajmniej doskonata ceforma, ze
przeciwnie maja mnéstwo brakéw “niedokta-
dnosci. Mimo to stanowig one znaczny krok
naprzéd ; juz pomi to, 0 ezem mowilis
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pisy, dotyczace czasu pracy i wypoczynku stuzby
wykonawczej na c. k. kolejach parstwowych.
Przepisy maja by¢ wprowadzone w zycie na-
tychmiast, o ile personal okaze si¢ wystarcza-
jacym. Roéwnoczesnie przestano je dyrekcyorn
kolei prywatnych z wezwaniem, aby zaprowa-
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posrednio lub
ma wynosi¢ 18 godzin.
Tam,’ gdzie stuzba pociagowa albo szybownicza
wymaga ciagtej stuzby zwrotniczej, ma po 12 godzin-
nej turze nastepowac 24 godzinny wypoczynek.
Przy mniej ezajacej stuzbie, zwiaszcza, kiedy
podczas pracy zachodza mate przerwy, moze by¢ ona
z do Inej granicy 18 godzin. Spo-

wypoczynek

dzity u siebie takiez lub mozliwie niej-
sze zmiany i uwiadomity o tem ministerstwo.
Przepisy te brzmig nastepujaco:

Ogodlne postanowienia.

1. Oznaczenie czasu stuzby i spoczynku dla per-
sonalu istniejacego w kazdem  miejscu stuzby do pe-
wnych czynnoéci, ma by¢ przeprowadzone réwno-
miernie.

2. Jako nieprzerwany czas stuzby (tura stuzbowa)
uwaza sie kazdy przeciag czasu, w ktérym personal
ma by¢ stuzbowo czynnym albo do stuzby gotowym.
Tura stuzbowa nie moze by¢ przerwang przez wolne
zupetnie od stuzby okresy czasu, jezli te nie osiagaja
rozmiaréw, podanych w punktach 3 i 4.

Kazdg ture ma poprzedza¢ albo po niej nastepo-
wac wypoczynek.

Przy okreslaniu tur stuzbowych nalezy wliczy¢ za-
wsze ten czas, w_ktorym stuzbajestzajeta przed wsta-
pieniem, wzglednie po ukoriczeniu stuzby do objecia
1 oddania zajec.

3. Dla wszystkich linii kolejowych z petng stuzba
dzienng i nocna ma najmniejszy czas trwania wypo-
czynku. ktéry nastepuje po turze lub ja poprzedza,
dia; perscnalu_zaje(egl%w stuzbie slacyjnej_i‘ _nad‘zo.r-

( ). albo naj
wiek stanowisku Wykonawczej stuzby ruchu, wynosié
8 godzin, dla stuzby pociggowej 10 godzin. — jezeli
czas spoczynku przepedza w miejscu zamieszkania,—
a (i godzin, jezeli spoczynek moze by¢ spedzony poza
obrebem miejsca zamieszkania.

Funkcyonaryusze. nie zajeci w stuzbie pociagowej,
nie moga by¢ czynni w stuzbie nocnej wigcej, jak 7

Uregulowanie spoczynku nocnego personalu, zaje-
tego na lokomotywach™ i towarzyszacego pociaggowi,
jakotez wagenwertrow, miesci si¢ w postanowieniach
punktu 26.

4. Na liniach z ograniczona stuzba nocna, na kto-
rych personal ma w ciagu tury stuzbowej dtuzsze pau-
7y, moze by¢ czas nieprzerwanego spoczynku dla per-
sonalu, nie zajetego w stuzbie pociagowej, ograniczo-
ny do 6 godzin wowczas, jesli ten spoczynek przypa-
da miedzy 9 godzing wieczor a 7 rano.

5. Podziat stuzby nalezy tak przeprowadzic, azeby
kazdy funkcyonaryusz miaf przynajmniej dwa razy w
mieslacu nieprzerwany, przewaznie na dzienne godzi-

rvpad i i

y przy ‘gozlnnyu},_...\

Gdzie to si¢ nie da przeprowadzié, musi sie odno-
$nym funkcyonaryuszom da¢ raz na miesiac wolny od
sluzaby dzienlq 24 godzinach.

wyzej, to jest pominagwszy znaczenie, jakie ma
otwarte wystapienie ministra przeciwko catemu
obecnemu systemowi na kolejach paristwowych,
musimy i samej istotnej tresci przepiséw przy-
pisa¢ nie mata wartos¢. Nie zapominajmy, ze
_<-zyjUEJUIE.jjfflpozi 'MJ*i pfltebn* atuzby przez
dwadziescia cztery i wiecej godzin bez przerwy,
ze daja wypoczynek w wiekszej czesci odpo-
wiednio wymierzony, ze stowem wprowadzaja
godziwszy podziat stuzby. W zycie wejs¢ maja
one juz w roku biezacym, o ile na to pozwoli
liczba personalu, a nastepnie przez dwa lata
dalsze w miare przyjmowania nowych funkcyo-
natyuszy do stuzby. Rzecza energii mil
kolejowego bedzie nie dopusci¢, aby nizsze wia-
dze odwazyly si¢ lekcewazy¢ nowe przepisy i
ocigga¢ sie z wprowadzeniem ich w zycie w o-
znaczonej chwili. Kolejarze z swojej strony
w dobrze zrozumianym interesie wiasnym, roz-
tocza baczng kontrole, aby tych przepisow wsze-
dzie Scisle przestrzegano. Naszym obowiazkiem
bedzie pilnowa¢, aby to, co w nich jest do-
brego, nie zostato tylko na papierze.

Nowe przepisy o czasie stuzby i spoczynku
na c. k. austr. kolejach paristwowych.

Rozporzadzeniem z dnia 14 bin. ministerstwo
kolejowe wydato wszystkim c. k. dyrekcyorn
kolei paristwowych do wykonania nowe prze-+

dzie Daszynskiemu bodaj ten jeden gtosiczek...
Chociaz on tam niewiele o to stoi, bo on tych
gloséw bedzie miat tyle, ilu uczciwych ludzi
w okregu...

| poszedtem — i datem gtos — jak sobie
szczedcia zycze. A jakem wracat do domu z sali,
tom Scisnat kutak j pomyslatem: Jezeli kto
stowko pisnie o to, jak ja glosuje, to ja go
raz na zawsze nauczg, od czego zeby najbar-
dziej puchna.

Nie pisnat nikt. Jaki taki wie,
zeby puchna.

Wiec widzi pan kochany, ze i stary jeszcze,
jak trzeba, zebra¢ si¢ w kupe potrafi. Ale grunt
dzieci. Tak jest, panie... Niestety, tak. Z nas
ludzi starszego pokolenia, to tam jeszcze ten
i 6w roznie sie spisuje... A co syny nasze, te
zrobig porzadek! Jak to storice na niebie,
panie, ze zrobia... A zeby cig, czas na mnie,
nie przeczytatem nawet ,,Naprzodu8, a szkoda!
Whpadne jutrol... Do widzenia z szanownym
panem, bardzo mi byto przyjemniel...

Kolejarz.

od czego

KONIEC.

) nalezy raz w mie-
sigcu da¢” odpowiedni wol{\y czas w niedziele lub
Swieto dla udania sie do kosciota, o ile to nie wynika
i tak z podziatu stuzby; czas ten wolny nie musi je-
dnakze zajmowac catego przedpotudnia.

Postanowienia szczegotowe.

u by¢ zupetnie réwny. . .

celu zmiany tury stuzbowej z dnia na noc mo-
ze byc stuzba przedtuzona dé 18 godzin, w ktorym
to wypadku sp g S i0 ja j
lub po niej nastepijacy, musi trwaé rowniez 18 godzin.
Przy bardzo wytezajacej shuzbie na wielkich sta-
c{ach dyspozycyjnych majg po 12 godzinnej turze stu-
zbowej nastgpowac z_reguty 24 godziny wypoczynku.
Przy mniej wy.tezajacej stuzbie, zwlaszcza, kiedy
w turze stuzbowej przypa'aiq liczne pauzy, moze byc
ona przedtuzona do inaxymalnej granicy 8 godzin. Spo-

czynek musi woéwczas wynosi¢ najmniej 18 godzin
8. Takze na takich stacyach, gdzie czynnosci stu-
by komercyalnej i stuzby ruchu nalezg do tych sa-
mych organow, nie moze nieprzerwane zatrudnienie
urzedr&ikow wynosi¢ wiecej, niz 12, wzglednie 16 lub

odzin.

%. Na kolejach z ograniczong stuzba nocng i. sta-
bym ruchem ‘moze czas wykonywania stuzby ruchu
Erzy uwzglednieniu w punkcie 4 wyrazonych ~warun-
6W przeciagnac sie az do 18 godzin przy nastepuja-
cym 6 godzinnym spoczynku nocnym.

1. Telegrafisci

10. Jezeli ruch depesz wymaga dtugotrwatej wy-
czerpujacej czynnosci, to tura stuzbowa lele%ra Istow
ma wynosi¢ 12 do 16 godzin, a réwniez tyle naste-

PUgCY MYpOCYIEK, iacei i diu
L. Przy mniej natezajacej i diuzsze pauzy wypu-
szczajace]j stuzbie tura’ stuzbowa telegrafistow moze
sie przeciagna¢ az do 18 godzin, a wypoczynek musi
wynosi¢ 12" godzin.

Ten sam podziat stuzby jest dopuzzczalny w celu
zmiany tury stuzbowej z dnia na noc (punkt 10).

lll. Personal szybowniczy, pisarze

wagonéw, lampisci.

12. Dla zajetych przy szybowaniu wagenmajstréw,
nadzorcéw wagonow, nadszybarow i szyberéw stuzba
ma trwa¢ na liniach z petng stuzba dzienng i nocng
12 do 16 godzin i tak samo” czas spoczynku.

W eelu zmiany tury stuzbowej z dnia na noc czas
stuzby moze by¢ ‘przedtuzony do 18 godzin, w ktérym
to razie bezposrednio poprzedzaqut(:y lub nastepujacy
wypoczynek ma trwac rowniez tak diugo.

Na stacyach, gdzie czesty ruch pociagéw albo ze-
stawienie_pociagow wymaga ciagtej wytezajacej pracy,
ma po 12 godzinnej stuzbie nastgpowac z reguty 24
godzinny spoczynek.

Przy mniej wytezajacej stuzbie, zwiaszcza, kiedy
liczne przerwy wypadaja w turze stuzbowej, moze byc
ona przedtuzona do maxymalnej graniey 18 godzin.
Spoczynek ma w tym razie trwac najmniej 12 godzin.

13. Tura stuzbowa pisarzy wagonéw i lampislow,
zajetych przy pociagach, nie incfte wynosi¢ wiecej, niz
18 godzin, aspoczynek ma wynosi¢ najmniej 12 godzin.

IV. Kontrolerzy strazniczy, straznicy
blokowi i zwrotniczy.

14. Dla stuzby sygnalowej, straznikow blokowych,

zwrotniczych, dalej " dla zajetych w_zwyklej stuzbie
j, kol h i

na liniach z jedna stuzbg dzignnaéi nocna tura stu-
zbowa i spoczynek ma wynosi¢ 12 do 16 godzin.

W celu zmiany tury ‘z dnia na dzieri moze czas
stuzby przeciaggnac sie do 18 godzin, a wéwczas bez-

czynek ma wowczas trwac¢ najmniej 12 godzin.
15. Na kolejach z ograniczong stuzbg nocng i sta-
'm ruchem moze czas stuzby personalu sygnatowego,

_kontroleréw strazniczych, straznikow blokowych i zwro-

tniczych przeciagnac sie przy uwzglednieniu w punkcie
razonych warunkow do 18 godzin przy nastepnym
6 godzinnym wypoczynku. L

V. Straznicy linijowi i blokowi.

16. Na liniach z petng dzienng i nocng stuzba moze
dzienny czas_ stuzby straznikéw liniowych wynosi¢ z
reiuly_ wynosi¢ nie_ wiecej nad 16 godzin, a spoczy-
nek nie mniej niz 8 godzin.

Na stanowiskach, ktore daji czeste przerwy w pra-
cy, tura stuzbowa moze trwac 18 godzin, przy odpo-
wiedniem przedtuzeniu ustanowionego wyzej
spoczynku.

czasu

mierzaniu czasu stuzby nalezy wzia¢ pod
uwage dtugosc drogi, ktora musi”przebyc straznik w
celu zwiedzenia linii
17. Na liniach z zaparciem miejsca i gestym ru-
chem fociq 6w oraz-stuzby straznikow blokowych ma
trwac 12 godzin, poczem nastapi 12 godzin wypoczynku.
18. Jezeli straznicy liniowi moga znalez¢ mieszka-
nie tylko w wiekszej odle?h)s’ci od miejsca stuzby,
nalezy przy ustanowieniu stuzby uwzgledni¢ odpowie-
d'niob czas, potrzebny na przebycie drogi z stuzby i na
stuzbe.

VI. Werkmistrze w ogrzewalniach,
nadpalacze, stabilizowani wagenwertrzyv,
straznicy pomp, kottéw i maszyn.

19. Tura stuzbowa werkmistrzow i nadpalaczy w
ogrzewalniach, ktérych ruch wymaga ciagtej wyteza-
jacej pracy, ma wynosi¢ 12 godzin, a nastepujacy’po
niej wypoczynek ina by¢ na réwni z nig wymierzony.

W “celu " zmiany tury jednak na noc moze czas
stuzby przeciagnac sie az do_18 godzin, w ktérym to
razie_bezposrednio poprzedzajacy Iub nastepujacy spo-
czynek ma wynosi¢ rowniez 18" godzin.

20. Przy mniej wytezajacej czynnosci tura stuzbowa
tBego J]ersonalu moze trwac 16 godzin, a wypoczynek

godzin.

21. Tura stuzbowa statych wagenwertrow ma wy-
nosi¢ 12 do 14 godzin, a” nastepujacy spoczynek 10
do 12 godzin.

22. Na stacyach, gdzie nawotuje sie tylko pociagi,
kursujace w dz){eﬁ‘ frglezy czas sldzby glg{ych pwagqegn-
wertrow tak wyznaczy¢, “azeby pozostat przynajmniej
8 godzinny przed p6fnoca rozpoczynajacy sie nieprzer-
wany wypoczynek.

n sam sposob nalezy wyznaczy¢ takze czas
pracy i spoczynku straznikow pomp, kottow i maszyn.

VII. Personal, zajety na lokomotywach
i towarzyszacy pociagom.
23. Dla tego personalu ma podziat stu.by by¢ tak

24, Shiz-na diuzsza, -<i M - Izimia personalu-pt—
lowego; nie moze mie¢ miejsca przy regularnym

25. 1 jianie tur stuzbowych do j
granicy 18 godzin dozwolone jest na poclqﬂach 0s0-
bowych lokalnych i towarowych normalnych linii_ko-

lejowych, dalej w ruc.hu lokalnym woéwczas, jezeli te

tury przerywane sa diuzszemi pauzami, albo jesli wy-
magania stuzbowe stawiane personalowi sg tego ro-

dzaju, ze poditug sumiennego orzeczenia wiadz prze-
tozonych wykluczonem jest przeciazenie personalu.

Dla personalu, zajetego na lokomotywach, ma czas
jazdy w kazdej turze stuzbowej wynosi¢ przy pocia-
gach osobowych najwyzej 9 godzin, przy towarowych
najwyzej 12 godzin.

26. Po dwoch turach, dtuzej, niz 10 godzin, trwa-
jacych, nalezy przenies¢ czas spoczynku o ile mozno-
sci-miedzy godzing 7 wieczor a 7 rano.

. 27. Jazdy bez ‘stuzby (Regie) nie mogg by¢ uwa-
zane za czas spoczynku.

28. Czas_trwania zajecia personalu tego w stuzbie
szybowniczej nie moze przeciagnac sie poza 12 godzin.

PRZEGLAD.

Sejm galicyjski zakoriczytjuz swoje obrady.
»Ksiaze-marszatek8 w zwyklej oficyalnej mowie
stawit przebieg minionej sesyi, jako nadzwy-
czajnie btogostawionej w wielkie korzysci dla
kraju i narodu, jako oznaki madrosci i' dojrza-
tosci politycznej bioracych w niej udziat postow.
Nastapity takie same jak zawsze podzigkowania
i puste frazesy z ust reprezentantow rozmaitych
stronnictw sejmowych, ktérzy zgodnie podnosili
»postep8 kraju i harmonie w pracy okoto dobra
ludu. Trzeba przyzna¢, ze te wszystkie mowki
koricowe robity wrazenie bardzo dobre, lepsze
nawet, niz caly sejm i wszystkie wypowiedziane
w nim mowy. Tylko naturalnie nie byto w nich
ani stowa prawdy; kto $ledzit przebieg obrad
naszego sejmu, ten nie mogt wynie$¢ w zaden
sposéb przekonania, ze ctiodzito tam o dobro
ludu lub kraju, ze zwracano uwage na postep
i potrzeby cywilizacyi. Szlachta galicyjska, rza-
dzaca w sejmie, trzesaca catym krajem, nie ma
zrozumienia dla spraw i potrzeb ludu i w $re-
dniowiecznym swoim obskurantyzmie odrzuca
wszystko, coby mogto nada¢ Galieyi ceche bar-
dziej cywilizowanego kraju. Dlatego nie byto
ani jednej powazniejszej sprawy w catej mi-
nionej sesyi sejmowej, ktéraby sie doczekata
zakonczenia takiego, jakiego wymagatby caty
postep nowoczesny. Reforma wyborcza, nawet
w ciasneni i skromnem obrobieniu lewicy, wy-
data sie wigkszosci sejmowej zanadto rewolu-
cyjna i dlatego sejm przeszedt wprost nad nig
do porzadku dziennego. Zatatwienie sprawy
ruskiej, potowiczne i niedoktadne, nie moze
zadowolni¢ Rusinéw i zadne frazesy o ,bratniej
zgodziel! obu narodéw nie beda w stanie zasta-




Nr.

pi¢ szczerego i prawdziwie bratniego postawie-
nia kwestyi. O chfopach myslano — ale my-
$lano niedoteznie i nie o tem, jakby ich ratowac
od nedzy, lecz jakby im najlepiej zamydli¢ oczy,
aby nie stali sie ,,pastwa“ idei ,,przewrotowych"
Ostatecznie nawet i w tym kierunku, ktéry
gwattownie domaga sie dziatania, nie zrobiono
nie zgota. Stowem cala sesya przeszta bez naj-
mniejszych dla ludu korzysci, a szlachta okazata
Znowu, co znaczy u niej ,,zdrowy konserwatyzm*1.
I nic dziwnego zreszta, ze nasi szlachcice maja
jeszcze odwage rzadzie tak, jak nie rzadzi zadna
inna partya w zadnym innym kraju. Kog6z
sie oni majg obawia¢ w tym sejmie, kto im
tam powie prawde w oczy, kto stanie bezwzgle-
dnie w obronie praw ludowych? Oprécz dwéch
Rusinéw, ktérzy nie wiele moga zrobi¢, niema
w catym sejmie ani jednego stronnictwa, kto-
reby mogto powstrzyma¢ szlachte w jej kon-
serwatywnej zaciektosci. O ludowcéw nikt nie
dba, bo oni wciaz jako ideat swoich daznosci
politycznych w kraju przedktadaja zgodne i so-
lidarne postepowanie .reka w reke” z pp. szla-
chta; lewica ,demokratyczna*! zniedolezniata,
niezdolna nawet do wytrwatej obrony niesmia-
tych wnioskéw, na ktére nie zgadza si¢ wie-
kszos¢. Tych, ktérzy patrzyliby szlachcie na
palce, ktorzyby nie wahali sie walczy¢ z nimi
na terenie sejmowym do ostatka, reprezentan
tow robotniczych, nie dopuszczono i nie
chca dopusci¢ do sejmu. Strach przed postami
soeyalistycznymi pozbawia szlachte galicyjska
zupetnie rozumu politycznego, zamyka jej oczy
na bieg wypadkéw i rozwéj ludzkosci. | ocie-
mniali ludzie nie widza tego, ze ich opér da-
remny; nie widza, ze lud galicyjski wprowadzi
do sejmu predzej czy pozniej swoich postow,
chocby ich opor byt dziesigckro¢ silniejszy.
A wowczas i caly sejm pojdzie inaczej i kraj
zrozumie nareszcie, czego w tym sejmie brakuje
dzisiaj....

Austryackie ministerstwo kolejowe pisze
w niedawno ogtoszonym komunikacie: ,,...Zda-
rzaty sie wypadki, w ktésych wymagania stuz-
bowe, stawiane personalowi ruchu, przewyzszaty
bez watpienia przecietna granice
mozliwosci: czeécig byt czas wypoczyn-
ku za nisko wymierzony, czescig po
nadmiernie dtugiej turze stuzbowej,
w ktorej funkeyonaryusze byli zatrzymywani
az do zupeilnego znuzenia, nastepowata
dluzsza pauza, ale niewystarczajaca do
zupetnego wypoczecia po poprzedniein nateze-
niu*. W ten sposob maluje dotychczasowy wy-
zysk na kolejach paristwowych sam minister
kolei zelaznych. To nie pismo robotnicze, nie
burzyciele spokoju i porzadku* odzywajg sie
w ten sposob, ale potepienie, ktére pada z ust
chyba zupetnie nieuprzedzonych. Céz na to po-
wiedza ci, ktérzy nam zarzucali zawsze, ze po-
dajemy nieprawdziwe fakta na to tylko, aby
ludzi podburza¢ i jatrzy¢? Co powiedza ci nasi
kacykowie galicyjskich kolei, ktérzy nigdy nie
chcieli przyzna¢, ze stosunki, panujagce w na-
szym zawodzie, sa wprost straszne, niezno$ne?
Moze te stowa najwyzszego dygnitarza kolejo-
wego, moze to urzedowe stwierdzenie tego
wszystkiego, co my ciagle piszemy i méwimy,
wykaze nareszcie, po czyjej stronie stusznosc.
Dla nas ma ta okoliczno$¢ znaczenie z tego
wzgledu, ze daje nam dopiero pojecie o cafej
grozie stosunkéw na austryaekich kolejach. Céz
to musi by¢ za niestychany wyzysk sit ludzkich,
z jakiemiz potgczony niebezpieczenstwami, jezeli
sktonit ministra kolejowego do zupetnie otwar-
tego wypowiedzenia stow powyzszych! Kto do-
tad jeszcze nie nabrat przekonania o stusznosci
tego, co pisza nasze pisma — dobrze, niech
czyta pismo ministeryalne i niechaj z niego
dowie sig, ze Zle jest i ze poprawa jest gwat-
townie potrzebna.

Upanistwowienie kolei w Szwajcaryi. Dnia
21 lutego lud szwajcarski odnidst wielkie i isto-
tne zwyciestwo. W ogélnem gtosowaniu zostato
ostatecznie przyjete przedtozenie, dotyczace u-
panstwowienia kolei szwajcarskich i to przyjete
ogromna wigkszoscia, bo 384.146 gtosami, prze-
ciwko 177.130. A zatem pomimo szalonej agi-
tacyi za strony akcyonaryuszy kolejowych i ich
zwolennikéw przeszto dwie trzecie gtosujacych
oéwiadczyto sie za wykupnem kolei prywatnych.
Azeby nalezycie oceni¢ znaczenie tej uchwaty,
aby zrozumie¢ doniosto$¢ tego kroku, ktory o-
znacza olbrzymi krok naprzod w szwajcarskiej
polityce spotecznej, nalezy zawsze pomysle¢ o
odmiennym zupetnie, odrebnym charakterze pan-
stwa szwajcarskiego. To nie Austrya, gdzie rzad
poswigca z lekkomyslnoscia interesy panstwa
na olarzu dobra kapitalistéw, to nie parstwo,
ktore funkcyonaryuszy swoich uwaza za slepych
wykonawcéw wyzszych rozkazéw, a nie znosi
w nich zadnych politycznych daznosci, ani nie
chce zezwoli¢ na obrone praw swoich ludzkich
i obywatelskich. Szwajcarya to wyjatkowy kraj,
gdzie dobro ogétu ceni sie ponad wszystko,
gdzie panuje swoboda mysli i przekonan, a lud
ma wptyw i udziat w rzadach. I dlatego upan-
stwowienie kolei szwajcarskich ma zupetnie inny
charakter, niz ta sama akcya w Austryi: rada

KURY ER KOLEJOWY™*.

zwiazkowa obliczyta juz naprzéd koszta wykupna
kolei, przyszte dochody i rozchody i z tego
rachunku okazuje sig, ze koleje beda przynosity
Szwajcaryi rocznie czystego dochodu blisko dwa
miliony frankéw, czyli 900.000 zir., ktéremi
bedzie mogto panstwo rozporzadza¢ do woli.
Nie w tem dziwnego, skoro rzad szwajcarski
nie uwazat wcale za swoj obowiazek troszczy¢
sie 0 kieszenie akcyonaryuszy.

Caly charakter panstwa daje dalej rekojmie
kolejarzom, ze potozenie ich zmieni si¢ na le-
psze. W roku zesztym, kiedy wybucht strajk
kolejarzy, rzad zwiazkowy stanat po stronie
strejkujacych i dopiowadzit do ugody. Ze z re-
szta nie bedzie na kolejach parstwowych w
Szwajcaryi zadnych pet, naktadanych na mysl:
i daznosci, o tem $wiadczy juz sam sktad za-
rzadu przysztych kolei; bedzie do niego nale-
zata nietylko sama rada zwiazkowa, ale nadto
w drugiej potowie sktada¢ sie on bedzie z wy-
boru poszczegdlnych kantondw. | tak przejscie
kolei z rak kapitalistow* prywatnych pod zarzad
panstwa, a raczej narodu szwajcarskiego, musi
sie uwaza¢ za fakt ze wszech miar pozadany.
Tem nikczemniej przedstawia sie wobec tego
agitaeya partyj, ktére wystepowaty przeciwko
projektowi upanstwowienia rzekomo ze wzgledu
na dobro ogolne. Pominawszy juz takie stron-
nictwa, ktére walczyly w imie przestarzatych
zasad swobody ekonomicznej i ktére przeto nie
kryty sig¢’ bynajmniej z swojem uwielbieniem dla
kapitatu prywatnego, musimy tu wspomnie¢
przedewszystkiem o jednej partyi, ktéra pod
ptaszczykiem pieknych zasad kryta w rzeczywi-
stosci tylko wstretng obrone intereséw akcyona-
ryuszy. Byli to klery kall, ktérzy zwalczali
projekt upanstwowienia jak najgorecej, podajac
za powoéd, ze w ten sposéb mnéstwo ludzi sta-
nie sie zaleznemi spotecznie, i politycznie od
rzadu, ktéry swego wplywu moze uzywaé w
szkodliwy sposéb. Widzielimy juz, ze to nigdy
sta¢ sie nie moze i nie ulega watpliwosci, ze
ta tyoska o swobode obywatelska kolejarzy byta
tylko przykrywka dla whasciwego celu — obrony
trzosu akcyonaryuszéw. To sie im nie udato,
interes ogdlny zwyciezyt prywatne widoki ka-
pitalistow — i lud szwajcarski moze by¢ na
prawde dumny, ze tak dobrze zrozumiat istote
walki, ktora toczyta sie okoto uparnstwowienia
kolei

Przed piecdziesieciu laty.

Rok 1848! Co za burza huczy i drga w tem
stowie! Cata Europa zadrzata od powstania
ludowego i runety zgnite i spréchniate zapory.
Robotnicy paryscy zdruzgotali tron Ludwika
Filipa, w Anglii po raz pierwszy podniesli sie
robotnicy z wtasnemi zadaniami; burza hu-
czata po catej Europie az po granice rosyjska,
a po powstaniu proletaryatu zachodniej Europy
podniosty sie i uciskane narody do bohater-
skiej walki o niepodlegtos¢, powstali Irland-
czycy, Polacy, Wiosi i Wegrzy.

Jeszcze przed wybuchem rewolucyi jeden
z monarchéw méwit, ze nigdy nie zgodzi sie
na to, by miedzy niego a Boga wcisnat sie
lud i rzadzit wiasng swa wola, szydzit z za-
dania konstytucyi; wkrotce potem wystapit
lud, walki zawrzaty na wszystkich ulicach
wielkich miast europejskich, w pierwszym rze-
dzie i z najwigkszem poswieceniem walczyt
proletaryat i natychmiast zadrzaty trony, ktére
dotagd wydawaty sie tak silne.

Przez 30 lat wszystkie rzady potgczone
budowaty i ulepszaty twierdze, ktéra je miata
przed wszelkiem $wiattem wolnosci, ktora
miata lud trzyma¢ w wiecznej niewoli, ale
w kilku dniach potezna pigs¢ ludu zwalita
to wszystko, zburzyta najwiecej reakcyjne mi-
nisterstwo Metternicha w Austryi i Guizota
mwe Francyi, a naprzeciw ,S$wietej Rosyi*, tej
najwigkszej podpory wszelkiego wstecznictwa
wystgpita potezna, demokratyczna Francya.
Proletaryusze wraz z mieszczanstwem toczyli
zwycieskie walki na barykadach, a jakby na
dany znak wystapito i chtopstwo i z szalong
wiciektoscig niszczyto wszelkie resztki feuda-
lizmu. Ten zapat, to poswiecenie, ktére ogar-
neto wszystkich, czyni te rewolucye jedng z
najpigkniejszych kart historyi.

Ale gdy walki sie juz skonczyty wystapit
i proletaryat zadajac udziatu w owocach re-
wolucyi, do ktorej powodzenia przeciez sie
najwiecej przyczynit, teraz jednak mieszczan-
stwo zbyto go niczem, ono, ktére przy po-
mocy proletaryatu zdobyto dla siebie prawa,
ktore teraz poczeto sie wspaniale rozwijac,
sprzymierzenca swego, robotnikdw, poczeto
jeszcze bardziej poniza¢ i wyzyskiwac...

A przeciez my czcimy pamiec tej rewolu-
cyi! Tak jest—bo ona przekonata wszystkich,
z jakiem poswieceniem umie proletaryat bro-
ni¢ sprawy wolnosci, ona dowiodta, ze zadna
rewolucya bez proletaryatu udac sie nie moze,
ona wreszcie nauczyla nas, ze robotnicy nie
moga sie taczy¢ z innemi partyami, tylko
z réwnymi sobie: z biednymi i pracujacymi,
Ze musza oni stawia¢ swoje, odrebne zadania,

a dopiero wtedy, przy tej sile, jaka okazali
w r. 1848-ym, wywalcza sobie lepszy byt
i wigksze prawa. Opierajac sie na tej odro-
binie praw, jakie nam data pamietna rewo-
lucya, organizujac i skupiajac si¢ coraz bar-
dziej, bedziemy szli krok za krokiem, piedZ za
piedzig naprzod po lepsze warunki zycia, wie-
kszy udziat w rzadzie i wigksza o$wiate. Tym
za$, kiorzy jeszcze dzisiaj boja sie z naszej
strony krwawych walk i rozruchéw, odpo-
wiemy, ze im wiecej drza przed rewolucya,
tem ej powinni starac sie o wieksze pi
wa i wiecej ludzki byt dla nas, bo jak méwi
wielki poeta niemiecki Schiller: ,Drzy¢ mo-
zesz przed niewolnikiem, ktory tamie swe
kajdany, ale nie przed wolnym cztowiekiem!*

Pod pregierz.

Krakéw. P. Piasecki rzadzi tak, ze do-
brze daje si¢ we znaki kazdemu kolejarzowi.
Duzoby mozna pisa¢ o tem, jak on z nami po-
stepuje, jak obchodzi sie z konduktorami itd
Do wszystkich zalet, ktoremi sie odznacza pan
inspektor, doda¢ musimy jeszcze jedne, t. j.
bardzo wielki pospiech w karaniu ludzi, ktérzy
popetnili nie nie znaczace winy. Niedawno zda-
rzyt sig tu wypadek, ktéry wiasnie chcemy
opisa¢, przedstawiajacy w jaskrawem Swietle
postepowanie p. Piaseckiego. Konduktor G. po-
petnit jakisé maty btad w stuzbie w Rzeszowie;
miat przytem nieszczescie, ze wowczas petnit
stuzbe znany wam urzednik Holzer, ktéry tez
zaraz zapisaf nazwisko owego konduktora i do-
niést o tem do Krakowa. P. Piaseckiemu wie-
cej nie trzeba: konduktor dostat 5 zi. kary
i zostat przeniesiony do rezerwy. Wkrétce po-
tem konduktor G. znowu ,,zawinit* i tym razem
zostat juz poprostu zasuspendowany. Czy godzi
sie tak szybko i lekkomyslnie decydowac o losie
kolejarza, ktéry przez tak dtugi czas pracowat
gorliwie i bez zarzutu? Na to p. Piasecki nie
odpowie nam pewnie, bo o tem wcale nie my-
$li. W sprawie tej przystuzyt sie bardzo zasu-
spendowanemu konduktorowi zugsfirer W., ktéry
nie uwazat za swoéj obowigzek stana¢ w obro-
nie kolegi. I tak u nas od czasu, kiedy przy-
byt p. Piasecki, ciagle w ten sposéb idzie i p.
naczelnik ma juz niejedna taka sprawe na su-
mieniu. W rzadach jego sa mu bardzo pomo-
cni szczegolnie dwaj urzednicy, ktorzy tez za
to zastuguja, aby ich nazwiska poda¢ pod pre-
gierz; s to panowie Miln i Dabrowski, ktérzy
nizszych kolejarzy traktuja po grubiansku i nie
wiedzie¢ dlaczego uwazaja si¢ za lepszych od
wszystkich innych. Tak to przyktad idzie
z gory.... Ar.

Skawina. Juz to chyba sprawdza sie bardzo
czesto, co mowi przystowie, ze ,modli si¢ pod
figura, a djabta ma za skorall, czego my mamy
az nadto dobry przyktad na tutejszym naczel-
niku. Swietoszek ten pedzi wszystkich do ko-
Sciota, aby si¢ wyrzekali wodki, ale sam pod-
pija sobie dobrze wina. P. naczelnik moze na-
turalnie pic wino, bo ma za co, ciggle bowiem
u niego w kaneelaryi petno zydkéw z rozmai-
temi interesami; stuga za$ lub robotnik kolejo-
wy, ktorym p. naczelnik nakazuje delikatnie
obstugiwa¢ owych zydkéw, nic nie dostanie,
i kontem, jezeli czasem napi¢ sie wodki ma
za co. Dziwi wigc nas to mocno, ze taki na
pot Swiety cztowiek, uczeszczajacy niemal co-
dzien do kosciota, czesto sie spowiadajacy i po-
suwajacy swoja zarliwos¢ religijng do tego sto-
pnia, ze sprowadza cateini paczkami ,,Nowinki
salezjanskie!' i inne pisma religijne, i przy po-
mocy swoich lizunidw rozszerza takowe i fana- *
lyzuje tutejsza ludnos¢, dopuszcza sig takich
rzeczy, ktére te jego poboznos¢ silnie kompro-
mitujg. Oto podczas kiedy krzywdzi on stuzbe
kolejowa, kupujaca na kolei wegle, nakazujac
tak SciSle wazy¢ takowe, ze na kazde 100 kg.
braknie niejednokrotnie do 10 kg., to natomiast
dla prywatnych stron jest o wiele taskawszym.
Dnia 4 stycznia br. niewiadomo czy w drodze
kupna czy zamiany, dat on p. Kollorosoai, wia-
Scicielowi browaru w Skawinie, 120 koszy naj-
lepszego wegla, a odebrat od p. Kollorosa tro-
che miatu z wegli, nie nadajacego sie do
Zzadnego uzytku.

Nie chcemy naprzéd przesadzac tej sprawy,
ale dyrekcya krakowska, ktora tak zapamietale
Sciga stuzbe kolejowa za najbtahsze przewinie-
nia, powinnaby wyjasni¢ te ciekawa w kazdym
razie sprawe i ewentualnie pouczy¢ skawirskiego
hipokryte, jak sie ma zachowywac na przysztosc.

Heretyk.

Sucha. Czasami dziwnie zapatruje sie dy-
rekcya na obsadzanie posad; n. p. do stacyi
Suchy przeniosta niedawno z Kalwaryi urze-
dnika, niejakiego p. Hocka, miodzika bez naj
mniejszej powagi i taktu. Pan ten stanowczo
nie nadaje sie do petnienia stuzby w stacyi dy-
spozycyjnej, gdzie jest personal duzy i starszy.

ile nam wiadomo, to nawet naczelnik p.
Bielecki zwracat dyrekcyi uwage na to, ale na-
turalnie to pozostato bez skutku. P. Hoek, przy-
bywszy do Suchy, zabrat si¢ do stuzby w ten
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sposéb, ze pisze wcigz raporty i nie ma tury,
zeby nie naplsaﬁ tylu raportéw, iluby inni przez
caly miesiac nie napisali. Przytem raporty te
polegaja na zupeinej nieznajomosci rzeczy; np.
kto$ nie przyszedt do pociagu, bo nie miat
wecale jecha¢é — p. Hock pisze raport, bo nic
nie wie o tem, kio ma ruszy¢ w droge, a kto
pozostac. Albo znéw przy awizowaniu partyj
przez tego pana dziejg sie takie rzeczy, ze awi-
zuje sie partye, ktora dopiero za kilka godzin
wréci z drogi. Nadto miody ten urzedniczek,
ktéryby sam potrzebowat rodzicielskiej opieki
i nauki, wydaje czesto najdziwaczniejsze rozka-
zy, zadajac naturalnie natychmiastowego ich
spetnienia. | tak np. moze co$ o tem powie-
dzie¢ zugsfirer pewnego pociagu, ktéremu p.
Hock $ciagnat cztowieka z bremzy podczas ru-
chu i przeznaczyt do innego pociggu bez wie-
dzy zugsfirera. A takich rzeczy, ktore juz gra-
nicza z wielkg lekkomy$Inoscia, dzieje sig wie-
cej; my jednak na razie konczymy opowies¢
o miodym urzedniku w Suchy, spodziewajac
sie, ze p. Hock si¢ poprawi, — w przeciwnym
razie napiszemy 0 nim jeszcze nieraz.

Lwéw. Z krélestwa Drewnowskiego
otrzymujemy wiazanke faktéw, S$wiadczacych o
szczesciu poddanych tego kacyka. Partiefiihrer
Madej, protegowany przez Drewnowskiego —
naturalnie za szpiegowanie socyalistow — nie
ma pojecia o prowadzeniu rob6t i wskutek swo-
jej gtupoty popsut kompletnie kociot przy ma-
szynie numer 3802. Warto$¢ zepsutej roboty
wynosi okoto 1000 zir., i gdyby sie to przy-
trafito socyaliscie, to w najlepszym razie musiatby
dhugie lata pracowa¢ na pokrycie szkody. Ina-
czej ma sie rzecz z lizuniem Drewnowskiego.
Pospieszng praca na gwatt przeprowadzaja wy-
nagrodzenie szkody, co naturalnie tylko na pra-
cujacych odbi¢ sie musi, — no ale Madej jest
pupilem Drewnowskiego, a nie jest socyalista.

Szklarz W., ktéry nie jest zausznikiem Dre-
wnowskiego i jego kliki, zostat mimo zupetnej
zdolnosci do swojej zawodowej pracy przydzie-
lony przez werkmistrza Hornego do obinywaczy
wozéw. No, zapewne ten musi by¢ cho¢ tro-
szeczke socyalista.

Butawa Jan, lakiernik, i Met zner, ze-
garmistrz, znakomicie si¢ wystuguja Drewno-

»KURYER KO LEJOW YA

Baczno$¢! — Kolejarze! — Bacznosc!

Przy majacym sie wkrotce odby¢ Wyborze
delegatow do zawodowego Zaktadu ubezpie-
czen od padkéw austr. kolei majg by¢
W przysztoéci na podstawie zmiany statutu,
uchwalonej na walnem zgromadzeniu tej in-
stytucyi z dnia 10 czerwca 1897, wybierani
dla kazdego okregu! dyrekeyjnego c. k. kolei
panstwowych jedeu delegat i jeden zastepca;
stuzba kazdego okregu dyrekeyjnego wybiera
swego delegata i zastepce osobno.

Azeby przeto zabezpieczy¢ sie przed nagtem
zaskoczeniem w rozpisaniu wyboru delegatéw
ze strony dyrekcyi. — jak to czyniono dotad
bardzo chetnie przy podobnych sposobnoéciach,
aby pozbawi¢ kolejarzy prawa wyborczego, —
porozumieliémy sie z mezami zaufania stuzby
kolejowej kazdego okregu dyrekeyjnego i przed-
stawiamy Wam niniejszem nastepujacych kandy-
datéw do wyboru dla wymienionych nizej okre-
géw dyrekcyjnych

dla okregu dyrekeyjnego Krakéw:

Delegat: Klein Marcin, nadkonduktor

w Nowym Saczu.
Zastepca: Zabza Wiadystaw, werkman
w Nowym Saczu.
dla okregu dyrekeyjnego Lwow:
Delegat: Czycz Wiadyst., nadwerkman
w Przemyslu.
Zastepca: Birnstein Julian, nadwerkman
w Przemyslu.
dla okregu dyrekeyjnego Stanistawow:
Delegat: Torun Wojciech, zug: rerl w Stani
Zastepca: Cieslak Jan, maszynista ) stawowie.

Kolejarze! Koledzy!

Przedstawieni kandydaci sa to ludzie, ktorzy
beda sie starali sta¢ niewzruszenie na strazy
praw ubezpieczonych kolejarzy bez réznicy sta-
nowiska lub zapatrywali. Nie dajcie szanowni
koledzy wplywa¢ na siebie przy wyborach ze
Strony przetozonych; jesliby przedtozono Wara
do podpisu kartki gtosowania z nazwiskami dy-
rekcyjnych kandydatow, to odrzuccie je i za-
Zadajcie niewypetnionych kartek. Kazdy kole-
jarz niechaj wykarze swoje prawo wyborcze po-
dtug swego przekonania. My nie narzucamy
nikomu swoich kandydatow, aIe mozemy Was

wskiemu i jego klice, agituja za pr:

do jezuicko-drewnowskiego stowarzyszenia ka-
rawaniarzy, w imieniu Drewnowskiego ogtaszaja,
ze kto do tego stowarzyszenia nie bedzie nale-
zat, temu Drewnowski bedzie szkodzit w awan-
sie i t. d. Za takie ustugi nalezy sie¢ nagroda,
to tez ja otrzymali. Drewnowski przydzielitich
do swego biura jako dyurnistéw, choc¢ dyabli
wiedza, co oni w biurze pisza, bo caly dzien
bozy jak wyzty uganiaja po warsztatach i agituja.

Lachocki, Serakoéw i kilku innych pro-
pagatoréw towarzystwa drewnowsko-jezuickiego
wymuszajg prawie gwattem wkiadki do tego
stowarzyszenia od pracujacych robotnikéw w
warsztatach i groza robotnikom, jesli ci wzbra-
niaja sie do tego stowarzyszenia wkiadek optacac.

Tak wyglada krélestwo Drewnowskiego, do
ktérego doda¢ nalezy jeszcze jeden obrazek:
ten ostatni zapewne najnieprzyjemniejszy bedzie
dla Drewnowskiego. Werkmistrz Hatan, ktéry
nie chciat poswieci¢ czci cztowieka dla podiego
«lizuistwa Drewnowskiego i jego kliki, byt u-
stawicznie przez Drewnowskiego sekowany i prze-
$ladowany. Sekatura doszta do najwyzszego sto-
pnia. We wtorek dnia 1 lutego miat ze stano-
wiska werkmistrza przej$¢ jako zwykty robotnik
do oddziatu tokarzy. Po otrzymaniu tej wiado-
mosci tow. Hatan zdenerwowany, skoczyt
dnia 26 lutego z drugiego pietra i za-
bit sie na miejscu. Powszechna opinia
robotuikow jest, ze moralnym sprawca
samobdjstwa $. p. Halana jest Dre-
wnowski, a zauwazy¢ nalezy, ze jeszcze nie
przebrzmiato echo strasznego wypadku poparze-
nia na $mier¢ czterech robotnikow, ktérego
sprawca byt Drewnowski. Wdowom po
pogotowanych ofiarach, mimo uptywu 3 mie-
siecy, nie wyptacono dotad pensyj wdowich, a
wdowie po $. p. Janie Kulpie powiedziano w
dyrekeyi, ,ze jest jeszcze mioda, ze moze sie
wydac¢*. Obgotowanego kotlarza tow. Modela
F., ktory wyszedt ze szpitala ledwie do czto-
wieka podobny, przywitat Drewnowski stowami,
.Czy rychto przyjdzie do pracy*. Komentarze
zbyteczne.

Przygnebienie, dosiegajace rozpaczy mledzy
robotnikami  kolejowymi we Lwowie, nie da sie
opisa¢, gtosy robotnikéw i naszej prasy nie od-
noszg skutku, szykany, podtotg i zabdjstwa mno-
73 sie z dnia na dzien, a'Hieyk Drewnowski
kréluje w najlepsze. Czyz jego nie dosiegnie
reka sprawiedliwosci? Czyz p. minister kolejowy
nie uczyni choc¢ takiej drobnostki dla robo-
tnikow, by usunaé znienawidzonego przesladowce
robotnikéw ? Zobaczymy! Inaczej beda mu-
sieli robotnicy przypomnie¢ Drewnowskiemu, ,,ze
kij ma dwa kofce* i sami sobie sprawiedliwos$¢

Koledzy i¢, ze kandydaci nasi wypet
beda swoje obowiazki zawsze wobec kazdego!
Kedakcya Kuryera Kolejowego.

KRONIKA.

Rozprawa sadowa przeciwko kolejarzom.
W Stanistawowie odbyta si¢ niedawno rozpra-
wa przed trybunatem karnym przeciwko trzem
funkeyonaryuszom  kolejowym: Kropirskiemu,
asystentowi kolejowemu, Miecz. Wolanskiemu.
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krawcow i szewcéw, pracujacych po wsiach ,
nalezato natychmiast wypedza¢. Naczelnik gini ny
miat, nadto obowiazek wysta¢ szpiegoéw dla
$ledzenia, czy rozkazy biskupa wykonywane sa
wszedzie i $cisle; w razie ztapania kogo$ na
goracym uczynku, szpiegom dostawata sie trze-
cia cze$¢ Sciagnietej z winnego kary.—C6z na
to ci wszyscy, ktérzy krzycza na gwatt, ze.
bojkot jest $rodkiem niemoralnym, kiedy go
robotnicy uzywaja w stusznej sprawie? Co6z po-
wiedza na ten przyktad kosciota, ktéry nawet
bynajmniej nie jest godzien nasladowania, bo
jest istotnie na wskrés nieetyczny?...

Znowu katastrofa. Z koricem lutego wy-
darzyta sie w Loeben w Styryi znéw kata-
strofa kolejowa. Pocigg osobowy nr. 1414 na-
jechat na stojacy na stacyi towarowy pociag,
a to z powodu ztego ustawienia zwrotnicy na
tor 111, zamiast na tor I. Dla rzadéw i wtadz
kolejowych sprawa przedstawia si¢ jasno: za-
winit straznik, ktéry nie pilnowat dobrego usta-
wienia zwrotnicy i dzi$ pociagnteto go juz na-
turalnie do odpowiedzialnoéci sadowej. ,,Wiuny*
bedzie ukarany... Ale doktadne zbadanie catej
tej katastrory, przy ktorej stracito zycie dwoch
dzielnych towarzyszy, konduktor Kunst i nad-
szyber Gelautz, wykazuje zupetnie co iunego.
I jesli katastrofa w Loeben zastuguje na szcze-
go6lng uwage, to wiasnie dlatego, ze jest naj-
lepszym przyktadem catej potwornosci stosun-
kow kolejowych w Austryi, ze jest najostrzej-
szym wyrazem postepowania dla catego syste-
mu austryackiej gospodarki kolejowej. Bo oto
okazuje si¢ po pierwsze, ze 6w ,winny* stra-
znik byt podczas Katastrofy juz w dwudzie-
stej pierwszej godzinie stuzby, ze
nadto cztowiek ten z powodu nieszczes¢ domo-
wych i przecigzenia stuzbowego jest niezupet-
nie przy zdrowych zmystach. To jest jedna,
spoteczna strona tego zajécia; cztowiekowi nie-
odpowiedzialnemu powierza sie¢ z wielka odpo-
wiedzialnosciag potaczong funkeye, kaze mu sie
pracowa¢ 21 godzin, a wigc spetnia¢ ezynnosc,
nawet dla zdrowego najokropniej nuzaca. A z
drugiej strony urzadzenia techniczne na stacyi
sg tak nieodpowiednie, ze im przypada znaczna
cze$¢ winy w udziale. Zwrotnica byta zupetnie
nieprawidlowa, postawiona na zgieciu tak, ze
mogta wpas¢ w oczy dopiero bardzo zbliska;
w miejscu, gdzie stata zwrotnica, brak byto
wszelkich $rodkéw zabezpieczajacych, ktoreby
byly z pewnoscia—jak twierdza fachowi $wiad-
kowie—caty katastrofe uchylity. Z tego wszy-

nie zrobiono nic; z lekkomyslnoscia, cechujaca
kazdy krok wiadz kolejowych, oddano na pa-
stwe dwéch zacnych kolejarzy. | moze ta ka-
Iastrofa wykazujaca tak jasno braki dzisiejszego

urzednikowi i Janowi Wi, zwrotni-
czemu. Oskarzeni stawali pod zarzutem wyste-
pku przeciwko bezpieczenstwu zycia, ktory mieli
popetni¢ w pazdzierniku 1896 r. W czasie tym
bowiem nastapito na stacyi Hotoskowie pomie-
dzy Ottynig a Kotomyja, zderzenie si¢ dwoéch
pociggéw ciezarowych, przy ktérem zginat na
miejscu konduktor Pawet Buwaj. Jak zwykle,
tak i w tym wypadku posadzono na tawie oskar-
zonych tych, ktorzy bezposrednio funkeyo-
nowali podczas katastrofy. Trybunat uwolnit
pierwszego z oskarzonych od winy, natomiast
drugiego skazat na trzy miesiace zwyktego,
a trzeciego na dwa $cistego aresztu. | na tem
sprawa skonczyta sig. Gdzieindziej katastrofy
kolejowe daja powéd do powaznego rozpatrze-
nia kwestyi, do powaznych w dalszym ciggu
reform spotecznych — u nas nieszczesliwy wy-
padek pociaga za soba rozprawe sadowa i kare
czestokro¢ najmniej winnych. W-tej rozprawie
okazato sie. ze dyrekeya stanistawowska pozo-
stawita na wielce odpowiedzialnem stanowisku
cztowieka, ktéry sam prosit o przeniesienie lub
ulzenie z powodu nadmiernego wyczerpania i
rozdraznie LekkomysInos¢ dyrekcyi stani-
stawowskiej zajasniata i tym razem w petnym
blasku. Kiedyz nareszcie dojdzie u nas do tego,
ze za przewinienia karaC si¢ bedzie tych, ktorzy
rzeczywiscie zawini!

Bojkot, jako bror kosciota katolickiego.
Ciekawg wiadomo$¢ podaj* jedna z historyj
kosciota katolickiego o uzyciu bojkotu przeciwko
niepostusznym owieczkom kosciota. Rzecz dziata
sie w pierwszej potowie XVII. w. Praski ar-
cybiskup wydat naczelnikowi gminy Osiek su-
rowe przepisy przeciwko mieszkaficom Kloster-
grabu. | tak miat on naprzéd pisarza miejskie-
go wypedzi¢ i jego mienie skonfiskowac
na rzecz arcybiskupa. Z doébr arcybisku-
pich nie wolno byto nikomu sprzedawa¢ oby-
watelom tej miejscowosci zboza ani zadnych
innych $rodkéw spozywczych, zaden miynarz
nie $miat mle¢ zboza ani upiec chleba. Ktoby
byt ten zakaz przekroczyt, musiathy zaptacic¢
ustanowiong kare i odsiedzie¢ czternascie
dni o chlebie i wodzie. Poniewaz zadne-
mu poddanemu arcybiskupa nie wolno byto nie
kupi¢ u mieszkaica Klostergrabu, nie wolno
byto dalej dawac roboty zadnemu miejskiemu
rzemieslnikowi, ani naw.; wyrobnikéw miejskich
nie mozna bylo a,ig¢ do roboty, a wszystkich

itors Jan Englisch.

, popchnie rzad znowu o z6twi krok
naprzéd na polu polityki spotecznej...

Wyrobnicy dzienni ogrzewalni kolei pan-
stwowych zwrdcili na siebie uwage ministerstwa
kolejowego. Wydato ono wiasnie rozporzadzenie
do wszystkich dyrekcyi, polecajace, aby perso-
nal wyrobnikéw dziennych, zajety w ogrzewal-
niach, otrzymywat ptace w zwyktym dniu za go-
dziny pracy, ktére przypadaja w zwyczajnym cza-
sie pracy od godziny 8 rano do 12 w nocy i
od 1 po pétnocy do 6 wieczor, odszkodowanie
w wysokosci dziesigtej czesci dziennej ptacy,
natomiast za wszystkie godziny pracy poza tym
czasem w zwykte dni, jakotez za kazda godzine
w dzien niedzielny i $wiateczny w wysokosci
6smej czesci dziennej ptacy. Nadto zarzadzito
ministerstwo, azeby ten personal nie pracowat
nadal, jak obecnie 24 godzin, ale izby po 12
godzinach pracy nastepowat 12 godzinny wy-
poczynek, przyezem w ciagu tych 12 godzm
stuzby nalezy ustanowi¢ pauze godzinng w po-
tudnie i o pétnocy. — Powoli, powoli postepu-
jemy zatem naprzod...

Skrocenie czasu pracy na francuskich ko-
lejach. Katastrofy kolejowe sg nietylko w Austryi
pobudka do reform na polu kolejnictwa. We
Francyi Izba deputowanych uchwalita pod wra-
Zeniem strasznej katastrofy pod Peage de Pous-
sillon, iz personal jazdy (kierownicy maszyn,
palacze, konduktorzy, bremzerzy) nie moga dhu-
zej by¢ w stuzbie, niz dziesie¢ godzin.
Uchwate te spowodowaly wyniki ankiety, ktéra
wykazata, ze jedng z na]gbow iejszych przyczyn
katastrof jest zawsze przecigzenie personalu stuz-
ba. Uchwata Izby, ktéra -- jak widzimy — o
wiele radykalniej zabrata si¢ do rzeczy, niz
ministerstwo  austryackie, wywotata ogromny
poptoch wéréd przedsigbiorcow kolejowych Nie-
ktore towarzystwa kolejowe staraja sie nawet
sktoni¢ personal do oswiadczenia, ze zada on
tylko 12-godzinnego dnia roboczego Jednakze
juz dzisiaj mozna powiedzie¢, ze wszelkie sta-
rania obalenia tej uchwaty beda daremne. Dzia-
tata tu bowiem nietylko poczucie i zrozumienie
socyalno-polityczne, ale dziatata nadto silniejsza
od wszystkiego che¢ zachowania catych kosci
Francuzi nie chca naraza sie na niebezpieczen-
stwo zycia i zdrowia dla dobra pp. kapitalistow
i dlatego 10 godzin stuzby bedzie odtad norma
dla personalu jazdy. Niema wigc chyba istotnie
tego ztego, coby na dobre nie wyszt
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