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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji do Spraw Energii, Klimatu i Aktywéw Panstwo-
wych

— podkomisji stalej do spraw elektromobilnosci (nr 3)

28 lipca 2021 .

Podkomisja stata do spraw elektromobilnosci, obradujgca pod przewodnictwem
posta Dariusza Wieczorka (Lewica), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata
nastepujgcy porzadek dzienny:

— informacja ministra klimatu i Srodowiska oraz operatoréw ogélnodostep-
nych stacji tadowania na temat stanu realizacji budowy stacji tadowania
samochodow elektrycznych w Polsce,

— dyskusja na temat propozycji zmian ustawodawczych w obszarze elektro-
mobilnosci i paliw alternatywnych w zakresie budowy ogélnodostepnych
stacji fadowania.

W posiedzeniu udzial wzieli: Szymon Bylifiski dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospo-
darki Wodorowej Ministerstwa Klimatu i Srodowiska, Konrad Balcerski gléwny specjalista w Depar-
tamencie Spotek Paliwowo-Energetycznych Ministerstwa Aktywow Panstwowych, Artur Lorkowski
zastepca prezesa zarzadu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Krzysztof
Burda prezes Polskiej Izby Rozwoju Elektromobilno$ci, Maciej Mazur dyrektor zarzadzajacy i Jacek
Blaszczynski dyrektor ds. rozwoju Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych, Wojciech Tabis
dyrektor biura Polskiego Towarzystwa Przesylu i Rozdzialu Energii Elektrycznej, Michal Baranow-
ski prezes Elocity, Waldemar Wawer prezes zarzadu Zepto, Tomasz Skibinski dyrektor Departa-
mentu Rozwoju w Energa Obroét, Rafal Czyzewski prezes zarzadu GreenWay Polska, przewodniczacy
Komitetu ds. Operatorow Ogolnodostepnej Infrastruktury f.adowania Polskiego Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych Wojciech Drozdz wiceprezes zarzadu ds. innowagji i logistyki Enea Operator, Kazi-
mierz Wiecek prezes zarzgdu PGE Nowa Energia, Marek Gil kierownik Biura Zarzadzania Majat-
kiem Oséwietleniowym w PGE Dystrybucja, Jacek Olszanski koordynator ds. procesow rozliczenio-
wych PGE Obroét, Zuzanna Staniszewska samodzielny specjalista w Departamencie Regulacji w PGE
Polska Grupa Energetyczna, Daniel Grzyb dyrektor ds. rozwoju biznesu i Piotr Mgkosa dyrektor
operacyjny EKOEN, Michal Janiszewski kierownik projektu w Innogy Stoen Operator, Andrzej
Poplawski specjalista ds. elektromobilnosci w Innogy Polska, Przemystaw Kaldonski pelnomocnik
zarzadu EVplus, Cezary Kowalczyk kierownik Zespolu ds. Elektromobilnoéci, Obszar Energetyki
w PKN Orlen.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Igor Amarowicz, Ewa Kwiatkowska
-z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Witam serdecznie wszystkich panstwa na posiedzeniu podkomisji Komisji Energii, Kli-
matu i Aktywow Panstwowych do spraw elektromobilnoéci i otwieram posiedzenie pod-
komisji.
Ze wzgledu na iloé¢ gosci pozwolcie panstwo, ze nie bede kazdego wital i przedstawiat
z osobna, ale poprosze o przedstawienie sie przy zabieraniu glosu, zebySmy wszyscy wie-
dzieli, jaka firme panstwo reprezentujecie. Zdecydowanie uprosci nam to procedowanie.
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Porzadek dzisiejszego posiedzenia przewiduje w punkcie pierwszym: informacje mini-
stra klimatu i srodowiska oraz operatoréow ogélnodostepnych stacji tadowania na temat
stanu realizacji budowy stacji tadowania samochodéw elektrycznych w Polsce — to w kon-
tekScie wykonywania zapisow ustawy o elektromobilnoéci. ChcielibySmy jako Komisja
i podkomisja dowiedzie¢ sie, na jakim etapie jest realizacja tychze inwestycji. W punk-
cie drugim to, co zapewne wyjdzie przy okazji realizacji punktu pierwszego: dyskusja
na temat propozycji zmian ustawodawczych w obszarze elektromobilnosci i paliw alter-
natywnych w zakresie budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania. ChcielibySmy mieé
dzi$ takze pewne rekomendacje z panstwa strony, co uwazacie, ze powinniSmy zmienié
w polskim prawie, zeby ulatwié realizacje tych inwestycji. Punkt trzeci bedzie poswie-
cony sprawom réznym, o ile sie takie pojawig.

Tym samym przystepujemy do realizacji pierwszego punktu porzadku dziennego.
Poprosze o zabranie gtosu pana Szymona Bylinskiego, dyrektora Departamentu Elek-
tromobilnoéci i Gospodarki Wodorowej w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska. Oddaje
panu glos, panie dyrektorze, i prosze o informacje, jaka jest ocena ministerstwa.

Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej Ministerstwa
Klimatu i Srodowiska Szymon Bylinski:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, szanowni panstwo — jesli chodzi
o kwestie stanu rozwoju infrastruktury do tadowania pojazdow, to zaczne od liczby obec-
nie funkcjonujacych punktéw tadowania.

Na koniec czerwca mieliSmy 1521 stacji ladowania — sg to stacje operatoréw pry-
watnych. W zakresie budowy stacji tadowania zgodnie z ustawg o elektromobilno-
Sci przewidziano okres rynkowy na rozwoj stacji tadowania, aby osiagnaé¢ cel ponad
6000 punktow ladowania. Cel ten wynika z krajowego planu rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych. W pierwszym kroku zalozono dzialanie rynku, ktére rozwinie
punkty i stacje tadowania, natomiast w drugim kroku stworzyliSmy mechanizm inter-
wencyjny rozwoju stacji tadowania, polegajacy na tym, ze operatorzy systemoéw dystry-
bucyjnych zostali zobligowani do wybudowania okreslonej liczby punktéw tadowania.

Rozmieszczenie i liczba tych punktéw mialy wynikac z przygotowanych przez wladze
miast powyzej 100 tys. mieszkancéw planéw rozwoju stacji tadowania na danym obsza-
rze. Plany te mialy by¢ uzgadniane z operatorami systemoéw dystrybucyjnych i podle-
gac konsultacjom spotecznym, tak aby w efekcie powstal plan odpowiadajacy lokalnej
spolecznoSci i mozliwo$ciom rozwoju sieci elektroenergetycznych. Mialy one pozwolié¢
wybudowac te stacje tadowania pierwotnie do konca grudnia 2020 r. — z uwagi na koro-
nawirusa ten termin zostal przesuniety o trzy miesigce. Ten mechanizm zaczat funkcjo-
nowac — w zeszlym roku gminy powyzej 100 tys. mieszkancéw opracowaly plany zwia-
zane z rozwojem infrastruktury do tadowania. Ze wzgledu na koronawirusa byly pewne
trudnosci z opracowaniem tych planéw i z konsultacjami spolecznymi, ale z naszych
informacji wynika, ze wszystkie gminy wykonaly juz swoje zadanie. Nastepnie, zgodnie
z uzgodnieniami, operatorzy opracowali plany przylaczania stacji ladowania; plany te
zostaly przedstawione prezesowi Urzedu Regulacji Energetyki.

W zwigzku z tym, ze zmiana dyrektywy w sprawie wspélnych zasad rynku wewnetrz-
nego energii elektrycznej spowodowala, ze operatorzy systeméw dystrybucyjnych nie
mogg posiadaé, budowac ani operowaé stacjami ladowania — wynika to z przepisow
o unbundlingu, czyli rozdzieleniu réznych dzialalnoéci na rynku energii energetyczne;j,
aby unikng¢ naturalnych monopoli — w obecnym projekcie ustawy o elektromobilno-
Sci, ktory niedtugo zostanie przekazany pod obrady Rady Ministrow, zrezygnowalismy
z mechanizmu interwencyjnego w ramach implementacji tej dyrektywy. Aby nie zatrzy-
mywac tych inwestycji, ktore zostaly juz rozpoczete, i nie spowodowac, ze operatorzy
systemow dystrybucyjnych nie otrzymaliby zwrotu kosztow tych inwestycji, zapropo-
nowaliSmy w obecnym projekcie ustawy, aby ten mechanizm byt stopniowo wygaszany
i aby te stacje fadowania, ktore byty zaproponowane do konca drugiego kwartatu 2021 r.,
zostaly wybudowane.

Z informacji, ktore mamy od operatorow systemoéw dystrybucyjnych, od organizacji
PTPiREE, wynika, ze w ramach programu przylgczania i mechanizmu interwencyjnego
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do konca drugiego kwartalu zostaloby przylaczonych 1044 stacji tadowania. Z uwagi
na to, ze drugi kwartal minat, a ustawa jest w dalszym ciggu projektem, zastanawiamy
sie nad innymi mozliwymi rozwigzaniami wygaszania mechanizmu interwencyjnego.

Jednoczesnie wygaszajac ten mechanizm, opracowaliSmy wspélnie z Narodowym
Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej program wsparcia budowy stacji
ladowania dla pojazdow elektrycznych oraz stacji tankowania wodorem. Program ten
zostal obecnie ztozony do Komisji Europejskiej w celu notyfikacji pomocy publiczne;j,
gdyz takie sg wymogi prawa europejskiego — je§li chcemy udzielaé¢ dotacji na rozwdj
infrastruktury, to potrzebujemy zgody Komisji Europejskiej. Wsparcie ma by¢ udzie-
lone w formie dotacji, a adresatami tego programu sg jednostki samorzadu terytorial-
nego, spoldzielnie, wspo6lnoty mieszkaniowe i przedsiebiorcy. W ramach tego programu
chcemy wspierac przede wszystkim szybkie, ogolnodostepne stacje fadowania, ale nie
zapominamy tez o stacjach prywatnych — wiekszosc tadowan odbywa sie poza ogélnodo-
stepnymi stacjami ladowania i chcemy cze§é Srodkow przeznaczyé na wsparcie tej infra-
struktury. Czekamy na pozytywnag decyzje Komisji Europejskiej w tym zakresie.

Tyle, jesli chodzi o infrastrukture tadowania. Jesli sg jakie§ pytania albo uwagi,
to stucham.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Chcialbym, zeby$my to uszczegotowili — z informacji pana dyrektora wynika, ze mamy
1521 stacji operatorow prywatnych. Ile z tych stacji to stacje ogdlnodostepne, a ile to sta-
cje rzeczywiscie prywatne?

Dyrektor departamentu w MKiS Szymon Bylinski:

Wszystkie sg ogblnodostepne.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Druga rzecz, rozumiem, ze plan byl, zeby tych stacji byto 6000, a trzeba sobie uczciwie
powiedziec, ze tych 6000 nie bedzie — jak ministerstwo planuje do tego podejs¢ w nowym
projekcie ustawy, jesli chodzi o liczbe stacji, ktore majg by¢ wybudowane?

Niepokojgca jest informacja — zapewne za chwile wypowiedzg sie w tej sprawie ope-
ratorzy sieci dystrybucyjnych — dotyczaca tego, ze planowo miato by¢ wybudowanych
1440 stacji w pierwszych dwoch kwartatach tego roku, ale przy rezygnacji z mechanizmu
interwencyjnego ci, ktorzy chcieli wypelni¢ zapisy ustawy — méwie o OSD - i dokonali
nakladow finansowych, beda dzisiaj w duzo gorszej sytuacji niz ci, ktoérzy nie realizowali
tych zapisow. Jak ministerstwo planuje rozwigzac ten problem, aby ci operatorzy, ktorzy
podjeli dzialania, na tym nie stracili?

Takze w tym kontekS$cie, poniewaz w trakcie procedowania ustawy bedziemy tez
zapewne o tym dyskutowadé: co z tymi stacjami, ktore, w ramach wdrazania dyrektywy
muszg by¢ przekazane innym operatorom? OSD bedzie musialo przekaza¢ stacje czy
dopuszczacie, ze bedzie dalej operatorem tych stacji, ktore obecnie wybudowalo?

Poprosze pana dyrektora o informacje, jak ministerstwo planuje te problemy rozwia-
zac.

Dyrektor departamentu w MKiS Szymon Byliniski:

Jesli chodzi 0 6000 punktéow ladowania, rzeczywiscie wycofujemy sie z mechanizmu
interwencyjnego, ale w ramach programu notyfikowanego przez Komisje Europejska
planujemy przeznaczy¢ Srodki, ktore pozwolg wybudowaé ponad 10 000 punktéw tado-
wania — doktadnie 13 000 punktéw ladowania, z czego szacujemy, ze okoto 4000 punk-
tow bedg punktami szybkiego tadowania, powyzej 50 kW. Te cele osiggniemy, ale innym
mechanizmem - jest to wyjScie naprzeciw oczekiwaniom zaré6wno operatorow systemow
dystrybucyjnych, jak i czesci organizacji branzowych, ktore wskazywaly, ze mechanizm
interwencyjny jest mechanizmem nierynkowym, czyli jedni zostali zmuszeni do wybu-
dowania stacji tadowania, a operatorzy juz dziatajgcy na rynku ustug tadowania stang
sie mniej konkurencyjni, bo nie beda mieli zwrotu kosztéw, ktére majg OSD z taryfy,
czyli od wszystkich uczestnikow systemu elektroenergetycznego. Stad tez wydaje sie,
ze osiggniemy te cele.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW ELEKTROMOBILNOSCI (NR 3)

Z drugiej strony w przypadku mechanizmu interwencyjnego czes¢ operatoréw sys-
temoéw dystrybucyjnych w swoich planach przewidywala osiggniecie wymaganej liczby
punktow lfadowania nawet na rok 2023, co bylo zwigzane z calym procesem inwestycyj-
nym.

Odchodzimy od mechanizmu interwencyjnego, natomiast w zamian proponujemy
mechanizm bardziej rynkowy, ktory przyczyni sie naszym zdaniem do rozwoju stacji
tadowania.

dJesli chodzi o kwestie wygaszania mechanizmu interwencyjnego i nieréwnosci trakto-
wania podmiotéw — jesteSmy zobligowani do wycofania mechanizmu dyrektywag o rynku
wewnetrznym energii elektrycznej, jezeli chcemy te dyrektywe implementowac. Czesc
podmiotéw zainwestowala w stacje tadowania, w proces inwestycyjny, natomiast koszty
te zostang zwrocone operatorom systeméw dystrybucyjnych w taryfie, wiec nie poniosa
oni z tego tytulu zadnych strat.

Nalezalo okresli¢ punkt, w ktorym nie bedziemy juz wykorzystywaé¢ mechanizmu
interwencyjnego. Co wiecej, wycofanie sie z niego bylto przedmiotem konsultacji z PTPi-
REE, rozmawialiSmy z operatorami systemow dystrybucyjnych i przedstawiona obecnie
propozycja jest wynikiem kompromisu, ktéry osiagneliSmy podczas tych spotkan. Z jed-
nej strony nie chcieliémy doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej cze$¢ podmiotéw poniostaby
koszty, ktore nie zostalyby w zaden sposéb zwrdcone, a z drugiej nie chcieliSmy zatrzy-
ma¢ rozwoju tego rynku. Gdyby$my calkowicie zwolnili operatoréow z budowy stacji
tadowania, to rynek budowy i rozwoju stacji tadowania by sie zatrzymatl. Staraliémy sie
znalez¢ jak najbardziej kompromisowe rozwigzanie i wydaje nam sie, ze takie wlasnie
zostalo znalezione.

Nalezy tez pamietac, ze obowigzek budowy stacji tadowania jest znany operatorom
od 2018 r. - byl czas na przygotowanie sie do realizacji tego obowigzku. Ostatecznie nikt
nie poniesie znaczacego uszczerbku z tego tytulu, ze stacja nie zostala zbudowana, nato-
miast jest problem z operatorami, ktorzy przewidywali budowe stacji ladowania w dal-
szej perspektywie, w roku 2023 — zastanawiamy sie nad rozwigzaniem tego problemu,
bo mamy sygnaly od operatoréw, ze niektore rozwigzania uwazaja za malo sprawiedliwe.

Czy s jeszcze jakie§ pytania?

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Zapewne za chwile w dyskusji i operatorzy, i panstwo sie do tego odniosa, wiec pytania
beda jeszcze padaty.

Mam pytanie do pana prezesa Lorkowskiego, czy chce z ramienia Narodowego Fun-
duszu Ochrony Srodowiska dodaé do tego, co pan dyrektor powiedzial, informacje o tym,
jaka polityke w tej chwili prowadzicie. Mamy dzisiaj odwieczny dylemat: co bylo pierw-
sze, jajko czy kura, czy najpierw budujemy stacje, a p6zniej samochody i dofinansowu-
jemy samochody, czy odwrotnie. W zwigzku z tym nalezy zacza¢ sie zastanawiaé, jak
ta strategia powinna wyglada¢, bo mam wrazenie, ze kluczem do rozwoju elektromobil-
nosci jest wladnie infrastruktura: jezeli jej nie bedzie, to nikt, nawet z duzym dofinanso-
waniem, nie bedzie chcial uzywaé¢ samochodow elektrycznych. Ale moze sie myle, to jest
temat do dyskusji. Prosze bardzo, panie prezesie.

Zastepca prezesa zarzadu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej Artur Lorkowski:
Szanowny panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, panie i panowie postowie - trudno
Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w obecnoéci mini-
stra klimatu moéwic o strategii. Jeste§my instytucja wykonawczg dziatan, o ktérych decy-
duje minister klimatu. Dlatego skupie sie na zaprezentowaniu kilku informacji dodat-
kowych w stosunku do tego, co powiedzial pan dyrektor Bylinski.
Pan przewodniczacy stusznie zasugerowal, ze najlepszym instrumentem wspiera-
nia elektromobilnos$ci jest rozwoj stacji tadowania. Ten mechanizm dziata tez jednakze
w drugg strone: najlepszym mechanizmem wsparcia rozwoju stacji tadowania jest zwiek-
szenie popytu na ustuge tadowania. Popyt ten roénie wtedy, kiedy roénie ilo§¢ samocho-
dow elektrycznych. Nie chcemy przesadzac tego dylematu, o ktorym mowit pan prze-
wodniczacy, wobec tego nasze dzialania sg podejmowane rownolegle w zakresie doptat
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do samochodéw elektrycznych — co juz sie dzieje — oraz mamy nadzieje zaraz po przerwie
urlopowej Komisji Europejskiej zakonczy¢ uzgodnienia w zakresie programu pomoco-
wego, 0 ktéorym mowil pan dyrektor.

Jak panstwo wiecie, ruszyl program ,,M¢j elektryk” — przewiduje on doplaty od zakupu
samochodu dla osob fizycznych. Mamy nadzieje, ze w najblizszych tygodniach rozstrzy-
gniemy nabér na banki, ktére bedg udzielaty doplat do leasingu — to bedzie ta jakosciowa
zmiana w zakresie udzielania doplat, poniewaz leasing jest dzisiaj podstawowa formag
korzystania z pojazdow przez firmy. Doplaty do leasingu dla przedsiebiorcow majag poten-
cjal do rozruszania rynku, a wiec rowniez i zwiekszenia popytu na ustuge fadowania.

Drugim elementem, na ktory chcialem zwréci¢ uwage, a ktéry wynika tez z informa-
cji przedstawionej przez pana dyrektora Bylinskiego, jest fakt, ze ograniczeniem dla roz-
woju stacji tadowania jest czesto rozwdj infrastruktury elektrycznej, czyli doprowadze-
nie mocy do miejsc, w ktorych ta ustuga miataby uzasadnienie ekonomiczne. W zwigzku
z tym NFOSIGW uzgodnit juz z Europejskim Bankiem Inwestycyjnym finansowanie spe-
cjalnego programu dla operatorow systemu dystrybucyjnego na rozwdj sieci przesylowe;j
dla potrzeb rozwoju stacji tadowania. Uruchomimy ten program w najblizszych tygo-
dniach - chcemy skierowac go do operatorow systemu dystrybucyjnego po to, aby posia-
dali oni érodku z NFOSiGW na rozwdj sieci w tych miejscach, w ktorych jest potrzeba
zbudowania stacji tadowania, ktora Wynlka z potrzeby rynkowej. Przetamie to pewne
ograniczenia systemowe po stronie sieci. Program bedzie w caloSci finansowany z Fun-
duszu Modernizacyjnego, ktorego operatorem jest Narodowy Fundusz Ochrony Srodo-
wiska i Gospodarki Wodne;.

Mamy juz uzgodnienia w zakresie pomocy publicznej, mamy pozytywna decyzje
Komitetu Inwestycyjnego Funduszu Modernizacyjnego, ktory odby! sie w drugiej poto-
wie czerwcea. JesteSmy dzi$ na etapie przygotowywania programu priorytetowego, ktéry
bedzie skierowany do operatoréw sieci dystrybucyjnej, mamy nadzieje uruchomié go
w najblizszym czasie.

Tak jak mowil pan dyrektor Bylinski, NFOSiGW, pod nadzorem ministra klimatu,
bezposrednio prowadzit uzgodnienia z Komisjg Europejska w zakresie warunkow udzie-
lania pomocy publicznej dla infrastruktury tadowania oraz tankowania wodoru. Roz-
mowy te umozliwila decyzja parlamentu, ktory przeksztatcit fundusz celowy w postaci
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu w zobowigzanie wieloletnie, ktorym NFOSiGW
dysponuje dzisiaj w pelni. Dalo nam to podstawe finansowg do zaplanowanla programu
wsparcia dla rozwoju infrastruktury ladowania — w pazdzierniku i listopadzie ubiegltego
roku rozpoczely sie intensywne konsultacje z Komisja Europejska. Program bedzie opie-
wal na kwote 800 mln zl, chcemy przeznaczy¢ te kwote na rozwoj infrastruktury tado-
wania i w ramach tej kwoty, tak jak mowit pan dyrektor Bylinski, planujemy sfinansowa-
nie 13 354 stacji, w tym 6139 stacji ogélnodostepnych. Przewidujemy rowniez mozliwosé
finansowania stacji nieogdlnodostepnych — jesli pan przewodniczacy bedzie sobie zyczyt,
mozemy przekazaé o tym wiecej informacji.

Negocjacje, ktore prowadziliémy od pazdziernika z Komisja Europejska, dopro-
wadzily nas do uzgodnienia podstawowych parametréw, co umozliwito formalizacje
tego dialogu poprzez zlozenie notyfikacji we wlasciwym trybie, poprzez ministerstwo
i UOKIK. Wyniki tych uzgodnien zostaty odzwierciedlone w projekcie rozporzadzenia
ministra klimatu i Srodowiska w sprawie szczegotowych warunkéw udzielania pomocy
publicznej na infrastrukture do tadowania pojazdéow elektrycznych i infrastrukture
do tankowania wodoru. Ten projekt rozporzadzenia jest juz po uzgodnieniach z RCL,
jest dostepny na stronach internetowych, wiec zapewne wszyscy uczestnicy dzisiejszego
spotkania mieli okazje sie z nim zapozna¢. Odzwierciedla on nasze uzgodnienia z Komi-
sja Europejska do momentu notyfikacji, zostal on zlozony jako podstawa notyfikacji i jest
dzi§ podstawg do ostatecznych dyskus;ji.

Nie ukrywam jednak, ze ten projekt bedzie podlegal modyfikacjom — sg pewne
szczegblowe obszary, niezwykle istotne z punktu widzenia branzy, ktére bedg ulegaly
zmianom. Tak jak my uzgadniamy swoje stanowisko z ministrem klimatu, z branza
i z innymi podmiotami, tak samo Komisja Europejska, czyli DIGCOMP, nasz partner,
posiada sw6j wewnetrzny interserwis i potrzebe konsultacji. Na tym etapie rowniez
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pojawiajg sie dodatkowe elementy, ktore beda odzwierciedlane w decyzji Komisji Euro-
pejskiej, co z kolei bedzie musialo sie przenie$¢ na zmiane rozporzadzenia. Wydaje sie,
ze to, co jednak nie ulegnie zmianie — i mamy co do tego uzgodnienie z Komisjg Euro-
pejska — to podstawowe warunki wsparcia, ktére sg okreslone w projekcie rozporzadze-
nia. Te warunki przewidujg wsparcie dla infrastruktury publicznej, ogolnodostepne;j, jak
i dla niepublicznej — trwa jeszcze dyskusja nad tym, co oznacza tzw. semi-public infra-
structure, czyli te kategorie podmiotow, ktore sg w szarej strefie miedzy infrastruktura
publicznag a niepubliczng, ten element jest jeszcze wyjasniany z Komisjg Europejska.
Co do zasady chcieliby$émy jednak, zeby te dwie kategorie byly utrzymane.

Jezeli chodzi o punkty tadowania niepubliczne, to beda one otrzymywaly wsparcie
na poziomie 25% kosztéw kwalifikowalnych, natomiast w przypadku infrastruktury
publicznej chcemy ograniczyc wsparcie wylgcznie do stacji powyzej 50 kW. Preferencje
otrzyma infrastruktura powyzej 150 kW - bedzie to wsparcie na poziomie 50% kosztu
kwalifikowalnego. Jezeli chodzi o infrastrukture miedzy 50 a 150 kW, bedziemy rézni-
cowac wsparcie w zaleznosci od lokalizacji. W miejscach, w ktorych istnieje zwiekszony
popyt, szczegoélnie w duzych aglomeracjach i przy trasach sieci TEN-T, bedziemy ofero-
wacé wsparcie na poziomie 30% — uznajemy, ze jest to uzasadniony poziom rekompensaty,
wynikajgcej rowniez z intensywnoéci ruchu na danej stacji. Na terenach poza duzymi
miastami oraz poza trasami, korytarzami TEN-T wsparcie dla tych stacji bedzie wyno-
silo do 45% kosztu kwalifikowalnego.

Ten schemat jest oczywiscie duzo bardziej skomplikowany - jest powigzany z wie-
loma uwarunkowaniami, ktére sg wciaz przedmiotem doprecyzowan ze strony Komisji
Europejskiej. OtrzymaliSmy, wczoraj badz przedwczoraj, formalne stanowisko Komisji
Europejskiej, ktora prosi nas o potwierdzenie niektorych elementéw i zrozumienie dla
pewnych prowadzonych uzgodnien roboczych — nasza intencja jest udzieli¢ ostatecznych
odpowiedzi i potwierdzen Komisji Europejskiej do korfica sierpnia, zeby uzyska¢ wspolne
zrozumienie dla pewnych czynnosci, ktére NFOSiGW chce otrzymywac. ChcielibySmy
da¢ Komisji Europejskiej czas — myéle, ze nie wiecej niz miesigc — na formalne przyjecie
decyzji, ktora bedzie podstawg do dziatan po stronie Polski. Dzialania te beda polegaly
na przyjeciu ostatecznej wersji rozporzadzenia ministra klimatu, ktérego projekt juz
mamy, ale moze on podlega¢ korektom, oraz przyjecie przez NFOSiGW - przez zarzad,
a nastepnie rade nadzorczg — programu priorytetowego, a nastepnie ogloszenie naboru.
Te dzialania bedziemy prowadzili réwnolegle do dzialan Komisji Europejskiej, aby uru-
chomié ten instrument bez zbednej zwloki i aby dzialal réwnolegle do instrumentéow
pobudzania popytu na samochody elektryczne i zwiekszania popytu na ustuge tadowania.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje za te informacje, panie prezesie.

Mam jedno pytanie do doprecyzowania: wspomnial pan o tym, ze planujecie 800 mIn
na sfinansowanie 13 000 stacji — i tych ogélnodostepnych, i tych prywatnych. Z tego,
co policzytem, wychodzi to okoto 60 tys. na stacje. Czy w tej kwocie sg §rodki, ktore pan
prezes sygnalizowal, dotyczace infrastruktury energetycznej, czy tez jest to inny fun-
dusz?

Pan prezes zwrocit uwage na bardzo istotng kwestie — szczegélnie je§li chodzi o stacje
duzych mocy, sg kwestie warunkéw przylaczenia sieci, sa to duze naklady po stronie
operatorow. Dlatego dla lepszego zrozumienia: czy to jest ten sam fundusz, czy jesli
chodzi o operatorow sieci planujecie inny fundusz? Jezeli to jest inny fundusz, to jakiej
wysokosci pomoc jest planowana?

Zastepca prezesa zarzadu NFOSiGW Artur Lorkowski:
Panie przewodniczacy, to moze by¢ ten sam fundusz w rozumieniu Zrdodla — nie wyklu-
czamy, ze bedziemy chcieli program dla ladowarek sobie zrefinansowaé ze §rodkéw unij-
nych, bo mamy obowigzek ustawowy w pierwszej kolejnosci siegaé po Srodki unijne. Ale
beda to odrebne pieniadze, czyli ponad 800 mln na tadowarki, i przygotujemy odrebne
§rodki dla operatoréw systemu dystrybucyjnego na wsparcie rozbudowy sieci pod stacje
tadowania.
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Ten komponent rozbudowy sieci dla OSD nie bedzie wchodzit w koszt 800 mln, to beda
odrebne pienigdze, ale ich zrédio moze byé to samo - o ile planujemy dzisiaj uruchomie-
nie programu wsparcia ladowarek z wlasnych Srodkéw, z zobowigzania wieloletniego
FNT (dlatego tez podkreslatem wage decyzji parlamentu o przekazaniu tych srodkow
do NFOSiGW, aby$émy mogli nimi dysponowacé), o tyle nie wykluczamy, ze bedziemy
probowali sie refinansowac¢ wobec Komisji Europejskiej. Z punktu widzenia beneficjen-
tow jest to kwestia wtorna, ale z punktu widzenia plynnosci NFOSiGW i utrzymania
zdolnoSci finansowej do podejmowania kolejnych dzialan w szeroko pojetym sektorze
elektromobilnosci jest to niezwykle wazne.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje, panie prezesie. Czy strona rzagdowa chciataby jeszcze co$ do tego dodaé? Nie,
dobrze. Bedg jeszcze zapewne pytania, wiec i mozliwo§é odniesienia sie.

Szanowni panstwo, w tym punkcie poprosze o informacje w pierwszej kolejnosci
od przedstawicieli OSD, a p6zniej pozostalych operatorow — wynika to z tego, ze OSD
jest w specyficznej sytuacji i chcieliby§my wiedziec, jak realizacja tej ustawy wyglada
w spotkach panstwowych. Pézniej poprosze o krotkg informacje ze strony pozostalych
operatoréw. Moze pan prezes Tabi§ w imieniu wszystkich OSD?

Dyrektor biura Polskiego Towarzystwa Przesylu i Rozdzialu Energii Elektrycznej
Wojciech Tabis:

Dziekuje za udzielenie glosu. Chcialem generalnie o problemach wszystkich operatoréw
systemow dystrybucyjnych, o ktérych zbieramy informacje jako Polskie Towarzystwo
Przesytu i Rozdzialu Energii Elektryczne;j.

JesteSmy w trakcie intensywnego procesu budowy stacji tadowania: mamy zaplano-
wanych okolo 3000 stacji tadowania, ten proces jest podzielony po okolo jednej trzeciej:
jedna trzecia zostala zrealizowana, jedna trzecia jest w trakcie budowy, a jedna trzecia
jest zaplanowana. Nie ukrywam, ze z racji tego, ze nowy projekt ustawy o elektromobil-
nosci jest juz rozpowszechniony, mamy coraz wieksze problemy w uzgodnieniach z lokal-
nym samorzgdem, w budowie tych stacji, ktore jeszcze sg w trakcie uzgodnienia. Proces
ten jest utrudniony i mieliSmy sugestie do ministerstwa klimatu, aby ten harmonogram
skorygowac, skoro i tak bedzie on zmieniony i obowigzek ten bedzie zniesiony z operato-
row. Trudno go realizowa¢ w momencie, kiedy wiemy, ze i tak te stacje bedziemy musieli
przekazac.

Drugi proces, w ktorym znajduja sie operatorzy, to minimalizacja tzw. kosztow osie-
roconych, stranded costs, wynikajacych z tej ustawy. Operatorzy poniesli, ponoszg i beda
ponosi¢ koszty, nawet w przypadku braku obowigzku ustawowego. Nie chcieliby$my,
zeby te koszty przeniosly sie na pozostalych odbiorcow, ktorzy korzystajg z sieci elek-
troenergetycznej, dlatego wydaje mi sie, ze ten obowigzek powinien byé skorygowany
- i takg mieliémy propozycje. Rozmawiamy z Urzedem Regulacji Energetyki, jak trak-
towac koszty poniesione i te, ktore beda poniesione, zeby nie stanowily one straty — nie
ukrywam, ze sg to rozmowy doS¢ skomplikowane, poniewaz Urzad Regulacji Energetyki
stara sie, zeby ten proces nie przyniost zyskow operatorom, ale tez zminimalizowal ich
straty. Staramy sie réwniez uzgodnic regulacje energetyki, jak powinien przebiegac¢ pro-
ces sprzedazy tych projektow, ktore juz zostaly wybudowane, czy tych, ktére sg w trakcie
budowy.

Niemniej chciatbym zasygnalizowaé, panie przewodniczacy, ze to nie jest najwiek-
szy problem operatoréw. Najwiekszym problemem jest budowa sieci, zaré6wno do tych
obiektéw, ktore sg w tej chwili realizowane badz dopiero bedg realizowane, jak i do tych
obiektow, ktore sg zaplanowane zgodnie z rzgdowym programem. Jako operatorzy sta-
raliSémy sie, aby budowa sieci dystrybucyjnej, czyli 110 kV, §redniego i niskiego napiecia,
znalazla sie w specustawie dotyczacej sieci przesylowych, ale zostala ona odrzucona.
Obawiamy sie, ze cykl budowy sieci energetycznej — ktory dla sieci 110 kV siega od pie-
ciu do oSmiu lat, dla sieci $redniego napiecia od trzech do pieciu lat - bedzie stanowit
problem z punktu widzenia wykorzystania tych srodkow, o ktérych mowit pan prezes
Lorkowski. Zwrocilismy sie juz do NFGWiOS-u o wsparcie tego procesu budowy, ale ape-
lujemy tutaj zwlaszcza do ustawodawcow, zeby ten proces utatwic — dotyczy on nie tylko
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stacji fadowania, ale tez wyprowadzenia energii z instalacji OZ-owych, fotowoltaicznych
czy farm wiatrowych. Wydaje nam sig, ze jest to w tej chwili jedna z pilniejszych spraw,
ktora ustawodawca czy Ministerstwo Klimatu i Srodowiska mogliby wesprzec, uprasz-
czajac proces budowy, a zwlaszcza proces uzgodnien z lokalnymi samorzgdami, jezeli
chodzi o proces inwestycyjny sieci energetycznej.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje — mysle, ze bedziemy tez o tym rozmawiali we wnioskach w drugim punkcie,
zapisaliSmy juz uwage pana prezesa.

Przechodzimy do informacji ze strony operatoréw, prosze bardzo, pan prezes Drozdz
z Enea.

Wiceprezes zarzadu ds. innowacji i logistyki Enea Operator Wojciech Drozdz:

Dzien dobry panie przewodniczacy, szanowni panstwo. Enea Operator Szczecin.

Pokrotce — Enea Operator od samego poczatku chciala wypetnié¢ obowigzek ustawowy,
zaréwno w zakresie jako$ciowym, jak i iloSciowym i czasowym. W zwigzku z tym przy-
stapiliSmy niezwlocznie do dziatania. Jak pan dyrektor z ministerstwa klimatu stusznie
wspomnial, z uwagi na koronawirusa termin ustawowy byl kilkakrotnie przesuwany.
Co za tym idzie — zakonczyliSmy proces bezpo§rednich zakupéw, posiadamy wszystkie
417 stacji, ktére powinni§my umie$ci¢ w naszych czterech gtéwnych miastach powyzej
100 tys. mieszkancow, czyli poczynajac od Gorzowa, przez Poznan, Szczecin, po Zielona
Gore. W Zielonej Goérze mamy specyficzng sytuacje, ze tam plan nie byt w ogole uzgad-
niany, gdyz prezydent Zielonej Géry stwierdzil, ze to, co jest zapisane w ustawie, go
wysoce nie satysfakcjonuje, jezeli chodzi o moc tadowarek, i wlasnym sumptem wprowa-
dzi sobie ladowarki szybkie, w zwigzku z czym ograniczyliémy sie do inwestycji na tere-
nie trzech miast.

Podobnie jak inni operatorzy przyznam, ze napotkaliSmy na szereg probleméw nie
tylko zwigzanych z pandemia, ale i z procedurami uzgodnien: z samorzgdami miast
co do lokalizacji, dotyczacych mozliwo$ci podigczenia sieci do ladowarek, a przede
wszystkim w punktach, ktore zostaly objete nadzorem konserwatora zabytkow, uzgod-
nien dotyczacych ochrony zabytkéw i przestrzeni miejskiej na danym terenie. Spowo-
dowalo to, ze mimo usilnych staran na koniec czerwca udalo nam sie wybudowac 46
z 216 stacji tadowania, ktore stoja juz na terenie tych trzech miast, najwiecej, czyli 17,
w Poznaniu, w Gorzowie — 16, a w Szczecinie — 13.

Liczymy na to, ze nasz trud w zakresie spelnienia warunkéw i wymogoéw obecnie
obowigzujacej ustawy przynajmniej nie zostanie ukarany - czyli ze naklady, jakie ponie-
§lismy w ramach przylaczen, zostang nam w taryfie zwrocone. Jednocze$nie czekamy
z niecierpliwo$cig na nowele ustawy, bo po 30 czerwca wstrzymaliSmy proces inwesty-
cyjny i montazu stacji, oczekujac na nowele ustawy — czy bedziemy mogli je dokonczyc,
czy tez wykorzysta¢ w inny sposob na potrzeby wiasne.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo.
Prosze o glos przedstawicieli PGE.

Kierownik Biura Zarzadzania Majatkiem Oswietleniowym w PGE Dystrybucja Marek Gil:

Glos z sali:
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Dzien dobry panstwu, dzien dobry panie przewodniczacy. Marek Gil, PGE Dystrybu-
cja. Jestesmy w takiej sytuacji, ze osoby, ktore dziataly w programie elektromobilnosci,
sg na urlopach, dlatego pokrétce przedstawie kilka informacji na ten temat.

Na koniec drugiego kwartatu tego roku nie zostaly wybudowane zadne stacje fadowa-
nia, natomiast wszelkie inne prace zwigzane z uzgadnianiem, z programem przylgczania
sa zakonczone.

A ile w planie?
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Kierownik biura w PGE Dystrybucja Marek Gil:
W planie mamy 620 sztuk.
Natomiast zostaly zakonczone prace zwigzane z programem przylaczania, uzgadnia-
nia i lokalizacja tych stacji w miastach, gdzie musimy je wybudowac.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
To rzeczywiScie krotka informacja, jesli wybudowano 0 na 620 na pot Polski. Czy mogtby
pan krotko powiedziec, jakie byly powody? Czy to strategia, ktora PGE przyjeto, ze nie
wykonujecie zapiséw ustawy? Bo nie jestem w stanie tego zrozumiec.

Kierownik biura w PGE Dystrybucja Marek Gil:
Jak do tej pory zapisy ustawy byly realizowane, bo trwaly prace zwiazane z lokalizacja,
z programem przylgczania, trwaly konsultacje z samorzadami — to nie jest tak, ze PGE
nic w tym zakresie nie robilo. Spowolnienie nastgpito z racji tego, ze pojawila sie infor-
macja o nowelizacji ustawy.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje. Mysle, ze bedzie to wymagalo dodatkowych wyjasnien, ale to juz pewnie
ze strony zarzadu i prezesa PGE Nowa Energia, bo to spétka Nowa Energia u was
za to odpowiada.
Poprosze bardzo przedstawiciela spotki Energa, a pozniej dojdziemy do Orlenu.

Dyrektor Departamentu Rozwoju w Energa Obrot Tomasz Skibinski:
Dziefi dobry panie przewodniczacy, dzien dobry panstwu. Tomasz Skibinski, Energa
Obrot. Wypowiem sie w imieniu kolegi z Energi Operator, ktory rowniez jest na urlopie.
Uzupelniajgc panstwa wypowiedzi: jezeli chodzi o Energe, to zmiana w mechani-
zmie interwencyjnym nie ma dla nas wiekszego znaczenia, bo praktycznie wypetnili-
Smy juz nasz obowigzek. ByliSmy zobowigzani do wybudowania 558 punktéw na tere-
nie naszego OSD, czyli w o§miu miastach powyzej 100 tys. mieszkancéw, od Olsztyna
do Koszalina i na potudnie do Plocka. Jezeli chodzi o stacje, ktore juz faktycznie stoja:
538 punktow juz zostalo postawionych, z czego kolejne 362 punkty majg juz pozytywny
wynik UDT, a 156 punktow jest juz w pelni odebranych, przekazanych, uruchomionych
i ma wgrany system Orlen Charge, ktérego bedziemy uzywac¢ w ramach catej grupy kapi-
talowej. Mamy w pelni postawione, odebrane i dzialajgce stacje w Koszalinie i Elblagu -
po 54 punkty — oraz 48 punktow w Plocku. Zostalo nam do wybudowania 20 punktéw,
z czego 10 punktéw to jeden duzy hub, ktory bedzie zlokalizowany w Gdansku. Tutaj
znajduje sie najwiekszy nasz problem na te chwile, poniewaz jest koniecznosé wybudo-
wania duzej stacji transformatorowej, ktora zabezpieczy dostawe pradu do tego hubu.
Jezeli nie wystapig w miedzyczasie zadne nieprzewidziane problemy, to do konca trze-
ciego kwartalu mamy pewnosé, ze wszystkie 558 punktow bedzie w pelni uruchomio-
nych i udostepnionych na rynku.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje bardzo. To z kolei dobra informacja, z tego co analizujemy z postem Poncylju-
szem w konteksécie PGE: jak duza jest r6znica, je§li chodzi o wykonanie zapiséw usta-
wowych.
Widze przedstawicieli Innogy Stoen, poprosze o zabranie glosu.

Kierownik projektu w Innogy Stoen Operator Michal Janiszewski:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, dzien dobry. Michat Janiszewski,
Innogy Stoen Operator.

W Warszawie sytuacja byla troche bardziej skomplikowana. W catym 2020 r. uzgad-
nialiSmy z miastem plan budowy stacji — ze wzgledu na wielko$¢ tego planu, bowiem
mieliémy do wybudowania 790 punktéw tadowania na terenie Warszawy, bylo to naj-
wiekszym wyzwaniem sposrod operatorow, jak rowniez wyzwaniem pod wzgledem ilo-
Sci dzielnic i procesu uzgadniania. Wnioskowalismy o dotacje na budowe szybkich stacji
tadowania: chcieliSmy wybudowa¢ 150 stacji fadowania o mocy 100 kW. Otrzymalismy
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te dotacje w grudniu 2020 r., rowniez wtedy udato nam sie uzgodnic i zatwierdzi¢ z Rada
Miasta Warszawy plan budowy. Jezeli chodzi o samg dotacje: 17 lutego zostat ogloszony
projekt ustawy o elektromobilnosci, ktéry znaczaco wpltywa na ryzyko realizacji dotacji.
W ramach dotacji musielibySmy przeprowadzié publiczny przetarg dotacyjny na zakup
150 stacji.

Byt do dodatkowo skomplikowany projekt réwniez pod wzgledem modernizacji sieci
§redniego napiecia, a tak naprawde doprowadzenia mocy do stacji DC. W ramach dota-
cji planowaliémy réwniez budowe 10 stacji SN/nn. W ramach wspélpracy z miastem
okazalo sie, ze plan budowy wykazuje duzg ilos¢ kolizji z infrastrukturg podziemng —
juz po uchwaleniu planu musieliSmy go zrewidowa¢ i zakomunikowaé, ze w niektérych
miejscach nie jesteSmy w stanie wybudowac stacji ze wzgledu na kolizje z inng infra-
struktura. MusieliSmy wzig¢ tez pod uwage czas ewentualnej przebudowy infrastruk-
tury i koszty, ktore sie z tym wigzaly.

Reasumujac, na ten moment realizujemy nasz obowigzek budowy stacji. Do konca
roku planujemy wybudowaé, zgodnie z planem, 40 punktéw tadowania. Caly plan miat
by¢ zrealizowany w 2022 r. W tym momencie caly czas wspolpracujemy z miastem, aby
do konca roku zrealizowac te 40 punktow.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje. Wspomnial pan o tym, ze bylo planowanych 150 stacji — to kolejny glos, ktory
moéwi o tym, ze wstrzymujecie prace ze wzgledu na projektowane zmiany w ustawie, jesli
dobrze zrozumiatem. Te 40 punktéw chcecie dokonczyé, a co z pozostatymi 110?

Kierownik projektu w Innogy Stoen Operator Michal Janiszewski:
W calym planie miato byé 790 punktéw ladowania, w ramach dotacji chcieliSmy wybu-
dowac¢ 150 szybkich stacji tadowania.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
W ramach tych 7907

Kierownik projektu w Innogy Stoen Operator Michal Janiszewski:
Tak, w ramach tych 790. Nalezy rozrézni¢ punkty tadowania od stacji ladowania: sta-
cja ladowania ma dwa punkty fadowania. Czyli 300 punktow mialo by¢ zrealizowanych
za pomocg szybkich stacji tadowania. Wychodziliémy tez z zalozenia, ze szybkie stacje
ladowania beda bardziej korzystne dla odbiorcy i dla rynku.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje bardzo.
Czy przedstawiciele Taurona sg na sali? Nie widze. W takim razie z operatorow pan-
stwowych...
Prosze bardzo.

Kierownik projektu w Innogy Stoen Operator Michal Janiszewski:
Jeszcze raz ja — pelnie funkcje przewodniczacego ds. elektromobilno§ci w ramach PTPi-
REE i moge pokroétce nakresli¢ status Tauronu.

Tauron realizuje 166 punktéw ladowania, na koniec tego kwartalu wybudowali 66
punktéow tadowania. Problem na terenie Tauronu polegal na tym, ze nie wszystkie
gminy szybko uzgadnialy plany budowy stacji — mamy tutaj przyktad jednej z gmin,
ktéra uchwalita swoj plan budowy bodajze 18 marca tego roku, czyli dwa tygodnie przed
datg wynikajgca z ustawy o elektromobilnosci.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje bardzo za przyblizenie sytuacji, ale wystosujemy pismo do pana prezesa Tau-
ronu, ze na przyszlo$¢ nie wyobrazamy sobie sytuacji, kiedy prosimy o tego typu infor-
macje, zeby nie bylo przedstawiciela.

Posel Pawel Poncyljusz (KO):
Tam jest prezes?

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Chyba jest prezes, z tego co styszatem.
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Musimy sie powazniej traktowac: jezeli chcemy rozmawiaé o takich sprawach, to nie
wierze, ze w firmie zatrudniajgcej kilka tysiecy os6b nie ma osoby, ktéra zajmuje sie
tym tematem, moglaby tu przyjechac i nam to wyjaénié. Dlatego wystosujemy stosowne
pismo. Ale i tak dziekuje za to wyjasnienie.

Pan posel Poncyljusz ma pytanie w tej sprawie, prosze bardzo.

Posel Pawel Poncyljusz (KO):
Jesli Energa: 558, Enea: 417, PGE wiemy, ze blamaz, natomiast Tauron: 166 punktow
- wyglada to do§¢ biednie w poréwnaniu z pozostalymi spétkami, szczegélnie z Energa,
ktora jest mala terytorialnie w stosunku do Tauronu, a na pewno jesli chodzi o liczbe
miast i intensywno§¢ urbanizacyjng. Czy wie pan moze wiecej na ten temat?

Kierownik projektu w Innogy Stoen Operator Michal Janiszewski:
Tauron caly czas realizuje projekty dotyczace budowy stacji na terenie wszystkich gmin
— nie jest tak, ze Tauron nie realizowal pozostalych punktow, tylko niektore z nich byty
planowane z wyprzedzeniem, aby mogly by¢ oddane we wcze$niejszym terminie. Pozo-
stale natomiast mialy by¢ zrealizowane analogicznie do naszej sp6lki, czyli w 2022 .

Posel Pawel Poncyljusz (KO):
Ale w dalszym ciggu 166 w poréwnaniu z deklaracjami Enei czy Energi wyglada do&é
skromnie.

Dyrektor biura PTPiREE Wojciech Tabis:
Jezeli mozna, panie przewodniczacy — Tauron do konca tego roku ma wykonaé 450 stacji
tadowania.

Posel Pawel Poncyljusz (KO):
To skad te 166, skoro teraz pan mowi 4007

Dyrektor biura PTPiREE Wojciech Tabis:
Mowimy o ilo$ci oddanych punktow.

Posel Pawel Poncyljusz (KO):
166 jest zbudowanych? Bo juz sie gubie — oddanych jest 66, tak? Reszta, czyli 100,
w uzgodnieniach, a teraz pan mowi: 400.

Dyrektor biura PTPiREE Wojciech Tabis:
Pozostale sa, tak jak kolega powiedzial, w uzgodnieniach — niektore plany zagospoda-
rowania lokalnego sg p6zno uchwalane. Méwitem o tym problemie wspélpracy z samo-
rzadami: samorzady op6znily proces uzgodnien z OSD, dlatego wydaje mi sie, ze ten
harmonogram takze powinien by¢ skorygowany.
Mamy problemy, kiedy samorzady wiedza, ze te stacje i tak bedg przekazane i nie
beda dalej budowane przez operatorow.

Posel Pawel Poncyljusz (KO):
Jeszcze raz, tak zeby uScili¢: stacji w planach Tauronu jest 450, z czego 166 jest wybu-
dowanych, a 66 oddanych. Czy odwrotnie — 100 oddanych, a 66 w uzgodnieniach?

Dyrektor biura PTPiREE Wojciech Tabis:
166 bedzie skonczonych po trzecim kwartale. W tej chwili zupelnie oddanych jest okolo 70.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje. W mojej ocenie Tauron nie potrzebuje adwokatow, wiec jeszcze raz sygnalizuje,
ze wystapimy o pelng informacje z ich strony dotyczaca realizacji tego procesu.
Konczac o panstwowych operatorach...
Jeszcze pytanie.

Posel Pawel Poncyljusz (KO):
Mam pytanie do pana z ministerstwa — czy panstwo to w ogéle monitorujecie, czy tylko
NFOSiGW to robi? Wida¢, ze ta wiedza jest doS¢ ptynna, nie wiem, kto jest zobowigzany,
zeby monitorowac, kto ma ile w planach i ile zrealizowal na koniec drugiego kwartatu,
trzeciego, pierwszego czy koniec roku.
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Dyrektor departamentu w MKiS Szymon Bylinski:

Monitorujemy to, podawalem dzi§ informacje. Monitorujemy wspoélnie z PTPiREE,
na podstawie informacji organizacji operatoréw, ostatnie dane dotyczace budowy mamy
z kofica czerweca.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo.
Prosze o glos spotke Orlen jako ostatniego z panstwowych operatoréw — nie OSD, ale
tez zajmujacy sie tymi sprawami.

Kierownik Zespolu ds. Elektromobilnosci, Obszar Energetyki w PKN Orlen Cezary

Kowalczyk:

Dzien dobry, Cezary Kowalczyk, PKN Orlen.

Chciatbym dopowiedzie¢ do tego, co mdj poprzednik z Energi Obrot wspominal odno-
$nie do infrastruktury tadowania Energi Operator. PKN Orlen nie jest zobowigzany tym
obowigzkiem, ktory jest nalozony na operatorow systemu dystrybucyjnego, realizujemy
wlasny pilotazowy projekt 150 szybkich stacji ladowania — mowa tu o mocy 50 i 100 kW.
Ta infrastruktura jest w tym momencie zbudowana w 70%, jest to infrastruktura ogél-
nopolska, ktéra ma zapewniaé przejezdnos¢ przez wszystkie trasy, na ktorych znajduja
sie MOP-y PKN-u. Mowimy tu glownie o trasach TEN-T. Jak wspominatem wczesniej,
jestedmy na etapie finalizowania tego projektu — do konca roku przewidujemy, ze te 150
stacji tadowania bedzie w pelni funkcjonowatlo.

Dopowiadajgc do poruszanego wcze$niej tematu infrastruktury naszej i spotek
z grupy Energa: cala infrastruktura, zaréwno PKN-owska, jak i Energi, bedzie funk-
cjonowac (i juz zaczyna tak funkcjonowaé) w ramach jednej sieci. Bedzie to z punktu
widzenia kierowcy samochodu elektrycznego uproszczenie, dzieki ktéremu bedzie mogt
korzystaé zaréwno z infrastruktury PKN-u, jak i Energi Obro6t. Wynika to z projektow,
ktore mialy na celu znalezienie synergii pomiedzy PKN-em a grupa Energa po przejeciu.
Ten proces jest w trakcie realizacji i widzimy w nim duzy potencjal, zeby pod koniec roku
nasza infrastruktura byta naprawde ogolnopolska.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dzigkuje. Jak jest to finansowane — ze Srodkow wtasnych, czy korzystacie z pomocy
NFOSiGW badz innych érodkéw?

Kierownik zespolu w PKN Orlen Cezary Kowalczyk:

Infrastruktura PKN-u jest calkowicie pokrywana ze srodkéw PKN-u. Jest to projekt
pilotazowy, ktéry ma na celu takze weryfikacje rentownosci tego biznesu, traktujemy
to tez jako zwyczajny projekt biznesowy, policzony zgodnie z wewnetrznymi zasadami
korporacyjnymi i odpowiednig rentownoS$cia. Tak ze jest to projekt typowo biznesowy,
finansowany ze §rodkow wlasnych.

Dodam jeszcze tylko, ze mamy réowniez w oficjalnej strategii PKN-u do roku 2030
kierunkowo nakre§long ilo§¢ 1000 stacji ladowania w ramach naszej infrastruktury.
Widzimy potencjal w elektromobilnoéci i staramy sie go rozwijaé w sposob biznesowy.
Widzimy tez koniecznos¢ zaréwno finansowania infrastruktury, jak i doptat do samocho-
dow elektrycznych ze srodkow publicznych, jak chociazby NFOSiGW - widzimy zasad-
no$¢ wdrazania, usprawniania i dalszego rozwijania tych programoéw.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
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Dziekuje. Dotknagl pan istotnej sprawy: oprocz budowania samej infrastruktury jest
tez kwestia zarzadzania tg infrastruktura, aplikacji, rozliczen — zapewne przedstawi-
ciele operatorow beda jeszcze o tym mowic. Sygnalizuje tylko, ze wiem, iz sg problemy
ze strong samorzadowa, i podkomisja planuje tez spotkanie ze strong samorzadowa,
bo chcemy tez ustyszeé ich glos. Bedziemy panstwa informowac, jak samorzady widzg
rozwoj elektromobilnoSci.

Prosze bardzo, Energa.
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Dyrektor departamentu Energa Obrét Tomasz Skibinski:

Jezeli mozna uzupelni¢ mojg wczesniejszg wypowiedz oraz wypowiedz kolegi z PKN-u —
w ramach inicjatyw integracyjnych mamy powolany wspdélny projekt, ktérego celem jest
przygotowanie sie do komercyjnej sprzedazy stacji tadowania pojazdow. Beda to w pierw-
szej kolejnosci stacje AC, ale takze DC i prawdopodobnie wallboxy. Pilotaz tego projektu
wystartuje zapewne na przelomie czwartego kwartatu 2021 i poczatku 2022 r.

Dodatkowo spotka z naszej grupy kapitalowej Energa O$wietlenie instaluje i sprze-
daje innowacyjne stacje tadowania pojazdow, ktore sg zlokalizowane na stupach o$wie-
tleniowych.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje.
Prosze o glos.

Posel Pawel Poncyljusz (KO):

Mam jeszcze pytanie do pana z Orlenu: ile w tej chwili kosztuje kilowat ladowania
na szybkiej stacji? Slyszalem, ze cena ta jest niekonkurencyjna w stosunku do samo-
chodu spalinowego i benzyny, czy to prawda?

Kierownik zespolu w PKN Orlen Cezary Kowalczyk:

Mamy w tym momencie jeden cennik okreslony dla calej grupy, za tadowanie na stacji
50 kW cena wynosi 1,99 zI/kWh. Pamietajmy, ze nie mozna tego kosztu poréwnywaé
stricte do ceny samej kilowatogodziny, gdyz na infrastrukturze tadowania nie placimy
za samg energie elektrycznag, ale za dostepno$¢ mocy i za szybko§é tadowania. Dlatego
nie mozna tego zerojedynkowo poréwnywac do pradu, ktory jest dostarczany do prostego
gniazdka w domu czy na mniejszym wallboxie — niestety nie dziala to w ten sposéb.

Wezmy tez pod uwage, ze Srednie spalanie na 100 km samochodu elektrycznego jest
w granicach 15-25 kWh. Po przemnozeniu razy dwa wychodzi koszt przejechania stu
kilometréow samochodem elektrycznym. Mozna to poréwnywaé do konwencjonalnych
silnikow — mysle, ze kazdy jest w stanie wykonac taka kalkulacje dla wiasnego pojazdu.
Sa to na pewno ceny konkurencyjne w poréwnaniu do paliw konwencjonalnych.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje.
Prosze bardzo.

Prezes zarzagdu GreenWay Polska, przewodniczacy Komitetu ds. Operatorow Ogol-
nodostepnej Infrastruktury L.adowania Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatyw-
nych Rafal Czyzewski:

Dzien dobry szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo — nazywam sie Rafal
Czyzewski, jestem po pierwsze przewodniczgcym komitetu operatoré6w ogoélnodostep-
nych stacji fadowania w ramach Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych, ale
jednocze$nie prezesem najwiekszego prywatnego operatora w Polsce, firmy GreenWay
Polska.

Chcialbym nakresli¢ sytuacje w zakresie rozwoju infrastruktury tadowania z per-
spektywy prywatnych firm, ktore rozpoczety ten proces juz kilka lat temu, wierzac,
ze elektromobilnoé¢ jest przysztoscia transportu. W naszej sieci jest w tej chwili okoto
300 stacji tadowania, zdecydowana wiekszo$c¢ to tak zwane stacje szybkie, czyli tadujace
pradem stalym.

Mysle, ze z perspektywy ostatnich lat trzeba jasno powiedziec, ze prywatni operato-
rzy wykonali duzg prace, azeby wesprzeé rozwdj elektromobilno§ci w Polsce. Na bazie
zalozen rzadowych, ktore pojawily sie kilka lat temu, wybudowaliSmy infrastrukture,
ktora liczy 1500 stacji. Koszt tych inwestycji, z tego co dzisiaj liczylem, to przynajmniej
100 mln z1 wydanych przez prywatnych inwestorow, w czeSci wspieranych réznymi fun-
duszami, do tej pory glownie pochodzacymi bezposrednio ze zrédet unijnych - caly czas
czekamy na uruchomienie takich zrédet w naszym kraju.

Chcialbym powiedzie¢ o wyzwaniach i problemach zwigzanych z funkcjonowaniem
na tym rynku. Pierwszym i podstawowym problemem jest to, ze musimy wydatkowaé
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bardzo duze $rodki prywatne, aby budowac kolejne stacje tadowania. Stacja szybkiego
tadowania o mocy 50 kW to koszt minimum 120 tys. zl, a jezeli méwimy o stacji 150 kW,
to jest to poziom 200 tys. zI — rozwoj sieci wymaga ogromnego capexu.

Z drugiej strony bardzo mocno dotyka nas to, ze poziom wykorzystania tych stacji
jest w dalszym ciggu bardzo niski — sg to pojedyncze procenty. Powoduje to, ze nawet
przy cenach, do ktérych mozna mie¢ pewne watpliwoSci, rentownosc¢ tego biznesu jest
na razie mocno oddalona w czasie. Ponosimy ogromne straty zwigzane z utrzymaniem
tej infrastruktury, ktorg do tej pory wybudowaliSmy. My§le, ze skala rozwoju tej infra-
struktury przekroczyla znaczaco prognozy rozwoju samochodéw elektrycznych, ktore
byly w zalozeniach rzadowych.

W zwigzku z tym bardzo istotnym dla nas tematem, ktory podkre§lamy od lat —1i cie-
szymy sie, ze zaczyna sie to powoli zmienia¢ — jest uruchomienie doptat do samochodow
elektrycznych. Bez wzrostu liczby samochodéw elektrycznych na drogach w dtugiej per-
spektywie przyszlo$¢é naszego sektora jest niepewna — nie mozna przez wiele lat finan-
sowaé strat bez perspektywy zwrotu zainwestowanych §rodkéw. Kluczowym tematem
sa na pewno doplaty do samochodow, zwolnienia z VAT-u — wszystko to, co ma doprowa-
dzi¢ do rozkrecenia rynku samochodéw elektrycznych. O ile dobrze pamietam, zgodnie
z planami rzgdowymi powinniSémy mie¢ w tym roku ponad 100 tys. samochodéw elek-
trycznych na polskich drogach, a mamy ponizej 20 tys..

Drugim bardzo istotnym problemem i wyzwaniem sg wszystkie kwestie z przylaczeniem
do sieci energetycznej. Chyba wszyscy poruszali juz ten temat w jakims§ zakresie — ten proces
jest bardzo trudny, bardzo skomplikowany i bardzo kosztowny. W tej chwili w naszych zato-
zeniach zwigzanych z budowa nowej szybkiej stacji, czyli o mocy 100-150 kW, zaktadamy,
ze ten proces bedzie trwal dwa lata. Rzadko sie zdarza, zeby tadowarke mozna bylo szybciej
przyltaczy¢ do sieci. Coraz czesciej wiaze sie to z bardzo znacznymi kosztami, gdyz zwieksza-
nie mocy stacji ladowania, szczegblnie powyzej 150 kW, oznacza konieczno§é przylaczenia
jej do sieci $redniego napiecia i budowy wlasnych stacji transformatorowych, czyli kolejny
dodatkowy naklad inwestycyjny. Dlatego wydaje nam sie, ze w ramach dzialan zwigzanych
z dotacjami dla operatoréw systemow dystrybucyjnych bardzo waznym elementem jest two-
rzenie rozwigzan, ktore pozwolg im na finansowanie z pewnym wyprzedzeniem rozbudowy
infrastruktury po to, zeby pozniej przyspieszy¢, ale tez obnizy¢ koszty przylaczania stacji
szybkich do infrastruktury elektroenergetyczne;.

Mysle, ze kluczowym tematem jest tutaj temat miejsc obstugi pasazeréw, MOP-6w,
przy autostradach. Nasza firma wygrala do tej pory w ramach przetargéw ogloszonych
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad okoto 30 lokalizacji. Praktycz-
nie w 80% pojawia sie ogromny problem zwigzany z przylaczeniem ladowarki na tych
MOP-ach. Dostajemy warunki przylaczeniowe, ktére oznaczaja na przykltad koniecz-
no$¢ wybudowania naszego wlasnego przylacza do punktu przylaczeniowego, ktory
jest oddalony o kilometr od miejsca postawienia fadowarki. Na MOP-ach sg ogromne
problemy zwigzane z tym, ze jezeli nie ma warunkéw technicznych przylaczania badz
jest to nieuzasadnione od strony ekonomicznej, to wlasno§é infrastruktury energetycz-
nej jest po stronie GDDKIA (czyli stacje transformatorowe) — utrudnia to przylaczenie
i korzystanie z e-taryfy. Stad tematem, ktéry warto szybko rozwigzac, jest uporzad-
kowanie wlasnoSci infrastruktury energetycznej w miejscach obstugi pasazeréw oraz
wybudowanie tam z pewnym wyprzedzeniem infrastruktury, ktora bedzie niezbedna.
Przy prognozach zwigzanych z rozwojem samochodéw elektrycznych trzeba zalozyc,
ze na kazdym MOP-ie w Polsce za kilka lat musi sta¢ kilka stacji szybkiego tadowania,
inaczej nie bedziemy mogli jezdzi¢ tymi samochodami po naszym kraju. Takie inwestycje
powinny sie rozpoczac jak najszybciej, bo ulatwig realizacje projektow.

Wracajac do tematow przylgczeniowych: bardzo istotnym tematem jest kwestia pro-
cedur przylaczeniowych i czasu realizacji. MyS§le, ze temat zwigzany ze specustawa,
ktora ulatwilaby przylaczanie publicznych stacji ladowania do sieci energetycznej, jest
bardzo wazki i warty podniesienia.

Sa rowniez inne postulaty, ktore na etapie prac nad nowelizacjg ustawy o elektromo-
bilnosci warto podnie$¢ — pierwszy, ktory mi przychodzi do glowy, to temat zwolnienia
z obowigzku przechodzenia przez procedure budowlang projektow zwigzanych z budowa
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stacji tadowania. Takie zasady obowigzywaly w polskich przepisach chyba do wrze-
$nia zeszlego roku, na gruncie zmian ustawy — Prawo budowlane zostalo to zmienione
i od tamtego czasu kazda budowa stacji ladowania wymaga przynajmniej zgloszenia.
Warto ten przepis wykre§li¢ i powrdcic¢ do stanu sprzed wrzesnia, bo jest to kolejny nie-
potrzebny krok w procedurze zwigzanej z budowa stacji ladowania.

Kolejny temat, ktory, mam nadzieje, zostanie zaadresowany w trakcie prac nad nowe-
lizacja, to uporzadkowanie tadu, ktory zostal zapisany w obowiazujgcej wersji ustawy,
ale tez i w ostatniej nowelizacji ustawy — Prawo energetyczne, ktory zupelnie niepo-
trzebnie nalozyl na operatorow ogdlnodostepnych stacji tadowania i dostawcow ustugi
tadowania dodatkowe obowigzki, ktore beda generowaly koszty i utrudnialy nasza
dzialalnos$c. MySle tu szczegdblnie o kwestii zwigzanej z udzialem operatoréw w central-
nej ewidencji rynku energii, czyli zrownanie naszych firm z OSD w zakresie sposobu
przekazywania danych o zuzyciu energii do tej ewidencji, czy tez o takich kwestiach jak
konieczno§é zglaszania dostaweow ustugi tadowania do Ewidencji Infrastruktury Paliw
Alternatywnych, rejestracji numerow i tak dalej. Sg to rzeczy, ktore wedlug nas jako
branzy sg zbedne i generuja koszty, a trzeba pamietac, ze jesteSmy caly czas na dorobku,
czyli jesteSmy firmami, ktore dopiero w perspektywie przyszlych kilku lat bedg w stanie
zarabia¢ na tej dziatalnosci.

Na koniec — waznym tematem jest myslenie o przyszloéci. Od wielu lat powtarzam,
ze jesteSmy na poczatku budowy infrastruktury do tadowania samochodéw elektrycz-
nych; infrastruktura publiczna lokowana na autostradach, w duzych miastach, punk-
tach krytycznych jest bardzo wazna i istotna, ale nalezy sobie powiedzie¢, ze w tej chwili
samochody elektryczne sg kupowane przede wszystkim przez tych, ktorzy majg mozli-
wos¢ tadowania ich w nocy, w swoim domu czy w miejscu pracy. Jezeli chcemy, aby auta
elektryczne byly powszechne, to trzeba zaczaé mys§leé, jak stworzy¢ warunki do rozwoju
infrastruktury fadowania na ulicach miast celem ladowania tych samochodéw w nocy.
To jest po pierwsze najtanszy sposoéb korzystania z energii, a po drugie najwygodniej-
szy z perspektywy kazdego uzytkownika. Warto tutaj zastanowi¢ sie i podyskutowaé
nad mechanizmami, ktore — we wspoélpracy z gminami — wspieralyby ten rozwdj przy
zapewnieniu finansowania zewnetrznego. Tak zeby nie bylo sytuacji, ze stawiamy tado-
warki, ktore pozniej nie funkcjonujg - i pojawia sie problem, kto ponosi koszty zwigzane
z utrzymaniem tej infrastruktury. Uwazam, ze temat, jak zapewni¢ mozliwo§¢ tadowa-
nia samochodu w nocy na ulicy mieszkancowi, ktéry nie ma wlasnego garazu, jest bardzo
wazki w dluzszej perspektywie, w ktorej chcemy, zeby tych aut nie byly tysiace, ale setki
tysiecy czy miliony.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje.
Prosze bardzo.

Posel Pawel Poncyljusz (KO):
Dla porzadku: wiemy, ile w Orlenie kosztuje kilowatogodzina, a u panstwa w Green-
Wayu?

Prezes zarzadu GreenWay Polska Rafal Czyzewski:
Mamy bardzo zblizony cennik, nasze ceny sg praktycznie takie same.

Posel Pawel Poncyljusz (KO):
Czyli 1,99 z1?

Prezes zarzadu GreenWay Polska Rafal Czyzewski:
2,09 z1, ale mamy za to abonamenty: przy wykupieniu abonamentu na poziomie 29 zt
miesiecznie ta cena spada do, o ile sie nie myle, 1,79 zl. Przy abonamencie na pozio-
mie 80 zI miesiecznie jest to 1,39 z1. Ale przyznam sie, ze moge nie do konca dokladnie
pamietac te liczby z cennika GreenWaya.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje.
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Prosze bardzo.

Prezes zarzadu GreenWay Polska Rafal Czyzewski:

I oczywiscie mowie o ladowarkach duzej mocy — w przypadku tadowarek AC te ceny
sg zdecydowanie nizsze, miedzy 1 zt a 1,30 zl, w zaleznosci od abonamentu.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Tak jest.
Prosze bardzo, kto kolejny z operatorow?

Prezes zarzadu Zepto sp. z.0.0. Waldemar Wawer:
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Dzien dobry panstwu. Waldemar Wawer, jestem operatorem sieci Zepto. Dziekuje
za zaproszenie.

Chciatbym powiedzie¢, jak to wyglada z elektromobilnoscig w Polsce — sam jezdze
pojazdami elektrycznymi od 2000 r. System Zepto powstat w 2013 r., wiec mozna powie-
dzie¢, ze jest pionierem. Calo$¢ od poczatku robita jedna osoba — ja. W roku 2014, moga
mi panstwo wierzy¢, system mial ponad 1000 punktow tadowania.

Co sie wydarzyto? Rzad zawsze popsuje plany fajnych projektéw. W roku 2015 robi
sie szum medialny, ze energii nie mozna refakturowaé, ze energii nie mozna sprzedawac
i tym podobne. Wszyscy, bez wyjatku, wycofujg sie z mojego systemu: zostaje doslownie
kilka os6b, mamy 10, moze 15 punktow tadowania. W ten sposéb jedna wiadomosc,
ze kto§ otrzymal kare za refakturowanie energii, sprawita, ze caly system siadl. A sys-
tem ten dzialat bardzo prosto: kazdy, kto mial gniazdko w domu i zapas mocy, czasami
tez fotowoltaike, mial udostepnic¢ gniazdko, co bylo optacane przez system Zepto. Pro-
ste, nieskomplikowane, klient zalatwia wszystko z jedna firma, a poszczegdlne gniazdka
sg rozliczane z naszym systemem.

Nastepnie w roku 2018 wchodzi w zycie ustawa, ktora catkowicie niszczy wszystko
to, co do tej pory Zepto osiagneto, poprzez zdefiniowanie kazdego gniazdka sterowa-
nego elektronicznie jako punkt ladowania. Zeby bylo émieszniej, sam system Zepto nie
staje sie zgodnie z ustawg operatorem publicznym. Tak jak pan minister méwit, sg firmy
zawieszone — taka wlaénie jest firma Zepto. Ani nie jesteSmy operatorem publicznym,
publiczne;j sieci tadowarek, bo definicja w ustawie tego nie przewidziala, ani nie jesteSmy
nieoperatorem, bo nasze stacje sg prawie ogélnodostepne. Méwie ,,prawie”, bo niestety
producenci samochodéw elektrycznych nie przewidzieli, ze w swoich stacjach bedziemy
miec¢ inng zerojedynkow. Produkujemy wlasne stacje AC od 2018 r. i majg one uplywnosc
pradu (czyli uklad przeciwporazeniowy czlowieka) na poziomie 30 mA, tyle, ile sie sto-
suje w domu, po to, zeby dzieci byly bezpieczne przy ladowarkach w samochodach elek-
trycznych. Ale przykladowo Renault Zoe posiada uptywno$é pradu na poziomie ponad
80 mA. W 2018 r. usilowaliémy przejs¢ procedure uzyskania certyfikatu ZE Ready - czyli
certyfikat po§wiadczajacy, ze moga sie tam ladowa¢ samochody Renault - i okazalo sie,
ze nie mogliSmy go dostac, bo musielibySmy zmniejszy¢ bezpieczenstwo naszych stacji,
wstawiajgc do nich przemystowe uktady réznicowo-pradowe 100 mA.

Bardzo mi sie podobato to, co powiedzial pan prezes GreenWaya, i w stu procentach
sie z tym zgadzam: przede wszystkim muszg znikna¢ wszystkie procedury, ktore weszly
ta ustawa. Wystraszyly one wszystkich, nawet ludzi dobrej woli, ktorzy chcieli udostep-
nia¢ miejsca — w hotelach, w restauracjach, w innych miejscach — a ustyszeli: A jak
my panu bedziemy fakturowac ten pragd? Bo my nie mozemy sprzedawac pradu”. Jezeli
jajako operator zaloze przylacze na siebie, to ten biznes juz w zadnym wypadku nie
bedzie optacalny.

Tak jak powiedzial przedméwca, gdyby po Polsce jezdzilo 100 tys. samochodow elek-
trycznych, to cena za tadowanie w okolicach 2,30 z! na stacjach szybkich, czyli powyzej
50 kW, bylaby dopiero cena, ktora jest adekwatna, a przynajmniej tak wynika z wyliczen,
ktore wykonaltem dla naszych tadowarek (by¢ moze na innych ladowarkach jest inaczej).
Z perspektywy tak starego operatora jak ja jest to straszne, bo kazda regulacja, ktora
wchodzita, hamowata elektromobilno$¢, zamiast jg rozwija¢. Pomijam fakt, ze ze zwigk-
szeniem mocy czekaliSmy nieraz po dwa i pot roku - to jest rekord w Swieciu, bo tam
Enea ma wiekszo§¢ stacji transformatorowych 250 kW. My chcemy postawié tylko mata,
zwyklg stacje AC, zeby ktoS, kto mieszka w pobliskim bloku, jest pasjonatem elektro-

W.S.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW ELEKTROMOBILNOSCI (NR 3)

mobilnosSci, a nie ma garazu (czesto tak jest, ze ludzie jezdziliby autami elektrycznymi,
ale nie majg garazu i gniazdka, zeby je sobie podtadowac), mogt sobie naladowaé w nocy.
W nocy taduje sie malymi mocami, wiec nie byloby to zadnym problemem nawet dla
zakladow energetycznych, ale niestety w tej chwili wszyscy sie boja. Nawet prezesi sp6l-
dzielni mieszkaniowych, z ktorymi rozmawiam, méwia, ze majg parkingi, majg przyla-
cza energetyczne, ale bojg sie refakturowac pradu. Tak jest w kotko prawie wszedzie.

I wracamy do punktu wyjscia: jezeli biore przylacze na siebie i w ciggu miesiaca
kto§ ma mi to zrobi¢, to nie ma szans, zrobig tylko, jesli ja za wszystko zaptace. Jezeli
to przylacze juz jest i wystarczy tylko zwiekszyc¢ ilo§é kilowatow, to jest to o wiele tansze,
nie ma praktycznie zadnych kosztow. To jest wlasnie klucz do sukcesu: zminimalizo-
wac, przynajmniej na najblizsze dziesie¢ lat, wpisywanie sie do rejestréw, raportowanie
zuzycia pradu. Zaraportowalem zuzycie chyba 2 TW, to jest znikoma ilo§¢ jak na liczbe
obecnych punktéw ladowania. Ladowan praktycznie nie ma, wiekszoS¢ operatorow
potwierdzi, ze jest jedno ladowanie w tygodniu, znam tylko taksowkarzy, ktorzy maja
dwa auta: jedno stoi pod ladowarka, bo jest za darmo, a drugie jezdzi. Zrobilem kiedy$
taki eksperyment: przy cenie 1 gr/kWh - brak tadowan. A przy darmowej ladowarce
byly kolejki. Jeden grosz spowodowal, ze uzytkownicy przestali sie tadowa¢, bo musza
zostawié po sobie §lad - czy jako operacje finansowa, czy w swoim koncie, ktére musza
zalozy¢ i wykorzystaé punkty. Nie wiem, czym to jest spowodowane.

Wracajac do sedna: apeluje o zmiane przepisow, bo UDT moim zdaniem catkiem biednie
interpretuje art. 16. Skonsultowalem sie z polonista, ktory uwazal, ze jezeli tam jest uzyte
#1 — ,stacje ladowania i punkty ladowania stanowigce element infrastruktury transportu
drogowego”, czyli na przyklad te pantografy, ktore sg w Inowroctawiu, ktore porazily juz
wielu ludzi - to te urzadzenia powinny by¢ badane przez UDT. Jezeli pantograf z pragdem
stalym wisi nad droga, to niech go UDT bada. Transport publiczny —jezeli sg stacje tadowania
przy PKS-ach, przy MPK, to niech sobie je UDT bada. Ale moim zdaniem stacja, ktora spel-
nia wszystkie normy, ma uklady antyporazeniowe, nie powinna by¢ badana, a tak sie dzieje
w tej chwili i czekamy nieskonczenie diugo na te badania. Wedlug mnie powinno to zostac
co najmniej wstrzymane na najblizsze dziesiec lat, bo nie jest to nikomu potrzebne, a zaklady
energetyczne, OSD wiedzg doskonale, jak wlaSciciele i operatorzy stacji starajg sie o bezpie-
czenstwo tych stacji. Same systemy zresztg na to nie pozwola.

Najwazniejsze jest to, zeby uprosci¢ procedury, przynajmniej na najblizsze kilka
lat, zanim to wszystko sie unormuje. Gdyby tak byto, to mialbym w tej chwili okoto
500 punktow ladowania, chociazby przy blokowiskach, gdzie w nocy kazdy by moégt
sobie tadowac, a nie symboliczne 60. Nie ma tego w tej chwili, spotdzielnie i wspélnoty
mieszkaniowe sie tego boja — na samg wzmianke o tym, ze kto$ chce refakture pradu
z czesci wspoélnej, odpowiadaja: ,,w zadnym wypadku, boimy sie, bo Urzad Skarbowy”.
A przepisy sg w tym temacie jasne. Wygralem sprawe w NSA o usluge tadowania, bo tak
wlaénie, na ustuge tadowania, byly u mnie poczatkowo wystawiane faktury — musiatem
przejs§é przez procedure, ktorej zapewne nikt z panstwa tutaj nie zna, bo walczytem
z czyms§, co dla mnie jest oczywiste. Jezeli nie sprzedaje pradu, a chce komu§ natadowaé
samochdd, to dla mnie jest to ustuga tadowania, a nie sprzedaz pradu - i nie potrzebuje
koncesji na sprzedaz pragdu. Dla mnie jest to proste i oczywiste, a niestety ustawodawca
w ustawie tak zamotal to wszystko, ze w tej chwili z jednej strony jest jasne, ze jest
dostawca ustugi tadowania i operator stacji fadowania, ale jak ttumacze na przyktad
hotelarzowi, ze on bedzie dostawcg ustugi tadowania, czyli dostawea pradu, a ja jestem
operatorem, to on ma obawy, bo nie chce znowu refakturowac pradu.

Moim zdaniem wla$nie w tym kierunku powinna i§¢ ta ustawa. MySle, ze to jest
podstawowa — i jednoczesénie jedyna — rzecz, jaka nalezy zmieni¢ w ustawie od strony
operatoréw: wycofaé sie z tych regulacji, ktore zostaly nagle wprowadzone w 2018 r.,
bo operatorzy stacji tadowania dziatali Swietnie, przyklad GreenWaya, ktory uzyskat
§rodki z programu ,,t.aczac Europe”, to dobrze obrazuje. Operatorzy wykonali mndstwo
pracy, zeby te stacje byly i zeby Polska na mapie elektromobilnosci §wietnie wygladata.

Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje. To bardzo istotny problem i dobrze, ze o tym rozmawiamy — poset Poncyljusz
ma pytanie w tej sprawie.

Posel Pawel Poncyljusz (KO):

Mam pytanie do pana z ministerstwa — konfrontujemy tu troche poglady rynku wzgle-
dem tego, co panstwo proponujecie czy planujecie. Pamietam prezesa UDT, ktéry na kto-
rej§ konferencji w Katowicach zaczal méwic o przygotowywaniu regulacji dla UDT -
ijuz wtedy zadrzatem, bo jak urzednicy sie biora za regulacje, to tak jak pan z Zepto
powiedzial, wydtuza to tylko tor przeszkod. To sie zdarzylo i pan jest tego materialnym
przyktadem. Czy Ministerstwo Klimatu i Srodowiska ma zamiar co$§ w tej kwestii zrobic?

Nie wiem, czy UDT jest pod wami, bo kompetencje ministerstw sie zmieniajg i ciezko
za tym nadgzy¢, ale jest to problem doé¢ istotny, stad pytanie, czy ministerstwo pracuje
nad zmianami.

Dyrektor departamentu w MKiS Szymon Bylinski:
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Porusze pare problemow, bo przedstawil pan pare kwestii.

Jesli chodzi o dozor techniczny nad infrastruktura, nalezy odpowiedzie¢ na pytanie,
ktore wartosci sg dla nas istotne, czy jest to bezpieczenstwo uzytkownikéw, czy niekon-
trolowany rozwoj rynku. Na $wiecie istnieje wiele rozwigzan, pewnie tanszych od tych,
ktére sg w Polsce, ale ktore niekoniecznie sg bezpieczne. Bioragc pod uwage do§wiadcze-
nia zwigzane z bezpieczenstwem technicznym, to te rozwigzania czy przepisy bardzo
czesto opierajg sie o wypadki, ktore zaszly w czasie uzytkowania urzadzen. Dochodzi
do jakiego$ wypadku i wtedy zostaje postawione pytanie: dlaczego do tego wypadku
doszto? Dobrym przyktadem tutaj sg hulajnogi elektryczne, ktére na poczatku byty nie-
uregulowane, mieliSmy pelng wolno§é. Zaczeto dochodzi¢ do wypadkéow, wiec doszliSmy
do wniosku, ze nalezy stworzy¢ regulacje zwigzane z poruszaniem sie tych hulajnog
po drogach.

Uznali$émy, ze wartoScia dozoru technicznego i okreslenia wymagan dla stacji tado-
wania jest to, ze bedziemy dopuszczac do uzytku te urzadzenia, ktére bedg zapewniaé
bezpieczenstwo uzytkownikom, a jednocze$nie pozwoli nam to wypelni¢ wymagania
techniczne, ktore zostaly okre§lone w dyrektywie o paliwach alternatywnych i do kto-
rych kazde panstwo cztonkowskie jest zobowigzane sie stosowac. Stad tez Urzad Dozoru
Technicznego zostal wiaczony w ten proces.

Monitorujemy kwestie odbioréw technicznych stacji tadowania: wiemy, ze sg pewne
rozbieznoSci miedzy rynkiem a UDT i staramy sie je na biezgco wyjasniac. Jednakze
celem jest tu to, zeby kazdy moégl bezpiecznie korzystaé z infrastruktury — celem nie
jest nakladanie zbednych obowigzkéw, tylko bezpieczenstwo uzytkownikow. Mozemy
ten system doprecyzowywac, wprowadzaé rozwigzania dla stacji o nizszych mocach,
ale na dzi$§ uwazamy, ze ten dozor techniczny powinien funkcjonowaé. Tyle w kwestii
dozoru technicznego.

Natomiast w kwestii ustawy o elektromobilnosci, operatoréw ustug i $wiadczenia
tych ustug: to, ze w ustawie o elektromobilnoSci pojawit sie termin ,,ustuga tadowania”,
spowodowalo, ze w paru sprawach sady administracyjne orzekaly, ze ladowanie samo-
chodu nie jest sprzedazg energii elektrycznej. Weze$niej nie bylo tej definicji i tego poje-
cia, wiec byly duze watpliwosci, czy ladowanie samochodu wymaga koncesji na sprzedaz
energii elektrycznej. Ustawa to uporzagdkowala i rozdzielila sprzedaz energii od ustugi
tadowania.

Kwestia refakturowania, o ktorej pan mowil, jest zupelnie innym problemem,
bo refakturowanie dotyczy sprzedazy energii elektrycznej. Nie docieraly do nas sygnaty,
ze wlasciciele hoteli czy parkingéw boja sie instalowac tadowarki, bo uwazaja, ze beda
refakturowac energie elektryczna, a tym samym potrzebujg koncesji na sprzedaz energii
elektrycznej, co wynika z obowigzujacych przepiséw prawa energetycznego. Tacy ludzie
beda oferowac ustuge ladowania — w przypadku chociazby hoteli nie bedzie to ogdlno-
dostepna stacja tadowania, tylko stacja dostepna w sposéb publiczny, wiec sg tu troche
inne obowigzki. MusieliSmy stworzy¢ podmioty zwigzane z operatorami stacji tadowa-
nia, z ogélnodostepng stacjg tadowania z uwagi na to, ze dyrektywa o paliwach alter-
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natywnych nakladala na nas pewne obowigzki zwigzane i z rozwojem infrastruktury,
i z wymaganiami technicznymi, i z obowigzkiem dostepu publicznych stacji ladowania
— dostepu bezumownego, spelniajacego okreslone wymagania. W zwigzku z tym nalezato
zbudowac rynek, ktory dotychczas troche w Polsce nie istnial. W ten sposob to zaprojek-
towaliSmy, ale biorgc pod uwage ostatnie trzy lata do§wiadczen, w wyniku konsultacji
spolecznych zmieniamy w nowelizacji zarowno obowigzki operatoréw stacji tadowania,
jak iustugodawcow. W ten sposob jednoznacznie wskazujemy, ze operator jest podmio-
tem odpowiedzialnym za funkcjonowanie stacji fadowania, natomiast ustugodawca ofe-
ruje tylko ustuge ostatecznemu klientowi. Pozwoli to rowniez na przyklad na funkcjo-
nowanie wirtualnych dostawcéw ustug tadowania.

Staramy sie uczy¢ z do§wiadczen branzy i tak dostosowac przepisy, aby to funkcjo-
nowalo, natomiast nie mieliSmy informacji dotyczacych probleméw chocby z hotelami,
wydaje sie, ze wrecz przeciwnie: gdybySmy sie wycofali z definicji ustugi ladowania,
to bylaby to wla$nie sprzedaz energii elektrycznej, a nie ustuga tadowania.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Wyjaénijmy sobie jedng rzecz kroétko, bo sg jeszcze panowie, ktorzy nie zabierali glosu:
rozumiem, ze firma Zepto sprzedaje energie za umowne 2 zl, natomiast kto§ do tego
gniazdka te energie dostarcza i placi umowne 60 gr za energie elektryczna. Z tego co zro-
zumialem, problem jest taki: czy ten, ktory jest wlascicielem tego gniazdka — na przy-
ktad wtasciciel hotelu, a Zepto jest operatorem i sprzedaje ustuge ladowania samochodu
- moze za te 100 kWh, ktore zuzyla firma Zepto do tadowania samochodu, wystawié
fakture 100 razy 0,60 zl, czyli refakturowac, bo wy tez musicie mie¢ koszty jako firma,
bo ta energia skads jest.

W mojej ocenie powinno sie na ten temat rozmawia¢ z Ministerstwem Finanséw,
zeby ten problem rozwigzac — by¢ moze nieustawowo, moze wystarczy jedna wyklad-
nia czy rozporzgdzenie ministra — bo tu rzeczywiScie bedzie blokada, jest to problem
i co do tego nie ma watpliwoéci. Idzie to w dobrym kierunku, ale mam wrazenie, ze bez
ministra finansé6w nie rozwigzemy tego problemu mimo wyrokéw NSA i WSA — wyrok
dotyczy indywidualnej sprawy, wiec je§li minister nie da jednoznacznej wyktadni, to nie
popchniemy tego do przodu. Czy jako Ministerstwo Klimatu rozmawiali$cie z Minister-
stwem Finansow?

Dyrektor departamentu w MKiS Szymon Bylinski:

Do tej pory nie otrzymywalismy sygnalow, ze jest taki problem - pan z Zepto jest pierw-
szym takim sygnalem. Co do zasady energie elektryczng sprzedaje sprzedawca, on sprze-
daje ja hotelowi, a p6zniej to, w jaki sposéb hotel sie bedzie rozliczal z ustugodawca,
jest kwestig wtorng. Jezeli na fakturze bedzie widnialo, ze hotel sprzedaje energie elek-
tryczng ustugodawcy ladowania, to jest to sprzedaz energii wynikajgca z prawa energe-
tycznego i wymaga koncesji. W podobny sposéb dziala to w przypadku centréw handlo-
wych: tam wystepuja tzw. OSD, czyli wewnetrzni operatorzy systemoéw dystrybucyjnych,
i to jest okreslone na mocy prawa energetycznego.

OczywiScie wyobrazam sobie, ze moze by¢ sprzedawana usluga tadowania i to jest
kwestia do porozumienia z Ministerstwem Finansow; my staramy sie, aby usluga tado-
wania stala sie czeScig Polskiej Klasyfikacji Dziatalno§ci, aby juz jednoznacznie mozna
byto ten numer na fakturze umiescié.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Whisujemy ten problem. Prosze bardzo, jeszcze glos.

Prezes zarzadu Zepto sp. z.0.0. Waldemar Wawer:

Chciatem tylko doprecyzowacé: po pierwsze, wyrok o ktorym moéwilem, byl niestety jesz-
cze przed wyjSciem tej ustawy. Ja prosze o wystawianie faktury jako ustuga ladowania
— ten hotel docelowo wykonuje te ustuge. Tu jeszcze wchodzi w gre prawo telekomuni-
kacyjne, ale nie chce juz jednego z drugim mieszac.

Mam w zwigzku z tym pytanie do wszystkich obecnych na sali: tak, jak méwitem,
art. 16 ustawy o elektromobilnoSci, na ktory powoluje sie UDT, brzmi nastepujaco.
Punkt pierwszy: ,,Stacje ladowania” (wiemy, jaka jest definicja ,,stacji tadowania”, ze jest
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to przynajmniej jeden punkt tadowania) ,,i punkty ladowania” (tutaj tez mamy definicje
w ustawie, co to jest punkt tadowania) ,,stanowigce element infrastruktury tadowania
drogowego transportu publicznego” (w definicjach jest r6wniez ten termin infrastruk-
tury fadowania drogowego transportu publicznego) — wiec dlaczego na ten artykut UDT
sie moze powolywaé w celu zbadania stacji? To dla mnie bardzo istotne, dtugo analizowa-
tem ten punkt, nikt ani z UDT, ani z Ministerstwa Energii, z ktérym pisalem az do czasu
zlikwidowania tego ministerstwa, nie byt w stanie mi tego wytlumaczy¢, a zgtaszatem
przez dobrze cztery lata.

Przeczytam jeszcze raz caly punkt: ,Stacje ladowania i punkty tadowania stano-
wigce element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego” — drogowy
transport publiczny to sg autobusy i takséwki, nie samochody elektryczne, ktérymi jez-
dzi przecietny Kowalski, a mimo to te stacje podlegaja badaniu UDT, jest to wyraznie
zaznaczone w art. 16 pkt 1. Dlatego pytam: dlaczego kto$ z UDT nadinterpretowuje ten
punkt?

Dyrektor departamentu w MKiS Szymon Bylinski:

Jesli moglbym tu wyjasni¢. Ta kwestia rzeczywiScie do nas wraca, nie pamietam, czy
akurat od pana, ale jezeli poszto do Ministerstwa Energii, to powinniSmy odpowiedziec;
ale UDT sie stusznie powoluje, gdyz mamy definicje w ustawie stacji tadowania, punktu
tadowania, infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego. Interpretu-
jemy to zdanie — poniewaz tam nie ma przecinka — w ten sposob, ze ,,stacje tfadowania
i punkty ladowania stanowiace element infrastruktury fadowania drogowego transportu
publicznego”. W definicji ,,infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego”
jest napisane, ze ta infrastruktura to punkty tadowania, wiec ten element odnosi sie
tylko do punktéw tadowania. Tak wiec mamy tu dwa rodzaje infrastruktury: wszystkie
stacje tadowania i punkty tadowania, ktére stanowig cze§é infrastruktury drogowego
transportu publicznego.

Prezes zarzadu Zepto sp. z.0.0. Waldemar Wawer:

Tak, i caly czas slysze to samo wytlumaczenie, natomiast wszyscy polonisci sg zgodni,
ze stacje tadowania, nawet gdyby tam bylo ,,lub punkty ladowania”...

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Panowie, mam prosbe, w drugiej czeSci mamy wnioski i wpisujemy sobie, ze musimy
to wyjaénié, bo tutaj tego nie wyjasnimy.

Prezes zarzadu Zepto sp. z.0.0. Waldemar Wawer:

Chcialbym tylko jedng analogie, zeby wszyscy panstwo ustyszeli — pisalem z panstwem
wiele razy, moje imie i nazwisko na pewno jest na tapecie oznaczone ,nie odpisywac,
nie odbieraé telefonow”. Jezeli w ustawie o czystoSci wody pitnej mamy na przyktad
zapis, ze rury i zawory stanowiace element dostarczania wody musza posiadac certyfi-
kat do styku z zywno$cia, to wiadomo, ze rury i zawory. A tak jak panstwo twierdzicie
tutaj w art. 16, to rury wszystkie, nawet jak sg uzywane do ropy, muszg miec certyfikat
na jedzenie, do kontaktu z zywnoscig. Podatem tu konkretny przykiad do konkretnego
punktu, a i tak UDT nadinterpretowuje ten punkt po swojemu.

Dyrektor departamentu w MKiS Szymon Bylinski:

Je§li moéglbym jeszcze tylko jedno zdanie...

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Prosze bardzo, ostatnie zdanie i oddajemy glos operatorom.

Dyrektor departamentu w MKiS Szymon Bylinski:
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Chodzi o to, ze nie ma stacji fadowania, ktore stanowig element infrastruktury tadowa-
nia drogowego transportu publicznego, i dlatego to interpretujemy tak, ze sg stacje fado-
wania i punkty, ktore sg infrastrukturg tadowania drogowego transportu publicznego.

Ustawe nalezy interpretowac calosciowo, ale ma pan oczywiScie racje, ze jest tam ,,i”,
czyli wystepuje koniunkgcja, ale to sg dwa oddzielne koncepty.
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Prezes zarzadu Zepto sp. z.0.0. Waldemar Wawer:

Ale punkt tadowania nie dziala bez stacji — to jest najwazniejsza rzecz.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dobrze. Wpisujemy ten problem, bo to tez musi zosta¢ wyjasnione.
Oddaje gtos postowi Poncyljuszowi.

Posel Pawel Poncyljusz (KO):

Mam kwestie do pana z ministerstwa. Niestety uwazam, ze idziemy w zlg strone i te
nowe przepisy, ktére mowig o tym, ze co roku trzeba znowu dostaé pieczatke UDT -
rozumiem, ze to troche jak z windami - to jest wlasnie to urzedniczenie w najgorszym
stylu, w jakim mozna to sobie wyobrazac. Potem okaze sie, ze na stacje ladowania staé
tylko duze koncerny i nikogo wiece;j.

Odnoszac sie do pana stéw, chcialem powiedziec, ze rozumiem sytuacje, w ktorej ktos
sobie w domowym warsztacie zlozy stacje tadowania — kupi sobie za 1000 $ takie pudetko
20 kW w rozmiarze kasetki na pieniadze w hipermarkecie, ztozy razem dwa albo trzy
takie i nazwie to stacja do ladowania. Ale my mowimy o sytuacji, kiedy chocby Enspi-
rion stawial pierwsze stacje ladowania z ABB, czy Ekoenergetyka, ktéra mamy na sali
- to sa firmy po pierwsze powazne, po drugie wydajgce certyfikat CE i wszystkie inne
z tym idgce certyfikaty. Urzad Dozoru Technicznego — czy tez panstwo jako minister-
stwo, bo uwazam, ze wy za tym stoicie, a przynajmniej za to odpowiadacie, a co sobie
UDT wymysli, to jest wtorna sprawa — z kolei idzie w tym kierunku, ze zasilacz do lap-
topa powinien zacza¢ byc certyfikowany przez UDT, bo tez stwarza zagrozenie poraze-
nia. Teoretycznie nawet tadowarka do komoérki moze porazic, jezeli jest uszkodzona. Tak
wiec idziemy w bardzo zlg strone, bo uwazam, ze w przypadku samorobek rozumiem
potrzebe certyfikowania przez UDT, ale w przypadku, kiedy mamy gotowy produkt,
ktory przyjezdza w pudetku, w skrzynce czy na palecie i ma odpowiednie tabliczki zna-
mionowe — nie widze powodu, zeby bac sie o bezpieczenstwo. Ale to tylko moj komentarz,
dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Mysle, ze bedzie to wymagalo spotkania w wezszym gronie, jezeli chodzi o te kwestie
techniczne.
Prosze bardzo, oddaje glos panu.

Prezes Elocity Michal Baranowski:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Michat Baranowski, jestem prezesem zarzadu
spolki Elocity. Dostarczamy technologie do zarzadzania stacjami tadowania, na dzien
dzisiejszy w sieci mamy 164 stacje publiczne, drugie tyle zrealizowane dla klientow
komercyjnych w modelu zamknietym.

Chcialbym sie odnies¢ do kilku spraw, miedzy innymi do wywolanego juz UDT-u.
Obstugujemy pojedynczych klientow iinwestorow, takich jak hotele, spéidzielnie,
wspolnoty mieszkaniowe. Faktycznie, poziom obcigzen zwigzanych z przygotowaniem
UDT-u juz jest duzy, a dodatkowo wprowadzenie innych obowiazkéw spowoduje zatrzy-
manie tego rynku na poziomie malych inwestoréw.

Odnoszac sie do ushug platnego tadowania z sieci: obserwujemy spory wzrost zainte-
resowania. By¢ moze jest to zwigzane z tym, ze pandemia ustala i jest wiecej klientow,
byé moze jest to zwiazane z tym, ze na dzien dzisiejszy obstugujemy gléwnie klientéw
korporacyjnych i biznesowych. Widze tutaj duzg szanse dla polskiej elektromobilnosci
i rozwoju tej sieci, bo ponad 60% ladowan wykonujemy w modelu dla klientéw bizneso-
wych. Zauwazalne sg tutaj problemy niedostatecznej mocy przy przylaczach energetycz-
nych, kiedy budujemy huby ladowania po 30, 40, 50 tadowarek czy portéow tadowania
dla klientow, ktorzy juz dzisiaj zdecydowali sie przej§é na transport zeroemisyjny. Jest
to obecnie do§¢ duzy problem i spowolnienie.

Kolejnym naszym do$wiadczeniem jest to, kiedy budujemy stacje ladowania na tere-
nach osiedli mieszkaniowych. Zainteresowanie jest dzi§ bardzo duze, racjonalna cena nie
jest blockerem, ale znowu: przylagcza sg elementem krytycznym. Mogliby$my spokojnie
zbudowac 150 stacji na terenie calej Polski, ale czekamy na mozliwoéci energetyczne.
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7 drugiej strony czasem dlugo czekamy na przyktad na oddanie stuzebnosci pasa drogi,
kiedy tadowarka byla realizowana przez takiego inwestora jak choc¢by deweloper i potem
przekazywana jest miastu, do zarzgdu drog miejskich. To tez jest niepotrzebny dodat-
kowy czas czterech miesiecy, zeby takg inwestycje uruchomié.

Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Bardzo dziekuje. Mam tylko jedno pytanie: w kontekscie spoldzielni mieszkaniowych
wracamy do dyskusji sprzed dziesieciu minut — rozumiem, ze tam tez jest kwestia blo-
kady, na przyklad refundacji za energie elektryczng? Czyli teoretycznie mozna by byto
wykorzystywac infrastrukture spotdzielcza, tylko spéldzielnie tez sie bojg dawaé swoja
infrastrukture pod fadowarki z obawy o refundacje za energie elektryczng?

Prezes Elocity Michal Baranowski:
Kompletnie nie obserwujemy tego problemu, gdyz my umozliwiamy legalnie sprzedaz
ustug tadowania. Zgodnie z ustawg spoétdzielnia moze sprzedawac ustugi ladowania.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Czyli spotdzielnia wtedy sprzedaje ustuge tadowania?

Prezes Elocity Michal Baranowski:
W spoéldzielniach sg dwa modele: jest taki model, ze spotdzielnia refakturuje zgodnie
z ustawg o obrocie i sprzedazy energii elektrycznej, na co nie potrzeba koncesji, albo
sprzedaje ustugi tadowania zgodnie z ustawg o elektromobilnoSci. Jest tez opcja posred-
nia, dualizm: dla klientéw niezrzeszonych w spoéldzielni sprzedaje ustugi fadowania,
a dla klientow, ktorzy sg cztonkami spotdzielni, refakturuje zuzycie licznikowo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje.
I prosze bardzo.

Pelnomocnik zarzgdu EVplus Przemystaw Kaldonski:
Dzienr dobry, Przemystaw Kaldonski, firma EVplus z Poznania. Reprezentuje naszag
spotke, ktora pigty rok stara sie, tak jak wspominal prezes Czyzewski, rozwijaé elektro-
mobilnos$¢ w Polsce.

Mam dwie uwagi: pierwsza dotyczy UDT. Jest to istotny czynnik, ktory mocno
hamuje rozwdj elektromobilnoéci. Jestem pod wrazeniem planéw budowy, rozbudowy
czy dofinansowania stacji szybkich, ultraszybkich, 150 kW i wiekszej mocy, bo taka
infrastruktura rzeczywiscie za kilka lat zapewni mozliwo$¢ poruszania sie po Polsce
autami elektrycznymi. Ale co do istoty elektromobilno$¢ zostala wymysSlona dla miast,
dla aglomeracji miejskich — w zamysle chodzito o wyprowadzenie szkodliwego transportu
spalinowego z miast, o cisze w miastach, zeby ludzie mogli korzystac ze stacji i z samo-
chodow elektrycznych. Zeby to osiagnac, stacje tadowania powinny sie pojawiac tak, jak
jest w modelu holenderskim: w kazdej mozliwej lokalizacji. Baseny, sklepy, szkoty, biura,
urzedy, szkoly — PSPA robito nawet kiedy$ badanie, z ktérego wyniklo, ze ludzie chcieli
przy kosciotach stacje tadowania. Zeby to osiagnaé, to tych tadowarek — moga to byc
tadowarki malej mocy, 11 kW czy nawet 7,4 kW, tak jak moéwil kolega, do fadowania
w nocy, na parkingach przy wspélnotach, przy osiedlach — musi by¢ duzo. To muszg by¢
tysigce, dziesiatki tysiecy urzadzen, ktore bedg uzupetnialy infrastrukture szybkich czy
ultraszybkich fadowarek, w przypadku ktorych, tak jak panowie mowili, jest potrzebny
duzy czas na przylaczenie.

Sama oplata okolo 940 z1 za przeprowadzenie badania UDT jest taka sama dla tado-
warki wartosci 200 czy 300 tys. zl jak tego matego wallboxa o mocy 11 kW, ktéry zatézmy,
ze pensjonat nad morzem chcialby uruchomi¢, wigczy¢ do systemu (to tez bylaby dla
niego promocja) i udostepni¢ swoim klientom. Mieliémy realizacje tutaj, w Warszawie,
na trzydzieSci kilka tadowarek, z czego inwestor 18 tadowarek wpina jako stacje ogol-
nodostepne - bez zadnych dotacji udostepnil dla mieszkancow Warszawy 18 stacji tado-
wania o mocy 11 kW. Ale musi uiéci¢ optate 18 razy te 940 zi — to sg niewspoimierne
koszty do przychodow, ktore kiedys, w przyszlej perspektywie beda z tej ustugi fadowa-
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nia osiggane. Panowie zastanawiacie sie tutaj, czy 2 z1/kWh to jest duzo, czy nie, ale,
tak jak méwil ktory$ z kolegow, ustuga tadowania to nie jest tylko cena pradu - to jest
amortyzacja fadowarki, to sg inne oplaty.

Przechodzac do drugiej sprawy: wraz z innymi operatorami spogladamy z bojaznig
na proby dodatkowego dokrecenia $ruby, jesli chodzi o stacje ogblnodostepne. Chodzi
tu o dodatkowe optaty za EIPA, Ewidencje Infrastruktury Paliw Alternatywnych —
to sa, by¢ moze kto§ powie, nieduze kwoty, moze 20 z1 miesiecznie, ale zamiast stworzy¢
przyjazny klimat do rozwoju, zacheci¢ mniejsze i wieksze firmy do uruchomienia sta-
cji ogélnodostepnych, zeby to sie dzialo masowo, to jeszcze ta elektromobilno$¢ dobrze
w Polsce nie stanela na nogi, a juz jest dokrecanie $ruby. Uwazamy, ze bedzie to istotnie
blokowa¢ rozwoj elektromobilnoéci — tak jak powtarzam, stacje DC, ultraszybkie, sg bar-
dzo potrzebne, ale Holendrzy, ktorzy maja kilkadziesiat, chyba 60 tys. stacji tadowania
na obszarze znacznie mniejszym niz Polska, pokazali, ze to §wietnie funkcjonuje, kiedy
uzupelnia sie to tadowaniem w domu, w zakladzie pracy. Dlatego prositbym o ogélne
rozwazenie, jak stworzy¢ bardziej przychylny klimat do rozwoju punktow ogélnodostep-
nych, ale tez punktow matych czy takich, w ktoérych prywatni inwestorzy chcg urucho-
mic 20-30 tadowarek, ale zeby te oplaty czy konieczno§¢ UDT-6w do tadowarek AC nie
byta konieczna.

Pan poset stusznie powiedzial, ze mamy kontakty z wieloma renomowanymi produ-
centami, ktérzy montujg ladowarki w Niemczech, w Szwecji, w Austrii, w Szwajcarii
- zakladam, ze nie jest tak, ze tam sie nie przyklada wagi do bezpieczenstwa uzytkowni-
koéw. Majg one certyfikaty, majg deklaracje zgodnosci do urzadzenia i nikt nie robi takich
wymogow. By¢ moze stacje pantografowe, ladowania autobuséw, czy nawet stacje DC
duzej mocy, powyzej 150 kW, moglyby by¢ kwestig do weryfikacji, ale badanie tadowarek
najpopularniejszych typoéw czy wallbox hamuje wedlug naszej oceny rozwdj.

Nasz model jest oparty na wspoélpracy z partnerami — swoich fadowarek mamy nie-
wiele, wiekszo$¢ to sg nasi partnerzy. Wiemy dobrze, jakie ci ludzie mieli plany — stacje
paliw i inne - ktore chcieli zrealizowac, jednak jest za duzo elementéw, ktoére obnizajg
rentowno$¢, ale i zniechecajg ludzi. Kazdy ma coraz mniej czasu, chcialby dziala¢, ale
niekoniecznie przedzierac sie przez biurokratyczne formalnosci. Uwazamy, ze uprosz-
czenie tych procedur i wolny rynek sprawia, ze elektromobilno$¢ bedzie si¢ w Polsce
rozwijaé niezaleznie od mechanizmu wsparcia, ktory NFOSiGW przygotowuje, bo to tez
jest rzecz kluczowa.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo. Generalnie haslo ,uproszczenia” jest bardzo istotne, co do tego nie
ma watpliwosci, wida¢, ze w tym drugim punkcie to bedzie podstawowy wniosek.
Prosze bardzo, czy jeszcze kto§ z operatorow?

Dyrektor zarzadzajacy Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych Maciej

Mazur:

Dzien dobry, witam panstwa bardzo serdecznie. Maciej Mazur, dyrektor zarzadzajacy,
Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych. Chcialbym powiedziec kilka slow z naszej
perspektywy — organizacji, ktora zrzesza zdecydowang wiekszo§é operatorow ogélnodo-
stepnych stacji ladowania. Chcialbym tez wskazac na pewne trendy obecne na polskim
rynku, ale te trendy musimy oczywiscie odnosic¢ tez do trendéw europejskich czy §wia-
towych.

Wielokrotnie dzi$§ powolywaliSmy sie na liczby, ktore wynikajg z naszego licznika elek-
tromobilno&ci, czyli 1521 stacji na koniec czerwca. Pozwole sobie przeliczyc to na punkty,
bo my poslugujemy sie gléwnie terminologia punktowa: 1521 stacji to sg dokladnie
2964 punkty. Jezeli cofniemy sie o dwa lata i spojrzymy na to, jaka jest dynamika wzrostow,
to zobaczymy, ze na koniec czerwca 2019 r. punktéw bylo 1395, na koniec czerwca 2020 r.
punktow byto 2258, na koniec czerwca tego roku 2964. Podziat jest nastepujacy: 67% to stacje
AC, 33% to stacje DC.

Czy powinny nas te liczby zadowala¢ i satysfakcjonowac? To pytanie, ktore chcial-
bym, zeby wybrzmialo na tej sali. PSPA te liczby absolutnie nie zadowalajg. Jesli chcemy
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rozwijac elektromobilno$é w taki sposob, zeby nie tworzyly sie Europy dwoch predkosci,
to musimy zadbac¢ o to, zeby dynamika rozwoju infrastruktury byla duzo wieksza, niz
to mialo miejsce do dnia dzisiejszego.

Szacujemy, ze potrzeby polskiego rynku to 48 tys. ogélnodostepnych punktéw ladowa-
nia w 2025 r. To nie sg estymacje pozbawione podstawy — wynikajg one z tego, jakie jest
tempo rozwoju elektromobilnos$ci w Europie. Pamietajmy, ze nie dalej niz trzy tygodnie
temu poznaliSmy pakiet ,,Fit for 55”, ktory naklada bardzo ambitne cele na calg Europe,
w tym takze na Polske. Zmienia sie miedzy innymi znany nam w branzy AFID na AFIR,
czyli na rozporzadzenie, ktore bedzie mialo charakter wiazacy. To wszystko stymuluje
nas — a przynajmniej powinno stymulowac - zeby rozwdj infrastruktury pozwalal zbu-
dowaé w Polsce taka elektromobilnosc, ktora pozwoli na realng zamiane samochodow
konwencjonalnych na samochody elektryczne.

7 naszej perspektywy jako organizacji wazne, zeby$my nie rozmawiali tylko i wylacz-
nie o tym, ilu punktéw brakuje w ramach mechanizmu interwencyjnego, bo uwazamy,
ze punkty zaplanowane w roku 2018 to zdecydowanie zbyt mato, jesli chodzi o potrzeby
roku 2021, to zdecydowanie zbyt malo, jesli chodzi o kolejne lata. Zatem musimy ode-
rwac sie od tych liczb, zakonczyé te dyskusje, spojrze¢ w przyszlo§é i zastanowic sie,
jak w spos6b dynamiczny rozwija¢ elektromobilnosc. Identyfikujemy dwa priorytetowe
obszary — zgadzam sie tutaj w stu procentach z tym, co powiedzial prezes Czyzewski,
przewodniczacy naszego komitetu ds. ogolnodostepnych stacji tadowania, o kluczowych
postulatach. Te obszary to naszym zdaniem kwestia przylaczy i to, zeby$my nie tylko
o tej infrastrukturze rozmawiali, ale zebySmy jg widzieli.

W praktyce realizacja stacji wysokiej mocy to nawet kilka lat od momentu podjecia
decyzji. Zatem jesli chcemy rzeczywiscie widzie¢ dziesiatki czy setki tysiecy samochodow
elektrycznych, to ta infrastruktura musi powstawac szybciej, bo decyzje, ktére poczy-
nimy teraz, w obecnych warunkach prawnych, bedg oznaczaly, ze najwczesniej stacje
beda sie pojawia¢ w 2023, 2024, czy 2025 r.

Drugi obszar, ktory zresztg byl tez podnoszony w dwoch ostatnich wypowiedziach,
to kwestie zwigzane z obszarem odbiorowym. Bardzo czesto o tym méwimy, w naszych
stanowiskach ten temat jest czesto poruszany — zgadzamy sie z zasadnoScig istnienia
procesu odbiorowego i absolutnie go nie kwestionujemy, uznajac, ze on tez buduje jakosc
na tym rynku. Ale zwracamy uwage, ze jest on przeskalowany: dotyczy zbyt szerokiego
zakresu infrastruktury, dotyczy stacji, ktére swobodnie mogtyby nie podlegaé tak skom-
plikowanemu procesowi odbiorowemu. Nie mozna sobie wyobrazi¢, zeby to w praktyce
funkcjonowalo dobrze, gdy tymi samymi standardami obejmujemy stacje AC oraz stacje
DC, wysokiej mocy. RzeczywiScie, tak jak mowil mdj przedmowca, warto tutaj pochylié
sie nad tym, jakie konkretnie zmiany poczyni¢, zeby proces odbiorowy byt prostszy, zeby
nie byl tak szeroki, jak ma to miejsce obecnie, i skupic sie na tym, zeby kwestie zwigzane
z szeroko pojetymi przylaczeniami (to oczywiscie bardzo skomplikowany i wielowatkowy
temat) realnie umozliwily nam realizacje inwestycji, ktore beda liczone w miesigcach,
a nie w latach.

Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo.
Prosze bardzo.

Dyrektor operacyjny EKOEN Piotr Makosa:
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Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Piotr Makosa, dzien dobry. Bylo pytanie
o Ekoenergetyke — pojawily sie nowe twarze w Ekoenergetyce, ja reprezentuje spotke
EKOEN, operatora hubow szybkiego ladowania.

Jak czesc z panstwa wie, EKOEN podjal duze wyzwanie: w ciagu najblizszych lat
chcemy uruchomic¢ 100 hubéw szybkiego tadowania w Polsce. Jest to dla nas duze
wyzwanie, jak rowniez zwigzane jest z tym wiele problemow. Przedméwcy méwili juz
o procedurach odbiorowych, o mocach — problemem sg tu przede wszystkim moce. Przy-
tacza, o ktorych myslimy, sg powyzej 500 kW czy 1 MW - jednym elementem sg tu duze
problemy infrastrukturalne, ale ré6wniez i proces wydawania zgod administracyjnych.

W.S.
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To nas wszystkich zabija: trudno jest przewidywaé, kiedy pewne decyzje zapadna,
i trudno jest wydawac pienigdze, jesli nie wiemy, kiedy mamy je wydaé¢. W zwigzku z tym
apelowalbym o to, abySmy sprobowali spojrzeé na to od tej strony, jak mozemy uproscié
pewne procedury, jak mozemy usprawnic decyzyjnos$¢ urzednikéw, co pozwoli nam uzy-
ska¢ akceptacje w krotkim czasie.

Jak panstwo wiecie, Ekoenergetyka znana jest z dostaw rozwigzan w transporcie
publicznym. Nie boimy sie tego, dzialamy na rynku od wielu lat. ChcielibySmy natomiast
rozwijaé te infrastrukture dla uzytkownikow aut i jesteémy gotowi wspieraé rézne ini-
cjatywy, ale przede wszystkim potrzebujemy pomocy w tym, aby nasze inwestycje byly
dostrzegane od strony proceduralnej, skrocenia tego procesu, wsparcia w taki sposéb,
ktory pozwoli nam szybciej dziata¢. Chcemy dogoni¢ Europe, ktéra, jak mysle, doga-
niamy coraz szybciej — nie chce sie tu poréwnywac do innych krajéw, ale mamy szanse
na to, zeby to osiggngé w krotkim czasie.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo.
Prosze bardzo.

Prezes Polskiej Izby Rozwoju Elektromobilnosci Krzysztof Burda:

Dzien dobry panstwu. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Krzysztof Burda, Pol-
ska Izba Rozwoju Elektromobilnosci.

Przede wszystkim chciatbym zwroécié uwage na to, ze jak do tej pory rozmawiamy
o sytuacji, ktora sie ciggnie od 2018 r., odkad pojawily sie regulacje i zostat nalozony obo-
wigzek zwigzany z mechanizmem interwencyjnym. Trzeba zwroci¢ uwage na to, ze ten
mechanizm jest adekwatny do roku 2018 badz lat wcze$niejszych, kiedy mozliwosci tech-
nologiczne pojazdow byly znacznie inne niz teraz. Bylem troche zatrwozony, stuchajac
dzi$ informacji na temat zrealizowanych i niezrealizowanych planéw, o tym, jak wiele
infrastruktury nie powstato. Pokazuje to nasz poziom zapdznienia wobec Europy — nie-
stety sg to gorzkie slowa, ale odzwierciedlajg nasz rynek.

Infrastruktura, ktéra miala postaé, byla technologicznie dostosowana do pojazdéw
z tamtego okresu. To, na co stawiajg producenci i na co stawia Komisja Europejska,
pokazujac pakiet ,Fit for 55”, to nie duze zwiekszenie ilosci pojazdow, tylko fadowanie
tych pojazdéw ze znacznie wiekszymi predkoSciami, mocami, skracajac czas tadowania.
Jeden ze §wiatowych koncernéw zapowiada na przyklad, zeby skrocic jak najszybciej czas
tadowania do poréwnywalnego czasu tankowania samochodu spalinowego. Co to ozna-
cza? Potrzebujemy wysokich mocy, potrzebujemy stacji wysokich mocy, co znajduje réw-
niez odzwierciedlenie w pakiecie ,,Fit for 55”.

Bardzo sig ciesze¢ i cheg z tego miejsca podzigkowac przedstawicielom Ministerstwa
Klimatu i Srodowiska oraz NFOSiGW, ze zostaly uwzglednione uwagi nasze i naszych
partneréw dotyczace wlasnie dofinansowania infrastruktury powyzej 150 kW. Gdyby
bylo inaczej, to moglibySmy utknaé z rozwojem elektromobilnosci, dlatego tym bardziej
sie cieszymy, ze rynek idzie w te sama strone, w ktora idzie Europa.

Co to oznacza dalej dla rozwoju infrastruktury? Oznacza to, ze jezeli mozemy w tym
momencie stosunkowo bez problemu poruszac sie po kraju, posiadajac jeden z okoto
12 tys. samochod6w elektrycznych, co stanowi utamek ogélnej liczby pojazdéw, to mamy
ten komfort, ze zwykle znajdziemy stacje, ktora jest wolna, po prostu dlatego, ze tych
samochod6w jest w tym momencie niewielka ilo§¢. Ale pomyslmy, co bedzie, jesli co trzeci,
co drugi samochdd bedzie samochodem elektrycznym? Jesli do tego systemu dorzucimy
systemy logistyczne, dowozy towaréow do miast oraz na dalekie odlegloSci — ciezarowki
i tak dalej — to powinniSmy spojrzeé szerzej na rozw(j infrastruktury zaréwno wzdluz
sieci TEN-T dla samochodéw osobowych (ktorych liczba bedzie rosta i nie wyobrazam
sobie sytuacji, zeby§émy jadac do Warszawy, musieli spedzi¢ cztery godziny w kolejce,
oczekujac na fadowanie na przyktad w okolicach Poznania czy Y.odzi), czy tez dostoso-
wac sie do potrzeb rynku transportu ciezkiego, ktory rowniez bedzie wymagal ogromne;j
iloSci mocy i punktow ladowania.
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Przeprowadzaliémy rozmowy miedzy innymi w GDDKiA, gdzie sugerowaliSmy, zeby
juz teraz zwrodci¢ uwage na to, ze nalezy dostosowac nasze MOP-y do tych przepisow,
ktore przyjda, poniewaz potrzebujemy zainstalowac tam znacznie wiecej mocy. Te uzgod-
nienia odbywatly sie jaki$ czas temu i plan budowy sieci wokoét korytarza TEN-T obejmo-
wal zwykle stacje fadowania do 50 kW lub — w drodze péZzniejszych uzgodnien indywi-
dualnych - o wyzszej mocy. Lepiej podejsé¢ do tego systemowo i juz teraz sprawdzi¢, czy
za pie¢ lat nie bedzie problemu z mocg i stacjami fadowania.

Chcialem tez zwrécié uwage, ze potrzebny jest nam rozwdj zaréwno stacji DC,
ktore powinny by¢ bazg w miastach oraz wzdtuz sieci TEN-T, poniewaz gros osob nie
ma garazu, zeby tam zamontowa¢ wlasny punkt tadowania, ale i niezmienianie zacho-
wan konsumenckich, w ramach ktorych kazdy wie, gdzie jest stacja benzynowa i tam
po prostu sie udaje. Ten model jest juz wdrazany w Europie — tworzenie hubow wysokich
mocy po to, zeby kazdy mogt skorzystaé i nikt nie byt wykluczony z mozliwosci tadowa-
nia i kupna samochodu elektrycznego.

Ostatnim punktem, jaki chce poruszyc, jest wlasnie UDT, ktore zostato dzis juz wie-
lokrotnie wywolane. Z jednej strony bardzo dobrze rozumiemy kwestie bezpieczenstwa,
ale z drugiej strony wérod naszych partneréw sg renomowani w Europie producenci,
ktorzy wiedzg, czym sg systemy bezpieczenstwa i na czym polega branie odpowiedzial-
nosci za infrastrukture — zaréwno za to, zeby ta infrastruktura dziatata dla uzytkownika
koncowego, jak i za bezpieczenstwo wszystkich, ktérzy bedg mieli styczno§é ze stacjami
tadowania. Wlicza sie w to nawet przechodniow, ktorzy beda ciekawi: ,,Czy ta stacja
dziata? Czy ta stacja porazi mnie pradem?” — trzeba zwraca¢ uwage na wszystko. Uwa-
zamy, ze zaostrzanie przepisow czy rozszerzenie katalogu uprawnien UDT moze rzeczy-
wiscie spowolnié¢ ten rynek. Mysle, ze padlo tak wiele uwag w tym kierunku, ze pewnie
osobna Komisja moglaby sie tym zajac.

Bardzo panstwu dziekuje, to wszystko.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje.
Czy jeszcze glosy w tej pierwszej czesci? Nie widze. Prosze bardzo, panie po§le, i prze-
chodzimy do drugiej czeSci i podsumowania.

Posel Pawel Poncyljusz (KO):

Nie bylo okazji, zeby zapytaé o dwie rzeczy. Rozumiem, ze mamy na sali entuzjastow
elektromobilnoéci i sam do nich naleze, chociaz nie jezdze jeszcze pojazdem elektrycz-
nym, jezdze hulajnogg elektryczng. Caly problem transformacji energetycznej w Pol-
sce opiera si¢ na tym, ze w pewnym momencie musimy znalez¢ rozwigzania migdzy
innymi dla Gérnego Slgska, gdzie spodziewana jest duza intensywnosc i szybkie zamy-
kanie kopaln. Nie wiemy, w jakim tempie bedzie sie to dzialo, bo to podlega negocjacjom
z Komisjg Europejska, ale przy tej okazji pojawia sie w branzy energetycznej pytanie:
gdzie ci ludzie, ktorzy odejdg z sektora elektroenergetycznego tradycyjnego, opartego
na weglu, majg pracowac?

Jedna z rzeczy, ktora sie pojawia, jest kwestia tego, jak dochdd tych firm w czeSci
wytworczej przemieni sie w co§ innego na terenie Polski. Dzisiaj tatwo kupi¢ samochod
elektryczny z zagranicy — nie bede sie tutaj znecal nad projektem Izera, ale to bedzie
kiedy$ temat — ale cala ta elektroenergetyka wokot stacji tadowania to co$, co mogltoby
by¢ lokowane w Polsce. Stad ten diugi wstep do moich pytan: chodzi mi o to, zebyScie
zrozumieli panstwo, moze PTPiREE, moze ministerstwo, chociaz rozumiem, ze w tej
kwestii ministerstwo przekazalo wszystko PTPiREE, wiec to od razu do pana prezesa
Tabisia pytanie: jaki procent tych fadowarek, ktore dzisiaj mamy na terenie Polski (jak
podalo PSPA niespelna, 3000 punktow tadowania), ma w sobie tabliczke znamionowa
pod tytutem ,Wyprodukowano w Polsce”? Ekoenergetyka jest dobrym przykladem —
znam panstwa firme, ale pana nigdy na oczy nie widzialem, tak zebym wiedzial, z kim
mam do czynienia, dlatego méwilem, ze dla mnie nowa twarz...

Dyrektor operacyjny EKOEN Piotr Makosa:
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Nowa spotka EKOEN, to stad.
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Posel Pawel Poncyljusz (KO):

Wiem, ze to wszystko sie skraca, zeby tadnie wygladalo, i szacunek dla was, ze tyle lat
mocujecie sie na tym rynku i nadal zyjecie, pomimo tego, ze przykladowo konkurencja
jest wykupowana przez Japonczykow.

Pytanie jest takie: czy my mozemy liczy¢ na to, ze te stacje ladowania to nie beda
gadzety, ktore koncerny energetyczne w Polsce, Orlen czy Lotos, kupig sobie w pudetku
ze Szwecji, Francji czy Niemiec, tylko jaki ich procent moze by¢ polskiej produkcji? Zdaje
sobie sprawe, ze poszczegblne komponenty w tych stacjach ladowania i tak przyjda
z Dalekiego Wschodu, ale zebySmy mieli poczucie, ze choéby czesc stacji tadowania, kto-
rych w perspektywie wedtug PSPA mamy miec¢ w Polsce kilkadziesigt tysiecy, daje Polsce
przychody, ze dziesie¢ takich firm jak Ekoenergetyka czy Zepto powstaje u nas na bazie
tej polskiej elektromobilnosci. Bo to jest realne — zaden polski samochdd, bo to beda
tylko pienigdze wyrzucone w bloto, natomiast stacje tadowania sg realne, cale oprzy-
rzgdowanie do elektromobilnosci, mozliwe, ze aplikacje informatyczne, ktére pozwola
tatwiej fadowac, rozliczaé i tak dale;j.

Jaki procent stacji ladowania (méwie o klientach indywidualnych) dzisiaj panstwo
identyfikujecie jako polskie produkty? O tym, ze istnieje Zepto, dowiedzialem sie tutaj,
przepraszam za to, o0 Ekoenergetyce wiem. Mam poczucie, ze dla wszystkich duzych firm
z branzy elektroenergetycznej, méwie o OSD, fajnym gadzetem jest postawic tadowarke
ze znanym logiem. Ale to powinno by¢ nasza troskg — a na pewno jest moja troskg, mam
nadzieje, ze tez prezesow firm, ktorzy o tym decyduja, choé zdaje sobie sprawe, ze to tez
jest procedura przetargowa — zeby pomyslec o tym, w jaki sposob wesprzec branze elek-
troenergetyczng w Polsce, zeby taka polska tadowarka mogla sie pojawié i generowac
przychod, a wiec na koniec mie¢ wplyw na rozwdj polskiej gospodarki.

To jest moje pytanie: czy ktokolwiek, PTPiREE czy ministerstwo, wie co§ o tym, jaka
jest proporcja?

Drugie moje pytanie, bardziej ogblne: jaki procent z tych 2900 punktoéw to sg stacje
ogodlnodostepne, a jaki procent, to o czym mowil pan prezes Lorkowski, to stacje, ktore
sg dedykowane jednemu podmiotowi, ktory taduje swoje pojazdy? By¢ moze PSPA bedzie
tu wiecej wiedzialo o tym, jaka tu jest proporcja. Tutaj przy okazji pytanie do PTPiREE,
czy panstwo identyfikujecie, kto jest producentem, kto jest dostaweg iilu z nich, jaki
procent jest producentami polskimi?

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Prosze bardzo, panie prezesie.

Dyrektor biura PTPiREE Wojciech Tabis:

Nie zbieramy takich informacji, kto jest producentem — mozemy je oczywiscie zebrag,
jezeli panstwa to interesuje, natomiast jak pan posel sam powiedzial, obowigzuja
tu zasady przetargowe. Spotki dystrybucyjne sg spoétkami publicznymi i musza, w zalez-
nosci od postawionych warunkow, wybraé te oferte, ktéra spetnia warunki przetargowe,
natomiast kto wygrywa — takich danych na te chwile nie ma, ale mozemy je zebrac.

Posel Pawel Poncyljusz (KO):

Odnoénie tego, panie prezesie — wyobrazam sobie, ze jezeli mozna wymys§li¢ samochod
Izera od zera, jezeli mozna bylo dwa razy wywrocic sie na e-busie i mozna bylo pewne
rzeczy inspirowac z punktu widzenia instytucji publicznych, to nie widz¢ powodéw, dla
ktorych instytucje publiczne w stylu PFR, NFOSiGW i tak dalej nie moglyby inspiro-
wac budowy calego zaplecza elektroenergetycznego dla elektromobilno$ci. MoglibySmy
wtedy dac szanse polskim przedsiebiorcom, zeby na koniec nie bylo: ,,biednys, bo§ glupi,
glupi§, bo§ biedny”.

Zaczynamy wchodzi¢ tu w pewien korkocigg — znam te argumentacje przetargowa,
ale rozumiem, ze o ten patriotyzm gospodarczy warto byloby zadbac¢ bardziej niz tylko
na poziomie obsadzenia swoimi ludzmi spétek Skarbu Panstwa. Moze jestem naiwny, ale
bede jednak caly czas powtarzal, ze dla mnie patriotyzm gospodarczy wykracza poza ten
zakres obsadzania dobrze platnych stotkoéw w spotkach panstwowych.
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Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje. To jest dobre pytanie i mysle, ze powinni$émy przeanalizowa¢ rynek polskich
producentow tychze stacji, bo to jest istotne — moga sie pojawié tez nowi. To jest mozli-
woSC na rozwijanie biznesu.

Prosze bardzo, pan prezes Lorkowski.

Zastepca prezesa zarzadu NFOSiGW Artur Lorkowskis:

Chciatbym poinformowa¢ w kontekscie pytania pana posta, ze w poniedzialek zarzad
NFOSiGW podjal decyzje o uruchomieniu kolejnego naboru w programie prioryte-
towym , Nowa Energia”. To jest program, w ktéorym zapraszamy innowacyjnych pro-
ducentow, tych, ktorzy dysponujg nowoczesnymi technologiami, do tego, aby przyszli
do NFOSiGW i otrzymali dofinansowanie, po pierwsze na sfinansowanie mocy produk-
cyjnych, za pomocg ktorych wejdg na rynek z nowym, innowacyjnym produktem, ktory
przynosi lepszy efekt ekologiczny, jest tanszy w stosunku do tych, ktore funkcjonuja
na rynku, a po drugie mogg sfinansowa¢ wdrozenie prototypu w warunkach przemysto-
wych, czyli w ramach normalnej dzialalnosci.

Uruchomiliémy dwa nabory. Jeden dotyczy! projektow wodorowych, dzisiaj ogltosimy
wyniki tego naboru. Mamy tez uruchomiony naboér dla plusenergetycznych budynkéw,
ale dzisiaj zostanie ogloszony nabor wnioskow dla czterech kolejnych obszarow, w tym
dla tzw. smart cities. W ramach tego naboru przewidujemy dla producentow mozliwosé
finansowania technologii na rzecz elektromobilnosci, na rzecz rozwoju ich technologii,
ktore zostaly wypracowane, na rzecz wdrazania tych technologii, jak réwniez rozbu-
dowy wlasnych mocy produkcyjnych. Jest to co prawda wsparcie pozyczkowe, nie dota-
cyjne, z racji na ograniczenia dotyczgce zakresu pomocy publicznej, niemniej jednak
jest tu solidne ujemne oprocentowanie, poniewaz przewidujemy premie innowacyjng
w wysokosci 20% po realizacji efektu rzeczowego. Nie oczekujemy realizacji efektu eko-
logicznego, co jest ewenementem w zakresie wsparcia udzielanego przez NFOSiGW.

Tak wiec jezeli kto§ zbuduje fabryke badz rozszerzy produkcje nowej, innowacyjnej
tadowarki, wowczas udzielimy mu 20% takiego wsparcia. Dodatkowo jesli bedzie ska-
lowat to rozwigzanie, to umorzymy dodatkowo 25% pozostalej czesci splaty pozostalej
pozyczki minus premia innowacyjna. Podsumowujac, jest to pozyczka, ale z takim opro-
centowaniem, ktore efektywnie daje 40% dotacje, taka formuta jest przyjeta z uwagi
na ograniczenia wynikajace z pomocy publicznej.

Dzisiaj bedzie ogloszenie konkursu, zapraszamy wszystkich producentéow, w tym
producentéw tadowarek, infrastruktury — ale nie tylko dotyczy to elektromobilnoSci,
jest to potraktowane szerzej, szukamy wszystkich rozwigzan technologicznych, ktore
sie wigzg z miastem zarzadzanym energetycznie w madry sposob — do udziatu w tym
konkursie. Mamy bardzo pozytywne do§wiadczenia w naborze wodorowym, o ktérym
mowitem. Tak jak wspominatem, bedziemy dzisiaj oglaszali pierwsze wyniki, nie patrzy-
tem na strone internetowa, czy to juz wisi; mamy zebranych sze§é projektow na 390
mln zt na wdrozenia innowacyjnych technologii wodorowych w praktyce lub budowe
mocy produkcyjnych pod nowe technologie, ktore sg wypracowane w polskich firmach.

Mamy nadzieje, ze rownie duzym sukcesem okaze sie ten nabor, ktory uruchomimy
dzisiaj, a na ktory przeznaczamy 150 mln zt w pierwszej fazie, w tej czesci, w ktorej
wedlug mnie mogg miescié sie wszelkie technologie zwigzane z elektromobilnoscia.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo.
Prosze bardzo — PSPA. A potem pan prezes sie zglaszal.

Dyrektor zarzadzajacy PSPA Maciej Mazur:
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Bardzo dziekuje.

Celem odpowiedzi na drugie pytanie — te ponad 2900 punktéw to sg punkty ogolno-
dostepne, czyli nie obejmujg punktéw prywatnych. Biorac pod uwage dyskusje na temat
punktéw prywatnych, szacujemy, ze do tych blisko 50 tys. ogdélnodostepnych punk-
tow prywatnych nalezy dodaé¢ okoto 80-100 tys. punktéw prywatnych, ktére w 2025 r.
powinny w Polsce funkcjonowaé. To jest ta skala, ktora powinna odpowiadaé¢ naszym
zdaniem na potrzebe rozwoju rynku elektromobilnosci. Punkty prywatne sg bardzo

W.S.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW ELEKTROMOBILNOSCI (NR 3)

trudne do zliczenia z racji swojej charakterystyki, ale widzimy, ze to jest obszar, ktory
sie bardzo dynamicznie rozwija.

Jes§li moge tez stowem uzupelnienia sprobowaé nawigzaé do pierwszego pytania, bar-
dzo naszym zdaniem zasadnego, czyli gdzie powinny byc obszary rozwojowe dla pol-
skiej gospodarki. Realizujemy teraz projekt o charakterze europejskim, podczas kto-
rego badamy, jak bedzie sie zmienial rynek pracy w sektorze transportu na wybranych
rynkach, miedzy innymi na rynku niemieckim, wloskim, hiszpanskim i polskim. Rynek
polski ma ze wszystkich wymienionych najwieksze wyzwania przed soba: jest bardzo
mocno oparty na motoryzacji konwencjonalnej, nie produkujemy pojazdéw elektrycz-
nych, zatem bedzie nam o tyle trudniej przestawié sie na mobilno$¢ przyszloSci.

Juz teraz nalezy poszukiwac tych obszaréw, ktore pozwola zastgpic¢ naturalne straty
wynikajgce z tego, ze mobilno$¢ zmienia sie wszedzie, nie tylko w Polsce, ale i w Europie.
Zakladamy, ze jest 400 tys. osob, ktore sg zatrudnione w sektorze transportu — rézne
sg definicje tego zatrudnienia, ale szacujemy, ze jest to okolo 400 tys. miejsc pracy.
Liczba ta bedzie sie systematycznie zmniejszala z racji tego, ze biznes konwencjonalny
sie kurczy. Wstuchujemy sie wszyscy w zapowiedzi koncernéw motoryzacyjnych, wiemy,
ze odchodzi sie od napedéw konwencjonalnych, w zasadzie nie ma tygodnia, zeby nie
uslyszec¢ takich deklaracji od koncernow. Polska powinna wybrac te obszary, ktore beda
obszarami wzrostowymi, i infrastruktura jest tego najlepszym przykladem — Ekoenerge-
tyka robi tu §wietng robote. Sg wsrod naszych czlonkow i inne firmy, ktore juz realizuja
w Polsce z powodzeniem projekty zwiagzane z fadowarkami elektrycznymi, cho¢by Ene-
lion czy obecny wéréd wybranych w wyniku przetargu OSD PRE Biel, sg takie firmy jak
chociazby ta reprezentowana tutaj przez Michata Baranowskiego, ktore tworzg software
pod elektromobilno§é w Polsce, wiec mysle, ze warto te ruchy wspieraé i warto szukaé
potencjalnych obszarow, ktére mogg daé Polsce wzrosty, jak chociazby obszar bateryjny,
nie tylko w kontekscie wytwarzania baterii litowo-jonowych, ale takze i ich recyclingu.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo.
Prosze bardzo pana prezesa.

Prezes Elocity Michal Baranowski:

Panie przewodniczacy, odpowiadajac na pytanie pana posla: chetnie udzielimy takich
statystyk, ilu i jakich producentéw jest w naszej sieci. Na dzien dzisiejszy jest to ponad
65% polskich sprzetéow w sieci Elocity, ale musze powiedzie¢, ze inni obecni tutaj ope-
ratorzy, ktoérzy rozpoczynali inwestycje znacznie wczesniej niz my, mieli duzo stabszy
wybor — troche usprawiedliwia to ten podzial u innych operatoréw, bo kiedy§ wybor pol-
skiego sprzetu byl bardzo ograniczony, a dzisiaj jest znacznie lepie;j.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje.
Prosze bardzo, prezesie.

Prezes Polskiej Izby Rozwoju Elektromobilnosci Krzysztof Burda:

Szanowni panstwo, zakonezyliSmy w czerwcu ogblnopolskie konsultacje dotyczace miedzy
innymi zawodu technik elektromobilnosci, ale byty to tez konsultacje sektorowej rady
do spraw elektromobilnoéci. MieliSmy przedstawicieli zaréwno szkoét srednich, szkét wyz-
szych, szkol technicznych oraz przedstawicieli biznesu. Kazdy ma §wiadomosé, ze wkra-
czajaca coraz bardziej elektromobilno$é bardzo mocno zmieni rynek, przede wszystkim
rynek pracownika. Ci, ktorzy produkujg teraz dla sektora automotive, jesli majg mozliwosc
przestawienia sie na elektromobilno$c, to na tym rynku tylko zyskaja. Sg branze duzo bar-
dziej zagrozone, jak produkcja silnikow czy uktadow wydechowych, ale elektromobilnosé
daje tez nowe, ogromne szanse dla polskiego rynku. Razem z takimi naszymi partnerami,
jak Polski Fundusz Rozwoju, Urzad Miasta Zielona Gora, Uniwersytet Zielonogorski,
wspomniana tutaj Ekoenergetyka Polska oraz Kostrzynsko-Stubicka Specjalna Strefa
Ekonomiczna, zobaczylismy, ze trzeba poméc rozwojowi tego nowego rynku, poméc roz-
wojowi start-upow. Realizujemy w tym momencie projekt Europejskiego Centrum Elek-
tromobilnoéci wlasnie w Zielonej Gorze, ktore bedzie miejscem, gdzie firmy, ktore beda
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chcialy dziala¢ w obszarze elektromobilnosci, beda mogly uzyska¢ wsparcie i otrzymac
szanse na to, aby powtorzy¢ sukces co niektérych firm na tym rynku.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo.
Czy to jeszcze w tej czesci? Cheialem juz przej$é do wnioskow. Prosze bardzo.

Kierownik zespolu w PKN Orlen Cezary Kowalczyk:

Jeszcze tylko krotki komentarz ze strony PKN Orlen. Réwniez uwazamy, ze dolozyli-
Smy swoja cegietke do rozwoju polskich produktéw, jesli chodzi o infrastrukture tado-
wania. Wspomne tylko, ze w naszej infrastrukturze, ktéra w tym momencie powstaje,
praktycznie 80% to sa wlasnie produkty polskie, miedzy innymi Ekoenergetyki, ktora
znajduje sie tutaj na sali. Jako PKN Orlen uwazamy, ze polskie podmioty, szczegolnie
w kontekscie infrastruktury, sg juz konkurencyjne wobec zachodnich rozwigzan. To tez
warto wspomnie¢, ze naprawde kawal dobrej roboty zostal wykonany przez producentéw
stacji ladowania. Jako dostawca uslug ladowania i operator stacji tadowania korzystamy
juz z tych rozwigzan i dalej chcemy z nich korzystac.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Bardzo dziekuje.
I prosze bardzo — widze, ze juz jak sie chwalimy, to trzeba, bardzo dobrze.

Dyrektor departamentu w Energa Obroét Tomasz Skibinski:

Ostatnie zdanie — chcialem dodag, ze te okoto 580 punktow, czyli 280 stacji, ktore sg sta-
wiane w mechanizmie interwencyjnym — wszystkie sg dostarczane przez polska firme
PRE Biel.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Bardzo dziekuje.

Przechodzimy w takim razie do punktu drugiego, podsumowania tej dyskusji. Ser-
decznie dziekuje, bo mysle, ze to sg informacje, ktore nam wszystkim byly bardzo
potrzebne — i juz mamy jaki$ obraz, jezeli chodzi o kwestie zwigzane ze stacjami i z ich
budowa.

Obszary, ktore niewatpliwie bedg wymagaly regulacji, by¢ moze przy nowelizacji
ustawy, to na pierwszy rzut oka kwestie dotyczace samorzadéw i powigzanych proce-
dur, do tego kwestie dotyczace procedur, jezeli chodzi o OSD i kwestie przylaczen. Poja-
wila sie kwestia techniczna i Urzad Dozoru Technicznego — mysle, ze to tez jest istotne,
bo w wielu glosach sie to pojawialo. Ustalimy pewnie z panem postem, jak to zrobic,
myséle, ze sprobujemy wystapi¢ jako Komisja do pana ministra z prosba o wyjasnienie,
jak to wyglada i jak jest interpretowane, i ewentualnie p6zniej sie zastanowimy, czy nie
trzeba podjac jakiej$ inicjatywy w tej sprawie, jesli chodzi o ustawy. Pojawila sie tez kwe-
stia rozliczen finansowych, byly tu rézne glosy, ale zeby rozwia¢ watpliwosci, by¢ moze
sprobujemy wystapi¢ do ministra finanséw z prosbag o jego wyjasnienie i stanowisko
w tych kwestiach dotyczacych refakturowania akurat w tym konkretnym przypadku,
jezeli chodzi o stacje fadowania pojazdow. Jest to temat, ktory rzeczywiscie trzeba jed-
noznacznie rozwigzac.

To sa te pierwsze obszary, ktére bySmy zdefiniowali jako podsumowanie tej dzisiejsze;j
dyskusji i zastanowili sie wspdlnie z pafistwem i z organizacjami, ktore sie tym zajmujg —
i PTPiREE, i Polskg Izbg Rozwoju Elektromobilnosci, i PSPA - jak ewentualnie mozemy
zmieniaé prawo w tym obszarze. Na ten moment to sg te obszary, ktorymi w mojej ocenie
powinni§my sie zajac.

Prosze bardzo, czy w sprawie podsumowania sg jakie§ glosy?

Posel Pawel Poncyljusz (KO):
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Na kanwie mojej poprzedniej wypowiedzi cze$é z panstwa zaczela sie chwali¢ czy tez
mowic o tym, co zrobili. Mojg ideg bylo natomiast to, ze kazdy z panstwa — szczegélnie
jesli petni funkcje publiczne, bo poza prezesem NFOSiGW myéle tez o prezesach czy
osobach pracujacych w spotkach, gdzie Skarb Panstwa ma wiodacy udzial — powinien
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sie kazdego dnia budzié i stawiaé sobie takie pytanie: ,,co dzi§ zrobitem dla polskiej elek-
tromobilnosci?”.

Nie mam watpliwoSci, ze to jest wlasnie ta branza, ktéra moze troche zniwelowac te
negatywne skutki zwigzane z Zielonym Ladem, z budowg neutralnosci klimatycznej, to,
o czym tez pan mowit, czyli ,,Fit for 55” — to sg bardzo potezne wyzwania. Ale chodzi tez
o to, zeby nie skonczylo sie na tym, ze zaimportujemy kupe sprzetu z zagranicy, za ktory
zaplacimy w realnych pienigdzach przeliczanych na euro czy dolary. To jest ostatni
moment na rozwéj polskich rozwiazan — stad tez maj zal do rzadu, ze skoncentrowat sie
na samochodzie Izera, a nie na budowie tego calego otoczenia, gdzie tysigce mniejszych
i wiekszych firm moze podziala¢ w tej dziedzinie. To bylo, moim zdaniem, od samego
poczatku najlepsze rozwiazanie, jesli chodzi o stynng elektromobilnos¢é w Polsce: nie
parcie do budowy polskiego samochodu, tylko do budowania catego §rodowiska elektro-
energetyki. W dziedzinie komponentéw Polska juz pokazata w tradycyjnym automotive,
ze duzo moze, i teraz powinno by¢ tak samo, a nawet lepiej. Stad moj apel, szczegolnie
do spélek Skarbu Panstwa, zeby kazdego dnia budzi¢ sie z takim niepokojem: ,,co jeszcze
moge zrobié¢, gdzie moge wlaczy¢ polskie firmy do swojego lancucha dostaw?”. Rozu-
miemy oczywisScie kwestie przetargow, ale nikt nie ma watpliwoSci, ze Wioch kupi to,
co wloskie, Francuz to, co francuskie, Niemiec to, co niemieckie. Wy jako firmy komer-
cyjne dobrze wiecie, jak tatwo sie poruszac po rynkach narodowych, gdzie jest ta przy-
chylnos¢. Do tego mogg troche stuzy¢ spotki Skarbu Panstwa, mogg stuzy¢ takie insty-
tucje jak NFOSiGW, ale mysle tez, ze PFR, ktorego tu nie ma.

Panie przewodniczacy, jeszcze ostatnia rzecz: zaluje, ze nie ma tu réwniez kogo$
z Lotosu. Na naszym pierwszym posiedzeniu podnosilem kwestie gazowych stacji tado-
wania — to jest kwestia PGNiG czy PSG. Moim zdaniem ta kwestia wyglada duzo gorzej
niz stacje tadowania samochodéw elektrycznych, a eliminuje to cze$¢ naszego rynku, jesli
chodzi o transport miedzynarodowy, transport towarowy. Jezeli dowiaduje sie, ze firmy
transportowe w okolicach granicy polsko-niemieckiej trzymayja specjalne cysterny na gaz,
zeby dotadowywaé swoje ciezaréwki, to wlos sie na glowie jezy, ze to nie rzad ani spétka
panstwowa rozwigzuje ten problem, tylko transportowcy musza sobie to sami organizo-
wac. Nie jest to elektromobilno§¢é w czystej formie, ale dobrze wiemy, ze kwestia trans-
portu zeroemisyjnego tez sie pojawia jako zagadnienie okoloelektromobilne.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo, panie posle.

Czy majg panstwo jeszcze jakies glosy? Nie widze.

Podsumowujac: po pierwsze, kwestie, o ktorych mowit pan poset, powinny sie pojawié
pewnie w porzadku obrad Komisji Energii, Klimatu i Aktywéw Panstwowych — przy-
pomne, ze my jesteSmy podkomisjg do spraw elektromobilnosci. Ale ten temat tez jest
wazny, wiec bedziemy ustalac, jak to zrobic, bo jestem za tym, zeby rozmawiac o tema-
tach zwigzanych z gazem.

Temat producentow, o ktérych méwimy — pan prezes Drozdz jest bardzo skromny,
ale Enea w stu procentach korzysta chyba z polskich producentéw stacji ladowania,
w zwigzku z czym ten potencjal jest pomimo réznych kwestii przetargowych itym
podobnych. Dobrze, ze NFOSiGW rowniez o tym mysli, jak wdrazac te nowe technolo-
gie, jezeli chodzi o stacje fadowania.

Mialbym do panstwa ogromng pro§be: tak jak pan minister zasygnalizowal, jesteSmy
w trakcie procedowania zmian do ustawy, nowelizacji. Dlatego tez miatbym prosbe, zeby-
Scie panstwo obserwowali ten proces i przedstawili nam swoje propozycje, co waszym
zdaniem powinno sie jeszcze w tej ustawie znalez¢, zeby mozna to bylto uproscic¢. Podej-
miemy jako podkomisja dzialania dotyczace Urzedu Dozoru Technicznego i dotyczace
kwestii ministra finansow.

Jestedmy do panstwa dyspozycji — jezeli chcecie si¢ panstwo z nami skontaktowac,
to nie ma zadnego problemu. JesteSmy tez do dyspozycji, jeSli widzielibyScie propo-
zycje dotyczace tego, czym jeszcze podkomisja powinna sie zajagc, o takie sugestie tez
bardzo poprosimy. Planujemy poruszyc¢ temat samorzadéw — na przysziej podkomis;ji
przyjmiemy plan pracy, przygotowaliSmy juz ten projekt, jest w nim i kwestia samorzg-
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dow, i budowy fabryki. Tym chcemy sie jako podkomisja zajac i analizowac stan rozwoju
elektromobilno$ci w Polsce, ale bez kruszenia barier tego sie po prostu nie zrobi. Dla-
tego prosimy o pomoc w tej sprawie, a sami postaramy si¢ wspolnie z panem ministrem,
pracownikami ministerstwa i NFOSiGW podejmowac takie dzialania, zeby wszyscy byli
zadowoleni.

Jeszcze pan prezes na koniec.

Zastepca prezesa zarzadu NFOSiGW Artur Lorkowskis:

Chcialem jedynie potwierdzi¢: sprawdzitem wtasnie nabor, o ktorym moéwitem, jest juz
ogloszony i wisi na stronach NFOSiGW. Wiec 150 mln czeka na potencjalnych producen-
tow polskich komponentéw i innowacyjnych rozwiazan dla elektromobilno$ci, my jeste-
Smy gotowi i czekamy na wnioski. To jest bardzo konkretny wktad do rozwoju local con-
tentu w tym obszarze.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
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Bardzo dziekuje, panie prezesie.

Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia podkomisji do spraw elektro-
mobilno$ci, w zwigzku z czym zamykam posiedzenie. Dziekuje panstwu za przybycie
i mam nadzieje, ze do zobaczenia i do uslyszenia. Dziekuje bardzo.




