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Pr. I1l. 43/00 2, C. k. Sad krajowy jako prasowy na
wniosek c. k. Prokuratora Pafstwa po mysli § 493
p. k. orzekt, ze zamieszczone w Nrze 1. czasopisma
»Kolejarz" z 8 kwietnia 1900 ustepy artykutow pod
tytulem ,,Prawo stowarzyszania sie stuzby kolejowej*
1. od ,Potezny wzrost* do ,tramwaju wiederiskiego"
2. od ,Ten wzrost niepokoi® do ,nastepujacej tresci
rozporzadzenie®, 3. od ,Jak widzimy* do ,solidarnos¢

-ré66Lutza; "zart.eFalg~5:.'ualfioni8' Wystepku”z 3$JO~USU. ;

kar., ze zakazuje sie rozszerzania tegi(o artykutu, za-
twierdza sie zarzadzong przez c, k. Prokuratoryg
Panstwa konfiskate pomienionego numeru a caty nakfa
takowego ma by¢ zniszczonym, albowiem w artykule
tym autor wyszydza i poniza_ zarzadzenia ¢. k. Mini-
sterstwa kolejowego i c. k. Dyrekcyi Kkolei panstwo-
wych oraz pobudza do pogardy i nienawisci przeciw
tym wiadzom parstwowym. Roéwnocze$nie na wniosek
c. k. Prokuratoryi Panstwa stosownie do przepisu
§ 20 ust. pras, poleca sie redakcyi czasopisma ,,Ko-
lejarz*, aby uchwate te w najblizszym numerze czaso-
glsma na pierwszej stronie pod r_i/gorem skutkow z

21 ust. pras, bezptatnie zamiescita. C. k. Sad kraj,
jako prasowy. Krakow, 10 kwietnia 1900. Morelowski.

Na co nam organizacya?

Przy piwie, czy przy bilardzie, niejeden ko-
lejarz z tem lekcewazacem odezwie sie pyta-
niem. ,Na co“? — ,Po co*“?, a znajdzie sie
wnet drugi, ktéry opowie jakie$ klamstwo na
socyalistoWj czy ,anarchistow" i sprawa ubita
Tymczasem ten tylko ceni i szanuje zdrowie,
kto je utracit: tak samo i kolejarz poznaje
zalety i site organizacyi, kiedy mu zaczyna
los dokucza¢, kiedy zaczynajg go szykanowad,
kiedy musi znosi¢ niesprawiedliwosé, rzucaja-
ca sie w oczy. Wtedy dopiero zaczynajg sie
pokatne narzekania, tongce w plotkach, de-
nuncyacyach i obwinieniach wzajemnych.

Dopoki stonce ,panskiej taski“ Swieci nad
robotnikiem warstatowym, czy konduktorem,
dopd6ty nie rozumie on cierpien drugich, swo-
ich najblizszych moze kolegbéw. ,Stuzy“ wzo-
rowo i Smieje sie z drugich, co zapisali sie
do stowarzyszenia, czytajg gazety, chodzg na
zgromadzenia. Ale przeciez pozostaje on i na-
dal cztonkiem swojej klasy, wyzyskanej i
nieraz uciemiezonej. Nie dzi$, to jutro dadza
mu to odczué, czy w prywatnej rozmowie,
czy w ,stuzbie" i wtedy najciemniejszym na-
wet zaczyna Swita¢ troche w glowie......

Tymczasem klasa pracujgcych kolejarzy,
coraz to lepiej, coraz energiczniej organi-
zuje sie, coraz dokiadniej poznaje te ogro-

mng maszyne administracyjng, ktora sie na-
zywa dyrekcya kolei i coraz to $mielej domaga
sie swoich praw, odpowiadajgcych ciezkim
obowigzk om kolejarzy.

Wezmy jakiekolwiek zdarzenie z zycia ko-
lejarza, a zobaczymy jasno jak na dloni zna-

Spotka go krzywda w stuzbie. Céz zro-
bi przeciw niej jednostka, mata i nic nie zna-
czagca? Kto mu wymierzy sprawiedliwos¢?
Odpowiadaja: szef. Niechaj i tak bedzie;
alez przed tym szefem staje nie tylko skrzy-
wdzony, ale i krzywdzacy. Gdziez jest
opinia rozumna i uczciwa bez organizacyi?
Gdzie jest solidarnos¢, ktora dumag napetnia
jednostke, jezeli niema centra, gdzieby jedno-
stki te porozumiaty sie ze soba.

Robotnik czy stuga kolejowy, ktéry ulegt
nieszczesliwemu wypadkowi, zbyt
czesto niestety ma powdd do skarg i zalow
na niesprawiedliwe traktowanie go przez ka-
sy zapomogowe. Jezeli az do procesu przy-
chodzi, c6z wtedy ma poczgé¢ robotnik, brem-
zer, czy konduktor? Proces taki kosztuje nie-
raz setki guldendw, bo bogate przedsigbior-
stwa kolejowe maja znakomitych adwokatow,
ryczattem platnych, ktdérzy nie ustgpig ani
grosza bez procesu. Wtedy dopiero zaczyna
niezorganizowany kolejarz wedréwke od Ana-
sza do Kaifasza, wpada w szpony przeréznych
wyzyskiwaczy, przegrywa, az poézniej dochodzi
do przekonania, ze tylko organizacya go ucz-
ciwie obroni¢ zdota.

A dalej rozwazmy, na jakiej to drodze
powstajg wszystkie reformy i plany popra-
wienia losu kolejarzy. Tylko w stowarzysze-
niach i na kongresach, tylko tam, gdzie czto-
wiek nie wystepuje jako samolubna jednostka,
lecz jako cze$¢ catosci, tam jedynie tworzy
sie my$l o poprawie losu wszystkich. Rzad
i parlament nie stuchajg prawie nigdy gtosu
pojedynczego cztowieka, a wielka wage przy-
wigzuja do zdania zorganizowanej grupy. Za-
miast nieSmiatego zebractwa, lub zuchwatego
marzycielstwa jednostki, stawia organizacya
zgdania, odpowiadajgce potrzebom tysiecy
ludzi. Zdrowy instynkt organizacyi nigdy nie
zada rzeczy' niemozliwych do urzeczywistnie-
nia, lecz zawsze liczy sie z warunkami bytu
catego przedsiebiorstwa.

Warunki prenumeraty:

Do nabycia w administracyi:

Kok 1.

Roczie 6 kor., potrocznie 3 kor., kwartalnie 1 kor. 50 hal.

Pojedynczy numer 30 hal.

I i 15 kazdego miesigca.

ul. Bracka I. 15, oraz we wszystkich agencjach
dziennikéw.

Gdzie indziej organizacya robotnicza two-
rzy wspolne sklepy tansze dla cztonkéw, bu-
duje domy, fabryki i warsztaty, gdzie czton-
kowie dostajg towar lepszy i tanszy. U nas
niestety jeszcze przez dtugi czas takie insty-
tucie beda rzadkoscig. Ale i u nas juz za-
C,Zyriaig S$toV?ai'ZyS2eiii<x uodat'ThibliuCeKe, "u
zabawe, teatrzyk, koncert, lub odczyt dla swo-
ich cztonkéw i u nas juz powoli tworzy sie
ta atmosfera przyjazna i ciepta, ktéra pozwala
kolejarzowi rozerwaé sie, bez kart i bez pi-
cia, w gronie réwnych sobie, w gronie tych
ktorych wigze wspodlna idea i wspélny interes.

Za granicg powstaty w ostatnim lat dzie-
sigtku organizacye o tysigcach cztonkéw, ma-
jace wptyw ogromny na zycie spoteczne. Wzrost
tych organizacyi, poszanowanie, jakiem sie
cieszg, ich potega moralna i finansowa sktania
rzady i klase posiadajgcg do ustepstw, o ja-
kich nasi kolejarze nie majg czasem pojecia.
U nas miano poraz pierwszy sposobnos¢ oce-
nienia sity organizacyi kolejowej za rzadéw
jen. Guttenberg a, ktory sprébowat bru-
talng rekag rozbi¢ wszelkie zwigzki kolejowych
niewolnikoéw. Wtedy zobaczono, ze najsrozszy
absolutyzm jeneralski nic pie pomoze wobec
potegi 28.000 ludzi zorganizowanych. Odbu-
dowano rozbite kadry na nowo i dzisiaj znéw
do 30.000 kolejarzy stoi w szeregach orga-
nizacyi !

A jezeli komu jej najbardziej potrzeba
to z pewnoscig polskim towarzyszom,
ktérzy najpdzniej do pracy staneli i jeszcze
bardzo wiele majg do zrobienia...

Dlatego nie ustaniemy w nawotywaniu:
Organizujcie sie! tgczcie sie! ldz-
cie razem z catym cywilizowa-
nym swiatem pracujgcym!

Stuzba przy ruchu.

Jezeliby ktos zadat pytanie, czy jest chociaz
jeden, czyto prowadzacy pociag (Zugsfirer)
czyto konduktor manipulacyjny lub biletowy,
ktéryby stuzbe tak wykonywat, zeby nigdy
nie omingt przepisu stuzbowego, ani nie na-
razit sie na nagane w raporcie, tobysmy sta-
nowczo odpowiedzieli: ,nie, takiego stuzbisty
by¢ nie moze*. | zaprawde, kazdy kto zna
doktadnie stuzbe kolejowa, wie o tem zbyt



2

dobrzet ze kazdy kolejarz, stuzacy przy ruchu,
musi przekracza¢ przepisy, nie dlatego, zeby
ich wszystkich nie mogt przestrzegaé, ale
poprostu dlatego, ze do tego formalnie jest
zmuszony. Ogromng ilos¢ niezgodnych ze
sobg instrukcyj, okdélnikéw, kurend, cyrkula-
rzy i wiele innych latajgcych niejako w po-
wietrzu rozporzadzen, musi kazdy zna¢, na
przeczytanie ktérych, a nie dopiero studyo-
wanie, nie ma absolutnie nigdy czasu. Nie
jest tez pustym frazesem, kursujagce miedzy
kolejarzami przystowie: ,znowu jakis Swistek,
ktéry nie bedzie miat ani 3 dni znaczenia“
1 tak jest w rzeczywistosci, bo panowie, zna-
jacy zaledwie z weclm praktyczng stuzbe
kolejowa, wypisujac przy zielonym stoliku
stosy odezw, kurend itp., czynig przez to nie-
mozliwe zamieszanie. Wyglada to tak, jakby
wszyscy urzednicy biur kolejowych, przeréz-
nych dyrekcyj etc. byli akcyonaryuszami fa-
bryk papieru i dziatali w interesie przemy-
stu papierowego, ale nie dla utatwien kole-
jowych.

Przedewszystkiem musimy sie zapytad,
kto wiasciwie lekcewazy sobie wszelkie
obwieszczenia? Rozporzadzen ministeryalnych
nie dotrzymujg dyrekcye i biura ruchu, na-
czelnicy znowu nie stuchajg obwieszczen dy-
rekcyj i biur. Gdyby sie chciato wykonywac
wszystkie instrukcye, trzebaby powiekszy¢ per-
sonal kolejowy, co kosztowatoby duzo pie-
niedzy, nie przynositoby za$ tak wielkich dy-
widend, tantyem i remuneracyj, wyptacanych
przy najrozmaitszych sposobnosciach. Tak da-
leko nie idzie postuszenstwo dla ministra, aby
az sie zrzeka¢ pieknie brzeczacej monety! Po-
prostu zamiast wszystkiego, pisze sie nowy
okalnik, i juz&sie jest pokrytym! Naczelnicy
stacyj i mniejszych przystankéw chcg zawsze
by¢ ,ulubiericami“ naczelnych sfer, wiedzg
dobrze czego od nich sie zada; ktozby sie
troszczyt o jakieS pomnozenie sit, kurende
zapisuje sie do ksiegi, kaze sie pod nig pod-
pisa¢ wszystkim kolejarzom na dowodd, zZe ja
przyjeli do wiadomo.'i i wesoto dalej marzy
"sie T"piXitekryT' R O

Pan naczelnik réwniez nic nie ma sobie
do wyrzucenia. Zdarzy sie wypadek, nieszczer
Scie, wtedy wobec sadu albo dochodzen dy-
scyplinarnych zastania sie instrukcyami i prze-
pisami, a biedny stuga kolejowy cierpi zawsze
za system oszczednosciowy wysokich sfer
i biurokratyzm naczelnika. Naprzyktad w prze-
pisach znajduje sie ustep: Konduktor prowa-
dzacy pociag jest osobiscie odpowiedzialny za
bezpieczenistwo pociggu i ma tylko baczy¢
na pocigg i droge, po Kktorej jedzie, by nie
byto wypadku.

Przypatrzmy sie jak to wyglada w pra-
ktyce?

W przepisach nigdzie nie ma powiedziane,
ani zaden kontrolor nie wyjasnitby tego, w
jaki spos6b ma ten konduktor baczy¢ jedynie
na bezpieczenstwo pociggu, kiedy musi ou
wykonywac¢ réwnoczesnie stuzbe manipulacyjng
i czesto pocztowa. Gdzie przepisy, ktéreby
pouczyty, jak to wszystko pogodzi¢? Na ma-
tych stacyach i przystankach, zmieniajgcych
sie co chwila, nie moze sobie prowadzacy
pocigg da¢ rady z pakunkami, pocztg listowa
itp. innemi ,ubocznemi czynnosSciami, zkadze
ma mie¢ jeszcze czas na doktadne zbadanie,
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zny nie powinien sie wcale dziwié, jezeli
otrzymuje pOZniej swoje rzeczy mocno uszko-
dzone. Nie ma nikogo do pomocy, ktoby
paczki przeliczyt, uporzadkowat, zbadat czy
znaczki dobrze nalepione, a urzednik niecier-
pliwi sie i chcialby juz pozby¢ sie pociggu
ze stacyi.

Nie dziwimy sie urzednikowi i chetnie
przyznajemy, ze nie jest to przyjemnoscig u-
sprawiedliwia¢ spoznienia coraz nowemi kiam-
stwami i wykretami i dlatego pilnie baczy,
aby w stundenpasie bylo wszystko ,w po-
rzadku“; przytem zalezy takze i maszyniscie
na pospiechu, bo i on odpowiada za wszelkie
spoznienia. C6z to moze obchodzi¢ szanownych
dyrektoréw i panéw kontroloréw? Przepis
nakazuje: nie Smie by¢ spOznienia — i na tern
koniec! Z tego powodu bytoby bardzo poza-
danern, aby na drzwiagh wagonu umieszczo-
ny byt dobrze idacy zegar, tak aby kondu-
ktorzy, maszynisci, urzednicy itd. mogli wi-
dzie¢ godzine i moze uniknetoby sie w ten
spos6b fatszywego wpisywania czasu w ra-
porty. Wazniejsze stacye mogtyby by¢ w po-
siadaniu klucza od zegaru i czuwa¢ nad
punktualnoscig tegoz. Przez to urzadzenie
uniktoby sie sporow, jakie powstajg o go-
dzine na kazdej stacyi i przeszkodzito prakty
kowanemu systemowi ,,odejmowanial minut.
Najciezsza stuzba jest na kolejach lokalnych
gdyz na tych drogach nie ma wcale budnikow.
Stuzbe tych ostatnich spetniajg nieme stupy,
noszace napis ,bacznos$¢ na pocigg”, a system
oszczednosciowy wielkich panéw siega bardzo
daleko.

Jeszcze jeden razacy biad istnieje na dro-
gach lokalnych, ktory w interesie bezpieczen-
stwa nalezatoby usung¢. Oto przydzielajg kon-
duktorom do pomocy ludzi, ktérzy najmniej-
szego pojecia nie maja o stuzbie kolejowej.
Doswiadczonych, zaufanych ludzi potrzeba
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Deputacya robotnikéw tonowych
u ministra-

Jakkolwiek sprawe te traktowalismy juz w
»Naprzodzie“, traktowalismy jednak zbyt pobie-
znie, z opuszczeniem wszystkich szczegotdw. Obe-
cnie, majac wiasny organ, pozwolicie, ze do tej
sprawy wrocimy, podajac jej doktadny przebieg.

W dniu 6 lutego b. r. zwolata egzekutywa
centralnej organizacyi kolejarzy konferencye do
Wiednia, celem omowienia potozenia robotnikéw
fonowych, opracowania odpowiedniego memoran-
dum i wreczenia takowego przez umysing depu-
tacye ministrowi.

Powody tego postgpienia centrali byly zu-
petnie zrozumiate. Przy ostatniej regulacyi ptacy
zostali robotnicy tonowi zupetnie pominieci, a za-
miast podwyzszenia placy, otrzymali okolnik o
wortsiibliche Lohn*, ktory zburzyt do reszty wszel-
kie ich nadzieje.

Potrzeba bylo zatem zajg¢ w tej sprawie
jakie$ stanowisko, ktéreby przekonato naczelne
wiadze, ze i robotnicy tonowi zyjg i na rowni
z innymi majg prawo do polepszenia swej doli.

Jak wyglada potozenie materyglne robotni-
koéw tonowych, pracujacych przy kolejach pan-
stwowych, pouczy nastepujace zestawienie ;

Dyrekcya Wieden: robotnicy zawodowi
pobierajg od K. 2'80 do 4-60 za 9!/, godzinny
czas pracy; robotnicy niezawodowi,do K. 2'40;
robotnicy magazynowi 2 kor. 20 hal. do 2 kor.
80 hal. za 11—14 godzinng stuzbe, a za
osobne godziny nie otrzymujg zadnego wynagro-
dzenia. Robotnicy stacyjni otrzymujg 2 kor. 20
hal. za 11 godzin pracy.

Dyrekcya Linz: Robotnicy zawodowi
3 kor. 20 hal., robot, niezawodowi 2 kor. 40 hal.
za 10 godzin pracy. To jest najwyzszy zarobek
Przecietna ptaca hajcerow, magazynieréw, robot,
stacyjnych wynosi 2 kor. 20 hal., robotnikow
zawodowych 2 kor 80 hal. W calym okregu
| zaprowadzono 10-godzinng prace.

na gtéwnych drogach. A wedlug zdania pa-j

° I ] : W Styryi zmuszani sg nieraz robotnicy ma-
now szefow i naczelnikow stacyj,

wystarczg ; . ; ; - :
zupetnie na lokalnych torach miodsi ludzie. Iggé)rlgg;\gniio z: Oosgot;;jzg'c%r;%/ shizby bez - wy
Ctéwp9 troska naczelnika: byleby tylko do- | '
ktor uznat takiego za zdolnego do siuzbw* robotnikéw zawodowych wynosi 2 kor. 40 hal

potem zrobi jgdnq ture i juz ma paten_t Na 45 4 kor. 40 hal. dziennie; robotnikéw niezaw .,-
kolejarza! Takiemu nowemu bremserowi po- dowych od 2'40—3'20, magazynowych 2 Kor.

leca si¢ tylko, aby uwazat na hamulec, pytajs,qq pracy wynosi 10 godzin

sie go, czy znaznaki ostrzegajace nie czekajac na-

turalnie odpowiedzi, i juz pan naczelnik uznaje | \\i o4 2 kor. 20 hal. do 4 kor. 20 hal.

swe zadanie za skoriczone. Przewodnik po-
ciggu musi jednak bra¢ odpowiedzialnos¢ za
takich ludzi, ktérzy nawet nie znajg sygnatow:
»Stoj*  ,naprzéd“ albo ,w tyt i nie wiedzg
w ktérg strone hamulec, zakreci¢! Taki brem-
ser styszy wprawdzie gwizd lokomotywy, ale
|co to znaczy: czy zakreci¢, czy odkreci¢, nie
ma pojecia. O tego rodzaju rzeczy nikt sie
nie troszczy, a zdarzy sie wypadek, wtedy
przychodzg panowie z instrukcyami, paragra-
fami, wtedy nie zawaha sie nikt, ani nie
wstydzi pocigga¢ do odpowiedzialnosci ma-
szyniste i bremsera.

Naturalnie — bo w naszej kochanej Au-
stryi bezpieczenstwo stuzby, bezpieczenstwo
tysiecy podroznych, jest znakomicie strzezone.
Wyda sie setki cyrkularzy, okolnikéw, ktérych
jnikt nie ma czasu czyta¢, i juz wszyscy za-
" dowoleni.

Jak dlugo taki stan rzeczy bedzie znosic¢

czy wszystkie wozy prawidlowo powigzane, | nie tylko stuzba kolejowa, ale cata publicz-

bezpiecznie i t. d. i t d.?

Na niektorych przestrzeniach zaprowadzo-
no niedawno pewng reforme. Skoro woz pa-
kunkowy nie wystarcza na wszystkie prze-
sytki, doczepia sie drugi woOz tz. poboczny.
Skoro pocigg wijezdza na stacye, jest juz
wszystko przygotowane, co nalezy do wiasci-
wego wozu, a co do dodatkowego, o ludzi
jednak, ktérzy majg te pakunki wiadowac i
wytadowaé, naturalnie nikt sie nie troszczy,
bo do tego przeciez powinien wystarczy¢ je-
den robotnik—i prowadzacy pocigg. Urzednik
czeka z zegarkiem w reku, ktory jednak za-
wsze sie spOznia przy nadejsciu pociggu, a po-
piesza cho¢by o minute przy odejsciu. Pa-
sunki wrzuca sie na teb, na szyje, a podro-
k

nosc¢? Czeka sie-chyba na jakis straszny ka-
rambol, ktory pochtonie setki ofiar, wtedy
dopiero otworzg sie oczy i zahuczg gtosne
protesty. Drobne fakciki, pojedyncze $mierci
Ii kalectwa, nie przebija. grubych muréw biur
kolejowych, zapchanych ,Verordnungsblat-
I tami“ Cirkularblattami“ itp. blattami. Nic
dziwnego, ze pobozne mieszczki wybierajac
sie w podrdz odprawiajg poprzednio msze za
dusze zmartych i przed odjazdem zegnajg sie
gteboko znakiem krzyza. Smok piekielny nie
stracit jeszcze swej cechy znamiennej, bo po-
zera jeszcze ciggle setki ofiar.

Dyrekcya Villach: robotnicy zawodo-

nie-
zawodowi od 2 kor. 20 hal. do 3 kor.1 liajee-
rzy od 2 kor. 20 hal. do 3 kor. 20 hal.; sta-
cyjni od 1 kor. 80 hal. do 2 kor. 40 hal. Za

catonocng stuzbe otrzymuje robotnik ptace tyl-
ko za 6-go dzin.

Dyrekcya Praga: Przecietna ptaca ro-
botnikéw zawodowych wynosi od 1 kor. 80 lial
do 3 kor. 60 hal.; hajcerzy od 1 kor. 60 hal.

do 2 kor. 60 hal.; robotnicy magazynowi od
1 kor. 60 hal. do 2 kor. 70 hal.; robotnicy
stacyjni od 1 kor. 80 hal. do 2 kor. 30 hal.

Czas pracy wynosi od 10—12 godzin.
Dyrekcya Pilzno. Robotnicy zawodowi

od 2 kor, do 4 kor.; niezawodowi od 2 kor
do 2 kor. 40 lial.; hajcerzy od 1 kor. 60 hal.
do 2 kor. 50 hal.. robotnicy magazynowi do
2 kor. 20 hal.

Podajemy tylko niektére cyfry dla poréwna-
nia z zarobkami galicyjskich robotnikéw, ktorych
potozenie jest stokroC bardziej optakane i doma-
gajace sie jak najszybszej poprawy. | tak stali
robotnicy w warsztatach w Nowym Saczu po-
bierajg od 1 kor. 60 hal. do 5 kor. 60 lial.
dziennie; w Krakowie od 2 kor. 20 hal. do 2 kor.
60 hal. dziennie; robotnicy niezawodowi w war-
sztatach i ogrzewalniach w okregu dyrekcyi kra-
kowskiej od 1 kor. 30 hal. najwyzej do 2 kor.
dziennie. Robotnicy przy magazynach przecietnie
od 1 kor.-20 hal. do 1 kor. 70 hal.: robotnicy
przy utrzymaniu drog zaledwo 90 hal naj-
wyzej do 1 kor. 30 hal.

W dyrekcyi Iwowskiej ptace sg rowniez bar-
dzo niskie i dochodzg u robotnikéw zawodowych
od 2 kor. do 3 kor. 60 hal. u niezawodowych
od 1 kor. 40 hal. do 2. kor.; u hajceréw od
1 kor. 60 hal. do 2 kor. 20 hal.; u magazy-
nowych od 1 kor. 20 hal.,, a u robotnikéw przy
budowie, drog od 1 kor. do 1 kor. 40 hal.
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Przy konicu nalezy jeszcze zauwazy¢, ze czas
pracy w Gratieyi, szczegdlniej u robotnikow ma-
gazynowych i przy budowie drég jest bardzo
rozmaity i wynosi od 11 do 17 godzin dziennie
i ze godziny nadliczbowe nie s3 wcale wyna-
gradzane. Stosunki stabilizacyi sg rowniez
najrozmaitsze i nie zapewniajg robotnikom za-
dnej a zadnej przysztosci, tak, ze kolejarz nie
ma ani jednej chwili wolnej od trosk i obawy
0 los swoj i swojej rodziny. Nigdzie nie sg za-
stosowane przepisy pragmatyki, ktore nakazujg
po 3-letniej stuzbie stabilizacye robotnika. Sta-
bilizacya zalezy gtéwnie od humoru naczelnikow
i od rdéznych protekcyi, ktére wprost wstret
wzbudzaja.

Z calego tego przedstawienia widzimy, ze
praca przy kolei nie jest wcale rajem, i ze do-
bry zawodowy robotnik otrzymuje daleko wyzszg
ptace w prywatnych przedsiebiorstwach. Dzi$
spodziewacby sie nalezato, ze ministerstwo kole-
jowe, w dobrze zrozumianym wiasnym interesie
postara sie o to, aby opfakane te stosunki ure-
gulowa¢ i da robotnikom moznos¢ egzysten-
cyi. Jakiez bowiem sg zadania robotnikéw' kole-
jowych?

W pierwszym rzedzie domagajg sie zniesie-
nia rozporzadzenia z 21 sierpnia 1899, stabili-
zacyi i ustanowienia minimalnej zaptaty.

Zadamy:

1. Minimalna zapfata robotnika zawodowego
powinna wynosi¢ 4 kor., piezawodowego 3 kor.
dziennie. Zaptaty za godziny nadliczbowe i jak
najwiekszego ograniczenia tychze.

2. Po roku prowizorycznej stuzby ma bez-
warunkowo nastgpi¢ stabilizacya.

3. Stabilizacya wszystkich robotnikdw kole-
jowych bez wzgledu na to, czy posiadajg oby-
watelstwo austryackie.

Nastepnie uchwalono memoryat do ministra,
ktéry, w streszczeniu podajemy.

Wysokie ck. ministerstwo kolei w Wiedniu!

Na wiesé, ze wysokie ministerstwo opraco-
wuje projekt regulacyi ptac stuzby kolejowej,
wstgpita w serca kolejarzy austryackich, tak sta-
_tych jak i prowizorycznych pewna otucha! Ale
jakiez byto rozczarowanie robotnikdéw dziennych
i budnikéw kiedy sie przekonali, ze ich zupetnie
pominieto, mimo tego, ze i oni majg ciezkg i od-
powiedzialng stuzbe i réwne prawa do awansu.
Ale nie dosy¢ na tem, ze ich pominieto, lecz w
dodatku skrzywdzono ich rozporzadzeniem z 21
sierpnia 1899 r. ,,0 pfacach miejscowych". Roz-
porzadzenie to tlumaczag sobie najrozmaiciej pa-
nowie dyrektorowie i postepuja z robotnikami
zupetnie dowolnie. Nie jest przeciez obcem wy-
sokiemu ministerstwu, ze corocznie Srodki zy-
wnosci i mieszkania drozejg i kiedy dzi$ doszty do
niemozliwej wysokosci, ptace podniosty sie zale-
dwie\o 10—20 halerzy. Drozyzna ta odnosi sie
nietylko do wiekszych miast i ognisk przemysto-
wych, obejmuje ona nawret te miejsca, ktore da-
whiej stynely ze swej taniosci.

'W dotychczasowych wiec warunkach nie moze
w zaden sposdb wyzy¢ robotnik, obarczony nie-
raz liczng rodzing i musi ogranicza¢ sie w od-
zywianiu, kosztem swej sity roboczej i zdrowia,
mieszka¢ w miejscacli daleko od stacyi oddalo-
nych i skazuje sie juz od najmiodszych lat na
wyczerpanie i przedwczesng niezdolno$¢ do pra-
cy. Ze na tem wszystkiem cierpi stuzba, nie
trzeba udowodnia¢. Zle odzywiany, niewypoczety
robotnik nie jest w stanie tego zrobi¢, czego
sie od niego zada, nie moze poréwnac sie ze
zdrowym i dobrze ptatnym robotnikiem obcych
krajow.

Memorandum powyzsze wreczyta wybrana
deputacya, w ktorej skiad weszto dwaoch Polakow.
Tow. Hartman przemoéwit imieniem deputacyi,
opisat optakane potozenie kolejarzy, zwrdcit uwa-
ge na pokrzywdzenie robotnikéw tonowych i bu-
dnikéw i prosit ministra, o jak najszybsze uwzgle-
dnienie zadan. Minister Wittek przyjat deputacye
bardzo grzecznie, obiecat zrobi¢ co tylko bedzie
w jego mocy, nie przyrzekat jednak pospiechu,
bo dzisiejsze finansowe potozenie kolei jest nie
korzystne. Zwrdcit sie dalej do tow. Spiry i wy-
pytywat sie doktadnie o potozenie robotnikéw
stacyjnych w Wiedniu. Tow. Spira moéwit prze-
dewszystkiem o zbyt dlugim dniu roboczym i
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0 protekcyi w stabilizacyi, przez co nie najlepsi
robotnicy, ale lizuuie i donosiciele tylko takowg
otrzymujg. Oburzyto to bardzo p. Witteka i ener-
gicznie odpierat ,,insynuacye* protekcyi, o$wiad-
czajac, ze przepisy pragmatyki obowigzujg i ze
on kazdego stabilizuje, kto mu przez odnosnego
naczelnika przedstawionym zostanie. Przechodzac
do delegatéw galicyjskich, zapytywat ich o sto-
sunki w Galicyi, a gdy mu powiedziano, ze ro-
botnik pracujacy przy konserwaeyi drég pobiera
tutaj od 90—120 halerzy dziennej ptacy, z czego
absolutnie utrzymac sie nie mozaa, okazat socy-
alny reformator wielkie zdziwienie i twierdzit,
ze chyba ci ludzie muszg mie¢ wielkie dtugi (!?).
Wogdle na wszystkie przedstawienia dawat pan
minister naiwne, albo wymijajagce odpowiedzi,
stabilizacyi nie przyrzekat, powotujac sie na zly
stan finansdw i na szkody, jakie kolei wyrzadzit
strejk gornikow, obiecat tylko zbadac
doktadnie przedtozony mu memoryat!

Tyle deputacya u ministra zyskata!

Robotnicy kolejowi bedag naturalnie wyczeki-
wali jaki$ czas, czy im ze stolu ministeryaluego
nie padnie jaki$ ochlap, ale poniewaz od anstry-
ackiego ministra nie wiele sie¢ mozna spodziewac,
radzimy im, aby sie organizowali i wikasnemi
sitami probowali zdoby¢ to, co im sie stusznie
i sprawiedliwie nalezy. Wszelkie bowiem usito-
wania ,,wyproszenia“ poprawy dla siebie, skonczg
sie pieknemi stowami ministra — ale niczem
wiecej. Robotnicy kolejowi niechaj sie zapytajg
robotnikéw innych zawodow, komu zawdzieczajg

polepszenie warunkéw pracy i ptacy, a znajda
odpowiedz, ze zawdzieczajg to sile organizacyi
i solidarnemu postepowaniu, — do czego takze

braci kolejarzy zachecamy.

Przeglad spoteczny.

Ochrona robotnikéw kolejowych
w  Anglii.

W numerze z 8 lutego ,Sociale Praxis”
znajduift”sie. rrt.jtknt dra EjI, .Lres», omawia-"-
jaay projekt ustawy, jaki w angielskim parla-
mencie przedtozono, a tyczacy sie réznych ulep-
szen w stuzbie kolejowej i zaprowadzenia przy-
musowego automatycznego tgczenia wozow.

Przeciwko temu projektowi podniosty wszy-
stkie towarzystwa kolejowe namietny protest i
chociaz juz w catych Stanach Zjednoczonych za-
prowadzono automatyczne taczenie, twierdzity, zo
w Anglii to jest niemozliwem z powodu zupet-
nie odmiennych stosunkéw' i uzywania innego
materyatu. Opozycya towarzystw kolejowych
zwyciezyta i ustawy nie uchwalono.

Rzad jednak nie da! za wygrang, a urzad
handlowy i minister Ritschie zwotat komisye,
ktéra ma zbada¢ przyczyny wypadkow kolejo-!
wycli i wyszuka¢ sposoby usuniecia réznych nie-
dogodnosci i niebezpieczenstw. Omylity sie to-

licznos¢ jest dosy¢ charakterystyczng dla naszych
austryackich kolei, gdzie przeciwnie mnozg sie
wypadki z roku na rok. Kbmisya angielska czy-
ni z tego powodu doswiadczenia z wszelkimi
wynalazkami automatycznego faczenia wozow’,
towarzystwa kolejowe jednak z tem sie ociggaja.
Dlatego urzad handlowy ma zamiar zaprowadzic¢
przymusowe doswiadczenia i zebra¢ materyat,
ktéryby byt podstawg dla pdzniejszych uchwat.
Réwnoczesnie opraeowmje komisya caty szereg
rozporzadzen, majacych na celu ochrone robotni-
ka, jak ulepszenie hamulcéw’, powiekszenie o$wie-
tlenia na wszystkich przestrzeniach, stacyacli itp.
Komisya zazgdata wobec niestychanej opieszato-
sci zarzadow kolejowych pomocy panstwa. Rzad
mysli réwniez o przedtozeniu ustawy w kierunku
ochrony robotniczej we wszystkich gateziach
przemystu.

Statystyka wypadkéw w r. 1898 w Anglii
przedstawia sie nastepujgco:

Smier¢  Uszkodzenia

rob. od ruchu na tysigc - - - - 124 3l
dozorcy i bremzerzy na tysigc. 2-92 61
robotnicy drogowi na tysigc . 1-9 16
dozorcy zwrotnic na tysigc . 508 78
marynarze na tysiac................. 52 '@8’8
gornicy wegl. dzienni na tysigc . 1-37

B » Nocni na tysiac 0-92 £ 0
rob. tkaccy mezcz. na tysiac 0-1 62
. , kobiety na tysigc . — 2'7
rob. przemyst, mezcz. na tysigc . 0-2 13’8
Y . kobiety na tysigc . — 272
rob. przy budowach okret, na tys. . 05 393

Z tych cyfr przekonujemy sie, ze stuzba ko-
lejowa daleko jest niebezpieczniejsza, niz inne
zawody, A co jest przytem najciekawszem, ze
gdy wiele zawoddéw przemystowych ma ustawy
ochronne i panstwowg silng kontrole, robotnicy
tylko kolejowi daremnie na to czekaja.

Komisya stawia projekt, aby urzad handlowy
wydat osobne rozporzadzenia dla ruchu kolejo-
wego i ustanowit inspektoroww kolejowych,
ludzi znajacych doktadnie nie tylko teoretycznie,
ale przedewszystkiem praktycznie stuzbe kolejo-
wa i jej niebezpieczenstwa. Prasa angielska od-
nosi sie z calem uznaniem do tych prac i zyczy
komisyi przeprowadzenia jej wszystkich pro-
jektow.

Mogtby i nasz socyalno-polityczny minister
Wittek zagladng¢ do takich artykutow, moze by
wzruszyly go gtosy zagranicy. Austryackie ko-
leje sg pozbawione wszelkich inspektoréw.

Generalna inspekcya austryackich kolei, kto-
ra ma czuwaé¢ nad prawidtowoscig ruchu i bez-
pieczenstwem personalu, nie daje nigdy znaku
zycia. Zycie i zdrowie setek tysiecy ludzi zo-
stawia si¢ na taske losu i opatrznosci. W An-
glii rzad, prasa, ludzie fachowi zajmujg sie po-
tozeniem robotnika i jego bezpieczenstwem, u nas
robotnikdw stawiajagcych te najstuszniejsze zada-

warzystwa kolejowe i swym protestem nie tylko | Nia nazywa si¢ socyalistami, burzycielami i pod-

nie udaremnity ustawy o ochronie robotniczej,
ale owszem zwrdcity na nig uwage ogotu. Ko-
misya zbadata dokfadnie statystyke wypadkow’
kolejowych i przekonata sie, ze w r. 1898 byto
w Anglii 542 wypadkéw' S$mierci, a 12.979
uszkodzen, z czego 504 zakoriczyto sie $ niercig

| zegaczami. tudzili si¢ z poczatku robotnicy i po-

syfali deputacye za deputacyg do socyalno-poli-
tycznego ministra, dzisiaj juz im tuska z oczu
spadta i wiedza, ze z tej strony nie moga sie
niczego spodziewaé. Zadanie inspektoréw kolejo-
wych bedzie jeszcze dlugo nieziszczonein marze-

a 4149 chorobg lub kalectwem, ta znaczy, ze |nhiem robotnikow austryackich. Dlatego z rado-

na 1000 ludzi wypada 1'24 wypadkéw S$mierci,
a 31 uszkodzen.

Jak rdznorodnem jest niebezpieczenstwo przy
poszczegblnych kategoryaeh stuzby, wskazuje na-
stepujgca statystyka:

Suma Smier¢ Uszkodzenia
wypad.
robot, przy 43 czyli 2'39 na 711 czyli 48 na
pociagach 19.721 tysiagc tysiac
robot, na 122 czyli 1.90 na 204 czyli  na
strekach  00-360 tysigc tysiac
obot, przy g oy 47 czyli 508 na 616 czyli 66 na
zwrotnicach 9244 tysiac tysiac

Ze statystyki zauwazono, ze liczba wypad-
kow zmniejsza sie w Anglii; w r. 1872 bylo
3 razy tyle nieszcze$¢, co w r. 1898. Ta oko-

§cig witajg oni krok naprzéd chocby w tak da-
lekim kraju, jak Anglia. Jedng podniosty satys-
fakcye moga mie¢ austryaccy robotnicy kolejowi,
ze kiedy w innych krajach zajmujg sie nimi
Indzie rozmaitych sfer, tutaj oni moga liczy¢
tylko na wiasne sity i swmjg solidarnoscig zdo-
bywaé¢ wszystko. Gdziekolwiek wiec rzucimy o-
kiem, wszedzie okazuje sie potrzeba silnej
organizacyi, dlatego na diugie lata jeszcze
jedynym celem austryackich kolejarzy bedzie
praca nad wzmocnieniem i rozszerzeniem orga-
nizacyi. Oparci o silng organizacye bedg mogli
kolejarze zdobywaC pozniej zadanie po zadaniu,
i kazdy dzien bedzie im przynosit nowe zwy-
ciestwa.
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Zbyt pochopnie. Do czego prowadzi nie-
taktowne zachowanie sie urzednika — zobaczy-
my. Maszynista Jan M. ze Stanistawowa, podej-
rzany o socyalizm, anarchizm i inne $wiatobur-
cze daznosci, czesto miat z tego powodu nieprzy-
jemnosci od wiadz kolejowych. Sciggano z niego
protokoty, $ledztwa, za nalezenie do stowarzy sze-
nia zawodowego. Zniecierpliwiony tem, o$wiad-
czyt raz podczas stuzby, ze on dalej nie poje-
dzie. Urzednik podchwycit w lot to stowo, rzucit
sie na maszyniste i doprowadzit do awantury,
ktora spowodowata zdegradowanie Jana M. na
werkmana. Biedaczysko za jedng nieostrozng
mys$l, skazany zostat na gorszy byt — a niepo-
trzebnie. Taktowny urzednik nie byiby robit
z muchy wotu i nie doprowadzat zdenerwowa-
nego stuzbg i przykrosciami maszyniste do nie-
potrzebnych awantur i strat.

Dziki dozorca. Ze Stryja donosza nam o
oburzajacym fakcie znecania sie Michata Gote-
biowskiego dozorcy wozéw (wagenauscher) nad
zwrotniczym Iwaskowem. Dnia 22 kwietnia prze-
suwano 0 godz. 4 rano wozy. Sam Gotebiowski
puszczat wozy, jednak tak predko, ze Iwaskow
nie mogt ich na wiasciwy tor skierowac i jeden
wobz rzeczywiscie Zzle pobiegt. Rozztoszczony Go-
tebiowski przypadt do zwrotniczego, zaczat go
oktada¢ piesciami, a wreszcie latarkg stuzbowa.
Iwaskow wskutek pobicia poszedt do szpitala,
a nie bedac za dekretem, nie dostanie zadnej
za ten czas zapomogi i zostawia zone i 4 dzieci
na fasce bozej. Gotebiowski stara sie calg rzecz
zatuszowa¢. Bytoby to jednak barbarzynstwo,
gdyby wiadze kolejowe nie nauczyty dzikiego
»stuzbiste*, jak sie nalezy z ludzmi obchodzic.

Lekarze, z chwilg objecia posady przy Ko-
lei, tracg zupetlnie swdj charakter ,kaptanéw
humanitarnosci“, z czem zawod lekarski jest
bezwarunkowo zwigzany, i stajg sie jakimi$
»dziwolggami biurokratycznymi®, co im wecale
zaszczytu nie przynosi. Ale nietylko stali leka-
rze, ale takze $wiezo upieczeni zastepcy.' zara-
zajg sie tq brzydka chorobg i juz od pierwszej
ehyijf rogpnegeeja atczby-stajg
jaciotmi — wrogami biednych, chorych ludzi.

O takim fakcie donoszg nam S$wiezo ze Sta-
nistawowa: Z powodu wyjazdu dra Majewskiego,
objat zastepstwo, jako lekarz kolejowy, dr. Ho-
toniecki, ktéry wobec tudzi nieszczesliwych po-
stepuje, jak ostatni brutal, ze nie uzyjemy in-
nego wyrazenia.

Robotnik, ktéremu dziecko zachorowato, zgta-
sza sie do niego i prosi 0 pomoc. Pomoc ta
jednak nie pomaga. Zrozpaczony ojciec, obawia-
jac sie utraty dziecka, prosi innego lekarza,
a poniewaz zapfacit juz lekarza, pragnie przy-
najmniej otrzymac¢ lekarstwo z kasy chorych,
do ktorej uczciwie skiada swoj krwawy grosz.
Tyran lekarz i tego mu odmawia i jakby na
przekore, po diuzszych targach, odwiedza dzie-
cko i zapisuje mu tosamo lekarstwo, ktére po-
przednio nic nie pomogto. Widocznie, ze dr. Ho-
toniecki niema dzieci — to wystarczy.

Drugiemu robotnikowi, ktérego zeby bolaty,
a wszyscy wiedzg, co to jest bol zebdéw, dat
karte do dra Stefanickiego, aby mu tenze zeba
wyrwat. Dr. Stefanicki wyrwat, lecz zazag-
dat dwie korony zaptaty. Robotnik nie
miat przy sobie ani halerza i musial zostawic
zegarek, ktéry dr. Stefanicki az do pokrycia
dlugu zatrzymat. Odnosng recepte mamy jako
okaz.

Zapytujemy p. Blautha, ktory jest obo-
wigzany dopilnowa¢ praw! robotnikéw oddanych
jego pieczy, dlaczego nie zajmie si¢ z takag ener-
gig, jak sie zajgt organizacya, wymierzeniem
sprawiedliwos$ci robotnikom i dopilnowaniem, by
im lekarze krzywdy nie czynili? To pole dla
pana, panie Blauth!

Robotnikom kolejowym zwracamy uwage, ze
naduzycia te tak diugo powtarza¢ sie beda, do-
poki zapomocg silnej organizacyi nie zdobedg
zarzadéw kas chorych i dopoki sami wiasnym
swym groszem nie bedg zarzadza¢. Fakta po-
wyzsze powinny otwlorzy¢ oczy nawet najoboje-
tniejszym i powinny pobudzi¢ do walki z leka-

[—"852IW8- ts- SamG.- W2 djj

LOLEJARZ

rzami-hyenami, by raz potozy¢ kres dotychcza-
sowemu gospodarstwu w kasach chorych kolejo
wych. To bedzie najblizszym celem
naszej organizacyi.

A wiec organizujcie sie, koledzy, a przysztos¢
nasza.

Nowe kary. Kilkunastu konduktoréw kolei
panstwowej w Krakowie, ktérzy po wiekszej czesci
maja juz podurzednicze egzamina i ktorzy od dtuz-
szeg0 czasu, bez zadnej nagany umieli petnicstuz-
be, powotani zostali nagle do egzaminu i —
takowy zdali ze zftym postepem, za co
otrzymali po 2 korony Kkary.

W donosnych reskryptach, ktére poszkodo-
wani otrzymali, pisze dyrekcya, ze ,,nie czy-
tali doreczonych im ad personam
instrirkcyj“! Zapytujemy dyrekcye, Kkiedy
konduktor ma czas czytaC instrukcye. Czy to
ma czyni¢ na bremzie? Alez to by bylo prze-
ciwne instrukcyi, gdyz na bremzie musi mie¢
uwage zwrocong na bezpieczefistwo pociggu. Czy
w tych pieCciu lub szesciu godzinach
wolnych, w ktérych wycienczony stuzbg za-
sypia snem kamiennym?...

To jedno. Nasuwa sie jednak i drugie py-
tanie: czy konduktor po 14-sto letniej stuzbie
nie nabrat juz tyle praktycznej wprawy, ze zn
stuzbe lepiej od pandéw naczelnikéw?... Z nasze I
strony uwazamy powotywanie starych ludzi, kto-
rzy juz wszystkie egzamina poskladali, za czy-
stg sekature, ktéra jest chyba wynikiem ziego
humoru egzaminatora.

Kradzieze. Na jednej ze stacyj nowej prze-
strzeni Rozwadowr-Przeworsk ging systematycznie
najrozmaitsze przedmioty. | tak zginety najprzod
pomarancze, ktére pozniej odnaleziono pod kupg
drzewa; nastepnie worek cukru i barytka araku,
za ktorg polecono niewinnemu magazy-
nierowi zaptaci¢ 32 koron. Zapytujemy
szanowng dyrekcye, czyby nie ,byta taskawg
przeprowadzi¢ w tej sprawie energicznego $ledz-
twa, w celu wykazania rzeczywistych ztodziei,
a temsamem uwolnienia niewinnych ludzi od po-
sadzen i od ponoszenia odpowiedzialnosci za nie
swoje winy. Czekamy!

*Kicttlu0

brze, ze ustawy o kasach choTych, zaopatrzani.
na staro$¢, rencie w razie wypadku i t. p. az
nadto wiele pozostawiajg do zyczenia. Znamy
i styszeliSmy juz niejednokrotnie o przestucha-
niach, protokotach i innych ,,legalnych” sposobach
gnebienia robotnikéw kolejowych, ktdérzy nie chcy
sie da¢ wodzi¢c na pasku pp. szeféw, naczelni-
kéw, inzynieréw itp. Nie mozemy jednak zrozu-
mie¢, co za przyjemnos¢ moze sprawiaC wszyst-
kim tym panom tropienie robotnika i wyzyski-
wanie go, nawet nie dla wiasnej korzysci, lecz
z jakiego$ stuzalstwa i strasznej checi przypo-

dobania sie ,,naczalstwu*. Piszg nam wiasnie ze |

Stanistawowa znowy o jednym fakcie. Pa-
lacz Ziotkowski zostat w czasie petnienia stuzby
ciezko uszkodzony i odchorowat ten '.wypadek.

Po chorobie orzekt lekarz, ze nie jest zdol-
nym do ciezkiej stuzby. Przeznaczono go wiec
do ogrzewalni, zostajgcej pod Kkierownictwem p.
Zajaczkowskiego. P. Zajaczkowski ustawicznie
dawat do zrozumienia Zidtkowskiemu, ze go nie
lubi, i chciatby sie go pozby¢ jakimkolwiek spo-
sobem. Znecat sie nad nim w ten sposéb np., ze
chociaz  Zidtkowski nie byt zdolny do ciezkiej
stuzby, on na to nie zwazal, ale nawet prze-
znaczat go do nocnej stuzby. Wreszcie udato sie
»Wygrysc”  Ziotkowskiego. Ale w jaki sposob?
Rzucit na niego podejrzenie o kradziez i prze-
prowadzit rewizye u Ziétkowskiego. Znaleziono
kilka narzedzi S$lusarskich i chociaz ten wystar-
czajgco udowodnil, ze to jego prawowita wia-
sno$¢, — wydalono go. Oto czynno$¢ p. Zajacz-
kowskiego, godna ajenta-prowokatora.

Najciekawszym jednak jest powdd niesympa-
tyi p. Zajagczkowskiego do Zidtkowskiego. Oto
co drugi dzied musiat petni¢ stuzbe 24-go dzin-
ng a liczono mu tylko za 20 godzin.

Tak postepowano i z innymi. A trzeba do-
da¢, ze byla to stuzba nocna, ciezka i nuzaca.
Ziotkowski wraz z innymi towarzyszami upomi-
nat sie ciaggle o zaptate za nadliczbowe godziny
i nachodzit w tym celu Zajgczkowskiego, Ten
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umiat sie zawsze wykreci¢ sianem, czasem tylko
przyparty zbyt do muru, dodawat po 1 godzinie
Naturalnie, ze Zidtkowski uchodzit za Socyaliste!
Spytamy tylko p. Zajaczkowskiego, coby on ro-
bit, gdyby go systematycznie wyzyskiwano i le-
kcewazono jego ciezka prace. Czy na to trzeba
by¢ socyalistg? P. Zajgczkowski pragnie zapew-
ne ta drogg zapewni¢ sobie awan«. Sprezyste
rzady kolejowych potentatéw w ten sposéb dazg do
»reform socyalnych* w mys$l programu ich wiel-
kiego szefa.

Naglty zgon W kosciele. Z Przemysla do-
noszg nam: W niedziele 22 b. m. podczas sumy
w kosciele Franciszkanéw zmart nagle maszyni-
sta kole owy, Freidenberger, razony uda-
rem serca. Natychmiast przybyli lekarze nie mo-
gli nieszczesliwego przywrocic juz do zycia. Frei-
denberger zostawit zone i dziewiecioro nieletnich
dziatek.

Smier¢ z powodu brutalnosci przetozo-
nych. Andrzej K., urzednik tow. kolei panstw.,
wyskoczyl w dniu 24 kwietnia b. r. z okna
3 pietra na podworze budynku Dyrekcyi kolei
w Wiedniu, wskutek czego w kilka chwil umart.
Zmarty liczyt lat 57, byt zonaty, a przy kolei
stuzyt lat 31. Na biurku pozostawit dwa listy,
z ktérych jeden przeznaczony byt dla rodziny,
drugi za$ byt adresowany: ,Do mojej zwierz-
chnodci““. W tym drugim liscie, ktory byt otwarty,
podaje jako powdd samobdjstwa przeslado-
wanie, jakie cierpiat od przetozo-
nych. Dyrekcye kolejowe powinny, zdaniem na-
szem, stara¢ sie 0 jak najwiekszg liczbe takich
przetozonych, albowiem tym sposobem zmniejszy-
tyby sie wydatki, ponoszone na wyptacanie eme-
rytur swoim urzednikom. Ciekawa rzecz, co na
to powie pan minister? Prawdopodobnie zmarty,
bedac socyalista, chciat dokuczyé Dyrekcyi kolei
i dlatego wyskoczyt oknem z powodu przeslado-
wania.

ZnOWU jeden. Ludwik Kulacs, liczacy 25
lat, zugsfiihrer pociggu materyatowrego przy bu-
dowie portu w Freudenau, dostat sie w dniu 25
kwietnia b. r. podczas kuplowania wozéw po-
miedzy pnfry i doznat ciezkiego ztamania oboj-"
cyk.

Bezpieczenstwo przesytek. ,,Tygodnik .uam-
borsko-Drohobycki“ skarzy sie, ze w Drohoby-
czu wyrzucajg przy wyladowywaniu przesytki
tak predko i nieuwaznie, ze adresat zawsze
otrzymuje je uszkodzone. Zapytajcie jednak, ilu
ludzi musi to uskuteczni¢ i w jakim czasie, a zo-
baczycie, ze wina lezy nie po stronie robotnikow,
lecz po stronie zarzaddéw kolejowych, ktére z po-
wodu znanego systemu oszczednosSciowego kaza
jednemu lub dwom ludziom uskutecznia¢ te pra-
ce, obok wiasciwych urzedowych czynnosci.

Bawarya. Parlament bawarski przeznaczyt
6,000.000 marek na budowe pomieszkan dla
stuzby i robotnikéw, pracujacych przy kolejach
panstwowych. Uchwata ta zapadta w parlamen-
cie jednomyslnie. U nas prawdopodobnie nie
przytrafitoby sie co$ podobnego, gdyz antysemici
glosowaliby przeciw projektowi, poniewaz przy
kolei pracujg zydzi; narodowcy niemieccy, ze
wzgledu na czecliow; czesi ze wzgledu na niem-
cow itd. Bodaj to w Austryil

W Llltomierzycach w dniu 23 kwietnia br.
zabity zostat urzednik ruchu Henryk Miiller.
Wijezdzajacy pociag porwat Miillera i zmiazdzyt
go z kretesem.

Wypadki kolejowe. Na budapeszterisko-sze-
gedynskiej kolei przy wjezdzie do stacyi Vecses,
zderzyt sie 27 z. m. pocigg osobowy nr. 714
Z pociggiem ciezarowym nr. 752. Pie¢ woz6w
pociagu ciezarowego zostaty z szyn wyrzucone;
z ludzi nikt nie zostat uszkodzony.

W dniu 27 z. m. przy wjezdzie do stacyi
Donauwerth uderzyt pocigg pospieszuy w ranzu-
jaca lokomotywe. Maszynista zostat na miejscu
zabity, — a trzech ludzi zostato .ciezko uszko-
dzonych.
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Nastepny numer wyjdzie 15 Maja.

Z drukarni Narodowej w Krakowie.



